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lngania«ir>Kalender,  630. 

Ober-lMmbeniabaamt,  S9S. 


daa  aiaame,  186,  354. 
Jaraalaü  Eoiial,  866,  670. 


Kaiserin  Elisabeth-Bahn  274;  Conversion  der 
Hriontüteti  iler,  12»,  160,  236,  239,  273, 
29.1,  306.  32H,  343,  35J ;  Mcucrabtug  bei 
den  Coupons  der  Prioritäten  der,  iti3; 
Varalaaltiakwig  dar,  602. 

Kalaaf  Fardteaiida-Warjbaha,  141,  196,  211, 
240,  352.  656;  Coupon-Ptoeoia  dor,  810^ 
die  .Nord;>nhnfrage  MI}  die Nardbahafiago 
und  die  Uörse,  681. 

Kaiser  Franz  Josef-Bahn,  7,  Tit.;  .Ii.'  Priori- 
tiUen-Couver«ion  der,  "H,  2'J6,  3i4  ;  die 
Verstaailii'hun.;  der,  TiOit,  H25,  uii 

Kalender  IKHi,  i;3i),  Tür  Eisenbahn-Tech- 
niker, ö;«). 

Karamar.  die,  274. 

Kasohau-Odertiergsr  Bahn,  906,  409. 
Kaaaelschmiede,  die  neue,  in  der  Loeomoli*- 
Waikailtta  dar  Kaiacr  Fcrdiaaoda-Nard- 
baHn  etc.,  812. 
MMtargrab-Malda.  68i. 

433. 
408. 


Labansversicherungntwaan,  Uritraf  aar  Ba- 
urlheitung  der  Entwiekluntt  des,  67. 

Udarar  Joaa(  EdL  a«  f.  8*. 

Lanbarg.0ianmiMx4Bia|r*Elaiiteba,  66,226. 

Lichldraak-VarfUiron,  897. 

Lietlno.4UilenlaHlgab«ar-Baba,  807. 

Linz  Eircrding-AMkbMfc,  468. 

Looal-  und  SlraaaaabahMNaan,  Zeiiaabiift 
für  das  2.S:i. 

Local-  und  Trambahnen,  396. 

Localbahnen,  Projectirte.  433. 

Looalbahn-Qesellschafl.  eine  neu  ',  3ti4. 

Localbahnen.  die  Heli  ieli.'<-Kr,:ebni.'>«e  der, 
312;  In  ilrr  r.ii,;i-bun>;  Wien,«,  3HI  ;  in 
Steiermark,  2'.i4,  318;  Vor^chrilien  für  den 
Batiiab  auf,  a.  Gnmdiiiga. 

LmmioMv«,  die  lleaarloae,  664;  alae  ao^ 
ftlhrte,  668:  r.o<aniotlvWoriialktta  dor 
Kaiaar  Perdioanda- Hordbahn  in  Flinida- 
dorf,  5:K 

Logarithmen -Tafeln,  36it. 

Lotl  Julius  t,  146, 167. 


I,  67,  169,  184,  187, 

262,  274. 

Magneto-eleklriiaha  HIaaaMaan  von  Olaaar 

de  Cew,  106. 
Magnet-Induotoran,  Einf.iliruog  tob,  bai  dan 

I)islan4-.*ifc'ii  den,  3ij6. 
Maschineitbau,  l.t  iti  i  l<  n  de-,   fui  V>ir;rit^e, 
anwie  <um  .Salbstatudiuoi  Too  J.  l'echar, 
34. 
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Mortalltit«-Sut;*lik,  sor,  filS. 
MuMum,  da*  irlrospeclivc,  der  Knlrcr  For- 
clinands-Nordbahn,  ^fl?> 


N. 

Nitron-Looomotive,  die,  ULi. 
Nordoilbahn,  uti(taiiiche,  Jd«  503,  bH'i. 
Northern-Paciflo-Bahn,  die ITrSB'nung  der, 469. 
Novembar-Coupon,  der,  bti. 


o. 

Obaritalleniache  Eitenbahnbauten,  dio  i.cucn 
und  deren  Uedvutung  fllr  DfutHohLind  und 
den  Brenner- Verkehr.  Von  L  v.  Ucrnuth, 

218,  JiXL 

Ocitarreiohiacher  Euenhahn-Utiteraiatzung»- 

(ond;  8.  Kisenliaha-UtiteraliUtunKofond. 
Oeaterr.    LooalaiteiilMhn-Qeaallaclian.  ^0. 

479. 

Oeaterr.  Nordwatttahn.  IIB.  262. 196,  FHhrer 
iin  der;  '252,  Hlj."),  neuer  Loi'jil-OiUcrturif, 
409  ;  PröT>rfnf^rt  «uf  der,  Olli!. 

Oeiterr.  StaaUbihnen,  Bclriobgrcaultale  der, 
im  fremden  Betrii-I>e  ■lebenden,  627 ;  du» 
Itudget  der,  pro  1883,  69^  pro  lBSt7625, 
631 ;  Debatte  aber  Bau-  und  Betrieb  der, 
löft;  nordöstliche,  628.  G*>6;  die  Ein- 
iiahmen  der  wciti loben  Staa labahnen  ßHÄ.; 
der  GeKr-h&flabericht  d.  westl.  StaatKbahnen 
269,  286;  die  Orsaniiation  der,  643;  der 
Personen  verkehr  auT  den,  f)4S*. 

Oailirr. -Ungar.  Staat>el>enbahn-Ge«allaohaft, 
7.  20,         5«,  69,   158^  27^:   305^  326. 
3i)2rliflr74Er;  xur  C^BtilüminKTer, 
Ul;  Prioritilten-Erniation  der, 

Otlbakn,  Ungariarhe  fil3. 

Mriako  SegengoHe»,  tiSL 

Oriart-Expreaaiug,  104.  294.  46»,  iäL 

Orienibahnen,  32,  egTlTüT  TW  129,  Iftb, 
m,  516.  52875^7 


P. 

Papiar-Dampfer,  i^i 

Papier-Sohienen,  44». 

Palent-Barioht,  IM,  171,  1 W,  199,  214,  22H, 
241,  275,  3(iV^3gTr35ir-''^--^  ^ 
m,  47(57  45775  l*j,  530,  5r.7rfil2L 

Palenl-Qeaetz.  Ein  neues,  i£iL 

Peage-Vertrag.  betreffend  die  Linie  Inn«- 
bruck-Wörgl,  317,  SJüL 

Psnonal-Naohrioliten.  29,  32,  68^  196,  272, 
•-'7a.  31)4.  T2H,  .W.  612,  ütL 

Penonal  -  Porto,  Voilra/j  Ton  Dr.  Tli. 
llertxka,  38^üaa  — .  <Ü.  2i. 

PilaaN  -Priesenertitenbahn,  oL. 

Prag-Duxer  Bahn.  33.  141,  bjii,  MW,  li2L 

Preis- Austchraiben,  ITl,  3öi"ungar.  Coniuoi- 
caiiiins-Minifleriums,  6:4H 

Preusaan ,  Bahnen  in,  45;  Staati^bahni>n 
GeseU  betreffend  die  Krweitcrunp  der,  353; 
die  Verstantlichiinic  der  Bahnen  in,  314. 
329.  4(19,  446,  479.  492,  f)29,  57*K  610, 
627 ;  THe  Durchführung  dea  SUiatsbuhn- 
SySTcm»  in.^g  :  2fi  Millionen  Maik  Ueber- 
■chu>i>,  f>9'2~  ßeiinitcn-Urhalte  bei  den 
|ireu«t.  8tant>linhnrn,  6.'t8. 

Probefahrt  mit  elektrisch  beleuchteter  Loco- 
rooti»e,  fi(»:i 

Pr«t<nrtz-Mähr.  Trübau.  468 

Putlerlhal-ünie,  die  ErOffnuni;  der,  &tL 

fuHmann'ache  Schlafwaßen-Conip.,  653. 

Pulnam's  clektrinchea  Signal  Spätem,  129. 
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IUab-Oadanburg-£b«nfürt)i,  »96,  .352^  ^^2. 
Radralfanbefastigung    für    Eisenbahn  rkder, 
nach  J.  Glück  und  B.  Curant's  Patent  Von 

j.  üiück,  aü. 

Mder-Fabrioatlon  nach  dem  System  Brunen 
in  LaCroyirc.  Von  Josef  Schal  ler,&22. 

Rakonitz-Protivln,  343,  666;  die  Ucbcrnahme 
der  in  Stoatsbätneb,  und  die  Verslaat- 
lichuDg  der  Kaiser  Front  Joaef-Bahn. 
Von  Hern..  Wisgrill,  üiL 

Ralibor-Troppau,  82. 

Reexpeditlon,  20. 

Reminisoenz,  Eine,  20. 

Rentenateuar,  Die,  und  die  Eisenbahnen,  itL 

Rhrln-Elbe  Canal.  aiä. 

Rie«en-0«mpffihre.  äSfi. 

Russland,  Eisenbahnen  in,  44B;  die  Ent- 
stehung einer  Eisenbalin  in ,  44H:  die 
Sparveite  der  ru»si.'>cbeii  Eisenbahnen  4X1. 

s. 

Sachsen,  das  Personal  der  «ichs.  Staats- 
balinen,  262 ;  der  Rechnungs- Abschluits 
der  »ächal  »taatsbahnen  pro  1($82,  453 ; 
die  KciitabilitSt  der  sKchs.  Stoatsltahnon, 
18.  667;  Sparmarken  auf  den  säclis. 
Staatabahnen,  182;  für  Eisenbahn-Be- 
dienstete, 171  ;  die  Tranitportraittvl  der 
aXchs  Staalsbabnen,  S.  .Scbnialrpur- 
balinon  u.  Statislilr.  Sümmlliche  Artikel 
Too  K.  W. 

Sslonichi  MIttrowItza,  481. 

Salonwagen  de*  Vriatea  von  Wales,  130. 

Sandsturm,  ein,  1  IM. 

Sohadanersalipflioht   der  Eisenbahnen,  42j 

im  FhIIc  der  T&dtung,  lüa. 
Schalenguasridar.  die  Ucnütuung  aller  tur 

Wiodorcr/cugung  neuer,  227. 

Schmalspurbahnan,  neue  Skchsiaohe,  Von 
E.  W..  2. 

Schnelligkeit  der  EisenbahniElge,  ÜL 

Schule  für  den  Eisenbahnbetrieb.  Von  Uro- 
«ius  und  Koch,  ZU. 

Sohweiz,  Eiicnbabnen  in  der,  45!i ;  Eisen- 
bahn-Verstaatlichung in  der,  212;  Ent- 
wicklung der  Eisenbahnen  in  der,  529 ; 
Landea-Ausstellung  in  der,  556:  das  Itcch- 
nungsweaon  der  schweizerischen  Eisen- 
bahnen, 633,  644. 

Sohliravarkehr  im  Hafen  von  Trieat  im  Jahre 

i»«2, 12a, 

Sohönhof-Radonitz  422,  fifiL 

Sohlayer  Hogo  ».  f,  2Li. 

Schmidt  Heinrich  f;  UtL 

Sohrickl  tiustuv  £,  Iii 

Seehafen-Verkehr,  neue  Tarife  für  den  nörd- 
lichen, 467. 

Segengoltes-OkNsko,  bSL 

Samaphoren  und  B.ibnauafQstunga-üe(;cn- 
stände,  517. 

Siebenbürgerbahn,  651. 

Siemens  Williiim,  Sir,  t,  häiL 

Siverio-Knin.  23H,  2iS. 

Sitzen,  l.'cbcr  da«.  Vortrag  von  Dr.  Lewv. 
694. 

Sociale  Bewegung,  l>ie,  im   CapilaI,  von 

Lorenz  y.  Stein,  !i2iL 
SoGialistlsoha  Brief«,  aus  Nordanierik»,  biS. 
Spjrmarkcn,  ».  .Sachsi^n. 
Si^atsb^hnen,    f.  B»ycrn.   Italien,  Oesler- 

reii!liiachoSlaal8l>ahneu,Prcus.'>en,  Sachsen, 

Ungarn. 

Staat«- Eisenbahnrath,  212^  22&,,  iS^i 

:,-'X;  :>:\:,. 

Stadtbahn,  llcrlincr,  639j  Wiener,  ^  4»^ 
die  (.'omcsslon  der  67,  WO;  die  Wiener, 
yon  W.  K.  ».  FlattfTh,  297^  317,  3^ 
379.  408. 


Statiatik  der  QüterbewogunK  auf  dcutachcn 
Eisenbahnen,  kbl ;  tur  Eisenbahn-,  205, 
der  Uüter  der  Massen  Iransporte  auf  siich- 
sieohen  Staatsbahnen  475:  der  slcliai- 
achen  Staatshahnen  pro  1882,  487:  der 
Unfklle  auf  den  Oeslerreiehischen  Bahnen 
im  Jahre  1882,  620.  S.  Verein. 

Strastanbabnen.  &. 

Steingraber,  Ernennung  tum  Uofrath  668, 

5hl. 

SIempelfreihelt  der  Quittungen  Uber  Pen- 
sionen etc.,  61.^ 

Sternwarte,  Be.<uch  der,  !t23. 

Steuervorlagen,  die  neuen,  32. 

Stry-Beakid,  2aü 

Stummer  Josef,      v.,  211. 

SubTenlionen  der  iisterreieliisrlien  Eisen- 
bahnen, 69, 

Sildbahn.  ÄT,  43,  69,  UiT,  Knhrpreis  -  Er- 
mUssiuung.  Sß,  ^1^!  328,  365,  395. 
4'i9.  4^  479,  570,  liaiS. 

Süd-Narddeutsche  Verbindungabahn,  2fiiL 

Sylvester-Feier,  ISL 

T. 

Tarif-Begünstigung,   ausl  indischer  Waaren 

Tarif-Cartell,   der  bsterr.  Sta^ts-Eiaenbahn- 

Oesellscli.ift  mit  den  uni;  St  latsbalineo. 
S.  Csrtelle. 
Tarif-Confereflz  in  Wiesbaden,  512 
Tarlf-Confllot  mit  den  preuss  Staatsbahnen, 

19.  3H,  43,  69,  79,  92,  103,  116,  169, 

197       

Tarif-EiKiuWe.  2a  BT  80.  163^  183,  211,  236. 

21»  1 ,  34.1,  3877T4'gr530,  "BIEl. 
Tariffrag«,  Zur  —  in  England,  181. 
Tarifweaen,  Antrag,  beireffeod  die  Kegelung 

de»,  649 
Tsiicrnbahn,  25^ 
Telegramme,  Abfaasung  von,  21.H 
Telegraphl«,  Die  Uaoa-  und  H6tel-.  Von  O. 

f '  Hüter,  614. 
Telephone,  Statistik  der,  58^  Verbreitung 

der,  1«5  ;  Verwendung  der,  S9S. 
Todlenschau,  21. 
Touristen-Zeitung,  Oeaterr.,  460 
Trenoain-Sillein,  Eröffnung  der  Eisenbahn, 

Traclren,  Anleitung  <um,  von  Eisenbahn- 
linien. Von  H  M  a  n  e  g  a,  653. 

Trajeot-AnslaM  in  Brcgeni,  Ub^  210,  422. 

Trafliway  in  Deuisehland ,  275,  Wiener 
Tram way- Verhältnisse.  Von iLv.I-ittrow, 
2^ :  Weiteres  Ober  die  Verhältnisse  der 
Wiener  Trainwav.  Von  L.  B  e  r  n  u  l  h, 
122 

Transport-Mechanik    auf  der  Wasserbahn. 

Von  W.  1,  i  p  p  e  r  t,  &L 
Transportreoht,  fntornalionales,  521.  613. 
Transversalbahn,  Bühro.-Mähr ,  79^  92,  126, 

183,  m,  210,  63«j  QaliziscEe;  TS^  66, 

WI^  197,  TW.  138^638;  Abmcigung  35? 

(»alitisohcn.  252;  ?iachtrags-Credit  fUr  die, 

Ü3<. 

Triest.  LnnJhandel,  15»  ;  .Schiffsverkehr  im 

Haren  129  ;  Snhlusssteinlegung  d.  Triesicr 

H8ren»,"TE£L 
Tunnels,  unterseeische,  Uä. 
Tyre.  das  Material  de«  gebrochenen  Ijinf- 

rad-  Tyre  der  Locoinotive  «Dniesteri.  Von 

J.  ü  1  (i  e  k,  25, 
Tyresbefeatigung  mit  Sprungreifon.  Von  A. 

P  e  t  r  o  s  s  i,  74,  Zuschrift  der  königlichen 

Diroction  Berlin  SLL 

u. 

Unfille  auf  den  Oeüterrciohischou  Eisen- 
liiilincn,  Ai, 
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104,  aot, 


SiMtriMiwM».  Mt  BetrielM-Biif 
4«r  —  im  Jahr«  im  45;  «iia 
UngArtidien  Stoatibuhoen  im  J»lire 
427,  479;    dni  ungar.  Bu>l|(ct  uiic)  <li> 
SUstilifthn^n  li2H;  Dm  uni^.  Comtiiuni'cn- 
tions-Minietcriuni,  dessen  t'.o<'rg.ini9Alion, 
^02;    Un;;ar.    Oeibahn.   131:!;  \antsat- 
lichung  in,  570 
Untergrundbahn  in  Lomlnn,  lri5. 
Unteritütiunga-    und    tU'c"lit««i'hutz  -  Vcnin 
der    I.'^oiuotivfübrer    der    ö*(err.  -  uniif. 
Monarcliie,  503. 
Unl(r*lfitxuag*-Foiad,  Oeiterr.,  19,  667. 


V. 

^•balM,  Wiener,  der  Peraonen- 
TCriiekr  auf  der.  Von  Begierungaraih 
Oftmtft,  1«»806,  881. 


deutseher  EUenbahn-Verwaltangcn, 
GwaraltrertMimlunir  der,  296,  U»,  S69. 
Vm  A  8t»mff«r,  MS^  886,  407,  418, 
482,  818;  Die  OttiMk  a<f,  tft. 

Verein  fTJr  Elektrotechnik,  SO 

Verkehr  und  lli-i^en  in  aller  und  HMtr  Z»it 

Von  F.  T.  IIellw»ld,  659. 
Verkehramitlel  der  Vereinigton  Stiaten  von 

Ni  rdam>  ril;.v  Von  K  u  p  k  a,  168. 
Vertohwendung,  t'ol  er.  1  (>.'■_ 
Vorarlb«rger-Bahn,  6M. 
VorawMtMlOMi».  866,  886,  48!^  «4«,  4M. 


Waggon-Osabeleuchtung. 
Wagner  Friedrich  f,  '27,1. 
^alUohUoh-MeaeriUoh  Biitritj,  44 
Wait«  Georg  t, 

Witn,  Plan  von,  u. ».  w.,  ]  18,  Metropolitan- 
Caninl-  md  Paripkaito-Baha.  Vw  M. 


LeiBwater,  133, 134  :  Weitondbautan, 
241.  S.  Biaenbabaaett,  Blektriaeh«  Ana- 
•toilanK,  Bleictiiacli«  Eitaabalia, 
bahn,  Tramway. 
Winter  Fahrplan,  4<.>2. 
Wintaratein  Frcih.  t.  +,  304. 
WMtmaaMidorr.Ebaiiterili,  «18. 
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Zahnradbahn beiSalgo-Taijan.  VonJ.  UlQck, 
237,  246.  IM;  Nach  Syatom  RiggoabaAli, 

46i). 

Zborowiki  Julian  t,  9S 
Zelner  Carl  t,  170 

Zeitaohrlft   für  d.i*  k;£9a::iiiit(!    I.huI  und 

HtraaienbahiiweKen,  4.14,  570. 
Zugaverapttung  im  Notember  45  ;  im 

April  1^83,  294;  im  Mai,  86«;  im  Juni, 

423 :  im  Augunt,  543 ;  im  Saptambar,  670  ; 

in  Oatobar  66L 
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N2;  1, 


«Im,  dM  7.  liuw  1883. 


VL  Jabigang. 


Das  asterreii'hisclie  Ijisciibahnwesen 
im  Jahre  1882. 

Das  Jihr  wird  in  dor  Geschichte  des  Oster- 

reictai^ehen  Eiseobahnwesens  als  das  Jahr  bezeichnet  werden, 
in  W(»!o)iom  nach  einer  langen  Pau^e  das  Stautsbahn-Svstem 
wieder  in  grösserem  Maasatubc  verwirkliebt  wordöu  ist.  Uie 
sdt  der  Auinidlsii  Kiiie  Au  Ithm  1873  «ntstandane 
Bcwe<riimr  7m  r,nnsf''n  der  VcrstMafücliiini;  der  Eisenbahnen 
welch»  als  er^te  Frucht  das  äugeuunute  Sequestrationggesetz 
d«a  Jahns  1S77  |as«Itigt  hat,  flhrte  im  ebeo  abge- 
laufenen Jahre  znr  Bildimg  eines  gieaseii.  vom  Staate 
betriebenen  Eiseuibihiuietzes.  Dieses  Eraigmis,  an  sich  genug 
bedentongsvoll,  hat  rieUhehe  Wirirangen  nach  «ich  gaiogen, 
und  aul  vcrsi  liir:di>ni^n  Gebiotdi  tunie  Anregungen  gegeben; 
es  beherrschte  das  letzte  Jahr  und  gab  ihm  einen  prägnanten, 
beceiekBCiHlen  (Sunakler. 

Am  Schlosse  des  Jahres  Iski  hM<-ü  du-  Lepi^lativon 
das  Gesetz  Ober  die  Betriebsübomahme,  eventuell  Einlösung 
der  Kaiserin  Elisabeth-Bahn  augeuoinmeo,  und  der  Staat  war 
somit  Horr  oiues  ziuaiumenhäugenden  Eisenbahnnetzes  von 
circa  Kiloinettr  trowr.rdi'U  Di'iiti  zu  den  'J4l'  Kilometer 

uuit'asseudeu  Linien  der  I']liijubetli-liubu  kamen  die  Kudolf- 
Baho  nU  rund  800  Kilometer,  die  NiederOsteneichischen 
Staatsbahnin.  eioKUiesslieh  der  Don» -üfer- Bahn,  mit 
1G3  ivilometer,  die  Bnuttu-StnsswakheiMr  and  die  Tatvis- 
PontaM-Babn  mit  87  and  SS  Kilometer.  Es  handelte  ridi 
nnn  darnra.  den  Uetrieb  dieser  Linien  eutspreelji'nd  zu  or<cani- 
toren.  Bereits  im  lloaate  Februar  erschienen  die  (iruudzüge 
Ar  die  Oiganiaation  de«  Staatsbetriebes  auf  dien  westHchan 
Staal^babnen  und  den  TOffl  Staate  betriebenen  Privatlialuien, 
und  die  Uotive  derselben  sind  niedergelegt  in  dem  aller- 
ooterihlnigsten  Vortrage  dee  Herrn  Handelsministers  Freiham 
V.  Pino  vom  lä.  Febniar  18,s2  Sc.  Eicelleuz  fillirt  darin  aus, 
daiis  der  neuen  Organisation  der  (iedauku  zu  Unuide  liege,  in 
der  Direction  für  den  Staatseisenbahubetrieb  ein  vom  Handels« 
miBisteriiUD  und  von  der  General-Inspedioii  getrenntes,  mit 
nigliehst  weitgshenden  Competemen  ansgestattelea  Oigan 


zo  seballbn,  das  im  Qrossen  mid  Gauna  die  gleiehoi  Beftagnisae 

erhalten  soll,  wie  die  Ososnl-Diractionen  der  bestehenden 
Bahnen,  nur  dass  ihre  Competens  andi  die  Agenden  umfasst, 
weldie  den  YerwaltnngBr&tlien  zufitllen.  Dadurch  sollte  der 
Direction  die  dem  geschäftliehen  Charakter  des  Eisenbahn- 
betrielie,-;  entsprecliendn  Actionsfahi^fkeit  gewahrt,  und  dem 
bureaukratiäclien  Formalismus,  der  dich  bei  eigentlichen 
Behörden  kama  veimcideD  kme^  begegnet  irardsi. 

Zuirb'icb  wurdederStaats-Ei^enbabnrath  ins  Leben  gerufen 
■.zur  Berathuug  wichtiger  volkawirthächaftlicher  Fragen  im 
BereichederstaatHchenBetriehsrenndtuv«  ab  •cwecftmlsaige 

ErgänzuniL,'   der  staatlichen  OrganiaatiOB  MSgodehnter  Bahn- 


complexe«,  um  die  BedOrfnisse  derPMdmtimi  tur  Qeltnng 
SU  bringen,  nnd  am  in  den  befheiligtenKreben  anfltllnnd  über 

die  Erfordernisse  ilrr  Ei-ienbahn-Adniini.-iration  zu  wirken. 

Am  26.  Februar  richtete  der  Herr  Handelsminister  an 
den  Torttand  der  Direetion  fllr  den  Staatseisenbalnbeiiieb, 
Herrn  v.  Czedik,  dieAnflbrdernng,  bezili^lirli  der  DurchfUhnxng 
der  neuen  Organisation  die  geeigneten  Anträge  zu  stellen. 
Schon  bis  Ende  Juni  war  die  neue  Einrichtung  durcbgefQhrt, 
am  1.  Jnli  mvde  die  k.  Il  Direction  für  den  Staatseisenbahn- 
betrieb der  gesararaten  obengenannten  liiilinen  activirt,  und 
zwei  Ciculai'schreiben  de^  zum  i'rä^identeu  der  Direction 
ernannten  «bemaHg«)  General-IMiectora  derKaiseriuEUBabeth- 
Babn.  Alois  Czedik  r.  BrOndelsberg,markiniidieaen denk- 
würdigen Uebergang. 

Was  mm  vorerst  die  Ansdehnnag  des  vom  Staate 

lietriebenen  Bahiicornpleies  betrilR,  so  sei  bemerkt,  dass  Qbor 
Kundmachung  dea  Haudelsministeriunu  vom  24.  Juni  die 
Vonilberger  Bahn  mit  1.  Juli  hi  den  Staatsbetrieb  fibergiog. 
Dadurch  wuchs  das  Staatseisenbuhnnetz  um  88  Kilometer; 
gegen  Schloss  des  Jahres  wurde  auch  die  Betrieballbetnahme 
der  Istrianer  Bahn  (142-41  Kilometer)  rerfQgi. 

Die  Direction  für  den  StaatscisenbahobetliAbegamiillXB' 
Wirksamkeit  mit  der  Einfniiriine  eines  neuen  Personen- 
Fabrtarifes  für  den  Localverkehr,  der  spüter  vom  Staats- 
Biaenbahnnthe  genehmigt  «ordiD  iai  ^  entaitato  tntft 
dem  am  9.  October  xuaammentTOtenden  Stuta-Bieibabnntlie 
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Vonchlikge  aber  die  EiulOlimiig  «nes  ueueu  GQtertarifes  aaf 
im  wwUifteD  StnlilMlnMD  md  d«D  mm  Staate  b«tr{ebefleii  I 
Plivatbahnaii,  valdie  ron  dem  Eisenbalmrathe  mit  f^eringen 
Modificationen  uigmointnen  und  vom  Uandebministeriiun  i 
mit  Erlass  vom  14.  November  genehmigt  wnrdnL  Derselbe  i 
■oU  längstens  bis  1.  Juli  iH83  in  Wirk.saiukeit  treten.  Es  mag 
hervorgehoben  werden,  da.ss  nach  dem  Re.srhlusHe  des  Staata- 
Eisenbahnratfaes  dort,  wo  locale  und  wirthscbaftliche  Ver- 
hUtuM«  es  «rftfteii,  Amnahmstarifo  festgeafeeUt  «erden 

können.  Das  Maforial  fiir  .solche  An-iuilims{:iritV  (irirllf  «lif 
TariT-Euquete  liefern,  die,  am  4.  März  eiuberureii,  seither  mit 
gnwMinFleieseibrerAiill^lw  obliegt,  die  internen  Eiaenbabn- 
tarife  fUr  ^!;^:•wis^^e  Artikel  zu  nlwriirrifeii. 

Mit  der  definitiven  Organisation  des  Staatsbetriebes  der 
westÜehen  Bahnen  war  die  Staataactton  nicht  abgeaehlossen, 
aondeni  es  tauchten  im  Verlaufe  It  s  .l:ilires  vielfache  l'läne 
und  Projet^tc  auf,  die  einen  weitaussehenden  Plan  der  Ver- 
staatlichung verrathen.  Sowie  die  Arlbergbafan  dem  westlichen 
Staatsbahn-Netze  eingefn^'t  werden  wird,  so  dOrfte  die  im 
Baue  befindliche  (lalizi.sche  Tratisvcr.salbahn  den  Mittelpunkt 
eines  neu  zu  schaffenden  nurdöstlicheu  ätaatsbahn->ietzes 
bilden,  das  eine  Aoadehimi^  von  eirea  900  Km.  emiehea 

konnte.  Die  StaaiTcßieranj;  hat  tenier  auch  di'ii  Xoiiicn  unil 
Nordwesten  der  Monarchie  nicht  aus  dem  Auge  verloren,  vtel- 
niabr  ^elehiritig  mit  der  Fnun  Joaef^Babn  imd  der  PiTsen- 

Prieseuer  Ualin  fnterliandliin^cn  wej,'en  der  Verstaatlirbiini; 
angekottpft,  die  allerdiogs  am  Ende  des  Voqahres  von  einem 
Abschlnan  noch  weit  Mtftmt  wann.  Ka  bat  flbaidias  in  dm 
Sanirungs|>ri)jecte  der  Prag-Duier  Bahn  eine  Oebanabma 
dieaer  Bahn  in  den  Staatsbetrieb  io  Aussicht  genommen 

Die  Ventaatlichungs-Äetion  ist  demnach  gegenwärtig  in 
ToUam  Gai^.  Freilich  handelt  es  sich  in  den  meisten  Flllen 
vorerst  nur  mn  die  Hetriftisrihernahme,  wülirend  der  Ankauf, 
wie  bei  der  Elisabeth -Kuhn  wegen  des  noch  uugescblicüteteu 
Gonpon-Strdtea,  oder  ans  andaren  Orflnden  hinsnageaehoben 

wird  .Ti'inelir  PulintMi  der  Staat  in  seinen  Rotrieh  (ibeniimnit, 
mit  der  Absicht,  sie  irQher  oder  später  anzukaufen,  um  so 
gitoer  wird  aber  aeiner  Zeit  die  staataflnanBelie  Operation 
der  Ausgabe  vieler  Millionen  von  Kisciibahn-Obligationen 
werden,  und  um  so  schwieriger  wird  sie  sich  gestalten. 
WiadarboH  iat  im  laafo  der  lefatten  Jahre  das  Projeet  aufge- 
taneht  und  wieder  verschwunden,  die  Kosten  des  Baues  <ler 
Arlbnrgbaiu  and  der  Tninsversalbahn.  sowie  der  EinKisung 
der  Eaiaerin  KHsabeth  -  Bahn  durch  eine  besondere 
Eisenbahn- Anleihe  aufzubringen:  allein  seit  der  Pariser 
Krisis  sind  die  Verhältnisse  fnr  jede  solclie  Ojieration  selir 
nngtlnstig  geworden,  und  die  letzten  Mouute  hüben  gezeigt^ 
das«  aUa  grossen  Benten-Opwatioaen  aistirt  oder  in  ihrem 

Temipo  verlangsam?  \vi>rdcn  mtissten  Dir'  ristcrr.  Kisenbabn- 
Anlflihe  wäre  aber  geviia  eine  der  Summe  nach  sehr  be- 
deutende Aelion,iiii«htgerhigw,al«  cineAnleibenirBeguliruDg 
der  Valuta,  und  wie  viele,  unserer  Einwirkung  entzogene 
Momente  mQssteu  zu  dem  Gelingen  derselben  ziuammeii- 
traffen.  Dar  Ankauf  der  Bahnan,  dareo  Betrieb  der  Staat 


abemommen  hat,  ist  in  der  That  kein  geringes  stastafimmitellen 
I  Problam.  •  • 

Auch  mit  den  fi'Qher  erwähnten  Projei-ten  war  die  • 
I  Thätigkeit  des  Staates  auf  dem  Gebiete  des  Eisenbahnwesens 
I  noch  nicht  abgeschlossen  Ee  sind  Tielmehr  noch  zu  erwähnen 
die  Action  zu  Gunsten  Trieata  durch  JBe  Vodaga  wegvo 
Her-itelliKig  der  Liuie  Herpelje-TrieKt.  fvfiitnell  wegen  des 
Baues  einer  Verbindung  zwischen  Laak  uud  Divazza:  dann  die 
Idee  dnerBshnsiaeb-mlhriadien  Tranaversal-Bahn,  die  jedoch 
beide  nhor  lia-:  St:idi';in  pari  itiiriitarisrluT  Vorberatliiingen 
nicht  hinausgekommen  sind.  Die  letztere  hat  Jedoch  allerdings 
eine  Fftrdemng  erfehreB  dnrcb  die  BrklSning  der  Staatadaen- 
bahn-Gesellschaft,  zur  Vollendung  d>T  Brdiinis>  h-nifibri sehen 
TransTersalbahn  vier  Linien  innerhalb  dreier  Jahre  vom  Zeit- 
pmikte  der  ConeeadoDaerttteilnng  herKostoDen. 

Am  Schlüsse  der  Hesprei  hiing  der  Staatsaction  angelangt, 
ist  iiiii  li  der  in  die  li'ti'trM  T  ■]<■<  ahiridaiifencn  .labres 
fallende  Vertrag  mit  der  k.  k.  juu  .Suialäeisent>ahn-Gesellschaft 

hert-omihebfli.  der,  in  aeiier  Voiueaehidita  hehtnnt,  die 

Trennunj;  des  Rahnnetzes  in  eine  iVstiTificliisrhi'  nnd  eine 
ungarische  Uältle  ratiticirt.  Wir  haben  .sowohl  den  \  ertrag 
mit  Ungarn,  als  aueh  den  mit  der  Ideaigen  Regienmg  ein- 

geliend  li(>s]'i"<  licii.  und  srlmii  si  iuerzeit  bemerkt,  dass  unsere 
Uegiorimg  nichts  Anderes  thun  könne,  als  die  Parität  mit 
Ungarn  andi  anf  diesem  Gebiete  ansiiatreben.  Das  iat  nvn 
gescbohen.  und  binnen  Kurzem  werden  demnacii  die  durch  den 
Vertrag  der  Sbatsbahn  mit  Ungarn  featgesetzten  Neaemngen 
zur  Divchfilbrung  gelangen. 

Anf  dem  Gebiete  des  Bahnbaues  war  der  Staat  natur- 
gemäss  darauf  angewiesen,  die  im  Baue  hefiiidlichi'n  Strecken 
zu  fördern,  und  das  war  denn  auch  bei  der  Arlbergbahn  in  dem 
Maaaaa  der  FaU,  daas  die  Ar  daa  Jahr  1882  bewiUigteB 
Credite  erh'dit  werden  mnssten. 

Ueberblickt  mau  die  Ereignisse,  die  im  Vorstehenden 
erwUnt  wurden,  so  wird  man  lageben,  dass  die  Regierung 
keine  geringe  Thätigkeit  entfaltiH  und  vielfach  besliniintMid 
auf  das  Eisenbahnwesen  eingewirkt  hat  Wir  wollen  nunmehr 
die  Wirksamkeit  des  privaten  üntemehmungsgeistes,  dar 
Einzel-Initiative,  aowiadieErgebnisaadeaBiaenbahu-Betriab«» 
betrachten. 

(Kin  iScblusaartikel  folgt) 


Ven«  aiebsisehe  Sekmlspiirtelineik 

IS  Saduen  werden  d^mnaclist,  mtg^r  J<mi  bi>r>>its  im  Kotriebe 
bpfindlichen  beiden  schmals|iarii:c?i  Secnndärhaliiii-ii  Wilkau- Kirch- 
lierg-Saupcrsdorf  (lO'OT  Kim.  lariRl,  nn-i  Hainsl>f'i>.'-Schmi"dfbcr^' 
(21' IS  Kim.  hing),  fünf  weitere  schmalsparig«  Bahnen  von  Seiten 
des  StaatM  mr  Aoaflhnng  kmaman,  daran  geaaraBa  Pnilecla  dh 
Ronehmignntr  d^^r  StändekaoMnen  bmita  eiliiagt  haben.  Bs  aind 
dies  folfri*ndv  Linien: 

1  DiKl.inieSchniiedeberg-Kipsdorf  bild4'ldiei'ort«i>t7.an(f 
d«r  b<irL>it8  im  Betriübe  beflndllcben  Streck-'  Hainsberir-Sclimiede. 
hfTt;.  Sio  dnr<  hschtitiidet  das  Dorf  Schmied'  berg,  fährt  dann  an  der 
Altanberger  Londstrasse  hin,  ibeiaehreitet  im  w«iteran  Verlaufe 
die  Weiaaadlc  md  eneieht  hi  der  Biha  des  Laagan  Onaiea  tob 
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II        Nfmm  «K«  Altonbai^r  Landatma«,  dia  rie  hh  tnr  Endh-tatitra 

F  KifS.lurf  r.icht  wiedi-r  vcrlüsst  ZwiHchcd  ScIiini''J>'!)pri,'  iitui  Kips- 

t  J.trf  soll  Pille  Haltestelle    Hiischnuihlc«  iTrichtet  witüimi  Soweit 

I         *K   die  Chaa.t8^  benilut,  wird  die  Trace  mit   pani  triTingr-ii 
I        AlMiiahDan  nixhl  auf  das  Flsnan  derwlbeu,  aondsrn  aoaaerhalb 
\        dar  Bannnihaa  falagi  Dia  Läng*  balrlgt  4'i  Kln.,  dia  gniaata 
Steigwitr  1 : 37,  der  kleinst«  Rrammangg-Halbmeaser  SO  II. 

2.  Di«  Linie  Dv^bpln-Miip»!  n-Osctiatzsoll 30*8  Klntlanif 
ward'U.  8i*  wird  v.iii  linbchi  :i:i.s  über  Orossbaachlitr.  bis 
Ciad^witz  4'1  Kim.  wpit  das  wcsliicht'  dt^r  bt>ld«n  Ocleis«  der 
Ki*^«a-Ch>-intiit/.<'r  Eisenbahn  auUr  Kinlugiint,'  <Mti>M  dritten  Schien« 
wMgrn,  TQD  dort  aber  bia  xani  Bahnhofa  Osohata  ainan  ei^nan 
Votarbav  arhalta».  Dia  Bahn  borfihrt  nniehit  dia  Orta  DOschAte, 
Jessnitr.  nnd  Tronitx,  zvischen  ZaaehwiU  and  TiltUchntr  Mgt  si« 
d«  Düb*ln-Müi,'«lner  Cha'i.«i4«  und  kreuzt  die.sflbe  ul.sdann,  um 
die  TuMV  lies  Tli.il''3  lUiJ  die  Üi'irfer  Sehrobilv.  und  (Jürlitz  /.u 
errej.-hf-n.  V.tn  Uuhleii  ^'etit  sie  über  Mügidii  und  ScUvreta  bis 
Nanndurf  dicht  neben  der  Chanssi^e,  führt  aledann  in  ziemlich 
garadcr  Bichtnnf  Qbar  SaalluuiaeB,  Kraiaelia  nad  Alt«nschate  nach 
dar  Stadl  Oadntc,  waleha  mntar  fhnnticlutar  VerfoliTang  der  Ufer 
de«  IWllnitzbuch''s  dmelischnitlen  werden  sidl,  worauf  unter  An- 
schlusä  an  die  Hnhiihnfstrasi"^  die  Linie  ihren  Kndpuiilit.  den 
j  SliatRbahnhol"  Osi  li.it^     r  lieip.vitj-Dr^.Sil'^rHT  l,ii)i>-.  .Treii  Ii".  I'i'- 

•  »Urliste  Steij,'uniu:  der  Strecite  soll  1:60,  der  kleinste  Krümmaiig^- 

I  Balbin 

3L  Dia  Linia  XlokZ8eli«*K0iiif  «brftek  bagiant  aaf  der 
RaltPatatI«  Klotxadie,   dar  HanpUinia  Milikic-DrAsden,  bie^ 
alsbald  linkü  ab,  nm  sich  d  i  t^ri  HdaB-Ktaigsbrnrker  Cliansüee 
bin  zam  Heg-inn  der  Flur  I.aiis.i  unxliaehHessen.  Hier  ist  eine 
HaJt«-itelle  für  Weixdorf  projectirt  nnd  wird  die  Chauiwwe  v-rlasseii, 
nm  in  dan  Thal,  in  welchem  Lauaa  and  Frieder^dorf  lief^eii,  die 
«in«  gemainsam«  HaUe&tetle  bekomman,  hinabzusteigen.  Nun  geht 
ii»  Tnca  xiriMliaa  daa  baidaa  abaa  gvnuatai  DOrfem  bindarch, 
arkHaMt  sieh  der  Chaaastf»  wiadar  an  and  arraiekl  dia  Haltectelle 
U<fnDjd»rf.  Voll  hier  längt  dar  Struaa  sich  hinziehend,  über- 
Klirfitet  sie  das  Thal  der  grossen  RAder  mittels  einer  eigenen 
15  M.  Weiten  Hrück-»  und  kommt  nach  kur/.er  l'nterbrerhung 
wieder  an  die  Ühaosate  xa  liegen.  Von  der  von  Ottendorf  an- 
altgwidan  Kdtattdia  i««i(t  nla  bt  MUeliar  Binhiung  Ton  dar 
j        ClMMMda  nb,  nm  In  dm  'SM  dar  klainan  BSdar  n  galangwu 
'         Kaeh  Oebaracbreitang  der  letzteren  nlliert  sie  sich  wieder  der 
Chaussee,  an  deren  iv-rsfite  eine  HaUestelle  für  Okrilla  nnd 
!         Horitzdorf  projeftirt  ist.  Innerhalb  de»  Oeries  lie^rt  die  Bahn  auf 
I         der  Strasse  selbst,  Ituft  dann  circa  «inen  Kilometer  an  derselben 
bin,  biegt  Ontlicb  nach  einem  Uolubfnhr^Wega  ab,  dem  aio  bis 
um  Dorib  lanaaniti  IMgi  LaWans  eiMlt  an  dar  DnrMrttsa 
lina  Balleatelle,  von  wo  ans  sich  die  Strecke  wieder  der  Chansa^e 
1         xnwendet,  welche  bis  zum  End-Ilahnhofe  K'inigshrflck  nicht  wieder 
wrli-seii  wiril.  Insoweit  di"  Trai  e  der  CIi.iu^sim'  tVili^t,  wird  die 
Anle^ns:  d-rs^lheti,  mit  geringen  Ausiuihinen,  ausserhalb  der 
Baamreihen  bewirkt.  Die  Linge  soll  19  i  Kim,,  die  {^rnsstH 
Steigung  1:60,  der  kleinata  KrAmmnnga-Hiilbmaaaar  lOO  M. 
tatngan. 

i  Radebenl-Radebnrg.  Diese  Linie  beginnt  im  nord- 
westlichen Theile  der  Gilfer-Station  Kadebenl  der  Leipzii,'  Dres- 
dener Maatbbahn  uud  t.'-diinKl  niir.  i-iner  Wendniit,'  nm  h  Nürd-^ii 
auf  die  Dresden-Heisener  Chaass«e,  welche  auf  (iOO  M.,  big  /.u 
einer  für  NiaderkOssnitz  projectirtei  Haltaatalla  benatzt  wird.  Von 
der  latrtaraa  wnndat  «ia  aicb  dam  angm  LBaanitiigTDnda  u,  in 
«  wel^am  de,  inmer  fhalavftrfrto  ataignnd,  d«n  Laamittba«li 
eioii.'-ma!»'  iitiTs -lin-il-t  nnd  alsdann  zor  Haltestelle  fflr  den 
Lij86iiit/.)^ruiid  und  iteicheriberx  gelangt ;  nach  weiteren  2  Kim. 
fortwährender  Steigung  kommt  sie  znr  Hallestelle  Dippelsdorf, 
wendet  sich  alsdann  dem  Dippeladorfer  Teiche  zu  and  über- 
aeknitat  deonalbaa  wler  Baniltauif  dar  darin  gelaganan  Innal, 


senkt  sieb  sodann  nach  der  Dre.iden-Moritibnrger  Chaossäe, 
iSuft  -ine  Sr.r-Tck-'  tH'li.Mi  d.'rs-'UiMi;  ;iu.-isHrlialb  der  Baomreihen, 
um,  recht.-;  abbieffund,  die  llalt'  Slelle  für  Morit/barg  and  Eisen- 
berg IM  erreicheu.  Die  Strecke  nShert  sich  nnn  dem  königlich 
sichsiachen  JagdacUoaao  Moritsbnrg,  tritt  in  den  Hinchgartan 
nnd  aeklieast  sieb  dar  van  Biaanbaiig  nneh  Bndaburg  llbraadan 
Strasse  bis  kurz  vor  Perbisdorf  an.  Das  genannte  Dorf  wird 
umgangen  und  dann  die  nach  demselben  benannte  Haltostelle 
erreicht.  Nun  geht  die  Trace  an  der  Strasse  entlang  bi.s  r.nm 
Endpunkte  Radeburg.  Die  Linie  soll  IG  s  Kim.  lang  werden.  Die 
grtaita  Steigung  ist  mB  1:00^  dar  Uainata  KrAmmnnga-Kalb- 
maaaar  mit  7fi  M.  «ngamonman. 

5.  Z  i  1 1  n  tt  •  B  e  1 0  h  a  n  n  n  nabat  ZweigbahBan  BaidMnaa- 
Markerslorf  und  Reichenan-Tineban  Die  Linie  Zittau-Reichenau 
soll  eine  Lilnge  von  12  Km.  erhalten :  sie  beginnt  im  Bahnh<tfe 
Zirt.'ii;  und  lir-nat;'.!  auf  i(tO  M.  die  Zit'ian-Iteichenbergor  Dahn, 
b'teigt  alsdann  links  am  Balindamine  hinab,  benutzt  am  Pusse 
desselben  mehrere  von  der  Hauptbahn  überbrückte  Wege  im 
Ntvean  nnd  wandat  aiehnadi  der  Friedltnder  Chanaata,  anf  welehar 
aie  vermittalat  einer  Tarbrrilamng  der  ChanM^Brftek»  daa 
Neissethat  übersetzt  nnd  das  Dorf  KlfinschDiian  durchsohnoidet. 
Woselbst  eine  Haltestelle  eingerichtet  werden  soll.  D.inn  wird  die 
Hahn  den  im  Baue  begriffenen  n-^n^  n  Tr.n  t  dei  Strasse  benutzen, 
bis  sie  bei  Zittel,  wo  eine  Haltestelle  projectirt  i.ft,  die  alte  Strasse 
wieder  erreicht.  Nach  kurzer  Abweichung  von  der  Strasse  wendet 
sie  sieh  daraelban  bei  Baibandorf  wiadar  tu,  dnrehaduaidat  dieaea 
Ort,  anf  deeaen  Marktplatz«  eine  Ralteatalle  Torgeaehen  ist.  Dann 
wird  Sil .  Dich  der  Chaus.^ee,  dnrch  flaches  Land  in  das  Thal 
<les  Seliladeiiaclies  t'''fülirt.  ulier.iehreitet,  nach  1'assir.iii!,'  der 
H.Hltestelle  Wal  1.  den  Sehladebach  und  verfol(,'t  den  Wiv  li  'n 
letzterem  und  der  Kippen  liegenden  Höhenrücken  bis  Heichen<iu, 
woselbst  allen  grosseren  Etablissements  durch  die  Lage  des  Bahn- 
hofes Gelegenheit  gagnban  werden  soll,  sich  der  Bahn  mit  ZnMg» 
geleisen  sn<aaehl!«fl8en.  Die  grOsste  Stei^rung  soll  1:40,  dar 

kleinste  Krnmmungs-HalimiesS'  r  7ri  M  i  HtraiT'  ii 

Die  l'i'j  Kim.  lange  Zwei^rlinie  nacti  Markersdorf  erniö^rlicht 
den  Anscbluss  von  vier  bedeutenden  Fabriken  durch  Zweiggel,';;,. • 

Die  3  Elm.  lange  Zweigbahn  nach  Türscban  endigt  beim 
BtnUlkohlMinrarka  Seitendorf  and  soll  noch  mit  einigen  indnatriallMi 
Etablisaomanta  durch  Zweiggelaiae  varirnndan  wardan. 

Kach  Vollendung  der  genannten  Linien  wird  die  SAebaiaeiM 
Staats-Eisunbalin.  ■•inM'h:ies.slii-h  der  bereit.-;  im  lietriebe  beBttd- 
lichen  Streciceii,  118'C5  Kim.  SchmaUpurbahuen  besitzen. 

  K  W. 

üeber  Eisenbahakarli»  uaiBiAMibAluirider 

aus  Papier. 

Von  J.  Nagel,  oommoraialler  Agent  dar  Sddbahiu 
(Vortrag,  geballenlnriiibiMerr.GlieBiMlin-IlaamlaB  amSl.KovsiBb.  1883.) 

vWirst  du  wo  gut  auff.'eti.immen,  inusst  nicht  /.n  oft  wieder- 
kommen.«  So  lautet  ein  altdeatsches  Sprichwort,  und  eingadank 
dioaaa  Simchaa  hitta  Ich  dw  AnnndUohen  Aaffordaramg  imians 
verehrten  Tnrtmgs-Comitda  knam  ao  ranoh  f  olga  gahlMst»  wann 
nicht  durch  dta  aban  oiohiaiMM  Aibait  amaa  wwdmn  OÖllagafl 
si'b  mir  «'iti  willkoHumer  Anlais  n  ainm  kinan  Twtmga 

dargeboten  hAtt«. 

Diese  Arbeit  ist  eine  Specialkarte  uud  betitelt  sich: 
vSitnationaphin  sinmtlickar  In  Wien  einmilndander  Jüsanbahnon, 
aneh  amtiiehanQnailen  nuammangaatallt  too  Alois  Sakirn,  Lnpactor 

der  Verkuhrs-Direction  der  Sddbahn-Gesellschaft.« 

Ich  muss  mir  erlauben,  der  Besprechung  der  vorliegenden 
Karte  einige  Bemerkungen  voranszusend"»,  resp.  die  Frage  anfzu- 
werfen :  ist  es  in  unserer  Zeit  des  Specialisirens  nicht  aoffalleud, 
dnsa  na»  ia  dar  Kaitogfaflda  noch  immar  daa  Bsatrtbaa  aelgl» 


Digitized  by  Google 


-  4  — 


■Oglichat  viele  Dinxe  unf  dfm  kifiiieii  Räume  »iwa  f!:t'wr)linlirh"n 
BogtasznsaminenzDdrän^fiU,  di«  sümiutlichon  KiBenbahnroaUiD  und 
MUtigai  Commtuiication<>n,  !-««n,  Flösse,  Berg«,  OebirgspiMe  and 
aU«  MMtigui  t«rrilorial«n,  TieUticht  «och  gMlogiachm  oadiodii' 
•MtOm  TtAlltDiBM  d«r  »aft^ntomimneii  TiAdi«  lur  Amebamnig 
tn  brin.Js'i''n  ? 

F.9  ist  8pll)stver.-.täiiillicli,  Jass  div  Wissftischaft  und  dai  prat- 
tiscbi*  Leben  der  Darstelluiij;  (frosser  fr-'ojn'uphisch  r  C  inplt  x»  nicht 
•ntnthen  kdiin«ii,  all«in  eine  solche  Karte  mme  dann  «b<-n  das  der 
ÜMg*  oad  Aosdehnang  deranl^nomnenen  Objectp  entspi  erbende 
Vtont  ktbra,  owl  darf  dit  QnMrtUtt  siebt  anf  Kosten  der  QaaUtAt, 
d.b.  Mar  darDiwCItelilcaitmid  de«T«nllndiiiB8«fl,  darf^eb«ten  wtrden. 

Wo  di".«!  aticr  irpend  thunlirh,  verlangen  wirSpi»cialka-t  ■n  in 
möglichst  detaillirter  und  sorgfältiger  Darstvllung.  in  dontlli  l.'T, 
COrrecter  und  Terlässlichcr  Ansfährang. 

Dil  fortacbrcitcDdeEDtvickluDg  des  Wienw  Etsenbahn-Netees, 
»mtUeh  ab«r  ^  HtnMhiff  dar  kcaUn  TirUodnigsbabDra 
daaalbat,  welche  in  d«s  Üaenbalmkarteii  aallaclicib  wteadar 
Riebt  aofgenommen  embienen,  oder,  wie  ei  bei  d«m  antser- 
ordentüch  VHfjüiKrtpn  Ma^sstaiif  scdrliL-r  Karten  nicht  niidi-rs  r\ 
erwarten  war,  nicht  in  jen<>r  Deatlicbkeit  dargestellt  werden  konnten, 
un  einen  genauen  Knblick  in  die  Traee  vnd  die  Anscbläss«  za 
gawAhran,  —  haben  ia  allen  EreifleD,  aaneDtUeh  aber  bei  den 
Pwtnuda  der  Etoeiibabiwn  lad  anderer  Tranaportanteraehmugaa 
in  im  Provinzen,  welches,  mit  der  Topof^phie  Wiens  minder 
▼ertrant,  sich  Aber  die  L^gi»  und  den  Zusammenhang  des  Wieoer 
Eisenbahnneljes  kaum  eine  annftbernd  riclitip"  \'"rst«llung  /.n 
machen  im  Stande  iat,  das  dringende  Bedarf nii«  nach  einem  braach- 
bam  DaUi^plaiM  der  in  Wien  aiaatad«aden  BiMBbahBei  wadi- 


Namenflidi  aber  wurde  in  mnarer  Zeit»  ait  dem  AnJtuehen 

der  Wiener  Stadtbuhnfrag>\  der  BnflUmng  ainaa  pemaoanlen 
Penonendienst'  S  auf  dir  Wiinier  Verbindangsbahn  Hanptzollamt- 
Meidling,  s'-jt  •;■_•!]:  ,■ '■•viH-.i-ti  Z.'it.ffi  iiU'ii  l''T>"ii-'iiz-ri>,'p  vom 
West-  and  Staatfibahnhufe,  suwit-  vnn  jenem  der  Wien-Aspang- 
im  Oantnifriedhofe  verkehren,  da^  Interea$e  fQr  die  Eisen- 
in  dar  alehsten  Cmgebong  roa  Wi«n  lebhaft  aagaregt, 
nnd  liat  nan  das  Pehlen  eines  elaaehllgitren  Sitnationiplanec  Jl- 
gtnein,  besonders  aber  in  Fachkrtigt-n,  vj.^lfarh  lu  kla^rt 

Dio  Verwaltung  der  k.  k.  priv.  Südhahn-Oi.^sellschüfi  hut  /war 
bereits  im  Jahre  1876  zum  Itienstgebriiuche  für  ihre  Stationen  einen 
■SitaaüoDsplao  der  in  Wien  einmöudenden  Eieeobaboen«  w 
iiMMHiMtsttenlMiiii,  ««IchMr  tellBHfnphiidMnWefe  auag«nhrt 
nad  gedruckt  werde«  ist;  Mttkw  bah«  «Mh  Jadwdi  die  Verbllt- 
nisse  einereeits  durah  den  Anabav  der  an  die  bestandene  Donau- 
l&ndebahn  anselilisBsenden  Donaa-Uferbabn  und  ihrvi  Ver:dndiing(>n 
mitderk.  k.  priv.  Staatseisenbahn  nächst  der  Stadelanerbriicke,  der 
Kaiser  Franz  Josef -Bahn  in  Xnasdor(  dem  Lagerbanse  der 
Oommane  Wien  in  k.  k.  Pnter,  aowie  eodiicb  mit  der  Wi«in> 
AipiogwBMn  in  Schwecbatk  —  awterseits  aber  dwrdi  die  Deber* 
nabme  der  lanien  der  K^erin  Eli^beth-Bahn  in  den  Staatsbetrieb, 
so  sehr  geindert,  dass  der  1876  aufgelegte  Plan  v^tllig  veraltet  ist 
nnd  seinem  Zwecke  durchaus  nicht  mehr  entispricht. 

Nun  befinden  sich  allerdings  auf  einzelnen  Kiseiib.ihnkarten 
dar  daterr  -ungar.  Monarchie,  in  dem  Kartenwerke  /.nm  Kilometer- 
laifsr  von  Bechtl,  ja  selbst  in  der  liier  miiegenden  »  WinUer'scbeu 
KseibahB-Swrtenkarte  ron  Mittel-Bnropa«  sehr  eiaet  gearbeitete 
Plana,  ja  splb.st  in  einzelnen  Fahrordnnugei!  Darstellunp'^n  der  in 
Wien  ei3LiuiJijdeiid.«n  Bahnen  und  deren  Verbinduupen,  allein  man 
betrachte  nur  ji'ii  Kaum,  der  denselben  auf  die.^.n  Kaiti  ri  und 
lÜLrtcben  angewiesen,  nnd  artheile  dann,  ob  es  möglich  i^t.  dai>H 
dieselhen  den  speciellen  vielseitigen  BedSrftoissen  der  F]i.senba}iu- 
UMdwiiBBsr,  Tapographsn,  Stntsfea,  Ja  selbst  den  Verftrachteni 
and  iai(  M  «Ml  tSut  tarn  relieadan  PnUieaai  ss  TdtbMnaMa  in 
«aliirsi^  Twrmllian,  ab  disa  bei  sinsr  Spadalkarls  iidf  lieh  iaL 


Die  Verwaltung  di  r  k  k  priv  Si:  lbal;n-Oese:is.'haft  hat,  in 
Police  di'.s.sen  eine  L'marbeitong  diegeii  ^il uatiousplaQee  angere^, 
QudUxrr  Ingunieur  Bekira,Ina|ieetor  der  ,;''n,tnnt«l  Bahn,  hat  d<<Da 
Wunsche  aeiner  Direction  einls|mchend,  einen  unen  Plac  das 
Wiener  BafannetaeB  aasgearbeitet,  der  nnnmebr  hier  Tollendet  vor- 
liegt, nnd  den  die  nin'i'tinn  dfr  S'idbabn  in  i-ir,er  i,"  ssen  Anxaill 
von  Kxi-mplar^n  für  d'-n  Dieiisti,'.'braucli  ihr-r  Stali'iiien  anifesrhafTt 
hat.  Pipsi-  Uinarb'dluug  wurde  durcii  lli  irn  IngHnio-ir  Sokir;»  itii 
directsn  EinTemehmen  and  mit  der  freundlichen  Unterstfltiung 
der  FaohaMhrilnngen  der  betreffenden  Bahnverwaltnngen,  sowie 
mit  BtoitBnng  des  gedtagntn  Faicbwerkes:  iBisenbabn-Jahrbach 
der  Oeeterr.-nngar.  VonareUe  von  Ign.  Kehn.  Wien  1861«,  vorgn- 
n  'mmcn.  Wa^  diu  tei  hiiische  Her.stellnu>r  dii  ^i  ::  r*lai;»'.s  betrifft, 
.Sil  ist  J«i-seibu  in  11  Farbtin  au^^gefdhrt  und  iiffiUlt  in  ?.w>'i  Ilu'ipt- 
theile,  den  t'^pographiscben  nnd  den  ciseubahnfuchlichen  Thoil. 

1.  Der  topographische  Theilenth&lt  den  Plan  der 
Stadt  mso  Sit  den  Orsinea  der  sehn  Besirke.  die  aHipt<StnsaeB« 
xAge  nnd  TranwajUnien.  Alle  wichtigen  Gebiade  erseheinea  aaf 
dem  Plane  besonders  berrorgelkobeD,  indicirt  nnd  in  einer  nach 
B^/.irki'ii  .1,'eordneten  Zosammenstellang  namentlich  angefahrt.  In 
analoger  Weise  erscheinen  in  dem  Plane  auch  die  slmmtlichen 
Vorort«  und  Landgemeinden  aasgefQhrt.  nnd  /.war  bis  einschliesslich 
Moasdor^  Jedlesee,   Floridsdorf,   Katsermdhleo,  MannswOrtb, 
Sehweehat,  KMering,  Laa,  Inxendori;  Ueaiiig.  Haaar,  LaiiK, 
St  Teit,  Baomgarten  and  Aber  die  westlichen  Vororte  bia  Mass- 
dorf.   Die  im  Bereiche  dieser  Qemeinden  liegenden  grosseren 
induslriflli"!  Ktatdi&si-nients  sind  deutlich  niarkirt  nnd  bf>iiannt. 
Die  Oebiludccotnpleic  sind  in  r-^Bik.  die  Wa-serlaufe  in  blauem,  die 
Oaitsngrände  in  lichtem  grünen  T«ne  ausgeführt. 

2.  Bisenbahafaehlicher  Theil.  Die  Bissabahn- 
liDlen  eradtehien  anf  dem  Plane  naeh  den  Twsehisdeaen  Besitditdii 
iii  7  d'-iutlii-b  un'erscheidbarcn,  hellen  Farben  gedruckt,  und  die 
ü'in/'dni'ii  Th  'ilstr-Tken  eim'r  and  derselben  Verwaltung,  welch* 
besond'-i"  li'-ii'-iiif inK''»  fuhren,  nlM'rdi''.-<  dircli  v^Tohiedi!.-;«  Au»- 
fährong  der  Linien  charakierisirt  gezeichnet,  so  das»  sowohl  das 
ganie  anter  einer  and  derselben  Verwallnng  stehende  Netz,  als  aneh 
dessen  Untsitheünngsn  mit  «ioMii  Blicks  Ibarsehea  werden  kAnnan. 

Babnatreeken  im  Betriebe  fremder  Terwaltangsn  tragen 
neben  .(«r  ihnen  i;arh  dem  Heait?.!;^  1  ukommenden  Farbe,  aach 
die  Farbe  d'-r  Hahn  der  betrii'bfuliieiiden  Verwaltung.  Die  L&ngen 
der  einzelnen  Bahnen,  welche  ihrem  Incalen  Charakt-T  nach,  aaf 
dem  Plaue  selbst  ihren  Abschloss  Anden,  sind  nntar  Angabe  der 
OMan  ihnr  Aalhngi-  md  EndinaMs  bsi  flursn  "nteln  angefilhit. 
Jede  der  im  BffentUehsn  Bstrisbe  stahsndan  Bahnitrscken  iat  vom 
Nullpunkte  hi  dem  betreSinden  Hanptbahnhofe  in  Wien,  betiehongs- 
wi  ise,  soferne  der  Nullpunkt  der  Zweigbahn  nicht  im  Hauplbahn- 
hofc  liegt.  Tun  der  auf  denselben  be/,ngenen  C'Ue  d*>r  offenen 
Strecke  genau  und  nach  authentischen  Quellen  kili'metrtrt,  so  dass 
die  Lage  der  Wechsel,  StationsmittM  and  wichtigarso  WichUr- 
hlnser  ebanao  lai^t  als  TsrllssUeh  emiilalt  «arte  kaao. 
Ausser  den  fiffentlichen  enthalt  der  Plan  aach  aUs  in  dieselben 
einmündenden  Privat-  (Industrie-)  Bahnen  mit  Angabe  ihrer 
Längen. 

Betrachten  wir,  um  dies  durch  ein  Beispiel  7.a  erläuteru,  die 
g.!geiiw4rtig  im  Staatsbetriebe  stehende  Strecke  Pen/.ing-Hotasii- 
dorf-Nassdor£  Vom  Nnllpankts  der  Kaiserin  BUsabeth-Baha  am 
Paffer  Is  der  FetawicnhaMe  n  Wien  bsirtgt  dlaEntfenaag  Ua 
Mitte  der  Personsshall*  Psning  3'Mi,aagra  wir  dsrKtiae halber 

2  6  Kilometer. 

Di'  yi'nu-  des  westlich  vom  Personen- Bahnh'ife  Pentilg 
gelegenen  Uangir-Bahnbofes  Penzing  liegt  U'iio  Kim.  von  Wien, 
entspricht  dem  Elm.  O'Tif  der  Stracke  Pensng-  Heizendorr 
nad  ersdMinen  diese  bsite  camapoiidirsndan  Ofttan  aaf  dsa 
Plaasi  die  eine  Aber,  fis  aadare  «niar  ii 
daratsOt,  einandsr  gsgsnflbsigealsllt, 
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Weiter«  170  Meter  westlich  davon,  also  bei  Kim.  'Sno  der 
KaiHriii  81iabath>BaliD,  «ms  den  Kim.  O'SST  der  Strecke  Pen- 
ling-Hclzuidorf,  bezonen  auf  d«B  schon  erwtlinten  Nnllpnnkt  ent- 
spricht, verlässt  die  Penzinif-Hvlzenilorrov  Halm  i\<  u  Hahiikiirpcr 
der  HBnplUnic  der  Kaiserin  Etisalirth-Rahn  ii;id  führt,  auf  ihr-'iii 
setbsUtlndigen  UDterban  üh»r  LhIu/.  (K\m.  M  nsM  ija>'h  Sfaiiiij,' 
(Kim.  5'isa)  und  I{ettendorf-\Y<!8tbakabor,  wo^olbät,  bei  Kim.  6-.'i3 1 , 
der  AoscUuss  an  die  SAdbahn  erfolgt;  dieser  Pankt  entspricht 
den  Eim.  4'«st  dar  äfldbahn,  gwcduwt  T«ni  Nollpookte  an  Paf- 
fer der  Pefsonenlialle  der  Sfldbahn  in  Wien.  * 

Hiirann  rü^-nUirt  i.Uüiin.i' h  firr  !io  cniiihinirte  Strecke  Pen/.inff- 
llitt«  Per»onen-l!aliiih"f  Ins  Sü'lbah!ih>if  die  Distan?  v.in  i\  .".si  -j- 
4'tNi~ll'«3<'  Kim. 

Bei  Hasing  (Kim.  Siss)  d^r  Strecke  Pi.-tiziii^'-H>'t.'.i'ii'lHrf 
nrtigt  die  Strecke  Haiing^-Nn^sdorf  ab,  welche,  die  äüijLi.t)m  05t- 
fich  m  HatHOHlnf  absasteend,  iber  Iniendorf,  KL-Schwechat 
(Kim.  18-4S«  Tom  Vnllpankte  im  Personen-Balinliofe  Pendng), 
djiin  an  der  niiiianländB  über  den  (^aai-Itahnhof  a.  1.  Krianhlnde 
(Kim.  2<)'6!>fi),  Laif'xhaus  der  Cnmumnc  Winii,  Duiui.t.^i  liirt'alirt.s- 
LaodaB^Kp^ut/.,  Vferbabnhof  der  Kain-T  reriiii.iriil.s- Xtrdbahn 
nach  Nnsidorf  führt,  wo  dieselbe,  mit  Klüt,  iü  oto  abscbliosäend, 
bitKln.  8'tN  4«r  Üüser  Fraai  Joaef-Bahn  in  letitare  einmändet 

Die  Distanx:  Maanf-Hnadorf  beMgt  Mnit  29-iaf  Elm,, 
PenüDf-Knssdorr  29-8ST  +  5*118  =  96'im  Dm. 

Ijekanntlirli  besteht  T'iti  lUtxendorf-Wsaibalin  eine  direote 
Schienen- Verltitidaiig  nicht  nur  mit  dem  Personen-Bahnhofe  der 
Sädbaho  in  Wien,  sondern  auch.  u.  r.w  über  Mat/.Ieinsdorf  und 
den  Bangirbahnhof  dar  Wiener  Verbindangübahn  mit  dem  Ilaapt- 
nllaata  ud  dar  Kldaar  Ferdinands-Nordbahn,  welche  ihrerseits 
Iber  FloiidadMf  imd  Äa  Terbindmigsbalm  FlmdadAifJedleaea 
nr  Nordwesibahn  fShrt. 

Der  Plan  jri!>t  im.-.  he7.üj,'lirh  <1<t  Piitat)7."ii  Peuiitu'  .linil.- 
See  fiilgf-nde  Auf.'-thlusse:  I)4.r  Nulliüiiikt  'li-i  Wi-niT  Verlnii  J  niir--- 
babn  (Matz-leinsdorf-Hijuptzollamt)  liegt     i  Kim.  l  i;ri!)  Jpr  Mivi-  I 
Uhn,  ist  daher  von  Penzing  9'«ai  Kim.  entfernt;  es  ist  nAmlich: 

Püning— Hataendorf   G  sti  Kim. 

Hefy.end.  bisNnllp.d.  Verliiiidunsr^b.  lA  r.^v  —  l-«o;i^  —    :\-nn<>  >. 

also  Penzing  bis  Nallpankt  der  Verbindungübabn  . .  .    'J  KIiii. 
von  hier  nach  Mitte  Peraomo-IMiBhaf  Haaptaall- 

lamt  nigt   4'»7  » 

wann  für  Penxing^HauptzoIlamt  die  DIstant  von  li-sva  Kim. 
ranltirt. 

Ans  den  weiteren  COten  eiituehmen  wir  die  Distanzen: 
Penzing— N«rdbalinbor(PeTson«ibi]le)  -=  16'S<1  Ein. 
F!oriJ.sdorf  -  Mittel   =  21  4^7  . 

Vom  nördlichen  Ir^nde  d«r  .Station  Flöiid»Jorf  i.K.m,  U  -hq) 
fnhrt  eine  Verbindongsbahn,  l  (i*9  Kim.  lane,  /.nr  np,t"rr.  K.>rd- 
weetbahn  nftchst  Jedlesee  Transit;  daraus  ergibt  «ich  für  Peuiiag 
bin  BiBuSnduig  der  ▼arUidMigÄahB  in  dia  Oaater.  Nordwaat- 
balm  —  2Srw  Kim.  Diese  EiDnOnduig  liagt  6'MA  Kbn.  tob 
Wien  Nordwestbahnhnf.  wonach  die  Distanz  Penzing-Nordwest- 
bahnhof  29'S.'ii  Km  lo'trLiL't 

Bei  der  Dureblühtucg  dieses  lieibjiiels,  Ja?;  uns.  in  d><r  cruti-ii 
Absicht,  die  reiche  Fülle  von  Daten  in  dem  vorliegi-iuleii  Plane  in 
beleachten,  von  Penzing  Bach  Wien-Nordweatbahabof  führt,  wird 
sidi  Handtar  «iaat  U^slin  lüoit  «raildnui  Iber  dia  Znmutbang, 
den  Wvp  t<  m  Nordbahnhof  SUD  Vmrdwtlttakiikl^i  welche  Bahn- 
höfe in  der  Luftlinie  nicht  soweit  Ton  Lander  entfernt  sind,  als 
die  Elihabetbbrück"  StephansplaT/e,  r.amlirh  cirra  7  Hekto- 
meter,  über  Jedlesee  /.urückiulegeu,  was  einen  L'uiweif  von  circa 
13  189  Kim,  involrirt. 

Die  Wnizet  dieses  Uobols  liegt  in  Jlassuahmen  einer  ver- 
gaagaBOB  Zait,  ud  oi  M  Bicht  vnsere  Anl||«ba,  bionutf  alhar 
•iBngaiwn»  osbeotritUn  iak  abw,  data  dio  Unwage.  dia  wir 


madion  mdMoa,  am  tob  einem  Baknhofk  zum  anderen  za  ga- 
langnB,  gama  ginaeht  werdoB,  wo  aa  nick  dariim  bandelt,  rollea- 
des  Bahn-Materiale  von  einer  Bahn  auf  die  andere  zi  stallen. 

Vor.  J»r  nei;il1  ■  ir.i?  liieser  Verbiniuti^g-Halinen  ffirTransito- 
liiiter  und  leere  Wahren  abgesehen,  kommen  anch  thatsächlicb 
räl>  V.  r.  das?  Parteien,  welch*-  iii  ge'iuftiwtPii  Wagen  reisen 
und  Wien  transitiren,  die  Ueberfübruug  ihres  Wagens  von  einem 
Bahnhof  auf  den  andern  verlangaB,  afBBtBsll  ^bst  im  Waggoa 
verblaibaa  «olleB  nnd  mittelat  Saparatng  von  einem  Paraonen- 
Bahnhofza  den  andern  fibernhrt  werben  mfls8*n.  • 

Dass  filr  solch''  Füll«  di^  (.'eiiaU"  K">iiilitnis>  di-r  b-x^t'-lii-ndeB 
Verbirdiingen  und  der  betretToinivii  letrie(ilnhi'nd"n  balm- 
verwaUnngen  auch  den  auswärtigi-n  Bahnorgarien,  weiche  bierüber 
Anfschlnss  geben  aollen,  von  gro.ss<>m  Werthe,  ja  füglich  uoth- 
wendig  ist,  unterliegt  wobl  keinem  Zweifel  und  hAt  die  Verwaltnag 
der  Stdbahn  in  AnärkeanoBg  dieses  Uostandes  daher  aucii  aofort 
diesen  neuen  Sltnationsplan  auflegen  lassen  nnd,  wie  bereits  er- 
wähnt, joiJer  ihrer  Statioti'-i:  /um  Iiii'ni-tL''jl.iraui'li-  liinaiisi^etrcbon. 
Diese  Betlii-iliefun;:  ward''  v.-ti  un.si-rein  I'-'M  iial'-  itiit  umso 
grösserer  Befn»^iik' iii»'  aiif>:enomm''-ii,  dwr  li-'reit-s  u'»'dtti'ht(.', 
1876  aufgelegte  Plan  längiit  veraltet  war,  das  lutere^^e  an  den 
Wiener  Localbabnan  abergegenwirtigbadentend  zugenommen  hat. 

Als  bakaant  mnas  ich  Tomaaetaen,  dass  seit  2  Jabraa 
anlisslieh  der  AIlerteelen-Feier  Persoaenzflge  *om  Haaptsollamt  ' 
und  dem  Wipn-.\.spanfr-RaliiiIiof.>  /.um  Central-Friedhofe  ver- 
kehren, sowie  auch  vom  Staatübahnhofe  und  setlis»  vom  West- 
bahnhof«-  (fii'er  Penzing  nnd  Hetzendorfl.  Aucii  ist  e.s  bekannt, 
das«  die  die^iJirige  Frequenz  bei  diesen  Zügen,  wie  dies  bei  dem 
pietdtvollaa  Sinn*  unserer  BeTdlkemng  kaum  anders  zu  «rwartan, 
eias  aaasemnloBtlieha,  kann  <a  bawlltigende  war. 

Minder  bekannt,  namentlich  im  Pabllenm.  i.^t  jedoch  die 

Pituati  ri  der  li>-'.refTHiideil  Halt»sti;ll->ll,  Si>wie  der  M  densellNtn 
fijtir  'iii'  ii  H.ihiilinivii,  utid  pibt  iins-r  Plan  auch  hierüber  alle 
\vüii.M  li,'ii.-*w>.-rthe  Auskunft. 

Wir  entnehmen  demselben  dip  Diataiizen: 

Hanptzoliamt— Ceatral-Friedhof  6  SM  Kim. 

Staatsbahahof— Ceatr.-Friedh.  W.  H.  Nr.  8.  HaltesUUe.  d  f  > 
Westbahnbor— Centr-Friedh. (8t. d.Wien-Aspang-B.).  20-ias  » 

Noch  eini'S  interHShanten  Details  de.*-  vorü  L''-i'.'i-ii  Planaa 
iit  zu  erwahii'-'H   -  nämlich  der  I  ii  d  u  s  t  r  i  c  -  B  a  Ii  n  e  n. 

Wir  liiiilr-ti  lii^r  solche  mit  genauer  Angabe  iiirt-r  Lüngeii  in 
Jedlesee  zu  den  Werkstätten  der  Oesterr.  Nordwesibahn  und  zu  der 
dortigen  Iioeonolir-Fakrik,  in  Floridsdorf  zur  Jnte-Fabrik,  zom 
BtabliaaentDt  dar  Nenbsig  Mariatellar  Oewerk«  (jetact  Alpiao 
Montan-desellsebaft)  in  die  Werkstitte  der  Kaiser  Ferdinands- 
Xordbahn.  finden  dl»-  Verbindaniri-rielni.se  vniu  X.irdbahnhof  in 
Wien  /um  Uferbahnliof  d-Tselb-n  an  dpr  Kai«erwa>Jer-Lände,  sowie 
von  dic.»"in  zu  der  Walzuiülile  Vouwiller  &  Comp,  an  der  Xord- 
bahnlände  und  zur  (iasanstalt  in  Zwischenbrücken ;  femer  die 
Terbinduugen  von  der  im  Staatsbetriebe  befindlichen  Strecke 
MaiiBg-Knssdorf  aa  dar  PraterlAnde  za  dem  Lagerhause  der 
Commune  Wien,  weiters  an  der  Kriaullnde  nAchst  der  grossen 
Staat.-ljjliti-Brüikf  .-ir  Stuat.sbahti  (Liili"  Wi^n-Stadlau)  linden 
ferii.  riuSimmerintr  die  ScLlai  hthausbabu,  dt"  itahn  iur  Skene'sclien 
Jute-Fabrik  nnd  zu  den  Werkstätten  der  k.  k.  ötaatsei.ienbahn- 
GesellsGbaft,  dann  die  Arsenalbahu,  dia  Dreher'schen  Brauhaus- 
Geleise  in  ihrsa  VoibiadaBgaa  tuit  der  Stradn  Manng-Nnssdorf, 
mit  der  Staatabahn  aad  der  Wien-Aspang-Bahn ;  endlich  in 
Inzersdorf  die  Wienerberger  Zte-^^vlui-Babn ;  in  Liesing  die  Dahn 
zur  rliemisphen  Fabrik  u.  s.  w.  u.  s.  w 

Durch  die  Aufnahme  der  Industrie-Geleise  gewinnt  der 
vorliegende  Plan  anch  ein  erliöhtes  Infearassa  für  die  batrefftBdon 
industriellen  Gesellscliaften  selbst. 

Bei  der  geflUUgaa  nnd  Ca  UobsrriaU  iTMeatlicb  erleichtaradaa 
chnmolilhognphisehen  AnsfltniBg  dea  Oaaua  dirAo  damaach 


Diqiti^ed  bv  GoOglc 


mit  ■l-jm  viTli'-L-i  ii  li'ij  l'lan,  dw  bai  gcnani-r  Dnrchsii'bl  sich  selbst 
empfioblt,  «in<«  fühlbare  L4ek«'ill  der  EiscDbalin-Kartographie 
CUdÜidi  auKgefdllt  sein  und  dnreb  dtSMD  Bnehcin«!!  «inam 
UiaMUUidiain  BcddrAnaw  Mrtqv^Mk«  mrdiB,  m  dais  kh  auf 
Ihn  Nactiticirt  raehHii  n  kSmiui  ^nbc,  w«u  ich  air  «rimU 
habe,  Ihr'*  AnfmerknoMt  mit  dtr  B«<p»Clnaf  d*tmlb«B  in 
Anspruch  /.n  ut>hiii<'n.  ' 

Ehe  ich  i'ivvn  (iMgunsiaiiJ  vvriu»«»,  erlaube  ich  mir  die 
gaehrten  Harren  f^chgenowen  anf  ein  soeben  im  Encbeinen  ba- 
grifrads  Kartenwerk  anftnerkMun  n  flMcfa««. 

Bs  ist  dies  die  aaf  Aoregasg  des  Ick. Geaeralstabe«  heraus- 
Zogebend«  Uebaraicbtskarte  der  k.  k.  taterr.-nng.  Monarchie, 
deren  Aasfiihrang  das  k.  k.  milittr>g«ogrB|ibiadM  Lutitnt  dbei^ 
noinm>3i)  hat. 

Obwohl  ilioses  in  :W  Blätti'rn  trachBinoinlc  Kurienwerk  iu 
erster  Reihe  uiUlArisehen  Zwecken  «i  dienen  hat  and  nanentlich 
ttt  bOhen  MiUtlr-BildnigsaBBtBlIan  baatinrnt  Ist,  wird  ihm 
dareh  dies«  specielle  Bestimtnonr  darchaas  nichts  von 
seinein  alljremeinpn  TVcrthe  genommen,  d»  sich  nach  dem  Tor- 
lifljj'-Tüii'ii  T'r"t:r.iniiii-'  Mu^tir  auf  ■li>'M  !;  Karten,  aussor  den 
niihi.iri.-ch  nirhütren  convfntiont'llt'n  I!'/,"ii  hnniä»,'en,  «üe  Keichs- 
iind  rmvinz  -  ttrenzen  im  In-  nnd  A  im.im  l.j,  sSmmtliche  dem 
öffentlichen  Verkehr  dienendeaEiMnbahn<>n  mit  der  Unterscheidong 
der  ein-  md  (wigeldsigeD  Stracken  md  Ibridniag  der  Waaser- 
stationen,  der  Dampfschiffverkehr,  di«  wichti^i(ten  Strassen-  nnd 
WepTerhinduHL'en,  die  Sitze  der  palitisch'^n  rii»h3rden,  dann  alle 
Stiidti-'.  1^  ii'iiti^'''n  M  lrkr.\  die  AbiweiKmik.''"Mi  von  Eisenbahn-  •■d"r 
Weg  •  t-'omnniiiication^n,  aUe  historiscii  bemerkfnswfrth-'n  Orti» 
■■4  noch  eir"  Mnnge  anderer,  d^n  mannigfachsten  Interessen, 
naineiitUch  aber  den  touristischen  Zwecken  «nisprecheoder  Dai^ 
alallonf  en  befinden. 

Was  Ji'-^-'in  Werke  einen  gan;:  besonderen  Werth  verleiht, 
das  ist  dessr-n  ebenso  exuct"  »Ih  r«inp,  scharfe,  anf  Basis  d»r 
ru-upsti^n  |:.'raiitii>ch»n  Fortücliritty  >  !T-'rliiiH"  Au^führuBL',  von  der 
wir  u.  A.  nur  die  wunderbaren,  d^n  Charakter  der  Terrainverbillt- 
nisse  penan  markirenden  Schraffirnngen  herTorheben. 

Ich  kann  dieses  Thema  nicht  Terlasseo,  ohne  eine  Frage 
prineipieller  Natar  ni  berflhren,  eine  Frag«,  die  trolx  der  Tiel- 
seiügfti'M  Er'rti  ninc'n  ihr-r  Lilännp  noch  ni'-lit  !::lh'T  pr  röckt  i?t. 

Hi'-  Paiii"!-!  Hie  Li.-inwand! »  lautet  'Ii'- l'arole,  j-'  iiai  b  d'nn 
f5tai;'l|Hiiikt       streit^ndi-n  I'arti>i. 

Ea  handelt  sich  einfach  darum,  oli  es  nirht  aritr.'7<'ii,'t  wäre, 
nr  HerstellUBg  von  Karien,  die  zu  inilitärigrhen,  naiucntlich  aber 
stratagisebeB,daiin  geometrischen  and  toniisiiscben  Zwecken  dienen, 
statt  des  Papiere«  atota  «ine  gate,  algsna  n  diesem  Zwecke 
(•r.lparirto  T.eirwand  za  Terwenden,  wie  dies  in  mmdiev  LtnderD 

bereits  i.'-c!-i'h!"lit, 

Wi'iiii  iii.üi  dii'  B'-handlnu)^  berdcksichtiKt,  dieinanchn  Karte  n 
bei  deren  UenaUung  im  freien,  anf  Fuss-  oder  offenen  Wagen- 
tonren, nnd  hilnfig  bei  sehr  misslicher  Wittemng  zu  erdulden 
haben,  dam  sollte  man  allerdings  glauben,  daas  die  Leinwand 
als  Dmckmaterial  besser  «ntspreche,  als  unser  oft  sehr  gebreeh- 
liebes  l'apier. 

IJen  Haupieinwand  f:--nfn  das  ►•riti,'iMiaiinto  Material  bildet 
der  Kostenpunkt  Wenn  wir  aber  bedenk'-n,  dass  i»  i  nicbt  auf- 
gesogenen Karten  die  in  den  Bügen  und  Falten  befindlichen  Punkte 
sehr  bald  unleMrlich  werdao,  und  somit  die  Karte  ihren  Dienst 
gewissemassen  rersagtt  «SM  man  denalban  an  dringendsten 
bedarf,  —  aufgezogene  Karten  aber  viel  thenrer  zu  stehen  kommen, 
wie  diu  auf  I.L-,iirt,i;bi  ^i^d nickten,  uusäerd-'m  uIüt  v;.d  '-  niiMMi- 
di^ser  un  l  unbequemer  sind,  dann  sutite  man  annehmen,  dast)  die 
Wahl  nicht  schwersai}  —  deBDoeh  ist  derSlreit,  wie  gesagt;  noch 
nnentschiedM. 

AIlardlBgi  ist  dar  Tomg  iwaüUhaft,  warn  dar  Dmek  einer 
Karte  in  der  Veise  wie  anf  TorliagsndamBkemidar  augaldhrt  ist. 


I  Die  Herstellon«  einer  LeinwandVurte  mnsg,  die  Benntiunp  emer 
eigens  priiparirten  Leinnrand  Toransgesetzt,  —  wenn  sie  ihrem 
speciellen  Zwecke  entsprechen  S')ll  —  entweder  mittelst  \fndelldmck 
nnd  nachherigar  jUidaaffnig  «ie  das  Bedrucken  tob  Stoffen,  odor 
mittelst  Baebdmek  nnd  ontar  Terwandung  einer  «nsentSrbaren 
Farbe  yeschnhen. 

Verbuche  hiezu  sind  bereits  gemacht  wurden,  und  dürften, 

:  wie  Sie  aus  den  vorliegandcB  Probw  ersehen  mrdao,  SB  dem  ge«, 

1  wfinschten  Ziele  fähren. 

I  Biaem  bNigaa  Bnchdmeker  iat  alaiUeh  die  Erfludang  einer 
Farbe  fitonllrk  wordan,  BiMelit  temi  er  Laindwaiiddnieka  in 
thatalddii^  nnTertilgbarer  Wdae,  allerdtnfB  einstweilen  nur  ia 

zwei  Farben,  pr  iln.-:rt, 

Dil»  verschiedenen  üsterr.  Trnppen-Coinniandos  haben  nach 
Approbation  des  Krie^'jiminisleriDms  von  dieser  Erfindung  in  aug- 
gtebigster  Weise  Oebrandi  gemacht,  indem  sie  sAnuntüche  WAsch- 
nnd  Kontnraticko  dorVatmachafteB,  nm  deren  Yenracbdaiw  odor 
Entwendung  zn  rerhflten.  mit  diesen  Leinwandtetteln  TersebsB 
Hessen,  die  jeder  Wische,  jeder  Bleiche,  ja  jeder  SSnre  wider- 
stehen. Ich  stelle  es  di-in  rrili"i;-  d'T  Hrrreri  Verkehrsbeamtan, 
namenilich  der  beim  Transportdieuat  besehaftiKten,  anheim,  ob  ein 
Versuch,  Reisegepäckslocke,  Eilgnt-  nnd  Fracbten*Colli8,  femer 

I  DcpOt'Uateriaiieo  mit  aolehea  Joder  Nisse  trottonden,  flut  nn- 
««rstOrbarsa  LeinwiBdstdckchen  nbauttelB,  nicht  einosTarsflcbes 

'  Werth  wftre,  nnd  ob  nicht  dnrch  deren  Verwendung  manclier 

!  Rcclamation,  manchem  Schadenersatze  Torzobeugen  wär«»,  der 
durch  die  leichte  7,>  i>t  ;  i.  :i-  d.r  s.  hl-'chten  l'apier/ettel  Terursacht 
wird,  ja  ob  es  nicht  an|^eni-'si->-ii  näre,  für  unser*-  Waf,'"n7.ettpl,  die 

>  in  ihrtr  Jet/igun  Beschaffetiheit  den  mtttmilgSMinllu.<»<'n  nicht 
widerstehen,  aolche  Leinwaod-ZeUel  an  Terwandeo,  deren  Preis 
rieb  aUerdings  etwas  hdhar  ataUao,  dnreb  daran  Varwendmg  aber 

,  manchem  Irrthnm  bei  der  Ana-  nnd  ffinnng^mng  dar  Wagen  ba- 
(jegnet  wdrde. 

I  fnd  nun  komme  ith  auf  -iti'n  lieL-enslaiiKl  inrück,  den  ich 

,  zwar  schon  in  emeni.  im  Jahre  1879  im  Club  gehaltenen  Vortrage 
I  besprochen.  Nachdem  aber  der  damalige  Vortrag  nur  schwach 
1  becacht  war,  nachdem  ferners  seit  jener  Zeit  nnaer  Aaditorinm, 
wie  unser  Leserkreis  sich  verftndert  and  vermehrt  bat,  «id  nach- 
d'Mii  !;.  r.f'-  ü!  '  T  U  n  besprochui!«n  (Jeeen^laiid     ut-re  und  niannig- 
,  lachi'  Krlalirun^iTi  vorliegen,   so  plaube  icii  k>'in'  ii  Missgriff  zu 
thnii,  «•••im  nii  die.M'in  Oegenstande  wiederholt  >  iiiitre  W "rte  widao> 
Dieser  Ocgenstand  hei«st :  »Eisenbahnrider  aas  Papier.  - 

Ich  habe  in  neiaem  damaligen  Vortrage  erwähi:t.  da^s  die 
j  vielen  Beifencpritngo  von  EisenbahnwagonrAda»,  bei  denen  die 
'  Bandagen  anf  Metallscheiben  aul^rezogen  rind,  zu  Vennchoi 
tretiVirr  'leu  Ra  lk"rper  ms  elastischen  Stoffen  her/.ustellen, 

iimi  li.ili"  ilaliei  a'it  ilie  Mängel  hin>,'en  l.-'Ren,  welche  die  Ver- 
wendiini,'  von  n'>li  m  dem  genannter.  Zw.,ke  als  nicht  ent- 
sprechend erscheinen  liessen,  so  dass  man  anf  das,  dem  Holze 
in  Beziehung  auf  Blasticitilt  ähnliche  Mataiial ;  den  featgetrockneten 
nnd  doreh  fajrdraulischen  Draek  eomprimirton  Papierstoff  fiel.  Ich 
habe  bemerkt,  dass  die  EinfShrnng  dieeer  Bftder  durch  den 
ani"rikanischen  Intri-niMiir  Ki-dnird  Nortiin  Ali-'-n  im  .V.ihr«  1869, 
und  ihr«  Her>t'd;iine  durch  die  Allen'.tch"  Talirik  im  Staate 
Vermont  erfolgte. 

Wenn  nun  rielleicht  auch  die  in  der  »Sailmjf  Gaeettc* 
enthaltene  Angabe  von  dor  Ersengang  von  l&OOO  P^piorfMan 
im  Jahre  1881  ein  wenig  anf  der  in  Amerika  flbliohen  Baclama 
basiren  mag,  so  acheint  doch  so  viel  gewi»8,  ätstt  die  Verwendung 
dieser  K.ider  in  Amerika  und  den  CoIoLien  inio-rljalli  \i>  Jahren 
sehr  ati  Ausdelniun^  (.'enonnen  hat;  heute  bilden  di-'  AiUii  Paper 
(Ulf  Wind  W'nrlis  idiieri  Theil  der  ausifedehr.ten  I'iillinann'schen 
ISisenbahn-Wagen-Fabrik  in  Chicago,  und  ein  lleducher  dieser 
Fnbrik  gibt  dio  Anzahl  dar  tiglich  dort  onangten  PafderTldar 
anf  circa  25,  daa  wtrsa  circa  8000  Bidar  pro  «um,  an. 
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Was  uun  die  besonderen  Vorxflga  dlenr  Bld«r  anbelangt, 
deren  einig«  Ich  adioft  in  Beimm  damalifui  Vortng«  aniUiiite, 
so  tpreckeB  sieh  alle  Beriehte  Aber  dieselben  dahin  an«,  das«  sie 

».ich  ihrcR  sanftr-n  CJun^es  weg'i'n  7.a  Paloti-,  P-r>i.i>-ri-  r,ih]  lilüf- 
wair«!!!  iraii  '.  bf>i  ndcrs  eij^ncn ;  ja  l'in  ctMr  PniMiiütiii  '  rkhirto 
fiir  iJii'  i-hv/.i^fn  liiiJer,  wlrbe  urpiiögende  Sichcrbi'it  für  den 
Pi-rscQF'nTerkchr  auf  Eis^nbabuen  bdten.  Neben  dieeer  besonders 
«iclitigpn  Eigenschaft  der  grossen  SiebertieH  g«geo  UnAUe  dnrch 
Baifenbiacli  haben  dies«  Ittdar  Mdi  dam  aalii  giMaan  Toithaü, 
daas  eni  8tanba«Mrb«]B  dareh  ^etelben  hat  iflBzIieh  Tennisden 
fird ; —  Ja>8  di-'  Hundu»ji  ii  ii<>r  Aliiirit/nii;  wi-it  wi'niccr  ans- 
Cfsttzt  sind,  als  ili.'  Itandagi  n  auf  ljart"in  L'ntfrraiidt.'.  Während 
bdi  aiid«rHii  R&dern  dif>  dt-m  Stahlreiii  ti  •Ttheilti^n  Stüsso  auf  die 
Achten  und  der<>n  Zapfen  übertragen  werden,  werden  von  dem 
|i«pierenfri  Kitii  die  dem  Staliloisen  ertheilten  Stüssa  ahtorUrt 
«wl  anschAdiich  gemadii  Ich  haba  von  erUmoan  Facbmlnnara 
Temommeii,  daaa  selbal  durch  die  bMten  OaasstaUrlder  ein, 
wenn  anoli  ^'>Tiiisri's  Stosaen  b^iin  tTp!).TS"ir..Ti  v  n  •■mfr  S.  lii^  ne 
anf  Jip  jKilf-ri-  nicht  m  vcrmoidi'n  wäre  und  nur  Ipi's  rapiirrädtTn 
nicht  Torkiimini'.  Teberdies  soll  d<'r  fiii'-ntliüwlioh  schrille  Ton 
der  neneu  Gnasstahlrider  gerade  nicht  ta  den  Annehmlichkeiten 
einer  langan  Fahrt  gehdren.  (BeUwaMgt) 


CHßONIIv. 
OeatoiT.  IMMiaalwtal«»<laaalla«halt.  Wie  die  >Pr.«  meldet, 
hat  die  Stastmsenbahn-Gaiellwhaft  die  CMMaailaa  fttr  dia  Straelie 
SeprnKOttei-Okfislio  bereits  erhalten.  IMe  cnr  GÄ^nrag  daa  Warthas 

•IrrWaa^^halbnhn-LinicentMndete  CnmniinKinn  «oll  naeh  dSTglaiahan 
'Jurllo  ihre  Arbeiten  bereits  beendet  liat  i'U.  Der  .<i-hüttungS1tarthder 
Wanethalbahn-I.inio  soll  finriHhirn  l  niit7' ,  Mill.  C>ul<l<>n  angenommen 
worcion  fein  l>ie  hit'l'ilr  t iiuctin-n Ji-n  i  ioMprionlJitcn  werdiM»  fn 
wie  alle  nn(l<>r'  ii  iiputi  !'riotir;ir^-Ki:>ission.'n  .Icr  Stmitihahn- < ',e«cl| 
Mbaft  von  ib  1  r,-i|i|,     .  r  ('ii-ilii-Aintiill  titiiitirirl  wiTili  ;i. 

Kaiser  Kranz  Joitef-llabn.  Di«  HoKliwasser,  die  »eit  einifcn 
Tl^CB  anoh  Wien  bedrohen,  h.tt>en  den  Hetrieb  der  Kaiser  Frnnr. 
Jasef-Bahn  Balarbroehen.  Di«  Sireelce  tod  Tulln  oaeb  Absdorf  ist 
iaandirt,  dar  Teiiiehr  awiaehas  Talbi  vad  Abadoif  masala  dahat  ete- 
fSSMlIt  Warden  und  die  amMittwaah  aatl  den  Zdgea  1  and  11  in  Talln 
efagairoffenen  Helfenden  xvurden  mit  dem  Zuga  Nr.  16  «iedsr  naob 
Wien  nirUckbefiirdert.  Später  mnxste  der  Verhehr  «ueh  anf  den 
Strecken  Ab.idorf-Eirer-1'riH;  eiriire»tellt  werden. 

UShHische  C'omnrrc-ialbalineii.  Die  ^iHierrvirbi^clie  Stfintit- 
pi«enbalin-(!esellsehaft  hat  ilie  im  lienilie  d<-i  Syndicn'.'.  iJiiulpr. 
'•.iril.-.\ri»-lHi.;uiU  IM-Jin  ;lli'(ienTitr«älder Aetienif«"!''!!!'.  li^it'l  Ii  .'.nii^i-l..- 
t'ornnji  riMnü  ahi.en  und  damit  die  Hnhn  »ell)»(  kiiut!:  »!!  i  rwurberi. 
Der  Kiuifprei-1  wird  mit  »ni;e(ii!ir  7  Millionen  ü  il  iiTi  I  ttzilTert-  Die 
AetiengeDolUcbsft  als  «ob  he  bbnbt  vurerst  noch  besticken,  douh  hat 
sieh  bereits  eine  der  neuen  Transaelion  aagapasst«  Varinderans  das 
Varwaliungarathcs  volliogen. 

Arlbmfcaba.  Daa  Haadalsntaliteifaai  hatfOr  die  .Xrlbergbaiin 
5  Wagen  ITit  Cla«w  ohne  Hsad bremse  can  Binbeittpreiiin  ton 
WOU  fl.  tind  Ti  Wniten  I.  IT.  CInssa  IdH  Handbl«m««  zum  Einheit»- 
Btaise  von  Ml.  bi-i  der  Wag^onfikbrik  F.  Rinshoffer  in  Prai:, 
a  WSjfi-n  r  Clu»«i-  ohne  H:>ndbrem»o  mim  Einheit«prei^<i-  vi>t'.  '.'.'tlXt  <l , 
Sanie  &  Wagen  II.  C'l»»»e  njit  Il!H;dbrem«e  jiini  Kii.ln  it-|,ri  i-'e  i'iti 
8400  fl.,  neti«t  Uen-rT'-'  ''-(nndtheilen  xum  Prci«-  vnn  !l.  bei  der 
Maschinen'  und  Wa^vunt  aiiMbrik'«  •  Actii  ngi-oi  lUchntt,  y  rniulH 
H.  E>.  Scbmid  in  Simrnrririi,-  lu  it-lit.  Im  Ilinl  lick'-  int'  dir  illerdiii.:» 
theilweiFe.  durch  die  aii'p'Tcn" öhrili 'I  i-  Cf'n»tru'_ti'jn,  l  in  li  ibu 
f^rosse  Uovicbt  der  Wagen  und  ilurcli  dir  V')ri;e*chricbenen  brems-, 
HeisB^a-.  Baloaahtnoga-  and  Ventilatioiis-Vorriehtant»n  gareeht- 
fertigta  HOba  dar  Pkaba  wurde  dia  bsstimmta  Erwartung  a«»- 
(««proohea,  dasa  die  Erateher  rieh  au  einer  mit  RSeksiebt  auf  den 
Zeitpunkt  der  geplanten  ErSffnang  der  Thoihtreeke  Innxbruck- 
Laiideck  cnt.«preehcnden  Abktirzung  der  «ni."-b'>tcni-n  I-ii^Tieit 
»erstehen  wcrdin 

RIne  prineipiellc  Entitrbeldnne  den  Uher>(eit  (ierbhltihofe» 
aber  die  l'lündnnf  «<>n  Iteaiiiton-Uehalten.  Wir  crhiilt  'n  vnn 
Um.  I»r.  Tb  (iiitijiann  lolfpuic  /.  is 'lirilt?  -Ain-'^  Mn  wurile 

da«  TOM  I  ciil.  iL  IlUii-'  in  dl  -  !{•  icl(-r;<(hi'-  b-  -f  ;il  n-  Wucli'-r- 

ae^et'  11-  h.  »aiictionirt  iimtdasseUie  suliin  mili  .Nr.  47  I!.  U.  11.  piil  li- 
rirt.  M:>n  hegte  mit  dem  Beginne  der  Wirkünnikcit  dieüe«  tie^et/e* 
die  mannigihebateil  Haffhangen  und  hatte  den  f;awi»a  berechtigten 
Wanaeb,  an  der  Band  desselben  aorasob  als  möglich  gegen  den 


I  crf-  iitK-i   '-^ideii  Wucherer  vnriucchen.  Leider  konnte  dieser  HerieOS- 
Kuii-  h     •  ti.nn'^hcr,  dem  Wucherer  ?um  Opfer  gefallenen  Credit- 
iiehiLtT  •lii'lit  Ii)  Iei':ht  ert'iillt  v.cr  j"n.     Die  unter  der  zinseiinni  licu 
L«Bt  üfiii/eniie,  wnhiti.itV  b"  !.-.in_Tr(t\viTtiio  Ueamtonschaft  srili  Icm 
15.  Juli  1-SHl       , 1,1,1  Ta.;'-.  ;iri  w.'li'heni  ,|as  eltirtc  Geacti  ii.  Witk- 
»anikeit  trat  —  mit  )ii'b<:rbivtcr  äpannuag  entgegen;  aber  dem  Hage 
ihrer  Oadaaben  heftete  aseh,  wia  Uss  sa  seh  wer,  die  alte  Ciiii-  . 
Pneaa'aordnang  an  ait  ihran  antiqairten  Vatniaa  ud  Fatasaia,  mit 
ihrer  Bewci>,theorie  nod  dem  sehwerfSiigen,  oomjpKeirten  «M  die 
Reebtspflego  vortheuemden  Apparate  des  schriftliahen  Verihbraas. 
Iienn  wenn  aneh  daa  geltende  neue  Wueheri;riiet.z  dem  erkennenden 
Hichler  d«i)  Recht  der  IMen  BeweiswttrdiituiiF;  einrauin:     die  Form 
des  Verfahren«  i«t  nicht  neu  ceregelt,  lue  i<t  ilio  ilrc,  au*  'lein  Jahre 
17?^1  »lamniefi'l^'  t:''(ili''ben.  Unbeachtet  'licft:'r  r,i,:^ht  \vetr/uleu^nefi- 
I  den  Hemmni'K'  u'ing  ich  in  Vi-rtretiinß  df?  .Siidb  ihti  •'am^■n  A,  M 
,   ranch  und  iiiuthii;  ar,'«  Wort.  Itrrsoll'e  ,  nntruhi't"  um  .^'J,  Apnl  ItSTM 
bei  dem  «cither  von  Wien  dtichticen  K  II.  eine  Üarlchcusaobuld  von 
IM  d.,  fiir  weivho  er  ein  auf       i  lautendes,  am  22.  Jaii  187»  fiUIig 
gaweaenes  Aceept  ausstellte.  Auseerdam  ■aasta  Hart  A.  IL  ainaa 
Sehnidsebein  nniarfsrtigaB,  worin  ar  daai  Gaidgabar  dia  VasmatlHUig 
auf  seine  IManstaabesOco  einitnnte,  nnd  wwnla  Aaaa  Vonnarinn« 
I  zufolge  Be*ehcide«  de«  k.  k.  Bezirfcs^ricbtes  Wieden  ddo.  Slk  Apsu 
1879,  Z.  17247,  eerichllich  effeetuiit  Diese  Forderung  bat  sohiaF.H. 
I  an  .1.  W,  cedirt.  Auf  Grand  dieses  .Sachverhaltes  h.^be  ich  nan  »or- 
[  er»t  beini  k.  k.  Landcsgerichte  Wien  die  Kla^e  de  prrüi.  30  äeptcmber 
t  IHM,  Z,  t;44t',;?,  .Tiif  Nichti^-Krklllrung  illeses  im  April  1879  »bge- 
[  »i;(iIf,>«iTirn  Dirii-heiifuesü-häftes   Überreicht,    w,;  her  Rechtsstreit 
'  seiti  n"  li'r  ersten  liistan/  zu  ßunster.  des  von  mir  %eriretencn  Herrn 
.•\.  "d.  ilnhin  ent""tiieticn  wn-  le,    ia--  die  .^nfhebunit  'les  Darlehens- 
geschSltes  und  die  Venirtbeilunj,'  des  .1  W,  2umKrsal.2e  der  I'rooesa- 
fcaataa  dana  statthabe^  wann  iMin  Client  den  Eid  daliin,  daas  er  von 
P.  H,  nur  eina  Tolatewon  IfiOd.  im  Aniil  1879  erbaltea  habe, ablegt 
(Urtheil  des  k.  h.  Landesgeriehtea  Wien,  ddo.  81.  MaTC«ber  VttO, 
Z.  78146.)  ZnrZait  der KU^iaberreiehnng hatte  sbar  J.W.  anf  Qnuid 
der  ihm  eingeräumten  ßacrebehebung  bereits  dureh  fUnf  Monate  Je 
9  fl.,  tnsamnien  daher4.')  11.  bei  dert'asse  der  k.k  .^UdbahDgesellseblui 
behoben  un,l  niusst'?  ii^h  daher  mein  Auijenmerk  darauf  rii  hten,  diese 
moratli'-he  (iait^behehung  su  sistiren.  Den«  es  büfte  ja  der  Kall  ein- 
tr<"t<'n  ?<'inni'.';.  ilas'i  Vdü        Ktitscheiduinr  ib»!<  IVoce^ses  auf  Ni'"htii,— 

''ikl.iriin_-  de»  D.irlr-henh;;  hiit'tf-  .1.  W  ^'all^^•  n uch-ri.i',ho 

I  Koriicniiiic  behoben,  und  mein  (  lir  iit  n  nhl  ein  icUiistige»  Urtheil  in 
^  Hilnilen  i;ehabt  hütte,  mit  dem  er  cntvs'  icr  niehts  anfangen  konnte, 
odor  einen  neuen  Praaeas  auf  Herausgabe  des  su  iriel  behobenen  Be- 
trages gasjas  W.  hiOa  aaatrengaa  sattasaa»  Diaaar  Mr  naman 
Oliaaten  bSshst  fittalea  Eventaalitllt  konnte  iah  mir  dadnreb  Tor- 
baagen,  das«  ieh  beim  k.  k.  I.ai<d">t;ericht  Sra  Sinne  des  g.  10  das 
neuen  Wnchergesetzej  ein  (lentiidi  de«  Inhnlie.t  Qherrei<'hte,  da<s  die 
Sistirnng  der  dem  (}eld(|,'>'l  ,  r  .1.  W.  eingrrltuiiiien  (lair'bebebuni,'  — 
welche  sich  nU  eine  ?.».tiig>wi-i:.e  Binireibung.  HOmit  al.s  eine  t\<M  u- 
'  tion  liiirsiellr  bii  ?'ir  n-i  i'.UkrUfrit:i-n  Knt»cliei.iu:ii.r  Ii  ll.iiipr- 
])rO''e--'  ■  liiTii  mt  ii:".  -.v-Tiif,         iiif  drin  Herrn  .\.  M  iii,,;iat- 

ii'.h  CT-Hiachtrü  Ab/iiiri'  in  ^rrwiilininK  der  k.  k.  priv.  .'^udliahii- 
gc  aell«!  h.ilt  um  er  deren  ilnl'.un^  7ii  vrblcibrn  ha'ie,  und  1,'ini;  iidi  hiebe! 
.  zuutclist  von  der  Ansicht  au^,  dai<5  mit  dieK.'m  Kfgehr  ^icherlirll  die 
j  Bachte  des  Beamten  un<l  de«  Ueldgebers  gewahrt  werden.  Das  k.  k. 
I  Landesgerieht  bat  Jcdoe.h  mein  diesflUliges  Gcsueb  mittelst  Bosehaidaa 
vom  4.  Juli  181*2.  Z.  41281,  abgawie^en,  wogegen  (eh  den  Reears  an 
I  das  k.  k.  österr.  Oberiandesgarloht  ergiiff.  Dasselbe  hat  nun  milteist 
I  EntseheiduDg  vom  16.  Angiisir  1882,  Z  14429,  meinem  Reitebren  um 
I  Sistimng  der  dein  J.  W.  eingerltumlen  <iageheheburit;  mit  dem  vnn 
mir  gentellten  Anhange  stattgegeben,  und  dfn  .1.  W.  .■  ir  Triiguni:  der 
KnstLii  dii*~e»  S'ebenstreire«  Terurlheilt.   Dii--ii'<  Krki  nni ni--<  liiit  «n- 
1  hin  über  den  vom  * iebl'.r'dirr  .1   \V.  t  ri;rillerifn  lti'vi.iiin<re<'iir<  der 
hohe  k.  k.  Olier-;'-  i  i,.ri.:!ii»hiit  mit'.rKt  KnL».-lielihins,-  vfirn  .11 .  üriober 
188-,  Z.  1  ItjUr»,  v  o  1 1  i  n  h  a  I  f  !  i  1  h    Ii  <•  •>  r  ft  t  i  lt  I  "i:d  damit  di'n 
principielli  fl  Kr'd)l.sgrund«»t/   i.>i  urt,  :.h<'<  dir  Ir'  iwillig  eingerSnmt" 
I  Abtreiungdes  OehaiteKalsrinu  Kxr.iuiiuns-Ma^sre^eliu  betrachten  ist, 
weleba  im  Falla  einer  wegen Basmoharang  aingelailatenNiehtigkaits- 
!  klait«  Toa  dem  CivOriehtar  sistirt  warden  kann.  Et  aaterlle«^  sonaah 
keinem  /weifel,  dassalle  dem  TOrHesenden  Ehnlichcn  PllUe  in  dar« 
selben,  iVir  den  Creditnehmer  günstigen  Weise  werden  onlachiedea 
{  werden,  und  gereicht  OS  mir  pcrsSnIieh  lur  besonderen  Ganngthvang, 
einen  schwer  betroffenen,  armen  Beamten  den  Xlaaen  eines  dar  tag** 
n.innten  lleamt' n'.vii 'berer  enl'i?«i^n  7'i  haben.« 

(ioltäardhahn.  Dt  V.-rwiitiiiiiL>ratii  der  Gottbirdluhn  hat 
^*•^.'|^^.■<^..Il.  di'-  An!.ij;e  eines  L'''T.i,i''n  GpSeise*  im  Tunnel  i^ut 
--uli>i-<i  n  IM.  1  ilie  Lim,'  Giublasou  Hilin/on;!  auf, Iii'  rwcitr  .^pnr  rii 
erweil-  rn.  Weilers  wurde  die  Dircctlon  aiifgefordeit,  /u  unti-rsindien, 
welehe  weitere  BahnstOake  sonst  noch  in  2weispuri:;e  tu  verwandeln 
:  seien.  Ztigleieh  wnidan  Vermehrungen  des  Fahrparkes  im  Betrage 
I  TOB  2Va  MiUionan  Franos  besniilassan. 
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>f  ISCELLKX. 

Znm  Uumprijetrirb  auf  StrMMniMlllien.  lieber  deu  Uampl- 
betrieb  «if  StruMabahnen  lieirt  ein  intaMMantM  GnUchtea  vor, 
wdeihM  im  Anftrai^  den  8ui<lt-li«fi«tntaa  tob  NOmbcr^  von  eia«r 
Oomviitlon  ron  «iar  Paebataawn  «bg scabMi  wurde  auf  Qriind  4«r 
BHkhrwigm,  welche  «UmdiI  4«r]l0raSugar  Aowtelliuc  aftden 
UaiBBfbetrieb  gemaeht  «wden.  Dar  UompfbetrM)  aerflel  in  t«^ 
Thaila:  »)  in  den  OttlertnHwpoit  vew  Bahnbof  inr  Awateiluaf  «ad 
nlour  und  b)  in  >1io  l'iT^onrnlicnirdprunR 

Du  GutaelitfM  Mt^t-,  1.  Ir.  Hi'«'it:  :iiif  4cn  (i(ilertr«n«port: 
•Dia  aU'  VcT«ci]ilu!ig  i;nkfiniiiii-;ii  ii  M  ix  liitirti  wäre»  Kr«ii«»'*'!l!e 
Taadarlo*onn>tiVrr ,  wi'l  iiTi  v.itii  k/l.  .^inatsmini^tPrium  M;ini,'rjrii 
fertgwetitcu  Bc«;inin  un^'  ii  onlspr.  ctii-nil  a«t-gerÜ5l>.'t  «arm.  Die- 
»t'lben  iORen  mit  Lci'-litii,'ki*it  :ii  ilor  Ucgel  4  .'»  Iii.'l»>l<'n«  Wuijcii 
reibet  in  der  auf  der  Sirecko  Torkoroiuenilfa  Steigung  von  I  :  M  mit 
der  g«settli«h  wwiehiiahaBaB  fariagan  Qwaehiwindigkeit  yoa  H  Km. 
in  darStunda  um  konnta  Uabci  ain  aofehar  Train  «ufganx  kon« 
Bntfimiiagaii  nach  mm  StohaD  gebiaeht  wardan.  Oia  nthandenen 
Carran,  Mwta  die  zu  paaairandaB  Waiehan  vuidan  ohne  Anatand 
durchfahren,  und  orwie»  »irh  dia  Coaatruetion  dar  iatiteren  auch  für 
den  Locuinolivbf^cricti  al«  giutc  TOnflglieh,  «in  aioh  namentlich  hvi 
dem  Tr«n»pott  i\fr  ton  Maffei  im«i[*'.tpllten  «rossen  Gotthar(ih»hn- 
LocORiotiTO  um!  deii  ron  UatbgvlM-r  ji^-lielVrlin  Si-lil:iiw;ii;in  erga*'- 
Ooride  hei  dem  TraiiKpnrti'  di-r  cr^t'Ti'n,  wi  h  lier  mit  zwei  Tender- 
l>o>>oniotivpn  'i'<'w<Tk''tclii^l  wiT'lcn  tim-Hii',  !"  wiihrt<!  *ich  ilie  Con- 
Ktructirin  'le»  delri'^c.«  al»  eine  richtige  in  Bezug  auf  «eine  FVstiükeit 
i:n<l  Si  lii-rl,i  lt.  \Vj*  die  von  so  Vielen  i{el'''rchtetcn  Bel&ntigunijien 
dureh  Hauch  und  <ta«  »tassweise  Austreten  des  Dampfes  anlangt,  »o 
muie  «onatalirt  werden,  daia  in  Folfa  Ctwkahaisang  die  BaiaabbiMitiif 
vamieden  wurde,  wEkrand  du  aooat  atlerdinga  iKatiga  GarEiueh  dea 
aimtldiiaawden  Dampfw,  Toraugsweise  hei  aar  «um  HQektransport 
dflrCHMar  Terwendeten  uoeOBOtWe,  in  Folg«  einar  an  dieser  Maschine 
angebraehten  Einrichtung  fast  ganz  venaiadan  wurde.  Zum  Zwecke 
dea  Signaliairen»  der  Ankunft  eine«  Zug««  wnrda  aioa  (ihn  ;  .  ntit/t, 
und  l.ewUhrte  i«inh  dies«  Kjnnohtung  um  so  «iehcrei,  aie  da* 
Publicum  dureh  die  gleiche  Einrichtung  bei  dem  liicaijjen  l'tVnif- 
Kahnbetricb  schon  eine  liir.irtige  Signalinirung  gewohnt  wur.  So 
vortrefflich  sich  liie  Con'-tr.i -tjon  des  Gelei»e»  in  der  oben  dartjc- 
legten  Hinsicht  erwies.  ;  ü  la'ScILiO  'i.>^<'i;en,  wie  wir  auodrUcklich 
hervorheben,  zu  tliiils  '..  rpi  h(ii,ti  ii,  theil^  unbcrcchligten  Klagen  von 
Seite  der  Fuhr«'orksbe«itzer  AniaKS.  Uci  dorn  ausserordentlich  leb- 
haften KahrwaHtawltalir  and  dam  dwub  daa  AMwaiahan  badinglaM 
MMAgan  Krauaa  da»  Galataai  wurda  daa  an  dan  Sakiaaan  anHaganda 
MDhtWwjgimatffial  bald  weggelkbren,  ao  daaa  die  Schienan  oft 
maihraraOanlniiaterhoeh  aber  die  Struaa  herrorragten.  OicaerUebal> 
atuid,kenN>rg«mren  theüK  durch  diamaiigelhafle  Sirasaenuntariialtang, 
tballi  dmreh  'l.^*  Ki-hlen  einer  Baiacdkiene,  deren  Anbriaguag  bti  dem 
Befahren  mit  KiM'nbuhnwagen  wegen  der  die  Ureile  von  gewohn- 
lichen Chaiseniildeni  iil(ersi  hreitenden  Sliurrinne  nicht  möglich  U*, 
/»ab  1.1'%'indrfi  in  di-r  ersten  Zeit  zu  heutigen  Kadbrüelien  der  vcr- 
spl.ieiti'nfti  Ti  K'i!ir«i.rki'  Veranliisaung,  woran  allerdings  au<di  hkiitii; 
unt;i  hi  liii  k;e»  Fahren  uchuld  war.  In  i-piiterer  Zeit  kamen  Holehc 
I  n^illG  -^'  llener  vor,  da  die  Fuhr«  erk»lic»iizer  inzwischen  auch  ^e- 
lurnt  hatten,  das  UeJcl»  bei  dem  Ausweichen  in  melir  rechtwinkeliger 
Uiehtnng  n  saaaiMa.  Dieaar  Miaaatand  wfirde  nicht  eingetreten  sein, 
vre  an  daa  Geleiae  mehr  amt  die  Seite  dar  Btraaaa  gelogt  worden  w*re, 
da  io  diaaam  KaHa  das  Mwflgc  Kreuiao  daa  Gaiatae*  h&tta  vermieden 
Warden  kgnnan.  Weder  bei  dem  Ilioaaa-,  nooh  bei  dam  Uervin- 
aabafim  der  Güter  auf  der  StracaanbaliB  mittaht  dar  Loaomotive  hat 
aiah  irgand  ein  Unfall  ereignet  TVeaB  man  bedenkt,  daaa  dia  Ba- 
(■Srderung  hin  und  zurliek  einer  ao  grossen  MenRC  von  Gütern, 
worunter  .lehr  echwere,  /,  B.  Loeomotiven,  .'^trii'  iMvalieri  n'e  ,  in 
vertiUllniHsniHsiiji;  .nehr  kurzer  Zeit  :^l■»^.•^n•l^l^l-  ais»;el'ülirt  «er'ler. 
konnte,  .^o  raiä"."*  /iige/foben  werib-n,  iIm--^  -.i  'h  l.'fcoiuoüvtietricb 
vortü^'lieh  bewahrte.  Dureh  die  hier  gi  wonr.enen  KrlahrunKen  ist 
die  Frage  des  Tr«n»por<e»  von  Gütern  uut"  I^lraKSfiibahnrn  mittel.«! 
Locomotiveo  in  gfinKtigeler  Weise  durch  die  Praxis  entschieden. 
iat  dabar  im  laMraaia  dea  Verkehrs  nur  zu  wflniahau,  daaa  diaaa 
BrfkhmBKan  aowttU  im  aUgamaineii,  ab  speeiallao  lateraiaa  der 
Bathatligtaa  auak  Br  die  Folge  Verwendung  fiadan  mSehtaa,  da 
nicht  Bur  ein«  aehr  bedeutende  Verkcbra-Erlaiahtanmir,  «Midern 
auch  eine  grOaaare  Veffcnhn-Sicberheit  damit  gewonnen  würde. 

U.  PeraonanbefSrderuni;.  Bei  der  fersonenbclürderun^- 
durch  Loeomotiven  auf  der  Stra<<.enliahn  vom  Batinhnt  /um  Maxfcld 
liatte  sieh  s<  linn  wenii;!'  Tai,"'  n.i'  h  der  KrölVnuin,-  'irs  Betriebe« 
lieraiMKastelll,  da«-  lii--t  allf  .l!  '  Il.  fürchiuogeti,  welehe  man  in  Be/ui? 
Mlf  Fwiraicbfrlii  i',  rr»«<ilie^  .■Vt  h  .ln*n,  .Soheuwenlen  der  I'lur  If,  l!e- 
lksligung  durcli  Rauoh  und  liun  :.  :.n«  Geriiu.^ch  dea  aunstriiMienden  i 
Dampl>.'>  gehegt  hatte,  grundln^  waren.  Die  verwendeten  Ma.'-i  hiueij 
wnrcn  Krauas'sche,  sogen.  Tniruway-Locunioiiven,  welche  drei  groMe  ' 


I  l'tVtdebahn«  am  n,  dir  hei  nur  etwas  starkem  Besuche  meistens  iilior- 
I  d!t  waren,  arihlandslo-,  reihst  bei  unt;ii'iiälii;cr,  ncMii^er  Witterung, 
iUicr  <lie  in  der  Linie  liclindJiche  Steigung  von  1  :  'M  schleppten  Das 
(.•e^ammt«  Triebwerk  der  LBaaaMMwaa|  wia  Planlaiucan,  K>.i|<[iel- 
»ungen  otc.  war,  wie  bei  daa  iMomminn,  fflr  das  QDtertranspurt, 
durch  aia  Oahkuse  vollatandit  Twrdaak^  dahar  vw  AaMaa  niaht 
«iehtbar  und  dooh  wiederum  aaeh  Vfagnatoa  aiaigar  Bieelideakal 
leicht  rtigiinglivh.  Wurde  vor  der  Abikbrt  eine  genügend«  Menge 
'  Dronnmatcrial,  Coak!<,  aufgegeben,  so  hrauehte  während  der  Fahrt 
kein  woilerei«  Urennmalerinl  nachgcgeberi  ju  werden,  «o  das.«  lier  die 
Maschine  bedicncmlB  Führer  ilureh  da.t  Heizen  nieht  in  An.<pruoh 
ijenoramen,  sondern  «eine  ganze  .\utin#rk«amkeit  der  Fiilii  in^;  der 
Mar  l  in  '  Ul  i  il"-  lleiiliai  htiing  der  Hahn  zuwi  ndi  u  konnte.  1  )erM-lbe 
liatte  -einen,  ihm  ffic  Aus'i'hl  n;o-h  allen  Seilen  gewährenden 
Siai.  i]ii.iikt  auf  der  einen  Si?itp?  n  !■  r  Mitte,  welcher  nicht  geündort 
zu  werden  hraM''hte  mit  der  Aeadcrung  der  Fahrriehtung  der  Loco- 
motiva.  Von  seinem  Platze  aw  kfaat»  ar  uii  Laiahtigkitt  dia  var- 
aohiadeaen  Hebel,  Apparate  «ad  aoaatina  Vtmfektungan,  wdah« 
bain  Ftfiran  in  Thttlgbeit  xu  aeta an  ilBd,  odar  beobaeblet  wardan 
mttMea,  erreichen  iwd  Clbenehea.  Aaaaar  dem  Loaomotivffthrar 
befand  »ich  aber  noch  ein  zweiter  Bedien.iteter  auf  der  Hudiine, 
dcMen  Aufgabe  es  war,  den  .Sira»-senverkehr  genau  zu  beobachten, 
entgegenknmmeri  le,  oder  aul  dem  Geleise  in  gleicher  Kiehtung,  wie 
der  Zug  r'irli  lie-.M-ijeiiile  Fuhrwi'rke  durch  t ilockenüiKuale  von  dem 
Nahen  d^'r  Ma«cliine  in  Keiiiitnin'«  /u  setzen,  durch  eine  Se.hrillpfeifo 
das  .Sii;n,il  /um  M  (nrtii;en  Halten  zu  i.'<^lieci  und  bei  ulwa  «ehr  un- 
ruhiiren  I'fenle:)  Hüte  lu  Ici-ten  und  ilie.'-i'llien  «o  lange  am  Zügel  zu 
halten,  lus  die  Maschine  langsam  vnrbeik;efabren  war 

Eine  kräftig  wirkende,  sogenannte  Wurfbrcmso,  dem  l''ührrr 
fast  unmittalbar  aa  dar  Hand,  armügliahia  «in  faat  pUuliahaa  Haltaa, 
und  zwar  aelinanar  und  aiaharar,  ab  das  liat  den  von  Pllndaa 
gezogenen  Wagen  mfiglioh  ist,  da  oie  AbhAngigkeit  von  dom  Willaa 
der  Pferde  «egfälli.  Da  die  Heirang  dea  Kessels,  wie  schon  erwühnt, 
mit  Coaks  .it.^tifai:  I,  so  ent>trBmte  dem  Ksmina  kein  IKatiger, 
«iushnemler  Kjiui  )>,  ■nndern  ein  Gemisch  ranehfteiar  CUae  und  das 
Abdampfes  der  MaiM  hine.  Bei  nur  etwas  warmem  Wetter  und 
trockener  l.uft  vertlücliligte  sich  der  aufigeslossene  Diunpf  sehr  rasch 
und  gab  /<!  wem-ritli.  hen  L'r-iinnehmlii'hkeiten  keinen  Aula.».« ;  bei 
nebbueni  uder  fi  u'  liieni  un  l  kaltem  Wetti-r  hielt  sifb  der  Daaipf 
ot«at  lanit^r  in  der  l.utt,  ohne  abi  r  für  die  Anwohner  oder  l'sswnteo 
belästigend  eder  ktijrend  zu  wirken.  Z'-igto  «ich  in  cim-m  solchen 
Falle  ein  dem  Zuge  ontgcgcnkommcndcs  Thier  unruhig,  so  wurde 
dar  Damfliutcilt  su  den  Cylindani  abgaaiaUt  und  ntar  Unttladaa 
tut  momeataii  gebsHen. 

Wann  man  nun  bedenkt,  daa«  aa  im  Verlaufe  von  fünf  Xonataa 
nur  einige  wenige  Fille  waren,  bai  waieihen  Zngthiara  vor  dar 
Locomntive  ernstlioh  unroUg  wurden,  von  denen  ciniue  ausserdem 
bei  grlisserer  Aufmarkaamkeit  von  Seite  dei  Kutscher  hätten  ver- 
mieden werden  kennen  ;  wenn  man  erwÄgt,  da».t  die  KrölTnung  de» 
Dampf lietriebe«  mit  nocli  nii  bt  eingeübtem  und  mit  den  möshchen 
Vorkommni*'<en  nneh  unerraliren.'sn  l'ersnnal  am  ersten  i*cln,;st- 
I'ei-Tt.^ge  erfolirti*.  an  einem  Tage,  an  dem  drr  Verkehr  von  und  zu 
der  Aussfelluni;  ein  i{*nz  enormer  «ar,  und  sieb  trotzdem  kein 
Unfall  cri'iKnete,  »  <  mu«!  auidi  Iiier  xutjiveben  wcr  len,  da«*  eine 
Stöning  des  Verkehrs  durch  den  Uampfbelrieb  nicht  veranlasst 
wurde,  ja,  bei  genauer  und  vaniithailsfraiar  Untaranehnng  wird  man 
finden,  dua  dareh  danaelban  ain*  waaentüeh«  Briaidnamag  uad 
Sicherheit  geaahsffen  wud,  waaa  aa  aieh  am  dia  BowEltiguog  einet 
ganz  aoeserordenlliehea  Peraonanverkehres  liandcit. 

Die  Fahrten  haben  auf  einer  vcrhkltniasmHssig  schmalen 
Strasse  stattgefunden,  welche  zwi.iohen  den  Randsteinen  eine  Fahr- 
bahnbreite von  7'»  bis  H  5  Meter  bat,  und  kann  daher  mit  Sieherhait 
ai.KetKimiiieii  werden,  dais  h.  'i  hn-iteren  Sirsiaea  dia  Brgebaiiaa 

sieb  weil  ;:tliii>tiger  KCiIah'-r.  mll^ren 

Wa«  l'ftrner  die  verw  enileten  K  r  a  ii  «  s's  <:  h  i-  n  I.  <>  c  n  iti  o- 
t  i  v  I'  n  betritTt.  welch'' hi«'I"'i  aus-*ernrili'ruli'  h  iü  Ar..«pru'.'h  genommen 
waren,  uml  . ir  t.<i:lie'!;  von  ,\1  rm'n-  Iri  -  ■■]' ii  Na''tit.5,  während  der 
fünf  Monate  nie  unter  Ducli  kamen,  und  denen  auch  nicht  die  eorg- 
fkltigaM  Bahandluag  zu  Theil  werdaa  ImMta^  obwohl  sie  heata  bei 
Slam  and  moigaa  bei  Begen  IHaiiat  naahan  mnatten,  a»  nnia 
anailiuat  werden,  daaa  diaielban  eine  harte  Probe  sehr  gut  beatandan 
und  rieh  gUncand  bawihrt  haben.« 


CLrR  OFSTKRR.  HISK XB.AHN-BEAMTtN. 

XI.  (Inlt-Ver^nmmluug  am 'J.  Januar  1hk3.  Der  Pr.i.«iilrtit. 
kaiM-rl.  Itath  1  ir  Lih.irzik,  etölTnet  dif  \'<M«ai:imiuiit,- mit  !i.li;en  i"r 
Mittheilung;  iKh  baue  Ihnen  vorer.st  Bericht  i:u  e^^talten  üher  dei. 
Besehluss  des  Ausschussrathes,  be/Uglieh  der  in  der  letzten  ."^itzung 
von  Herrn  Central-lnspeotor  Dr.  J.  Ii  a « s  gegebenen  Anregung, 
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iMlnffnddi«  Vanuutaltuf  von  Vof(ril(en  Ub«r  EMctroteehnik  und 
Btwwgi iiplli*.  Der  ABwehiiiirath  hat  nnter  Za<l*huii(c  der  Herten 
X  r  B  m  •  r,  Telegraphen-Vorebuid  der  Kaieer  Pnwis  JoMf-Bahn,  und 
Heira  Prof.  Engelhard,  welehe  der  Herr  Antiaititeller  al«  die 
lar  Abhaltung  diewr  Vorleaangen  Berufeniiton  (i»>«io)irif>ti>,  die 
Fraise  eingehend  ventilin  ,  ijt  aber  tar  An-^ii  ht  ^-i-koiiiniHn,  .h\<t9 
eine  Cnmulirunf;  dioser  Vorlosunsf  n  mit  dem  I.ohrpUiiu  der  Fort- 
bildani;sscKitl<>  dermal.Mi  wohl  nii'ht  iiiÖRlich  neL  Vin»  »pi'Cicll  die 
Vorleiutiitoti  fürpr  Ster.oi^rnptiii^  anlielangf,  i«t  di>m  Ui-berwuchungS' 
Aimchns-f'  lor  Forlfii)dunifii.<rhtil<>  l>er«it«  ein  l'rrijr.  t  Tor4!0lf!(i<'n, 
dicKn  Goi^en-tiiHdin  den  Li'hrplan  der  Ei>enli«hn-Fortl)il<luiic-<»r!inlo 
aufzunehmen.  Der  UeberwachunKK-AuMchu*!!  Imt  aicli  jedoch 
die  Aufnahme  der  Stenographie  in  den  Lehrptan  anagesprochen. 
Wae  den  OfgemMBd  MUkUmMMk  betrifft,  U«  ar  «oM  ni<'ht 
geeignet,  in  4MiIi«lirplMi4M«NMaC«n««AufgenoninM«i«erdeo, 
««hl  aber  eignet  er  »leh  vortflgUah  daxu,  in  den  itahnmii  in  Oia- 
«iplinen  de«  iweiten  Carsr*  Mrgenommen  zu  werden.  Dnr  Aanehuei- 
rath  hat  e«  demnnch  für  wHn»chrn«werth  erklttrt,  dnsü  die»pni  Gegen- 
•taade  bei  Aufttollnng  dm  L«hrpliinei>  für  den  zweiten  Curs  Ue- 
acktttBg  tugewpndet  wcnlr.  und  l'C.-chIp»«  in  di<'*pr  Bpziel  uns  ?'ino 
BiagAke  an  dcri  L'oIiitwiil'Iiuii;^*  Ai:??rhuss  lu  ricliti'n. 

Was  diri'<n  iIk)  .\nrcgiiiit'  ilei  Herrn  Dr.  Haas  tic/üglich 
VcrunstHlliint;  il'-r  Vurlcsungm  :-"li"n  im  heuriijen  Jihro  betrifft, 
aUo  bivboi  <it.>»ir»hirt  von  dor  Autn  nbme  dos  Qcgenntande«  Elektro- 
ttehiriii  in  den  Lehrplan  d«r  Foitbildungnahvle,  iet  der  Augaohu."» 
nr  Aaaleiit  gokommen,  daia  da«  TOrliegande  l'rojecc,  unterstaitt 
dwok  die  Oato  dar  brfden  fenaaete«  Hanen,  raaliairt  wordan  Icftaala^ 
iidh  eine  genOgend  groHo  Betheiligmif  an  den  VerlaaBiigea  am  d^a 
Kreiden  der  Club-Mitglieder aieh  ergibt.  Es  «arden  Qbngcaa  noch 
eingehende  Details  erhoben  werden,  wid  «irdiat  Waigeder  aßienbahn- 
Zeitan««  die  Publi«ati«n  erfcigeii,  oatar  «alolMB  Uedingtingan  die 
Vorlesungen  nbgelHtlten,  wann  Ha  «riftiat,  wia  lange  aie  dauern 
«erden  etc. 

Weiters  habo  ich  IhiKn  iniliutheilen,  •iall'^  d<>r  Au.'<.ichu-.'<rsth 
anstelle  des  vfrstorbcn*>n  .\«s*c(iuss-Mit({li>^  lc<  Hi>rrii  llerin.inn 
Si'V^.f  Hfiiii  I  iKfr-Ii,5]iO(  !,ir  Wi>-*vlv  vrui  diT  L.  k.  I  lireotion  für 
StaAlsciscnliahubeLrie!.'  in    icn  Ausifliu.virnlh  COOplirte,  und  dA.HS 

fiaaar  die  Qttte  iwite,  da*  Mundat  aniunebnaan. 

WaUara  tob«  ieh  Ihnen  »ur  Kenntniaa  an  bringen,  data  von 
Mit  4m  Ondtfc  fttr  die  im  Laufe  d««  bearigaa  Jaluaa  alaHflndende 
iMkirieehe  AnaiteUaag  aa  den  dnb  dJa  Binladm«  geiiabIM  wurde, 
«inen  DeIrKirten  in  da«  Comii£  zu  eaiaanden.  Der  Atiaiehaaeiath 
Jut  dieser  Einladung  selbsiverailndlieli  entepraahea  und  alaii  al« 
Mitglied  in  da«  genannte  Comit^  delegirt. 

Weiter»  hnbc  itich  Ihnen  bekuntiogeben,  doM  eiaa  {>ir  den 
Club  sehr  wertliT  :ll<<  .'•pende  eingelangt  ist,  und  zvixt  hnl  Herr 
Üauunternchrarr  Löwonfold,  welcher  5L'h0n  b«i  A-i'  li-rholten 
Anllisscn  sein  Iiitere»se  fiir  den  Club  ticth.'»ii^;l  hat,  die 

Gflte,  lot/t'.Tcni  f  i^iTi  \'i_^i.tilat'>r  für  dician  Ssiil  ru  jpcmii'n.  (Liraro!) 
Et  «ird  dadurch  einem  dringenil  gefühlten  Uodürfnissc  Uechnung 
getragen,  und  der  Club  trtg^  naohdem  ihm  der  Apparat,  der  aelbst 
eine  <a  kostspielige  Ansohanuug  involrirt,  auf  diaea  Weise  mr  Ver- 
ngmg'MflelUwnrde.blaadielnstiUlatiohskostea,  die  niahtwaiatttlich 
aind.  yfir  hoffen,  diwa  der  Apparat  bereits  in  den  nftehalan  Tagen 
fitogiren  und  einem  arg  empfundenen  Uebelstande  abhelfen  «ifd. 
BetOglich  deit  Toriger  Woche  sinttgetundenen  Sylvesterabenda  een- 
stallre  ich  den  jfünstigen  Kriolg  desiielben,  der  gewi'»  luni  grossen 
Theile  den  »clir  IntiTi-üsanli  n  und  arouSAnten  Vortrügen,  dii-  an 
diesem  AI  endi'  gelialt'  ii  iviir  len,  üuiuschreiben  int.  (ISravo  !l  Wir 
sind  den  Ilern'n  V'orlrujj'jnii'-'n  f  ir  ihre  Mühe  gewiss  /u  Dank  vcr- 

S dichtet,  und  wird  auch  die.*ctu  Dank  in  Form  Ton  Hrii'fen,  dii'  wir  an 
in  bctreö""  nden  Herron  f  enden  werden.  Ausdruck  l,ol;o  on  we-  len. 
An  Mitgliedern  sind  neu  eingetreten  die  Herren:  Knia- 
Doal  grb,  Baamtarder  Oesteir.  Naadweatbaha;  Film»  Heizer, 
Baamior  dW  flndhahn ;  Biohard  Faober.  CMRaU  dar  Clul  Lcdwig- 
Bakit  Anna  Zaake^  S4atiooa- Vorstand  der  Ftnuiz  Joaef- Bahn ; 
Mai  freratle,  Banuotenehmer;  N.  LSffler,  Diuniisl  des  Cent.- 
Abtaehonngs-Bureaus ;  Leopold  H  aekler,  Beamter  der  Stnats- 
ataaibahn-UeselUehaft;  Carl  Cerri,  k.  k.  Major  und  Johann 
Seherana,  k.  k.  Hauptmann  im  (ipneralutabe ;  Ernst  von  II  o  t  z  e, 
Revisor  der  Miilir.  Urenzbahn.  Dir  S  t  a  n  d  der  .Mitglieder  ist  dem- 
nach der  folgende:  Untcrstütecndi'  Mitglieder  wirkliche  Mit- 
g^dor  801,  rusammcn  854!.  ' 

An  bibliothekspanden  sind  cink-i  langi :  »I.o  Kerrovic  Kus^e  « 
2.  Heft,  1881/2  (gespendet  vom  lnt;<  nienr.  und  Architekten- Verein 
in  Triest).  »Centraiblatt  für  das  gcsammtu  Forstwesen«  Igespciidel 
VW  Dr.  Arthar  Freiherr  von  SaekendoiO. 

Atf  dar  Tagesordnauc  der  nlehstaa  Stiaong  am  9.  Jinaar  lieht 
elM  Tgrtfaf  von  Bena  B.  O.  HardT  aflbar  Doppelbramaa««. 

Uh  arlanbe  aiir  die  Frage,  ob  Jemand  in  den  gaaehlfMiehan 
UtthaBaagaa  daa  Wort  w  nauiaa  wBaaalit? 


(SeoÜonechef  v.  NSrdliaff  meldet  sieh.) 
Herr  Seetionschef  v.  NVrdllng  hat  das  Wort 
Saatioaiohaf  e.  NOrdliag:  lob  bitte  am  die  Eriaubniaa,  ataon 
Antrag  stalten  in  dürfen,  den  Antrag,  dahingehend,  daai  kOnfiw  £e 

Reden,  welche  in  diesem  Clab-Saale  gehalten  «erden,  in  der  »Eisen- 
bahn-Zeitung« nicht  zum  Abdruck  kommen,  ohne  daaa  der  Rohdrtiek 
den  betreffenden  Rednern  vorher  zur  Correctur  vorgelegt  worden  ist. 
Dies  gilt  als  ■(''gel  niclil  nur  für  die  .«tenographi^ohen  Ileriehif  do.<i 
Reiclmrarhe»,  «ondern  nunh  in  vielen  Vereinen,  z.  II  im  iiienigen 
Ingenieur-  iin  l  .-Vrcliitekten-Vfri-ini»,  im  Ini^enieur- Vereine  in  l'ati« 
etc  ,  ifli  glaub''  nicht  mehr  Vereine  anführen  zu  sollen  W».'»  mich 
direct  »ernnla<»t,  dieteri  Anlrng  heute  i\i  .■«teilen,  ist  die  Reproductioa 
der  einigen  Worte,  welolio  ich  die  Ehr«  hatte,  vor  ein  paar  Wochen 
an  die VanaauDlttng  aa  riehtaa,  aid  waiahe  in  dar lateMB  Maauiardor 
sESiMobdlui-SSallang«  imAUgaiMiMii  aehrtolliNhi^A  kaDaMlaber 
nieh  gaaianAipraeliMd  mm  Abdrucke  gekoauMB  liad.  DahaiMt 
aa  unter  Andaren,  daaa  die  Dalmatiner  Bahn  ra  IOGjOOO  fl.  pr.  Ido- 
metcr  > veranschlagt«  sei,  c«  soll  jedoch  heissen  »varamgabt«.  Dann 
^tiraeli  ich  nicht  von  dem  •Durchmes!<er'  der  CnrTeB,aoadam  von  dem 
•  iIaU>mes>'er<  Im  iilirii;en «pT.ich  ieli  iberillim  .Superlativ:  »enlo,»i>»ler 
i  Mtcr-^chied »unt:!  lu*  ii':'lie<  M  .  I  U<  5iriii  nun  I mler  Ausilrüoke, 

die  dem  licilncr  im  (müt  der  luiproviiatinn  ctitK:'hliifileii  können,  die 
man  aber  i  ielit(;erno  at.f;edruckl  sichl.Wcnn  mvA  <lic<cii  Hericat  liest, 
könnte  man  meinen,  ich  hätte  noch  keinen  Militär  gctrolTon,  der  It'lr 
das  Sehmalspursyslem  gewesen  würe.  Ich  erlaube  mir  dem  |L,-e„-ni,fl(>er 
aniufüliren,  das«  ja  beiipielsweiae  Se.  Exoeliens  der  Herr  Kriegs- 
aiiaiater,  der  auch  beim  Vortrafa  amaaand  «nr.  dar  «Imiale Vertreter 
des  SehmalspursTBtems  gewesen  ist.  Teh  «lirdo  nnf  derartige  Dinge 
ketaen  Warth  legen,  wenn  aie  in  irgend  einem  anderen  JouraUO 
abgadraakt  vorkämen,  aber  die  •  Eisenbahn-Zeitung«  ist  da«  amtliebo 
Orgaa  unseres  Vereines.  Die  BeriobliL  die  hier  ersobeinea,  aiod  io- 
lasagen  die  Protebollo  derSitraag,  nnd  diMe  sollen  doob,  glaabo  iah, 
genau  «ein. 

I'ra.iidi'iit:  Ich  liiii  Herrn  Seetirtnselief  v.  Nlj  rdliag  fdr  dio 

.\rire.r  111^  -el,r  dankli.tr,  und  bin  in  der  La^re,  s.'iCort  darauf  zu  er- 

wi'liT:i:  Kh  i^t  .iell'*lT<'rSfäll'.ili<'h  au-^h  bei  uri:*  .'^iUe,  II.  der  ArX  vnr/IJ- 

gehvn,  dtt.HS  den  Rudnorn  die  UelHitlrugunn  de.i  Ötenogrnmiue»  /ur 
Durchsieht  übergeben  wir<l.  Dass  «a  in  diesem  Fall«  nicht  geseheben 
ist,  mos*  ich  al»  ein  bedauerliehe*  Versehen  Iwteielinen.  leb  «eise 
niekfi,  «aa  dia  SahaJd  tiiflt,  aber  iah  kaaa  vanialiani,  daaa  dar  Ums 
aaoh  bei  nni  aa  aingeahrt  ist,  nnd  dasa  nur  ein  Znaamnenlrallbn 
uninj;cnehmer  Verhiljniaae  es  zur  Folge  hatte,  dnss  dies  in  diesem 
Falle  unterblieb. 

SectioDschef  v.  Nördling:  Darf  ich  bitten,  daaa  in  dem  heu- 
tigen SitiuDg^protokoUe  erwähnt  wird,  daaa  ieh  mit  der  Fassung  der 
Kede,  wie  sie  in  der  »Eisenb.ihn-Zeitung«  vorliegt,  nicht  einver- 
standen bin? 

President:  El  iat  selbstvaistan  ilieh,  da«s  dio  Ifebcrtragunir 
des  Stenogramraes  von  den  ein.  el.-i  'h  Ite  incrn  triiher  einer  Durch- 
sicht unterzogen  werden  musH.  lii.ibcsondeie  ist  es  bei  grösseren 
Vortrügen  stets  üebung,  daas  der  betreffende  Vortragende  die  Auf- 
«eiehniMgen  früher  kritfeeh  dnrehsieht.  leh  arlanbe  nur  daher  Herrn 
Seotirae-CberT.  NSrdlingwaBnmiiiikygmin  bäten,  dnsadieaaa 
Veraeben  vongekommea  ist  and  bemerke  Ieh,  das«  Einleitungen 
werden  getroffen  werden,  daas  in  Zukunft  ein  solche.*  Versehen 
ui.lerldeibt. 

Hierauf  hielt  Herr  Ingenieur  A.  V.  3chmidt  den  angekiin- 
dij^t'u  Vortrag  über  die  Verbindung  der  dAlraAtini.<ichen  Küste  mit 
dem  Innern  de»  l,a:ide»  ilurch  Eisenbahnen  und  die  Chancen  fiir 
dir  Gc'bllii'iehutt'i  un^v 

."'cctians-l.  Iiet'  v.  Nörillim;  richii  ti>  hierauf  einli,-!-  AntV.vcn 
an  len  Vortragenden,  worauf  der  Vorsil  e-i  Ir,  k  lis  K  uth  '  »r.  I,i  h  ar  » ik. 
Herrn  Ingenieur  Schmidt  t°Ur  seinen,  mit  lebhaücra  UuiIaU  auf- 
genommaaao  Vortrag  den  Dnak  der  Anwaaeiiden  aaaspmeh.  Uiemaf 
wurde  die  Sitzung  goachlosaen. 


An  die  P.  T.  Club-Mitglieder! 

Den  in  der  Clubveraammlung  vom  19.  Decenibcr  1SH2  gestellten 
Antrag,  einen  Cyelu»  von  Vortrügen  Uber  Elektrotechnik  und  einen 
I  Inlcrrichtneiirs  !iir  .'^lenographie  fiir  .MitLdie  ler  .Ins  Clubn  in  dem 
ri  i!'  I.: "  clc  711  ir-talliren,  hat  der  Ausscliu.'i-r.it;'.  mit  ICuckvii  lit  da- 
r.iiit,  da.'-,  der  .Ajüra.;  lebhafte  Zn^tiiuinuni^-  seitens  der  Vei ria'innlung 
fand,  und  nui  h  die  Nurülichkcit  de■l^elhen  anerk.mnt  wurde,  zur 
Durchruliruflg  angenommen.  In  Ausführung  dieses  Ue^chlusses geben 
«ir  dan  Hikgliadem  bekannt,  daas  ausser  <len  an  Dienatagen  im  Olnb 
siatldadaadaa  aligemeinen  Vortrügen  and  unabhKngtgvondarbanits 
aodvirteo  FortbildnafiMbale  Rir  E.-».  axtceitliebe  Oanni  für 
Blaktroteehnik  and  Stenographlo  in  den  CiobloealilHnB  er> 
(Mhetwoiden. 


iM  tfwalM*  wFwin  «{bw  iuMlBlMlMBlitlnwraM  dw  Mmiinil« 


Qebiet  der  Elektrotechnik  umAMten  «olleo,  und  wird  d«n  eigentliehen 
Vortrügen  eine  KeonpituUtion  der  Theorie  Iber  Blcktrieitit,  Mifc- 
netii<niui',  Met^hanik  und  Ontilc  »Or»u«^»cnd*t.  Dip  mündlichen  V'or- 
triii;>-  wi'rdpn  durch  ExpMUiimtO  erliiitcrt  werdm.  Die  manuelle  Ker- 
ti^ki'it  ilr«  Ti-lt'Kraphirens  wird  in  >lii'<i'n  Curacn  weder  ({i-'lehrt  noch 


i^rühf,  liri  iirni  Lohrcurse  wer 
und 


'  VorkenntniiMC  »or.«ussuitet«t 


iiJithn  MUdsche  Hetfrliniliin^.^n  ilort.wr.  Ptt  tiilliilich,  urnifAnjen, 
r>.'r  Curs  s.ill  VOM  MlIii- .I  iiiin  r  18H:;  I.  .luli  ^•^H:^  .l  .uerii, 
un  t  i^t  ein  z»eiitanilii;pr  IJnteiricht  an  ji"!?,,!  S;iiiHt.iK  vi.ii  tl  -  M  L'lir 
Abend?  in  AuMiehti^pnoiiiineiuMiehMlIi'n  nii  litmi>liriilf  ctwHSOTheil- 
nehiiier  au«  piidiigoi(i«chcn  OrUnden  zu^elnA.irn  werden.  Oer  Cur' 
wild  nur  dMia  MMtt,  ««nn  rieh  natnd wteo«  20  Uittt  tat  TIteHlJ»»» 
gwiteldct  hcban.  AU  Ooltegieiig«ld  für  itoa  gUMm  Cm  von  Ahmt 
Iii«  Juli  wurde  im  Eiatranwhnien  mit  dem  VortraieadM,  Hwra  Joeef 
Krämer,  Telet(rap1i«n-Tef«tAn4  d«r  Kfti*«r  PVmi  Jo4er-B«hn,  ein 
Honorar  »on  fl.  10  pro  IIBrer  Teri-inbajl. 

Uezüglii'h  lies  Cur»e5  fiir  Stenographie  wird  lienierkt.  dns« 
ein  lln(crrirht!<ciir<  ebemall»  in  der  Itniicr  vm  Mitte  .(inner  18X1  bi« 
1.  .luli  l'^SJ  in-^  Aui,-p  ueliisüt  i^t.  urnl  »i-.l  lIiTr  l'rof.  Knitelb.^rd 
die  Vnrtrj^c  halten.  Audi  d\''*er  < 'iiri  Ist  ein  e  n  1 e  1  il i  r  h er  and 
wurde  im  Einveriieliuien  njit  dem  Ili  i  rn  V  .rtnii^eii  lmi  »in  Colle^jien- 
Reld  von  4  H.  pur  Peraon  und  Curs  Itsti.-e^'etjt.  -  Die  \'ortrll<pe  fUr 
Stenographie  finden  Montki;  und  UonnersLai;  Ton  7  bis  M  Uhr  Abendn 
in  den  Ciubincitlitkten  «latt  und  i*(  eine  MnximnUiffer  Ton  50  Hörern 
in«  Alge  gcfiuft  wordan.  D*r  Oim  wM  mwr  iam  Mti*iit,  wtna  idch 
mlndait«!m  80  Herren  s«n>«ld«l  btriMö. 

Diejenigen  p.  t  Clubmitglleder,  welche  ihre  Thailnahnie  m 
den  Vorträgen  des  einen  oder  dee  anderen  Geffenitandea  oder  naeh 
beider  Lehrgegonständn  anmelden  wollen,  werde'i  emueht,  ihre  ilie»- 
beiliglichen  Krkiftrungen  in  der  Clubknn/lei  Ke^^en  Erlac  de«  be- 
zeichneten Collegieni^elde«  bis  bini^steng  13.  Jtuner  d.  •).,  an  welchem 
Ta^  der  Schluss  ilet  Subaciiptinh  errolgt,  ab/ugeben,  damit  bei 

einein  eventuellen  Zu9t.Andel.<>rTmj  Irr  Curne  «nKe«iehl«  der  schon 

vorgeschrittenen  .lahre^/eil  ki-:neil.  i  Ver/öa;eriingen  mehr  eintreten. 
Die  erlegten  (iehiihren  wcrn-n  /.urüi-kemtattet,  t'ills  der  Cur*  in 
Folge  nicht  genügender  Thcilnehmeraniahl  nicht  utattfinden 
sollte.  Der  Au««chu8jrath  des  Club  üiterr.  Eiaenbahn-Uenniten. 


l^lTMtariMw« 


Am  90.  DecembcT,  Abende  8  Uhr,  fand  im 
uiBD  OBierr.  Kwenttaiin-Beemtfa  etae  SjlvaeterAier  •toO,  mit  denn 
Amofement  des  VergnagangseomHi  de«  Clvh  rieb  km  geringes 
Terdieoat  erworben  hat.  I^ng«  vor  der  ange«agten  Stunde  des  lie- 
ginnes  hatten  sieh  zahlreiche  ClubmilgUedcr  eingefunden;  um  H  (Ihr 
wurde  der  in  einen  .'^peiseaiuil  umgewandelte  Vortrag^xsal  ge^lTnet, 
und  man  pU'  irte  tieh  jin  Jen  3  Tafeln,  lUe  die  ganze  Llln!>e  den  Stiib'» 
fici'upirlen  Auf  le*  Kitr.^  le,  wo  sonst  da«  Präsidium  un  l  der  Vor 
trairendi.'  ihr.'n  l'l  if  haben,  «.ir  die  Musikoapelle  (.M  iri;iil  i  unt'T 
gcl  r-iichl  wonlcn,  n  u  Kdein  niandii'Ti.^rhe  und  das  C'atlie  ler  l'orl_'i  r  uinit 
hatte.  Dor  Kecinn  d-r  iMu'<ik  war  du«  ."^i.^n^l  für  ib'n  Anfrin,-  Ic- 
Soupers,  da4  etwaeine  .Stunde  »übrte,  4ie  mit  kur.ienLWiterl>r<'>'huni;eM 
TMi  den  bald  heiteren  bald  ernsten  Wenten  der  Capelle  ausgefüllt 
wmd«.  Oegen  Böhlas«  de«  Soupers  erhob  «ich  der  Clubpräsident, 
kai«.  Bath  Dr.  Ir  I  b  •  r  8  { L  nnd  apiMk  einen  UoMran  inb«lt«reiehen 
TpMi  &■  Nie«  die  EreigatMa  de«  letiten  Jakraa  Bera«  paaiiren,  er- 
wShnte  der  ßrriohtung  der  Fortbildungasahule  und  des  gro.<snn  Auf- 
schwunges, den  der  Club  seit  seinem  Bedtande  genommen  habe.  Der 
Qrund  des  Erfolge«,  der  »Ich  in  dieser  Weine  eingertellt  habe,  liegt, 
wie  Redner  aufführte,  darin,  das.  Jeder,  der  in  lien  (^lub  eintrete,  ge- 
wisa  iai,  kier  eine  bloa  der  PUege  der  CoilegiaHttt  und  den  fachlichen 


SOttto  M  Mm.  D*r  ObA  Inm  MU  imA 
,  ahkt  nnek  den  poUtiaekm  Oeitna«ui««a  der  11  it- 

ar  kagdigk  tiak  damit,  in  jedem  Mitglied«  einen  guten  Oester» 
ntiehar  n  aahan,  und  alle  Gin«  zu  wis<Rn  in  jenen  angestammten  Oe* 
fi'lhlen  der  Treue  ge<;en  das  H  ■rr<chcrbnu<,  denen  die  Bevölkerung 
emt  Jiing^it,  anlüsiilich  einer  denkwiirligen  Peier,  *n  gliinzendea  Aus- 
druck verliehen  h.iL  f l..elih;<fter  Beilall.l  Ue  ImT  •«••hlns«,  indem  er 
den  Ainv'MenJen  ein  IV  init  Neujahr!  zurief,  in  dis  Ii-?  V.vs.Mumlum 
mit  r.wKDhenilem  B;?ifall  unter  demTmeh  derM.i<ik  einstininit  - 

Niich  Dr.  I.,  i  Ii  a  r  z  i  k  iiprach  Herr  llei?ierunic<r.»th  O  b  e  r- 
m  ,1  V  e  r  einige  Worte.  Er  bemerkte,  das«  ihm,  dem  abgetretenen 
l'rdiiideriten,  die  Ehre  zu  Theil  geworden  sei,  im  Club  aufgehingt 
worden  zu  sein.  ^Heiterkeit.)  Er  danke  dem  Club  fOr  diese  Rhr«^  die 
man  ibm  anttaiUek  dta  Znrilaktraiana  ?Mi  Anta  daaPMaidanlmi  «> 
wieaen  kaba.  Biii  illaa  Sprlakwoit  aagtt  ala  kwarat  aeltan  etwat 
lleHeres  nach« ;  die«««  VoH  lat  imdttb  durah  dia  Wirklichkeit  wider- 
legt worden,  denn  derClab  hat  nan  einen  PrfUidenlrn.  dem  man  mit 
Recht  da«  grftüste  Vertrauen  entgegenbringe,  und  der  durch  «ein  Ein- 
treten für  die  Kortbildungoichulo  und  durch  r.einen  Vortrag  über  die- 
«elhe  ■'ieli  die  K'i^^'ten  Ver  lien»te  erworlien  bnbe.  Uegicrungarath 
O  I.  r  r  ni  a  V  e  r  üehhi-ii,  imlein  er  ein  Hoch!  auf  den  Clubpr&ai- 
ilent'-n  kai».  Kalb  Dr.  l.ilinr/ik  .-iiKliraehte,  dem  die  Versamm- 
lung roll  bluten  llnchnifi'M  hi  itrat. 

Nachdem  die  Ue\%egiini;  n;ch  g  dejft  hatte,  f.jli.-te  der  kiinst- 
leri«che  Theil  de.»  rrogramin«.  Da*  rObtnlicli^t  hck  innte  Quartett 
Udel  brachte  3  Pidcen  xum  Vortrage,  von  denen  namentlich  di«  zwciM; 
.Oer  Freiaeh«itB«,anddiedritlai  eingamiUbvoiics  Vokkattad  in  aladar» 
(»«terreiekiacher  HMidar^  maialarium  vorgetragen,  stOrmjiahan  Bai- 
fall  fanden.  Naek  einer  Itagaren  Pavae  betrat  Herrv.  Herta  dia 
Tribllne,  der  aehon  so  oft  durah  seine  witdgen  TortrKge  die  Olub- 
miiglieder  unterhalten  halte,  und  auch  dieamal  blieb  ein  gUn/endar 
Krfnlg  nieht  au«.  Uer  er«t"  Vnrtra^  war  eine  witzige  l'arii  lie  dea 
st'aust',  mit  zahlroieb.'n,  'l.t*  Ki-eiilialuiwe^rn  betreiTenden  l'ointen, 
der  zweite,  den  Herr  v.  M  e  1 1  !i  i-i  K  ^lx-  '  'le-  i.im.- lauernden  Ueifalles 
XUgab,  WJir  eine  kjei^il r.Mi'he  I'^t M01:ig.^  de*  «KU^ruMi  Anieigers«, 
gleieiiralU  mit  H.-'i.i'k.ii  Uligan«  de«  Ki^enb.ihnwf«i'n:*.  Zwischen 
ilienen  liei.ifii  Vurlr  ii;iri  «mg  Herr  l' r  i  i  Ii  n  I  n  ,  lifnrnli-r  der  Sijrd- 
bihi'.,  .-  vi'i  Co  jfil'^t«  um "r  d'^m  Hefiall  der  Vi  r«iimmel(en. 

Nachdem  dieCapuUe  cinigeStiicke  execulirt,  und  die  Verlosung 
von  Champagner  ataMnlaBdaa  haue,  hielt  Uetv  Friaae,  der  be- 
kannte Kttflsüer  da«  wiadeaarTbaatera,  drei  komfaeha  Yortrlge,  dia 
aa  einaalaen  Statlan,  naoNntliak  wegen  der  vollendeten  VertiagB'  ' 
wrise,  atflrmlaDhe  Heltarkait  erweckten.  Am  Soblosse  dee  letitan 
Vortrages,  es  war  gerade  12  Uhr  und  24  Stunden  hatte  daa  alte  Jahr 
noch  zu  leben,  dankte  Herr  P  r  i  e  «  e  für  den  fVeuadllshen  BaUUl 
nnd  rief  der Ventammlung  ein  •Pro«it  Neujahr!«  tu. 

Die  Stimmung  der  Gesellschalt  war  inde.«««  immer  animirler 
geworden,  d'-r  Wein  wurde  Vinn  Chiimpiieocr  vcr  Irümit.  allenthalben 
h'-riMiliti-  iiimiOniii.i^'ni'  Kihhlichkeit  Vncti  luij-tc  Zeit,  n:n'hi|em 
.|;i!<  .i:i;.Mi-He  l'ni;:r.»intii  iTri:h"pt't  war,  verbheh  ■l-i-  O.Mcllücbaft  ver- 
ein.iii'^U.  [Si  l  i'i  wiir  fi<t  I  I  hr,  al.  Hie  «ich  .luH  isie  .Vllgeinoin  war 
man  von  .iein  Verlaute  Jit  Kcier  befriedigt  und  wu-.sta  dorn  Ver- 
gniigungiicomiti'  Dank  fdr  die  gelungene  Zusammenstellung  des  Pro- 
gnunmc«  und  den  Takt,  dar  aiah  In  allen  Anordnungen  zeigte.  Daa 
VergaUguagaaeaütt  kaiM  ia  dar  Tkat  dia  ikm  gawardana  Aafgab« 
auf  das  Allarbcate  «elflat 

XII.  TsrMinmlniig.  DlMitaf  iaa  JFniarlSSSy 

7  l'lir  AbrniLs:  Voiirag.  geli:ilten  TOD  Hein  H.  0.  Hardy, 

ober:  «Uoppclbretuaeu». 


Siemens'  PreSShartglaS  (gehärtetes  Tafelglas)! 

dvcb  bedratMule  WMentmdalSUiigkeit  gegan  Stosa,  Druck  vaA  TenpentahlillBreiiMO  «ehr  cmpfdilciiswerth 

fltr 

LttenMMMMlMll,  »ucb  mit  transparenten  Stationaaanien  tmd  «nderen  BjMicfamugeii  Tendien,|  i 
SIpalMMlMi  «t«.,  mr  y«rg:i«iiiii9  fon  WflrinlilW,  BadMhmMt  ObarUihtMi  etc., 

I 


femer 


für  Reieetoreii  <aick  alt  «tagebninter  Vcnübenu^  nnd  fir  htUnam  atoL  lialkrt  bOlitat  die 

iui8anBy,MvMmd«.  Ore«fcer  GtefiWk  Frtodp.  fflemens,  «rtW  " 
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Huttone  &  Kurz 


^  Ann(Un»t»-ftiitaii: 


b'brilBibxit« 


I.. 


u. ; 


W2SH 


i. 


baue»  iiU  ^^pf.i.ilirif  : 
lOwkanatultt^M  •  ir  Kri-jugufig  von  I>uchtKri8  ;ius  Steinkohlen, 
Hol«  und  Mi.-uinil-Oolen,  (Tomprimir    i  ii  i  Füll-Annt-alten 
inrOolgaa,  ferner        Elnriohtuncferi         Beleuchtung  Ton 
|Bl««nb*lin-Wju{i^ona   und   aridfrLh  Kuhraeugen  nach  dem 
Sj-st«in  L.  A.  Kipiliiieer. 
liicfcni  Apjtsnt«  zur  Gaafabrikktion,  alü: 
I  OMlMliillm.BalJdiciiBn- Apparat«,  Rolirleitaacm  Mtel 

OiuiaalA«rn,  Iiatarneii  etc. 
I  In-T.lt.,tinr.-,  vm-  O  lm.  ,      Wasa<>rleltuaiim  Hr  Stldte, 
 '■  Um  ..Hl..'  und  l'rWat-'  " 


UiMniilnings-Antaft 

nIw  StiigoMiillli^ 


*—   *  r  '   ^^ininiiriiii 

3f9el»lli  £lt»nbthn-Pr»li-Courtnli  wardut  uf  NmiimA  franee  rwmM, 


„DER  CONDUCTEUR.«* 

OffleleUe»  Counbueh  der  9$terr.-un4ar.  Elsenbahnen 

•nrtaint  lOnsl  Im  J»hr«.  —  A»tid«Tun(t.iii,  w„t,-.r  rir|»,ti«i  An  Knch.innn« 
Tennlnrn  d<  r  Hff'l«  efiitr^t'Ti.  »r/trh-liwii  tU  N*-Ktr.t*tt '^ti.l  --t-i^^.  i.  ,  r'  r  lrc't*ii 
Aboto..  .1,,:.  «r.'.l.  „„1  friiit.j  ri»ul,<..!u-i.r:.         I'.,  Dliutrlrta    KiIUtt'  ii,'"  |-o 

»»1.».»  «Irt  Im  Jahrsuc  IHS  nwh  w«mUI<h  l>»i*l<Ji.n  wm4w.  •  I'r»4,ii.„»r.- 

—        <—  t —     im  IT  TT  taiii  mii  rmi  m  >  i ,  . 

MM  par  Poat-AawaiiUf 

4««  n>Mi|t  WiMiitllcli  wnhDMrn  >4 

nie  Terlaynhandlaiif  R.  t.  WALDUKIM 
IB  WI«n,  II.,  Taboratr»Me  &a.  Kl' ..I  u       I  .  ■ehaUtatrawe  M. 


rar 


I  N  G  E  N I E  '  • 
WIEN,  I.,  PESTALOZZIGASSE  Nr.  t 
IrfMWti.triv  F»l'Ti«  KrAuas  i.  Comp. 

liolfli.  KiM'iilujIin  i.oi 
itfcuniiiirbahnpi). 


■B<  Um. 


OSCAR  EAAO,  mW,  i. 


10. 


PotltAcliiiii  ud  (^ewtben  au  reintm  Seidecabiail 

UawMIch  «tllaaila  O«.»..  17  <m       k  t.  tM  HtVttm  (m  Black) 

»h  W:m.  ..,].;  »1,   l  r»i 

.•M»  liilligBtea  und  vcir^iu^ liL-linr.:B  rut:«materl»l  und 
»I*  nicht  feuergefährlich,  wie  BaumwoUablSUe  etc. 
»I«  ^— — -         -  -  - 


r 


K.  I.  iirection  für  StMteeiseiihaliiibetrieb  in  Wien. 

(KtuMrin  Elia>b«th.Bali]L  -  Kroiiprtu  Radolf-Bahn.  —  BL  k.  nieder»«terr.  Stutobahnen.) 

Auszug  aus  dem  Fahrplane,  giltig  tou  15.  Octoler  1882. 


Abfihrf  Ton  Wi 


wie« — l«labarc  —  Wirgt. 

•U.  U  M.  Pmh  l'>noaiiit«i(  Btrti :  Hain 
faM,  Klaabarg  Ouiiliia.  Stijr,  Hui- 
Wala  ,  lachl.  Auiaec,  Kunm.r,  l^mlt 
biira,  l{*lloLi]. 

7  U.  t»  M  Krdh  CirorUriiiic  »«Mi  :  llali, 
r«ifi.  Kii-ub«r<-<.:&mtnc ,  ^vaid^l.rl•n 
A .    lirlil  ,   Aw}-r  ,     Mridwrl« , 

1. 1  t-:i»r  1 ,     t  'wror-.hp,  L-".r»A»^iir£, 

l'»ri».  JiTdaani,  1..*  H«*fi.,  «t>  \V«tj 

Faraotiaaju«  aaeh  Simhaoti. 
4&  N.  Vorm.  PerLinontikc  nAch; 

Hatnfalil,   Amalarttao,  \V>l,ll,.>rgn, 

St.  Ulokaol. 
UV,  Ii  M.  MIOX»  l^riana«  uarii: 

RaloMit.  Wabibaraa,  8l.  tUalwrl, 

KracnaiBllKiHar ,  WaM.  " 
ia.«6il.Na(iiiBilu«(- 

Waetaii  Oamlini, 


M(  nach! 


lg  aaeh  : 
tnmWwk, 
lahm,  Stall^art, 
II«,  Park,  B«<" 
i—m*,  t-m  tl»m,  Tta  MSiMhaa  : 

AacAivD,   Hrü»,.!.  Aii(w.rr[ju!i,  Ivon- 
4an  «ia  C«I)ia  und  Ojtlunil,..  I-In'^ftil. 
Zarleh,  H.r:. 
tV.  Ii  M     \!"m!.  |-.r,ni  ,.„j„,;  ,„c|,: 

Wtivt :  laoa^ruck,  UiMwwla,  bi^jrr. 


eil : 

K^mmiT,  «talalxtni,  lloaaa,  Uaiani 
Tia  MiintMks  märliai 
l-arlnilM.  WI    ilaj.  ftek,  Ül 

/.Qrica. 

Wla«  -  raaaaa. 

Ii  V  t.^  M.  mt  Pmnaamn.  a,  FaaMU. 

7  •  4.^  >  Coarianaa,'  at  Wala 

IVniiiiMiivi  n  :  l'aaaaa.RaoiiHtafC. 

i»r  l^  .M  Miiiait*  <'«iirl«mia  aadh: 
l'uM'i ,  K«KrstbuT( ,  Nurabart, 
»»nk^url.  M1.111.  (ain,  RaWanlm, 
.Vwtardan,  AaalMa,  Brtliaal,  Aat^ 
«acpaa,  LaMM»  ihGW*  sadOM- 


•  U.  IS  M.  Akaeda  fataauaaiaa  aaeh  : 
ftaaiL  aatcaabani.  Ksrab.r,, 
IVanknnr,  Malac,  CSIa.  KoibTitam, 
\mj*«niam.  .Wliaii,  Ilril»*,.!.  An! 

«-  r^.(  II ,  ti. 

Wlap  Ventabb«: 
TO.  UN.IMk  WaMbahi>h.i:.  1  .  .nr. 

Vlll«r',, 


tvn  KiKrh 

KUKititfuft,  PnBl..t.t.». 
7  V   -  .M.  Krüh  snib«hu.  IJliut  t. k  Ii  : 
Kl«<t.nftirt,  Vl.^k.  !i  I'  iii!..f  ii»  \\t  ,„ 

■Jitl.  V*T  ..I«.   ^l.liIfct,,.,  .,.-.tj,.  riirm, 

KIor...ir.  It.  (Tl.  .\      -  I.  l;rlii-li.i. 
»  U.  —  >l.  Abi)u<i,aailbiha.li«f|-finnii«n. 
aa«   aaabt  KHflaaAin.  Vlilarii, 
halakba,  VMMila:. 

Wlaa        —  littmt  Ii 

'J  U.      M   »Hb.  t  O.  W  M  N-hmu^.. 

■lau..'  <.<.  f  , 


Ankunft  in  Wien; 


wsrgl  -  Mabaig  —  Wim. 

l'  .^n  M  Fraii  Panosaaiilic  ami 
Vub,  Stmhiuf,  CMianika,  Slan 
aan,  Uaitan,  M«ii<h«ii,  aU  W*rKi : 
Maaaa,  ianabniak,  Salibnm,  Kam. 
mar.  Aawaa,  bohl.  <iraan4»«,  Sla- 
baah. 

<  V  ItM. l'rakEarrawaiiaaaaTl^Milaa, 
Pailt,  I.*  Hmm,  KiTdaaai.  Suaaa. 
kurg,  Oaitmilia.  Slallfai«,  Haaelim, 
ilana.  Maaaii ,  laaaknak  rla 
Wir«!,  SaUbai«,  ^ 

»  U.  t  M.  Krilb  ■ 
Kammalbaeh- 

l'i  l'.  .  M.  Vonnlltaii«  IS-rMn^maK 
aa>;  .Vniata4taii,  Ilahif-  M 

10  1",  .«I  M  VorniHtao  i  juil..i<:ii,  .  ».  ■ 

WrI»;    rtfr3i>riwtiltllK    All.  !tiii'.»M,, 

Stejrr- 

1  l  .l-'i  M  N"«cli.i,l««ti»(',.f  .iiui. 
'.V..U ,  liU'l«*.!.,  Suyr,  Ki..tili..ri 
'  Ja-tiiti,. 

7  1'  .M  .\t...,„l.  I'«r.nn.  iiiiit  «in. 
Mal. ..11,  Saln^tir,;,  KuiiiiMir,  Vii...  ,., 

I.'lil.    i.n  I..II.     1111,1., 1...  tu 

\Vwl.io(,„,.  tit  Mfcr,w-t,  Kl..uhur)(- 
UhmiitK,  llalnfa^il 
f  'ti  .M,  AI>«tiHs(*ourl<f£ii«  aiM- Ge«f, 
«^Onrit.  (.Ibd^j,  {..»ndon  vta  CaUU 
and  Uiuinda,  Anliwpaa,  Bie».«!, 
Aach«!,  AiBiiardaa,  RaUaniun. 
OÜB,  Nalai,  rraakrai«,  Ntrabarg 
i>ia  MOaakaa,  UBam,  ItwdMm, 
■•afto.  Strankin«.  Cuianiha.  Slalt- 
(wi,  MUnchru  Saal«M4ta,BMMA. 
h-,f<.i.  .s.i.i.i.,^.   «aana.  laM. 


Onaaiaa,  aiabaak,aivr*ta  WaM- 


Paaaam  -  Wlma. 

f>  V.  bUM.  KHlh  Panoaancoi;  aiu  Ijm 
aaa,  Aniwarpoii,  HrOu«!.  Aackpn, 
AMUrdaai,  BaiWtdani,  Cdln.Malai, 
Vtraaktet,  Namkarj,  Ba(«aabiir(, 


!•  Q.  W  ■.  Vofinluaai  Ooariaran«  aaa: 
t.aa4aa  Oatak  a.  <>alaii4«,  Aal- 
wrfw,  lirlla«)!,  Aaakaa  ,  Pada  «l> 

l.ilt<l<l> '  ('bin .    Malm,  ITaakrttn, 

7  U.  —  M.  .\bfl.  l>r...ii  7  xii.  l',,.«aii 
*  U.  .Mt  M .  Abda.  L'«unaraiu(  na  Wala, 


«  0.nil.TMkl 

■i(  aaatVaardl«.  Paatafal, 
nagaatarl. 

10  U.  —  M.  Abaada  Sadbabnhnf,  RMaa« 
aua:  Neapal,  Hanl,  P7nrana,  Turin, 
Oaaaa,  MalUlid,  Vatoua,  Vatiadlic, 
Puatalal,  VRIask,  Kla<>»rurl. 

:i  1."  SO  M.  Abaada  W,.,iKahi,h»-', 
■  'ituTiarauf  Tia  .Vauu-tUi,  aas: 
l'oBCaCai,  KlteaaAm,  Vilu<h. 


t  4  U  «^  .M  .NatbiiMlu»..  3  V 
•  D.  U  M.   rillb  ua(ii   K.kawlukJi  S 


♦  Ä    M.    AbniiJ*    r,.-|rh  riirk'T-dü.-I; 

V-        H.  Nwlimltugi  n«ett  Um- 


r 


i-n  an  :  7  U. 


U.  rrMi.  (  n.  Ib  31.  Abaaaaaaa 


Naabailuafa  aaa  RakaalaU)  g  0.  -  M.  Abanda  aai  NaalaafU'' 


:  »  tr  I»  N 
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LeeojuotiT' Fabrik  KRAOSS  *  G». 


XriO  c  oaaa.o  t  i'^ezi 

für 

Haupt-  und  SeoundärbahnttQ 

toM  10-BOO  Pftfdeknit. 

IHr  MniMilahifi  ud  Truiwiyi 

Ton  ir.-100  PfcrJcki-nft 

Locomobi  1  en 

von  '1 — 12  i'ferdckrall. 

Dampffeuerspritzen 

vm  MO— ^2000  UMr  FManuif. 
▼onrith«  In 


V'crtielcr  in  Wien ;  Schiilid  k  HalUnia,  I.,  Pcs'.alo/.zigas^e  ti. 


Frau.  Gesellschaft  »r  Fenerlösch  Apparate 
„MATA  FÜEGOS" 

Brilea  SaBOB  HmioIm. 

wir  t.>i.><  41' r.hte.  uiiiirt(nn.  Hui  «tr  Nr  Oaatanalak-lMcani' 
>li»ft»t—.  B«tblen  jiid  Biilf%rl«m  iim  Q«B«rAl>AMatar  und  dwi 

kMf  (Im  «up-l  li^iur«.!,  I '.ili«iru-^  Mr  Chnri»»  IvUllr- In  Wlra<flMII 
prlill«^t    II  >  T{,.ri  •rh  -  \{iparati<  „HatA  Fa»f*»"  alMwhIlMiM 
I>MBdl*r  friraa  .u  Wtaa,  Z.,  SaUarcKMa  a,  ^t>anra4aB  hakv,  «ahla 
Aiifracui»  oii'l  l«**«t»llttnf«B  funillgal  ||«r1aKl^  «tfrtfan  liiHtf«a. 

XwMBkar  IWt.  Im  Aafln««  4m  Dlmllan 

A.  lU  Atauclire, 


Für  Eisenbahnen. 

Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

KMiaA  S^e^MM^^^^A^AkA    litt  ^  1^  m  ^Mol  A^kJ  lAt       j.» J.I 

Crtn  ontrraKiHKM  JUw-optitner«  uno  vivovw 

WIEN.  I.  Beilrk.  Marla-Thereil«DatrMi(>  Nr.  3. 


Bttgnlir-FöU- 
und  V«iitllatlOBS*0«feii. 


Ml         ....^ii.  i'i  iiknAMfarlntnOraiigtüiMi.  >iin>:  n-i.. 

£  r  Kl.        I .  livilfabartlM  4at  VarWraa«»« ;  hvU>-t- 1  :.nti- 

BlUfif  ■ic>  r.Tim;  bfiakat  aiafaeli«  UHifmi^  arni  Wciflall 
I        Mxt  Pauoa«;  iin»IU(aaf  in  Itu^ngnu  •mfelaiiaa  Hkm»t 
■)->>i)lif*ta  Hateuaf  an'  lue*  Daarr  il"  ur«»):  (ala  MHaa* 
^  M  AawBBiilanf  daa  VfnnUU4ttBriibrea. 

2  Halnaf  kla  la  .l  ZIaranr  <lur«b  aar  otana  i>f«a 

^  OwMlaftkaliai^ia  Ar  |aat*  eaU«4g. 


|>i>  üalialuiiittk" 
4er  Fabrik  l^l 
aaf  4<t  luHi- 

•rila  <«r  TMr>' 


MEIDINBEI-OFEN 


J^T"  IUI' Ptiislillfn  niiitt»  Uni  liiiiiii) 

Kttbrik  für  lieidiui^er-Oofcn  nud 
Haufsrtfhet 

H.  HBia, 


PtfaaawiUoBs-Balidng 

auf  die 

Oesterr.  Eisenbahn-Zeitung 

(Orgav  (/m  Chth  -islrtr.  Eiüm},ahH-TtmmteH). 
Hit  1.  Jänner  llyji  begann  das  «rste  (juarUI  des  VI.  .lalir- 
gugM  die4er  Wochenschrift,  nrelche  seit  ihraai  Bestände  con- 
wqMot  den  Minemit  ««rOCentJiGhteo  Prognu  tno  gwhiMbm 
ist  nnd  rieh  ehisr  V«ri}reitimifr  «rfmit,  wnlehe  mit  ibar  di* 

Gwnrpfiili'i'  '1'  '  M' i-;ir:'Iii-  liirirn-L- -lit 

Dil'  „Oesterreichische  Eisenbahn- Zeitung"  brln^, 

Artikel  vim  lir-rvurratri'n  uTi  F.n  hitinniiiTii.  (vri:  lt  Wur'^.i'itc  die 
im  Club  >'nit«rrpirliiscli*'r  Ki.sKiibabn-Beamten  gehalti>neii  Vorträge; 
anssord«!!!  werden  all»  bvmerkenswerthen  TorgAnge  uf  dorn 
weiten  Gebiete  dee  VerkehnveMO*  ragiatiirt  und  ii  den  «ttndigen 
Rabrilien:  Bieanbahnraebt,  ZsitnngMchn,  ftrliaeiiMrladliae, 
Cliri'inl;.  Misi-ctlfn.  I.iterat-ar,  Hüchursch;.  i.  (""lub  H-^ti-rrndliielier 
FiM-tii'uhti-lt-anili'H  i'tr.,  alle  ai  tucUc'il  Iv ■■u'iii>5f  caltivirt. 

i>ii  „Oesterreichische  Eisenbabn-Zeitnag",  welche 

icain  besBoren  Vflrutäniliii.s.sc  des  Texte*  nach  Bedarf  auch 
llbutraüonm  brinfft,  hat  im  .lahr«  1879  .  Bogen  and  in 
Jihra  1880  sogar  87  Bogen  Text  geliefert,  d.  i.  -/<>,  bfsiekimg^ 
weite  97'lt  Psreent  me^  ab  das  nrsjminglkh  garcamrie 

Inserate  And«n  iu  Fachkn  ibi-n.  au'  h  ,m  AnKlande,  lolmende 
Verbreitung. 

Die  Oesterreichische  Eiscnbehn-Zeitnng*  erscheint  jeden 
Sonntag  in  der  StAric«  von  mindestans  adit  <)uutie{tea  and 
ioelä  tuet.  Zuseitdtmg  per  Post: 

KUr  .lif  I  Kür  dM 

DMUrhe  Keirh :         Hbrlf«  AuaUnd: 
mvSkrif    Mark  IJ  gannüirif  Frtmtt  90 
A/Anv      >     $  Ml^auit     >  10 

Die  Admlotetration  .Sf<.yr.>rinnhP  i'riira.L.aiuHidi), 

HHta,  Stadt,  Renngasse  6. 


KUr 

UeKl<<rr.-l)BKani: 
aamjäkrigö.  W.ß.i.— 
haUjshrig    »    » 9.90 


3  Ur.  Jgr. 


■anaifaW,  Dnek  nd  Tari«  Sar  .^TOTKMlOHl."  la  Wt«. 


4<a  Clak  «alair. 


Digitized  by  Google 


OesterreicMsche 


Eisenbalm-Zeituiig. 


ORGAN 


WKinrienienl  und  Inserate 

MatolMnUM  ^ 

Vnat,  I.,  RMnCMM  Ii. 

„«"rtHiSsr^   Club  dsterreichiseher  Eisenbahn-Beamten. 


iLtlMluakMlipMU. 


fineheiat  jeden  SoonUig. 


•wqtlMf  k.  1.  -  adMIkrit  *-  tM. 

Für  4h  dwtMlic  Reirh: 

•mlUwIfe  IM  it.  «atliinirlc  Huk 

Im  Sbrigm  AiiiUad«; 


WiM,  iM  14.  Jiuer  168S. 


VI.  Jahrgang. 


Das  islerreirhisclic  Eiscnbahnweseu 
im  Jahre  I8S2.*) 

Seit  der  ScliafTuog  des  Gesetzes  vom  2ö.  Mai  läbO, 
befeefhnd  die  Zageatlndniase  und  BegOuBtiginifn  fOr  Loeal- 
bahuen,  hat  siili  der  rii<eriicliiuunf,"'L'-'i^t-  in  npstiiTfich 
iiauptsächlicb  dem  Uaue  von  Localbaliuea  zugewuudet  imd  er 
«ntspridit  bierin  geiritt  ebmn  lebbtfleo  BedttofhisM  der 
Bi'vülkcinin^'  Ks  mag  jedoch  la  dieaer  bedent<>nden  liewe- 
guog  auch  der  Umstand  beigetrageo  babeo,  daw  der  Bau  von 
fnlenn  ala  Loedbabnen  Bowobl  darcb  das  Anfjifeben  des 
Srstems  der  ZiuüoDgarantie,  als  durcli  das  schärfere  betonen 
des  Staatsbahnsy>it<'nie5  kaum  möglich  ist,  wälircud  der  Staat 
selbst  sich  iu  der  VerwirklitliuiiR  scinor  Bahnpläne  mit  RQck- 
Mdit  auf  die  Finanlage  grosse  Beschränk  im  ^'  zum  Principe 
macht.  Mit  der  wirthschaftlichen  Ge.sundnng  Üesterreiclis 
war  somit  das  untomebmmigslustige  Capital  natargomääs 
auf  das  Gebiet  der  Loealbabnen  bingewicMo,  oad  et  iat 
bekannt,  u  it^  atisgiphip  dio.sc.s  (n-liict  licarheitet  wird. 

In  die:ier  Bücksicht  hat  das  Jahr  1862  sich  von  seiucni 
Vorgänger  nidit  untersoUeden.  Sowut  biaher  bcftanqty 
wurden  im  LinA  ■  des  Yoijabiw  folgende  Linien  con- 
cesnonirt:  ICloaivtor 
Station  Ettttenberg^StadtSntteDbeig. .  9-s 

Hnlleiü-Bistritz  I8*e 

Schönbof-Uadonitz  9-e 

Libän-Bakow  .84*0 

Datanic  Diiii'witz  ,  16'o 

Knipa-K'iiltcscliowitz    11*0 

Scliwecliat^Maunersdorl'  29o 

Lieamg-Kaltenlentgaban   7-o 

Pcihl-Wi'ctin   35-s 

llietiing-Perchtoldsdorf  lO-o 

BSaam-Oaya  17-o 

WHbnanns.lnrf-Kli.'nfiirth  IC'o 

Etensmünster-Idicbldorf  2lo 

Sii]nnuk..827-a 

*>  Stahe  Nr.  1  «kr  aOasterr.  Eiieiib«bn-ZeiliiBg«. 


Die  letzte  der  hier  anjfefOhrten  (.'f)nre.^.sif)nen  datirt  vnm 
2r>.  AugUüt,  und  es  werden  gewiss  noch  andere  bekannt  werden. 
Ist  schoB  dadurch  der  Werth  von  VergleidnngaB  mii  dem 
.Talire  ISIS!  jetzt  illusnriscli. -»i)  kommt  noch  der  Umst^iinl  dazu, 
dass  die  grössere  oder  geringere  Zahl  von  Couo«ssious- 
ertheOnogen  regelmlsrig  nicht  am  saehliehen  Momenten  an 
nrklrireu  ist,  süihIith  ihn'  Üi'.'rfinliiiit?  in  -/ufVillicjon.  iieben- 
sächlidteo  und  üusüeren  Erscheinungen  tindot  äo  wären, 
geman  genommen,  die  nach  dem  nenen  Staatsbahn -Ter- 
trage  7.n  eibaiicndt'ii  Linien  in  Mähren  dorn  Jahre  1 S82  znzii- 
aehieiben,  ebenso  die  Bahn  von  Jaroalan  nach  Sokal,  deren  Con- 
cesaion  im  Laoib  dlcMs  Jahres  in  die  Carl  Ludwig-Bahn  eedirt 
wurde,  während  inderThat  die  letztere  imias  .Tahr  1S81  fWlt» 
und  die  ersteren  in  das  Jahr  lHss;3  fallen  werden.  Die  Schwan- 
kungen, die  sich  in  der  Kilometcn.ahl  der  concessionirten 
Locaihahnen  von  Jahr  zu  Jahr  ergeben,  sind  demnach  meist 
zufalliu'  Von  Vii<;!(ir]nmt;en  absehend,  wollen  wir  blo» 
coustatireu,  dass  das  Beddribiss  nach  Loealbabnen  noch  immer 
atdgt.  daa«  die  Zahl  der  Toreonoesaionen  nieht  gering  ist, 
und,  wie  einem  Berielitf  iIit  ÜiKn.Tiiiiü'  entnomnion  worden 
kann,  gegenwärtig  noch  Iti  J^inien  in  der  Gesanuutlänge  von 
4S9  Kilom.  !m  Baue  stehen,  wihrend  berllelsrebIjgnngB» 
wünliL'''  ( iPiTssion.*!  -  Werbnn<,'en  für  volk.-iwirtlisi'haftlicb 
wanscbeuswerthe  Bahnen  der  ßegieroug  vorliegen.  Ks  ist 
ferner  bekannt,  dass  in  den  letatca  Jahren  «n  Capital  Ton  mnd 
;{3  Millionen  Gulden  in  Localbahnon  investirt  wurde;  endlich 
ixt  bekannt,  dass  im  Schosse  des  üandelsministeiiams  an  einem 
neuen  Localbahn-Oesctze  gearbeitet  vird,  welches  wirksame 
Cautelen  schafTeti  si  ll.  um  auf  iliesem  Felde  die  üeber- 
prodnction  mit  allen  ihren  schädlichen  Folgen  hintauzuhalten. 

Es  mag  hiebe!  erw&hnt  werden,  dass  das  Localbahnnetz 
aieh  riemliob  ungleich  Ober  die  verschiedenen  Länder  der 
Monarchie  verbreitet:  im  Vonlergriinib'  sIp!i>mi  !!■ 'Innen  und 
Mäliren,  die  bcidou  reichsten  Provinzen.  Weit  znrück  stehen 
die  AlpenUader,  wo  e»  einevseita  aa  Capital  fehlt,  um  wiche 
Bahnen  zu  bauen,  aadererseits  der  Bau  kostspieliger  und  der 
Betrieb  weniger  ergiebig  wikre.  In  diesen  wird  ein  grösseres 
Loealbahnnati  nicht  ohne  HitliiUb  der  eimdnau  Landesfonde 
herznateHen  aein. 
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Was  die  Kilomet«rzabl  der  im  Jahre  18^2  eröfiheteu 
Bahnen  betrifft,  so  stellt  adi  dieselbe  auf  249.234  Eaomster. 
Die  Ostorreicbischen  Bahnen  bfttten  dema&ch  mit  Ende  1882: 
11.911  235  Kilometer  Lünge. 

Mit  Kacksiclit  auf  die  Betriebs-ErgebniKso  kann  das  Jahr 
1882  als  güustig  bezeichnet  werden.  Nach  don  bis  jetzt  vor- 
li(>^<>nden  Ausweisen  liotniiion  in  den  ersten  It  Monaten  die 
Eiunahmen  für  Traiispor(<T  von 

l'i.T»onen  Gütern  Summa 

Gemeinsamei     . .  !7.4f.."!..')<'in  .'jT.^itU  7L)..'li'8.r).'iS 

Ii     +1,142.671  -f3,8ÖU.710  -f4,m581 

Oeataneicb.       .  22.8884S6  803&8>796  109.245.232 

-1-845.293  4-7,082.570  -f  7.9L'7  sr,;j 

Summa  40,351.996  144.'JL'1.794  lS4.r>7;l7!M» 
-|-1,988.1G4  -4-10.9;W.2Hü  4-lL>,U2 1.444 
Dabri  ist  anerdings  die  oben  erwähnte  Verisfrösserung  des 
Eisenbahmu't/es  zu  »Twrigou,  e.s  7.ei<^t  sidi  jedoch  <'ine  nii-ht 
onbedeutcnde  relatiTe  Zonabme  der  Einaabmen.  Ton  den 
fisterr.  Bahnen  haben  nnr  16  yerringenm^ren  derkllometrisehen 
Eirniahinen  erfuhren,  währeud  die  (Ihrigen  Mehreinnahmen  auf- 
weisen Demnarli  w  .'rtlfti  .«ich  ilic  lülaiizcn  ilor  H.iliin'ii  pro  1 882 
gimstiger  gestalten,  als  pro  18H1  und  du^  Uaruutie-Krfurderuiä:« 
vfrd  gwiager  veiden.  Bei  den  Bataen,  denn  Werttie  an  der 

nrir»p  jfehandelt  werden,  ist  die  Kinnalmn'nzifTcr  wi'S'Mitlii-h 
tiir  die  Ue^üiltuag  der  Courae;  namentlich  gilt  die^  von  den 
Babnen.  die  krine  StaatsigaraBtie  geniessen  oder  bendfbigen, 
und  es  ist  bekannt,  das  schon  -eit  Mimati  n.  uml  Iirs<.nil<-r<  in 
der  letzten  Zeit  üilauzconjecturuu  bezQglicb  der  grus.sun  Bahnen, 
deren  Effecten  an  den  deatschen  nsd  an  der  Pariser  B3ne  j^'e- 
handelt  werden,  im  Umlauf  sind.  Im  .\llgcmeineu  .sind  über 
die  CourHe  der  lUseubahuwerthe,  »ie  sie  sich  im  Laufe  eines 
Jalircs  ge^italten  können,  kein  untH)L;1ic)ies  Kennzt^lcben  für  die 
Lage  der  Eisenbahnen,  denn  als  Sjtifljiiaiiierc  fohlen  sie  allen 
T-aniii»n  iler  Speoulation  und  <icn  Taj^cs  Kici<:iiiNM'n.  wdclii' 
diese  auHieitem  oder  verdClstern.  Nicht  weniger  als  die  ISihutz 
beeinihust  das  Bombardement  ron  Aleiandrien  oder  der  Tod 
Oambctta's  <li<>  ('iiur.sc  der  Ei<cnhahn:i''tii'ii.  unii  k'niinil  es. 
daäs  au  ädduss  eines  guten  Jahres,  wie  18.^2,  die  Actien  der  | 
grossen  Ssterr.  Babnen  meist  niedriger  stehen,  alsKnde  1881, 
Der  Cours  der  Priorit  äten  ist  wieder  von  iler  alliienieinen  Zins- 
fUssbeweguug  abhängig.  Sinkt  der  Zinsfuss,  so  titeigen  «lie 
Piiorittten;  nnd  on^kehrt  Der  Znsammenbang  mit  dem 
Delinden  der  betnitnden  Buhn  ist  hier  nur  selir  lose.  ~ 

Es  kann  nicht  nn-sere  AnIV'ahe  sein,  in  einer  knirzen  Ueher- 
sidit  erschöpfen^l  oder  doch  vollständig  zu  sein.  Es  kommt 
einerseits  dem  Bienenfleisse  der  fachmSssigen  Statistik  zu, 
jede  Rinzellieit  m  entdecken  nn<l  einem  •rr-'ssoren  Ganzen  ein- 
zuverleiben, audereräeits  hat  die  umfassende  BeUachtung 
gritssererZeitrftume  und  abgesäiloMen»  Perioden  die  Anf^nbe, 

je.jen  Zeitahsdniitt  definitiv  7n  kennzciclnieii,  inil.-m  sie  das 
Zotallige  vom  oth wendigen ,  daj»  Vorübergeliende  vom 
Blühenden  acheidei  Wir  wollten  nnr  die  am  meisten  ebarakte- 
riatischen  Voigange  des  letrten  Jahres  faenroiiidnn. 


lieber  Eisenbabiikart^'fi  und  fibenbaliiirjUler 

ans  Papior. 

Von  J.  Nagel,  comniercicller  Agent  ilcr  .SüiibaJin.  , 
(Vot4n|^te]Hai«iiiaCI«bWarr.BlMalnhB-BeMiilm  aall.Wommk.  Xftä.) 

AUerdinga  ist  der  l'reis  dieser  Bider  g«g«nikber  denen  mit 
eisenier  FBÜmg  ebi  so  onTerhaltniasnisaiir  hoher,  dass  sehen 

hieran  deren  a  1 1  gfm  p  i  n  e  Einfflhrnng  scheitern  mnss;  alli^i!; 
.iieper  Vn-ia  darf  ebpii,  iintpr  Bern^ksichtii^aDg  der  sonstigen  Vitr- 
/,üi;<!  i.'s  Uad'vs,  nur  im  Zusaimn- iihaiiire  mit  der  l'au'^rbaftigkeit 
dctr  liadscheibe  und  den  «onatigea  Vortagen  in  Itvtraclit  ge»>g«n 
wfrden.  Wenn  es  richtig  ist,  dass  man  an  einem  Satt  t«q  seit 
2  .Tahron  laufenden  Bidam  eine  aar  sehr  geringe  AbnlHsaag' 
coustHtirt,  and  dass  viele  der  in  den  letzten  Jahren  Tenrcndeten 
ru|iierr.-id<T  lOO.mo.  ja  nattdie  50f>  OfX>  Meilen,  selbstverständlich 
englisrhe  Meilen,  durclilaafen  haben  nnd  noch  braacbbar  sind,  so 
redncirc  sicli  der  Preis  TOB  80  Dollars  f&r  ein  SSsUlige«  Bad  nm 
ein  bedeateodea. 

Uabrigens  bringt  die  neDssle  Koimner  der  •  AnZrmwl  GoMtUen 
eine  Notiz,  laat  welcher  die  gonannt«  Gesellschaft  in  P<dge  vcr- 
besserter  Einrirhtang  ihrer  Fabrik  demnichst  in  dioLikge  kommen 
wi  r.ie.  ihre  Preis-^  bejentend  xn  redoci'eii 

Wie  l)eri'itK  erw.ihiit,  lilieb  trotr  der  ijro^sen  ViTiheile,  di  • 
diese  Räder  für  den  Perseiieiiverkelir  bieten,  dip  Fabrication 
wie  die  Verwendong  deraelben  bis  in  die  jdngtte  Zeit  aaf  Amerika 
nnd  England,  nnd  swar  wohl  hanptsiehlieh  ans  dem  Onmd* 
bwchr.'inkt,  weil  die  Pabrication  derselben  .1er  .\lI"n">i:bi  M  Fabrik 
patentirt  war.  IMeses  Patent  selieinf  eilH.acli.  n.  d'-nt:  mir  so  ist  es 
/.n  erkl.ireii,  da«s  Director  Finkbeir:  im  vi.jii.'.  n  ,!,ilirc  anf  einer 
ft<>werbe-Ansstellana  7.n  .Toliann  .'S.iarbrüi  ken  Kiseiib.ihnrilder  nnd 
lUdscboiben  ans  ra|)ierma8s«  an»t;«'^te]U  hatte,  die  nach  seiner 
Angabe  in  der  dortigen  Kiaenbahn-Warkstatte  fab'irirt  wan»n, 
und  zn  d^nen  die  Oebiüder  Adt  in  Forbaeh  den  Papii-rst'>ir).'elier»rt 
hatten. 

Na'lidern  nnn  solihe  von  Krupp  i)i  J'i'isen  nnil  Üoissr  in 
lierlin  fabrii-irte  IMder  vor  Kurzem  priibeweis.-  auf  >l-r  Ii  rlin- 
Anlialtisehen  Eisenbahn  zar  Einführung  gelangten,  s»  iliirfU>  ea 
nicht  nninteressant  sein,  die  Amicht  eines  gewiegten  Fachmann««, 
des  Obsnnssdiineimneisters  Henning  bi  BcvHn,  m  hOren.  an  den 
ich  mich  um  Mittbeilengen  Ober  «Hesen  Oeg^nsfand  gewendet 
habe,  nnd  iessen  ^'•■tanierballeinafrenndlieheZasehrift  fttigendor- 
■nassen  lantrt: 

• 

»In  Verlbljr  Pirer  fr'^fl.  Znsehrifl  vom  14.  d.  HIr  flbersend» 

ich  ai)li''!rend  eri.-e!j  'i  >t  <-i\w  lii  prlireiliuiiL'  'b  i  b' r  •I;'-.-M'itii:er 
Hahn  eir.)reführten  i;:el  r  aiiN  rji]iiernui,-;~e.  Ich  benterke,  dass 
dieselben  .sanft  und  sjer  iusi  bl'-  lailb-i;  innl  irgendwelche  NaCh- 
tlieile  bis  jetzt  nicht  liaben  erkennen  lassen. 

Die  LiefiMnng  der  Bider  incl.  miftesM^en  Ifartinstahl- 
bandagen  tbenwbm  tte  Fima  Friedr.  Kropp  in  Kaien  um 
Preise  von  205  Vk.  pro  Bad  exel.  Achse  franeo  Station  Essen ; 
die  erforderlichen  Papiersclieibi-n  l>e»Og dtegenaiiut"  riritiii 
(iebi-üder  Adt  in  Forbacii  (resp.  Pont^lplfOBSsonj,  weldie  die 
Herstejlnni,'  der  Papiernuuse  bexw.  Papieraebeihen  als  ein  Oe- 

b'  imiiiss  liewahreii  n 

Herr  Heiiai^;  hat  vor  Knn.ein  im  Ver.  in  deoticher  Ma.scliinen- 
Ingenieure  in  IleTÜn  einen  Vorlrajf  über  diesen  Cegenstandgduriten» 
dessen  wesentlidisten  Inhalt  wir  hier  niittheiien. 

>Die  Eisenbalin-Veriraltnngen  verwenden  bekanntlieb  anf 
die  HersteUang  nnd  Onterbaltongder  FerBonenwagen  nicht  nnb«- 
dent«nde  KoetsSf  nm  die  Baiaanden  in  gat  erbauten,  be^joenia 
I'l.'iU.e  darbietenden,  sanft  md  gerSaschioa  lanfenden  Wagen  tn 
beföideni. 


Betrachte«  vfir  di«  C'<>iiritmcti>>ii  <\<^t  im  Betrü'bc  befindlich«*!! 
and  d«r  in  im  cnten  Jahren  de<  Eiwnlnlinwesens  benaUteo  Ter- 
■oaenwftg*]!,  so  Mnnffl  wir  aas  dmelb«n  teklit  die  Üicite  erkenne», 
welche  die  Eis4'ril>ahn-Tpfhriiki>r  licso::d  l  ultivirtfii,  an  den 
$an(ti>n  nii<l  ^.'i^räaschli^Pii  Lauf  .lui  \Vaj,'v  ii  .-.u  oriiLlcti. 

AViihri'iid  uiiltT  ili-ii  illtiTeii  (!üti>rw.ii,'.'!i  L'i'.s^i'isL-iUt',  un«'la- 
ütiycii'.'  IMil'T  vii>lfiii:h  benutzt  wurilpii,  v^rwondotc  man  unter  di'ti 
Pcrsoiifiiwatfcii  mir  Räder  mit  s>liwaclii'ii,  (,'i'bogt>ni>(i,  scluniede- 
eiiernen  Speieben  nnd  sehwa«b«m  Seifen  (Lo«h-fiftd«r) ,  sowie 
Rüder  mit  hOUernra  Sadscheiben  (Bloeic-ttäder). 

\y.'-  Tratrftdern  bretaiid'-'n  am  öher'inainirM--'i'l'j;.'t.'n,  lla'  li-'ii 
scliwai  hi'ii  Stahüapt-n ;  sii»  iiiiti>r8tiit.7t''ii  b'^i  licii  a!t"ri-ii  (.iüt»r- 
wagpn  'Iii-  \Vai,'i'iikaatin  Jin-cf,  mIiiih  Zw iscliPiii^jUi'd,  während  hei 
r<TgoneDwugen  zwi8cli6u  Federn  und  Kasten  schiiuedeiMriie  Feder- 
Kr''bang«^  «eldit  den  Federn  dn  ft-eierea  Spiel  gwtattatan,  aage- 
bradit  waren. 

Bki  PerwnieDwagvn  L  and  II.  Clane  waren  diese  GehJtaige 
inituiutT  ans  TingOmig  flbersinander  gvnihten  ledernen  Bienien 

hergostflll. 

A  Ul  li  mit  Federn  aud<>rer  Cuiiütractiuu  sucht«  man  dt!ii  sanften 
Lauf  d<T  Wagen  an  enJelen,  insbesondere  Cuiden  in  den  Jalinm 
IS^'Ü  die  Bogenfedem  (Aduasfedem]^  sewie  die  teallslfedeni, 
deren  ainsplne  Lagen  zur  Vermeidnng  d«r  gAgonseitigAn  Reibung 
in  der  Uitte dnrch  Itnl/iilattoii  p'tnmnt  wartni,  vii>irach  Anwendung. 
Pi-'  mit  (lieSAU  Fi-J'  rii  a  isgcnist-'ti'n  Wa(;«'n  hatten  kfine  Achs- 
halliT ;  somit  war  di>t  |{>'ibu]i^'  /.wischen  Achsbüsclien  und  den 
A<  hshaltern  nicht  allein  v«rmii>dt:n,  sondern  es  konnten  anch  die 
Achsen  in  Cnrven  radial  sich  stellen. 

Gammifedeni,  Bvolotenfedem,  8pirairedem,  Parabolfedem 
nnd  Torsionsr<>deni  fanden  gleichfalls,  jedoch  im  geringeren  Um- 
fange Anwendung.  Zum  geräugchlo<eii  und  sanften  Lauf  der  Wa^'^n 
trogen  die  zuvor  erwilhiitoii  Ril  ifi  und  i^i-Cniistructionon  um- 
tenehr  bei,  als  die  SVugen  klpirii>r.  !ei>-ht"r  und  ganz  aus  llulz 
erbaat  waren  nnd  kleinere  Ahtheilnng'en  enthielten.  Demzufolge 
koaaten  die  Wagen  dnrcli  die  von  den  Bidem  ans  anf  sie  wir- 
kenden geringeren  StSasewanigar  in  Tibnfiongewiitw«rd«B  and 
lie  schwilcheren  Schallwellen  nar  nm  Theil  dnrdi  die  Waftn- ' 
wilnde  dringen. 

In  iiHiitTcr  Zi'it  sind  difs"  l^^iistru  11  'i."n  vvi-^.  ir.üch  modi- 
ÜLirt,  theilv\vi.s(>  svgiir  verla-sseii  worden  ;  die  t<ich"rhi>it  der  Be- 
förd>Tung,  die  vermehrte  Falirgeschwindigkvit  und  die  m'rösjeren 
Wagen  erforderten  stabilere  Coostinctionen,  die  wiederum  eine  Ge- 
«ichtsTermehnmg  aller  Theile  zor  Folge  hatten.  Die  Wagenrftder 
F''  ilr  rii  h:i,  i  dem/nfck'!'  stilrker  nnd  widerstandsfähi^T'^r  an>- 
>:<  luhrt,  diH  \Vaijen|Lrt'.<li>!li-  L'ani  aus  Kiscn  |.'eri>rtij,'i  nnd  die  Wag>*n-  , 
Kasten  hüher  und  breiter  erbaut :  h-t/.tvre  tiiilialt'  ii  auch  räum-  i 
liebere  Conp<-s  mit  eiCisiurvu  Thür-  und  Seitcnfeust«rn  als  die 
ilteren  Wagen. 

Hlof  aehkann  es  nicht  aafl&Uig  erscheinen,  dass  di«  nenerm 
Wagen  wUirend  der  Fahrt  ein  grosseres  Oerinseh  enwngen  nnd 
d.iss  dasselbe  von  dem  Keisenden  mehr  als  früh'  f  b'?mi>rkt  wird, 
insbesondere  wenn  diu  Schallwellen  v,.n  den  dicht  au  di-r  Bahn 
errichteten  Hauwerk^n  nnd  hrdm-riien  Sfhnc'V.äitnen  auf  die  Wagen 
wüuend  der  Vorbeifahrt  znrnckgeworfea  werden.  Die  Eisenbahn- 
teebniker  werdea  dnnafidg*  tetof  hatedit  Mii  »dtsen,  bei  Er^ 
banng  von  Pertonenwigw  mU»  KitM  mmmaim,  die  zur  Besei- 
tignnir  des  Geräusches  nnd  ram  sanften  Lanf  der  Wagen  beitragen, 
lirieits  sind  /«ar  ilio  TruL'f'-di-rn  d'-r  neueren  Wag^n  liln^rcr  als 
die  der  illti^ren  \Va>,'en,  mild'Vn  sonach  mehr  als  die  kurzen  Federn 
die  Stösse,  welche  die  Wagennid-'r  auf  den  Schienen  erluiden  und 
anf  die  Wagenkasten  Sbertragen,  indess  wird  dieser  Vvitheil  durch 
di»  grossere  Belastung  der  Federn  wieder  aasgtgllehen.  Andeni- 
theils  wird  aber  auch  die  yortheilhafte  Wirkung  der  Federe  fiber- 
banpt  sehr  vermindert  durch  das  Bremaen  der  BIder,  durch  zu 
«traib  Kupplung  der  Wagan  nntereinanderand  dnidi  dia  Beibang 


der  AfhsibächMii  an  di  n  Ach^lialtvrn.  zumal  wenn  Wogen  mit 
langem  fiad«tande  Cnrren  dnrchlaafon.  Die  Federn  kftnnen  sonach 
nicht  allein  den  harten  nnd  gerftaschvollen  Laof  der  Wagen  b«- 
seitigen;  biersn  müjü.<n  auch  die  fibripen  Censtruetion.stheile  der 
Wagen  beitragen.  Iit  di-ser  Hezielinn;-  empfiehlt  es  sieh,  die  Wajren- 
kajteii  durch  weiche,  "la^tiscli'' riiterla^',»'!  vm  di'ti  i  iM-m-M  Ciiter- 
gestellcH  iniiiLclichst  Vvdlständig  zu  isolircn,  di>'  ll')lilr  aum.^  des  l.)op- 
pelfusibuJcns  und  der  Seitönwäiidu  mit  l'cdslerinaterial  auszu- 
stopfen, die  Zwischenwände  der  Wagen  L  n.  IL  Classe  nicht  ans 
nebeneinander  irefii^ten  Brettern,  sondern  in  Faehwerk  hertn- 
.^lellen  und  dif  F'-M^r  KUs:a]">lii*iTii,  nder  W'i  ilie-'  nicht  th'.inlirh, 
dijch  die  Wand"  und  Alf  iJi'cke  mit  w.'iclieui  Stvff  ub.'rüeliea, 
bei  Wacon  III.  Cla.-.^i»  aber  /.u  d"ii  iniKrei.  Uokleidungsbrettenj 
weiche  Holitarteu  zu  verwenden.  Die  ;!eiteafenst«r  zweifach  zu  ver> 
glasen,  hat  sich  ebenfalls  als  zweckmässig  erwieeen.  Konnten  die 
Blder  ana  weichem  Material  daneriiaft  hergesMltwefdea,  ao  wür- 
den die  StOsse,  welche  die  Kader  «rMden,  wssenfUeh  gemildert 
anf  die  Wagenkasten  übertragen  werden  nnd  auch  das  dur<  h  die 
Stösse  und  don  Lauf  der  Käd'T  auf  den  Schienen  erieucie  Uei  aiisch 
würde  bedout"ii  1  f.'i  rii;i,'cr  sein.  |iie  SicInTlieit  und  die  Haltbarkeit 
der  liäder  erfordern  ab«r  iiumcr  die  Verwendung  yon  lüsea  oder 
Stahl  fBr  Badrwlbn  nnd  Badnabo  nnd  nur  der  Baum  twiadim 
beiden,  welchen  die  Kadspeiehen  einnebman,  bietet  GdagwdMl^ 
ein  anderes  Material  als  Eisen  zn  rerwenden.  Bereits  vor  nuhriJs 
iW  Jahren  wurden,  wie  zuvor  erwähnt,  Kader,  bei  denen  disaar 
Uanm  mit  Holz  nu^i^efüllt  war,  geterti^  and  benntzt. 

Obgleich  diese  Ktder  liie  beregten  Vurtheile  gewährten,  so 
erwieaan  dieselben  sich  doch  wenig  baltbar,  weil  die  Sadscheiben 
ans  Holzsegmenten  tntamnwngesetait  waren,  diese  sosaainwa- 
tmckneten  nnd  vuu  einander  sich  trennten.  In  neuerer  Zeit  ist 
dii'.se  Hadconstnution  in  England  von  Kitson  3nrch  VergrOs- 
si-ruiiy  der  inneren  Nabeuscheibe  nnd  Hi  fi'.itij^iHii,'  der  Hi  l/.si  lieibe 
resp.  H  dzsepnente  an  die>.i-r  mittelst  Schraul/>'i;lj,fl/en  wesentlich 
verbes-sert  wcrdiT:,  d"ch  ist  hierdurch  der  N'achtli'-il  d".s  Znsam- 
mentrocknens  der  Holzsegmente  nicht  beseitigt.  Auf  den  Eiaen- 
bahosB  in  Amerika  wendet  man  dieseriialb  s^  lingerer  Z^t  Bad- 
BCheibeu  aus  f^epresster  l'apiermasse  an,  welehe  ans  einem  .'^tiick 
bestehen,  ^unach  den  erwäluit.-n  Naclithei!  der  H  'lir.i  1er  nicht 
haben  nnd  dauerhafter  al'^  dii'.si'  .sein  sulIen.  In  I»eiiti<!hland  sind 
dergleichen  Kitder  nach  einer  Mittheiluuj;  der  vZeituni,'  de.s  Vereins 
Dentsdier  EisBübahu-Vurwaltungen«  —  Seite  DiXi,  Jahrgang'  1881 
—  auf  Veranlassung  des  Kisenbahn-Diracters  Fiakbeiu  im 
vuriK'en  Jahre  tob  den  Gebr.  Tan  der  Zypen  «n  Dentz  gefertigt 
worden,  wi./.n  di.'  IJadsrlieiben  aui  Papiermasse  d:.'  IVdjrik  der 
Gebr.  Adt  /.u  K^rbacli  It  diTle.  S.tweit  die  Cuii.strui  ti^n  dieser 
l;.ider  bekannt  f-'-'Wurden,  hat  die  \abeuscheibe  .  inen  ff-'riiijren 
Durchmesser  und  ist  die  aus  Fapivrmasse  hergesietlte  Badschuibe 
mit  jener  nur  durch  8  Schimbenbolzen  verbunden. 

BezdglichderPapiermassa  ist  d«nFabrikaatan  Toi|gasehiiab«D, 
da$s  dlesf>1b«  gleich  einer  vorgelegten  Probe  die  Pesügkelt  des 
II  i:ud  jin  .~|'«c.  (Jewicht  vüu  0  o;  hah'  ii  jid!  und  nicht  hygro- 
.*kni)i.sch  <-iu  ilarf,  alsu  den  Witierun^seinUtissen  widerstehen 
moss. 

Die  Sicherheit  der  Bider  steht  hiernach  wohl  anasar  Frafe 
nnd  nar  die  Dauer  derselben  dflrile  m  glicherweiBe  geringer  sein, 

als  die  der  gaw  na  Satn  galkrtigten  Bilder.  Berücksichtigt  man 
indes«,  dass  die  Badscheibe  ans  Papiermasse  als  einziger  Theil 

des  l^ade^.  der  minder  diiu-rhaft  erjciiL-j!.!,  s^dir  leicht  pr.s(ity.t  werden 
kann,  dass  die  lUidreif^n  dagegen  verhiiltnissmissif,'  we.sentlich 
geringer  sich  abnutzen,  als  bei  ganz  eiserneu  Ivitderii,  und  dass 
die  Bader  die  StOase,  welche  sie  unter  den  Wagen  während  der 
Fahrt  erleiden,  mehr  abaobwiehen  und  sonach  weniger  Gerlnseh 
erzengen,  so  sind  diese  Vortheile  decb  derartig,  dass  eine  Ver- 
wendung dieser  tUder  unter  Personeuwageu  auch  auf  den  deutschen 
Eisenbahnen  wohl  angezeigt  oraehainL« 
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Pa  ohiiH  Ksiinfiiis«  der  Hcr!it*>lluii|,'s\vfi5P  <lii«  vir''rw.ihiif<- 
uiigewOlinlkfae  DautTlialti^kvit  ciiii'!«  ans  Tapier  gfff rtig-ten  lUii's 
gonäma  iIb  nngtaublicb  orsrh^inen  inu««,  »vi  inögo  es  mir  ge- 
ttatttt  mbi.  in  Imnwii  Worten  noch  einmal  den  TroceM  zu 
«hndfirii,  dnrch  wpiclion  »infneh«  Papi«rbiaUer  za  Eisenlialin- 
ifldcrn  Vi'rwiindpl;  W''rJ«n. 

Die  ß«&i.lir<-ibang  der  antea  Proccdar,  die  Hor:>t<'lhint;  Ivr 
Strt>h]iapp«n,  d.  L  dw  ao>  Strohpapier  gefertigten  Papp>?iidei-kel 
werden  Sie  mir,  da  ich  toMn  ■!■  bekannt  TOrausetxe,  omsometir 
erlmaeotalB  diese  Hantellimg  nicht  dareh  dteRiderllbrUcerfblgi 

Dies«  Pappten  werden  /.oniclist  in  krelsrande  Sehefliea  von 
etwas  gr^sserpm  Dnrchmi>ssi>r  (jfsrlinitti'n,  als  sie  für  die  3  Bad- 
pri'sson  V'i:i  :,'<'>,  U'l  iniJ  Vi  '/.•■'.]  ii  'Ihii,'  siu  l.  In  di«'  Mittf  ki'iiimt 
Pill  L"<li  l'ur  <i\e  Ai'lisi».  l'rt-i  suklu  r  Si  li^  ihi-ii  werden  mit  vnn 
Ifaiid  auf(,'epinsi  llpm  Stärkekleistor  y.u.saM>ini?n);ekl>!lil,  und  diwse 
dreifadien  Pappen  in  StAuen  von  3  bis  4  f  os«  IlOhe  einem 
hydnnliMlien  Dnicl[e  TOn  elw« 660:000  Xllogr.  drei  Standen  Isngin 
einer  Presfie  ,vis^e>;pt7.t.  Wenn  sie  ans  der  PrtM*  kramun,  sind 
je    Pappt-n  /n  t-inern  f^sleii  Hrett  verdichtet. 

Diese  Hr. 'LS  r  w.  rdeii  in  finer  Ilei/.kammer  etwa /.wei  Wradien 
lang  einer  Temperatur  vnn  «twa  iO"  U.  ansgeeetzt,  bis  j«di>  Spur 
Ton  Feuchtigkeit  daraus  entfernt  iit.  Dam  werden  ^i>J  durch 
Pnaaan  wieder  geebnet,  mit  anderen  naanuMageklebt«  getroci^net 
nnd  geprent  n.  s.  v.,  bis  sie  die  erfordarUdie  Di^e  too  4  bis 

5  ^'il!  erreicht  liab.  -i  nti  l  'ne>'n  KloiB  bilden,  dem  BSr  dishftrteste 
Hi'l/.  un  Fes1ii,'kHit  gUi.iiki'inint. 

Dil' Zi'it,  «i-lche  Jii' rappeii,  um  >"  «.  it  iri.'h-.iel.j  .••ii  werd-'n, 
in  den  Trocknen-  und  Abkübl-S&uuen  Jiaitabringen  haben,  bctrfigt 

6  Wodien  and  mehr;  116  Pappen  rind  für  ein  fSiflUigM,  nnd 
100  IBr  «in  38WIIIigas  B«|d  n^UOg. 

Dieser  gr6nd1ic1i  getrocknet«  fertii»p  Pappenklofa  wird  in 
I  ii'.er  nml.-r.'n  Abtl;"iliiiig  anf  einer  r>re}i!>ank  s.>  y.a(?esttil7.'.  i);i>r 
er  etwa-s  grOsser  hlei!.)  uU  der  innere  Kaum  der  dafür  bestiiusni.  ii 
stihlernen  Badr^ifen.  Dann  liek  'inml  der  Klntz  zwei  Anstriche, 
di«  ein  Viertel  Pfund  braune  Farbe  in  An.»pr<ich  nehmen,  und 
wird  mit  einem  bjdranliseben  Dmctn  m  800O  PAind  auf  den 
<tnadralzoIl  in  den  StalUkranz  gepresst,  so  dass  er  mOglidut  fe.st 
darin  sitzt  und  ein  i  Janz^s  damit  bildet.  Anf  Ihnliche  Weise 
wird  die  Null.'  in  r.ii.i.enlil'tck  eingesetzt.  Die  beiden  Seiten 
erlialten  n  rii  ei:ie  Bekieidun^,'  von  »eiiwcrcu  eiienwn  Hatten,  die 
mit  durchgehenden  Bidieii  b"fe?lii,'t  werden,  «ii  I  J.is  Rad  ist 
fertv>  Da«  Gewicht  von  etwa  1135  Pfund  eines  Badu;»  vertheilt 
tHA  In  folgender  Weise  anf  die  Beetandtheile: 

Pappe       .185  Pfund. 

Kiidreiten  .  .  WiO  » 

Xalie   liO  « 

Holsen  .  .  -  .     50  a 

Seitcnplatten  200  » 
Qie  Badreifen  werden  aas  bestem  dratschon  (Krupp'schon) 
Stahl  genommen,  und  dnrch  nrae  ersefatt,  wenn  sie  scliadbaft  oder 
!",ii:.'.t  sind.  ji  l]^^•r^e  Kern  Idi  tVd  unverändert  and 

kann  viele  Ötablreifcu  liberdaueru,  ja  (.elbst  nach  einiger  Äbnötaung 
kann  er  abgehobelt  nnd  sn  Schüben  J^leiDeno  Formates  benfltait 
werden. 

Yorsnche  mit  Proben  von  derart  ceuprinirter  Papiermasse 
haben  ergeben,  dass  dieser  «o  gsprente  Stoff  unter  grsMon 
b.rdrsniiiichem  Druck  immer  noch  eine  bedeutende  Slssticitlt 

wiL't.  v.A--h-:  KiL'.iisi'haft  S'dir  u'i;;hti;.'  die  Krhaltung  der 
Bandagen  und  de.s  Oberliaise-.  eiir.MTMjn  nai><  Der  so  ifepresste 
PapiursUiffwnrdeuiittoht  einer  ^-al\ jnischeu  Batterie  anf  Leilnnjjr.s- 
fUilgkeit  des  elektrischen  Stromes  untersucht.  Es  zeigte  sich, 
dass  die  LettttttgsflUgfceit.  derselben  gleich  Null  ist. 

Di^  dftrfti»  ein  hinlXn^Ucher  Beweis  sein,  dass  sich  ein 
solches  Paplerräd  vorsöglich  für  den  Beirieb  elektriseher  Bahnen 
eignet 


Die  Slaat^diahnen  nn-l  Tr.imways  in  Am-rika  sollen  sieh 
übrigens  in  neuerer  Zeit  auch  dieser  k"si.spielii»eii,  und  dech 
billigen  lUder  bedienen. 

Eine  weitere  Verwendong  des  Papiers  ittr  £isenbahnen  ist 
jauj^st  bei  der  T/indon-  nnd  Northwestern-Bahn  in  Engtand  in 
Aufnahme  (.'.ikatatnen.  Dieselhe  führte  viir  Kurzem  eiserne  Schwellen 
ein,  Die  St  hieik'ii>inlilu  waren  v  >n  Stahl  Dureh  die  mit  dem  Betrieb 
nidhweudig  verbundene  Kruch'itternni;  und  Keibun^;  nützten  Sich 
die  gegeneinanderstossenden  harten  Metsllflächen  denaassen  ab, 
dass  die  gaaie  Bnriehtong  i»  Elsensehweilen  als  verfehlt  galt 
nnd  wieder  anfgeeshm  weirdea  seilte. 

Da  kam  man  anf  den  Gedanken,  zwischen  die  Schiene  und 
d  u  Stiihl.  sowie  /.wisrlieii  Ii  iM  Ti  ll  uiid  di"  Schwelle,  Vor  der  Ver- 
nietiinif  ein  Futtor  von  As]ili;uip.i)iier  iliitiiin'  iiizril  brotcn  p'ti><r) 
einr.iifilfr"U.  jier  SeitenvertiehliH-;  wnr  ie  mit  einem  höherneu  Kuil 
bewirkt,  welcher  sich  durch  Auscbweileu  derartig  zwischen  der 
Slohlflansche  nnd  der  Schiene  feetseticte.  dass  beim  Bstiistaekthier- 
lei  T.->ckerunj7  eintrat,  und  doch  eine  vMlIg  elastische,  hinreTchend 
nachgiebig«  LaptTUap  erzielt  wurde. 

Wenn  dur^  h  l'jiiierfiittef  d>'  .'i;L''  ir.''ine  Kinfihrung  eiesmer 
Schwellen  ermö:,'licht  wird,  so  b-.|.Mit.  t  die  ansch-'inend  kleine  Ent- 
deckung einen  rin^chwung  in  il'u  V'.  rhältnissen  der  Eisenindustrie, 
welcher  auch  der  Papier-Industrie  zum  Nutzen  gereichen  hann. 

ünd  nun  znm  Schlüsse  eine  knne  Mittheihng,  welche  als 
Jl'l:^tr,|ti<lll  711  ,!i'ti  .i'i>?i-r"rd''i:tlii-hen  Erscheinnsgen  dienen  mair, 
ihe  iiDs  d.i>  ainerik  IMIM  he  El^ellb.»bnwes#n  bietet,  uud  zu  wvicheu 
Mitteln  man  d"it  i.ichtnur  behiirs\'''iio'^:<.'rijngderVerhehrsniittel, 
sondern  'iur  Ilebunt'  der  Verk'dirsfreijiien'.  irreift. 

Die  amerikanischen  /.eitungen  melden  nftsilichi  dass  kflnlkh 
in  Haaniba],  im  Staate  Minnesota,  ein  Zig  der  nördlichen  Pacißc- 
Bahn  ansBorlingbar  inlndia  angekommen  Ist,  der  ein«  sehr  schAn 
arrjll^';rll•  Au.-.-tell  u\l-  vuii  Pr-duoti-n  !  r  v  .Ii  s-r  Ü.ihuberilhrten 
Liindereien,  von  Duiuth  nach  l'.irlliuid  uii  i  >  ir>v'on,  dann  :iu.s  d>'n 
frnchtbaren  fiejirend-u  der  von  der  North  Pa.itif-Huiiii  dir.b- 
Bchntttenen  Territorien  Minnesota,  Mautana,  Dakota,  Oregon  nnd 
Wadlington,  von  Feld-  and  Oartenprodvcten,  von  werthvollen  Mi- 
neralien, photographischen DanlsIUwgen  der  von  dsrBahn  dnrch- 
1  zotfeiitn  Landschaften,  von  interessanten  Exemplaren  aus  dem 
Thiejfi  lo'.  sowie  »wff  Mern,'e  anderer,  hoL-hinteress;iiili  r  Objecto 
in  seinen  weiten  lia  iuiL'U  bar(;  Der  Z  iij  wird  bia  Peoiia  in  Illinois 
Verkehren,  wo  die  Ausst-dlung  Während  der  dortigen  Messe  zur 
Besichtigung  bleibt  und  von  dort  fiber  LunisviUe  in  Kentocky 
verkehren. 

Nach  den  vorliegenden  Berichten  soll  dieser  7.ni;  von  einer 
nngewOhnlirheii  Anuihl  Passagiere  freqnentirt  werden  uud  suU  die 
liotrefTende  i;ieseii:iehurt  mit  doB  Besttltato  dieMT AMstellBDff  sehr 
zufrieden  gewesen  sein. 

Damit  aber  auch  Sie,  meine  verehrten  Zuhörer,  znfirieden  seien, 
Bchliosae  ich  meine  heutige  Canserie  mit  dem  Wunsche,  dass  es 
mir  gelungen  sein  mSpe,  Ihnen  eine  momentane  Anrc^nn^  geboten, 
ja  vielleicht  eine  Aneiforntii:  ^-eu-eb^n  zu  hab^n,  nns  von  Zeit  iax 
Zeit  ans  dem  reiciien  t>chatze  Ihrer  fachm&uuiücheu  Erfahrungen 
und  Ihres  Wissens  «ne  kleine  Qabe  an  dieser  Stelle  zu  bieten. 

Der  Perwnenverkchr  auf  der  Wieaer 

Terbiiidiii^sbahii. 

Anknüpfend. m den  ersten Th-il  (iej  vorsieh,  nden  V.)rtrajresdes 
Herrn  J.  Xoiri  1  ho '.t  IL  rr  Ke),'ierunir.<rath  Obermayer  eine  karze. 
von  lebhaftem  lieifalie  begleitete  Kede  über  den  Peräouenverfcehr 
auf  derWietn.'  Verbiiiduugjbahn.  Dieselbe  hatte  folgen  den  Wofüailt: 

»Der  Herr  Vortragende,  com.  Agent  Nagel,  hat  briOolegsn- 
heil,  als  er  US  da«  sehr  intenssaats  md  satwiekelte  Heii  in  der 
Umgebong  Wiens  vorfOhrtSf  anch  den  Personsnverhefar  nadi  dem 
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Win>A»pang>  r  Bahnhofe,  allerdingt  nur  flSrhtl;,  bvrSliii.  leh  habe 

mir  nn  daa  \V<.rt  erbeten,  nm  anknilplViiJ  liicraii  übi^r  den  P<>r- 
»OB«nT«rkiMir  auf  fU-T  Wiener  Vorbinduiiirsbiilin,  doli  Jt>r  flRrr  Vor- 
;rav'"-ndc  nnr  gfstn-ift  hat.  linigy  I!fm<'tltiiiik'«n  v.n  macben  und 
dtriber  ta  apredien,  waram  bis  heute  die  Wiener  Verbindnngabahn 
im  rtmnwmMtt  woA  irieM  dtomtbwr  gwutcht  M,  B»  mtrU 
nM  H  «Bit  Hbran,  «oOt»  Uk  pi^CB  hier  dis  EntwieUnga* 
f  Nchiehte  der  Wiener  TarbiDdnngslMlra  en|hl«n, '  ieh  will  nur 
fcir?  Vi"'nh'r-n,  da-s  vnr  cidt  geraampti  Anzahl  TOT  Jahn-n  in 
Wim  Hjmnündendeii  C<  ltdhnen  —  ich  sehe  hier  von  der  Wieu- 
Aspan^for  Bahn  ab  —  zu8aium«ntrat«n.  um  dii»  \Vion>T  Verbin* 
dangsbahn  kftoOich  an  sich  zu  bringen.  Varanlassnng  faieta  bot  dar 
CmUnd.  daas  die  WiraurBahiif  n  in  diaLag*(s8«trt  vardM  wnllta^, 
anf  d«t  Tnwaitverkolir  Stnflos«  so  nehmen  ond  selbtrentlndlich 
jid»  dann  iotoreaairi  war.  denselben  so  viel  als  möglich  an  sich 
.'.V  xi*hen  K-:  f^rgibt  sicli  aus  Ai^r  Natur  d-  r  Sarhi-,  Jass  die  6 
ParticipieiiteB,  welche  ai;  diesei  Traiisactimi  da»  gleiche  Interesse 
hatten,  auch  (gleiche  Antheile  zu  7.uhi>>n  hatten.  Was  »peciell  die 
Art  aad  Weis«  dar  BetNebsrerwaltnng  der  Wiener*  Verbindoogs- 
haha.batrifll«  ao  aal  «nrihnt  ^aaa  dia  Sfldbihn  rleksiclifH^  dar 
von  ihr  betriebenen  Strecke  fiär  den  Biiittokilometer,ent8chftdi^ 
»ird,  während  die  RahnerhaltnnirHhoeten  von  dem  Cnnsortinm 
ieparat  Terjffltüt  wi-ri3>'ri.  Vi<'  X'ir.lli.iiin  hiri,'i.'f;iTi,  ivi-l*  'u  i.»-!;- 
.tiei  b4merkt  sirh  tbeiiiails  in  l  iit<!r!iaiidIu!!f.M»n  darüber  einU-js, 
perBrattokilometer  entechA<l)^t  za  werden,  arbeitet  nach  i-inem  an* 
4(noSvsteme,  ntalich  nach  der  wirklichen  Leistnng,  d.  h.  nschAof- 
ndmuifr  d«'  wiikUehen  Aing«b«n.  leli  fdikk«  diH  na«  d«n  Onude 
voratts.  um  Iluan,  meine  Herren,  klar  r.n  machen,  wieso  es  kommt, 
im  fciä  heate  die  Wiener-Verbindonpsbahn  dem  Personenverkehr 
sirht  in  dr>in  I'mfang  dienstb  i' fMiiu 'lit  ist,  als  i-s  iir-  fi^reiit- 
licbro  VerhftItnisiSe  und  die  Trac«  dieser  Buhn  m<>k'lich  machen 
«trleo.  Ein  Sprichwort  sagt:  •.Viel«  KOpfe,  viele  Sinne.« 

Et  iüt  hiah«  nicht  zn  Abenahen,  daas  die  Interaasau  der 
M«li  Partidpienten  ganz  Tenchiedene  sind.  Die  Nordwaai-  and 
fmz  JosefH-Bahn,  theilwei»«  selbst  die  StMlIabahn,  sind  beispiels- 
weise an  dem  grossen  durchtjehenden  Verkehre,  der  die  Verbin- 
■iiintf  d'T  Nord-  und  Sudb.ihn  liivstellt.  weniger  lielhf  ilit't  '.lud 
baltru  >i(-h  insofeme  von  Einrichtangen  ferne,  die  irgendwie  auf 
ili<!  Betriobsverüiidernng  dar  Wianer-VetUndangabnldi  efnen  Kn* 
Im  nehmen  konnten. 

Hati  darf  sieh  daher  nieht  wandern,  daas  die  erwähnten  aecha 
t'arliL-ipienten  aich  in  zwei  Gruppen  theilen.  in  sob-hi-  iiii>  den  I'er- 
'  iii"n-Verkehr  anf  der  Wiener -Verbindungsbahn  eintr>'führt  haben 
wi]l"u.  bi.'iiehuri^'swHi.i(.  sulcii.',  lennn  derselbe  sleichtriUiffer  ist. 
Letztere»  ist  nui  scliwerwiegeadvr,  als  durch  die  Haltung  der 
Wiener  Gemeindevertretung  auch  die  Wiener  .Stadtbahn,  welche 
im  TerkebrabedörAiiaae  degenigen  dicht  berOlkerten  Beiirke, 
die  von  der  Wiener  •Terbindnngabahn  durchschnitten  werden, 
L'evriäs  Rechtiniii-'  i,'etragen  haben  würde,  inuli  nicht  nd 

gracw»  Calenflas  vertagt,  »u  doch  auf  eine  uiUoh  L'i  rauiiie  Z'/it 
hinaiistreschob-n  wiini.- 

8ie  wissen,  meine  Herren,  da.ss  die  äüdbahn,  nH]<  hi'  /.u  d^r 
entia  Onqvpe  der  gewnten  Bahnen  gehört,  vor  uii^'etähr 
zwei  Jahren  dwaa  ging,  wnohawaise  anf  der  Wiener  Verbin- 
dngabahn  einen  PenonenTerkebr  zu  scbaffen.  Die  damit  enielten 
Hoeultate  haben  jeduch  dargethan,  d.^.<is  mit  Kiicksicht  auf  di" 
uDgflnstiL-Bii  finan/.iellen  ErKaliiiisse  in  J-rThat  eine  ifrosse  mora- 
lische IClaft  und  grosse  materialle  Opfer  dazu  i,'*h6rcii  würden, 
uiter  solchen  VerhAltnissen  dem  Pers^neuverkehre  auch  weiter- 
hia  Anfinerfcsamkeit  znznwenden. 

Die  ackwadie  Freqnm  cikltrt  tich  dnriuui,  das«  die  von 
Haipliollanite  um  SSdbahnhofe  rerkelirenden  Peraonenwlgen 
Mgeiitlich  nur  von  einer  relativ  geringen  Zahl  von  Leuten,  und 
j^war  aar  von  dei^enigen,  welche  in  der  N&he  des  HauptioUamtes 
«Amn,  weUbü  ji  der  etanignAoMrigapaitt  ist,  benflttt  «irdtD. 


Diejenigen,  welche  weiter  entfernt  rom  Hauptzollamte  wohnen,  wer- 
den vurtheilhafler  den  Stellwagen  oder  die  Tramway  benätien 
Mau  kann  darüber  streiten,  üb  es  richtig  ist,  wenn  die  ^üdbahn, 
die  den  Personenverkehr  auf  der  Wiener  Verbindungsbahn  nnr 
mit  gntoeu  materiellen  Opfern  It^werkatelligenpcano,  glaobt  dorcb 
die  AttfrMlittrinItnng  den  Tetkahm  vwm  Buptaollamt«  ihrer 
BMftrMte  eine  grtttsere  /nzalil  von  Passagieren  znznfQhren, 
inmerhln  hat  die  Sddbahn  bewiesen,  dass  aie  dem  Öffentlichen, 
Interessü  und  dr  m  Vi  rk-  hisbedärftaisse  einen  Vhcüee  icT  WieoMr 
Bevftikeruiip  willlillirig  entgegenkommt. 

Was  dem  Personeuverkehre  auf  i^er  Wiener  Verbindnngs- 
,habn  aehr  förderlich  sein  könnte,  .wAre,  wenn  die  Peraei^iäge 
y»m  Ncfdbaluihofc  bin  Meidlinggingen.  Idi  meine,  daaa  dieser  TheO 
der  WieAer  Verbindungsbahn  ein  rorbereitendes  Stilck  der 
Stadtbahn  werden  kSnnte.  'Wenn  aber  früher  oder  später  die 
Wil  li'--  V.t';>:h  Iiuil'-iImIhi  iti  das  Sta  ittia!ir|irMj.'i  »  eiribeingen 
werdsji  wini,  dann  wird  man  nicht  nur  darauf  Bedacht  nehmen 
mässen,  dass  ein  dnrchgehender  Verkehr  ermöglicht  wird,  denn 
W^oriyi  aber  der  Ferso&enmkebr  <yif  der  Wiener  Verbindungt* 
bahn  besondera  krankt,  lat  eben  gerade  der  Unettad,  dan 
man  immer  nur  vun  den  Passagieren  spricht,  die  Twn 
Haapt/.ollamte  ans  nach  auNwSrts  fahren ,  als  ob  es  kräie 
McrisidiPi'.  g.Hbe,  die  irinerhalli  di-r  .Siri'ck"  vniii  X  lilbaliidiofe  bis 
Meidling  eii)"n  Wechselverk-dir  uiilHrhalt4'ti  wiinltli.  Uie  Idee  des 
Durchgangsverkehres  ist  meiner  l'vben.eugnug  nach  eine  krank* 
hafte.  So  wird  ea  l  B.  wenig  Leute  geben,  die  von  Czemowiti  bis 
nneh  Triett  in  etaer  Tmtr  bhnn,  dagegen,  gibt  en  viele,  die  reo 
den  ZwitebenpnnMM)  dieacr  beiden  StMte  nntereinnodier  verkehren 
wollen. 

Im  lieiirik.'"!!  Frühjahre  hat  nun  "ini-  i-MniiiK-M"!  fl!''  I!-'i:f-:nng 
der  Strecke  vi>m  HaiiptioUamt»  bis  zum  Siidlialmhide  stdttgetunden, 
ui!i  einige  Haltestellen  einzaschalten,  leider  igt  aber  keine  defini- 
tive Ltoung  der  Frage  im  Interesae  der  BevOlkeinng  erzielt 
worden.  Und  doch  wAre  diee  dringend  nnd  vSandtenawerth  ge- 
wesen, nachdem  speeicll  der  Bezirk  Landstraete  mit  OffefltUehera 
Fuhrwerke,  insbesondere  mit  Stellwatren  aasserordentlieh  stief- 
iiiii'tiTli,  !i    in-darlit    ist  Will"  unter  ai  s  h  v   Ii.-  lladetzkv- 

strasse,  welche  lür  die  P'.ntnickelung  des  Verkelirrs  auf  der 
Landstratse  f.'eradezii  präde.r;iiniri  erscheint,  ein  wichtiger  Halte- 
punkt, ferner  der  Wien- Aspanger  Bajinhof  und  daa  Arsenal.  Die 
Comndarion  hat  dna  Araenal  m  xtenlkh  garingtdtitiifer  Weiae  — 
ich  meine  in  Bezog  auf  die  Frequenz  -  beurtheilt  Ich  glaube 
aber,  das  .\rsenal  ist  gleichsam  eine  Stadt  Tfin  circa  4000  Ein* 
wohrern  —  ii  Ii  werd"  miL-h  in  der  Zi<f«r  nicht  viel  irn  u  und 
man  wttrde  sich  gewiss,  wenn  man  auf  dem  tischen  Lande 
eine  Biaenbahn  baat.  bei  dem  Traceur  dMetttB  hednnken, 
wenn  er  einer  Stadt  von  400O  Eiawohnan  awirciehen  «oUto. 
fHeiterkeit) 

Kii  W'  iter«r  wichli(f<  r  Haltepunkt  ist  die  Stelle,  wo  der 
Tunui-l  dl  r  Wiener  Virbindnngsbahn  beginnt,  Inshpsonders  w4re 
cini'  scilcli"- .^Mfi  n  für  die  Bewohner  de»  X.  Ii>->  irk".-.  von  grossem 
Vortheii,  wi^Iche  aLsdaun,  wenn  sie  /..  B.  f.um  Praterstern  fahren 
w(dlt«n,  nicht  die  Tramwajr  zu  benätzen  brauchten,  die  nngefthr 
eine  Stunde  Ohr^  Bondam  auf  der  Wiener  Verbindingabahn  fahren 
kOnntm,  die  die  Strecke  in  eirea  90  Mhraten  nrteklegl 

Snll  di'i  Wieiu'rViTbiiidnntrsbahn  aber  dem  Personenverfcehre 
dinn-tliar  (gemacht  vserdfU,  s.  uiäsüten  SO  wie  auf  dej  Tramwsy 
die  ZÜ!,'!.'  in  viol  iiürzf-rL-n  ZöitiutervH.len  vi»rk<'br-n,  wi^i;  >wial 
durch  längeres  Warten  der  Werth  de»  durch  das  Fahnu  auf  der 
Itahn  erreichten  Zeitgewinnes  verloren  ginge.  Der  materielle 
Effect  ehiet  gut  orgMiiairteB  Pecaonenverkehiea  würde  gewisa^ 
«estt  auch  nicht  aefbrt,  so  doch  in  kuitar  Zeit  tn  Tage  tretan. 

Sollte  jich  der  Personenverkebr  .sehr  reg«  gestalten,  so 
könnte  der  Qäterverketir,  der  jet^ct  ^umetat  in  den  Xagesstundeu 
hMOigt  iriii,  n  dIa  HnAtrtnndnn  verlagt  werden. 
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littaag  der  Wieaer  Tetbindongabahn  räckiiGkaiA  ikras  Gät«r-  I 
TMMirM  kOBBto  tbiigM»  durch  4i«  DmH^QfNrbtlm  hwbei« 
SiMkrt  mrim.  Mim  nWHch  dar  Qnibalnlior  fMig^wridlt 
ist,  kann  dar  gansa  Taritakr  van  Sfldaatan  aas  zur  Westbaho,  der 
biahar  thailweiae  durch  die  Wiener  Verbindangsbahn  besorgt 
wurde,  nnraitlell/ar  dnrrh  I);  ri.iii-rfartiahn  alif'i'wirk(>lt  wsrcli"ii, 
ohiiA  dASB  aUo  der  Rüdliuhrihnr  dnr(h  dieaeti  Verkehr  bunihrt 
wird.  Ich  bemerke  neb«Dbei,  das»  tnrti  diasar  ziemlich  bedea« 
taadan  Ablankuig  de«  Odtarrerkahraa  mo  dar  Wiuuit  Tarbin« 
dngrinhn  dla  Mttara  dach  kein  oobedaatandaa  BrUgniaa  aaa 
dem  Gfiterrerkehre  enielt. 

Ich  KlaubU>,  e«  würde  /Qr  Sie  von  Interes&e  »ein,  die  Ver- 
hältnisBc  der  Wiener  Vi^rbinduiipsbahii  in  Bezog  aofden  PerBoni*ii- 
Torkehr  i{«nnen  zu  lcm»n,  nachdem  es  vielleicht  einem  grosseren 
Thei;«  der  Herren  nicht  m"iglich  ist.,  mit  den  Details  dieser  Frage 
bekannt  n  wardan.  Vanutlaaaong  n  diaaan  Beinao  Bemarknagen 
bot  mir,  wie  bantta  anriUmt»  dar  Umtand,  data  Harr  J.  Hagel 
den  PersoDenTerkalvMf  darinanarTartindiiigabalni  Dir  fliohtif 
gestreift  hat.  , 


Die  leitsMIitU  4er  SichsisekeB  SImIi- 

Dia  BaBlabi'il'i'-^nt  'pchmr'.'  I-t  r:tr,':-:'ltii  :i  Liilipil  der  SScb- 

aiaehen  Staataeiäcubuhui'n  aul  il:iä  .)\\ir  cr^'ilii  rdgende  in- 
tcressailt«  Daten,  Uiitor  allen  Linien  de:-  Siehsiti-heii  Staat»- 
ci^nbahnwescns  steht  die  Linie  Bodenbach-lJresden  A.  obenan, 
aia  Taninste  das  aufgewendete  Anlagecapital  von  29,6570.80  8 s  M. 
mit  9rn9  %,  dann  folgt  die  normalaporiga  Sacnadftrbahn  Pima- 
Berggieaahflbal  mit  9-Ba4  \  (Anlafrecapital  Slfi-ftlS-si  If.)-  Dia 
Strecke  Leipzig-Hof  verzinst«!  7,722  530  b8  M.  Anlagecapital  mit 
8'53i  %,  ferner  i  r>;aben  die  Linien  Uijrlif?.  Dresden  A.  7'i3i  " ,,, 
Schwarzeiiber(,'-Zwi>kau  6»is  "/„,  Lfipzig-Drt'sden  N.  mit  Zweig- 
bahn Gread«nbain-Prie<tewits  6'aB3  %,  Dresden  A.-Werdao  mit 
Zwaigbahnen  Ssir  */o<  0(Saanitai«0«ra  d'ars  %,  Brann-Orab 
4'Mt  */o>  Flnaa-Bgiar  4'm  BienpChamnib  mit  Blbxwaig» 
bahn  bei  Bieaa  i'OB«  */,,  Bditabamchen^OOaanitx  8*811  "/»,  Ea- 
m>'n/.-Landesigr5nzB  :!t;48  ",'0.  Wilkan-Kirchberg  (Schniiilspur- 
tiuhn)  auf  2',,  Monate  :i'54T  "  (die  Verxinaang  der  ersten  12 
lU  trii'bsmnnate  lu  rechnet  sich  Über  5  %),  lieitzenbain-Flöba  mit 
Prokan-Olbarnbaa  S'Sia  Kirnitzacb^hamnita  mit  Limbach- 
WittfMwdorf  S'(U  */o,B«ndorMMba1i-Coa«ig  2.Mr  %,  Niadar- 
nenkirch-Bischofgwerda  2*s»7  Stollberg-St.  Egidien  mit 
Zweigbahnen  2'64l  •/©,  Kamenx-Pima  2  »oo  •'o,  Annaberg-FlOha 
2'taa  '/„Oberoderwitz- ViU hell  l  c\>i  %,  llaibichen^Niederwieaan 
l'tsi  %,  Zwickan-Langenfeld-Falkenbtein  l  ioi  %,  Zeithain- 
Elsternwerda  Tost  „  Plagwitz-Gaschwitz  l'ois  Cheinnitz- 
Ana-Adorf  mit  Zwot»-Kliiiganthal  l'ooi  %,  Bberabacb-LAbaa 
0*189  %,  Brnttan-Bekaadti  Ottr  %,  OlMicban>WttnaB  OfTa  %, 
Wolftgeßrth  -  Weischlttz  Ostn  %.  Sehneeberg-Kiederschlema 
0"ia5  K^chliti-Zarsdnrf-I'enig  O  j4i  "/o  and  Eesawein-Hwni- 
rlien  (I  :,Ti  i^iebeii  Ivinii'ii  e-puben  keine  Vcrzinsuv,/?,  SHiidern 
erforderten  mich  einen  Tictriebsznschnss  und  zwar  Nossen-Bienen- 
möhle  O'Ot«  *  0  im  Verhältniss  zam  Anlagecapital,  Neastadt-Dönn- 
i«brad«rf  0->o»  */a>  2«ittan-L4baa  Oiit  */„  Zwittaa-Waraa- 
dorf-Btban  0*448  %,  Biaaa-Koaaan  0-«T«  %,  Wafpar^Auaberg 
I  009  "/p  und  Hcrlasgrnn-Oelsnitz  Toss  %.  Zwei  Linien,  Schnee- 
berg-Niedcrschlcma  und  R(<ii«wein-Hainichen  sind  ans  der  Reihe 
dar  nothl"! lieiiden  Strecken  in  die  der  zinstragenden  getreten. 

Das  für  das  gesammte  Netz  d«r  Sächsischen  Staatseisen- 
bahnen aufgewendete  Anlagecapital  an  S80,!^.980'0T  H.  veninate 
aich  im  Jahra  1881  mit  d'STi  */af  f*S*»  4'***  */•  im  Taijahra. 

S.  W. 


ZK1TUNGS8CHAU. 

Elae  BemlBlieeai.  Dm  iN.  Wr.  TuErMmt'  «ohreibt:  »Dm  Ab- 
leben Leopold  ».  Wertheim»  te  i  r.'i  ii«  Kinancier«  der  alten 
Schule  •  liUnt  ei  »nge/ei^t  erAchi'irien ,  nn  dl«' Knt-tehung»gei>chichto 
der  erp [■■■["!  u'fi  "''•'*n  oitiotiT  -  KiAr-nbiihn  <  Je-^terTwichft.  d**r  Fcrdinandi*- 
Nordbahii,  deren  Mii«<  hn[it>r  der  Verstorbene  war,  in  Kürze  <a 
erinnern  Die  Anf&nije  <l>n  niirrreichifehan  EiaanbahnwMMU  aind 
bekanntlich  auf  die  ErSffnuug  der  Lambaob-Bndwaiaar  Bahn  anrflak« 
•afllhraa  aad  waaataa  diaaalban  aatbairaiatladlhih  an  a«a|adalataM 
Tnaoahaa  aoapornan.  FroflnaarF.  RiapI  darlVfaDarPftMaehnlk 
fand  für  seine  die^bcitiglichen  Ideen  bei  dem  damaligan  Chef  des 
Wiener  Ilauie«  Rothnchild  w&rro«te  KArderung,  und  im  Jahre  183<> 
unternahm  er  mit  dem  Procuriatcn  des  Welthauica  —  mit  Leopold 
von  Wertbeimatein  —  eine  Reise  naeh  Kngland,  um  das  dortige 
Eiaenbahnweeeniu Studiren.  I8;)5i;ini;l{jepl  iibermalsbehofa  Studiums 
der  neueren  Fortanhritte  iio  Kii-eubalml  Hue  itacb  Kngland,  und  m.ir 
mit  Heinrich  Siebrovak)',  da:ii»l«  l  o  iiinen  itdlem  lleainten  des  llsuscs 
lintliK^liild,  ii:tehroali|i;i>in  Oerieral-SecrfKr  der  Kerlinands-Xord- 
bahn.  Am  'ib.  April  1H3*>  t'aiid  die  erste  GeneriUTeiaammluog  der 
Fardiaaadt-Nordbahn  anter  dem  Voreitze  Baron  UeymQller's  itatt. 
Ab  BftmiaiBeaDa  an*  der  damaligen  *Qriinder-A«ra«  eei  hier  erwUint. 
dass  Fraibatr  t.  BathaabMd  daa  ni  aaiaaa  Naaaaa  varKahana 
Privileginm  in  vollatar  ADadehniinf 'der  AetiaBgataliaehaft  CbwUaaa 
gegen  einfadio  Vergütung  der  «eit  1830  aufgcUofenen,  genau  nach* 
gowiesencnVorauBla^en  von  12,6628.  öOkr. ConT.-M>,ohnejcdeweite(re 
Cntschüdigung.  Nur  l'ur  die  bei  Gründunir  der  Nordbahn  besonder« 
verdjenstlich  tbäiiKeii  MKnner,  wie  v.  Wertheimslein,  Sichrovsk^', 
Riepl  u.  A.,  wurden  im  Ganien  hundert  Krei-Acticn  rcacrvirt.  Uie 
erste  Uireeiion  tiest.xnd  i<u<  lii'n  Herren  Biedermann,  Dr.  Ulühdorn, 
I  )r.  Knjrerth,  U.»rmi  Kikeles,  lianin  liejTti'iner,  Biron  Rothschild, 
Harun  Sin».  Heinrieh  SiehroTskv,  Dr.  HbetiBiiiiitin.  JoSiion  Mayer 
und  Leupold  t.  Wertheimstein,  weh^h'  Li-t/ti-rer  luithia  beinahe 
47  Jahre  der  Verwaltanc  dieses  L'nt<Tii<ilirnens  angabVeta- 
Bemerkenswerth  Ist,  daia  aoM  im  Mai  1836,  als  die  Vorarbaiian  Im 
besten  Qaota  mttn,  ZwaUU  anfkanahlaa  aa  dar  BaatebUittt  eiaer 
Dampfeisaabahn-  «itid  Stfmmaa  lant  wurden,  «aleha  dahin  gintan, 
den  Bau  zu  alstiren  und  eich  mit  dem  »biiherigen  kleinen  Sahadaa* 
iur(ickzuiiohen.  Zum  Glücke  ftlr  die  Entwicklung  des  5sterreiehiaahmi 
Eiacnbahiiwosonii  nxhm  jedoch  die  Generalversammlung  TOna 
Ii).  October  1836  mit  79  Regen  4  Stimmen  die  Antrüge  filr  energtecbOB 
Weiterliau  an.  Die  Anfange  de«  n<terreiebisohen  Eisenbahnweaen* 
waren  >;<'il];iii-« 

Kiaeuhahn-Ausjtellang  iu  Uerlin.  Mic  »Z  d.  V.  D.E.  V.« 
-schreidl :  »Die  tHair'jni  r  Zeitung*  ici;!  von  Neuen,  eine  inlcr- 
nntioitale  Kiaenbahii  AusstfUuliii;  in  Berlin  im  lntere!<se  der  'leutachco 
Industrie  an.  Daa  frühere  l'rojeci  iat  bekanntlich  naeh  Ungarn  Ba- 
mQlien  des  zu  seiner  FOtderung  zusaiomengetretenen  Comit&l  daraa 
geseheitert,  daaa  dar  nach  aalür  Malaung  ain«(g  aaaiaiehaada  Aaa- 
stellunKspUtt,  der  BerUa-I^hrter  Bahnhof,  MhlieMliah  von  d«n 
Ministor  der  KtTi-ntJicben  Arbeiten  deflnitir  verweigert  wurde,  naeh- 
dem  früher  HotTmingen  auf  die  GinrHumuni;  desselben  goma'^ht  waren' 
Im  Uebrigen  haben  die  gründlichen  Vorarbeiten  des  Comit^s  bewie- 
sen, dass  eine  solche  Au<8tellang,  wann  ihr  der  l'lati  unentgeltlich 
überwiesen  wUn'.  mit  Terliältni^sm&isii;  i;errnfien  Zuitehüsseo  hatte 
zu  Stande  K'  brH'  ht  .vcrdi-n  knnnrn.  K'-in  I. und  in  Kuropa  hat  nach 
geograIlhi^cheI  I.ii^f,  Aui-bildung  feines  Kieenbiilinwesens  und  Ent- 
wickelunjf  üeii.er  tilr  d:is»elbe  arbeiti-ndeii  lnJu>trie  uh  iehe.i  Anrecht- 
darauf, in  seiner  Hauptstadt  eine  internationale  Ki«enbalin-Aoa- 
•tellung  zn  veranstalten  als  Deutschland,  und  unsere  Indnabia 
wUrde  den  VTettkarapr  mit  derjenigen  der  anderen  Lindar  auf  auui- 
ohaa  Oabialan  gairiat  aiagraiah,  aaf  allan  aiit  Bhtan  baatohan  und 
durah  anratlailan  Abaatc  flir  dia  anCrawandandan  Kaataa  batohnt 
werden.  Aber  aha  man  sieh  wieder  auf  Versuche,  eine  solche  Atia- 
«tellung  in  da»  Labaa  tu  rufen,  einlassen  kann,  muss  betOglich  der 
Platzlrage  Sicherheit  geschaffen  sein,  sonst  wird  sich  nur  xu  leicht 
das  wenig  erfreuliche  Ergcbniss  der  früheren  UcmQbungen  wieder- 
holen, daa«,  nachdem  in  iler  t'anzen  Welt  die  F.rwartung  auf  die 
Ausstellung  gespannt  war  u  i  l  voa  ,'ulcn  ,'^eilcii  Za.iirh"r un>;en  einer 
rcichhaltii;en  Beschickung  Torl.4i;cn,  |ilut/Uch  '  rklirt  werden  niusstc, 
dass  aus  der  ganzen  Sache  nteht.n  werden  kJ<iine.  Es  wird  aich  an 
erster  Stelle  fragen,  ob  der  preus-iiaehe  Arbeitsminister  in  Berlin 
ausreiohenda  Uabahotelwe  für  die  Ausstellung  hergeben  kann; 
sind  aolohe  nicht  liahar  varfUgbar,  so  muss  man  die  gansa  Saeba 
auf  aieih  baralian  laaaaa.« 
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P«raoB«l-XadRMtMk  Am  7.  d.  If.  ttarb  b  Otrar-DSblia«  b«i 

Wi«n  Herr  Leopold  B.  t.  Wertheimstein,  Director  der  «.  lt. 
MBSchl.  priT.  Kaiser  Ferdinandü-Nordbxhn.  —  Dem  Ober-Ingpector 
im  Baitehrsder  Bahn,  Herrn  Moriz  Pfeiffer  in  Pr«^,  n-urde  der 
Aant  Josefs  -  Orden  Terliehen.  —  Un«er  MiUrdci'.nr  Herr  Jo«ef 
Sehaller,  Ini^niear  der  Soriete  Ffanfo  Jtflf  h»t  die  IJireotion 
line«  Chemin  de  fer  e^MHomi'itie  in  Ne&j^ifl  ümt' .rrmn'n. 

FortbildM^aehule  für  Kiseabahn-Beanitr.  Da«  k.  !c.  Mini- 
iterinm  fUr  Cultua  und  Unterricht  hut  mii  ilani  Erlasse  ^om 
8l  D«ceaber  1882,  Z.  20.219,  Ub«r  An»aoli«a  de«  Uebenraehung*- 
Anwahnai  da»  mMstm  MUü«  te  0*tf«ailiablcait«r«cht 
mliahcB,  wodsreli  die  m  danelb«»  «tugMtalltan  PriUtanga-ZMg^ 
Oiste,  als  bewei«krHftiR  flber  das  darin  Bekundete,  seitens  der  Uatar- 
rlehttverwaltunf;  anerkannt  werden.  Zugleich  hat  das  genannt« 
IGnisterinro  die  Wahl  des  Professor  Dr.  Zehdea  tarn  Loiter  d^a 
Urterrichtes  pro  188283  bestüti^  und  die  RestellnoK  des  Genannten, 
sowie  der  nbrigen  f.ehrer  an  <Iie?er  Schule  Renchmijirt.  Das 
k.  k.  Handelsiuinisli'riurn  !i;a  mit  ilnrn  l>l;isse  vom  19.  I)ei-#inber 
1882,  Z.  36.4H5,  dip  lji"herniilirnf  'ii'i  n.icK  dem  Ter-?inbarten  Repar- 
titionü  Modus  auf  ili«  .Sin  ii  vi.^ilinlinicn  entfallenden  Koit<Milit'tra?e« 
lU  Ls.*ten  des  Staaulielriebcs  genehmigt  und  gleichzeitig  gf  ttnUet, 
diss  saileos  der  die  Staat s^aranlia  in  Aoapraoh  nehmenden  Bahnen, 
die  bttreifeitdan  Antheilsiiiiotaa  in  dia  BetriebanehnaiM  aingostellt 
«wlM  «Orfta.  Daf«h,diM«  Vitfli(a^n  dar  baidw  bi«li3B«<bn 
OiamdsMlIao,  «aleha  Zeugaiat  wMr  ablagen,  daia  uA  In  den 
Erti^rn  der  Heuerling  die  Erriehtuni;  der  ForthilJungssehule  für 
ISsenhahn  Fleamto  j^ebillii^  wird,  erscheint  der  Anstalt  nunmehr 
•ach  nach  Aussen  hin  ji>nc  Bedeutung  bei^elogt,  welche  derselben, 
'WiDöge  ihrer  engen  Anlehnung  an  ein  UedUrfriisi  des  prakiisvbcn 
ESsenbahndienites,  sowohl  vom  ?itandpunkt-  dir  El««nliahii- 
rerwallune;cn,  als  jenem  il'-r  Ei.«cnli.iliii  i!o;iriiliTi  !on'-wrfihi-t.  un-l 
in  diesen  /ustimraendcn  Kundi^eliunijen  di^r  .■^t-mfsvp.Twaltuns 
porsie  in  piner  Zeit,  wo  ila»  3taBt«t>ahn-,-'yitiim  in  <.)T?'.'  rrcich  mr 
dutchgreifondon  Geltung  gelangt,  eine  weitere,  sichere  Gewähr  für 
daa  dMwmdaii  FaettaHaad  der  allseits  so  freudig  begnl^iaten  Insti- 
taiga.  Anab  fa  den  ioMtm,  der  intaaalTea,  entaten  Arbeit  gewid- 
MtmlabM  darSebala  bietat  aieh  ein  arllrattliehea  Bild  g^iger 
Ituwaifcait,  mlaha  dam  Stande  der  Eiianbaba^Beamten  gawisa  aar 
Ewe  gereicht.  War  schon  der  Andrang  zum  Besuche  der  Schale  ein 
Mir  lebhafter,  so  da»  nicht  einmal  die  Hälfte  der  aieh  Anmeldenden 
aJ«  »rilrntliche  Hörer  herückBichti|,-t  werden  konnte,  so  gestaltet  sich 
lach  iler  Bt:indis;e  Besuch  seite-is  ior  insoribirlen  HBrcr  su  einem 
anhaltend  Ausaer^t  rejjcn.  Wenn  htohi'i  lierünkiiiclui^t  wird,  dass 
derselbe  parallel  mit  der  Veriehung  ih>.'>  Dicnsti'»  läuft,  so  liei;t 
hierin  nicht  nur  ein  gUnstiges  ZeugniH«  fiir  .ii>ii  Klffr,  welcher  die 
HKrer  beseelt,  sondern  aneh  für  die  Qualitit  der  Vortrii-o,  welche 
geeignet  sind,  das  Intereate  der  HOrer  tu  absorbiren  und  andauernd 
n  fesseln.  In  dar  Thal  kana  Mab  ia  diaaar  Buiehung  dar  Ueber- 
«achungs-Auaaehwt  n  dar  gauaffeaaa  Wahl  dar  vortragenden 
henliohst  beglllokwIaMbt  «erden.  Die  Zahl  der  ordentlichen  HSrer 
aas  den  Reihen  der  Vdeiratahiaehen  Gisenbahn-Beamtoit  beUuft  sich 
auf  94.  Hictu  kommen  noch  &  kSniglinh  serbische  Bisenbahn- 
logenieurp,  welche  aieh  dermalen  in  Oesterreich  behufs  Studiams 
der  hi'rsoitigen  Kijtcnbahn-Kinriolitiini^on,  insbesondere  bei  der 
Usteneichi»  ti  uiiitsridchnn  .St^nlsnio'r.liniin  ■  (lesollschaft  —  auf- 
halten, und  dii-  jU'  (Jilsli.'  zum  Hi'siiohe  der  Kortbildunq;»- 
tebnla  xui?ela.«'<L'n  •.M;r.i'm-  Au<-i_'r  lrti  w  1- ;<5,  (»loichfalls  als  G.i^t, 
ein  dem  k.  k.  HandeUtnini^lerium  untcratchcndor  Ministvrial-lteaniter 
auigenomraen,  so  dast  sich  die  Gesammtaahl  der  Hörer  auf  lUO 
balittlL  Uientn  beenchen  71  atmmtliohe  Vorlesunjscn,  ferner  von 
d«a  9Mmin  W  dia  V«riaMBfan  Kbar  Biaanbahii*TaaluoIogie  20, 
llwr  Ta»ahn-Geogrn»hi«,  StatiaUk  und  Waarenknade  25,  Ober 
Katie«wl-Oekonom!«  22  und  Obar  Boahhaltang  18. 

OeaterrelehUoher  Etaatbaba- Unterstltiungafond.  Am 
28.  JXaner  d.J.  findet  iler  diodihrigo  Eisen  hah  n  -  Ball  statt,  der 
10.  aalt  dem  am  25.  Jänner  lH7'iin'<conirlenorstondorartigen  Ballfeste, 
dessen  BrtrUgniss  den  3look  zu  icn-ini  Ffindi?  gelnldi't  hat,  der  heute 
unter  der  Beteiohnung  Oeaterr.  10 1  .-L-nli  \  lin  lJntcrs!iiizunt;«f  jnd  >ahon 
manchi'-iilirSnenTollo  Aucf^sotroaliui!;  h  it.  Ei  ist  srjniit  i;le;üh*a  ti  ein 
Jttbilämmtat,-  für  alle  icne,  « -jlcho  an  der.  Voran stai tanken  fiir  doii  ersten 
Etaentiahn-l) ill  iheiigoaaai.'aaa  haben,  die  sin  1  nicht  blos  als  Ball- 
Amagaara  in  dem  Landllinfigen  Sinita,  nahaabr  aU  Qrtadar  ainee 
nmdtaiabatra«hlen,derlieaM  ObvdanatattBebaa  Betraf  ToaMMMl)  IL 
verftgl  «b4  biahar  aai  daa  ZniaaBirbtaibeen  dieaes  Capiuls 
l&TM  9,  and  aiw  aa  117  Hinnar,  Mt  Witwan  and  62  Waisen  in 
Form  von  UataratatxDa^abeltrl^en  verthoilt';.  An  den  Wohlthatea 
Fondea  participiren  alle  nichtpon<ionsfihi<ea 


aialaagendenOara^a.  üatUatanMtauagafond  wird  aber  nicht  bloa 
aaa  daa  Brtrlaalma  daa  Mnahaba-Ballaa  gabUdat,  ar  aiatarict  daiab 
die  alljUuSab  laCtaaNia  daaFoa^ha  eiacelaitattaUataraabmiiaMB, 

und  («rar  durch  die  Herausgabe  eines  Elsenbahn-Kaleodere^ta- 
herige  ErtrKgnisse  8600  fl.),  durch  Veranstaltung  Ton  Theater- Vor- 
Stellungen  (bisherige  Brtrtgnisae  am  Wiener  Stadttheater  5700  &.\ 
und  durch  sonstige  .Spenden  von  Wohlthttem  aus  den  Kreisen  der 
Eiaenbahn-Interesaenlci».  —  Das  gegenwärticr  funr^tinnirende  Cura- 
torium,  dem  dif  Vorwaltiin«  i1<t  cinlanL'cn  Ion  Gelder  oMiegt,  besteht 
aus  den  folgenden  Herren:  Wilhelm  Freiherr  vonKn^erth.  k.k.  Hof- 
rath und  Beirath  der  fisterr.  Stan(Mciiicnbahii-(  r53-3!l9i-,!iift  i  Ob- 
mann), Wilhelm  Eiehier  Freiherr  von  Eiolikron,  k.  k.  Ilofrath  und 


aalalaa,  aToataeU  deren  Witwen  und  Waisen,  nnd  wiagfWa  dia 
Zdd  diaaar  BadOrfticaa  fat,  bamiaaa  dia  jübiOnb  »a  daa  Clamlwlam 


fliiaiiial  IniniBlnr  dir  ITaliai  ITaKlinaiidi  Uiinllialiii  (Obmaaa-StatU 
vartavtar),  Abtia  Otadik  von  BrUadalebarg,  k.  k.  Seetioneahaf  und 
Prlaldent  der  k.  k.  Uireetion  für  Staatsoisenbabnbatriab,  Or,  Qaitar 
Qrosx,  k.  k.  Hofrath  und  General-Director  der  Oeaterr.  Hordsraal» 

bahn,  Claudius  Ritter  von  Claudy,  k.  k.  Hofratfa  and  Qeneral-Inrpeetor 
der  Lerabcrg-Cjornowiti-Jany- Eisenbahn,  Heinrich  Kitter  »on 
Kogcrer,  k.  k  Hofrath  und  General-Director  der  Kaiser  Franz  Joäcf- 
liahn,  Ur-  Ani;elo  Kittjr  toh  Kuh,  k  k,  K'->,n'jrjn:;irat  i  uri'i  tieneral- 
.SenretÄr  d'}r  Itnhmischon  Wo^'.  iii'in.  Fricilrich  Sohaler,  Ueneral- 
Director  ier'  Siidhilm-GcfolUchaft,  :>r.  E.lu»rd  Soclior  Kitti'r  von 
l'riedrich<thal,  k.  k,  Hofralh  und  Uencral-liirector  der  G^kü/iitohen 
Carl  Ludwig-Balm,  Ferdinand  Uannlieher,  Ingenieur  der  Kaiser 
Ferdiniinds-Nordbaha  and  Or.  Joaef  Nilius,  SeoretHr  der  Kaiser 
Fardianada-NoidbabB.  Oer  diaaJXbrifa  Biaaabahn-B«U  dlrfla  aiaaa 
der  gilaieadatanflanfMia  darSaiaon  werden  nad  ateht  derBdl  antfr 
dem  Proteotorato  Sr.  Bxeellenz  dea  Handelsminiatera  Freibertn 
Pino  von  Friedenthal.  Als  l'roteutor  des  am  if).  .Jinner  1874 
stattgefundenen  ersten  Eiaenbahn  -  Balles  fungirte  der  damalige 
Handelaminister  Dr.  Anton  Banhans;  in  späteren  JahrtMi  fun^firten 
noch  »lü  Protectoren  die  ohem.\lii;cn  Handelsmini!<t>>r  Kittar  von 
('!iliiiu"tztv  and  I!  iro  i  Iv^ib  von  Wei  lo  ilieiin.  Vors  drtijenigen 
(.".irnii  'iiiitkiii'^d 'rii  •l'j'.  Kis 'nli 'i  i i'.  H.Uloj.  welche  auf  der -Stiftunga- 
iirk'in  Ii'  d  ifi.  Noi  L'iiibiir  lf*7-i  .als  (iründer  de.s  l'V)ridi?9  er.icbeinen, 
sind  haatn  nur  noch  folgende  lloiren  in  gleicher  Kigensohaft  thUtig 
und  swar  Ingenieur  i^nunand  Männlicher,  Secretkr  Dr.  Jos.  NUiue, 
Bureau- Vorstand  Sigismand  Weill(zttglaieh  daa  Prtaidiumda*  Comitt 
bildend),  Ober-Offieial  Frans  a«tsl,  Searetltr  Jnliai  Hera,  Ober» 
Ingenieur  Prant  Karst  und  SeeratKr  Miehael  Riasner.  —  Wir 
wDnsehen  dem  Oesterreiehiaohen  Eisenbahn- TJiit'VitiitzuDgsfonde 
weilern-i  Gedeihen  und  in  gleicher  Wei^e  allenjenfn  I  'nrornehmungen 
krtdiK"  KiitwlrkluiiL-,  wrdolie  ihre  Krtr,i.MrL*-i»  l'j  :i  io;:i'ri  Zweck 
tufUhriMi. 

Uer  Tarir-Cunttii-t  mit  den  preua^isi-hcu  Stjiutsbahnen.  In 
Angelegen htiU  di-s  liekir'.nton  Tarif>:'m!lii;rfs  zwiai'hun  der  Ooite.T. 
rai  ;hi»chf!ii  Nordwe.itbahn  und  den  prt:<ui»i>chen  StiVitsbabnen,  der 
bi-t  zur  Kündigung  der  Verbandtarife  gediehen  ist,  liegt  eine  wich- 
tige Enunciatioit  der  preussischen  Staatsbahnen  vor  in  Form  eines 
Schreibeaaaa  dia  StaaMaaabaha-OcaallaobaftaliLaitafiadarVariuBd» 
langen.  DaHotbe  eoastalirt^  daie  die  ia  der  Draedeaar  Conferana  vorn 
11.  Deeember  1882  festgestellten  Qrundsätze  filr  das  Verhalten  der 
Ssterreicbiseh-angarisohen  BabDeo  gegenüber  den  directen  Bahn- 
vorkehren  zwisoben Oesterreich-Ungarn  und  Deutsehland,  Belgion  und 
Holland  and  geganüberden  Waaserumsehlageplätzen,  soweit  Fracht- 
nachlil«80  in  Frage  kommen,  von  Seiteu  l>^r  preussischen  -Staats- 
bahncn  all  wi-nig  gtVtlgntrt  liL'fun  ien  «.tr  ät'ri,  um  den  lirei:t'^ii  riir.f-jn 
die  viillo  Publicilil  und  /.•.iverUi5ii,;i:"ir  «i  lii'rii.  Indern  li-J  Ver- 
waltung der  preu»*. -S'ii  il»li.iliri'T.  mil  i'l:ier  Vert  i^un^-  ili'r  -Vuf- 
hcbung  der  dir4Clen  TArife  bis  lingitenH  I..\pril  lüi^  eiuvoratandea 
orklir^antarbraitataiadaa  Saterreiohiaohe«  Bahnen  zugleich  folgende 
Gruodaltia  für  dat  Varbaltea  der  Veterreiobleob-ungariseben  Bahnen 
fOgaaUMr  daa  dlraeten  BabnTerkebraa  swischen  OeeMrreiab*Ua|ara 
nad  Devtaehlaad,  Belsen  und  Holland,  aad  gegenabardaa  Wanar- 
umsehU^pl'iltien,  »oweil  FraohtnachllUae  in  Frage  kommen- 

I.  Jo  der  Fra  I'  h  t  ri  4«hla!<s,  welchen  diejenigen  listerreichiaoh» 
ungarischen  B.ihnon,  welche  Mitglieder  dCA  deutrtcb-Saterreichisohen, 
des  deut»ch  ■  uni;arifc!u'n,  de«  ö.it'jrruiuhitch  -  ungariachen  and 
des  botgiaoh•ö^t'Irrl?^"llis 'li'nns^irinchon  und  endlich  des  galizisch- 
norddeutschen  Ver  >a:i  !•)■>  sind,  don  \V.t»<  r  i  nschliigsverkciiren  zu- 
wenden, muss  von  dons'.Uirn  iri  i,d'jich':rr  Höhe  und  tu  gleicher  Zeit 
allen  trariaportberechtigtcn  Kiaonbahnroutun  der  gleichen  Relation 
bewilligt  werden.  So  z.  B.  muss  ein  Frachtnaoblaaa  von  Wien  nach 
Lanbe  Tdr  Ikaaapaita  aaab  Hajabiav  ia  «Mahar  Bdba  aaab  daa 
direeten  Babaattiea  Wlaa-Haaiba^  ibar  alia  TarbaadaroaMa  ta 
gleicher  HUhe  nnd  gleiehzeilig  sogeatandenwerdaa.  Diaaar  NaaUaai 
wird  in  gleiober  Höhe  und  zu  gleioher  Zeit  aaob  Ar  Stettin,  Bramaa 
aad  erforderUchenfalls  auch  fUr  die  übrigen  Hafennlätze,  filr  walaba 
die  Seehafen-Convention  gilt,  derart  conoedirt  werden,  dass  dia  ja* 
wailif  beatahenban  Fraabtdillitaaaaa  awiaaban  den  einzelnen  Hafta- 
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&  Ja4n-FnidiliuMUua,«ddi«»toi«inichUdiHiaMiii 
dtn  1fiiMchliigf*«Ä«lM  und  in  Folge  inMn  nanh  rankt  1  den 
diraeton  Bdmverkehren  der  betreffenden Rclittinn,  oilrr  aber  nur  den 
dhwslcn  B»bnTerkehrcn  ronoodirt  wird.  i»t  von  di-n  osterrcichifoh-nn- 
KariadMn  Biklincn  i  soweit  nictit  uiiier  l'unlct  8  eine  Auanntime  utipiilirt 
Ut)tteta  tupul>lie.iri>n,  u.  zw.  derart,  dua  derselbe  zu  gleicher  Zeit  und 
IM  Kleiplirr  Höh'-  ''lU  Vorliaiid'routen  in  Ki-aft  tritt.  Sollten  die 
hmorreiolii-i  ;i-in L^-  iriH  hl  ri  I!mIm.!>1]  die  lietheiJigung  der  dcutsolien 
lUbncn  im  .lrr.>riiLM'ri  Km. ■irri.-irlilS'i'fn  wUnschen,  den  Kracbt- 
liachltus  abiT  aU'  i,  \  nr  ■:<t  V^'r^!iu1diKUlll;  llluT  die  DetheiliKuni;  der 
d*'utiieben  Dahnen  an  dctn  NjichUiMtit  arCivireii,  tto  haben  di(^  ö«*er- 
reiebiach-UBgwiMhen  Bkbn«n  bi«  zur  Hcrbeifttkraa^  diener  Ver- 
«OndicungdraKMhlkMftufallcD  Vetbundarottien  Mlb*t  su  tragen. 

1.  ftmügt  BdiMtin  d«C««rr«ieb{aeli>Hii||wiKlMa  Bahaen  fSr 
MlektTvrbandattatioaan.  Mt  m  hnBalin«  odertm  Omieihlag*- 
Ttfkdir,  dMWi  directe  Vcrbandasttie  in  keiner  Weite  unterbieten 
lud  lilM,  Mli  dies  \vi>  der  Vermuthrn  dennoch  in  irgend  oinoni  Falle 
nrtreffen  «nlltc,  lur  Wahtun«  Hc»  Verbandsverkelir»  dem  letzteren 
•gfort  in  der  Weiüe  zur  Vcirdguni;  zu  «tollen,  du»»  Unikarlirungi'n 
I  Nuclitheile  der  rinon  mipr   K'r  .ti  Hprnn  Vcib.Tndsroute  beseitigt 


Zur  Wnhnin»;  ilci  N  orli.Tndf-Iiiti'n  6"  n  iini's  .ils  i-cllmf.  i  i  - 
Itkndlich  Äni;c»''lirti  \MTden,  das»  Fraohtniii.hl.'i'Je,  .iie  »rii;  S>i|tr:i 
der  Nordwe»l><' Iii  ff)  ik  hrt  oder  einea  andern  äcliitT<unteriiehniCiis 
f  dr  die  Waeeentrcek  e  bewilligt  werden,  nicht  auch  ganz  odc  r  iheilweiae 
auf  daa  Conto  einer  oder  der  aadern  EifWibabn  (Iberinigen  werden. 

Fi^a  die  •ttannaieMeek-iuigaiiaaheit  Oabaa«  eiacii  Pneht- 
nMUmanilieAMiereningatneB  beatimnwn  Qnftntuni*  binden, 
•d  mmi  diese«  Quantum  tOr  den  Uniarhlag-  und  directen  Bahn vi<r'>.<-hr 
der  batraflenden  Kelalionen  aU  ein  Quantum  galten,  *n  dsK»  in  d  ik- 
•albe  aowohl  die  imUmüchlatTvcrkehre  al«  auch  im  dir^rti^n  Vvrbnnil- 
«erltehre  expedirten  TVani-ponr!  i-ingmurhuel  wi-r  lcn. 

»!.  Die  bestebendrn  dir-'  tiMi  f  .a  u  bi- -  Sät  le  für  Harn- 
burir  iiiro  UU'I  heewkrt*  »lud  ;i  ii  Iz  ii  I. '  b-' n  und  ist  jOlL:<'nH'in 
d«»  l'ritn  ip  'iurehrufiilirfn,  da««  dio  t'ir  Tran^ntirti"  im  Export  fve- 
«  iin  V  r  II  bew ilii^f  ii.li  ii  Nm  hliijhe  nur  bei  wirklich  naeliprwicfcner 
ViTtriii  liiuiig  Heewilri*  (unter  S'orla^e  des  Src-|.^oi:noiaaomcDta)  zur 
Anwoiulung  kommen.  ■>!«!  VereiDbaiwi(  über  aina  Cvnirola  in  diaaar 
Beziehung  bleibt  vorl>eh«ltcn. 

7.  IMe  ViterraiaUiehea  B«kn*«rw»ltnB^n  werden  an  die  k.  k. 
QeneiaUIttapeelien  du«  Krauehen  rlohten',  die  AuaAUiraai;  und  Ein- 
kaltnng  dcrvontebenden  Verpfliehtungenderöiterreiehiiiebeii  lUhnen 
in  Oberwaeben. 

Ucberdi*.*  werden  dii-  h-ti'rreirbiiohpn  Hiilinen  ihre  Ansuche:: 
um  Eothebong  von  der  I'u!  lii  u'inn  von  Krai:li:iuii  lilä«»en  auf  jene 
KUIIp  be'x'hrlmken,  >n  w  b-hen  «ine  UoterbiiHung  der  eub  Punkt  2 

cr^v:ii;i.t">  .iir.'ct'ji:  \'nrb.uid>ittze  cwiedhen  Oatterraiahi-UDt>ra  nod 

iJPni  Au.sliinJt  .lU.Ki;- >o?i )':is>fn  i>L 

S,  \\  :i<  üp  Veiki^br-:'  iwi^'i'i.f  n  lliis<lnn  I  iiml  I  If  u  (*<.' hl  an  il, 
»owie  darüber  bctrint  .lo  vorptlicbten  »ich  dicöntrrrriclüaoiicn  Ibihncu, 

alle  jene  FraehtaaeliUaae,  die  eia  dem  Elbe-Uniaobla»erkdir  eai^ 
«cdina,  in  (laiabar  UOhe  nnd  (leiehaeiiiK  dem  diraetaa  Btbo> 
twhalira  der^MebenBelattoa  Kber  aUeVerbandaroatan  zuauwendaB. 
FIr  den  fall,  ala  die  daiemiehiitchen  Bahnen  Ton  der  Publieation 

«Kaacr  NneblilMe  enthoben  werden  »ollten,  wird  die  l  .  k.  General- 
)m>ection  eraucht,  darüber  zu  wachen,  das«  die  N;ii  hLisic  ;,'lcioh- 
laHlg  für  den  rm^chlaevt-rkcbr  .in  den  directcn  Hahn?orki:br  activirt 


[i  [)-r  vursleli'-riilri:  ViTj.iHi'ht  iiikffn  .ier  .-IiTieli  iii-«r'i-un»-ari- 
ichi  II  Ufthii'-ii  lut:  cn  .'ur  VnniU'-M-r/iinK'.  da:<s  .Ii.«  tle.iEs^'beii  lt;ibnfn 
türdcn  Kiill,  nl«  sie  ihn-  i  islinrli;c'n  Frai  blsali'-  bir  K  <•  g  >■  n  s  b  u  rg  i'r- 
inll»»i^eii  i  Hü  ti,  dii-  bir  Kiiieiisburg  «ugC'tanden''  Krrniii'^iiCtin..;  vier 
Wochen  vor  Einführung  ilen  >i8U'neiehi'ch-ung»rischcn  lialiucn  mit- 
Ihailcn  und  mit  deosidbeB  awMn  fleiahzeitiyar  Uabertncang  der 
EnnMuigung  auf  lUe  direataa  Tarife  mit  Wien  and  den  ungariaehea 
Dmawstationan  in  Verhandlnng  treten. 

10.  FUr  die  aof  Grund  dieser  sab  1  bis  9  onlfollcnen  Principicn 
«•  Wreinbarenden  Statuti^  für  die  Ter*cbio.l'  'n'n  Verblinde  wird  eine 
diaiinonatliclie  KUndiKUiiK  in  Auh.iicbl    u  i  i  liiuen  «ein. 

Kiiienbahnlarir  -  Enqiiet«.  Die  i.iüvnb.ihntarit'- hat 
UI)er  Von-i  lilaic  des  I'rlKidentfii  ^i  clmn^r.itb  Ii.  v.  1' oi  1  ii  11  l",  i  luii 
Iii.  Ufi'etiibiT  iif«i  blij^ceij,  ilie  in  di'ii  einzelne!!  (';>niiti':i  't."li:iii'l.  |ten 
Fragen  ,i!l^<'ii.eiiii  r  Nni  ir  uns  deniielben  au-i'i^'übci  li'i.  urnl  cint'r 
neu  /ri  ertjiAtiluirtM  deii  (iruppe  ^^itzuweisen.  Diegr  Oe^c^o^tt.indL'  ?iad: 
da«  T«r)f»y»ieni,  die  Cbinsifiention  der  Waan-n,  da*  Kcfactienweacn, 
da«  Betriebereglemenl,  Vergleich  der  Inland*-  und  Ausland*- Tarife 
und  daa  CaneUwaaen.  Diaaar  VoraoUac  bat  die  Q«iehnM|Bac  dae 
Hand»luilni»mium«  erhalten  (Erle*«  vom  22.  Deoember  1882)  vad 
varden  zueleirb  die  M<U:lii-i)er  di<-»i-r  neuen  Gruppe  IX.  ernannt 

Der  Terliebr  und  die  Kinnahmea  der  &»lerr.-nnfar.  Uaaa* 
IlttftUB  !■  Muiat  Natenbcr.  Der  OcMiuiitTerkabr  dar  Mair.- 


BakMB  im  Monat  NoaandMr  dritekt  rieh  in  fcbeaadan  Whn 
ans  t  Et  %nirten  bcfSrdeit  a,SBMU  PtMdnmi  and  5,WK>.0n  TanaaB 

Güter,  das  ist  geiren  November  1881  mehr  um  1S0.372  Personen  und 
um  4(j8.C4&  Tonnen.  Von  dieeea  Ziffern  entfallen  auf  dif  gemein- 
{tarnen  Hahnen  1.014  013  Peraonen  ood  li^S-LKT^  T.  Güter,  auf  die 
h^trrr.  Hahnen  1 ,678-718  Personen  und  3,948.77»  T.  Güter,  endlich 
auf  die  ungariaebea  Bahnen  575.693  Peraonen  und  756.382  T.  GUiar 

Die  Einnahmen  aua  dietcm  Veriiebre  bctrafm: 

Personen      ßOt-r  ."iumni« 
i;al<lua  ü.  \v. 

Ü.Miicir.«aini3     |  1,298.040    «,146  CiH    7,444  tiSW 

Oestirrei'  bisrln:  }  Balinan  l/i84.72S  560  11,2(>8.3(M 

LTnitariache     I  5WI>.16a    2,211  C14  2.797.776 

3^925  18,041. 852  21^ia777. 

Im  Monat  Novetnb'T  1881  betrugen  die  Einnahmen  auf  den  t^e- 
meinsamen  Bahnen  6,li8t).199  l'...  auf  den  Seterr.  Bahnen  II.  lU.  Jsi;.607 
und  auf  d'-n  Ungar.  Balioen  2,447.671  d  ,  tatammeo  also  19,414.377  fl. 
Novi  :i !  i  r  1882  daher  in  Summa  aiae  Uehr-Binaabwa  toq 
2.0'.m;       tl,  uu». 

Hie  Reexpedlllo:i  von  unxarlsrhem  IJetrrldc  nach  KOIiuihm 
und  Mihren.  BezOelich  der  Ki-expodition  von  au.s  Untiirn  in  das 
LaKi^rhaua  der  Stadt  Wien  und  n«>;h  Böhmen  ndi'r  MHbron  <■ 
verlendendem  Getreide,  Kflbienfrüeht«n,0<>l«orCeu  and  Mahlproductan 
haben  diä  hiebe!  betheitlgtea  Kiaanbahngeaelleehalton  ainh  ca  4«b 
folgenden  Normen  reeinigt,  die  auf  alle  ab  1.  Doaenber  1882  im 
Wiener  Comraunal-Lagerimuae  angelanglea  Stadttogen  Anweadanf 
•  finden.  Dil'  lietheiligien  Bahaen  gewHhran  die  direeten  PraehtaUsa 
für  ilie  Kcexpediiioo  von  .S4>ndnngeB  der  genannten  Artikel,  wenn  ala 
in  Qu-iniil>ren  TOn  minderten«  lO.ÜUO  Klgr.  im  Lagrrhause  der  .ScAdt 
Wi<>ii  ria  Marrhi'mr  re»p.  ri«  ^'imiiiering-Wien  anlani;ton  und  von  ' 
durt  inn'-'iiiiib'  Ti  Müikvii'h  um  b  boimiisidien  odi-r  ninbrischen  .S:ation«n 
re''Xpc<iirt     wenit'n.  I>ii'    l'artci  bul  oMni'    Itij  tksi.'h;    aul'  die 

Provenienz  unin>e>tiimt  on  der  .Si'nilnng  —  nnr  Ke-'Xp-'  iiti.rK^i.biilir 
Ton  d  roi  Kri'un  rapor  HJO  KUr. /u  Cntrieliien.  NobstiierKi'>-\|ir  lilii)na- 
gebühr  Ten  ;i  kr.  ]>er  100  Klgr.  hat  die  Partei  Doi:li  lu  <'ntrii'btan : 
a)  die  tarifiiii<.«>igeii  (jcbQhren  fUr  den  Transport  von  Wicn-.*>caati- 
ibahnhofnaebdoia  WieMr  Commwal-LafiartHHiaa  «ud  rotonr,  raap. 
von  Vyian-Staatabalmkaf  nadi  dem  Vlener  Comiottnal-La^crhauaa 
«id  vom  Wiener  Conmunal-Lagerlianse  naeh  Wien  -  Nordbahnhof^ 
beiw.  naeh  Nuandorf;  h)  bei  Reexpeditinn  von  Sendungen  nach  äta> 
tionen  der  Kaiser  Ferdin.inda-  und  Mtbriieh-S  ;blcBi<cheii  NorJbahn 
(exduaiTO  lirünii),  dannd<-r  UübriMilfScIileBi^clK'n  Centraibahn  nebst 
den  SHb  S  lind  4/a  nnecriibrten  Gebiihr.'n  noch  8';.  kr.  per  IH  t  Kljjr. 
Dir-^.-  G  -biihr  V m  .S  1  kr.  per  HU  KUr.  i -t  tie^jriln  bn  in  ■li-r  Mehr- 
iii>tJ:n/'.  wi  li'be  ■)so  Transpu-ti'  aal'  dein  I.'iiia.i^.!  via  Wiener  Com* 
nur  lU-l.-i^rrii.-i  i>  ^■'';;i'ii  iIi"  .iirL>t't'.<  l'.ouLt'  eia  M  1 1  h(Hg  fllMWll 
dort',  resp.  vta  Kuttfk-Oderbi'rn  /ur.uk/. jlei;en  Italien. 

Oaaterr.  HlaatM-KlsenbuhngeselUchan.  Der  Verwailungsrath 
der  Oeaterr.  Sla.its-lüsonbshDgeseU.iohari  hat  in  sein>«r  Siuung  vom 
8.  Januar  hezagliob  dar  Emiaiion  van  40  Hill.  Mark  Hrioriataa  dem 
Beeeblus*  gemaust,  die»eu  Batrtff  der  Oruppe  der  Creditanatalt  au 
einem  festen  Courso  zu  <lbvrlii<««n.  Der  Uobernalimscoari  iat  nielit 
veröffentlicht  worden.  Uezüglich  des  Uesios  der  Priori  mtsanl  ei  he  sowie 
bezüelieh  der  aus  Anlasa  der  Uebernahmo  der  Waa.;ilialb.thn  Z'i 
emitlin'nilen  l'rioritttcn  wurde  kein  Beschtuss  (jofa-i-t 

Sndbiihu.  Wir  haben  vor  Kurzrm  lieiichtei.  d;ii.s  in  dem  über 
die  /ahluiiKVon  KaufKchilhni;»roit.t.'ii  cncstand  Mii  n  l(fi'hCii»lroite  dan 
k.  k.  Hnndfl.-^i^erirbt  Wien  ^ome  I  ncumpotonz  jiiif.^i'>pri."^ben  bi*lto,  weil 
'Is  •  Kir-i  I;  i'idiinv-  rini-ni  Si  liitMja(,-<'ricblc  luLiiinnii'.  iJifKi»»  l.'nheil 
wurde  nunii.flir  »nrn  k.  fc.  Obtitliii:di-iii;ori.  ht  Wien  »idlinhalllich  be- 
stätigt 

Wiener  Stadtbahn.  Der  (iemeindorath  der  .Stadt  Wien  hat 
be*8glieb  dca  Baaea  der  Wiener  ataHibaha  aauariieh  BeaaUlaaa 
geraasi:  Dietelbe»  beginnen  damit,  dasa  der  Oemaiadarath  aiah  für 

die  Einwnibung  und  Kcguliniug  des  Wienflusaes  aaatpriehL  Ini 
ii.  I'unkl  iler  Beschlüsse  wird  erklärt,  dass  der  Oemoinderalb  dar 

Führung  der  Sladtl  ahn  zuiscb<'n  dem  Gumpcndnrfer  SchlarhIhaUM 
und  der  Aiipern-UrücLc  uacli  der  vuinStadt-li.iu:tmtD  vorgcsehlagenea 
Trace  zustimme.  Der  (}•  ki.jh.  b  riith  crklttrt  da-  .4nl:u?o  einer  yier- 
gelciaii;en  Bahn  län^«  dc^  Lm;i.iu  CwialcB,  wovun  zwei  (ioleise  dem 
Local  verkeil  rr>  und  jiwei  lieloi«^'  Joiii  liilfriirerkrlire  .ii^Mien,  ansi^ohend 
vom  Franz  JoaorlS.thnhofe  undiinci  hlic-Minl  :i-i  iir  Vi>rbinduni;sb.»hn 
fOr  wUnsehenswcrIh.  Die  Gemeinde  Wien  bL'h:iU  niob  vur,  die  Con- 
cosaion  f  ür  die  Smdtt»ahn  eelbtt  zu  erwerben  und  die  hiezu  ertbrder- 
lichen  Schritte  binnen  eeehs  Monaten  eiozuleiieo.  Der  Ui'meinderaUi 
halt  an  aaiaan  mit  den  BexdUaieaa  vom  17.  Hirt  1882  auam- 
rpraohaaea  Anaehauungen  fest,  insbeMnäerOi  daaa  die  bezüglich  dar 
Coneessionirung  von  Eisenbaiinen  dermal  geltenden  Ueaeiie  und 
Verordnungen,  insbesonder«  beziigtidi  der  Expropriation  uud  der 
BaofUbraac  aiif  «der  an  JUaanbahnen,  die  latataiaen  dar  Qameiade 
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lieht  in  hlnrcl«h«nd«ni  liuM  wahnn.  üi  wlrm  denuiMh  f»  darBr- 

theilunK  der  Cone<>uion  an  einen  r>ritti<n  die  Rocht«  und  PAiohten 
det  hetrelTenden  Conc«a$ionürii  KCK<'nüliiT  der  Oemirinde  Wien  hin- 
•irhtlieh  de»  zu  cns-ertirndcn  Terrainx,  der  Traec,  der  Art  de*  Ilc- 
trifhe»,  der  HBlic  des  Fahrprei«««,  der  Tarifit  ond  der  Re^lung  4p« 
Vetlichr»  UbrrhaupC  durtli  i'in  Sprrial  Gem-Ii  fosUu^itcllcn,  welclies 
aiK-h  die  BechtsverMiltniior  l  iviii;!!,  h  .i.  r  ISaufiiliruriucn  auf  mii-r  an 
der  Stadtbahn,  50» ie  ilas  HvinaiilUrciht  ic(,-i»lii  haben  wird. 
Sclllicbslifh  6ti  l!t  die  ('irtnoii;  de  Wien  an  d-  n  Iii  rni  lliiiidel.«  Miniüier 
•ia8  ICrauohen,  bis  /um  Einlani;on  des  Concvsgions-Qeiuches  der 
Ganainde  lumBau  cinerStadthahn  mit  der  KrtbcilungderCoiMMMion 
an  «M  PHrat-Uatamebniung  nicht  vorzugehen. 


ktw  UM»  Wir  wMntliolwB  iai  Fateaa^ 
IMa  dar  Im  Laiift  daa  Jahrai  ISN  TerttorKenen  Satarr^Bbanliaha- 

FaehmSnner  und  Clubmilgh'eder.  Ex  autben:  Am  T;  .iHnaer:  Wilholm 
Htllwag,  herTorra4;eoder  Eisenbahn  •  K:iiiii'  'linili>T,  nia  nolchor  bei 
der  Srhwcizcrisclien  Centialbabn,  d«r  Kaiser  Franz  Josef-  Otit-nt- 
bahn  und  Brcnnrrbahn¥erweiidi»t,Krbaiier  drrOcmorr.  Nordwestl'ahn, 
«odanij  lUudiroftnr  dieser  (ieM'IlM-haft,  jeiili-:/t  Oi>cr -  lii(»enicur  dor 
Golth:ttdtliaiin  -  (io.si  ll.sidjat't  und  I. fiter  de«  'l'iinnrlt..^  ioh,  zu  Wiou 
im  ;>r).  Lpl■cn^iuhIe.  Am  .liumfri  Itr.  Krip<ln<'li  K"  ]■  [1  c>  1 .  Sf  iT>'llir 
der  Ostrau-Friedliitnlcr  '  Ki.-fiil>ii):h,  VrTw.i|iun:;sr;vili  di'.i  Krfl!i-;i  cll- 
gemeinen  Be.imH'ii- Vereine»  der  ö»tcn.  ungarischen  Monareliio,  01- 
aMsn  de«  Spar-  uod  Vor«chiu»-Con«ortiinBa  »Union«,  auf  humani- 
ibaai  Gebiete  unTerdroasen  thkti«.  Am  1.  Pabmar:  Adam  Kreih.  v. 
Barfc  gefeierter  Matliaimatilter  und  M  eebaafker,  eltemali^er  Profector 
««4  Iweetnr  der  Wiener  Polyteehnik,  Lchrerder  jetxigen  8«l«rr. 
Ingeniear-GeneTstion,  Vii'C-l'riisidcnt  der  Alcademie  der  Wi^nen- 
»ctinflpn,  l<'l)''nslünuli<  lios  Mit^lie  I  dof.  llcrreiihnuiie«  eti  .,  in\Vi>'n  im 
S6.  Lebensjahre.  Am  'J2.  Februar  Stefan  v.  Medgvassay,  lci;l.  Riitii, 
Viir»ta«d  der  Verkebrs-Oircction  der  Dkinau-Danipfschiffahrt« 
Gc«<;ll<chaft,  in  UudTpu-t  A-n  l'i.  Mär/;  Rudolf  S  <•;(!  i  fk  orn , 
Civil-Ineenicur,  Erfinder  dei  nai  ji  i(i:n  benannten  einprnen  G  tlcr- 
Würkr-n,  /u  Wien  im  lij.  Leheiisjuhrc  Arn  -<t  Man  :  Lcopobl 
Si:hi;>t  r,  Hauptmann  a.  1).,  St,itians<'lii  r  in  Pr;i(;,  ver  iniilrickt  beim 
Venchiebedienate.  Am  April:  Ignaz  /.ifft-r,  H«upte*^sa- 
CoaMlor  der  Lemberfi-Cternowili-Jvayiiahn,  k.  k.  Hauptmann 
LPi,  der  ento  iaraelitisebe  Onieier  in  Oe»tcrreich,  in  Wien, 
bde April:  Heinrieb  Giffard,  Ingenieur,  Erfinder  der  aaeh  ibm 
hmmMee  Dampftlrahlpump»  (Inieetor),  tu  Pari*  in  Alter  von 
57Jibrra.  Am  26.  Mai:  Emil  Mii-liel  K  v  Wvstland,  Beamter  der 
fTlisrnn  E)i«ali(»lb-Haliri,  Milurhi^ii.  r  !  r  Ocvirrr.  Ei*f nbahn-Zi'i- 
rutli;«,  32  .lubre  alt.  Am  'iH.Mai:  .Irihvir.  Mu-:ifca,  llauuntcrncliiuer. 
Erbauer  der  llolinii^ulien  Nurdbahn,  der  T  iirnau  -  Kralup-T,  der 
B'iJtf.'.nider.  F'rjii;-l)iu.T.  K:vli<initJ  •  I'rnliTirier  IJiiliii  und  der  ll^di- 
:iii«i'!i-n  roniini-rci:il  H:il)i:en,  liiuir.illi  tnnl  Uifl.jr  di'.-i  Fr.iiiz  .lo^el'- 
<irden«.  in  l'rat;,  41^  Jahre  alt.  Am  «.  Juni:  .h.set  Kiib.irlh, 
l«<I>rc(or  der  Süilbahn-Gescllüahaft,  Ei>nrr;.:-,liii  -  Srliriu-t' II.  r  und 
Piibhoi?t,  in  liumpoldakirchen  bei  Wien,  4Ö  Jalire  alt.  Am  'i^  Juni: 
FWedrieh  iJauzevi  GeMial -  laapaetor  der  Kaiaer  FranzJosof- 
Bafan,  Mitbegründer  daa  Oiuli  Miarr.  EiaenlialiB  •  Beamten,  au 
Wien  im  <X).  Lebensjahre  Am  4.  September:  6eoi|( BAer  T.  Hayek , 
Dr.  jnr.,  In«pector  und  Vor»taad-8tellferireter  der  k,  k.  DiiSetion 
für  !$ta«ti>el*enb«hnbetrieb.  zu  Wien  in  3<i.  Lebensjahre.  Am  10.  Oo  - 
tober:  Anton  A  llgcyer,  lieamter  der  Lembirg-Oernowit/  -  Jns«}-- 
Bahn.Aro  15  NoTember:  FriedrirhDioterle,  Ober  TnjpceforundHir.- 
St^lUerlrctcr  der  k  k.  Itirce.tion  für  .Sta.at!iei»iMi!.alinli.inton  in  Wien. 
Am  13.  1  looembcr:  Ileir.rieh  Rühm,  I  »ireeiyr  der  Itn/cn-Mcran.  r 
I5.l!iri,  im  4 1.  Lclien:<jnliro.  Am  Hi.  I'ei'  iiibrr:  Ilertnann  Sey^n, 
Bureau-Chef  der  Ungar.  ■  Uali«.  Balm,  Mii« li«d  dei  Ausschuuratbeii 
de«  Clab  Mair.  SaenbahabeamMB  im  SS.  Lebanigahraii 


MISCELLKxN'. 

Int4HreMMilUiieatlona>8irnale.  Nach  <lem  für  die  /.oit  bis  zum 
30.  .September  1882  seitens  der  Kaiser  Ferdinand»  Nonlbabn  an  daa 
k  k.  Handeluminiilerium  erstatteten  Üeriebt,  betreiTciid  die  Inter- 
coaimiiniea'.t'inti  "^i^nale  auf  ilcn  Ssterreiohi'chen  l''i«enbahnen,  ist  dor 
dajnaliijc  Si.trid  .äer  KinrUlinini;  ilieser  ."^isnale  Inlijcndor:  1.  Diu 
bu5 1 eh r;id  1;  r  K i .»  e n  Ii :i  !i  li  li;\t  vier  Zni^e  mit  1.  in  (iussebner'sehoii 
Signale  eia(;cnehi.f(  im  Laufe;  'i.  auf  der  Kaiser  Franz  J  uaef- 
Baha  iat  du  Wildip-uber'seh«  Intercomamimwlioae-SigMl  in  Ver- 
weadaac;  8.  die  Oetterreiobitehe  Nordweatbahn  hat  da* 
«IdtMimelatercaauiuimeatiMie-Signal,  System  lie«htold,  ein|eillhrt; 
4.  aaf  den  Liniea  der  Sfidbahn-Geaellsehaft  sind  in  Ver- 
w«ndunjf(:  a)  die  enflliwihe  Zugleine; b)  bei  den  rieit  L.luni  in  Verkehr 
gehetzten  t'ourierzQgen  Nr.  1  und  'i  auf  der  Linie  Wien  Triest  ein 
tlektriceliee  IiiteteoBmttaieetioo8'S(gnali6.  die  Gaiiataehe  Carl 
Ladwit-Babii  hatdaainnid|gniber'««he  AlUmt-Signal  (einverriliid- 


lieh  n»U dcrXalaer  Ferdtnaada-Kordba&e  Ar  d!a  Linie  Wien-Kralca«) 

in  Verwendung;  6.  auf  der  Lemberg  Ciernowitz  Jsmy-Eisen- 
babn  int  an  einem  Zuge  die  U.v»cbner'Mhe  Vorriehtuni;  und  an 
einem  .anderen  das  Signal  nach  System  Oesterreicher  und  S  lilDtaer 
angetiriiebl;  7.  die  Vorwallung  der  Oesit erreich!  .i  nh  en  St.t»t«- 
oisenb.ihn  ('»  c  •<  e  II  >  >■  h  .«  f  t  fitirf  da»  Priiillinmfne'mdi'- flektriueh« 
Siiinal,  wel..li,  !  J  ei  einem  Couriorj:iine  der  Linie  Wien  Ornova  pridte- 
\vei«e  eini^'-f  ihrt  wurde,  auf  .illen  Linien  t*'ir  die  Cnu'ierz  iic'^  ein,  urnl 
wiir-'n  vo;i  den  2iir  A  fr  intuni^  mit  dem^elhen  lieoiniinten  I1*H 
diversen  Wai»en  «ni^iO  September  IHS'l  bereits  N'jWa^en  fcrtifj  gentelll ; 
8.  auf  den  Linien  doi  »'»«tlinheii  S  t  aat  sb  ahannetae  ■  nnd  der 
vom  Staate  betriebenen  friratbahnen  war  bei  den  Expreae-,  Oonriai« 
md  Sehnetlaligen  die  eagliaelie  ZiwIaiBe^in  VerweMdaaf^  mm  anudan 
rarVannindeniBg  da«  Kraftauftrande«  bei  BanBiianir  deraelbea  einiice 
construclire  Verbcssorunjten  vorgenommen.  Ausserdem  wurde  ein 
anderes  SiKnal  Tcrsueht,  welebe.H  im  Wesentlichen  darin  besteht,  das» 
vom  Coup*?  an«  eine  in  der  Mille  der  Warten  auf  den  IHlchern  (geführte 
Leine  ab»;eachnittcn  winl,  wodureli  eine  (jloeke  am  t.'oiidueteurwagen 
zum  Krl^ner.  knii:tnC:  !',  die  K  11  i  »  e  r  F  erd  i  n  an  d  «  •  \  0  r dbah  n  »cr- 
w.ü  lrtr  a  i:;  liT  S:ree'.:''  Wi.'n  M  irehejtff  in  Vereinbarung  mit  der 
Ocsterr.  .>taii!seisiTili;i!.n-i;e»|.||.cliii-t  ,]si-,  elektrinehe  Siunal,  SyctCn« 
l'rn  IbouinM' ;  b  iti  der  ''erecke  Wien  Kriikn'i  und  beim  Ho£tage  Ict 
da?  Wildi:rubcr'jii;!ie  ,\llarm-Siu'nnl  annebrai  hl 

Vom  den  lntere<>mmuniciilion<-Sij»n.ilen  wurde  in  S  Fällen  «ine 
borcch(ii$tc  und  nützliche  An«cn  lung  gemacht  (aol  der  Kaiter  Franz 
Joaof- Uaha,  Oeatatr.  Nordwestfaabn,  auf  den  Lialaa  der  Oeelerr. 
Sta«t*ei«anbabo*Oe«eneeliafk  vnd  aaf  jenen  derk.  k.  Üireelion  flir 
Staatseisenbahnbetrieb,  auf  letzteren  in  3  FSllcn\  u.  zw.  in  4  FlUen 
von  Reisenden  und  in  I  F.ille  vom  Zucabegleituni^pcrsonale  Antaer- 
detn  kamen  noeli  .''i  F.ille  unboreehtig'er  Anwandorg  auf  der  Ocsterr. 
Nor.l«p»tbubn  vor. 

XilltSriHi-he  Aeronautik.  Die  li.illons  werden  bek.mntlirli 
selion  -eil  Luii:.-eni  zu  Krie.-s/weeken  lieii  il/i:  ni.  l.t  ohne  Heeht 
besprieht  daher  die  cnglisrhe  Zeilsehrill  , /'.'»i'/Di'/TKn)  •  den  u'an'' 
liehen  .Mani;el  derselben  bei  dem  ej^Vfli^ehen  Feld^u:;e,  ii  zw  uni^o- 
mehr,  .ils  j^erade  »«n  encliseben  Offietcren  meh'Crc  .Arbeiten  und 
rniertuehungen  auf  dieiem  (»ehiete  verftffenilteht  wurden.  Schon 
Hoger  Uaeen  in  England  («on  1214  bto  I2S)2)  «praeh  die  Anaiektjana, 
daa«  mu  mitHUCe  hohler  kaptkraerSohiian  aieii  die  Luft  er- 
heben kSnnte,  «elehe«  Geheimniia  angeMIeli  fedoeh  atneer  -thm 
<elb«c  nnr  aoeh  einem  Anderen  bekannt  war.  1670  erschien  M 
Kretoia  eine  Solirift  vnn  dem  ilal.  Jesuiten  Fran^  I.an  1,  wrvrin  der 
canz  bestimm««'  Vor-<elilai{  enthalten  war,  4  hohle  Kupfencbaien 
vcn  je  7"ii.i  M.  !>:ir  •hme.'«»cr  mit  circa  O^t  mm.  Wandatlfke  1« 
Kauen  .in<-ieliliesslii  h  zu  Krieestwocken  —  wobei  allerdings  eine 
iinTielitii-e  ."^ : •■i^k rJifl  Ivrechnet  wiir.b-  Die  Aiin^e  der  lV;\nZ'>-'I^''!ien 
Kepiildik  luNÜiTHe  «ieb,  wie  e.<  si-heinl .  1 7H4  jinersl  der  Hall. ms  mit 
KUlem  Krl''ili,-e  .'iir  ErketiiiunL'  der  f'eiiidli''li"n  .'^telliini.-en.  Lüni-ero 
Zeit  hindureh  bbcb  lUe  Sache  vorgesien,  erst  im  Jahre  IM9  erzielten 
die  Oeaterreieber  ver  Vexedig  anageaiwahneta  BewUute, 
IBM  bis  18S6  die  Ruaien  Im  Anakundaduften  der  eagliaelien  SM- 
lungen  vor  SchastopoL  Im  Jahre  18B8  bedientan  aieh  die  Ämn- 
zosen  dor  Ballons  mit  lofHedeBatellendem  Erfolge,  ebenao  die 
.Amerikaner  in  deren  nnrgerkricg  von  I86I  bis  1864. 

Die  Einwürfe  gef;cn  die  BenDtzung  ron  Ballonii  sind  zumeist 
folgende:  1.  ein  put  «ozielte.'«  Pr>>Jectll  des  Feindes  «ei  im  Stande,  da* 
plöt/lielio  Fallofi  ie«  ll;\lloti«  zu  veranlassen,  da  d.i«  Gas  ra'ch 
entwcieht.  '1.  In  Krd^e  de^  erfnulerlielien  Oewiebfe*  untl  der  Grfi*!<e 
sei  deiTran«pütt  ■^ebr  :-ehnieiii:.  .'i.  Die  I  !:i.><-Erzeui,Mini,-  i:n  Felde 
Ut  sehwicritf.  4.  Des:;li  iehen  ii«t  die  i;e<arniii!c  H.indhalHini;,  vi.iu 
Füllen  anKeliniKen,  nur  erfahrenen  Ai'ronaulen  anzuvertrauen  .'>  liibt 
es  auch  im  Allgemeinen  trotl  dieser  VorsichtsmassregelQ  noch 
aianlich  viele  Geiabrea,  weleliea  die  LnJIcehiffer  stets  aoaBaaelat 
sind.  Der  erate  Einwarf  ist  wohl  nielit  gereehtforiigt,  da  da«  ^kea 
—  selbst  bei  einem  durch  ein  Feldgesehats  hervorgebrachten 
Loche  —  in  der  That  so  langsam  erfolgt,  dass  die  Mannschaft 
Zeit  genng  be.iitz»,  um  die  Leitneile  enlsprochond  cinrnziebon. 
Eine  Höhe  von  l?iO  bis  'I'IO  M  würde  i;eniij;en,  ebenso  ein  Durch- 
rae-aer  von  8'.-.  M.,  netin  die  F  ilhin»:  ims  W;^sso^stotT^- im  ist,  welch' 
b'i/teiis,  im  (ii  ^'eiman  /  1  K'  hletiuM'«,  ici  h  ::ii  VeMe  leiel.I  /u  er- 
.!■■  i:,-e;i  •  •  i^t.  Ilei  ilie.>.etn  Diiri'Innesser  bereitet  aui'h  der  Tran-«- 
pMit  des  H;il:.ms  f.,in::nc  .-Vpparal  keiuc  Schwierigkeit,  d.i  dersell.e 
in  üiuera  W:igcn  .slatllindcn  könnt«,  welcher  zugleich  Anker  wäre. 
Allerdings  hingt  Jedoch  von  der  raeoken  md  (raktiaehen  Er» 
Zeugung  de«  Gases  viel  ab.  • 

Bei  einem  Uorehmeiiaer  von  9rt  X.  bereehset  Ueateaant  Gtco- 
vcr  folgende  Drileke,  welchen  ein  Ballon  auagesetst  ist : 

«•  rnasHaa  WuMnl*&u  Mr  Ihn  Bsilw».  M«SI  <4*  Dunf  «k«  «WÜäaaB  OnW 
•pla*  IMtm.  woM     OsAm,  ««rtn  sk  «flOsItM  mtnti,  niiiw  wr<lit  -wmtt. 
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tili  ii..  wiuitM  la  M.     SmowI«       i'  -^<  rix  tu.- •!»  iini' »• 

kwhtcr  Wind   '»«S  M      ll  .i.>..  K^r.  Kitr. 

lebiMfte  Kühlte   i  <n  .      '1  mi    ,  |:!7  . 

tterk«r  Wind   So*.      it       •  ftfw)  . 

a«br  «tarkw  Wind   IS'M  >     Uta»    •  1-J3n  > 

Shumwind   17-w  >    SSoM   »  2^00  > 

Liaaltaut  QroTer  ^bt  an,  da«  2  Drahlaaita  von  j«  26  Mm . 
Durebnessor  ^nQgao,  um  dan  Ballon  aalbit  im  Wind  von  ca.  ISv  U. 
pr.  Soi:ande  zu  erhalten,  wu  wohl  die  gtünte  Getchwindi^keic  int, 
in  welcher  ein  liallon-eapdf  mit  Sicherheit  gebraucht  werden  kaon. 
Nach  derneiben  Qaallo  «teilen  aieb  dam  folgaBde  Gewkbte  beniii« : 

2  H«It4eile  «on  {•  M6  M.  Lince  ,  «a.  86  Kgr. 

•1  MUnn*r  •   140  . 

.Sei.lcri  Si.  rt   18  . 

Gondel  uad  Netzwerk   >>b  ■ 

Inatramante  «  ' 

~"31*J  Kgr. 

n.i  nun  Jer  Inliah  ili'^  Itiilloni*  mit  ci.  M-.'i  Culv-M  .uiccsi't/t 
werden  kann,  fo  tnl:^  Inorau^,  wenn  Wa-^Kerft' tVf;.!*  zur  Kiilluni;  l>c- 
nütft  wird,  nm-h  Afizuu-  obiti  ii  t iow iL'litc!.,  piiic  ri'ino  ."^tcijjkr.ift  von 
ca.  tt  Kgr.  Aus  diesem  ergibt  i>ic)i,  das»  da.s  i'roMem  kcinetwcgs  auf 
)  Sehwierigkoiten  «tttut;  daaa  aber  die  Sai-he  sehr  bedeutend 
I  Bildung  eine«  bcaonderen  Bailon-Corp!»  get'Srdert  wUrde, 
ia(  iweiMtoa,  da  die  Bereitung  dea  Oaeei,  Mwie  die  geaammte  Hand- 
habttDg  «inea  l«flb«llona  doi»  eine  gewiaie  Brftbrang  aUbig  mAclii. 

  F  B  M. 

CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

XII.  Cltlb>Verii»mnilQn«r  rom  9.  Januar  I>cr  r  riii«idcnt, 
k.  KaIhTir.Li  harxi  kiVriilTnel  dir  Vi'r«.tmndun;;  mit  folgender  geschürt 
liehen  MiitheitMnt::  Ankn  i;  -on  1  an  du'  in  der  v<.ri.;en  Vers.-imiuliinf; 
;,-eiri:ii'  M'-n  .Mi'r  [n  i;  i;i  hc!n  :r>  iiii  lic  t  ir  <  '|u(  ria(f,-lie  ier  l'estiiiimti'n 
("ur.ie  i:ber  Stcnüi,-ia)diie  urid  Klekti  i'-'l'oi  hnik  verm-l-e  ii'ti  imf  die 
mittlerweile  an  Hiinitntliche  (  luKiniihdifdcr  voiacii  icimi  Cin  iilure. 
in  denpn  liie  nüheren  IWstiinmuiiscii  lu  küiiiit  i,-!-:;«!  n'n  fitid,  antiT 
denen  <iie  lieiden  Cur.«-  in.»  I,i"l»on  ireten.  Wii>  Sic  au.',  ilrrii  t  irculiiro 
ersehen,  liiindolt  e»  «ich  nunmehr  darum,  ob  die  «us  dem  ä<'h'>s<e 
des  Club  henrinig^gMgane  und  ceinoisait  «M  div  Veriammlung  sehr 
jfiinstig  aufgenoainiuie  Anregung  anob  eines  danrtigcn  praktischen 
Erfolg  liat,  daaa  »ich  eine  genügend  groaae  Anaabi  ron  Hörern  für 
dicae  beiden  VortrSge  meldet,  da  lelbitTeritindKch  onr  io  dicaem 
Bklle  die  Curse  abgehalten  werden  können.  Ich  bringe  Ihnen  in 
Xrinnenintr,  daas  die  Anmeldungen  bis  lüngi^tens  13.  .I&nner  crfolwren 
nHwen,  naehdem  l'eri  il.i  für  Mitte  .lünner  die  KruiTntitii;  beider  Curse 
In  AuK«icht  genommen  i.Hl. 

Von  weiteren  genehUflliv bun  Mitlbeit.iiii;i'ii  !i:ib"  ich  Ihren  eine 
Bibliotheksspendc  lur  K^m  tniK«  ru  lirir.L''  r,  iin  l  .".v  :  >1)  n  s  n  c  u  o 
N  ii  r  I  !■  c  r  l:'  Ton  l'aul  Dehn  ^gespendet  vom  Verfasser) 

riLi  :lj".e  Clu:  -Versammlung;  findet  Kieint-m  den  lo,  Januar 

stutt.  Herr  Uij^enieur  P.  \V.  Lipnert  wird  einen  Vortrag  über 
Tranaport-Meehanik  auf  der  Wasaerbabn  halten. 

Zu  den  geichUftlieben  Hitlbeilungen  ergreift  das  Wort  Central- 
iMfMisr  Dr.  H«ft8«  Indem  ioh  dem  geehrten  Aiuaehiiaarathe  fttr 
die  ludia  DttnMVIiniRC  melfler  Anregung  danke,  erlaoh«  ieh  mir 
|daidki«ill(  aa  daa  Frtaidinm  daa  Eraaeben  an  liehlaa,  H«na  Ph>£ 
Engelhard  aabemlegen,  ob  ea  ihn  aieht  mUgiidi  wir«,  die 


beiden  wöehentliehen  f^tonosraphie-Standen  hintewlBinderaa  geben, 
da  e^  fiir  die  vom  Club  weitentfernten  Mitglieder  etwaa  beaobwnriieb 

.•«ein  durfte,  /wolmal  in  der  Woche  hcnugehon. 

I'  r  ii  »  i  d  e  n  (  :  It  h  bin  nntiirtich  nicht  in  der  Lage  mit  Ttc/ug 
aa(  «iie  vori^i-l  r.'n'brr  Ib  nieikuni^  rine  Zu«a:;e  m  ma''bi-n,  in.didein 
ich  nicht  v\e.,*-.,  .ili  Herr  l'r"l'.  K  !i  i,- e  1  (i  a  r  d  dairii'.  ririv -  i -f.ir.doii 
i«t.  -■'ielhstvrr.^tarMi;:.  )i  i.'-litio'  iidi  dje  i-:t'u'ebene  Anre^unij  zur  Keriiit- 
iii««  urd  werde  lli  -  i  1'  .1  I i  n  g  e  I  h  a  r  d  intcrpelliren,  ob  eH  ibm 
miiglioli  ist,  .lern  gi'au.vi.  rlen  Wuiim  lio  Koebnung  /u  tragen.  Wenn 
einanl  die  Xahl  der  «ich  anmeldenden  ilörer  übcruehen  werden 
kann,  wird  e»  übrigen«  von  der  Majurität  der  Httrer  abhkngen,  diet- 
beatt^ieh  eine  Teieinbanng  tu  treffen. 

nierauf  hielt  Herr  J.  6.  H  a  r  d  y  telnen  angebflndigten  Vw 
frag  über  Koppelbrerason.  Anknöpfend  nn  die  von  lebliaftem  Hetflill 
begleiteten  Ausführungen  des  Herrn  II  a  r  d  v,  maobtci  d'-r  Frit^ident 
kniserl.  Rath  Dr.  I,  i  h  a  r  /  i  k  folgen  !e  Bemerkung; >Uii»cre  an 
.Sprit  hworten  und  Sentenzen  sehr  reiche  Sprache  hat  ein  Sprich 
wort,  Ton  dein  ii  h  k,I.iube,  d.isu  o»  ftlglieb  al*  Motto  for  da"  Rison- 
baiiuwesen  verwei-iti  i  wniiMi  könnte.  Ks  i.'t  ii'i  S|iiui  h:  Ivde  mit 
Weile.«  Wei  n  es  ,uii  b  di'iu  vorwiirt.«  ha.<Iendi'ii  Zuge  iu:-eipr  Zeit 
entspricht,  da»«  die  liestrcbiingen  fortwllbren  i  darauf  peri  dit'  t 
jiind,  die  ZugKgeseliwindit'keit  zu  vermehren,  »u  ist  dü<h  dabei 
auch  Vorsicht  und  Ucdachtsamkeit  nicht  auiser  Acht  zu  la.i»M, 
und  dicacn  Gedanken  driickt  oben  daa  Sprichwort  au»,  welche« 
ich  ananflüiren  die  Bbn  gehabt  habe.  Diea  i«t  bei  den  Eiaenbahn. 
verkdire  nm  so  neitb«nn«gar,  aia  wir  hier  ao  wie  flberall  dort,  «e 
ea  dem  menaehlicben  Geiate  fteluniteo  ist,  die  gewaltigen  Nalur- 
krSfte  sieh  dienstbar  tu  machen,  beobachten  knnren,  dass  die 
Natur  nur  widerwillig  und  nur  naeh  sehwereiu  Kampfe  ihre  KrSfto 
herleiht,  d»*s  sie  htufig  die  Kegeln,  die  man  ihr  anle;;[,  bricht. 
Ilariil  in  Hand  mit  allen  HeKlndiungen,  welche  .teil  dem  Heslande 
des  I'i»<  nbahinvr-:oris  .lut  die  Be»chlciinii;un^  de»  Zug-.verUelireii 
gerioliti  t  wart  r..  niuAstcn  di''  lte«trebungen  iji  lien,  webdie  dubhi 
ab/ielu'n,  den  Kauf  des  Zuj;e<.  wo  e?.  eben  die  l'iii>tÄnde  erliei!«<-li 
tcn,  sofort  oder  so  roseh  al»  möglich  zu  untcrhrccbLn.  Wir  »iiul 
dem  Herrn  Vortragenden  dafür  dankbar,  dai-s  er  auch  heute  un* 
wieder  in  sein  System  ein^fdhrt  bat,  und  wir  sind  stolx,  in 
unaerer  BMtt  ein  llilgiied  an  beattecn,  deeaan  Nanan  ahie 
der  gealalaton  Erfindungen  anf  dem  Gebiete  dea  Bremewesens 
kniipfl.  Ich  danke  noehmals  dem  Herrn  Vorintgcnden  und  verbinde 
damit  den  Wunsch,  das«  es  ihm  und  seinem  berflbmton  Vater 
gelingen  mSge,  den  mit  vielem  Erfolge  betretenen  Pfiid  aoeh  weiterhin 
glacklieh  an  Torfolgen.«  ^aUiaftar  BatlblL)  ffienraf  anurde  4k 
Yeraammlnng  geachleeaan. 

XIII.  YArsammlnus;.   Dienstitj^  den  16.  Januar 
7  Uhr  Abends:  Vortrag,  g^iuilteu  vou  Uerru Ingenieur 
W.  A.  Lippert:  aüeber  TranBport'-MechaBik 
auf  der  Waaserbahn«. 


Billige  Einbanddecken  für  die  »  Oesterr^lchi^t^h»  Risenbahn- 

Zeitniig"  be.-i.iri;*.  dir-  riiibkaii.'lw  Kiiic       die  Pei  ke  kostet  60  kr., 

der  vollal&udi^  Kiuband  eine»  Jahrgaugus  1  II.  «0  kr.  Master* 
deekui  Haffen  in  der  Xiadtl  4«  Cinb  aal 


K.  k.  priT.  SlMahn-OeBellaehaft. 

(Vorkehr  Wien  — Liverpool  und  vice-versa  via  Trieet.) 

Die  niiebjleii  Abfalirten  iler  Cunard-Dainpfer  finden 
Von  Tricst  nach  Liverpool: 

Ton.  LadefaUitkeit, 

2ilX>     .  > 

1700    >  > 

2200    >  . 

'1100    •  • 

2200    a  • 
Von  Uva'nml  mmN  Triaal: 

2100  Ton.  UdeNÜl^eit, 
ITOO  > 


Uampfor  Malta, 
>  .'Mcppu 
■  Tariffii, 
B  Ifanraao, 


at»tt: 


am  5.  .liin.  18S3, 
»m  Ifi.  Jän  1H83, 
am  26.  Jkn.  18Ü3, 
an  7.  Fab.  1S8S, 
an  17.  Fab.  1888, 
am  26.  Feb.  1888, 
an  r  IflGra  1888. 


Dampfer  Tarife, 
•  Haroatfo, 
■      Saragoaaa,  230O 

.Sidon,       1700  ■ 
Malta,        ->->00  » 
I"  l,'Vlr].^  !  l'ni'ohitlfun:; 
Bio  de  .l.in.  iro,  Monte  Vi  i.Mi.  Ii 


an  &  JItt.  18SII. 
am  12.  Jün.  1888, 
am  29.  J>n.  188S, 

«  am  31.  .lan.  |SS;l, 

.  am    H   Kell.  1>^3, 

nach  und  von  Niw-^url,-,  lliLia 
eiiüs-Ayrcs. 

Kälierc  Auskünfte  erthoilon  die  eommereiello  Dircction  der 
Sadbahn  in  Wien  und  die  Agantia  dar  Cunard  Line,  SchrWer 
Comp.,  in  TriesL 


K.  k.  priT.  Sfidbaka-eeeeUsehaft. 

Vom  16.  Jknner  1888  aa  wardan  tat  dar  Viaaor  ▼aibfadongi- 
Bahn  die  PeraoBenaffl^  um  11  Uhr  6  Hinalen  Voraltlaga  vom  Ilanpt- 
zollamte  naoh  Meidhng  und  um  12  Uhr  llittags  von  Meidling  tum 
Haapliollamte  günzlieh  aufgelassen,  und  die  Personenzüge  um 
12  Uhr  25  Minuten  Nachmittags  vom  HauptxoUamte  naeh  Ifeidling 
um  13  Uhr  5<)  Minul«n  Nachmitta.gs  von  Ueidling  lom  Han^oll- 
amte  nnr  mehr  an  Sonn-  tud  Feiertagen  Terkahren. 


K«k*yflT«  Kfld-Vorddeiitsrhe  Verhini 


Kundmachung. 


Mit  1.  Fi  linur  !.  J.  treten  die  N.\  liti  a-e  I  .hi  den  Heften  1 
nnd  -  de-^  Niiid  ieutseli  -  i-.icli.-.i.'ii  lien  N  orbaiid- Tarifes  in  Kraft; 
dieaelben  cnili  ilten  .\utuahme  neuer  .Stationen,  Aendeniiigen  und 
Berieht>L,'uiit,-eii  des  Tarife.<.  —  Kxetnplarc  dieser  Naehlriige  erliegen 
sowohl  in  der  Station  Keiebenbcrg  als  auch  bei  der  unttiricicltnoten 
I>ircctian  zur  F.io>icht  bereit. 


Wien,  am  5.  Jänner  1HS3 


DieDireetion. 


.  k|u,^  jd  by  Google 

'  '  •  laiin  IM  II  i|  I  i  •  JS^  ^ 
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Zeitung  des  Vereins 

Deutscher 

Eisenbahn-Verwaltungen. 

OfklHIn  Organ  it*  Trtrbis  l^nlwhrr  (iisrnbtkn-Yrrvallutijfii, 
mlMiBt  Mll  rt«Ki>kr  »TS  la  Halia  (Mlnr  In  Uipxig). 

BeiL:  Dr.  W.Koek.  nB«iUa.VI,  ]li«Mnig«r8tiMwHr.aS. 
wöchentlich  2  Kunnueni  ii  cirra  2  Bogen  gr.  4*. 

Auflatto  3000  Exemplaie. 

Frei«  TterteQ.  4  Hark.     Kr.  azbanJ-l-orto  «In.  {IM  Ihik 

fOr  DenUdilaiid). 
iBMnto  «Miiaii  i  M  Htmlt§t  ff  Zdto,  MM  Mlagm  In  4* 

KIs<<nTi*lt*-VtNlBS*Selltni|C  brinct  mmnr  Am 

<  h  it;tti.t:  i'iirroijittsiil^iiXKti  el*. 
wtiliahticn  ltite^L*^•;l^t^}  jtT< 

|,htt.MfT)     tlMCrtrir^llili  ti  pi 

•  ,  (.1.  ,1       r  Zclttirt:  f  »■  I 

vm-iiciiiUEidvr   AMittiftr   wWi ijJ 
41«    Offtfltollon  M»k:iatitmft 

tenh  Im  A«««M  J- 

in4«ih''rt|;yn  KU-nbÄhii-l'lnwtirtn«!!  »ft-U  vnritrUchut 
lu^Vadu«  Mfin/iMim  t#*<T  QüUrUrifr  1  r.  .  t--  V-rNiii-t*-  «»4 
Spcri»I-T»rif«\  •owie  nber  4#»U#r*tMj*ii  dle*w  Tw.ff  1-"'  ht..  nvntliot* 
Ut  V<  Fl  I  -M-ttii^u:  x'i  [  abli''fr»'ii.  Pi»  Aboti»«nleii  der  /«iiiiag  w«ird«a  vMilt 
T  -i'l  1  i  i,m  1  'M.!-^:at*  -lur  Etw'mlim'il  MiKi?l-K«fp— thUwi 
In-nrure  l^ivlrn  diiTCh  dt«se  ScitunR  SWMlknilttiSlt« 
V  rhr.  itnriK,  d«  dlrf»plben  von  simmtlichcn  Deattohen. 
.  I.  -»t  riult  hrnnh-  trincftri-^f^hni  eto.  Kiii«nUalin  UlrectioAen  und 
■  i  rrn  HLumteo,  sowif  von  Allen  iuimh»ficn  ImltmtHollon,  »o- 
wflt  Sic  II  B'-iid  mit  t';i»rcLb*tLnea  In  Uo'.'.ichun«  .urhon,  Kcle)i«n 
Werden-   

AniifthiiM"  (Irr  Anstellten  In  dor  IlBrlidruckerel 
von  H.  S.  Berm&Bn.  Bentlntr.  H  Herlin  SW. 


vii!t>jii«t!n  In  I  rltartik*«!*  tau  mikW|rebßMl«r 

La»  KI<><Tilin>.r.v<3tiii   bctTi'f i'it<t«n  MaUitt»»  lu 
ATl--fl.  w.t^  f  *r        ^lir^^-■^  Oller  ln>llr(^  b<l 
■  1-iit'Iiium  von  \\  irhtickrit  1»! 


Tust- 


liiiMiUlle^lcU  . 


,,,  'f.M    i''T    .T^r:-,!..-  .tl.  II   ^IriTr    ri  mI 

ijiHiJti  inUi'Bt.  *>■•  l»t  licrtoraaiitfl'en.  iinM 
rr<  inffitschltu'  illr  »Imnitlii-iiHii  il*ni  Voruin 


Uniformirungs  -  Anstalt 

„Zttr  Kriigimtdallla" 

üffttrtrl  d«a  lltirrii«  Kl>aabaluitawiit«ii  itiDinUlrliar 


w4  UaMmnartMlMar  An  n 
\   f    /  MnatkMist  w>Udan  Wmvm. 

ilttnbttin'Pftt-OciiraiiU  ii»nt$n  *uf  Waiuoh  fnneo  nruntt. 

Iw^orltz  Tiller  Ä  Oa> 

WU'li,  VIT,  Miirfuhih'f'rx'r»?*^«'« 


Concors-Ausschreibung. 

In  Clab  Merr,  Fispnhnlm  nramlm     'h^  Pm(«b  CiMB 

mit  dem  JAliK<ir«1>a)tc  ron  fl.  700.—  «a  bcsetv^  fIdiriMfchp 
li.'n'  rliniig.'n   miuI  bia  l&ng:Bt«ii*  15.  J&nner  1883  an 

das  rriniiUain  Ji's  Club  J'.storr.  Kisouliuiiii  I!.  uiiii.  ii.  Wie».  I.. 
K  K  c b   n b a c  h  g a «  «  «  Nr  II  zu  b  itcn. 

F«D«ioiiiit«  EiteniMbii-IkMiit«  haben  dca  Vorzug. 


Für  Eisoubaliii-T.v'-  miIot  imi.I  Iivj.-.i.  inv  ' 

.  Frenze!  &  F.  Klintz,  Wien, 

V.,  Reinprechtsdorf'crstrasse  10, 

ReissK<Mi!;o  runder  Form. 


f  Oesterreidiisch- Alpine  Montün  Gmllscliaft.  iu  Wien 

|||  (Aetienrapital  ö.  11.  fl.  :}0,O0O.n00) 

p..bil.let  .lurcb  F„«i.n        XuUu(  0.  r  W-rk.-  -b-r:  k.  V.  ,riv  Adi-n-Ue.  11-.       .l.  r  l„„.,l....^_r  ''.-f '  ««'«^«j'^  " 

'f,'  N,.ubom-M-vii<7.ll.r '..■v,,rl.-.li;ii;.  S;  Kj^.U  u^i.i  Kin.lb.Tir.T  Ki...Mi-  uml  MaiaiihuihtrR-<Je*.'lU<-liaft,  k.  k.  priv.  hlM«»  wd  Bttfll- 
;d  i,,.v.,Tk...li.irr  /i;  K.-.iv«^.l.i  ihm)  Krvimb.i.'b  liinl  .bT ÜfMcr Kweinwaiwi-Fabrik la Cwt.  ^,  ^ 

Iii      I!,-itzt  in  St.i.'iM.Hi;   K,.r„t..!,.  nl,.  r-  un.l  Ninl^r.-,- t.rr-i.  Ii  r„:,l;s-  n,,,!  HMbkablen-HochOfoB,  BMWJBW-«lldlfa«»»H*tt^^ 
\fj      '  „„a  Krl..l,  ■  .l.llH-M.  M„  -,  l„.,.  ,r,,.rks..-.  r  r-u]  K,-.».K.-b>mraei,;  Staboi««».  und fileclivalimrlw  Cte.  Hl 

nofert  EISENBAHN-BEDARFSARTIKEL  .u: 


iti 


OvaSKiaareH  aUcr  Arl, 
JUatnobr-,  Tmder-  tmtl  AVow/Wcc/zc, 
iMomotiv-Firameg  am  Eitat-  umd  SUMbMt, 
SHnmr  KrUm,  tfen^weiaii  vni  mgttikweM 

UH,!  SUth!. 


BessmnertiM-  tmd  FJantadkiaun 
SihirnennOfffJ,  Lasrhn»,  «Hrf  IMeAi^ipMtn». 
rrofihisr,.  ,.,l,r  Art  ßr  •  isrrnat  (Xnvhim, 
lV'<  (f 'Hill  hri  ii:iiii;ini, 
Arhxen.  Iluwlmjf  ,,  loul  .  (itOfkiB  RodaStU, 
Schnuedeaiacke  Jeder  Arl, 
Br^dxn-ConatrHethtUM  in  Ei$m  tmd  Sinhl, 
Wimerslati<mt-Eümdihm§M, 
Wiun/on-  und  Loeomotivfiäum, 

Sitz  der  SeseHsebaft  in  Wien 
Bureaux:  Kärntnerstrasse  55  und  Maximilianstrasse  2. 


farunrisi  ii  nlli  r  Art, 
Slubi'i.«)!, 

J)nM  und  DraMsiille 


Eimi 


SMS 


II.  «.  V. 


I 

I 


Digitized  by  Google 


-  M  - 


BiiangieMer«! 

nnd 

MaseMnoa  -Fabrikt  -  Actlen  -  fiateUteliaft 


•tea«M-BlBrt«ktmcct>  •■<'>  OWilwm- 


(na<k 


WAGGONS 


•pofin 

nrdfrkaal*,  Tarklaaa,  iKkaaUrlw  m4  Ulmuwrft-Arkollra  allvr  Art, 
Ukm,  TnitrH*  <n<l  tlMcarb«!!*«  rar  lia>tw««k<^  nalirsniühl«  ii.it  Il>rt- 
gusflWAlxtfU  ftr  lloeb-  nii'l  FlacbmiltiTri.  iUimpIrtr  SQhlra-KlBrlrlitunirPB  mrl 
wwibrltm  f.!«n«tnMI>4>ii»n    EIvktriMkv   UrU u^htaaffc-Xu^liiitfii    l..-lrf*  Kr- 

lAKliclnnif  illir  lMiIi»irlIi«i-li.inl  rli.'n  iti,it  Ci.n irb'-Mt-n  wjiif  i  iL.jNi-tai<t 

Ladwlf's  paUallrlr  l'laiir.Ktr,   i...       ,1  sr.  1.  1 ,ir...u         -  --i-u-..'!!  !.■ 


^^^^Mi|1i|"imiN'l1"l"l1"l"l"W«l'>m«l"*H»'>it'IHi<i»^ 


FBr  «IIb  P.  T.  ElimlifcaliB.Bwiflhf tuHpii ! 

Frau.  Gesellschaft  lar  Fenerlösch-Apparate 
„MATA  FÜEGOS" 


\M-^kK^(  ftin  Kkn^  anmiM«*!!!»"«.  Amt  «tr  far  Oaatarratoli-IIavArm, 
BamUnlaB,  BAibUa  vtt  BllC«rl*B  Ii«  Oaaaral-AaaBtar  un  l  <l.>u  v*r- 

kanf     -  i':r.  h   -fiit  halncl^n  X'  1  It4rl'«  hrlnctr.?  (n  Uinu  üSanClI^h  vrprabtno^ 

^rlMl«^l'<.'ii  >  u.'i.i.M'b  Aiparaii'  „Kata  FoaBoa"  •iis-c(ill«MlMi  «tat  Mnaa 
Laaadiar  friraa  lu  Wlaa.  I.,  ■•lUrsaaao  3,  ttt..  nt><<s  hilkM,  stWa  «M 
Aiif>*cea  <l**t  HacKitlaac««  K«fftUlit/(t  iCümt«!«'!  ««r<lM  m4(ao. 


Begulir-FiUl- 
nnd  VentiUttiöiui-Oolini. 

ri'ittifkl«!  IUiiiui(  iin-J  Ur^£f 
HMnMff  blH  u  S  Xlmifi 


EI-OFEN  I 


MEIDINBEI 
H.  H 

l't.liici !,-  iiii>  tiii.iliilf.!  iiiiii  1  ull^  fliiii..'  t;» 
Fiilirik  rur  MoiiliuKi^r-OflVii  iiiid 
llniiscernthe: 
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Hfl  p  I  M  WXEir.  K&rntneratrMse 
•   «  »1 1  *fl  I   BUDAPEST:  Thonethof. 


FirBisenbahn-Ingenievrel 

K.  k.  ^  priv. 

JUi©  Ii  1 1>  aus-  An  s  t  al  t 

der  H.  &  L.  Itterheim  in  Wien 

(WährüiK,  JohanncagBwe  35) 

pniiifiehU»i<  h  /ur  Yerriclfaititnin^  von  Zeichnungen  u  PlSnen 
alirr  Art  nach  itirrm 

pateitirtcn  ne^o^aphischeu  Lichtp«im'erfiihrM 

'•ehwiut^  l.)nH<n  laf  wein««  OrnnJ) 


■<->-■ 


mCBNIEriRE 

WBt,  L,  K8TAL0ZZIQASSE  Nr.  «. 

Vtnrrtrt  dar  lymoinllv-PalitUi  Srawa      Ovmp.  la  MflaetKil  mt  IJn«. 
TRCIIN1SCHI£S  BURKAU 
für  KifirnMlllltnKtioafn,  FiKfnkahn-  nnd  Slrusxfnkriirkea, 

S<'rnniliii-b;ihm'B 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 

WIIH,  I.  B«Blrli.  Marik-TherMiMiatrMM  Hr.  a. 


OSCAR  HAAfi,  WIEN, 


I., 


10. 


PtUtftOlltm  nad  Qswebon  ans  remem  SeidMtUUl 

ihb  lUiBkiaB  allar  tUKkin-n  aii<l  l'akrikito. 
niaOalkl  awiMgl*  OtMia  n  Oi.  □        ••e*  fttmm»  Mtik) 
•k  Win  »Im  ak  fttf. 

Ata»  WlllffUt  nnd  TonOsllebiUB  FotnutCMtal  md 
als  olebt  CnMrgafiUirUeli.  wl«  BwiiawaltobflBl»  MOt 


Pmumdiatioas  -Einladung 

ftnf  ilio 

Oesterr.  Eisenbahn-Zeitung 

(OrgoM  des  Cbtb  östar.  EüettbahH-BeanUen). 

Mit  1.  Jlumr  198$  Iwgtiiii  «Im  «rate  Qurtal  im  VI.  Jahr- 

i,'4nge8  dieser  WocbeMchrill,  welche  seit  ibrem  Bestand«  COT- 
:i«'qa«iit  d#m  !i<>ini>r7.ftit  rornfrentlirhtpn  Prognunn  tren  geblieben 
tit  nn  l  >u  h  i'iiipr  V<  rliri'itiiric  «Tfreat,  Welcb«  Wtit  fib«r  iU 
(ircnxpfäliii*  lier  Muuardiie  liiiiaiisgvht 

Die  JMtunkMKA»  KamMn-Mnif*  kringt. 

Arfikd  ron  hervornigviideii  FacbmAnnem,  femer  im  WerfbMto  dia 
im  Clob  Osterrcidiiaclier  Ki«>nb>]]n-BeaiDten  gehaltunm  VortrSge; 

aagflordNn  werden  all-  l>iMnurk«nsirerUien  Vor^Jn^f»  auf  iloin 
velti-n  Ctvliii'te  ili^s  Wrkulirswesens  registrirt  nnd  in  di>n  sUlndi^i-ii 
l;nbrik«n :  RiMenhalinrerlit,  Zeitan^^^^rhaa,  Parlamentarisches, 
Chronik,  HisoaUen,  Literatur,  Bücherachu,  Club  toterreichiaclMr 
Kiaenb^n-BaamtHi  «te.,  alle  Mtaellen  Ereigniaae  eilttvirt 

i>i>  „Oesterreichische  BiBenbahn-Zeitmif'f  ««Ich» 

711111  li-'ssfrt'ii  Vcisturiitiiis^«'  des  Ti'xteü  nach  Bedarf  auch 
Illiisltiilionm  briiii^t,  hat  im  .Jahrr-  lt)79  Bogm  und  im 

Jalirv  1880  sogar  H7  Bogm  Text  geliefert^  d.  i.  4S,  bakhtmgi- 
teeiae  67*/s  Pareant  mdur  ab  das  ui^früHg^  garmttiri* 
JHüümmn. 

Inseraie  HmlMn  in  Fachkr«i84>n,  auch  im  Anstände,  lohnende 
Verbreitung. 

Di«  .ORsti>rT«'ichis<'hi*  Kisenbalin-Zeitang''  eraduiint  jeden 
Sonntag  in  der  SUrkt*  von  mindestam  seht  Qaartaelten  ud 

kostet  incl.  Zusendung  per  Post: 

Für  iliV' 

QbrlKe  Ausland: 
tmajamg      a  iO 


Kür 

UeBl^rr.-ltBBani : 

gan^iiOtrig  ö.  W.fl.5.— 


Für  litt« 
llentMhe  Reich: 
gantjShnt    Mark  ii 


Die  Admlatetratloii  .Steyrermohl"  (maLdlMnidi), 
Wien,  Stadt,  ^nntut»  & 


t{  Ob  iar.  I 


U^auti],-4 


•Ut  „S-rCYKKUlÜnL''  la  Wim. 
aartttthr  aUSIU  Pim. 
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OesteiTeichisclie 


Eisen!)  ahn -Zeitung. 


ORGAN 

im 

Club  österreichischer  Eisenbahn- Beamten. 


Abonnemenl  inci.  Potlvcrtendwig 


».UtL 


WKN,  I  ,  E«rh«nliarhf*M>  II. 


3. 


HiM,  dei  21.  Jiiier  lUi. 


Vi.  Jahrgang. 


Das  Materiale  des  gebroflieiicii  liAiifrad- 
Tyre  der  Locomotivc  „Dniester'^''') 

T«B  Jttlim  61i«J^  k.  k.  Innpcctor  dar  Gcnwill  - Iiup«at>Oii  dw 

SsterrrichMehen  EisenbAhnen. 

In  Nr.  62  der  aOesterr.  Kisenbahu-ZeiUmg-  habe  icb 
nir       B«liaiiplaiig  m  maAtn  arianU,  «Ism  aolioti  Ma  d«r 


form  der  Q)i«Tbrrirlii'  (li»'si'<  l'unireifens  auf  ein  mitnier  triitcü 
M{it«ri<Ue  desselben  geschloüscii  werden  kaou,  welches,  und 
ndht  die  efaigadrriite  Sprengriognnfh,  die  Cntehe  dea  «n  dem- 
»rlben ,  nebüit  den  Quoi'brßiliea,  Hitdeekko  l^niitiiiiB» 
iAbroches  gewesen  lein  konnte 

Ich  habe  edtiier  Gelegenheit  (gehabt,  den  hi  der  Weih- 
lllttfe  der  k.  k.  priv.  Ersten  ungurisch-Kalizigchen  Eisenbahn 
in  Zagorz  di'iionirten  Tyre  zu  ;>eh«n,  und  bin  biedwch  in 
dieser  meiner  Ansicht  nur  betttürkt  worden. 

üm  jedoch  auch  dem  fllr  diesen  Bruch  «ch  interesairea- 
den  Leserkreis  der  »Oesterr  Eisenbahn-Zeitung"  Gelegenheit 
ra  geben,  sich  ein  objectives  Urtheil  Ober  das  Material«  dieses 
Tyre  idid  Aber  des  fboataiid  »i  büdeB^  ob  nfeht  im  Htteriale 
selbst  die  Unnaehe  des  Sptirkranz-Aulirndn-s  zu  suchen  sei. 
gestatte  ich  mir  hiemit,  hierauf  Bezug  habende  Daten  aus 
den  mir  tob  Hein  Ober-Lupector  A.  Petnmi  beniMIUgst 
znr  \'erfng\ing  gestellten  amtlichen  ConeipoiBdeiiiBn  Uber 
diesen  Vorfall  zu  veröffentUcbeii. 

Ans  der  am  8.  Norember  in  Zagen  aufgenommenen 
Tyrebrucb-Tabelle  ist  xu  entnehmen,  dafis  die  Qucrbrflche 
dieses  Bessemer-Metall-Tjre  (siehe  Zeichnung  in  Nr.  öl 
und  b2)  in  der  Station  Ni£2aukowice  beim  Stillstände  der 
LocomotiTei,  welebe  jedoch  einen  Schottemg  iBhrte,  im 
IS.  October  entdeckt  wurdefi.  HTihrend  dan  Rad  am 

13.  October  1882  nach  dem  Abdrelieu  der  Tyres  erst  wieder 


Der  frMgliclie  Tvrc  war  seit  Febniar  1  ^^82  in  Vwweu- 
dung  und  bat  seit  dieser  Zeit  ll.ÖU  lülometer  nirlleltgelegt, 
md  beim  Braebe  noefa  eine  SUike  m  40  Mm.  in  der  lütte 


*)  BMm  tOntmr.  Biseab.-Z«(»«  Mr.  U  und  «>,  Mag.  1888.) 


Aus  derBnblik  13  der  Bruchtabelle:  «Beschreibung  de« 
Hruchesetc.«,  ist  zu  ersehen,  dass  der  Tvre  nicht  ganz,  duich- 
brochcn  gewesen  war,  und  dass  nebst  den  (juerbrüchen  ein 
feiner  Riaa  in  dw  HohfteUa  des  ^rkraniea  geltadan  wnrde. 

An  dieser  Stelle  wurde  der  Spurkranz  mit  einem  Haninin 
abgeschlagen,  und  es  kamen  uuganzc  Stelleu  im  Innern  de^ 
Tjm  anm  Vofadieine. 

Da-s  Miiteri  ile  wird  als  weich,  feinkörnig,  von  geringer 
Zähigkeit  und  uebstdem  spröde  eingeben.  (Dies  ist  ein 
Bchelnbarer  Widenpmob,  nnd  ea  anll  wohl  hdasen,  daaa  das 
Materiale  stellenweise  weich,  an  anderen  Stellen  spr&de  WW. 
Aus  den  .spfctar  vorgenommtaen  und  nachstehend  auch  hier 
Terteidmetoa  Schlagproben  mllsste  man  auf  sprödes  Matoriale 
schliessen.  i 

Als  muthmassliche  Veranla.'^sunj;  des  ünn  hes  winl  in  der 
Rubrik  17  der  Bruchtabelle  »schlechtes  Materials  angegeben. 

In  der  Werkstitte  Zagon  «mdm  mit  dem  Tyra  feraar 
folgende  Proben  vorL'enonmieri ; 

1.  Ein  StQck  T)re  in  der  Länge  von  etwa  41H)  Mm 
wurde  heranageaehnitten,  daaadbo  in  aeniam  gameu  Quer- 
.sohnitts-Umfauge  tiiit  dem  Meiaaal  flirca  !(•  >lra.  tief  ein»,'!- 
kerbt,  dann  nicht  unter  der  Keifae,  aondern  daneben  uuter- 
statet  nnd  endlioh  anfdaa  frrie  Ende  dieaea  Stflekee  kräftige 
HamuierKtreiche  gailhrt  Hiebe!  brach  es  nicht  iu  der  Kerbe, 
sondern  circa  100  Mm.  daneben  im  vollen  Querschnitte 

2.  Nadi  eflf  mft  einem  9'>s  Kilogr.  schweren  Hammer 
auf  den  Spurkranz  auf  zwei  Sti  ll>  ii  l;.  tfili!  cii  Hieben  brachen 
aus  deraselbeu  IWJ—  2.')ü  Mui.  lauge  boj^eut^rmige  Stttoke 
mit  einer  I'feiUiöbe  von  circa  ÖO— lUU  Mm.  ab. 

Zum  Veiglaiebe  wurden  anf  den  Sfiutomt  «bm  gans 
aus^'eli(ulVii>'n  unbrauchbaren  Schaleninissrade-i  ruil  dem 
gleichen  Hammer  dreizehn  Hiebe  geführt,  ehe  ein  StQck  des- 
selben ahbiaeh. ' 

Indem  ich  nunnielir  das  Vorsteheude  uvineii  L'<'''1irten 
Fachgenosseo  zur  Beurtlieilung  übergebe,  gestatte  ich  mi 
noch  die  Iblgenden  BemerlRmgen  in  mnolians 

1.  Die  Tvrilir  fostiguug  GlQck  uod  Cwant  liatin  dieeem 
Falle  ihre  Pflicht  gethan.  Bei  einer  Befeatigimg  des  Tyre  mit 


Duiuliisclirüuben  wilro  es  nur  allzu  wglirgchoinlich  gewesen  . 
dM8  bei  dem  in  vier  getrennteo  Aba&tzen  in  der  Gesanunt-  | 
lireiU"  vnn  fireu  IM*  Mm  vorliaiiilenen  (juorbrnilie  ein  Stflok  j 
Tyre  heraoagefalleu  würc,  besonders,  wenn,  waa  man  ebeuüo 
gut  vonraneisMt  kum,  eteM  dStaet  Brachabrttn  doroh  ein 
8chraubenl(n'li  f^et'iiugcii  wäi''. 

2.  äpurkranzbrflchß  sind  aucli  bei  der  Tji-esberestiguijg 
mit  Durchseliranbefl  rorncbinUeh  bei  Locomottvitderu,  ins- 
besondere aber  zu  joiu  r  7mt  vorfjpkomnion,  als  man  vom 
seliuigen  I^rei-JlateriHle  auf  aehoenloges,  damals  noch 
weniger  gutes  Bmimvr  flberging.  Stets  und  immer  waren 
aber  ^'lobe  Materiulfehler  die  ürsacben  dorsflbeii.  lili  selbt^l 
babc  wilbreiiJ  meiuer  laiijyährigeu  Pr:ixi>  im  Ei>('iili,ilm- 
Maschinen-Uienste  mehrere  sulehe  bei  aulgeucbrauLleu  T\res 
bmbttditet  Aber  Mflh  in  oencmr  Zeit  kamen  solche  noch 

vor.  So  ist  mir  z.  B.  ein  Fall  i-iiie';  Spurkran7bnii-bi>s  bi>i  dem 
rechten  Triebrade  einer  Locomotive  einer  unserer  grösuteu 
Bahnanstalten  bd^anni  Per  Bmoh  ereignete  eich  im 
Allgast  I H82  und  wurde  bei  demselben  etwa  ein  FflnHol  de^: 
^HUkianze«  verloren.  Ursache  war  schlechtes 
Ifateriale,  and  iwar  war  dies  Bessemer  von 
derselben  Provenienz,  wie  der  ){ebrocbene 
Tyre  der  Locomotive  «Duiesler"  und  docbwar 
der  Tyre  mit  Schrauben  befestigt. 

3.  Wenn  ich  aueli  nicht  zugebe,  das«  schaif  eingedrehte 
Sprengringnutben  die  Ursache  zu  solrlicn  Hnlcben  gebiii, 
und  ich  weiters  einen  Vergleioli  mit  den  ürüchen  von  cin- 
g^iaktenStablsebienen,  wegen  4er  Stelle  der  Einkünkung  in 
dem  srbwacb^t^M  Tbeile  der  Schiene  und  wpj;t'ii  .Icr  Iiiaii- 
spruchuahme  dieses  Thcile»,  auch  nicht  zugebe,  habe  ich  mir 
docb  stete  die  SprengringBoth  nie  gim  sebarf  eingedreht, 
sondern  um  1-1'  ,  Mm.  abgenmdet  gsdadit  uixi  vnraus- 
gesetzl,  dass  eine  solche  Abruudoag,  welche  sich  praktisch 
lur  Yenneidung  scharCar  Bcken  sdien  CmI  «üb  Oesetie 
hertoigebUdet  hat,  ancb  ebne  spedelle  Anweiswigan  ein- 
gehalten  werden  wird. 

■%.  Ich  habe  nunmehr  eine  griissi  re  .Vhrunduiig,  ja  eiiie 
balbiundc  Form  der  Sprenguuth  ad(>]itir(,  weil  ich  hierdurch 
die  l>inK'tiHion  zwischen  Nuth  und  Ueliikeble  um  einige  Milli- 
meter vergrOssere. 

8.  Zn  Leoomelive-Tyres  »aI]  nur  ein  gnns  vonflf^iches 
Haterinle  veiwcndi't  wi'rdi'ii.  Die  l.miinnitivt'-Tyri's  müssen 
■bor  bei  was  immer  für  einer  Hcfcstiguug  periodisch  und 
genauestens  andi  b  den  Hobikebleu,  wo  and  drgends  anders 
Spurkraiizbrnolie  bei  feblerhatlem  Materialc  beginnen  k<>uiK'u, 
durch  Uammerschläge  anf  die  Spurkr&nze  (ScUagprobcni 
revidirt  werden.  Diese  Scblag)>roben  sind  mittelst  kiUtiger 
SchlAge  auf  Seizhämmer,  wel>iie  in  die  HobDteUe  des 
Spurkranzes  aufgesetzt  werden,  durchzuführen 

6.  Werden  SpurkrauzbrQche  durch  lehlerhalles  Matcriaic 
begflnatigt,  so  werden  sich  dieielbeD  bei  der  Tyree-Befeetigang 
mit  Durcb;<cbrauben  ebeiMe  oft  enignaii,  wie  bei  jeaer  mit 
Spreugringeu. 


I  l^ic  f  crbinduiig  der  dalmatinischen  Hfiste 
mit  den  inuern  des  Landes. 

Ton  Tsfenienr  A.  Sehmidt. 

CVortrai^ gehallaa im  riiil<  n,..i,i.-,..:..i.;...i.:./.>nff  fgg^^im  pjgi^jBn 

am  2.  Jünacr  Itiitö.) 

In  dem  hoehtirtereasanten  Yorlraif  des  Herrn  Befriorani^- 

itathps  0  b  e  rin  a  i  1'  r  !ial»-n  Sii>  Di>tailK  Jer  Busnabahn  kleinen 
gelernt,  nnd  wurde  Jaraaf  tiin|^uwi<>j«n,  dusK  die  F>irti>«Uung  der- 
»elben  bis  an's  M«cr  von  Wesenheit  sei.  —  Da  ich  mit  dieser 
Ansehaanng  voUkoiD»ui  iibareinstiinine,  gUnbte  ich  «s  an  der 
Zeit,  Ihnoi«  geeinte  Herren,  aaeh  Aber  anders  Bssirsbangsa  und 
Stadien,  die  die  dalraatinisehe  KCste  mit  dem  Laadsaittnem  ver- 
binden, Hittheilunffeii  machen  zn  sollen.  Sie  verdienen  vielleicht 
Ihre  Beachtung  ans  der  Frsarh»',  weil  et  sirh  am  die  Anlag«  von 
PriTateapiUl  handelt,  daK  natnriicb  genAgeod  verzinnt  sein  will. 

Gestatten  Sie  mir  :/.uiiäch.st  die  aUgeOMtnen  Verhilltinsse  2U 
erwfthnen,  da  sie  ansssr  dem  Bahmsn  anssrer  gewohnten  Begriffe 
stehen.  Das  Land  im  AUfemeinen  ist  sin-  terrsssenArmig  aaf> 
gebaatus,  nnd  wi^rhsctn  die  Stufen  von  HO  bis  250  Meter 
^'ewöbnlicli  ^ranz  pliitzlieli.  Die  Bedenbeschafffnhi-it  «Twniist 
sich  als  zameist  steili'^  Fi  '.epotriiinmer,  nur  an  der  Küste  und  in 
vereinzelten  Oasen  begrür4  Di«'  Sterilität  ist  aber  eine  ver- 
schiedene nnd  kann  man  da«  Territorium  theilen  in : 

a)  Büns  Stnawiete  ohne  Spar  einer  fsgetattua} 

b)  Stainwflstsn,  weltska  indirsetsn  Irtnig  lieftn  als  Weide; 
1.)  Steinwüsten,  welche  eim-  Keihe  vun  vprtief><'r  liegenden 

iH'ltant«!!  Feldern  bcreen,  die  sich  der  oberflächlirhpn  Anisicht 
entlichen. 

Die  beiden  letzteren  Arten  sind  die  hA&figeren,  nnd  es  miig 
I  Ihnen  efai  Bnspi«>l  dieses  TeifcvmaeB  beweiaM. 

Wer  die  dalmatinische  Kflste  gesdien  hat,  kennt  aach  den 

BiTg  »Mossor«,  der  bei  1000  Meter  h»eh  in  die  I/nft«  rapt,  nnd 
rinijsuin  keine  Spur  •■iin  r  Vi-f^clalinn  y.i'ii?l.  Km  Fiii,in7-r(i!nint.S'>ar. 
in  dess.  H  liaynn  dieser  licrg  thi'ilt''  mir  mit,  dass  diu  let/.t« 

Baxm  (IST'.i)  auf  Tabakpflan?.L i:  n  u  15  miO  Stück,  ge^en  fniher 
25  bis  40.000  ergab,  er  War  aach  der  Ansicht,  dass  anch  da  nur 
die  Hdfte  der  gebüten  Menge  gelbnden  warde.  Wenn  aber  def 
Taliakban  verboten  i,>t,  so  wird  er  gewiss  nicht  in  r.irtion, 
sondern  im  Kukurn/.  unterroisrhl  gebant,  wo  hfn  lii'icii>  anf 
1(1  Kakiiruzjifl»«'.>-n  eine  Tabakpflan/i'  yii  m  vi n  .si  Wir 
..rhalten  da  bi-i  J  X  40.000  Tabakpftanien  gegi  ii  '."iKimtU  Stück 
l'tlanzen  überhaupt;  nun  hauen  die  Leute  aber  auch  nech  Andere» 
nnd  es  wird,  wie  Sie,  meine  geehrten  Henrtn,  sehen,  dieser  Berg  mit 
seinen  2  -  9000  Hektaren  Fliehe  tob  einer  Teffetstion  gniert,  die 
•  Ihk  Aui,'!.' i't'fTtliirhlii'li  .i-'i'schi'n  'lircrt.- loim'liot  Hi.'srr  Ka'.l  ist  .'»lii^r 
«in  li.iulig«'!  uiici  li»l  diu  'rr.Hi-...iili'|,'iiiig  ntx  ^'cuufr  i'rsi:li»>Tt. 
Wenn  man  hindenkt,  da*s  dieser  Tabak  —  wie  ich  hörte,  «ine  gnte 
Oigarrettensort«  —  in  einer  aiittleren  UeereshOh«  von  80O  Meter 
nächst,  es  kann  man  rsebt  gute  Rmtsn  in  ehier  HAe  «es 
5 — 600  Meter  Meereab^  za  erwarte«  berechtigt  sein.  Sie  sind 
08  anch  in  der  Begal,  haben  aber  sehr  problematischen  Wwth, 
ll>di^'li^h  der  Transportart  wegen. 

Uie  Einwohner  müssen  ihre  Waaren  in  ein>'  Uferstadt 
Illingen  und  kOnnen  dies  nur  auf  Tragthieren  thnn.  Diese  können 
mit  nicht  mehr  als  60  Kilogramm  beladen  werden,  woran ter  das 
Futter  nidit  enthalten  Ist.  b  der  Boge)  nadian  die  Leite  anf 
dem  Hinwege  Schulden,  die  ne  dann  auf  dsai  BIckwege  b<h.ahlan. 
Die  dadurch  entstehenden  K.ist^'n  belaufen  rieh  —  wie  man  dort 
rechnet  —  per  Kil"i,'ramm  imf  l"  ^  bih  ^Ki''uzer  od-jr  per  M'  ter- 
Centtier  auf  U  Vi  bi*  5  (ialdc-n.  Wenn  man  per  Hektar  &0  Meter- 
Centoer  verküufliche  Waare  rechnet,  z.  B.  Kakaraz,  so  hat  dieser 
in  der  Utestadt  einen  bailiaflgsn  Wertt  ven  4 1.  per  M etsr- 
Csntasr;  am  Bneugangaort,  also  ia  einiger  BnUbmag  Jedoch  um 
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2%  tt.  weniger,  «lao  nar  1'/,     Im  enten  Falle  würd«  der  Werth 
pm  Hlilter  900  Hin  liUmn  TS  IL  Mngeii.  Z«r  Verthtehtang 
•  dar  ftwgiii— '  TW  9  BmIv        alwr  M  Mrd«  nothwmdig, 
and  M^rawanein  ist  aelim  dar  groRse  Werth  cineB  ratspreetieiideii 

Ti.in-p'irtvehitB:s  prsiditlirh 

UfriTliiift  raaii  Ji»  Jurchsrhiiitilich<>n  Traiisp  irtkust»'!!  sujurar 
mit  1  fl  pru  M.  Ctr ,  so  ist  di»r  daraus  rMialtir<>nd'>  Oewinn  schini 
I  fi.  &0  kr.  oder  per  Hektar  75  fl.  Wir  wollen  an  der  Hand  einer 
8|wciaHnKa  diaaa  Frag«  waHar  arOrtam. 

Neimen  wir  die  Trat"  von  Spalato  nadtMoalaribar  Imoski. 
Die!«lh»  ist  150  Km.  lantr,  hat  piup  M^reshSh^  vm  800  M.  va 
i-it  also  pirii>  (Jcbirffsfiuhri  im  vi'Hpi)  Sinn«^  'l-'s  W.jrt-s. 
Dil!  Haudi'lsfrailit  vt.«  M'iatar  bptrüift  rnnJ  !.'),(•<)(»  Tnnnpti,  dif 
Ti'ii  Imoski  1400  Tonnen;  rochiK-t  man  hiezn  noch  andere  Frachti«n  ! 
im  B«trage  von  600  Tonnen,  ao  wdrda  sieb  die  OasanntBMng« 
4sr  kaoAnlmiiaclmi  VrwAim,  auf  dia  nit  Skharlnlt  gmahnet 
werden  kann,  auf  17  000  Tonn<>n  Msnfen.  Rs  i.st  w>ihl  klar.  Jass  ' 
«iw  Oebirgsbahti  mit  150  Km.  lAng*  nnd  iV.lKM)  Tonnea  Frachten  ; 
eint  iiti'l  ^ar  iinm»^'lich  ist.  Da«  kion  Mf  daa  BmbrfO  einer 
tokänftigen  Bahn  sein. 

Ich  will  es  non  versnrhen,  dii'ser  Bahn  in  doron  Kin/.elbeiti«n 
ükemMn,  oad  beginne  mit  dau  Banrarlilltaiaaen  dar  Bahn. 

Belm  BidmlMWe  ist  die  grMate  Kabiik  der  Tlntarbaa.  Di«- 
Trsiih-  ih'e:\  in  di>it  lan^-(>n  dnrdlgehendpri  Xjveant  und  auch  im 
,  Qn-rprotil.  I>i<'  lanifi»;!  durchgehenden  Niveam  künn»!!  hiT  ver- 
iiachliäsigt  werden,  wail  die  VerfrachtonK-snienffc  in  Kim  r  li'i.  hiuuf,' 
|ir..  Tag  3ü  Tonnen,  in  der  anderen  17  Tunnen  betraf.  Kino 
^rcirdekrSflige  Loconwiire  ist  aber  im  Stande  die  Last  von 
31  Tiiiuna  netto  «if  Vm  Bit  12  Km.  Geackwiiidigkait  m  batBrdem. 
Ita  fhi»  grosser»  Lost  nirht  Torhanden  ist,  so  wird  es  anstandslos 
iii"<'.;r!i  :.,'in,  .\\r  Niv"au\  .U'iii  Terrain  su  anzusrhmiefri'n,  ^l;is^ 
ttiii'twa  Hill  1  :  V>  nniJ  mit  iCbwächer*'ii  Nei?unpa-Verhältiiis.<pn 
ifi  yrnsscTor  (Jfsciiw  iiiiliiflteit  ii\>-  Bahn  bt-riiti-lliMi  V'iiitite.  l>ii  die 
Bilm  aber  vorxäglich  Lehnenbaa  ist,  so  wird  hiemit  sehr  weni^ 
mricMk  uid  «•  niMte  daa  Qmryroll  •elbtl  Hner  nihermBeach- 
hng  nnterzogen  wardao. 

Daa  Qrierprogl  hat  4  tf.  Kron*nbreit»  bei  l'tsc  Sparb^«>it^ 
daa  ist  nahezu  das  nrnifacJi-'  il.  r  Sp'irbr.  it^'.  und  kann  fär  eine 
■jliBe  Bahn  als  Inxnriüs  bezvicbnet  W'-rden.  Die  Ureaebe  hMir 
Higt  alwr  im  Qaerschwellen-Oberban  Die  Qaerscbwelle  gelbst 
MM  an  Croatien  baugwi  werden  nnd  ist  sehr  thener.  Die 
WeldMehwelle  bat  Bldl  bei  der  ddnutiBiaeb«»  Staatabahn  nicht 
Ivew&hrt,  es  mitüste  also  /.n  TTart-  <>dar  im|Wlgnirten  Schwellen 
gegriffen  werden  Du  habe  ich  mich  doch  K«tttk^  ob  es  nicht  «in 
andere;  o],.  rli.in-yi-tciii,  da.s  aarli  iTprv'bt  ist.  and  riM>'iii  su  tninimen 
Verkehr  f.'>iiiiif,'en  krinrtf.  gebe,  und  i'-hhiü  da  znnächstanf  das  Stein- 
»ürfelsyst^m  pekomm«n,  wekhos  nach  den  Brfshrnngen,  die  seiner 
Zeil  bei  der  Tnonuabahn  gemacht  wnrdai,  nur  V,  der  Rriialtnngs- 
kosten  gegeaSber  }enen  dea  Qneraehwetlen>Oberbaaea  erfordert. 

r>:.-  Sl»ir.wi]rM  ^ind  sngar  nach  den  VcriMnli.ininfen  des  dent-chen 
F,i5.ciiliiihii-Vereiiia  auf  CMiisividirtcii  l»,iiiiu>en  ijestattet.  Die 
Dilnime  in  Dalmation  werd'  H  iib-  r  nur  ans  Sleinmaterial  besti-brt;, 
die  sich  demnach  nicht  «lenken  und  sU  coosolidirt  betrachtet 
werd«n  kOnnen,  so  dass  also  daa  SteinwflrMQileB  auluislo« 
w  AaweBdBBg  kommen  l^OBte^ 

Wan'  nan  g»gm  BeitenTerseblebvngen  rnftderes.  Inneres 
Daiannatcriai  eiriM-liirbtiH,  s^i  i«t  hiednrch  >.'cwiss  den  Seiten- 
Terschlebnnpen  pf^nügeuJ  ent^jegeiigewirkt.  Auf  diese  Weis^'  könnte 
man  ^iiie  Kronenbreite  von  nur  2'5  M.  erreichen.  Hiebei  ist  aller- 
diDg«  das  Answeichen  der  anf  der  Bahn  Beschäftigten  bei  I'assiren 
dia  ZigM  gdiindartt  im  konnte  man  aber  bsgegneo,  wann  nun 
<4ni  */,,— Vio  ^  ^  «Bte  ^  fiahnhiwa  la  die  BRiebnng 
eine  Pemte  einschichtet,  anf  wetebsr  d!e  Lsnte  paaairen  kOnnen. 
Aach  (iär  das  Auf-  und  Absteiir-'i  vod  d*'ii  Waggtin.";  kann  dadnrrh 
gi^ftrgt  werden,  dass  bei  den  Persutienwagen  die  F.iu^äni;e  auf 


die  Stirnseite  gelegt  werden,  nnd  dass  daa  Kinpnfferige  Sjratem  snr 
Aawaadmg  JetwmÜt,  wricbea  ja  gegenwlrttg  atMk  «ar  Awraiiimg 
«qMiIsb  wird. 

Teb  bitte,  meine  geehrten  Herren,  ja  im  Auge  n  Raiten,  dass 

ich  iiirht  vmi  einer  Eisenbahn  -  was  wir  eben  unter  diesem 
>Cam>'!i  verstehen  —  spreche,  sondern  von  einem  Embryo,  ans 
dem  >'i[ii'  Hahn  werden  soU.  Demnach  aber  habe  idi  in  meinem 
Projoote  die  BrOckea-Coastraetioa«»  fttr  schwere  MaaAinen  in 
Antrag  gebraeU,  aia  find  aban  nleht  a«  laleht  gtOaaarea  An» 
fordamngen  entsprechendnonngrataltan»  wie  dies  bei  dem  ünterbaa 
dnrch  Yerbreitcrnng  der  Dimme  nnd  BlBacbnitte  mSglich  ist,  nnd 
»nch  die  Nnaau  aieh  ohne  baaoadara  BatritbaalVraog  Tstflachra 
liwäen. 

Der  H'ichban  wird  sich  auf  die  7.nr  Reparatur  nnd  Bsrgnng 
der  Fahrbetriebeatittel  nabat  kleineu  Aafbahnagabladen  in 
Spalato,  Innabi  nnd  Mostar  besehrlnken.  Damit  aber  der  Zngs* 

verkehr  ohne  Störung  dnrrhuefnhrt  werden  kfinne.  habe  ich 
ix'antrai:?.  da.s.s  eine  Telegraph"nbMtniig  mit  cun.stantem  Strom 
i-rriülitMt  vi>Tde  und  in  Hntfertinngeii  von  2  zu  i  KilDinelcr  ,iuf 
den  Stangen  vertichliesübare  Taster  augebracht  werden,  damit  bei 
einem  Unfälle  das  Zagspcrsonale  Wamnngs-  und  Hilfs-Signale 
geben  kdnns^  wobei  dar  Apparat  seibat  — -  antomatiach  —  aeiM 
Nummer  angibt,  also  der  Ort  des  ünfalleB  flrirt  Ist. 

Hei  -ien  Kr-tne-Au-slagen  der  dahiiitiiii.sidi-'ii  Staafshahri  ist 
mir  die  gri'ise  I)itfere!iz  der  Uetrieb.s-KInnabui-'n  ^egeii  diu 
AuKM'abHn  anfgefalleii.  Das  Manco  beträgt  300  bis  240  %.  • 
Sieht  man  das  Detail  der  Ausgaben  durch,  su  findet  sich  das 
stationSre  Personale  mit  70'/«  rund  der  Wrkehrs-  nnd  rommer- 
ciellen  Anagaben,  die  Wdchter  mit  20%  der  Erhaltangakoatei. 
—  Bereist  man  aber  die  dalmaüirisfhe  Btaatabahn,  ao  aleht  man 
neben  der  Bahn  di«  Leute  mit  ihren  Trat'thieren  wie  in  frUarSO 
Zeiten  wandern  die  Bnhn  wird  aUto  nicht  benüt.'.t  DioTTrsacbe 
klärt  »ich  bald  auf,  vm'uii  in.m  i-rfahrt.  l.iss  die  Leute  nicht  an 
der  Bahn  wohnen,  alsn  in  der  Haltestelle  ihre  Thicre  in  Kost 
geben  mtotsn,  dch  nnd  dl*  VniM  per  Balm  belBirdem  laaaen 
missen,  ebenso  mit  den  nothwendigea  Iteidiwrlikeln  /.urAck. 
Diese  rmstündlicbkeit  nnd  noch  tnm  Vorans  oranhlen,  verträgt 
iler  lüiiw  ■hiier  nicht  di"  Hahn  hat  für  ihn  keinen  \Vi  rth 
ja  wenn  er  auf  d"r  Haltestelle  kaufen  und  verkaufen  könnte,  dann 
könnte  ihm  der  Werth  der  Bahn  oinlencbten.  Da  man  aber  bei 
Bahnen  diese  Einrichtung  weder  hat,  noch  haben  kamt,  weil  aia 
ja  Tynaport-,  nicht  aber  HaadelB-GeseilBehaflsa  aind,  ao  habe 
ich  stabiles  Personale  anf  der  Strecke  gar  nicht  beantragt,  aomdan 
Pactnreien.  hierr.ulande  auch  Greislerei  genannt. 

l>ii-si'  l'Ui  tiin-i'']'.  w-Tileii  Kiiiici'j  leist-n,  v.intüiftich 

aber  der  Halin  keine  st  ihu .  n  K''Sten  verursachen,  da  sie  nur 
Prnvi.iion,  aber  keinen  (iehalt  S>e;',i.-Iien. 

Die  Koaten  der  Babnerbaltnng  sind  durch  den  StainwOrfol- 
Oberban  In  dieser  Bedebnng  von  mnd  810  fl.  anf  66  fl.  pr. 
Kiloni.  (nach  der  Tannuh-Iiahii),  and  durch  die  Krsparung  der 
W.lcht.  r  um  weiter-  20  rcrceut  —  der  dalmatinischen  StaaLs- 
li.ihn  f/v-a-/-«  —  Hrni.^s-.irt :  aiicb  die  Erhaltung  der  HitIi- 
bauten,  da  um  so  viei  weniger  vorhanden  sind,  wird  geringere 
Kosten  verursachen. 

Raehiiet  man  aodaan  anf  Grand  der  ür  daa  erste  Betiioha> 
jähr  ab  siehar  anzunehmenden  yerkebrsmengen,  so  ergibt  sieh 

der Waarcnverkobr  mit  212.000  B. 

i'nach  der  dalmatinischen  St.iaUliaimi  der  Personen-, 

Gapiek-  md  Ellgnt-Verkehr  mit,  .     23  000  H. 

und  eine  Brutto-Kinuahme  von.  .  .  .26.'i.000  H. 
werden  die  wahrsrheinlichen  Kosten  reranscblagt  mit  .  W.OOQ  0. 

ao  hiaibt  efai  Netto-Erlrag  tco.  . .  ,17&00O  fl. 

wati  per  Kilometer  116011  betr.lgl,  oder  bei  einem  Anlage-t'apitale 
Tun  4O.0OÜ  Ü.  per  Kilometer  eine  Verzinsung  Yon  2  9  Fercent. 
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Hiar  mma  noch  ing^fahrt  werden,  dus  dieger  Berechnnnf  | 
tm  Tarif  ton  O  oi  fl.  pr.  Kil.  M.  Z  in  Grunde  lic^t,  wniiarrli  ! 
allerdings  die  Korten  der  grössten  Distanz,  immer  nudi  die  Hälfte  ! 
der  gegenwärtigen  betragen. 

Dieae  Ziffern  bemiaaD  wohl  nr  iut*rifaUi«fteat«D  BTidciK, 
•tlaaa  tttgar  aiii  BubiTO  ainar  MlaailwlB  ala  aalbatataodige« 
Truii^iH^rt-Tnstitut  kein»  dam  PrlTatcayital  genfig>MiJi'  ViTzinsong 
bifiteu  kann;  mir  in  der  Zukunft  liegt  die  Wahrdchcinlichkeit 
hiafllr. 

Beachtet  man  nur  die  Werthdifferenz  der  Bodenprodacle, 
nrkennt  num,  dass  entlang  dieser  Trace  im  directen  BahnrayoB 
KLOOO  Haktar  betanlar,  alao  fhickttrafendcr  GrAnde  Hagau, 
wu  per  Kilometar  dareliwlinftnidi  lOOHaUtr*)  ergibt,  •«  alad 
>lios  b>'i  75  n.  luininiaii  r  w^rthdifTerem  per  Haklari  per  KUometer 
75(K>  fl.  Gewinn  an  Traniipiirtkitjiten.  | 

Non,  meine  gi>«brt<>n  Horren,  Sic  werden  wohl  lugeben, 
dosa  «oa  dieaam  Betrage  schon  circa  1000  fl.  in  Ooiiatain  das 
DaluKSabrjraa  gwridaMt  mirdao  kümoi,  nni  hnndaH  ea  li^  nr 
vm  diai^DStige  Form,  wie  dies  geschehen  soll. 

Wiren  die  Einwohner  genügend  intelligent,  so  konnten  diAM 
aina  aolcbe  Last —  Ji«'  für  sii»  nif,'eritlir!i  nnr  fin  minil'T'T  O"«-!!)!! 
itt  —  ant«r  iiDpilan^iirlierer  I)e>  knng  gar  leicht  überndhm«!),  und  ' 
bliobo'Bnr  die  DurrhfflhmngsschwierigkeiL  —  Da  hiefär  aber 
Iceiiia  gronae  Wahnchainliehkait  iat  —  inch  wann  dia  Stiata- 
Terwaltwg  ihm  TamitUnng  Ar  dIa  DmdiflHinmg  MM,  ao  nna* 
man  tu  dem  cinfichen  Wege  k-  mmen,  n.  zw.  es  bildet  sich  eine 
Hundelsfrei-Blljicliuft,  welche  zn  ihren  Zwecken  eitien  -tolchen  Hahn- 
Enilirvn  baut  nnd  fnr  gewisse  negönstignngcii  "inetn  .I>^dpn  da.« 
tarifmäsäig«!  Mitbenälxangsrecbt  gew&hrt.  —  Die««  Gesellschaft 
wird  dann  -  Handels-  and  Transport-Gesellsebatt«  eein  nnd 
htimia,  npd  kann  bis  tnr  Zeit,  wo  dia  BaBdalaconawraitt  im 
grSaamn  Ifaaaa  aallntan.  wird,  da  Balm  würad  dar 
Z<'it  der  Kinderjahre  stdtzen.  Tritt  die  CMienifan  attl^ 
kor  anf,  so  wird  die  Handels-  und  Transport  •  Geaetl- 
Echaft  t»  liquidiren  halien ;  das  CjpiUtl  joduch  soll  amiT- 
ti&irt  werden.  Fdr  diese  Amortisation  dttrlte  der  Zeitraum 
nicht  über  20  Jabte  ausgedehnt  wardan,  dann  tritt  aiaaBaaDbabn 
ala  aalbalatlndigaa  Iraii^ar(>Inafiiiit  ii-a  Iiaban  lut  ainar  lanen 
Cfepitab-Anlage. 

Ba  liast  sich  auch  riorh  riric  dritt>'  Fi<ini  ffir  dieTerzinsnngs- 
ilcberheit  anfi^tellMi,  indem,  ähiiiK'li  viii'  bei  der  Feuer- Asaecaratir., 
der  Einwohner  ein«  flie  Prätnie  durch  «ine  Reihe  *0D,  um  Bei- 
apiel  20  Jabrou  beiahlt  Diaaa  wird  per  Kilomater  Mr  dia  ganzen 
100  Haktar«  prv  «hm  wanigar  alt  2  Pareant  batragan,  «aan  dia 
Tarkebrsrermebning  in  Folg»  der  aal|ga^|(rillan  Factorrien  im 
raacheren  Tempo  emtritt,  als  diee  bei  den  continentaten  Bahnen 
im  Dnrchüchnitt  ilf.r  Fall  i.^t. 

Auch  diese  Form  erfordert  mindesten»  hoch  einflussreicbe 
Fährer  und  ein  Geldinstitot,  welches  die  detaillirte  Durchfährung 
der  PiAmion  ainialii  batraibt,  iat  alao  wie  dia  tnarat  aogedentete 
Farm  cwq^iait^  dafir  «bar  fir  dan  Enwahnar  ailbat  gflnatigar. 


An  den  viirrtvbendeu  Vortrag  knüpfte  sich  folfj^iMid«  Dis- 
enasion: 

SeBtionschef  t.  Mdrdling:  Ddrfta  iah  aür  arlanbam  an  da« 
Herrn TortragMidan  etnigo  Praxen  za  rfchtaat  Ha  hmdalt  aieh  iiar 
«a  eis  pur  Ziffern.  Ai»  der  Herr  Vi.rtra^-eoda  fMleicfct  anflbrV . 
die  aber  mir  wenigstens  entgangen  sind. 

Welche  L&ng«  hat  dar  Harr  VwtNgaada  aaiJM«  Baatowgen 
zu  Gmnd«  gelegt? 


*)  In  NieJerudlerreli'li,  KöbiDMl  «te.  hsUNB  15.000  Haklasa 
orbuer  Orttade  auf  einea  KÜDioatcr  im  diiMta  Bafso. 


Ingenieur  Schmidt:  104  Km. 

S«ctionach>'f  t.  N''>rdiing:  Das  ist       L.ing«  dar  iMatabOB* 
den  Dalmatiner  Kahn   Ich  meine  die  neue  Linir-? 
Ingenieur  l~i(  hiDiJt:  150  Km. 

Sectionscbef  f.  Ndrdling:  Und  welchen  CanranhalbnMMer? 
Tnganienr  Schmidt:  260  K. 

Sectionsrlief  v.  Nilrdling:  Meine  letzte  Frage  endlich  geht 
dahin,  für  welchi-  Kirhtong  der  Herr  Vortragende  der  die  Ver- 
kehrsiiffer  a'jf  tii^'lich  50  Tonnen  schätzte,  u.  17  in  der  ciri.-n 
Birhtnng  and  33  in  der  andern  Richtung,  die  grössere  Ziffer  an- 
nimmt? In  der  Bicbtang  nach  dem  Meere? 

Ingeoianr  Sebmidt:  Das  sind  Handaiaflraebten.  Ich  wollte 
dieaelban  nicht  in  Raebnnng  stellen,  denn  leb  darf  du  dam  Ckfrftal 
tis-i't-vis  nicht  than  nnd  aa)?«n:  Da  kannst  dir  so  nnd  so  vi>! 
kaufen,  daiait  Uesrhäftu  machen  und  ans  dem  Geschäft«-  wir.-it  da 
einen  Thetlgewinn  hergeben.  Das  ist  tär  die  liahn  nicht  Kaiüon. 
Ich  kun  bioa  sagon :  die  Bahn  bat  so  nnd  ao  viel  aiehare  f  racb- 
tei,  wddM  l«k  »V  dan  HandelsbddMm  antnehana  tauuL  Ich 
■uaa  hiebe!  bemerken,  daaa  ein  groaaer  Theil  der  tarkischen 
Handelsleute  ihre  Frachten,  auch  wenn  es  tbener  ist,  nicht  per 
Bahn  sondern  zur  See  verKcndt't.  u.  r.  aus  Misstraami  !,'i>i,»i  n  die 
Finanxrerwaltang,  welcher  sie  k^imn  Kinhlick  in  das  Quantum 
der  Frachten  gawttMl  VOllan.  A  i  1j  l  üch  haben  diese  Leute  er.-'t 
dun  ina  Vertraun  gaaogan,  ala  ich  mit  ihnen  nihar  bekunt 
wnrda  nnd  aia  dia  Oowiaabait  lUitliM,  ibat  ich  nicht  von  Begierangt- 
wegen  ins  Land  gekommen  sei. 

RrhliegsIicheranchteHerrT.NOrdling  den  Vortragenden  die 
von  >htn  angogabanaa  ZHIbni  fon  98  and  17  Toonem  nllnr  n 

speciali>iren. 

Mit  Banig  auf  diaaa  Anngmg  aandat  nn  Harr  Ingeniear 
Sabmidt  Mgande  Bamerkmg: 

'  Im  Anhange  la  meinem  Voi trage  sehe  ich  mich  verpflichtet, 
der  Aunvirdernng  das  Barm  8actiOB8diaib  t.  tfSrdliiiff  Mirand 

za  antworten: 

1.  Dia  von  mir  angegebenan  OnantMUan  des  Mostarer  Ver- 
kehres nach  Waann-Kategorien  za  trennen,  ist  mir  wohl  nicht 
mOglich.  da  mir  hIeNr  keine  genügenden  Anhaltspunkte  gegeben 
waren,  da^ffcen  sin.l  die  QnantiUlten  seihst  anf  einem  Durchschnitt 
von  187.t  187!)  hasirt  —  in  diese  Zeit  fallen  die  Hevolutions- 
jahre  und  die  Occopation,  erstere  sollen  den  Verkehr  nicht  ee- 
fflindert,  iatxtara  nicht  rermsbrt  haben  —  dii>a  gilt  aalbstreraUnd- 
m  llr  WMdgrtnm  aiit  1278  in  Maatar  angariaddta  ui  d»- 
heimiaaha  Kanflente,  ron  welchen  über  40  ihre  eigenen  Tranaport- 
Tbiere  beiitnn.  —  Eine  aoldie  Trennung  nach  Artikeln  habe  ich 
Sbrigens  auch  nicht  angestrebt,  weil  ich  .schnn  bei  der  ersten  lie- 
reisung  erkennen  mosate,  dass  hier  nur  eine  Bahn  des  unter- 
geordnetaten  Banges  möglich  wftr«,  nnd  bei  solchen  Balnan 
bOcbataoa  ain  THriAintanchiad  fftr  qpaeülBoh  aebr  laicbta  Waaran, 
I.  B.  Pedam,  Han,  gnndrt  wiid,  aonat  äbar  AUea,  wanigatann  in 
dar  erst/T  Z>?it,  auf  einen  einzigen  Tarifsatz  basirt  wird. 

2.  Die  Kenntniss,  da^s  durchschnittlich  nach  einer  Richtung 
Tonnen  per  Tag,  and  der  ai;'lt^rn  Kichlniif;  17  Tonner  Fracht- 

bewegang  bestehe,  verdanke  ich  d<T  Mittlfilung,  das«  die  Kauf- 
lente  —  am  mit  4  kr.  per  Kilg.  Frachtsatz  ausreichen  nu  können, 
in  der  «iaan  loar  dia  halbe  Aniabl  der  Pferda  mit  Hartfatter 
beladen,  welcbea  in  den  batreflnmden  Fttteranga-Stationan  ver- 

wondet  wird,  wurnarh  noi-h  penüf.'-t'iidi'r  ri;i1y.  hr.(  d«r  .'.weiten 
Ffurdi-zaltlhälfl«'  für  d-n  Tran-fiinrl  ilcr  17  TuUUeU  übrig  bleibt 

<»b  «fit  im7:)  in  dic^Hii  Vi  rh.Dtiiidsen  aina  Aandamy  ahi* 
getraten  ist,  kann  ich  nicht  angeben. 
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Die  Wiener  Traniway-Verliältiii.sse. 

Vra  H.  V.  LIttrow. 
L  Obtrb»!, 

In  WiPli  ist  ifmit,  ahpj'sehr'n  vnn  piniirfii  ält>r<>n  Aukgou, 
wn^nunway  Oberbau  in  Anw.'nilnni,',  diT  Mu.  lisi'hipn<>n  von 
riria  .'di  Mm  Kiiptlirii-f.  I.iiiii.'-  niiil  (^i.'i -ilin .-Ili.n  b-'s1fht. 
i->icsi>b  Oberbansyxteiii  dut  'I  n  Vurtheil  vnr  .itnit^ren.  pit-'s  Pflaaterti 
tu  gaatatt«!!,  nii-ht  nbprm  i.-Bi^'  thiu*'r  //.i  sein,  ti«mlirh  lauge, 
Mch  bei  storkvm  Verkrhr  »ouiüialten  upd  Ciiil«g»n  von  ScIuMum 
Mwi«  dMilwateu  Untwatop^a  danaHiMi  iiutHoh|ilatt«ri,  l«>itt«n« 
b«idM  tkap  BMehUigmif  4«t  1>lMt«rs  zn  gMtatted  K«  Igt 
jedoch  an  demselben  anmMtun.  da«  dii»  Schi"n'  niiuL'>  luiij.'  »Ich 
(nilii  -  i  ^pält'r  lorlcpft,  uuJ  ilnss  dio  LaUK-scbwulicii  un  li'T 
oii.  rk.iiU''  ib'iii  Faden  auÄgr-sptzt  sind.  Hriii'^  l  ebelatändp  liegen 
im  SysUme  der  Langschwellen,  di  in  lot/teren  kann  theilweUe 
dorcb  ImprilgiiireD  vnrgebeogt  werden.  FAr  die  Un?enn<idli4iikMt 
das  pntaran  will  irh  mit  konten  Wortm  den  Beweia  IBhn^. 

« 

«—   .™  


<i  l>  sei  div  ScJü'  iii',     '/  die  L.ii.j/scIiKelie.  iintiTf'U' .1  an 
dvii  Fniikt'-)!  '■  lind  <{  durch  uijtcrslriprt..  Q.i<T!-Thwi'ili'ti,  >■  sf\  v'm 
Fonkt,  an  dem  ein  Nagel  eing«8chlagt-n  ist  Erfolgt  ein  Drack 
dorth  da«  Bad  auf  den  Pukt,  ao  wird  die  Sdriene  aicb  darch- 
*bi»gra  nnd  den  Druck  aaf  die  LUfadiwelle  fortpflanzen.- Diesp 
Anaweichling 'bftir.lgt  in  Wien  bis  «n  ü  Mm  PfejlhOhe,  wenn  dvr  j 
Nagd  aich  gerade  iu  dt-r  Nitt#  zwischen  /.wei  (ia»Tsc|iivel!cn  i 
fe«0ad«>t.     Hört    nnn    der    nrnrk  auf.    sn    wird    dii-    Schient?  1 
Temfige  ihrer  hflluTen  El.istirirfi'  (dur.-h  Matirial  und  (Juerschnitt  ' 
beiTorg4»rafen)  eher  in  ihre  ursprüngliche  Lage  xaräckschnellen,  j 
■la  di«  minder  elastiadie,  hochkantig»,  UbeHliea  dn<>r  groaaen 
Beibnag  an  den  Seitenflicken  nntarworf-n»  LanggchwMil».  Dip  ' 
Sellien«  wird  also  hierh«!  dnrch  dio  !^hwelle  zDrilrkgelinitcii,  das  ^ 
heis«t  sie  fibt  eiUMi  Zujr  auf  l.  ri  Xji."'-  aus     {»nrch  dieses  fnrt- 
ges^tzte  H>'r«i)S7.Kfheii    nnd  \Vii-d''rliin>>in.stiK^j'eii  erl'iilirt.  unter-  | 
Bt<it%t  dnrdi  di"  soitüch^n  Sti'isse  des  8tras8enfi)hrwi<rked,  eine 
Lockorqng  des  Nagel«,  wobei  der  Kopf  dMseibpn  v«>rkleinert  nnd  | 
das  Loch  in  der  Schioie  TergrOaaert  wird.  I 

Es  gibt  zwar  mehrere  Befeetigongaarten  der  Schienen  .inf  | 
den  LangBchwellfn  mit  zeitlichen,  mit  einander  übergreifenden  i 
NSgelii,  Tir^fiin  ls  KlamiiiHrn,  Hfigi-ln  etr ,  aber  allen  haftet 
dasselbe  thpi>r<!lische  P.edi-nken  der  beiden  verschiedenen 
ElasticiUta»  nnd  gueräohuitt^tuMdnli  au.  Im  »Orgau  für  Kisen- 
balmwaaen*,Snpplementband  ViU,  werden  anch  fast  alle  derartigen 
BafcaMgnngaarten  ala  »arbhnmgsgaadta  achiedite  angeltthrt. 

Ich  mochte  daher  bei  den  Trsnwajschienen  anf  das  alt- 
bewAhrtc  Svatem  der  Vipnoles-Sehien»  Tnrflckkehren,  b» i  der  keine 
Lockenins,'       (>egtftnge!>  ^Mitfiiiil- 1,  '1,.  iii-  S:tL-<-\  -i,  i;  initiier  ' 
nur  in  d'-n  y  iHrschwellen  bftinden,  ■«■»/.nsafMi  an  Knf't''iipuiikten 
dt^r  Durchbiegung.  Der  einfache  Vignoles-Oberbau  könnt"  und 
aollte  iu  Wien  aof  allen  Strecken  angewendet  werden,  anf  denen  . 
hain  Straaaenflihrwwk  Tarfcebrt  In  Straamn  Jadach,  die  die 
Tlwmri^  glaiehzeitig  mit  den  (rewnhiTlirh>.'n  Straaaanfiihrwerken 
benfliat,  ist  derselbe  nnanwendbar.   da  die  ITantf^kanten  der 
Pfla8ler.'^t"inf    'Kt  Mm.   Tmi    der  Scliien"n-Itinerikante  abst''l:"ii 
nässen,  das  heisst  dem  Abfahren  durrli  dun  >|Uerr»hri>iul-'  Fuhr- 
werk ansgesetzt  sind,    l'm  diesem  üebelstand«  /.n  bei^'egnen,  ' 
oiaate  aar  Vigaoiae-Sohiene  noch  eine  Zwingiachiene  (Sehnta-  ; 
acUMM)  himatNilaB.  D»  baini  Thtnwar-Oberbnn  anf  mOgfiahata 


2»  - 

Binfaichheit  xa  sehen  iat^  will  ich  hier  nur  anf  ein  weit  rer- 
breltelea  twaithmliges  nnd  elntteilives  System,  die  beide  dem 
Pflaster  gntes  Ai.liek,'eii  pe.statten.  eingehen.  Kinc  d-rartijre  awci- 
theilig»  L'-nstruction  \M  in  der  Strecke  Mariahilfer  Linie- 
Wahring.r  l.ini«  durchgeführt  Dieses  Ob.Thau-SyKtem  besieht 
ans  zwei  gleichen,  mit  unsymmetrischen  Füssen  versehenen  leichten 
Vi);iiok>K-Sirliienen.  deren  eine  die  Lauf-  die  andere  die  Scbilt- 
s«hien*  bildet,  welche  drea  alle  IMtt  aiteinander  rerschraabt 
oder  Temietet  aind.  PiMe  8ehienen*CnnBtnictii»n  (.'«stattet  j«doeh 
itn  Allgemeinen  nur  di-  Anw^  dun?  Ip-Ntjiumt.  r  Nnrinalmrven v 
für  jede  an'lere  Onrve  tnüsM  ii  .ii-  |ii4an7..-n  der  Si  hraubenlücher 
vorli'>r  sii'cji'll  i-rmittelt  werden.  I>ie  auf  der  neu«n  Wiener 
Tram;ray  angewandten  ge-^chraabtenFlai-beisen-Qoermateifangan 
;  fttr  die  da»  oben  b4>xäglich  der  Carvea  Oeaagte  in  noeh  erhöhten 
Masastab«  g^it,  «lad  kein  intagricender  Bestandtheil  des  Systems. 
In  den  engen  nnd  kmmraen  Wiener  Strassen  ist  e-i  aberunmöirlich, 
mit  ein  ('der  /:x-\  N  .rmali  iirven  ■.  ik  iinmen.  nnd  man  ii.it  >!■  ii 
daher  geh<dfei:,  ind.  in  man  in  cnmjilicirten  Curven  und  Krenznneen 
dieses  Oberbau-Systems  durch  den  gewöhnlichen  Langschwellen- 
t>berbau  .  rsetite.  lAuf  der  Neuen  Wiener  Tramway  bei  drr 
ilenials-  r  und  Lerehenlblder  Lhrie.l 

Diese  oben  gerdgten  l'ebelst.tnde  kommen  in  Wegfall  an 
den  Obeiban,  bei  ilom  Vienoles-Lanfschiene  nnd  Schntaschiene  ans 
•inam  St-n-ki-  li».'it>'li-'n.  Km  <<'l<hi-T  !:■•?.'(  4.-rZ''it  in  .|-n  Strassen 
Ton  Clu-niiiit/.  und  Zürich  (.System  Witii.v  uy  i  Levick).  in  beiden 
Fälloii  in  Verbiiiduntr  mit  eisernen  Langschwellen,  In  Chemnitz 
wird  derselbe  als  onsgeaeichnet  bewilbrt,  absolut  nicht  lo^er 
werdend  hiaichBet,  van  2«iieh  liegen  Brfiihrnngen  noch  aieht 
v«r,  da  die  dortig»  Pferdobabn-Anlagi*  «rat  im  Sommer  1882  in 
Betrieb  gefletxt  wnrd«. 


Die  >ibi(,'*'  Ski^ii-  steill  das  ."^viitetu  mit  den  durch  das  Wiener 
Pflaster  bervorgemfeuen  Mi>  tiflcatione»  dar.  diu  Drucklinie  lat 
senkrecht  ober  der  Mitte  des  Fnssea^  ein  Kanten  aiao  aiciit  an 
befflrdrtan.  In  Ohamniti  haben  diese  SehWnen  «hie  Hdh«  vaa 
iriL'  Mm.,  in  Zarich  Ton  150  mm  und  eine  Breite  ron  67— TOM». 
Uehnfä  gutor  AnptlajtteruiiK'.  auf  die  in  Wien  grosser  Werth  gelegt 
wird,  wär'Ti  lii'j  Zwischenräume  J«r  Schiene  mit  C'>ncret  aus- 
znfflllen,  ütatt  des  in  Zürich  üblichen  SiaJides.  Die  gnerschwelle 
gibt  diesem  System,  eine  kräftige  Nageloug  T<irauag<uiotzt,  gewiaa 
ganflgande  Staügkeit  gegen  dss  Kanten,  bat  «bar  den  Vorthail 
m  d«r  IiaagsAvaU«,  «bie  beaaere  Dmleftopfting  »gialattan  lad 
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4Mi  ObubM  anlw  Eltttidat  n  JwUibM.  Die  Twvlijfaiir  nrit 
8p9nlaa|Mi|  di»  der  Lan(r8chwell(in-0b«rban  «rfordert,  nacht 

Sclnrisri^sitvn  in  dirven  w«gAii  des  Versettens  der  LOcber  und 
v-'rli:::'1>'if  im  h  ^  ui '  gxsandt?  PflaBtemi)^  mit  gleichmft88ig  weiten 
Zwisrhptirautn'ni  Das  Sjstem  Iftsst  sich  in  Weichen  und  Kren- 
UDg«n  aiibiundsl  -is  ve-^rwonden,  nnr  müssen  simmtUchfi  Her/.Btäck<! 
vm  GuMiMii  BÜB  und  Baeh  dem  erottl  der  S4shiene,  Am- 
an  den  Enden  beeRsen.  In  Ziriek  wardein,  um  Defei^ 
während  des  PflastTiis  la  Tcrmeiden,  f6r  diesen  Obi»r- 
ban  ItrÄftige  /.atit'onartigc  Spunnaassi',  je  eines  zwischpn  y.wei 
SpurstariKi  ii  vcrwendyt,  nni  i>tw:is,c:on  Dr-furmationen  durch  Kin- 
keüen  der  Pflastersteine  vorz.ulifngen,  ein»?  Virsicht  die  beim  Tm- 
legen  dea  Oberbaue^>  auf  der  Voriirte-Tramvraj  gSuzUch  ausiier 
Acht  galMaeo  wnrde.  Oaa  eimige  Bedanken  gefen  dieeea 'Profil 
ist  aanw  Raratenirog.  Die  Zflrieher  Sdiiene  iet  in  England,  wie  ee 
DCbeint,  in  einem  gewi^hnlirhpn  Wal/.werkf»  durch  Ilmbiegen  des 
8chat7liippciis  im  li'trien  Kaliber  hfirpsstellt  worden,  das  fiir  Wien 
ti^i'-hii,'!'  \\Ti'\tfT-.  Ulli]  liilifrc  Profil  miiK-ste  jedoch  »aliri':lirinlirh 
in  einem  Vierwalzen-Syst«me  «r«telU  werden.  Ein  solches  besitzt, 
ea  viel  mir  bekannt  iet,  in  Oeaterreich  das  Eisenwerk  Zeltweg 
(specieil  amgariditot  zom  iMfarwalien).  Da  talcbe  Sehienen 
jedoch  TOT  keinem  Werke  anfVemieh  gewatet  werden  wflrden, 
konnte  man  sich  dir  «■(■ilif.-e  Si-lii^'ni'tiläiiu'cn  'Urnit  liehelfen,  in 
ein  kräftif^eb  Ki^Hnbahri-rrniii  seitiich  eine  Nuili  •'in^uhobeln.  Zn 
einem  kräftigen  Oberbau  pfh.^rt  .jedoch  auch  kräftiges,  gut  ans- 
gefUirtee  Pflaster.  Wien  bat  ein  abs^zeichnetee  Steinraaterjal  im 
MuthhanaBer  Onnit;  ea  «ire  daher  mr  die  eigeBtUehe 
Pflaatemi^Arbett  eoltder  auszufahren.  Dies  dtifta  mhnohein- 
lich  nnr  durch  Heranziehung  ron  Pflairtereni  ans  Italien  zn 
eireichen  sein,  da  den  Wioner  Pfluätti.  r-G.-iiilfcn  di  r  (Jibranrh 
dee  Stnpfmessers  nnd  der  Handramme,  sowie  das  gleich mä»Bi>r« 
ünterstiipfen  der  .Steine  gftntlich  unbekannt  so  sein  seheint  Ki 
«ftren  jedoch  avch  die  Steina  kleteer  a  din«Mi«Direu,  nm  eine 
iiehiKere  Aafla((«  deiwibaB  am  anMan.  Diea  hitia  noah  den  Vor* 
theil,  daes  schief  stehende  Steine  weniger  hech  über  das  Nivean 
dee  Pflasters  hervorragen  würden  nnd  in  Folge  dessen  weniger 
dem  Allkanten  a'isgesr-t^t  wirpn  Ks  ist  hierhfi  iliircbaiiK  liicbt 
nothwendig,  an  ilt-r  Würf-lform  festzuhalten,  d^i  erfahrun^smilsÄig 
der  Würfel  hi  fünfmal,  sondern  nur  einmal  gewendet  werden 
Itann,  da  nach  dem  ersten  Wenden  almmtliche  Ecken  nnd  die 
HehnaU  der  Kanten  abfeibhrpn  sind.  Ra  wSren  also  etwa  lü- 
gende Dinenäienen  anzuwenden:  80  X  IW  X  '«'Ö  "ui.  und 
80  X  150  X  'i"^  Mm.,  letzteres  Format  /nm  Ausgleichen.  Als 
BanOsti'ii:.'  ha!'"n  sicli  Jii»  vor  ••iiiig:'n  JaliriMi  oiri>,'"IÜlirri'!i  sope- 
nannten  Bischofsmülien  aasgeiejchDot  lo-wührt.  Ich  möchte  v.nra 
Schlnss  noch  eines  Oberbau-Üestandtheile«  erwAhnen,  der  bisher 
in  Wien  nicht  aar  Tarweudnng  kam,  ea  sind  dies  die  Drahaoheibeo. 
Bna  Midie  ist  a.  B.  in  Mailand  angewandt,  nm  das  Oeleiae  einer 
flraqneotan  Lini«  von  einer  i>ngen  Stra^i^ein  fli-in  ilar.rif  senkrechte 
ebenfillls  pncro  Sirasse  za  fähren  Di''  .■^i.b.'ilo'  i.-,t  voUk  nmiien  ver- 
senkt, mit,  .'  M :iipti  ii  <;n.s,,i'H''npUtt'Mi  b 'livt  und  mit  Kreuigeleise 
TersehiMi.  I<er  Wagen  lährt  im  Schritt  aaf  die  Drehscheibe,  die 
ungleich  Haltestelle  ist,  der  Condnctenr  klinkt  ans,  und  die  Pferde, 
denan  die  JIani]mlatioB  offenbar  bereits  bakanat  ist,  flUtran  die 
Drriiaag  dweh  olnfluihes  SeitwirMreten  (halber  TraveTs)  ans. 
Diese  Hanipnlation  ist  so  einfach,  Ja*?  man  s-i"  b'-i  woniger  fre- 
qnentirten  Strecken  anch  in  Wien  statt  kostspielige  H:tnser-Em- 


n.  Dia  Signalisir nng. 

An  der  Signalisining  wtren  nnr  einig«  geringfagige  Aende- 
nagen  Torv.-iiH'bnvri,  Iti»  T.ip-r.i-Sitrrritsrhfibcn  s.Dlken  am  Dache 
Aar  Wagen  angebracht  werden,  hierdurch  wurden  sie  sich  besser 
von  dam  Onn  oisrWsiM  das  Dadus  abhebao  tud  es  «Ms 


^iehasitig  «raaOgUcht,  in  den  NadwittagiatanideB,  ia  wetehsa 

den.eit  die  Wagen  mit  unangezdndeten  Laternen  verkehren,  'daa 
Signal  derKelbfii  deutlich  ZU  erkennen.  Ausserdem  sollte  ein  bei 
Tag  und  Nacht  gliiiche.>i  Signal  (h  Ai-'  Diirnbacher  Strecke,  ein 
eigenes  Signal  für  die  Linie  Praterstern-Praterremise,  sowie  ein 
solches  fnr  alle  Wagm,  daran  Oonrs  aof  dar  Bingltnaia  andst» 
eingefilirt  werden. 

III.  W  a  g e  n  c  II  n  s  f  r  n  r  t  i  >  n. 

Die  Hanptfraire  bei  der  Wagi>nro;.structii  n  ist,  ob  die 
Wagen  in  Zukunft  überfüllt  wfir4f-i;  <h|1.-mi.  .iei  .ib  fiir  j^de 
Kategorie  eine  Maiimal-Personen/.ahi  fuirl  werden  soll.  Für  daa 
Ueberfflllen  der  Wagen  (aiisbBr  in  Wien  mejst  nur  in  Amerika 
gebrinebUch)  spricht  einzig  der  Umstand,  dass  bei.{dStdiQheD 
Andränge  anch  mit  einem  geringen  Wagenpark  aehr  bedenteDde 
Passagiennongen  bi'fTirdert  werd-n  ki'Pnen.  Si.ll  also  bi>im 
üeberfnllen  bleiben,  so  ist  eigentlich  jede  \Vag"ni  i'n>lr;iciion  gnt, 
wenn  sie  nnr  kräftig  i>l  und  eine  groüse  Bodenfl.n  h"  djrbii-tet. 
AUenfalla  ki'innte  man  xur  Schonung  der  Aclisi-u  und  LangtrAger 
Wagen  mit  Mittelperrou  (ConstroeUon  Charle«  Evrard,  Bnnillai} 
anwenden.  In  dem  Falle,  d.i8S  fit  jsda  Wagengittuf  die 
Passagierzahl  timitirt  wird,  'M  jedoch  für  Sita-  and  StehplItM  in 
einem  richtigen  Vi-rhrütrii^HH  ■.  i  s^rgt-n.  Von  den  derzi'it  in  WlsiB 
üblichen  Wagencotiütructioii-ii  wäri  n  abo  i'twa  fulgende  ' 
behalten:  Sogenannter  Salonwagen  ,',wei>patinig  mit  12  Sil 
CoupA,  6  Sita-  und  10  StehplUaen  auf  den  Platformen. 

Bia^lBn^,  4m  cMfea  ttoUdur  Wagen  mit  18  Sibt- 
plfttzen  nad  8  StefapÜtsen.  Statt  der  bisher  Ablieben  Sonmar» 
wagen  wtren  solche  mit  Qnerblnken  ohne  Mitt^lgangCConstraction 
Stephen* inl  zu  besi  haffr-n  Diese  Construdion  macht  da-s  P.'ber- 
filUei»  beinahe  nNmöglicli.  Da  auch  diese  Wiigen  sehr  geringe 
Kosten  verursachen  nml  für  dieselbe  Tragfiihigkeit  leichter  ans- 
fatlen,  als  alle  übrigeu  Coastnctionen,  konnte  die  Tramwaj- 
Qasallsabaft,  beinahe  den  ganiea  Sommerverimhr,  bei  demOabei^ 
niinngen  am  hlnOgsten  eintreten,  mit  denselben  besorgen.  Kin 
derartige^  Wagen  ist  anf  der  neuen  Wiener  Tramway- Oesellschaft 
im  Betri'^li-,  ili-^elbnn  findon  aniili  in  Trii'st,  Graz,  I.ini.  Mnnchr'n 
Q.  s.  w,  .\nwenduiig.  Ks  w  ird  '  /.u  «cit  fuhrnn,  die  ConKtructisn 
dieaea,  ohnehin  bekant  t-  n  WaL'*'U:<  hi-'t-  näher  zu  erörtern,  es  sei 
aar  «lOrtert,  dsaa  bei  derselben  ein  Wagenkasten  eigaaMiefe 
nicht  odsttrt;  der  Wagen  besteht  Mos  ans  dem  Fmabodae, 
mit  soviel  senkrechten  Siolen  ver-iehen,  als  R^nke  vorhan- 
den sind,  und  dem  Dach.  I'ie  Säulen  tragen  k'leichzeitig 
dif  l!.Hii»ii  nnd  das  Iiacb.  W.is  iii:i  Uiiti-rbau  der 
Wa4;i  n  bi'trifft,  it>  ist  jedesfalU  für  aile  Kati  gorieii  der  nene 
Normal -Blechirame  beiicubehalteD,  der  sich  bishei  aasgezeichaet 
bewährt  hat>  anch  die  Form  dea  Spritibleches  (Brestwand),  die 
Ifetxe,  Sitae  n.  a.  w.  bieten  nichts  Tadelnswerthes.  ja  sie  sind 

theilwii.^i'  .S"f.'ar  das  nifvlichst  Vo]lkommei:>'.  \'.'::\--.  -.r'iTe  hiich- 
ster.s  au!i.'.u^>'ti'.i'll.  ist  dii'.s  Jer  laii!,'sau!"  Uang  ^Iit  Becon- 
struction  der  l  >  <i«  ri:  und  Achsu'abelii.  Oligleicli  beruitä  vor  5  Jah- 
ren die  ticarUscbaft  das  Fehlerhafte  der  lilattfedern  erkannte, 
laufen  dennoch  hente  noch  ciica  100  Wagen,  die  mit  solchen  tar* 
sehen  sind.  Die  breiteran  Aehsgabeln  wurden  sogar  bei  reeai^ 
straiitan  Wagen  gar  nicht  ansgeflihrt,  obglaieh  dieselbsD  im  T«r- 
eina  mit  der  Kautschuck-Feierung  da*  Stosasn  dar  Wage« 
betrichtlich  herabmindern  würden. 

Nf-  ir-riii:ii,'-i  wurde  an  circa  :J0  Wagen  die  Weicknm'sche 
Bremse  eingeführt.  Diese  sogenannte  Differeatialbraue  scheint 
banptBaehlidi  daraaf  zn  beniheo ,  doreh  VergrMaeraog  der 
Gewinde  grBsaare  AnflagelUdten  za  erziel«»,  Mt  dsoa«  Äm  Oll 
weniger  ansgepresst,  daa  heisstein  geringerer  ReibangB-CoMRetBnt 
erzielt  wird.  Hierdurch  br.iin'lit  Irr  KiKsi-'ier  wi  niger  Kraft  auf 
die  Ueberwinduog  der  Keibang  zu  verwenden  and  kann  daher 
•ahneller  bremsen.  Durch  diesso  Umstand  bat  aber  die  Rrems» 
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auch  60  bedeataod  m  UeibQngtwidorafaiad  reriprou,  <Uw  aie  lidi 
nn  Nibit  Mit  Bi  dürft*  sich  dah«r  «npfeblN  di»  tMgaBg'äw 
Bcjiranben^lnga  u  «mlssigwi,  «tm  auf  20  Mn.,  die  Br«nu« 
värd»  iniiner  noch  iMdentradT  8chn«ll«r  als  nnn  i^iröhnüche 
wirkfti.  Auch  am  nr<>m8g'-h&nge  ftir«  ^wf  V'i»rh<>,>.  rutip  iJahin 
fpL-'iid  atixubritigen,  >Mis  alle  vi)>r  Kü  lf-r  mit  gioiclicm  iJruck« 
srebr?m*t  werd«ri.  Bui  J-n  ui»i8teii  &ltttr«ii  Wagen  werd<>n  nfimlich 
dii  Hiotorrftdar  bedaotond  aUrk«r  ak  di«  VorderrAder  gebraut^ 
m»  vm  Th«il  «n  d«D  augafümiim,  tu  MihnalMi  Aehsgabtln 
resnltirt,  zam  gT"SsnrAn  Theil«  jtdOCh  4miM,  dan  der  di«  Vor- 
dirachs«  arrutirende  Arm  des  un!«r  d«m  Wa^n  angfbrachti-n 
h  rizontalf-n  Heb.'Is  di.' Diirclii.irL'Uiitr  miifs  »nnspitij,'  uiit.>i slütiten 
Träg<'r8  erleidet,  währenil  der  die  hintcrvn  Käd'-r  hr^ms^nde 
H«beltheQ  als  doppelt  nnterstfititer  Tiriger  aaUufass«!)  i^t,  und  als 
MtelMr  aia«  geringm  DnrchbitgVBC  «rleidat  DicMin  Uebelatand« 
Hin  imtsä  KnlUimiig  der  brriten  giiMWMini«n  Acbtgabeln  sowie 
durch  mOiglichst*  Vorklcitir-rnni?  des  Lastarmfs  an  dem  Hiiri7Hiifa!- 
h^bel.  eventaell  dnrch  Iruiiiiuog  des  H»beU  in  zwri  horizontale 
panill«Ie  Hwil«,  die  alt  Hnmder  Ix  terbnndaa  iiiid,  Twin- 
b'Bgeii. 

IV.  Betrieb. 

Der  HaopttbebtaBd  des  Wiener  TranwiTreikehrt  Ist  denen 

Langtiamkeit.  Die  fi^'cntlirhi^  B"w«tpnng  dnr  Wap.in  kann  nicht 
b*iiLbli<niii>jl  werden,  hie  ist  duri^h  die  Tralibewe^'nug  di*s  oinzijr 
znr  V«rlu||fiiiifr  -ifh"ndfii  «i-stiint,'.iris('li.steiriiii-hfn  l'tVrdi\6  mit 
circa  250  Schritt  (186  Meter  per  Minute)  begrenzt.  Ea  kann  aber 
an  Abklraen  and  Vermindern  der  Aufenthalte  erzielt  werdet.  Vor 
Allnd  w&re  also  das  eieenbabnnlMign  Abfertigen  daroh  das 
Kipedltor  an  den  ümsteif^piatzen  abzaseliafflni  nnd  der  Avfmthalt 
daselbit  iinf  das.  v.iuii  Ein-  iinl  A>is>1('ig«n  n'ithif.'"  Mass  ru 
ri'iufirt'ii.  All  alkni  ubripi-ri  Haltest>:-llyii  «rän'  nur  danu  la  hi'.Um, 
»«r.n  ein  Passagier  es  aosdrürklicli  verlangt,  andernfallj  an  den 
Haltestellen  einfach  Scliritt  ta  fahren  (ISO  Schritt  per  Ifinuta) 
(100  Meter).  flrdi*«aHlalgNi«ii^M^e,4ieT^llnMmBeites 
Anhaltan  «flusohea,  wir«  «bi  BImmii  mit  OtodM  (Constraction 
J-  Slephenson^  Nenr-Tork)  dnreh  den  Wageo  n  lälten,  der  übrigens 
an  den  itn  Jahr«  1M7  nnd  180B  beaehaflan  Wageit  bereite 
bt  stand. 

bio  Passaxier*',  di«  in  den  «toliendvn  Wagen  «uisteigen 
«öDtchen,  werden  dem  Katscber  einfach  winken,  wia  ea  bei  den 
OttDibiaMa  Is  man  flblieh  iat  B*  f«r«teht  «idi  voa  adbat,  daaa 
.  dat  Otm  i«r  Tramway-Passagiere,  jUngtra  MUmer,  Tom  Airiialtan 

keinen  Oebranch  raachen  wird.  Es  aoHte  aaeb  anf  allen  Berg* 

ttierkoij  ,il;«s.'irlg  fiirtnähn^nd  und  aafwürts  so  viel  alä  mOglicb 
Trab  gefahren  werdfii,  v..raii!>g>=setzt,  das«  die  BreiDsen  in  gutem 
Staade  erhalten  sind  und  auf  den  Thalgeleinen  häufig  Sand 
gealreat  wird.  Aasserdem  mässt«  die  Tiamwaj  dberall  da,  wo  den 
.  anderen  Fnlirwefken  das  Tnblbhran  gestattet  iai,  dieaaa  Tenpo 
einschlagen  därfen. 

Zur  Sicherung  der  ein-  und  aassteigenden 
V  .1  t  ,1  i  e  r  Vi  r  dem  Ueberfii'iri'riivi'rdcri  wrirf  die  Ilalte8t''lle 
in  der  KäriitiKrstraasL'  vor  dorn  lleinrichshofu  aafzulaHSen, 
eventuell  zum  Hfttel  .S.icher"  zu  verlegen  (von  wo  aus  dann  di>3 
Wagen  aar  Sädbahn  abgehen  könnten),  sowie  daa  äeleise  aal  der 
Siogslraase  snecaaslT*  niber  an  die  AUean  <■  bitogea. 

Dm  die  Orlen  tirung  des  Publicamä  zu  erteicbtem, 
sollten  die  Course  der  Wagi-n  an  Sonn-  und  Werktagen  dieselben 
bleiben  Dei  hi-sunderem  Andrar.ge  n.ich  bestimniten  Punkten 
könnten  dann  immer  noch  von  uLen  Uemisen  Kztrawagen  dahin 
abgelassen  werden. 

Der CorrespondoDsdienat  (Umsteigen)  sollte  etwa 
dadurch  vereinlkeht  weiden,  dass  die  Umtteigplltie  dnreh  «igen« 
Tafeln  bezeichnet  werden,  welche  auch  die  abzweigenden  Strecken, 
sowie  di>ren  Signale  enthalten  sollten.  Der  Wagenwecltsel  wftre 


in  allen  Belationea  dreimal  n  gestatten,  damit  man  der  Miühe 
dbeiliobeB  wln,  «Ml  Mehndenkaa,  ob  ia  der  |««Aaaehtan 

Bichtang  ein-,  zwei-  oder  dreimaliger  Wagwvoebaei  gitAittet  ist. 
Die  Omtrole,  dass  hiebe!  nicht  Strecken  mehmuds  befahren 
Wurden,  ist  sehr  leicht  durch  etwas  verändertes  Coapiren  dar 
Billets  herzasteilen.  Wünschenswerth  w&re  aach,  be&nnders 
nach  Auäbaa  der  nenen  Linien,  einen  Correspondenzdienst  mit 
der  Torofto-Tnmwaj  einariehten,  wodnrak  Aisergrand,  Josef- 
«Stadt  ato.  ein«  dinete  Vsrbindnng  mit  dam  Wrat-  nnd  Sidbaho-' 
hofe  erhielten 

Eine  weitere  AusbiMiing  des  Verkehrs  hlMe  daliin  /.u  gehen, 
da^.s  diH  TrauiwavH  LL.-' i:  .  i  .iIIimi  aiikiimmendL^n  und  abgehenden 
EisiMibahnzygi-n  Ti'rki'hri'n  Hiesa  wiren  jedoch  einige  kane 
Ui'leis&lü  ke  am  W-  st-,  Franz  Josef-  ond  Nordbahnhof  erf.irderlicb. 

Anch  der  Leicbontranaport  som  CentraUHedbof 
kennte  dnreh  die  Tramwa^  bowerhstelligt  werden.  BekaDnltieh 
3(heitorti>  rias  IV'iject  einer  Friedh'if5-Ki8<>nbahn  hanptaidhUeh 
darall,  daüs  iruu  rhalb  der  Stadt  Bahnh'ife  nOthig  wurden,  sowie 
das.«  eine  zweimalige  I'inladnri^  d'  r  L.ijchiTi  ■•rfiirdiTU'-h  war. 

DaJurch  daiss  man  di<>  Leicheuwag"ii  aU  Tramnaftragen  mit 
Eiiiriclit  ;ng  zum  VTlawen  des  Qeleiseg  baut  (Tramway  Berlin» 
Weiwensea,  Haag,  DeUt)  künnte  Jedoch  gaas  leiekt  eine  VerbiUi- 
gang  nnd  Brialcbtening  des  CentraUHedhof-Terkahns  beeekaft 
werden.  DerselbeWagen  wiir  li^  bierb.>i  mit  zwei  Pferden  bespannt, 
einen  Kaum  /.nr  Aufnahoio  des  Gurges,  s -.wie  ein  Conp^  für  die 
Leidtragenden  eiithalt<-n.  Bekanntlii-h  fiMren  in  Wien  der/.eit  die 
Begrftbnisse  bis  zur  Lastenstraase  im  f^chritt;  bei  Kinrichtang  als 
1Vam«a)«ag«a  mtoften  sie  bis  zur  Erreichung  des  nächsten  Qe- 
Udaea  wcg«a  dar  grossen  Beibang  am  Pllaatsr  in  diesem  Tempo 
Torfeleiben,  bis  znm  Bingange  des  Friodhsfes  wdrde  dann  Trab 
t'ef/ih'.n  r.T:d  im  Friedhofe  selbst  «rteder  ohi.^'  r,.deiso  Schritt 
F.ir.»dfieii  hf'iiwagen,  mit  vii-r  und  «echs  Pferd' n  l";'.>|iannt.  würden 
iiatijrlich  iiai'h  wi"  V"r  Ji''  gewohnlicli'-i,  M:.i.s^''ti  li''tiätzeii. 

Betreffs  des  Andränge«  ao  Festtagen  in  den  Kndslationen, 
wtrs  noch  Tiriieicht  die  Pariaer  Einriefataog  (Anagab«  Ton  Nimmar- 
mark«a)  «wstfikran. 

Ick  will  hienit  nl^ht  ein«  erschöpfende  Daratellnng  der  Ter- 
hiltnisse  des  Betriebes  und  der  Technik  der  Wi..n"r  PfTdeliabnen, 
wie  si:'  bind  und  wie  sie  seiti  .sidlten,  geli"ii.  .M'nJi-rn  iiar  auch  bei 
anderen  Vactoren,  als  dem  Gemeinderath  ui  1  der  Tramwav- 
Oeaellschait,  für  die  derzeit  wichtigste  Ader  unserns  internen 
Personen rerkehros  Interesse  erwecken. 


ZK1TUN6SSCHAU. 

OeatemleblaefeB  SlHUbaln.  liaa  taicgrnbbt  d«r  «Pims«« 
aoa  Dudxpeitt  >Di«  Oesterrtfehlsehe  Steatsbahn  hat  gegen- 
Bber  der  »sierrelchi'''chon  Regierung  eine  Verpniehtonp  über- 
aomnen,  wetnhe  in  dem  puMicIrten  Uebereinkonniieii  nicht  ont- 
heltcn,  d».H  fur  dio  Eisoiibilin-PoHlik  den  fiaterT'-ii-hi'ü'hoa  .'^taato« 

j  von  bolier  Bedeutung  ist.  Die  Oe»tfrTLM.'hi«ehe  .•>;ant..halni  litvt  «Ich 
niimlinh  ver|iilii'hli't,  .Iis  Linie  Ciuer.»        L'iili'i-iolio  l.aii  iojcri'nio 

I  nuf  cipeni-  Ko^-rn  .iii  iubiuen.  Bcl..^untlM'!i  '.vnri-ii  di-  Helii'^r2>'i!ii?i5n 
VcrhmidJu' ^-f'i:  Ici  n  -  irrrcicLiiclion  Uefi'-r'rik:  mit  ■\>-r  Kaic  ■mi-O'ior- 
t'i  Tt-fT  Uiiliti  wcir'"'  11  TBlelluii»;  oiin'5  .AuÄctilii»»!'^  hii  die  G.vliiischo 
Trflnsvi-rnall'»hn  bei  t'z.tcza  resulcatlos  gct>h<;lj<;a,  weahalb  die  östet* 
reich  i»cbe  Regianuigeioltflir  denAaeehliue  bei  lioety  enischiod. 
Nunmobr  bat  die  fltaatababa  von  der  aagarisehen  Begicruni;  dio 
Zasäehnung  der  CoaaeaeioB  fkr  die  Verliogerang  der  W.i.ii^thal- 
bahn  von  SHIcIb  Uber  Otaeiaan  diegaüiiselieOrense  beim_  Jablunka- 
Passe  erhallen  und  für  diese  Linie  bereits  dio  Voreon«eanoa  erwirkt 
t>ia6sterTelehi«che  K>'i;ierung  wird  in  Kolgo  d««sen  vorrautsiahtliob 
den  ureprünnlichen  Aii^rhlm»  an  das  uiigaH«che  KUenbahnnctx  bei 
CiÄC/»  in  ihrem  bp.ä,-lrdi"n  G-act/ont »arte  rentituiron.  i>ic*cr 
Unistind  hf-'icuter  iür  .|.-n  hitiTroictiischcn  .St4iiHH>chiktz,  wi«  man 
in  .St.-iiilsS.-khiikri'i^rn  v-'^irhert,  eine  lOr-purni-x  voji  Milliunea 
Gu!den,  a*  giKelini  davon,  dssi  der  Ansohluss  l>ci  Ciacia  aueh  aus 
9tratpgi'<ch"n  Rüekxiehien  {enem  bei  Mostjr  TOtBasieken  ist  Die 

1  Sache  wurde  i  iclior  gi^heiro  irehalten,  «eil  oian  vorerst  die  fenaeUo 
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Zuatiiiiniung  4tr  wifulMbMltogiina^  ■InraitM  woUt«,  di«  ■wmMhr 

erfolg  in.*  • 

Die  tflrklMhcn  HiMtakBMueUlMe.  Die  >N.  Fr.  Pr.<  tehreibt : 
•"Wir  b«bea  JBngat  die  Diffemsen  «iargestellt,  welche  becUgli«h  der 
Fragt  der  türMMhcB  BImWdwnMhiDaw  noeh  beetolMB.  Di« 
Om^mm»  A  yiMlivlut  betkannffioh  den  Entwarf  einer  AneehlvM* 
ConTcntion  ferlgettelU,  welcher  »uoh  Ton  der  Pforte  mit  drei  Re»er- 
Tittioncn  «ingenommen  wurde.  Wir  erhallen  die  fnlpftnde-  &iith«n'J*chc 
TnhalUangalte  diene«  CnnTenCions-Ktitwurled :  Der  .Ar.'tchiuts  nach 
Conntantinopcl  wardt'  allfeils  aisK-noinmi-n,  die  Vt  jliindunK  mit  Salo- 
nichi  wordi?  irii  rrincip  litull-'  / ut't  'Iundon.  Kitic  I>ilTer<'iu  Mieb 
nur  hinrichtlicli  'Iti«  Truii'B  di-T  An^oliluKiilini«'  von  Nisch  aus  an 
die  hestchoniio  Ki^rnb.ilm  Mitr'iviua-.Suloiiiclii  ülirit;,  d»  dip  Sei 
hcn  dioseh  Tract'  Uber  Vrania  führen  wullcn,  «ähroi  d  iuäii  vfui 
tUrlcieohcr  Seite  eine  weiter  aördiich  gelegene  VcrbindungHÜnie  ill>er 
Leelcovau  od«r  PMko|i^  iit'a  Aag»  tu»».  Fir  dk  InbeTrielteeuun^ 
d«r  beiden  AnwiiMMe  irarda  der  Teimin  vom  IS.  Oetober  1866 
!■  Ainrfelrt  gmumen.  Wie  die«  l>ri  aileo  EiicnbahoTerbindnagen 
'9tr  9»U  in,  mU  eueh  bei  diesen  An»ohlaa*linicn  die  FIsirang  der 
•igentlSebCB  Aneehluaniiunkte  durah  KHehconmiasAre  an  Ort  nnd 
Stelle  «rfotgen.  Es  »nlloii  v-ciufinachafilielie  Itetriebgiweebsei  and 
ZolUtationen  an  den  Orenipunklen  erriehlet  werden.  I)ie  Schioncn- 
weitc  «'ill  dicscll'«!  »ein,  wie  auf  allen  c<'ntr»I.curiipili!i<  licn  lialinon. 
Die  Fahrbetriobsmittcl  «allen  ko  eingerichtet  sfiiii,  duss  >ic  unbe- 
hindert Ton  einer  Linie  auf  die  andere  ülierselicn  kiinnen.  Die  Siijnal- 
mitccl  Bollen  iiacli  -ienii^i  l!  ■  r.  Syjli  nj  wi»'  in  0(  sletreieli-Utfarn  ein- 
gerichtet werden.  \V1^  >{'.>:■  I'r  'i'M  Taril'e  ai.lu''ljii)L;t,  so  wird  icier 
verttag9chlica«pnde  Tlicil  voUo  Freiheit  in  lleiugauf  die  l.oculiaritc 
geniessen.  Fiir  den  interBetieaalm  Verkehr  verpllichtet  >icli  da- 
gegen Jeder  Theil,  dem  andern  dj«  voUe  und  uneingeichrilnkte  Meist- 
lMgiliMt%iiag  ra  gewUiMDk  m  diM  «in*  dUhrentielle  Beh«ndlang 
vorweg  MMgereMoanen  Igt.  vim  und  naeh  Coaetantinopel  und  Sdo- 
nichi  wird  tiigUeh  mindentens  ein  durehueliender  Personenziii;  mit 
einer  Mininialgeschvrindigkrit  von  35  Kiloraetcrn  in  itcr  .'Stunde  ver<  l 
kehren, E«  wurden  feri:eri;ewi«fcKrleiehtcrun!?cnhiniiichlJich  der  Zoll-  ' 
Manipulntii'ii  fiir  den  iiUernationiilen  Ei-'enbahnrerkehr  in  Auüüiehr 
jren^imnieri,  welefie  f'rf.itiTiiT>KPK'^ni!U'i  ini  Inter-'^-p^e  Jei  ll'.■l^irderlJn;^ 
des  Ei'Onl'jhiivi'i  kl  hl  *  i:elet:i'n  sind.  Mii'  <liri  II  -i'rvationi'ii, 
welche  lüp  1'1'iiti  r-l.<>!',  n  :   1.  It'.e.   i  unlt  aMi  ■  .■li'U  Sl.ialen 

haben  ,  n     :iki  r;,   <l.  -fi   i.-'  lli-tr:-|..>.t:e,ii  ]|.Sfili;ilt  .iiT  t:irki>rlien 

Kiaenbttiti  i-ii  6ich  in  iilli  n  runkien  der  (.'onvenlion  uiilerwc'fe; 
2.  gleiebreitig  mit  dem  An*bau  de*  Antchluaaea  an  die  Linie  Milro- 
vitta-Saloniehi  i«i  auch  die  FlOgelbalm  nach  Jamboli  auatubauan  ; 
&  der  AniehhiM  dar  icrluMhen  Linie  aa  die  Liaio  äaloniehi- 
lltirovltta  darf  nieht  Uber  den  KnotenpnnktVranj«  gelahrt  werden. 
Die  Punkte  I  und  2  haben  inawiiichcn  ihr«  Erledigung  gefunden, 
indem  Haron  Hirsch  der  I'fort«  die  Erkl.nruni;  abgegeben  hat,  die 
lU'ttii-b.'gcFell«!  hft  der  tiirkiselien  Kiii>i.hjihnen  unterwerfe  aich 
unter  dem  Vorliehalte,  •laci  nurh  die  riorte  ihren  Terlnigimlaelgen 
Vcrbinillicbkeit''n  cepcn  rliene  Uesell'i  hal'  uii  I  Itaron  Himoh  naeh- 
][On>me,  allen  l'unVli  <\ri  (.'onvrritinn  (•!•  r  (  mh/V rrm v  u  iimitrf.  und 
»ei  fetner  »ucli  ;u  driii  Aus'  der  Klii.-.'Uiah:i  nai'h  .larnljnli  ln-reil. 
Als  •  ihiit-er  DilTiii-iiZjiiinkt  cri.|iiiL,T  ..Isii  i..:  .  Ii  die  Kra),-!-,  nb  diT 
j\nschlusä  der  aerhiseiien  IJahn  .tu  die  Linie  Salimielii-Milrovitl» 
Uber  \'ranja  oder  über  t.^koTau  geflihn  werden  »oll.  Der  daler- 
reiehiich-ungariseb«  Kuiaebafter  in  Conatantinonel,  Baran  Caliee, 
iat  gcg«Dwirl^  bcMlilit,  dm  'Widerttand  dar  Ffori«  gogan  die 
FObrung  den  AnaebTimaaa  aber  Vrai^Ja  au  beeiognn,  nachdem  Oeeter- 
reieb-Ungam  zur  Erwirkung  dletet  JLnaebluana  TortragaroUisiK  rer- 
pllicbiet  i«t  Entt  wenn  dHea  Vonündigang  arxielt  ut,  wird  die  j 
Gm/Vrtnee  d  ftialrc  wieder  auaammentreten,  an  die  A.na«hluM> 
OoavMtion  Ibtniell  tum  AbaoMiuna  ni  bringen.« 


CHRONIK. 

Peraonalnoch rieht.  S.-.  M;i.',-rii  .Ifr  K.sl-.:  hat  •iti.  I'rji. 
•idcnten  der  k.  k  Diicction  fUr  Mautneifenbaliiiheiiicb  Aloi«  Cxcd  i  k 
von  BrIUrdaiBtteig  aum  lebanellkiiglkben  Mitglied«  den  Hcvrealnueea 
in  ernennen  gembt. 

Di«  neaen  Steiartrorlagen.  Am  Ib.  >\  U.  sind  die  antiealieb 
-der  Einbringung  de«  Uudgeu  pro  1883  aagckftndigten  Stener- 
vgirlagcn  im  Abgeordneienhauie  cor  Vertheilang  gelangt;  de  be- 
trafen die  Einfahrung  einer  Pereonal'ISiikOBmenatcuer,  einer  Renlen- 
atener,  die  Reform  der  ErwerS.itteuor.  und  die  8'eucr  der  zur  öilcBt- 
liehen  lleehniinfislegiini;  vcrptlichtclen  Untcrnohraunecn. 

K»  kann  nieht  unsere  Aufgabe  ^ein.  die  tiesamnitheil  der  [ 
jirMjeotiri<'ii  .Steuerreformen  zu  untcrsuchi ;i    Wir  ■.\ulle  i  nur  lur  all-  i 
gemeinen   Kennjr ichnurp  der  ein  (ianzcs  I  ihli  nd.  i;  Vorla;,-en  an- 
fUbrrn,  da<a  ilie  Ke(;ierunp  die  I<iee  iiieht  arci  jiiit ;  h;ii.  ut'l.ii.i'  ii-i 
Steuerreform  des  Miniatera  l'rctis  lu  Cirunde  tag.  Naeii  dieaer  »ullt«  , 
ia  eiaar  neoea  Fareonal-Eiakemiaenataoer  eine  rniioaelie  Kaapiaieaar  I 


RCSch.ilTi: r.  .vcf  iiT.,  M'li  her  alle  Kinkoimnen,  aui  welcher  Quell«  aio 
auchliies&en  iiiti^-en,  im  progreaaiTen  HaaBs>t.tbe  tu  unterziehen  gewe- 
•en  wkren.  Unter  den  Vorli^en  der  gegenwftrligen  Begierang  befindet 
aioh  wolU  au^  eine  PereoMl-Einkoameasteucr,  aUeia  dieee  ii(  eme 
Nebeaateaer,  mit  fwiMaa  SStsea  lad  «ifigwi  f— Erlms^ 
da«  Sehwergewtebt  flUtt  aaf  die  aen  wwerbftraar,  UMt  die  8leaer 
derUnlernehmungen  und  auf  die  Rentenaieuer,  dieaimrotlieh  Haapt* 
ttenem  «ein  und  reiehliche  Einnahtnen  abwerfen  «ollen.  Wir  wollen 
hier  in  die  Beurth-  ilune  der  TUohtiekeit  der  neuen  Steuerreform  nicht 
eintreten,  sondern  iiui-schlioH-lich  die  beiden  Steuern  naherlietrachtfn, 
welche  ilie  EiKenl  ahriunleroehmungen  am  nichKt''n  intercssiren,  «lau 
i*t  ;a5  'je*etj  üher  die  Be?t eii'-rtiiip  tier  7ur  olT'jntliofien  Kec^inung*- 
Icijuni;  verptlichteten  l.'nn'rn''liniunt;cn.  und  da«  (iose;,-  i^l.er  ilio 
Einführung  linoi  Uentenstcut'r. 

Unter  daa  entere  der  genannten  zwei  (jeaetze  fallen  die  Kisen- 
babnen,  ala  AetiengeaoHichalten  lit.  a  de*  (.  I.  IMo|eaig«a  Stoaai- 
bahnen,  deam  dnieh  ein  beionderea  OeieU  die  Bamiung  tob  d«r 
£rw«rb*  gaABiakeaaiautaaer  gewihrt  ward«,  lindnatargenalae  auob 
Toa  der  aevea  Steuer  befreit,  Jeae  üntemehmnngen  hingegen,  watob* 
durch  5^pecialgeaetze  von  der  Binkommenateuer  allein  beimt  aindf 
halben  für  die  llauer  dieser  llefreinng  jenen  Betrag  ttt  entrtehtaa,  d«B 
sie  in  dem  der  Wirksamkeil  des  neuen  liesctze»  vor«u»gegi»nifenen 
I  Jahre  an  Erwerb«tBUfr  »ammt  aufseronlentlii-hem  Zuseblai;  zu  zahlen 
hatten,  i*.  2.  Die 'bleuer  ist  mit  10°  „  von  dem  »teuerptli'  hiigen  Keiii- 
ertrape  l  eiuossen.  Die  H(  ?tini(iiun(;en,  wie  der  Heinorirag  zu  borceli- 
ncn  i.'t,  linden  sieh  im  §  '.i.  Da  heisft  e*;  >Dcn  Üeineifrai;  bilden  die 
bilanZInil.^^i;;cn  L  eh^mehüii«'.',  die  al*  ZLnsen,  1  livhicnden,  Tantii^mon 
odrr  unter  welchem  Namen  immer  i;ur  Vertheiluog  oder  Ver- 
wendung gelange»,  in  den  ßcaarreibnd  gelegt  oder  aaf  kttaltig* 
Hechnung  vorgetragen  werden.«  In  daa  Beinertrag  ci»^  fcraar  ebsn- 
besiohen,  AUca  was  au«  den  Ertribmiwea  daa  Jabraa  Tcrweadat 
wird  »lur  Vergr8««erang  dei  in  der  Unternehninng  aagelegtea  Cam- 
tula;  zur  Rilckzahlunc:  ron  CapitaU-Einlngt'n,  eroittirten  Thrileehald- 
Verachrcibungen  ,  Staatf  Vortchiissen,  sowie  von  auf  den  Realbe«itl 
der  (ic-ellschaft  bypnthecirten  and  anderen  Capilidien,  in-ow*it  »ie 
Theile  lie»  Anlage  -  Capital«  Find,  zur  Veirin^nii;  der  auf  dem 
U.  uU>e-it7  di  r  L'nleriielnnunt:  hyp-'the  'irti'ti  l' ipitalicn,  unter  welche 
l>-.|n<'li  die  l'riririlHt.«.H<:l>iiMr-i  nn-l'.i  zu  Milt-urnmirea  liad  aad  10 
einii;en  andi-reii  iritnler  l'f^t'iitemit'ti  Let!.'- 

Hieraus  er^ü-t  «iel^  ilas^  die  zur  .\niorll-~a!ifin  4fr  <1iilij,-.ili'inen 
notbwen'tiv-enlletriii:«  von  der  10per(  Cii)ii,'i-n  .Steuer  getrotfen  wer-l^tu, 
während  die  'ur  Veniniiuni;  dervelhen  erfuMlerliahaa  iictrig« TOD  der 
Unternehmung  nicht  tu  ventouein  «ind.  in  derlawarea  BeatimmoBg 
liegt  eine  Neuerung  gaganSbar  dem  jettigea  gcaatcKahaa  Ztutanda, 
da  nach  f.  11  de»  Binkamaiaiutaaer-Patenie«  dlenrierttltrainaen  tob 
dem  Reinerfrace  nicht  in  Abzug  gebraidit  werden  durften.  Natur» 
gcmlfls  sind  ferner  dem  tteaerpfliehtit:en  Reincrtragi"  nicht  ruzu» 
rechnen,  die  ficwinnvorträRC,  iie  '/innen  der  in  der  Untere.ehmunef 
verwendeten  frem  loii  Ca[iitalieii  .•.  ll.iler  MaarbenlÄndediTversehi-  ie- 
neaFnn  I?  .K  i  Miihneii,  ei:diieh  nel'^t  Tantiemen  die Theib'  d--»  Krträg- 
iiissi  r  .|;-  . -.v '  i-  ' II  A Imuizuni,-  •.ie.^  Inventars  oder  lJetn<di::iaieriaU, 
oder  negrn  .iiT  Iw  iin  (ii  se.hai'l»i>eiriet'e  cinfifitretenen  Suh.s-.m?  oiler 
anderen  Verlusten  .tur  .Aba.-.hreiSning  ^elanceri,  mier  rur  Hil'hing 
eii;cner  Fomls  verwendet  werden«  Ii-  3i.  Ist  kein  bilan/ntüs-'iger 
Uebers^'hu•■  vorhanden,  ao  ilt  in  der  Kegel  nach  genauer  PriMnuff 
der  Bilanz  bei  Actien.lJnternehmungvn  die  Steuer  mit  wenigateaa 
lOQO  fl.  an  beaieaien. 

"Weil  wiehliger  und  einiehneidfnder  iat  daa  Chaata  aber  die  Xia« 
führung  einer  Rentensteuer.  Es  untersrlie Idet  atob  »on  dem  «oehea 
Irespiüciiencn,  schon  iluroh  seine  unklare,  zu  vielen  Zweifeln  und  Be- 
denken Anlas»  Bebende  Stvlisirung.  Iter  Rcnten«teuer  uiiterlieifen 
die  Zinsen  von  allen  i.fleniliehcn  und  Privat  Wi  rthen,  Leihn  nten 
und  Renten  i|l'erhau|it  mi*  ein/einen  norli  zu  iH'sjin-eliemien  Au»- 
aabnien.  I),u  .Steuer.'<;n/  i''!  s  ei  ^■  hiedon :  von  ■Icn  '/.in'<en  von  iilTent- 
lieben  Fonds,  dann  von  Actien,  von  ächuldvcrachieibungen  und 
Crioriikta-ObligationaB  bairtgt  die  Staaer  10  Feroent,  bei  daa  flbilgeB 

It  Pere.ent. 

Wollen  wir  uns  Aber  die  RUokwnknnc  dio«aa  OeaeUM  aaf  die 
Eiaenbabaen  klar  werden,  «o  iat  ea  naihweadig  «a  antermiheidea 
awiaehaa  Bahaea,  dia  vaa  dmBrvarbstoMir  balMt  aiad,  und  solchen 
die  ea  niebt  aind,  und  iwettent  mtaehen  den  Aetien  und  Prioriatea 
der  befreiten  und  nicht  befreiten  Bahnen.  Wenn  bUher  eine  Bahn  von 
der  Erworl>-  und  Einknnimenfteuer  frei  war,  »o  hatte  sie  naturgemlae 
gar  k'dne  Sleui  i  ausser  der  ürund-  und  QeliSuili'sieuei  /u  entrichten, 
und  sowohl  die  Act  onärc  als  die  l'riorit3iten-He«it)'er  w.iren  steuer- 
frei. Das  soll  nun  aufböreii,  weni>;s'ens  in  HeiUK  auf  die  Aelionäre. 
N;n'h  S  1  der  lientonstouer- Vorlaire  )!.t  die  Kenten-Steuer  zu  enl- 
rirhien  ivi  i  den  Divldetideti  von  Actien  jener  Krwerb.-- Unter- 
neliiniini;en,  xsi  li  ln  von  licr  Frwern-  oder  einer  diost'lHe  vertretenden 
.Steuer  bctieii  «ind-.  Ll-tgegen  ist  von  den  Dividondon  der  Actien  der 
Babnan  die  der  Erwarbataua«'  unterKegea,  kaiaaBaatcaeteaer  an  eai- 
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itdltfn,  ■-!  ■iidi-rii  pur  liii-  10pDrcenli),-o5*(cuprTOni  Ucinortrlit;»'.  ^yl•l.:■lu■l1 
Tortlicil  ircnissBcn  demnach  die  ActionUre  der  »teucrfrcii-n  Balm<'ii 
v«r4enActionKr«n  der  »teuerpHichHgen  lUhnpn?  Ki>inrii;  sir  mldi-n 
lUe  die  lOpcrwntyc  Steuor,  nur  iahi«n  «ie  diu  Bincii  al«  Untor- 
MbnmtMteiMr,  dw  Amtoim  BMlMUtevar.  Dnr  nitiktiiali«  BiMt 
4k  Mutn  Q«ielNfl  irt  äbo  d«  AaA«b«ia»  dar  8l>mllMilMfc  dw 
Bahnen,  powoit  dietelhe  die  AeÜen-Bexitxer  MlriA. 

Mit  Uc2Ug  auf  die  PrioritlUeD-Be«itzer  llsst  lich  T(»Mr*t  nnr 
bcbsuptcn,  dos«  sie  hpi  dfm  yon  Oer  Erwrrli«stcoi'r  bi-frcitcn  Hahno!' 
vleiehnlls  «teuorfrei  ««in  il  irftrn.  ili'nn  liefet/  ervrithnt  ihi.- 
iii'-ht  .nindrdrklicli.  «ordern  »a^jt  nur  s  " iti-r  Ucntcu^ti 
.^i;^•cr  Jon  /.jii,..Mi  der  Staftts-Obliii^nlinrn  ri  nli  d:  urii('rl>i,-i'ii  :  «dj. 
/.in>eii  au»  »llen  sonstigen  Anlehcn.  welclicn  dio  Sieucrfteilieit  dur  "i 
Hpeeial^psotxe  ^ageiichert  wurdci.  l'ntor  die  »onstigon  Aiili-hen 
gehSren  Kowi.««  auch  die  l'riorillUen-Anteh»n ;  an>>in  e«  i«t  atifTalieiid, 
4tM«i9An  lÜL'Rpr  .''tcllo  nicht  beiondeni  erwhhnt  wi-r  li^n,  während 
■ndere  FAragrephe  sagdrlicklioh  von  d«n  «uf  den  K««lb«*itt  tiypo- 
thMblM  WttthM  ■pnobm.  OwmMh  Uttum  Mgand*  KMifintm 
ftttgettolH  weidca  i  1.  Bahnen,  wtl«]i«  dl*  SiMMfMiMft  gtaitmeii, 
zahlen  in*  „  der  all  Zinaon  oder  Dividenden  der  Aotian  variheilten 
Betrigt-  ftU  Henteniteuer  der  Aetionftre;  die  PiioiittMnbesitter 
imhien  keine  Koriteii«teuer ;  '2.  Bahnen,  welche  keine  Steuerfreiheit 
gniieasrn,  ^nlilen  die  10'  „ige  UnternehmunRMteuer  von  dem  bilanx- 
mfc'iK-'D  K  'ini  rlrniri»,  demen  Ucri-ctiiuiim  «(ton  «kiiiirt  wurde,  keim- 
lientc-nstni.'-  i,.-  Mi.'  I  »iTidrndr  ii  'I'T  tLunUre,  ;iljer  lll"'„l^e  Keiit^-n- 
•leurr  für  die  Zinnen  .Jer  l'rioriti»ti  n,  i;leielji,-ilti^  nli  ilieäe  im  In 
oder  Aualjin<le  Mind. 

Näch»t  der  al»  Aufhebiaig  der  Steuerfreiheit  zu  l>ezeivhnenden 
RentenlteeUniemnK  der  ActionKre  i»t  diu  zweite  No>%in  der  neuen 
BeeteneCmier  die  Einhebung  bei  der  l'niernehmting ,  die  den 
Abiat  MlbM  voRiuMhMB  hm.  Bin  weitet«»  tti  di*  Balm.  n 
•ehr  «ifhtfge«  Novnra  iet  die  Beetiminting  de«  f.  18:  »di*  verirag«- 
oOaaige  Uel'ertra^ani;  der  Rentenatener  von  dem  tur  Leietung  liar- 
•rlbrn  Verplliehteten,  (>eziehungswei»e  die  ZahluagsObemahmc 
4iirch  den  Schuldner  ist  unyiltiif.«  Die  praktiarhe  Bedeutuni;  dieser 
(»citllchen  HeftiininunK-  bedarf  keiner  Krlluterun»;.  Wenn  i.  H. 
eine  Itahn  d«»ii  Prioritjilen-Ue>it7iTn  die  Z^ahlun^  der  ('riU(ion«  ohne 
Aliiui;  j,-evv. -ihren  will,  an  ist  nunmehr  die  Uebi-rnal<m<'  di  r  .i|>;en 
PrfUt^naleurr  dun  h  die  Ai  titMiire  un/ulSfsii^  und  sie  uuin«  von  den 
VrioriUtten  HiNit.ern  ^ctrai^en  vveriien.  Ob  ili>'.Hi.  He..(iniiniin:,- 
tarilcksirkt,  al»»  nach  in  den  Füllen  wirkaam  iet,  wo  die  ICahlank: 
dfrONpOBS  ohne  Abzug  wuproehw  «mrdt.  lat  wau  demBtatmirr. 
■•ht  «a  Mtnohnien. 

JadMidie  lieft  in  diwer  Bertiwmnng  eine  groeie  Hbte,  nnd 
«  wild  dar  Zweck,  der  emieht  werden  will,  nicht  erreioht  werden 
deaa  die  UeberwSliunK  der  Steuer  tat  nicht  lu  verhindern.  B«  den 
lewNtaBehen  ilypothekar-.Anlehen  wird  eieh  der  QlXnbiger  durch 
eine  RrhShunR  de»  Zinsfuase»  »ch.vllot  hiJlen  Bei  Werthpapiereii 
dSKegcn  tritTt  die  Steuer  blo«  den,  der  zur  Zeit  der  Einführung  der 
.»learr  dan  Wertlipajuer  hat;  für  seine  Naehfoli>pr  iit  die  Steuer 
iiin»irk?:iiii,  da  «ieb  inzwiachen  ,!ic  r<.,irse  mit  Uaeksichl  auf  die 
ne«r  Steu.  t  ri  i;uliren.  Der  (iu;in.  iell<'  Krlr.ig  der  Kenten-teuer  winl 
mit  l.'i  Mllli'  nen  (iulden  bereehnet,  von  welchem  Kri;ebni««  ein  «ehr 
gritaeer  Thcil  auf  die  KewÖhnlichen  Hypothckar-Anlelirn  entfällt, 
dem  6aeaamileiuaai6  libfigaae  anbekannt  ist  —  Wir  wollen 
dtonaal  atil  der  votflAeaden  Analya«  begnügen,  ea  wird  sich  gewiae 
»•dl  vielfach  Geleyeaheit  fiada%  «nf  die  aevea  Slaaargeaeu- 
Ratwflrfe  (urflelitakOBuaen. 

Bar  Tarifoeafllet  iwlMhaa  dea  Setarr.  aad  praanlseheN 
Bahaaa.  »Die  Urundaütie,»  welche  wir  in  der  lebten  Nommcr 
mittheilten,  hildeten  in  einer  am  II.  Januar  abgehaltenen  Ver- 
sniundung  der  öatcrreichisoh-unsariaehen  Bahnen  den  Gexenatand 
•■■Mr  einpehcnden  Diacussion.  Aus  den  fiber  dieselbe  ersehienenen 
lleri<:l,ten  ikt  Folgenden  lieryorjulieben,  der  Wtjnn  'h  di  r  iireus'iijioliün 
Bahnen  be/ij^lifli  der  ()e(TenlIiidike;t  ilrr  R.'tiietion  bcKe^nete  der 
vellaten  Bereit-willigl^eit  di-r  üsl,  rreii  h'.fi'U  ',inL,-uy,9i  bcii  lUlinen,  und 
IWer  will   man   die   I'ublieit-Ut   der  l'.rluctien  nicht  ii.ehr  durch  die 

Vcrlantbaning  im  iCentmlblatte»,  »ondern  im  Wege  vnn  l'urif- 
■aehlilfan  erreichen.  In  Betreff  der  Oloichetellung  dea  Waaaer- 
randdagavarkehre  mit  daa  diiaataa  ISaanhaliBraataB  wudakaia 
baaonderar  Widerapruoh  «rhobea.    Aadi  gagea  dla  tom  daa 

■veuanaehen  Staatabahnen  gewflnachte  Ucberweehuag  aelten«  der 

Oeneral-In«]<ection  wurde  keine  Einwendung  erhoben.  Was  jedoch 

die  Forderung  anlangt,  daas  die  ö»terreichi«chen  Bahnen  auch 
br/ii^-lii-h  der  TnrrfDachlJUae  der Nnrdwesl-Dampf«chirtTahrt<i  Gesell- 
H'liHll  oder  anderer  Schifffabrt-,  rnternebmungeu  V'eqdlichtungcn 
eingehen,  ao  wurde  entjfeKnei,  Ia--  ec  k^ium  nLo^-ln-l;  »iire,  eine 
«liehe  Verplllclitunf,'  lu  iiberni-hni.-i:.  du  die  Schitrialu  t  Hieb  dei' 
Ingerenz  der  Hahnen  Y(dl^ti^ndl>;  enl'iebi-;  bn  .■-i-bilTtabrtn-lInter- 
athuiuigeD  gebe  ea  keinen  Nornialtaril,  hier  «ntacheide  die  Con- 
«antaat  iß^  V*«  fNdara  aadcta  Tarife,  aiaa  hBaae  daher  bei  dar 


.--^rfi  iYra:  rt  wn,  Na'.'blii'fe!;  iiirlit  -;.ieehen.  Mehrere  Redner »uohten 
u:>er  auoli  den  Nachweia  lu  flibren,  daa»  die  preaasiicbea  Slaata- 
biibnen  nelbat  die  Forderung  nicht  io  «trenge  autiteiaaa, ala  aaah  dar 
Furmulirung  int  l'unkie  4  der  UrundiHtze  angenoraaiaa  waidaakanai 
la  dar  Zmahrift  «aeda  almUeh  erwibat,  dasa  man  der  Natnr  dea 
SehifflUwiaverkelircaBaahanag  tragan  mttiae.  BeiUgKch  dea  Pnnhtee 
8  der  Propo«itloa«D  «ufda  riaa  Klarstellun«:  a)«  noth wendig  erkIKri. 
Der  Punkt  8  dar  Oiadaltie,  hetrelTcnd  die  AblenkanKrus«iaeh 
Kalizi«cher  Trantporta  nach  I^ube,  gab  lu  dem  Kcüehlusae  Ver- 
inlafaung,  »ich  vorerit  aait  den  galiziachen  Ei«enlialineii  in»  Einver- 
ni  Hruen  m  vet/en,  und  wurde  die  k.  k.  aua«ebl  priv.  K.<iber  Kerdiniind»- 
ibahii  mit  liT  K  i!ini!i|,'  der  dief bi-iü^jüidu-n  \  i  rliifiilli|iii;i'n 
bi  trnu:.  Kn  ill  di  wurde  brae.hlos»en,  alle  iMtcrrotchiaoh-uugariaeben 
Verl  :u'.  i'-.ihn -II   ,'iir  Ueachtekaikg  dar  alahatan  «Btaabaidaadaa 

l'dnren'nzen  einzuladen. 

Prag>Duxer  Bahn.  Da»  Reich«ge.<.ctxblAtt  vom  18.  Jlaaer 
publicin  die  Conccaaions-Uikunde  fUr  die  Liocomolir-Biaenhahn  ve« 
Ktoalttrab  aaah  HaMab  Oiaaalbe  iet  vom  29.  Üaeember  \m  datlrt 
und  anthUt  fai  Winiaaltiehaa  folgende  Bealbnmungen ;  Die  Prag- 
Dufer  Eiaenbahn-Oaaellse.bafl  erhült  die  (^>ne«»<lion  «um  Baue  und 
B«triel»e  einer  nomialspuricen  Hecundär-Bahn  von  Klo«ter«rab  Bber 
^'ikIa«bcr^:  nneh  Muble  mit  den  gewöhnliehen  Be>;iin»li»uni;en  und 
KrIeichterunKln.  Zur  lle«i  balTunf;  de»  Uaueapli.il*  wlr.l  iler  Pra«- 
Kiixer  Balm  i;eslilttel,  l'rif)ritjlt»-Oblli;alionen  au-zinje-  en,  »eb  be 
zur  llesircilung  der  Kauknaien  und  «ur  Itiicli/  i'du  lea  ii:>eh  suh- 
haftenden  Staat« -Vornehusnes  von  urfifuiinijlii'b  ;>lt(i.iMN)  Ii.,  sowii- 
rur  'l'ilijuni,'  der  suu-lii^eii  Si-buldeu  der  lic^ellseliaft  einen  B'  tr^i; 
von  5  Millionen  (tulden  in  ti<dd  erreichen  ddrien  (§.  6).  Die  Staats- 
verwiiltuni;  behält  sieh  diu  Keeht  vor,  die  aaaeaaiioatrta  äaeandlr- 
Kahn  nach  deren  Vollendung  nnd  Batdab  Jadaraait  etaavISaan.  Der 
in  diesem  Falle  an  eatrichtendo  Anaaltitia-Betrag  darf  nicht  weniger 
betrogen,  als  aar  fllnfooreentig««  VaralBaung  und  AmortisiruoK  <l«a 
genehmigten  Anlage-Capitala  dieaer  Bahn  erforderlich  iat  »Durch 
die  vorstehenden  Beatimmuntfen,»  heiaat  e<  weiter,  »wird  di«  «wiacheii 
der  HtaatannwaltunK  ""d  der  Prai; Daier  Bahn  unter  lleitritt  dea 
l'iinrittten  Cumtors  in  (5emll.*«heit  der  von  den  belbeiliKlen  Mini 
»lerien  genehmigten  Prntokidle  vom  21.  und  20  Senlember  IHM'.! 
L-elnitTene  Vereinbarun«  nidit  berührt.  kr.if't  welcher  der  .■'tJlat^ 
ViTwidl  inir  nebüt  dem  Uei  lite.  den  Betrieb  des  i^samniten  Unter 
e.  1.1-1. ■u^  d-r  Tt  .H  IUi.\.-i  Hahn  vom  1.  .Iljr.iier  dei  der  üotrieb.«- 
Kintlniinic  auf  iler  Itahnstrocke  Kloatetgrab-Muldc  DacWolgendeo 
Jahres  r.»  iiheroelinicn  und  für  Becbnnag  der  Oetelleohaft  av  cBkiaa, 
da.<  Hecht  eingerUumt  ist,  vor  dtta  Bialritt  dea  ooaaaeiloaaaritaaig 
featgcacuten  Einlöauoga-Tarmbiai^  aad  iwar  vom  Jahre  1S90  ange- 
fangen, jederzeit  das  ganso  Uatarndunea  der  Prag  DuierBiBeobahB, 
einachlieaalieh  der  Babnatrackan  Zloniti^  II"i<po7in  und  Kloatercralt- 
Mulde  gegen  BezaihlungalnarJahrearentevi.L  mindeatena  1,410  inh)  li 
ö.  W.  in  Silber  einauUSaan«  {%.  9).  —  Mit  der  Coeceasionirung  der 
IJnie  Kloatergmb-Hulde  erteheint  die  .Sanirunga-Aetinn  der  l'r.ii;- 
Duxer  linhn.  die  arlt  der  Kri-e  de«  .lalireH  ltfT;l  forCwShren  1  aut  d.  r 
Tagesordnuni;  «lanil,  iii,-l  dii-  mai.nli;!  n  !:aten  l'ba^en  durehKeinai-!iI 
hat,  deilniiis-  »imebaünt.  Im  .Sinne  -b^-  «wl-«  -ben  der  Pn»g-I'u\er- 
Babn  und  dem  IIa'  ken  Conaortium  abi,-e^i  bI.i-.M  i-.u  VertrÄge»  wit.l 
nunmehr  au  di-'  Klnlnsung  der  rik'k»liindii,'«n  rrioriütlon  Coupnna 
'  Vinn  1.  Juli  an'i  im  Gesaniiutbetrage  von  56  fl.76  kr.gaaahrittea. 
Di«  KinUiaung  erfolgt  deraH,  dass  für  die  HlUla  diaaer  M  B.  1&  kr. 
dem  Eigenthümer  Priolitlla-Aatian  im  NaadaataMr^a  voa  ISOC 
auagefulgi  werden,  wihread  ^  f Or  dia  aadaro  flUfla  eatlhlleaden 
Prioritftta-Actieu  dem  Baaken-Coneortium  sn  erfolgen  sind. 

Hnmoreskea  von  Elaankahadleaate.  Wir  erhalten  folgende 
Zuachrifl:  «?eli  einiger  Zeit  i»t  eine  neue  Rubrik  im  Cluborgan  z«l 
bemerken,  un  i  zwar  wird  Uber  ilie  liuiuoriatiachon  VorgÄnge  ira 
Eiaciibahnb-beii  nb  und  Zu  berichie»  und  »o  i»llcn  Jenen  .Stotl  zur 
Heiterkeit  geliefert,  die  aua»er  den  ^trl■n/  l'ii'hU.. dien  Ani;|•le^-e[lb■■ilen 
noch  in  an  ierer  Hichluni:  .-V nrei^uu,;  -uehen.  Daa  Augenmerk  der 
Kedacli-:ri,  nurb  den  auK'.v:krui,-i-n  Mitgliedern  die  kleinen  Ereignlaae 
mit  humoristiji  hen    lleiije.Kelanaek   zu  vermitteln,  iat  von  vielen 

Collcgen  w.irni^tena  liegriiiist  worden  und  dürfte  naditelgaad  aia 
kleiner  Beitrag  zu  dieaoni  Capitcl  manchem  Lasar  aioht  anerwflnaeht 
•aiib  —  Bai  aiaarBiaaBfaaha-aaaailaakafttaalalMkiitMabensache) 
Wirde  kflniiah  in  einer  Stalioa  (dar  Nana  ladeit  niehta  an  dem 
Faetnm)  eine  Handtasche  gefunden  und  vorschriflamlaaig  al» 
gefundener  Gegenstand  der  Aufsichts-Abtheilung  gemeldet.  Der 
Beschreibung  der  Tasche  war  ein  Inhaltaverzeichni«»  aller  in  der 
selben  vorgefundenen  (tegen»tllnd«  beigefügt  und  (igurirte  in 
dem«elbfn  nel  -t  H  irMten,  Kiimnu-n,  Nutiibu.  lieni  ete.  hniihiU  ifulH 
—  auch  eini-  I 'vi.amil  p  iiriüie.  Die-  «ar  (irun  i  genug,  um  die»e» 
netäihrlii-he  ll.-i.-.e  l  -..ir^isaiii  ,aul.-ii  :-.■'.>  .-ibi  .-u.  iinisnmelir,  al»  in. 

jun^'^ter  Zeit  Patronen  setion  ver.lerldietn-  ('(>ii.-<enucn.:en  imtielol^-e 
hatten.  Die  ätationslrituag  meldvie  den  Fund  der  äiebcrhriiKbebi>rde 
«nddlaaar  halla  ajahn  BUIfaraa  aa  thaB,aiaaHaaaMrtaa>  .-r.J-ii 
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Instnrri'n  litfrTon  mit  »mfUhrlicliPn  Berioliten  lu  viTiitiriiliirPti.  Die 
Patronv  «urda  unter  B««eh)an^'  ftll^r  in  lolehan  Kitlleu  aoj^ieigten 
VornofatBinaMregalii  tchi  einsr  l>ieo>t«l«U»  rar  andtm  tpadiH  xmi 
gthagt»  ■chtiMsUeh  in  die  HEnd«  einer  oompetmtM  HUUbbehtide 
bfllmfi  eiwwiwliw  Oülwawtaaf  4ea  takMu.  Olm  UttrnmAwm 
embjedodh  4w  BfHiif,  dMinHirfifM  iuwiMlita  la  fliudS 
CWrMhten  EHgenthaitier,  ihmII  Mfl»  daa  INwdobJeet  aelbit  eine 
Amt«h«j)d1unK  einzuleiten  tel,  wdidiwi  die  DyHiaitpalrone,  wie  da.« 
MiAihrKehe  Oiitechten  der  genannten  BehHrde  naohwie«,  »ieh  «Ii 
vollkommen  ungefihrlieli  nnd  nur  alt  eine  bermkMe  Atrapp«  Dir  Bon- 
bOM  aui  Martipan  hi>r»i.i«st*lltiv  Ueb<>ri^!tiie  Vor»ii-ht  «c-limlet  iwar 
nie,  doch  war  sie  in  .lir-ni'm  Falle  gIlicUii  lioiivcise  iibiTtHlfsig,  denn 
ftirontn  m*  —  Mariipan  aind  bisher  noch  nioht  explodirt.« 

LIT  Ki;.\Tri{. 

Leltfadea  de»  HueklBeabs«««  Kr  Voi-trife  Mwle  lui 
MMatwUui  «00  JcmT  F««kM,  PnüMMr  JRr  MmoMmiiIm«  aad 
VlMlironttuul  an  k.  k.  StMMgMMfkMehule  te  Btblienberg, 
^t^MiiiiibBH-  ▼cillv  TM  A>  SdiBpfcr  IBMi 

8»  NM«  4to  tMhaiielie  Utmwltur  dar  OeRenwart  und  speciell 
die  daaleehe  teehnitche  literatur  aneh  tat,  ao  ist  deren  eigentliche 
BIUia|»eriode  norli  eine  *u  juni^,  erat  ratt  dem  |^walti|fen  Auf- 
Mhwung  der  modernen  Technik  inauirurirte,  alt  (Ii««»  e«  nicht  noch 
«Mpfindnche  Lücken  in  ilcrselbcn  gfl'i-n  snllio 

Speriell  herrecht  noch  th''llwi'ini-  Mimcr-l  «ti  kjuten  Ivciaebilchern 
in  rein  t<  ohniHohen  Disclplincri  AI-  <  inr-  I  :  'h.it  Tcrdienstlichc 
Arbeit  mus^  daher  liie  olicn  citirtf  i'uMii-iitiün  twteichni'f  werden, 
.(»■ri-ii  i  r-iii  r  T.'inil  »neben  erscliicii  ii  i't  Der  moderne  Ma<chinenl>sii 
in  ieiniMu  ullgemeinon  Sinne  and  luil  Autcbtuss  des  lechnolo^iacben 
Theites  dendbea  ist  ein  Oebial  tm  gant  gewaltigem  Umrang  und 
Peehaa'a  Werli  tet  daa  ara^  nna  bekMnt  gewordene,  da«  nach  seiner 
AdIi^^  dieaaa  ilaalfati  Stoff  In  ainar  flir  dan  Laneadm  abanieht- 
IMhan,  gediingtan  nd  doch  «MtlihM  atoBWOtoan  fvm  Uataa  aoll. 

Der  soeben  «nakicame  eiMt  TkaO  (Anflnig*m«schinen)  wird 
diesem  Proi^rarame  in  HlbmanairerUnr  Weite  gmelit.  Der  Verfiuaer 
behandelt  hierin  die  tur  OrtsTerinderun»,'  foHter  und  Dflssiger  KSiper 
bestimmten  Maschinen  (FlaschensQ^e,  Wimlen  iiii'l  Krahne,  Pumpen 
und  hydranliseho  Prcssenl  in  einer  tVeiKC,  diedi«  Thcorii«  Iceinesweic« 
vernaohlllsfigt  uu  1  der  I'rini«  cum  ho^onikTi-  Uücksi  'hl  »i.lniot.  M«r 
Verfnsdpr,  der  als  Chefi'onitlrurteur  der  OHakritnw  Maicljinpnfa'  rik 
Uns-  lahre  praktische  Schulung  d'.ir':h^-i  niui  !it  iiinl  auch  auf  lite 
rarisolicm  Gebiet«  »chon  vielfach  tliülig  war,  hat  es  verstanden  .Irr 
praktischen  Seite  dm  Ui'«;cnstandea,  die  in  der  Schule  so  hHofig  der 
reinen  Theorie  lum  Opier  lallen  niuis,  ihr  Reeht  tu  Theil  werden 
«nianan.  ffiaftwrwa&aaaMiaiittdia  Wtakalkardla  HafatattMÜB. 
«diMi  nid  AtMaamatkodM  «4  vor  Aflaai  dta  a«hi«Bt  lakmeeb 
kakandaUaa  saUnkhas  Zeiakiitnifan  kb.  Latatoro  sind  geeignet,  den 
SehOer  dfenet  atltdar  flIr  inMaaka  Swaaka  aMIiigen  A  osfUhrnngs- 
weise  Tertrant  lu  atadian  nnd  in  thm  jenen  tsokniMthen  Forme  nsinn 
SU  erweeken,  der  Critefian  daa  liehtigan  Constructeurs  ist  Rin 
besonJt^reuVrnlienstist  es  auch,  dass,  was  bei  einem  I^ehrbuch  selten 
ist,  der  V'erfasBcr  den  lernenden  und  I.i'liremien  anf  eine  reichi' 
tjuellen»iimmlunghin«ei<t  Di  r  Umxtnnil,  den  Schüler  auf  dan  «el!  r<! 
stüi.ilii'ij  Weiterstudiuih  duri  h  Vcrwei«  auf  die  reielie  Füll'  i  '' 
beNlelienilen  fponial  I.itnr.'itur  .-u  f'lhri'n,  wiril  liMiler  iu  den  Schulen 
nur  iij  liäulii;  vi'tti;\,'liliW-,;^;[..  Nu 'h  Uli-  T-  'n  Hrniesscn  ist  es  höeh.-t 
wichtig,  dem  Lernenden  »i>hon  frühzeitig  kiir  zu  machen,  dass  das, 
waa  er  diieei  durch  den  Lehrer  lernen  kann,  nur  die  Omnalag«  aeiaa« 
Ab  da  Traxl«  erforderliehan  Wbsan«  «aia  icann,  nnd  das«  in  dem 
SchttleraaakduiäkaalkalladiMa  WaiMmbaUan  aaban  bald  aalne 
IniimItSt  and  VariUba  a«  daniWaf»  amakl-«ra>dak  Aa  apaaiall  kalm 
Stadlam  aiaaiMr  daa'aakanWiganBarargabMgaB  Vaakgaganalande« 
malit  ainsrhIagKabaild  llr  «e  konuaanda  TOaktigkalt  daa  Ler 
nenden  ist. 

Wir  tweifliln  nicht,  dsss  das  VTaik  Paahan's  sieb  eine  ansge- 
breitere  BenUtinntf  errini^i>n  wird  und  für  Lehrer  und  Lernende  als 
eine  wichtige  Kr»etieinun|,'  .-n  l'efr;iehten  ixt,  urnl  «liiiHühen  wir  nur, 
die  Vorttatsuag  tu  dem  bereits  behandelten  Capilel  naoh  Mögiieh- 
kait  biM  var  oataihaa  a«  kBaaan. 


CLUB  OtSTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

Xm.  CWb.Yat— teig  vaaill.  JaBaarlMS.  Dar  PMMdenl. 

k.  Itath  Dr.  Liharxik,  crSffhet  die  Versammlung  mit  folgenden 
gawilttftlieben  Mittheilungen :  Ich  brini;c  Ihnen  sur  Kenntnis«,  dass 
von  Seile  daa  Comitts  liea  am  18.  Jänner  1.  J.  in  den  .'Sophien -Sllen 
atatttatlaadan  Kisenhahn-Bnlles  an  die  Club  Mitglieder  eine  Kin- 
MdMlg  in  diMem  Batie  ergangen  ist,  Mil  Raeksiebtaafden  wohl- 
fkllisfnZ«aak,flrwaUkM'«i?»«M|M»'Ai>'BillM  baatfauHt  lat, 


erlaube  ich  mir  Ihre  Aufmerk<nmkeit  auf  diene  Kinlaiiuni?  zu  lenken, 
und  darf  wohl  die  llnlTnanK:  au.?»prpchen.  lU«'  lie  Herren  Chib- 
Mitfheder  sieb  xahlreicli  nn  ilie^em  Ititlle  betUriiis-en  nenlen 

Wa»  die  projectirleo  Curse  über  Elektro!  echnl  k  und  St  en  o- 
gnpkia  aabali^gC an  iat  der  Ittr  die  Anmeldungen  auiiK«schriebeno 
Ttowin  aUaidfalga  baraili  abgeUuftn,  nai-hdem  aber  bisher  noch 
nicht  die  ganOgende  Anzahl  ThailMhnMr  aiab  geaaldat  ba^  aekllst 
Ihnen  der  Auaeohuasrath  vor,  deaAnrnddonga-Twaita  vmaabt  Tan 
hinaaiisuschieben.  Sollte  <lann  die  erforderliche  Zahl  nicht  erreicht 
sein,  so  bleibt  niehls  Andere«  übrig,  ab  von  der  Veranstaltung  der 
Curse  flir  diesmal  Urafrang  tu  nehmen.  Ich  mSehte  bei  dieser  Qelegen- 
'  heit  intttheilen,  da*«,  was  upeciell  den  Uei^cnstand  Elektrotechnik 
anlangl.  .ler  L'ehcrw»chun)fs  Aan^cbu«!-  ilor  Fnrtbilduntfiichulo  für 
Eisenliahn-Heamte,  über  Aiirv'j:iäiiL'  l'  »  Au-^^  hu-r.-aihes  ile»  Eisen- 
bahn-Club, «ieh  Uli;  ler  Fr;i^-r  liesihäfti«t  und  einntiminii;  be- 
aehlossen  hat,  rii  n  i ;  -ensi  ii  ,i  m  inn  Lelirplun  de»  im  näi  heten 
Herbste  zu  activirenden  hölieron  Currie«  ib-r  Fortbildun^-sfi-hule 
Mr  ÜMibahn  •  lieamte  aufrunehmen  \Va>  ilie  Zeit,  iiir  web  lie 
di«  Ooree  in  niuerem  Club  inAasaieht  genommen  sind,  anbelangt,  ao 
wardan  van  varaebiadanan  Saitan  Wflaaaha  k«l»  ai^M  Aanderanc 
beiOgUdi  daa  Tage«  nnd  der  Standao  aintoalaB  an  laeaan.  konnte 
•«Ibtreriitllndlieh  ein  definitiver  Baaablu««  darüber  nleht  gateaat 
werden,  da  dies  von  der  Mehrheit  dar  Tbeilnehmer  abhtngen  wM. 
K«  m'd^e  sieh  aber  Niemand  dadwab,  dasi<  ihm  der  Tag  odar  dia 
.Stunde  der  Vorlasungen  nicht  angaaebiti  im,  abhalten  laaadb, 
!»cii>e  AnmeMunR  eintubringen,  weil  eine  Aenderung  noch  immer 
niöglirli  ist. 

Ai>  Milj-Iieiler  nlnd  neu  eingefret^-n  :  i!k  u  n  t  e  r  ü  tS  I  le  n  d  f 
die  ll'ireri:  'iirniillnl  liesoh  Kirin.l  ( inbilu«!  Tonip.!  in  l*od 
»olit</y«ka;  l(5i>aj  Uuldlusl,  Aitent-Kipediteut  der  kai«  KuKtiichen 
.Sadwestliehan  Riaenbahnen  in  \Vien;ali  wirkliobe  .UiiKliedrr  die 
Herren:  Carl  Bitter,  Beaiuter  der  .Staats  Eisenbahn ■(le.*elUcliail; 
OarlHavar,  Obai^Mleial  derKaiaer  Fardinaad«- Nord  bahn;  Praoi 
OBbl,  nber-Inapaetorder  Sildbaba;  Praai  Schmidt,  Bamter  and 
Josef  Pototüchn  i|^,  Stations-Chef  der  Vtrien-Atfiaat-Baha;  Kndalf 
ätiininier  Ititter  von  Traunfels,  Central -Inapectar i«r BUbnmahen 
Comniercial-Ilahnen :  t'onrad  Kenk,  k.  k.  Ober  Inf^nieur  in  Pen- 
tinn;  Anton  M  i  II  e  r,  C^er.tral  Inüiieotor  der  (^trl  I.iidwig-Bfiho  ;  Anton 
K  HO iorn  »  n  k  i,  .'^ccrctSr  der  I.  Itngari^ch-Galiiiüoben  Biianbabn. 
I)p-r  .<i  ind  der  Mitirlleder  i>l  demnach  folKonn<lei :  Untertllliande 
Mili.-Iieder  .'iT.  «irklieb. ■  Miti-bedi-r  Nl'i,  z,i^;iiiinrei:  »W, 

Als    Itibliotbek.'.^peU'le     i.,t     einitcliltiKl :     -Vriiw    KilKen  Vü'i 

."^avo^en  und  .lohn  rnunbill  Ueno«  T.m  Murlbnrouish«,  vnn 
Alesander  Kirehhanimcr,  k  k  .Major,  ( i  ni- .htabs  -  Chef  der 
XXIX.  Truppen 'Divi»iOD  «gespendet  vom  gennnnleu  Verl'asserl. 

Hiaiaar  Malt  Harr  Ingenieur  P.  W.  Lippert  den  angekündigten 
Vartiat  M^r  dia  Tjnni^rts41eehaaik  auf  der  Wasserbahu.  Der 
Vortra«  war  von  lebhaftem  BaOlUla  baglaitat.  Dar  Voiaitaanda  dankt* 
Herrn  faganlear  Uppert  aamen«  dar  Veraanmla^g  aiit  falganden 
Worten: 

»Der  Herr  Vortragende  hat  selbst  daranfbiagawiaaen,  welohe 

,  innige  Verwandtsehaft  zwischen  dem  Transporte  in  Wasser  nnd 
dem  auf  Eisenbahnen  besieht.  K«  herrscht  hier  nicht  das  Verhllt- 

iiii"  einer  Keceni-eitiijen  Cnn-  urrenx,  .»omlcrn  beide  Arten  von  Trans- 
I  iTl  Mitteln  wirken  ,uflamn:en  lur  t.n'  ii'j  d-'i  ^-eiuein,amen  .\uf- 
-abe,  .in«  ist  jur  enlsfircehender;  N'crkelirv  l^itwieklung.  Wir  d.mk.-n 
dem  Herrn  Vortraifcn.äen  ;iir  ^i-^ne  lehne:,  Ijen  Ausführun^-n,  die 
gewiss  auch  bei  uns  legcs  Interesse  erre.fen,  «o»ie  di«  Bc»trebiin»-en 
auf  VarroUkomronnng  der  Transport-Mechanik  aof  der  Wasserbahn 
nntaran  Sympathien  begegnen.«  t^Lebliafter  Beifall.) Darauf  wurde  die 
Sitinnf  fMaalaatan. 

XIV.  Veritaniinluiii;.  DienstAg  den  ^3.  jM«ar 
lS88f  7  Uhr  Abends:  Vortrag.  golciUeii  von  Hi-rrn  Dr. 
Theodor  Hertzku,  Hmusgeber  der  »Wiuiior  Allge- 
malmH Zeitwga:  »üeber  d«s  Personen-Porio.* 

Sababonneaient.  Die  l>.  T.  ClubmitKlieder  worden  aufmctkeam 
•gemacht,  das«  mehrere  /Ceitsebriften  (Tages-  und  WoehenblXtter>  im 
.SubalHiiii.enient  iilv-e^ebcn  werden.  Da»  Verxeichni««  dieser  BUttar 
und  die  Abonnement.s-Bedinsnisse  sind  in  der  Club-Kanzlei  ein- 
zusehen. 

Billige  Btabanddecken  für  die  ..Oesterreichische  Kiseiibahn- 
Zeituog«  besorgt  die  Clubkanziei.  Eine  i<n]e)ie  Decke  kn.stet  UU  kr. 
der  TOUaUndiK«  Rinband  eine>>  Jahrganges  1  fl.  Ht  kr.  Mnster- 
daakaa  Hafan  in  dar  lamUi  de«  Clnb  uf. 


Digitized  by  Google 


K.  k.  priT.  SUdbahn-Gfli«llMh«fl. 

Kundmachung. 

Dorch    tVrüt^ntflhinp  der  eisernen  I)r»uhr;ii-I<i>  hoi  Esupki: 
ni  L'ebefif'il'i'  lier^i'llii'n  sri  ilcn       rk^^hr  wurdna  liir  ilir.-.,;icn  Vcr 
k»hr»b*zieliun^i'ti  mi:  •icr  Aißlii  Kiniuauer  Kisenhuhn  winicr  voll- 
kommen herKenti'Ilt. 

Die  Aaigkbc  d«r  nach  KsBcg^  und  darüber  hiiiAus  bc^tiniiutt^n 
OMir  knm  iMiiarih  «iadw  in  Mauleinsdorf  (dea  WtaMr  ^nobten- 
(■feahefe  dw  fiMbihn)  untudilot  erfolgen.  ts»i 

k.  k.  yriT.  8llilMhB-€toMlli«li«fl. 

(Ptmlir 60t>r»erfcehr  Wien— Liverpool  und  vici?  vert«  via  Triett  ) 
I>l'e  näohtten  AbMirtan  der  Cunarii-U-inipler  timipn  Sinti: 
Von  Trl«»t  nioh  Liverpool: 
Üiiopitr  T«rifla,      21U0  Ton.  LAdenihigkeit, 

•  Moroce«,    1700    >  • 

>  SaragoM«,  2200  *  . 

>  SMo«,      1700  .  » 

>  MUta,      SMO  ■ 

>  TtUUnSf  IMO  •  • 

llM|irer  SaregotM,  2200  Ton.  LwMlUiickot»,  m  9X  Ab.  IMS, 

•  Sidoo,  1700  •  >  Mü  81.  Jin.  1888, 
»     IMte,      aaOO    .           >          am  9.  Mk.  1888, 

>  TrinMka    UeO    >  >      '    Ml  19.  Ftb.  1881. 

Id  Liverpool  ITmiicliiffunK  nach  und  von  New- York,  Bikhia, 
In  dt  Janeiro,  Monte  Video,  Uucnoa-Ayre». 

Nihero  AuskqaA*  erthmloD  di«  MOMiCTeiille  Diraatioii  dac 
MAwfai  in  Wien  und  dia  A(«n1ia  dar  Cuaaid  Um,  Sekrildn-  A 

CoD|>.,  in  Triest.  «^m 


am  2e.  .I»ti.  1883, 
»III  7.  Keb.  1883, 
am  17.  Feb.  18Ö3, 
wn  36.  Wh.  1883, 
aai  7.  Min  1883, 
aai  17.  mn  18BB. 


MMfMiaaai 


für  allr  P.  T.  EUfiibalin-Ww^llwhaWw!  -^m 

I.  Gesellschaft  lurFenerlöscIi  Apparate 
„MATA  FUEGOS" 

B/stem  Kiunon  Huiola«. 
Wir  bilMa  4k  Uni,  ui»i»i/»ii.  <)•»  »Ir  nir  0*al«n«lak>OMan, 
iMd  ■pUc*"**  ^"  a«a*r«l-Av«atBr  iui<t  4w>  Ver- 

...  IMM|jltMMrtJhtnu«UiiUlln.laWlMaakMH«kWyr«l>lan, 

aia-AiaewMn  -Mnla  Faegea"  «aüAllarilik  nrm* 
!■  WM»,  !L,  lülaafaiei  «,  «lM>tn«ai  hab«,  ••hin 


IMOBIIIBORB 
Wni,  L.  PE8TMJ0CZIM88C  Nh  «. 


Vwiraur 


fBr 


I  Uni. 


TECHNISCMHS  BURBAU 


Üiliformirungs  -  Anstatt 

„Soi  SritgimtdiiUt" 

«aritl        Harn«  ia>eiibihnti'«rT,>.o  .MmMdM* 
B«iilTaicllli<K'anR«rlMlhBn  LUilMi 

UkifsfaMMHH«.  UnilbriiiMiM»,  OMedleae* 
nsd  U Ulf •nuaHan  Mar  An  n  ••■lutMiM  PnA« 

t«l  knerksnnt  »olidaB  Wuraa. 

apultll»  IMnbmn-nM  CoufMt*  »trtm  tut  M^vAtAk  /irciM«  mtutit 

■■•■■■M..M«.UiaMfailr««a>-A**Mti  l(i<ia<B*M*e*> 
WIM,  VIT  ,  Mariah(ir«r»tra«*e  22. 

Tüchtfge  Spediteure, 

im  Turil'wc  L'ii   urnl    der    Kxpcdiiion  erialiri-n, 

Hfrliii,  \\  .,  i'''i-ieili'ii'lutriU--ie  78. 
^     Briofo  „Pzivmt"  m  adraaairen.  tt»n 


ARTARIA  4  C» 


Die  ösferr.-ungar.  Eisenbahnen 


.ir,  <; 


Ausgabe  1883. 


/  i/r.  hlatt  gcfvizt  in  Tusrhcnftinn-ii   I'rei^  7  j  kr  » 

VoUat&Bdiaat*  ana  yrftolBaataMaotitrayiiag  aller  b«at«h»D(i*n. 
Im  Baa  feaaaauakaa  «aa  pr«J«etlrt«o  i.ini*a.  DawUtok*  Utn- 
'•ranit  <af  aatatit  aawt«  d*r  navar.  8taata«naAr 
•nll  l«b«0lt  «attaaal    mmä  OasDmarol&lbakM«.  - 

Oolailti 

utUaMarMiaa«! 


omi  iplle  Ki8«ui>«li|iksrte  vw  Uesteneieh-Uiigani, 


i,.  iAn<t,-i  T  <l.  K.  k.  a«Mr«l-lMveett«a  dar  Satecc. 

r,  Bl-itU-r,  u.lonrf,  /'r.i>  f.  i       n  W 

Durch  stete  Nachtrage  evident  gehalten. 
/.«  beilelMii  dnreli  ArtarU  k  Oo.,  Kunst-  a.  Laadkaftaakamnan;, 


^\  <rl,   I,.  KoliliBiirVI 


Siemens'  Presshartglas  (gehärtetes  Tafelglas) 

dnrch  bedeutende  Widerstandafäbifkeit  gagea  StoSB,  Druek  vM  Xenferalnrdifrereiizen  !,ehr  empfeMenswerth 

für 

Laterneischeiben,  anrh  mit  transparenten  Stationsn^m^n  m"!  >'Mi.">i!  n(';"'ii'h)iini!rMii  venehen^l 
MüMlfffcff'^  ote.,  f&r  Yerghwnog  von  Werkstätten,  Bedacbangea,  OberUoUea  etc., 

«•»•«•M  ««Mta  mUmw  Art 

rur  Hefleeforen  uinch  mit  düfibnuinter  Verailbening)  und  för  Laternen  i-tc.  liefert  bitügKt  di. 
DKKSDEN.  FrM*racr>rtra,sc  43.  Dresdner  Glasfabrik  Fpiedr.  Siemens,  Abtheilung  för  Hartglas. 
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Pariser  W»ltaiiSStpllunp  ; 


Nwtlpristm.  Gswerbcaunfclung: 

Ml(i«rin  it»<i«in». 


K.  k.  priT.  Maschinen-Fabrik  von  Hermann  Karig  in  Wien, 

V.,  Rödigergasse  Nr.  5, 


Uillrl'l>rii>  kinii>rki|ir 


ItlllH-t^arwMr. 


mim  nyMiallM«! 

•BUltt-Drnck-nnd  Billet-Zäblmascliineii,  Stift-Zablen-Perforir-Pressei, 

Unentbehrlicb  Hüt  S«caadärt)abneii :  BlUetirungs- Apparat  ^Syatoni  Mets). 


lUustrirta  Pnlt-€ouruite  auf  Wunsch  gratis  und  franeo 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 
Erste  österrekKische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 


WIBH.  I.  BMrfrk. 


Für  Bahntil 

OarbsUKaraa  «Hit  iHiiilliuiti^k.itrii. 
Carbolaauren  Kalk. 
OarbsliKur*  D**laActi*B»polT*r 

\.r  ;in  iirK   '  urliiiUiiirP    mit  Fixten- 

II-  .1    njHl,,-.  1,  -:,  ...B  1 

Utlneralfett  -  Oel«  W^i<i;'>iM'kmIi|.-, 

.^"wmnf-  Ulli  W]nlcr>>li*  I 

▼aMUaa-SaaiphTUaCwfvtt,  »11- 
taannaw  timte  n>  T«lg, 
IkM  Im  jßhm  Qualhm  mir*  «• 

OhemiBOhe  Fabrik 

Dr.  R.Baehr-Predair. 


Eisenbahn-Magazine, 

Fabrken,  LagerMhiser  ete. 


„DER  CONDÜCTEÜR." 

OffleiellM  Cotmtueh  äer  Mtrr.'tmgBf.  EliMbthmi 

i,f».  r  ..I    l    llliiil  JulTr«     -       \*ml(  niiitfi.i(,  :-aI    -'i  ti    rUn    Er*.f riu,;»- 

T.  rt:,L',.tc  -IT  ll-rir  <  Jilifl.  II.  ■■-  ^■-li.lllf.i        NfcCfjtrl^i-   I    1  ^  .  r,'.  I,  IV  T  I  tun  im 

Ali<'Mtt.ii-.H--  ^ratlo  luiil  ttmiuco  bacligtilUrvfU  —  litt  UlmJitTirt«  rOJinir  AI'  inn 
lONK.  n  wlrl  >m  Jthtgmmg  IW  n««>  — WUt  >»HliaiWI>1fcli.  —  l'rti.  iiiiiT« 

Hau  (iv'tiiii.r  nu  4u  «MM  Jikr  S  fl.     W.  ^afc  fcMuBUmulllnt;,. 
KtMMtlm*  H«/«*M  fcr.  atif  frmmnm  em»tmmrm»m*»mg  m>  kr. 


I.T.WlLPHBni 


Zahnrad  -  ßtrhnen. 

Neueste  Literatur: 

Abt,  IM..  4^-1  ItlcikiUiiini.  R  HMk. 
Abt.  I>i>  V'ilbthTi  »in  Gioiiliaek.  i  Hvk 
Brannor.   I'io    AIii.'nt(tri.(iniliv»  d»f 
/.  l  i.i'>.  I  M»ik 

Bürkll/i.KJ'T.-':riif...Mi.«lii.in.i««rk 
T'Ueg:ner.l>ii- 1'..  r«  uLi.in  .i»«  ^ ,  J  Mi.-» 

■  total.    -ltU'>""l<.U.  a.  r  ,  M>lL. 

Tablar.  I'i>  r, iliborsbalm.  «  Huk. 

.'<bii.T/.iiiclii  Wwfc«,  BaiitaitrUaa 
,1,,.:  T.I..I-. ...  >i.  >uiM,iwi«Wfiidll 

lt'irlikui(ll«ll(*a. 


Bes^ulir-Füll- 
nnd  VantUatioiw-Oefoii. 

I  giiriint  Ofngrtan  i  nlUui.>ii^< 
n  4*r  fwT 


'«•bin«« 


a 

ff  (itiMUlt, 

£  »od  .■iiir««li»i«    -  .     -  .  ».  ,-„ 

B  l>..'ier  -t..*  P<wn)  Ulbil  ttalMlM  BeftWBet  «ri  W<(fill 
lüri  l'aiK'ui;  B«MUi|«aK  4ar  lUlifm  ■MUialra  Wim« 

^  IltiiuBc        luf>  Itaui'i  ili'i  Ofw.  (Hl«  Mine 

-  btU  Anwi*n*lnaff  ilr«  ViMitiUlUfiMfokrtiii. 

<  HaUvniC  bl<  zu  s  ;^Lnim>*c  «lurrb  avr  aispn  or«n 

IM*  BMaMtkic 
auf  4«t  Ihmb* 


MEIDINBEI'OrEN 
a^H.  H  EI 


Fabrik  für  Meidincer-Oefea  nnd 
HaiiNRerilthe: 
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Die  RenteHstener  und  «Ii«  Eisenbiilii«!. 

Alliiiiilii  li  liclif  sifli  Diinkpl,  welrlies  (Iber  ileni  Kiit- 
Hiirt'e  eiuer  neuen  Uentcusttmor  lagert.  Nicht  klassderUeKatz- 
dtwnrf  selbst  in  Minen  etnselnM  BMtiinninnftan  Utrer  t;*- 
wortli'ii  «firi'  Aüriti  ilii'  Ür'trirriiiii;  Imt  .liiii'li  ilir<'  Mit- 
Iheiluiigen  in  iiuJ  uiiMfr  dem  ruriam«-uU-  üit*  luteutiuiteit 
«InffCratellt,  TOD  denen  rie  ^«leitet  wnrde,  und  wenn  der  Ali- 
^ii'lit  Ji's  (lesefa^bei'.«,  f^i'pi^nillirT  iltMii  lifri^it.-i  wirksanien 
U«aetze,  uur  soweit  Bechuling  geti-ugeu  werden  Icann,  al«  diese 
Uödit  im  Qesetze  aelbet  An«drnclc  geftinden  bat,  so  ist  m 
iage^n  von  uiiadchlaggtOi«*iid*-r  Dedi-iiliin^,  wenn  es  sich  noi'li 
■n  einen  Onseteesvorschlag  hiuidolt,  ih>r  «>r.-<t  zu  vcrbessoru 
ond  tn  boschliesscn  ist  Was  aber  auf  diesen)  \\\'ge  übi-r  die 
virkliche  Tragweito  des  Hentensteiipr-Kntwiiifes  bekannt 
<rewiirdoii.  ist  '^i'i'iu'iK't.  viflc  ihr  Hefflrcbtongeii  ZU  bneitigen, 
«elclie  die  Kiscniialiuen  liegen  musgten. 

Es  waren  im  Wesentlichen  drei  Pnnicte.  die  die  Bisen- 

liabnpii  l.ftrafcii :  I,  I>ir  lifstr'ir'nin'.'  <lri-  Artii'ii-!>i'i  i.lrmlt'ri 
der  von  der  Erwerb-  oder  Einkouinieui^tener  belreiteu  liahueu: 
2. 4U«  Besteaening  der  Prioritlten;  S.  die  BOckwirlmng  des 
%.  12  des  TJentenstener-Entwiirfi  s  unf  die  besteheiideii  l  elier- 
dnl^snimeQ  zwischen  den  BahngeseUschaften  und  den  Priori - 
tttenberitsera. 

Mit  Bezug  auf  den  ersten  Punkt  halien  wir  auf  (jiuiid 
der  Uestimmungen  des  Reuteuj>t«!uer-Eiitwurfes  der  Meinung 
Aitödnick  gegeben,  dasa  die  Dirideudeu  der  Äctien  von  7.eit- 
Kdi  ateoerfrtien  Bahnen  aUerdings  Bentrastener  tu  zablen 
haben,  iiml  ilass  somit  eine  nictische  Aufhebung  der  Steuer- 
freiheit der  Actionüre  vorli^e.  Dans  dem  so  sei,  ergibt  sicli 
aas  dei»  Paragraphen  1, 3  nnd  7  des  Bentensteuer^Aitwurres. 
Im  §.  1  heisst  es:  «Der  Kentetisteuer  unt<:>rlieceti  Einktinrfe 
jeder  Art,  welche  durch  die  Qruud-,  Gebäude-,  Erwerb-  oder 
eine  diese  tclctwie  Terfarstende  Stener  nieht  mmittdbBr  ge- 
troffen werden.  Hieher  gehören  iiiHbesnnilere  ....  die  Divi- 
deoden  Ton  Aeüen  jener  Erwerbaiuitemehmungen,  welche  von 
der  Brwerb-  oder  einer  dieselbe  Tertreteaden  Steuer  draemd 
befreit  siuil "  Daraus  ergibt  .«icli,  dM^  die  .'Steuerfreiheit  vsr 
der  Bentensteaer  nicht  schützt,  da  selbst  eine  dauernd  von  der 


Erwerb-  und  l.uikiiiinaeiuteuer  beireite  Aetieuunteruehiuuug 
BenfeMMtever  snnhienhat,  gesebwaigsdemeiiienktatAnMmd 

lii'tV.  itr  ruti'iiielMnnii«,'  Wllreii  die  reitlirb  steuerfreien  TutiM'- 
ueltiuüu>;en  deuinaeh  wirklieli  der  Ueuteosteuer  nicht  zu  uuter- 
siehen.  so  mltrate  die«  im  %.  S,  wo  di«  BelMnhgsn  Ton  der 
ILi  iitensteuer  angegeben  ^iud.  ;iiisgi's|»rochen  seiu,  was  jcdni  b 
nii  lit  der  Fall  istt.  Kudiidi  aagt  der  §.  7,  wdeher  die  Ein- 
hebung der  Bentüttsleiier  betrifft,  dass  »ron  den  Dividenden 
der  Artien  jener  Rrtterbsunternehnjiuigen,  w  elelie  derErwerlis- 
oder  eine  dieselbe  vertretenden  Steuer  nicht  unterliegena.  die 
Steuer  von  den  betreffenden  üntenidnnang«n  selbst  in  Abzug 
zu  bringen  und  an  die  Steuercassen  abzuführen  sind.  Der  Kr- 
werl).«.steuer  »unterliegen«  aber  gewiss  die  zeitlich  atenerfireiaa 
Uahneu  nicht. 

Angiesichts  diessr  giesefadiohen  Bestinmongen  nmsste 

ui;in  um  si>  aui,f''iieliiiifr  ilbernisrlit  sein,  uls  das  PinSBZ- 
niinisteriuni  in  einer  oDieiellen  Alittheiiiutg  erklärte,  dasS  die 
Dividenden  von  Aetien  der  tätlich  steiierftvien  Bahnen  keine 
Bcntensteuer  zu  /ulilcn  liaben.  Dir  lietr>^rtVnde  Stelle  lautet: 
Dass  die   l>iviil»ndeii   der  /.uitlirh   steuttrfreitf n  Unter- 
nehmungen  einer  ßent«n1>i'i«ttiiierang  nicht  anterli«(;en,  daräber 
kaan  «eU  iMin  Zweifel  obwalten,  da  im  g.  1  das  Brntonatsasr» 
gfsetin  ansdrleUichnor  die DiTidendm  der  daaemd  von  der 
ErwirlKtLiii'r  oder  der  diHK-üi"  vcrtrstfiulen  ."^tener  befreiten 
l'nteriicdiiiianifen    —  g'-gBiuviti  lig  nur  dif  Oesterreichiach- 
nnearische  liank  —  als  darfelben  nntorMe^and  bezeichnet  aintl 
Die  Hegrilndung,  weli  he  hier  ausgesprochen  ist.  erscheint 
freilieh  nicht  riehtig,  da  im  §  I  die  steuerpflichtigen  Objecte 
nicht  taxativ,  sondern  bei»pieU>«  eise  angtHlbrt  sind  —  es 
bei.'st :  «Hieber  gehören  insbesondere«  ...  —  nud  da  der  7 
von  den  der  Erwerbsteuer  »nicht  unterliegenden«  Unter- 
mdnmugen  spriehi  Um  so  «ritaalidier  ist  dasFMbui  selbat, 

und  wir  lioffen,  dass  dMUaelben  durch  eine,  jede«  Zweifel  an.s- 
schliesseade  Stylisinng  Ausdruck  gegeben  werden  wird,  da 
die  jetzige  Fassung  4ts  OegenUMil  dessen  besagt,  was  sis  be- 
sagen will 

Der  zweite  Punkt  betrifil  die  Besteuerung  der  Prioritltsn. 
AnlKssIidi  der  ersten  Lesung  des  Bentenstener-Entwnrlbs  in 

Abgeordnetouhanse  hat  Herr  Dr.  v.  Plenor  auf  die  zu  nsJeo 
Zweifeln  Anlaas  gebende  ätjrlisiruQg  des  §.  2,  Punkt  1,  hin- 
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gewiesen,  nach  dem  der  Beoteiuteuer  nicht  unterliegen :  »die 
Zinten  am  allen  Aiilahm,  mldiMi  di»  StmerfMInit  dnrdi 

8p«H^ialge-ft>he  /UL't'^ii  lu'i  t  wurde«.  Se.  Exc.  iler  Hmt  Finaai- 
mioister  ei'widorte  daiauf,  das«  der  %.  2  allerdiogB  die  Steaer- 
freiheit  der  Priorittten  der  geoannten  Kategorie  nieht  mit 
Toller  Klarheit  ausspreche.  Er  erklarte  jedoch,  dandieSteuer- 
freiheit  derselben  inteadirt  sei.  und  luirli  die  erwähnte  ofRcielle 
Pnblication  spricht dieeelbe Ueberceugung  ■du-<.  indetu  sie  »n^i: 
Die  Prioritltsxinseu  der  7.<>itlich  st«n^rfreien  Ki^i'nliuhni'ii 
geaiema  auf  Orand  der  Coneeeaieat-Urkanden  die  Steoer- 
befreiang  fir  die  Daaer  der  StiaerfrelheH  des  Bebabetriebes, 
mit  Abluf  derselben  wdrde  bei  Fortbiuttand  des  Rink"min<'n- 
äteaer-PBtent*«  Tom  Jahr«  1849  anch  di»  Stcucrpflii-tit  di>r 
Zins  II  ij.r  !'.'i"iitäts-niilig'atjonpn  <li'r.-i'll>'ii  cini: .  •,  ■; :  ,]ii>8i-.< 
Verbükltiübs  bU'itit  ^'omüss      8  aach  für  diu  U<^jli'ii8tt<ut>r  auT- 
recht;  mit  dem  Kintritto  dor  St«aorpflicht  de»  Bahnbetriebes 
tritt  sneh  die  Steuerpflicht  der  bezikglieheB  PrioritllMunnsen 
ein.  Aar  mass,  weil  den  ünteraelunaogen  nach  dem  Oereti- 
pntwnrfe  die  Paäsivr.insfti  Ivi  KrmüUnng  ihres  stpncrpflirhticfn 
^>frag^■.•;  a]>  An8>rai)s]'M.st  |ia.-hirt  werden  SolUn,  sif  dtth.T  kein 
K«cbt  mi'lir  hahi'ii,  dif  auf  dl-'  Passiviins-n  cntfallpiidi»  Steanr 
bei  deren  Aoauhlang  in  Abing  za  bringen,  die  Steuer  aof 
Grand  eines  beeonderen  Zahlangsaaftrsges  Ton  den  PrioritUen- 
liaeen  Ar  Bedunng  dee  Staates  abgenifea  aad  aa  di«  Staat»- 
easse  abgefibri  werden. 

Auch  in  diesen  Itcziehiuigen  wird  gewiss  der  Ah  i  ht  des 
Gesetzgebers  durch  eiue  klare  Fassung  eubproi  heu  wi-nlen 

Was  endlich  den  3  Punkt  betritt^,  so  hut  du.s  Fiuunz- 
miaisterintii  im  Anschlüsse  an  die  citirte  Stelle  erkllrt,  dass 
die  lies'-'ln'i'.di'u  Privatflbi'reinkonitiiou  zwischen  den  fuiittireii- 
Ucn  üedelläcLallcu  und  den  Phoritätenbe.sitxern  dundi  die  He- 
atiauuiaif  das  f.  12  nidit  beirrt  wodea.  Ba  iwlerHegt  gewiss 
keinen)  Ansfauul,  auch  dieieo  Oraadsati  io  das  Gesoti  avfku- 
nebmen. 

Wenn  das  geacfaieht,  dann  wird  das  Rentensteuergesetz  bei 

den  Fisenbiihnenim  Grossen  und  Oanzen  keine  bedeutendere  Ver- 
änderung des  gegen wärtigenZuatandes  bewirken.  Jedenfalls  muss 
aber  der  gegenwartige  WorBant  der  angefDbTtea  Besürnrnmigen 
des  Kentensteuer-EntvMirfes  al^frcfindert  werden,  weil  schon  die 
zahlreichen  Coninientine  beweisen,  dass  er  die  Intentionen  da 
Gesetzgeberä  nieiit  um  Ausdruck  gebraelit  hut  Wird  der 
Entwurf  so,  wie  er  jetzt  gefiisst  Ist,  zum  Qeaeta,  so  eataebeidet 
der  Wortlaut,  denn  ilas  Oeseti  li\st  sieb  vom  (Je^^etztreber  los, 
und  die  Intentionen  des  Letzteren  werden  nur  uns  dem  Inhalt 
der  ^aaebea  Paragfaphea  erkaant,  uid  nieht  ana  anflieheii 

oder  halbanitlii'beti  Mittlii'iliin^'eti  In  ilii'-^i-ni  Falle  wfiren 
aber  die  Actien-Divideuden  der  Uahuen,  die  von  der  Erwerb- 
oder einer  diese  verfaretenden  Steuer  seiflieh  beftvit  sind,  ge- 
wiss steuerpflichtig,  und  bezn|j;lieh  der  Zinsen  der  PrioritÄten 
wurden  die  entg^ugesetzten  Interpretationen  berechtigt  sein. 
Kadtdem  das  Parfauneot  keine  Veranlassung  hat.  den  von  der 
Regierung  geäusserten  Uebeneognogea  über  das  (ieltungs- 
gebiet  der  Kentensteuer  entgefrenzutreten,  so  wird  wohl  selnm 
der  Steuerauäsclius!«  des  Abgeordueteniiuutieä  die  eutsprecLeu- 
dan  Ahlndenugen  dar  Begienugsrorlaga  TomelmMi, 


Das  Prrsonenporte. 

Von  Dr.  l  lipo  l.  Herl  rkm. 
(Varlnir,  8«3wll»  tm  riub  Of^i^rr^i  liin  h-r  Kinwibeliii  Bi«iiiI*n  «m 

'13.  Jänner  I^ÜHA.) 

Meine  Herren! 

Dnr  Odanke,  die  gUniendcD  Krfahrnnfcen,  die  mit  d»i 
F.rmriti8ijjriing  des  Brisi^wlss  gaaudit  wnrdea,  aach  aaf  das 
Gebiet  der  PersonenbeÄrdsnag  dw  BisaabdneB  adzaweadsn. 
ist,  wie  dieser  geehrten  Vnrsuialaag  von  Vtehmianem  bekannt 

sein  dflrft«.  nicht  g&m  nen. 

Man  sjh,  wi"  ii"  iirspnniplii-li  p;issivi'ti  I'i'.-ttfcfallf  .illei 
entnpnischen  CuUur-Sia«le«  liadar.h  a<tiv  wurdm,  dass  mal: 
den  Portosatz  weaeotUA  ermis^igte  aml  «'intioitiich  »C'^taltete. 
nnd  fragte  sieh,  waroai  nielit  auch  auf  dem  aebiel«  der  Per- 
soneabeArdernng  auf  der  Stoenbabn  etwas  Aehnh'ehee  mOglich 
sein  sollt".  I>er  Erste,  der  neiiieB  Wissens  diesen  Oedanken 
vontilirte.  war  ein  Enjrlinder,  Raphael  Braiid.m,  der  vnr  acht- 
^eliti  Jalir.'ii  in  W.trf  und  .'^.■liiift  füi  M  m.  IVcipaganda  ms' hte, 
(Qr  alk'  Ba)in<'n  d>>ii  Vereiniiyrt<>n  Küni|;,'reii'lin8  England  nod 
Schottland  eine  «inhcitlithe  Tax»  in  Bezag  anf  den  Peiaenes« 
verkehr  «inuflbraa.  Er  hielt  dabei  aa  der  OntthsUaag  der 
Wairenrlassen  Ibsl  and  wollt«  in  der  3.  Classe  3  Pence,  d.  i. 
12' „  kr.,  in  dsr  IL  Classe  2"i  kr.  und  in  der  .  rsfi  ii  M"t  kr.  i-in- 
iK'bflii,  für  welche  Taxe  <'in  P,i>#ai,'iiT  iiacli  Belieben  »uwolil  die 
küraest)'  uls  anrh  die  l:iiii,'»te  Distanz  im  ganzen  KSnigreiche 
zurflcklegen  sollt«.  Die  Idee  scheitelte  daaiats,  meiner  Meinnng 
nach,  haaptsldilicb  deslialb,  weii  Braadoa  aioht  eoaseqaent 
ffensg  war.  leb  glaabe,  dass,  wenn  Cbarhanpt  der  Cledanke 
eines  einbeitlichen  Personenrerkehrne  Warzel  fassen  soll,  dios 
mit  der  Beibehaltung  der  verschi.- ItTi.Ti  Wiii,-.  lii.ssen  absolnt 
unvereinbar  ist.  Sudann  scbeiU'rl«!ii  Uran  Imi's  liemälmngen  an 
dem  Widerstand  der  ^roesen  Eis>'nbahn  Gegellschaflen,  die  darin 
«iaea  Kingriff  ia  ihre  Beobte  nnd  den  ersten  Ansatz  za  eineta 
TerstaatBdmigf  Tenaehe  der  Kaenbabnen  erblickten,  so  dass 
sie  sich  äbsihanpt  in  keine  DiecassioB  diwee  Themas  ebi- 
lassen  wollten. 

Aus  .HM!  )ic)i"n  'Jnirnl.'n  Itiumt«  diesselb..'  Mn'  .11,  Ii  ^()ät6r, 
alj  sif  iiiil  anderi>ni  UnJeii  vun  einer  inichtigeren  Persönlichkeit, 
ii.\mbch  vnm  deutschen  tieneral-Pfletneister  Dr.  Staphaa 
ttofgegriffen  ward«,  nicht  dnrebdringen. 

Aach  ihn  stellten  sich  als  nndberstelglidie  Hindernisse 
frewisj«  rorgebssta  Meinnnitreii  in  den  We<. 

Anch  sein  Project  wurde  von  VorneliiT"in  als  alisard- 
iit.ipisLh,  als  schlecbt-rdings  iii;dis<  ntirbar  hinpe^u■llt.  Man  sa^ft», 
es  s*'i  an  sich  lächerlich,  so  heterogene  Dinge^  wie  den  Post  und 
den  Personenverkehr  der  BiseabahnSK  hl  Paiallde  stellen  n 
wollen.  Und  das  ist  ia  gawisser  Betiebong  anch  richtig;.  Man 
trieb  Usebraaeb  mit  dem  Gletchniss  zwisrhen  Brie^os»-  nnd 
PereoneabdSrdarnng  and  but  ,iad>iri'h  di  ti  Gegaem  dia  will> 
kommene  Gelegenheit,  e»  la  ^;chandl•u  i.a  reiten. 

Nnn  wohl,  wir  acceptir-'n  diese  Idee  —  sn  sagt<'n  diese  — 
ihr  TerUtngt  das  Panonenporto  nach  dem  Posttarif  f  Zogeatanden. 
Bin  Brief  wiegt  direfaedmittUeh  20  Qiamm,  «Be  Persmi  wiegt 
dnrchadinitüich  50.000— aO'.OOO  Gramm,  si"  batt^  at  n  11  v,h- 
h&ltnisse  znm  Briefporto  125  - 150  fl.  zn  zahlen.  Zu  diusim  Kiu- 
heitssatze  befördern  wir  die  P>t>.iii,  vvR)t'i|ir  woUtl  Danütwin 
nnn  allerdings  .«■•hlecbi  ^i'dier.t  gewesen. 

Im  Allgemeinen  i:it  ea  richtig,  dass  ein  flradamentaler 
I  nterachied  zwischen  dem  Briefpostwesen  nnd  derPcnomenbeOr' 
derang  anf  Bisenbabnen  beetebi  Zonaftchst  riad  die  Selbst- 
köst-nhier  und  dort  sehr  v^  r^  Iii.  d-n.  Es  unterliegt  (.'ar  k-inem 
ZwiMfcl,  daäs  raun  in  dpr  lieui  '^tuiiL'  U  s  Briefporto.^  bHi.spiidswr-isH 
vun  0  kr,  pan/.  gut  auf  1  Kr-i:  ■  ;  herabgeh*-n  könnte,  wofern 
man  nur   die   tiewiiisheit   h&tt«,   dass  man  demzufolge  weit 
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mehr  al-.  5mal  &ri  viil  IJrii-fe  wie  zuvor  zn  h.'irprdvrti  hitbvn 
Wi-riii-.    lici  (Ipin       si'li'jiivi'rkolir  liui.i,'i'yi'H  frui,'t  ob  bvi 

einem  ijowilUidi  Miiim)«l$at7.('  rieht  die  SulüiitkosUifgreiue 
emielit,  j>  »«gar  nnlarechriitiiii  nlnl.  wu  datin  natflrlich  in  d«m 
Nmhh,  als  die  AtJxahl  il«r  u  IrafDrdt-mdPii  PorwuMi  wtohi^  »uch 
iA  Dcfleit  d«r  Blsonbafin  wachnn  m4lsst<*. 

Auch  ein  an  l'.'rfr  I'nisit.iiid  Aurf  iiii  h'.  'il'i.i-s  'l.cii  «»nitTi 
Zahl    J-r  z-i  hnf  irilMm  Imi  Hri-ifu  mii>f  li'n  ii  !>n  wai-lisi'n.  'i'? 

ist  nicht  Iii  ln'fiir'-lil.'ii,  <l.i.ss  daraus  criistlich.j  TniiisiMrt- 
Schwipfigiciit;!)  ciitsU-hcii  könncti,  «inu  Siclierheit,  die  bei  eiiiem 
ripsigpii  niid  r.t|<id<-n  Aiischw'llen  d«r  PcrMncafriN|aem  iriclit 
sbaolnt  vorhaiidui  iai  Fanur  habra  Briefe  das  Oala,  ^ßt$  sl«  sicli 
b«qa«B  ciuanmetne1)acht»hi,  pakoUran  and  aolhtapvlii  laiaen. 
ohnti  irgend  wulcho  Aiitiprui  iiM  .1  il' li-'qin  tiilivhk'Mt  za  ailiaben , 
auch  das  verhält  sich  b*iw  Pers.m.-iitr^wisp.irt  anders 

Es  mii&B  ulso  der  Sache  ^'rüudlich  und  energisch  an  den 
Leib  gegangen  werden,  man  darf  sich  allerdings  nicht  mit 
ScbUgwortM  bdMlfini,  tOBdem  rnaa  ann  räch  na  n,  nnd  ich 
ward*  ndr  eriMbWi  einem  Pnblieam.  das  wie  ich  glaube,  am 
bernftneten  irt.  Aber  diese  Frag't'  za  «nt8Clieidi>n,  meine  tli«.sb>>zäg- 
Üchen  Arpiimeiitr  v  rta'.ctfu:).  Wi-iiii  ii-h  irre,  b"  bitt«  ich,  niii:!i  7.11 
widerlegen ;  ii  h  sm  tie  nur  dii?  Wahrheit  unl  will  mich  lijhur 
g*ni<'  bclphren  la-ssen 

Die  erste  Einwendang  gegen  die  Dorchföhrbarkeit  der  Idee 
«iaM  «inbeiUteli^n  Penonenpoiioa,  ,iielcbe  Ide«  in  Kdnw  dabin 
xDsammenzofasMn  ist,  dass  Jedermann  fdr  «in«!)  mCgiich^t 
geringen  Kinhi  itasat/..  ittcn  wir  von  20-  :?0  k'.,  in  d<»r  ^'anzL-n 
Mo-narchit-  r^Msci;  k"iin-,  wrOiin  i-r  wiil,  -  n  |i  tnu' ■  lui  /.  i,  'lass  fnr 
den  Localverkehr  ''ine  I  nti-rabtiieilung  gemacht  werden  soll  — 
gipfelt  in  der  Fragr>  d<v  Selbstkosten.  Ks  mnss  antprsocht 
«erde%  ob  man  ta  billigem  Satse  «ine  Peraon  ilberhaapt  beför- 
dern Irann,  ohne  mehr  ansxngirbon,  ala  num  eingenommen  hat  T 
Die  itToito  Fragp,  die  hier  anfgeworren  werden  muss,  ist  botriebs- 
vArisctii-r  Natur:  Ist  möglich,  jeP"  voraMssichtlich  ung'>h<<iire 
/iioahme    der  PeriiiMi  lifrefiilcn/.,  die,  wenn   li'i  liii.ill^ieDe  l'ratlL' 

gel6>t  i^t.  za  bcwüliigtn  Viru,  mit  den  in"JeriiiiN  Mittvin  der 
Teciintk  flberhanpt  zu  bewiltigen?  Die  dritte  Frage  lautet:  Wenn 
tton  auch  die  Idoa  aowahl  tob  llnanxiellen  ala  betriebstechnischen 
5^tandirankte  dnrchfIfarbariBt,  wie  wird  den  Ansprdchen  d)w  Pn- 

blikniiis  in  ltcziu'.nif  li'^i^i-Vilieif,  priiiktlirhkel!  und  BcqneaUebiceit 
d'T  H>'f6rdpnirig ''nlsiiriH-lieii  werden  k 'rir;i-i'.  V 

l'iit<'r>nrh"ii  wir  al.-*«'  /.niiii.i«  hs'  •}.]>•  iTst>'  KrafTi-,  Jic  der 
Sclbbtkosten.  (ichen  wir  dabei  von  gegvbeneu  VeriiültuiüS'.'n  an.N. 
leb  bin  «afGmndderBetrieba-BeclmangendorOBtorr.  EisenbahiK  n 
—  Baaia  mdner  Beraehnnng*n  «arai  die  Anawaiso  dar  Sfldbahn, 
dar  Ooaterr.  staats<>ieenbahn<Oesetls<'luft,  der  West-,  der  Hoid^ 
dar  Hordwest-  nnd  Cart  L  i  lwig-ltahn  —  Tin  <lera  RrgalmiMe 
iralangt»  daw  im  Iiarchschnitte  die  s<'lb>k(isl<'n  der  Bahn  p«r 
I*arao»eB-mom«ter  ■/«  kr.  iietra^"  n 

Ba  ist  diaa  ein  Betrag,  der  ungefähr  mit  den  bekannten 
S«lba«kostni  des  Ofltsrtmsporloit  die  */<•  kr.  p«r  Tonnen«' 
Kilometer  betragen,  harmonirt.  Nun  ist  zn  enrSgen,  dass  b'i  d-  n- 
Kolben  Bahnen,  die  die  Ornndlatr«  meiner  Berechunng  boten,  die 
Ausnöty.iiiifr  des  ri'll.  ndeii  Mutfriales  itii  Personenv-Tkehr"  zwi^clll•n 
und  L'^^/o  variirt,  d.  Ii.  dag.s  nur  d'-r  l.  bis  5.  Theil  dT  .Sit/.- 
plfttz«  beset«!  ist,  berJehungsweis"  '  ^  bis  derselben  leer  sind. 
B*i  gnter  AusnütKong  des  rollenden  Materiales  wftrden  «ich  die 
Selbilkaaten  der  Bahnen  per  Peraoflan'KibBMtir  aaf  y,«  bis 
iDr.  ledneiren.  nieiben  vrir  rorsiehtshalber  bei  der  gri>ssor<'n 
Ziffer  Ton  '  «  ^i'""  Cardinallr  ige.  nm  die  es  sich  nnn  han  lehi 
wird,  ist  die:  Wie  viel  s  'lchT  I'pig  'neii  Kil'^moter  haben  wir  uls 
Hitith  der  weiteren  Kerechnufitren  an/\itiohmen,  w-nn  wir  dem 
Passagier  freistellen,  für  d"n  riulieitli'  hen  .S.it/.  .■inw.'it  zn  fahren, 
als  es  Qua  beliebt;  wie  viel  Kilometer  wird  derselbe  darcbschnitt- 
Kch  lUiranV  Bs  üagt  «nf  der  Rand,  dasi  nu  nioht  von  dem 
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Extrem  aosgehcn  and  anniihmeii  darf :  I)er  M.iiiii  werde  etwa  von 
liodenbadi  bi$  Ita/.ia.s  ddur  run  »iui;/.awa  bi»  Tricst  fabreu  mid 
man  mAsae  daher  sovielmal  '/s  i"  <^''  tivlbskosteu  einstallen, 
ala  dieae  fltnekon  Kilometer  haben.  Ob  nnn  der  Varif  hoch  od<^r 
nh»drig  steht,  die  Leute  werden  der  Mehnahl  nach  doch  nw 
dnrtliin  fahren,  wo  sie  etwas  za  Ihnn  haben,  and  ich  mOi-hto  hiebe! 
liir.i  if  anfiiierksain  machen,  dass  die  Krfaliran»?  i;n  Pi'St»erk'>!»ro 
gezeigt  hat,  das^g'irade  in  Folge  der  riiificir  ing  und  Krm^ssigung 
des  Portosatzefi  die  Darchsrhnitts-Distiin'.  fiir  den  Rriefverkebr 
gesunken  ist.  Die  Zahl  d«r  auf  gross»  DistaBtcn  xu  bfl6rdern  lau  ' 
Htri^fo  ist  allordlnga  onam  gewachsen,  aber  nodi  anadUilag- 
gebender  w&chst  die  Zahl  der  auf  gerinise  Distanzen  befSrdorten 
Briefe,  io  dass  nach  der  Uniflcirqng  des  Brit-fportMi  der  Dnreh* 
M  liiüttsweg,  den  ein  lirieT /urüi  klefrt,  geringe-  ist  als  Vor  dieser 
IJefürm.  Ich  glaube,  dass,  wann  diw  Krfalirun^'  im  Uriefverkehre 
gemai  ht  wurde,  Aehnüches  mit  noch  gnisserem  Uechte  im  l'er- 
Bouenrnkehro  in  gewirtigen  ist,  nnd  man  von  dem  Orandsatxe 
aisgehon  kann,  die  vom  einwlnon  Belsen  len  dtrehaduittlieh 
xurnckgelagtt  Distanz  werde  sich  in  K'di;«  Einffthmngtdaa  nnl^ 
fuirt  'U  Persot  enportos  keineswegs  v.  rgirwgem 

\Vi.'  «eil  reist  aU'i  '1er  K  'iseipjij  i|  l-elisehliittl  rli  Iii  0"st»'r- 
rei.  Ii  ?  Vi.'lleicht  sind  dieif.ills  m'>)n  •  K'nntiiis.-.e  Ulckeiihall;  ich 
muss  nitinlirh  ge^t-^hen,  dass  idi  k''ine  darauf  bezdglichen  all- 
gemeinen Dat«n  erlangen  konnte.  l3io  einulnen  Bahnen  haben  « 
wohl  Barfdiifnngen  darAber  a-ifgeiteilt,  wie  weit  der  Beisendc 
dnrchschniÜÜch  ihre  Strecke  bonOtzt,  dies  ist  aber  nicht  identisch 

[  mit  d"ni  d  irchsclinittlichen  Uei.-eiiel  auf  allen  Bahnen,  weil  ja 
■  l'T  Ki'is'  iule  haiifii,'  Villi  einer  Hahn  a'if  die  a'S  Ifi'  ühi'rgHhts 

I  beträgt  das  .liin  lischiiiltiiche  K-'iseziel  bei  der  tsüdbahn,  wenn  ich 
nicht  irre,  etwa  46  Kim.,  bei  der  Nordbahn  CO  Elm,  oder  etwas 
darAber,  bei  der  Weatbahn  nngelUii'SO  Kla,  da«  Darcbschnltta- 
Iteiaezi«!  anf  allen  Bahnen  «Asanmengenoamen  ist  jedodi  jaden- 
falls  grfis.ser.   I"nr  Deutschland   ist  die   Kechnni;».'  mit- grosser 

I  Pra'  isicn  lind  Sich'  rlieit  irenuiclit  W'ir'lcn;  in  l'eufschland  betrSgl  * 
da.s  ■iiirchs''linitil:i  ),f  Ui'i-''.  ie;  T'.i  Klni.  Ni'hm.'ri  »ir  nun  an,  hi 
Oestfireich,  w.i  die  Maiionen  nicht  S''  dicht  iceiUet  sind,  sei  da« 
darchsrhnittlirhe  Keiseziel  grOt^er,  nnd  lixiren  wir  dasselbe,  ohaa* 
eine  GewAbr  fAr  die  Bicbtigkeit  dieser  Annahme  bieten  za  kdnnsB 
—  der  Fehler  dflrfle  sich  aber  in  keinem  alha  hohen  Percent- 
:a','.i.'  l"'we_'  II  —  auf  100  Klin.,  dan-i  wirdeti  sich  diu  Selbst-  • 
k  ijteii  iler  Hithiien  für  jeden  einzelnen  Reisenden  ilnrch.schnittlidi 
anf  etwa  IJ'  ,  kr.  belaufen,  lu  ich  fiir  den  Bahnverkelir  eine 
I  nter-Abtheilaug  machen  und  gegen  miigliche  Irrthümer  bei  der 
AosalMiw  des  dnrchsehnitUichen  Beiseziolci  gasdidtzt  sein  will, 
■0  ^ub»  kk,  dia  Salbalkostan  nach  oban  etwas  abrondsn  nnd 
mit  tS  kr.  benisasen  zn  dArfen.  Ich  benteike  jedoch',  dass  ich 
diese  Kerhn  ing  fnr  libertri  'ben  hm  li,  für  eine  Art  Maximul- 
B'cliiiung  halte.  I'nter  den  Selb.ntk  i^teii  der  Bahnen  ist  Alles  mit 
verrechnet,  mit  Ausnahm«  der  Beträge  tär  die  Verzinsung  dus 
AcUen-  und  PrioriÜUen-Capitales.  &  liegt  aber  aof  der  Hand, 
daaa  dia  Balriabakeatan  mit  der  ZuMhaa  de«  Terkehrsa  nicht  in 
allen  Titeln  wachten  werden. 

So  dftrfteo  X.  B.  die  Ao^gaben  der  Centralleitung  kaam 
Wesentlich  steigen,  wenn  die  Hahn  stutl  1  iner  Milliuu  utwa  10  Mil- 
li")uen  Personen  befördert.    Ebenso  dürfte  eine  gauic  Menge 

'  anderer  Auflagen  gleich  bleiben,  wenn  auch  der  Porsimenrcrkeiir 
Steigt,  nnd  alle  diese  Factoren  worden  den  &ctiachen  SeUMtkoaten- 
betrag  dar  Balm,  anf  den  eimalnan  Baiaendm  nmgaraehnet^ 
redacinm. 

Ich  will  jedoch  dieso  Factoren  aasser  Rechnang  lasnen  nnd 
auf  Grundlage  der  i.''"'geiiwili  (i.,'i'ii  l;iiii,si'lieii  H-'triebs-Verh.iltnisse 
I  beha'ipten,  da.s.s  unter  '1er  Annahme,  da^is  der  Iteis-  nde  im  Dur'  h- 
j  schnitte  100  Km.  zurücklegt  nnd  nnt«r  der  ferneren  .\iinahiiie, 
I  dM  bei  dem  in  Folge  der  Eratoigang  der  Tarife  «ich  argebenden 
I  Haasontranaporta  daa  roUande  Hatarial  nalHni  ToülnnnaB  ans- 


f 
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gvitlA  ««rdMi  kasnte,  «tch  die  8«ttwtkortm  int  Bdn  Hr  J«d«B 
R«lMi4«  Mf  n  kr.  iMbHifn. 

Nun  Ktnflgt  slwr    wr  Batng  irar  nr  Dorbmgr  d»r  ßctriebs- 

kusU'ii  im  weitesten  Sinne,  und  es  muss  uiil'^rsurlit  werdi  ii,  wciclior 
B«trag  von  den  eiiiMilnen  Pa«8agi<>ren  eiiig«hi>bfn  werden  muss, 
um  jenen  Beitrag  znr  Voninsniig  d»s  Anlage-Capitales  m  go- 
vihren,  den  die  Halinen  aoa  dem  PerMnen-Traiup«rte  aolhwendig 
nahen  nleeen.  Man  kSnnto  aidi  Ce  Sndie  leieht  madioii.  Dia 
gochrt«  Vereammlang  wird  wissen,  dan  g«rade  in  jenen  Kroiscn, 
I  dio  den  Kisenbahnen  nahe  sieben,  mit  Tnrli)>b(>  darüber  geklagt 
wird,  das^  d*r  Personenvftrkehr  ja  iiiili's  trui;i'.  Indessen  ist  dios 
nicht  ganz  richtig,  es  gibt  zwar  Dahnun  mit  iia»<Kivem  Perfonen- 
Triuispnrt«,  aber  im  Allgemeinen  ist  der  Persoiien-Triirsprtrt  eine 
i^iimaliiiMqQeUe  der  Baboen  nnd  mnf  Onind  meiner  Berechnnngen 
tim  BfnnkfflBqvetl«,  die  nr  TeninsaBgr  des  Anlege^Capitales 
nicht  unwesontlich  bcitr.lgt,  Pas  gesummte  Anhiije  Capital  der 
usferreicbi.-ichcn  Üalinin  belänfl  nirli  rund  auf  Jli^O  Millionen 
Haiden;  die      -i  . -f  rd  r'  a'.l'filir jili  micli  17<i  Milli-ilifU 

tiolden.  Die  Durciisckaittj-Kinnübme  aus  dem  IVrij<>iivu-Trant>]H)rtu 
ia  den  lebten  5  Jaltred  hat  approximativ  -  eine  ^'enan<>  Kech- 
tumg  Uaet  «Ich  nicht  anetelTen  —  20  Millionen  Gald4'ii  betragen. 
Nehmen  wirnnn  an,  dass  diese  Einnahm«  aaeh  ohne  j«de  Uef<>rm 
durch  das  Waclis-'ii  ■!■  •^  Vi  rk>>liri;  -  sich  steigern  wjril,  utid  berechnen 
wir  sie  für  di'^  lu'iohsti'  Zukunft  mit  25  Milliunen.  liicsi-  25  Mil- 
lionen mnss  di-r  l\'iS"nen-Tran<>iii)rt  den  Bahnen  noch  über  die 
Selbstkosten  hinaus  tragen,  damit  eie  bei  der  geplanten  Uefuriii 
sieht  IManiiell  n  SdmdeB  hminun. 

Wie  viel  macht  daa  IM  Kit  die  eimdsa  Pnrnf 'Wann 
man  annimmt,  iaxa  im  Terlanfi  rinar  aehr  Innen  ZeH  das  sin- 
lieitliche  rcrsnuetipurtM  dm  I''^rsiinen-Tr.%n8port  iiiiiid-'ät<:'iis  vit 
fiinifiichcn  "ürde,  so  kunnle  man  mit  10  kr.  per  l'ers'in  dasAn.s- 
langen  finden  nnd  würde  der  OesammtpoctAsatz  (15  kr.  Uetriebs- 
kosten,  1^  kr.  för  Verzinnng  des  Anlage-Capital^  25  kr.  betragen. 
Bin«  ikalieheBeehMnA  mit  daroi  Dätmli  Mi  Sie  veraobonan 
will,  ergibt  für  den  Looaharkvhr  einen  ahibeifllchen  Porlontx 
von  10  kr.  • 

Xun  kannte  man  einwfnden,  da-;  .Mies  inai,'  iji-nüiren,  s<> 
lange  ileii  Kabnen  ans  diegeu  Neuerungen  keine  Mehrkosten  er- 
wachsen. Wenn  aber  die  Tarife  so  aii.sKcliweifend  ormassigl  n'>'rd'  n, 
eo  wird  aieh  der  Verkehr  nach  Analogie  biabcr  Rcmachter  ür- 
fahnrngaa  m  »ehlieeeen,  TeRchnfkehen,  Tenwantigfaclien,  ja  vioN 

laicht  Terhnndertfachnn.  Itann  «ird  ulii  r  tinthweinliger  Wi'i^c  ,lie 
Balm  ihre  (teleisanlaci  II  vt>riii>i)ii<.'ii  müssen  :  diejenige  lUliii.  die 
hente  ain  Gulei-e  hat,  wird  l)ald  ein  zweites  iiml  drittes  hauen 
miesen;  die  üaliu,  die  heute  xweiGcleiso  besitzt,  wird  ra.sch  dahin 
kämmen,  rielleicht  S,  6  cder  noch  mehr  Geleise  bauen  xn  müssen. 
Ebenxo  wird  dof  Wagenpark  varmdirt  werden.  Woher  eollen  diese 
Ansgaben  gedeckt  worden? 

|i!<!  Vrai^e  i-l  .ilsM.  id,,  l.'.s^'<diist  vnin  l'rachtenverkehr,  das 
rei.-^ioiellpi'rt"  V  'ii  2U  kr  all>'!ll  ini  Stande  ist,  die  All^•^altl•ll, 
welche  in  l"'dt.'i'  vi'H  N<>  il>aul''n  eiwadisen,  y.ii  ver/.iii.-ieii  und  zu 
amortisiren.  Ich  rerkiie  die  Anlagekosten  für  den  Kilvmeter  einer 
xweigeldrigen  Bahn  mit  IOOjOOO  fl.  Ich  hami  diesen  Amata  h>»eh 
nennen,  da  gewisse  Anlagen  schon  eiietiren  nnd  Erweitemngs- 
banten,  wi  iin  sie  anch  nnter  speeiellon  VorhSItnissen  tlienrer  sind 
als  Nenbaalen,  im  Durchschnitte'  doch  nii  bl  dieselben  K  'Sti'ii  v^t-  I 
•  urüscheii.  Uebritrens  werden  wir  sehen,  dai^ii  am  h  <  in  Uei-)i<-ii- 
fi  liler  v.>ii  i;0,  I'ercciit  nnd  darüber  angesichts  d^-r  Krgi  l.|iis.>H, 
zu  denen  wir  gelangen  werden,  belangslo«  ist.  Nehmen  wir  aUu 
die  Kosten  für  di>n  Kilometer  mit  100.000  II.,  so  wSrden  die 
100  Km.,  die  eine  I'.Tson  nach  unserer  friilier<'ii  Annahme  dnrrh- 
Rehniitlicli  .Inn  Iniusst.  10  Mlili'inen  k'i.'<len.  al>n  iaiirlich  .»in«  Vcr-  j 
•liimii".' viin  .'Hii.).W(-t  Ii.  erfordern.  l».>  .iir  V'.Mtisnnir  diu  Persuii 
nacli  dem  früher  Uesagleu  10  kr.  beitragen  suU,  so  müsste  ein  Ver- 
kehr von  5  lIQlioMnMenecheD  aafdietar  Stracke  bewiltigtwirdan,  ] 


danrit  aas  dem  Personenverkehr«  allein  dia  ▼vrinanng  aqfge- 
trieben  wArde.  Fünf  MUlioMa  Passagiere  im  Jakre  ■nchan  durch- 
scknittlick  per  Tag  13.700  oder  mnd  H.flOO  Peraonen.  Dass  djos 

aber  auch  auf  idner  Strecke,  die  lilo.s  deni  INTrinnenT-Tkehre  zn 
dienen  hat.  f-iii"  Leistung  ist,  die  epielend  anf  einem  Geleise  be- 
wältigt werden  kann,  wird  diese  geehrte  Ver.'iammlung  wohl  nicht 
bestreiten,  and  dass  swaigdeisige  Strecken  ein  Yjelfiiches  dieses 
▼itfkehres  bei  sinar  genigeaden  Amahl  Ton  Waggons  balKedigen 
können,  kann  nmsowvaigar  sinor  Frage  nnt"rliegen.  Also  die 
Kosten  der  ßeteisanla)re  kßnnen  es  nicht  sein,  was  das  Project 
vielleicht  Qi'.iii"L'  ii  '[i  niacLcii  wiini-  Sin  1  e.s  vielleicht  die  Kosten 
der  Waggons,  die  bei  «dtier  >,'esteigertpn  Krequeii,;  in  grösseren 
Hsasen  angeschafft  wer<ien  tuiisst'>n?  Ich  erlaube  mir  diesbecdg« 
lieh  wieder  eine  nngellUire  Bechn'ing  anlzaatellen.  Ich  taxire  — 
ich  weiss  nicht  ob  ich  etact  bin  —  den  Sitsplats  nnter  ^in» 
rechniintr  Icr  da'anf  entfallert'len  i^iote  an  Locomotiven,  Schnee- 
pfliit.''ti,  kurz  an  sonstigen  Hehelfeti  des  Verkehres,  nnd  tvur  den 
Sil.^]dal'.  III  l'l.i-v-.'  —  denn  Idos  dieser  k'immt  nacli  ■lu-ni'in 
l'rojecti'  in  llelraclit  —  a\ir  IW  (1.,  >va.H  /.iemlic'h  h>iih  gerechnet 
sein  diirfte. 

Ein  Sitiplati  wdrde  domnach  5  fl.  Veninstug  und,  wenn  ich 
annehme,  dass  ein  Whgg«»n  in  10  Jahren  ToUsttadig  abgenfltst 

ist.  10  11.  jährlich  Amortisatloa  erfordern,  armflsitodoBuuehjikr- 

lich  15  fl.  hereinbringen. 

I>a  der  Pa«s.iirier  10  kr.  m  lerartigeti  Anslagien  beislenert, 
so  müsste  also  ein  f^itzplat/.  150inal  im  Jahre  beaitU  werden.  Es 
ist  it»  eine  Ansnfltxnng,  die  Tiellaicht  heots  bei  mndgan  Bahn«a 
an«h  aar  «reicht  wird,  dia  aber  im  Momente,  wo  es  am  «h«a 
Massenrerkehr  handele  sa  daaasn  BewSltignn/!'  nach  neuen  Prin- 
ci|'i>'n  neue  G>»leUanlagan  tad  aiae  masseulL-ift»  Ans>i)ntTnniJ:  von 
Waggons  erforderlich  ist,  nicht  in  die  \\  agschale  talU,  Hundert 
Kilometer  kann  ein  Wagirnn  fii^-  ndi  liin-  und  zurücklegen.  Es, 
kann  also  ein  SittplaU  20  kr.  tÄglich  oder  72  8.  jihrUeh  ver- 
dienen, 'aad  weaa  die  Bahn  eneri^sch  ia's  Zeag  gehen  will,  nach 
100  Ii.  nnd  darüber. 

Man  sieht  also,  dass  finaiuiello  Schwierigkeiten  dem  Projecte 
nicht  entgegenstehen  l)ie  K>'.>ten  der  Bahin  n.  unt^r  wi  ichem  TiUd 
sie  immer  erwachs<'n  können,  wird  das  allerdings  miniin  erschei- 
nende Personenport«  reidilich  decken. 

Gehen  wir  znr  Besprechung  der  betriabstechaischeii  Schwierig- 
keiten, die  sieh  dem  Pro|eete  entgegenstellen.  Zngegeban,  dia 
Sache  blssl  sich  finanziell  il  in lifiilir.  !),  /.uiregelien,  es  .sei  sogar 
ein  gliinzeiulcs  (ieschafi  damit  ,'.u  i  r/.ii  I.'H  -  sid!  das  viun 
belriebsteclniisi  lo  ni  Standpaiikte  artaiiL'irt  wcidi  iiy  \V|.'  .s.d!  <•> 
möglich  sein,  einen  derartig  riesig  wachsenden  Verkehr,  von  dem 
ich  fiäher  ^acki  regelmässig  m  leiten  ?  . 

Ich  mas«  gestehe«,  dioss  Binwendaag  ist  aieht  aas  Eisenbaha» 
kreisen  erhoben  worden,  denn  sleentTillt  eine  Beleidigung  für  den 
Kisenbahiib'  trirliK-Tecliniker.  Scnii'  dii'.^i  in  dii-  ntian.  ii  Iii  ii  Hilfs- 
mittel y.Qr  Vt  ifii).'Uin:  ge^tollt  «erden,  darf  und  kann  i  s  liir  ihn 
keine  nnl>'>sbare  Leistung  geben,  nnd  gibt  e:s  anch  keine  Man 
braucht  sich  aber  in  dieser  Uichtnng  keino  allra  übertriebenen 
TorstellanRfn  zu  machen,  diaSache  ist,  weaa  maa  ihr  nih«  an  den 
Leib  gehl,  viel  einfacher,  als  sie  sich  auf  den  ersten  Blick  ansiebt. 
Nur  muss  man  »ich  biebei  folgende  Erwiignngen  vor  Angen  halten : 
Ks  ist  ■  im  r.s.'ibi  sellistversländlicfi.  andererseits  mdhwendig,  dass 
mit  diT  Kiiifülirung  des  eiidiidlliclieii  l'ersonen|iortos  anf  den 
Bahnen  vidlslandig  gebrochen  werden  nmss  mit  detn  gegeiiwirtig"» 
Systeme  der  Fahrordnnngen,  die  man  sclicrthaft  anch  Fahranord- 
nnngen  genannt  hat  Dieser  anseheinead  so  beleidigende  Sehen! 
stammt  übrigens  gar  nicht  ans  dem  Publicum,  sondern  aus  den 
Kreisen  'ler  I(elri''bsti  i  hniker  iier,  die  sehr  gut  wissen,  dass  iiiit-r 
10  Hetriebssläriii.L'i  II,  die  aiit  Ei-enlMliin  ii  vcirVi'iui/h.!: ,  ;i  doi 
Fahrurdnong  zaiusclireibeu  »lud,  und  dass  es  leichter  ist,  10  Last- 
sdfa  la  Abcrwachaa,  als  anma  dnsigfn  Pwaanauag. 


V 


I  In  dem  Momente,  wo  durch  diP  Fpstst'tzuiig  nnea  überaus 

I         mlsB^en  oinheitiichen  Persoaenportus  der  Vorkohr  anf  den  Eisen- 
I        bahnen  «inan  gnox  colosaalen  An&chwang  eneich^  und  di«  Zahl 
dar  n  befOrdandaa  Pmoom  in  ai&Mr  Wain  wlcMi  Kr  dia  wir 
ktoto  keinen  rechtaBÜMMUb  haben,  iat  nach  meiner  Meinung  die 
f         Fldvardnnn^  ganz  llberflflasifr.  Hente  aaiert  die  Bahn:  xo  dieser 
'         ani  dieser  Stande  peht  rin  Z'it:  ub.  Künftig  wird  die  Hahn  allp 
10,  15  oder  20  Minuten  —  es  wird  sich  die«  nach  der  Frfliiaeiix 
der  einzelnen  Strecken  richten  —  einen  Zag  gefUlt  haben  und 
abgehen  laaaen,  nnd  a«  wird  Abarfltaaig  aaiii^  flr  die  einaelnen 
Zfiga  beatiomta  Mmailni  n  ftdm. 
I  Ifan  sollte  meinen,  dass  diese  Ordnnng  auch  fBr  das  Pabli- 

cam  Tiel  bequemer  »ein  wird,  denn  heute  mass  der  Beisende  in 
,        «iner  bestimmten  Stande  aun  Bahnhofe  sein. 
I  Wenn  hingregen  die  von  mir  vorgeschlagene  Neuerang  ein- 

I  geführt  wd,  hat  der  Keimende  fortwährend  Züge  an  seiner  Yer- 
figong  und  wird  kaum  10  MinuWu  linger  warton  miaaan,  al«  in 
d«r  Bagel  mcb  kwtei,  tnrti  dar  BiMrtldaai  Fahmdanng. 

Wie  wird  sich  abar  dameinhaitfiehen  Personensatz  gegenüber 
gerade  jener  Theil  des  Pnblicnnu  verhalten,  der  im  PUsenbahn- 
vcrkeiire  bisher  liaii].t.s"t  hlich  berücksichtigt  wird,  der  wohlhabend« 
Theil  des  l'ublicum.s?  Wie  wird  es  sich  dieser  gefallen  lassen, 
pile-ntfle  in  eine  einheitliche  Wagenclasse  mit  Jenem  Publicum 
himingaKwikngt  n  werden,  walchaa  nicht  mehr  daa  PnbUeam  der 
haatigaD  drhteD  daata  aalD,  aondem  tief  nstor  denualben  atehen 
wird?  Soll  hier  Zwang  geübt  werden  ?  Gewiss  ni'-ht,  obzwar  ich 
andereraeits  bemerken  muss,  dass  es  die  Wirkung-  eines  einheitli- 
chen Por-iiii'jiiport'Jä  sein  soll —  und  auf  .lit.'.sv  wi.  liti^-ntf  Seite  des 
Prujectos  werde  ich  zum  .Schlasse  zu  sprechen  kommen  —  jene 
Tolksclassen,  die  für  die  Eisenbahn  heute  nicht  odatiiw,  haran- 
wi^en,  ihnen  diaaeibe  ingftiiglidi  «o  naehan. 

Ich  glanb«,  daaa  daa  ein  deBokritiadMr  RadiealiMiiw  wln^ 
a  dem  durchaus  keine  NAthignng  vorliegt.  Im  Gegentbeilo,  in 
Folg*  des  einheitüi'hen  Persunenportns  sollen  dem  zahlungsfähigen 
Pabjcnm  l)eqU"tii'h  lik>'Jt-i'U  f^etnilen  werdi'tl,  die  hnut'?  ili>3  Bahnen 
ginerKPits  nicht  i'infrilir  'ii  V'innen,  aii  deren  Durchführung  sie  an- 
derseits nicht  denk.  11  i  Ii  stelle  mir  die  Sache  folgendermassen 
mr:  Die  Bahn  hebt  von  Jedenaann,  ohne  Uatarachiad,  dar  daa 
Perron  balritt,  ^«  Personenmarke  tob  25  kr.  Hr  dtn  groaaaD  ind 
Ton  10  kr.  für  den  Localrerkehr  ein.  Di»  Controla  tViMliaa  diesen 
beiden  Verkehrsarten  wird  eine  leichte  sein;  die  Personenmarken 
wirdeii.  nebenbei  bemerkt,  nicht  nur  auf  dem  Bahnhofe  allein  zu 
kaufen  sein,  sondern  überall  in  den  Trafiken,  wie  die  Briefpost- 
marken  und  die  Verrechnnng  swiaciHa  den  eiiinliiaiB«hn«B  UUte 
aia  Claarioghonae  n  besorgen. 

IMb  Bahn  habt  also,  wie  gesa^  eba  einheitliche  Peraonen- 
marke  von  jed^m  Reisenden  ein,  und  rnn  dir  H:ihii  wird  ihm  nii  hts 
And-Te.s  7.m  Verfüg^mg  gestellt,  nh  ein  Cnupe  :t.  IJlasso  Ii:s_-i 
8chli''.5st  iilier  keineswe^'s  aus,  duss  l'rivut.;eii!llschaflen,  ahtiÜLh 
den  heutigen  ächlafwagen-Gesellschaften,  sich  der  Sache  bemachti- 
gtB,  von  der  Vorsnaaetanng  aoagehend,  daas  angesichts  dieser 
doUkratiadMii  InatitatfaB  «Ina  groaae  Ansahl  von  Baiaeoden  aieb 
linden  wird,  die  eine  grOsaera  Bequemlichkeit  sehr  irerae  bezahlen 
drirfte.  Q.-Tuil'^  in  folrrp  diosor  grnssfn  AiT.ahl  v  ,ii  Keisenden  aber 
wird  es  nnj;ii[ich  .-iniri,  711  einem  relativ  i,'fnm,'i>ii  Prpise  einen 
I  äusserst  heriuempn  Sil?,  zu  Isiet.'ii.  Aui  h  lihir  i.-^t  die  Ui-clmunK  -sehr 

lelirreich.  Heutzutage  zahlen  die  Schlalwagun-Gesellschaften  den 
KnniMhBaB  eisen  Frachtsatz,  der  im  Dorehachnitte  nicht  cinmul 
die  Selbatknatn  attaidti  üieUriaitoiranigar  nachiyi  nie  wia  Jader« 
mann  weiss,  nieM  fmnar  gUmende  OeadiBlIa. 

Jedennann  wird  wiederholt  die  Erfalirutig  ^reniaclit  haben, 
dass  er  in  eii;em  .<olfhen  Sclilafwa^gcn  Nachte  liindareh  allein 
war;  man  fordert  nun  zwar  einen  hohen  Satr.,  natürlich  alj  r  kann 
ein  Beisender  der  SchlafwagKon-Oesellschaft  die  Oesammtheit  ihrer 
Kaataa  niolit  «raalira.  WMtrt  «bar  dlaZaU  derer,  die  gerDe  jede 
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Extrabeqnemlichkeit  bezahlen,  in  Ausschlag  gebender  Weise,  so 
stellt  sich  die  Bechnung  ganz  anders!  Ich  nehme  an,  dass  ein 
Waggon,  der  15  Personen  Untorknnft  bietet,  nm  5000  fi.  mit  hin- 
raiehaadiea  Luraa  bongeatalU  «ardMi  IcaM.  Waoa  diaaer  Wigfm 
150  OenlMr  «iegt»  so  werden  die  Bahnen,  nm  ein  ganx  raafe»» 
tablea  Geechift  zn  machen,  nicht  mehr  als  4  kr.  per  Kilometer  vea 
'l'T  (;es-''Uschaft.  die  di"  WaL'C'iis  auf  Ibra  algana  Eoataa  miV 
laufen  lassen  will,  einzaheben  haben. 

Würde  der  Waggon  im  Laufe  des  Tages  350  Km.  zurück- 
legen, so  macht  diea  «neu  Betrag  von  U  d.  BechiMD  «ir  daza 
an  ITanÜMaDg  nnd  AmoitiBaliaa  flbr  den  Wagpm  *  Bagieua- 
lagen  1  II.,  so  ergibt  das  zusammen  20  fl.  Sind  im  Waggon  von 
den  15  Sitzpl&tzen  nur  10  besetzt,  so  entfällt  auf  eine  Persen  fSr 
IISO  Km.  ein  Betrap  von  2  fl.,  a'.s'i  per  Ktn.  ^\  kr.  W.'rm  ich  als" 
nur  zwei  Drittel  der  Sitzplätze  besetzt  habe,  so  habe  ich  bei  einem 
Tarife  von  einem  Kreuzer  für  den  Kilometer  eine  Teninanng  TOn. 
naheu  1000  Procent  dea  Anlagacapitala. 

Ißt  elua  Wwti^  es  nitgt  eieh,  daaa  «na  derartige  Bei- 
KtcIIung  TOD  Lnzaawdgen  tnaserst  Incrativ  ist.  Die  Concnrrenz 
wird  sich  dieses  Oeschftfbzweiges  bemSchtigen  nnd  sich  in  Bo- 
qneralichkeiton  und  Annehmlichk"ilen  fiirdas  Publicum  überbieten. 
Sie  wird  sicherlich  darauf  verfallen,  zur  Zeit  der  sommerliciion 
Vergnügungsreisen  ein  Teliikel  zu  schaffen,  welches,  durch  die 
Baachhait  der  Bawegnag  eine  aagenehma  Kühle  erzengend,  bei 
einiger  ZweeknlMigkeit  derBehaadlug  ein  Zitiditeeit  fBrIevle 
sein  wird,  die  die  Hitw  scheuen,  wihrsnd  es  heute  ein  DOrr-  nnd 
Marterkasten  unertrftglichgter  Art  isi  Hat  denn  die  moderne 
Technik,  'Ii':-  nviderne  Mechanik  kein  Mittel,  nm  di».>'-'n  Zweck 
erreichen  V  Weii.N  man  denn  nicht,  daaa  die^e  schwarzen  Itlech- 
dächer  auf  unseren  Wagg<>ns  eine  afrikanische  Hitze  erzengen 
mdaaan,  nnd  daaa  dieeer  UebelstaDd  aehon  dnrch  weiaaan  Anstrich 
dar  Didier  «nSO  PMCant  veiiiaceit  wwdea  ktante?  bt  ee  gar 
«0  phantastisch,  den  Tenndi  n  wagen,  durch  doppelte  Uleher 
und  etwa  noch  durch  feneht  zn  erhaltend»,  der  raschen  Ver- 
!  dunstunjj  auspesotite  Filzdecken  die  Sonnenglnth  zu  paralysircn  V 
Die  Eisenbahnen  thun  das  nicht  und  haben  auch  keinen  Anlaes 
dazu. 

Die  Lunswaggon-GeaaUachaftau  «hart  dnrch  die  Coocarram 
m  jedem  AnshmiAniittol  gvdiingt,  nii  daa  PaUiaBm  haruit' 

liehen,  würden  dae  und  noch  andere  Düige  leiatMi  ud  dabei  die 

glänzendsten  Geschifte  machen. 

Ii  h  i;Iaii^i'  al^',  dat^s  mit  d-r  F^v-^ifl  .'.ur-j-  >  wies  einheit- 
lichen Pvrsonenportos  und  einer  einheitlich-n  Wagencla-se  etnu 
gewaltsame  Demoralisirung  im  Risenbahnrerkehr  nicht  v-  rljuv  ien 
wdre^  aoadera  daaa  ia  Oegaatheile  dem  lahlungsfähigenPublicnm 
beeofldere  BeqnamllehkeileB  ia  Folge  dessen  geboten  werden 
könnten.  Auf  frequenteren  Stationen  kannten  /.ahlreiche  Lnxus- 
wapen  mitlaufen,  le-i  minder  freqnenteu  Strecken  vielleicht  nur 
ein  Wapeii;  auf  ?an/-  nutletrei^'n  .'Stationen  k'''iint-'  .sich  die  i^'.m-ü- 
i^chaft  damit  begnügen,  ein  Coupti  zu  mietheo  and  entsprechend 
auszustatten:  mit  «iaeai  Worte  überall  kSante  Ar  die  BeqaenUcb- 
keit  das  Pablicama  geeorgt  werden.  • 

Bs  kommt  bier  noch  die  Frage  in  Betracht,  wn  mit  Jenen 

Reisenden  i,'esi:lu4ie;'.  si.ll,  die  nlohtbles  beijuem  und  billig',  son- 
dern auch  rasch  lalir'  ii  wollen?  Sollen  auch  die  Kil/.äi-'e  eino 
l'-rson  auf  beliebige  1  >i-ta;;.'eri  um  25  kr.  befördern  -'  !■  ^  L.'l;mbe^ 
da5s  für  die  Verallgemeinerung  des  Eisenbahnverkehres  geiiut'  g''^ 
schehen  ist,  wenn  die  Eisenbahnen  zu  einem  n..is.sigen  l'oriosatzo 
Aberhaapt  beadtit  werden  fcftnnea.  Wer  rasch  fahren  will,  aoli 
dafür  «rtra  bezahlen. 

"b  .!-r  Eilzugsverkehr  in  der  Weise  zu  organisiren  ist,  dass 
die  hiahiien    selber  Kxtrar.üge   gei,'en  erh'ihle  (ieliühr  eiiiricliteii, 
I  e.ier  ob  aui  h  l;:-'r  die  Privat-Sp"ciihiti  !l  1  i:i/.-.i-'r>  ifeu  hätte,  das 

Imag  jede  Bahn  nach  ihrem  Ermessen  entscheiden,  für  alle  FAUe 
BHUB  mir  dia  Bilaitg^  die  grOasara  Eoelett  feranaeben,  aiae  andere 


Digitized  by  Google 


—  42  — 


Tan  «iBg«hob«B  warden,  4ie  ««cm  d«r  ri«aig«ii  Fn^iitn  j«d»n> 
JUli  Ullig«r  n  bMMSMii  aeiii  «ird.  ab  IwBto  nOflMi  tat 

Irli  kommo  rar  Ictitoi  6«t«  dwFrag«,  du  iit  rarBfldeutnng 

<li>8  Porsonfrportos  im  wirthsrhsftlichpn,  im  sorialpn  L*b<>n  «Ines 
Volkes.  Wenn  man  dipsf  Fra^rp  ihrem  (ran/.pn  rmfanije,  ihrer 
ganzen  Tieff  nach  «•rmcsscn  will,  so  iiiuh.s  man  .sich  daran  erinnern, 
d«w  die  EiaenbahiMii  in  ihrer  heutigen  üinricbtniig  eigentlich 
Mr  9  Zelmlal  dw  TaHm  gw  nkM  otatlm.  Fw  di«  obmn 
Sehiditen  der  BerOlkemTi?  sind  es.  welche  das  Oontingent  für  den 
EisenbahaTerkehr  liefern,  die  grosse  Kim«  bi^nAtut  die  Ris^nbahn 
gar  nirht  oder  nur  in  ganz  SHltpni'ti  Au^nilhInafälk•ll.  Wi>r  'l.i:- 
bcy.wfif^lt,  dtr  prüfe  doch  das  Publiciim  in  den  Eisenbalinlull-'H, 
und  «r  wird  linden,  daKS  jene  Schichten,  die  notorisch  mindi-stens 
90  Fwcent  der  Oeaamintheit  der  Nation  aaamachen,  hier  kaam 
Bit  10  Pareent  vartreten  aind.  Man  bat  aicb  aagtr  in  gawiaaan 
wirfbaehafUichen  Kreisen  rar  diese  TbatnchaeiaabataemTbeoria 
constmirl.  Man  saKt,  di<>s  sn  darans  ra  erkliren,  dam  die  niederen 
Volksschichtpii  .ir,  ■in»  Scholle  g'-lnindi  n  uii>l  v.ii  scsshafl  »«»ien ; 
frei/.ütfig  uiid  tfW'  plicli  Kpi»nnnr  di<>  oberen  Classen.  Dass  di« 
niadereii  V.  Ikssrbiclit'  ii  an  d«r  Scholle  kleben,  ist  nan  allerdii  gs 
Mm  Theile  waiir;  doch  auch  den  Oberen  brachten  erat  die  Eisen- 
babntn  diamUa 

Bermr  dia  Etsanbahnen  existirter.  »ind  auch  die  Wohlhaben- 
den wenig  gereist,  and  d»  die  Ki-^enbabti  den  nnteren  Volks- 
schichten aucb  h>'nte  tmcli  nicht  li('iiul;.':  ;ir  ist,  f  n  verharren  Iptr.ter« 
auch  heute  noch  auf  jener  Stuf-  der  (i.  bniid"idieii  un  die  Scholle, 
in  welcher  sich  die  wohlhabenden  Volks-schiehten  zur  Zeit  des 
Postkatscba  befanden.  Aber  ao  aaasbaft,  wie  man  es  aich  einbildst, 
ai»d  dia  Haaani  keineswegs;  andi  aie  haban  du  Baddrfiiiia  dar 
Ortavarftnd'  r  iti^',  nur  ^'i  nüi^'pn  sin  diesem,  wie  in  iMbenn  Jahr» 
hunderten,  -  auf  ^(  hu^^e^s  luppen«. 

Es  sind  kränze  VaikflrwanderuiiL'eii.  zu  frewis.-ten  Jahres- 
zeiten durch  alle  (iaue  der  Monarchie,  ja  weit  über  deren  ürenion 
binau.s  »ich  bew»^ren.  Um  nur  an  Eins  za  erinnern:  Jahr  für  Jahr 
wandern  HiuiderttMuende  von  eimalnen  Arbaitarn  oder  Arbeiter- 
familien mit  IBnd  and  Eeg«l  ans  den  Inneren  Oebirggdlstricten 
in  die  frui-hfburen  Tiif-h»ii<ii,  sie  wandern  oft  Wnchon.  Monate 
lang  und  beiieln  .''ii  h  durch  .in.'^  K'  i.se/'el.  Alle  kommen  ratflrlich 
nicht  an  Ort  und  Stelb-,  ein  Tlo  il  hh  iii-  a  s  maro  i  und  hii  lTillii,' 
irgendwo  unterwe^»  liegen,  oder  g«räUi,  durch  Nulh  zum  Stehlen 
Twleitet,  in  irgend  eine  Zwangsuistalt.  Die  snderen  »ber  gelangen 
ans  Ziel,  ohn«  dia  Eiaeabahn  sa  ImnAbaii;  daa  mag  Manshsm 
aandarbar  ars«beinen. 

Wenn  di«  L4;ule  nor!i  >i.  .'hiTgisch  tiiarschir»'Ti .  so  körnen 
aia  täglich  doch  im  Maximani  tiicht  im  lir  al&  :tO  Kilometer  zurürk- 
Isgen.  Dreissig  Kilonnder  fährt  'iii;  Bahn  um  CO  Krenzer, 
•fentvell  sogar  au  Kreuzer,  and  nun  sollta  man  eine  solche 
BtaaanlaiBbng  bawarkstalUgaB,  nm  diesan  adnimalsn  Fraeibtaatz 
sn  arapaian]  Abar  as  ist  ni  bedenken,  daaa  die  Laste  ans  Gegenden 
kommen,  w»  der  Tnglohn  vielleicht  nur  20—30  Kreuzer  beträgt. 

T)  I  Ii  ihis  Verlialtniss  zwischen  Taif'.ohn  und  riahiitarif  map 
sich  wie  ininier  ge.staUen,  'dem  Arm«u  luhlen  nun  einmal  die 
llittel,  nm  die  Kosten  einer  Iftngeren  Eisenbabnreise  in  Vorhinein 
m  bastreitan,  nnd  die  fiahaan  gewähren  ihm  keinan  Cradik 

Umf  mag  aUardinga  aagan,  dasa  «a  hAcbst  imtian«n  and 
vnwirthscbaftlich  sei,  wenn  der  Arbeiter  Wochen,  die  er  viel  nütz- 
licher inbringen  krmnte,  mit  einer  mühseligen  Wanderuntj  vi  r- 
trOdelt,  aber  er  kann  .-ich  isiclit  roMt  ii.  er  mass  wandern.  Pas  als 
Üeweüi  dafür,  dasa  die  (i<!liuiidi'iih>-it  an  der  SciioUe  für  die 
nnteren  Tolksachichten  nicht  so  ausnahniHlots  existirt,  wie  man 
annimmt,  ud  wo  aia  axistirt,  in  erater  Linie  ihren  Gmnd  darin 
bat,  dasa  den  lantan  Janea  Vahikal  Mdt,  daa  aia  banttaen  kannten. 

Kan  bedenke  man  aber  die  Dedentnog  einer  Mobilisirung 
der  unteren  Volksschichten  in  Folge  einaa  ihnen  jederzeit 
aiadiiringbaran  Tarifkatsea. 


Bs  tat  «in«  von  Volkawirfban  sch«ii  oft  Idagand  harror- 
gebabei«  Tliatsaehe.  dass,  «thrsnd  «IIa  BahaUb  maimcblichar 
ArbeiL  all*  Rohproducte,  all«  Werkieng«  überall  einerseitB  d«n 

bestfn  Markt  an^U'  hen  nnd  anderersr-its  vnn  d.-n  hosten  Bezagä- 
qoellen  be7.  >g»ri  «erden,  die»  nur  von  dor  men.schlichen  Arh"its- 
kraft  selber  nicht  gelte.  Wie  oft  konnte  ein  Fabricationsiweig, 
wenn  man  nnr  rasch  die  Coiynnctar  ansnötxen  «drda,  «inen  grosson 
AolbehwHiig  nabmain;  doch  fia  BaataHugea  ariaaaH  asauffdlHirt 
bleib«»,  weil  es  an  den  n<^thigen  HSnden  fehlt. 

Einige  hundert  Kilometer  entfernt  leben  vielleicht  Arbeiter, 
di>'  jtreeijftu't  wären,  j-'iii  Fal-rii. ation  ins  Werk  zu  Setzen,  und  dio 
Yieih'ii  ht  in  ihrem  Wnlinurte  aus  Manij'  l  an  BeüchüfligUBg  in 
Elend  umkommen. 

Wer  hier  belfaud,  verbindend  eingraifeo  kann,  d«r  wird 
nnsodliahni  «irOisdiaftlidiaa  Sag««  varbtaHan.  Ana  dar  Ar  die 
Arbeitennassen  geschaffenen  praktiachen  Freizügigkeit  werden 
Arbeitgeber  nnd  .\rbeitnehmer  gleichen  Vortheil  m  ziehen,  und 
dio  Produclioi;,  'i  ■p-ii    Kftrajj;    dor   icesammte  \Vi>Fi].s'and 

eines  Volkes  beruht,  wird  rioaig  wach.fi'n.  Kann  m^hr  jiroducirt 
Werden,  «o  hat  eben  die  Gesamrotheit  m»hr  zur  Verfügung,  ond 
dass  mehr  produeirt  wird,  wenn  der  Arbeiter  dorthin  befördert 
w«rd«n  kann,  wo  man  ssinar  badaif,  antoUcgt  kalaar  Praga,  Ton 
sehr  grosser  Badaotnng  iat  auch  dia  aodala  Tngwaita  dner 
solchen  Reform. 

Wenn  der  ,\rh'  ;ti.r  •»■ler,;ei'.,  wie  es  der  Spei'nlant  i:i  j-'der 
anderen  Waare  ihut,  .un  ii  .seinH  Waare,  die  Kraft  seiner  liändo, 
dort  zu  vcrwetiden  verniai,',  w  di^  Ciinjunctor  am  besten  ist,  so  wild 
dadarch  allein  schon  der  socialen  Frag«  ihr  giftigater  Stachel  ga- 
aonnan.  Daaa  der  Arb«it«r  saldier  Art  sein  Lo«  materiell  verbeisart. 
iit  darElM  Oewimn  d-r  andere,  das?  -r  Einb'.irk  erhält  in  das 
Wesen  dea  Wirthsi  haltiirhen  Getriebes  und  dem  Wahne  «utsagt, 
es  lii'go  blos  am  Uebelwollen  des  Arbeilgeberg,  wam  Ihm  uar  fu 
oft  auch  am  Sonntag'  das  iiuhn  im  Topfe  fehlt. 

Es  ist  nach  all  dem  meine  innigste  UeberzengnBg,  dasa  die 
wirtfaschalUicfae  nnd  aociale  Badantang  dar  hiar  angcragiaa 
Befurm  eins  ganx  nnermeadieh«  wSr«.  nnd  leb  feaHa  disaelbe  da- 
her des  frnstliafleslen  Studi'.iiiih  '.urtiL- 

Idi  hin  mit  meinen  Ai;ä'-'inander;:i-'..:unL'i'n  zum  .Schlüsse  ge- 
langt; ich  d.ii  kl-  Ihii''»,  meine  Herren,  lür  die  Anfmerk.^amkeit, 
mit  der  Sie  mir  gefolgt  sind,  ond  bitte,  wenn  äie  dieselben  in  £r- 
wftgong  and  Oheaarioa  üÄm,  tUk  gegeowirtig  ca  baltei,  daaa 
heute,  in  ZaUaUer  des  Daoipfta  rad  dar  Elektriettli  atahlB  für 
unmOglid  ta  erklären  ist,  wss  nicht  den  Natargesetssn  «dar  daai 
geanndca  Mvnadianvaratande  widerstreitet. 


KISENBAHNREGHT 

SchadenersatspHlcht  d«r  Elsenbahntn.  Ein«  in  dem  naoh- 
fol^enden  RechUfailo  «rfloesme  EDUcbeiduDgdeeOberetanQeriolite- 
hofes  bat  demOrandaats  ansgeeproefeeD,  das«  «In«  tBIaenhahn-Oaeall- 
sehefknieht  den  Sehaden  verantwortet,  derdarahdteSelbatentsttnduDg 

der  Wnarc  entsteht  F^er  Flall  ist  naeh  den  »Jar.  Ul.<  folgender: 
ZwciSluodon  Tonlern  Kintreffen  deeLaettugeederKaUer  Ferdinands- 
Nordti.ihn  in  Krakau  i;erieth  ein GiUerwA«en  in  Brand,  wodurch  eine 
von  llreslau  befdrderte  .Sendung  von  4.'i  Centner  UnumwoU-Abfillcn 
»i-rslftrt  wurde.  DerSchndoncr«,»!;  A-i  (h  j'  li  heliet  <!  häuf  523 Thaler. 
Der  Kläger  wurde  in  allen  In'.-anvi  m  .»lii;ewiaieii,  um)  fuhrt  d».*  »b- 
6c!i!iii;l>;e  Unheil  lie«  Obersten  Gcnehtshoics  Kali;endf»  liu^:  Die 
Noiiili.'ihu  wiire  rur  il:ii;n  siihuldl«,  dcn  Si-hadi.'n  /u  cr»o'?eii,  wenn 
der  Briiiid  au»  Vcr'i:luilJen  der  Nordbabn  oder  ihrer  Bcdionsictcn 
entstanden  wttrc.  Mio  Waare  w&r  jedoch  in  Sttcken  veraehloaseo  und 
wurde  in  vencbioesenen  Waggons  trauportiit,  es  iat  aoaaeh  das  Hin- 
zutreten  des  FeMia  v«n  Anseea  auagaiabloieeB.  Das  Bnletehaa  dea 
Brandes  dnreh  Selbelenttlladvng  Ist  nmsomehr  annm«bm«a,  naebdem 
dieAbfUlIezumTheil  mit Oelbefeuehtet  wurden,  und  der  Tnasport  im 
Mai  bei  naaaci  Wjtteruni^  getebah.  Den  hei'rirderten  WaaroB  klebte 
somit  eine  UcfUhrlichkeit  an,  fiir  welehe  die  Nordbahn  urasowenit^er 
-verantwortlich  gemacht  werden  kann,  aU  der  Klüger  keinen  Nn<;h 
weis  Uber  irgend  ein  Versehutdea  der  Nordbaha  gefahrt  hat  und 
als  bsi  Varfnimtaag  der  Waat«  Ja  gaseMaeMnen  Waggons  darSoiilnss 
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der  Pe1b*t*itti(tndwiig  «leb  von  eetkit  ergibt  Zwer  meiat  der  KMger, 
dt«  Nvrdbehn  h«be  TOn  VornheTein  gcwusvt,  mit  welcher  Art  von 
Wenre  sie  xutbun  hui.  Allein  oi  trifftdie Nordbahn  keio  Venehnlden, 
d»  die  Waer«  derfiehn  nicht  uadracUieh  als  eine,  bamndera  Bekal- 
esnkeit  erlbrdemde  deelarirt  ward«. 

ZKITUNOSSCHAU. 

D.i--  I  IM  ifi  al  l.  II  lii  r  k.  Ii.  iitaats-EUciibahnicesclUciiart  und 
der  Dnt:arii<rhen  StuiitihnhiioD.  Die  >N'.  Kr.  I'r  i  theilt  folgende 
Anaivse  de*  zwigchen  der  k.  k.  Staats-fiiieiibBhnKesollsi^haft  und  den 
uogariecben  Staatsbahnen  abjeaehloiaeBes  Tarifcartellit  mit:  lAla 
TbeBwDtepriitdp  iatiia  AUfaneiaea  nfauaimen,  dasa  der  Verkehr 
TOB  Sudraen  aer  eiceaen  Liniea  aieh  so  laag«  aU  möi^lieh  »der  ao 
lange  die«  der  b<'tr('tfendcn  VerwaltunR  als  wUnschenswerth  erscheint, 
auf  der  ciiipnen  Linii"  zu  bewegen  hat,  während  der  Verkehr  von  und 
mi!  den  Gemeinschat'Es-s'tatJonen  l'eKt,  Stef^edin  und  TemesT^r  nach 
H.lltri-n  i:<!thF'ilt  wird,  welch  letztere  Stationen  durch  den  Bau  der 
Pe«iC-There»iopf|irir  und  l'l^zasz-llakfisnr  Linie,  welche  die  dircclt" 
Verbindunt;  Hot  u:n;ari*e;i.'ii  .St;iatsli;ihrif:i  mit  IpT-roU-ju,  ;:i  Jit' 

WirkungsBphkre  der  ungarischen  StaAtii.almlitu«  ileleii.  lJi;':iik;rti]ii.H^ 
hfttte  dl  r  Wrkehr  von  ■ifrii  i,-i'?.iiniiiTeii  Haujiliiet/i'  der  urii,-iiriH  'lii»ti 
Staatsbahnon  nach  i'«i>(  »ich  au^achliesiiich  über  die  eben  KenannCe 
UDia  aa  bewegen.  l*oeii  wurde  im  Interesee  des  allgemeinen  Ver- 
kaihra  varauihart,  da.H.'t  Jener  Thcil  dieses  Verkehret,  bd  welehea  die 
gaographiaehe  Laae  der  Auljfcabtatation  die*  eortbeinMlt  «mdhelMii 
llaat,  «aalgetens  beiaglKh  der  «lehiigstea  Arliliel  «egaa  hf 
edmnita,  der  u[i^Mri.krh'Mi  Staat4bahn  zu  leistende  Entsohüdigung 
aneh  /ternerliin  .Ur. .  i  libi-r  CiHi^led  dirigirt  werden  dürfe,  wenn  seitens 
der  Vfrsei.df-  d>»r  l'i.ihnhü:'  di  r  fi-iterreifhitchen  Staatitbahn  »orifff- 
-fhrtt 'it -'j  -.virij.  Dif^.sr  unil  tnich  Tii'lt,'  anih'rr  li(;-<lirninujii:**n  de-« 
Cartellü,  wpjcjip  ;!urniM--t  ler  in  l'"ol«v  d»'*  Itaues  iler  [Jjut.int  Uiiisoser 
und  Pest-SeciiliiHT  Hahn  /u  Ouimten  der  unKlnschi'n  Slaat^bahn  gc 
ündertea  äituuSi'jn  H<'<:)iniitiL,'  traüi'n,  sind  seit  ileiii  I.  Jnnunr  d.  d. 
bereite  activin,  wiilir^n  i  ilic  ViTkehrfthciluni;  be/iislich  de«  Au»- 
laadee  Qber  die  beiden  II«up(routcn  via  Odcrhcrg  und  na  Marchegg 
aeeh  sieht  dea  aeaea  Vereinbanuigea  geiaiae  ÄnehgeCUhrt  «erdea 
kaaste^weil  bFelge  der  leidigeeNordweitbaha*Tarif-AAu«eiaeda> 
laUiea  Beeonairaetion  der  VerbaodsTerkehr-  und  der  Instradiruage- 
Ver^bamagea  adt  den  deutschen  Bahnen  bekanntlich  noch  nicbt 
eisielt  werden  konate,  daher  die  derzeitigen  In^tnidir  inKon  proriso- 
rbeh  ▼erlKngert  werden  mussten.  Im  Allicemvini-n  n  ur  Ic  bezüglich 
des  Au»lnnd.<r»>rki'hre'.uiii  nichtin  einem  .lalire  .i!  rj  n.  .l<  ?i'itraulicnde 
Vcrhftn  iliirii.''-:i  riitlpiton  zu  luii^st-'n,  r,:nlt'  i  -r ->/i'''i v  bereits 
ctiftert  an;:''tioii;niii,,  ilaii'  r  die  ltiitVi\«T  Kuulo  jrlinu  jet^t  jone  Quote 
di-f  Vctkidir*  ai'cih',  '.m  !■  In'  uli'  uiv.iri'i'  ln'  .'?t  i  i'.il'Tlm  ilirer  neuen, 
weit un»tii,'cri'  Itetiiei-STerhUItiiiss«  aufwoisendtii  wistlicht-n  Kxport- 
linie  nach  dem  Au«b;iu  derselben  zuzuweisen  gedenkt.  Einstweilen 
wird  ili^ier  die  Marchegger  Uoute  diesen  Vorkehr  allein  bedienen, 
aad  die  ungarieoho  Slaatabalia  wird  Ahr  dea  Veikehiaentgaaf  ent- 
eetildi^.  Der  dritte  Theil  des  Cartells  endKeh  enthUt  Jene  Be- 
etimmungen, welche  nanh  dem  Autbau  der  Pes(-.Si5n^er  Linie,  resp. 
nach  der  Uebernahme  der  .'^zGny  lirucker  Linie  ins  Leben  tu  treten 
hadrn.  liier  uir  l  iin'i-r  .\tiili-riu  bezCti^tich  des  wiohtitjen  Verkehres 
l"' Bt  \Vn  ti  .>i  i  tit.UU  eini-  Tlieilung  nach  Hal/ten  bedingt  und  im 
L'et.riifen  di'ii  rrihcifiim  dfr  Hiiritii*  in  :e1>'r  Uezi-^hunu;  Mi-clinung 
KetrajKen.  In  dieserti .'^iT;i'.v  wur'.it*  jiui  •. -Tf  lnl  -if  r.  Ar-r  riiniiinii*i.'ho 
Verkehr  mi:  Wim  und  dn'al.ir  lün.iu-.,  in-u  ■.  i  ir  <t  (rlii'!<slicli 
ül'er  Vt*rr;'>r^,.vA  auf  <>tr:*Trvi''Ki*i'iie*  'Icbif'  Irlrf,  'I  i  [iii"*viir  nach 
den  für  letztere  5t«ti''n  m««5gebeni:>.Mi  Priiii  ijiien  nu  Arail  und  ritt 
Szegedin  gelheilt  wird,  und  writera  bestimmt,  das*  der  sieh  oltemirond 
Ober  Predeal  and  VercioroTa  bewegende  raDitaiscbe  Verkehr  —  d.  i. 
dar  Vailtehr  adrBakaiaat  aad  dem  Mlieh  daiea  gelegeaan  Theilo 
RmalaieBe  —  abenfiills  la  gMehes  Thellen  tüi  Braek  uad  ein 
Marehegg  lu  leiten  ist,  während  die  Theilun«  di  s  auf  der  .Semlincr 
Linie  nach  Pest  gelangenden  serbischen  Vitrkehrs  als  Av<{u>Talent 
fUr  den  Venicht.der  österreiehiseken  Staatsbabn  auf  einen  eiceacn 
Anifchlass  mit  deeOrieatbahaenaehMimStaalsbaharcrlngaBt^allrt 
•raeheint.« 

<;nrM»NTK. 

UerTarifcoiifliitmltden  preosgUchen  Bakuea.  Am  16.  Januar 
fand  dieQeaeraleonferaasderslBBitliaheafelesMiehieeh'aaaBdaehaa 
Bahnen,  welehe  aa  da*  ▼aikebr  mit  den  praueriiehaa  Bahaaa  tie- 
thail%k  eiad,  rtatt,  aai  Uber  die  Beanlwortnng  des  Schreiben  der 

GeaaÄchea  Staaubahaes  vom  20.  Decembcr  16^  ta  beaehliessen, 
an  einigte  sieh  dahis,  den  preussischen  Staatsbahnen  zu  notifieirea. 
dast  die  (sterretehieeb-angarischen  Eisenbahnen  priociplall  gaae^gl 
aaiea,  iaaarhalb  der  einaelnen  Verbiade  auf  VernantUanMa  aiaaa- 
gihaa,  «aleh«  die  Modifleatiaa  dar  Vefbiadettatataa  aaf  Baaisdar 
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dealaehea  PrapaaitiaBea  lum  Zwecke  haben.  2a  diesem  B^ufe  «all 
xunXehet  Anflugs  Februar  in  Berlin  eine  Coaferaaz  des  deulieh- 
Ssierreichisch-Dnearischen  Verbaadee  taMmmcntreten,  d^  bis  jetzt 

thatsHchli?h  n  ir  dieser  Veifaaad  gakOndigt  ist.  Ans  den  Verhand- 
lunff>>n  ilcr  Cnnt'ereni  «MB  1&  d.  lt.,  sowie  den  Torliergehenden  rer. 
traulnhon  liesprechungen  war  zu  ersehen,  das»  das  Trimip,  di« 
geheimen  Hel.ictien  «eien  ontiipltig  tti  beseitigen,  Ton  ilen  ÖKter- 
reichisch-unaari^chi'n  Hahnen  atlseitip  «<'eeptirt  ist.  und  man  t;laubt 
in  den  Kn  iscn  icr  Biüen bahnen,  d,v*«  di'^se  Fr.'igc  den  SchwiTp'jnkt 
der  gesanimten  preussischen  Korderungen  Idldo,  unJd.\ss  eben  de*s- 
halb  eine  VersiändiRun»;  nunmehr  werde  erreicht  werden  können. 

iMdbaha>GeseUachart.  Am  16.  17.  uud  18  September  v.  J. 
aiMclisdlabakaaateaZeratliraagaadaa  BahakSrpaia  der  Paster- 
thalbaha  darsfa  Watkeabraehe  and  üebereehwamniangen.  Die 
Keeunstruetions-Arbeiten  unter  der  Leitung  des  Baadireetors  der 
.Südbahn-Gesellsehafl,  Herrn  r.  Prenninger  sind  nun  aeercit  fc9- 
diehen,  daas  für  Samstag  den  27.  Jttnner  d.  J.  die  ErdlTouag  der 
leiilen  bis  nun  in  Heconstruction  geetaadeneD  Theilstrecke  ron 
1  l.ien/  n:<eh  .•Vhfaltersbach  ('-7  Kiloin. 1  festgesetzt  werfen  konnte. 
\V. 11. .11,  ilii-  i,-:iriz  auK^erordiMilliriii'n  Sebwierigkcjt':'i;  beri: 
riiflii it,'i,  iiiiti-r  «'«l.'hr-n  diese  Ri-i-iin-triicfions- Arbeiten  erridt,'lei>. 
d.irf  iiKir  liT  ui'nannten  (ie^elUchiUt  und  ihren  Organen  die  voll-->te 
Anerkeiiiiunt;  für  die  nunmehr  ubgesuhlossene  technische  Leistuni; 
niebt  vertage«. 

(ialiaiaeka  Traatvenalbaha.  Die  Nachricht  der  >Pr.<,  die 
wir  ia  der  tontcft  Xaauacr  reprodacirt  habea,  daas  die  k.  k.  pri*. 
ataatseleeabaha  •  OeeeHiehaft  sieh  der  Siterreiebisehea  Regieroag 

gegenüber  verpilichtet  hat.  die  Linie  t'/iic7n  -  .Sa^rbusob  auf  ihre 
Kosten  herzustellen,  hat  dun  h  ciru'  Miril.i  ibint,-  des  Herrn  Ilnndels- 
ministiTK  im  Eisenbahn- Aun.si'liUiiseüi';*  .\bi;i-iirdni  ti'  nliau^es  rasch  ihre 
Ue«ti>tiik'unf;  »ffunden.  In  der  Sitzung'  dir<i'.*  .Vuffchun'ies  vom 
'20.  .lanunr  erklürt,;  Bwon  Pinn,  dasn  'lie  Regierung  sicli  nachtriiijlii'h 
daliinentschi'Jiien  haiic,  Ton  dum  llinio  'i>'r  VcrbindungslinioSaybiHch- 
Mosty,  der  lieroit-'  vom  Kiiirnbahnaui>schui<se  besi'lilosseii  wur  l-  n 
w.-ir,  ahzu-'i'licn.  und  die  Linie  .*aybu«ch  •  Czai./ii  iiniunchmcn,  nach- 
dem dicätaatsltuhn  sich  bereit  gefunden  habe,  den  Bau  dieser  Linie  zu 
ObaraehaieB.  Daaiit  ereeheiat  das  erste  dar  aaf  diese  Krage  beslig- 
liehea  Pn^aeta  rtiategrirt  Die  Vtterrelehiiehe  Regierung  hatte  sieb 
seiner  Zeit,  als  der  Bau  der  galizischen  Trans venalbahn  beschlossen 
worden  war,  an  die  unKarische  Regierung  mit  dem  Ansuchen  gewen- 
det, dea  aaf  ungariseheni  Territorium  befindlichen  Theil  der  Linie 
Csaeaa  -  Saybuseh  .«ut  KM^tl■n  rni;:irni  au^/.ubauen.  Die  unijarische 
Kei^iorune  erklärte  si'ih  auf  dies«  .•Viifrage  hin  bereit,  die  fraglich-» 
Linie  zu  liaucn,  doch  stellte  .-ie  üegenforderunycn,  welche,  wie  ler 
Herr  ILindeUminisler  im  Au<sehu».»e  erklarte,  %on  der  u«ter 
ri-i.rliisclipn  liegieruni;  nicht  luijeslanden  werden  k  )nri;i?n.  An_',?l,licl. 
aiill  die  un';.\ri9oho  KeKierun»;  den  Absulilus)  eines  tJartell»  vonangt 
haben,  durch  welches  dicungarischeStreekeder  ungariscb-galiaisehen 
Bahn  und  der  Strecke  Eperies  -  Taroow  mindestens  im  Uesitia  ihree 
biiherigan  Verkahn  belassen  wordaa,  aad  als«  dareb  die  gaUsiaeha 
TransTersalbahn  niebt  geschkdigt  wiroa.  Oaraafhia  wurde  die  liaia 
Sayhuseh  Mosty,  wie  erwiihnt,  TOm  Eisenbahn- AiissehtiaaB  dea 
Ab^enrilnetcnhauses  beschlossen,  die  mit  einem  KostaneoiWawla 
von  'i  t  Mili.  Qulden  herzustellen  (gewesen  wilre.  Nunmehr  ist  m.in  voa 
dieser  Kinie  wieder  abgekommen,  und  soll,  wie  bemerkt  die  Traoe 
Crae/a  -  Saybufch  dur,  h  die  .*tfl.atsci«erihalin  -  (ieHclhchaft  j^ebaut 
werden. 

Oraz -  KöBacher  Bahn.  Lu  llerbsi,)  des  vorii,-en  Jahres  hat 
ein  rrioritiitenbesit/ei  der  Gnu  K"'l.i  fp  r  Hahn  im  das  Ilindels- 
gericht  <in*  Ansuchen  gerichtet,  einen  l'rioritäten  -  Curatoc  zu  be- 
stellen zur  Beailbailaaf  aad  AaliagataUaac  besOgliab  dar.Fnfe^ 
in wiefeme  eiaa  weitere  pfiMdreehtBaae  Siahnttelluag  der  Prinritttaa 
aaf  dea  van  der  Gras  -  KSäaeher  Bahn  in  den  Jahren  1878-1^1  aau 
erworbenea  Montan  -  Bniiilten  zu  erwireken  sei?  Es  war  nibniieh 
behauptet  worden,  dass  die  Kohlenwerke  der  Gesellschaft  durch 
Grubenhrtnde,  Wassersehttden  und  Abbau  in  ihrem  Werthe  wesent- 
lich vermindert  worden  reien.  Das  llandclsKericht  in  Wien  hat 
dieses  üesuch  ali«r:l,llli,.i(t  besehieden.  Ueber  den  Uecurs  diM  Priori- 
tätcnbe»itz"i»  hat  nunmohr  ii.u  k.  k.  Ober  -  Laridej/,-({i i, ';it  di  .' 
Uestelluni.-  furatnr.'  zu  ,b-;n  wben  erwahnun  /.wpcke  ,iui;>'l:it<.soii, 
u.  /.  mit  t  ilgen  l-r  .Muti^irun^i; :  »Dieiie  Ent.-<t  heidung  gründet  sieh 
auf  die  K'rwtj;unK,  da^«  die  den  PrioriUitenbesitzeru  als  Pfand  bis 
zum  Jaiiro  1077  eingeräumten  Kohlcnwerke  theiiweiae  durch 
CMbaabidada  aad  Waneiaehldeai  thaUmiae  wegea  Abba««*  »n 
gi^tea  Thafla  «taht  lathr  traBelitabe  itehea,  daa*  aber  die  Qesett- 
sehaft  in  den  Jahren  1878  Ms  1881  neue  Kohlenfelder  und  Werka 
erworben  hat,  welehe  den  Priuritätenbesitzern  bisher  nicht  verpfändet 
wurden  und  TOn  diesen  nur  das  Steiereekcr  Werk  fürjene  der  .Iritten 
und  rierten  Emission  als  Hypothek  bestellt  wurde;  aufdie  Erwli^-unt,-. 
daaa  die  in  den  QeaehXfUbeniüiiea  eiageatcUten  Werthe  der  Uraz- 
KMaehar  aad  Liabaeh  •  VTieiar  ^leababa,  aawia  der  Vwtebaiser 
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und  Wieixr  Ko1il«nwerke  liii»  Kosten[ir(>i«i'  <i«Ti>ellien  (i.ir.^teUen  und 
()»»  Verhillnin»  'lie«er  WcrüiO  lu  deren  w*)ir«ni  WertJio  nicht  be- 
kannt ist,  enillich  auf  dif  Krwiigung,  das«  au«  der  Krheliung  hcrTor- 
echt,  dn«8  dan  Begvhrt'ii  un>  Curaton-n  •  Bectellung  Dkch  dem 
Obigen  demnach  ein  brgründete«  i«l.<  E«  «teht  nanmdv  Moh  der 
BeTieiona  Rocur«  an  den  ob«r«teii  UeriohUhof  beTOr. 

TinBfciti  C»HMtw.PirKwiiM«rBtoiibalia>qwtft»htft 
iMoatar  dm  14.  Januar       OaneMiioa  fir  di«  von  teadlMD 

dectirl«  ForttetsnncihTer  b«il«h«iidtn  Uni«  Zborowitz-Kremsier- 
tnn-BUtriti  -im  Biairitt  oMh  WalacbiBeh-Mcaaritsoh  ertheilt 
worden.  Die  pfOjMtitta,  iiogafthr  27  Kiionuter  lange  Oalu  aoU  als 
Fortüetzunit  d«r  Hvllain  -  Holleaohan  -  Biatritier  Localbahn  Ton  der 
Station  I!i«tritt  aus,  nach  theilwoiser  l.'mfahruni;  der  .Stadt  ULitriti, 
g^l^i-n  den  Auslaut'  dvsKudolphthales  führen,  sodann  in  vorherrschend 
nordn'tlirherKiohtunK  die  Ort»  l'rzika,  Kom.irtio,  Kunawiti,  Lonczlca 
und   UniniiL    l  erUljren,    den    llfH'Zwa-KIua.i  iit.':u  Orte 

PolitHohina  und  der  ätadt  Walaolii.teh  -  Me.sorilni  Ii  überseucn  und 
nichi't  dieaer  Sutdt,  eventuell  bei  Krajina,  enden,  wo  dieielbe  mit 
der  Ton  der  Oeecerteichiaehen  Looaleiseobahn  -  Oeselltchatt  projec- 
türtaa  Localbahn  von  Pohl  überWalaaUMh-UaaatitMh  naoh  WMtia 
in  VarUndmg  gobraeht  werden  eoll. 

•■r  ■ntelenrapliiche  Semaerfahrptnn  flb-  1888.  In  Pia« 
hnd  dio  adtlnleuropJiiaehe  Falirplan  •  Coofereni  tiatt,  an  welcher 
Vertreter  von  23  Seterreiobiaeh-UD^arischoD,  3ä  deutschen  und  Ii 
fteradlindiMhen  (franiSFicohen,eDglischen,belgi*chon,boUändischeD, 
*chwei«eri«chcn!  BahnTcrwaltunfren  thcilnnhmcn.  Die  ErklHrunpon 
für  die  Somniorfuhridäne  »inil  hingitci !  Ji'  Febrnar,  die  l'l&nc 
«»Ibst  bis  1.  Mir/  auszutausclien.  liei  ■U:x  lirufificnverhandluntt  wur- 
den folgeode  wichtigere  Antriitie  iurcliliLTathen  un'i  in  »icnt'j  mii^v- 
nonimen:  iJer  Antrajy  der  Uiist?hrader  llahii  auf  Herstellung  einer 
Sobnelliug- Verbindung  Ton  Karlsbad  nach  Nürnberg  im  Anschlusao 
an  den  proje«lirteii  Wien-Kölner  und  den  bestehenden  K61n- Wiener 
Conriacanc  nnd  im  AnwUnaaa  nn  dio  Coorienllgo  Nr.  U  und  12 
■«liehen  nag  nnd  Kaitabnd  |  der  Antrag  der  Dtreedon  für 
Stnalseisenbahnbetrieb  in  Wien  auf  RiniVhruttg  einea  neuen  Courier- 
svgci  Wiea-lA>ndon  vom  1.  Juni  181:13  an  mit  der  Abfahrt  von  Wien 
nin  S  Uhr  1&  Minuten  Nachmittag«,  der  Ankunft  in  tiriisael  um  7  Uhr 
AOHinaten  Abends;  der  Antragdenelben  DirectionaufSehaffungeinea 
nenen  Zuge«,  abgehend  Ton  Hudweis  um  3  Uhr  .'i.'i  Minuten  Nnchmil- 
tags,  ankommend  in  Lint  um  7L'hr  3  Minui 'n  AIh  imIs.  im  An'chbnso 
an  die  nen  eiri^i'U-ytr-nfoxirif-rziii^''  nn  'li  Kehl  un>1  Sil't  ri-^- ;  cTyllich 
der  Antrug  diT  .-•inJb.-iljn  -A  r-, - .  n iu-.^  ri-u-i'^rzü^i-  ii-r  UiH-nncr 
Bahn  an  die  lUi  Niimbcrg  verLehrentlru  Hcrlir.  ,M  a:iv  liner  Cuurier- 
sUge,  wodurch  die  Fahrtdaucr  zwiaehan  Berlin  und  Itoni  um  &  Stun- 
den und  iwiaelicn  Born  und  Beilin  am  4  Vi  Stunden  abgekfint 
werden  wird.  Weftara  beaaUwa  aof  Antrag  dw  Diraatk»  für  Stnata- 
eiaenbnhn-Betrieb  in  Oetlatraieh  die  betraffend*  Bahngmppe  die 
Einföhruntr  (ürecter  Courieriiitc  vnn  Pari»  nach  Bntareat  nut  TOr- 
Kutig  z.» oiijjaiigciu  \'crkchr  per  Woche. 

Ausbau  der  tOrkUchen  Bahnen.  In  der  Sitxung  des  Ab- 
geordnetenhauses vom  lÖ.  Jänner  richtete  der  Abgeordnete  Dr. 
Peez  an  den  Miniater-PriUidentaa  Olafen  Taaffe  in  Betreff  das  Aus- 
baues der  südSatliohen  BiaonbahB«ABa«blloaa  Mgende 
Interpellalion; 

•  Der  Berliner  Vertragvom  13  Juli  1  ^iTH  .■uthak  in  Jen  Artikeln 
10  und  39  Bestimmungen,  welche  die  rasche  und  tuverliuisigo 
Vollendung  der  Bahnrerbindungen  von  Belgrad,  einerseits  naoh 
Constantinopel  und  anderseits  naoh  Salonioh,  •iohern  sollen.  In 
Ausführung  dar  inlamationalaa  BaHaMianpan  aiad  dam  BorUner 
Vertrage  Sp«eial>Con«aBtionaa  mit  SarUan,  Balgailaa  und  dar  Pforte 
gefolgt,  ind  es  wurde  in  diesen  Abmachungen  die  Fertigeteilung 
der  erwähnten  KinenboJin  -  Anschlüsse  binnen  kurzen  Fristen  »er- 
«inbarC.  Hiernach  hlittc  also  die  TÖlkerrerbindondo  Schiene  I&ogst 
bis  zu  den  beiden  wichtigsten  HandelspllUzen  und  Häfen  dcrBalkan- 
Hjilliinsel  gelegt  sein  sollen.  Was  aber  schon  wir  heute?  Wührend  j 
;if  iierosen  lie Stimmungen  des  lioiliner  Vcrtratjes,  insbesondere 
.\rlilit'l  'l'i,  vvelchcr  die  Ocoujiaiion  ISosniens  und  der  Ilerzf^-owiria  J 
II-".  Oi-.-ti'rr.  li^li-rii^-iru  überträi^t.  längst  activirr  siii  j  i  •■n^iui  , 
Hie  grb-'ien  upier  an  Gut  und  lilut  von  der  Bevölkerung  K'eiordert 
n,  sind  die  auf  die  Htsenbahncn  beiCtgliohen  Artikel  10  tiad  88 
■  nnausgeführt  geblieben,  obwohl  doch  die  Auaffihmng  serada 
diaaar  BeinmBaacaBainaa,  wean  anab  nur  beeobeidenen  Eieats 
flir  die  fOB  Oeetatreteh-Uagam  UberaommaneB  laeten  und  gebraob- 
ten  Opfer  bitte  bieten  kCniien  Oesterreieh-Ungame  Prodnetion 
und  Handel  leiden  schwer  unter  dem  Mangel  der  sndSsIliohen 
Eibcnbahn-Anschlüsse,  I>io  alten  Laiidweec,  auf  ilenen  einst  dio 
österreichische  Waaro  oder  die  durch  den  Kai^erstaal  transitirendo 
deut.'iche  Waaro  bis  in  dio  entferntesten  Pu.iktri  der  15:tlk.in-Halb- 
insel  gelangte,  werden  mehr  und  mehr  vl:,  i-m,  wahrend  dio  Ver- 
bindungen der  westliohen  Industrieländer  Kutopaa  mit  der  Türkei 
m  Saa  über  SontiiaBipleB  and  MaiaoiUa  inaar  »uigar  nnd  aaa» 


gedehnter  werden.  Nioht  minder  leidan  unter  diesem  IJebelntando 
auch  die  Interesaen  aller  am  Personen-  und  Griiervorkohre  zwis  hen 
dem  euri^päischen  Norden  und  N:  r  /'^j  ti c  mir  dem  Orient  ho- 
theiligten Eiuenbahnen,  worunter  viele  n -;L>rr"ii-hi*efif! ITiil'^.' uphiuuri- 
gen,  die  theilwi'im;  'l<'s<hnlb  noch  r  ine-  hnln'n'n  SiA.it-.ru--  liu^aas 
bedürfen.  Endlich  la»tot  die  bestehende  Lücke  im  Uahnueu  sehr 
drflakaad  aaf  der  Türkei  and  da«  kbiaaian  Bailianstaaten,  welaba 
▼an  dar  Vollendung  jener  BalwTatUadnagca  daa  mlditigate  Bla- 
ment  der  FUrdarang  urarwirtbaekafHiaban  und  finaajiellen  Baisour> 
ecn  SU  erhoffim  Itabaa,  nnd  an  deren  gflneiiger  BntefioUang. 
Oesterrcich-Üngarna  Industrie  und  Handel  in  hohen  Orado  bo* 
theiligt  sind.  Geleitet  von  diesen  Motiven,  riohtan  daher  dia  UntOr- 
fertigten  dio  Anfrage  an  den  Herrn  Minister-PrlaidaOtaBl 

1.  Welche CrUnde verschulden  die vertoagawidrigoVacaSganug 

des  Ausbaues  der  türkischen  Hahnen? 

2.  Welclirt  Mittel  gedenkt  die  huln'  RffiiTunu-  in  Anwendung 
zubringen,  dumit  Artikel  10  und  38  de«  Berliner  Vertrages  und  die  aus 
denselben  geflossenen  Conrentionen  endlich  lur  Wahrheit  werden?« 

DalUle  aar  den  SaterrelahUehOB  Eiseabahaea  im  I.Hemeater 
1881.  Saab  dam  vob  dar  k.  k.  priv.  Sadbaba-GaaaUaahafl  oraMtaMa 
Bariehta  oraigaalaB  iiah  im  araln  Samaatar  1882  fitlgeada  Unflülo 
auf  den  Saterrelehisohan  Bahaan : 

Entgleisangen  88  gagon  1881  —  81 

ZuaammenatOese  nnd  Anfahren  .....  15  «  >  —  6 
Schadhaftwerden  von  Fahrbetriebsmittaln .  188  •  »  25 
VerunglUckungen  von  Menschen  ....  197  s  >  3$S 
Ileborfahrcn  von  ThierannndKbrverbon .    12     v      >   —  5 

Klementar-Kreigniaae   11     >       •    —  34 

394^egen  ItitH  —  «3 
Bei  sämmtlichen  UnfUlen  wurden  75  Personen  gctödtet  und 
131  Personen  verletxt,  gegen  37  gotödtete  und  137  verletzte  im 
gleichen  Zeiträume  1881.  l'nter  den  ersten  waren  Hoisende:  getödtet 
1,  vorletitS  (—'.2};  Hodicnst.-tc  :  getödtet  II"  i+ 12t,  verletzt  93 
( — ."))  ;  mitfahrende  <!rit1''  l'ersonon  :  verlet/t'2;  nicht  mitfahrende 
dritte  Personen  :  getö  Iti  t  47  (-J-  'Jtj  ,  voi letzt  ;!3  (-}-  l.  i  Zur  Krklärung 
der  Zunahme  der  Vcruoglückungen  wird  Folgenden  mitgetheSt: 
•Vergleicht  man  die  veimnlaae enden  CiaaoheB,  so  flnoat  aidb 
eiMV^n^^ug  hat  ^ 

WAtboaelilBBg  dar  Eiaenbaha-PoKiei-  mi  Sfdbar- 

heitsvorschriften    .....«.«••....  sS7 

Unvorsichtigkeit  dritter  PeraoMB  »  4 

Bruoh  dar  Kn^el  beim  Einblagon  1 

Unabwendbarer  ZofltU  i 

Samma  um  43  FUle ; 

damit  dttifla  lur  Oantiga  dargaOan  aain,  daaa  diaeea  ungünstiger« 
Ergcbni««  nicht  in  mangelhafter  Ueberwaohnng  des  Betriebedianatea 
oder  ungenügender  Schulung  des  Personale«  ete.  a«  eoohea  iat. 

Von  den  einzelnen  Uahnverwaltungen  wurde  im  aralea  Semeeier 
188*2  Folgendes  verfügt:  IKe  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  hat: 
1.  In  der  Station  Florid.>>dorf  zur  raschen  Verständigung  zniaehen 
dein  ■li.-)ionireiidi:-n  N'iTLelir^-BiMn.Ifii  i.r  l  ilrnj  .Station*  Aufseher 
und  W.'ic'li.'iiw.iL-liter  lipitii  Kordlithen  Ein)alirt5wri-h*L-l  der  .Station 

1-  ini-  Teleiihriu-forri'fiiMniien/lir.ie  (SycUm  Bell-Ulii^ke ;  errichtet; 

2-  um  in  sidehe  Stationen,  von  wo  aas  nach  einet  oder  der  anderen 
Richtung  die  Fernsicht  auf  die  Strecke  ungftnstig  ist,  die  Annäherung 
eines  Zuges  dem  Stations-Personale  reeh^eitig  und  in  bestimmter 
Weiaa  aBewrigaBi  optiaeha  Local-Signala  mit  dar  Bedeutung :  .  lün 
Zug  niheit  am  dar  Station«  (für  Tag  nnd  Naeht)  in  folgenden 
Stationen  eingefOhrt:  Floridadorf,  Gänsemdorf,  Angern,  Saitt, 
Branowits,  Prerau,  Oatrau,  Oderberg,  Tr^ebinia,  Szczakowa,  Krze- 
azowioe,  Zabierzow,  Kapagcdl ;  3.  für  die  Einfahrlswechsel  in  den 
Starionen  Wien  und  Oderberg  (südliche  Seite)  centrale  Weiohenstell- 
Einrichtungen  hergeslollt :  ausserdem  il.  n  nordliclien  Kinfahrts- 
uci  h-t'ln  in  tlderberg  eine  WeicheiiverrieK-i'l:;i..;  r  ti.-r  Keilii-haltung 
der  liedienung  di  r  Wcchsi'l  niitteL-t  der  v.  (ilinli  licn  Weichen  und 
Stellblocke  au^^ffuhrt. 

Die  k,  k.  li;re<.tiou  fir  sta;itseisenbiiiin-bi.tricb  in  Wien  hat 
Foigendea  verfügt:  l.  Es  wurden  bei  allen  Schlag-  und  Dreh- 
bamiren  der  zweigeleisieen  Strecke  Wien^St  Pfilten,  welche  an 
Rampen  in  der  Nllhe  der  wlahtcrhaasar  aa^stallt  aind, Jana  Sehlaf- 
binme,  welehe  die  Baapaa  an  der  dem  Wiebterhanae  gegantbar- 
liegendan  Seite  abavsehUaMen  haben,  mit  einer  Zugrorrlchtung  ver- 
sehen, die  von  einem  an  der  Seite  des  ^^'achterhauses  stehende« 
Motor  bewegt  werden  kann,  wodurch  der  Wächter  der  Nothwen- 
digkcit  rnlholien  wird,  bei  ;eiiesiiiali,;em  Schliessen  und  OelTnen 
der  Barriere  die  Geleifc  zu  überschreiten,  daher  vor  der  (.iefalir  d<» 
Uebcrfahrenwcrdens  bei  Ausübung  de-  llii-nste.-  1  ■■.■  ..In  wiril ; 
'i.  zur  Deckung  der  in  den  Haltestellen  Eicltgraben  und  Ansbach 
aabaUandan  Zflga  wnrden  Samaphoro  aulii«iCaUt 
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StfirenpItaBCon  im  Konate  Hvrember  ISSS.  Nanh  piner  von 
ltr1l.*k.  Oener«l-In»pcclion  vcrft««ten  Zimammoniiiolliing  i\ot  Vcr- 
nilangcri  ji-ncV  Ziigo,  welche  in  Moiial«  Novwiiber  »uf  den  ftstcrr. 
Ei«rnb;<hncn  don  PcrsoncnTcrlfclir  vi-rmittplten,  «■Ti;e!>en  Kicli  ful 
Itfr.dc  /ilTcrn,  (Dii:  in  ricr  KlninnuT  lii>ii;cfiiii:ti>n  t>otr<'(Ti'ii  licMi  Monril 

0  lolier  l^SJ  I  Itii  M"lialc  Novcüilicr  liri  riic ''i''  /  i'il  .|or  /ligi"  iiii( 
IVrf  oncnl'epirili-'runp  3'J  <i70  .'i.'i.O.'i'i  ,  ilsiriinlrr  Im  ■  «t.  ici,  tii<'h  l.'iti'i 
(1794  1  Courier-  un^i  Sclincll/ iu"',  I:>4'i4  il7.-7I  i'rr m  un^l 
15.044  1 15.i*M  I  Rcini>chte  ZiIko  Von  liicsoii  /iii,'en  huUcii  31(l2ii 
(38.999)  l<ei  Ankunft  in  den  Kpdatationcn  koino  uilcr  nur  ein«  geringe 
VenpHtung,  und  zwar  139B  (K2M»  Courier-  und  Sclinolliüge,  l4.*.t&-2 
(1«.708>  l'orsofumiüga  lud'  U9ti  (I&IW4)  ««aiaclito  ZOgc.  AU 

ß ringe  Vorxpatuneen  wwden  bei  Clnriar-  and  SehnelUO^on  jeno 
i  inclusive  10  Minuten,  bei  PersonentO^n  jene  bi?  inctusivo 
SO  BIinat«n  un'l  bf.i  gonnschten  Zügen  jene  bia  inclutivc  M  Minuten 
ngMOheo.  Son:koh  betrug  die  AiM  der  mit  Kr8«i<eron  VcrapatunKen 
ik  den  BndMationen  einKeUoi^ten  Züge  im  (lanzon  1<44  i  l06t\ 
worunter  «ieh  163  I  1G4  CuuriiM-  un  l  '^i  lin<»ll/.lli,-f,  .'iTJ  i.iOii  Per- 
sonenxflge  uri.l  .'3*5'.'  -i-'i  ^fmisi  hi'"  '/.!.:•■  lii'l.>i,'l<'ii.  Zut'i>l,;i-  ilrs 
versp8t*?ten  Kinlimijens  i\"r  /.iiL;e  in  -Icn  An?*c[iiu-iÄSt  ilitjiiön  kuriTirt-n 
in  93  .3'''  Füllen  die  .^n^ehlüi«».'  nicht  vo!l/"i;on  werden,  Kie  vornn 
gLfuhrt' n  Veri<pütuo){cii,  mit  denen  die  Züge  in  den  lvnd»l«tiünen 
lokamen.  wurden  TSranlMst:  lo  816  (7961  Füllen  dur.'li  <tis  Ab- 
warten Ton  AnschloMiflgan  odar  Midoren  i&Qgen  der  eigenen  Uahn, 
dunli  Poat-  wd  P«U««i»nilnhiiiidtnngen  und  dnnh  Zugakranrangon ; 
ia  S09  (480)  lUlan' durah  UaregelmiU«Kkeilan  in  NirdianUe, 
•Btttaadea  dmah  da«  Aui-  und  Abladen,  ESn-  and  Aaaaehieben  rpn 
Wagaa,  atarke  PerBonent'requeni,  UeberlaitungdM  Zages,  D.impf- 
ranneel,  Wamcrnehmen  und  andere  Ursaeheii;  in  36  (27 j  Killlen 
d'irch  atmoipphilrisehe  Kitiilli.tt« ;  in  H  21  i  Filllen  durch  Uinderlli^»e 
.mf  d'"  Üihn,  in  1  ('.!)  Falle  linn'li  i'.li  'In-  llnndlialning  d(»r  Weiijlien  ; 
in  -i-i  ijj  Flillen  durch  maogelli  r.  /.i^Hnl  ili-r  I!.-iliti;  in  II  il'.) 
F»llcn  liirch  di»^  Sflhudhaftwcrden  ¥  ^n  Fuhr; eiU'.'n  und  in  II  ,-i 
Filier,  du'cli  nndiTi'.  Iilsher  ni-'ht  :ui_'''l'iilir''."  Oninde,  Von  t.n  vnr 
er'KilintL'D  1 1  (l'Ji  Füllen  des  duhadliattnerdenx  Tun  Fahrzeugen 
entfall- n  li<  1«><  F'ällo  auf  das  Sehadhailtwerden  von  LocomotiTen, 

1  (0  Kall  auf  das  dchadhaftwerden  eines  Tenders  (dagegen  im  Vor^  , 
BMinate  8  TUla  daa  Sohadhaftwerdana  von  Wagan). 

Ma  B«trl*ta«l!lBiialiii«B  dar  Vagarltelien  Stoattlafenaa. 

Üie  (annahmen  der  Ungariachen  .Staatiitiahiien  haben  Im  Jahre  1882 
\au\  <[-r  Tiirlicgenden  proviiiciritiL-hen  Monalü-Aui-weiüe  ein  nicht  un- 
•rhtblidies  Plus  gegen  dan  Vorjahr  aU  aueh  negeu  da-t  i'rüliniinaro 
«rgfli«»,  wie  Aiea  bei  der  gut«n  Ernte  de.->  vorgangefl<.'n  Jahres  auch 
nicii  «niler.-i  ;ti  erwarten  wait  Di«  Betriab«>Eianabmen  betrugen 
ij.i<iWi<-ii,  .ii:^'e:-eiii-n  vun  den  eisiga  hundaflaBMnd Oaldao  betraijcn- 

dcii  ÜTerjen  Einnahmen  :  * 


auf  loni  Ontr.ilnotzo  inel. 

( jnrn^rer  Industrie l'ahtien 
«uf  di'n  rudlir  linii  I.i  , 
auf  iler  Ualja-Bri'  l'  i  I.i'ii,' 
auf  der  Waagtlialliahn  ■ . . . 
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Zusammen....     'Om   19,M4J)91    2«83  ia,MSJi«8 

ddier  mehr  im  Jahf  l»<S2  um  l^'i97.4fia  H.  odcrriuMi  um  \,m>.t»()  Ii. 
oder  eiraaain  Fen  int,  wahrend  dia  Zunahme  dar  Uctrteb»laiige, 
da  dbU  Kilometer  l.inia  Slatak'Movi  ant  im  HariM and  di«' 
175  Clamatcr  lange  Uuda|ie»i>&iabadliaerUata«rit  am  5.  Desanbar 
«orii;ea  Jahres  eröfTnfl  wurden,  atlf  den  JahreaJurrliaehiiin  rodudrt 
aar  ca.  4  Percenl  betrag.  Die  obig«n  Ziffern  sind  übrigen«  nur 
apftaxfaialiva  wid  «erden  dtasalbao,  sowie  die  Roinoiniialmian  erat 
aaah  Absehluaa  dar  Bilani  mit  BasllinmUieit  beuriheill  werilon 
k&nnen. 

nie  B<'tri«hserg«bnlM*i>  der  kcl.  bajriHeheu  Itubiirn  prnlHHl. 

Wir  pnlnedinnn  den  llaYri." -lie!!  Vef I. <  hrsM.ittorn  l'üIi;ondo  Daten 
'll'erdenl-:i-r  .!.alniV.TLr!it  in,  .l.iin  .■  I  SSI  .vi'-.i.-u  ^  .yri'chaaUabnen. 
Den  Umfang  und  die  Haukostcii  zeigt  folgende  'l'abetle : 

Baekulsat 
KUosi.  Mala  lim  1  Kai. 

Bahnen  in  SUataregte  MSSw     mOfinjBSi  mOST 

Vieinalbahnen  in  StaaUregio  167t*  tri,368.I9-JI  91,866 
CemmuiMl- «ad  Privatbahnen    miit      .n,0'->-<&71  111.701 

4295  ST  919,970.447      214.  laö 
Wiriilioha  Betoiabaünga         OSH»  804791.11«  «1«489 

Zweigolnisig  sind  2)5°Ha  k  n  der  Higonthnmi-  und 'J.57-ai  der 
Betriobslünge.  Die  Verkohraorif-jlnii^^"  .«arsn  die  folgenden:  Dctördert 
wurden  17,57.'i..'<>"4  Pnr.<i)nen,  da»  Ut  um  lli3.0H  weniger,  als  im 
-lahrc  18.H<I,  die  zuruultt;elegten  Pernonen-KUometer  «teilen  »ieh  auf 

616,19&.4<i:i  (— 9,116.34<i>,  die  £iunahn«n  au«  dem  PecaooenTerkehr 


betnigen  38,824313  Hark  (-603.79.11.  An  Giltern  worden  1 
7,476.024  Tonnen.  (-|-  427.081),  die  lurOek^plegten  Tonnen-KQomelar 
betragen  1.069,499.822  Tonnen  (-{-  41.34'.!.%.^  .  Die  Kinnahmon 
stellen  irieh  auf  fiO.H'.H t.235  Mark  i+  l.i>:'«..-)ill  .  Die  (fesammt- 
Fmnahmen  lietrui;en  70.S1  :|..-,g8 .Mark,  dii'Au-K  iben  44.S*'.1  104  M.irk. 
I>ef  l.'c|iersclui»<  lielief  .nieh  nach  llmrureelinuni;  einen  lil'>ii;en 
/.  illut.nc'i  von  IK'i.iKtr  Mark  a-il  :l.MilH  .5H1  M  irk  Von  diesem  l!elr.\He 
vnir.lun  1, '>-•). ".m  «ni  \ei,'in-un»;  mm'I  Ainntlisirung  der  vnn 
Coinmunea  etc.  Bebauten  Halmen  vorweiidet  und  der  Keat  »on 
.'i3,VSI..')H7  .^I.irk  .in  die  .Staat «uaaiten  al>t:«lt>'fert.  IIa  die  Verzinsung 
iler  in  ätaataregie  gebauten  Hahnen  ä.'>,9(>H.2l9  Mark  erforderte,  so 
betrag  der  Zveahua«  «««  den  SlaataRmda  3,3^683  Mark  gagea 
a.35»98  MarK  iia  Jahre  188a 

BettlaliMnehnisüe  der  TerataatlithtM  ftwtn.  Bakaa«.  Dbm 
IterieJu  aber  die  Betriebsergebni^tm  dar  preas^Mohen  Stmlahahnen, 
welcher  dem  preue«.  Abgeorilnetonhaase  siigeganeen  !at,  liegt  ein  An- 
bang ttber  die  finanziellen  Brgebnisae  der  Versiaallichungen  bei.  Daa 
liiaherigo  finanzielle  Ergebnis«  dieaer  Fi-  nl.-ilm  Krworbungen  wird 
»In  »im  Allgemeinen  gilnalig«  bc/eiehn  i  H  i  .J  r  il'  r^i>i  li  .\larki«elicn 
It  verbleiM  iilier  die  den  Aelionären  /\i  .:a!i!i  ndi-  feste  Kenlo  von 
."i"  ,,  U. '  erst-liii«!!  von  '«.7.'>7.JI6  M»rk.  I!ei  der  Thürin«iiichon 
ü.ihn  hat  der  .Staat  iitier  die  gezahlte  fcftc  Kente  hinaus  einen  Leber- 
üohuaa  von  665.860  Mark  erzielt.  ButrelTa  der  Berlin -Oörlitier  Bahn 
bemerkt  der  Ueria'il^  dasa  der  Staat  auf  die  Dauer  jedenfalls  durch 
daa  Aakatif  dar  Bahn  niaht  baläitat  werden  wird,  aondan  dasa  die 
llaha  aafbringen  dOrfte,  araa  fflr  diaaelbe  an  Zinsen  (in  Polga  der 
Hergabe  preuasiaoher  Consola'i  erforderlich  iat.  Hei  der  Coltbus- 
Qroesenltainer  Bahn  verbleibt  Uber  die  Zinsen  der  ausgefolgten  Staats- 
achaldToraohreibangen  ein  Ueberiebnsa  von  152.798  Mark,  lictreffa 
der  Hirkiseh'Poaener  Bahn  wir  dat  eventuelle  Qewinnreaultai:  noch 
nieht  berechne,  dneh  wird  angegeben,  da-i«  ein  finanzieller  Naeh- 
lliuit  ;iue!i  au.«  der  (Jcbern.'t'imo  dies-r  Il.ilin  di-ni  Si.i.ii.-  nn-lit  er 
w.ifhyi;  E'  wird  noch  bemerkt,  das«  die  .Sla.^t-"r.--i t  in^-  ,ih  liei-lds 
na.  ;il'üli,-eii;i  der  .Mlirkisi'b-l'n-jner  (»ahn  40,IK):»  M,,rk  an  di-  Dent.^ehe 
Uank  und  diu  l)iscont';>-Qe'>ell9ebaft  l'dr  den  Iticklritt  vi.m  dem 
zwischen  den  genannten  Banken  und  iler  Direution  abgeachlosaenen 
Kafundirnngavertrage  lahlen  rausate.  Durch  dfe  Erwerbung  der 
Khein^Nahobaba  hat  «iah  da«  VerhUtaiaa  das  Skaalaa  abanCilla  gBa- 
stiger  geataltat  Aus  den  HetriebsHbarsehBsaen  kSnnan  naeh  Con- 
vertirung  der  Priuritlltsanleiho  die  zur  Verzinsung  der  den  Aetinnliren 
gewährten  Abßndung  erforderlichen  .Suiuiucn>  entnommen  werden, 
und  auch  die  früheren  Zinazuaehildse  d'-a  Statten  kommen  in  Fort- 
fall. -Wa.*  die  Berlin- Anhallische  Hahn  anbolanift,  so  ergibt  sich 
Uber  die  gezahlte  fe.ite  Uenlo  hinaus  für  den  Staat  ein  Ucberschus« 
vnn  4fi>.fii9  Mark  i  nae.lidem  In-reits  die  eventuelle  Kiaenb.ihnaleuer 
»ligereclniet  i>t!,  als»  aul  »  Irüliere  j\etientLapital  nahezu  1",.  Die 
d>'m  .Sia-it  Inreli  die  <:rw.Hbnten  seeha  KisenbahuversI  latlichungen 
i  Borgi.sch  M4rki«ehv',  Tiiiiringi»ebe,  t'uttbu«  Ijroaaenhaiiior,  Berlin- 
Anhaltiüuho,  Berlin  Gö'litzer  und  MHrki*rh-Poaenor)  sageblleaea 
Exlrafonda  belaufen  sich  inagcaammt  auf  36,764'798  Mark. 


LITERATUR 

Klai^nbahn karte  lon  OeaUvreieb  •  rngarn.  Die  l  ekannte 
Kunst,  und  l.an  ;k  irti  iilniu  iluni;  von  Artari.»  veriillentlicht  die 
IMS.ler  Ans^aln-  .(.t  « i-ii vr : '  .r.'iteten  Kisenb.ilinkart- von  OeSterreleh- 
L'ngarn.  Die  im  Vorjahre  iitattgefunden<'n  zahlreicheren  Verilade- 
lungen  im  Kisenb.thnweaoa  ihndcn  «iimmllieb  in  dieser  neuen  Aaa- 
gäbe  ihre  Aufnalinie.  POr  die  «orgfüiiigste  Naehtragung  aller  ntu 
erVffnotan,  iat  Baa  bcffndHÖhen  und  pn;{|eclirtan  Linien,  aowehl 
grösaara  ida  aneh  kleinere  betrelTend  (so  t.  ß.  die  bereite  theilweisa 
ornffncto  Budapeat-Semliner  IVili  ,  iie  /.ur  Ausführung  gelangeada 
( lalizischo  Tninsvi>r-iilhalin  und  il'  'neu  L^x^al-  und  ( !onuaereial* 
bahnen  namentlieh  in  Biiiimen),  wurde  ^li  ichfall«  Horge  gelragen. 
Auch  ilie  Claasificiruug  der  Hahnen  in  ^laala-  uml  l'rivatbahneo  etc. 
iat  sowohl  im  Kolorit  al«  in  di-n  lioii,-efiiql>'n  Tal. eilen  selir  detalllirt 
ttad  dem  neueston  Slamie  eiit -preoliend. 

Elaenbaha-Courier.  Von  Wenig,  r's  >V,i-en'.>hn  l'ourirr« 
■et  aeeben  d.>r  .'lO.  Jalug.n.:,-  .Tsehienen.  Der-ell.e  vernlTentlieht 
die  Original    Fahrplan«    aamuitliehcr    KiaeaUalineii    und  Dampf- 

achifffahri«)!,  aowie  deren  AnaelilOaae  aaeb  den  ABalaad%  «availriint 
naob  den  officiellen  Quellea.  «ia  «olelie  «vm  Veifeehn-Verwattange« 
aar  D^KMitiaHcestalttamtM,  «ad  bietet  aa8terdamdi>ro  reise  ndea 
PaUikamallaa«rw(iaaeh«H«Mfän«  Aandttoangea  nebat  aonatigea 
Dstw.  Als  awaekdieallobe  Zugabe  dOifte  die  piaktiaobe  und  ttbar- 
alalitliBhe  Rmtankarte  aageiehen  werden 
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CM  B  OKSTRRR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

XIV.  C1ubv«nammlniig  Tom  SS.  JlliiMer  1888,  Ali«ndi  7  Uhr. 

l)uT  l'fibiiHont  k  Hatli  Dr.  L  i  h  a  r  z  i  k  criiffnp!  die  V<'r».ininiliinij 
mit  lolutnilcn  m'B'jfiiiiilichcn  MiUheilunt;oii :  [i  !i  h«lic  Ilint'n  /'.ir 
Kenntnis-  zu  bringen,  d.i5s  die  ICinliiuniien  ra  lir-n  Cumen  iibor 
Elektrotechnik  und  Stenographie  iiii'li'.  von  dem  t'fwiiinoliicn  Erfolfje 
hegl«it«t  waren,  nachdem  sich  t°ur  den  emiuri-n  Mus  8,  fUr  den 
lcl«t«r«n  14  Hemn  fSmeldct  haben,  lüe  MinirnuUiffcr  i«l  nicht 
erreiebt  worden  und  am»  ditlier  von  der  AetiTimng  dieser  Cur»« 
Umgang  «eiiMimm  «crdM.  WiiMn  habt  iah  mUimt  KemMniee  lu 
bfingcD,  dm  die  0»ii«iieafc1itft  i«r  bildenden  Klaetler 
den  Clubmitglirdern  «ine  PreisermSKrigang  Ar  den  Heilig  der 
Kiin«(-Aiis«tclliin^  cingiTKumt  \\»t,  derart,  da»  deilMlben  Karten 
m  20  kr.  lur  Vrrt'flirune  geatellt  n  erden.  ( Bravo  f) 

Diese  Karton  können  in  der  Clubkanzlei  behoben  werden. 

Endlicli  habe  ich  Thncn  inilJUtheilcn,  ■lass  t'iir  .len  IH,  Ki  l.ru  vr 
ein  Ta  n  j  I.  I  .<  ri  .' I  Ii  1- n  i;c|.i.irit  i-t.  ucit-iit-n  ■li.'.<(i.  /;i,:!ii  [irn 

MittheilutiKi'M  n'  -  icri  Ilineii  Jii.   Wrjjia  ,]f:  ("lul.  Zi-iiuiiit;  /ui,'cl.en. 

i\n  i  I  t:  I  i  «  d  e  r  n  .•>iml  neu  ciiii;!»".! ■  trn  iiii'  IIi'rr>'n:  .luliuB 
A  I  t  III  .1  n  r,  HiiM^iii  Chef  für  Kei'lnmalionen  der  kun.  rumanisoheo 
Eieenbahn  in  Bnkarext;  Mai  Himly,  Ingenieur  der  Firma 
Siemens  &  IlaUke ;  .Simon  Freiherr  v.  VVintereteiu,  Prialdent 
der  pr.  Keieer  PenUnaade^lordbehN  tettelMB  Qrtndnnftbeitnite 
«en  €.  10);  WilhelH  Oetitner,  Ober-Ottehl  der«.pr.  EelKr 
Ferdinands  -  Noidbnhi.  Der  Stnnd  der  Mitglieder  lit  demech 
der  folgende:  nnteretUiende  Mitglieder  67,  «IrUiehe  811,  la- 
eemmen  M9. 

An  Bibliothelispenden  «ind  eingelangt i  .Studienrelne 
des  OcJterr.  Tnconieur-  und  Areliltckten  VorMne«  im  .•^epterntn'r  IRH- 
(|f L'ppetutrt  vi-ri   i;niHiii; It.   Vt'rcitii;  Wirr.rr  Mt'lrnpnlit.-iTi  (\Titr:il 
und  Peripherie  Huhn,  i  Ksrtcn,  ^leBiifn  ii'  \cin  iler  Utiu  I,"i)trrneiinuini: 
F  ei  I  b  o  g  )•  n  &  L  c  i  n  w  ii  t  Ii  o  M 

Hleraul  hielt  Herr  Dr.  1  hco '.or  Herluka  licn  :inßek&ndigten 
Vortrag  iiber  das  l'or«onenporto.  An  den  mit  lebhaftem  Beifall  auf- 
genommenen Vortrag  si^hloa«  «ich  folgende  karse  Diicneion: 

ür.  Bger :  Uh  glaube,  wir  kOnnea  dem  Uerai  VeiiNtenden 
nr  det,  weeerMate,  und  auch,  wie  er  ee  tagte,  «eitrdMfcbnreein. 
l>er  Club  »ollie  eleh  denn  doch,  wie  ich  glanoe,  dieee  Golegeoheit, 
eine  Di>icu»*ion  über  eine  eolehe  Frage  abtmhalten,  nicht  vorOber- 
gehen  Jaetco.  Menehe«,  ws»  der  Herr  Vortragende  vorbrachte,  dürfte 
nach  meiner  Meinem;  vorfrOht  sein,  und  ich  glaube,  da««  viele  der 
Anwr«rnileh  'lic«e  mrin"  Meinung:  thcilen  werden.  Ich  orlaabf  mir 
diifirr  ilcr  Antrag;  iki  »tclU'n,  lias»  daü  Vortrags  ComitÄ  ersucht 
vierd>',  .11  einem  der  nächsten  zur  Verfügung  ateheoden  Dienstage 
ei-LPii  Discu«(iioi)i-Abend  unur  Znaialivag  dee  Berta  Dr.  Berte ka 
abmh«lti-n. 

Or  Hertxka:Tch  kann  dem  Herrn  Vorredner  für  dli*»^  An- 
re^un^  nur  dankbar  ««in  und  echlieMO  mich  setbstverstAndlieh 
ecinem  Antrage  an, 

Regiernngsratb  Obernayer:  leb  bitte  midi  ■j*^''  >■  "iMr 
Bmidernng  anf  die  Aoanhiw^ea  dee  Herrn  Dr.  Hertaii«  «W 
Werte  gemeldei  Mir  eeh^t  aber,  dam  da«  Tbem«,  dai  der  Heir 
Vortragende  erBrtert.  ae  viel  Material  entblUt,  da»s  einer  Erwiderung 
jedenfall«  eine  Repuk  und  Duplik  folgen  wird,  und  ich  glaube  daher, 
dasse«  der  Sache  austerordentlich  förderlich  «oi,  wenn  dieito  Diseutsion 
gleichsam  aui«  einem  Gusse  vOrgeooromcn  wird,  ohne  eine  Unter- 
brerhung  eintreten  lu  lainen.  Aus  diesem  Qrunde  stimmo  ich  .!em 
.\iil.T><e  Hfs  lleiri,  1  )r  K:;cr  bei  und  würde  wünschen,  in  der 
nftch-t"!!  Zfii.  so  l.in»!!'  tnn  li  ilie  Veraamnilun«  unter  dem  K  ndnu-ke 
dee  VnrtriiKi  s  ~t"lir,  itil»  Ili.>.cu.'<sinii  stattfindi».  i Zu.itimniuiii;. 

i'  r  äs  i  d  e  n  t :  U'li  glaube,  e*  wird  die  .-illgcineine  Meinung  sein, 
daM  der  Antrag  sehr  zweckmüssig  ist,  und  ich  werde  daher  die  Ehre 
haben,  den  Antrag  dem  Vortrags  Comit^  ruruweisen.  Ich  boflit,  das« 


sich  schon  demniehst  Oelegeaheic  xur  Abheilung  einer  Dicenes{f>n 
ergeben  wird.  Und  nun  gestalten  Sie  mir  luni  Seblust«  r.orh  -einige 
Wort«. 

Kl»    ist   eine    der    rioliKii-tcn     \in.l     wi,  hlig«t 'n  Aufgaben, 
die  fich  dii.s  Viirtr.ii^s-C  riii'r  .-•  ■-t.illt  li.it,  in  uii.'xtrcrii  Organe  ut^l 
an  ilir"!iem  i'la'ze  eine  .-^t  iiif  'u  l  i'  l'H,  .in  'ler  Km-lilViici-n,  welc.lie 
sicli  fliif  d»»  EisenhahnwefL-ii  I  r,-i-.'liQn,  ..  iii.  r  !)!  i<T;i  v.-i  ,  kl.u.n  iind 
eingi  lieiid<in  Ki firti-ning  unterzogen  werden  sollen.  E»  kann  »ich 
letztere  sell'ttverstandtiuli  niobt  Uo«  auf  bereita  in*  Lebrn  gMMteae 
I  hncaclii-ii  beschranken,  »oadem  sie  mtt«a  auagedehat  werdea  aaf 
neu-'  l  i'ur,  auf  neue  l*ndeBte,  deren  Dwebbildang,  Kllraijg  «nd 
Vcrailgumi'inerung  durdi  eine  lelebe  BrQfteruag  in  fsiehntnuaehen 
Kreiaen  nur  gewinnen  kann.  fSi  gilt  die*  umsomehr  von  einer  aeiien 
Iilee,  welche,  wie  die  vorliegende,  mr  Vor«ni<s>-ir.ung  hat,  daaaeine 
gante  Reihe  von  Anseliauungcn,  welche  binher  als  richtig  ange- 
nommen worden,  veiÜndert  werden,  die  »Uo,  wenn  »ie  durehiiiuiKcn 
wUtden,  «iiio  neue  Aer»  auf  dem  Gebiete  de*  Einenbahiiwe-.'iis 
inauguriren.  Wii  i^imi  l.  m  lli'riii  Vortragenden  daftlr  dankbar,  lU-i« 
lir  so  gefilllig  w.ir,   in  un«erfm  Kreise  die  von  itim  vertrclcnc  Idee 
de»  Pernonenportos  zu  enlwick.  ln,  und  ich  hin  lil-iTZCiipf,  das»  ein 
Jeder  von  uns  biedurcb  die  Anregung  erhalten  hat,  diese  Frage 
einem  .'Studium  zu  unter/iebcn.  (I.ebbafier  UeiMI.) 
Hierauf  wurde  die  Sitzung  gosohloseea. 
Naeb  ^«bla««  de«  Veriragee  atfiaicie  i«  Sf  eieaalniaer  dee  Ctab 
•IIa  ronneUe  Uebergabe  «lee  geiaaunlon  Amhme  dee  naamAr  auf* 
geUüalen  Wiener  Eisenl>ahR-  und  DampfifchifTahns-lleamten- Vereins 
durch    die    slainttlichen    anwesenden    Cnmiti'mitgliedor  dieser 
Corporation.  AI*  Sprecher  fungirte    hierbei   Herr    über  -  Offielal 
Waldsletn.  Der  nut>  Pr&xideni,  kaiserl.  Halb  Dr.  Liharzik  tibor- 
nivhm  da»  Arohi»  des  »ur|t'rlfir.len  Vereine»  in  ent<precheoder  Gegen 
IC  le         ."»iiniii  nt  nunni'  hr  .Iii-  i  i  der  let/t.'n  tteni-ralveraammliing 
hc»priiehent>   AiHhisii-.j;     Ie'    Ki-onbubn      und    1  >.iiii|ifH.'hilTAbrls- 
I   llcaniten-Vi-fiiii-.    n.t.-l    'h      U-stnnmuniji'n    ih'i   Ve.—  in».c'M.>[,ie» 
'   frt»mi>'l  i!iiri-lii;er;ihrt  iind  «iii  l  inzwischen  -  wa»  »ir  mit  Vi  rgnQijen 
f  miiili  'ilen        (i-'i  «ammtlioho  Mitglieder  des  nunmehr  gelösohten 
t  Vereint  »  als  MiiglieiJcr  des  l'luh öslerreichisolior  Eiscnb.ihn-Beiunten 
^einge  treten. 

\V.  VeraaaiBlmBS.  DieMtag  iom  30.  jMUftr 
I8S3,  7  Uhr  ^bemls:  Discanioo  Qlwr  dai  Vortrag  dM 
Harra  Dr.  ITlModpr  llgrtskk:  «Daa  P«raoneiiporto.s 

Hababeaaeiheat.  Di»  l*.  T  Clubmitgti<'-Ier  wenlei»  «Hrmrrkfam 
geiaaeht,  dnee  mehrere  /Zeitschriften  (Tages*  und  Woclienldlilterj  im 
Subabonnemenl  abgegeben  werden.  Da«  VerMiehni«^  dinser  BlUier 
■nd  die  Ab«nnementi-BadngnH«e  «ind  h  der  Olab-Kanalei  ein- 
zugehen. 


Billige  Einbindieokenfür  Ji«  »ni.st*'rr-'iciii.v.  h-  Kisetibahn- 

Zaitang"  be.^or^fl  die  Clubkan/.li'i.  Knie  sult  lie  Heckf  k'psti-l  (Jü  kr. 
dar  v«U»Mndigt  Einband  eineti  Jahrganges;  1  Ii.  20  Itr.  Uastor- 
decken  Hegen  in  der  Kamlei  des  Clab  aut 

Die  P.  '1'.   Club   Mitglieder  werden   zu   dem  FfcHag  dtg 
W.  Vtbnard.  J.  in  don  l  lub-lieralitftten  '■tatttindend  n 

TANZ-KRÄNZCHEN 

hdfliobst  eingeladen.  XMe  AugabiB  der  Karlea  b  t  IL  fbr  Olvb- 
Mitglieder  und  deren  AngebVtig«  (Herren-  and  Damen  -  Karlen  i, 
•owie  b  '2  fl.  fUr  O&Bte,  erfolgt  gegen  Verwaieuag  der  Emladang 
ia  dar  Club-Kanxlei  vom  1.  Fwniar  aageliuigaii. 


K.  k.  priT.  fllldbahD-Gei^eUHchaft 

Die  fbr  den  S».  d.  Mla.  angekündigte  WiademiWMuig  der 
Fttatarthalcr-Linle  mua«  wogen  der  in  d«a  leUlenTligeaeiiutatretenen 
ungünstigen  Witterung  um  «weiTago  Teraeboben  werden,  vea  da  ab 
wird  der  Penoni  ü-  und  Gäterrerkebr  anf  der  ganzen  linie  Mar- 
burg-Fransensi'esic   .vi.  der  aufgenommen. 

Aus  diesem  Anlasse  wird  auf  der  geaanatOn  Linie  0100  nOHC 
Kabrordntink-  der  l'i  rsoe.oi  in^-e  ins  I.«bea  treten,  WOlÄo  in  dnOm 
hesniiiieren  I'hi'  ate  »etnlTiTit.1;  ht  ir-l. 

Naolidem  somit  a'iri.inilii  h"   I.inii'-i   der  .'^liiilia^n  dem   rti."  ! 
niilAsigeii  V*erke)'.rr  uiciier  iiberi^chon  eindf  treten  v:-!',  n.in  an  biiinrnl- 
liehe  HilfsruiU'  ii  In<i' nlirungen  ausser  Wirk^iun!»!  i  und  wcrien 
be«äglieh  aller  ßiUtioncn,  sowohl  des  Locol-,  Transit-,  als  auch  des 
Veifcahree  dwebwaga  die  nemalaa  iMtradinuige« 


Für  Eisenbaliii-IngeBiearel 
K.k.f||  priv. 

der  H.  &  L.  Itterh^  In  Wien 

OWOniDg;  JohaaiMacaaH  SS) 

empflehli«i«-b  «nrTenielflHlgiwg  «onZaiehamgenu.  Planen 
nller  Art  naeb  Ihrem 
IKitentirlflK   ^o^apbtaelim  Lie1it|MmvepflikrfB 


-Ali  i 


Digitized  by  Google 
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K.  k.  frlr.  Sfidbahn-UetieUsehaft 

Vom  1.  Febru«r  1.  J.  angeCkngen,  wird  im  AiwchlDue  aa  den 
11  tJlur  Ä>  MIb.  Vom.  ft&ehenden  P<wlra(  «in  Panonmcnt 
■B  IS  Uhr  S  lÜB.  Kaebm.  ton  HSdIing  Mch  Lmslmis  TCriMinn. 
Aakuiltia  LuenburslS  ühr  12  Min.  Nsehni.  D«r  gtgWDtrtig  an 
11  Vkr  9b  Min.  Vorm.  von  Mddling  naah  UuMmug  tbgtlümdc 


«JI 

*  ff  / 
SM 

■'  - 

f'ffi  ^ 

m  i  Für  BahiLdiLl 


CarbolsAar»  «lUr  (IrftJhallliMl««. 
Oarbalaaaran  Kalk. 
Oarboliaur*  D«slnfl»cUoMV«tv«r 

\  >  r)>  ii'Irrik'  <*iirlt'il«ii)r«    nill  Rt<i<i|i- 
liinl  rh*  iii'r>U'-.iiU«*ii  ) 
MlB«Tftlf*U-  0*1«  WjLSn-JtsJth»«!«!- 
SuRintT-  lirxl  H'iii!»'ru'-»<). 

VuaUM-DMBpOvUaAnMt,  »Ii 
kmmnm  ».nMtnrlUi, 
11» tn«  i*  J««M  QwaliMi  MMfil  Ol. 

Chemische  Fabrik 

Schöbritz- Aussig, 

Dr.R.Bae]ir-PredarL 


Für  Eisenbahnen. 

Sicke,  Tapezierer-Leinen.  Gurten,  Putzfäden. 
Erste  teterraichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 


wiBir.  X. 


llBfl»4lMMal*iMtrMM  Mr.  8. 


MatoMnm-Fabrikt  -  Aetitii  -  fietelltchaft 

I  Mb  trtj— ila«rn,  Kr*uiingr<>n.  Dn 

~     ~  «IMI   niiii  uiilrrnn  Coii»tru  <;oi_ 
I  uivi  Ok*tbiku-M&tal 


WAGGONS 


Ittr  MTMl-  n»4  MbMi'rB'jf*  KtMnMMn  m4  prrr4rb>kiii.ii 
|ftl4cfkaa4«,  ftl^teta,  SmIiwIm'Im  n»)  «Imirrl.Arkallfii  <llri  Art 
Imm«.  Tnmim  «nd  «MMrbcito ■  für  Ra        u  Walimifihir  ..tiiu.  i 

Kimhrii  Tur  H  ^V-  «i!  Pljbrliiu4lli>ri>l  tiiiii|ilftf  Hiihlrn-Klariilituiiifrn 
rikn«';   I  ..n-t-iK'ti.'ii'Mi     IkktrlMkr    Ii.-!.  iHhliiii«.-Mii.<^lllu<'>   l..'li>ifi  Kr 
laMiebsiii:     '  -        -Hti,.,-l>inn<-li..,.  ,,..1  . -1,  ,1  »ii.i.-u.j  .i.  i  Ni-t.u.->t 

|Mllll«'t   (.«l-nl   f.,.  l'!.ii,r„«l-,    !i.    ,  .t,-r.-li  I  .  ,„■„    .1,,     -;.■„:..„  1. 

stuum  n  n  l^llintl^lf^,l».i,i^,»^».»^^.jH»>^'««^«»^^l»"! 


Uniformirungs  -  Anstalt 

,^01  Kri»cimi(Uillt'' 


M«M..aa«.U>«WBlraa|*-AaMH  .Sar  I 

Win,  m.  MariithilfarirtniMa  M. 


INGENIEURE 
I..  PESTALOZZIGASSE  Nr.  «. 

Vmirour  lUr  (/>.' .ni«iv  ftbiik  Kruasa     Oemp.      MaaikM  mai  Uu. 

I  I  ;:il\ISi:HK'>  Hl'KKAI' 

fflr  BiacttrvutitractiaaeH,  Rigcnbahi-  und  ätnwMibrldun, 


I 


RtgaUftm- 
und  VentUationi-Oftfen. 


■id  Mtäi^  »tilMtMMt  du  Vi 
Duv  «(•  fkaMnj  M<M  «tabah*  IMliwi«  m»  *<«<•« 
•Um  raiMWt  BaMHtaBir  dn  llall(wi  ««nlilralMi  Wtimi- : 
«Tiiillifiria  Mniff  «4  loac«  liu«r  dn  Otra»:  («ik  l.ttinac 
5  WA.  


«r  iir«ii(i6«t;  fallattadli» 
•iW*iiniti  MMta  lMi|a 

-  '  ■     r  w 


■«ruidang  «Im  V*iiitl«tli>a.r«ltiv. 

I  kl*  jii  :l  '/iKtntft  durch  nur  fin^ii 


d«r  rtkrik  i» 


I^H.  HE  I  y 


i/l^  P(«f|ml(  null  Ptriilillrii  ijiiiüs  uuii  limui) 

Fabrik  fiir  Meiiliiii:t'r-(UireB  and 
Hniistrt'iiith»» : 

Ha  P  I  HU  WIEN.  Klrntnaratraase  40 
•  «Mllliai   BUSAVSST:  ZhOBStluif: 


SMM 


Variagvon  ABT  ARU  *  C«*  lu  Wien. 


Die  österr.-ungar.  Eisenbahnen 


IT  <_n'gfliw:iy.        1  '/.ikllhlt. 


Ausgabe  1888*  | 


;  gr.  Blatt  gtfalit  i» 
▼•lUttallBato  an«  yti^laaata 
i™  a««  baflBaiiokaD  mnd  yr«i|a< 


Pnk  f»  Ir.  «,  IT. 


■an- 


Aaroac  <ar  «aton.  aawl«  Aar  ngw.  MMta-  Mmtbakaw 

«iit  Inbffrif  Aar  Z.aa«I-  «md  OaimaaroUabakaam.      Klaraa,  aahr 
davtUahaa  Oolarlt ! 

ICa  beüabM  durch  Jcd«  Bvcb    UAd  l.MdkArl«nk»ndlUiM[»  »uffii«  durcb 

ijntnnuifiiiiwUn  V.'rluf.ur. 

liluickMili«  Mt  butaw  «itMUa  dt( 

OttclsUs  BtsenlMlnkarte  Tan  Oestemich-Digtni. 

hmiuftf .  f .  d.  k.  k.  OaMaral-InapaoUon  Aar  Batarr.  »laanhaliaaa. 

6  Oätter,  colimrt,  Prtu  fi.  5.5«  6.  W. 
Durch  stete  Nachträge  evident  gehalten. 

/.u  bi^ziehxii  duri'b  Artaria  &  Co.,  Km  t    i  I m  irtenhaudluug. 

^:nu  Wim,  I  .  kuiam .  . 


Oigitized  by  Coogle 


Lo««M«tiT- Fabrik  KRAU 8 8  *  0«. 


Hfinohen  und  Uaz. 

o  c  o  300.  o  1 1  TT  e  zn. 

für 

Haupt-  und  Secundärbahnm 

xif.t  |(i-iVH>  l'fprdelrstl, 

für  Strassenbalineii  and  Tramways 

«(» 15—100  PfeHekraft 

.Locomobilen 

VM„  2^1-2  l'frnli'lcruft 

Dam  pffeuersp  ritzen 

von  G0O--2flO0  Liter  Fnra<TUri(;. 

vomih«  iB  dl' 


Vertreter  in  Wien:  Srhniid  &  Hallania,  I.,  I'r 


k.  k.  IHrcrtioii  liir  StaalsciM'iihaliiibetrii'li  in  Wien. 

(Kninorin  KliMl>ctli-ltaliii.  -    Kron|>rins  Rndutf-Rnhn    -  K.  k.  nii'tlorösteiT.  }>(aatNlitihnoti.1 


Auszug  aus  dem  Fahrplane, 


giltig  7om  15.  October  1882. 


AMArt  wm  Wien: 


•  u  tri  H.  rraii  PiifMM«>^iiMK :  nii«- 

M4.  KlMknc-ainlM.BlQf.llwl' 
mti ,  iHkl.  AatM.,  KMMnr,  Ms- 

kurit.  lUUelii 
»U  ♦»  >l  VrtlK  <'..tiT|,rrmi  B»»*.;  Il»in- 
1ml4.   Kieiife-rr»;  üAriiluf  ,  W  aUli  ffi'ti 

MHi.rli.:,.  liii.Ui|.  Zdttl,.  ^,eal. 
J^liiitKarl,  ( «rl>r>itiii,  Stj  ;i>*t  '.f|,- 
r.iU,  ltiir<l>iallt.  1...  H»»r,  »t  U  ,  |. 
i*#T»"U'  ItBU^  tlDAll  Slniti*'l  i. 

Hl  r   4,s  M.  Vorm.   T«  ».■ii.ni«iu;  imi  Ii : 
lUii.'.;l,    Am-Uitl#ii.  \V»iitli.i'iin, 

-1.  Sllr)i*.-I 

1.1!    l'i  M.  Hin»:»  Cnur{«riui;  nuJi: 

MaImIuIiI.   »-»llhKr.ni    ;<<.  MlclUrl. 

Krt<liMlDlli>«t«r,  WeU,  Stmi'Mli. 
I  U.  «A  M.  NwhinlniüA  fanwiMUlK  awh  : 

Klakmwnuit»«.  t—IT, 

W.I» 

»U.U  M.  NariHB.  l-ai 


»  U.  I*  H.  AkMi«t  Eiprwia«  »c« : 
■■Wim,  Wir(l,  lnDabruck, 
Bmm,  IfvruJ,  HtaslMO.  0tllU«fert, 
tlwlaniliii,  MnualMri,  ruU.  Iktr 
4«MX,  Im  Uum,  rik  M^itiohrr. 
NaintiL-rc,  l'rftnkfurt.  SUlux  .  l^*:ll, 
Aw^i'ii,  Iti  i»»>il,  Atil«>'r[M't>, 

dmv  V«  nr  ^  O.ti'Uitf,   !  Iii  -.»», 

Zdrlull,    Huri  llrTIl. 

•  V,  16  M.  AtMiiilU  J*«nuu«4isuic  uaUi  : 
W<i|li  iMitwit,  IMmto,  Stagrr, 


Kwff.  SalBbnir«,  IIamii.  Harn; 
vta  ahnbacli:  MSiKkini,  84vwi, 
OtrirolM.  ainulitti«.  fwfc,  UniUu, 


Ii  ("  \I  >-n»t  IVnnnvnc,  n.  Pitw«i]  ; 
'   ,  •:  .  t'ourltfniuc.  ab  Wuli, 

i'.  1  rajiii,-  II  ;  r^nu,  ltH|Cfi^»K«rj;- 
IL»  l',  I.-  M.  Ihttfcr»  r  Kjlt.-rt.iB  ^»^tl 
Pkktaii ,  Ki-Ufu't-ijri  ,  Nun  tii-rr. 
►  rAitkiiiit,  M^iiit.  l'^.ii.  IUitUr4«lu, 
AmKvnl&iii,  AKhi-n,  ltrA«>«l.  Aot- 
wcrpvb,  l.oMil>in  vU>'«lkl»  nudlMt' 
rviW,  Pari»  vU  Itinu^lirtliik-H*««. 
l'  l'i  M.  AtTifl»  l'vraoticKxiij;  iiBeh  ; 
t'UMtt,    UanKMkttrc,  MlLrmt>«rf, 


«O.Wli. 


KI>«*ofWt,  VilUi'li.  Poiilnbli».  NVi.a 
dl«,  Verona,  MiJUi.ll.  (iiT.ti»,  Tiirir., 
I'l'nfii.  Ron,  Situpi  I.  Ilriii-i>>< 
>  1       M  Al.iji.J.^.Niiitiiaknhari'MuaaB 
tu,!    i^k:   KiK^nrail.  Vntoih, 

l'iilU'lib«,  V' tiL'itli; 

WIM  B.-B.  -OatoDitala: 

«  U.  -  M.  PrSk,  i  V.  IV  M.  N-dinoiv 
lt.  r  U.  —  U.  FMk 


AMkniifi  in  Wien : 

OBMrii»,  ••kMk.ai«rr««i  WaM- 


■''  U.  M  M.  rrllli  P«rwiiiiiusiiK  kiH. 

I*arl«,  SiMMNTiri:.  I'ntltnih«,  5l«ilt. 

(ut,  I.II..I.1X,  Hi'iiii'lirii.  Tla  WAntt: 

ItntMn.  IbiMtiriu-k.  Sililiurif,  K&fil 
»Pf.  \ij»*rf,  If^-hl.  limimdt'it.Siiu 
Ilartl 

i<  t'  l^  M.  VXlii  Kst'f**^' ^oa:  l''M>'1iHi, 
l-iTii.       Il.vr,..  n,.ri.-»,n.  iStra>. 
^iiit«.  i'»flflf  utii*.  Üiiit'Äiirl,  >l1ufh*'t. 
Uhtxu      ItoMii ,   loBalimck  vU 

»  r.  Ji 

Auiuailaa 

III  II.   —   M     VofiialrL»<»  I'iirMiieiiitiif 

aiia:   Viii'U-lt«*!*.  lUluT.  i.) 
10  r.  .10  M  VormIlUxft  ('.^urlerauic  aus  : 

WmJ«  ;   P«r*>niin£U<   aiu  Uuilmuli, 

Starr. 

I  U.iüi(.NaalunM>«aPHaa*.u(Ua: 
Wall,  Priwall,  Starr,  Klaabarf- 


liuaj^alia: 


WiMliara.!  SL  Nkhaial,  Klaaban|. 
Oaahiii.  llalubM. 
iL'  MI  H  .  A  bmiila  l'a«riiT<i>(  aaa ;  Ran  (, 

Zarirli.  I.luilaj.  I.nii4an  Tia  4'alaia 
uiwl  Osiiiiida.   Aalaarpao,  IIMaaafl, 

Aa'Ki'Ii  .  Am>4.<r.iAiii ,  RnUatfiUn, 
i-ola.  .Malaz.  Kr.H.k'nrt.  NIJni(«jT,; 
vU  >IQiK'lkiiit ,  I.i.  llaitv,  li-.r.li  ftiit, 
{■Ute,  Strawliur^,  l'vUmh«,  thiiu 


Faaaaia  - 

.  V  Ml  M.  irrfll.  l'MaoiMUil«  ■.<>•• 
ii«ia,  AnlaariHm,  Hrflta*!,  .^anh^i^ 
Afnr.T.laiii,  KaU.rdam,  IMlii.Maiui. 
Kraijkfun,  Ntir.tbprt;,  it'-i<'ii"l»«r»t, 

t'MUlv 

10  l).  MI  II  ViiTOllt««a  (on-l-riiw  atl>: 
Londiiii  *U  t:»'  \l*  u  o.li  ii.l... 
vatpva,  Itrlla«!)!,  Atrh.'ii,  l'atii  sU 
IJIUl«h(ülo.  .Milii«.  Iraiikriirt, 
Ndnibaca.  Horf.'  '!  ii'*:,  I'imiu. 
7  i:  —  II  Abi«  r«rv  ii'i.r  mu  l'naau 
y  U.  M>  M.  Aliila  ('.siitlaruK  roo  W«la, 


Vaatafal  -  Wlaa : 

«  V.  93  M.  K>1lfa  .•WilbahuliiiC,  |-nraaoi~i' 
iiia  aucTaordlf.  l*i>ataM,  VIILatfa. 
Klft|C««irurt. 

lU  U-  —  M  .\baudl  Snilbahiitinf.  KIlliliC 
an«:  N..»!--.  t;.VTu  Kl.-imit,  TurlB, 

l!i.|li.4.   .VUlliii.l.  V..t.i  ■.  VwK^kj, 
TiiiiUM.  V.lUiti.  hl^r-ifurt. 
f     '.II     M      Alv-  u.l»     \V.  »ttiahiiliitl. 
<V.iiri,.rtu^     Vi»    Altl^t'tl'B  aut: 
l\piiural,  Ki^aufun,  Vlliai«. 


'Z'ägrllclie  Xjoea.lz'CLere. 


>l.  Akan4a  aaa  Patkaradarr;  4  U.  16  M. 

■  .M    AlH-T1.t<  a-s»  NViiluimli»r;i, 


Wlaa  (k:  4  V.        M  Karlumita«'.  7  LI.  ii  il    AliKnda  naah  Piukandorl;  1  Wlaa  aa:  T  t'         .M   rrDI.,  0  U.  ir. 
»  II  «.'.  II.  fiHli  parh  l:<ka>liikli  I  L'.        M.  »aa<>nliu«>  na/^b  Sa«-  I        Karb^nltuip  au>  Uakav>lnkl.  n  V 
liiUKbaA-'h ;  ■ 

Vahrkaf  tau-.\u>sab«  aai  G«pAeka>.\ufftaiu]M  nacb  den  tir<lv«l«nilari'n  Slatloiian  lU-r  k.  k.  lllracliaa  tür  äcaalai4>eabali«ba4rteb,  »aako  D*<k  daa  aablan 
VMkaii4»lulaaaa  Hadct  Im  Himwa  i—  acMktaaam-QaaallarJiart.  Klnitcotrluc  Nr.  !.->  uiiJ  PraiaraMM*  Ti.iliM  UiiM.  Ijunai«)  «ii4  tfa«  Ailfaei.  UmAct. 
TVatiapiirt  r.(M»lli».ti*ft.  ItiamfrxaMo  \r.  17  «täte 

■   !.■'•■'.     r  1.  Ii     r.    ■  iin-.'  '■■  ■     I  ■.  T'         r''.i-i   -i.l  .;r  -.r.  .    T..|.,fii   >■   i      ■    ,     '         l..-   1   '    I...    .    .  .1 


Hataii«icab<'.  Iimck  aa.l  Vrrla«  lUr  ..iTKYKKiOllllll."  ^ii  Wi>a. 
rar  41»  bracktfa«  tmataattlkbi  AUU-Ui  tflKliL 


CtaiVarian.; 


Digitized  by  Google 


Oesterreicliisc]  le 


Eisenbahn -Zeitung. 


WIKK,  I.,  niinnKi—  Ik 

in«  4r>  .Utonmiai« 


l^rvim.  I..  C.  Zkiiuu 


ORGAN 
Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten. 


Redaction: 

IfDEN,  L,  IvM-lumlMKkgUM  11. 


AbonrMi«ne<it  incL  Po8tv«rsendung 

in  Oo«l«iT»irli-Tii)tani : 

OMIJShrt«  A.  ».  —  titll.ivhric  >l   1  ti9 

Kiir  daa  deul^^hi«  Reich: 

au^kWtc  Hifk       II  d<jUi.ti(  Huk  «. 

Im  Ubrigan  Awtlandei 
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der  Zusclirift  des  Hcrni  H;)ti'1i'lsministt'rs  an 
;  die  wir  uutea  mitUieileu,  zu  ergeben  ist, 
hat  Se.  Ifajcdftt  am  S5.  .TUnner  deo  Herren  Bvnten  imd 
Fogert)'  «lie  Coiicession  zum  Bau  und  Betri<-l)e  oiuer 
Wiener  Stadtbahn  ertlicilt  Damit  ist  eine  Aiiitelij^enln-it 
entsviiieden,  welche  Jahru  Itindurch  die  öO'üutliehe  Aut- 
merkranikeit  in  ongewOhnlichem  MaaasebeMlillUgt  hat,  und 
««Ick.  wa.H  iliro  Wi<'litigkoit  fflr  die  StudtWieti  Ijetrilll.  wohl 
UV  mit  der  Demolirung  der  Ferituugäsväll«'  und  der  Aiit'lasbuog 
darOidB  verglieheii  werden  kann. 

Die  Frage,  wie  die  Stadtlialin  um  zwecVniiissiu'stcn 
auulegen  wäre,  wo  und  wie  mau  die  Trac«  flUiren  solle, 
•nde,  wie  bekannt,  nelfiwli  besprochen.  Jetst,  naebdem  sie 
li'finitiv  entschieden'  ist.  und  alle  Pinjectc,  welche  ni<'Iit 
tiorchdriagen  konntun,  fllr  viele  Jahre  beseitigt  änd,  kOunen 
ditee  Dincoarionen  kein  praktisches  Interesse  mehr  erregen. 
Dawmiebr  treten  jene  Vortheile  in  den  Vordergrund,  welche 
man  sich  von  der  St;i<Ubahu  uIh  :iok-her  verspricht,  und  welche 
allen  l'rojeeteu,  i^cieu  es  nuu  Tief-  oder  Hochbahnen, 
gemeinsam  sein  mOssen.  Aneb  dieser  Punkt  wurde  in  den 
zahllosen  IJespreeliniitjen  der  Stadtliahnfragt-  wiederholt 
ürdrtert,  doch  sei  es  uns  gestattet,  das  Weaentlichäte  zu 


Der  erste  und  nächstliegende  Vortheil.  der  der  .Stadt 
Wien  zukommt,  ergibt  sich  aus  der  blossen  Thatsachc  eines 
*o  grossen  nnd  langwierigen  Banea,  wie  ihn  die  Stadtbahn 

Tfordert.  Tansendo  von  .\il>eiteni.  au.*!  allen  Kategorien  der 
Gcaellscbaft  werden  für  Jahre  Beschätliguug  Huden,  aus  den 
Plromun  werden  die  ArbeitskrAfle  snsMmen,  der  Consum 
vildstägeii  und  viele  Oewerb.-vw.  i-i;  zu  erhöhter  Thätigkeit 
•aspomen.  Andererseits  ist  es  der  österreichisuhen  Industrie 
vorbehalten,  das  gcsanimto  zur  Verarbeitung  gelangende 
Material  herzustellen,  wodurch  sicherlich  den  betrelTendon 
Induitriebezirken.  Unternehmern  wie  .\rheitern,  kein  sjeringer 
Nutzen  zugefnhrt  wird  Zahlreiche,  an  der  Produotiou  tHr  «lie 


.Stadtbahn  niiht  direct  betlieiligte  Gewt-dis^weini'  werden 
durch  die  Steigerung  des  Consums  protitireu.  Kurz  in  Wien 
wie  an  anderen  Orten  wird  die  wfartbeehaftliehe  Thitigkeit  in 
grösseren  Schwung  gebracht  werden 

Dieser  Mutzen  ist  jedoch  nur  vorflbeigebend,  er  ver- 
schwindet, sewie  derBaa  vonendetist;  ffie  Aibeltemussen 
müssen  .sicli  anderwfirts  unterbringen,  die  Fabriken  andere 
Bestellungen  suchen.  Weli  iie.s  ist  nun  der  bleibende  Vortlieil  ? 
Kr  ergibt  sich  auä  der  leichteren,  billigeren  luid  rascheren 
CommunicatioD  von  Personen  imd  Gfltem,  ans  dnr  Brspunias 
an  Zeit  nnd  Oelil.  die  .Icd.  ni  dadurch  zu  Tlicil  werden  kann, 
andererseits  aber  aus  der  kanstlicheu  Erweiterung  des  Stadt- 
gebietes, welche  die  Stadtbahn  bewiikL  Sewie  eine  jede  Bahn 
t'rnic  li.'i,'rni!i'  ncf^n  nilen  ileni  Markte,  der  Stadt  nähert,  die 
Möglichkeit  der  Waarenzufuhr  aus  solchen  Gebieten  eröffitct^ 
welche  ohne  Bahn  eonemrenunfUi^  sind,  so  wird  anefa  die 
Stadtbalin  eine  Ausbreitung  der  ßevMlkenmg  herbeifflhren  und 
iJie  Bewohner  in  jene  Vororte  und  das  umliegende  Land  diingOD, 
die  bis  nun  wegen  der  Entfemmig  von  Dei^jenigen  nicht  bewohnt 
werden  konnten,  welche  ihreBeschiftigung  tagsüber  in  der  Stadt 
zurtickhält.  Die  vertiealeKnlwicklunK  derStadt.  das  Aufthilrmen 
von  Stockiverken,  wird  durch  eine  gleicliinäsdige  horizontale 
Vertheilung  der  Bewohnerschaft  ersetzt  werden,  die  Bau- 
thiUigkeit  an  der  P('ri]dieric  der  SfarU  wird  steigen,  dagegen 
dürdten  die  thurmhohen  Zinse,  die  bei  der  Wiener  Bevölkerung 
einen  so  grossen  Theil  des  Einkommens  abstHrUnn,  wenigatens 

vornliergehend.  -^iiiki'u.  Im  Allgemeinen  kann  mm  diese  — 
erwarteten  Vortheile  dahin  zusammenfassen,  dass  nach  Voll- 
endung der  Stadtbahn  die  Berftlkermig  billiger  und  beaaer 
leben  wenle.  Freilich  dauert  es  steii  lilngore  Zeit,  ehe  sieb 
die  Menschen  in  neue  Verhiltnisae  einleben,  nnd  nameatUeb 
die  Wiener,  die  hieiio  ashr  conservativ  sind,  werden  nielit 
sofort  von  allen  gebotenen  Tortheilcn  Xutzeu  i'.iolieu.  Allein 
man  darf  hoffen,  das«  sich  frniier  <idei  später  die  Hoffiumgen 
realisiren,  die  man  an  die  Stadtbahn  knüpft. 

Ihrer  Lange  nach  ist  die  Bahn  eine  kleine  Localbahn ; 
sie  bat  eine  Ausilchnimg  von  14-7  Kilom..  und  man  wird  in 
'M  Minuten  die  Uuudtahrt  ziuücklegen  kOonen.  Umso  beden- 
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tondcr  sind  dio  Kosten,  siu  werden  auf  00  Milliouen  GuIdöU 
gesebätct,  sie  betragen  abo  um  ruuJ  2ö  Millionen  Gulden 
mehr  ab  ili«  SninnM,  «eiche  die  gewiss  nicht  leichte  Anlage 
der  Arlbergbaliti  in  Anspnicli  iiiinnit.  Wie  siili  diejies  crossc! 
Capital  verziuseu  wird,  entzieht  sich  gegenwärtig  jeder  &Iutli- 
muBong,  imd  es  ist  l«ielit  nOgUeh,  dan  die  PrieriätcobeaitMr 
und  Actionilre  keinen  out^invi  In mlrn  (iewinn  inaclirn  Umso- 
mehr  moss  man  dem  Untt-mchnrnngsgeist  jeuer  C'apitalist«n 
gereeht  werden,  die  rieli  trete  einer  nemlieb  nngewissen 
Chance  nnd  der  fast  sii  hercn  Aussii  lit,  dass  dass  wcni^cntens 
für  den  Anfug  grosse  Gewinne  nicht  zu  machen  sind,  zu 
einer  so  bedeutenden  bveeliti««  entKUonw  haben.  Man 
erhebt  in  Ocstcrrcicli  häufig  Klage,  dm  wir  dem  Anglande 
tributpflichtig  sind,  und  man  wird  gewiss  auch  ans  diesem 
Anla^is  der  Kegierung  den  unberechtigten  Vorwurf  nicht 
enfann,  dan  de  die  Wiaaer  BevOllcenmg  einer  ftvndeo 
Gesellschaft  zahlungspflichtig  gemacht  habe.  Diese  Ansieht 
ist  prindpieli  falsch;  sie  beklagt  die  jährliche  Ausfulir 
der  Bnaen,  aber  sie  veigisst  die  Binftahr  des  CapHals,  das  sich 

in  Form  einer  eiacmen  Hoebbiihn  wie  ein  (JOrfel  um  die  R(;idt 
ideht,  das  uns  bleibt,  und  daü  wii*  ausnützen  können.  Wenn  die 
Wiener  BerBlberung  in  der  Benfltmog  des  neuen  grossen 
Communicationamittels  nur  einen  Tbeil  jener  »irthschsft- 
lichen  Einsicht,  jener  Initiative,  und  jenes  L'otemebmoags- 
geistes  an  den  Tag  legt,  den  das  7o1]e  besitst,  aus  dessen 
Mitte  das  Project  dieser  Stidtbahn  hervorgegangen  i^t,  dann 
werden  die  g(ln.«tiir<ten  Wirklingen,  die  mit  der  Anliige  einer 
Balm  verbunden  sind,  sich  gewiss  in  vollem  Aiaasse  eiuütelleu. 

*     •  * 

I'ic  Ci'nci-siii'iiirniif,'  der  Wii'ii.r  Stadtbahn  WOrdo  dem 
Wiener  tieineiDderathe  durch  dag  fnl^'endc  Schreiben  des  H<>rrn 
Handclsminiskrs  an  den  Bürgel meister  bekanntgegeben: 

>8e.  k.  «nd  k.  Apostolische  U^estAt  haben  mit  Allerhöchster 
BbtachUessng  vem  35.  JAnner  d.  J.  allergnldlgst  fsrabf^  dsa 
dvil-Ingenieven  James  CUrk«  Bunten  nnd  Jesef  Fogerty  die 
erbetene  Concession  /.am  Duno  und  Ttelriobo  der  prnjecUrtcn 
Wiener  Gürtelbahn  sammtAh/.w  j-  r  i.- n  in  Cieniiisshcit  des  ni  b>t 
den  einschlilgigeii  Coiice8iii(>ns-liedini;ni3--<en  in  Abschrift  anvor- 
wahrtrn  Concessions-Entwarfts  in  artheilen 

Indem  ich  mich  beehre^  ven  dieser  Allerhöchsten  ScblasS' 
ftssang  %«r  HoehwoM^bnren  Mittbelliing  tn  oMehen,  wollen 

Bner  II  i  liv,  ■  Imi-,  !.  hüa  .Icni  Iiih:»Itt>  der  mit),'i>*.hpiiti'ii  Klit 
würf"  i.''  f;ilai,'.  t  i  iitiiuhmcti,  Jus.s  Iii'i  l•'(|^l!^(l■lIlll'^r  diT  C<)iir  ivvsi"n.s- 
Hi^diiigiingi'n  ii-u  v.  iri  Wi>-ii  r  Cii'tin'iiid'Tatlje  luitJ  I'l-'riar- 
Beschlnstjes  vom  29,  Uccember  18ä2  l>andgOi,'<ib«nen  WQt]acheu,*J 
soweit  dieselben  mit  den  bestehenden  Oesainsn  vereinbar  sind,  in 
veilett  Omfenge  Beehnvag  getngin  wradn  isL 

In  dieser  Hinsicht  tst  Insbesondere  durch  Sf.  I  nnd  8  des 
Conressions-Kntwnrfeg.  dann  Absdnltt  I,  Putiktp  2  und  r>,  der 
Concessions-Bodinpnissi-  Jalür  Viirsor^  gttrufTen.  d  iss  dii'  Traco- 
führnng  der  Stadtliaiiii  in  ih-r  Strecke  von  der  Asijerribnuke, 
beüehongsweise  BadeUkjbrücke  bis  mm  Oonipendorfer  Schlacht- 
banse (cenflnm  adt  PnnU  6  das  dtirten  Ckmeinderaths-BeBehhissM) 
flbereinznstimmen  hat  mit  dem  vom  Wiener  Stadtbanamte  aaf- 
gestellten  Projecte,  in  welchem  bezfl^lich  dieser  Strecke  die  Anlagt» 
einer  llKi-hlialiii  in  ers-t-r  U'.hi'  ■. 'iri.'es.'h"M  ist.  wi"  aiteh  im 
Pankte  4  der  Concessions-Bedingiii^se  darauf  Beducht  genomtnoti 

*)  8.  Mr.  2  der  »Oeitenr.  Eisanbaha-Zaitiiivc  Seite  90. 
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werde,  die  vom  Oemeinderatbe  lant  Punkt  7  seines  obigen  Be- 
sdilnsses  flir  wdnscheBswsrfh  aifcUrts  Anlage  «Insr  fien«leisigen 

Bahn  länfjrs  dem  nenancanal  Im  AaseUusss  an  die  TsrUndings» 

b.ilin  sichersustellen. 

(Vberdies  i.st  durch  l'ankt  5  der  t'once^jiong-Bedingrniäse 
nicht  nur  in  Ansehnnp  der  nach  dem  vom  Oemeinderatbe  geneb- 
migten  Stadibaoamts-Projecte  darchzofährenden  Wienllass-Begu- 
Ibang  jede  Emcbwamiss  oder  Bebiadenmg,  insoweit  eine  seiehe 
etwa  fai  Folge  der  Babnanlsge  in  derTheflstrecln  Radeldiybrlicb«- 
S'chikanederbrficke  ölierhauid  cintrelen  konnte,  hintangehalteti, 
sondern  anch  eine  po.sitive  Ft'rderanK  d<'.s  Itegulirnngsit-erkes  durch 
die  Stadthahnanlag«  in  der  Weise  emvlt,  dass  deui'oncesaionären 
die  Terpflicbtong  auferlegt  wird,  auf  ihr«  eigenen  Kosten  in  der 
TbeOstrecke  ScUksaederbrücke-Oompenderfer  SeUadilbanB  so- 
gleich mit  der  Bahnanlage  den  anter  derselben  liegenden  einen 
Rohrstrang  der  Wjenflnss-Einwölbnng,  wie  diese  in  dem  stitdtischen 
Kou'ulirnni,'s  rri'ji'i-'M  t  irfrcseln-n  i^t.  :6ar  Ansführnng  zQ  brtni^eti, 
wobei  zugleich  in  Anwcndniig  d«r  im  g.  13  des  Kisenbohn-Con- 
cessionsgesetze«  vom  11.  September  186^  B.  O.  Bl.  Nr.  288,  ent- 
haltoaea  Competenuom  die  Beslimmmg  getrolTen  wnde^  dsaa 
dleCoseesrfoaän»  beiAglicb  etwaiger  bei  BrlttUeng  dar  obigen  Yer^ 
pflichtung  ent.«iidii^::il  'r  Streitickeiten  sich  mit  Ansschlnsu  des 

1  Rechtsweges  dei  Knttclieiduni,'  iles  Handelsrainisterinms  zn  nntcr- 

!  werfen  haben. 

Indem  es  dnrch  die  im  Verstehenden  auti/.ugswej.se  Ii«- 
gprochenen,  der  Allerhöchsten  Concessions-Krtheilnng  zu  Grande 
liegendenFestsetxangen  emOgUcht  war,  die  AnsfOhmng  einer  den 
Öffentlichen  yerkehrs-bteressen,  nnd  den,  wie  oben  erwthnt,  in 
meriterischer  Hinsicht  zum  AabJruck  gelanpten  W  insrh-'-n  der 
Commnne  Wien  entsprechenden  Stadtbahu-Anlage  durch  l'riv.-»t- 
l'nternohmor,  deren  Sachkimdc  und  Leistongsfähi^rkeil  nach  den 
gepflogenen  Erfaehangen  ansaer  Zweifel  steht,  ebne  Inansprach- 

!  nähme  OffentHdMr  WM  sidHfzaslslIen,  hat  die  Begierang  es  flbr 
ihre  Pflicht  erachtelv  die  LOsaiig  der  Wiener  StadtbabnAag»  in 
dem  eben  bezeichneten  Sinne  ohne  weiteren  Venng  berbnxuffihren. 
Was  nun  ferner  die  mit  dii'ser  LösnnR  in  Verbindunp  g»- 

'  hrachtiiu  formellen  Wünsche  des  Gemeinderathos  {Zahl  8  und  '.' 
des  Beschlasses)  anlangt,  so  kann  die  Kegierang  aas  Staats  wirth- 
schaftlichen  nnd  bandelspolitischcn  Qründen  nie  nnd  nnamer  aef 
dsa  dem  Staate  gsssfadidi  mstebende  HeimMsrscbt  In  Aasebnag 
der  Stadtbahn  —  mOgedleaelbefonwem  tnHneransgsflbrt  werden 
—  vereichten. 

Kbens'iwenig  wäre  die  Regierang  in  J>'r  Lage,  mt  Krwirknng 
t  eines  Specialgesetzes  die  Hand  za  bieten,  durch  welches  ein  von 
den  Eisenbahn  -  Enteignangs-  nnd  damit  zasammenhängenden 
Bisenbalinbaa-Notmen,  welche  erst  in  den  lebten  Jahren  einer 
nmfassenden  Befbrm  mterzogm  werd«i  rind,  vnd,  wie  alTgemein 
j  anerkannt  wiril,    den  Anf  rderunger.  der  Gegenwart  in  V  'Ilem 
I  MasHe  Genüge  leisten,  abvp-eichendes  ^iMidiTrei  bl  l,''^'^cllatTell  w  ürde. 
,  Desgleichen  müsste  die  Re;,'iernniT  Anstand  ni  hmen,  durch 

ein  derartige:!  S>pecialgest>tz,  iosuweit  mittelst  desselben  die  lie- 
gelnag  dar  Betoiebsart,  der  Fahrpreise,  Tarife  und  Yerkehrs- 
beadmmingan  ai^strebk  wird,  ensn  Elnpifl  In  die  diaaCüla  nach 
dan  bestehenden  Geaetsen  der  staatsbebOrdlidien  Executive  tage- 
wieseiii^  Competenzsphäre  .-ilch  V(dl ':>  !ien  ..ii  lansen. 

Anlangend  schliesslich  den  im  l'unkt-t  8  des  (Jemeinderaths- 
BcsehlnsKeg  gemacht'Mi  Vorbehalt,  die  Concession  für  die  Stadtbahn 
seitens  der  Gemeinde  selbst  m  erwerben  nnd  die  hiesn  erforder- 
lldien  Sdiritte  bfainen  seebs  Monaten  eintnieitea,  so  wire  die  Be- 
gierang unter  den  obwaltenden  Verhältnissen  nicht  in  der  Lage, 
selbst  in  dem  Falle,  als  durch  eitn'n  Besohluss  des  niederöster- 
reichischen LandUpes  d'T  GetU'  in  ie  Wu  n  die  [levrilligung  zur 
Aufbringung  der  nöthigon  liiltel  für  ein  solches  Unterneluoen  «r- 
theilt  worden  sein  sollts,  sbiem  derartigen  Besebbisse  die 
Zostinunang  sä  ertheilon. 
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Wpnii  es  tnirdtnoaellbiniiichtlich  df'rbi'jipriK-hi'nen  formollcn 
l'aukt«  zu  m)-in*>m  Bedaaern  nicht  mö^'lich  w<<rd>>ii  k'-uiite,  den 
vom  Wiener  GcnK'init'rutlK'  ati.sf.'H.s|iriirliiTic»n  WdnKi-h«in  /.u  ent- 
-pfe<-hen,  so  nnterUsse  ich  doch  nicht,  dio  Vtraicberung  beizafügen, 
lasK  CS.  wi«  schon  bisher,  aneh  AciurliiB  neiD  MigdagentliehstM 
fiettnban  Min  «M,  dtobmehtiglM  Aiifordeniiigmd«r  Ctnrnna 
Wian,  für  derai  Gtitendmaebatiir  die  imZnge  dtTBaa-AnsItthrnnfr 

ubzutialtelKlpn  cotnmiHHioiKOlfn  Wrlum  llutif,'"!!,  /.'iii.'ii'list  ilic  poäi- 
Tiictii-  It(>gi>)iuiit,'  (ivli'^uiilii'it  biHtini  Mit  Jen.  »i<>  auch  den  »onst 
7.ti  meinor  Kenntnis;'  ^'i'Ling  n  li>n  i-inschhi^'ig«D  WAnohwi  des 
Gcm«inderaUi«8  thaalicbirt  Ueltang  n  Teuchaffttn. 

iMbMODdtn  bcliaUe  idi  nir  «tr,  b«s^:lich  daaiiKli  PuktS 
dM  Oem«iiiderath8-B«whliu8es  gestellten  AiMaebens  am  Br- 
«irfcung  #iner  Steuer-  undOebahrenbef^iong  in  An{||rM«>;r<^nhpit  di>r 
Wisnflnss-Kognliran^'  die  geeigneten  Schritte  eitiz  ;l>'ii<'ii  » 

Teber  die  jf-'naae  Trace  der  Stadtbaltn  ist  bislier  Fnlijondcs 
bekannt  geworde  n :  Fdr  iüp  Tractföhrung  ist  der  Nnllpankt  d«r 
Stadtbahn  in  der  Nähe  der  Brigittabräeke  anf  der  rechten  Seite 
d«r  AlterbaehtlraaM  gewttlt  «orim.  Voo  dieMin  Pankl»  a« 
Haft  di<>  Trare  nacli  robersetzaag  der  Boflsaaer  Unde  am  rechten 
Vttr  di>s  Donaacanulä  aaf  erhöhtem  Viaducte.  Nachdem  die  Trace 
die  Auffulii  l  zur  Anpart*nbriirki>  nberät'tzt  hat,  bii'ift  si*  peffan 
das  Canalafer  dee  Krün/,  Jo»t'fs-Park<'s  zur  Ci?ntral-8tation.  Dies« 
l  lieh  bis  7.nr  priiji>rtirt'?ii  St«faniebräcke  erstrecken.  Dio  Anf- 
za  dieser  Brück»,  wvi«  znrFerdinandsbrficke  siad  gleich» 
fidb  dnreb  Tiadaet«  mit  entspneheBder  Oeffbsttg  <lb«rmb&  In 

iniiDitton)arpr  der  Fniiiz  Jogpfs-Kasernt»  bieijl  iH.i  Tr:i:'-' 

ppgen  il**n  AVieiitlu.si  oin,  wohin  si"  nach  I>ljnrä"ty.tiUfr  d*>s  Frau/. 
J  'sefs-Quais  uiid  derAnffahri  -.'nr  .\-i|it-riibriJcki'  li»ji  der  Z"Ilamts- 
brttckfi  anlaugt.  Von  hier  aus  folgt  tlie  Tracf  bis  zam  Schlacbt- 
baaie  im  sechsten  Betirk«  beinahe  fortwährend  d^r  BOschang  des 
Egriwi  Wiaaflasa^Urers;  die  Bahn  wird  »9cb  hier  von  erhöhten 
fbnnen  Tiadneten  i?<>tragen.  Nar  Tor  derStobenlhor-,  Tegetthoff-, 
.^chwarz^nberi,'-  un !  Klisabethbräckc  Terlil-st  di"  Trace  zum 
Zweck*»  der  t  Hbers-tzunp  dt-r  Auffahrt  dir'ser  Bräckon  vorüber- 
jchcnJ  dip  Höschunjf,  um  sodann  wieder  derselben  za  fulgon.  Von 
der  SchUchlhaDsbräcke  zieht  die  Babulioie  zwischen  dem  Schlacht- 
btiM  im  laidHlM  Bwirk«  «id  d«m  Vtsotasae  fort,  Ab«n«M  den 
pnjeetirtaa  Odrtelplats  and  biagt  dun  ta  die  (Miteietrass«  ein. 
Dm  projectirte  Mi^llard^asse  und  die  Seebshanser  Raaptstrasse 
irerdcn  mittelst  Vi,i  li:rt 'Ii  ülMTsetzt.  Vvtn  hier  an  i'uid.Tn  sich 
die  Terrain-Verh.iltnisse  so,  dass  die  Trace,  welche  jetit  bis  zur 
Währinger  Linie  im  Centram  der  GfirtelstraiMe  l&nü,  im  Ein- 
schnitte geführt  werden  masi.  SAmmtliehe  Kreasangapnnkte  der 
Tkaoe  mit  den  besieheedan  oder  aalehen  Stranen,  die  nadi 
Aofiaainng  des  Liniengrabens  ihre  Terllagerang  nach  Aosscn 
finden  sollen,  werden  innerhalb  dieeer  Strecke  mittelst  Brücken 
ftbersetzt  werden.  Vor  Pafisirnng  der  Westbahnstrccke  erreii  ht 
die  Trace  den  hürhsten  Punkt  und  fälH  von  da  an  allniülig. 
Nach  Passirung  der  Oltakriiiper-,  Hemalser-  und  Bacbgaase  wird 
die  Bahn  einen  Tunnel  fon  iSO  Metern  dnrcbtüebea  nnd  bei 
den  Bleidigrtnden  dea  nmme^pfoftgnmdee  wieder  die  Niveau 
it^a  Stras  i  r;  Terrains  emiidien.  Von  hier  mi  Uafl  die  Bahn 
den  Terrain  -  V-rhäHiiissen  entsprechend,  aberseizt  die  Nnss- 
■Jorferstni.ssc  uiittidst  Viadni  le«  un  i  zieht  .sich  ah»''i  hselnd  auf 
gewölbten  and  ei.'fernen  Viaducten  <iuri'li  d'U  Slalttheil  Thnry 
bis  znr  Althangas.se  und  nach  deren  Ut-bersutzan^'  über  den 
AtUmaiilalaL  Sie  xiebt  dann  perallel  neben  der  Alsbachstraise  and 
•cWesst  aldi  endlieh  an  den  anfongs  erwOmtan  Wntlpnnl:!  bei 
der  rtrik'itta-Brück'-  an  Ih"  SMiltli.iln'-Trar"  liat,  aüs.si'liIie.s.-Hch 
der  Aliiweigungi.-n,  eine  Lani,'e  V'jii  l'rjra  Klia.  un  l  besteht  aus 
8'786  Kim.  Viadact  in  Kisen,  0  lo  Kim  Via  du  t  in  Mauerwerk, 
3  MS  lÜm.  Einschnitt,  I  so  Kim,  AofdilmmuDg,  O  its  Kim.  Taniiel, 
Omi  Dm.  gedeeirten  Bioai^nitt  ud  Unll  anf  einer  Diatan  tou 
9rtn  Iba.  im  Tenrain-llifeaa. 


Vnn  II.  r,.  n  ,r.lv 
(Vortrag,  g«hnlteniin('lul<  öf.fTT.  Ki-tt^filiabn-Uraiutea  am  V.  JijiDar  18^) 

Meine  Herren! 


Kachdem  die  oontiBaiiBdHn  BrenMn  flr  Laetsflg«  nar  In 

rerein'.elten  Fftllw  MgVWMM  Werden  können,  a>'  ist  es  .selbst- 
verständlich, dass  man  sehen  seit  lan.i,'er  Zeit  liemüht  war,  für 
Last/.üge  einen  Kr^iutz  fdr  continuirliche  Urem.sen  zu  Sachen.  Wir 
finden  die  ersten  Vaisacbe  mit  sogenannten  Scbnelibremsen  schoa 
Im  Jabre  18S2,  and  mr  Hewd's  methaaieehe  Bremte^  ud  lM 
seit  dieser  Zeit  die  verschiedensten  Pr«bleme  aafgeetelH  werden. 

Wfthrend  bei  den  continnirlichen  Bremsen  das  ITaaptgevichl 
liiil'  ilie  siclierheit  <le«  Verkehrs  pelegt  wird,  und  di"  Verraitideron? 
der  lieiriebäk"Sten  erst  in  zweiter  Linie  a'iftritt,  ist  es  bei  den 
Doppelbrumsen  für  Last/.üsr»  der  umgekehrtn  Fall. 

Bei  dem  groeeen  Verkehr  der  Lastidge  ist  die  rendirifts- 
ndsrig«  Betetsmig  der  Bremser  eine  gan  aneeerordentUche 
Betriebs-Ansla^e,  nnd  es  ist  daber  selbatverstdndlieb,  daas  man 
Alles  rertiucht,  diese  Auflagen  so  viel  als  mOgllch  zn  redadren, 
j.i  iiii  m"H  htr  S'ii:ar  behaupten,  dass  die  Fr;u:e  ij,-r  allcremeintO 
Kinfuhruiii,'  einer  ^rulen  Uoppelbremse  eine  m^hr  finau/.ielle  ala 
tHchnische  Frage  ist. 

Soll  eine  Doppelbremse  einen  wirklieh  praktischen  Weräi 
besitzen,  SO  mnss  sie,  meiner  AnMcht  naeh,  Mgonden  Punkten 
ent-prerhen :  1.  Soll  die  ItremSi'  nidit  nnr  als  ZvreiwJ^'.^n-Bremse, 
.-.iiii,|i-rn  aach  als  einfaehe  Siiindelbremse  bünüt^t  werden  können; 
J,  soll  die  bereits  v.irhandenf  Spindeltiremse  zur  Adaidirnnp  ver- 
wendet Werden  können;  3.  soll  die  Bremskraft  beider  gekuppelter 
Wagen,  gleich  der  zweier  Bremser  sein,  ohne  d«iu  der  eine  ver- 
wendete Bremser  eine  grDtMre  Krall  anettbl,  ala  bei  der  sislhahen 
Spindelbremse ;  4,  soll  das  Hn-  nnd  Anskappeln  der  Bremse  leicht 
nn  1  ohne  Zeitv-Tlust  vorgenommen  werden  können;  Ti.  nn.^s  das 
Kn|>peln  der  Üreiuäu  nicht  allein  dann  »restattet  sein,  wenn  die 
Breuishüttcln  der  Wag'en  gegeneiDanderstehen,  sond-rn  auch 
dann,  wenn  die  Hatteln  nach  derselben  Bichtang  gekehrt  sind, 
so  dasi  der  ftAilONwageB,  dem  Beginmit  entoprechend,  an  den 
Zag  gestellt  werden  kann  ;  6.  sollen  die  Aoachatbag»-  mid  Br» 
haltun^ftko.sten  mdj^Iichst  gering  sein. 

I'nter  diesen  VorauMettongen  will  ich  mir  erlauben,  meine 
Herren,  Ihnen  die  llardy'sche  Zweiwag-n-Bremse  zuerst  in 
erklaren,  dann  über  die  praktische  Verwendung  deradbaD  nnd 
aber  die  Kostenpreiae  nthere  Daten  antogeben. 

Die  Zeidmmig  Fig.  I  «teilt  ein  paar  KsUeowagen  der  Hd« 
babn-Type,  mit  dieser  Zwciwagun-Brems«  aasgernstot,  dar.  Es  ist 
jedoch  selbstverständlich,  d,is3  dies«  Zweiwagen-Bremse  auch  bai 
Wag'en  mit  acht  Itremsklütwn  anf-'-bracht  werden  kann.  Nur 
müssen  die  Wagen  mit  Schraubenkuppeln  und  gnsseisernen 
Bremakldtaen  mit  Stellrorrichtmie;  versehen  .nein.  Die  Brem^ 
Spindel  ist  die  gewöhnliche  mit  Mm.  Steigung.  Der  Brems- 
spindelhebd  a  erhilt  ^e  VerUi^rwaag  naeh  vorne,  nm,  IUIb  die 
Bremshntteln  gegen  einander  stehen,  da-i  Knppeln  mit  dem  zweiten 
Wagen  7.n  ermiiglichen.  Die  Bremswelle  erhält  einen  n:oien  Hebel  b, 
d'  r  iiü'.lelst  ib>r  Zui.:st.inge  c  mit  dem  k'.eitien  Wiiikelliid).d  </  ver- 
bunden ist  lt>  r  Winkelhebvl  U  hängt  in  dem  gusseisernen  Lager/, 
welcher  am  Brustbaum  befestigt  wird.  Dieser  Winkelhebel  d  ist 
mit  dem  Knppelongshebel  des  zweiten  Wagens  verbanden.  Dar 
Knppelangsbebel  k  ist  der  Hanptbestandth«!  dieser  Zweiwagen- 
Brense.  An  diesen  Ilebel  werden  die  Forderungen  gestidlt :  die 
Bremsen  der  biddeti  Wagen  miteinander  zu  verbinden,  dabei  die 
Mou'.i.  hkeit  des  C'Urvoapaaairena,  and  des  Zaaamaenditekaaa  der 

Puffer  zu  gestatten, 
j        Die  Zeichnung  Fig.  II  stellt  den  znerat  eeutmirten  Kap- 
I  pelnngahebol  dar,  der  durch  Anbrbignng  eines  kleinen  Winkelbebels 
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nd  SdilaifliMke  das  gleiche  HeMvoriilltot&s  constant  beibehält, 
ob  jMzt  di«  PttlTer  £n8amin<>ng«drflc1rt  sind  od^r  nicht.  Di"  Praxi.s 
hat  aber  tr.'lchrt,  .Ja.-i.s  .lii>Hc  C.imiili,»atiHn  .l.w  Ku|i|a;ui]i,'!-hpbpls 
nicht  Dvthwendig  igt,  and  &v  i£t  der  einfache  Kappeluiigskeb«!  ent- 
■tndei,  im  aUn  Aflftwffonngsn  ▼dlk«niiM  wtapnekt 


DiM«r  Kuppolangahebel Ir  ( Fig  III.) 
baiMt  aaa  drei  Thailen :  I.  der  BAtA- 
hSlse  uB  SduDiaMHa  aittwei  HeUU- 

Beilaiaren,  in  velelitn  die  HeMUtang« 
lÄnfl;  difs.Obr-  hruiirt  in  Atwn  g|^e.s- 
eiMrnen  Lag<>r  /.  wfli  h'  s  am  Hriistbaame 
btlbltifrt  wird;  J:''S'^  IIilKlhülsc,  welche 
eii«ii  Winl^elhebfll  bildet,  uA  mit  der 
ZtgaUacf*  derBraaswallain  TnMidnig; 
2.  der  HebdiUage  mm  Flacheisen,  die 
in  der  HebeMIae  Iftnft,  nm  du  Pnffer- 
spi"l  7.11  iTiii"Kllchpii ;  ■'{  ib  in  UniTersal- 
Uelenlce  am  Ende  d<T  liobclstange. 
Dieses  Gelenk  ermSKl"'!)'  Cnrren- 
purirsn  vnd  wird  mittelst  seines  Bolui» 
an  dem  Winlcelhebel  4  des  ersten  WagsM 
bi'fcsii^t  r>pr  Itiil  i^'i  wird  dnrch  eine 
flarlic  F-di-r-iiliiiti-  iiiri  Horausfallon  rp- 
hiiiili'rt ,  die  Fi^  j'Tspliliti»  scili.-.',  iht 
wieder  durch  eine  kleini^  Ki«tlf  am  Hebel 
bsIMiKt 

An  anderen  Bads  derHcbelstMg« 
ist  eine  Vase  angebneht^  danit  die 
HebF>ln1ang>'  nicht  ais  dsrHAIse  herans- 
fall«n  kann,  und  nm  t«  Terhindem, 
da^  di>>  Hebelstange,  falls  sie  nicht 
geknpp«lt  itt^  gegon  di«  Sebi«ne  b«iab- 
ftlU,  ist  aa  Lager  I  «in  Bolzen  an- 
g^adtL 

Die  Zni^tangre  ;/  verbindet  den 
Knppelangshebe'  />   mit  dem  Qrero$- ' 
wellenhebel  7.  In  die.sor  Zniirstang'e  ist 
die  Schraobcukuppel  r  eingeschalu>t,  um 
das  glaifihmAasig«  SteHeo  der.  Brema* 
klotze  dieses  Wagens  mit  denen  de« 
er.sd'ii  Wair.'iis  v.'i   i"m~i:!ii-hr'ii.  Sind 
dif  Wagi'ti  nii-lil  pi'kuiipell.      rulit  dpr 
Kupjxdungähcbcl  k,  nnler  >i<-ut  /.wpitfn 
Wagen  in  der  BlechhAlse  s  nnd  int  das 
üniTaraal-CMsnk  mittelat  asiiisa  BoImw  an  der  HcbelhüLsd  ba- 
fpsti^.  Dies  wBran  dü  «igtaäidMo  Baataadtbaila  dar  Zweiwagan- 
Brcmse. 

Sellien  die  Wagen,  widohe  mit  der  Zwuiwa>,'i'n  -  linnusi^  an;-- 
Kornstet  sind,  dcra  von  mir  aufge.^t>olltHn  l'imkt  1  V"Ukumm«-ii 
entapraeben,  w»  ma»s  jeder  Wagen  all-  dii-so  Itestandihi>ili- 
bealtno,  ud  niehl,  wie  die  Zwchnong  Fig.  I  darstellt,  auf  zwei 
Wagen  reriheift  sein.  Mes  ist  nur  darara  gesebehen,  an  alDar» 
sidtt.  die  Beschreibnnp  der  Bremse  zu  erleichttrn,  nnd  anderer» 
seits  zu  zeigen,  dass,  fall»  mm  itich  mit  einem  Uremswaitren  nnd 
einem  Kuppelwagen  begnügt,  dir  Adaptirungskost»!:  Ui'Ji  it.-i.d 
redacirt  werden.  Diese  Art  der  Anbiiognug  der  Zweiwageu -Bremse 
lat  aber  nir  dum  m  «npbUan,  wann  dia  Wagui  niebt  gatmutt 

werden :  

Wird  nnn  die  Bremsepindel  des  enten  Wagens  in  Thltig^ 
keit  s.  t  '.t,  SU  werden  dir-  Breni^klnl/.H,  lii^r  die  vorhandene 
ün'tii.sf  unverändert  bleibt,  wie  bisher,  an  di'>  ]ü  lo.r  angedröckt. 
Z  i  LT'oicher  Zeit  wird  aber  dnrch  die  Bewegung  dos  Hr-^nswidlen- 
hebuls  b  TermAg«  der  Zugstange  e  und  des  Winkelbebelü  d  der 
Knppelnngshebel  I;  nach  anfwarta  bewegt,  dadnrch  der  Brems- 


wellcnli'-'b' 


/weiten  Wagens  angezogtn, 


wi«  bei  der 


pinfai  hni  Siiindi'ilin'm.-f,  dit»  Bremsklötze  an  die  Bfder  dieaea 
Wagf-ns  atigtidrürkt. 

Um  die  Wagen  zu  Icappelu,  werden  dieaelbai,  falU  si« 
mit  dar  gawOhnliehan  B^albranue  bareHa  gebraust  aind,  nerat 
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.HihW— t  -  Jfim  4er  Ktpplwtgihpb«!  k  »«».MilMr  Uah(>ta«» 
.WüHtiiifip  mit  niltdat  MinM  Bohma,  Mtwadmr  at  'dm 

Wiakclbebel  d  des  ander«n  Wacrrns  peknppelt,  oder,  felis  die 
.BfenMbflUtln  ^g«neinandenit'>h<'n,  an  d«n  Heb^l  u  (^»kuppelt 
Jlet  idiebi  KcycheliPil,  so  wird  dii-  HrctuHspiiulpl  den  (>r>tctt  W'agwis 
leiCfa(.iUBfndr(>ht,  um  di«  Br<>nisklC(t«  iit-aes  Wagens  üii  di» 
Bidn  anxalegen,  und  zwar  nur  »o  stark,  das»  dag  bpiel  des 
BolMUtuid  dar  AduAiilager  aaigehob«n  wird.  Dann  werden 
•Bütalat  d«r  SckrtobtBtaypal  r  die  BrtmaklMn  das  twaitun 
'Walsens  »bena»  gaataUt^  nnd  die  CoBtramntter  dar  8elir«iibaii- 
koppel  angnofttn.  Um  wird  die  Bramaapindel  wieder  nngedMkt; 
du-  Tii^iiiHt'  ]>t  ']Min  frri,  nnd  kann  die  Zwelwagva-BrayiBa  nadi 
Ui^dArl  bsniiut  werden. 

Dna  Aosknpprln  der  ^^aK<ll  K^idiicht  in  niogekehrter 
Mamg,.  dabei  braneht  die  Scbraubenkoppil  r  siebt  beilhrt  u 
'Wendao.  Dia  Zeit«  wi>ldM  ntm  Eiakuppela  erforderKeh  itit  batrtgt 
ata»  Minnte  nnd  zum  Aiisknpppln  eine  halb«  Mirale. 

Betrarhten  wir  dif  lräh<-r  aufgtsttflltpn  Bcdin^tungen,  widchf 
••hif  Z«ciwatrPi;-Iiri'iriM'  tTlullm  ■•'.1.  si'  w>'r(l<'ii  SI.-,  mi'in« 
Herren,  s.  fi  ii  <'ii:6ilit»i!,  dai^s  dif^e  ZwiMwageii-IIrpmse  dv'  Paukt« 
1.  2,  4  iitid  5  vollkommen  erfüllt ;  bplreff«  des  Punktes  3  werde  kh 
rnSit  erlanbcn  in  erkUren,  das»  ««ch  dieaer  Pnnkt  ToUkoaman 
■erftllt  wird,  üabar  dam  leislan  Pnnkt,  die  Koatan  darZwaiwagan- 
Bremst',  waida  ich  tm  SeUnaae  aeiikea  Vortrages  nllim  Daten 
»npubeu. 

Die  BadiogQDg  -i  hiuti-t :  ■■}'.<  »■■il  d'f   üieiiiskrafl  bfiilnr 
.gekoppelter  Wafren  gleich  >ler  zweier  Bremser  sein,  ohne  daiis  der 
•ine  verwende  te  Brenaar  aina  grSaaare  Kraft  anaBbt,  ala  bei  der 
.ei^lboken  Spiadalbraaue.* 

Dnrcb  angestellte  Veraaclie  ist  citDittalt  worden,  daB»  ein 
niitt  in  i  -  knif  iiri  r  Mann,  mit  einer  Bremsspirdol  v.>n  8  Mra. 
blt'iL^hii^r.  ^^l■ll)•■  last  ailt;emcin  verwendet  wird,  eine  I,4ht  vnii 
16O0  Kilc  idiliiiln  ii  kiiiiii  I>iej.'(i  Cewicht  i^t  a\i-  U.i-is  fi:r  .1:- 
.Barechuuug  und  Coiiüiructiün  dorZwe)wage'n-Ur«m>B  ungeiunnmeu 
wordeB.  Dnrch  die  Conetrnction  des  Hcbi'lverhiUtiiissea  dieser 
Bremae  wird  dar  normale  Brenadmck  von  S900  Kilo  auf  jeden 
Wag«>n  faetiseh  anagefibt.  Daa  HebelveriiSltnisa  iat  ao  gewählt, 
dass  ;iin  Hn  ui8was.'en  die  Kratt  Tuti  WM)  Kilo,  nnd  um  Kuppel- 
waff>!n  die  Kruft  am  Knde  des  Kr,iij>lr.iif.'-he\iel  v.in  ;Ü>:>  Kilo  j 
anpenonimen  witnJe  Der  vi-rwendete  ein«  Bremser  breni&t  daher 
mit  dertelben  Kraft  die  Zweiwa^ren-Bremsu,  als  die  einfache 
Spindalbraaaa. 

'  D«»'  BeiAaditer  wird  m  dieaan  angegabaDeB  Daten  im 
-  anlm-lf  OBMtite  darauf  entgegnen :  Ja  dort,  wo  ich  Kraft  gewinne, ' 

mnss  icli  Zeit  verlierei).  Tie-:  ift  i.ur  ihei'.wüi>.j  ricdtiu'.  iiü'nlich 
nnr  so  lange  die  Breroskli^Sxe  an  die  Klider  nivbt  anliefren,  tohaiii 

■  dies  jedoch  geschehen  ist,    werden  bei  jeder  tlmdrehuiu'  d-r 
Bremaapindel  die  BremsklOlie  beider  Wagen  »u  gleither  Zeit  und  ^ 

glaidur  Kraft  an  dia  Bider  gadriUikt»  wie  bai  der  einlbehan 
Spindalbma^o.  •  • 

Da.'die  Zweiwagen^Brense  eine  grossere  HebelflberBettinig 
besitjt,  als  die  einfache  Spindtlbremse,  sn  wird  datn  r  y.nr  Auf- 
hebang  des  Spiel««  der  Brem&klOtte  eine  grossere  i'oureuau/.ahl 
der  Bremaspindel,  ala  bai  dar  einftwlMn  Spiadatbremaa  arforder- 

-liebaatB. 

'  'Bei  aiser  BBiftiiMSg  dar  BramUUw  tan  de»  Udanr  fon 

•b:  Hm.  braucht  die  einfache  Spindelbremee  2-t8  TanraBt  «n  die 

BrernfkiOtze  an  die  Küder  anzadnicken,  and  ist  dann  die  Zeit  von 
eirer    .Secunde    erfor'!-M  !iih.     rJi'-    Zweiwafeii-liremse  brauchl 
3'56  Touren  und  eine  Zeit  von  2  Secunden.  l'ie  grOisste  Zeit,  die 
man^aleo  mit  der  Zweiwagen- Bremse  verlieren  kann,  istdaher  nnr 
aite'Staude.  Sobald  jedoch  die  BrenskKHiA  ao  den  ICIdem.  tat  i 
Begn.  maefat  die  Braauapindal  bai  dar  Zmaiwagan-Bramaa  dia  I 
jrl  ii'lp  T  u  nanzahl  als  bei  der  einfiMbau  Spladalbrplnse.  Denn  ' 
ee  kauu  Dach  dem  Festliegen  der  BmukUMae  die  Brenuapindel  < 


aar  aitfa  Debnong  dea  Bremageatdngegbarwrbritgdbv'wedrt^dl  der 
BrwMdnMk  eitaagt  wird.  ^  ..  , -i      >,i     ,--<  ■•' 

Dia  flWIeaa  daa  Bitoadrarketi  nhd  der  Dahnnng  tiftn^t<  al)«« 
nnr  von  der  Einbaitafestigkeit  des  Brenugegtänires.  nnd  der,  anf 
der  Bremsüpindel  ansgeübten  Kraft  ab:  Da  aber  die  Kinheits- 
fesügkeit  nod  die  Kraft  der  Bremsiapindel  bei  der  '/.winwagen- 
l<r«m&e  die  gleicheist  alK<beider  einfachen  Spindelbremee, 'ad 
mnsadi«  TooreaantaU  den  Bremaapindel  Mr  beide. Brair*galNiigba 
•dieselba  aeia,  aabald  diw  BrenwUdUeian  die'  BUIer-ftet  aa^^ 
Btft  dem  ZnaaauaandrAcken  iorVntlm,  hei  Thalfahrten.  wird.'wmn 
man  den  elnfiiehen  Kupplungshebel  Fii'  III  verwendet,  'daa 
Hebelverhältiii-:^  kiir/er.  und  es  seheint  I  it  der.  ersren  .Viü'-Mihln'k. 
als  wenn  dadurch  Kralt  verloren  gehen  wi.rde  Betiacliteu  wir 
jedoch  diesen  Kappluagehebel  in  seiner  ThAtigkeit,  w<enn  dia 
Bramaan  aageiAgaB  aiBd.Hao  linden  I  wir.  daas  die  Varklatneraag 
aeinea  Habalrerhdtoiaaas,  dvl«h'die'  TargTAssarle  Aospannnnif  ^er 
ZagetandlW.nrisehen  Kupplnntri^hebel  nnd  Rrem^enwellenb^bel  auis- 
geffliehen  wird.  Sobald  sich  die  Pnff-r  'usaromendrfirVen.  «ivd 
ilie  M-li''Utaniri>  in  die  Hd:.-,'  «■il'  i  Inii-'innr-'srho'Der.,  es  lieweift 
sich  dadurch  -ler  Punkt  a  des  Kafi|i!tin^.'.-hobu's  hnri/.<iiitHl  gegen 
den  Pnnkt  ^,  die  jiD»seriit.<>  St>>lliiiik'  de^  K^pplaugshebeU  -  bai 
ainer  totalen  Einaenkuhg  der  PnlTer  von  'JHHf  Hm.  Die  Folge  davon 
Iat,  daaa  der  Punkt  y  desselben' Relbel»  sieh -Im  selben  ▼erhlHtnisd 
gepen  iloii  Punkt  5  bewegt.  Diesi-r  I'iinkt  S  en<s;irii  ht  dem  Pnnkt 
(3  des  Kupj'lr.iigshebel».  Dnrcli  diese  Heweifuntr  wird  aber  die 
Zuifiitange  p  .■'tiirk''r  aiij.'esp;nint,  and  es  ivini  d.ilier,  ich  möcUe 
sa^run  automatisdi,  der  Verlust',  au  dem  Ui-belrerhaltnixi  dudl 
eine  sUrkara  Kraft-Bnaagai^i  inf 'dam  BrkadwaHtiihabal'aoi^ 
.gehobaK.  .•.(•■....-.  •  •; 

Der  praktische  Betrtfa  IBr  dbige  Angaben  «wnrde-  nm 
'je.  October  18S1  in  dar  Wag«li-M'>ntirinh'»-Werfcatat-'  icr  Mid- 
b,i!ir-<;i-iJ.'|i!J<  lia1>.  vor  Vertretern  iler  k.  k.  Oeueral-Insperti'»» 
•  rlir.ii  ht.  K-  'iviirJ.-!;  bei  zwei  mit  dieser  /,weiwi:i.'ei)-Hremse  ans- 
(^erusUilen  Wjgeu,  die  llremskl>>ixe  durch  SpiFalledern  orselst,  die 
Kinsenknng  der  letzteren  früher  genau  ermittalt.  um  auf  diese  Art. 
dnrch  die  £in«enknng  dar  Spiralfedern  den  genanan  Bramadradt 
eiaea  Jeden  Bremaklotzea  ermitteln  tu  können.  Beide  Wagan 
ergaben  vollkommen  g«nua  deiiü'lben  Rremsdnje|c,  sowohl  bat 
freien  I' itT'  rii,  al»  bei  einer  Kinsenknng  bis  aiif  20i>  Mm.     )  :  i 

leli  muchte  an  dieser  ijt'dSe  aiit  ein«  lieha  iptnng  Eiaigea 
erwiilern,  w-dche  dahin  lantot,  das»  nun  unter  I'm.st.'inden  mit 
ider  Zweiwagen-Bremse  unvortheilhafter  bremist,  als  mit  zwei 
'Ehnclhrainseii,  ntmlicb  wenn,  eil)  Wagen.  leer  und  der  andere' toU 
beladen  ist.°  Der  Maximitl-Bremfedniek  iat  1>ei  den  tinaiwafan',  "ofb 
pHpp'  l- iider  Eiii7.'  llir' ni-H-,  pr  WiiK'  »  circa  (1  Tonnen..  Dieaer 
IJ^et^^.^druck  wird  al.|tcetui'i;i  als  ^eiiUL-'-nd  hetrachtid.  Fa  sind  anch 
I  ei  ■Um  meisten  Lastwag*!!,  d;e  Hr-  ni-g  'jlaiigij  t"  c<>Ustriiirt,  daiiS 
ein  grosserer  Bremsdruck  nicht  er/.e  igt  werden  kutjii.  Nun  wiegt 
ein  leerer  Lastwagen  6  Tonnen.  (ieH>  i/.t  es  wird  mit  einer  Kraft 
gabremtt^.  welche  dea  Dmckaa  dar  Bider  «intaa  Wagena  anf  dia 
ScMenan  entspricht,  so  betrügt  in -diesem  Falle  der  Bremedniflk 
T'"nnen  Narh  ieui  n-an  ab' r  nur  iMr.e  Maximalkrafl  von 
6  T'iuiien,  .raf  j''di-n  W  aureii,  a'isnhi-;  kayji.  so  verliert  man  nur 
eine  Tonne.  I.^t  .ier  Waiden  jeibn  ri  ii'ir  mit  einer'  Tunne  Pracht 
beladen,  so  kann  der  Uaximaldruck  angewendet  werden.  INet 
gilt  nicht  nur  fär  dieiZweiwagen  Bremta^  i sondern  aadi  'flr  jada 
Sinialbremse,  Ba  iat^ahar  dia  Mhar  armUnte  Bahanptang  nickt 
ganit  richtiir.  I>aaa  aber  diaae  Zireiwagan.'Btemaa,  nntiH-'  diesem 

unu:üri.sti|^en  F..!!",  sich  vnllkfimmen  bewährt,  beweist  der  nach- 
folKBiide  praktisi  he  Versuch  auf  dem  Sommerink.' :  Probftfahrt  mit 
den  Wagen  IIb  S096  nnd  Ub  4479,  vorgenommen  am  15  Juli  1 880 
bei  dem  Frachtaung»  Nr.  101  in  dar  Stracke  •  MdniiacUag- 
Otoggnltc.  ••    -f     •   .  ■    -  I  : 

Dar  Sog  best^ind  aoaV  halaatatan  «ad  8  laarra  Wagan 
»naammaa  an  80  Wagen  mit  W  Adtaaa. 
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Nettogewicht  der  Ladung  210'B  ■ 

Zm  bremsMide  Laat  ( des  Gcwiohtea)   91  o 

Yerkandeine  gebreoMie  Laai  etcl.fwWiWifWi    9S'o  » 

Gebremst«  Last  in  Wirkaamkeit   8'7i  « 

Dk  Probewagen  waren  hinter  dem  Coodaetaorwsgen  im 
log*  «iiigMaUUt  Dar  Wi«hi  ia4478  «ar  att  »n  IMbw 
giriiiliwlwig'  %elMM  «n4  mr  Uatar  laami  Oimdniolav- 
wa^«n,  wihrend  der  Waffen  Hh  5096  l«cr  war.  Dnrrh  die  Bangirnng 
der  Prol>«wag«n  hinter  dem  Condact«arwagen,  darch  die  Kin- 
riiihuiip  dt-s  boladimun  Probewa^ons  ^wischan  »wei  Iflarc  Wagen, 
Anters  darch  Vornahme  der  Probefahrt  in  der  SemmeriDgatreeke 
SwnMriag^ffloggnits  (ThaUkhi^,  Mwie  mit  Bäcksicht  wf  dte  in 
AawMdaaf  jAiimbibb  utiMwU  Latt  ron  874  Iran«  wmn, 
a»  ▼«rblKidiM  UntaUlieli  Im  PNHUfea,  PuArMÜMMma, 
Beibang,  ErämmonRvn  nn<1  Gef&Usdaton  in  jeder  Braiehnng  sehr 
nngäiiKtig,  und  es  kann  dihor  der  gönsiige  Erfolg  dieser  Prob*- 
ffthrt  mit  nmHogrOsBerer  Befriedigug  eatgignfnmnn  mHm. 
(Aiutog  aas  dem  Protokoll.) 

Die  hoehgeehrtMi  MitgUader  haMni  ttrifiu  an  ft.  April 
T.  i.  a»  CMagartait.  ama  FnkiMrt  wUt  4itMr  Zmiiisffw 
I  n  mchm,  nnd  M  «bi  Batidit  Mar  dieailbe  ta  vinerar 
»om  1.  Mai  v,  .T.  ßrschienHn. 
Am  22.  Ociober  1881  worden  Parall?l»erenche  mit  der  Zwei- 
wageu-Brrmse  and  der  einfachen  Spindelbrema«  von  Vertretern 
dar  k.  L  Oenaral-InapaetiMi  wfpnmam,  mi  twar  Mf  «himd 
Dvebwhnitttgtllll«  m  1;Ml  X«  nnl  lliwi^wi  wmim  wd 
tärnm  Ixiiten  Pnnkte  de«  OeflUlea  von  der  Loeomothre  mittalst 
einer  Bntkapplungs-Yorricfatong  plötzlich  abgeknppelt.  Nachdem 
die  Urf^iiiswaeon  »in*  Strecke  von  134  Meter  Lftnge,  welche  dnrch 
eine  Distanucheibe  raaridrt  war,  dgrehlaofen  hatten,  begann  erst 
icr  Branaer  die  Bramse  in  ThMigfceit  zn  setzen. 

SMrokl  di*  baid«n  Wagm  ait  dar  «iDfaehao  SfäiidaUinnia, 
nlr  Inr  ilnit  Tut  mit  in  fTTihmiMi  TTriain.  iwrii  jlnlitrtiilii 
baladan,  and  nnr  hidta  jadw  Pmt  m  Bntttfnikht  von  80 
TMaao. 
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^Brnmerllti 

Ans  diwi-  n  VerBnchen  ist  sn  entnehmen,  daes  die  Zwejwagdu- 
Bmns«,  mit  nnr  einem  Bremser,  dasK^lbf  fb^nsu  ^'nt  l^mt^t,  aU 
twei  Wagao  iMt  einfarher  Spindelbremse  und  swei  Bremsern.  Am 
aellMii  Taft  «nia  aneh  ein  Venaeh  aaf  der  Wiener  Verbindnags* 
bahn  rngmumn.  Dar  Zag  halte  rin  Bmttogevich«  wo  100 
Temian,  lad  wann,  dar  Toradnlfl  «rtsprecbend,  xwei  Paar  Z«ai- 
wagcn-Bremsen  einpeschallet,  nnd  iwar  1  Paar  in  der  Mittp,  dae 
andere  Paar  am  Ende  des  Zogee.  Die  Bremewageu  waren  mit  je 
10  Toiini'n  beladen.  Der  Zog  ftihr  mit  der  gewAhnliehen  Laat- 
zaga-ÜMcInrindigkeü,  atwnlil  ia  dar  iKirimitaiaii,  ala  anf  dant 
OHHtoMilt».  DarlMwamlMMnr  «Aaof  «MMOadaa 
BramacMaa,  n«d  dataafUn  begannen  erst  die  xwei 
ihre  Bremae  in  ThUgkeit  xa  setaen  nnd  braelit«B  den 
Zog  zum  Stilktande  Die  Tenderbrems«  wurde  dabei  nicht  b«- 
nätit.  Darauf  wurde  die  LoeoaotiTa  and  Tender  Tom  Zog«  abga- 


fast;  e«  »arda  daim  daa  aiaa  Paar  am  Aid«  da«  Sagta^ 

nnd  hielt  jetrt  iIhh  eine  mittlere  P:iar  di»r.  Zun;  iranz  allein  ftai 
Di"  Loc  imoiiTi«  ward«  nan  neuerdings  an>,'ekuppelt  und  versackt, 
den  Zng  wfi-ur  zu  tiL-w^iron;  /.wei  Mal  wurde  der  Veraach  gemaekt, 
die  Locom<)tivi>  Itonnte  jednch  den  Zog  nnr  circa  einen  Matar  laag 
fortziehen,  ohne  weiter  kommen  u  MHMO«  M  dem  IiMm  Var» 

•adk  liaa  aina  S^nMbaalmpfal. 

Dia  Tartralir  dar  lt.  k.  Gaaaral-lBBpaclioa  varan  aiit  daa 

angestellten  Versuchen  über  dii^  Bremskraft  nnd  der  praV'fi»rhen 
Verwendung  der  Zweiwagen-Iiremse  vullkommen  infrieden,  und 
haben  anf  Grund  deiuien  der  S^dbahn-OeselUchad,  mit  Krias« 
Z.  l2miU  vom  17.  November  1881,  die  BewUliguig  arthailt,  daaa 
ein  mit  diaiarZiraiwagan-Bremse  aoagaiiBtatariaff  mit  t 
daa  BMupanaoaba  varknlnB  darft 

INa  SfidbahB  tat  inai  Pai 
Bremse  seit  2'/«  Jahren  iB  fanuHMitar  Ymmaiwot,  vd  n 

Paare  seit  einem  Jahre. 

Diese  Bremse  hat  laut  einem  Briefe  der  (teneral-Direetiaa 
vom  28.  Nor«m.iwr  1882  in  jadar  Biditang  den  Brwartaagaa  fall- 


gar kalDa  Bapanrtar  famraaeht 

Di«  Stidbahn  hat  aneh  den  Beechlata  gaikaaW  nicU  aar  M 

Nenbanten,  sondern  aneh  bei  Recon.^tructinnen  ron  LaatragiB 
diese  Zweiwagen-Bremse  in  Anwendung  lü  bringen. 

Anwer  anf  der  Stidbahn  iat  diese  Zweiwagen-Brera«e  W 
iiafihfolgaiidaBEiaaDbahaen  inTarwaadnng;  l.]f«rdbahB,2.Badnl^ 
IMu,  8.  Dn-BaianlHMliar  Bahn,  4.  Ohemim  ätfirä»  JM; 

Nan  Icomn«  ich  snm  lelilan  Abschnitt«  meines  Tortrages, 
zum  Kostenpunkt^ 

Sidl  Jeder  mit  SpindelbrefflM  veraebeuu  Wagen  die  oompleia 
Einnchtong  der  Zweiwaga»  ftaame  erhalten,  also  aUch  den 
Kapflnngahabai,  ao  daaa  ar  la  ^adar  Ziit  ala  Zwniwag«»-  odar 
Banllnmaa  Tanrandct  wardao  tan»,  ao  iMlao  4ch  fl»  Kaal«^ 
inrlnaiTe  Vontirang.  anf  170  IL,  ud  «4agaB  dia BaataidÜMila  dar 

Zweiwagen-Bremse  90  Kilo. 

Wird  di«  Zweiwagen-Brem.s-'  als  Gruppenbremse  an^'^--!'!!-»!!, 
und  die  Einrichtung  derselben  paarweise  Torgenommen,  wie  »s  die 
Zeichnung  Fig.  I  darstellt,  dann  ist  der  Anschafl^ngapraia  be- 
dantend  bilUgar  aad  atailt  aich  (Br  «ia  Paar  Wagan,  ia 
Monttmng,  aaf  flOO     mid  wlagaa  die  Baataadawila  100  Pte. 

Diese  Preise  goltou  für  neue  Wagen  Der  Preis  fto  t 
Wagen  ist  tiemlich  derselbe  nnd  variirt  am  die  Torhaadena  ' 
stmction  der  Spind.  lt  r-  i  .sh  FraKeii  wir  'iins.  welche  Vorthaile 
die  Einfährang  dieser  Zweiwagen-Ilremee  erzielt,  so  ist  der  Haapt» 
TatttMfl  in  dem  Erapaniia  das  Bremsperaonalaa  in  suchen. 

Ba  iat  Ua^  teai^  «m  aia  lag  I 
anagarfatat  ut;  nar  din  HIMb  dar  btabar  < 
forderlich  ist.  Alen  dort,  wo  frdher  vier  Bftniar  btnOthigt  wnrdea, 
hrani-lit  man  jr-tzf  nur  zwei  Bremser.  Vachdam  ein  jeder  Bremser 
der  Haliri  cirfa  750  Onlden  pru  Jahr  kftftel,  so  ist  es  leicht  ein- 
xuseheo,  welche  Sammen  durch  Anwendung  eines  solctian  Brema- 
sjatema  erspart  wardan  hOiuMn. 

Hakmäa  wir  ala  Baiapial  aa,  daaa  «ar  Biaiarag  wo  10 
Bnauem  die.AnardatDng  tob  800  Paar  Wagan  ndt  d«rSinhiBga»> 
Bremse  erforderlich  ist,  sn  finden  wir,  das«  SO  Bremser  A  750  fl. 
pro  Jahr  37.M»  fl.  ko»t«i,  500  Paar  Wairen  u  J<X)  fl.  «me  ein- 
malige Auslage  von  100.000  fl.  erford'Tt  Man  ers;  irt  irthi^r  mit 
aiaar  «inmiriigaa  Analagn  tob  IOOjOOO  fl.  pro  Jahr  87.MO  fi.  odar 
«ia  Oqpilri      mueoo  fl.  la  »% 

loh  i^bo  dabar,  daaa  dia  Uar  i 
am  n  bewaisaa,  weich«  Badeotang  aaleha '. 
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Mfi  Ttwupwtaittel  der  Si«lniadiM  SImü- 

eisenbahneii. 

Di«  8Achstieh«n  8tute«u4>nbabuen  betauen  am  1.  November 
MS  feigen  d«  Traosportmitt«! : 

•)  fftr  aormkltporiga  BakotD:  7M LaeoBotiven, 
M  tmUt,  am  rtmmmwugm  nrit  81.418  Pllttai.  817  Oeptck- 
«■fw  Bit  1,714.(100 Kgr.Lad«fähii7ki>it,  67r.l  bedeckte  QntorwagNi 
■iltfU006.OOO  Kgr.  LadeffthiKkeit  und  13.585  off«D«  Oatpnragen 
■it  1X,101.800  HgT.  Lad»nihi)fkeit,  »i8aram«n  Gätarwageu :  20  693 
Bitt  174^1. .nOO  K<rr.  LadeHUgktil  DorchacluiittUch  auf  jede 
P«nonenwagxna<;bM  eotfleten  18'i«  WMu,  nfjaia  QAltra^m- 
•chaa  41M  •  Kgr.  La4a<llki|tkilL 

i)  für  teliiialaparif  •Bahaaii:4fili'*rioeoai«KT«i), 
16  Peraoiienwagren  mit  256  PUlmt,  18  baiMkW  Ofitt^rwa/en  mit 
flUMO  Kgr.  Ladettbigkeit  and  88  oftsD«  Gltarflgen  mit  320  ÜOO 
Kiloiirramm  LadefUüj^keit.  Aof  jede  Oflterirf||nMhN  'MllMItn 
darehacbnittlich  2467  »  K^.  Ladeftbigkeit. 

Tm  d<>n  insgewunmt  Torhandeoen  Perionenplfttzen  kommen 
t-1%  Mf  die  I.  WagwMiMMk  21«%  Mf  dl*  U..  68  t%  Mf  4ia 
m.  oi  12-t7.  anf  VT.  Wagendaiii.  Du  grOMta  ItowMht 
Aar  KllGomotiTO  b«trft^  aof  den  NoriDalsparbahnen  41.620  Kgr., 
4aa  einaa  Tenders  26.000  Kgr  ,  nnen  Personenwaii^«n8  14.350,  eines 
Geptckwageo*  9600,  eines  bedockt^n  iiätorwa^eni  11.200,  eines 
Ofttarwagana  11.860  Kilogramm.  Anf  den  Sebmakpar- 
baMst  im  grtasla  Gawickt  ainar  LocomotiTa  UJMCir.. 
äasa  PareoDaBnfBBt  8860  Kgr.,  aiaa*  hadaeklan  Oatannfna 
IW)  Kgr.,  eiaei  ollmaB  G8tartrt««Bt  8178  Kgr. 

Ilip  AafBlfllnni^  sAmmtlichnr  Transportmitti»!  Jpr  .S.irh.nischtfn 
SUaUb&bnen  orfordtTt  i>inB  G«lei8lft[ige  vonl68Kilom.  Die  Luigtun); 
i^irLocomotiTe  betrag  im  Jahre  1881  im  Darchschnitt2:i.34>()  Kilom., 
•i  invIikbiiittUehe  Laiataiig  jader  Paraomowaganaehaa  27.087 
Bm.  «•  ciMT  €NHsnrag«a*aliw  10878  XBon.  Dia  HMllilBI  8er 
P«noni>nirBg«n  war  •'«Wwl  9»  grm  ab  dl*  8ar  QSIamagen, 
dagegen  b«tro?  die  AiUHiBUUg  der  bawegtan  Peraomnwagenplätze 
nar  23'ii*;,,  wihri>nd  <iie  bewerte  Gäterwagenlad«nhigk<<it  zu 
42°»»%  aasgenätzt  wurde.  Von  den  LoeomotiTen  standen  30  70% 
in  Separator,  Reeerre-  und  Raogirdientt  Voa  dem  Brntto- 
lewkht  aller  im  Jahre  1681  bawegton  Laatan  kamen  aof  Loe«- 
mribm  lal  tadar  »•»%  TkrdwW  ui  hneMmmgu  U^%, 
MffOÜiniagwt  88%,  (oeaanaii  76*1%  Taralaat,  «8hnad  aof 
db  beffirdertmi  Pereenan  l't%.  aof  die  Gitter  28-7%  Kotxlaet 
fotfallen.  Bei  AuKurhlnaa  dfs  LocomotiT»n-  and  Tendargewichtea 
kaaen  66-t%  aaf  die  Taralast  aod  SS  s%  aof  di«  Nnlalaatk 


ZEITÜNG8SCHA.U. 

iH.  fr.  I*rVgSab!^eode  Sehildenwi^  der  bMbiag  da*  PHlMhal- 
Uaie:  »Die  Str«eke  Liaas-Thal  der  Pttatertbsl-LiBla  dar 
flldbaha,  die  den  HoohwnMer-Kstwtroplien  vom  Tergungenen 
Beyleiaher  and  Oetobar  lom  Opfer  gerellen.  Ut  tun  27.  d.  M.  durch 
«iMo  Commiesioiieza^  lum  rri<t»tiiiiiil<'  wiedor  heftltreo  und 
(letckieitig  dem  Verkehre  über^<  1  >'ii  worden.  JeUt  «r«l,  da 
die  ReoenitruotioDsbaatcD  die  in  iKlilr<'k'lii-ii  Punktnti  unterbroolieae 
VciiiimluBif  »ifdfr  lierge«talU  babcn,  (fi-winot  mnü  ninn  aaDlhemde 
VonteUnnx  *oD  dem  Umfange  drr  Vorwiistuog.  Mai>  sieht  an  hundert 
Orten  dio  frei  ia  dar  Luft  hJlnf^enden  Trtmmer  derStraseensOg«,  deren 
Steinfiindaairata  der  erwaiticrn  elnaaiMarao  Kraft  an  apottan 
aiUaiieii.  Man  siebt  die  wifahaiiMUahai^  «a  daa  Waasoriadia 

ahne«  getiesea,  die  aaannaB  OartHmaasaa^  dia  aa  bi  diM  Thal 
(Udert,  und  unten  zwiaohen  den  Feleen  plMsahata  di«  dunkel- 
gflaen  Wellen  eine«  Blchleio« ;  ea  ist  kaum  la  glanbaBf  dasa  dieses 
Hak  dabinransebeade  Wauar  der  (Joheilstiftar  gewesen  sei  in  den 
laAlngaissTolleo  Tagen  der  tiroUsohen  Wassemoth.  Vier  Monate 
kabee  die  Erneueran^hauten  in  Ansprurh  genommen.  Der 
Coaunisstoassog  fuhr  um  8  Uhr  UorgniiH  von  l.ien/  a\i.  In  den  drei 

Bstonwagan,  w^be  den  Train  bildeten,  nahmen  Hats :  der  PrIUideat 


de«  Verwaltnngsratiies  darSBdbahn,  Baron  Hopfen,  and  Verwaltuags- 
rath  Qr«f  Bela  FestaHt«;  femer  al«  Vertreter  der  G-eneral-Lupeetion 
Hofrath  Pitchof,  Ret^mran^sralh  Schall,  eeitena  der  VerwaltuBK  dar 
3iJdli«hn  Oennral  Kirontor  Schüler,  Baadirector  Prennia^r,  Var» 
kebr*dir<-e(or  PfeifTAr,  Maaehinen-Direotor  Wagner,  Ober-Iaap««tor 
Mannheimer,  V«rk«hrs-Chef  B*ron  WeCilar,  die  Ober-Inapectoren 
Aekerl  and  Klein  und  die  Vertr^trr  der  Wiener  Prosse.  Gleich 
nachiirm  \nr  Lienr  rerlasaen  und  >tuf  da«  Lrisncher  Pold  i^ctangt 
waren,  bot  sieb  dem  Aa;e  ein  Bild  dar,  wclobea  deutliche  äpnren 
der  Varbaarnnifea,  die  das  Hoobwasear  angariahte^  trag; 
Die  DraiaacarUer  aa  swai  Stellea  aaagatrelaa  and  balta  infüta* 
Koben  Kataiaktea  ibren  Wag  naab  daaa  BabnhBspar  nnaamaa.  Zu 
Liakto  daa  Jetaigen  neaeonstrairtao  Babakltpara  aiabt  man  ainan 
See,  den  da«  Hoohwaaacr  ireMIdet  and  dar  bereits  thellwoiso  rar- 
sehQttet  i«t.  Holtgeleis«  dienen  zur  Herstelloai;  der  Wehrbanten, 
«olohe  iiir  Ablenkung  der  Drau  errichtet  werden  und  an  denen 
Hundcrti!  rflhriirer  HHnde  arbeiten.  In  lant;samem  Tempo  fihrt  der 
2u$  in  die  Lienier  KiaiiAn  ein.  \Ang>.  des  B.ihnkSrpers  bemerkt  man 
miohtige  FolablSckis  wAlchi-  Mv  Giiwalt  des  Wasaers  ina  Rollen 
eebracht.  Einen  Uberraeehendva  Anidick  bietet  jener  Theil  dea 
G«rnlle»,  anf  welohxra  da«  aas  der  H4She  slünend«  Wasser  ^froren 
ist,  so  dasa  eine  ausgedehnte  Feleeakette  gieieh  Oletsohern  abor  das 
Hebwgalaha  aniMnMt  Dia  Arbattan  aa  daas  nanan  Oraabatta 
siad  Mar  iiamueh  fort  gaaabrtttan,  obwohl  aia  sait  ■bergraaaan 
8«hwietigkeiten  rerboaden  waren,  und  die  Leota  oft  tagelang  Ua  aa 
den  Obarieib  im  Sehnee  standen.  Ein  Objeot,  mit  amaribaaisdMm 
Schwange  und  ebensolcher  KAhnhoit  hingeworiba,  ist  die  neue 
Brücke  beim  sogenannten  NordbU heL  Dio  alte  Babnrrmce '  lief 
dort  an  einer  hohen  Bnr(;l«hne,  die  das  Uoohwasaer  anterwuseh  und 
zum  Abslarre  brai  titi-.  Ine  .Schienen  biagen  in  Thurmeshöhe  in  der 
Laft  Jetzt  orhe>>i-n  ^irh  aus  dem  Thaif^uode  acht  mkchtige  Pfeiler 
aas  Mauerwerk.  Auf  dieoen  ruht  eine  fast  zicrlichv  IlolzconatniaCioo, 
welcba  desssnungcaehlot  vollkommen  zuverli^sig  isL  Der  Bliak  hinab 
anf  den  rauaohenden  Fluas,  der  das  Erdreich  aa  dieser  Stelle  ver- 
sehlangen, ist  beiogsügead.  Unaiglich  waren  die  MUbea  bei  Har- 
staUnag  diaaar  BsSaka.  Maob  wimmelt  dart  AUaa  von  Aibeilai«  oad 
steht  nan  dia  aUktriiahaa  lampaa,  bei  dÄaa  Sabeia  daa  Waik  anek 
Nsehta  geAifdert  wurde. 

Bei  der  Sution  Thal  hatte  dio  Macht  des  Elsraeatea  das 
Bahngeleia«  volbutndig  ierstSrt  Ala  das  Hoch  wsi «c nv m  IS.  September 
hier  hereinbrach,  blieban  auf  dem  BahnkOrpor  ricr  Waggoiu  zarUek, 
die  den  Flathen  nicht  mehr  entrissen  und  orte  vor  Kurzem  wieder 
gehoben  werden  konnten.  Die  wilden  Wasser  dee  t i.iiiiibs':hoH,  der 
Ton  imposanter  Hohe  herabgeatürzt,  rcrwaadollCD  aueti  .iiK  f.ili^ende 
Strecke  bis  nach  der  Station  Hitcewald  ^-eradeza  in  einen  See, 
aaa  dam  ala  eiosigesUeberbleibael  dea  früheren  äohienenweges  dar 
Kaaim  ainaa  Isoaosaatiwo  awpawagte,  die  in  dem  aafgaweiehtSB 
Tarram  alaahan  g«ibliab«a  '«•r.  Dia  BaHauaaag  dareelben  hatte  aiah 
als  rfa  das  Wasasr  raaaabaa  bUrta,  nar  asit  Mflha  retten  kbaaaa. 
NIekt  garingfllgigar  Natar  waraa  aoab  die  Sebwiarigkaitsn  hei  Ab- 
falle rsbach.  wo  ein  neaa  Matar  hoher  Eiaenbahndaaua  glnsBeh 
entzweigerissen  und  weg^eeohwMBHl  worden  war,  so  dass  sieh  Jetzt 
die  Nothwendigkeit  eri^ab,  rwei  proviaorische  Ohjeota  tu  errioaten, 
um  daa  Qeloise  lo^en  zu  icbimen.  Die  Gegend  wird  hier  wUd  und 
einsam,  und  aus  der  Tiefe  ertcint  nur  das  monotone  Kauaohen  der 
Drau,  zu  deren  BewUtigung  man  jetzt  an  dieaer  besonders  gefllhr- 
litdien  Stelle  sogeiiaoota  äteiokaaten  erriehtet.  Die«  sind  aaa 
mftrihti^em  Gebälke  gebildete  reehteekige  Behklcniase,  welche  mit 
Qeelein  aasgefaUt  werden.  Von  diasaa  Forti&oationen  gegen  das 
liMior  Wipdakt  waii  liob  fc  Hliik—>  g«aeligo  WIHw^ 

Xwbabeo  MHtewald  and  AbAdtenboak  «ar  der  gsHoili 
BahnkSrper  um  5  Meter  gesunken,  und  twar  auf  eine  Unge  ron 
200  Meter,  iiier  musete  also  der  Sehieoenweg  gans  neu  eonstntirt 
werden,  nad  die  Kunst  dar  Ingenieure  rerbaad  biemit  auch  die 
zweekmlasig«  AalTiihrung  eine«  neuen  Sohatzdammes,  weleber 
weitaus  grSseero  Sicherheit  gegen  Hochwasser  biotot,  als  der  Iräher 
bestandene.  Von  H  o  f  bis  W  e  1  « i>  r  g  i<t  di"  Ei-cnbsho  intaot 
uodderConmissionszog  bewogt«  sich  auf  iiossr  Sa-eclio  mit  normaler 
OesohwindigkeiL  Hinter  Nioderdorf  joinch  hat  der  Jeraibach 
grosse  Verheerungen  angerichtet ;  hier  sieht  man  streokonweiss 
wieder  Steinkisten  erriehtet  In  WeUberg  fsad  die  Voratallnng  der 
Beamten  emtt,  walehe  aiah  am  das  Werk  dar  raaohan  HeiaieUnng 

Sae'^reAnnda  Brmaaafc,  «•  B8i«>nMiaSr  ISa b I ,  zoglSS 
Redacteur  des  seit  83  Jatuan  boatakandaa  sPwMttkalar  Botm* 

eiui>  Ansprache  htlt,  woria  er  d«r  IHnkbiritelt  dar  Bawokaar 

llrunnecks  Ausdruck  gibt. 

Pra'<idont  Baron  Hopfen  und  General-Diraator  SebUler  er- 
widerten hierauf,  daaa  die  Stldbahn  die  Opfer,  welehe  aie  gebracht, 
gern  trsj,'e,  in  dem  Uawusstelo,  dass  Handol  und  Wandel  in  dieser 
eobweigeprlUteD  Gegend  aanaeebt  btOken  wordea.  Ia  Bruneek  sohloss 
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mtk  «ttcli  'Baron  CutuhiBSanlftCrdefe,-  VcrwaliangsrMUt  ()«r  Sinl- 
Italoi,  weiöh«r  von  Fnuisen«fi-M«  i«r  CtfainiMon'  catg«g«iig«r«iM 
mirt  deraelbeii  an.  lo  Frai»(««*re«|e.wi»deii  '4i«  BawÄhrer  vor» 
gMi»Ilt,.iiii4  Filritet  HofüM.'t^lt-adiM'Ati  -DiMyt  4w  V«r- 
«idtopginrtba  ut.  liAmtMUrt  ««rao  kMh'W«  R«MiMalinieiIoM-A<<> 
kalten  «nf  der  Strecke  Franifn  »feste -Bn^cn.  Hier  h»l  dfr  wild* 
SiiHMk  i«ar  «ehr  »lark  ftewatlict.  allein  den  Bahndamm  nar  an  iwci 
Atalleo  eil  pfimilvch  frcseliHdict.  Bald  hiolor  Pranienaregte  sehen  wir 
£a  BSthele-Iiahnbruelce,  welrhc  von  dem  Wasser  so  xliirk  bescbRdigt 
wardCi  das*  nuf  ilcr  Ho/oncr  Seite  mir  mrhr  ein  ciniiRer  J'ti'in  rom 
Hllkail  Hiu<'k<'iik.o].f>  iiKtii.'  blieb,  und  auf  oip-fiii  ein^iij'^ri  WiilcT- 
lai^er  blieb  liii'  llnii.  kf  ■.n.-i.iaKCn  in  der  Luit  hülsen.  J  »ie  l!aui->itcr 
der  Siidbnhii  vi'isi'ij  •V'.'i.  ilif  IWuckr.  um  ilir  imtip  i^rrn-i--.'  Wxnjr- 
stand»l>ihif;ki'it  zu  Keben,  um  Uiiliezu  einen  Meter  und  >'[iloii.birt(>n* 
««fgertssenen  BrUelcek5t>fe  in  «inr  Wma,  daa»  di«  SolidiUt 
dar  RSthele-BrOek»  in  Folgt  dar  Wiawruoth  :badautead  gewoobaii 
lia«.  Die  Ket^eUKBriMlw,  M«i«ili«  ll^l«a*it  bmbldi^  atr«eka 
bei  der  sogeAMiitcil  8tagbi««k«  wurdan  voni  4er  Oaitmiiaatmi  eiii- 
^hend  li<-«iehtigt.  Bald  taucht  vnr  unser<>n  "Aagfen  =der  im  Abend- 
bonnenitlnnif  tnaei'ch  ^pliimmemde  Koaengaiten  -»af,  im-t  IV>zen, 
da«  Ziel  der  Falirt,  i»i  imcicbt  Hi<'r  wir  I  der  Zug  vom  Jl«iidt-I(>- 
k•mme^•PrH^idcnten  Knflir  uml  d'-m  Hiirifcrmoisfcr  I)r  Br  iiten- 
barg  in  «armen  WortOD  brgrüsat  Daran  Hopfen  und  Ueneral- 
JHnolsr  SebtUer  antworteion  damuf  in  kuriar  Rad*.*''' 
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ClIHüNlK. 
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Ii-  fHwrtrtB  riBiniiMloi  Dar  k. k.-priv.  Oaatarr. SCantmisen- 
•bahstGaMllMhafk  iat  nnler  dem  28.  Deccmbcr  18H2  die  CSonesMion 
-Av.-dlatTOa  danalbanprojearirte  liocalbahn  von  Segen  Oettea  Mich 
OkFiSIf o  mit  der  Ab^weißuni;  naeh  Qross-Mcserit^ch  hcreiix  ertheilt 
'Worden.  Dieprojeotirti?  &2-5  Kilora.  lange  Dahn  von  Srii;en  IJntte«  Mb 
Oki'iskn  zweigt  von  dein  wi  stlii-iien  Kn  diT  Siation  .So|{i'n  Oottee 
der  Liiiin  Briion-Uiv.it.-  der  l)f<titrr  St:ii4tM!i>'-rj|)aiiii-üe5cll<ebrtriab, 
tührt  in  %or!icirs<dii-iid  ivi'>llirber  Rirliliirii;  .in  den  (Ird'n  l'rif.owin, 
iSlldie  urVil  NumiB^t  von'iber,  eindob»  iiäi  lur  \\  la  linl.i li  d  is  l  'iil 
IgiawR(lu!isp.-<  und  iyl«!  dritscn  linkem  L'li-r.  •.vr,!.  'i  iii>  -^i  idi  l  icl  iiiieli 
An  di-r  Nord«rite  l-rrülirt  wird,  I  is  Si.koly,  i  ao.i<t      1  Orti-  diis 

•Bahn  den  Flu«»  Überbrückt,  um  smUnn  cntlani:,-  dt  iu  llulit-nzuge  de» 

raahwn  Ufar»die  8tali*n  OkKiko  dar  k.  k.  -priv.  -Oeatarr^  K«rdw«it- 

-bkbbxtt  arra(eh«ii.-.I>{a  SS*!  Kiloin.  lang«  Zwwgbabn  fltadanae-GrM«- 
Ifastrititch  galangt  von'dar'Ab<weigiiii|;iiatation  Studenee  der  R«ii|rt* 
-liaia  in  nurdweetliober  Richtung;  Uber  l'o/diatin,  Itadiaobarii  und 
.Sudikau,  sodann  ofirdlicb  bei  WICatin  und  Kleia-Woslowio  vorltber 
in  das  Uallina-Thal  und  endet  weltlich  in  uiimiiteUiuri-r  N'iihr  der 
^Stadl  G"  «s-MescriKich.  Die  Aa-fdhrunirstoi'ten  der  ."^tropJo'  Sp^ch 
Gottf  .'-OkiSskn  «ii  d  bei  voilslündii-er  AiiKnimunif  und  Kinricbt'ing 
als  ilniijitbnlin  zweiten  kaiißek  mir  i, 418. (I(H>  (J.,  jene  der  /Cwoii^bnhn 
Studenee-tirosa-Wesents.  h,  iiTt  n  lli  rNt'-llTirtjmit  allen  für  Sctuiidiir- 
bahnen    zilli.-i^iKCn  Krit  ichli  rungen    pruji  criil    isr,  mit  fl'iy.lXK» 
ejidusive  Inn reniar<in»en  vcriin»i  hl«g{  Ihe  Mnximii'stri^'  i'v  i^'  nif 
der  Uaupilinie  äegen  (iolie— Okfiiko  mit  1 :40,  »uf  der  Abxweiüung 
■it  Ii  Aü^  dar  MiiiiaMl'Badiiia  dar.TwkoBiiieiiden  >Ci)r*n>  mit'  SM) 
•'rwpeerttamit'  IflO  U,  becniract 

i  .•6aHiiMke  TrammrMlbthii.  Wir  hidM»-  in  der  letxten 
NmiMiir  dia  Wnndlungan  nutgetheilt,  welebe  dia  'Abiwei«;ang  der 
galizischen  TransTersalbahn  Ton^nybusob  dnrebgemni'ht  hat.  Uu 
Abgeordectenhaus  hat  «ich  in  der  letzen  Woehe  mit  dte*er  Frage 
bcscbiilti^l  In  der  Sitiurg  vnm  -ß.  Jamiar  stand  die  Bcrathung  des 
wirlcUtiii  Pri  jei  ti  s  .ier  \  etldniiin  ff  .•^nyKuseh  Mo»ly  auf  der  Tage»- 
otdnunc  Iter  Ges;e^^t:^nd  v>iirle  -edoib  Tun  livr  Ta^esordiitini? 
abfji'setit  \ir.d  ilojn  .'\iiii>rhu.-^c r.uriiif  i;erlichen  lierntbiing rngcwie^eM 
nachdem  der  lierr  lland«lKinini>ti^  (idi,-ciiili-  Krkliirung  abg<'Reben 

•  I  I  ''  aAJj  die  Regierung  daran  ging,  die  Vorlagen  wegen  Iler- 
..■•teUng  einigar  weitererer  AbiilraisuDgen 'dwrOaliaiMhM  Tirana - 
^varaalbabn  duMbriogen,  so  hat  diaaelba  «iiiaa  'Qaactientipvif  «la- 
^'gelwachl,  «elefcar  aim.  AUaraktH«  iiiifiitolU 'flir  die  Hemellwg 
jene*  Tbeilea  dieser  Abcwci«nng«n, -die  ^mrSaylniaeh  de«  AnaoMaM 
'til  di«  Kanchau-Odorbergar  Rahn  vermitteln  sollten.  Die  Regierung 
hatte  sich  damals  ru  diaser  AltematiTc  bentimmt  gefunden,  weil  «ir 
xwar  den    Am^chlui'   :iuf  iisierrriebifirhvin  tiobiet   ge-uebl  und 
gefunden  hatte,  »on  let  ur  tri'i''<'h>-n  He^^erung^  jedoirb  noch  nielit 
die  Zuiitiraniun^  zum  Ai;si.lilu«.i  ^'eijfii (*ftft(*?a  «uf  uri^uri!<ehent  Gebiet 
gegeben  »oideti  war  ;  anden-nieitn  weil  .■«ie  die  Hoffiiiirf^  noi  h  iiii  lit 
verloren  hatte,  d.i.i.'i    iie  ungariri  fae  He>;ieruni;  vielleicht  doch  in 
einem  spHterm  Zeilpunktr  diese  Zuirtiniiniini;  peben  werde.  Ilie 
Vorlage  wurde  im  tvinei.btthn-Ausachusse  in  Berathun^  gezogen, 
'Und  im  Ei»eBb«ha»AuieahMaae  wind«  biaehl«aae%  diese  AltemaiiTC 
■  «nfsttgeben,  iMMhdaBleiidamltaMlkiiÜtt>i»-aar  Lage  war,  di» 


die»bez^igliche  /^usttimuuu,;  <lcr  ungariachen  UsgieruoK  initMnlieilsn 
Hit  selteoerOpferwiiligkcit  hat  lieb  dtr  ÄaeMteaa  dwitt  «eeia^ 
die  Auflagen  für  den  Bau  der  Babae*  >mat  ttterreieUMdiani  OaiMete 
lu  genehailgea,  «ngeaehtet  derselbe  ^100.000  fl.  mehr  baaaaprwhili. 
Dieaerdaawues'Wttrdc  im  Mü  vorigeii  U«hi<ea>R«AMiti!<bi(  nler  Zeil 
haben  nieb  aber  die  VerbUtnisse  etwas  H«lln4(||rt.  ,filn«RfaiIs'harfia,h 
ii>  L'n»:>rn  eine  Oesellscbaft  gefunden,  welche  den  Ausjigiu  der 
Linie  L'.<nera  l;alizi^cl|e  Grenze  übernommen  baU  und  die  ung'wi^a 
Heifirruni;  bat  rückhali»lo.'>in  jüngster  Zeit  auch  dtm  8irtBrTe?ntiSiobfeil 
Mini»t<Tiam  iliro  Zustimmung  zum  Ansrhliii^n  bei  C^ai  z*  e>  (tobra. 
«■11  .i.iüs  nunmehr  ein  Hauptgrund,  nimlicb  «lie  ('riiufi>;li 'likeit,  nmih 
("lUMin  1(1  bauen,  weil  Bedinuunu'en  an  . liefen  Kau  gskniiprc  vtord.eu 
«ii  J,  e  itt  dli  (I  i»f.  Anderer.«i  ilg  hat  *i<  h  J^uidi  der  Bau  ISng»  der 
ungarischen  Grenze  nach  Mosty  als  Ubertlilitsig  heradsgenteilt;  'wenn 
■an  ihn  anii  dam  (jniade  ■Bt«raobiB«D  «ollte,  um  den . AneeUuH-dii 
43»  Kaschau-Oderberger  Bahn  auf  :9atettx)t«li<Mbd«i:.Miiielil>>l4l> 
erlanb'^o,  »ich  emate  Conearrentan  gefunden  haben,  i|i*Ap  ^i"*' 
viel  günstigeren  Lage  und  in  volkawiitbächaftlicher  Ken'ehung.tri^ 
bp»'<ereft  \Vi'^i»e  eine  Fnrttetzung  d«*?'  gali/inehen  Tran«v'ersiüfi<hn 
liegen  Wösten  unternehmen  wolle«,  von  d'm  l'ii*ikt>>  nttmlieh 
«wisi  ben  S»ybu«eb-I>iie.lit/  entweder  Uber  Tesoban  ii'ler  Tr»yni«B, 
Friedl.^nd  oder  Frie.lejjk-  riaeli  WalarhitrJi-MeAeriKch,  bi»  woliin  die 
Ci.inee«'<io'  «  1  !i  tl.iiluni;  iiii'>er  Linie,  »e!,'he  vnn  Brünn  au«  »tedaeht 
ivir.i,  '■■loi^t  i<',  Ii  b  '■■l.iulir  mir  .lie<i'  Mittliedun.'  /u  m:»  lieri.  iini 
da*  Hau»  iu  idttcn,  dieselbe  der  gciieigio"  Krw!i^;U!ig  utiteriieben 
ZU  wollen,  weil  es  sieb  beule  <laniin  liahilell,  «une  !■  t  r  a  t  t,g  i  ri-i  h 
w  i «  t  i  g  e  F*  U  b  r  it-D.g  (n  <  erlangen  mit,  einer .  Ji^tsparnifi«!  «yf 
.2,600.00»  d..  welelie,bM  deN>enfliir4mgeafeilt«n  VerhiltnÜM«  to 
«raiMren  beinah«  Plugftlt'blf.«     ' '    '         .  •    .  ■  -  j,.' 

'  Am  17.  Jänner  btoehUligM-idehM^  BiaeAbahn  AuMehuiU  DMi 
diaaer -'EVage^'  wiH  'worde  beaoblbeeen,^ !  den  ^Ausbnu  der  Uni« 
8aybi|eeh-Ci#e7a  zu  ^mpfehl^n  Der  Abgf ordnete  Knilov(skj 
beantragt«^  die  Millionen  Onldcn,  welche  durch  diesen  Benanlus« 
erspart  wurden,  atieli  ferner  f'ir  iIkh  eventuellen  Au.«bi\ii  einer  ,^'J•■ 
sehlieniilieh  auf  ÖBiorreiehisi  ben  Gebiete  lieirertden  .\  i .» » ei^nni-  ^?ii 
reservircni  altein  dieser  Vors-  hliu;  wurde,  n^T'lidein  -tn  -b  du- riit  i-len 
Au'Si:hu-*-Mitgiicdi  r  kin'l  .un  h  ib-r  I  h  rr  H  milidjiniiiifl«  i  ^  u''"  •' 
.'^.■Itieii  ausucvpr.ii  liiTi  l,..ittcn.  mit  »lien  gegei;  z«ei  .■"iiiuiuen 
;it  ;;i  ;-.'lirit.  Lbi.<^.  lKi-  8i-'ii.-'k*al  liii'te  ein  ,\nirajr  de?  A bgeOrdMtato 
J.twoiüki,  dem  Wunsehe  de.»  Abgeordneten  I!.«.  Ko«'l**akJ 
4nr«hi  eine  fteaolution  Aasdruek  au  g«b«u.  'Am  30.  .lilnner  ktas 
Oeecisentwarf  bn  Abgeordnelenbaua^,«««  Verhandlurg  un^.wvd* 
lobne  Dabaua  ük  der  Fataung,  angen^mmn,'  tes^der  Bap  Jjff^^ 
Mndan«  von  Sa^buich  an  die  nngarii-'ene  lAndesgrenx«  in  dt'rlnen' 
tum;  eegen  C/aera  tu  führeh  »ei.  ' 

'  Oer  Hrrr  H«rrd«temini>iter  hin  mit  KrtAst  tom  21.  .I»nn«-r  IMSi 
liem  ^.ali;  i^clien  ljinde!i  AuMcbu>sf  i|ie  ,  Kl(l»iii?ni«ebun*r  f-'»' 
l.,'\';'l"  liiilizieri  ({■■.»etjlicli  übern'inimenen  Beilr.nL'f'iii""'  '  . ' 
l.lüO.OW  ll.  In  Erinneiiini-  a'el,r.toliI  lU-|.;rdr,;iet  »inl  di.-.-  M.dir.  .iK 
damit,  dass  'iie  ».itiiini^trat^Te  Heceb  ihl;  l-t  ''1  l'li.  il-tn  eki'ir  I«' 
lihlivihdien  Traiiüversan'aim  thciU  *■  ha:i  Tnll,'fif;i>n  ist,  liieds  t  urnen 
K-.irz.'iL,   V'i|l/(i-.  ii  wii.i  und  ib'r  Bau  ü^T  Linien  Mn^at"»" 

-Stani.^au  und  ZagMrz  Grybow  ira  ..Mai  djc^ea  Jahres  in  Anijliff  gf" 

nommen  werden  niuss.  Der  galiaisobe  IjkB]l««*Auaaebii«a  >)irdy*w 
bekannt,  die  Summe  «on  l.lOO-OOO  €  'daMi  ein  Landat-'AlklNMB 

rraiM  f«Mf>Bah«.  Ute  Verhandlaagea,  betrelhad  «« 

Verataaillchurg  der  Kaiser  Frjin«  .Innef-Ilahn,  dauern  fori,  doOB 
Warden  dieselben  gegenwiirlli;  auf  anderer  llasis  als  bisher  gefilhrt. 
Auf  di«  Propositioiien  .l.  r  Uegirrung  liatl.  n  die  tlolc^inen  de«  Ver- 
walttrngwathes  der  Kaiser  Fnrnz  Jo<er  Bnhn  die  Antwort  erthei", 
d-isi  sie  Wohl  (H  er  die  F':rwer>.unu-  der  H-ihn  dundi  den  Staa»,  'niW 
»li.riilicr  üv  Uftr.-b'^  r.  tii-MirHlime  ip.  l'i,lerli.indb..e-'en' »U  ttet* 
KOI  ••i[;t  feien.  l>ie  i.- i-ci,'iv\rtic  im  Zl|^•o  hi' liv.  llicben  ''^^''ijj'r'j! 
i'etrelTiii  deniKcmU-!»  lUi  K  w  rlnjiii;  de«  E'^:i'nlhu«S  ^f' "SJ? 
Franz  .losef-ltahu  duicU  den  Suuit.  Wie  verlautet,  «oR  ^'^T'^i 
bedingung  des  Ankaufes' der  Bahn  die  Conveitirung  der 
aum  Bebufo  der  Lfisung  der  CoupOnfirftge'  angesehen  ^^'^*^.J^ 
Aetioair«MillM  ia  Silb«r«ersintli&aSlaitt«i*«abBhn*rureeeiWen- 
üeb«-  di«  H»h«  dee  Zlnafnm«  und  d«r-wiHillehen  Ae»ieii^R*n*»;»« 
noch  nicht  verhandelt  wonlen. 

Lemherir-CcernewUx-'JiMay-Rahn.  In  Lemberg:  hat 
Kur.-rni  da'<    l.oi  al  CouiitcS  de«  Veiwaltungsratl- es  der  L'"'_n  '"^.^ 
C/ornowii.'-Jas'.Y  Bahn  ennflltuirt.    Zum  Präsident'"         '  ""■"ui 
wnrdo   Ii.  V.  l'ietru-ki,    /um  Vii'i'  l'iis'der.len   N'  tar 
i.-esv.,(iit.    Hfl.'.   l.M.';r-CA-,,i[,f  «Ird  ..llwiK'h.  ntt  .-h  Siizi:n>;en  ll»l««»» 


Co-niiif  »Ir  l   .illwiK'lii  r.tt  fh   mizuti>;':"   -—'  i 
».•lehen  auiib   der  LemSerifer  lietri.'l'-.direi  tr.i  <><■'■■■'■  f  V' '  1'" 
dessen  Stellrertreli  r  Wiarzbicki  mit  beratl-enii.  r  .■^linlin« 
wohnen  haben.  Die  Arnl-i'|iraebe  de«  Ci  m  t^»  int  die  P"'"'*i'r^Ci 

■    9witorrelehUcb«  StaataeUeiibahn-OeeelUetoaH» Z«« 
•dar 'Uebefwavhung  des  lletricbsdienates  wurden  die  ■■■Ä«"**"'^ 
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Linien  d«r  QciellaahaftinviarSaetkmeneiDfeiheiK,  wttleh«fol£«ndo 
Linien  nrnfussen:  1.  fleetira  Sietnbrneh  (ineluniTe)  -Marehegg  und 
Neutrnthat-Bahn,  xuMmmrn  30fi  KilomPter;  2.  Soetion  Bruol(-Uj- 
Sjöny  und  apUter  die  Waiigtlm!  Llitlin,  114  und  140  Kilometer: 
■i.  Section  St.^iijliruch  (rxclusivo)  -Czcglcd  -  Srppedin  -  TemesTÄr- 
.losefiitn'ii  (f m  In-iv i  und  Npl'Onlinicn,  zusammen  337  Kiloraeltr; 
4.  Section  TiTtirfvnr  ]fA>in!<  ur.d  Or.-ova  ncti^t  Nofn^nlinifii.  lurtnmmcn 
430  Kilometer.  In  jviicr  iii  urr  Sn  -ioncn  nt  jo  i>iii  Irn|i"i  [;-r,.l  '"ir  ilcn 
Üalinerhaltangidioost,  Vcrkchrsdionat,  dann  fUr  iIpii  Zugriinlerungs 
a»4  WflriiMittMdinntMibMMU.  l>er  Siis  der  er»t«n  and  dor  dritten 
SmUmii  fat  Pm^  te  Sili  te  «reitan  Seetion  Preiaburg  und  der  Siti 
«tar  vierten  Seeiian  T«Ben4r. 

■Uriwhe  amsbalw.  Diu  Ranaalagcrieht  hat  MgutO» 
AnMgo  de«  Priorilttlen-rumtorH  gonehnugt :  Di(^  am  1.  März  and 
1.  September  f«Uik'cn  l'rinritlktcn-Coupons  werden  ntntt  mit 

S  8.  mit  4  fl.  in  Silber  oint;elÖ8t  ;  2.  der  Rest  von  1  (1.  wird  Iii«  «uf 
Woitorc«  gestundet;  3.  pro  1H.S3  erfolf>t  die  pUnniiUüiK^  Tiluuni;  der 
<  MiIitjHtinncn  statt  iliirrh  Verlosung  durch  bftmcnmäUsigpn  Anknaf ; 
4  lit  r  iiuf  dicf p  Wi  ifc  rrnparti'  Rest  wird  zur  l)itiluii|r  oinci  Fond« 
verwrnilt  t,  dor  ^ur  'ril^,iink,-  der  Ansprüche  der  HrioritHti'nhcsit/iT 
tu  dirncn  hal,  und  vom  ('  ir  ilm  zu  verwalten  ii<t 

Eis«nbalia<TArif-Eui|ui>l«.  Diu  Mitglied  di.'>.Stajits  Eisenbahn 
nthea,  Reicbr»th«-Ab^ordne(er  Sehwab,  hat  der  Ri>enbahn-Taril- 
Enqafite  ein  aniführliehM  Referat  über  die  ö«lerreichia«ben  ^en- 
balui'Tan're  ersutlet  Daeeelbe  jdBfMI  ia  ft  Atttrtien,  die  in  Weient' 
ilehea  Folgendes  berMeken :  Dm  fitr  tGe  ireetRahen  fltutalNihBen 
feitf{eii«t/l«n  (Irandzöge  eine«  einheitlichen  Oütor-Tarifes,  sowie 
alle  denselben  iinfjefiinton  sonstiKen  Itcstinimungen  hktten  al« 
(^■undlAgc  fiir  die  Locat  Tarife  aller  österreichischen  Bahnen  in 
gelten.  DcsL;lciohen  sollen  die  Nebcnf^tiUhren  filr  alle  Ktterreiehi 
»clipn  Bahnen  dieselben  sein,  wie  sie  für  die  im  Stiiütsbelricbe 
«lohen  Ion  Linien  norniirt  sind.  Auch  sollti-n  alle  Nebi'ngeliiibron 
nur  oiiHTKiI  ?ti  boreohnon  sein,  irleiidigiltig,  "b  das  (lut  nur  Eine 
Bali:.  iMi'T  nii-hrori'  ll;ihrii'n  ]i,'is>ir1  Dii'  Wnnrcn  Chi.'sifii  alion'  ii 
sind  Huf  allen  östem-ichischon  Bahnen  gleich  zu  fjcst.Utcn,  und  sind 
TorlKufig  «ehon  dir  Acndeniogen,  welche  für  die  Staatsbahnen 
baaehliNMen  wurden,  einiofUhren.  DuZiuammanJaden  Toracbiedener 
QOter  behnfr  Bilduftjroa  Wefenladaas««  iM  aof  aUen  <Memichi- 
idwB  Beknn  In  der  weiee  m  geetrtten,  wie  ea  SlHile-lticn- 
hdumtbefar  die  StaeUbeliMn  goDahmi^  «erden  iii  li^ililli  ulSgt 
^  Tarif-Enottfite,  lowie  der  Süata-Eieenbehiuaäi  «Be  ^adpielle 
■Aofhebung  der  Refaotien  fUr  wAoeeluMwertb  eriillren. 

Die  neogebildete  Gruppe  IX  der  Eitenbahn-Tarif-BnquSto 
hielt  am  31  Jtnncr  und  1.  Februar  Sitiuni;cn,  in  welchen  bezÜBlich 
der  Waareii-CIaasifiCfttion  und  de»  Tarif  Sy^ii  iiiH  wic)iUkri'  liliisso 
(fi-fasst  wurden.  Wir  wenlon  die»eU>eu  niu'h  A'>s  'IiIupv  ib  r  Ib  r-ithunt; 
tus.'iniraenbHiigend  wioilcrjjcbt n . 

Oretlon  fUr  Uerrn  T.  t'zedlk.  Samatos  den  27.  Jünner  fand 
im  Sitzunguaale  der  k.  k.  Direction  fQr  StMteeieenbehnbetricb  in 
Wien  die  aolenne  Uabeneiehniig  der  Admee  etatl  welche  der 
BetMrteaklhMr  diaaer  Oiieetion  aataam  OhaT,  dam  Pi«eidenten  t. 
Ciedlk,  aiulaBlieil  der  Berolaiv  daeialben  in  daa Hemabans  gewid- 
met hat  Die  Ueberreichaog  der  pilebtiRen  Adresse,  welche  TerraSg« 
ihrer  Ausstattung  ein  Meisterwen  der  einheimischen  Kunstindustrie 
bildet,  erfolgte  dnreh  eine  Depotation,  bei  welcher  sowohl  die  ein- 
u>lnen  DirectionS'Abtheilungen  al.t  auch  die  Ober- Bahnbetriebs- 
Umli  r  Wien,  T.inji,  Salzburg,  ."^leyr,  VilUeh  und  Fid.ikiroh  vertreten 
warir;  Ibi'rTUh  xon  I*t*rl,  wolidioi-  .iN  Führe.-  und  ."^[iri'' V.vr  icr 
Ilcimtatinn  fiii.girti'.  t;ul'  di-n  fn-uilitji'n  (iifi.lili-n  di-s  Ki'sainnilfi. 
Beanitenköriier«  libor  lÜL-  ileni  Prilsid^'ntiMi  v.  C/i-ilil;  Tlicil  ^'f- 
wordene  seltene  Aus.teichnung  Ausdruck.  Er  feierte  in  berodtoii 
Worten  die  hohen  Verdienste,  welebe  sich  Herr  T.  Csedik  dareh 
aein  bisheriges  Wirken,  insbeeeadeia  aaf  dem  Gebiete  dea  VeiitelMa- 
weaawfc  aaf  weieheoi  er  aüt  Beeht  als  AateriHt  galta.  arwprban  bebe, 
md  bat  aiUiaoeBeb,  Harr  T.Cradik  mlfg«  ab  bkibendes  Züeben 
der  Erinnerung  die  Adresse  entgegeaaehmen.  Sections  Chef  von 
C  t  c  d  i  k  dankte  sicbtUoh  gerOhrt  in  henlichen  Worten  fUr  die  ihm 
dargebrachte  Ovation;  er  anrUiBte,  da»  ihm  die  Berufung  in  das 
Herrenhans  die  willkomaieBe  Gelegenheit  biete,  in  der  parlamcn- 
tarisohen  ThKtigkoit  auch  fernerhin  tu  «erldeiben,  und  er-ui  hlf  iio 
Deputations-Mit^jlieder,  die  Vrr.'-ii  ln  r'.iiL»;  i  :ili.;r^-ö;i,'-.in-.'lin,i  ti|  - 
er  al.'t  Oberhaupt  der  Beamtcn/amilie  das  Wohl  der  Familien-Mi: 
glieder  tuit  allen  KrlfMa  nad  atäh  Jeder  Biehtaag  za  flSrdem  be- 
strebt «ein  werde. 

Der  Kisenbabu-Ball.  Am  Abend  des  28.  Jinner  find  in  den 
Sophien -Slilcn  der  Eisenbahn- Ball  statt.  Decaelbe  kann  ab  eines  dor 

elendsten  Ballftete  dar  Saison  bezriehnet  werden.  Daa  Ball- 
itf  hatte  dtaaaal  «inüebrigee  gethan.  Sehen  die  Auaelimllehnig 
deeSaalee  «aralBeUebemtschung,  denn  ansaer  dem  Obliehen  reichen 
Blanenaohmack  waren  diesamaJ  auf  AnrcKnag  desComitu-Mitgliedes 
Ham  IIshM  an  den  Fahnen,  die  die  UoAoge  nntfabea^  eleniiaohe 


Gltlhlichter  angebracht,  die  die  ganse  Pflanzengruppe  mit  weissem 
Lichte  Ubergossen  und  einen  schSnen  EtTeet  machten.  Auch  die 
Dameaspeade,  kleine  elektriache  Signal- Apparate  fanden  alli^emeinen 
BeifaU.  —  Es  braucht  kaum  orwHhnt  zu  werden,  daas  der  B.ill  sieh 
eines  ebenso  lahlroichen  als  pUnn-nden  Besuches  tu  erfreuen  hatte, 
und  wir  filrchlen  «i  lir,  bi  i  '.  r  T  Lenden  AufzHhlunf;  di  r  herror- 
rn^endsten  Persönlii  l-.kcilitn  n  s  »jms^cr  Unvol|stJindit;keit  schuldig 
>:ii  machen.  Es  waren  en=i  hicnen  :  Freiherr  v  Beck,  Ilerrv.  Nördling, 
Herr  v.  Czcdik,  Ilofratb  Baron  Engorth,  llofraih  R.  v.  Kogerer, 
Baron  Eichlcr,  B.  ClaadT,  R.  t.  Sochor,  de  Serer,  Re^erungsrath 
Obermajer,  aeeiionantk  K.  t.  PoUanetz,  General-Dtrector  Perl, 
Bafiernafinth  Kak,  KasdeniafMntfh  Kohn,  kaia.  Ualh  Dr.  UhaisUs 
ftaner  die  Hanttn  Oenenu-Conanl  Mallaana,  ZhBiMnnBBnR.T.  OM- 
beim,  Lern,  R.  Hahn,  Oberst  Pietreieb  i.  w.  Gegen  II  Uhr 
(iind  sieh  Se.  Excellenz  Baron  Pinn,  der  fteteetoi  dea  Balles,  ein, 
der  sieh  mit  den  auf  der  Estrade  veraamnidten  PeraCnliohkaiten 
lebhaft  unterhielt  Unterdessen  wurde  eifrig  getarnt.  Den  Höhepunkt 
erreichte  der  Ball  mit  den»  vor  der  Huhe  arrangirten  Cotillon,  ai»  dem 
.s  ch  22(1  Paare  betheiligtcn,  urui  der  «ich  durch  geschiaackTolles 
Arr.%ngement  iiii«/'  iidine(e  —  AI«  der  Reforent  zu  riemlieh  spiiter 
oder  früher  .-»tun  i  ti  Hall  verliens,  tnille  weder  die  Tanrlu«!  nueh- 
gelns.«en,  nuch  hiitte  sii  h  der  .Siia)  merklich  geleert.  .ledenfalls  kann 
•Ia«  Comit^  mit  Befriedigung  auf  soin  Werk  blicken,  das  dem  WOhl- 
tliktigon  Zweck,  dem  es  zu  dienen  bestiraait  ist,  such  in  dieeo«  Jälira 
kein  MfiBfaa  BrMipiisa  sayanhit  hat 

BlMBhrtB  BatnMr-frafpn»  Mm^  *iner  MfeldwiK  der  sFk'^ 
soll  die  Direotion  der  OhersohlesiselMiB  Eieanbahn  den  Bau  der  Linie 
Ratibor-Troppau  fiir  den  Fall  einer  aafeneieenen  Subvention  in  Aua- 
sicht genommen  haben.  Unter  der  angemessenen  Subvention  wird  die 
unentgeltliche  Abgälte  der  Terrains  und  der  GewUirung  eines  Jilhr- 
liehen  Hetr!ebstuschu«»es  vnii  30  (H)0  Mark  auf  die  Dauer  von  f)  .loh- 
ren  versüirideii.  I  »ie  N' ■.ibau  l-Kn^-e  der  Huhn  würde  27'«  Kni.  auf 
firi'iis.siKchem  un  1  -  Km.  auf 'isterr.  (ieliiele  betragen  Bisher  isl  an 
.■^ul'ventif/neii  n-L'bs;  .'indcren  kl^-inen  <.!runilabtrolungcn  vom  Filr»len 
Liclinowsky  die  uncntgeltluhe  Hergabe  der  Terrains  innerhalb  seiner 
Besitzungen  zugesagt  worden. 

Der  Gettiard  and  Fraakraleh.  Wohl  aelten  hat  die  BrBffnung 
einer  Bahn  ae  aaBBi|iUtice  HnflhnM  md  BaAbehtaniaii  mehr 
garafea,  wie  £e  der  Gotttardlinia.  Wv  haben  erat  vor  lurtem  den 
Inhalt  einer  (raniSsiaehan  offimellen  PabKeation  Ober  die  ROck- 
wirkungen  des  Gotthard  «uf  Frankreich  (ublieirt,  die  im  wesentlichen 
dahin  r.usamraengefosst  werden  kSnnen,  das  Deutschland  Frankreich 
vom  italienischen  Markte  verdrängen  könne,  und  dass  der  Transit 
von  Gütern  und  Personen  Uber  Frankreich  nach  Italien  leiden  w  erde 
l»ie  Befürchtungen,  welche  diesfalls  in  Frankreich  gehet;-  "i  r  li  ii, 
»ind  gesteigert  worden  iliirch  eine  vor  Kurzem  (teirofrene  Vcrillfc-inig 
de."*  scllwei.'e^^^'  lieri  H.r  dr.^raihes,  welche  diiK  /wi^ch''n  der  l'aris- 
Lj'oncr  Hahn  und  den  »(.hweiiorischen  Westbahnen,  sowie  einigen 
anderen  schweixeriaohen  Bahnen  getrolÜNie  UebereinkoBmea,  be- 
treffend mfiasigere  Tarife  für  den  Varkeiir  awiaehea  Harseille  und 
einigen  Stalignaais  dar  aeh«ai8,aatehahOD  hal.  Dieao  AtAabtug 
erfolgte  mitBerfdinng  anrAiindiaa  aehwaitoiiaeihan  Biaanbahn- 
gesetaes  vom  23.  Decembor  1872,  nach  dem  die  Taxen  Dberall  und 
flir  Alle  gleieh  zu  berechnen  sind,  nnd  keinerlei  Ausnahmen  oder  Vor- 
lüge gewkhrt  werden  dilrfeo.  Dor  Recurs  der  Westbahnen,  dem  sich 
5  Cantone  und  das  kanitaHnnische  Directorium  in  St  Gallen  an- 
geschlossen hn!  en,  ist  noch  nicht  erledigt,  und  es  ist  derzeit  noch 
uiibekannl,  n!  m  dieser  Krage  Marseille  gegen  OenuH  und  ÜLdtliard 
Hecht  lirdiglten  wird.  I'n-  Iniere^sen,  die  liier  berührt  werden,  sind 
rileht  ijerini,-,  un<l  wunleii  auf  iVa^i/i'^isi  her  S<'ito  Denutirte  und  .Sena- 
toren in  Bewegung  gesetzt,  um  eine  vertrauliche  diplomatisohu  Inter- 
vention Fmnkraiehs  hsrbeiiufQhren.  Andererseits  ist  gewiss  auch 
Devlschlaad  nieht  asflaiig.  Fär  wie  wichtig  dort  der  GotUiardvarkehr 
«ehalten  wii^  beweist  die  Jiagita  Debatte  dea  deotseheo  itaMH<i«aa 
Aber  die  Baieha-BaenbahammBnai^  «nttaalidt  «olelNr  riaUMi 
Ober  die  haben  Taiili  dar  laotOmdbahn  ceUi«t  «wde. 


MI8CELLEN. 

Bellrige  inr  Ileurlhellun;:  der  Entwliklong  das  f  »iM> 
Terslcheruagswesen»  In  Uesterrolch  -  Tiigarn.  Das  {..ebena- 
vcr.^iche^ung*weson  hat  in  den  letzten  zwanzii;  .lahren  in  Oeslerreich- 
Llngarn  wesentliche  Forte eSiritte  i,»eniai  ht  und  die  grösseren  I..cbens- 
vorsichcrungs-Anstalten  liai  en  bereit«  namhaAe  Leistungen  fiir  das 
Publicum  lu  verzeichnen.  Inteiossuute  Beitrüge  zum  Deweis«  dessen 
Vaftft  aiaa  e«r  Enraam  aiaehloBeBe  BeeaehOnL  betftalt:  »Wae  hat 
die  Lebenavereisheinnfa  •  AbtheOnng  des  aligemahMB  Beamlaa« 
Toroinca  bisher  für  die  Angestellten  der  Verkehrsanstaltrn  geleistet  ?< 
Das  Sohriftchen  i»t  xunäch«!  nur  an  die  Adresse  dorEisenbahn-AngO- 
atailtaa  faiichteti)  Hit  Ende  1881  ataadaa  bei  dam  f  aaanntea  Tereiae 
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35.046  Vertrü^'f  ill^er  34,*87  <KH)  fi.  Capilil  und  fiiJ  Vci  träge  iibw 
99.200  tl.  I't>iii»ionfi'.  in  Kr^rt.  l'i'i  U'  ;mii''inf!reiii  hat  foit  »einem 
Besicboii  Iii.»  Eniie  ISbl  im  G»ii/i!ii  >i,iü'3.()iH)  Ii.  Fräi>iicn>;eWe'  ein- 
ccnommen  umi  »iiul  in  liiesor  .Suniini«  iiuo!i  jenfi  ööö.OtH)  fl.  Pikiuieo 
inbegriffen,  welche  für  die  durch  ToJeafikUe  erlotehenen  4061  Ver- 
•ielicnuigen  ciagMiiilt  wonlaa  lind.  DU  für  eben  dieM  4061  Vor- 
■isbanuf  en  celeiaMn  AMnUaaRM  batnigeo  3,238.000  fl.  Im 
JakN  IWl  WniMD  die  PHInien  -  Einnahmen  fUr  Todeüfiill- 
YcniokMWini)  869.000  die  Aasiahlun^cn  Air  Ventorbene 
89iJW  I.  Die  Prtinien-RcüerTc  beiiffcrtc  sich  End«  1881  ftuf 
4|4OT.00O  fl.  I)ie«c  letztere  wächit  natur^entäss  ▼od  Jahr  Itt  Jahr, 
wefl  nur  UDgefUhr  die  Iltirie  <i«r  jährlichen  I'räinien-EinnnhiDe  TOn 
denjKhriiehen  Veräiicheruiigmalilungen  abiorhlrt  wird  DiePrllmlcn 
Reacrre,  ncb^'n  welrl;(»r  ;iuc-h  imcli  nniicre  Slnher^tcllung^fonde 
be«trhcn,  h«l  drn  Zwcrl,  ii  ■  ril.itul<  iiinis-.igen  Ansiiriiühe  filr  die 
Ton  Jahr  tu  J»lir  iilti-r  wcrili.-nil''n  ViTfichfrteii  za  decken.  Kern 
Laien  m»g  es  nutfiillcml  i'r:<c)icin('D,  <la«^,  wie  aUB  der  Zu- 
samroenatellung  zu  ersehen,  die  von  dvn  Veratorbenen  geleitte- 
tea  KasaUaagaa  dtuehaehMida  kleiner  siml,  ala  4ia  tmi  dam 
▼aniaa  f dafalätea  AanaaluagMi.  Diei  liegt  jodoeH  In  der  Matnr 
dar  Sache ;  deaa  von  den  glaichieitig  Versienerten  der  eiaxelnen 
Bianehen,  welehe  Mäher  aeiahlt  haben,  ist  nur  ein  Theil  ge- 
atorben  und  die  lebenden  Vertichertcn  zahlen  weiter.  Je  Uller  die 
Anntall  wird,  niiiioniohr  niliern  «ich  die  Einzahlnnga-Summen  den 
Amitthlutigr«  .  .Summen.  Hierin  Iii'«'  da»  Wesen  jener  «rossen 
modernen  Vt'rlirii<K'rungfn,  in  di'neii  TausenOe,  die  »ich  n  'in  ki  nncn 
and  mcisf  aurli  niriimls  in  die  Liig«  kommen,  aii'h  [leriBiilii  li  kennen 
zu  lorniTi,  für  einan  1'_t  surgi-n  Zwar  lial  ji'diT  Versiehorlc  zunüclist 
nur  !ei  !  umi  das  In'iTi^sso  seiner  Angohöriijen  vorAugi'n,  aber 
in  ieni  er  in  weiser  V'Ur^orge  sein  InlcresKC  w»hrniinmt,  der 
untiekaiinte  Kinjielae  /.U(;leic!i  der  beste  und  krädigste  Förderer  d<'.-> 
Intereaaaa  aller  Anderen,  wie  diese  wieder,  unbckfflanaarl^  war  and 
«a  dar  Eiaialaa  aaia  mag,  (Ur  Latzteren  »orgcn,  fiir  diaaaa  baitlMiam, 
Mk  dia  lAumanUbmmm  ala  «ia  abaiaiia  atarkes 
ar  Sdballiilfr,  ««lehaa  tob  li^ar  aaderan  der  vielen 


i  Selbsthilfe-Institutionen  erreicht,  geschweige  denn  Obcr- 
iwbd. 

Statlatlk  der  Telepheae.  Nach  einer  von  der  internationalen 
Telephon-CreacUschal't  in  Paris  veröffentlichten  .Statii<lik  liesiiien 
gegenwürtiß  l.Vi  Städte  in  der  Welt  Telephone,  u  iw.  9.'  in  den 
VereiniKtPi.  .Staaton,  40  in  Grosabritnnniea,  12  in  lüOien,  I')  in 
t)eut.>.chland,  ti  in  Frankreich,  6  in  Belgion,  jo  3  in  ^.K•^'er^eich- 
UiiKarn,  Uusslaud,  der  Schweii  und  Brili?i;li-Iiidien,  2  in  dun  Nieder 
landen  und  je  eine  in  Uilaeiuark,  Scliwcdcn  and  Meziko.  Die 
OesammlzAhl  der  Abonnenten  betrügt  &t>.8d9.  Üavoa  aatfUlaa 
auf  die  Vereinigten  Staaten  ton  Nordamerika,  flmar  aaf  Oioa» 
brttaaalao  4M&  ITnakralah  3640,  ItaUen  2902,  Deataahland  2882, 
Belgia«  2156,  OaiUttatali-ÜBgarii  970,  Schwedea  672,  dia  Sehweit 
621,  DKncmark  S98,  Uezico  300,  Russland  21)8,  ßrilisoh-Indien  243, 
'Egnten  183  und  die  Xioderlandc  151  Die  Teleplion-I.iiiien  betindon 
mlk  in  den  Hloden  tod  Frivatgescllscliaflen  mit  Au«nahmo  von 
Deutaohland  and  der  Schweiz,  wo  sich  der  Staat  den  Bau  und  lletrieti 
der  Telaphoae  TOibahaltaa  hat  In  Belgien  iat  dia  EinMaoag  durch 
den  8lMK  nah  10  JaliieD 


LITKKATUIJ. 

ElaaBtahakarta  TaBOaaterreich-Ungani.  Uie  ISSSarAnagabc 
dar  FMMhaaka'aahoB  Biaaahahnharla  toa  Oeatarreieh  -  Ungarn, 
die  ia  18  Jahiglagcn  awi  adhon  60  A«fkgan  wiebte,  zeigt  einen 
weaeadich  Ter^'rB.iserten  Mnssstab  und  «chSoe  AusfUhrang.  Bei 
näherer  Dun-limusteruag  der  Karte  wird  man  linden,  daa»  Tolle 
Corraetheit  Ms  in  Jedea  Uetail  and  dio  Bcrticktichtigung  aller 
bie  heute  volUngenen  Verrollkonininangen  doa  Bahn  •  Net/ea  der 
Monarchie  «elbul  n»eh  .*trong«ter  Prüfung  constatirl  wer^len  kBnnen. 
In  dorn  aaubcri.-  !  C:\rl.in,  der  die  Kart«  umhüllt,  sind  n.n  h  I  )flail-l'liine 
bcr  Umgobunm;:  vi  -i  Wien,  Budapest  und  Prag,  sowie  ein  Ueber- 
sichts  Kartei,  n  i' r  ICiienbalinen  de»  ostliohen  Europa  enthalten. 


CLl'R  nrSTPRR.  i;iSi;.\n.\llN-Bl:AMTEN. 

XT.  ClubverHAmiiiluug  tum  :iU.  Jänner  ISSU.  Präsident  kaia. 
Rath  Dr.  Liharzik  erbd'nel  dio  Versammlung  mit  foli^i-nden  geschäft- 
lichen Mittheilungen:  Dem  Club  lind  als  Mitglieder  beigetreten: 
Paul  Lnaiaahaahar,  Mitgliad  daa  Diraaliona>Bathaa  dar  kSn.  Un. 
gariaehen  Staaiabahnea ;  Edmtiad  Sard,  Baanlar  dar  k.  k.  Dtreetioa 
für  Staatsetsenbahnbelrieb;  Antaa  Staafar,  Bnamtrr  der  Oaätatr. 
Nordwe*tliahn. 

Dienstag,  den  6.  Februar  (Paa«liing-Dien<tag)  findet  kein 
Vortrag  statt.  >r>cD  nlicbaten  Vortrag  hKlt  am  1 1  iens  tag,  den  13. 
Februar  Herr  Mini<.terialratli  Dr.  S  t  ei  n  l>aeh  Ciber  »Siebenun  d- 
r.wancin  u'ii;il[ii;e  Bcsti  m  m  u  n  v  <>  im  Betriebs  ■  Regle- 
ment.« iBraviil)  lii^r  Herr  Vortragen  ii-  hiit  mir  den  Wunsch  aosgo- 
sprocheii,  die  Herren  mögen  KzempliirM  d.-^  Hrlricbsrcglcments  mit 
nelimen,  da  hüuiig  auf  den  Wortlnm  ■lersi  lln'n  Beiui;  genommen 
werden  wird-  Ich  mnclie  hii  vun  den  Herren  <iie  Mittheilung.« 

Hierauf  folgte  dio  Discussion   Uber  den  aio  -Ct.  Jünnor 

rihaitaeaa  Vartray  dea  Ifarm  Dr.  Uartaka  über  daa  Paraoaaa- 
ort«. 

An  dcrfNaeairfo*  batkeOIgMn  aieb  die  Harren laipaat  Baala» 

Ragierungarath  Obermajrer,  Dr.  Bgar,  Dr.  Hartika.  DiaAaa- 

fQhrungendea  Letzteren  riefen  dann  noch  Erwiderungen  von  Seiten  der 
Herren  Inspector  t.  Scala  und  Central- Inspeotor  I>r.  Haas  hervor. 
Hierauf  crklilrto  Herr  kais.  Itath  Dr.  Liharsik,  aachdeai  kein  I{>-dner 
«ich  mehr  zum  Worte  meldete,  die  Disensaion  fllr  gaa(]llos.'«  'ii,  in  li'm 
er  allen  Hednorn  dankte,  und  die  IJebeneug  ung  aussprach,  diw>s  der 
Voriiiig  \v  l'  Ii.'  1 1 'hatte  zur  Kliining  ler  Ansichten  Uber  die  Frage 
liei!rai,-en  ■.viMilra,  —  Si'.lilirH.sli,'li  I Ii'm I tr  Dr.  Lihariik  noch  mit, 
d;>.<  V'T^hi,i;iiiij;>-l'Mmii.'  vnn  dr-u  Gedanken,  im  Clubloeale  am 
lU.  Foliruar  ein  Tanickranzchen  lu  .irr.-\n^iren,  abgegangen  sei,  naeb- 
dem  in  Folge  zahlreicher  Anmotdungcn  der  Vortrags.^aal  fUr  den  ge- 
daohten  Zweck  cu  klein  aei.  Daa  VergnUgunga-Comiti!  habe  demnach 
beiehkeaea,  diaaaa  Kitnwhaa  auf  Dannwrtaf  den  M.  m  i 
und  daaaelba  im  Baala  dea  Rialel«  tum  aWaiiaen  Beaae 
(Bravo!)  Hierauf  wurde  die  Sitzung  goschloaean. 

Die  V  T.  f'lubiniti^'lie  l.T  '.v.'rdi'n  ^uifinerkHani  pemar-ht,  dass  in 
der  Cluli-Kanilr-;  \i  Iu-KmIiI'h       r  .l.  ri  km-r,  : 

Eintrittskarten  für  di<;  Vorrrag.^abendii  de.  ( ) b  t.  1  n  ge  n  i  <■  ur- 
u  n  d  Are  Ii  i  t  e  k  1 1'  |]  -  V  •■  r  e  i  :i  s:  di'S  n  i  e  d  e  r  B  .-  t  c  i  r.  1 1  e  w  r  h  e- 
Verein«;  de«  W  i  s  sc  nso  liaftliohen  Club;  des  Vereines 
der  Literatur  freunde;  dea  Orientalischen  Museum*. 

AmMiaunflen  auf enniaiigta Sitze  far  daa  Wiener  Stadt- 
thaatar. 

EnMaalgla  Karlen  fDr  daa  Wiener  KBnatierhaua,  Rlrdai 

Wiener  Piinrimüia  und  f  II  r  B  Sd  e  r  etc. 


abnbaltan. 


Subaboniienient.  Dir  !'.  T  ClubniitglioJ-r  werde-i  aufmerksam 
geni.ii'li'.,  dAS''  :nol.nTL'  /,''it<i"Lrjl'teri  iT.ii;l-«-  un  l  WocIiotiliUtrer  i  im 
.^uhalinniiemont  abgegeben  werden.  Das  Vcrzeicbnias  dieaer  BUUter 
und  die  AbonnanaalHBadiBgniaia  aind  ia  dar  Ctab^Bkaailai  da* 
«u*eben. 

BilllgeBiBkUliBdtoBfflrdleaCterterrrielilaeheeiBeobahn. 

Zeitung«  he.-nrg^t  dio  Olubkan/.ki.  Kino  S'^Iolie  Pe.-V"  k  i^tr-t  fid  kr. 
J-tr  vollstfuidiEra  Kinbar.I  r-iii.'s  Jatircaufi-s  1  fl.  20  kr.  Mi|ster- 
d,'i  k"ii  H.'jren  in  d>.-i  K  i*  y.'-i        ('Uii>  un: 

DieP.T.aab*MitaUadar  '  " 

22.Febraur4J:  im  Saale  das  BtM 


(ILTUwratraiae) 


TANZKRÄNZCHEN 


luiflicbst  i'ingp'laden.  Dio  Ausgabe  der  K.\rten  ii  1  (1.  fiir  Club- 
Mit^lioder  und  deren  Angehörige  l  Herron-  und  Damen  -  Karten), 
aovrie  ii  2  tl.  I'lr  Gäste,  erfoL-t  gegen  Vorweimaf  dar  Sialadonf 


in  der  (Jlub-Kanzlei  vom  1.  Fobruar  d.  J. 


INQBNIBOftB 
WEN,  In  PE8TAL0ZZMMME  Nr.  «. 


Ia  HOadm  nad  Uns. 


OSCAR  HAAG,  WIEN.  Oetiaidaoarkl 


10. 


PatitAchtni  md  ftewabtn  ans  rtinem  SeidraftbbU 

tan  Mnlfw  aUw  KucUiua  oad  Fabrikate. 
OswUialick  T«laa(<<i  Oritt^  i7  cm  L!  4  fl.  iJbO       tlrosi  fl44  SISi-t  ) 
sb  Wi«li  C'ivr  »b  rr»<: 

Ala  bilUgatea  und  vorKÜgHehstoH  Putamaterial  und 
ala  nlabt  IkuergettibrÜL-h,  wui  li^uimwa 
IUI   beatena  empfohlen. 


-  r.9  - 


K  k.  prlr.  8adbahn-Ue<ieIl8cliafL 

Di>  V*rwiiltnD(!  <!<■*  Oe«terr.-uiiirar.  Llojd  bat  seinerzeit  Tür  «lio 
I>aucr  der  V'crk<-br«-l'!ii<.'rbri'c|]UD^  iitif  'Icn  it«ii  vm  Pantebiw  and 
Tin  Bri'nncr  (ii>' Seifriirbt  Trit-Kt-V.'iiciiL'  jn  l  rto»  WfW  tb  TwunMgat 

im  ROclivcrf:üt:irif:-wre'J  'im  .M»"„  hcrubgcautit. 

V'ir'v^  ZiiKtstiithhü^ü  ist  tiunincfar  nlUfe  dar  WniumMmg 

der  vorboieichiictt  u  Union  erloschen. 


lleiiliigeir-^dfra. 

ö  Regulir-Füll- 
M     und  VttntOationa-Oefiui. 

S  am**.  nMh*  BMiaftM  f'^v'  <Htmt>***it  nntUn^hg. 

2  iniil  «InfMkala  ll(lillilMltH  4«r  »rbrrUDBf :  MMic  l^c 

3  Onarr  ilaa  t—mt  ilftit  •khebt  IMUanac  md  W<^f>ll 

^hilliplo  HcisaSK  'tr  i  'an/i'  Ii^ti.t         nfi-i!- ;   (.»Tilr  I 


^      .Im  Fikrik  i>t  IUI 

S        »*f  J»»  iMlrn-       I  V 

■3     ut»    i!»r   Tlilr"  /'»X 


EIDIN6EI*0rEN 
H.  H  E  I  y  >^ 


g    Fabrik  flir  HetdlBser-Oefea 
^  HAiisgerith«: 

an  B I  Ulf     Wnar,  Umtnaratru«*  40. 


Uniformirungs  -  Anstalt 


|MhnH">«»".  UwfbnnliltMar.  OMIuttM«« 
M  aoarkannl  toUdan  Wtam. 


ik«teaMM<M.-u«.Uimi«lfWi|*'A<uM  iSiir  KU 

«Im,  m,  HariuhnfintratM  tt. 


Für  lahEen! 

  Oxbolstsna  aller  QradhaltigktiUa. 

=    I   OwkoIiaorvB  Kalk. 

(VMkinaBDg  Ckrkftlaim  adi  Bmb> 
«14  TkaMKlaaalua.) 
I   WaamiMt'O«!«  (Wa, 
u4  WiBlMtto), 


lawmaM  KnatilbTUr, 

Hpfrrt  ia  jf^pin  Qnajitum  bilUKtt  ^j« 

Chemische  Fabrik 
SchBfarttz-Aussig,  ^ 

]lr.R.Baibr-Pnda]i 


k.  L.  Dircciioii  flir  Staatsci.seiibahnlH'trk'h  in  Wien. 

(Kluscrin  Klisitbcth-liahii.  —  Kroti])rinz  liiidulf-Uahn.  —  K.  k.  iiicdcrösterr.  Staatsbabnen.) 


Atiszus  aus  äem  Faluplane, 

AMMirt  TOB  Wien 

Wl«B  -  ■•labarr  -  W«tk1  : 


giltig  70m  16.  Octoto  1882. 


öl'  «SM.  Krili  l*rr»o«««sQs»««h  :  Hain 

7  i;   kt>  M  Vm-,  (\.ntlprxnc  nnrh  :  Hv»- 
JoM.   Kit  nbcr«  i.^jTilu|f  ,  U  fcHh-  'i  u 

(imuiiii-ii,  Sililiiirit,  /»-II  H.i'. 
VinijcJirn,  IJi.da.j,  Zrirl.ti,  (.tnf. 
}4lii(tK4rt,    ('Arlinhd,  Hu^ubiir^, 

l'cr«oneEig>]|;  iixh  Slnibarh. 
10  U.  4&  M.  Vam.  Fe  ir.'ii«itiu<  bmIi: 
IlaUMii,  Anu««(t«0,  WaMhnf*», 

12  U.  I»  M.  MI 

lUJiifilMa  W4 

u  nvT'^^'iri^  "  n    ■  [ 

Wen 

&  U  ,  iS  M.  Nftchn.  PerwTnciiinK  nwih : 
JltlnMtJ,  Afnaisit*ii 

Htix^i.   Mtffui,  SiniicliKM.  ^tulU;kit, 
1  »rltrib»",   Slriwab'Jiv,    l'art*.  Il-ir 
ili'aui     I«   ll«Tr«,  tIi  MÜDchrr^ 
■  !]rii:>..rrf,  IVuikfurt,  Ufclbi ,  iVm, 

doii  vi*  C*J».I»  nr  l  n.t.  n  ^.,  1  In  ir^ti, 

9  U.  I&  M.  A^iil«  l*«r»«iiMittJ.a«  ii*ctt 
dl  . 


Kammer,  Salsbvnt,  Hobm.  Meras; 
Tia  älmhaMi;  MtliKhan,  8til1*»«n, 
CaflnlM,  a<naa>itft,  Patb,  Uada», 


r'  Ktfl^i  r--r»itn#na.  n.  PaiaaUi 

>  t  <  ■      •      Ccu^ittnua»  ak  XV«1». 

i'<  l<i>iiv:if  U. :  l'UlaU,  Rit|CiMiatj«nt 
IV  r.  >I,  Mia*«i  r.-nrl«r»»iK  iiMh  ; 
l'fc.-»*!! ,  lti-k:i'[i  b  irr .  Ntirnbcrit. 
tiaukriiit,  Malax,  iOiti,  IU>UMrdfttii, 
AnMl^^dom.  Aa«l*t'n,  HTfU»»?E,  Aiit- 
wvrpi'n,  l.oadon  tIj  i.alali  uii.t  n*t 
.».U.  I'aflt  «U  IIU;«rtira>:k.U.'U 
1'  L'.  15  M.  Abrndi  l*«r*«nuocttc  na?h  : 
l'auau,  RaRvaabuTS ,  NOrabvrr, 
»Vau^run,  Haina,  l'aia,  IlMMrtam, 
.vnimilia,  Anbia,  IMM,  Aai- 
«erpaa^  Ijombm, 


1 0.  «II  M.  Mli  WaMtakalMC  OaaiMr- 
Tia  AnulaUaa  nuh  VMMkt 

7  1'   -  M.  rnih  SOdbaliii.  Rllaocaadi: 
KlftRaofurt,  Yillaoli,  roiitobba.  Vaar 
illR,  Varuma,  MaJUml,  (.lataua,  Turin , 
Pinroiii.  Rnn.  N'Miiirl.  ilrladhL 
'  1'.      >1  W'-  .  I  ^'l.l^•bllll■(l•«aMDaK 
i«t.', .  KUf'-jniii,  VOtoib. 

Ivwl»  M'»,  V.  II  fii; 

Wl«aB.-B.  OaUoataln: 

U  U.  —  M.  Frilti,  &  U.  1»  V.  Ndunitf. 

I.«  ■.  t  U.  —  M.  Mk 


l)  !.a  M  KrOh  IVrjmi- mint  «u« : 
I'arti,  Slruib'irij,  »  »Msrti'/r.  Sttilt 
c»rt,  I^tnUil.  :M(L  r,',.pci,  \li  \\  r.r^l  : 
lloann.  Iir  -».r-'».  SiUlrjtj,  Kjin- 
m«r,   '.ii-.  i'  ,  l'-lil.  lirruinitiin  ,  Stir  - 

•i  tl,  Ift  M.  Kfi'.li  &:ii>ri'J»taK  «iii :  L-ntilo«, 
l'arii,  Il»»r«. -  I'-»  n.  .^r»*^- 
bun,l!'*ri»futH  ,Siutit;A.'l,  )I  '.ci"(ii  n. 
ll.Tiia.  lioMn,  laiaabruak  via 
WttK  "nlilraif.  Ihlalliil 

K  i  .  3  11    Mk  rwawiat  aai: 

hl  U.  —  M.  Voralttacs  raraooanKU« 
aiUJ  iVmaMtau,  Uatareld. 

1«  Ü.MJt.  V 
Waki 


I  0.U1I. 


Y  0.  —  U,  AlMBda  Pafa*n<-iimc 

BaUMn,  Salabiirt,  Kanamr,  •  ' , 
[aahl,    (^fnttn'lnn ,    Hlidw'ii,  v.a 

WalilhM.'!.:  Sc.  Mktmil.  Ki.-o>..ri 
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Dm  PerMMiptrlt* 


Der  blendende  Gedanke,  auch  bei  den  Eisenbahnen,  wie 
\m  der  Post,  ein  Einlit'it>]MMto  oliiip  iimIl'  Hflcitsii-lil  auf  die 
Lutfeniuug  eiuzuführeu,  wuiüe  vor  Kurzein  im  Ciiilj  Onter- 
nidiMeher  Bisenbahii-Bcaiiitea  diseatiii,  und  wie  iuh  dem 

imteo  abgnlnifkten  Hciiclitr'  /ii  iMilni'linii'ii  ist,  haUi'ii  sii'li 
mcbrare  ucUve  Facbuiäuuer  gegen  das  i'eiäoueupoi'to  aul 
fimbahncD  mmgeaproehen,  iriihrend  kein  Biaenbabn-Faiehnutnn 
/lU  diese  Mee  eintrat.  Ks  wiinie  wolil  von  allen  Seiten  an- 
erkaaut,  ds»8  die  PersoneDtarife  verbesseit,  das  heisat  ver- 
■nideit  werden  kSnnten,  aber  man  empfiihl  ein  ni)ilgi»,wohl- 
Sberle^es  V  orgehen,  bei  dem  Nichts  uiif  dus  Spiel  gesetzt 
«t-nie.  statt  der  vorgeschlagenen  kabuen  That  mit  ihren  im 
.Mllieineiuen  denn  doch  nnnbsehliaren  Folgen 

Wir  wollen  hier  die  (irrmüi'  nicht  wiederhi>!en.  »ek-lie 
diesfalls  angefflhrt  wunleu,  Ji-r  LestT  timict  si.'  h  '.itlii  li  Iis 
dem  belichte.  Wir  wollen  um  zur  UnterstQtzuiig  derielbeu 
ein  llommt  aiiJBiliKn,  daa  in  der  Diaennian  nidit  henror- 
i;chot)fn  wurde:  <lie  Resiiltnie.  tli>'  mit  der  Hembiietsmig  de« 
Briefportos  in  England  gemacht  wurden. 

Man  beruft  sich  anf  diese  angeblich  gllntendeo  Ergeh» 
nisife,  und  Kit  zeii  liih't  iiu  Allgemeinen  die  Poitrefonu  ;ils  das 
Muster  der  vorgeschlageuen  Keform  der  l'ersoueutarife,  es  ist 
daher  nicht  flberflflssig.  auch  diesen  Poolit  klanustdlen. 

Die  Feststellung  eines  Einheit.s.'üitze!!  für  Uriefe  datirt 
aas  dem  Jahre  I  H4().  Bis  dabin  war  das  Porto  nach  den  üiul- 
femnngen  abgestuft  und  betrug  im  Ißntmam  4  d.  fdr  den 
eiiifacheti  Brief,  der  nur  aus  Kinem  Blatte  bestehen  dorfte. 
Sownlil  die  (  r  Sätze  als  die  mit  den  Postuormen  ver- 
bundenen Beladiiguugeu  des  i'ubiicunis  führten  vielfach  zu 
Ungdinngen  and  rar  BanÜnuig  von  Frivatpost-Gel^eiiheUeo, 
and  man  bereelinete,  dass  gewiss  ebt-nsu  viele  Briefe  ge- 
schmuggelt, als  durch  die  Post  befördert  werden.  Kowloud 
Hill  pro|Hmirte  die  Bbnhrm^  eines  Einheittsatzes  nnd  cn 
klärte,  ilass  d.iiiiit  d.is  s.ir(Mti<.'e  .\ufh<"M<'ii  di's  S.  liiiiii|:;:rls, 
eine  lotortige  \  ermehrung  der  Briefe  uiu  das  Fdniluche  und 


eine  Krhöhung  der  .Staatseinnahmen  bewirkt  werden 
Demzufolge  wurde  das  Porto  auf  1  d.  herabgesetzt. 

Wie  vermehrte  sieh  niui  die  Zahl  der  Briefe?  Im 
Jahre  IH.37  wurden  X2  i  Millionen,  im  .Jahre  1840  168  76  Mil  - 
lionen Briefe  befördert.  Die  weitere  Zunahme  zeigen  die  fol- 
genden Zirteru:  •  , 

1845   27 1,4  lU.tXH)  Briefe 

1860   347,O69j00O  > 

1866   A.iti.SlfiOfK)  s 

1860   &64,U00.0UU  » 

1880  U76«4S4.000  * 

Die  Zunahme  seit  1840  betrigt  nmd  eine  Milliarde  Briefe, 

die  Zahl  der  Briefe  hat  aich  also  um  das  Zehnfache  vermehrt. 
Die  prognosticirt«  sofortige  Zunahme  um  das  FOnffaehe  ist 
dagegen  ausgeblieben,  da  20  Jahre  vergehen  mossten,  ehe  die 
Briefzahl  von  168  Mill.  auf  564  Mill.  stieg,  das  ist  sich  ver- 
dreifaelife  Nimmt  mau  als  richtig  an.  ilass  vor  IHl'*  etien 
so\ieie  Briefe  geschmuggelt,  als  durch  die  Post  befördert  wur- 
den, dann  bitte  die  VerfltnHhebmig  aich  ant  nncb  40  Jahna 
eingeatellt  Berücksichtigt  man  ölierdies.  dasa  in  Folge  der 
Zunahme  des  Wohhitandes  die  Zahl  der  Briefe  auch  ohne  die 
PoftoTeningenmg  gewisa  nicht  nnweaaotiidi  Tenndurt  worden 
würe.  dann  kommt  mun  zu  der  reberzeugimg,  dasa  dieBelbim 
Kowland  HiH's  alleiu  bis  beute  noch  keine  VemMfaiUng  dar 
Briefkahl  nm  daa  FlinüRMhe  herbeigeführt  hat 

Xoeli  eelatanter  wurde  die  Voraussetzung,  dass  die  Ein- 
kOntl»  au.s  der  Post  nicht  verringert  wQrden,  durch  die  That- 
saehen  widerlegt  Die  Rehieinnahme  fiel  von  1  ,GB3.7t34  Pfd.  St. 
im  J.  auf  öOd.Tsii  Pfd,  St  im  J.  1840,  stieg  im  J. 

1  auf  I.'Jr..'>.n'>(;  Pf,].  St .  im  .1.  1  sCO  auf  1 ,470.;544  Pfd.  St. 
und  erreiehce  erst  nach  24  Jahren,  das  ist  im  J.  1864,  den 
Betrag  von  1,840.675  Pfd.  8t  Zahn  Jahn  rargfagen,  ehe 
der  Bmtto-Hrtriii;  des.Iahres  18.39  mit  2.:t9'>27s  Pfd.  St.  er- 
reicht wurde.  Das  Jahr  1880  weist  an  Brutto-Eiiuiahmen  rund 
65  UilUonen  PfL  St.,  an  Ausgaben  rund  4  MiU.  PH.  St  aus, 
die  Keiueiuuahme  beträgt  also  2'5  Mill  Pfd  St.,  d.  h.  lia  ilt 
1  innerhalb  4o  Jahren  um  U-9  Aiill.  Pfd.  Hl  gustiegeu. 
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Dies«  Ziffern  sind  geeipet.  die  grenzeningea  Ervar- 
tungeu  zu  reduciren,  welche  mit  jeder  Portoherabsetztuig 
verknüpft  «erdeo,  denn  die  En^ebnisse  der  Kerurm  Kowlaud 
Hill's  sinil  iiampiitlicl)  in  tinanzielliT  Bezit'huun  ktMiioKWPps 
gl&nzeude  gewesen.  Wab  die  wirthschaltlicben  Folgen  derselben 
betrilR,  80  wird  MMrkumt,  da«  ne  sebr  gtaiUg  «im.  Es 
wird  jf-dofh  auch  vor  einor  relicr^ilirifziint;  derselben  k*?- 
warnt.  «Es  ist  richtig,«  sagt  ein  Fuobiuauu.  »das»  die  Zaiil 
der  Briefe  sieh  ammttelb«r  daroh  die  Tarinndenm;  aehr  be- 
tra>litli«-'li  vermehrt  hat.  allein  i>b  dir  Mi  iil^o  derjenigen, 
welchen  eine  wirthscbafUicbe  Bedeutung  zukuiumt,  in  gleiclietu 
MiuM,  wie  die  QesanuDtmane  tngenoimnen  bat,  mag  flQ^'- 
lich  aehr  bezweifelt  werden.  Au»h  darf  die  ganze  Venneh- 
rong  der  Briefe  durchaus  jener  Maßregel  uicbt  aiiein  zuge- 
aehrieben  werden.«  (W.  Yocbe,  »Oeschiehte  der  Steueni  des 
britiaeben  Reiches " ). 

Die  aiiirftiilirten  Ziffern  geben  violleicht  einen  Massstab 
IQr  daä,  was  man  von  dem  einheitlichen  Personenporto  zu 
erwarteo  baL  Nor  wire  noch  zu  erwSlgen,  daaa  der  Brief- 
verkehr mehr  expansiv  ist.  iUt  INT-foneiiverkelir,  iiml  liass 
Beide,  was  ihre  Leichtigkeit  belritlt,  etwa  in  dem  Verhältniago 
in  daaader  atehen,  wie  der  Oedaalce  znr  llmkelbewegnBg. 
Ob  die  /.iffermä-isi!;«'!!  lv"'nHati'  der  I'^rtn-Krinfissigiiug  die 
.Feataetzong  einen  cinlieitlicheu  i'ersonentarifeti  von  etlichen 
Kreumn  rtthHcb  araeheinen  laaaen,  iat  adir  sweilUbaft. 
Jedenfalls  bedürfte  die  Annidniie  einer  Dlnf-  oder  mehrfacheo 
Steigerung  des  Feraooeaverkehra  wohl  nocb  eioee  genauen 
fieweiaes. 

Oie  DiseatsioD  über  den  Vortrag  des  Herrn  Dr.  Theodor 
Hertxka  nabn  fol|;tnd«n  Terlaaf: 

Insiitctor  V.  !^  c  a  I  .1 ;  M-^im'  Rr-rren!  Ein  durch  seine 
iNTTOrragoude  Thütii:k<='it  »nf  wirtli!irhaftlich«m  (iMbivtc  bekuiinter 
Pttbliciat  hat  in  der  Iflt/.ten  Cluli-VeniaratnlQrg  Ihnen  L-iii«  sphr 
intefMiante  Frage  vorgetragen,  and  der  rüche  Beifall,  den  Sie 
dem  Hemi  Tavtraganden  gecpendet  haben,  ist  wohl  ein  gUn- 
zendes  Zengniss  dafflr,  daaa  81«  ihm  Dir  asina  Anragnng  za 
^n-o.'i.'iem  Danke  verpflichtet  waren.  Die  sofortige  Fixining  eines 
I'isi:u.<h.i'  n?-Alsi kiifii  wi;i1i.-rs  iil'^  i'ine  Ci'iiseqnt'ir/.  des  in  dir 
ViT&umiiiluiig  g«t'äl)k«n  Wuii»c)i«g  angesehen  werden,  den  an- 
geregten Thema  sogleich  näher  zu  treten  and  daich  DiaouBion 
disaas  Thenaa  die  Anaiehteo  za  kUren. 

Die  tdea  ainaa  aiaheitticben  Peraenenpeftoa,  die  in  der 
leHcten  CInb*Venammlmig  durch  Herrn  Dr.  Uertr. ka  eine 
ebenso  anziehende  wie  gewandte  Vertretuni?  «gefunden  hat.  ist 
pewisÄ  ii;  'pitii-iu  (ir.iJc  discatirbar,  und  dit.'  Ti--:  i-M]^,  ii'.'t  iid 
etwas  gegenntKr  d>'n  [r'-KonwArtigen,  nicht  geeigneten  Verhalt- 
niaaen  geschehen  i>>>i:<'.  mag  wohl  sar  EricUnuig  dieaer  Idee  in 
diaaaoi  Iiaiie  gefiUiit  haben. 

Der  Herr  Tortragende  hat  seine  Argonnntotion  in  drei 
Haupiprnppen  getheilt ;  Die  erste  Orappe  war  das  Gebiet  der 
S^lhskosti-ii  der  Bahm-n,  <lii'  /.woit«  dii»  hrtri'»b.st''chnischfn 
Schwii?rickpi<i  ii  ui:  1  iH"  dritti-  (Kt  wirthschaftlif  h-^  KtT'ct.  wpirh.'ii 
die  Binföhrung  eine»  einheitlichen  PerMnneuporlcs  im  (••-folg« 
haben  soll.  Nna,  auine  Herren,  io  Bezog  aaf  den  dritten  Theil 
seiner  AnafllhrangeB  kann  ieb  webl  Teitaer  die  ErfcUmng  ab- 
geben, dasB  ich  mich  tn  vollster  üeberelnstimmnng  mit  dem 
geebrt'n  Iffini  Vortragenden  befinde  und  der.  wirfhschaftlichen 
Effect  einer  sukheu  Majasregel  für  das  Land  von  ganx  aa»ser- 


ordentUcher  Bedentang  halte.  Diejenigen  Argumente  jedoch,  welche 
sidi  anf  die  BeWebakoslan  und  auf  die  betriebstedinisdMa 
Schwierigkeiten  bedabea»  aebainen  nidit  in  allen  PenUea  se 
zutreffend,  dass  wir  sie  ToUinbaltneh  aeceptiren  sollten,  nnd  ans 

diesem  firiinde  hitt«  ich,  mir  eitiisr-'  .Viiin  tiMirV"  Geh'n  m  <■  h'  nk  n. 

Herr  Dr.  H  <■  r  1 7.  k  a  hat  voriTgt  in  si'inen  Anstubrun>.''  n 
das  Krgcbniss  verzeichnet,  dass  im  Dun  hschnitte  die  Selbst- 
koatsn  der  Bahn  per  Personen  •  Kilometer  '/'«'"'■  betragen.  Ich 
bin  nidit  In  der  Lage,  diese  Baektttng  «a  TerMgeo,  weil  aicbt 
angegeben  wurde,  wie  sie  geaadtt  Wtti»,  aber  daaa  daa  Baaaltak 
piti  unrichtiges  i.'it.  f^lanbe  leb  in  kaneii  Worten  beweisen  w 
k'Muien 

Iiie  Kecbenschaftsberichte  d<>r  <'in.'.<'ltien  Dahnen  weisen  im 
D'irchschnltU  per  Zogs-Kilomotpr  «inen  Bi  trag  von  l  ft  IM  bis 
1  fl.  fiO  kr.  ana,  nnd  es  sind  biebei  Laat-  und  Personensags. 
Kilometer  eomuHri  Bs  kann  wohl  einem  Zweifd  nicht  antcnMIl 

werdi^n,  las.s  wenn  der  Personenzogs-Kilnmeier  mit  lUBOkr. 
anppri'imni^'n  wird,  diese  Rechnung  nicht  zu  Ungnnsten  der  Argo» 

muntatini)  dc^  lli-nn  Vortragptideii  ^'■-•nl,ll  ht  wird,  w"ii  lier  ('»r- 
BonenzuK-^-KlInMvi-r  in  vi.'lin  Hiclitiniiren  liviher  beworth»!  werdtri 
mos«,  als  dor  I,.i>i;  i^^^  KiI  m:-' t'-r.  Weiter.«  hat  der  Herr  Vor- 
tragende erwähnt,  da^s  die  durchschnittliche  AusndtitnDg  der 
SHsplfttze  25%  betrigt. 

Niichdi-ni  ahcr  iler  Znfs-Ki'ometer  1  fl.  50  kr.  kostet  and 
bei  den  Person en;.np.>n  n.n  U  siali-stjachen  Daten  8  Wagen  im 
iMife  .stehen,  dic.s.^  rersiinctivva!;cB  Sil'ApUitv.'  ju  Durchschnitte 
haben,  «cmit  'JKi»  Sii/.plät/.«  in  jedem  Zug«  sind,  wiivon  '2&\ 
besetzt  sind,  als»  70  Personen  in  jedem  Zuge  sich  befinden,  so  bs- 
lanfen  sieb  die  Kosten  per  Kiloneter  nicht  aaf  '/t  10848» 
elf  a  kr. 

Der  zweite  Thfil  di^r  vnn  dem  Ilprrr.  Vertragenden  an^ 
gestellten  Rerhnnri,'  beucht  sich  auf  dif  Annalime.  dass  die  81b* 
pl,^t/.t'  viillsi,-5ndig  a-.ist'cmitzt  rieieii,  1  ilu  ;  die  lb-trieb.skog(i-n  per 
Personen-Kilometer  sich  auf  ein  Fünftel  stellen  werden,  nachdem 
dann  statt  25%  1007«  aasgeniitst  sbid.  FOr  dieaao  Fall  wirlen 
sich  dann  dis  Babrisbakoatan  per  Peraenen-Kflemeter  anf  %  kr. 
stallen,  nachdem  si«  nach  meinen  Mberen  Anafühmtigen  rieb 
nach  dem  h"i;ti(,'i'n  Stundi-  mit  2  kr  Ii''/.iffern.  Xarhdum  nach  den 
aufgestellten  luten  des  Viirtra|,'eiiJt:n  jede  Person  im  Dureh- 
srhnittH  100  Kita,  fthrt,  wnrdi-n  die  Betriebskosten  per  I'er,i  ii 
aich  auf  fiO  kr.  belaufen  und  die  ton  Herrn  Dr.  Her tzka  mit 
as  kr.  angegeheaen  Binnabann  nur  die  müe  der  Deteiababaitsn 
deakan.  Es  wArde  also  ans  der  Ziffer  des  Vortragenden  nach 
Richtigstellnng  der  gegenwärtig  factisch  erwaehsonden  Betriebs- 
kcKten  jier  r>-r-"n' ii-Ki!"tii'-ti  r  ii.n  h  KiiifühnmL'  d''^  ii'  iii T.iril'"> 
p.'r  Person  ein  Hetnebs-lbdirit  vhm  5<>*'o  der  Kinnahnioii  n  sultiren. 
Wenn  nnn  die  Personen- Frequcn?.  n  irklich  fünfmal  r-t;irker  wird, 
wie  der  Herr  Vortragende  in  einem  Punkte  seiner  Aasführaagss 
zum  mindestan  voranasasetsen  geglaabt  hat,  so  ist  mit  Bestiamit- 
heit  anavneiHnen,  daas  die  Einnahmen  nicht  grSsser,  sondern 
kleiner  werden  als  bisher,  rjachdem  jetzt  bei  einer  durclisehnitt- 
lirli.-n  Reisedauer  V'  (i  liifi  Km.  p'^-  r-rs"n  und  2  kr.  J""t  K\h- 
meter  sich  die  Eiuniihra>'M  diU'  liS'  hnittlich  minde.stens  anf  2  Ii. 
stellen.  Wenn  sich  ilie  Kiiinahme  in  Znknnft  auf  Ä  kr.  stellt,  nnd 
salbet  wenn  fduAnal  so  viel  Leute  faliren  als  bisher,  so  »Arden 
sie  sieh  im  Ganzen  nur  anf  1  1  2S  kr.  berechnen  und  daher  am 
circa  7^'/«  von  dem  bisherigen  Betriebs- Krgebiiis.se  differiren 

Das  ist  dt-r  erste  Punkt,  der  einT  Kichtiustellnng  be'lnrft". 
und  den  idi  mir  VMrynfnhren  ••rlaulst'-. 

Wenn  ich  nun  »ar  betriebstechnischen  Durchführung  des 
Prctiectes  übergehe,  die  der  Herr  Vortragende  mit  grossem  Wohl- 
wellen  Or  den  Bekriebstecknlker  al«  sshr  einfach  dargestellt  hat 
nnd  nur  auf  den  ersten  Blick  als  etwas  achwierig  anhebt,  so  unias 
ii  !i  lih-  l'L-berient'iiriL'  .•xnsspreehen.  duss  es  nirh'  -■^'>  l-  i  ht  sri.  --ine 
fünffache  Persunentrequenz  mit  denselben  Betiiubsaosgaben  zu 


h-wSltippn.  ili">nn  wi^n^i  wirklii-ti        li..-sf>rf  Ansmit '.tui^'  ']-- 

Brtrirbsmittvl  Fiats  creifen  wird,  (m>  kann  hs  dinh  k<>itiem  Zweifel 
nnUratollt  worden,  dass  «in«  yvA  früssero  Anzahl  Betriebsmittel  in 
Bawesnag  g»m(«t  ««rdeuMUa,  mainennflbchgftMwraFnqaenz 
n  l»*«ftltig«9.  leh  ffbah*  rMni.  4»««  die  Afinafin«  bmehtigt 
itt.  dass  sich  diese  Preqnenz  so  elf  if^lunfissii,'  vprtlifilfr  wirl.  il:i-is 
in  jfden  Z'nr  nur  so  viel  L<>iiti>  k.immor.  als  Si«/,[iUitA.'  /.ur  Vcr- 
tni.'uiip  stt'hi'ii  unil  dip  Tnirtion  x.uliVäsl.  \S'"i\n  nun  liie  l!<'lrii»bs- 
k.i^t-^n  für  dis  lU'waliiiuun.i,'  dips<'r  Frcqaenz  sich  wesentlich  steigern, 
du-  Rinniihmoii  aber  wesentlich  geringer  werden,  so  glaabe  ich, 
daM  die  «ifgeateUte  fiehanptnnf,  dam  finaaaieU«  ScbwiarigkeHan 
der  Doretifthranir  der  Idee  sieh  nicht  entf^egenitenen.  denn  docli 
der  B.'riTli<k'Uiiir  *'ritliphr'-n. 

Boi  Jit'sfr  GplfjfBiiln'it  sfi  fs  mir  pi^sUttt-t.  anf  ■■ini-ii  r'.i>-H,is. 
di>r  viell-iiclit  wi-niifiT  /.'iin  Tlii'ina  pehörl,  dfr  alifr  i  incr  Iw'ricli- 
rigung  bedarf,  /.nräckiakomnien.  Es  iüt  d«r  Paasns  b»xügiich  d<'r 
FahmrdrmngeD.  Ich  imine,  dass  allerdings  bei  nna  die  Zags- 
rmpMtmgfin  eiae  gtat  erUeekUch  hohe  Ziffer  erreicht  haben,  daiB 
jedoch  nicht,  wie  der  Herr  Vortragende  behaaptete,  der  Betriaba* 
(erhnikor  dl>>s-^  'i'liatsache  als  Fahranordnnntf  be/.plrhnet,  ind  daai 
der  Orund  dii'ser  l'nordnnng  in  der  PahrorJnunjr  lii-fre. 

Mir  scheint,  dass  andere  Verhältnis^«  dii-ger  Thalsach«  7.u 
Grand«  liegien,  und  die  aollen  km  beröhrt  worden.  Ua  iat  in  kei- 
nen Imni»  «ia  In  mMaram  Tateriande  Sitte,  daaa  Jadar  Baiaandai, 
wen  «r  rinmal  aein  Billet  gelOat  hat;  «ater  die  Vormandachaft 
irr  betreffende«  Kieeobahn  geeetzt  nnd  von  ihr  Ms  xo  dem  Angen- 
blirk-p.  wo  ir  liiiri'li  .|ii»  Abgabe  a-inos  Hilb'ts  sich  dieser  Vor- 
ttiuiilschaft  eiitlfdigl,  vnllsUhidig  geführt,  boliandoU  und  bpein- 
flofaft  wird.  Unsere  Zag.irersp&tnngen  rfihren  daher,  weil  die  Fahr- 
ordnnngen  Ton  dem  reisenden  Pablicam  ao  wenig  noteratatst  wer- 
dn,  nnd  man  h  der  Meinnn^,  dem  Einwlnen  eino  BidMeht  m 
Tlieil  werden  zn  lassen,  es  zalfu«st,  dass  viele  Andere  rücksichts- 
behandelt  werden.  Ich  erinnere  beUpielsweisii  nur  an  den  lan- 

Au^'nsliaU  iiT  W.i^'i,Mns  in  ji>il>  r  kli'ith'ii  Statii'ii  Trnl/jicrn 
jeder  Ein?-ihni  (i-lif^ctihfii  hat,  .sich  für  das  Anüüteigeii  recht- 
wMf  Tonabereiten.  7.wini|,'t  er  oft  durch  Beine  S&nmigfceit  den  Zug 
tt  «nem  längeren  Anfenthalta,  aU  eigentlich  aothwendig  wftra^ 
md  man  nraaa  alch  virlleldit  mit  ihn  neeh  in  eine  Contravano 
einlaasen,  ob  es  ihm  nicht  gefüllig'  sei,  den  Zng  zn  rerlasMn.  In 
»ndoron  fiändeni  wird  dii-.s  .indwrs  ^'phandhabt,  das  Publicam  er- 
k-  n;;t.  'la.s-  i^s  in  seinem  imu-i  ii' ii  Irr.i  r.vs:.i>  li>  !^'t.  wenn nüt  dar  TOT- 
geschriclivm-n  Zeit  das  Auslangen  i,'efaii'li.'ii  wird. 

Alis  diesem  Grande  halte  ich  das  Publicum  nnd  die  nicht 
anareiehende  Eniehnng  deeaelb«n,  die  bei  niia  interlaaaen  wird, 
fBr  die  üraaehe  der  Fahnnerdnnngen,  nnd  nielit  b||«8d  welche 

Ma^snahrnsn  der  Bptripbstpchi!ik"r,  wie  dii's  bei  der  Aliaeiliander^ 
81'tiuni.'  d"S  Hi'rrii  Vnrtra^'cnden  vi"ll''i(ht  fi-meint  war. 

Ich  will  nach  lli■■^>■^  kurzon  Aljsch»''ifnnir  ^nin  Thema 
uiräckkehren  nnd  weiters  .l>  n  allgemi''in<'n  K.indrnck  erwähnen, 
den  die  Ausfiihrnngen  des  Hprrn  Vortragenden  nbor  die  belrieba- 
teehnia^a  DorohfAhrong  aeiner  Idee  anf  mich  geuacht  haben. 
Herr  Dr.  Rertzka  tagte  xnenit,  nach  aeiner  If  einnng  aei  die  Pahr- 
ordnniip  prinz  ül"Ttiris3i£r.  wnn  der  ni-n'"'  T.irif  pim.'i-'lnhrt  wurdp; 
dann  aber  k^unnit  il^rh  wi-'d.'i-  dio  I  jnrii'htiini,'  dfr  Fahr  •rdnnntr. 
die  mit  pinem  gewissen  Nachilrncke  r.iim  JVn.ster  hinaiisi,'i'wi.rfpn 
werde,  bei  einer  kleinen  Thür«  herein,  weil  der  Herr  Vortragende, 
wtm  aa  aneh  nicht  ahgadnekt  wurde,  gaaagt  hat,  dasa  dieae 
Zflfa  RW  nach  Baden  jede  10  Minaten,  etwa  nach  Trieat  aber  nur 
alle  Stunden  abgehen  werden.  SelbstrerstSndlieh  mnaa  aber  dieaer 
letztiTf  Znt:  in  ir^f'nd  i'ir' r  W.  i-..'  lixirt  sein,  sonst  könnU'  der 
betreffpnd.'  I'as.s.i<ripr  •'vpnt  in  Iladeii  bO  MiiiDttin  warten.  Ks 
seheint  als«,  du.s.s  die  Fuhrr.rdniiti:.''  nwht  ao  gani  «ilbehrllah  iat, 
wie  der  Herr  Vortragende  glaubte. 

Efna  walttra  Binriahtnag,  die  ala  TOlbttndig  flberflAseig  be- 
laiehnat  wnrda,  riod  die  WaganehMaen-Untanehiad«.  Biita  ein- 


ii-  itiiche  Wagenclawie  mü.<ise  unbedinet  s"iti.  mpint  der  Ilerr  Vor- 
tragende, aonst  aei  die  Ideo  nicht  durchführbar,  aber  deswegen 
ndäae  nun  akfat  glauben,  dass  jene  Leute,  die  hoher«  Anfor- 
demnga«  an  ein  Tnuipoft-Inatitnt  atallan,  weniger  beq.aeB  Mrm 
werden;  diea  aei  ttidit  dar9lill,4»  aSdt  Wagangeaellaehaftes  Indea 
würden,  die  dem  reiüenden  Fihlianm  diaaelbeii  Requernlichkeiten 
liie  sie  früher  genujisen,  gegen  eine  weitere  Anf/ahlnnc  bii»ten 
werden,  im  GegiMitheib»  man  würde  diese  Beq  n-  Mli'Mik<'iti  n  u.ihr- 
scbeinlich  in  noch  viel  grösserem  Ma<8Stab«  verschatTen  können. 
Da  haben  wir  aber  ja  wieder  den  Claasennnter8chied,wie  er  (Kllier 
war,  rar  ivf  den  jaweiligan  Ontamahmar  Abartngan.  Asch  die 
Ananöttang  der  Sitiplltxe  iat  illnaoriaeh,  denn  die  45  Kh^litia 
III.  Classe  sind  deswe^jen  iiirht  müglich,  weil,  wie  der  Harr 
Vortragende  meinte,  in  einem  sukhen  Wagen  nnr  I."»  Reisende 
l,.'(|nem  git/.en  nnd  jeder  Einzelne  sich  eine  Karte  der  allgemeinen 
ClaMo  lu  lOsen  haben  wird,  Aach  in  dieser  Kichtang  scheint  es, 
dasa  dar  Aiilaaf,dar  gaoonmHO  wnrde,»  groaa  war,  und,  dass  das 
waa  orapriliiglhÄ  in  Ahrada  gaatallt  warda,  nachtriglieh  wieder 
ugegeben  worde. 

Hin  weiterer  Pnnkts  den  ich  hervorheben  muss.  betrifft  die 
Eil/.ük'o.  -Ia  wer  Much  fahren  will,  sa^'te  der  Herr  Vortragende, 
der  inuss  mehr  benahlen.  Wo  bleibt  da  vUi>  einheitliche  Personen- 
porto?  Und  die  Onrchfährnng,  die  erforderlich  wire,  am  dieses 
gewiaa  billig  (hhrande^  wann  aneh  nicht  abaoao  bOUg  lUifanda 
Publicum  xa  befördern,  würde  solche  Massnahmen  erfordam,  vor 
denen  der  Detriebstechniker  lar^ckschreeken  muss.  Stellen  Sit 
sich  Vor,  das.s  an  einem  zwei  Feiertayen  vor.ms^'ehenden  Samstag 
UNI 000  Leute  mit  dem  Sflin«ll/,ug  nach  Sal.-.burg  um  'J5  «der  viel- 
leicht 50 kr,  fahren  wollen.  Ich  wüsste  nicht,  wie  dieEisenbahn  in 
der  Lage  w&re,  derartige  Betriebaachwierigkeiten  za  flberwinden.  Mir 
aehehit^  daaa  wir  da^enige,wa8  «w  amatpfohlan  wurde,  m  diaaar 
Passung  nicht  acceptiren  können,  dass  aber  die  Tendenz,  dem 
Personenverkehre  Erleichterungen  zu  bieten,  jedenfall»  bcröck- 
sichtigungswerth  ist 

Ich  habe  mir  bereits  in  der  Kinleitung  zn  erwähnen  erlaubt, 
das.s  ii  h  inirh  mit  dem  dritten  Thetle  der  Aoaeinandcrsetzungen 
des  Herrn  Vortragenden  in  foUster  DebernnatiBmuag  befind«,  ia 
der  Uaharaengung,  daaa  der  wirthaehafUiehe  Blibct  dar  guplmtan 
Befonn  för  das  Land  enorm  wäre,  wenn  nümlich  dertrtigaTarkahrt* 
erleichternngen  dnrchf,'pführt  werden  ki}nnten, 

Ks  i.st  wohl  .ieliistver.v..',ii.itH:h,  dast  dan  disabaiAgtiahan  Br- 
ürterungen  nichts  uiitf^t-genzusteUun  i&L 

Meine  Herron!  Es  iiesse  sich  über  die  Details  der  Frage  nod 
Tiel  sagen,  aber  ich  weias,  daaa  sich  noch  mehrere  Herren  son 
Worte  gemeldet  haben,  undiehaehlieaie  daher  malm  Avafihrangan 
mit  dem  Wunsche,  i1a8S  dasjeniu:",  was  in  so  gewinnender  und  an- 
ziehender Form  von  einem  Jluuue  der  Feder  gesagt  wurde,  be- 
herzigt, aber  nii~ii'  Tidlinhaitlich  geglaubt  werde,  «.  i  n  limei;  . 
gegengestellt  wurde,  was  wir,  die  li«ate  vom  Leder,  «mptinden,  wenn 
wir  derartige  Mittbeilongen  bOren.  (Lebhafter  Beifall.) 

Begiemngarath  Obarmayer;  Mein«  Harrrant  Wann  auch 
ich  mir  erlanht  haha,  mich  zum  Worte  zn  melden  in  diaaar  ao 
interei^üantan  und  anregenden  Frage,  >o  m'itren  Sh'  das  mnlchat 
d.ii.iu>  erklSren.  dass  ich  mich  ja  mit  >1"t  l'ersonemrage  bei  einer 
t-rossen  F.isenbalin  viel«  ,Ialire  beschiftigt  habe;  aber  ich  roüchte 
mein  Kinirvten  in  die  Discussion  besonders  damit  motiviren,  daaa 
ich  in  der  Stellangnahme  um  Paraonanpoito  anf  deuBÜMnhahnan 
von  den  Anaohaauagen  aiaaa  groaaan  Thaika  mainar  Bamb- 
genosaen  abweiche. 

Meine  Herrenl  Wenn  ich  das  Ziel,  das  Herr  Dr.  H-rt/.ka 
in  »einer  liede  verfolgt  hat,  nnr  vor  Augen  halt«,  und  wenn  ich 
andererseits  die.ses  Ziel  unter  dem  Gesichtspunkt«  der  Tarife 
unserer  ORterr,-ang.  Bahnen  betrachte,  so  wird  der  Ansaprach 
gewias  gereehtlbrtigt  aah:  Lea  aitrimat  M  tanahaatt  I«h  i^inha, 
die  Aniipih«  nnaarmr'Diaeiaalnn  nun  «a  aahi,  daaa  «hr  ana  dleaco 
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Extrenen  den  richtig m  Pfad  flndsn,  ud  ich  nebne  des  Stand- 
iniokt  flu:  Viele  onimr  Biwiibeliiien  —  nicht  alle  —  iMwrgeu, 

«lass  jede  weitergchonrli»  Tarif-Ermässicnng  Mnen  danernden  Ans- 
fall  in  den  Einuahnifii  znr  Fnltff  liaficn  «iMFse,  nnd  dass  dio 
FriBqupn/.  nicht  in  j-Miinn  Masse  stpjg«'.  utn  .Un  Ansfall  liprtMii- 
zabringen.  Wenn  muri  sicli  u-if  i'isif  W-ri^if'irhslijsi«  .stellt, 
80  Tmteht  es  sich  von  s*lbüt,  da^s  ui.in  mir  >rl'  idiartigi'  Factoren 
niteiDander  Teisleichan  Icann.  W«dd  ich  also  die  Peraonen- 
Transportrarlifltiiisae  inreier  Llndur  ins  Aofv  fius«,  w  mfiaaon 
dips  olTorliar  Lilniifr  gleicher  Acnrnltnr-.  rldrhi-r  Inilnstrif- 
Vfrhiilliiisse  Rfiii  und  da  werde  ich  vielleirlit  ilas  KiditiiTH  treffen, 
wenn  ich  sage:  Eine  sulchi»  Verwuiiilt>clijft  by.steht  tfaatisüchlip)i 
imichen  Baien  andOeaterreich-l  ii^Mm  liuide  Lfinder  siad  eben- 
so Africnltor-  wie  bAlstrieataatcn.  Ich  spreche  aasdrAcIclich  von 
Ossterreich'Uai^i  iw  dem  Gnude,  weil  in  den  statistischen 
Ifaterlal.  velehas  ich  die  Ehra  kllüB  «wd«,  Ihnen  voniifahren. 
immer  dio  statistischen  Daten  dSt  gSISinsameii  Dahnen  enthalten 
sind,  welclie  eine  Ansscbeidnng^  naeli  der  einen  oder  anderen 
Bsichshilfte  nicht  gestatten. 

SriMben  Sie  nur  nnn,  daas  ich  Ilinen  mit  aolchem  statisti- 
schen MntefÜ  tun«  waA  Ihaaa  TorfÜhrs,  wie  die  Pen(nien«TMU- 
port-VerhfiltnisBa,  die  Fenonen-Fnqnenz  richtiger  gesagt,  in  Bayern 
und  andererseits  in  Oesterrdcli-Ungam  sind,  Ich  inni»  n^ch  Toran»- 
»chicken,  dass  die  von  mir  angegebenen  l).it*n  ii.  di  r  Zeitsclirift 
des  V.  D.  F.,-V,'<  in  Nr.  28  vom  11,  April  18S1  cnthalt/'n  sind.  Sie 
finden  da  auch  Angaben  ül  cr  i  r.iiikreich  und  England,  aber  ich 
hnbe  »nsdrflcUich  gesagt,  ich  viU  nitr  gleichwarthifs  Factoren  mit 
einander  fcrglsidmi,  weil  wir  bei  einem  Tertteiehe  ttiiserer  Ver» 
h&ttnisse  mit  den  franz<)si$chen  and  denjenigen  in  England,  wo  die 
BeTClkr-rung  eine  dichtere  nnd  der  Nationalwohlatand  ein  grösserer 

ist,  :i'i.:iit  nuf  Irrwege  g^rathen  kannten,  md  diker  dso  Pftd,  4sn 
wir  suchen,  nicht  finden  würden. 

Bajera  hat  nur  V,  des  Flächeninhaltes  OeEteneich-l'ngams, 
et  hat  aber  */f  seiner  BsrAlkerang,  ist  alae  dichter  bcTdll^ert 
all  Oaitsrreieh-Üngani.  Die  Fraqnen«  in  Oesterreieh-ITngam  be- 
trag im  Jahre  1880  10,800  000  Personen.  Man  sollte  also  meinen, 
in  Bayern  itiü-istu  .sie,  anter  Voraussety-un?,  dass  sonst  gleiche  Fac- 
toren gelten,  den  7.  Th.  il  b-liafrcii.  betrügt  jedoch  23.700.00O 
Personen.  Die  Frequenz  sollte  gegenüber  derjenigen  der  österrei- 
ehiadi-iiifiriiehefl,  awkri» parRnu,  eigentlich  den  7.  Tbeil,  also 
natalUir  ijmm  Parmieii  betragen,  sie  Ist  Jedoch  thatMMhlich 
Tiennal  so  gross.  leb  thtfle  Ihnen  hiebe!  mit,  dus  In  BaTcm  anf 
einen  Bahnkilnmeter  18  Quadratkilometer  Fläche  nnd  12iy  Kin- 
WOhner,  dagegen  in  Oesterreich-Ungarn  auf  einen  Bahnkilometer 
aCl  Kilometer  FUche  und  209=3  Einwohner  entfallen. 

Sie  seilen  ans  diesen  Ziffern,  dais  Bajtm  ein  doppelt  so 
grosses  Ksonbatanels  hat  «itOtttcmichi-IKDgani,  «ibemo  Ttrhttt 
«8  sieb  nahezu  mit  der  EinwobneniAbl.  In  WMliMikrit  ist  ab»  die 
Frequenz  zweimal  so  gross  als  diejenige  von  Oesterreirh-Üngam. 

Wi'ik;  ii mit  diesen  Ziffern  reciine.  .jh  iuuss  Ich  inir  sitreii: 
das  muss  irgendwie  >,,Uf  Ursache  haben;  ist  vietleiciit  in  Bayern 
die  Bevölkerung  beweglicher,  mehr  auf  Belsen  als  bei  uns,  M<ii>r 
ist  etw»  dwMatinnal- Wohlstand  fi^ms  grtaer?  Ich  gebe  in,  er 
ist  grosser,  aber  ob  er  dtqypelt  so  grcM  deijenige  Oastarrrick- 
Ungarns  ist,  mAcbt«  ich  bezweifeln.  In  dem  grössern  Kstional- 
Wohlstande  kann  wohl  allein  nicht  der  Grund  liegen.  Der  Haupt- 
grund li  'L-t  darin,  Jaf^s  •iicEisenbahiiUriff  der  bayerischen  Dahnen 
anf  einer  viel  richtigeren  ürundlaRe  jrebilil'  t  sind  als  bei  uns  und 
es  der  Bev^dkerung  möglich  machen,  die  Dahnen  Öfter  zu  be- 
nfltun.  Oerade  aber  in  ehiem  Lande,  wie  Oesterreich,  iso  der 
Ni^nal-Wethlstand  «in  geringerer  ist,  mnas  nmsoBohr  Anlaaa 
goaomtni'ii  werd.'ii.  i^jp  rer.s':n"ntarife  srt  zu  constmirsD,  diss  dem 
Pablicuiii  eine  öftere  !■  reqm  ii ,■.  «rmö^iicht  wird. 

Bezüglich  der  Ausnutzung  der  Züpe  mi'chte  ich  in  Kri-'äii,'iiii.' 
dossen,  was  Herr  Inspector  t.  Scala  anführte,  einige»  statistisches 


Material  vorbringen:  Herr  Dr.Hertska  hat  ia  swnoii  aaregenäm 
Vortrage  gesBgt,  nach  ssiner  Bsoluushtmg  sei  dis  Ansnltzmig 

eines  Zages  ungefähr  25  Percent  l'as  ist  nun  keine  ab»o\ti\*, 
sondern  nur  eine  relativ»  Ziffer.  Die  Frequenz  unterDiejlt  sich 
nach  'l-'  ilrei  Cl-wsen,  Iia.s  statisti.-rhe  Material,  ila.s  diesbei.üg- 
j  lieh  die  Mehrzahl  der  Bahnen  anfwei.st,  ist  ausserordentlich  ver- 
\  schieden,  die  Frequenz  richtet  sich  wesentlich  darnach,  ob  eine 
Bahn  dicht  befOlksrte  Indostriebeiirite  dorchzieht,  ob  sie  mehr 
von  der  Lsad-  oder  Stldte-BeTOlIcenrag  oder  von  Vergmlgunga- 
»der  B.idereisenden  benutzt  wird. 

In  der  eL^tcn  Wagenclasse  beträgt  die  ge«iihnlii  he  Ans- 
nüt/UMir  /wi-ichen  .'•  und  2i)  Percent,  in  der  zweiten  Cla.sHe  25  bis 
30  Peroeuk  und  in  der  dritten  Glesse  zwischen  70  und  SO  Perceut. 
Ich  «iidsiilMle,  dan  die  Ziffm  sehr  rariiren. 

8o  mr  L  B.  dis  Aunltnuig  der  ahsnnUgsa  4.  Wfepclmf 
auf  der  Tamow-Leliehower  Bai»,  wum  ieh  aldi  iMiit  «rinmre^ 
82  Percent;  die  übrigen  lä  Percent  haben  sich  aif  di«  ftbrigM 
Wagenclassen  vertheilt. 

Die  Au.snät/.nng  der  Züge  iiinss  in  zwei  Richtungen  betrachtet 
werden,  erstens  hinsichtlicli  dsr  Ansnfltzung  der  Sitzplatze  ut  flieh 
nnd  iweitens  mit  Bddtaii^t  auf  die  Ananttmng  der  ZvgakraJL 

Die  Ansndtznng  derSilzpUtzeist  innerhalb  gewisser  OrsBMil 
gegeben,  sie  ist  aber  ans  dem  Qrande  eine  relative,  weil  es  aich 
nur  utn  die  Ansnützung  der  eintelnen  Glessen,  nicht  aber  um  die 
Gesammtheit  derselben  handeln  kann.  So  benützt  ein  grossir 
Theil  des  Pnblicums  die  erste  Classe,  nicht  weil  es  schneller  fährt 
sondern  wsil  ss  aeparirt  sein  will,  nnd  man  wird  dem  Pablicnn 
der  L  md  n.  Olasss  innsr  dia  Bfieksidit  angedoihn  lassso 
mfissen,  d.iss  man  die  nicht  bsoltitSB  Pilti«  nicht  mit  BdflHiden. 
welche  din  III.  Wag^iida^se  bezahlt  haben,  besetzt. 

I'ii'  Aiisnut.'.ui  IC  i-T  .■^itzplät/.e  wir  !  ticli  daher  nach  den  ein- 
zelnen Wageii-CIa.^äen  reduciren,  und  -s  wird  nur  in  der  III.  Classe 
eine  gewisse  Krhobung  eintret/en.  Ich  sagte,  die  AvsnOtiang  ssi 
nicht  nur  eins  relative  in  Besag  anf  die  Wagendaasen,  sondsn 
aneh  in  Benig  anf  die  Zngskraft.  Ja  dem  einen  Falle,  wo  leb  (fii 

Volle  Zrig.skrafl  für  den  tn  rmalen  Verkehr  verwenden  mnss,  wird 
es  sich  um  die  Dillerenz  ;;wisi  lien  den  bcseizti  ri  und  iiichtbesetzten 
Plätzen  in  den  eiui^elnen  Classen  handeln,  in  dem  zweiten  Falle 
wird  die  Ansnützung  eine  grossere  sein,  in  dem  nicht  nur  die  im 
Znge  vorhandenen  Sitxplfttze  aasgenätat  worden,  sondern  aacb 
utglieh  wird,  im  Falls  dsr  Verkshrssteigerug  des  Zug,  der  DSr» 
mal  aas  12  oder  14  Achaen  besteht;  ana  W  Achsen  cnssanDsn» 
zustellen.  In  diesem  Falle  wird  die  AnsnOtzungsfähigkeit  eine 
gri'issere  sein,  als  in  dem  ersten  Falle,  wo  die  Leistungsfähigkeit 
der  Maschinen  ein  Mehrbeigeben  von  Wagen  nicht  möglich  macht. 
Ich  mnss  in  Bezog  anf  die  Kosten  noch  etwas  bemerken.  Die 
Kosten  sind  unvertadsrt  in  der  Tnrtfam  ntttr  der  Toraassstsnag, 
da^i  ich  die  Zagfcraft  in  der  Weise  benfitxe,  dass  ich  die  lesnn 
sit.',|ilütze  noch  besetzen  lasse,  im  anderen  Falle  jedoch,  wo  ich 
n'ich  Wairen  bei.^nirMben  habe,  wird  l.'eÄ■!S^  eitif  Krhrilning  der 
K'i-iti'n  :im  die  .Miimt/.ung  der  mehr  eiiijreslellten  Wagen  und  durdl 
I   1'      riranfwaiid  an  Locoraotiv-Feaerongsmaterial  eintreten. 

ich  möchte  die  Herren  nicht  mit  statistischen  Daten  wmideB, 
in  der  Haaptaaebe  hat  diese  beraita  Hr.  Inspector  v.  Skala  ange- 
führt. Ich  will  aar  kan  erwähnen :  Ks  betragen  nach  der  Statistik 
des  Handelsministerinms  die  Kosten  pro  Achskilonieter  ^  kr. 
und  per  l'erjHnen-AchHkibinietvr  entfallen  i'st  l'erscinen.  Ein  Zog 
besteht,  wie  die  Statistik  nachweist,  aus  20  Achsen.  Wenn  Sie  aO 
der  bereits  ton  meinem  Herrn  Vorredner  angegebenen  Ziffer  von 
1  fl.  SO  kr.  per  Zngskilometer  testhalten,  ao  entfSUIt  b«  20  Achsen 
anf  die  Achse  ein  Betrag  von  7*/«  kr.  Atif  dia  Achse  «ntlUlSB  stn 
4  Personen.  Dsr  Tarif  der  Sagisapassn  per  Penaa  atellt  $Uk  dahsr 
anf  1  ;  kr. 

I<  h  k '  uirne  niiii  aaf  daa  darohachaitfUdH  Reiseziel  ehier 

Person  zu  sprechen. 


—  I»  — 


Der  diuchscliiiittlich"  Vli-g,  ^Icn  eir.  rus..sa^ri"r  in  Omtinrich 
MÜtsk  auf  gri<s8«ii  Bahnen  inrncklegt,  ist  40  —  50  Kloi.,  wihrond 
diesen  Herr  Dr.  Hertika  saf  100  Klin.  schätzt''.  Wenn  Sic  nun  die 
]Qlom«ter.  die  ein  Paasa^er  im  Anilande  oder  im  Inlaade  aaf 
fremden  Bahnen  nrfleUegtt  danilUen  und  daa  Qeeamnrt'BeanItat 
tuA  die  AauU  dar  PMngim  diiidira,  n  «wdai  8b  tnden, 
diM  das  Awmaat  dea  dnithtehiiiltlicliatt  Iriaedalea  anf  den 
Ei««til)ah!ipn  .sirh  kaum  mehr  als  um  20  Kltn.  Btciffm  wird;  ich 
glaube  nicht,  daüs  ittr  durchächtiittlichu  Weg,  den  ein  Pa-ssagier 
in  Oe«t«rreich-Ungarn  zurücklegt,  grosser  ist  als  deijenigp,  den 
ein  Paaaagiar  in  Dentachland  dordiachnitUich  darchmiaa^  ond  flbr 
Dentadduid  ha*  Em  Dr.Hirtdn  duDweliadiaitto-laiaaiial  mit 
70  Kim.  tngtgtlm,  vnd  in  der  That  finden  Sie  In  den  Beehen- 
«cliaftB>Beriehten  der  Bahnen  die  Sanahmen  per  Person  mit  1  fl. 
bis  1  fl.  10  kr.  unpcgebr>n,  was  ■■inem  Wege  auf  u-t<  rr>-ii?hisfh<jii 
Bahnen  von  45  bis  &0  Kim.  entspricht;  Sie  hüben  daher  erst  bei 
einer  Einnahme  von  1  fl.  bis  1  fl.  10  kr.  Ilire  Kosten  and  die  ent- 
Qreehend«  Veninaong  bedeckt  Im  Dnrcliaelinitto  (Urt  jedoch  der 
Btlmda  im  LoealTirfailU«  kann  mehr  ab  H)  Um.  Tultaieht  ar> 
iimeriaiohnner  oder  der  andere  der  Herren  noch  an  einen  Vortrag, 
den  ich  vor  nngefilhr  drei  Jahren  ca  halten  die  Rhr»  hatte,  in 
denen  Verlaofe  ich  Ihnt>n  eine  genao«!  ^raphi.<(hH  Frfqnenv 
SteUstik  vorwies  und  llinen  xi>ipte,  dass  di«  Frequenz  nach  gf- 
wiasen  Punkten  jrravitirt.  Wunn  ich  be.spiil8w«ise  die  Strecke 
8i  PAlten-Wien  nehme  —  ich  sehe  von  Wien  ab  —  ao  Ohrt  Ider 
mm  Paaeagier  im  DgrehMhaMo  SO  Ita.  Wenn  per  Kikmetar 
1%  kr.  flzirt  wäre,  8«  bitte  «in  Passagier  45  kr.  in  zahlen, 
aMhrend  die  Bahn,  wenn  sie  ihre  Kechnaniir  finden  soll,  1  fl.  .'>  kr 
henmuss.  Daraus  gi'ht  hervor,  dass  v'.ii  l>nr. i.:viiiiitt:^-]'  rlv 
er  ScbAdignng  der  Eisenbahnen  fiibreu  müsste,  denn  wenn 
>  «in  jeder  Passagi'-r  den  Durchschnitbnb  tüäi,  UMmmB  die 
flmiBmtkoaten  nicht  »nlj^braeht  werden. 

AUhrdinga  hnra  dbaar  Dnrehadmittipnla  tw  1  IL  Ua 
1  fl.  10  kr.  bei  einer  ansgiebigen  Steigerung  der  Frequenz  um 
25  bis  30  Percent  sinken.  wi>nn  die  Zngskraft  und  Wagenane- 
DÜtzang  besser  wir,:.  \]li-'.n  niiter  den  auf  dii-;-!»!!!  Wege  ermittaltin 
Durchschnittspreis      gehen,  mös^itu  Verlust  bringen. 

Hr-rr  Dr.  II  e  r  t  ;c  k  a  sagte,  es  sei  wünschenawerth,  eine 
gawiaa«  Bawegiidüteit  in  die  ArbaitarberAlkenng  w  bringen.  In 
dar  That  bestehen  attfderMohmhl  der  eatorreidibeh^gartoehen 
Bahnen  snlchr  Finrir-htnni^'pn.  die  es  dem  Arbi-iter  mOglich 
machen,  zur  Knit- ztil  i  d.  r  anlässlich  der  Ausführung  grosser 
Bantpn  billiir  zu  falir.jn,  aln^r  die  Schwerfälligkeit,  die  in  dieser 
fieziebong  an  den  Tag  tritt,  ist  allordings  so  gross,  das»  die 
Arbeiter  Tielfach  von  der  Benätzung  der  Bahn  abgehalten  werden. 
Ich  i^Mbe  abar,  daaa  e«  Immarhin  mOglidi  wbt,  die  Siaiiehtnng 
n  treffm.  dnaa  den  AriHntom,  wann  ma  naidnreben,  daaa  sie  wegen 
"iniT  Arbeit  die  Reise  machen  wollen,  die  Begiii  -'iiTiinr  i  i:;- 
geräumt  werde,  dass  si«  die  weitg<»h«ndBti«  rtei^uiii-üguiiL'  mit 
Bücksicht  auf  die  Rntfenituig  vmim  .\i]SL,'un)fb-  bis  luni  Emlpnuktc 
genieaaen.  Fflr  die  Hebung  der  Personen-Frequenz  überhaupt 
gibt  es  db  iwaddedensten  Mittel,  und  in  der  That  hat  die 
DbeetiMi  Ar  Slnibabanbnhn>Betibb  ihre  ThUighail  damit  in- 
anguirt»  daas  da  diePenonen-Tarire  grindlieh  rafbrmirt  hai 
Ein  Nachlass  vun  Bini|<«n  Percent''!  im  Tarife  ist  aber 
kaina  Beform,  d«>nn  nur  ein  ausgii^bigor  Nachlass  kann  auf  eine 
arhsblicbe  Steigerang  der  Frequenz  Einfluss  haben.  Man  darf  sich 
■Iw  nicht  Terhehleni  daae  ein  Erfolg  einer  solchen  Seform  der 
I  ghieh  nach  14  Ti^  eintentu  knnn,  ein 
Erfolg  ist  oft  ent  nneh  Jahren  zu  arwarlan,  nnd  fanraisa 
ich  dieebexdglich  anf  die  in  Folge  billigerer  Tarife  In  Bajera  n 
Tage  getretene  enorme  Steigerung  der  Personen-Frequi'iiz 

Meine  Herren!  Ich  kann  für  die  Haltung  d'r  rnvatbahn>n 
hinsichtlich  der  geplanten  Beform  eine  Erklärung  lindeii,  wenn 
sie  ibh  anch  nicht  reehtfirtigan  Uaat  lia  ist  gut  richtig,  dass 


die  Privatbahnen  eine  aiidi^r*'  Tfndcn,'.  habi;n  a!s  die  .^tiats- 
babnen  ich  begreife  vollst.lndig,  das»  die  Privatbahn^n  zun&chst 
die  Aufgabe  haben,  ihren  Actionären  ein  sicheres  Ergebnis«  von 
Jahr  n  Jahr,  daa  kaina  in  groaaan  Tarindaningen  in  «bstaigiMidar 
Ordnug  eriaidan  darC  n  liston.  Jk  ist  daW  «rUlrikib,  mon 
neh,  wie  geaagt,  nieht  gerechtfertigt,  wenn  dia  Primtbihit  riek 
das  Eiperiment  einer  wirklichen,  d.  h.  dorcbgreifenden  Balbm 
itr  IVr-soticn-Tarifü  überli'pt.  w...il  sie  ihren  .\ctjonären  gegen- 
über nicht  dit>  .^tellnng  einnehmen  kann,  dass  sie  sagt:  Die  nen 
eingeffihrte  Ma-ssregel  wird  zweifellos  in  4  bis  5  Jahren  einen 
noMerordontUchen  Erfolg  haben.  Sie  wiesen,  der  Aetbnbeaiti  iat 
etat  ToBstlndIg  flnetalrsnder,  dar  Aeiioinir  tob  bants  kinmsrt 
sich  nicht  darum,  was  der  Actionir  in  ftnf  Jahren  bekommen 
wird;  er  sagt:  »Ich  habe  meine  Papiere  und  Ich  mOchte  mindestens 
dip  Vi>r7insnng  ilafflr  haben,  die  ich  voriges  Jahr  ha'tf  «  Ki  ist 
wohl  wahr,  dass  der  Actienbcsit?.  mitunter  in  feütiMi  Händen  ist, 
und  dasa  vielleicht  mancher  A  tu  nar  in  4,  5  Jahren  nicht  nur 
nicht  einan  AnafaU  haben,  sondern  «iaUaieht  eine  grdsasra  T«r- 
tbmiig  tslBor  Ftpbn  «niainn  kQnnts^  aber  vH  «insrsolelMi 
Theorie  kann  man  dem  Actionir  in  der  Bogel  nicht  beikoaunen. 
Andererseits  mnss  man  aber  bei  jeder  üntemebranng  eine  gewblO 
Vfranssicht  benrknndRn,  nnd  diese  he.steht  .'lirn  ;]  i-in,  diss  man 
sich  gewissen  StrAmongen  nicht  wi<fpr.'i('t7,t,  sunst  wird  man  von 
denselben  mit  fiirtgerinaWii 

Ich  habe  du  l'ebanangnng,  daaa  dar  allgemaine  Wohlstand 
sieh  bedsntend  haben  wOrd«,  wem  die  Bisenbala  eins  dwdh- 
irri'ifendc.  nicht  aber  eine  so  radicale  Reform,  wie  ih  Umo  Hsr 
iir  Hertzka  vorschlAgt,  durchführeu  würde.  Vnr  dann  wird 
sich  unseri»  Frequenz  in  Oesterreich -Ungarn  ebc-!:si:i  steigern,  wie 
wir  das  in  anderen  Lindem  wahmeluBien  und  wie  Ihnen  die 
von  mir  angeführten  anuMtOMiieiben  Ziffiirn  baweissB 
(Lebhafter  BeifslL) 

GeneraldiractbnB-fiMntIrDr.  Egar:  Anchidi  habe  i 
kMns  Wagenladung  Statistik  mitgenommen,  aber  ich  werde  Sie 
aasNichstenliebe  verschonen  (Heiterkeit)  und  mich  mit  Kncksicht 
aaf  die  v<trgerückto  Zeit  auf  einige  B>>iiiLrkunL-'  ri  .iMu'-iii'  iiier  Natur 
beschränken.  Hr.  Dr.  Hertzka  hat  einen  Vorschiak.'  gemacht, 
der  nach  folgsndan  Bichtnngen  geht:  1.  Es  soll  ohne  BdcksieU 
aaf  die  BntfanmDgtn  «in  gMchmBasiger  PsrtonentMif  «bigehoben 
werden,  wobei  sr  nnr  db  Ueino  Ansnahma  maeht,  daaa  Ar  den 
L  iculvprV'  lir  ''in  kleinerer  Satz  znlässip  sein  soll.  2  Soll  ein  Ein- 
heit'i.Hati  \'iu  25  kr.  festgestellt  wordnii  3.  Soll  der  ünterschied 
der  Wagenclasnen  anfg^lajispii  wfrdi-n  Ha»  Principicilp  los  Vor- 
schlages liegt  in  der  Beüeitignng  des  Wagenunter8chi<'det>.  Ich 
spreche  mich  nur  principiell  gegen  die  Möglichkeit  oder  znm 
mindenbn  gsgan  dio  Berechtigung  «bea  darartigen  «nhaitliehan 
Personentuilea  ans.  Ibn  Bebt  «•,  «in«  ParaBele  twbdien  dem 
Personentransport«  nnd  dem  Brieftransport«'  zu  /.iph"::  und  zu 
8agi»n:  Die  Uriefpost  hat  einen  clossalen  Auf^chwunj,'  ^'l  Uunim'  ü, 
HPitd'^ni  i-iu  kU'inen  einheitlicht-s  Liriofporto  i.'i):f.'fführt  wnrd'';  — 
was  aber  beim  lirief  möglich  und  vm  Erfolg  b'-gii'itet  war,  ronss 
anch  beim  Personentrausport«  möglich  sein,  Es  kann  jpdoch  eil 
Taii^ch  in  dbaer  Beiiehnng  nicht  aDg«stellt  werdtn.  Bei  diB 
Brieftransporto  Hegt  der  Keebnschwsrpnnkt  b  der  AvfgAt  nnd 
in  der  Zustellung  J'  i  Briefp';  Pi-'  i>it'i?ntlii-hi'n  Transportkosten 
des  Briefes  sind  nur  gan^  ijpniip-f'icn*!'^,  anch  wpnn  die  Poet- 
vcrwaltnng  die  eigentlichen  Tractionskustei:  li'^zahlfn  müs&te,  was 
nicht  der  Fall  ist  Es  ist  daher  begreiflich,  dass  die  WegdifferenMn 
bei  dem  Briefe  keine  grosse  Bolle  spielen  kann  nnd  soll.  Anders 
steht  die  Sache  bei  dar  anJIgagsbsBsn  Paraao,  b«i  dam  Paaaagbr. 
D«r  Passagier  kwtet  In  ssioer  Anfjjrab«  anf  die  Etaenbahn  aelv 
weni|?,  in  ;einer  Ab^ab'j  par  i:icht.s,  das  meiste  in  Sfin^m  Trans- 
port«, und  zwar  je  weiter  er  transportirt  wird,  desto  mehr.  Da  dies 
kaam  bei-tntten  werden  kann,  so  ist  es  principiell  falsch,  den  Weg- 
ooterschied  beim  Personentranaporte  keine  Rollo  apialen  la  laeaeo 
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Idlg*b«tD,das8>'i>  nicht  iiothwcn  Iii,'  wv.-.i  rt'  kügist,  zur  F»&li>teUuD(f 
d»B  Pergononportos  die  Einheit,  Ji>s  W(>)(L>g  mit  der  Zahl  der  Kin- 
hüten  sa  moltipliciren,  mau  kamt  Ttvlmehr  Id  dem  Masse,  als  die 
KBlfcfiung  «ftclut,  eine  absteigende  Seals  einhaltmi,  was  ja 

Das  Ist  dia  «aasiiffielirt»,  Uer  aHardlngf  nur  b  gtümitr  nne 

motiTirt«  princirioll''  Einwpndun^r,  dio  ich  g'^g^n  das  rriijert  als 
solches  zu  erheben  hätte,  üamit  entfiele  eigei.tlicli  alles  Andere, 
was  nni  h  7.11  j-agen  wlre,  alles  Andere  sind  Ziffern,  die,  wie  ich 
giaabe,  selbst  tou  dam  Herrn  Vortragenden  nicht  als  absolut  und 
flr  innar  riehtif  anl!i«AHt  «rerd«B.  Aber  icb  »Oeht«  denn  doch 
anf  eine  andere  8«ite  der  Frag«  mit  «in  pair  Wortan  kmnuii, 
indem  ich  die  Sache  ron  rflekwirta  anpaeke.  Idi  mOehta  zonldttt 
die  FrajLfi'  aufwurfen,  ob  denn  diejenige  Anzahl  von  Passagieren, 
dia  dem  Herrn  Vortraj^enden  erforderlich  erscheint,  nm  die  fär 
Bagia^psam  nnd  Yerränsang  nothwendii^Hn  Summen  berein- 
nhriBgaB,  M  laicht  aaftatraiban  amn  wird.  Der  Tortragende  aagte, 
diM  «r  flr  4b  Iftehat«  ftikndk  ab  BaiMfnulimaa  aaa  dam  Por- 
•OMITMflMlire  25  HilUoaen  annehmen  wolle,  nnd  ich  habe  dies- 
betflgllch  anf  Omnd  statistischer  Daten  m  constatiren,  dass  diese 
Ziffi!!  licidürh  ri.  htig  ist.  Br  nimmt  r.  rni'r  uppniximativ  eine  fünf- 
fache St«igernnK  des  PeraoneDtransiiortes  an,  wobei  er  von  der 
Toraussetzung  ausgeht,  dsM  dia  FahrbstiMiaiittBl  Boeh  aieht 
«■hobt  n  werden  braachan. 

Da  Hanr  Dr.  Haitda  ümiar  u  ZiaMa  «ad  AaortisatioBan 
10  Knoxar  per  Penon  rechnet,  so  braucht  er  nach  seiner  eigenen, 
aDordiogs  von  meinen  ge«hrien  Herron  Torrednern  wie  mir  scheint,  j 
mit  Recht  widert-pr  »cb-  neii  Ki^pickostenberechnuug  oiiie  Anzahl  \ 
TOn  250  Millionen  Passagieren  jährlich,  am  da$  heutige  Rein-  I 
•irtllgldaB  zu  erdelen.    Nehmen  wir  aber  ziinäch.'it  die  eigene 
Baobnag  de«  Harra  l>r.  Hertika  im  GrondUge.  260  HiUioiMii 
Paaaagtora  anf  dia  tt  IBIlionfla  Blvwohncr  OsatmeHshs  barsehaat 
([f-h  i.ohmc  auf  I'ngarn  keine  Bncksicht,  die  25  Millionen  Ein- 
nahmen gelt.'H  r-bfi)  nur  fiir  (lisliMthanieni  —  er^reben  folgende? 
Basal  tat: 

Es  määbBn  liämmtlich«  Kinwohncr  Ot'.vt<'ir('ichi>  jährlich  mehr 
äla  U  Mal  fahren.  Das  klingt  im  ersten  Mi>iur^nt  Tialleieht  nicht 
gar  80  Tiel,  ich  bitte  absr  in  berücksichtigen,  daas  nntar  dan  22 
Millionen  Einwobnotn  sich  aneb  SAngling»,  Kinder,  Oreise  Aber 
60  Jaliii',  Wr-ili-T.  Kraii^.'  und  an  ili''  SchnÜP  llekettete  befinden, 
die  ';iit  iilti  fiüiren.  Icli  ^'.a'i)»»  kaum,  dass  jeder  Meni^ch 
durihscbnittlif  h  Umal  im  Jahn-  auf  der  Ei^enbalin  fahren  wird. 
Dabei  ist  in  lictraiht  zu  uohen,  da&ä  der  kleine  Localverkehr,  die 
Termitttang  zwischen  Wohnort  nnd  stftndigem  Berufe  in  der  ganzen 
BerMfannng  keine  Botle  q^alk  kfa  baneikt!,  daas  die  Ermtasignng 
d«a  Transportprbises  stebsindi  eina  gewtne  Bteigemnfr  des  T«r- 
kchres  hc'rb"iführt.  dasB  dii'se  b-tztor"  j.'docb  ■■^ctiarfL'.  .'i>i,'i  n" 
Grenven  hat  wird  nicht  mehr  gefahren  werden,  als  gutaiiien 
werden  mu.ss;  Diejenigen,  die  aus  Spass  fahren,  werden  nur  ein  ge- 
riagea  Percont  bilden.  Wenn  man  annimmt,  daaa  äcb  der  Ter- 
kabr  garadam  Mtotos  sMgam  ««rda,  ao  glaafealflhtaBaDtg«g«B> 
astan  n  dlifta»  toa  «a  s.  B.)IiUioaan  KaMdwB  gibt,  dia,  *«nn 
aa  aaeb  nnr  Ü  kr.  kostet,  im  Wintw  nraht  nach  Lemberg 
fahren  werden  (Heiterkeit),  nnd  dass  eine  grosse  Zahl  t.iii  Leuten, 
denen  das  Fahren  nicht«  kostet,  wie  den  Mitgliedern  dieaer  | 
geehrten  Versammlung,  doch  nicht  fahren  werden,  weil  08  ihnen 
ihre  BambgosofaJUta  and  ihre  sonstigen  TarhAltnias«  aieht  ga- 
atBttaB,aad  wall  als  aatarDnattadaa  kebieLnat  habaa,  n  Ibhran. 
Mao  darf  daher  daa  Stelgemngapercent  des  ktef^gsn  Balaa- 
imblicnmii  nicht  ins  Endlose  gehend  annehmen. 

Noch  eine  neirn'ikiiiii:  triB.'hte  i<'b  mir  zu  iriH.'li<'n  >Tl.jnlii-ti. 
u&mlich,  dass  die  ganze  Masdrcgel  ütii-rhaiipt  nur  bei  einer  Vur- 
^taatlichnng  sAnuntlicher  Eisenbahnen  durchführbar  w&re.  Ob 
dies  ia  de9  lotsutioiMn  das  Herrn  Tortragaadan  liagW  ich 
otaH  Mt  bwinifla  «a,  aber  daa  Biaa  atdit  foat,  daaa 


wenn    för   da»   Reisen   einer   Per.sori    a:if  Ki-senbahn  \ 

Dnrch&chnittssatji  von  21)  Kreuzern  ohne  Kücksichl  auf  ili.-  Ent-  | 
femong  aingahoben  werden  soll,  alle  Bahnen  sich  in  einer  Hand 
bflflnd«!  Bdaaso,  aoaat  kOoata  dia  ron  Harm  Dr.  Btitdca  itt- 
gaatallta  Baehaaag,  aaeh  waaa  aia  ridttg  «ira,  aieht  aymmn. 

Mit  Blekrieht  anf  die  vorgMehritten«  Zeit  beaebrSake  ich 
mirh  auf  diese  kurz-n  Mittheilunpen,  das  stati>tisclir  Miif.-ri.il  wi-'  I 
bereits  «rwaluit,  bei  .Seite  lassend,  und  ich  mucbte  nur  noch  das  | 
ergänzen,  was  Herr  KegiemngHrath  Oberuiayer  am  Schiasse  seiner  1 
Aoseinandarsolsungen  gesagt  hat.  Auch  ich  glaube^  dass  die 
haaUgaa  Paiaaaaiitarifa  ra  hoch  sind,  daaa  ab«r  daa  lUtlal  aar  1 
Beaaarong  dieaaa  Terblltniasaa  mmaar  AulbaaBng  aaeb  niiU  Ia  ' 
einer  BaTolntioa,  sondern  in  einer  Bofbrmation  der  Tarife  liegt 
Das  von  dem  Herrn  V  trtr.iirenden  vorgeschlagene  Mittel  iüt  aber  j 
eine  Revolution,  die  unabi>d)bare  Conüequenzen  für  die  inienie  ! 
Betriebsfähning,  für  die  tinandellen  Ergebnisse  der  Bahnen  und  I 
fdr  die  aociaJan  VarfaAltuiass  daa  Staates  horrorbhagan  mftaala. 
Bin  darartigaa  rariMiffiiirsaTatfdnB  adHrist  mir  abav  garada  aa 
bedenklich,  wie  die  rmstdnnng  eines  bestehenden  Stenersystems.  Es 
ist  ein  alter  nnd  mit  Recht  aufgestellter  OmndsatiL.  da»;s  das  beste  I 
neue  Steuersystem  aufgepfr  'pl'f  ,juf  da»  v  Thaii  lern- alte  im  Anfange 
schb'cht  wirken  werde.  Das^MlIo-  möchte  ich  bezüglich  der  Eisen-  ' 
bahutarife  behaupten     V<'taichti|L'  tastend  nach  äblflrts  vona- 
gehan.  Schritt  fär  Schritt  KrCihrangan  la  aanunla,  dia  Statistik 
des  latstaa  Jahrea  sich  xa  Natae  ta  nuwhaa  «ad  aicb  aaf  aolcha 
Weise  sncresive  einem  besseren  Zustande  za  nthern,  daa  ist  die 
Aufgabe  denkender  Ei.senbahn Verwaltungen;  aber  plötzlich  ein* 
derartige  Ilovolution,  wie  sie  li,Tr  Dr.  IIi>rtzka  glaubt,  herbei- 
zainhren,   schiene   mir   ausserordentlich  gefährlich.  (Lebhafter  ' 
BsibllJ  _  (S«hbuaM||i) 

Bemerkuiigeii 
im  ImimA  Iber  die  «lehtrlseke  AaRgtelfinf  Ii 
HfiarliMi  yn  Sl.  Pdlitxrr. 

VoiiKoninti  Itaron  Go»lkow*ki,  Iimpr-ctor  der  Er*henog 
.\!brecbl-B«hn 

Ia  Koauaar  U  oad  62  der  »Oesterr.  £isenbahn-Z«itnog>  vom 
Jahre  IBA  ist  an  Atilttati  das  Hern  M.  Poliiiur,  laapaeter  dar 

o.  ^t'Mr    Staatsbabii,   enthalten,   zu  welchem  ich  naebatehaods 
Hniro  rkiHik'en  rn  machen  mir  erlaube. 

Xai  1  einer  interessanten  Erürteriini,'  Ii'.'  1  jje  Gus-'t/e  der  ; 
elektrischen  Kraftübertragung  gelaugt  Herr  Polliuer  auf  Seite&U  { 
der  gedachten  Zeitnag  aar  Basprechnng  des  <3«genstronies  und  | 
bebaajitatidiaaar  Btraai  waekaa  mit  d  an  Qaa  drate  der  1 
Bfttatioaa-Oaschwindigkelt  des  Indactora  der 
DyaaaM-Va^chine  I 

Dieser  Arnual»-  wid  T.siirei  If:!  nun  die  sorgfältig  diircb-  j 
gelBlirteu  Versuche  II  a  ^' >■  n  b  ac  h's,  welche  in  dem  jdiysii  f- 
ebemiaehan  Inatitute  der  (Jniversit&t  in  Basal  angestellt  wurden. 
Hageabaeb  fluid  nlmlich,  dass  aater  Taranaaetcnag  da« 
Oesammt-Widerstandes  von  l  as  S.  B.,  bei  2gS  UradreboagM 
Indnctors  einer  Qrammc-Maschine.  der  Strom  46  CoUkeaatinMtsr 
Knallgas,  bei  986  Umdrehnngen  dagegea  78  OabOccmtinater 
per  Minute  liefere^ 

Nach  dem  Geaatia,  dessen  Richtigkeit  Herr  Pollitzer  pro- 
clamirt,  mösate,  wana  »  die  Stromstirka  bsi  386  Umdrehnngen 
bedevtet,  die  Proportion  beatehe«: 

:  386«  =  iC>  :  x 

woraus  x  8i  s  f  dj.'en  würde,  d.  h.  die  Maschine  mSsala  W 
380  rmdrchnng.  ji.  nicht,  wie  .  t  dor  Veraacb  isigta,  78»  aOBdeiB 
81  »  CnbikcetiiimftiT  Knallgas  liefern. 

Der  Unterschied  zwischen  der  Angabe  Pollitzer*»  und 
dam  Varsaobe  Uagenbacb'a  betrftgt  aoaachSt'S  —  78  — 
Cabikeaatimetar,  alao  8%  der  EifUtraagadate. 
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stelle  man  in  die»or  Weise  10  Versnche  Hafenbach's  der 
AD^iibe  des  Herrn  Polliuer  entgegen,  so  erb&lt  nuui  die 
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Di«  DifltewnMO  swisehra  Angabe  P « 1  Ii t z e r'is  aud  V«r- 
safh  Hatrenbach  sind  nun,  wie  man  sieht,  viel  zu  gross,  om 
il.-t  Th'-ri" :  ili-  M'MTistiirkr  v,ii<  hsi'  mit  ■i-m  Qoadr«!«  4«r 
Bi4sti"iis-Gi-M  lr,viiii.l:f.'kiit.  oIiihh  Hai;  /.n  biliUi.. 

Die  uiü!aHL'r>  irlii.!i  Veraui  hi'  M  >■  y  <■  i't>  ntid  A  u  «■  r  Ii  a  c  h"» 
■it  einer Gramme'adiwi  llaMhine,  über  wetcbe  in  W  i  e  d  e  m  a  n  n's 
kAmialna,  Bind  8^  Saito  48Sn  laianiit,tohi«i  ghich&lls.  data 
ik  StomMA»  Hiebt  ta  «nlnätehsn  TtrhlltniMe  der 
B«lstioiiB-Qesc]i«iBdigk«it  wIdMt 

Dum  Veraoeba,  a»  «w  ^  barilhinti'  Arb-  it  F  n*!  h  :  i  hV, 
welche  letztere  anf  Erfabrnngen  mit  Dynamo- Maschinen  i 
Siemens  und  Halske  in  Berlin,  gegründet  ist,  lehren  vielmehr,  da^s 
(bei  uiTerftodertero  Widerstände)  die  Skronatark«  ala  «in«  1  iueare 
?netion  d«r  Railatioiu-0««ebwfBdigMt  mit  aimir  fir  di«  Praxis 
bmlanglichen  Genanigkait  angesehen  werden  kann. 

Im  Jahre  1879,  als  noch  <lie  Theorie  der  Dyiiami'-Maschinfl 
I  Ii:  ,iii--i.:i  lii!'l.'t  war.  ki'unt*'  l'r  Werner  S  i  e  m  ii  ii  s  aller- 
ilings  behauiiteii,  dass  die  Stroiuütärkv  mit  dvm  i^undraV'  der 
RotaUons-Geschwindigkeit  des  Indnctors  warhi>e,  htutu  uliir,  W' 
die  elasaiaebaii  Arbaitsii  Hagenbach'a,  Mayer's,  Aa«r- 
baekla  imd  VrOhlieh'«  Tor1i«g«n,  —  ftnt  di«  8i«m«»Vh« 
Theorie. 

DAmznfotge  mm-  di  r  ^atz  von  dar  ProportioMÜtlt  der 
Sir.-mstärk"  mit  'li-iii  <iiU'lr.ttA  der  Kotaitioiis - OaMhwindiglnit 
rmnmi'hr  di  r  Gdgcliichti-  anheimfallen. 

Ein  weiterer  Irrthnm  in  der  Darstellung,' des  Il^rr«  Piiiitt- r 
liegt  in  d«r  auf  Seite  645  aoaga^ocbanen  Behaaptoug,  daas  di« 
«laUrgnotorlaeh«  Kraft  der  Maacbine,  in  gleichen  Verhaltaitae 
wie  die  übertragene  Kraft  annimmt 

Die  Tbeorib  lehrt  nümlich,  d&ss  sobald,  die  9b«rtragene 
Kraft  in  Pferde^tJlrkvn  auügi'drückt  wird,  div  Str<  nist'irkrr  iu 
Amp^re  anit  S,  der  Widerstand  in  Ohm  mit  W  und  di« 
^iektromotoriseh«  Kraft  in  Telt  Mit  £  beuiebnek  wird,  dl« 
fielation  beataht : 

_  S.K  ~  s*.yr. 
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wurin  K  die  übertragene  Kruft  be-cfirbiict 

rntT  Vnrausfietznns'    eiiif-r  iStri'.nntdrke  von  20  Amiu-re, 

uiiü  i>iii«'m  wjdiTKtiiiidi'  vmii  10  ohiii.  kann  bei  «iner  el«lrtre> 
motoriüobeii  i^raft  von  b6i  Volt  eine  Kraft  von 


Pferdestirken  fibertragen  werden.  Zar  l  ebertrairang  einer  doppelt 
80  groaaen  Kraf^  alao  einer  Kraft  von  80  PfardeatBrfceni  «Ird 
man  daher  «iaer  etekbogratoria^B  Knft  fon '  . 

80  X  7»  -  400  X  10  ^ 
20  — 
Tolts  bedftrfan,  nnd  nieht  einer  Kraft  von  2  X  MB  —  U88 
Voltiy  «ie  «■  Min  aSttle,  wenn  die  BriMuptnng  dei  Bam 
Polütser  riditirwdre. 

Der  T'ittersrhied  swiadien  Aanahne  nnd  Theoiie  beirtgt 

21%  dir  Iftztcrun. 

Zam  Schlüsse  nini-b  ich  hemerk'-n.  dui6ä  die  anf  Saite  841 
ausgesprochene  Itohaoptang,  da««  der  Kraftverloat  nmao  geriBger 
ist,  je  lehBeOer  lidi  die  Maadiiiie  dreUv  gldciMs  nidit 

ricU^lM. 

Die  Theorie  lehrt  nlmlicb,  dal«  bei  gleicher  «l«Mi«> 
niiit'  riscli.  r  fi'f>.'..iil<raft  .  1' -Urisation)  der  Kraftrerlust  mit  dem 
(Quadrate  der  SlMmslirk-  w  ä  i  h  8  t,  da  aber  die  Strom&t&rke  mit 
der  Gesrhwiii'li^'koit  der  Dridiung  wächst,  so  wachst  der 
lu-aftrarlnsl  mit  dem  Qnadrate  der  Botationa-Gascbwiudigkeit. 

Dmt  Kraftrarioat  f  1 1 1 1  ab«r  lüebt  nnt  der  Oeednriodii^t, 
sondern  im  0<g«nth«i],  er  wkchat  mit  diäter  Oetdratediglli^ 
und  zwar  nicht  im  ainfachen,  sendtm  im  qnadrstiaeliem 
V«rbtltBi»a«  daiaelben. 

CHRONIK. 

nie  Conceflsion  der  tVlouer  Stadtbahn.  Uot'cr  den  Inhalt 
der  Concosaions-U'kunde  und  der  Cuncesnions  -  Itt^dingniue  der 
Wiener  Stadtbahn  Hegt  ftlgande  Aiwljrsc  vor* 

1.  Coaaeaaiona-Urkunde. 

Dieselbe  datlrt  TOm  85.  Jinnar  1888. 

ConceMiooSre  sind:  James  Clarke  Bunten,  CivU-Ingmieur  in 
Qlaegow,  und  Josef  Fogerly,  CivU-Ingenieur  in  London. 

9. 1.  Die  Conoeesion  wird  auf  Grund  des  Eieenbalin-Con- 
4'ei«ion>  -  61'sctzes,  loWie  der  Localbahn  -  Gc^etre  d«r  Jahre  1800 
und  1882  r.uni  Itotriebe  einer  Wiener  (lürtelbafaB,  baatebend  aw 
einer  Uinnl  .ihti  und  filnf  Abzwoi-ungeii,  ertheill. 

liii'  Kingliahn  beginnt  liei  der  Hrij^iltubruoLo,  l  n.ir  I  i*  jur 
Anpernlirückc  den  iJonauciniil  cntlatiK,  von  der  Aspoiabrilcke, 
bexiehungtweisc  Itadetzkylirücke  zum  Gumpendorfer  Sohlacht- 
haute  in  der  Itiohtung  des  zu  regulirendeo  Wientlaste«,  ist  bi«  aar 
Waknager  Linie  innerhalb  der  Ofirtalairaase  s«  ftthren  «ad  kehrt 
»ndaaa  bie  snm  Ansgaagapunkte  niebst  der  Briaitlabraeka  sarlok. 

Absweia|ttBteB  «lad  so  führen:  1.  Zur  Kai«er  Prani  JoeeF- 
Hahn;  '2.  aar  Oselerr^ehisshen  Nordwentbahni  Kaiser  t->rdiDftndf- 
Nordliahn  und  Donau -Ufer- Kahn;  3.  zur  Wiener  Verl.indungnbahn; 
4.  zur  Stidbahn;  .'>.  lur  Kaieerin  Eli»«betb-Italin. 

§  2.  Kiir  die  Wiener  (;iir'l''ftlin  w.Tiii-n  dli-  iitilirlien 
Belreiuni;«'!!  von  d'^n  Stempivi  i"  l  i  l'*lMilir!'fi,  f*i.\%ii'  <1  ■■  HMtn-.uut^ 
viiri  'iiT  Lrwi_'rl'  und  Ksukontijit  i)'.tt  ijf'r,  vnn  iIit  iMiInohtuii«;  der 
i."ou]'Oti-.^^i'rup''!i.'»'l<Ejliri'iu  M.r.vii'  vi.i-  i  -liT  rp-u-'i.  S'ii-urr,  wrk'hi? 
ft»a  kiiiitiii:  cmcefiilirt  werdun  »olllc,  nu1  die  1  »aiier  \  on  drei«nig 
Jahren  jjewlilirl 

%.  a.  iiifi  CooeefMunarc  sind  verpilicbtet,  die  Dotailprojecl«  Kr 
die  einaclaen  Tkeilstreekaa  der  Bahn  innerhalb  dar  nanhfolgeaden 
Fristen  dem  Haadetittinielcriaai  vertolegea:  1.  fb  die  Tli«tletrsok« 

Franz  Josef  •'  Bahnhof,  den  Donaucanal  entlane,  zur  Wiener  Vor- 
bindunesbabn  binnen  nci'^hs  Honatoo;  2.  für  die  Ton^er  SOdbaha 
(Mei'IIini;)  ausgehende,  im  Zui;e  der  Qürtaletrassc  bis  zur  Hri:;itta>  , 
i'riicko  führende  .StrCeko,  sowie  l'iir  die  Verbindung  mit  d^T  Nord- 
wcstbahn,  Xordbabn  und  Donau-l  ii-f-H  ihn  idnneiw» nlf  Mor.nten; 
3.  t  iir  dir  Thoilslrockc  von  dem  A  i.-i  iilusse  an  die  Wipncr  Vcr- 
bin  liing'b.-»hn  nächst  dem  Ilaupt/i  liiiinte  in  ■icr  Hii-btuni;  dos  tu 
re^'iilireodon  Wicntiu^üc«  biü  zum  (tumpaudorter  >'diliichthaase mit 
der  Ab^vreiffung  nadi  liietzini;  binnen  achtzehn  Monaten. 

Die  Connaaslanlre  sind  veq>9ichtet,  den  Bau  sofort  naah 
Erlangung  der  Banbawilligung  zu  begtanen  und  mit  thunliehetsr 
Beaohloanigung  an  tthrw,  «0  zwar,  daas  die  erste  der  obem^nta* 
Thellstrecken  (vorerst  mtr*weiiarelei«i(()  binnen  iweieinbalb  Jahren, 
das  i<t  bis  zum  25.  Juli  1^5,  die  zweite  Tbeilatrecke  biuen  drsi- 
einvierlol  Jahron,  da«  ist  bis  <um  '25.  April  18tMi,  die  dritte  I 
Jahraa,  dos  ist  bis  «am  26.  JUnaer  ISa?,  vollendet  sein  1 
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Di«  jew«iüg  fertiggeitelJte  Uaho  int  soiurC  dern  0ff«ntHchon 
▼wkAra  III  Sbngabcn  and  w&hreud  der  Conccriionüiaucr  in 
■■aatw)>roeheil«in  Betriebe  tu  erbalten.  FUr  die  Einhaltang;  der 
BMtermino  iot  eine  Caution  von  einer  Million  Onlden  lu  «rlegea. 

Die  gg.  4  und  b  «othalten  gleiohljuitend  mit  den  meütea  aodaMn 
Oon«M8ioM-ü>kaBdn  dto  BKiBmiarwi  bnUgliob  te  lipro* 
mUtioD,  w«U  b«iflg8ah  dar  Uhtnwerftnic  mtar  du  Ebrabähn* 
Dgoeessiosa-O^actj!  und  die  Eijenliiüinbetrie)>t-Ordnun|i>.  Ueberdies 
baiist  es  im  g.  5 : 

Die  Concecvionlre  »ind  verpfliohtet,  nicht  nur  tieim  Baue,  der 
Ausrüstung  und  dem  Bctrtel>e  die  nach  den  neuesten  Erfahrungen 
zu  Gebote  etelicndon  tcehni«chfn  Vorkrhrungen  lifhuf«  thuulichnter 
nintnnhaltung  cinor  B«lli«ligunK  'ier  L'ingeiilung  und  de»  dip  Bahn 
beni:tzcnden  Publicum»,  in«lic»oiulere  durch  ü^rämch,  Kauch, 
KoM«  und  Funkrnflug,  sofort  lur  Anwendeng  zu  briiik-i'ii,  sondern 
auoh  apktcre  Erfindungen  und  teehnitcbe  Verbesserunj^en  einiu- 
fUhren,  welche  an  einer  weiteren  Venniaderung  der  beUsligendea 
Binäils'e  des  Zagsierkabrai,  towi«  sw  Eriifibuog  der  Verkehrs- 
■chMbait  b«itr^<w  kCanaa^  and  diMbarfgIhhw  Aaordaucea  dct 
BisdainiüitenunB  jedennt  naehiakonniM. 

I  §.  6.  Die  ConceasionKre  sind  Tcrpflichtft,  der  Staatrrerwkltung 
Jtdeneit  du  Recht  der  Milbentittung  (Pea^e)  an  derGiaonbahn  oder 
•D  einzelnen  Theilen  derselben  für  den  Verkehr  zwischen  iwei  der 
Staat»verwallun^gehörigen  £isenbalinlinieccinzurüunien,dermrt,dass 
die  SlaatayerwaJtung  unter  freier  Kestsetiunif  der  l  ariO  berechtisrl 
in,  gaj!ie  Züge  oder  einzelne  Wagen,  \MHl;ihe  lov.  l  iu'  r  Staatsbahn- 
lini«  aut'  difl  andere  flberifehen,  ((«»^cPn  Kntrii'hiuni'  ■-iiirr  liiei;,  nach 
den  eiii-i:hlÄi;t^'^:i  Ue,s[iinrnurik,'(-:i  -itr  i  ('("ii,  i';-..- in  n -  l^edin^'nifse* 
festzustellenden  Peage- Gebühr,  evenluell  auch  gegen  Entachüdigung 
•at<r«d«r  MlbM  m  btfOrdin  od«r  daieh  die  C*«ONtim>ra  biAMwa 

Di«  Tontohwdw  BMdnatmgw  lidMi  äaigMritolni  Falle 
dar  Hantdlvag  «Ibm  CenttalbabiihofiM  «nak  «ttf  oa  MttbaaOtsan^ 

I  der  Slaatubahnlinien  mit  derMaesgabe  Anwendung,  das*  bei 
Faatctellung  der  Peege-GebQhr  die  Kosten  de»  CentraJ-Bahn- 
nach  dem  Vcrh&Itniaso  der  Benützung  desselben  für  die  Zwecke 
dar  Staatsverwaltung  in  Recbnung  <u  bringen  sind. 

)$.  7  cnihält  die  auch  in  anderen  Concessions-Urkunden  vor- 
kOMmenden  Bestimmungen  bezflglieh  der  MiHlärtrannpotte. 

g.  8.  Die  Conceesionüre  «ind  verpflichtet,  für  den  gi-Bammt'D 
EiccutiTdicDst  nur  solche  Personen  anzaatellen,  welche  la«  Stiint-'«- 
biir^errecht  in  uincm  der  beiden  Lttndergebiete  der  Monarchie 
baaiuan.  Der  Leiter  dea  ExaeatiTdiaDatm  OotriabadiiaatM)  moaa 
SUataaacehlSriger  dar  Moiiarehi«  acta. 

9.  d.  Den  Conoeiaioakraa  wird  dM  Beeht  «tniardaaiti  nit 
Bewilligung  derHtaataTermItaDg  eia«  AedaB-OcMlbebaft  lu  bilden, 
««labe  ihren  Sita  in  Wien  hat,  und  zur  Besohaffung  der  erforderlichen 
AaMmittel  Actien  und  Priorittts-Oblieationen  auazugeben. 

Die  lu  bildende  Aciien-G«8clli<''hHf)  tritt  in  alle  Rechte  und 
Verbindliehkeiten  derConcCMsionnrc.  I)ic  /.ifT<'r  An»  Numinal-Anlage- 
Capitala  unterliegt  der  OrnehmiKTiiiß  di-r  StiitttuTcrwaltune. 

Die  .'Vudgabi?  Tun  l'iiniitaton  in  «'incni  die  Hilfte  de» 
gaaehmigten  Nun  iral  An !.ii<e  Capital*  übersteigenden  Betrage  ist 
glatlieh  und  bi<t  .^ur  lir  hr  il>.s  jeweilig  eingezahlten  Aotien-Capitals 
uaolange  autgescblusBen,  als  nicht  die  Linie  vom  Vn.ni  Jo»«f-Bahn- 
h«Ci  aar  Winar  Varbindongsbahn  mit  den  AuseUnaaneUBdangaa 
vad  daa  ia  aMBabar  und  nttidlialiar  Richtuagea  laaiMidaii  Tlaü- 
streeken  voUaadat  ud  dana  'UbiitUeliaB  Vcrkebr*  übafiabaa  aeia 
wird.  Auch  inaerbalb  der  TMataheadija  Baaebrftnkungan  darf  die 
Anagnbe  der  Prioritats-Obligationen  nar  mit  Bewilligung  der  Stasta- 
varwaltung  erfolgen,  welcher  das  Reebt  vorbehalten  wird,  auf  jede 
Ton  ihr  fUr  geeignet  eracl  tete  Weise  die  Art  und  H6be  der  fUr  das 
At:t}eii'Capitäl  geleisteten  Eiii/ahlangen  zu  prüfen  und  die  in  dieaem 
Zwecke  erforderlichen  Nuhwelse  von  den  ConcessionSren,  be- 
alabangBweiüe  der  Aotien  GccUsohaft  einzuholen. 

Das  gesamiuto  Accicn-Canital  ist  innerhalb  der  CoDceaaiOM- 
dauer  nach  einem  von  di(  ataataranraltiiaf  ta  gaaakaicaBdan 
TUgaagaiJaae  su  tilgen. 

SStm  filaailhahallB  tllalalaia,  ao«»  dSa  KnaMliiräin  dar  aus- 
Wf baadaa  Aetten  ud  WaiitMaa  natarHaf«a  dar  flanAaiigung 
dar  StMtiverwaltang. 

0. 10.  Die  Daaer  dar  CaaaaadaiB  mit  den  in  {.  9.  lit  b)  dea 
Biaaababn-Conceaeians-Geaatiea  auaMiproehenenSohutse  gagen  die 
Bniehtung  neuer  Bahnen  ist  auf  90  Jahre  festgesetzt 

§.  11  enthklt  die  Cautelen  tur  Einhaltung  der  Bautermine. 
§  12.  l>if  .Staatf Verwaltung  behält  sich  das  Hecht  vor,  die 
Bahn  n^ch  Ablauf  von  '2i>  .lahren  gegen  BaarenttohKdigung  einzu- 
ISaen.  Zur  Fest-itelluiiK;  der  KntHehüdigung  wird  da«  ReinrrtrikgnisH 
der  letzten  iler  Einlösung  vurttngegangenen  drei  Jahre  und  das 
dnrehechnittliche  Reinerlrigni»»  derselben  berechnet.  Die  Enl- 
aabldigong  hat  entweder  in  einer  diesem  Darohscbnitts-Ertrigniiae 


gleichkonimi'nden  Rente  oder  in  der  einnmliifen  Zahlung;  ;*nc5 
Betra^-eg  lu  tieittehen,  welcher  dem  n.i'^'lrund  ftiner  tllnfjien'entigen 
Verzinpung  7n  ermitudnden  re<hnung«iuÄ8.sigeii  UapitaUwerthe  der 
bis  zum  Ablnufn  der  Conces«inosdauer  ftllig  wardenden  Jahresrente 
im  Zeitpunkte  der  Einlösung  der  Bahn  eataprieht.  In  letitaram  Falle 
«rMgk  dia  Zaiilaac  aatwadar  im  Bminm  «dar  mit  fltMlaiabald» 
veraAieibiugaa  ra  dan  Wianar  BOnaoMuraa  daa  dar  IbefitahaB 
Zahlung  Toraaigebendan  Tigaa. 

Die  Sehloaapairagn^e  (13, 14  und  15)  enthalten  die  &st  all- 
gemein  celtandan  Beitimmangen  betUglich  der  .Staataaafsieh^  aoine 
SaaBliHa»  daa Bk'lBschens  der  Conccssion. 

i.  C  onc  0 8 1« i "  r.  «  B 0  d  i n  k  n  i  s «  e. 
Difi  liiihii  ist  mit  einer  Spur\v  Mitn  vun  1       Meter  als  normal- 
»puri(if».  in  l>r^ter  Linie  dem  Personenvcrki  firr  dienende  l.ocalbahn 
mi'.  T  it-  und  Naohtvorkehr  anzulegen  'ind  einzuri-liten.   I>ie  Fahr- 
bcthebsmittel  sind  mindestens  in  solcher  Menge  an^uacttaffen,  daaa 
daa  Tarkehrsbedttrfniasen  in  Tiilliwaiaaaar  Waiaa  OanOn  galaistat 
wardan  kann.  StauntUelMa  Maitetbl  Ar  dia  Hacateltiin^  de«  Uatar-| 
Ober-  und  HoatebMaa»  di«  Fahrbetriebimittel,  sowie  alle  Ana- 
rflatanga-OegeaallRda  alad  anaachliesalioh  aas  dem  Inlaade  so 
beliehen.  In  der  ersten  Zeit  dea  Verkehree  auf  der  Ringbahn  mu«» 
nun  mindesten  von  jeder  Station  nm  SUbr  Früh  bis  10  Uhr  Abends 
im  DarcbBohnitt«^  alle  lehn  Minuten,  in  den  Standen  der  grttasten 
Frequenz  aber  alle  hint'  Minnti  n  ein  Personenzug  in  jeder  Hiuhtuog 
abgehen.   Die  PerBonenbefriniernng  kann  mitteilt  lweii>r  Wagen- 
c;::i.sM  ij  rLUtfinden.  Sollte  weh  nach  dem  Kmienucn   ilc»  Hnndels- 
inlnihteriunj»    das    Bodlirinis^    Zur    üewikhrung    von  Fahrpreis 
Ermlts.tiguugt>n  fUr  gnn/o  Clarsen  der  Bevölkerung,  wie  Arbeiter, 
Uarkileute  o.  dgl.  herausstellen,  a«  sind  ra  diesem  Zwecke  tu 
gewissen  Tageaieitan  Tericebraada  ZHm  «M  anlaiigtaa  Vahrpreissa 
einiofUhren.  Dia  Ar  daa  PataeaaataiiahraiandMbaadM  Oebahrao, 
(«wie  dia  aiarabriiaDdaB  Fraeh^niM  Ar  QBter  vatariiafaB  dar 
OaBaiii^gaag  daa  BaBdabmieiaterinma,  wöbet  eieeraeita  anf  di» 
Öffentlichen  BSeksiehten,  insbesondere  auf  ein  einfaehe*,  die  thaa- 
üchst  allgemeine  Benüliung  der  Bahn  erleichternd e.-^  'rnrifi^yiem, 
andererseits  auf  die  ausreichende  Rentabilität  der  Huhn  Bi-dacht 
genommen  werden  soll.   Rdcksichtlioh  der   Nebengebühren  und 
sonstigen  Transport  -  Bestimmungen  »ind   die  Concensionire  ver- 
pflichtet, thunliobst  die  auf  den  wextlichen  .Staatseiseabahncn  gelten- 
den Bestimmuni^en  in  Anwendung  zu  bringen.  Die  Gebühren  dürfen 
nur  in  der  jeweiligen  ijeset/lichcn   T.»niie»w»hning    ohne  Agio- 
znsohlag  berechnet  werden.  In  FUlen  des  Nothatandcs  oder  einer 
auaaergewBhnlicben  Theaaiwn(  dar  Labanaaiittal  lOr  Meaaehen  and 
Nvtsthiere  iat  dar  Uandelaaüaialarbaraahtigt,  aaob  JMbrdennia  dia 
Praebtaraiaa  fOr  diaaalben  betabiaaetaan.  Dia  im  AiAraga  dar 
AttftfebtababSrda  darKianbaha  entaeadatan  StaatabedlsBatataD,  dia 
Polizei-Organo  in  Ausübung  <les  Dienatas  (Sicherheits-  and  OewSlb- 
wache),  die  Feuerwehr,  »ovrie  die  durch  eine  Uniform  kanntliehaa 
Qemoindo-Organe  sind  unentgeltlioh  zu  beftirdern.  Bbenao  (lad  dia 
Poütambulanco- Wagen  uncnigelüieh  /u  befiSrdera,  araataill  lit  dar 
Postverwaltuni;  ein  DienKtcoup^  zu  Uberlaasen. 

Personalnaehrlehlea.  Se.  MajestAt  haben  Arm  <  Mu  r-Inipeetor 
der  Ueiioral-lnf jjeijlL'Tii  der  Ö!<terr  Eisenbahnen  Dr.  Emil  Lange 
V.  B  u  r  K  J  n  k  r  ü  n  den  Titel  ji-.d  Charakter  eines  Kegierungl- 
ratbes,  den  Inapectoren  der  Ueaeral-Inspection  der  Ssterr.  Elisen- 
biütoen  Franz  Jeeamiaaiowaki  nad  Brielina  Lampal  daa 
Titel  und  Charakter  von  Obar-laapealoren,  dam  Stdlvaitratar  daa 
Diiaatars  Ar  StaataaiaanbatobBirtaB,  Ufapaato  dar  Cjanaml- 
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laapeeHoB  der  ttateir. 
Utal  und  Charakter  eines  Ober-lnapeetor*  und  dem  Stellvertreter 
des  Giaenhahn  -  Bauleiters  in  Bluden/  ,  ('nmmi.ts  ir  il>-r  Oeoeral- 
Inspeetion  der  Sslwr.  Eisenbalinen  Wilhelm  Wraschtil  den 
Titel  und  Charakter  eine*  Inspee.tors,  dem  zeitUchen  Ober-Ingenieur 
und  Titular  -  Inspector  AuRUst  Nc  uhubor  in  Biala  nr.lSusliiih 
seiner  Ernennung  zum  dcfini;ivi-n  Ober-Int'i'rui'ui-  den  Titel  eii:rs 
Inapectors  und  dem  zeitlichen  Uber-Inccnirur  Ji  '<  inn  Lamprecht 
in  Laoifon  anUsglich  aeiner  Krnei  nui.L-  zumj  ilL)'.!iitiT"n  Ingenieur 
den  l^tel  eines  Ober-lngenieura  der  Direcuon  für  ätutseiaenbaho- 
bauten  in  verleiben  geruht.  —  Der  Uandeleminialar  bat  dtt 
ComaiiaaKr  der  k.  k.  General  -  laapaadon  der  Satan;  BhaaMhaia 
Alkart  QatBsr  md  das  raitifobaa  laapaatair  der  k.  k.  Oiraatioa 
für BtaataaiaeBbalwbaataa  Adolf  Dopplar  ra Inspeetoren, ibratr 
den  mit  dem  Titel  eine»  Tnspector«  der  k.  k.  Direeti'  n  filr  Staats- 
eisenbohnbauten  bekleideten  zeitlichen  Oberingenieur  A.i^-  i-^l  N  eu- 
h  u  b  c  r  und  die  zeitlichen  Ober-In^-enieure  Anton  M  i  1 1  e  la  0  t  h, 
Moriz  T  i  »  c  )i  1  e  r,  Ferd.  K  1  c  m  e  n  e  i  e,  Philipp  Schnitz  e  1, 
Carl  I'  1  e  n  i  n  K  e  r  ,  .Johann  Braun  ögger  und  Lud«ig 
P  e  t  K  c  !i  u  0  h  0  r  zu  Ober-Ingenieuren  der  erwähnten  Direotion  und 
den  C'onimi<»lir  Msi  lMl»n  v  Leber  zum  Inepeetor  und  deo 
Commi'BÜrB  Adiui.iLten  '  rt  K  .1 1  t  e  n  b  r  u  n  n  e  r  luin  Conmiialr 
dar  Oeueral-Iospection  der  österr.  Eisenbahnen  ernannt. 
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in  Wien  IGniBterbenithDiigeii  atattgefanden,  m  d«noii,  kusier  den 
drei  Bachsminislerii,  di« beideneidgen  Hinitter-PrKndttiton,  Finnnt- 
HÜnilter,  der  Ssterreiehische  HnndeUiniriint^r  tinil  der  ungaritche 
Cinnmomcations-Minister  theiiniklinien  NikiIi  oti;i'iii<i>n  Mittheilungen 
ist  in  diei<*n  Minister-Cnnf-re»/«*!»  luK'h  .Irr  Hnti  der  vom  Kriees- 
mini«trriutii  ftüH  ^tratt'u;i^rlH-n  II  i r  k :*i !■  h tr n  f'ir  r.rithwcridu- «Jr  klii"'  ■■. 
I-iti:<'H  lur  Sprach«^  imii-.-n.  ¥,■<  luunli'h  »icii  hit  hei  ufu  dii'  Xrr 
"iiiiiilunK  de»  noni'istli '  hri,  Kiigarn'«  mit  lialiiien,  'luroh  lii'»  Linn:' 
Murikilrt  Strj".  Wie  <ii<'  icljk'n  \«chrielitcn  liiuten,  «ire  iliesfalU 
in  den  Mioiiile'berathungen  vini<  Einig>ung  civielt  worden.  Die 
Lini«  Mankiica-Str}*  hat  eine  Liifii;e  von  tir  a  150  Km.  und  auf  da» 
Stterr.  Gi^liiol  entfallen  circa  8t>  Km. 

Oic  VerMrfUf  nicht  pensiHkltthiger  Eigeabniin  -  B«-- 
<lnislcl«r.  JtMfltUeli  4ot  VanoixuiiirjMnr£iMiilMlui«ll«ÜMMl«t«>r 
■04  dar  AttgabSrigco  dMtalben,  wal«&a  ksiam  Amtprutk  anT  eine 
Pmcion  la  nMhen  berechtigt  rind,«ardeimS4slu)Hedce  Dii*alio»s- 
Käthe«  Jer  k5n,  ung.  Stiiatabnlmen  ein  aehr  beachteniwerther  und 
gawiia  laielit  durebfnhrbiircr  Vor^rliliitr  gemacht  Herr  Dirertinu.« 
Radi  Fnat  Lucrrnbachcr  .«tpllte  nämlich  in  der  Direciioü.-- 
Sitcung  Tom 'JT.  Dpci-mber  IJSM'J  den  Antrag,  den  u'fiiiUintr-n  Ki-en- 
I  ahn-Uedien.sleten  cini-  l'pni<irin  ds'luri^h  «ukoni'iion  7.11  l.it»<'n,  da.»> 
ein  Fonds  ijp(5rüiMl^:t  werdt%  /u  lioiri  vtcdfr  (U^r  >tAii'  ,  norh  ilir- 
ätantsiiahni'ii  irprn  i  Kiwai  l-fitifii^en,  iIit  ilifinn  Ii  i-nl«tiimii',  iliiH-i 
man  ffäinuilliche  l^ii  Ii  rnnlen  iIit  Slaiitslinlini'n  vi  rpilirlit'-.  Ein«  pro 
Hille  der  Ueferung.-betriigt!  (ür  diem-n  Zweck  »u  wi  lini-n  Dir 
Antrag  fand  Im  Schosse  de«  Ulrcction»  •  Käthes  warm«  Zustimmung, 
«kd  ««rde  beachloaieo,  denaalb«»  den  Minister  mit  der  Bitte  um 
Oenebmigung  Tomlegen,  naebdam  darMlbein  ratapiMheiidar  Form 
dargalagt  und  begründet  lein  wQnle. 

Mdbaha*  Nach  den  Beobachtungen  der  Uommistion,  «elehe 
im  IiMlb  dar  *wlMit«t  Woeba  die  wiadarbaitaataUlaa  Straakaa  dar 
UdbihB  berHat  hat,  llait  aieb  naamahr  dar  Schaden,  weleban  die 
Mdbabn  durch  die  Uebcrtehwemman^en  erleidet,  klarer  (iberblicken. 
Ra  kann  auch  jetxl  nwh  keine  definiliTc  i^chadenziiier  ernannt 
«erden,  allein  »o  viel  läf»t  «ich  conitatircn,  da»a  der  Scliadpu  um 
»OMXIO  bi»  1,<K)0.0II0  fl.  hoher  «ein  wird,  aU  die  hSchatcn  l.i*herigpn 
Schktrungcn  denselben  vcranf-hlafjtpn.  Während  dii>s.'  S 'hlltruni;fii 
auf  maximal  1,800.000  fl.  lauteten,  .lürfte  sich  ,!i-  rii  .'ni./v-.'.Mi'l.l.- 
lÜfer  auf  •J,60<I.0<K.)  bin  2,>MJr)  (11  MUl.  ln-l.^uien.  lii^  lit.üi-  nind  tu: 
ist  provisori.iohpn  IJcoonfti ui  tior.»  -  A r'r-i  iten ,  wpIcIip  mich  ih  r 
AuMage  der  unbel'angenen  Facbmünner  mit  »ehr  anerki-nni*a.H 
werther  Prkctiion  und  SgHditHt  durehgeftihrt  worden  sind,  circa 
l,W0.O0O  tt.  veraoigabt  wi»r4aa{,  «OTon  nwd  1,200.000  tL  auf  das 
abgelaafliaa  Jahr  eatMlen.  80  viail  variwla^  wird  dia  Adaini- 
•tamlioa  dar  SOdbah«  aagailakili  dar  aboanaaB  SehatekAha  den 
Standpunkt  «ertralaa.  daaa  diaaar  im  abgalBaibBaa  Jahra  varaiu- 
gabte  Betrag  ««eh  dam  Srlrtgaliaa  daaäelbaa  Jahna  n  Laaten 
gerechnet  «erde. 

Der  Tarif -CaafM  nit  den  preua«.  Bnhaea.  Die  General- 
Conferana  der  an  dem  'Nt  rr  t  <  )i';n  Tarif-Confliet  bethailigten 
Eisenbahn-OesellschaUiM  i  i  <  10.  d.  H.  ia  BaiUa  atatt:  Dia- 
•elbe  «oll  drei  Tage  in  Anspruch  nehmen. 

Daa  Badgat  der  HIaatababaen  and  die  SnbTentlonen.  Der 
Eisenbahn  •  Ausaohuts  de»  Abgeordnelcnhaiices  hat  in  «einer 
Sitzung  Tom  5.  Februar  in  Anwesenheit  de*  Herrn  Handel? 
minister«  Baron  Pinr»  und  des  Herrn  v.  t'redik  da*  lliidi;et  d- r 
Staatsbahnen  und  der  Tym  -Staute  hetriebenen  Ilahnon  vniiit. 
Kür  die  Kai»eiiri  Eli«al'eth  -  Bahn  wurden  die  lli'trioh<-Kinii.ihm<"ii 
im  ürdinariuni  mit  13,7T<MHKi  tl  ,  im  KitriKjr.linariurn  n.jt  ■.'n.iiiKJ  Ii. 
eingestellt.  Kür  das  KrI'orderniss  »erden,  und  zwar:ai  allgemeine 
Verwaltung  HUJäß  fl.  (OidiMHiam);  ft)  Batmanfcieht  mimI  Babn- 
crbalturig  1,00.000  fl.(ürffiaaTiBm>  und  aOüOOOfl.  (fixtraotdinariam); 
^  Verkahra-  und  «oamiereieller  Dienst  S,47BJi9U  H.  (Ordinarinm);  rf) 
ZagfSrderonga-  nnd  Werkatättendienat  2,088.600  H.  (Ordinariumi 
und  <W.O0O  £  (Bxtraordinarium);  r  besondere  tu  den  eiifetitliehen 
Betriebtkoetea  nicht  gehbrige  Ausgaben  430.000  ri.  l  Onliiiarium  : 
f)  vertrag«niä«s!sre  Zahlune  an  die  Artien-tTeaellsihafl  der  k.  k 
priv.  Kai:<erin  Klisabeth  -  lUhn  SjIk-s'J.ilH  Ii.  | Ordinariumi  l.cwillii,-!. 
v\ii  aui'i'i'roTdentliclieii  An*lfti;*'n  Tvrrdi^-ti  im  tiiiiire«  eintf»'*?r!lt 
''^>7.:><X>  fl.  Fiir  die  l-<lriaiii'r  lUhn  wtirilcn  .iit'  Itt- trieiij^'iiinn.ihinen 
1  oiiliirni  der  liet;ieriiin;"V'.rliine  mit  'Ji.HMK MI  fl  .  ,iie  :uii-fr(irilentlii  lien 
Au-I;t«eri  eont'orm  der  liei;ieriinici'r<ir!a,'i-  im jenntiiMnii  Iti  1  der 
Braunau -.Stiasswalchener  Uahri,  ijen  Nieilvröstcrreichisohen  Slant<- 
bahne«  nnd  dar  Staatsbnhn  Tarvia  •  Pontafel  «arden  die  Ziffern 
eoafonn  dar  Regieruagsrorlagv  genehmigt.  Aus  diesem  Anlasse 
gab  SeHioBiahef  V.  Cxedik  die  ErktSrung  ab,  dasa  die  Regieruni; 
ktafligMa  beabsieblige,  die  kleineren  im  Staatsbetriebe  stehenden 
Lhiaii  tuaiBaMniuilMimi  und  als  ein  einsigea  Nats  im  Staate- 
)  lam  Avadraeka  la  briagan. 


Di«  8abT«ntianen  warden  mit  IbIgaBdan  Bftrftgcn  eingeatcNt: 

BadMifs^M 


ttaldaa. 

Lembertc  C'/rrnowiizrr  Balm   1.7654XN)  1,82fUXn  Silber 

Kiii-i-r  Krsnz  .Inv  )  Bahn   ARO.Olwt        4KO.0O(l  • 

Kri.üinin?  Hiiilolf-llahn   6,;;-J<Hi(  10  r>,16(>.000  ■ 

<i,ili7i»chc  t'.'irl  I.Mdwie-ll.ilifi     ,     .  M&y.OOO        TGSOOd  . 

Mkhri.rh-sehleH-ehe  Nor.l'  ,)l.ti  .  .    .  28l).00t>  3ilO(MHi 

UeKlet reichische  Nordwestbahn    ...  .'itXOOÜ  Vd'iAH)" 

Süd-norddeutaeha  Varbiadungabaha  197.000       197.(iO<)  Nmen 

.                       >  mOOO       248.000  ällbcr 
Erat«  Ungaiiaali-galliiBcha  KSaanbaha: 

1.  GafanüeA'onMhH«...   968JXX>      WO-OdO  > 

2.  BetriebadeAeit-Vt»Fsebn<a.....  WüOO  MjüOOHetan 
Ungariiiehe  Westbahn   3M.O0O      818.000  Silber 

Vorarlbertrer  Bahn: 

1.  t;«r»ntio-Vor«chus«   677.it90        tiTT.OStO  « 

■_'   Hetrieh.nietTeie  Vorgebt!«»  .  ..•  57.<IO(t  fi7  OtiO  Noten 

Er/her/iiK  A!l.ierlit-lUhn   874.(KK)        «74     0  Silber 

Mälirii-ehn  (ireniiiiihr.   •J7.S.0«itl         .■(I3.<lO«l  . 

Ol  ^terreii  liim  he  Slii.it.*i-i^i'nbalin- 

Oi  ?i  !l«i  liali  ( Krt-im/iinic-rM  i/'  .W.1.0X1        710IXK)  Noten 

/.ii.^aiiimcii.  I  J.'.'lJfi  9.MI  i:t,"riO.<iiiÖ  ~~ 
Oi'sterreichische  Stutttsettenbahn  -  li«-iell«ehart.  Die  Suh- 
ls ■riiilimi  auf  die  vierjier.v'iiti.'eii  l'rinritntoii  der  Staat>!iahn  hat  ein 
.sehr  t'fin^tikre^  l^e^ultat  erstehen,  Kh  »arden,  wie  hek.mnl,  hlo« 
UO  M:lhiini'ii  Mk.  y  ir  Zeiehiiunf;  auf(.-e|ei;i •  die  Zeiehnungen  helicl'en 
sich  nur.:7.')  Miii.  .Uark.  Die  Tcrt>lcihuudcn  '10  .Mill.  Mark  Frioritttten 
«erden  von  doa  Unippan  der  Ciaditanatalt  lut»  freier  Uaad  «arhaaft 
werden. 

IN«  OrlMrtkukMiu  Der  Marrde^icli^ansarisehe  Botiebaftar 
Baron  CaHeo  bat,  wie  der  »Pol.  Corr.a  aiu  Coaatantinopel  gemeldet 
wird,  der  Pfnrte  eine  in  sehr  freundsnhartticbem  Tona  gehaitana 

Note,  bctrctTend  <tie  Kisenlalitianselilüsse,  überreicht.  Ute  Note 
resumirt,  das«  die  Pforte  im  Mar/  lU^'i  tu  ihrer  Zustimmung  au  den 
Beschlüssen  der  Cwf&mir  u  quatre  den  allgemeinen  Vorbehalt 
treinacht  habe,  da»«  dureh  iie.^elhen  d  e  im  .Jahre  1ST2  von  der 
lilrkei  mit  Baron  Ilirscii  fe^i-hiuit.^ene  Ki«enliahii-t-tiir.  •jMiHii  uiilit 
verletzt  werden  dürfe.  Kerner  halie  »ie  specioll  jwei  lledii  gungen 
gi  Kteili,  iiamlxd)  das«  Klcichxi'ilig  die  Linie  Jamboli  Sehunila  aus- 
schaut, und  dies  die  Trace  der  Anschlusslinie  an  die  serbischen 
Bahnen  von  l^tiaa  nach  Nieah  geführt  werde.  Die  Note  eonatatirt 
nun,  data  Bama  Hincll  die  Erkürung  abgegeben  habe,  die  Annahme 
der  BeaehMaw  der  Cm^Arntet  ä  «aalr*  nioht  ala  Verletanag  dar 
Convention  la  batraehten,  welche  ErklHrung  der  Pforte  tum  eratca- 
male  in  ofHeieller  Form  xur  Kcnntnisa  t^ehraeht  wurde,  un<l  erklärte 
sohin,  das«  die  Frage  des  Ausbaue«  der  Linie  .iaiuhaii  . Se.bumla  ^le 
Angelegenheit  sei,  die  iwisehen  der  'l'arl;ei  und  Bulgarien  aua- 
tutracen  wäre,  iin  i  vvi'Ielie  die  internatioitale  Verpfliehlunif  der 
Tdrkci  cixi  niiher  Oesterreii  li-Ungarn  nii  ht  tati>;ire.  \\  n<  endlich 
die  Bedini-'uiii-',  hetrclTend  die  Trace  des  hluH-eii  .m  iie  »er- 
bisi'hen  IVihneii  -inlange,  so  wird  in  der  Note  der  ( 'trumi.-.vt):  .luf- 
-e-te;it,  ilas«  <■*  der  Türkei  ebenso  freistehe,  den  Ans<  hhis.»p'itikl  .\n 
die  Ki«enbabnlinic  Saloiiichi-Uitrovitza  nach  ihrem  Ermessen  au 
wühlen,  wia  Saririoa  die  Traoe  Ober  Vntql«  gewMilthai,  vonma- 
»(iMetri,  daa«  die  Pforte  von  den  von  ihr  gewibltaa  F^nkfader 
i'e.i<iehend-:>n  Linie  Salon iehi-Mitrovitra  einen  Anscbluss  aadl  Vianja 
l,.r<(ellt. 

ftecrg  Weis  t-  M't  wchmiithigcr  Empfindung  erfrtlll  un<  die 
Naehrieht  von  dem  Hinscheiden  des  Beamten  der  BShmisehen  N'ord 
balin  Herrn  tioorg  Wei«  .■•o  wie  er  gelebt,  ist  er  auch  heim- 
gegangen, still  und  von  aller  Weh  zurlii  ki^cjoRcn-  Mit  einem  h.'irt - 
niekigen  l.iiiiK'eiileideu  küniffenl,  da.<  il.ni  ^u  seinem  tiefsten 
Bedauern  ke-ne  ^Tiii-ere  .Arln  it  n.ehi-  icesjjiltele,  iifierf«iedeU4'  er  vun 
Wien  narh  meinem  (ieliurlsort  l*I.an  in  Böhmi'ti  und  von  dort  kontnit 
;mt'eine  l.rieflii  )ie  .^.-il'ragc  eine»  Kedaetionj<miti:liedea  die<er  lliiitler 
die  Nachrieht,  da-ns  «iu  wackerer  Mann,  ein  tüchtiger  Fachpublieist 
sein  bescbeideaea  Daaain  gaeadial  hac  Oaorg  Wai«  gabStta  dem 
«irUndungs-Comllfi  daa  Chib  Oeaiarr. Gitaabahn-Beamtea  an,  deaaea 
Mitglied  er  bis  vor  Kuntem  war.  Den  Leiwn  dieser  BllUter  ist  Georg 
Weis  durah  ein«  Reih»  fachlicher  Artikel  bekannt.  Er  war  eine 
genial  angelegte  Nalur.  durch  und  durch  ehrenhaft  und  mit  hoher 
Bildung  ausgestattet.  Eine  krankhafte  Beaeheidenheit  bat  ihn  sowohl 
in  meiner  ('.-irtiire  als  Beamter,  sowie  in  seinem  .\ufstreh«.n  «teLi  gi»- 
bind  rf.  und  nur  WeniffO  k.%nntpn  den  liefen  innen  11  Wetth  die-e* 
braven  Meo»ehen,  der  eine  beasere  Stellung  mit  Kechi  verdient  hätte. 
MOge  ihm  die  Erde  ieiebt  aein. 
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MI8GELLEN. 

Mwlialm-AHl>llOT>'  P«'  •  Berliner  Actio- 
■Kr«  bringt  di»  iBteratMuit«  MitthtilnnK,  4ftn  aoch  in  iie*em  Jahrs 
i»  Pari«  «M  internationale  ADi«tcllan^  fiir  RiüPnhahii-Sidhcrheita- 
aittal  tllltl  finden  wird.  Oi«i«  AuKstrllune  «oll  silmmllicho  Vorrieh- 
toagen  »ur  Dartitelluns  hrinßen,  welche  tut  KrhiihuiiK-  de-r  H*>triplis- 
Moherhrit  »uf  Kincnliahnen  dicnrn.  Hierzu  i^ehSren  in  i '  ^rir  I.irni> 
TWicbi«<lcn«n  Oln-rlisu  Sj^tome  mit  fisrmcn  I.«ng-  iin-i  tJiiiTSi  liwi  l 
tMI|Welclio  n»eh  «ii'n  uimi.  »! .  n  l^nalirungcn  niirli  HutrciT«  A<t  15i  (riel'S- 
»iclieihcif  einen  Korl^i  lirilt  ri'(it;nontirpii ;  fi-niir  «Iii'  viTnliifclc  tu'ii 
Spf'i'i.Al-Constructidiicii  ■I  r  K:iliilirtii.'ti»iiiittcl  »Ik'r  Art  ;  I^x'oiinUiv.  ii 
und  Wagoni,  iHf  .Sii'lii'rlnMlsJ»U|i]ielunifen,  ilio  Cfn(ral-\V«iclien»tell- 
Apparato,  Intf  rromiiiunicatioDii-Hignale,  conti nuiilMM  BrcMM 
Diese  Auastellunts»  -  Uegenft&nde  erschöpfen  M  litaillgib  die 
«Mttigftem  G«biM«  dM  BiacHlMtutwesena  nnd  die  Aniatellang  der 
EUMMhii  •  aiehtrbdtMriUel  kaon  ««lir  leieht  ein«  internationale 
allgemeine  Eiaenhahn-Ansitellung  werden.  Wenn  dies  der  Fall, 
so  wiril  damit  da«  Znelandrkoramen  einer  gldshen  Deut^rhrn 
AnastellttOg  wenif^tons  für  <)!>■  nUch'ton  Jabre  so  gat  wie  unmfiiilicli 
Kanachf.  —  Wie  man  sieht,  ist  .Ii.- Idee  der  Veranstaltung  firi'  r 
Eisenliatin- Au'.itclluiit;  niclit(i<f  iirln  e«'le^-i,  sondern  mit  i>ner^;i?i  (u'r 
Hanil  in  Krjiiii.rfi''h  in  Aii^-rilT  i;i-MiiMnihiMi  worden.  Ali<>r  jtli'ii:li  wie 
einst  um  lU'n  <  ii-lmrlfott  lli-irii4'r's  vicIcSliiiUe  stritten,  *n  i.^t  ili,'  Kisen- 
bahn  AuB»l<-lliin>r  i-iii  lii:lieli(<  -  Stn^it  Olijecl  vieler  StiiatMn  ifpword.'n. 
Zuerst  in  Orstrrvieh  geplant,  in  Deutschland  erfolglos  versucht,  dann 
von  Oetteireieh  wieiler  au%enotnman|  MhÜMaiiah  tritdtr  vwMgt, 
dOrfto  die  Eiaenkalin-AuMlrllung  nanaMltr  in  n«ab«idi  tMMt  dt* 
Lieht  dar  Walt  «rbUelMn,  wann  aiaht  —  Amerika  der  franaBdaehan 
RepnUik  «mtkommt  rait  hat  m  den  Ansehein ,  daaa  dem  so  ist, 
dasm  die  jOaeste  Nachricht  der  amerikanisehen  Faehzeitun« 
iijfllCMilfiffn'r  .dnMrtIhm«  enthalt  Fncten,  weloho  wohl  jeilen  Zweifel 
darüber  aTsasehlic^t^en.  dn^-^  vir  r«  ilit'iitiial  mit  mehr  aU  froninien 
Wflasrhr'n  und  l'roj. den  zu  thun  lialien.  Wir  entip>l>iin'n  nilnilioli 
dem  genannten  l!l;ittr  lUly  niii-  Mi'tl  •  ilunp:  ilior  Vor^t.in  l  icr 
gtplanlen  naliotiiili'ii  A  ("sti-Ilurii;  v..:.  Ol.ji'i  trn  u  i-  l"!!.  (_i  ■..unmi- 
geoieti'  lies  Kiserilfahnwi'schs  liiitin  finrm  ('iri'ulur  inil^ftlK  ilt,  liass 
«Iii-  Aus>tollunK  in  .li'in  U.  1  m  1  ili'r  Intn  ■  StaU •  Kxpotitiim  /.u 
Chicago  wilireiul  'U-n  Monats  Juni  und  der  ersten  HiJlllc  de«  Jdli 
181^  ni>i<ehA]ien  werden  «ird,  naolidaMi  «in  bqdmitMdar  OaiMlia- 
fond«  in  Chicago  selbst  gci^bnet  ist  Daa  ganannl«  Gebliide  Itt 
MJO  Fusa  lang  und  SdO  rai«  breit,  bat  eine  sehr  gerSumige  Onlerie 
vrn  Vi  Vn«  Ung«  «nd  aahr  groase  Kesselanlagen  cor  Ertcuiping 
dea  für  die  nu«geatellten  Uafebinen  erforderliehen  Daropfes.  Eine 
Bahn  mit  vielen  Zweiggeieiaen  darehlftttn  der  Linge  nach  das  e»nie 
GebUurIc  und  ist  an  die  in  CliicntfO  »u«nilindcnileii  Kisenhahnen 
an^esi-hlossen.  her  Vorsliuid  lie«li«ii-hti>;l  «iHs«nM-li..liiii^he  und 
praktische  Priifiini.-cii  <Iit  .nii«ucslr<!lli'ri  Mii»!  Iiin<>n  und  Miitertalii^n 
durch  hervorrafi  i-  l";» 'Im  Unncr  an^fiihren  xu  lassen  uii  l  .uit"  liai 
I  rtheil  einer  Jury  I'iiiniicn  lu  vcrlhcilcn.  AnineMongen  fiir  dio  Aun- 
stellunK  sind  l  oim  •  rclär,  Herrn  Y.  \\  Tnlliotl,  Onin  1  l'afiifirt 
HOtel,  Chicago  III,  cinzuhringcn.«  —  Es  i»t  nicht  am  l'latJie,  in  dem 
Momente,  da  ehe«  iwei  grosse  Staatengebieto  M  di«  KaiiHsirang 
eines  Ton  uns  wiederholt  vertretenen  Projeetaa  sohreiten,  itoeri- 
ninatioMn  au  «rheb«n.  Wir  bvgnflgra  lua  damit,  writofig  die  er- 
wthoteo  ThatMAhen  ra  regtatrirea  und  den  Wnnsch  daran  m  ku^f 
Uzt,  das«  es  einer  oder  der  anderen  der^genannten  BepairiflHB  oder 
auch  beiden  grlineen  mSge,  ein  Werk  tu  inaugurirea,  welshe«  lu 
Terwirklichcn  /«f-i  KTOHSen  N.^ch!  irrvii  hoii.  tT'ir.-  iler  ani^cwandten 
llBhe  un<i  /.oit  r.i:'ht  gciuns^rn  i-' 

Die  Eliiuabwen  der  deutschen  Bahnen  im  Jahr«  VMii.  Die 
Kinnahmen  der  dentmliM  Bahnen  im  Jahre  1882  stellen  aieh 
folgendermasseo : 

■sm  IS» 

Mark  Mark 

Staatsbabnen  «60,220.860  +  2l,8ßf>.8ö'.i 

Privaibahnen  mler  Staauverwaltung  —  86,i>7&.&t>5  -f  Ht;o.l&l 
Privalbahnen  unter  eigener  VerwalKing. .  1C4,108J84  +  a.M* 

Heuplbahnen  8M),M9.d09  4-  tu;m.kT!3 

Bahnen  ontargeordneter  Bedentnng  in 

Siaatevemltang.    1^.010  +  40.175 

In  eigener  Verwatoint:   2,396.310  +   1,us  .^4l 

Oesaiumtsumnie  »&&,302.129  -f  '24i,446.1!;iä 
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dicaea  Warkce  die  Vorzüge  dieses  Lehrbuches  gebUhifod 
gehoben,  nnd  censtatirt,  dass  et  seinem  Titel  entspreclMnd  die 
iidih'ehe  Anebttdnng  dweli  die  wetewetiaehe  Zuaanmeealellnng 
AMee  WiiaeMwn'dlgea  aus  dem  Oeldete  de«  Biienbaha-Betriebe» 
erlcMltett.  Der  vorliegende  3.  Theit,  mit  dem  das  ganro  Werk  «b- 
gesehhMeen  ist,  reiht  «ich  den  beiden  ersten  Theilen  war<lig  an.  B« 
entliKII  foli^endc  C'apitel:  Bahnoberbau,  Si^ntlwcsen,  Stntionsdienst, 
Ualmhof-,  Wai^n-  und  Rangirdiensl,  Eiaenliabniiii;e,  Zui^forderung«' 
lii'nKt,  lIctricl'S-Muschinen-  um!  Loi  omoiiv-Kahrdienst,  der  I)ifn»( 
licti  W.iiionmcistO!  ■,  1  >  Bit'in-.  r«.  iIi"*  l'aekiiieisler.'i,  de.i  SchaiTncr^, 
und  dea  Zugführers.  Das  »«atiie  Werk  xJlhlt  M'i  Abbildungen  und 
t  litocn^hirle  Tafeln. 


Eingefiendet. 

In  Nr   '.I  tlct  iiV-tcrr.  l'i^enbalni  Zeitung«  roin  4  Februar  1.  J 
erscheint  iiuf  .Seite  .'•.l,  letiter  .\bsati  des  Artikel»  :  »Heber  Doppel- 
b  r  e  ni  ü  e  n<  von  Ilemi  G.  lianly  die  Dehauptung  auff^cslellt,  dasK  iler 
Maximal- Bremsdruck  bei  Lastwagen  ti  Toanea  hetr&gt  und  dieser  Druck 
ala  allgsniiin  fsnlnad  batraebtet  «iid. 

Den  Beweis  llr  die  Riditickeit  dea  «ntea  TbslleB  dieser  Belwap- 
tun?  7.U  erbringen,  ni'is«  Herrn  Haidy  Uberlassen  bleiben;  was  jedoch 
ilen  iweiten  Theil  derselben  anbelangt,  so  kann  ich  nicht  umhin,  xw  iw> 
merken, daia  U/>  der  obligatoriachcn  Beatin snugeo 
dertechniiehen  Vereiibsnegen  des  Veieinea  deetaeher 

Ei«enbahn'>n  vorsehreihf  : 

bri  InUuhnf»  Wattin  iiiDinlirrii.l  nu(  h'i lUlellunil  iler  AcJki-ii  rr.-i</f 
werde»  hum  • 

|)ii-M  die«-  Wirkung;  bei  \Vu(;.  ii  mil  einem  Brnttogewichl  vuii  el»ü 
310  Cenlin  r.  mit  einctn  Itremxdrark  von  nur  l'iO Centner  nicht  «rreicbt 
werden  kauu,  liegt  auf  der  Hand,  und  es  dArftea  sieh  hiernach  schwer- 
lieh  BetriibB-Ingeniaaie fladen, lUei  entgegen  den  rerpflicb- 
tenden  Bestimmnngen  des  citirten  Paragraphen 
!<ii-h  mit  einemMaiiinal  Brenisdnwfc  TO*  ner  IWCentner  so  ohne  weiters 
i'ifriedcn  if.'ben. 

Eittfallt  ii  aller  die  beiden  Bebauptuiifren,  sn  würde  e!t  «ich  (;rvi«< 
l"hne3i.  7u  iiiiteriiiehen,  ob  eine  ßeliiippelte  /.wciwinfenhreiiu--,  bei 
Uiiirli  ii  lier  Vmtheiliine  de^  Ilrllll'l^  lie:  iK-iib-n  Wajren,  nicht  .bii'i  I..  .Jeii- 
teinl  uiivrii'c-tiifiT  wii  tt.  ,>]■■  mir  t- i  n  in  Iti'trctT  M'in.T  I  i  ,ii;r:iln,;kei? 
vidlkomuicn  «usgentktitter  i  beaeltleri  Bremswagen.        L  (itunümtr. 


CLLU  ÜtSTHKR.  EiSKMiAiiA  BKAM  1  LN. 

XYI.  Tenamnlmf.  Dlengtef  den  IS.  Figbiw 

1SS:J,  7  Uhr  AheniJs.  Vortrag  des  Herrn  Ministerialrathes  im 
k.  k  Justizminieterium  Prof.  Dr.  Kinil  Steinbach, 
ObiT:  »SiebeD  nnd  zwanziuMin^illi^'e  Ites timmungeo 

im  Ite  t  r  i  e  Ii  s  -  Ii  ■■  ul  eine  (1  t 

Die  1'.  T.  Clubniilglieder  werden  aul'nierkH.im  gemnobt,  JssS  ia 
der  Civb-Kanslei  tVgUcb  behoben  werden  kVnnen: 

BriiMdUrten  «r  «e  VettagaiheNde  dee  Oeet.  In^enienr^ 
and  Architekten-Vereine;  deaniaderSeterr. Qe werbe- 

Vereina;  de«  Wissensehaftllehen  CInb;  des  Vereiaea 

der  L  i  I  e  r  a  t  H  T  i'  r  e  II  n  d  e ;  des  Orientnlinclicn  Musevaas. 

Anweisungen  auf  armitaigle  Sitzs  fiir  das  Wiener  Stadt- 
I  h  e  »  I  e 

Ermieaigte  Karlen  far  das  Wiener  Kanstlerhnus,  flfardei 
Wiener  PenoraM»  und  flrBEderetc. 

Die  P.  T.  Oi*-MHignedar  t 

32.  Februar  d.  J.  Im  Saale 
(II.  Tsborttraase)  ttsttflndenden 

tanz-krAnzcneii 


Die  Mrkale  Ittr  den  Inasera   Eisenbahn  -  Betrieb  von 
J.Breains  und  J.  Koch  3.  TheU  Wiesbaden  188S.  J.  F.  Berg 
meen.  Vir  haben  bereite  bei  Bncbeinea  der  beiden  ersten  Theile 


Die  taag*e  der  IbrtM  t  II.  fip  a«MM«lit*r 
und  daree  AngehMge  (Heerea-  und  Oimrinrlen),  eowie  d  2fl.  ilr 
Oiste,  erlMgt  gegen  Verweisimg  der  Bnlethmg  In  der  Clabkandal 
vo«  1.  FafenMP  d.  ii  m. 

D€U  GeneUigkciU  -  Cumite. 
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K.  k.  priT.  8lld*If«rdiMtoehe  TerbindmgtMm. 

Concurs-Ausschreibung. 

Im  äinne  de«  Urxci/.)'«  vum  Ii).  Apiil  ,^K.-Q.-U1.  Nr.  »XJ) 
wM  biciait  bekannt  gemacht,  d«Mi  b«i  der  k.  k.  pm.  Oeeterr.  Nor<l 
wwtbftha  und  Süd-Norddenltchen  VeibindungehuB  «oniwuchtlich 
im  Laufe  dea  tntnSammtan  1888  swei  fiahnamlMMnleUen,  eine 
llagatinianlhaheratalle  btim  IMftobftfvMM  «lad  *wal  Magazina- 
aafseherstellen  hßim  Ma»chinendteflalt^  femar  8tatioaaaH<iwher- 
MeWe,  vier  Zugiil>i>^-lrit«r-PoKten  and  iwal  WefobcnapXebtar-PMteii 
lur  Be-setzunv,'  tipUnt'i'n  wr^rtlcn. 

Zur  Bewerbung  um  ilieo*'  Sli'Uen  werden  nur  jene  Ic.  k.  L'nler- 
Officiere  «Uji,-pla'i.*en,  welch"  im  Sinno  .le*  ofu-itirt«>n  <l(>si'tzej  iiul' 
Orenil  der  ihnen  er'.lieslicn  rcr  inr»;!'  sni>(irui'li.Hlier<!i  hiii;l  Huni. 

Vikhren'i  Mit  Prclu/priiii»,  in  der  Dauer  von  U  bi»  i>  MutinWn, 
die  zur  KrliinKnn^  .iieix  r  Stellen  erfordeilieh  iiit,  erhtll  der  Bahn- 
aufaeher- Aspirant  3Ö  fl.  monatlich,  der  Axpirnnt  auf  eine  der  andeien 
a«ag«i«bri*lMaM  tStatlan  «in  TaMtM  von  70  kr.  bis  1  0.  30  kr. 

tMe  Bewerber  mSwen  der  deotiehen  .Sprache  in  Wart  und 
Srhrift  vollkommen  michtig  »ein.  Beim  Uebettrit«  in  den  Riaenbahn- 
dicn.'^t,  Auch  wenn  vi  unmittelbar  au«  dem  ae.tiven  MilitUrdientio  er- 
folgt, findet  eine  Anrechnung  Jer  I)ien«tfeie  »ur  »eitir-rreiiiei-n 
Paaeipnibemeaiung  aeitcn»  der  Kiscnbulin  Oexrlliicbut'l  niihi  ^ciiti. 

Die  instruirtcn  Qanicheaind  bis  81.  Mir*  1B8S  an  di«  Qeneral- 
Direction  der  k.  k.  priv.  Oertarr.  NordwaatbahB  in  Wien  (IL  Nord» 
waatbnhnhoO  lu  leiten. 

Wien,  im  Februr  1888.       Die  Conirai-Venrallimg. 


und  Dresdfn-Elbquai  an^ crer»eiti,  giltig  TOOt  Ift.  Mr  1880,  nAal 
ilcn  dazu  gehörigen  Nachträgen  I  bi»  V. 

Dexgleiohao  bMbeo  MMlietalianda  Tarife  bia  a«f  WoitarM  in 

Wirksamkeit ;  _  .  .        •  . 

a)  Per  Uebernahme-Tarif  für  den  OWar-TariulN'  >«iaeh«n 
."Stationen  der  Alßld-Rujiianer  BUenbahn,  dar  KaaelmB-Odcrbarger 
Kirtenbahn.  dar  Uanriaeiian  Kordoalbahn,  der  Oeaterr.  .tUatiaiMa- 
bithn-Gea^ieban  (SudUaillelta  ood  Wien-Noii-SiBnyer  Linie»,  dar 
KöniRlich  Ungariaehen  Stjint»eiseiiba!in  und  der  Arad-Temeatrarer 

Tetaehen-  , 

Eiaenbabn  oinerseil»  und  Laube,  respectire  Urdenbach-  ^"^'^S" 
nlutt,  baiielinngaweiae  Drenden-Elbquai  andereraeits ,  gütig  roa» 
•JO.  AuKU^t  IHtW,  nebot  Na.  Iitrai;  I  vom  15.  Oetobcr  1802 

b'  Her  Tarif  fiir  den  Rumäninch-Oali/.iiteh  Oi"tcrreii'hi»olien 
ICU'C    I  m»!  Iil.i^'!'    «liilrr- V.  rVahr  iwiachen  ."^l^lioncn  i!<'r  Kiiiser 
Keniinand.*  Nor.ili  ilin,  ili  r  (jalizischen  Carl  Lud« l^r  Hahn,  der  Kr.- 
heriog  AU.rc<;lil-Balin  un  1  der  Lemberg-Ciernowiti-Ja«fij-Kii!enb*lin 

TotKclien  .  , 

eineracits  und  l.nube,  rcspeotive   i{<,^„„i,.„,h.    Landnngiplata  MI« 

.Icronril»,  ffilti|r  vom       tlctober  18!^^ 

Ex  hrnlet  .lomn:ii'h  'üe  Auiniibnic  von  Giltern  nach  den  Blbe- 
umaehlnB»iiliilii':i  .'eit 'ir-  ilb-r  Statinnen  «elion  TOM  haUlO  ab  Itett 

Wien,  am  7.  Kfbiuar  lb»3. 
...w  Di«  Oeneiml  DIrMtim. 


\:ic-bc|r-r'l(  wir.l 


ffit  h.' 


K.  k. 


priv.  Oc«il<'rr.  Nordwestbahn. 

Uit  der  Wiedereröffnung  der  SahiiMMrt  auf  der  Bbe.  weleh« 

 Inn  ISw  foiieiMMrd.J.  tSUbfi,  traten  aMhttehende  Tariie  nn.l 

iwar  Ua  anf  Waüerea  iHedor  in  Kraft: 

a)  Der  Uebernahme-Tarif  für  den  Oilterverkehr  /.wischen 
Stationen  der  Kaiser  Ferdiaanda-Nordbabn,  der  Kaiaer  Franz  .loaef- 
Bahn,  der  Oeaterr.  Staataniaenbabn  Oesr-lUoh.ift,  .lerTurnmi-Kr.iluji- 
Prager  Eiaenbabn  (beiw.  der  HfiliniM  licn  Nnr.il. .ihn  ,  .Irr  t  »  .srerr 
NorawrotlMlin  nod  der  Srid-Nurddeutaehen  Verbindoogababn  einer- 
lalta  und  dea  Blhcunischla^splEtoeB  UnbedarOaolaR.Nordwaalbiliii 

Tctfchcn  .   t     »,  1 

ItiäTotMlhOn  und  -n^T'  i     i    [.,in<iiinc«plati  der  Ufthrnmonen  Nord- 

liO'1eitl'.ii'ri 

Mm  andererseits,  KÜtig  vom  1.  FtOiniar  IH.SI,  sowie  .fer  Nm-Iitrüge 
1m4  II  »om  I.  September  18H1  bezw.  'JO.  Occoti.l.er  l>^>i2. 

V)  Der  Uebemahnio-Tarif  fiir    den  Güterverkehr  zwisehen 
der  Toraageruhrten  Eisenbahn-VerwaliiinHcn  einerseits 


Uniformirungs  -  Anstalt 

„Ztsr  SriigamidaUl«" 

hftHrt-alchUcb  aDavlMtevn  I 

UalfamaMllBm,  uallkMnMeMir»  . 
■od  U  aifoniiMrlsa  laiar  AHMaaalMlaHsa 
D*i  anerfeamit  soliden  Wasfas. 


Sp»ei$llt  tiunOtHii-fnU-CourMli  wwdta  tu(  Wutmb  {ttato 


WIM,  Vn.,  HariaMlferatraiee  M. 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezlwer-Leinen,  GwrtM,  PutzflUleii. 
EniB  Asttffoichhdw  luto-SiiAiMrai  inri  Weberei 

WTKTT.   I.    Hfljiirk     M  i-ii  Thf>rppicnBf.ragBB   Nr.  2. 


IiaooMotiv- Fabrik  KRAU 


Münohen  nnd  Linz. 

fiir 

HaupU  und  Seeundirbahnen 

von  I'l-  WIO  Hferdekr.-ift. 

fttr  Strassenbaluieii  vnd  Tramways 

aon  16—100  Pferdekmft. 

Locomobilen 

Ton  2— IS  Ptedaknft. 

Dampffeuersprttzen 

vn  fiOO    .'(HTO  Liter  FBrdenjng. 
Vorr&tbe  In  diveraen  Orösaeo 


Vflrtr«t«r  in  Wiva:  8«1miM  *  HnllaaM,  L,  PwtaloragaM«  0, 
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PwiMf  Weltautitelhmg : 


Sl«4lltl«. 


limg:         m         Triestir  Auutellung ! 
  w  «<il4«a*  ■Hain». 


K.  k.  priT.  Masehinon-Fabrik  vm  Hermann  Karig  m  Wien, 

V.,  Rüdigergasse  Nr.  5, 


MllH-DrwlmM4il» 


••^f-n!^  -,-,—tm  —  ■-  

-  •  ■cW^ 

■niMiriinff.  .\iip«r»l  sj>i,„,  i|„„..  BHI«w;<Hif»Hnr.  Sim  2»lilf»|>rfM». 

BaenlMdii-BUiet'DrDck-nnd  Billet-Zäblmascblnen,  StUt-Zahlen-Perforir-Fressen,  GMipitttim  et«. 

Unentbehrlich  tür  SeouadÄrbklmen :  BUtotironn-AppMat  iSyaUm  Meu:. 

^  lllmtrirt»  fr^t-Cewatitt^aof  Waimb  gntia  und  fnnco 

  ^^^^^M 


1  Für  Saiiml 

OaibaUkmrvB  »llir  lita 
Oarbolaaann  Kalk. 
O  arbolaanr»  D>alnn»Ua 

I Vwrbjiiiiun J  rfcfWIkiuf»  

utiil  'riiiin*TiI-nii!i*ii  ) 
Ida  arairatt  -  Oal«  [  WigcumickiMi'« 

^omoDf'  Ulli  Win1*fdt#). 

▼•■«llm-amlMlB««rfMI.  na- 

Ohemische  Fabrik 

Schöbritz- Aussig, 

Or.IlBaelir-Fredaii 


Maschinen  -Fabriks  -  Aetien  -  Sesellscbaft 

»  ir]>  A  PEST. 
mmim  «M  BMlnMcMani,  •-y-»,  Btahaakatk 

düB— -wnrtifBaB  aa«  Okwtaa-aMaiUiM. 

WAGGONS 

Mir  n#ntiMt-  oii-l  -fkmiiUlMiriif».  H'^iili»]»iiiMi  rmj  f'li<r'tiib«iitii*a.  tim^a*  "iiJ 
ririlrrhaii<l< .  TarlilKn.  Xerhaalickt  luJ  Uli-au-rol-ArliflUa  aller  Art, 
Itühma,  IraTcrarn  und  <t«RkaHiKltf)a  f6r  lUuswfckf  KalttaMBklf  iiiit  lUrl- 
(u-.w;,u.»  rur  ll'>''b-  Kiu.'iiaOllara.  CMt|»M«  IlUileB-KlarirkUaf«*  aach 
b.-«;ibtUMi  i  ..ii.iriH'ii.'iMi  KlrkMatlW  l«IWinM—|aiWiacfclata  Mab  Kr- 
ir)<>t;liobri[)i;  alk-r  lui'iwirOi <' h^nitebai»  aad  llaa*rWlt«n  «fthmtd  ilir  NackU»IL 
utlnla*k  itnlvntlrlr  l'lauroktr,  ilix  %tir  iltiffva  C4>ii0Lru<tioa«s  ••r^r  >>«^<ral««d. 
•N  It  •  IM  'pamitfrf  bivt». 


i  Dr.  Jar.  KOCt  in'  ZlCUiaKAlilil.. 


Uann.^,  ItfMt  mt  V«ila«  <l<t  ^tlStKEBXOlll.-  ia  ITirn. 
i'a  Bnsknfi  Mutmalkah:  AUHCMi  tllEVS. 
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RthcLPotlvei 
k  Oiiiliiiiiilrili-IhgMii« 


Club  österreichiseher  Eisenbahn-Beamten. 
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lU. 


Krscheint  jeden  SonnUg. 


WIM,  itu  18.  Februsr  1883. 


In  Bbriei^n  Atutaalat 


VI.  .lahrgang. 


Imr  Tyres-Beffitigug  mit  Sproigringei. 

Von  A .  I'  «■  t  r  o  ^  1  i , 
Ober-Intpect'jr  der  I.  uo(u.-galUL<ctien  KisentMlbn. 

fn  Nr.  51  diews  BlattM  tmd  17.  Deeembvr  r.  J.  haben 
wir  unter  der  Aufschrift:  »Bb»  wunde  Stelle  bei  den  mit 
Sprengiingen  befestigten  Trres«  im  InteresBe  der  Verkelirs- 
Sicberheit  zwei  rasch  nach  einander  Torgekominenc  Tjres- 
brteh«  sur  Spnehe  gebracht,  welche  nach  unseren  An- 
srhammppii  einnii  iin\ 4Tkpnnharon  ZiisamiiiPiiliaiip  mit  diesor 
Befestiguogsmethode  aufwiüüeu,  und  darua  die  Schlu^- 
Mgemogoi  geknOpft,  dass  ea  mmeatUeh  bei  Loeomoti?eB  nidit 
rathsam  erschien,  derartig  beft-ftiL'!!-  TyreaW*  »nf  die  nach  den 
g^Dw&rtigen  fiesümmungeu  zuläääige  Ifininialstürke  auszu- 
ifltMn,  and  dm  «  sidi  notcr  aUra  Umattudan  am^aUMi 
werd«,  di«  Kanten  der  Spiengrii^nilMO  ao  weit  wie  mflgUdh 
abnuxmden. 

Diese  HitliheUmig  rief  in  der  Nr.  52  Tom  S4.  Deo«nber 

V.  J.  einen  Gegenartikel  hervor,  welcher  unsere  Anschauungen 
bestritt,  trotzdem  aber  zu  denselben  Scblussiolgerungen 
geUngte^  welchen  der  Verfasser  noch  eine  weitere  Anerkennung 
dadurch  zu  Theil  werden  Hess,  dass  er  die  Abrundung  der 
Kanten  an  Stelle  der  bisherigen  soharrri'chtwitikiii;<'n  ')  Kunten 
seine  pateatirt«  Kefostignugsinethode  udoptirte  und  dies« 
Abnmdimg  ala  ebe  Verboaaamiig  deradben  aar  Fatentinuig  **) 
anmelilffe. 

In  der  Nummer  3  vom  21.  v.  M.  erschien  nun  abernuLj 
ein  Artikel,  welcher  aieh  apedellmitdem  Tontme  angefllhrten 

Tvresbruiiie  besoliSfligt  und  ituler  ÜLTufung  auf  officiolle 
Daten  den  Nachweis  zu  erbringen  sucht,  dass  bei  diesem 
Bmehe  nnr  daa  Hateriale  als  ürsache  erkannt  werden  kOnna 
Wir  fohlen  nns  dem  gegendber  ver|itlicbtet,  unsi-r  Vor- 
g^an  nnd  unaaren  Standpunkt  in  dieser  Angel^enlieit  Uar- 
adeien. 

*)  Vide  die  BrQMlilre:  pDie  ltadr(ir«n>6ereati^ng  für  Eucnbahn- 
■alcr  Mcb  J.  GiOck's  und  f).  Ciintur'a  r^iti-ut  <  Wien  1881. 

**)  VUe  >Wi«o«r  ZeituuK«  toui  ti.  Jianer  1803;  Btritht  über 
Pateat-Auaddoigaa. 


Es  ist  vollkommen  richtig,  dass  die  Werkstätten-Organe 
als  Uraadie  des  in  Rede  stehenden  Tyresbmehea  »aohleelites 

Material«  angegeben  batt*u,  wie  selbe  überhaupt  diesem 
Bruche  keinerlei  weitere  Bedeutung  beilegten  und  nur  eine 
tabellarisefae  Behandlung  gleich  jedem  andern  Braehe  an  Theil 
Würden  liesseu. 

FQr  uns  konnte  diese  individuelle  Änscliauung  nicht 
bindend  sein ;  wir  fanden  diesen  Bruch  sofort,  und  ganz  ab- 
gesehen von  der  Materialbesefaaffenheit,  von  principi^ler  Be- 
deutung fflr  die  Befcstigungsmcthode  mittelst  Sprengringen 
und  wurden  in  dieser  Ansicht  nach  Bekanntworden  des 
congmenten  Faaewalker  Fatlaa  ToUenda  beattikt 

Wir  h;ilien  ;ii)i-b  in  unserer  Eingangs  irwlhntcn  Mit- 
theiluug  von  keinem  Idateriale,  weder  v(Mi  ainem  guten,  noch 
von  einaai  adilaehten,  gesproohaB. 

Wir  haben,  nachdem  wir  die  Art  Aes  gewiss  nicht  all- 
ttgUchen  Braches  unter  Hinweisung  auf  Zeichaongen  be- 
aehiiebeA  katlan,  einfach  gesagt: 

>Der  Pall  erregte  solbrt  Bedenken,  da  in  dem  Hatariale  die 

Urtaehs  «Ines  d  «  r  a  r  t  i  c:  b'-sch.'ilTenen  Bruches  nicht  i,'esurhf 
werden  konnte.  Man  inusstfl  Ticlmehr,  wenn  aui'li  iiioht  dun 
nnmittelharen  AnU»?,  ^  >  J  ih  vM.rii^'stcn-H  Jic  l"r^arlio  d«r 
geflhrliehen  Ansdebaoug  and  ittclitaug  desselben  in  der  acbarf- 
kantig  «higednhtm  Mnfh  Temnthaa.« 

Wenn  dem  gegenflber  bemerkt  wird,  dass  sol^eBrMia 

auohih'rt  vurL'r'kouinH'n  siml,  wo  die  Art  der Tyresbf(i'stii.ning 
Überhaupt  keinen  lOmtluss  hatte,  dass  solche  Erscheinungen 
aadi  bei  BKdetn,  welehe  ganz  ans  StaUgiaa  ohne  separate 
Tvres  angefertigt  werden,  eintreten  können,  so  drängt  sich 
doch  unwillkürlich  die  Frage  auf:  was  erst  dann,  wenn 
die  Spnrkiflaxe  outenehnitteo  sind? 

Un-ion:'  Ansieht  geht  eben  dahin,  dass,  ganz  abgeeehen 
vom  Materiale,  in  der  Mutb  an  und  für  sich,  wegen  ihrer 
Lage  Qaendndttsraneliwidnng  und  scharfen  Kanten,  die 
wundo  Stelle  gelegen  ist,  welche  selbstverständlich  m  ao  ga- 
lahrlicher  sein  wird,  je  schle-  hter  das  Mat-  rial  ist 

Die  Tyres  sind  ein  Masüeuproduct,  bei  welchem  trotz  der 
aorgOltigaten  Uebemahme  das  Vorkommen  roa  minderem 
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Material  nicht  zu  vermeiden  sein  ^virrl  woza  sich  no^  der 
weitere  Umstand  geaellt,  dandie  Tj  res  im  Laufe  ihrer  Diensi- 
sait  dnrdi  di«  fsriwlhnnd«  Bnelitittcnmgea,  immt  sie  am» 
gasetzt  sind,  gewiss  nicht  besser  werden 

Die  Tjresbefeatigungeo  mOssen  mit  diesem  Factor 
reohna>  oad  deswegao  ttmaomalir  Allaa  ?«nB^eD,  was  dem 
Brechen  des  Materialas  irgoidiri«  Toiadiab  leisten  kann.  Von 
diesem  Standpunkte  aus  erscheint  es  uns  nnzulässiR,  Vor- 
kommnisse, welche  einen  Zuaammenbuig  mit  der  Art  der 
TjnesbeftaUguDg  TMrmothea  laaaen,  mit  dar  Bemerkung 
»achlechtps  lirateriiil«  kurtwe«;  als  erled^  zu  betrachten 

Wir  verweisen  diesfalls  auch  aufdieoffideUeUittheilung 
des  Fasewallnr-FalteB,  denn  SeUaaBad  bvtat: 

II  V''ti  lipr  für  IcUtereii  iSprt'iisMripi  hcrl,'<'^t.•^.t.•ll 

Nath  ausgehend,  bat  sich  in  der  Bandage  «in  LAogsriM  gebildet, 
in  feig*  deaaen  der  Sparlcran  in  einieinea  SMekeii  ab- 

gCFprangcn  ist," 

Auch  hier  ist  aber  das  Jilateriale,  welches  doch  auch  gut 
oder  aeldedit  gatreaen  aein  nniaate,  keine  Bemarfcnnggiemadit 

Jlan  wird  daratis  folgern  dflrfrn.  ilass  m.iri  nii<-li  dort  fOr  dio.vp 
Art  des  Bruches  die  eiagedrehte  Muth  ohne  Bflcksicht  auf  die 
Ifaterialbeschaffenliett  ala  diemnlclMtliemrlntaiiideÜEBaeli* 
angesehen  hat. 

Anscliliossend  hipian  rrlaiilu"'!)  wir  uns  auch  die  Be- 
hauptung bestreiten,  dass  das  Entstehen  von  Spurkranz- 
InOdieD  nafaiigMiilaa  nur  ki  der  Helilkdile,  tridii  aber  bi  der 

Ecke  i?rr  Si'rriiL'rint^niith  '<pin*>n  tVi-pniiitr 

Abgesehen  von  <lea  scbüdlidien  EiuttOssen  derTemperatur- 
düRwenieii,  danae  BauentUeh  gebreoiate  Tyrea  avagesetatshidt 
wd  welche  scharfe  Kantt^i  stählerne  GegeQst;'in>lH  l>«'k,inntlirb 
Iddit  zum  Sinreissen  briogen,  ist  Nachstehendes  «i  be- 
rtdaichiigen: 


Wenn  auf  den  Spurknu  aiu  Stoss  ausgeübt  wird,  so 
erleidet  derselbe  eine  Biegung,  welche  auf  der  vorsteben 
den  Figur  bei  weggedachtem  Sprengring   mit  punktirten 
IMeB  im  grdlas  Hasse  dargestellt  erscheint 

Hieb«  werden  in  der  Hohlkehle  Spannungen,  gegen 
die  Nuthkante  zu  dagegen  i'ressuugen  auftreteu. 

Ba  iat  nm  mftgUdi,  daaa  die  aanft  abgermdete  HoU- 

kehlr  diese  Spannungen  aushTilt ,  «rilin  iiil  in  der  scbirfeB 
Nuthkaute  durch  die  dort  auftretenden  Biegungen  und  Fm- 
aongan  daa  Material  xantM  irird,  daa  b^aeti  dnaa  in  der 
Ante  imiar  den  wiederholten  StOssen  resp.  Bi^uBgm  wd 
FnsBang«»  roooeariTe  tia  Haanisa  entatebt. 


Bei  eingesetztem  Sprengring  werden  diese  Aotionen 
wohl  abgescbw&cht,  weil  sieb  der  Sprengring  an  den  Radkranz 
anslemoit  DieTendein  derselben  bleibt  aber  selbatverständUch 

immer  die  gleiche. 

Wenn  daher  von  der  gegnerischen  S'nite  pesagt  wird: 
«Denkt  man  sjrh  die  Wand  a  weggestocheo,  so  wird  d«ch 
kein  Fachmann  behaupten  wollen,  daas  dadanh  ihnliefae 8piiN 

kranihrnche  enlstehiMi  kirnnten !« 

so  sind  wir  nach  dem  Gesagten  der  Meinung,  daas  dieser 
Stand  der  Dinge  sogar  der  gefibrtiebere  wlre. 

Klu'ti-:'!  wi-iiii,'  können  wir  mit  Kflcksii-ht  auf  die  be- 
sprochene Material-Inanspruchnahme,  der  Behauptung  bei- 
pflichten : 

»Die  Tjresnulh  ist  mit  di>in  .ii.-ht  .  rns  '^tauchten  Spreng- 
ring aasgtffallt.  und  erscheint  deshalb  der  Tjre  ond  Sprengriaf 
wie  aus  einen  StSebe.« 

Nach  Einstaurhen  des  Sprongringes  hat  man  es  aller- 
dings nicht  mehr  mit  einer  ofl'enen  Nuth  zu  than,  die  Ti«b> 
nong  des  Tyrentateriala  ist  aber  geblieben,  ond  wird  man  die 
Cont'Miren  vu{./|i.  ti  S|)rengringnnd1!>nalareineS«bnittflleheB 
zu  betrachten  haben. 

Wir  ktanen  mm  Schlüsse  noch  beifügen,  dass  auch  bei 
der  Kasalowski'schen  Tjrresbefestigimg,  welche  gleicbfallB 
eine  in  den  Tyre  eingedrehte  Nath  erfordert,  Uinliche  Er- 
scheinungen aufgetreten  sind. 

Ks  wurde  uns  nlmlich  in  einem  Bisenwerke  mitgetheilt> 
da.ss  deiiiseltien  luTeits  t\  Tendfilvres  mit  Sptirkranzbrtlehen 
retouiTiirt,  wurden,  bei  welchen  es  durch  ältere  Verrostungen 
nacbweiaHcb  gewesen  sein  soll,  daaa  die  fllr  den  Kasa- 
lowski'schen  F'ingussring  unterhiilb  de.s  .Spurkranzes  eiiig»- 
dreht  gewesene  schwalbenschweiiröriuige  Nuth  die  Ursache 
des  ftmeren  Abspriogens  des  Spurkranzes  gewesen  ist 

Wir  bemerken  dazu,  dass  uns  die  Kasalowslvi  ^^.  lu-  Nuth 
insofeme  weniger  bedenklich  erscheint,  ak  selbe  hocii  voll- 
ständig am  Radkranze  aufliegt,  während  bei  der  Befestigung 
mit  Sprengringen  der  durch  die  Nuth  fibenndiritteoe  T^rsa- 
thMl  frei  Ober  den  HaHlrr^n^  binanaatebL 


Dm  PersMieBf  trto. 

(SohluM  i 

Dr.  Hertz ka:  Ich  rrluab«  mir  gleich  in  tHfilias  reit  ihtt- 
xagehen  und  in  umgekehrter  Ueihenfolge  mit  dem  U'Ut<'n  Herrn 
Bednar  >a  beginnen^  weil  ich  glaaba,  dass  seine  Einweoduigaa 
den  entadieldwdeB  Ü^rakt  getroffen  haben,  ond  dass,  wenn  «r 

Uecht  bat,  alles  Anderi»  entfällt-  DiT  Herr  Hedner  hat  in  geislr 
rpiclur  und  »i1zi|.'er  Weise  dargeslidit,  wip  lächerlich  es  sei,  SS 
iTWiiitrii,  dasäin  Oi>bterrcich  sich  jene  horrende  Zahl  Passaginro 
finden  werde,  die  nothwendig  sei,  damit  äberhaopt  an  die  Bealisir- 
barkait  nabiea  Fntjattas  gedacht  werden  lOm».  bennrke  w- 
vOrderst,  dass  meine  Rechnungen  sich  auf  das  gasammta  Gebist 
Ton  Oe«terreich-üngBrn  stötxen;  sollten  die  diesfUligeo  Ziftn 
nicht  gani  richtig  sein,  was  ich  lii'sireitp,  so  w  ird  dii's  an  der 
Sache  auch  nichts  WesenUicbes  indem,  wie  Sie  aus  meinen  wei- 
teren Ausführungen  sogleich  armeaaen  wvrd'^n  HcrrDr  Kgersagte, 
SB  lalaae  die  Zahl  der  Beiaendsa  sich  auf  250  Millionen  stellen, 
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wenn  meini-  R'-i  linun?  uiibpäcliaih't  alli»i  U«bri|;»n  richtig  sein  soll, 
üi  .1  meint*',  'ih  PS  denkbar  3«i,  eiiio  sulch«  ZiHer  mit  dem 
Ifeiiandeu  MtttucheiiversUode  in  Einklang  za  bringen.  Non,  mein« 
Hmtw,  ieh  «in  IhDCD  ein  Lud  nenaeii,  wo  nach  d«n  Mitthai- 
Imgtn  aiaM  fMhrten  H«m  Tomdmit  eiii  dmrtifM  ud 
EbmbihnflslMr,  wtnn  icb  lo  n^ftn  darf;  cOBftotirt  werden  kann. 
Es  i.st  Itayerii ;  haf  sirh  nun  etwa  Jort  d«r  gmiim  Bev'ilkprnnK 
jütif  Art  krjiikhaftwr  licwPKiiclikcit  bemächtigt,  voii  welcher  der 
Vorredner  sprach  ?  (IlHiterkeit.) 

leb  bitte  diese  Ziffern,  die  ans  Herr  BegieroB^trath  Ober- 
najrer  mit  BOcksickt  wif  di*  FratOMB  Btywiii  «atiriekdt  hat. 
•inbch  Mif  di«  SaolaiinM  dar  datomlelilMii-migariachta  Monarchie 
nMnraehMii,  ind  Sie  lMbeBSW]ülliMianBaiBHide,nBd  in  Bay<  rn 
schlafn  dia  Lmte  noch  immer  zan  TMl 
Iktten  and  nkht  auf  der  Eisenbahn. 

£■  i8t  leider  eine  gewöhnliche  Rrecheinnng,  dass  gerade  die 
McktigstaD  Paabmiiuitr,  dia  aidi  am  neiaten  in  d«a  Stadioa  ibrea 
trMI  hata,  mldwdiaganda  Diofa  oft  vMA  nktm. 
Sia  ulcb  ein  Oleichniss  gebrancheo.  Nehmen  wir  an, 
wird*  Jemand  die  Erflndang  machen,  Gold  za  d(>m8e1ben  Preiae 
m'u-  Kiion  liorzustellffn,  und  er  geräth  auf  dpri  Kinfull  ui  pinem 
GuidiichiDiede  za  gehen,  um  ihn  darüber  zn  beiragen,  ob  die  Vur- 
wendnn^  dea  Ooldea  in  Zukanfl  eine  derartige  sein  wird,  das«  es  eich 
mtimi  werde,  ainaa  Ooldhamner  n  aniehten,  ud  ob  dann  etwa 
UMMW— 2D.O0O  Cenliier  Oold  Jlbrlioh  ibgeMlit  werden  kennen. 
Der  Ooldacbmied  wird  ea^en :  «Heate  branchen  wir  30,  hitrhstens 
40  Centner  Gold  im  Jahr»,  diegpü  Qaantnm  wird  sich  viplleicht,  wenn 
1  das  Gold  billig  v-fkauftt,  vcrfünffachfii,  VETV.iliiifachi>ii;  Da 
wirst  also  b^chstons  ttwa  iiXM'entni'r  jährlich  verkaufen  können.  Utt 
kaaoat  Dir  bei  ein^m  solchen  Absatxe  keine  Fabrik  errichten.« 

Jader  andere  Menaeh  «Arda  aber  andaia  tter  die  Sache 
denken  nnd  dem  Biflnder  gwwlaa  aacren:  »Ja,  wenn  D«  Oold  n 
d4'm6i'lbe'n  Preise  fabriciren  kamst  w  ii'  Eisen,  so  wird  das  rjold 
Ja.s  Kisi-n  ans  gar  manchem  (d  braui  lis^ebietp  verdrängen,  dann 
niiil  luiin  Vi-'lnrlei  ans  (iold  herstpllfii,  wi'ZU  jvt/.t  unedle  Motallp 
beDnt<ct  werdfii,  es  werden  sich  ganz  neae  Verwendnngsarten  de^ 
Geldes  ergeben  etc.  Errichte  Dir  daber  getrost  deine  Goldfabrik ; 
wen  Da  den  Cwtnar  6«td  wn  10  f.  varkaiüil»  wirak  Du  einen 
liteiiren  Abcats  flnden.« 

Anhiilirh  g'phf  hipr,  I'cr  F.n'tini.ini)  vi  r^'is>t,  d,\ss  etn.is 
ganz.  Nfiurligp«  KPM;liaffpii  werdi^n  shII,  nnd  da  dpr  Herr  Vurri-iliuT 
sehr  launiK'  war,  so  werde  ich  mir  erlauben,  ihm  ebenfalls 
mit  einem  launigen  Beispiele  zu  kommen,  das  vielleicbt  noch 


Ak  ms  die  Hoidbdin  baian  wollte,  da  befragte  nan  dan 

damaligen  Handelaahiieter,  ob  sieb  das  Vatemehiien  renttren 


wprdi^-  <Nt?iri,  vfi:n  Sie  uiTad 


w.ir  die  Antwort,  »wenn 


Siplhrtipld  VPrlturvQ  wollvn,  bau>  ii.'^it' dii>  Hahn  Pen  Omnibas,  der 
zweimal  wöchentlich  nach  Brünn  fährt,  können  Sie  häutig  leer 
Mhea;  nnd  da  wollen  Si«^  daaa  aich  eine  Bisenbabn  rentire  ?• 
Ab«r  aehan  Sie,  nmiM  Heneo,  die  Bdn  bat  tick  dMhrentiHI 
Ebenso  trag  ein  gewiss  aebr  Mcbligar  FlatiiBaaii  la  Ver- 
kebranagelegenbeiten  and  ein  noch  tdchtigerer  Nalional-Oekonom, 
TbieiS  ah  Namen,  als  e&  tkh  darum  hau  iclt<-.  ('in-'  Bahn  von 
Paiia  naeb  Versailles  za  bauen,  U>>dpnken,  ob  sk\i  der  Verkehr 
ao  rage  geataltan  werde,  dass  man  bei  dem  Unternehmen  seine 
Itedeo  werde;  aaeb  er  *ergUeb  den  Oaniba»- Verkehr 


die  Sache  laaae  steh  abneint  lieht  wadian.  ÜBdBiahada»8ianiacMa 

sich  doch ! 

Va:.  '.'All-  l'ruject,  wie  da.s  von  mir  in  Vor-'^rlilasi;  tr^lirachtp, 
sebafft  C'biQ  ean/  nene  Zustände,  eini>  radicale  Umw&hung  der 
Vsrbftitnisse,  die  üirh  gar  nicht  im  Vurans  ermessen  lässi 

Hiebt  260  MiUioDeu  Menachen  werd»  ia  Oaotenreieh  bei 
Bifihmnf  eiaea  eiabettUeben 


sondern  vielleicht  m^hrpre  Milliarden.  Ich  bitte  ?.«  bedenken,  dass, 
wenn  Jemand  vor  50  Jahren  gesagt  bitte,  dpr  Personenverkehr 
anf  den  Eisenbahnen  Oesterreich.1  werde  sich  in  Zukunft  auf 
50  Millionen  j&hrlich  beziffern,  man  ihn  für  wahnsinnig  erklirt 
haben  wOi^e.  Dieaa  80  Hillioneo  Passagiere  habw  Sia  aber  jottt. 
Man  kann  eben  aber  die  Stelgernng  der  TrM|nea«  wradnedeiMr 
Meinnng  si-in;  der  Kin*'  kann  nipinen,  da.ss  diesflbe  sich  vieUeicirt 
erst  nach  längerer  Zeit  volkiphen  wt-rtlv  und  der  Andere  —  TO 
diesen  gehöre  ich  —  dass  gleich  im  ersten  Jahre  nai'h  Jpr  Ylt- 
wirkliebnng  meines  Vorschlages  eine  Potenzimng  des  Verk<'hre.s 
sieb  einatollMi  «eri«;  afae  ganz  eoiaaaale  Steigung  für  unmöglich 
zn  erklaren,  lediglicfe  aatar  Banfbag  aof  die  Gegeawaiti  Ist  jedoch 
ganz  anziilässig. 

Gohen  wir  zu  den  Defiiils  dpr  Fragr-  über.  Vor  Allem  mnsB 
ich  mir  darüber  klar  wt'rdpn,  ob  die  Herabsetzung  des  Fahrpreises 
genüge,  um  eine  gewaltige  Steignng  des  Personenverkehrs  sofort 
berbeiiafihren.  Ich  mOcbte  diesbexOgUch  nar  anf  ein  Beispiel 
hhiwoiien.  8«  leigte  ea  tei  di«  HenAaeteeng  dea  Fahrpreises 
aaf  einem  Flügel  der  Dniasteibabn  —  ich  wdas  UaMoneBte  akht» 
ob  dieü  in  diesem  Clab  oder  im  Ingenieor-  md  Architekten» 
Vprpinf  prwähnt  wnrde  —  einen  aos8orordentlich*n  Effect  sofort 
y.nr  Folge  hatte.  M,in  hat  den  Fahrpreis  nm  50  Perc^nt  reducirt, 
was  gegenüber  inpinpm  \  orschlago  i-ine  verschwindend  kl*>ini»  Kr- 
ntikssigang  ist,  nnd  der  Effect  war  nicht  eine  VerfltniTachnng,  wobl 
aber  eine  TeftwOMbchnng  dea  Yerkatoea  Wanea  emem  Monate. 

Ich  gebe  allerdings  zn,  dass,  wenn  sich  der  Verkehr  be>- 
dentend  steigert,  nnd  dfr  Personen-Kinheitssat?,  so  niedrig  ge- 
grilTi-ii  ist,  ..Uk.s  rr  die  .^olli.stkost<'U  nicht  dpckt,  die  Bahn  alsn  bei 
jedem  1'aK.sagipre  verliert,  ihr  Schade  am  so  grösser  sein  wird,  je 
mehr  Passagiere  verkehren  werden. 

Ich  BOSS  daher  anf  die  iaatrafitifea  AnssteUaagen  dea  erstsa 
Herrn  Redners  mHidtkaainiea.  Idi  bemeikei,  daas  die  WAra» 
zwischen  unteren  Bechnungen  sich  durch  die  VerschiedenarUgkail 
unserer  Rpchnungsbasis  erklärt.  Ich  sagte  ansdröcklich,  welche 
Bahnen  die  Basis  ni-inpr  lt'Tpi'h!ri!ik.'Pii  ljiM>'t>'ii,  uiol  ich  liab« 
dieselben  nicht  etwa  aas  dem  Grande  gewählt,  weil  ihr  Name 
schöner  klingt,  oder  weil  ich  Sjmpathiaan  gerade  nar  für  dieee 
Bahaon  habe»  «ondara  well  diea  Bahnen  aiad,  die  oiaea  bedee- 
tenderen  Pwanaan-Teikahr  boaiteen. 

l>-'i  ^rsto  Harr  Bedaer  hat  ansger•'rh^f^  dass  d^n  Sster- 
rt-ichi^rlii-n  Bahnen  die  Person  aof  100  Kiloni<'t-^r  im  Durchschnitt 
2  Gulden  kostet  Dabei  sind  die  Kosten  der  Ver/insuiiL?  u.  dgl. 
gar  nicht  nitgerecbnet.  Nun  hab«n  wir  das  merkwürdige  Beispiel, 
daas  ein*  Bahn  ihre  Anibf  ürrang  soweit  trübt,  dass  sie  230  -  2io 
KOoMter  am  dsaatibsa  Pnia  Ohrt.  Das  iat  dto  Sidbaha.  Um 
diesen  Pr^  fiibren  die  Paaiagisre  t.  B.  an  aebvnea  fiomner- 

Siiniitag'  ii  n.ii  h  Mür/..  iiM  hIag.  Dii-  Bahn  gibt  sich  also  Möhe, 
Pasiiagiere  in  einem  Mi'Uipnte  heranzuziehen,  wo  es  ihr  am  ün- 
beqoemsten  ist,  denn  am  Sonntag  braacht  sich  die  Südbahn  k^ine 
Sorgen  rickaichtUch  einer  gesteigerten  Frequenz  sn  machen.  Man 
kaaa  mit  Fag  nad  Beebt  eagea,  dasa  dioM  Waggaaa  aar  fihr  dia- 
sen  Zweck  angeschafft  liad,  MigUeh  am  den  Märrzotcblager  Zag 
zu  alimentiren,  denn  am  Sonntag,  wo  die  Bahn  den  grOesten 
Waggonbedarf  hat,  ir\]>\  M"  dicstf  Wur^.Mn.s  loi.  Di«  Südbahn 
fährt  also  eine  doptielu-,  »w«  dreifache  Kilometenabl,  als  es  an- 
geblich nach  ihren  Selbstkosten  möglich  aain  aoll,  ond  ich  habe 
die  atarke  Vermnthnag,  dasa  sie  dabü  aogar  efaiea  Naizen  hat 
(Heilericeit)  Dieaa  Teranihaag  iat  bei  adr  nai  so  atlrker  gewordaa, . 
als  ich  mir  bei  Gelegenheit  meiner  Studien  fiber  das  Personenporto 
die  VerjrnögnngsiUg«  -  Tarife  verschiedener  auswärtiger  Bahnen 
k'iinnv  Ii  liH .  Sil  habe  ich  aas  einem  italienischen  Tarife  ^  die 
itaiienischen  Tarife  sind  nicht  besonders  niedrige  —  ersehen,  dass 
der  Fahrpreis  für  einen  Kilometer  O'I  Centcsimi  beträgt.  Das  wiia 
also  fbr  100  Kilomater  70  Ceataaimi  oder  angeftbr  80  Kreoxac 
halt«^  wto     TerMtha^  noch  eiaea  Mataea. 


-re- 


ich bemerke  hiebsi,  dass  dii»  Iliindr^iBP-Bili''t.-i  auf  iii»n  eng- 
lischen Bahnen  m«in  Ideal  nahezu  *>rn>icht  habi'ti.  In  England 
gibt  «  Mlche  laribftUe,  das*  «in  PMsacier  lär  100  Kilom«t«r 
■icM  adw  th  26  Krainr  n  taUm  bat 

Es  Dinss  in  Im  ■tatistisrhi'n  Daten  icr  Viirr<>dn«>rK  irp^endwo 
ein  Rechenfehler  uteclren,  weil,  wenn  man  djp  Einnahmen  nnserer 
Bahnen  ans  d.'in  Fc-rsonenverkehre  vergleirlit  mit  di>r  7.M  U  r 
Pawagiere,  die  anf  den  östeireichiwhen  Kuhnen  fahren,  und  sich 
T«r  Augen  hftit,  da$«  nnsere  Österreichischen  Bahnen  aas  dem  Per- 
■OBenvariulue  eima  NoticK  habw,  dia  Beetunuig  Hiebt  atfanni 

Im  mtigm  Jahn  betraf,  i^aib«  ich,  der  P«non«nT«r1cebr 
18  Milli  ni  n,  die  von  einem  Iferni  Vorredn<'r  antrf-^'iln'iiH  ■/iff>>r 
von  40  Millii»nen  ist  wohl  eine  veraltete.  (Iletriernrnrhrath  i  ib4'r- 
inayer:  Sie  ist  etwas  Uteren  Datoma!)  Es  würen  mithin  9\1  Mil- 
lionaa  für  die  Btatraituix  der  Seibatkosten  der  Bahnen  nOtbig 
gtmmn.  9o  tial  haben  iia  bot  mtar  dfeMn  Titel  gar  nicht  eia* 
genommen,  nnd  doch  hlieb  noch  ein  Nntzen  von  etwa  20  Mill,  fibrifr. 

Norh  etwaH  möchte  ich  bemerkten.  In  den  Ausweisen  des 
Handt'ls-MiiiiKtpriiinm  sind  alle  Bulinen  enthalten;  da  figarir*-!! 
aich  diejeriii^ini,  i1ie  eine  sehr  geringe  Frequenz  haben,  aber  immer- 
hin üuraZüge  i  rdnungemiarig  abgehen  lassen.  Diese  Bahnen  habe 
ich  non  nicht  in  Aeehnug  gaMgan,  und  deswegen  stinmen  die  vor- 
g»bra«hl«aü!ffem  nicht  mit  der  tob  nir  aafgeslelltn  Berechnang. 

Teil  rnins  hiebei  einschalten,  da-ss  es  eine  Men^'e  von  Betrielw- 
Aubgaben  gibt,  die  sich  gleichbleiben,  ob  nun  an  besonders  fest- 
liehen Tagen  2  bis  3,  oder  ob  selbst  1000  Passa^nere  in  einem 
Zog*  Cihren.  Beiflekaiebliga  ich  aon  die  Selbstkoaten  dieser  Br- 
atann,  dam  glmb«  idt  gern,  daaa  ich  9  Kreomr  per  Penonen- 
küiimeter  finden  werde.  Bei  der  Sfldbahn  heispielaweise  bin  ich  za 
Kam  anderen  Erpebnissen  gekommen.  Die  lietriebskosten  pro  P*r- 
S'iii  ."(teilen  sich  fnr  ilir-si»  lialin  atif  2t*  Knv./.CT,  dnhA  ist  die  AuB- 
DÜtuuigdesPersoDeuwageiih  im  liurcbschnitte  24°  ■  nnd  ein  liruch- 
thefl.  Bei  foOer  Ansoütxan^'  der  Betriehamittel  würde  daher  der 
Bftdbabn  ein  Fasangiar  Dur  7  Kreoser  fceatan.  Kan  legt  anf  der 
Südbahn  ein  Paaaagier  darebidmütHdi  46  Kflonwier  inrlck, 
während  ich  ein  dun  h^chnittlicheg  Beiaadul  von  100  Slonater 
meiner  Rechnung  xu  Grunde  legte. 

Wenn  nun  ein  Passagier  100  Kilometer  führt,  so  kostet  er 
der  Sfldbahn  nicht  «weinal  so  viel,  ale  wenn  er  nnr  ca.  SO  Kilometer 
snrfclclegi  Daa  vire  der  Fall,  wenn  die  Haapfbetriebalmatan  in 
dem  Koblenconsnm  stecken  würden.  Kar  10  oder  20%  der  Be- 
triebskonten üind  es,  die  in  einem  arithmetischen  VerhAltniss«  mit 
der  zurückffBlegteii  Kil'UiHHeranzalil  wachäcn.  Es  hlsst  ikh  daher 
nichtimmer  sagen  :  Zweimal  so  viel  fahren  kostet  /.».  imul  s  <  viel, 
nnd  maina  Rechnung  ist  daher  vordehtigir,  als  nuth:^^ 

leb  mnss  mich  waiterliin  dagegen  verwahren,  als  ob  meine 
BeDertniBg  bezftgtioh  der  PabrmioTdnnngen  einen  Torworf  gegen  die 
Betriebsleitung  unserer  österr.  Bahnen  involviren  würde.  Es  ist 
mir  ganz  ferne  gelegen,  dieBalmvn  etwa  färdie  Zngsverspätungen 
verantwortlich  xu  machen.  Ich  sagte,  dass  neun  Zehntel  der  im 
Eiaenbaluvarfcehre  vorkommenden  Betriebsstarangen  den  Fahr- 
ordnngan  mnaehraibsn  seien,  nnd  dass  en  leiefater  ssi,  ait  10 
GäterzSgen  ohne  Störung  za  manipniirsn,  ala  mit  sinaa  einsigen 
Personenzug,  geschweige  Ell^U),^ 

Die  HanpteinwenduDg  des  erston  Hc-rni  Heidners  gipfelt  in 
der  (.'udurchfährbarkeit  der  Beseitigung  der  Clas«en-rntersd]iede. 
Kr  sagte,  ich  hätte  zwar  für  die  Beseitigung  der  WagenrlaKiten- 
Untersclüede  anflnglich  plaidiri^  nachtiigUch  aber  dadnrch,  data 
ich  von  der  Institfetion  der  Privatgesellieballen,  welche  ilr  dne 
grossere  Bequemlichkeit  des  Poblirnms  Sorge  tragen  sollen, 
sprach,  das  i'rincip  einer  einheitlichen  Wapenclasse  über  den 
Hänfen  geworfen.  Ich  glaube  aber,  das«  die.-ie  Privatgesell- 
Bchaftea  die  Bahn  gar  nichts ,  kümmern.  Ich  habe  kein.  Princip 
nnff«tnlMn> «aiiieb kainsa «ajjpatdlt bah«.  Dia  danaferaliadM 
Tandens  nainea  Bntfeetea  liegt  nnr  datin,  dia  nnteren  Tülks- 


schichten,  das  sind  M%  der  Bevölkerang,  welchen  bisher  die  üalitien 
nicht  znginglich  sind,  heranzuziehen  Daaa  die  Leute  in  Einer 
Claase  fahren  aelien,  hat  mit  diesem  Princip«  gnr  nieUa  sn  ttui. 
Dm  bembt  anf  dem  Priadp«  der  rollstlndigen  Ansnfltnmg  d«r 
Sitsplat/e 

Die  Bemerkniig  des  ersten  Herrn  Kedners  bt- 'rit.'li'  Ii  <i<'r  V\\- 
/ii^'e  iMiTiiht  auf  einem  Miesverstandnisse.  Meine  An>jrlif  geht 
nicht  dahin,  dass  I'ersonen  eilzngsweisa  za  dem  von  ihm  bezeich- 
neten Preise  nach  Salzburg  befördert  w«rd«n  kBnnen,  sondern  ich 
hab«  mit  der  nAlhigan  Danflichkait  fsaagl :  »Daijenigak  dar  nach 
fhhm  «in,  soll  mehr  zdilen.«  Uebrifvn«  w3rde  es  sieb  wlellaieM 
empfehlen.  :mr)\  den  Kih.nc^verkehr  Gesunderen  Privatgesell- 
schaften ganr.  zu  überlassen,  ich  bemerke,  da«s  ähnliche  Kinrich- 
tnngen  heute  schon  im  Zuge  sind. 

Herr  Begiemngsntb  Ohara ajar  sprach  von  ainar  ane» 
etasitren  Bafbm  dar  Penansntarifti.  leb  glanba  aber,  dnna  i*r 
Zweck,  der  mir  vorschwebt,  durch  ein  successives  IIernntergeh'«n 
in  den  Persunen-Taiifen  nie  erreicht  werden  wird.  Ich  gebe  zu, 
L.i.'-s  raiiirpile  VorR'iilrige.  lit  v.ilnti  i  .ti  ,iuf  solchen  Gebieten  immer 
tichmeahafte  Erschntterongen  im  Gefolge  haben,  aber  dieses  Ueber- 
gangsstadinm  i»t  nicht  leicht  za  vermeiden.  Andererseits  mnas 
msB  bedenken,  daaa  Mit  einer  halben  Maasregol  gar  niehta  «r- 
r^ebt  wird. 

Zum  Schiasse  erlaub«  ich  mir  noch  auf  den  let/.ten  Herrn 
Gegner  iLUrückzukommen,  der  die  principielle  Einwendung  gemacht 
hat,  es  entspreche  nicht  der  Gerechtigkeit  und  därfe  daher  nicht 
angestrebt  werden,  die  Tarife  des  Peraonenverkehras  von  den 
Pistaman  lossnUsen,  nnabbingig  ti  machen.  Das  kSnne  «oU 
bei  der  Po^t  durchgelVbrt  WWdeo,  wo  die  Disiun/  keinen  RiDÜnas 
anf  die  Transportkoitien  nimmt,  aber  nicht  bei  der  Eisenbahn. 
Das  wäre  eii;  iiirii htii.'"S  Princip. 

Vor  Allem  buuierke  ich,  dass,  wenn  man  das  Princip  der 
Leistung  nnd  Gegenleistung  ins  Feld  IQhren  will,  die  gegenwftr- 
tigen  Tarife  mir  ebenso  anrichtig  erscheinen;  diesem  Principe 
entsprechend  dürfte  man  allerdings  eine  Person,  die  100  Kilometer 
Ahrt,  nicht  ebenso  billig  faliren  lassen,  wie  eine  Person,  die  nnr 
10  Kilometer  fährt,  ab<.-r  nun  dürfte  ihr  eben  h'>  wenig  lOmal 
mehr  anrechnen.  Ich  greife  da  nicht  in  ein  Princip  ein,  ich 
kammere  mich  nicht,  ob  ich  dem  Passagier  ein  Geschenk  mache, 
dar  anf  Chnnd  eines  BmheilstnTilkatMa  1000  Ktlonvler  fahrsn, 
vielleicht  sogar  eine  Beise  nm  die  Welt  machen  wird,  denn 
es  ist  ja  möglich,  dass  sich  wie  Postconventioiixn  Eii.enbahn- 
C'iiiventioin'ii  liiliii-r  u;:d  da.'-s  die&t-  .-.aireii  werden:  nAVas  S'tllen 
wir  wegen  der  paar  Keisenden  ein«  t'ontr*d«  üben,  der  Mann  mag 
für  25  kr.  eine  Reise  nm  die  Welt  machen.« 

Ich  empfehle  den  Kinheitssats,  weil  ich  glanbe,  daaa  man 
nnr  auf  dem  Wege  rflehsichtalossr  Vnilbnnlrang  der  Tarilkltte 
etwas  Positives  erreichen  werde.  Ich  bin  vielleicht  in  meine  Idee 
heftiger  verliebt,  als  es  nützlich  und  heilsam  ist,  schreiben  Sie 
das  immerhin  meinem  heissen  Blute  zu  und  der  Vertiefung  in  die 
Stadien,  denen  ich  mich  hingegeben  habe.  Ich  bin  aber  fibeneagt, 
dnsa  nrit  halben  ÜBinrsgdn  aidi  niehta  machen  lissV  dasa  nnr 
eine  ünificimng  dar  Tarif«  das  siniig  Mfigliehe  ist.  Was  spscisU 
eine  rnterabtheilang  fSr  den  Localverkehr  anlangt,  so  dfiriteanch 

dieses  ]'r"lileiii  dem  rt'-'riebstechnikor  geiiiiir.'ii,  fei  e^  dit-is  lUiin 
mit  einer  k.'ri'i,-seren  Laibeit  in  der  Controle  vi'rgeliuii  kann,  .sei  c-s, 
d-LsK  man  da«  Publicum  selbst  mit  zur  Controle  heranzieht. 

Halten  Sie,  mein«  Herren,  es  für  andenkbar,  dass  die  Per» 
Bonenflwqneni  In  demVsaase  tnnimmt,  dass  man  die  Fahrordnongea 
be.seifigeti  nnil  s.igeii  kann  ;  .iDer  Zng  geht  ab.  wenn  er  voll  ist.« 
dann  ist  meine  Idee  geriohlet.  Ich  liin  aber  überieugt,  dass  eine 
derartige  Steigerung  der  Frequenz  durch  eine  radicale  Reform 
erzielen  ist,  dass  die  Ankunft  dieser  Idee  gebArt,  nnd  dass  Sie  sich 
einmal  wnden  wiardee,  an  der  DudüUhrbarkait  des  Prujectes 
gwweiMt  n  haben.  (LeUiafler  BeüUI,) 
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9t  T.  S  C  »  1  a:  loh  möchte  nur  noch  eitii».'e  kurze 
BtawrkmgM  nkchen.  Uie  erst«  bnieht  sich  d«rsaf,  dau  d«r 
Herr  Varli«g«D4a  in  aBintr  letiten  UHhaUiiv  tinm 
tiÜKAm  dn  OninUuMl  dar  T«rgiiftgiiiigadge  and  il«nj«ii;«n 
4m  aUfdiiMlnmi  P«wlMii*Tarife8  ftmaeht  hat  Icli  «laabA  «s  ist 
nicht  erlaubt,  einen  derartigen  Vergleich  zn  ziehen,  denn  b^i  den 
VergnäffungBZDgen  ist  eben  eine  voUstAndik'e  Ansnätzuiiß  der 
8Uq>l&t'.e  und  der  Zagkraft  voraasgesetzt,  wahrend  die  allK'eiiiei' 
atm  Tarif»  nnr  den  normalen  YwMu  im  Aaga  haben.  Die  Vor- 
■mthng  dai  Bman  TortngtndMi,  dan  dl«  BnbnMi  M  d«r  Ver- 
•MldtaagTanTarpiflfttngadifen  noch  «Inen  Nntzxn  haben  dflrftan, 
kann  ich  mit  irroswD  Vergnflgen  als  zutrufTend  Imzeichnen ;  unch 
die  Hahnen  in  Italien,  wo  man  0  to  ('öntiin«'  [mt  Kiluiii"t'T  tmi 
VergnngongezÜK'en  befahlt,  and  in  England,  wo  Alinliche  Taxen 
ISr  diese  Oattnng  Züge  znr  Einhabnng  gelangen  sollen,  haben 
gswiM  ksiiua  Sckaden  bai  darartigan,  mitw  dar  baatimmtcn  Tonoa- 
satMing  dar  TollaUadifen  Anmihnng  «ing«Ieiteteii  Zflgaa;  nfeMs- 

OcstiiwwDiper  ist  mir  nii  ht  bekannt,  Jass  in  iii"sen  Lilndoin  da« 
\'  m  Hurrn  Vortragenden  i>n']iatrir1e  Tarifsys'i  ni  /.nr  Rinführang 
j:'  liin».'t  wäri';  getfcntheilig  werden  in  dii>si  ii  L:i:i.J<'ri;  GriiiidtaJen 
angewendet,  die  den  anserigAn  ualieza  gleichkommen,  in  England 
•ogar  weaentlich  hoher  sind. 

Wann  dar  Herr  Vertragende  «aitm  anfV  aa  aai  glaidigiltig, 
ab  aaf  eiMr  Briui  1, 10  oder  100  Kllionni  Paraonan  fldiren,  eine 
gruase  AonU  WO  Kesten  ijl.'iln-  -u  li  iivifir  g:!eich,  so  kann  ich 
diese  Bemerkung  wohl  als  i4li»n  admiiiittrativen  GrundsStr.en  wider- 
sprechend bezeichnen.  Wenn  die  Leistung  sich  so  colo&sal  vermehrt, 
so  mfiaaen  alle  Anagaben  grosser  werdaSt  nnd  aa  ist  gana  unzn- 
Maaig,  n  Mitiptan,  die  Anagalian  «erden  nidit  altaiirt  Was 
scblieaslich  die  Bemerkung  des  Herrn  Vortragenden  Aber  msere 
g«genwartig'<n  Tarife  b<  trifFt,  sn  mnss  ich  constatlren,  daaa  keiner 
der  Hi'rrcii  Vnrredn'T  ilc-n  c:e>,'eiiw!irticr''n  T.irifen  das  Wort  t'-fd«' 
bat,  nicht  einmal  demjenigen  Tarife,  welcher  vor  karzer  Zeit  bei 
aisar  grossen  Hahn  nnter  «aaentUcher  Uedncining  der  (iniudtafn 
snr  Einfülbnuig  gelangte;  aa  mrde  nelmehr  ron  allen  Herreu, 
welche  Herrn  Dr.  Rarttka  entgegnet  haben,  zagegeben,  dnss  »i< 
ein  wirthschaflliches  RfdurfniHs  sei.  durch  llciiucirun^'  der  Personen- 
Tarife  deui  l'ersoncnverki'hr  Krli'icht' i  um.'- n  zn  bi' t>'r;.  Ks  scheint 
semit  derllinweiä  dar.uil,  J;iai  die  ge|.'enwärtii,'en  Tarife  nicht  ^nit 
sind,  keine  Begr&udung  dafür  zu  sein,  iasa  dasjenige  accepUrt 
«arda,  waa  der  Harr  Tortragende  vorgeschlagen  hat 

Central'Iaapactor  Or.  Haaa:  Der  Harr  Tortngenda  hat  d« 
Steigernng  der  Penenenfreqnenz  anf  der  DnSester-Bahn  Er- 
wähnunt;  gethao.  I'h  m'icht-  mir  erlauben,  einifrr-  \V>irtw  zur 
Anfklärnng  beinlllgen.  Wir  haben  die  Fahrpreise  aii!>  dem  (irund*- 
herabgesetct,  «afl  vir  die  Erfahrung  macliti  n.  daüs  auf  der  Strecke 
Banjalaw-DrolMbja,  wo  sich  bekanntlich  lahlrcicbe  Petrolenm- 
and  KapUagrnbea  baflnden,  md  ein  Banhlm,  ahie  Art  aneri- 
kanischea  Ooldrobberthum  geherraebt  hat  (Heiterkeit),  Leiter- 
wagen Personen  befTirdurten  und  so  unserer  Bahn  Cuncurrenz 
machten,  üm  nun  letztere  zn  beseitigen,  hab  ii  wir  die  F'er.icnen- 
tarife  aaf  die  Hälfte  herabgesetzt  und  haben  es  auf  die  Wei.se 
erreicht,  daas  sich  die  Lenke  wieder  der  Dahn  nigewendet  haben. 
Seitdem  nnn  atwaa  geordnetere  Zaatinde  eiogatreten  aind  und  der 
Baabban  rieh  atwaa  verringert  bat,  ist  auch  die  Personenfteqoenz 
anf  dieser  Strecke  g■^•.^unk<■n.  Ja,  wir  hab  n  h  rar  da^  schlagende 
Beispiel,  da.sü  die  I.eut'-  dort  nicht  einin.il  uuisiOiSt  zu  Zeiten 
fohren  wollen.  Am  Samstag  und  Freitat,'  la>aun  wir  je  1  Znp 
weniger  abgeben,  denn  an  diesen  Tagen  wird  neuiger  gefahren. 
Idi  wollte  mit  diiaan  Bemerkungen  nur  dartbon,  das»  die 
Steigerung  der  Fre^nenz  auf  der  Strecke  DrohobgrarBoiiBUw  anf 
ganz  abnorme  Terhkltniase  icarflckinllihren  iat,  die  aieh  Ätn  nicht 
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Kaehdem  minmehr  die  Daten  Iber  die  Bianahman  dar  datar- 

reicbiseh-nngariacben  Bahnen  im  Konata  Deeember  IM  wnUagM, 

können  die  Einnahmen  für  das  eanze  .l.ihr  188 
«erden.    Demnach  betragen  die  Kinnahmen: 


Feraoaen 


Oaatenaich. 
Dngariich« 


18,874.  i74 

0,741.MS 

-f.  384816 


taue»  + 


Onter 
ii«Mra  i  W. 

6:«,<i66.972 
4,066.375 

8,ooao6i 

22,796.024 

1.976  130 

182.i:J5,200 
-\-  14.0tL566 


+ 


8L>.r.4 1.446 
-j-   ,'.,403  .%«9 
120.167.787 


60,112.019       182.i:i5,200  282.247,219 
4-  2,4ftLB98    -\-  14.0iL566    -|~  16,587.449 
D»  die  dnrehaahnittliehe  Linge  aimaslUehar  taterw 
rsichiach-nngariaehen  Biaenbabnen    Im  abgalaaftnen  Jahre 

19  038  Kim.,  im  Jahre  1881  dage.gen  18..1fl5  Kim.  betrag,  *  >  ."stellt 
.<ich  die  d  n  r  c  h  s  ch  n  i  tt  1  i  che  Einnahme  per  Kilometer  im 
Jahre  18»2  ^.uf  12.199  fl.,  gegen  11.6(7  1.  im  Jahre  1881,  d.  L  WB 
542  fl.,  oder  4-e*/,  günstiger. 

Die  Blaoakaan  der  gaaainaamen  and  der  Oaterreichiscben 
Bahnen  stellen  sich  spedfleirt  folgendermassen.  <I>ie  Zübrn  in  der 
zweiten  Colonne  zeigen  das  Plus  oder  Minna  gegen  das  Jahr  1881 
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Kritte  nagan-fdis. 

Kttti'haa-Oderberger  Kinenbuhn 

Oes«.  .'Stallt ibiihn  <b-«-'ll.*chaft 

Südbahn-üei'cllchiat  

Ungarische  Waatbiüiii  


I.  K  k.  Staatsbahaea, 

a  Im  Staatsbetrieb«: 


nooaa-Ufer  Baba  (Naatdi 
Stadlanar  Dgnaiinricke). . . 

Niediffst  Btaatshshnin .. . 

Tanis-PoataM  

b'  Im  PriTatbetriebes 

DnieKter  Bahn  

ErberHdorf  WOrbeothal  

iHtriaiier  Bahn  

Kriegsdorf-BOmentadt  


«81.559 

."iSl.TTl 

9,68»  tA>0 
M9.29Ü 


».OOB 
IfMM 

oa.«46 

62.920 
4.148 


654.948 

a.827-747 
29,897.  las 
2H,l.'..l.l'i5 

1,134.014 


«8^872 


94, 
60.728 

87C.440 
104.64f 

315  6«7 

29.tW9 
117.636 
'llJSiS 


876.607 
+  169.461 

4,419  ."ilK 
-f-  407 

37,719.4N 
4-  y,.':><n)  I4f 
37,iU2.631 

-f  i,-.;a5.o;t3 

1,683..-»  10 
-f  90.874 


«8.3» 
1.007 

09.8B0 
S.001 


I2l.:i*i4 

•i3.7ü-J 

&3ti.;«n 

4K.6-21 
15}?.08 
2S.04I3 

43».','7f 

4'J  VXi 

7.160 
180.656 
10.18Ü 
25.461 
S.b71 
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»4  OtfUk 

im 

tiuzoft 

OaId*a 

lUkraito-Pnttvb  «  

tmnhhOMAm  (OiU).  ■ . 
Prttriiwihiif-Wolfclwif. . 

II.  V«n  8tut«  TarmlMe 
PriralbahMa 
ft)Asr  Hcclinung  dei 

S  t  11  11  t  <•  n  ; 
KaiBCrin  Eli'u^ull-.  H.ilni  i^iicl. 
k-k.  Doiuu-Dfer-Biiha-äUecke 


10.786 

32  626 

43.412 

+  4^67 

130.g76 

837443 

4«8.S18 

4-  30.^37 

■i9$.94l 

362  34f 

-|-  31.760 

ia.768 

36.866 

54.62>i 

4-  2.72.^ 

b'  Anf  KechnnnfT  der 
EiKentbainBgGS«lUebkft 
BrAonc  AlbncM-Brim . . 


m.  PriTaltaliMi  i> 
YrnrnMug. 
AiailS^TspfilMr 


Wnlbaha 


177.818 


188.188 

8il.Sll 
4S.4M 


BrtMhndCTBimilNlin  

Su-BodnbaelMir  ÜMiakilM . 

Ltcalbiln-OMdl' 


laUwliaU 

 üadu  I 

Call  LaMf-BahiilMUiNets 

GiBi-Bllia«h«HaaBii.B.B.-a 

Waau  JaBcf-Balw  

FwfiaaBdi-lilofdhalm 

HilniMik-Mililtt.  MoidlMhii. . 

KMChitl  i^fhflnllofer  I.nciill). 

Kremiierer  KUcnbftbD  

KNuatlialbahn  

ILcmb.-i.'iiniow, 
Jkssylt. (0  L/ilCzein  -äuczawa 
LMb«a-Vord«rDberg«r  B«hn  . 


l<lyM1.429 

888.669 
8,961.441 


miiiicli-tdilia.  OMrtnIlala 


648.681 

•8yM8 

888^80 
117.«80 

bJSU 
1^816 
61ft.8M 
188.61'i 
8,888JK6 

860.801 
878 

•.'2  2«k'. 

hl(i.7e.i 
16l'4Hl 
19.812 
86.700 

• 

190l3BB 


16,147.883 
+  2^37.774 


67J.672 
+  19.381 

ri,247.223 
-I-  2.5.611 


SS&OOÜ 
1,400.7:«) 
V81.0O8 
6I..^4 
^09.786 
1,877.790 


:i,2B8.291 
5,S.4:">3 
S78  449 
322.2.1» 
1,760.959 
»2.24S 

:i,rj29..öW 

:2.79H 
153.993 
111.79( 

6.266.306 
361.008 

1,99&.261< 
111.6331 


MUI60        U  -v 
+  ö.30a 
tfi/nä7t  M.609.687 
4-  606.47:: 
l,788Ji08  2.300.84 

+    504  921* 
l,8SIJi69     1,;«7  171 
'  72.307 
6,088.787  9,498.ü5 
-f  6äa.46H 
i4,797J9e  'i»/)66.0l9 


1,176.168 

2<1.4 
li)l.'J4.''i 

28  4h.-i 
1,7«.').226 
405  180 
178.660 
811.488 
«81.882 


+ 

-t- 
+ 


10 


+  1,721.7.1 

+  UAü'o 
2Ü.7Ö5 
10.95« 

i'.'4.-.;i 

7'.t.3Hf 
21  706 
2  404.009 
158.63 
567671 
77.966 
198.3T 
+  ia729 
896.138 
+  13.738 
821.82a 
+  21.811 


Dir  Pmoam 


«■t4«a 


I7JMH 

87.386 

49.868 

■f  1.144 

Ocsterr  Local-Eiienb.-GciMll-  [ 

24.860, 

286.962 

810.822 

4-  188.182 

iGBüut  fllmifee 

2,082.936 

•'■,192  545 

8,238  471 

+  665.863 

67i.6n 

4,864  190 

6,038.882 

+  285.068 

Ostraa-Friadaadar  HaaabahD 

89l987 

880131 

:i60.068 

33  142 

lAlte  Linien  . . 

168  MO 

1^.699 

l,2(Xi.9.5'.l 

Eitenb.PiUcn-  J 

—  20.;MJ4 

PrieaM  (larfull  PQ«.<Eiaea(t 

80l186 

448.716 

639.851 

—  20.635 

I68X)»1 

1,811. ODS 

1,464.004 

+  149.077 

atwa^' aiMiAaitar  Ucal- 

• 

7.878 

101.947 

lOBiMI 

-1-  107.01t 

SMoaiMMlMkaVwUBdnniiab. 

022.098 

2,348  66» 

2,870.«59 

-  11.173 

TuniM-Kiahp-Prag«rSlMob. 

»70.876 

1,087.816 

l,458.i)9i 

—  9.608 

Vocidabnck-KamaarBaiw . . . 

7.881 

4.617 

».448 

Wiao-Aapa^w  Balm  

190846 

106378 

295.T23 

4-  225.531 

Wi- 11  -l\)tt«nd,-Wr.  Neoittdter 

Itmlia    

U5.364 

:'.<-.'.77r 

iHi.H.l.Kl 
—     :il  77!* 

24,495  583 

95.67-2.204 

|H-8.mjii 

ZKITUNGSSCHAU. 

l'riorltitlon-C'ODTenloa  d«!r  Kaliter  Franz  Joaef- Balm.  ni>> 
'N  Fr.  Pr.<  »uhreü't:  N.\<'hdPin  <iii'  ('onver»ion  der  PriorilÄteii  di  r 
Kni»ar  Frmiz  .lo^cf-Balin  nugrnlilii^klioh  lirti  Gcgenftanil  .;.>»i-l.at't 
lieber  He»]>ri'chuni?cn  biWot,  ist  o«  Ton  li\ttri'-~o,  sii  li  li.^  rtn  ljl- 
lichon  un  I  lina!k/icllcn  Mom-inic  /u  ver){e|b;i>nwürtii{cn,  »"Inhc  für 
citii»  solche  ('onvi>r«ion  iii».'isi;ebend  whren.  Die  rrir-ntii.»  OMi^a 
tioiiüti  der  Kiiiüi^r  Frau/  .luaef-llalui  ((ehöten  zu  ..'iileiiiweii  Priori- 
täten, deren  Textiruiig  einer  e*eRtueIli'nConTer»ion  keine  juriatiaCllM 
Sohwierigkeilen  ont«CKCD(atst.  Der  PaMiu  de«  Textes,  welcher  dl« 
lldKUahkeit  aiaar  frfikai«*  Btteksahlww  CafiteU  atipalirt,  iu 
nVinlich  bei  den  Obfiiratioiien  alnuntliehar  drei  Baiaatonaa  (1887  fOr 
die  Opsainmtt.  ihn,  I«7:>  für  .lie  Strecke  Hudweia-VTeaMly.  1879  Wir 
ilit-  Verliiri'itin;;.s-  und  .Sohle|i|)linlineii  i  folgenderinaaaen  fonnttlilt: 
rDie  k.  k.  prif.  Kaiiter  Krxix  .luiief-Buhn  ist  jcdoeh  bafMhtigt,  mit 
Gonehmii;uiie  der  hohen  SUik;«vrrwnltiini;  in  einem  oder  dMB  anderen 
.lahrc  auch  eine  gröisere  An/.thl  .Schiiidversohreicursfen  zur  Ver 
losung  polnngen  zu  lausen.«  Auf  It-und  lif  -  ehensn  luul.mii  ri  Textes 
ist  im  Vorjahre  •iie  l'riorit*i«'ri  ('  im^-^i.iti  <1.t  Kr«hcr/og  Carl 
Iwi^'  lialin  durcht^eführf  »"r  i.Ti  Dm-  hnun/iellen  Mittel  /ui 
I  liirchliihrunti;  der  Prioriliten  C'  iivi  r'iMn  Ihm  Jt  Er/beriog  ('arl 
l.udwis  11  lim  jind  bekanntlich  liiiliiieh  besch.iff'  wnrden,  da^s  die 
AraoTtisalion  der  Aeticn,  welche  auf  eine  kürzere  ^eic  normirt  wai, 
auf  die  ^anie  CktaeoHionsdaner  auigedehnt  wurde,  w»diireh  die 
jährliebe  Amorti»alioM  •  Quote  aieh  verringerte.  Bei  der  Kaiaar 
Frau  iMMf'Baha  iat  dlaaw  Aulttwtoittal  aaagMchlowp«  indaai 
die  AmerltMlioB  der  Aotfan  ohnoUn  aarOoBcfaMotudauor  (hii  tun 
Jahre  1962)  bereohnct  iat;  die  Amortisation  der  I'riorilfitrn  .''chuld 
eodii{t  nach  dem  'l  ilt^uni^eplanc  in  den  .lahreri  1946  )>ii>  1*452.  Wir 
werden  hei  diesem  Arda^'^e  darauf  »ufmerkaain  geniiiehr,  dax>  da« 
Handeliiininiüleriuiii  sioh  bereits  au."  früherer  yCeil  im  llcsitze  eine' 
tollmindii;  aiiiKn»rbeiteti"n  Projene»  fiir  Iii-  I'rioril»(iTi-<'(inTrr«ion 
der  Kaiser  Franz  .losel  Hiihn  befindet.  AK  nSnilicli  im  viirii;i'i>  Jahre 
•Iii*  S''niciri -iinii-  Fir,an7inini^t"  riuni  oine  Ke-chrünkto  fur.i'urriMW 
tili  die  V.^ri^i  Icuni?  I>  •  Kaiset  Kriiiu  .lo^i'l-. -Uiilin-Actien,  weh-he 
nachher  von  der  llodencri'dit-Anatalt  erstanden  wurde»,  au»»ohrieb, 
laste  auch  die  Uuionliank  eine  Offerte  vor,  in  welcher  rie  die  Uabar- 
ntHtnie  der  Actieii  »on  der  AutfOhruDg  der  PrioritÄton-Converrioa 
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aer  Kaiser  Kram  Josff Üahti  durch  ihre  Vermittlung  nbhingiK 
Biii''ite.  In  einer  Kin^al.e,  wi»!olif  die  Unionbank  eleiclureitiB  an  da» 
Sttcrreichiucbe  H*ndel«mini»terium  (Iberreichte,  legte  tio  ein  »oll- 
Ittndig  aoegeerbeitete«  Pr^ect  für  die  Durohriihrung  der  IVioritHtcn 
CoDtereion  i«  Wege  de»  Mcaltati*en  Umtaunohc«  Tor,  welcher  Voi- 
llkl«!  altWMtiv  dU  AwibIm  4VgP«ne«tiger  und  4per«entiger 
Mb»Moifllten  in'i  Auge  Ikait«.  Die  Cttupon-Prooeeee,  su  deren 
BwwMiimif^  die  Convention  der  Priorititan  beetimi  ilt,  hkben 
VbrigtM  Mi  der  Kai»er  Frenz  Joaef-Bnha  nie  grSeier«  Dhnmttionen 
an^nommen.  Uiexu  lioaim^  daas  für  den  weifaut  gritsstcn  Theil  der 
PrioritSten  Schuld  der KilnirFVant  Josef- Bahn  im  Laufe  des  letzten 
Jabrea  neue  Couponli6|?rn  ausgeKeben  worden  «ind,  deren  Textiruoi; 
jfde  MÄicliehkeit  «•iiios  Koohtastieitea  niii>«ehlie»at  Für  den  gerini^- 
flU'igen  Ri-?t  der  rrinritalen-Sehuld  irr  umfjisst  die  Kitii.iaioii  roeii 
Jahr*  18r:i  im  IJetraK»  v<m  rier  Millionen  (Tulien  »nll  dii-M-r  Um 
«aiiaeh  am  1.  April  d.  .1.  (Inrehi{«fiihrt  werien.  1  )i'r  \Vul)run««streil 
wlre  sonach  riick«iehllicli  .Irr  Valuta  der  PrioriUten  -  Cou[ion.« 
eigentUeh  beeeitigt  und  hütte  nur  noch  für  die  Amortisation, 
nmealiv«  dto  Caphata-Uiekiahlmc  iar  OM%klkneB  pnictiacho 


CHKOXIK. 

Kiaenbahn-Conreeateiien.  Die  .Wiener  Zeitung«  TcrSffent- 
liehle  am  UV  F'cbruar  die  Conceaeionen  fiir  die  Linien  Se^-engotlea- 
OiiKako  und  f  ir  die  I,r,c«lbahn  Biatritz  ■  Walnchiach-Meaeritaoh.  Die 
weaentliohen  11  ••ti  ümrjnijen  iI'T  er^fere»  hahen  wir  bereit»  mitgethcilt 
■Dd  tragen  nur  hejüglioli  .lor  Fcstütellun^  der  Pi^ni:«  Gehiibr  Fol- 
gende* nach:  Ka  worden  filr  jede  i-iuii'lne  vom  Staate  niit/u- 
benfltzende  Strecke  einsrhlieaslich  di>r  (  ei  !<  ri  »ie  hei;renzen  If  ii 
AbtweigllBge  •  Stationen  leTenluell  lier  .i-.-^  >^^^A\^■  .'Inor  Al> 
svpiganga-StatiOn  tretenden  Ueleiacverbiodunt,-  in  freier  Hahn  >  all- 
fUnttah  faaiyaatalltt  •}  dia  &%«patMntigan  Zinnen  de«  auf  die  unbe- 
»ci^{oihen  BeataadUMOa  dar  Slraafca  mmm  Grundeinlo»uag  und  auf 
da.,  zugehörig«,  auf  4laaar  SMeka  baAniittelia  lavaaiar,  alao  nit 
Au-H.  hlass  de«  rollaadan  Hataiiale.  ^lilelilioh  mrwaadetan  OapI* 
tal-.  ohne  Zurechnung  Ton  OeldheaehafTungskosteD  und  Intercelar- 
Zin?en:  !>  •  die  im  Gegenatandajahr«  abgelaufenen  effectiven  Kotten 
cirr  Erhsltune  deisclben  AnIngen  und  Ausriistungs-Gegonstünde 
citiirat  den  auf  die  beiligliehe  Strecke  entfallenden  Antheilen  an  der 
Feuer-Assceuraiu,  an  den  ürund-  und  GebäuJt'^teuerii,  ferner  an  den 
allgameition  Auslagen  fSr  Bahnaufaiebt  und  üal.i  rrhaltuntr,  «owie 
MBimt  di'ti  Kdulen  für  Bahn.tufsieht  im  eiit-.'rt'n  Sinne;  c  liie  im 
Gegenatinid-'<iubre  auf[;olaufcni  :i  .  iTi  ciiven  Kosten  tiir  Stalionüdienst 
mit  Aua«chlus!<  der  f(lr  die  IJeacirKuntr  de»  TranaportdiengtcB  erwach- 
«andan  pereOnlichen  und  «aehliohen  Auagaben.  Der  hieraus!  re<uJ- 
tiraada  Jabraaaufrand,  getbeilt  durch  die  Summe  aller  im  Gegen- 
ainndejalwa  aaf  dar  hatraffmdan  P^afa-Straaka  im  Diaaata  beider 
Thaila  gaftlfaMB  Wagana«»li««-Kfloneter  bOdat  die  Pdafe-Oabahr, 
«elalia  der  Staat  f&r  ja  Ein  im  bezüglichen  Jahra  duralk  die  in  aeinem 
Dicaila  gaataadenen  Wagen  /urUck^-eb  giei  Aehekiionalar  an  den 
Cannaiaionitr  zu  bezahlen  hat.  Hiezu  kuramt  in  janan  FUlen,  wo 
die  BalBrdanuf  der  im  Oienate  de^i  hitaiitca  atahenden  Wagen  auf  der 
P^nife-Strecke  durch  die  Zui^kraft  des  Cuneesslonärs  unter  Iteif^abe 
le.«  /.uefnr  l'Tung»-  und  Zugbepleitunt;'  l'cr.'niial«  dureh  ■lenselben 
«rfolgtjCino  biüfur  !u  lei»tetidi<  Knt*eha  iiijun«,  w.I>lii;  filr  jfdeA  in 
dieaer  Weiae  lurilckgelc^fte  WaijenaehH  Kilometer  n.il  dern  Kinheitn- 
M^ie  beraesfen  wird.  lieiÜKlioh  der  Loealb.-»bn  lii^lrit?.  Walacihiach- 
Mf>erit!«i-h  ist  Kolgemie.s  j.u  bemerken:  Concesj-iunKriii  ist  lic  Actien- 
lieaellschaft  der  Kreioaiercr  Eisenbahn,  wolcho  dio  eicbvnund^wanzig 
Kilaaeaar  langa  Bahn  bia  li^rtMa  14.  Jlanar  im  daai  Verkehre 
la  abaKab«a  hat.  Dia  Tnaa  aaUlaaet  aiah  als  TMiaUung  der 
HaUan-HoUeaehan-lHitriliar  liaeaiWalui  n  «Ka  BlaiioB  Biatrita  an, 
wendet  sieh  too  hier  naah  aiaer  thaihreiaen  UmCahrung  der  Stadt 
Bialritz  gegen  den  Aualauf  de*  Rudolf-Thnle»,  berührt  in  vorherr- 
(ehend  nordiiAtlieber  Richtung  die  Orte  Pfzika»,  Kotnarno,  Kunowiiz, 
Lanexka  und  Brnnek,  nbersolzt  zwischen  dum  Orte  Polilsehna  und 
der  Stadt  Walachiach-Meseritach  den  Bsczwa  Fluss  und  endet  in  ilor 
stehst  Walaohiscli  Meserit-ch,  eventuell  hti  Krasna,  sowohl  liir  die 
TOratehend  bcschricbeni'  .il-  aui'li  :iir  lii:  Linie  Pohl-WaljiraKch- 
Meaeritseji  - \\  schetiri  i;i':tii-jn^:iMi  ;iiiriiliv"'i' -Slalioit.  KicKreiii- 
«iercr  Bahn  -  11  iiter.lie.^  ili'-  A  *"<i' I.I  hat'en,  um  eii.e  Verlaanerunf? 
der  neu  conccoaionirteu  LoeiilhaUn  bi»  Friedland  einzuschreiten,  um 
da*  Ostraa-Karwiner  Kohlenbecken  zu  erreichen.  —  Die  Oester- 
rcicbieche  Localbalui-Oeaalisckaft  endlich  hat  die  Conceeaion  «um 
Baoa  aimr  Bahn  -nm  Fiiadaak  Oba*  Taaehan  aaah  Bielits  erworben. 

näft  Elw>ilMiWlti  Maiidi  ainar  Zaitnngameldiuig  eoll  die 
Begierung  die  Abaiehl  haban^  eise  Eisenbabnanleibe  tu  emittiren. 
Ketelbe  hlLtte  vorerst  den  Zweek,  da«  Oefieit  de*  J.  1888,  welche« 
wwiagaad  dareb  die  (raMaa,  für  EiaeBbahniwaafca  genuehton 


I  Ausgaben  gebildet  wir     lu  r,e:!erken.   Iiie»e  Nachriirlit  ^lin>;t  «ehr 
wahrsi'heiiili'.'h,  d«  ni-^lit-  .in.-unehnie:i  ist.  d.\n  die  Regieruni,'  neiier- 
ding«  ftpereentige  Papierrente  emittiren  wird,  da  die  Erfahrungen 
I  nicht  für  diese  Rentenart  -spreuhen.   Nicht*  liegt  demnach  näher,  ala 
I  Ton  den  bieharigen  Papisrrenlen  mit  der  BegrUndang  abtugehen,  daaa 
I  Mr  dia  BaatMitMif  darAnalagan  für  Btaanbahnsweeka  eine  andera 
1  BiMilaaait  nathwandt»  aaL  Bi  wird  ra^aiah  mitgetbeilt,  data  dia 
Biaenbahnanleihe  in  aObar  «ad  mit  4  odar  4%%  vtniMUah  <aiii  aaO, 
I  und  data,  &Ui  die  Veihandluogen  mit  dv  Främ  Jaaei^BaliR  all  ^ida 
gefDhrtwerdeo,  derKaufpreia  dieaer  Bahn  glciehfiill*  mit  dieeen  neaep 
Rententiteln  beglichen  werden  wird.    Ueherdies  sollen  die  neuen 
Titres  auf  das  geaainmt«  Staat*-Ei*enb»hnneli  einverleibt  werden. 

Oeeterrelcblseh-Preaeataehar  Tarlfronlllet.  Die  vom  10.  bi* 
12.  in  Berbn  »tattgehabten  Berathungen  der  an  dem  Verbandverkehr  * 
I  Iretheiligtcn  Dahnen  haben  zu  einer  Einigung  K'ef  dir  t,  deren  wcient- 
lichste  Punkte  die  f-'ilneiiden  sind:  Als  leiten  ier  Unit  d.sat.'  wurde 
nu.snesproehen,  dass  iille  Uek;linslij{.uij;eh.  wel /he  ilei,  Kis.'iil  iil.nen 
für  jeden  der  im  Verbandt;ebiete  beljiidlicben  Lmaehlagplälje  zu- 
gestanden werden  für  thmmtliche  Roatan  dos  direetan  Vorbandver- 
kehre*  in  Krallt  treten.  E«  darfan  alM  i.  B.  diftHttta  Dir  dia  Routa  * 
Wian>iiaadMHB#ja  Lasba  nielit  aiadrigar  aata^  ala  ifc  dandiraataa 
y<.'riii>hr  Wiaa9ambaiv>  Ftmar  warde  dia  auaahnilaaa  PabHaatiam 
für  ainuntliehe  Refiietien  ausgesprochen.  Wai  den  Verkehr  auf  dar 
Bibe  naeh  Hamburg  betrifft,  so  wurden  von  den  preneaiaaban  Bahnen 
Ittfuen  NaehHUee  fUr  Krachten,  die  nber  Hainbtirg  hinausgehen 
lUgaatanden.  Die  Verband-C'onferenx  befasate  sich  iiberdioa  mit  der 
Frage  dar  Inetradiraag  und  der  Verfcahreanthaila;  mit  der  AuefOhrnnc 
der  basO^iehan  DalHlarbaitan  «arda  aiaa  haaondara  Caaimlialan 
'  betraut. 

B<hmlH«h-Hllhri»(he  Tri«DSYer?talbahn.  Der  Eisenbahn  Aus' 
sehuii*  des  Abgeor  liietenhauses  hat  die  Vorlav;e  u her  den  Bau  der 
BHhmi»ch-Milhti»<  hen  rriinaversalbahn  nahezu  erledigt.  Die  erste, 
wesentlichste  Krage  war  die  Wahl  unter  den  verscliiedenen  vorge- 
■chlagenen  Linien.  Baren  P  i  n  u  bemarkla  diasfaiii  in  der  Sita ung  van 
1.  Februar,  daas  die  Regierung  ver  Allam  daa  Znitandekoninan  aInar 
BahnTarbindnng  anatrobe,  dureh  walaha  dar  Taikahr  swiiahan  Waa< 
tan  and  Oaten  tob  der  bayerischen  aar  nngaiisahaB  Oraata  untar 
Benützung  der  in  dieser  Richtung  bereits  bestehenden  Bahnen  ar- 
tnöglieht  werde.  Diesem  /.wecke  entspreelie  e*,  tuniehat  die  Linien 
Iglttii-Neuhau«-We»sely,  dann  IIonJifovie.-Klattau  auszubauen,  wel- 
chen später  die  Linie  Janowitz-Neugedoin  Tans  nachzufolgen  hllte. 
Zuletzt  wäre  die  Linie  Ober  -  (.'erekrieo  Ta'ior  -  Pisek  ,  bezUfjUeb 
weleher  :iueh  noch  liio  Enl^ebciduni;  /wisehen  mehreren  Aa  rn  riven 
zu  treffen  wire,  :iin7  .ifiihren.  .Se  Eseellenz  sjira.  h  sieh  l'i:r  eine  min 
deslens  seebsjahn--"  Haul'rist  aa«.  inneriialb  welelier  'lie  /.uersi  ge- 
bauten beiden  iStreeken  mit  dem  UctruKS  von  11',,  MillioneD  Gulden 
etwa  binnen  drei  .lahren  fertigzustellen  wftren.  Der  Minieter  naohl 
aufmerksam,  dasa  die  an  aicb  er/reulicbe  Th&tigkcil,  die  im  Eiaan- 
bahnban  JaUt  wahmahsibar  i«^  aina  athablieba  Staiganins  dar  Mala* 
rialpielae  and  Arbaitaithaa  turitaHWaan  mOasaL  und  daaa  es  im 
Intereaae  dar  Indnetria  nahegelegt  anehaine,  den  Umfang  der  Staats- 
balinbaaien  in  den  näebaten  Jahraa  niaht^ber  du  Maaas  de«  Nuth- 
wendigen  tu  steigern.  Er  gKbe  daher  in  erwigaa,  ob  nicht  die  l.,inie 
Tabor-Piaek  aas  dem  Qesetxe  *n  eliminiren  und  spitter  dureh  ein 
Specittigesetj  für  den  Bau  derselben  vortusorgen  wilre  Snilto  aber 
der  Aussch'iss  darauf  nicht  i-ir.^-elien,  to  sei  der  Bau  lier  erwälintei: 
Linie  liie  ieljic  .Stelle  rM  set/en,  ilie.»elbe  daher  nae'':  'lern  Baue 
aller  ander./n  I.iiiii  ti  l'TUu'iU'itellon. 

Dci  Ki-enbahnauf-ehUBS  be*elilosB  na  di  Untererer  Diseussion 
folgende  Linie:  i  Art.2i  d)  Iglau-Oher-C'crekve  -  Neuhau»- Weeaely, 
6)  Horazcfowili-Sehiitteoliofen-KlHtfau,  c)Ober-Cerekve  Pilgrani-Ta- 
bor,  4>  'fabor-HOMhaiisen-  Pi^ek  •  Kaiice,  e)  Jaaowiti'Neagedain-TlMM, 
f)  Budwaie-Kmaaaa-Oberplan  (Salnau).  Dia  vntac  a)  bis  e)  baaaiah- 
neten  Eiaaabahaatreakan  sind  mit  dam  TSransahlagtan  Qasanmt- 
betrage  von  87,8001000  Ii.,  walehar  als  Mantnalbetiag  an  caltan  hat, 
herzustellen.  In  Ansehung  der  unter/)  bezeichneten  Streoca,  erataha 
:kls  niirmalspuri^;eSecundirbahn  haraustellen  i.at,  wird  die  Pastsatinag 
des  M-aximalbetrages  durch  ein  spütere«  Qesets  erfidgen. 

Die  weiteren  meritorisebon  Bcsehlüsse  liiiil"n:  Art.  8.  »Dia 
Ausl  ihriinif  ^ler  im  .■Vrlikel  '2  angeführleii  Eisonbahnslrecken  i«t  an 
'l:e  Iii  iiuiiiuri;,-  jekii  n  ii,  dass  /.u  den  Ko-ten  deisclben  aus  Landes- 

;  niillelri  lieitrSge  in  der  Höhe  vnn  ü  Porcent  der  etfeetiven  Bau  und 

I  .\u*rlistungsko»ten  lu^esiehcrt  werden.  ' 

Art.  4.  kDie  Ausführung  der  im  .Vrtikel  i  beieichneti-'n  Eisen- 
bahnatrecken  ist  an  die  Bedingung  gRknQpft,  das*  der  Geldwertb  der 
van  den  Intereteenten  in  bindender  Form  zugeeieharten  Beitrag«- 
leistoagen,  walaha  in  die  Laadesbaitr«««  (Artikel  8)  aiahlafaun- 
reehftan  sind,  wtd  woia  inabaaandera  die  BnantgaHltoli  »dar  ra  ar* 
mKssigten  ftien  Preiaanaribli;cnde  Abtretung  von  Gruml  und  Boden, 
Lieferung  TOn  MaterialiaUf  Uelicrnuhiuc  von  Arbeitsleistungen  oder 
aanstigen  wie  immer,  gaartatea  Laiatangcn  xu  Gunsten  daa  Bahn- 
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l.fiuf s  K»hött,  jcrcn  Betrag  errficht,  dei  bie(är  mit  B«rüc1isiehliguoe 
licr  I.(>i5tanKifi)iiKl<eit  der  IntrreMenten  uod  der  ihnen  aua  dem 
He» tande  der  Eisenbahn  cr«aehacnd«D  Vorihmle  ton  der  Bteierung 
Aof  Grund  einer  aa  Ort  «ad  flulto  dUfabgcAlirtM  V«rkMdliiiif  aU 
eiitspr«eh«Bd  erkumt  «M.  In  Aaaähmg  ta-  tat  Artüttl  i  untar 
£*(  4),  e)  wd  4)  «ügefblurttB  BtoMAthmtnakta  d«rf  dar  oNge 
B«lnt  sieht  niedriger  ah  Ritt  UMOHK  TCOODII.  and  IflO^il. 
baniMaeri  werden.« 

Art.  b.  iNaoh  Erfitllong  der  in  den  Artikeln  a  und  ♦  fcst- 
gatetzten  Bedingungen  i»»  zunSrhsl  iler  Bau  der  im  Artikel  2,  Lit  a), 
h)  und  t),  beieichneten  EiBcnlifthnstrrcken  in  AngritT  zu  nehmen. 
Hit  dem  Hiiiip  di  r  lihri^on  im  Artikel  2  «i  tt"^  Li'  c:  niul  rfi  bezeicb- 

,  neten  Eid'  iil'iilii.r.'.n  i  kcii  is'  unfcr  ürr  i'^kM' hi  .tum;  der  }{Hhe  der 
für  dieselben  Ton  den  In'p.'t  B.-cnten  zuKCfichcTtf'ij  HcitrasslPiJtun^en 
derart  vorzugehen,  ;  i  -  in  Hc  KiafMibahi.slrcckf n  Tor  Ablauf  von 
fünf  Jahren.  TOtn  1.  Januar  IJitH  an  gerechnet,  dem  Verkehre  lu 
iibergebenüind.  I)ieFaaia«lsiiagdaa  Bautamiae»  dir  die  im  Artikel  2, 
Lit  f),  bexeiohoete  Biaanbahiiatraelta  bMbt  den  iyi  Sehluaaabaatse 

,  daa  Artikel  2  trwUmten  apUama  Oaeatce  TCrbahaltaB.c 

Ferner  baaahlbaa  der  EUenbnhn-AiiaialniBa  Bber  At/tng  daa 
Abg.  Dr.  Herbat  und  anter  Xu»titnmunf:  der  Regierang  mit  Slimman- 
einhelligVeit,  data  der  Bau  der  bKhni.-mUir.  TranaTcrtalbaha  aiellt 
ia  Wege  der  \>ri;oban^  an  Kiiif  Oeneral-Bauunternehmung  zn  er- 
folgen liabo, 

EbieBtohn<Tarlf-Sa«i^.  Die  BaaehlBaaa  der  Titn'f>EBqa«le, 
auf  welche  wir  In  Nr.  6  8.  B7  Darag 
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den  Eieui  l.iihiii'n  «lipulirl  r»  werden.  Die  cilVu-iflli'  F.isr-ilnhn- 
Stalistik  vioi^,-  Nach" '■is:M:t-<'n  Uber  die  VerfMi'lituneshn'ifi.-kcit 
liefern.  4.  Bei  Er*tcllunß  de»  >ub  2  be»ntr«gti'n  t Iiis ■iit.i  iitiuns- 
SyitemsaolldieRegierungdicBildungeiner^'enerell  elnheillichini,  «US. 
nahmiloa  fQr  akmmtliche  Bahnen  geltenden  cyatcmatiscben  Woaren- 
ClatfiOeation  eiaflIlireD.  6.  JBia  wrYanifafcItehiiiig  der  «b^ao  AsMge 
mOge  die  Kcgiemng  mit  den  Btilum  dabin  ein  mvarMlHttaa  treffen, 
daa  «obald  ale  radglieb  Aa  Bildung  von  Vafenladnngaa  am  Gatcm 
der  Terschiodenen  Wa|;anUdangaclaciea  der  Speeial-  und  Ananabiuc- 
tarife  in  der  Weise  gestattet  werde,  wie  die»  vom  Staatseisenbabn- 
rathe  he>obl(Nisen  wurde,  (i.  Im  Falle,  als  die  sab  1  bis  4  angeführten 
AnirUge  nicht  in  allernüebstcr  Zeit  rur  VerwirkÜehung  gelangen 
kiinnrn,  roi^ge  die  Kef(ieruiig  dabin  wirken,  don«  Turlitufig  wenigalena 
ilie  von  Staatsvisrnbuhnrnibi"  be-i-LlnsÄeno  Decluü^ificiruni;  einiger 
Artikel  auf  allen  Ocfterreii^bif  In  :i  KiMMibabiii-n  Juri  lisetlibrl  werde, 
um  die  von  rien  !'\Hi-hi;r-.Ji<pen  der  Enuutie  gotelltco,  auf  die  Deolaasi- 
tjc.itir.r  (  iiyjr  int-r  Kraciitgüter  garialitetcn  AntaHge  mitfrVaitar  Be 
ecbicuni||;uii|<  bi'ibeizuluhten. 

II.  Tarifw  «;««■>  undTarifsStie:  Die  Regierung  wolle 
alle  <a  Gebote  at«heoden  Uiiiel  nnwenden,  um  1.  ein  einheitliches 
Tariftyetnn  mit  Zagnudelagung  daa  Zonratarifea  auf  allen  Oaiter» 
raiehiaolian  Enenbahncn  eiimfltbren,  am  ffie  Biaia  der  TarUbildimg 
in  eine  allgemein  Terst&ndliche,  gerechte,  den  begründeten  For- 
derungen der Fracbigeber  möglichst  entsprechende  Korai  tu  bringen. 
2.  Bei  der  Aufstellung  dieses  Svotenissei  darauf  Bedacht  zu  nehmen, 
daas  die  gtegenwHrtig  alleemein  beklagten  HKrten  unsere* Tarifyileme. 

welch«  dadurrh  i  ntstrben,  dns^  .'incli  b<'i  dirf'tPr  Aüfifu}  i>  jede  der 
an  dem  Verkehr  iM-lln  ilitti  n  V.if i-nl'.iliri)iriien  ilii'  j^iiUeeluiunf;  des 
Tarifts  mit  Zui:rui,delL'.;UT.j;  d.T  ti'.euer^lon  Zniio  l>oc:;nnt ,  te^fili^'t 
werden,  ü.  Aul'  <>iund  der  a  1  I  zu  rcibrniiren.ien  Taijl'hiisi.H  sfien 
unter  miigiici;.*!  »niler  l>CIUcL^!.  litinuni,-  der  in  der  Kntiu^te  von  ilen 
Vertretern  <ler  Kracbtjji  i.er  juiu  .\ miruck  ^''brachten  Wünsche 
ttnheitJiche  Tanfeiiibeitii»atzr  einaiuiuhren.  4.  Die  Onificirung  oUor 
Nebauebtthran  aei  ta  bawiikaa. 

in.  Oartallwaaaa;  1.  Daa  ataailiehe  TaiüholMitiraalit 
mttge  in  der  Bichtang  naehbalti^  Anwendung  finden :  a)  Dasa  aus 
eigener  InitiatiTe  der  Transportunternehmungen  beabsichtigte  Car- 
teile  irgend  welcher  An  der  vorhergehenden  «taatlichen  Oeneb- 
migung  bedürfen  UD'I  dui'.i  :>ji>i  enonderudieTheilongund  die  Richtung 
det  Verkefar»  unter  den  bei  den  Traaapoitan  eine«  beatinmtan 


Verkehrsgebiete»  in  Betmi  hl  kommenden  iCisenbahnen  unter  Inter- 
vention der  hohen  Regieruny  fiataaeetcen  seiea.  ()  Daas  wo  beeon- 
dere  VerbUtaisao  eine  anaara  wirthaehaMlalian  IntenMsen  benaeb- 
thaiUnaada  Ooncurreni  barbaUUuraB,  di«  alaatliche  Einfloscnahnia 
■arDHflMrahrung  entapraohander  Vareinliarangen  platzgreife.  2. 
Rlekaiehtlieh  des  «taatlichea  Anfaichtorechtes  aoUen  folgende  Qnadp 
Atte  sofort  tat  Geltung  gelangen  :  a)  die  inlündische  ProdaeiiOB 
und  der  inllindiaeha  Verkehr  aollen  nicht  in  Ounaten  des  Auslandee 
benachtheiligt  wardan;  b)  bealohende  FWhtattie,  aei  es,  das«  es 
sich  um  Tarife  im  engeren  Sinne,  sei  es,  dass  es  sich  um  ollgemeia 
zugKnzliche  Tarifbegünstigungen  im  Interesse  der  Producenten  und 
Consumenten  handelt,  inübi-nnndere  rUeksiehtliohdesdie  inltndi»chen 
wirthschaftlichen  Inltn-s- '  ii  lierUhrenden  Verkehr«  sollen  durch 
Cartelle  nicht  erhöht  v.  --  irn  ;  et  bei  Abschlüssen  von  (Kartellen 
sollen  die  ^ ei e  n Im":!  T  tri:e  nar  iiuf  H«-*i»  der  kürzeitten  Route 
und  der  billlKtlen  Frachtsätze  berechnet  werden,  endlich  df,  dass 
die  Rnntenrorschrifl  nioht  daa  leitaade  Prinoip  aei. 

WI«nar8tadtb«ka.Dloa1fianarZeilg.«  vom  14.  Febmarpubli. 
airt  die  OaaaaaaioBa-Urkaada  (Ur  die  Wlmar  OOrtaUHiliBu  aoma  die 
ConeaarfoM-Badlagniiaa.  VHr  haban  den  weeeatHolian  laliaK  dar* 
selben  l>ereita  in  der  letzten  Nummer  miteriberlt. 

Elsenbahn-ErttlTniwgea  Im  Jahre  Ins.'.  Die  ofTieiellen  Au*, 
weise  aber  die  in  Jedem  einielnen  Monate  de»  Jahre*  1882  erfolgten 
Eiienbahn-ErSffnungen  liegen  nun  vollständiic  vor  und  ergeben  daa 
gesammten  Zuwachs,  den  das  Bisenbahnneui  Oesterreieh  -  Ungaru 
gewann.  In  beiden  Roichsb&lften  wurih-n  N.i?»  Kilometer  neue  Bah- 
nen dem  Verkehre  tibcrceben,  <l  i.  um  ijTMn  Kilometer  mehr  als  im 
I  ,l;ihie  \'on  drin  i^es.inimten  Zuwachse  entfallen  joioch  nur 

\!lNj-.i4  Kil  >rtM  ti  r  (um  i'tj  Hl  Kilometer  »enij,'er  als  im  Jahre  IKSl;  »uf 
Oesterri  i.  il,  *>01  »6  Kibitneler  i  um  474  »8  Kiliim.  mebr  l  auf  Uo^jarn. 
Der  Reihe  nach  wurden  iiu  Jahre  folgende  Linien  in  Betrieb 
gesetzt: 

ErMhuag  Rilmartw 

14.  Fahraar.  Eine  Theiflatrecka  der  Loealbahn  CiasUu-Zuwra- 

tau  (Oeatarreiebisoha  Laealbahn-Geteliachafk).  2-i«* 
I  19.     ■      DTaMkar-KSaiiaatadtl  <IMnimiaaiia  Coaunamial» 

I                  baba-OaaaUaelMft)   »na 

1 1.  Mint     R<koe*U)8ta«a  (ktn.  Ungariaebe  StaatabaliB)   76wi 

19.    •        KSoiggrib-WoatromCf  fBBhm.  ConHaeraMb.)...  Mm» 

25.    >          ?>adr)wa-Dnhalie-9niific  (Itfihm.  Commerelalb.)...  Uni 

10.  April      diesek-Doi  erlin  (Novi)  (kön.  Uni^ar.  Slaatababa)  .  4B'«I 

1.  Mai        Vi^eklabruck' Kammer  (Loealbahn  I   8llt 

I.Juli        Pnrit'iehan-Sadska  (Desterr.  .Sl.^nlKliabn  i   6VI 

I.     •           Kopidbi"  Lihitn  iliiihni  Cointncrii  «li>.ihn '   4"*» 

17.     .             Zlon)tZ-Hii-.].o  n;.    I'i;i(;  It:n"r  li:ih;i    T"»» 

LAucust  Nciv^slic-Miib-rlisii  I  BoiMi.  *  iiM.!.-!' i."iiiM.)ihn'  ..  19's»o 
■.;4.  S[  tnib.    Hidieiii-llMlies.lian   Kr.'n.sii--'T  l^ihri     ...    .....  T»» 

;).  Ociober  K6nigshan-Seli.it.  lar  i  Locailiahii-tie^eJIscliaili  .  .  tiSB* 
Ift.     a       Prtelaut«oh-Heriuanniie*tee  mit  2  Abzweigungen 

Oeati'rr.  Staatababn)  lINll 

1&    •      Ktalap-Walwam  (Oaaierr.  ataatabal»)    9m 

22.     >       Lobositz-Liboobowiti  (Oesterr.  Staatabahn)  Ita» 

28.     >       Chotzen-Leitomiaalll  (Oesterr  .(«taatababB)  ÜD» 

aO.     *       Itrandeis-CrI.ikowitt-Hocbow  i  lA>e«lb..Oaa.)  ll'na 

10.  Nov.      Ilollesehau-Risiritz  (fCremaierer  Bd»)   H'**« 

i:).    >        -Arad-Mezölieio'es  {Arad'Oaaaidar  Babn)  »l'*» 

16.    .  Ofen  Ffinfkircbcmer  n.ihr  ..   207  5*ii 

2ij.     .  Sjoretch  Kis  Zomhur    Arii  i  ( 'sanjidcr  Raba)   19»<» 

b.  Dcmb.    Pest-Theresiopel  (Uog.  Staatabahu)  '. .  16^'t.'w 

6.    >       Kia.KörBa-Rdocaa  (Ung.  Slaatsbabn) . . .  -j^^j^^  ^-y"» 

Zaaaaman  8U7n* 

nbea  •  PrlMaaar  Biaanbaka.  Du  Bandolamiaiataiiam  hat 

vor  längerer  Zeir  .ien  Verwalfungsralh  der  PlUon-Priesener-Bahn 
aufgefordert,  ziehen  .Achtel  der  Betriebsübcrscbfisse  der  Linie 
Pilren-Klattiiu-Eieenstein  an  die  Staatsverwaltung  abtufübren.  Diese 
Forderunt:  rührt  daher,  das»  die  Staatsverwaltung  seiner  Zeit  von 
der  GcsellschaA  7ur  Dcckunfi  des  >;eKlihrten  Bauvorsehusscs  von 
denPrioritAton  1.  Emission  per79i)0(i  Stu.W  7UiilH>al-o  .sieben  Aoln«' 
übernommen  hat.  Der  Verwji)i  ii.,:...'-i(li  der  I'il.^en-l'riesencr  Ual'O 
hat  je.ioeh  in  einer  Zu^cl.riti  .c.  ll.indcl«minii<teriain  erklärt, 
dieser  Anforderung  nii  l.t  enc-jircchen  zu  können,  da  diese  An- 
gele^nbeit  nur  im  Zus.imincnh.inRe  n  it  dcrSanirung  rcfp.  Verstaat- 
lichung der  Pilscn-Pricsener  Bahn  ordnet  werden  könne.  ,_ 
Tmlii  ftr  Elektreteehnlk.  In  Wien  bat  aiob  ata  Venia 
BaktEataahnik  gebildet,  dessen  Aufgabe  aa  aria  aoOi^aniea 


IBl  BkktEataahnik  gebildet,  dessen  Aufgabe 
▼anUgoagapaakt  flir  alle  aiaaehllgigaa  Baafraboagea  m 

dareh  VofMga  ttber  Fertacliritla  dar  ttaeMflaabea  «ad  angewaadMa 

ElektricitHt*l«hre.  durch  Vorführung  von  Erfindungen  nnd 
sprecbung  neuer  Projeute,  durob  Uerauagabo  einer  eit^cncn  t  .^l^- 
aeitaelirift  and  Iraien  Mainuagaaiiataaaah  aaiaar  Mitgliader  die  Kennt- 
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M'ft  4<r  dektroteehniMhen  ProUcno  ta  Tcrmphnn  and  die  Ein- 
>i«bt  in  dieatlben  sa  «rlifihen.  Oelegenlioit  iler  In  ÜMtm  Jahre 
«hiolulteDiicn  »Iateni«Hoii«leB  dckiriidien  An««t«lldlig«  will  dtaier 
T(r«tn  zngteieh  ein  Stmmeipunitt  «on  F«ehgcnos«Mi  aller  lJka(\er 

I  ad^tkrintclieil.  Am  22.  •).  M.  findet  'las  wicilerholt  in  ilir-soii 
il  II  :'.iiK<>kilndigte  T«n»kr8ti2(  Ii(>ti  stiite,  liir  weicht-^  äcIioo  Jcl/t 
in  llii^iiriterkreiMn  ein  loMitifte«  Inli-rejt.it^  /u  'J  a^e  tritt.  D.m  G<-- 
wMilfceHi  rpinitf  ilni  Cluli  Oe.  E.-H.  h«t  leit  einer  Rrihe  von  .Inlirvn 
■ftMrVtnnttoltiiiiK  geielliger  Abende  groaee  Erfolge  erningcn,  und 
dSHIa  voMBnichtlieh  aseh  dicM  TaiMonlerlialtimg  iiacb  allen  HJch- 
tun^ea  nfriedenstellen.  B«  muM  anerkannt  werden,  daas  die  Verle- 
tunir  iler  Qetelliekeit/aliendo  in  ein  grilaserea  LkksbI,  »fhr  fweckent- 
•|  ri'rhriid  war.  R«  i«t  demnach  gewiiR  xu  erwarten,  li.r^.H  ili<>  Itfinü- 
I  ur  fi'n  ilf«  Vf rgniigiiii^< Comid'«  aufh  die»tiiftl  vom  Krfolt:«»  lic^-lcitt'l 
«ein  wcrilr-n  Kin  znlilpMi-liiT  lU'nuf'li  int  umsuMn'hr /u  (.•»•wärtiu-fn,  ala 
Italltoiletic  nur  für  die  Herren  oMigftt'>ri«cb  ii>t,  wihrend  die  Damen 
hieran  eotc^reehand  dem  magioaaaObanklar  dar  Gaaelliabaft  afohl 
gebunden  nnd. 


MIRCI- LT.ICN. 

Kinrnbranir  rontinuirllrhi»r  lirciiisen  bei  dt'n  prenssinrhi-n 
Staatxhahntn.  .\  ul  lir  i.  |iri-u.'>.-ij<c-liini  ."-hi.ü.-^.ilini'n  -in  1  -i  it  iru-liri-ron 
Jahrrn  iMr-:''(i**ii'i<'  \'(T^u:'!it'  ii.it  i'Hritiriiiir,ir!i-'tj  hri-rtis"ii  hir  l>(it'it 
inotiTcn  un'i  l'i.*r5i.fri«'ri\v.iL,'i-n  j''^f.  !ll  v.iinli  M,  Niu'liii'n*  vcr- 
«chieJeijpn  Conftructpinci.  im  lircrc  Jiilirr  Inn  lurch  im  Ücti ieln' Ver- 
wendung aefunden  hatii  n,  liicn  en  angezeigt,  für  die  prcussiachen 
5tae(«bahnen  ein  einhcilliclios  System  zu  wählen.  Zu  dieaem  Uebufe 
imdam  aiaaliiob«  in  Batraohtfcgaiiiieada»8jrtBiBaiai  wgelwileiiiaB 
Bttrieb«  anf  der  Strack«  Berlta-Brcalaii  In  dar  Zeh  vom  10.  Oaiober 
I88I  bis  1.  April  bei  Sebnell-  aad  Courierüflgan  In  Baaaitnn«; 
l^nomnien.  £■  connurrirlen  hierbei:  1.  Sjftero  Heberiein  —  aelbsl- 
ilklligaFriotion»bremse,2.  SvitmiAiVeatinghouee,  8.8y«temCarponler, 
4.Sj»teatSterl  —  riinintlich  8ell<6tt)iali(oLuitdmefcbreiB8eii,4.!^}'stem 
Siaaera  —  «elbstthluige  Vaonumbremsa,  fi.  ^atam  Sfflith-Mardy  — 
cantinuirliehe,  niolit  •elbattUMg«  VaeanrnbrcMMe, 7.  die  gewChalfebc 
liaad-S'pindclbrcmiie. 

MilAuenafimv  «äe-;  üi.'Iji  :i  ir  j.l'.ibttcn  »ind  •imnitlii-heSj-ülcmi' 
G'nnstaiid  dculfrhiT  Heil  iiNj  .»Ii  ritiv  L'ebrr  da»  Koi<ul{.it  <kT  \'<'t 
>-i'hc  Ibeilt  ilas  iC  II),  il.  HiiuvciualtiiHL;«  Fo'i;i mii'n  ;riit:  Ni\'  li  Uc- 
rndigutig  der  Yersuclie  unU^usamiupnuli-UunKiler  \  or»ui'li»er;;<'l>ni!-»c 
traten  auf  Veranlaa«UDg  de*  Miniaten  der  4>flientlichen  .\rb«ilen  Ver- 
treter aller  pre«Miicben  Staatoeieenbahn  Verwaltungen  nur  Beratbung 
miinirii  um  eragan  dea  in  wihlenden  Syaieme  Vonahligo  >u 
aMehm.  Diaaar  VaraammlnDg  waren  auaiar  andern  aach  folgende 
VatfilJiaA  rar  Beantworlung  vergeleKt;  Ob  durch  Einfilhruni;  cinrr 
eaatiaafatlohan,  d.  h.  einer  lolchen  Ureniro,  die  es  rlem  Loi-nniotiv- 
(Qbrer  gestattet,  »ttmmttiche  Uremseii  dei>  Zu^eK,  also  auch  diejenigen 
der  Wager.,  TOn  «einem  Stande  au*  in  ThHIiu-keit  zu  «i-tien,  eine  er- 
höhte Sicherheit  di-»  It'  lriebes  7U  er/ielen  »ei?  I)ie!<e  Km^e  i«t  rnn 
den  Yertrelerii  f ünimllichcr  l;önit:l.  Ki^-i'til.iliri. I )irerli<>n<in  bejalit 
worden.  Die  f.»  linelle  H  irulh.ilnirn;  i'miin  llirt.fr  lirrnmri  ii('<  ZiJi:e» 
durch  ilcn  l.orf  iiif'livtiihn.  r  lii-'l  viio  cutitiiiuiriichen  liicin.-'  H.  i.  :in/ 
abgegeben  «liivim,  uli  ^ie  ^el^  ■•ithaiii,-  wiiketi  oiJt-r  iiielit,  al.-  lii-soiM«  rs 
wertheell  erpriieinen  ;  liierin  liegt  ihr  llsU|itvor7ug  vor  den  Iland- 
breiBsen.  Ferner  lag  die  Krjige  vor:  Welche  Sj-slrme  continuiriicher 
Bremsen  erscheinen  im  Urorsen  durehnibrbar,  ohne  daaa  man  GaCiütr 
läuft,  von  dar  Darchfabiung  rpiterliin  wieder  Abaland  nabmen  in 
adlManf  INa  Venainialiu(  bat  diaaa  Fra^a  dabin  beantwortet,  das« 
Aaätlieba  Syatame  in  Oroaean  ala  dnrehfUhrbar  aiuuseben  seien, 
data  dieselben  nber  in  Bezug  anf  Stoherbait  nnd  ScfanelUglieit  ihrer 
Wirkung,  auf  ihre  l'niethaltung  nnd  Bedienung,  auf  die  glb.^.'>ere 
oder  geringere  Anzahl  von  Vetnagungen  u.  a.  nieht  gleiehwerthig 
aeien,  und  d.iss  vor  Allem  ein  einheiiliche»,  nii)g)ieh»t  einrH<'lii-» 
.*,r»tem  für  ilie  ll.iuptliahni  n  lii  j.iiühicn  /ei.  K*  i't  «odann  ilas 
\etl)aJtirii  lirr  yrin  Iii'  Ji  neu  .^^yi'.'  ii:o  aul'aiihalli'n'iL'U  (it'f,illp»tre'-k'-Mi 
l'i'li'U'  litet  und  die  1-  riijie  eriTti'rt  wfTiien,  ',i>  i|ie  e^ii,  lif  uliiiThii:'  ron- 
l)nuirii<'lie  Ilicni^c  riii;lfii  h  jim'Ii  Helt>dtliit:i;-  ■.■•irlirn  n.. !-.-'■.  l>w 
Veri<anirnluiig,  welch»'  c»  hei  l'ei  ullr  n  S)  ■•Ii  M'' n  lur  norhii;  i-rai  htele, 
dem  Zugo  einen  fachvcrstiin'ligcn  W.ni^enwiirler  (S(Jilo».ier)  bei'U- 
geben,  der  gleichzeitig  das  Schmieren  und  Heizen  überwacheo  kCnne, 
bat  sieh  einstimniig  für  dia  Wahl  eiaar  aelbatthHigaa  Bramaa  aaa- 
gesproeben,  wodurch  dann  augleicb  das  beisptelaweiaabai  derBariiner 
Ütadibaha  eingafOiurte,  nicht  aelbstthUtIge  .System  Smith -Ilardy 

Cacnambranae)^  welches  für  die  Verhititniase  dieser  Hahn  auch 
•le  noeb  als  VOROgaweise  geeignet  erachtet  und  wegen  aeinerEin 
ItObkeit  geschStsl  wlird,  für  die  Ilauptl>iilincn  «unser  Betrneht  bleiben 
aia*tc.  Bai  dar  aebliaaalicben  Wahl  dea  fikr  die  Staats-  und  unter 
SlHlnärwalmnB  atahendaa  Babnen  anannabmenden  Sjrsteaa  «av 


«ehiod  sieh  die  groaae  Mehrheit  der  Veraammleng  (%)  fltrdaaSyatani 
Carpenler.  Die  veriitlinis^mliasig  einfachen  Dct-nils  daa  latataran, 
walehe  naban  etoer  aahaallan  nnd  kritftivaB  Bramawirkaaf  eine  mAg- 
lichst  gnaaa  BaMebaeiehoritait  und  ein  mSgüebst  aellene*  Versagen 

'  der  Bremse  erhoffen  lasaen,  dürften  bei  diesem  Iteaehluü«  vortugs- 
weise  ausschlaggebend  sein.  Dem  Vernehmen  n  i'  h  Imt  der  Minister 
der  ^»ffentlichen  Arbeiten  die  Anträge  der  Veiii;iiiimlung  und  den 
AhsehluAS  eines  Verirnge*  Aber  Lieferunu  'lieaer  ll-eniscn  genahmigl, 
«ol'ei  aijeli  nuf  die  i.'lei''hftr!ic  Ausrüit  inc  fri'iii  I  r  ri^'-onenwagen, 
die  in  den  /.figcü  .!  r  jm  i-.-i'i 'ii'n  Sl.i.itül'tthn- ii  l  iu:"ii,  'ler  soge- 
nni  iren  ' "nur^w.igi'n  l'er'li  kn;eh:ii;l  wniilen  ist.  l-'lit  'lie  iielrielis- 
niit;'-l  'i'T  ll  ikneii  von  uiitersi-'ir'lrioter  l!i''le-.itunk;  ^^  ur'le  liir  Hi'l'erlein 
IJreni.ie  anijenomnien,  »eil  in  den  Kenii>n!iten  Zi.^i'ii  dieser  Dahnen 
j  wegen  der  Mitfilhrung  von  (tüteivrnK'en  ein  ander'"  .'>y»tcm  oontinuir« 
,  Hoher  liremaen  Uberhaupt  nicht  wohl  anwendbar  erscheint. 
I  M»  SahulUf kalt  4w  BiMnbnhailfih  Uaber  die  SebneUig. 
keit  der  BiaanbahntOM  TtfMRmtliaht  dar 'fOhmliehit  bekannte 
Heni7  da  Farvilla  im  > JaMmol  dltt  DtOaM«  afi^fi«  iaiaracwata  Kl- 
tbailnngen.  Er  beapiiefat  sueret  dia  Uediode,  dwreli  waleba  die 
Schnelligkeit  ermittelt  wird,  und  eonatatirt  dann  Folgendes.  Die  808 
Kilometer  Ton  I'aria  naeh  Marseille  legt  der  SchnelUng,  mit  Abiug 
von  86  Minuixn  .Vufentlinll,  in  942  Minuten  /iirUck;  von  Marseille 
nach  Paris  braucht  er  950  Minuten;  die  .'Schnelligkeit  belriict  ut-n  per 
Kilometer  1  Mjnule  (>  .*<ceiindcn  I >cr  .Srlinelliuir  I'ari«-Cal;iis  liniielil 
!  !'ir  licn  Kilometer  nur  66  .'>ci:un'Icn,  l'atis  Nan.  %  j?iir  nur  fi4.  P.iri<- 
Uirn'in  bmuetit  1  Min.  4  See..  Uoril''.-iu!i  Agen  .See.  Ihe  grüfte 
S<  hnellik'keit  h»t  'Jer  Kujires^jui-  vnii  Paris  in  Ii  Hordeaui ;  erlegt 
die  ;>78  Kilometer  in  .WI  .Minuten  ^iiriick,  niaeht  .M  »  Seeuniien  .nit 
den  Kilometer;  auf  cin/clncn  Strecken  dieser  Linie,  ««  jwi.^elien 
Etarope*  und  Phria,  erreiebtdie  Schnelligkeit  «ogaräU  ifecunden.  Das 
Hittal  einaa  getan  SebnaUaage»  iat  ao«(  1  Mintita  par  KlaoMtar,  SO 
Ms  70  Kilometer  per  Stande.  Daa  iit  aattrllah  »mr  DurehMiihnitt;  nur  • 
guter  Dahn  gibt  es  einige  Minuten  lant;  Sohnelli^eiten  bis  zu  100 
un  l  121)  Kilometer  per  Stunde;  so  aof  der  Linie  Paris- Orleans.  In 
Kn^l.niiil  i.Ht  'lie  .Sehncllickeil  folcemlc:  London  l.is  erpool  57,  London- 
E  linl'urg  .Vi,  I.ondonMuncliestcr  .'if)  uinl  L'unlcn-Hirmingham  64 
Seiiiri'ii'ii ;  .|.i/u  kommt  ncli  der  i.(ru>ii  i/w/onm,  (der  hijfiHtUf  train"^  i 
iv.'A  \'<  >•  1  iiri'l'  n.  In  Italien  fltlul  man  lange  ni  tu  ei>  r.iseb;  die  mitt- 
len.- Si  !.n'-!lii.'kt'i;  i.-.!  .io:t  von  1  Min  6  .See.  I'ia  1  Min.  36  See.  In 
Deutfi-Iil  Ul  i  ili<'  Selui'  l)ii,-keii  loL'cnde:  Il'-rlin-Cflstrin  1  .Min. 
11  See.,  l  t;inkl"nrt- M:iin^  I  Min.  .S  S.  e.,  K'iln-Itonn  1  Min.  9  See, 
llii<aeldor{  Aachen  1  Min.  un.i  .-^[ine'liui-Sten'l:.l  It'A  .*iee.  Au-<  Oe?ler 
reich  ist  <u  verzeichnen  Wien-lJrünn  mit  1  Min.  b  See.  Die  russii-chen 
SebnellfBge  sind  dia  langiamaten}  die  mittlere  Sehnelligfceit  aut  der 
Linie  Petersburg-Moskau  betragt  l  Uta.  80  San.  In  Amerika  ist  die 
(Schnelligkeit  la  aaeh  den  Linien  aehr  eaiaehiedaa.  Nawjork-Phila- 
delphia  braneht  6S  See,  Toronto- Kingston  1  MiiL  25  See.  ESn  klln- 
lich  \on  Newyork  nach  l'hil.idclphia  ohne  Aufenthalt  arrangirter Zug 
iii.ielite  7S  Kil'imct'^r  in  'Icr  Stunde,  erreicht«  alao  beinahe  den  »fnuil 
tlm  finti'.  Die  Strecke  von  Cliicrti,-o  nach  S.in  Francisco,  4'in  KilO> 
meter,  winl  in  lOj  Stun  len  jurilckyelegi,  also  in  einer  Schneliigkdt 
von  42  Kilometer  p.  r  Stunde.  Im  .lalire  IHTt!  fuhr  ein  ThcateruntOr- 
nelinier  mit  einem  K\tr.i/tig  in  .1'  j  T..i;('ii  vm  N'  w  vr.rk  nach  Kran- 
oiseo,  al.'io  in  der  Hiill>r  der  «i  n-'t  A:\rn  ii^tlii.,-en  Zeil.  Kr  le^-te  die 
649S  Kilometer  in  ."^tiirnicn  ;>9  Miniitcn  /urU.  k,  w.i*  li  t  Kilunielir 
per  Stunde  ergibt  Von  !•  "i t- \\  .iv n  n.x  li  (  Ii '■.igii.  eine  Strecke  von 
247  Kilometer,  erhebt  nii  ii  'iie  S' linelJi^keif  .nil  '.i?  und  sogar  12t) 
Kilometer.  Zwischen  Oiuaha  und  Ovlen  wamltc  man  18  Looomoliven 
an,  van  denen  jede  4  Stunden  40  jlinntan  nnanterbroehen  und  auf 
einer  Strecke  Ton  316  Kilcroetar  lief.  Zum  WamanehSpfen  brauchten 
sie  keine  Zeit,  denn  sie  führten  Wasser  in  nnfUbeblltani  mit  Auf  der 
Central-I'aeilie.bahn  Icqtc  eine  einzige l^ocomotiva  dia  14ltS Kilometer 
lange_ Strecke  von  Oj-den  lutch  Zule  in  2M  Stunden  £5  Min.  zurQek: 
das  sind  61  Kilometer  per  Stunde,  oder  1  Minute  per  Kilometer,  liier 
li.it  man  es  also  molir  mit  l.eiütungen  der  Au5dauer  ala  der  ."J<'hnellig- 
kcit  ,u  tliun.  liu  (ian/i-n  geht  ilnrniis  hcivor,  ila.'<.<  bei  genügender 
.Si'  herhi  it  die  kilotiietrisclic  Schnelligkeit  von  .'lO  Si  eun'len  das 
M-ixiiiuim  un.l  I  Mir.ulc  ein  L;Litcr  I »urchjolinitt  ir<t;  was  darüber  ist, 
'hl.-  i-t  \i'iii  I  clii-l.  •,'.i-rin  I  M  iiii'lil  iltireli  -«chlci'hte  \Ve»e  oder  beson* 
'ieie  rrii^iän'l'- i;'t.'i-IiII.-h1k-i  «tri.  K"  gr-lil  auch  darftii.- hervor,  daa» 
die  englischen  und  die  tcan/ösischen  .^clmolUiige  im  Allgemeinen  am 
raaehMtaa  fiibran. 


Etngeiendet. 

In  Nr.  6  der  »  Oe.->lerr.  Kisenl  alin  '/'  itUL^'-  i-r-i  heint  ein  Ein- 
gesendet TOn  Herrn  L.  Uassebmr  Uber  meinen  Vortrag  Uber 
Doppclbreniscn.  ' 

Auf  die  in  denaelben  Torkommendcn  Uemerkuagen  erbwbc  ich  . 
mir  folgandaa  an  arwiaden : 
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r>en  Hf".\eia  fiir  fllp  Tlir-Jitigkrit,  lUm  die  T4u«ti««g«n  nitt  nut 
circa  6  Tonacn  gebronul  wenl«n,  ist  nicht  our  mir  <u  Uberiuaea, 
■oadmi  laut  aäah  tob Jtdm  bgaalnr  h1In(  Mhr  leialit  trksiint 

Alt  BaitpM  4lMe  4«r  Bmudfock,  4tr  BMhMgM^en  Lut- 
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Aus  obiger  Tabelle  ist  zu  onttu-hmon,  das«  alle  dioso  Bahnon 
und  Bolbat  die  Nordweetbahn,  ihre  Laatwagcn  nur  mit  circn  »ec\\* 
Tonnen  bremsen.  £>  ist  daher  dieser  Breuadrudt  MM  aHen  Üetriebi- 
JngmmumabigtrBahmiiikerakfamtgaid  tomdHt«  wwttot,  iim  dem 
TOB  Rami  ,0«MebBer  otlfrteii  TangtKph  145  dir  ibSgatofiiehm 
Beab'nimungen  der  t»eliniiicli<>n  Vereinbanagmi  doi  VcmIm  DbiU 
•eher  Kiaenbahnen  tu  eutaprechen. 

DIm  gttt  «b«f  aiokt  nur  von  der  einfachen  Sptad«l<Bt«n*e, 
Moden  amb  tbi  d«r  geknppeltoa  Zwaiwagao-BfamM. 

Dm  teMmAbmta  dw  Blngattndct  nn*  Iah,  «ai  alahtper- 
iBaHohaa  AatpriieheA  ontgaganzulrelaD,  amfeheii,  nad  fibariaM«  es 
dao  «apattaUaehan  Eisaabahn-Inganiaaren,  aioh  aalbat  ein  UrthctI 
an  aUaB.  J.  O.  Baiiff. 


cum  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

XTLCtotfatH— i8.1>tWi«g  MWL  DarPHUident, 
kalt.  Bath  Dr.  Llltaritk  eiUliet  die  Veriaarnilaog  mit  fönenden 

geoelitftliehrn  Mittheilungon:  «Von  geaehiniichen  Hitibeilung«n 
bitte  icli  zur  Kcnntni!'it  zu  nehmen,  data  Ton  Seite  de«  Bayerischen 
Verke>ira-('lub  di>ni  Club  Cateir.  Eiaeobahn-iloamten  ein  Vorschlaf; 
bezüglich  des  Abonnrmenta  dar  belderacitigen  f^lub-Or^ne  gentacht 
wurde.  Es  hat  nun  pinc  Einifjunj:  dahin  iiiHtt>;i'fcinden,  d,iii«  di«  Mit 
>;Upder  beider  Verein'-  dii'  N'i-r.'ins  .luiirniili'  (ji-irr-n  K"r.<uLi  der  .-^i-lbv( 
konlen  hezieluTi  kttnnen.  Vnn  .''eile  iler  .Mi(i,-lK'der  des  HuYi'risi  iicn 
Vi'rkrhri«-Cinli  liHt  eine  Anrnbl  von  Aboniienientii  aul'  un^i  ie  itutiu- 
bercili  stattgefunden,  un^l  ied  thi  iltj  den  Herren  mit,  das«  aueh  <iie 
Zeitsohritt  dee  Ilayerisehcn  Verl.ehrii-("lub  tuni  .Sidbntkontenpreise, 
welcher  aich  auf  cirC4k  1  Mark  »teilt,  beiogen  werden  kann.  All- 
flUliga  AamaUaagoa  aM  Ja  dar  Giab-Kanzlei  ansabrinsaa. 

Nea  dagatntoa  ab  llH^iadar  aiad  folganda  Harraa :  Tiacenz 
Adam,  Beamter  der  flnaaiiallaa  Diiaotisn  dar  Südbahaf  Joaef 
Sehiar,  hala.  Rath,  Mitgllad  daa  Blaaabaharathe«,  lUieharatha- 
Abgeordneter  in  Budwei« ;  Jokana  Walch,  Bureau- VomliMid  der 
k.  k.  Dircotinn  fQr  Staatseisanbababatrieb ;  Ludwig  liittcr  t.  L  i  n  k- 
m  e  i  e  r,  Bur«nU'Chef  der  daterr.StaatseiaenbahD-acaellachaft. 

Den  nicbalaa  Diantlag,  am  2U.  Febraar,  hllt  Ilerr  Prof.  ür.  Leo 
Burgorstcin  aiaoB  Voitnif  Uber:  aBaiaa-Biadrtckaaat  Morwa|ea 
und  Scbwcdear  uad  SaUMenag  dav  dartlgea  BSaeababn-EiarMi- 
tungen.« 

Wiin^elil  .li'ii.iT)  i  zu  den  ^-eschalHii'hen  Mitthcilunj^en  das 
Wort  V  (Club-Mitgliod  KngelsberK  meldet  fich.)  Herr  KngeU 
barg  hat  das  Wort. 

Herr  Engelaberg:  »Ueebrte  Herren!  Vfi«  iSic  aua  der 
MfiaB  Nanuaar  daa  Cfaib'OigaBa  araabaa  kaba»,  ist  in  den  Beihen 
aaaaiar  BervAgeBoaeaa  alaa  ampftadiiaha  Laake  eingeriBaeii.  Ich 
laeiae  daa  Hinaeheidaa  daa  aaenialigen  Gtab^M^t^adaa  Georg 
Weiaa.  Nacbdam  er  ein  ahmaligot  Mitglied  «aaeraa  Vereiaea 
war,  konnte  ihm  aelbatremtKndlich  von  Seile  dea  PrlUidiuma  unter 
den  geschUftlicben  Mittheilungen  kein  Nachruf  gehalten  werden.  Ich 
•flankajedoeh  gerade  in  dieaeikBBaaiaBf  ia  den  BKanan  dea  Clab^ 
aa  daaaaa  Wiaca  dar  VaiatorboB«  gaataadaa  md  dea  «r  aritaaiaar 


•albaffaMMR  aad  Magabungawnaa  Arttallakraft  alato  gaRbrdaft,  aa 
daaaaa  Oadcthta  ar  aptter  in  aainar  eolleglalo«  FrcundiehaR  filr 

Berufugenosaen  Anthett  eenommen,  seiner  mit  wonicen  Worten 
^■edenkcn  zu  aollcn  und  ich  bin  übeneiigt,  dass  der  .Viitrat;  Ihren 
leidiaften  Sympathien  begegnen  wir.!,  dai4«  wir  dem  Andeokan  daa 
Vemtorbenen  dureh  Krheben  von  den  Sitzen  Bhta  ereralaa».«  (Leb- 
hafter Meiliill.  Die  VeraarnnilunK  erliel.t  su-h.) 

I'rSaideiil:  !■>  wird  ilir^i-  Is  iindneliun^  im  l'rndikülli-  der 
lieulii;i  n  Wr^.iriiniliini:  vermerkt  »erden  und  ein  vve.ter«-«  Zeichen  filr 
die  de  n  Vi.i  .(iii  ii.  nen  eri'neircngehraehten  .Syiii|iÄihion,  ilie  bereili«  in 
dem  l'luli  I  Ir^;»!;!^  iliren  Ausdrui'k  K'fu'iden  huhen,  ahKcben.  (Uravo  '.) 

Hieraufhielt  Herr  Miniaterialrath  Dr.Kmil  .Sieinhaeh  den  an- 
gekündigten Vortrag  über  '11  ungiltige  Beatinimungrn  dea  Uetrieba- 
HagtamatMa.  I>aiaalba  war  von  laMiafiem  Ueifall  bagieiiab  Dar  Prl» 
aidanl  gab  dam  Dank  dar  TafMaimlang  mit  folgandan  WarCaa 
Aaadraek:  »ErUuben  8<o,  daaa  Ml  4an  raialiaa  lleiAtU,  der  daa 
lehrrriobea  AuatQhrungen  dea  Hain  Vortragaadaa  folgte,  im  NaaMa 
de<  (Mub  in  einige  Wort«  daa  Daakaa  vardolmetaahe.  Sio  wardas  nit 
nur  Alle  in  der  Ucberzeugong  Ibereinstimmen,  doa  ea  kaum  Bi8gMall 
iai,  ein  an  aich  trockenes  Thema,  wie  daa,  welches  una  heute  Torge- 
tragen  wurde,  daa  mehr  auf  Belehrung  ala  Unterhaltung  hinweist,  in 
einer  anziehenderen  Form  zur  l>ar<teiluni;  zu  bringcnund  ila«  Interesse 
damit  höher  ru  cpannen  al»  die»  «eiten»  de«  Herrn  Vorlr;iL;i  iid'  :  k;e- 
aebehen  i«t  Wir  kIIo,  iUe  wir  das  Iletri"tpfrc«rleiiieiit  als  ein  wichüge« 
Attribut  de«  Uien^tes  lü.'li'  h  und  sillndlirl)  zur  Hand  nehmen,  sind  zwar 
h.»utig  in  die  Kn^ie  i,-r kommen,  da  ui  d  durt  eine  LUoke  ru  entdecken 
odi  r  einer  lJunkelheit  ^ u  l>egegnon.  Trot/dera  hatuns  ein  » ehrnütliige« 
Ueruhl  üborkuninten,  ala  wir  vernahmen,  Hns«  von  einer  bcrähmtaa 
Faekautoritlt  aofar  dia  tiiltigkait  daa  lletiiobsreglenient  angafoeb- 
laa  waida.  Wir  rfnd  dem  Harren  Torirngeaden  dafUr  dankbar, 
daaa  ar  ua  ia  diaaar  Baaiahaiig  banihigi  «ad  daa  «na  liab  aad 
werlii  gewordan«  In  Sahnt*  gaBommea  bat  Waa  dia  einigaB  weai- 
Rcn  Punkte  anlangt  »aleho  der  Herr  Vortragende  ala  verltesaerunga- 
fithig  bezeichnet  bat,  lo  gilt  da  wie  in  «o  viel  anderen  Dinsen  liaa 
Wor^  daaa  die  Rricenntniaa  dea  Fehlers  aeboo  den  halben  Weg  zur 
Behebung  deaaelben  darstellt,  und  ich  hoffe  dalier,  dass  der  heutige, 
von  «n  benit'cncr  .'»eitc  Rchsltcne  Vortrag  einen  kriUtigen  Anatoa* 
,  Ii  riiKT  Ki'vi.-'i  -:i  ilei  Hetrielisrei;lonient.'i  geben  wimL*  (Labhalker 
Beifall.)    llii'^inr  w  urih'  die  Sit^'uiiK'  k'<'-''>'ldci.ssen. 

XVll.  VersaiumlaDg.  DienaUg  den  20.  Febrnu- 
18BS,  7  Uhr  Abradi.  Vortrag  des  Hnn  ProfMBOT  Dr.'  Im 

Burgerstein,  aber:  »Kei  s  e  -  Ei  n  dr  il  c  k  c  ans  Nor* 
wegen  nnd  Schweden  und  S  c  h  i  1  d  e  rang  der 
dortigen  Eiseiibahn-Kiurichtungen.a 

Hnbabonaement.  Die  P.  T.  Clobmitglieder  vrerdea  anfneikiam 
grmaehr,  nuhrcro  Zeitschriften  i  Tages-  und  Wocbeahlltter)  in 
Subabonncmcnt  abgegeben  werden.  Uaa  Verieiohniaa  diaaar  Biltler 
nnd  die  Abannamant^Dediagaiaaa  aind  ia  der  Ctab-Kaailai  an- 
zusehen. 

Dia  P.  T.  aabnütgUader  werde«  anfiaarkaam  gemaeht,  data  kt 
der  Club-Kantlai  Mgliidi  behoban  werden  kSnnan : 

Eintrittskarten  für  die  Voiiragsabenda  des  Oeat.  Ingenieur- 
und  Are  Ii  itekton- Vereins;  des  N  iederösterr.  (iewerbc- 
Vereina;  dea  Wiasenaohaflliehen  Club;  den  Vereine« 
der  Literatarfrennde;  daa  O  ria  a  tal  i  ae  h  e  n  Muaeama. 

Awwiawuaa  MirsriB6Nlito8Nw  filr  daa  Wianar  Stadt« 
thaatai; 

gwlait|la  Karte«  ftlr  daa  Wianar  KOaatlarhaaa,  fBrdaa 
Wiaaar  Paaarama  und  rirBidarateu 


Die  P.  T.  Cub-Mitgliedcr  werden  ;u  dem  Dotmeratag  den 
aa.  Fabnuur  d.  J.  im  Saale  des  H6t«l  xiun  waUaa«  Xoaa 
(U.  TabMaInnaa)  alaiWiideadaB 

tanz-krAnzchen 

bMiehat  elngetad«!.  Ol«  Auagabe  der  Karten  i  I  II.  filr  aub-MilgNadir 
und  deren  AngehSrIge  (Hamn-  und  Oamsnkarien;,  aowie  1  2f.  Ilr 
Oiste,  erfolgt  gegen  VonvelNag  4ir  Clil«dMag  fei  dar  CMkaaiM 
vom  I.  Februar  d.  i-  an. 

J>o»O0$elU»Mt0-OemM. 


-  88  - 


IC.  k.  priT.  BliÜNiliV'OswIhNilwfl. 

(Directer  Gütrrvrrkchr  Wii  n    Liverpool  und  vioe-versa  via  Triatt  ) 

Die  n;i<;lisl''ii  Alil»lirn-n  Jer  (  iinard-Dampt'nr   fin'liMi  statt: 
Vofi  Trieit  naah  Liverpool: 
Dampfer  llarocco,    l7(XlTiin.  I.ntleru^hi^rkiit, 

■       SidoD,        17(11)     >  » 
.       Malta,        JidO     .  > 
>       TriiiiiUd,    IMH)     >  > 
2000    »  • 
2100    •  > 
Von  Liverpool  nach  Trieat: 
2200  Ton.  Udefühigkeit, 
1800    .  * 
»MO    •  » 
2100    .  > 
In  LWarpool  Unuchiffung  naoh  nsd  ton  MMr-Yorii,  IMiift, 
■So  de  JMciro,  Mmilt  VM«»,  BuMot-Ajrrw.    ,      ^.     .  ^ 

MIlMra  Ankflaft«  arUwilaB  ^  eoomanMI»  DirMlion  der 
SBdbKha  in  Wim  wd  dl«  AgfmS»  d«t  Cimani  Une,  SehiMar  ft 
Conp.,  in  Trteat.  *fM 


AIoppo, 

>  'ranffa, 

Dampfer  Malta, 
•  Trinidad 

>  Alappo, 
■  TsntI», 


am  7.  Kcl..  IRM, 
am  17.  Kcb.  1H«3, 

am  2«.  Fcb.  isna, 

am    7.  Mür/ 

nm  17.  Uän  ima, 
am  «6.  Uln  1883, 
um  4.  Apiti  1868. 

am  9.  Fab.  1888, 
am  l».  Fab.  1883, 
am  S8.  Fib.  1883, 
am  9.  lUn  1883. 


K  k.  priv.  Katteiiberger  Lomlbsliii. 

Vom  I.  Matz.  I.  J.  iii^.'fatiRfn,  bi«  auf  Widerruf.  »iTdeii  ?i.ti 
Stdietz  Kuttenberg  nach  Kuttenbero  Stadtbuhiihof,  heiiihmij««*!"/ 
in  unigekflirter  liicliliing,  «rmilssictc  Ti.orbilk-ts  lu  den  weiter  ange- 
(HutCD  Flüirpreisen  »ur  Veraungaboni:  gelanRen,  and  iwar: 

n,  CiaSM  ...ir>  kr  Xottii  per  Vet  un 

MI.      .   ,       .        .  . 

FSr  di«  Auagabc  die»«  BilM»  gellen  <lie  It.-HiinMiiin^'.n  d-'s 
Lacd-TMÜba  Ar  den  Peraonen-  lud  Gepäcka  TrAoaport  der  k.  k.  pnv. 
KaMHbMffH  I«caIUba. 

Wieii,iBFabiiur  1883. 

Dia  €toM«al-INre«tlM 
dtr  k.  k.  priv.  datainiebtotkNi  V*tdwMlbaiin 
^  ataltalil«k 


INGENIEURE 
WiBi  1..  PCTTAIOZZIOAIWF  Nr.  8. 

TKCHNISCHKS  BUREAU 
nr  fimiWMlintlliiin  KtiH>nb«bB*  m 

.Sfi-nndüilmhii«.  ,,,, 

 ly 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  PuUfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 


WIBH,  X.  BMlrk. 


Ft.  a. 


rtr  Biienbahn-InaeBiaar«! 
K.  k.  fjgl  priv. 

dor  JLitL.  Ittarheim  in  Wirni 

(WIbriBCjahaaBiaBamasS) 

ciiii  tiLhU  iich  larTwvialflltlcwif  tpiiSWdHiwigaaa.Pll«w 
aller  Art  aaoh  tbrem 
pateutirten  Begrographiiekea  UeMpannwrftihriii 


Dto 

Uniformirungs  -  Anstalt 

niv  ScUKimfitUlt** 

IMWnMUMk-OailvlMkiia  linliio: 

Umra.aiHiailM.  UaiflirmUataar.  Ditliii<tl<«M 
iiail  Uiiir»iii»Hrt«»)«<«ir  AninnHil*itUi*IM  Pn>l~» 

bai  anarkannt  lolidoD  \vur*o 


$fitMH  tiiutUtHhPntt-eourMU  w*rdM  auf  ItaMtft  /rite»  ttnutöt. 

luIoTltz  Tiller  Ä  OS, 


rKnlannM  «nil-UBlfprT- 1t 


Alj.uii  iSar  Kl 


WIpn,  VII,  Maria»; ill.THtraaso  22. 


Für  Bahnen! 

OubolaftnrcB  'i'<'i  ii>:i'!li»in;:Lvii.'n. 
OulMIaaam  Kalk. 
Oaibola«nr*S*atDf«ollonapml*«r 

(Vi-rbMaaK  <  »rb'>li.ii»i  II  Knaa- 

nad  Tbooar^lcaalu«. ) 

■la«raU»tt-0«i«  iW>n.«>dMai* 

Samiatr-  niU  Wialcr«!»). 
TaMUM-l»ampta]nte«MfMl,  foii 

lomvanar  triats  rttr  Talg. 

Iti-ffH  in  jf^i-m  (/lunlilv  loMte-t  iIi.» 

Chemische  Fabrik 
ScMbiHz-Aussig, 

llr.R.Baehr-Pndari. 


'.ikrla!)i).)t9.?(^oiAtinStimar. 

ADle  KnXagti 
von 
rbeiterwohmin^en 


famnwoll.  Palent 


Treib- 


Rit^inen. 


Oitalni,  hIHk;'!  i  ;;'xw^,-.,"..  ,l|a»ltt»».' 
I>li.  ».«r.  ij. ,  S  -^ft't'j^U^J  .«<  la  Ort««. 

llamliHrc,  <B^fSQJtF  Wlan, 

Caalfal  -  ^»■p'H  ft*r  'i'n  i-ontin*at. 


irirthitclialÜithen,  saiiiläreii  und 
ledniMbtn  Staodpukte, 

einer  Stunnilanir  toh  Plinen 
der  bmteii  ArbeiterliUuiter 
Englaad«}  Frankraieba  und 


Radoir  Man«««, 

^^bl•^i^^It-Ct"^  '1^'  V.  k.  l>rsT  M*t,-rp, 
BBfi>4il«<t<x  '1.  H'iatD  t^i-^f^lMbti''». 

Zweite  dnrchgeseheno  und 
Tcrmehrl«  Aalage. 

Mit  einem  Allan 
ron  lö  Tafeln,  entli.  120  Fig. 
IMiS.  gr.  8.  Geb.  7  Mk.  M)  IT 

Sanillift 
il  lICR  «ifliMlMiini. 


Muttone  &  Kurz 

2.^  a  B  c  n  1 XX  e  n -S*  &  1»  r  1 IB  a  a  t  •  33. 
i  AimiUaaM^rnM:  •    •  üMb: 


U.i 


ktaan  al>  SpeciitUtilt : 
OosansUltan  lar  Bncogang  von  I«uahtgaa  am  atatakoblen. 
Hols  und  mDHUMMm,  Oomfftimit-  od  MUiAnatalten 
nr  Oeisiu^  Ahmt  äü«  BmdWkSnacao  nt  BalnMbtung  von 
aiaanbalm-Wacgona  und  ando«  IWinwofain  nadi  dem 
Syatem  L.  A.  iUadlBfer. 
Uaiem  Apparate  zor  Gasfnbrikation,  aUi 
OasMUntCTt  Beinieungs-Appanit«,  Rohrleitmlgall  nebst 

Candclnborn,  Ij<iterncn  sie 
InataHatiMMn  »cm   das-  uml   Wusatirleituneoli  für  StSdt«, 
f„Vr:-. ,  ,  ,     -T.  I  II    'i.'  1  'i^l  V< \::r-n.  ]  ii.n'- 


„DER  CONDÜCTEUR." 

OfficMiM  Omtnbueh  dtr  (Mttr.'imiar.  EkuAdHUii 


tir».-|i"ltii  lOmftI  Ith  -Iah 
TtTiiiiri^n  ili-r  llario  aJntri'l 


AbaiiaHMu  arail»  imil  »rau«<i  iia<ilii»U«f«rt.  —  Uar  lllsatrllto  Wtaw  m  ita 
nakoM  «M     lafciaaaa  IM»      ■■aalMb  kanMuft  ■•Hm.  -  rnuamara. 
«oaa4aMlww«apnM  Mret.!.  W.(ariinMHarMt*<naivda>>i:i. 

Kliaaat»*  H«/<«  M  lin  mit  fpmmtm  «••l««r««Mii<<»v  M  «r. 


lo  Wlaa,  Itn  TiAaa 


•■.TaWALnHcm 


Siemens'  Presshartglas  (gehärtetes  Tafelglas)! 

durili  bedeutende  \ViderstandBfilhi5keU  gegen  Stou,  Dvutk  vmA  TewiMr«tur«liff0r«asen  sahr  empfehlenswerüi 

Ar 

LatiTDCllSChtilMIl,  auch  uüt  transparenten  Stationsnamen  iiimI  anderen  Bezeicliiiiiiigen  Tenehen, 
Sigulscbeiben  etc.,  für  Verglasun^  toh  Werkstättfln,  Bedaduuieii,  OberUohtta  etc., 

UM  fisrner 

fiir  l{«>flector<>n  laaoli  mit  eingdminter  VenillwmnK)  nnd  Ar  Iiftterne«  et&  liefert  biUifit  dit  I 

wtESDEX.  Fr.ii^r,,er.tr<^  43.  p^^j^^^  Glasfabrik  FHedr.  Slemons,  Abtheilung  für  Hartglas.  , 


Regulir-FttU- 
^     imd  Veiitllatioii»-O«ilbn. 

P  Ilm!  fhilMh'-ltT  RrfnUfV^krii  tt«r  VftrbtfnnuBf  j  Itfliolni*  \.it*g.^ 
a  iMi^r         rrm*» ;  hicbiil  riaUcln*  II«4imiiBi;  tin4  U'rv''j.'1 

S  Wi  ktmvvtmm  rfa«  VfnlQatioMBnbna. 

S         NtlMBf  biK  u  a  Ummt  d« 

> 

I 

a 

VtfshuH  IUI)  Pir:!<Iiflrn  jiaüs  an)  fniKO 

6 Fabrik  fllr  Meidiu^er-Oefen  and 
UnoiswillM: 

H.  HBIH 


O8CU  UUUL  WIBR,  L.  Mnitaidk  u. 


Um  :?(kulma>  t  X 
FllVnk  i^l 


yCIDlNIEl 

^  H.  M  E  I 


PntitftolicRi  «nd  Seweben  am  rekim  8iid«n*b£Ul 

OmNWMi  twlH|«>  (TM-.-  J7  rm  I    4  a.  AJ*  t«anM  (IM  SUck) 

jl.   V\ii.|]  1.I1T  iiV  l'r«t 

AI»  billigatt'B  und  vorzüslicliati  n  l»ut.»:ii:it«rinl  und 
ata  nicht  ftuorgufliliilieli,  wio  liuum woUabfilüe  etc., 
•  11  be»teni»  ompfohlcn 


KBr  alle  P.  T.  Eliieiihalni.««)««tlUrli>ft»«  ! 

Fraas.  Gesellschaft  inr  Fenerlösch  Apparate 

„MATA  Fi:  EGOS" 

üy^U'm  HAiuon  UanolAS 
Wir  hilwo  4I>  Klirr,  Miuiatfm,  1mm  »Ir  flr  OMl»rral«k-IIamra, 

kmaf  <«r  *atk  «imw  U«l«glrna  Hr.ClMrtMlMutiv  I*  W<«««MMllck  •ittoIxm. 

LuaUW fMtM  iB  «iMk  L, iMlarfMa*  ■,  nb«mii«i  ixiwn,  -»hin  .i.» 

Aiif>«t«i  «M  —MllHWI  tMIMlM  ««MM  mmtmi  m«(M 

•mIM,  KMVaAar  IMI.  Im  Aunnio  d<.r   l>lr,i('il'.u  : 

A.ile  Miitivlire. 


Oesterreichisdi -Alpine  lloiitnn  Gesellschaft  in  Wien 


(Artienraj>iUi(  <>   W./l.  :i0,OOO.000) 

f'tVMtt  durch  Pasion  and  Ankauf  der  Werke  der:  k.  k.  prir.  Act5en-Ge«ell<ich«ft  der  Iiinerberecr  Haupt  Gowerk^.eliiift,  tlUttenbctger 
iMinr<rl*-0«MU>cb*ft,  VorderiJ>erg-Ki-<tla>lier  Montniiin.Umtiie  Gescllsctian.  8tiitii»i:lifu  KisenimluKtiie  (ie»eUitcli«ft,  k.  k.  pilT. 
Kaaib«i(>iMMtai<li«r  GewerkKcfaan,  Si  Kev<l}'-  und  Kindber>!<-r  Kis.  u-  und  ät.-ililiihlusirli'  G^'s.  lls.  lüiit,  k  k  |>ri*.  Bilca-  udStaU- 

Gew'.rk^i  liaft  zi;  Kil  t^Miil.l  und  Kriniiliach  und  der  Grazer  Ki'icnwadiroii  Fabrik  in  Gnu. 
Bnitll  in  Steiermark,  Kainten.  Ulii  i-  i.ii.l  Ni  j  l.-i i  sl«  rr.  i-  Ii  Ci  uk»-  und  Huhkobleu-It  i.  linfen.  Ilessemer-  und  iM.irliiislahlhüHoi,  OoM- 

und  KiisohstahüiCitton.  M:i-.'l,ir..  !iwcrkMritI<'r  njid  K.-.^'i.-lsrliiiiieil.'ii,  .^lalifiM'is-  nnd  )nei!iw.il/K,'i ko  elf.  in 
ScIlWeeluit.  Vnbfrs.  Miiriiwll,  Krli  flarli.  KiiidberK,  Kiipleiili.  i  r.  i'r.i/..  I'iehlin:.  KIliisHiild.  Iteirlinimniliis.  Hicflail,  F 
Vtnicm^r^  l»»na«il?;.  /..Iiinf:.  Ilefi.  Lölliii;:.  Klwr^nin.  'Ircilnifli.  B»elisrlieiildi.  kliisenfiirl.  I'ri'vali  u.a.  w. 

.fert  EISENBAHN-BEDARFSARTIKEL  .1.: 


Ii 

Bcnsemcnlahl-  und  EisfHsciiiftirn 

St  hirmHnäijrl,  Lii^ilu  ti.  iniri  VnlirhnjsiihiHeH, 

Profilriscn  ji  ilir  Art  für  i  i.-iirm  ii  Olirrhuu, 

W'iilirn  Kiul  Kriit:\iniii  n. 

Achtem,  Bmdagc»  und  am^M«  RndaäUe, 

1in'&\fii-Vim-li>i'  liimni  in  Ki.sm  tutd  8kM, 
WaimrMaUuHs-KinricMuniitn, 
Wi^geni'  wid  Leeometw/iderH, 


(rtmwaaren  aller  Art, 
Iii  sTi  oir-.  Ti'iiitt  r-  uti'l  A'i AM /W'  ' /f  . 
LtH-umohi  -  FniML^  aus  KtscN-  und  {>l>dilUti:ii, 
Bducrrr  Kvllrn,  gemkvmri  tmd 

¥Hd  Stahl. 
FofoitfbtH  oller  Art, 
Btabei.ocn. 

Draht  und  Drahtslißc 

«. «.  w. 


Sitz  der  Gesellschaft  in  Wien 

I-iuroaiix:  Kärnf nofstiasse  55  und  Maximiliansti'asse  2. 


Or.  Jw.  aOBin  ZIHIUJiUinH.. 


UMMu(»b«,  Unek  ul  VarlH  i-  ^TKTiUUUlOB]."  la  Wi«a. 
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OesterreicMsche 


Eisenbahn -Zeitung. 


Q  ß,  Q-      ^  Abomement  incl.  Pottveriendiiig 

itelaUlratiM  ^  in  OtttenMk-VBgßias 

wsinMsr*   dub  österreichischer  Eüsenbahn-Beamten. 


Rednction: 

WIEN,  I.,  E<rlwDbMb(MM  11. 


Wiei,  4ei  25.  Vebraar  1883. 


VI.  Jahrgang. 


Das  Beue  Actiengesetz  und  diefiiseMbahneii. 

T«B  W.  BBatehtr,  Tontuda-A^juict  in  Ba^tolmrui  dtr  KiiMr 


In  der  Sitzimf?  des  A1n."'"ii!ni't>'n!i;!iises,  vom  16.  De- 
cember  1882,  hat  die  liegieruug  eiaeu  neuen  Entwurf  des 
(3«8«(sM.  iMtraffnd  di«  Coiiun«i4it-GQwUidMflan  auf  Aetiw 
iitxl  lit  Actien-Gegellachiftaii,  der  verftanugimlarigAB  Be- 
tutadloog  voi::gelagt 

Dieter  GesetEteentwurf  Iwrirt  im  OroMB  mi  Ganien 
»nt*  d»>r  vom  Abgenidnet^-nhauae  in  der  Sifaiaag  TOm  16.  De- 
cembor  1874  in  dritter  Lesung  beschlossenen,  den.^clhpn 
Gegenstand  betreffenden  üesetzesvorlage,  der  neue  Entwurf 
eothlKJedodiMlen  vieles  tedicttoBeUen  Miflh  einige  ddit 
■nwescntlicbn  AbSnderungcn 

iDsbeaondere  hat  das  dem  vom  Abgeordnetenhautie  be- 
•ddosaaieii  GeaetM  m  Grimde  gelefane  Prineip :  »daas  aar 
Errirlitung  von  Coiünitiudit  -  Gesellschaften  auf 
Aciien  und  Aotieu-Gesellschaften  eine  besondere 
stsailiebe  Qeaelunigung  in  Zvlcnnft  nleht  erforder- 
lich sein  solle.«  durch  die  neue  HegierungsTorlage  eine  Ab- 
änderung erfahren,  indem,  wie  der  Motivenbericht  besagt, 
«die  praktischen  Erfahrungen  der  letzten  Zeit  eine  Ausnahme 
von  diapam  Friocipe  dahin  geboten  haben,  dasa  die  ataatUehe 

fipnehmipinfl  zur  Errichtung  von  r"iTini;indif-(tesell-chaft«n 
auf  Actien  und  Actien-Gesellschaiteu,  bei  welchen  zum  Uegen- 
atande  deaüntoraebiBeBa  der  Baa  oder  der  Betrieb  TonEiaen- 
biihnrn  njpr  von  Ri'hifrrahrts-Canälen,  der  Betrieb  der  Danijif- 
schifllahrt,  des  Pfandleiher- Oewerbes,  von  Beigbauen  oder 
endlich  die  Amgabe  Ton  Pflmdbrielta  gehOtt,  nach  wie  ror 
erforderlich  ist  * 

Obwohl  una  die  i»raktischen  Erfahrungen,  welche  die 
Regierung  zum  theilweisen  Aufgeben  des  ffir  sämmtliche 
Commandtt-Gkeellaeluifteo  auf  Actien  und  fllr  tftaoamtliche 
Actien-GeaeUschaften  aufgeHtellten  Principe.''  rflcksichtiirh  der 
Torbenaimten  Qesellscbalten  bewogen  haben,  nicht  bekannt 
sind,  miiae  doch  wohl  angmonuBM  werden,  daaa  es  fuu 
gewichtige  Gründe  sein  inflj-scn,  welche  die  Keirieninp  zu  dem 
Entschlüsse  brachten,  von  dem  Frinctpe,  welches  als  die 


eigentliche  ratio  daa  ganzen  Gesetzesentwurfes  hingestellt 
wurde.  Ausnahmen  m  statuiren,  und  wir  plauhen  nicht  zu 
fehlen,  wenn  wir  auuebiuen,  dass  dieses  Abgehen  vom  Principe 
in  dw  gewonnenen  Uebeneognng  basirt,  daaa  die  Geaell- 
schaftcn.  fTir  welche  die  Ausnahme  «tatuirt  wurde,  nicht  so 
obnewciters  mit  anderen  Actien-Gesellschaften  glcichmissig 
behandelt  werden  dOiftn,  da  insbeaoadere  die  Bis^bahn- 
Gosellschaft^n  neben  ihr«r  privatrechtlichen  Existenz  immer 
zugleich  den  Charaliter  Öffentlicher  Institute  haben  und  als 
solche  aof  die  Mbnilidie  WohUUirt  uid  die  Teriheidignng 
dos  St4)ates  einen  nicht  unwesentlichen  Bntnaa  aaaiulilMD 

beiTifen  sind. 

War  aber  —  wie  es  in  den  Begierungs-Motiveu  zu  dem 
EMwmft  VOM  Jaim  1974  n  lesen  —  dia  Beaeitiginig  der 

i  stiiafliclicn  Genehmigung  zur  Bnriehtunt;  von  rommandit- 
Uesellschafteu  auf  Actien  und  Actien  -  GesellscbafUsn  das 
legialatiT  polttiadie  Moment  aar  Abladern^  reepeetiTe  Bi^ 
giinznu^'  der  diesbeifl^ehen  Vr>t>i'1itiftnn  de.s  Handelsgeseia- 
buches,  war  dieses  anljpsteUte  Princip,  durch  Decretirung  von 
Konnativ-Beatininrangen  einen  Ersatx  fllr  die  abgeadiaHte 
staatliche  Fllraorge  zu  treffen,  die  ratio  legis:  so  ist  nicht  ein- 
zusehen, warum  bei  denjenigen  GeselUcliaften,  also  nament- 
lich bei  Eisenbahnen,  rflcksichtlich  welcher  die  staatliche 
Genehmigung  nach  wie  vor  aofiveht  bidbt,  rttcinididich 
welcher  also  die  dein  Gesetzentwurfe  zu  Gninde  gelegten 
Principien  nicht  ziu*  Anwendung  gelangen,  die  geschaffene 
AnsnaliDie  nicht  ao  weit  ansgedehnt  werde,  daaa  anchdie,  eine 

.staatliche  Gcnehiiitt'UiiL,'  cr-^ffzenden  Ni>rmaiiv-Hestiramungen 
auf  die  Eiseubabueu  keine  Auwendung  zu  linden  haben,  umso- 
mehr,  als  diese  Bestirnnrangen  anf  die  GeaeUUI»  der  Biaenbalia- 
l  iitcinehmungen,  wi.  wir  nacbznwnsen  versuchen  werden, 
nur  hemmend  einwirken  kennen  und  die  im  (öffentlichen  In- 
teresse gelegene  Thätigkeit  der  Eiaanbahneo  zu  fördern  nicht 
geeignet  sind. 

Aber  nicht  nur  dass  riie  KegicrmiL'sV'irliifrr'  die  Anwen- 
dimg  der  geänderten  Bestimmungen  des  Handelsgesetzbuches 
anf  almmtüdie  Unfüg  eBtatehenden,  Ban  und  Betrieb  Ton 
Sisenbahncn  zum  Zwecke  habenden  Actien-Qcsellschaflen 
noxmirt,  es  wird  sogar  bestimmt,  das«  das  Geseta  auch  auf 
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üt  bereits  beät<>heDden  Eisenbahn-GesellschaftaB  AnwendiiDir 
XU  finden  huln'.  und  zwar  wird  diese  Rnckwirkiinjr  forrmdl  in 
der  Weise  augeorduel,  (hsa  der  N'orstttod  der  Actien-liesell- 
adiKft  etaenaitB  bei  8tnA  verinlteD  wird,  die  Anfiitlinie  des 

dbUgatOlischen  Aiilsirfitsrathes  in  den  Gos.dlschaflsvertraR 
bflj  flinar  innerhalb  eines  Jahres  einzuberufenden  Genenil- 
VeiiMDinlDog  iiiAiitragxaI>ringeD,aodererMit8  aber  dtdorrh, 
dass  fast  8&mmUi<te  mit  dem  neuen  Gcsctzentwui-fe  nt<  hi  in 
Einklang  ntelienden  Bestimmungen  der Gesoll-tchaft«- Verträge 
einfach  als  unmutig;  erklärt  und  statt  derselben  die  liestiin- 
mungen  des  Gesetzes  siipplirt  weidcB. 

Die  Klarheit  der  Bestimmiinff**!!  Qber  die  KQckwiikun>; 
deu  Gesetzes,  welche  in  der  Kegiei-ungsrorlage  vom  Jahre 
1874  vennisst  wurde,  llsct  nuundir  Dank  des  diesAlligen 
von  Herrn  T)r  H.  ilt.st  in  der  Sitimg  des  Abpeordnetenbaiis.'s 
vom  27.  liovember  1874  gMtdUsB  Antrages  nichts  zu 
wOnadMO  llbrig,  diese  Klarlieit  Üsst  aber  umsomehr  den  den 
Onrndprinoipien  alles  Itechtes  zuwiderlanfeiiden  Zwang  der 
Rllekwirlnuig  des  Gesetzes  in  um  so  grellerem  Lichte  erseheinen. 

Kicbt  nur  der  im  §.  5  des  Allg.  bUrgerl.  Gesftzbnches 
ausgesprocfawe  Onmdsatz:  »Qeaetze  wirken  nicht  zurQck,  sie 
)ia>icn  daher  auf  vorherpcpangene  Handlungen  und  vorher 
erworbene  liechte  keinen  Eintiuss«,  wird  einfach  bei  Seite  ge- 
sehobeD,  j»  nodi  mebr,  die  AeUoulre  seHei)  gezwungen 
werden  —  mit  der  Niohtaii>z:ihltinij  d^-r  Diviih  ndc  —  das 
Geeenschafts-Statut  duich  Autualime  einer  üestiinmung  Qber 
den  AnfsiehtsnUi  n  Indem!  Und  doch  »oll  nach  natflrliehen 
Rechtsgrimdsatzen  Niemand  rechtlich  veriifliehtet  werden 
ktonen,  einen  Vertrag  einzugehen  oder  denselben  zu  ändern. 

Wir  unterlassen  es.  Ober  diesen  Punkt  des  Gesetzes 
weiter  einzugehen,  und  wollen  in  Folgendem  das  neu  ereirte 
Institut  des  Aursi<'lit>iathps  in  seiner vhrfcung  tnf  BfaieBbahn- 
Gesellschufteu  beleuchten. 

Der  AvMehtsratli,  deseen  Mi^eder  perstalicb  md 
solidarisih  für  dmi  Sdiadco  haften,  welchen  sie  dim  h  die 
vors&tzliche  oder  iahrltarige  NicbterflUlang  ihrer  Obliegen- 
heiten vernnaehsiif  Iberwaeht  naeh  dem  OesetEPsentworf» 
die  Gefell äf't.-^fahmng  der  QaseUschan  in  alli^n  Zw.'it^,.|,  der 
Verwaltung,  er  kann  sieh  von  dem  Gange  der  Angelegenheiten 
der  Gesellschaft  unterrichten,  die  BOeher  und  SchriAen  der- 
selben jederseit  einsehen,  den  Bestand  der  Gesellschaflscassa 
untersnchen  und  v^n  dem  Vorstande  die  evtVirdi'ilirhoti  AuC- 
schlOsse  verlangen ;  mit  noch  nicht  zum  Abschlüsse  gediciienen 
UntnhandlvnfeB  über  einidne  Geschulte  bekannt  gemaeht  n 

werden,  kann  er  iiii-h*  bennsprin  heii.  i'.\rt.  L'2.")  > 

Er  hat  insbesondere  die  Jahresrechnungen,  die  Bilanzen 
und  dieTorsehllge  znrGewinnferlkrihing  in  prflfl»  nnd  dar- 
über alljährlich  d-T  G  i  iieralTersammlung  Bericht  zu  erstatten. 

Der  Aufsichtsrath  hat  eise  Generalversammlmig  zu  be- 
rufen, wenn  dies  im  Interesse  der  Gesellschaft  erforderlich 
ist  (AtL  193.) 

Der  Anfsichtfnith  mit  seinen,  in  der  gegenwartiireti 
Gesetsesvorlage  uormirteu  Functionen  ist  nicht  neu,  auch  da» 
jetet  in  Geltung  befindliehe  Handelageaelxbuch  kennt  den 


AulUehtarath  Ihst  nili  imdba  Fandianen.  Kam  ist  nur  die 

M  i  ?r  n  t  o  r  i  V  r  h  e  Kinftlhnmp  de?«p1hen.  die  ausdrticicliche 
Bcsümmung,  dass  er  nicht  Beirath  der  Gesellschaft  sein  darf, 
femer  neii  die  Haftung  tit  den  ans  efaier  fidtrilnigeii  Weht- 

ertnlluntr  -i'itier  Ohli<>t,'i>nh<'iteti  ent.-t;inii*'npn  Srhaden. 

Nachdem  in  deu  erläuternden  Bemerkungen  zu  dem 
gegenwärtigen  Qeeetseeeutwnrfe  aasdrttdJich  aufden  MotireD- 
Beridit  zu  der  Gesetxeavorlnfs  vom  Jahre  1874  hingewiesen 
wird,  entnehmen  wir  diesem  Letzteren  das  Motiv  zur  Ein- 
führung' des  obligatori.^chen  Aufsichtsrathes  wie  folgt: 

«Wenn  die  staatliche  Aufsicht  kflnfÜg  entfallen  aell,  so 
inu.s«  der  Aufsichtsr:itli  /»  einnm  nothwendigt-n  Krj^ane  der 
Gesellschaft  gemacht  werden,  und  zwar  aus  denselben 
Grflndco.  ans  veldteu  fAr  die  Connumdit-Geutlsdiaft  auf 
.\ctien  bei  der  Berathiuii,'  d»s  HLünlcl-L't'^ietzhiiidio^  und  unter 
Voraussetzung,  dass  fflr  diese  Gesellsohatlslorm  weder  eine 
slaatliehe  Genehmigung  zm*  Erriehtnnj;  «rforderiieh,  nbeh 
eine  Staat^aufsii  iit  eintreten  werde,  ili.'  H.  :-:cllunf;  einf>.s  .\uf- 
■sichtsrathes  als  entliehrlich  erachtet  worden  ist.*  (Zu  Art.  209.) 

Nachdem  mm  in  der  neuen  Gesetzesvorlage  die  staat- 
liche Genehmignag  »ir  Errichtimg  von  Bisenbahn-Aetiee- 

'resellsehaften  pnt<;ci;en  diT  Roirieruiiii^vorlape  vom  .Tahre 
1^74  ausdrQcklicli  als  uothwendig  erklärt  wird,  nachdem  aber 
ferner  uidi  die  StaataanfU^t  rllekaiciitlldi  dieser  OeseiD- 
.•ichaften  heihi'halten  wurde,  kann  das  vorcitirtf  Motiv  fTir  die 
obligatorische  Kinflihruug  des  Aufsichtsrathes  bei  Eisenbahn« 
Geselleehafien  nicht  ins  Feld  geflUirt  werden. 

Aber  auch  andnre  Motive  ITir  dit'.-<e  KiulUhrung  lassen 
sich  rOcksichtlich  der  Eisenbahn-Gesellschaften  nicht  einnul 
ans  den  Erfahrungen  der  Krise  im  Jahre  1873  deduciren  — 
wohl  aber  gibt  es  viele  und  gewichtige  Qrflnde,  welche  die 
ubligatorischi'  Kiufnhruug  dieses  Institutes  mit  den  in  der 
Gesetzesvorlage  dem  Aufaichtsrathe  verliehenen  Rechten  und 
anferlegtea  Pflichten  bei  Biaenbahn-QeseilsdiBftsa  als  aieht 
'  iirs]iriessliri).  ja  als  d>'n  Zwi'itV  der  Ei8enlMdni'*0eae]lacliafUa 

(geradezu  hemmend  erscheinen  lassen. 
Obwohl  die  B^emngsmotire  «fai  besoadem  Oewidit 
darauf  legen,  dass  dieser  Aufsichtsrath  ein  ausschlies.-!lieh 
controlirendes  Organ  sei.  und  dass  »Jede  Verqoiokwig 
von  controlirenden  imd  verwaltenden  Functionen,  wie  sie  bei 
den  g^enwirtigen  Verwaltungsr&then  zur  Erscheinung  ge- 
langt, aulTiöreit,  so  ist  doch  in  der  Kegierungsvorlajre  selbst 
ein  derartiger,  nur  die  Controle  umfassender  Wirkungskreis 
I  des  AoMchtsrathea  nicht  neimirt,  —  im  Oegenttiflile,  der 
'  gewählte»  Ansdniek  der  Verpflichtung  der  Auf^iii  htsrrithe:  «die 
GeschättsfQhrung  in  allen  Zweigen  der  Verwaltung«  zu  flber- 
wachen,  die  Befhgniss.  ja  Pflieht  des  AnMAtnathai,  «ine 
Generalversammlung  einzuberufen,  aweon  dies  im  Interesse 
der  Gesellschaft  erforderlich  ist»,  rftumt  —  wenn  es  anoh 
nicht  in  den  Intentionen  der  Regierung  gelegen  sein  sollte  — 
doeh  durch  den  Wortlaut  des  Geseties,  wdoher  bei  dar  An- 
legung des  Gesetzes  uncpflihtet  he.stehender  Rrlautemngeo 
von  noch  so  hervorragender  .Seite,  doch  nur  allein  massgebend 
ist,  dem  Aur»iehtsnthe  Keehte  dn,  weMia  je  nuh  dar  hidl- 


Tidnellea  BcMluflkahdi  wd  dar  gariagerM  oder  gtOcaaren 
AangsUiebkeit  dni-  ItPtrpfTonilpn  Aiirsiolitsräthp  jln^'esclit'n 
nui  ton  möglichen  W  iliea  zu  cbicauirea  —  dieselben  in  die 
Uf8  Tmetrai,  baM  hrgend  rin«  Haadlmg  dw  Tontradw  so 

linden,  wolf!i«>  luu-lt  d'-r  Ausicht  des  einen  oder  des  anderen 
Aurnchtaratbex  oicbt  im  latereue  d«r  ActioDäre  gelegen  ist, 
md  weldie  daradbe  im  Hinblieln  snf  seine  TerantworlHelie 
fltoUnng  einer  eigenen  (ieueralversainmlun^  zu  dem  Zwecke 
fonotragen  sich  verpflichtet  fahlen  wird,  duss  dio^fliM'  i  n-.- 
Wider  die  Heodlmig  gntheisse.  oder  aber  den  Vorstund  ^ur 

▼erantwortang  xielie. 

Das  wird  innsomehr  j^eadielMII,  lls  dem  Aufeichtsrathe 
keine  tielegeuiieit  geboten  ist,  dieOrftade  and  Veranlanungen 
dieser  oder  jeaer  vom  Vorstände  IwseUessenen  Massnahme 

k«'nneu  zu  Irnipn,  nai^lidrin  ihm  die  Theilnalime  bei  dor  Re- 
rathung  und  Bescbliei^sung  noch  so  wichtiger  Gegenstände 
gesetilieh  nntersigt  ist,  und  derselbe  Tonebnüieb  nnr  in  den 
Wirkungen  drr  bozilglichen  Anordnungen  aus  denBdcheru  der 
Oesellüchaft  den  Massstab  finden  wird  zu  der  Beurthfilung,  ob 
diese  oder  jene  Massregel  im  Interesse  der  Gesellschaft,  resp. 
der  ActionSre,  gelegen  war  oder  siebL 

Im  Weiteren  setzt  die  l'ehei-waclinnccdi'iüi's.-lirift.-imhninp 
einer  Eisenbahn-Gesellschaft  in  allen  Zweigen  der  Venvaltung 
niebt  gewftbnliehe  Flhiiibeiten  rorans,  da  sieh  diene  Ueber' 
waebung  nach  stricter  Auslrfung  des  Gesietzes  nicht  nur  auf 
die  finanzielle  Gebahrung,  äondem  auch  auf  die  Stellang  von 
Tarifen,  das  Betriebs-  nod  Masdiinenweseo,  kara  auf  alle,  die 
beterogeDsten  Dinj^o  umfassenden  Gesehlfle  einer  Eisenbahn-' 
Verwaltung  zu  ersti-ecken  haben  wird 

Derartige  PersODliehkeiten  sind  danugeüät,  umsogegrOu- 
deter  i.it  dieBesorgniss.  dassderAnfsiebtsraibaas,  danSsen- 
bahngt-srlirift«'  nicht  gewachsenen  Personen  gebildet,  eher 
schaden  al»  uQtzen  dQrfte. 

Und  sdbst  wenn  der  Anbiehtsrath  einerseits  die  Flhig- 
keiton  hfsifzt,  das  eoitiiilicirte  (Iftritd«-  ritiHr  KiscnbahnnnliM- 
oehmuag  aufzufaäseo,  und  auderseib  denFleiä.s  und  dieMu^ 
besitst,  in  tfe  Details  der  Oebahmng  efauadriDgen.  so  fehlt 
ihm  nach  dem  Gesetze  die  Möglichkeit,  eine  uaeh  seimr 
Meinang  den  Aetion&ren  entgegenstehende  Aniirdnun<(  zu  hin- 
dern. —  Die  Massregel  wird  durchgefahrt^  da.s  Interesse  der 
AcÜonäre  luuss  vorerst  verletzt  werden  -  dann  erat,  nadidem 
derSchaden  geschehen  ist.  besrhlie-isf  iMiie  \(\d  dorn  Aufsiehts- 
rathe  einberufene  Generalversammlung,  dasH  die  betreffende 
HaiBregel  entweder  dem  Intoresse  der  Aetiealre  nicht  tnwider- 
lüuft,  odtT  dasselbe  wirklich  verl<^t7.t  hat.  der  verantwortliidie 
Vorstaad  wird  im  letzteren  Falle  zor  Becbenschaft  gezogen,  es 
«alwiflkett  sieh  ein  Proeess,  der  in  den  mdsten  Fillen  wegen 
der  Unmöglichkeit  der  Einbringllchmachung  des  Schadens, 
das  geschadigte  Interesse  der  Actionilre  nicht  wioiier  awl 
maeben  kauo.  Im  ersteren  Falle  erweist  äich  die  Einberufung 
der  GeneralveraammluDg  als  eine  unnötbigeBennmhignng  der 
Äctionäre,  im  zweiten  Falle  ist  aelbe  anmeiat  von  kekem  Er- 
folg begleitet.  fSeUi«  M^) 


Vebtr  Tnimportiuechaiiik  auf  der 
Wasurbahn. 

Vurirng,  gehalten  TOn  Iog«niear  P.  W.  L  i  p  p  e  r  t  am  16.  J&nawtSM 
in  dtr  XIII.  V^rMmmluas  du  Club  Ocetemtehiaelur  BiMaMw- 

Hin  sshAnsa,  andl  den  ZwsUer  CberteoRwidas  Beisidei.  dass 
Scbiffstraaspert  nAd  Eisenbahn  vdlllg  Hand  in  Hand  gohcn  nnd 
sifh  gfewistwmassen  zn  Einem  grossen  Transportnnternchmen  er- 
pänien  kf.nr.cn.  pilit  iuuh  in  nüchstt-r  Xähp  .lie  Oesterr.  Xordwest- 
I>BuipfscbiflTahrU  -  Q)>sellsch.ift  im  liande  mit  der  Oeeterr.  Nord- 
westbahn. 

Mag  auch  atomeatan  der  Elbevarkehr  eine  noch  crh&hte  Be> 
.ientang'  dnreb  den  StenDlanf  der  t>ranssiBchcn  Bahnen  gewonnen 

habnii.  ivclciii^  b'nnüht  siu:!,  dem  nstprreichiächpn  nnJ  iiii^-arischen 
Bahiiverband  den  Tranjitow.j/^  zu  den  Nordswbäfen  ku  crst-hw^reu- 
J.'utiürh  bleibt  üg  fiir  die  vaterländische  Voikswirthschaft  eine  voa 
der  Natnr  selbst  gewahrte  Gunst,  so  Isng«  als  das  Wasasrder  Slbe 
in  die  Nordsee  Iiisast,  diesen  IMen  Bin-  imd  Aasftihnreg-  Terflig- 
bar  sa  haben  (nsnentlldi  gegentber  einer  Zollpolitik,  di-..  unser 
Getreide,  unser  Mehl,  nnser  Holz,  ja  unsere  Tranben  salbst  vom 
Import  nach  «ipni  N'acbbarlanJc  anazuschlicsäen  trachtet). 

Rechnet  man  hiti%u,  dass  erat  das  Seeschiff  dem  Bahntrain 
die  Mittel  bietet,  seine  weltcnverUndende  Missioa  danfagrrifcid 
m  erfUlen,  so  vtrdjent  der  Wasserverfcehr  nnser  Stodinm  als  ein 
wohlbersehtigtM'  Fortschrittsflictor  nicht  Mos  im  Allgemeincii, 
sondern  auch  vom  Standpnnkl«  des  Eisenbahntiu-hnikers  aus. 

Nichts  klingt  na»  einfacher  als  der  Rath:  nnr  den  Nanüker 
ubf-r  nuutisi  Ii-  Fragen  zu  conaoltirpn.  Indessen,  meine  Herren, 
sobald  wir  (hat«achiich  die  Sohwifflufahnsngs  ur  Unterstfltsnng 
der  Leislongen  des  rollenden  Traine  heramfeben  wollen,  dann  ist 
e«  for  Alisas  die  mangelnde  Rascbh.-it  .Ips  Wa-scrvprfcehrs.  d.  i. 
also  efal  teehntseher  Mangel,  ein^  uiig<  nüfrrnil-  Mpch.mik  dpr 
Wassprhfthn.  wr-Ich,^  wir  s  .-^r  in  h-li-r.^rn  tJruJ"  .impfindMn,  als 
d.-r  daran  gpwühnte  Njulikpr.  W-nn  wir  ferner  sehen,  dass  trotz 
liampf-  und  Rfttonbotrieb  dpriii  th  .ü  •  Fahrzeug»  dssCanals  Mos 
mit  S  Kilomeier  per  Stande  verkehren  dArfen,  weO  ihr  Wcllen- 
BcblagdisüferbSsdnragenaBgreifl;  dann  werden  wir,  geradezu  im 
Gegensatz  znm  Nautik-pr,  nicht  den  B'ischongpn,  .i.iridern 
d^r  verfehlten  SrhifTsmechanik  die  .<rJiuld  belmessen  nnd  dürfen 
■l.ib.T  prw.irt^-n,  das.s  fr-i.-  kniih.  In- Blicke  hinter  den  Segelvorhang, 
mit  dem  8i«h  die  alte  Seemanoapraktik  drapir^  noch  manche  fort^ 
schrittliche  Anregung  za  techniadiea  Varhesserangen  im  Wasser- 
verkehr aafschUsasen  werden.  leb  lade  Sie  deshalb  ein.  mehie 
Herren,  einen  Bolchen  BelbststtadigeB  Blick  heute  /.u  risl;iren 

Wir  möcr  ii  dabei  gerne  mit  ehrender  Dankbarkeit  dp.>i  reichen 
Krt  .hruuir.-.sctiat  .PS  der  alU-n  Seemannsscbole  gedenken,  welchen 
di<'ge  erst  durch  zahllose  Opfer  an  Ifenschonloben  nnd  schwerer 
Millionen  an  Uat  erringen  konnte;  aber  gerade  dämm,  weil  aach 
nnsere,  kdhlreehnendo  Zeit  ebenso  so  den  sehwertten  Opfern  bereit 
Ut,  sobald  es  gilt,  im  Wett.strfiti-  d.  r  Vr.lV.  r  d-n  S:-g  i„n-h  ein« 
ausschlaggebende  EntfaHiMi;,' III  iriiimiT  ('i  lMTm;>cht  lu  erringen 
mid  mittelst  d.T  wpltHi-  und  vr,jkorv..rlnr,  i-ndi  ti  FJcttfi)  d.JuAos- 
Uuseh  ferner  Scbätee  erfolgreich  durchxuführen;  eben  darnm  dürfen 
wir  die  besseren  HOfimittel  neuerer  Technik  nicht  aehtlos  tot- 
Obergehen  lassen,  wenn  wir  gkicb  dioGeflUile  (dner  Mheren  See- 
mannagenerstien  verstahsB  imd  aditsa,  wonsch  der  Dampfer  nar 
als  unberechligler  Eindringling  m  die  Domains  dea  Se^an 
erschien. 

I'em  Aag»  de«  Mechasiken  aiii  hmtiger  Schale  zeigt  es  sich 
entschieden  denUieher,  als  dem  8egellisbrar  alter  Schale,  dsss 
der  WaaserschwaU  vor  dem  Bog.  wie  db  Wogenstrtme 
seitab  Toa  Schiffe  »nd  die  vom  Pr<ip'<ller  weit  nach  hinten  gewor- 
fenen FhithweUen  (Fig.  l)  doch  nur  eine  ArhtiteTsrschweudang 
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um!  ni<-lit  da«  Transpoi^MMB  selber  sind  und  das«  bei  Dampfern 
nicht    wie   bei   Se^lsehiffen ,   der   Schiffskörper   gelbst  al« 


activi>r  Wascliiiifiitlnil  in  lier  Muclianik 
d«r  Wasserbahn  fangiren  mass,  dardi  vor- 
wärtslenkcndi>s  Gegenstemmen  wi*  mit 
I  br«ft«r  L««flank<>  B  nnter  dtm  Dnute  dM 
WindM  (TT  Fig. '-') 

Ks  licilarf  sninit  ein>'r  f'':rnjli.  hi  ii  Eiuati- 
cipatiun  von  diesem,  mit  coiossaleu  begulflügeln 
'das  Aug«  nnd  di«  Phantasi»  «UifaDden  Bilde 
du  Mgelnden  Wanorpflagw,  ■■  rieh  d«r 
prindpidl  abmjckaDdm  MaMiaehm  Btsis  der 
Dampfonneebaaik  bewnsst  zn  wer  l  ti.  1>  i  vA- 
ch«r  oarderselbBtinotoritchR  Schanfelapparat  uud  u  i  l  Ii  t 
der  S  c  h  i  f  f  s  k ''t  r  p  f  r  di-n  uotivcn  T'n>>il  'MMf-n  sr.H.  wim  man 
in  Ökonomischer  Weise  Kaum  scbaffi-n  will  (für  die  unr  im  Niveau 
zD  abertragvnde  Nutzlast)  ohne  katisUiclMli  Wog«!»!»,  wi«  ihn 
dm  SegeUkhnaag  a«tlif»draogeB  aafthSrnuii  mu.^s. 

So  war  M  wohl  wiader  nw  dia  Naehwirkung^  «inir  piotät- 
roHen,  das  Segelschiff  mit  verkläri>ndfm  Strahlenglanze  nmpcben- 
den  Tradition,  welche  die  a!t«ii  S<'hifl'singeDiearo  Terleitot?,  aus 
dem  reichen  Arsenal  mechanischer  niirsmittel  für  die  Transport- 
MliK«be  der  Dampfer  leider  bloa  einen  Waiaeipllig,  d.  i.  den  Keil 
nm  AawlBnadeidiifeB  der  Wogen  nfer  dem  TiM  einer  >ein- 
beben  HaicUDe*  nuzaw&hlen;  obwohl  jed<!m  Kei!  frh  -n  im  Prin- 
cipe d  e  r  Nacbtheil  anhaftet,  dass  er  nur  dimn  seine  spaltende 
Qiifrwirbini,'  änssrm  kann,  wenn  ihm  auch  in  der  Richtung  der 
Axe  ein  Widerstand  umgekehrt  prop.^rtional  seinem  KeiWer- 
hAltnisse  entgegengehalten  wird. 

Die  DampAnnechanik  erkAlt  dadnrck  bedanarlicherweiee  aw 
der  SegelHsUftmachaBik  eehon  tob  allem  Anfang  eine  Wekr- 
bf'lastnre  ilirf-s  Arheitspnigranim.suni  den  Ri  tr.ii-  ilrr  uiiali-n  Wider- 
.slandscomponenic  des  pflügen.len  Keils;  etwa  iilmlii  h  jenem  Maul- 
wurf, den  man  seiner  vorderen  Schaufelf'Cias'>  beraubt  hat,  und  der 
unn  nngeachiekt  mit  der  Schiumu  vorwirta  pflügen  maes,  indem 
er  erat  mit  taSiiterflHaa  ia  lodnnr  Eido  eine  badratendmdh- 
samere,  wählende  Stemmarbeit  anfbietat  gegen  den  kiimttieli  ge< 
schaffenen  Keilwiderstand  von  vorn. 

Venrnn>:ert  fra^ei:  wir  .laht-r:  Mihs  Jan  s^i  sein?  bem  ent- 
schiedenen »Jan  der  ßojepruktiker  und  .Sp.>rtraderer  seta  die 
Natur  ein  entschiedenes  »Nein"  entgegen;  indem  .sie  der  Schlaujfe, 
dem  Aal,  knn  allen  durch  Biegangon  der  Wirbelatale  mderaden 
WasaertMeren,  das  Torwlitakomnen  In  einer  Weiae  gestattet, 
w>!lr!ip  'fibend  Schon  vom  Kopfo  an  direct  das  Wa^r-ir  seit- 
lich ius  iii»m  WpgB  drückt,  auch  eh«  e.s  von  KPiner  Si  it.-.fn'.i.i^k'  it 
Terloren  hat,  wiis  der  Kiel  was  »erstn.'m  lipi  Scbranb|ir>ipi-llHrtl-ii;i'lii. 

Da  nun  augesidita  der  Beiseecbnelligkeit  mit  Locomotiveu, 
flr  aDo  Welt  Ao  fordermg  grOaserer  BeisebesAleniiJgnag  nf 
glititr  Waaserbahn  so  lange  aafreeht  bleibt^  bis  es  der  Wiasen- 
aehaft  gelingt,  anzugeben,  wo  nnd  wie  der  Hebel  angesetzt  werden 
mfisse,  um  unsere  schwer  im  Wa>sir  pflil(,'«nden  Schwimm-' liljtt.ii 
XQ  leicbt  äber'a  Wasser  rollenden  Dampf-  nnd  Segelwageu  um- 
sngMtaltai;  da  «ir  Ahmt  aadi  alusa,  da«  gerad«  dia  ffiakaatia 


Ranlv-rbwiir.rarr,  wu>  7.  R  die  Haie  (die  Oberhaupt  keine 
Schwmjmhlas4'  b'Vfitzen),  eln'nso  wie  sie  nur  durch  Biege- 
bewegnn^'en  ihres  Uflckgrats  auf-  nnd  abwärts  stürv.en,  auch 
horiwotal  nicht  in  jener  zahmen  Weise  schwimmen,  walcke 
nur  alaBtdns  Oleichgewicht  mit  dem  u^beaden  Waaaar 
nnd  amcbflo«  pUtecbernde  Rackwirtsbewegnngeo  lai 
Plossen  Toraussetzt,  statt  kriftjger  Seitenhiebe  mit  dem 
«UrkiTi  Si  liwnn:'!'  (li.  s.  ?rhmietrsann>  i^^eitenhiebe,  whIcIp'  eigentlich 
wieder  nur  eine  Copie  der  Schlansenbewegnngen  in  der,  von 
vorn  durch  den  ganzen  Körper  nach  hinten  weiterlaufenden 
Weilenkriaiaittng  aind);  so  hoffe  ieh  Ihre  Areondliche  Eataohal- 
dignng  n  tindea,  dass  fdi  die  alte  SeemaimsmechaBik  noch 

nicht  alH  das  Ideal  r-fTortrr'ichüti^r  Lflsong  der  Trans]rortanfgabe 
daui|iriL,"'trii'lMMi(ir  Scliwiminratin.i'nfC"'  lietrachtf,  wenn  auch  k,'ei?»n 
die  Karavfli»'!!  des  (..'ubiitibus  (welche  blog  drei  Seenieilfii  in 
der  Stunde  segelten)  die  heutigen  Klipper  ftntfacho  Segel- 
sehnelligkeit  emiduo. 

Ich  meine  natärlich  nicht,  dads  wir  nnaera  atanatel  gibaattn 
Eisendampfor  bipggam  wie  eine  Schlange  baien  sollen,  ebenso 
wenip,  als  wir  das  Dampfpferd  unserer  Eisenbahnen  mit  Kletfer- 
nnd  Sprungfüssen  nach  deni  V'ürt)iMe  des  lebenden  Kenners  auf 
cenpirtem  Terrain  n  OOMteatmi  pOegtiu;  aber  zur  Erklärung  de.-* 
natdrlichan  SehwiauBTergangea  nnd  der  Theorie  der  Schwimm- 
lUwseoge  dlrfto  vir  aas  aelma  Ar  kans  Ut  siuMi  •chlangta» 
Mrmig  biegsamen  CoBsbraiolioaaiheO  am  Bag  des  SdiiAa  ia 
I  Function  denken. 

Wird  nämlich  als  Behelf  für  die  wisstMischaflliche  Betrach- 
taug der  Schiffunecbanik  eine  biegaame  Membran,  mn  Fig.  3, 


^5. 

varne  in  der  Käuxen  Breite  des  BugschilM  OlBgeschallet  nnd  zur 
Stütze  gegen  den  Wasserdruck  von  aossen  mittelst  der  Walzen 
o,p,q.  .  .  eiij".s  Spei  lienrades  stellenweise  hinaiisfreilrückt  (je. lacht; 
BO werden  sieh  zwischen  diesenKollen  negative  Welleneiubuohiungen 
dar  Kanbran  bilden  und  die  ganze  wellenföruiige  Bugwand  wiid 
dann  beim  ümlaaf  des  dnrch  Dampfkraft  angetriebenen  Speichea- 
rades  in  der  Preilriehtnngw  eine,  gegen  die  yorlanbehnelligkelt  v 
lies  ScbifT"s  rüi  klaufik.'«,  dein  Str^iiiie  Jeo  Wassers  ans w e i ch  en  J e 
Bewejj'uiiij,  äbiihch  wie  die  Aehrenflilche  des  vor  dem  Winde 
wugenden  Getreidefeldes,  annehmen,  nur  mit  dem  Unterschiede, 
dass  diese  BAcklanfbewegnngWTon  innen  herans,  selbstthAtig,  mit 
einem  üebenehass  an  Bdcklanb-Sshiidligkalt,  dsai  sogsaaBBtsn 
SliiJ  •(  -  II  V  erfnU't.  Solche BSckwirtsbewegnagkaaa ofllmbtT 
kejiieii  WiJersUuii  nach  v  o  rwfirta  wachrufen. 

Wir  haben  demnach  den  Widfrstaml  1—  \  TL.ufi'S  +  9, 
schon  mit  einem  Antheil  der  schaufelnden  Rncklaufbeweguug  des 
treibeadtn  Bades  =^  —  v  wenigatena  für  die  axiale  C  0  m- 
ponente  des  Keilwiderstaades  gswfthnlicber  ScbÜfo 
e  1  i m i n  i  rt,  gleichzeitig  die  Antriebsfbrdemng  sn  den  aetlTsa 
.■^tö3S  der  Wellennick.Heiteii  ubi^er  Membran  ntn  eben  80  viel- 
ebonlalis  redncirtund  die  erforderliche  ätoss-  oder  blip-tieschwin» 
digkait  *  futh  saaMrisffl  noeb  TsnaOgs  dar  gnsssa,  Ibsr 
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Jic  panx"  Sfhiffsbreili'  reithenJen  Seliaaf<>tfllehe  der  Wpll«n- 
röcksi-iri-iii  zi  <  luein  Hiniiuu  tu     tijii<  lit 

Alli-rdiD^s  öberninimt  hm  da»  roUt'nde  iiad  (M-haiiibur  wie 
d«r  pflägend«  Keil  mit  s»ineD  Qaercompcmenten)  aacli  noch  die 
Arbeit,  du  gsgeaatsiiBnde  Wuter  ua  der  KiTMoliiii«  m  abwirte 
wk  n  ta  dritelceii;  atm  die  HjnterMito  de»  Badai,  velelie  du 
Allf»«  equilibrirpft  niird-',  iht  hier  ähiilioh  wirk'^ml  frselzt  darch 
die  Gleitebenpii  ühn  IlinitirM liiffcK,  weUiic  g-kichp  Ciimp'>rient'!ri 
dM  Waaserdrucks  vdti  iiiit>-ij  tiach  ubeii  t^mpfunireii  und  dius 
in  Sinn«  dea  T«rlaale«  v  umsetwu,  folglich  jenen  loUtr««iiten 
iiMMnuA  im  Signulaa  wieder  in  Form  «tair  larbraililan 
OrocilEMaiMMnto  vaa  AcklanaliiJh  Bach  vom,  abtllglieli  daa 
fHefiOBarnlitBtM,  xnraekeratatten. 

Ks  steht  also  auch  lii'  T  Acti>>!i  und  Kcaction  ^'iM.'cneiuander, 
nie  bei  gt^wOhnlicher  Schiffsprcpulsiim;  aber  wdhr<'tid  die  Segler- 
m«'chanik,  als  Vorbedingung  jedes  Keise-ErMges  goradt-zu  einen 
Wogen  B  tan  lecwkrta  (bü  ^  Fig. 2  and  deminfolge  auch  bag- 
wUUi  verlangt,  welchein  dann  «nfenneidUch  «in  Wellantlial  Inv- 
and  achtfrwärts  gegenüberliegt;  gphflrpn  solche  Fplhsfgpschafft<ne 
Fallrtwiderbländi!  par  nicht  erst  in  das  PruL-ramni  di-r  Iiampfpr- 
mecbaiiik  nadi  Fic  y ;  ilcn  Iii»-!-  Iiaii^b-lt  us  sich  uniL'i  k.Oirl  d.initn: 

I-  r  8  t  f  tt  8  für  das  in  vüUer  Laargt^scliwiudigkeit  vurdriUigetide 
Bng»>hi(T  cino  Art  Wellenthal  Tonie  aauuschaaflBlU,  dareb  den 
mnittaibar  siebendes  Apparat  oder  >i>nller«; 

swaitena,  wieder  ndf^Iiehst  direct,  den  Ton  der  Huehine 
Ctnagten  rieUlnllgon  S  OiuiUi  .'>li|>~t'<'m  unter  das  ranm^rcbende 
Hintarachiff  zn  pressen,  wi>  i-r  räum  lullend  svine,  in  F<;nn  v<>u 
Bawagang  aufgeDoinuwMie,  lebendig«  Kraft  \Ti-'dpr  durch  Stauung 
gtgun  die  umgebende  Waaeermuae  in  Druck  nmsetun  und  das 
Aehtenehiff  heben,  folglich  in  seimrGleKbewegnng  nachvorwlrta 
anterütiitzen  kann. 

Ein  derart  verändertes  Programm  mit  ziehendem  «Pnller« 
statt  hint>'rdr('in^chii'bcndi'Ui  Prii|M  llor«  urlaubt  ndtfirlich  auoh 
fer&nderte  Contitructiüu«- Formen;  jedoch  ohne  Zwang  für  den 
SchilTs-Architekteu,  dem  sich  der  Mechaniker  iiOthigenflüla  aneh 
mit  ajpmetriacben  SeitenpoUern  aeeomodiren  niaala. 

Es  ist  ja  aehon  itagst  für  Seedsmpfer  (wie  flr  Wettrader- 
beote)  der  Aussenkiol  d-r  S'  pb-r  nnvortheilhaft  befunden  nnd  di« 
nitUi>iiior>'r  Kt  ibun^flach';  eoffi-n  das  Wasser  abgprnn  t''te  I'-Simn- 
t*nfi'im  afC'j]itin.  wi  il  ^i"  am  ii  dio  \V.._'cii  w.  pllu|,'cnd 
und  stauend  aaseinanderwirft  al-  Fig  2;  nnr  ist  es  bald  der 
\YanBcb  einer  Hilfstakelage  am  Dampfer,  dann  des  freieren 
WaaunntritUa  vu  Achterschnnbe  u.  dgl,  welcher  ons  die  alte 
Qrandfonn  der  Y-Spanten  zn  den  seharfto  Rng-  und  Aehter- 
f<inn>n  imnuT  uinder  m'lr'iirt. 

l'rMViburit^ch  mag  iiutüriicli  sogar  dae>,  auf  Sfuln  uti|LC<:n'<;hii- 
liche  Fahrgesi'hwtndigkfiti'u  berechnete,  Torpedoboot,  so  lange- 
«a  beim  Transport  Aber  den  Ocean  ala  Segler  mit  abgenommener 
Sehranba  llngiit,  paaaend  mit  lUsohem  Kiel  aoagarOalat  werden; 
ebenso  hat  es  seine  volle  Bef^i'ündnng,  wenn  für  die  Zwecke 
der  frr<'i£stmöglicheu  Segelfülirun»:  und  erhöhter  Stabilitüt  auch 
tu.  ^(:llll>■iJi)Jur  Kisftikifi  unter  >i('in  ili>Izki-'l  ib-r  Si-gi-l- Yarhtfn 
gezogen  und  »in  noch  schwür^rer  Bleikipl  als  Hallast  »^n^'s-legt 
wird;  aber  dort,  wo  man  leicht  über  die  Wognu  hinwfggl'nten 
aoll,  statt  mit  anftechtem  Bng  in  die  Wogen  einnschaeiden,  da 
ist  dag  Hnstar  der  sohnellflibrenden  amerikaaisefaen  Plnssdampfer 
"der  auch  der  Baitor-Ciuialboote  mit  sitimpfi  tn  lliii-'  uii.l  !i.  m. 
Mach  Torne  und  hintt-ii  -anft  aris-tpitfi'ndn'u:  lin  i-ii  in  ViTi'jinlutii.' 
mit  dem  frei8ch8ufeli;d"n  I'ijIi'T,  fuUjchicl'U  in^  lir  am  l'latv,.',  als 
die  Chablooe  dee  tattseiidjJthrigeu  Viluugerachiffes,  welches  man 
Urdidi  als  Zai^M^ar  BtafiiatioaiBiSobiiMrl  ana  norwa^adien 
Mooren  zn  Tage  Arderte. 

Dabei  brauchen  wir  mit  der  AnerkeBBung  hervorragender 
Special-LBiöluiiir«ti  der  Si  hiffs-Architekten,  B.  ihrer  herrlitlieii 
Oceaudampfer  ala  tecbniecher  Meisterwerke  in  ihrer  Art  keineswegs 


zurückzuhalten,  denn  nach  dem  bighr'ri<reii  Stande  unnereti 
technischen  Wissens  offerirleu  uns  doch  diu  l'iakiikiir  des  Schiff- 
baues ihr  Bestes,  ebenso  wi"  die  Meistcrsch&pfungi  n  viellausend- 
pfcrdiger  Compoundmaschin>  t:  ijer  Kriegsdampfer  volle  Bewun- 
darang  verdiaa«! ;  aber  die  foudamentaJa,  erat  von  dar  Wiaaan> 
schalt  vorsnteiehnende  Beeonstnielion  im  Oraeral  •  Banplan 
könnten  Kelb^t  ■i!ahlr"ich'»re  lietaü-Vi  rv  rk  irnmniui^en,  trotz  allem 
gleiclueitigen  Wachsili  im  di  t  Si-.liiil.>ia,iii^.->tali>  s  dennoch  ebenso- 
wenig ersetzen,  als  durch  Summiriu.g  viel>  r  kleiner  Kästenfaklteu 
die  Colnmbnsreise  über  den  Ocean  ersetzt  worden  w&re. 

Wir  aehan  freilieh  haute  die  Braita  der  bia  anf  27.000  Tonnen 
Deplacement  aafowachsenen  Steamw  schon  so  gross  ala  dio  gaan 
Linge  des  ersten  Oceandampfers,  dee  uSirius",  war,  welcher  mit 
kaum  700  Tioirieri  Oehalt  dennnch  aiiKschliesslich  nnti-r  Dampf 
das  Atlantische  Meer  luerst  im  .Jahre  18"t8  kreuzte;  wir  staunen 
wohl  nher  eine  Schiffslätiife  von  mehr  als  200  Meter  am  »Great 
Eutern«  ans denJabre  1857, nachdem  er«t  iSiS  an  aQreat  Britain« 
dio  Uag«  TOB  nicht  gans  100  MUar  ala  tnaaente  Ldalnng  galt; 
aber  wenn  wir  S'^hen,  dus  die  10.000  Pferdes firk-  ii  dar 
atlantischen  Dampfer,  wie  »Servia»,  »Alaska'«,  »City  ■!  Koine«, 
an  den  aücrn'-ncsteii  Xt-w-York'T  l'a-sai;i.'i  v-hiffeii  nur  durch 
Steitrerunif  der  rohen  Kraft  auf  Iö.'XKj  Pferde  und  Vergiössernug 
der  K'ihlenbnnker  auf  ■•7<X)  Tonnen  für  den  Trotisport  von  kaum 
600  Tonnen  Waare  nnd  1600  Pusagieren  Aberboten  werden 
sollen,  dann  halten  wir  du  für  ein  BingestXndniat,  dass  aneh 

Si  hifTs-  and  Masrhineiiliauor  lieln-r  au  das  ir  w  a  1 1  s  a  m  « 
x,go  iiheadm  appellireii.  als  ökououiitch'Te  I'nlpllIsi.>!l^-MeIll'|llnll 
und  günstigere  Schiffsformen  aut/.usui  Io  n. 

Um  nnn  «u  recht  «iufacbes  Bild  der  Schiffswiderstands- 
arbeit  u  gewinnen,  woHan  wir  Torent  XannnfB-Beaaito  nach 
offldellen  Maiiaobsdchten  in'a  Aag*  Cuaan.  , 

Wir  Anden  da  n.  A.  an  einem  der  neuesten  amerikanisehen 
Avisodampfer,  dem  vliookont^.  bei  einer  Fahrg-eRrhwinilij.'keit 
von  10  Seemeilen  —  Ib'..   Kilomeier,   an  Nettoleistuug  des 

MotOB  aufgehnteii  : 

Hautfrictjon  des  Schiffes 


<m  HautfncUon  des  Schiffes  i  !M.ii«-«.M„.t«,il. 
,    Formwideratand  rond    70%  f     /»  SchUttenwidoiataBd; 

Slip  der  Schraube  im  Wasser  H"«  |  22%  Schranbenarbeita- 
Friction  der  Schraube  im  Wasser   b"  „  j  Verlust. 

(JIm  iii  Ii  !ia>  li  eiitrlisrlii-r  Auflassung  'l'  i'  >>  liitT-.irlu'it  >  twa^ 
andere  Ziffern  resuUiren  wurden,  ist  hieraus  d'ich  ursiclilJich, 
dass  die  eig>-'ntliche  Schiffs  f  r  i  c  1 1  o  n,  w«iiifrst«iis  na''h  der 
Kew-Yorker  Calcolation,  so  liemlich  den  geringsten  Theil  der 
Betriebskraft  a«f  der  Wuserbahn  in  Anspruch  nimmt,  besonders 
äo  lange  die  Kupforluut  de.s  SchiflVhodeüs  nnrh  rein  erhalten  ist; 
während  der  pflügende  F  <>  r  in  n  i  li  e  r  s  1  a  u  d  den  Löwen- 
anthtjil  der  M'iii'ien'ieistuiii.'  ■•■nirmiiii;  'Hbif.eich  b-  iui  iL'^kout" 
die  Tttucbung  2'  nur  •/«  lichiffsiilKfre  L  und  die  tTösste  Breite 
S  an  der  Ladowasaorlinio  nnr  ein  '  ,  dieser  hänge  beträgt). 

Was  ist  nun  Form  widerstand  oder  gar  wirbel-  und  wollen- 
bildender  Tnndorstand  ? 

Hier  st'-sen  wir  sofort  aufdi"  ijTü.s^iteii  Mi'iv.i;iii.'s-Ii;ITi  r-'ii..en 
unter  den  (ielehrlen.  Koriphäen  wi«  Itedteubacher  und  Kau  ki  ne 
legten  ihren  Kerechnnngeu  die  Auffassung  la  Grunde,  als  oli  nur 
die  Ke  ibung  des  Waasers  an  dsr  Sohiffihaat  die  alleinige 
WlderBtavds-Vrsadto  wihrond  dar  Fahrt  a^.*) 

Andere  wieder  betmditan  nur  die  eingetaudite  Haupt- 
s  p  a  n  t  f  I  ä  c  h  e  ah  maasgebead  nnd  fähren  mit  diesem  Factor  .F 

*)  Di«  Keittenhacher'wibe  Formel  batet : 


w .-.  -.m 


worin  »usser  Lünne,  Breite,  Tauohtlefe  urol  K»lirse,ii  hwin'tigk«it  de« 
Si?hUTei!  n^K'h  ilie  llail«  .ler  natiirlirl.en  l..nrj;i'.liiueii  f  uri  1  nierkwiinliper- 
weüa  die  n  o  m  i  n  a  1 1 «  l'fer<teknUl  y  der  t}rbilT'<mur.iiine  einf afiiJirt  >■(. 
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.  Fomwidtntaiui  ^aNh,  Ndmm  »bar  dodi,  dass 
die  1^1iT|r«schwhidigkeit  in  d«r  mitta  PttoB  mT  tat  Trftg- 

li  c  i  t  B  -  Wldr'rst.ii:i]  nmi  in  <li^r  ri>>rtaR  Potolt  aof  dtB  Cohi- 

»ions- Widersmtiil  Kinfliss  äf»p 

Nach  Bertin  wäre    W  —  :J  *  i'K»  -fo  u  f  1* ; 

naeb  Ob**«  und  J17        2^  FF*  -|-  fr « s  FF*. 

Auch  diese  Formeln  (ragen  Um  Uasiciierheit  an  der  Stirn«; 
dum  di«  QnmelmittiUelM  jP  kara  aeliOD  danun  nicht  fir  die 
BnlnniKBlII^  8*)  der  Sehliilia«!  aobatttnirt  irardan,  «eil  dar 

wassi>rbr^i!«tztp  T^mfang^  hei$pielswei8<>  bei  rechteckiger  Hanp^ 
spanterirtärhe,  iwpimal  so  breit  a]8  tiefUuchend.  *  ,  so  ^roBswtre 
als  der  Bngfii-Criifai  g  von  ^'leicher  Halbkr>  isil  ich  ' 

Noch  ungünstigere  Cmfangs  •  VerhAltnias«  als  bei 
r-Spanten  »eigen  natütUch  die  V-fSmigra  Qnaraduiitte  der 
Schilt  uft  Atmenliial  wie  Fig.  2. 

In  der  Tliat  Itam  der  awgeinelniete Eiperinentator Fronde 
im  ftfl|.'pn:-:»h>'  zu  aller  bisher  gebrilnchlichpii  Atinahmn  m  'Ifin 
Schiussi",  dass  die  Fläche  de«  einpetancht  'u  Hunpt  querscbiiitieh 
nur  sehr  w«nig  mit  dem  Wi  tpritamie  il>>s  Schiffes  la  thnn  hat, 
indem  «a  die,  von  dar  SchüBgeflchwindigkeit  abbilngige  Form 
nnd  Unga  der  Stnvallea  dach  andi  oft  aM  brtigik  daaa  i.  B. 
ein  etwas  aclineller  lldifendes  Schiff,  deaaan  HiBtaradriHtanitte 
gerade  von  einem  Welienberpe  eetrairen  wird.  soiEfar  noch 
weniger  Wi.l.T-faiMJ  ,u  iihnTwiinli-ii  b.ii.  al.s  i]ai.s"Ih>'  Kalirzpug, 
wenn  e»  in  F>ilgp  diT  imii  ipr  jia.sKi'iuicn  Srhii<'l!i>.'ki  it  mit  seinem 
Achterschiffe  runstant  ans  «ineni  Well(»nthal  aufsteigen  muss.  Fig  1. 

Man  kann  daran»  entnehmen,  daaa  auch  die  aUeraencate 
8cUffb-W{deratattd«f»mel  von  Profteaor  Bleiin  nnr  di«  Bedeotnatr 
eiaea  N  ä  h  e  r  u  n  g  s  wurthi'S  haben  kann.  Si^  lautet  in  dnr  ab- 
faltAnten  Middendorrscheu  Sctireibweise  für  mittlere  Maaas- 
vaviilltHiaaa: 

-.-{-OriiSr'** 


Darnach  soll  die  Fahr^'>'M^hv^indigk«it  Kmit  der  Potenx2'a 
den  Fomiirideratand  nnd  mit  dar  P«t«BS  Tas  («der  l-«s  nach 
Middendo  rOden  Beibnngs- Widerstand  das  SdiMtea  beeinftuaen. 

Doch  /.pigfn  di<:  praktiM-fiin  M"S.sum,'iii.  dass  der  Gesammt- 
wider«tand  im  Allg«'iii>-iiävn  Ms  /.u  ';■■^(:llv^irldigkeiten  v^m  C  cder 
8  Knoten  (also  bi»  hCx-h.steDs  4  M.  pi-r  }>ecund'>)  in  ^'eringiver 
Proportion  als  mit  dem  Quadrate  der  Geschwindigkeit  wichst; 
dann  aber  (bia  ib  14  oder  17  Kaotefl,  respeetire  7  bia  0  M. 
Schnelligkeit  per  Secnnde)  in  rineoi  beiwntam  atarkeren  VerhAlt» 
ntsse  und  zuletzt  <mu  rapid  steigt. 

Ei»  z^i^'t  iii  >  tiLiuerdings,  d;l^■i  di<' Ni  liitTswiiliT.stan  !-Thi-iri"ii 
der  Fachgelehrtt'M  meist  auf  >Ih'  nbiiehen  Mitt»'lwHrilii'  in  der 
Navigation  nnd  auf  von  Alters  her  gebränchliche  CMTiHtrurtions- 
formen  beaehriafct  tn  werden  pflegen,  ohne  dass  die  berufeaen 
Kreise  die  Axt,  oder  «ratgalens  die  Sonde,  aa  die  Wnnel  des 
üebels  iHgen. 

Die  I'nsichfrheit  in  d<'r!"i  lii  roi  Imuiig-'n  würbet  »m-h  norh 
dadurc  h,  da.ss  sirh  liur  auf  lii  ii  Schli-iipwiiliTstand  v..n  rcin^  r- 
qoirten  Schiffen,  also  nur  anf  directen  Zugwiderstand  beziehen. 
nad'dM%  nadt  Fmada**  ▼erancken  bei  aalbetfahrenden  Dampfern, 
noch  jene  indirecte  ArbeitaTannibmiig  hiangeacblagan  «erden 
miiss,  welche  durch  die  sangende  Wirkling  der  Scbranb« 
atii  llirit.  r..^.  hiffi>  «rwächst,  wo  das  von  d«B  Sciwuffhi  räckwärt> 
g>M-hleiidt"rl<'  Wasser  vriierst  einen  negativen  Drork,  resp.  eine 
oa<'hthi>ilig«  l)rii<'kdifr''r(.'ti/'  g»giMi  vorn  »rzeugt  nnd  auch  die 
welienbildendeii  Widerstftade  dadurch  in  hohem  Qrade  beeinflnssi 


Biehi^  «wette*  Fonadglifti. 


Also  nielit  Mos»  daaa  die  haatiga  AoordaiBV  der  Pr«p«Uer 
unterm  Heek  den  Kaehfliell  hat,  die  treibenden  Sehanfeln  In  anf- 

gnregten  nnd  dahnr  weniger  slfllrfähigcn  Walser  (b-s  Kietstromes 
zur  UoLation  zu  zwingen,  und  nuht  bloü,  dass  diese  i^chaufelarbeil 
heut<>  Oberhaupt  nicht  zum  Wegräumen  des  fahrtb  ehindprodon 
Wasaers  am  Bajpicbiffe  verwendet  wird;  so  wird  ai«  noch  flberdiea 
in  TwdarbliclMr  Weis«  nai  WagrlaneB  dar  naterattltieB- 
den  Wogau  am  HinterachilTe  miubraneht,  d.  i.  zu  einer,  den 
knrssn  Schiffen  um  so  fühlbareren  Wauerabaaagung  am  unrech- 
ten Orte. 

Für  sokhe  MissjcritT«  haben  sich  die  uantisrhen  Ingetiieurr- 
einen  sehr  bequemen  V  e  r  rechnnngsconto  T'ffnot.  indem  sie 
sagen:  der  Totalwirkiingagrad,  d.  L  daa  Variiftltmss  awiachen  der 
bereobneten  'Widenrtandaarbwt  nnd  der  indichimi  Leistang  der 

Malchin''  wechselt  ron  OtJ  bei  10pf*>rdigen,  bi>  rirfa  0-47  bei 
lOOpferdiH'fii.  "der  O  ßo  bei  loOO  hU  0  70  bei  iOXtplenlekrftftigen 
Dampfeni. 

Wir  erhaltoB  damit  den  Scblöss«!  zur  Erklirnng  der  coloasalen 
Ziffer  van  fO%  Forawidarataad  in  obignoi  ollleiallao  Hawaap» 

resoltate  bei  dem  kleinen  nLookoat' ;  aber  noch  zugleich  einen 

nt^nen  Bewei&t,  dass  unti>r  dem  Titel  »Formwiderstand«  eben  die 
selbstgeschaffenen,  k  iu-^tlich -  n  F,i[irth>Mnin;ii.Sbu,  somit  e  1  i  m  n  i  r- 
bare  Widerstands/r'°isjieu,  gcwuhitlieiismassig  als  i-twas  mit  dem 
FonnbegrilTe  uSchifl'  unabinderlich  Verbandene»  in  Uechnang 
gestellt  u  «erden  pflegen,  «le  ja  das  Beiapiel  vom  Maalwnrf  be- 
reits in  der  anleitenden  Betraehtaog  geieigt  hat,  du  mittelet  der 
Si  haufeltliritigkcit  vorderer  BewegangS'irgane  a-ich  der  Kopfwider- 
fctatui  Ucsp.  der  Keilwid<»r8tand  des  Bußs'biffi  sj  '  lliniuirt  werden 
krninte. 

Wir  dürf-n  als'i  wohl  mit  Uerechtigung  e^ageu,  dass  auch 
jener  n  <■  r  m  a  1  e  Form-  oder  Trägheitswiderstand,  welcher  vom 
durch  die  feate  Wand  daa  Schifea  daaWaaaar  n  heben  und  daaa 
dnreb  decsen  eigene  Schwere  tg»  Abllnaa  n  bringen,  aovie  blnten 

iii.f lima!:-  ilsiri'li  die  hydrostatische  Wirk'itig  der  Kive.indilTereiiz 
und  durcl)  (.'ohä.-i"ii  an  der  Si-hiO':ihaut  ein«  Strrminng  pinwärls 
XU  lenken  liat,  deiin>ich  HÜminirbar  ist,  sobald  man  einfach  diese 
Wasser>Ablenkgug  und -Kinlankung  nicht  anf  einem  Um- 
wege dareb  Stanvelten  Tora  and  Wdlanthal  ata.  Untaa,  aoa- 
d«>rn  unmittelbar  durch  die  Sliparbeit  der  Badadianfiln 
unter  dem  Schiffsbodeti  .-ielb^t  hinwirkt. 

iJie  naehiriebiife  liugrt.ii.'l  ui;M."er  früherrii  Ililf^tigor  {'\) 
kann  demnach  ebensi'  gut  d'ircb  Nachgiebigkeit  des  Uug-Wajiser- 
kOrpers  ersetzt  werden,  wenn  »hon  der  dampfgetriebene  Apparat 
seine  schanfelnde  Th&tigkeit  richtig  leistet  nnd  gerade  dort  das 
Wasaer  ana  dem  Wege  rlnmt  nnd  wieder  dort  raomfÜlleBd  hin« 
dränk't.  wo  es  g>U.  <iem  ü'-spen^t  des  »Form «-Widerstandes  die 
M'iglichkeit  zu  benehmen,  iri  irreif  barer  tiestalt  aufzutreten 

Damit  i.<t  natürlich  nicht  ge-agt.  das.s  eine  horizontal  liegende 
üngschraube,  welche  ihren  Slipstrom  au  die  Bugw&nde  des 
SchiSra  aaprailen  liaat,  daspaaseadeWerinaaf  laaiFreiachaafdB 
d»s  Schiffes  sei,  nnd  ich  bedanre  nnr,  dass  mich  heute  noch  die 
Käcksii-ht  auf  einzelne  Patentgosetze  hindert,  daa  volle  Detail  an 
|iiiMj'  ir''ii;  i-'iiiMi  h  li,il"-i  wir  !iMut>'  mit  v.  Iler  Iie.itüihki'it  an-; 
der  Natur  dtir  Wa^^serbahu  svUtst  ein.  tcei^eu  di«*  Segler-Architektur 
diametral  contrastirendesConstructiioii>-1>rogT8ann  fir  den  damp^ 
getriebenea  Schwimmtraia  entstehen  sehen. 

Wir  kehren  von  den  enorm  in  die  Mute  gezogenen,  alao 
verhAltnissmiksgig  um  so  schmäleii  ti  und  leirht-r  kenterihlen  oder 
wenigstens  ■  rollenilen '  SegelsrinllV' Tnien  mi'  fahrthenimeiider 
L'ri'Shi  r  Keil'iiiiL'Siile  rti.ii'he  und  mit  tiir  iie  K'isten-  Tid  Fluss- 
fahrt unprakticabiein  Tiefgang  zu  clem  gedrungenen  Flach- 
boot zurück,  mit  viel  grtaereai  Deplacment  am  Bag  und  Heck 
b^  niBiaialer,  «asaerbeaetiterBaibangsUkehe. 

Ben  aieiwaden  Bagsebaufler  traffn  «ir  dana  quer  antcr 
dar  ganzen  Bootbreite  nnd  doch  «iedsr  mit  ao  kleiaem  Durch- 


mfis^T  an^eordnat,  dass  der  Tiefgang  entweder  gar  nicht  od«r 
nnr  sehr  wenig  gagmii  jantB  im  Hi^rlq«at  iM  FlickboolM  w 
mthti  warde. 

8elb>tTei«UndUeh  kann  dazu  nicht  das  gewöhnliche  Morgan- 
Sid  mttmgMAKWd  drahbweB  Seluafoln,  wobl  «ber  eio  OUham- 
Bid  vprbMMiter  CoDstraeüon  wnrtnd«!  wenlaii«  w»|<ibM  eben 

ili>$!^halb,  w<>n  es  znr  (ränzt»  unter  Wass&r  arbeitet,  amr  eiMUciM 
^cIiaaMhAhe  und  g<Tiiif,'»  i^chaulelzulil  benöthigt. 

In  Form  eine«  droispriMsigi^n  Ilaspotij,  aaf  welchem  nach  nnr 
dni  Schaafeln  frei  drehbar  aafgesteckt  sind,  dsntn  ich  (antw 
Bnitinof  dar  mir  «larirteii  BrMimngM  de*  FkbTika-Dinctore 
Barrn  Jnrolimek)  >lie  Führung  mittelat  «ittfarhom  fixen  Esceater 
gab,  »rt  es  mir  irelunpen,  nirht  Wo«  die  verwerflichen  Zahnrider 
der  all"ii  Ol  iluini:-,  ;-Miiil>Tti  uiirli  ji-'!.is  Clianii<Ti.'-cst:ii,i;.>  an  Msm 
Wande-A|>p;irate  dl"  Kads.  liauf"tii  /.n  viTintidon,  und  dadurch  jene 
«leniantare  Cuustructi'ins-Vfr-infachung  zu  erreichon,  welche  erst 
dm  anca«tOrt«Q  Betri-'b  dea  rollejidan  Pnilara,  abenso  wia  der 
atoManden  Rotationsprnpallar,  selbat  im  scUimmigen  Wuier 
wbörict. 

Ks  i>niliriift  mir  no.  h  iii  d.inkhHn  r  Aiierk"iitmng<lesetlgegen- 
koannendeti,  nneii'i-iuini 'ijfeii  F"'s'  hi  r  -  Ihnt.'ssi»!^  der  Oiister- 
reifhischen  Nordwest- Damjifschiff'l'd.hrta  -  tJesellscbali  und  Jeiipr 
kicr  rticen  Ingenlem  U  gedenken,  welche  die  Hälfte  der 
crf  >rderlich«n  Somiaa  n  graadUoIian  «iaaanachaftUcbaa  Stpari- 
matan  (an  «inam  Boote  mit  der  von  Harm  Victor  f.  Ofanbeini 
ftrtwhrittaftrean-tlielut  bei^'estplltei:  wcrthv<Ilen  Darupfma^i-hine) 
in  liberalster  Weis-  In  don  letzten  Tair-n  d"«  alten  Jahres 
si;b.-fcribir'r>ii,  und  z«ar  uiib-küiiiuiert  um  die  Eiij^horjiirkeil 
d«f  Fachkreise,  diu  u  A.  den  «Llojrd«  übersahen  Iftssl,  dass  er 
bei  ainigernassev  erhshter  Poatdaaipfar>Seha«1ligkaH  noch  i 
Tie!  mehr  als  eine  erhöhte  Staats- SubTention  verdionen  würde 

Ich  rechne,  daHH  man  es  bei  ansreichenden  Rxperimenten 
in  8iiin<-  der  priiii  iiiinU  ök  on  o  m  i  s  r  h  e  r  e  n  Traiisp  rt;irlM.it 
auf  dt>r  WaSKiTlialju  dulün  bringen  müsse,  bei  uurerauderb'ir 
Tnasport-SchnvlliKkeit  bloB  ein  Drittel  der  Motoranlaiaiang 
Tom  bentigen  Schiffe  in  beaasprachen,  so  diu  man  nicht 
•w  zwei  Drittel  der  bisherigen  MaarhineogrOtte  aad  Fanerangs- 
kesten  ersiurt  und  einen  um  ilie  Kohlen-,  M;uiehiiieu-  und 
Kiesei-KrBiiarnis-s  reicheren  Ladcr.i'im  fnr  Xnty.frarh'eii  erhält, 
tundem  am  h  di^?  W.ihl  hat,  bei  'inverändi  rlcr  Mcilon  nkraft  di- 
lV»facli<'  K  e  i  s  B  c  h  n  e  1 1  i  u' V  e  i  t  m  erzielen,  und  das 
i«t  eben  der  ge.siu:hte  Fuct  ir,  uui  die  Schwimmfahrzuuge  /.a 
laiatamgafAbigeren  Oehilfen  des  rollenden  'f  rains  zn  machen.  That 
»■oS.  Denn  es  wir«  sa  ncl  erwartet,  die  TOrlni  darch  die  Türlton 
'r;  ref<.ririir<  II  und  d^n  Import  vkt  Nordsea  dnrch  jenen  via  Adria 
n  übiTl!  UL-in.  ' 

Es  i^t  uuii  w.,hl  ausser  Zweif.'l.  d.4s~  die  Krii-irsm.irine  'len  j 
aosMrordentUchen  Werth  schnellfahrender  Kriegsmaschinen  xu 
«bttiaii  fnS»',  aber  —  «ie  püagt  ja  aadi  Kanonen  «rat  u  ver- 
wanden, naclidem  diese  am  Lande  «CMVgl  wnd  ergfobt  üind:  s» 
dirfte  denn  die  ninnen-.*;chifrfahrt  der  R I  s  e  n  b  a  h  n  •  Oesell- 
•chaften  (jener  nindeniei:  C'iltiirtrilc.T,  T'Hi  denen  "it.  r,l■^1^■^ 
vorwirtsdräogenüer  Impuls  lün^'^t  nach  .lilen  liiihtungen 
befroelitand  ausstrahlt),  auch  ilon  ultborühniteu  bis  nach  den 
funstan  Kfiaten  verkehrenden  Cdtartrftger  anl  der  Wasserbalui 
ur  ratieoollen  Verrollkommnnng  seiner  Tranepert - Mecbanili 
drioiren 

Speciell  in  Ilirpin  ire.^cliütv.ten  Kreise,  meine  Harren,  habe 
ich  ti  h  'ii  eini!:;il  den  nollnren Ji^»en  Sohotz  des  gei.'tigen  Kigen- 
thaniä  geruiideii,  aiü  ich  vor  vier  ■Iiihreii  den  Flugnaiiiikern 
Torbielt,  dass  die  seit  Jalirmillionen  von  d^  r  Xator  eingeübten 
liolteegler  keinaeirega  ihre  Propeller  am  UinterkOrper  und  auch 
keine  Inftatanenden  Schwebedraehen  vor  dem  Kopfe  tragen.  Fig.  i. 

Ich  liabe  danialü  der  mysteriösen  c  h  w  .  !>.•  '- Arbeit 
wnl  deren  kiui9tlich«r  Wid-rsUndsvArm-hruni;  naeri  vyrn  aus 


»I  - 

Ueber/.eDgang  heimgelencbtet,  and  bin  darum  von  den  Alt- 
0laUfM  Itr  FaebgeneMOidnfl  (HtontHdi  geaMnigt  «onka. 


fleote  sind  wir  wohl  klar  darüber,  da.ns  uF  o  r  m« -Wider- 
standsarbeit und  uScliwfben-Arb-'it  Hrul  r  sind,  denen  man 
wirklich  die  allerg^rössten  Opfer  bringen  kann  und  denen  la  Liebe 
man  anch  den  gesunden  Fortschritt  Teraaumt,  deren  Arbalta- 
verschwendnng  sich  ahaf  Taraieidaa  Uaat,  sobald  die  nditigan 
Wnrkzeage  nnserer  vergnebritlenan  Technik  an  riditiger  Stelle 
.'.WB<  k*'ntsprcrhend  angewendet  werden,  rdine  dass  es  principieller 
Au.-iualimB-Theorien  bedarf  gegenüber  den  allgemeingil tigen 
Orandfeaelnn  der  Tranaportf-HeelianiL 

Xor  Tyres-Befp.sli^iiii^  mit  Sprengriiigen* 

Wir  erhalten  !  dgende  Znsclirit^: 
»An  die 

Bedartion  der>  •)aaterreiehisehen  Kisenbahn-Zeitang". 

Die  Nummer  V2  Ihres  Organe«  von  enthtlt  in  den 
Artikel: 

der  mit  Siirttufrmg  b*i'e»tigUti  Radbtmdagen  bei  Etsenbahn- 
FMrMi9«N> 

bei  Ge|e(»enheit  der  RrwAhnnng  de*  Pasewalker  Eisenbahn- 
Unfalles  die  UHinerkutig,  das8  der  (re-sprnngene  Reifen  die  Rad- 
rtilVi'.-ü.'f.-stigun;,'  mii  Winkel-.'^prfnu'rinf,'«  (norddeutüche  Tyr^is- 
Befestiguog)  gehabt  habe ;  Sie  i,'Bberi  überdies  dnrch  Fig.  4  der 
Beilage  eine  Skiz/.e  dieser  Befestigang. 

Wir  aimcban  argeboaat,  dies«  Angabe  gaflUligat  dahin  be- 
ricMigan  zn  wollen,  daia  an  dem  b«treihnden  Reifcn  die  ioga- 
uaniite  Kasse!er"sche  BefttligQnf^  (unter  Andi'rru  mitgetheilt  in 
Glaser  s  Annakn  fdr  Oewerbe  und  liauwosen  XtiSO,  Nr.  81,  Seite 
380,  snb  Fii<  8IQ  angewendet  geweaan  ist,  von  dar  wir  eine 
Skizze  beifägen. 

KOnlgL  Prenae.  BieenbabB^IMtractiOtt. 

K  r  a  n  •»  1  d.« 

Di«»eni  .Schreiben  war  folgende  Fi|;iu  beigeKchlosMin : 
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rilROXIK. 

Julian  XbflroWKkl  f.  Am  14.  d  U.  Tcrachied  narh  lünccrrni 
Leiden  Ilrrr  JuKan  Zborowaki,  Inaprotor  der  k.  k.  Diruptiun  für 
äiMri>ei«riil<»liobeiricb  in  Wien,  lulrbtVontand  de«  StuJienbureau» 
dir  BarhbaltMiig.  Otr  VtrUiebcae,  «Ine  durch  «elt<>n6  Xhallnift  imd 
4Mm  Olmnikttr  MifatoiohiiM«  P«nll«liel>keif,  gchBrl*  d«n  »Clnl» 
Mm.  Enmbnlin-UMnMD*  Mit  <l««>n  OrttudanfM  und  war  nur  ia 
letitorZni  donh  »10«  cTnehilUartaQciaiidhait  ««rhindert,  ao  daaten 
BMtrebungvn  ihüiigm  Antheil  z>i  nehmen.  iHaThnlnahm«  an  diorm 
Traawf«ll  war  ein«  allicemrinf-,  denn  der  Verbliflhena  war  einer  der 
Slte«ten  uml  brliehtpften  Ite.imten  der  Kai-erin  Cliaabothbahn-  Er 
hinlerlftxst  «  inr  lirftnin.Tnili-  Wilwe  und  vii-r  Kinder.  Der  Reicha- 
ratha- AbKenrdnctc  t.  /.liori  ■»  «ki  ii"t  «  in  B  udT  d*"!  Veritnrlvcnen 

Der  öntfrr.  pi-cu»i«l*che  Tarlfronilict.  \Vi:  IliI..--!  K.Ti-it« 
icemcMcf,  li.is»  anlii-slii-))  der  um  Kl.  il.  M.  in  B.'rlin  t'n.iTni-iivi  Id-. 
rathuriifpü  der  «ti  ilioscm  \  i-rl'iind-Vc'tki'lire  tic-tlieiliijliTi  ii.ilinc'ii  t'u.o 
Kioii^unc  i«  «Uen  l'unkirn  erzielt  wurde,  und  wir  hihfn  iim  li  dca 
wraeniliclirn  Inhalt  der  neuen  Ver<>inbarung«n  mitgellicilt  Die 
•Z.  d.  V.  I)  E.-V.a  TFrSffeniliohl  nunmehr  den  Worilaut  der  neuen 
Oranirittaaflr  di«  Vtskahrabetlcbaata«  swiiab»  OMtamMli-UnKarn 
aad  KoMfnieM  ^maita  und  Deutfohland,  Holland  and  Balgion 
aadarWMlta.  Dieaelben  lauten: 

*1.  Die  Verwaltungen  weiden  rnr  Wahrung  der  TerainbaiteB 
dJreeten  Vcrkehrnlieriehuni^en  den  (irundaiit/  der  rilokhaltloicn 
Publieit&t  der  Tarife  gfjfi'nci-iliif  »niiehmen  und  durchfQhreo. 

DerngeniSaK  eind  alle  Tarile  und  T..ritVeriindetuii({en  in  den 
irenannleti  VerbXnden  und  in  iKn  llnivclil :ii,".vniki!hr<Mi  mit  der 
Wne^'T^rra^M'  'ler  KIbe,  ((  Irr,  l>Nn.iii  un  l  d'  s  KIkmiik,  sowie  in  lien 
l.oral-  ii.iiT  NOn^liif<*ri  iMiirei'Mi  \'frb:iii'itftrifV-ii,  inan/«rn  let/rt  rp  vor- 
iiiiMiirlitli.  b  div  ilirc'ien  V'Tl.iinit»al  e  lii-fiTifliisscn.  vor  ilircr  Ein- 
t'ubrunjf  Mr'inuiH!'-;:'-'mjts*.  ji'di'iifiiii-'  in  'irr  Vmrifi'/ri'iiin^.  |.iitili. 
•  ircn  l>ip  tiew^brung  »on  ifchcimcn  Frai.htn:icbla**L-!i,  l{e(ncti<-n 
ndrr  80n»tii7en  VergUnatiRungen,  durch  welrho  die  publieirlon  Tarife 
ohne  ZustiniDiung  und  Wiaaen  der  beiheUij^tea  Verwaltungen  unter- 
boten 'werden,  iat  «osaUbaig. 

S.  Di«  Tarwalluagaa  venidTten  atif  Beratallnng  »olrher  Ta>ift 
jn  Veikahr  nnit  ohii;en  \Vai>aeratras><ea,  welche  Eiaenbnlinfrai-ht  und 
SdliffriUirt  in  einer  Ziffer  ontbalten. 

5.  Ebento  wie  die  Ilaupllarife  ao  deutlich  t^efas'-t  «ein  mii-iüi-n, 
da««  au«  denselben  jederlntereaaentdiellöbe  ticrVu  zahlerhb  n  Kmcb- 
ten  berechnen  kann,  iiiii»m-Ti  in  i.-l<'ii'bi'r  \Vc-i»c>  die  ein/ uialirindrn 
Altlndcrungen  /iiVcrniii-vi..'  I.Mjiliih  ni  io. 

■i.  l.'ni  d:i>  Aliiindcninc  nu  i  KrrnHs*tKuniL;  di-r  Turifc  sowrdil 
doi  d'.ri'i'toii  IS.dinvi-r'iiebre  .-il«  .Huch  der  \Va.\»iTUMisi'bl,i(;-vepki-l:ri' 
(.•leicb/i-itiK  und  gltichmiiü-it;  allen  Intereaaenten  /UK3nf.,-Iii:b  tu 
niaohen,  sind  dieselben  frühestens  14  Tas»  naeli  ihrer  Publiention 
in  Kraft  ta  «etzen  und  i»t  der  Einftlhrungatermin  in  der  Publioation 
an  fixiren. 

i.  Beabiiehtigt  eine  Terwaltang,  ihre  AnthcÜo  aaa  den  direetaa 
Variiaadtarifan  und  hiermit  den  Verbandfraebtaat«  aaibat  la  ernla- 
ij|l«B,  ao  iMt  ale  hierTon  nfiglichat  frShieitfg  uad  «pitectena  gleieh- 
toittg  mit  der  nach  Vor«t«hendem  zu  crIaKaendon  Poblieation  der 
gaarolAafthreoden  Verwaltunio:  dea  betr.  Verbandca  .MitthoilunK  xu 
machen,  woraufhin  letalere,  ohne  weiteren  VoibandsbeMdilu«^  beiw, 
ohne  eine  beKondere  Zuatiminung  der  übrigfii  Verbau  laverwa  I  inj;on 
.>biuwiirliT.,  di''  Kii'.tUbrun»;  der  EmiS»»i«niii:  über  ullf  Vi.Tli;ind!'- 
routf-H,  fei  c«  >iurrh  TariliKn  lil I a«  odiT  itn  Ill^t^Nl■ti•ul?wc•L.■c,  zu  .ioiu 
bekannt  i;egi'binen  Ti  rinii  e  -.ir.d  :ür  die  ^-Iri.'l.i  Z.  it  inucr  voranla-sst 
und  die  cDUpreohen'lc  PublicAtinn  lur  i      \  •  ■  '  in  .  rilli-st 

6.  In  ificicher  Wciao  »inii  Saclil;'»"'.  ^v^:!'  iu'  im  L iiiAi  iilajfs 
verkehre  oder  im  Loeal-  bexw.  engeren  Verbandarerkehre  einge- 
führt werden,  der  geacbüftifUhrenden  V>:rwaltung  derjenigen  Ver- 
btada,  auf  welche  diaaa  Naehlltae  voa  Bipflaa»  aoia  ktnatan, 
aad  den  «onaltgen  von  den  VafMndeii  etwa  fciam  deeigniiteB 
Varwa)tunf;en  lur  KaantaiM  lublingen,  und  zwar  thunlichat  unter 
AeoaceruDg  darQber,  ob  und  inwieweit  eine  Aenderune  der  directen 
Verband»ät»e  hierdurch  nothwendii;  wird.  Erkennt  die  cesehäfla- 
fährende  Verwaltung,  daas  eine  Ucf^elung  der  Vcrbandaätse  er 
forderlich  iat,  «o  wird  »ie  einen  Nachlasa  Ida  Jur  gleichen  Höhe 
ohne  weiteren  VerbandsbefohlufS  bi  zw  .,  ohnn  bcaonilcrt  Zuatiiumung 
der  betheibVten  Vi-rb!tnd>vi'rwnltiing«u  acbieunigat  fSr  die  glei«bo 
Zi'iidauer  und,  »cnti  tnn;;iicb,  711  demselben  Zottpaakto  is  Terbaad« 

über  ullf  \'<'rt>an  i^routon  ilnn  I.IDliron. 

7.  F.lll^  -in  rt;>L'htn:ii  lil:'.^'  i'n  Unifdilii^r-viTkehr  an  die  An- 
lieferung eines  bualimuiten  Quantum«  gebunden  wird,  SO  gilt  diese« 
Quantum  für  den  Unuefalags-  und  directen  BahaTWkaln  dar  bo- 
treifeaden  Belalion  «kein  Quantum,  so  da«8  ia  daaaalb*  a0w9id 
^  iaUaiieUacarerkehre,  ala  aaalidiaim  diraetaaVariwadafaikohra 
axpedirtca  Transporte  eingaraeliaat  werden. 


H  Die  Vatwallang'-n  kiiii.n:.  1,  .1. -rein,  den  Wa'aerumsdilij;«. 
plütren  keine  gAMligeren  Frachuütze  /uiugtrsteheo,  ala  den  aa- 
sri>iioK»rn den  llaliaforkafaran  aaf  derartb*ti  Route  «ad  ia  daamSbaB 

ICilalionen. 

9.  Wird  ein  Eracittnaoblas«  luwsh  l'unkt  6  oder  G  in  einem  Ver- 
bände auf  den  Verbaadsrouten  dunshgefabrt,  so  bctbeiligen  «ieh 
dl«  V«rbaa4af«rwrituag«D  der  TenaMadanoa  lranapoftb«ra«hligtaB 
Rotttea  aa  dam  NaoMasae  naeb  Varhiltaiaa  der  biaharigaa  ITvMhik» 
antheile,  wobei  jedoch  neutrale  Siraekan  an  dem  Nan&laaaa  aiehl 
partidpiren. 

tat  eine  Verwaltung  in  der  lu  ermässigenden  Relation  ausser 
mit  einer  längeren  noeh  mit  einer  kUrxeren  Strecke  betheiligl.  so 
participirt  aie  auch  ini'.  Iet<terer  .1111  Nachlanae,  und  iwar  nach  Vor- 
hilltnia«  der  Kilnmeteri  ilil  dr'r  beiden  Strecken  (u  einander. 

10  W'i  rdi'n  im  KlbnniKi  lil*K»vrrk<'br  fiir  Transporte  im  Export 
Bcewiirt-  11  n  r  micli  Haniburt:  b"'"  nii'ib ii;'-'ri-  Aiitlieilo  i'U^catanden, 
ala  im  Verkehr  mit  di  n  iibrit;i'n  ISinnei  |ilHl;fis,  an  pelan^-en  di»BeI- 
ben  erat  nach  n;i.  lii;r"  Ii  i-i  ji.ji  Vnir.v  ii'uni,-  « •Irl.'»  i>  ier  na''h 
Hamburg  lo<;<>  im  Uüekv«'t ;;u!un^aw4;^e  zur  Anwendung.  l>ie  Fest- 
acijiung  Ton  Coniroletoraotiriden  bleibt  TOrbehsItcn. 

11.  Frat'btnacbläaae,  welche  für  «inen  der  HafonpiKtxo  Bremen, 
ilamburg,  Lttbeck  oder  Stattia  aiiwaitaat  werdaa,  and  a«  gleiebar 
Zeit  und  in  (^einher  HOhe  aoeb  om  aadana  TorgenaBBtan  Malba- 
pUtien  derart  suxubilligen,  dasa  die  Jeweilig  beatehenden  Fraehtaa 
•ieh  ohne  weiteren  Verbnndsb««ehla«a  an<i  ohne  hotondere  Za- 
(tinimung  der  f'emdcn  Verwaltungen  um  den  gleichen  Betrag 
crmftaaigen. 

VI.  l'iii  dii-  ConeurrenilHhigkmt  der  dip'cten  EiaenhalinaStio 
mit  denjtMiiKL'ii  aun  dem  Um-icbla^^aToi ki  l.rr  tlj>inlL<;h»t  erljalten  lu 
kMnnen.  wird  die  Oeütcrreichiscbi''  Nordwesi liiii:n  .-V'iBivi'inL'  über  die 
ilir  lii'k:intit  gewordenen  ^•e.1rlilll!^hl■■l•M,  .'^i'!niT~lVa.di'.t>n  friihieitig, 

[  nnil  ;w  ar  K|iilie»ti'na  14'!' .ige  t.  r  KriuVruing  der  Si;biiTfahrt.<»ui»on  utid 
wiil.ri'i  'l  ilorv'lben  von  14  ru  1^  Taxen,  nai-li  einem  lU  vereinbarenden 
Formulare  den   geschaftal'uhrcnden    und  sonatigen    Verbunds- Ver- 

\  waltungen,  welche  es  verlangen,  mittheilen. 

13.  Die  Verwaltungen  siebern  eich  au,  die  vor«teh  enden  Grand- 
bMs«  in  ioyalaler  Walie  vu  DaPoMUnmg  n  biiagaa.  laabaaeadei« 
dürfen  auch  FraehtnaehUase,  weiobe  ton  Seilen  elnaa  SehlflSraatei^ 
nel  mens  für  die  Wnaserstraaae  bewilligt  werden,  nicht  gani  oder 
theilwi'i^e  auf  das  Conto  der  einen  oder  anderen  Eisenbahn  libcrtragan 
weiden.  Es  steht  übrigens  jedem  Verbände  das  iiccht  zu,  «ich  durch 
Kin-ii'btnabme  in  die  UeehnuBgidoewniente  der  in  Iteiraeht  k'>mmen- 
den  Stationen,  sowie  der  lJmschlai:«at»tirinen  von  ib-r  nurelif  ihrung 
dic'i'r  ti^und^!ttz^'  /u  Uber-'eu^L ti.  Iii  i-iin-  \  i-r\v.(ltun.:  oder  ein 
Vcrti;ind  der  An^i^dit,  dx<a  duri'h  irgm  £  rint?  M ii-- -n-iKin*'  i-int-r  be- 
sliamjtvn  V-jr^allunj  c^ven  jt'tn'  Gr  irt'lpiif/t'  vorBtt-^t-*  u  wijrdt-^n  ift, 
so  eniaobeidct  daiü<'>'i  end^ilii^'  ein  vom  Verbände  zu  ronstituironde» 
.Schied»geriehi,  welche«  nacli  der  Sachlage  Conventionalstrafen  Ina 
zu  lt>UOU  M.  (Ur  Jeden  Fall  lu  Laden  der  ««huldigen  Verwaltung  und 
an  0«a«tan  dar  gaaabldigtan  Vorwaltoatan  feataolun  kann. 

14  In  den  Verkehren  mit  den  galiiiaeh-  baaw.  rumtaieeb- 
maaiaahen  Einbruchastationon  Brodjr,  I'odwoloaijplEa  und  Suotaaa 
und  den  durch  dieaclben  bccinllussionrunünisehen  beaw.  galiziaehaa 
Stationen  aoll  von  einer  l'ublieation  der  Refaotien  bis  auf  Weitoraa 
abgesehen  werden,  jedoi  h  aind  alle  Fraehtnaehliisae  ilen  betheiligtaa 
deutaeben  Hahnen  in  der  oben  vereinbarten  Weiae  mitiutheilen. 

l.'j.  Hie  Hurcbfiilirung  dieser  Vereinbarungen  iat  den  ein/flnen 
Verl  tin  lcn  unter  Vnrbi.balt  einer  jeder,  i  ititten  dreinion  itlii  be" 
KiindiL"Uif;  mit  thunlicbi^tcr  llesehleuiii.;un^  auzu.'-treben  un  i  hat 
be/iiKÜn/i  des  deutsch  -  Bstcrrcie.hiaehp:i  hm  i  drutscli  ■  UDgarischen 
Vtrti.indes  ipäteatens  zum  I.  April  d.  .1.  zu  crfoigm  Zum  gleichen 
Teruiine  ist  auch  in  den  übrigen  Vorbänden,  soweit  angäntpXi  TOn 
den  voratehendaa  Orandtlktian  daa  Piiaaip  der  PnblieitEt  dnroh- 
zufiihrea.a 

lllhinlick.Ukriaeke  TmunmüMm.  Wir  haben  ia  dar 

lallten  Nuflunernitgetheilt,  dasaderEtwabahn-AwaohaatbeaelilooMn 

hatte,  bei  der  Bühm.-Miibr.  Tranavcrsalhahn  den  Bau  durch  eiltea 
(ieneraluntemehnier  auaziiseblieaaen,  und  duss  dioss  falls  eine  Ba- 
.itimmung  unter  Zii.-<limmung  der  Regieruni;  in  das  Gosctt  aufge- 
□umineu  wurde.  Die  Hi  gierung  war  in  jener  Auaachu««aitzttng  dareh 

den  Miniaterialrafh  H.  v  Wittel  Tertr>'teii  In  der  Sitzung  de« 
Eiaenbahnau--!  h-.i-  .  '  v  .ni  lö.  Februar  erschien  jt-docb  d<'r  Herr 
llaiidel-minisier  und  ^fikhirti:  tsarnens  d'-r  Regierung.  sie  mit  der 
erwÄhnten  lii'stin.mune  nii  ht  einverstanden  sei  »Zu  dieser  Be- 
xchlusala.'^.iunK.'  >»!;"■  Har  m  Tino,  ^nlu^^  i.-h  naiiioii»  b  r  Kegieruiig 
bi-ti>riei  ,  da>-  die  IlL^ierum;  die  Hi  .stimtninii,-  der  Au*tiilirnr.;;J-Modap 
lität«n  für  ein  Recht  der  Eieeutive  anaiehi,  unil  das»  sieh  diesclbeia 
dar  Vfabl  der  ihr  (weokmi««!g  erscheinenden  Mittel  nicht  ein- 
aalntaken  laa«en  kann.  Ava  dieaem  Omude  i«t  die  Regierung  in 


dar  Lag«,  den  batraüimdan  Abaati  nmaowaaiger  la  wSMalian,  ab 
la  erltlRren  teraiay ,  daaa  aie  m  torabartia  Or  daa  Baa  der  «oi^ 
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Regenden  B«hn  die  Moilalii.ir  ili'r  A  u«filhriins:  derstllicu  aufOruivI 
läge  TOn  lünheitjjireixi'n  in  Ausiitlit  K'^"i'>'>"ii"n  halte.  U*'tlril;<•n^ 
tM  aueh  der  ßegierungSTertretcr  in  di'r  k-tztcn  Sitzung  lich  gegen 
tat  Alledruck  «eiilTentaiiden«  ii»  Troiokullu  ausgesprochen  nnd  ist 
4anHif  bMtudM,  in  du  Protokoll  «uf/anebmen,  dass  er  der  bezU^- 
KdMn  BMlünanog  aliehl  entgegentretet,  nachdem  er  seboa  in  der 
Toiletitra  Stewt  den  WuiMh  MMMpradm,  daM  Mb»  aoUbe 
Bwtfminiiiic      Mgm  Grihidra  nint  ani^omiiMii  «ni»«, 

Wia  an«  perlamenteritcheii  Kreiam  «ailaata^  dflsAt  Im  F«%e 
«UcMr  BrUirung  der  betaglicha  Paaiiii  bei  der  Debatte  bu  Flamm 
lor  Wdglaaawwg  beantragt,  und  dcmgeraSta«  da«  G«»ett  ohne  den- 
aalbm  MaaUasaen  werden.  —  Von  den  alirigen  K<>sehlOaseo  des 
Bfaeabaha-Auaehoases  bezüglich  <]i>r  BKImi.  Mähr.  TraniTenalbahn 
iat  noch  zu  erw&bnca  der  Art.  9.   Ucritvlbe  lautet: 

»Ii»  Annehunc  d<>r  bf'sichfnden  Hahn.'^tri>ckcn,  welche  in  die 
GefaiiiiurrichtiJiie  ili  r  HnlirniH<  li-m*hrischcn  TranSTemalliahn  fallen, 
ist  mit  di»n  betlii  ilif;teir  Bulin  Vorwaltun^en  ein  Upl>*rPiiikommon 
zu  treffen,  durch  "•(■ktn  s  (ik-  MitboijüUuinr  der  Halinitreokcn  der 
ütaalaTerwaltung  derart  eingeräumt  wird,  dims  di<'!.>'ll>o  bercchtii;! 
iai,  antar  ftaier  Featatelllug  dei  Tarife«  ^^nnze  Zuge  oder  oinzrlne 
Wagan  flbar  JaneBahMlrecken  gegen  Eiitriohlung  einer  fizen  Knt- 
aakldif  nag  zo  befflrdam  oder  baArdan  an  laieem.  FaUe  ein  aalehe.s 
Uabareiiikonmea  nidit  «n  Stauda  kommt,  kann  di«  Blartnmun  g 
dieaer  II itbenattung  als  dinglicbea  Recht  Im  Ent- 
eigoungawege  in  Anspruch  genommen  werden.  Auf  das 
eintuhaltende  Verfahren  einiehlie«8li('h  der  Enmttinnß  der  Ent- 
schädigung finden  die  UesUininungen  Ar*  Geiettea  Toni  IK  Kehru.ir 
1Ö78,  R.  G.  Ul.  Nr  30,  lielri-ffenJ  liic  ICnt<'it;nuiif;  /um  ZwpcLe  «it'r 
IJerKtellung  und  di-»  Hi  trii-bc-  icr  iMs.  'il  ahiien,  mit  liiT  Mn.«aKiilj<' 
Aiivr.-ndung,  ds.'»  ilio  Feslstellu:i_-  ilps  ( ;fgi>ri!<l»niii'f.  ,i<T  T'nt- 
'■i^'iiunt;  J,ir-'h  die  polili^clie  I.aii  icsi'Ii'ne,  in  icron  i  j t  liii" die 
luit/ubenütion.lc  Diihn^trecke  (ccli-gi  ii  ist,  iti  i-rtolKf  n  lial,  Uf  4  das« 
zur  Festatelluni;  (1,'r  KhIh.  !i«iiii,-iini(;  der  (jericlit«hof  or^t8^  Instan?. 
am  Sitae  der  bezeichntiien  Lündcratelle  zuntindii;  i»t.  Die  Knt- 
aabWUMBg  hat  in  afoar  fb  die  Dauer  der  Uitbenatzung  alljlihrlioh 
an  41a  untatnahmnog  dar  mitbanUtiten  Bahn  zu  bexafalaaden  Jahren- 
rent«  an  baetehen,  waleha  mindaatana  »Itjanem  BatMiga  mm  bamawen 
ist.  welcher  eich  nach  VariUNtnla«  dea  AnthaiU  dar  nüftanllttanden 
Bahn  an  der  in  Gegen«landsjahre  auf  der  mitbenOtctan  Bahnstrecke 
aarttakgelegten  Gesaramt  TranKportleistung  ergibt,  wann  die  Selbst- 
kotten der  mitbenutzten  Bahn  für  die  Ton  ihr  im  Oemeinsehafts- 
Betriehe  bewirkten  Leistungen  und  das  mit  ö'/,,  Percent  berechnete 
Jahrc!-Erfi.rilrrni«s  für  die  VcninittBg  und  Tilgung  des  auf  d'-r 
mit)>t'ri.it.'tc[i  Kahnsu-eeke  TanNBdataa  Bahaonfitala larEmittlunr; 

zu  (irumJi  Ktlft't  «irii.« 

Kiüilifli  Art,  10,  wt.'lrhi;r  liu'ti'iimt,  dus--.  tin  An.iehung  der 
als  LoLiilliuhneri  auszuführenden  li.ihiiahz» sii^uD^ien,  und  «war: 
Staoka-Bischofteinitz,  Brcznitz-Ulatna-Strakoiiitz,  .Slrnkunitv-Wolin 
Viaterberg,  Budweis-Krumau-Oherplan  «S^alnaul,  Snlnau  Linz, 
Dantaoil «  Bnid  •  HampolaU,  Neuhnns  -  Neubystnti,  Banaaehau- 
Wlaaahim,  aafern  dia  Aaafuirung  derselben  von  den  Interamantaii, 
bciiehnngiwaiM  auf  (Snmd  der  Ton  denaalban  angaafahartan  Bei- 
tmgaleiatangea  deht  lur  Ginae  ermSglicht  werden  kann,  cur  Auf- 
bringung des  noch  Fehlenden  die  GewUhrung  fliaea  Beitrages  au« 
Staatsmitteln  oder  einer  sonstigen  linnnztellen  UntantOtSung  zuge- 
standen werden  kKnne.  Die  IlSha  dicaar  UntantUsuag^  apwia  die 
sonstigen  Modalitäten  derselben  wird  in  jedem  emaehan  fUla  ein 

besonderen  Cn-stti  licstimmcTi." 

Eixeribuliu  C/erMnn  Hz  ■  >o«  iiii4  ll(  ii.  lUi-  Ki-L-icrung  hiit  dein 
Reichsrathp  foi^-crnii  ii  (icinMjd'titw  urf  \  f)r„-''Jef;t;  «Attiki;!  1.  Die  Hr 
t;ieruii^  vsird  erjiiachtigt,  .lii  h  an  der('api<»l*besehaffuni;  zum  Zwecke 
de»  Haue»  einer  I.DCalbalin  von  einem  l'unktc  der  privilegirten 
Ltmberg*C<amowitz-Ja8sv-EiBcnbahn  nüehst  Czernowitz  (Zuczka) 
aaali  NowoaialieB  durch  llebemahme  von  Stajitmaotien  der  für  dieaa 
Laealbahn  «■  bOdeaden  AetiangeaeUeabaft  Ja»  Batnca  tan  DnbBal- 
hundeftfBnMgtaaeend  (88(1000)  Golden  (toterr.  HTUr.  Motan  .an  be- 
tbeiiigen.  Diese  Betheiligung  da«  Staataaehataea  iat  an  die  Bedin- 
gungen geknüpft,  data  a)  von  der  pririlegirteii  Lembarg-Ctemowitf- 
JaikT-Eisenbahngesellschnft  eine  BetheiligunK  an  dem  bezeichneten 
Hslinbauc  durch  Ucbemahme  Ton  Actien  im  Betrage  tob  Fünfmal- 
hunderttausend  (500.000)  Gulden  8.  W.  zum  Parioourae,  und  /war 
von  4&().IKM>  ii.  in  l'rioiitätsartien  und  50.000  fl.  in Stnmmaetien  reolii.<- 
»erbindlich  .  upi^aichert  wird,  wogegen  der  Veiwaltoni<  der  i»rnannten 
Aoachlus^bnhn  die  Bctriebsfuhrung  der  Localb.ihn  Czernowitz 
(Zuczkal-No«  o'ii.dica  auf  die  Dauer  der  ersten  zwanrif  .Jahre  /n  nhei 
lassen  ist  und  l>)  die  Ik'Bi'liail'arji;  de?  -oi-tlicljc!!  IKtui  aj.itnl' von 
welchem  höchstens  noch  läU.OC>0  11.  in  i'rinrilUUtaetieti  nn.l  .'>().(HMJ  11 
in  Stammactieo  ausgegeben  werden  dUrfen,  com  Paricourse  «eitens 
der  aonaligen  Interessenten  ohne  Belastung  deaSlaatMchatzet  derart 
ifthematalU  wird,  dau  hiefür,  eowia  für  daa  Auaiangan  mit  dem  Oa- 
aammtaviUObalnge  von  l,0«I.OOOIL  die  kBnIUgan  CaneeeeioaSta die 


Haftutif:  /u  ^ibnrnehmcn  haben.  Artikel  H.  Die  fjruahlungen  auf 
die  nach  .\rdkcl  i  r^Mti  .Staate  zu  übernehmenJen^taniinnotien,  welche 
Kleic;h^'  Kociile  uiit  den  Übrigen  Staramaetion  der  tu  biHenden  .Vciien- 
geüelischalt  ^enietsen  müssen,  und  bczüclleh  deren  eine  »tiuuten- 
miasige  Ueaohrlakuag  de*  .Stimmreehles  auf  eine  Maximelatimmea- 
lahl  und  geganfiber  den  Betiueni  der  Priorititsaotien  nieht  atatt- 
finden  dai<  bnban  im  Laufe  da»  Jahiea  18M  au  jenen  Tanninaa  su 
erfsigea,  welebe  die  Staataterwaitfamg  hiaftr  baatimmen  wird,  imd 
•iad  dieselben  keinesfalla  Mher  au  leisten,  als  bis  naeh  voraua- 
gegangener  und  gehSrii;  naehgewieaener  Einzahlung  und  Verwendung 
der  Ton  den  anderen  Interessenten  {Artikel  I  a)  und  6)  tug^sicherten 
Beträfe,  die  im  Artikel  I  bezeichnete  L^calbabn  e4>ne4Mti(msmlif8ig 
Arollendet  und  ili>:n  utTcntlichen  Verkehre  dbericeben  sein  wird.  Die 
Kinzaliluni,-!-!!  sfitciiH  des  .Sia.i'.e»  hal  Pii  «ei,-en  unßosteinj.'  Iii' 
Kinpfang^ln-KtiültriinK  zu  "  tlnli?'^!:.  Artiki  I  III.  Die  im  Artikel  I  be- 
zeichnete, als  norin.ilKjiuri.  i'  I  i  iilliu!n;  hi-rzu.'Ifllcnde  Locomotiv- 
einenbahn  ift  binnen  eim  ni  .hiliro,  vom  /.eitpunkl«-  der  Concessions- 
ertheihini;  an  ^-orechnet,  zu  vollenden  und  dem  BiTi-ntliehen  Verkehre 
.!U  Überleben.  ArtikcIlV.  Zu  dem  im  Arlikell  bezeichneten  Zwecke 
wild  der  Hegierung  für  daa  Jahr  lÜM  «in  Credit  von  aMJOOO».  S.  W. 
bewilligt,  welcher,  inaoferne  er  bia  Ende  kUra  ISflb  aiebt  «oNetladig 
^  u  r  Verwaadaac  caUncI^  aaeli  bia  Bnda  Hin  18M  verwandet  «erden 
k^inn,  in  dietam  MI«  jadaeb  ao  tu  behandeln  Iat,  ata  wenn  deiaelba 
im  VoranschlHRC  1885  bewilligt  worden  wlre,  d  ih>T  für  den  Dienet 
de.i  letttcren  Jahres  zu  verrechnen  ii«t.«  Der  dic-tin  Hntwurfe  bei- 
«(egcbene  Motivenberieht  der  Itegierung  hebt  hervor,  dass  der  Bau 
dieser  Bahn  sehon  langet  aU  ein  dringendes  BedUrfniss  anerkannt 
<ei.  Durch  die  BilduiiK  i-ineH  Consnrtiums  ^ei  di  r  Hau  der  Huhn  nun- 
molirmit  eerin«;en  Ojirt-r!]  ini'4ll<  li,  .■^"■.vulil  im  Int<Ti'i<»e  dcrBukowin.i, 
als  im  Interesse  der  Lim  ;  ■  •.'.'•■rtin  .vitziv-  Itiitin  a>'j;  '  c«,  .lic  Vollendung 
die.rer  Hahn  heibeiiiH' lhr.;}n,  M-lilicüslich  -ui  dii-*olLie  aueh  dadaroh 
gi'rerhiffrliL;t,  da  auch  von  russischer  Seite  der  Hau  einer  Biihri  (;e);en 
den  (ircn/pnnkl  Nowo-<iidlca  sich  in  Vurbercitung  lielinde.  Die  Hahn 
sei  zur  Betorderung  von  (Jcrealien  und  anderen  Uiportartikeln  be- 
stimmt ;  sie  aoU  naeh  der  beretie  TaqiaanauBenan  TMuanweiaian  aina  • 
Läng«  von  c«.Sl  Km.  haben  und  van  dar  StalinnZneakn  in  einem  win 
Weatea  naah  Nardan  gaiiebtalen  Be«en  naeh  Sadutfm  fUmn  nnd 
iiVer  Uahala  und  Befan  naeh  Nowoaialea  gdangen.  Die  dweeta  Ein- 
mündung nach  Czernowitz  konnte  wegen  der  bedeutenden  ErhShnng 
der  Baukosten  nicht  vorgenommen  werden. 

Der  Coupeiist4«mpelabsug.  Da«  k.  k.  Oberlandesgcrieht  in 
Wien  hat  vor  Kurzem,  ein  Unheil  des  Wiener  Handelsgerichtes  bo- 
»titigend,  in  einiMn  Racht-«.4treitc  Regen  die  Ungar  -(jaliiischc  Bahn  er- 
kannt, d.u-».^  .ii,'  I-  Haim  nicht  berechtigt  aei,  vom  I'rioriiüten-t'oupo« 
die  Couponsteinpelgebühr  in  Abzii>;  zu  hrin,K:cn,  viclrni-hr  die  Ver- 
ptiichtung  habe,  den  Coupon  voll  einzulösen.  Da-.  Ol  crhu;  Icfi  richt 
begründet  den  Spruch  in  ersterReiho  damit,  da«»  derXext  dert'otipon* 
die  Dahn  verplTiohte,  die  Zinsen  ohne  jeden  Abzug  auszuzahlen. 
Allein  auch  abgesehen  davon,  wKre  nach  den  Entsobeidungsgrlinden 
die  Bahn  anr  voUen  BinUenng  dar  Coaneaa  Tarpdiabtet,  weil  dar 
Coupon  eine  ZaUangaanweleug  Iat,  und  hlaflir  naeh  dem  Gebühren- 
gceetaa  derSeknldnar  diaOebühr  en  entriebton  hft.  In  dam  naamabr 
endgittig  abgeaehloasenen  Varihbran  handelte  ee  (rieh  um  10  Cespona 
im  Betrage  von  SO  Golden. 

Von  Ciedlk'ncke  Jieirataatlftung.  Der  PrAsident  der  Direc- 
tion  für  Stantseisenbahnbolrieb  in  Wien,  Seetionschcf  v.  Czedik 
hat  einen  Capitalabctrag  von  12  (KM}  II.  Nominale  in  Nocenrenten  zu 
dem  Zwecke  gewidmet,  das»  die  Inten-sien  di^'^r■<  Capitale.'t  ju 
HeiralHa'.i.-slatiiiiii;cii  in  der  Art  verwendet  \vcrilcn,  •Iftüi'  die  Inter 
C'sen  ;«  t'incK  .lnlircH,  abzüglich  etwaiger  i i''liiilircTi  uini  Kosten, 
eine  Aii«*latlc:i;_'  luliii-ti  sollen.  An-pruch  aul  <ihc  snlclic  Aus 
Btattong  haben  eheliche,  unlic.Mihollene  köjpcrli.^h  gc.iunde,  nicht 
weniger  als  achtzehn  und  nicht  mehr  als  vicnm  lzwan/ig  Jahre  alte 
Tlichter  deijaaigen  Beamten,  oier  in  Ermanglung  solcher,  derjenigen 
aonetisen  Badieaatalna  der  Direotian  für  Staatteieenbnhnbalfiab  in 
VfHn  und  der  ihr  nnteratehandan  Dieoatitellen,  welehe  einaa  nicht 
höheren  Jahreagehalt  al*  awSlfbundert  Gulden  beziehen  und  sonst 
kein  VerrolSgen  haben.  Die  Verleihnng  der  Heiratsauutattungen 
steht  dem  «Schulfondsverein  fUr  Bedienstete  der  k.  k.  Direction  fOr 
Stiatseisenbahnbetzieb  in  Wien«  durch  dessen  Aussehuss  zu  und 
Soll  die  Verleihung  der  Stii^ng  im  Monate  Mai  eines  jcdi'n  Jahres 
erfolgen.  Die  Ausbezahlung  de«  Stiftungshctrages  hat  jedenf-ills 
nicht  v,rr  dem  2.  Auj^ust  eine^  jeilen  .lahrc«,  Überhaupt  aber  erst 
dann  ru  gediehen,  «obald  der  .Stifilin;:  dem  verleihenden  Aus- 
i-rhupüe  nachweist,  da«s  i<eiric  Vcrir^ilnng  intierhalh  eines  halben 
Jahres,  vom  Tage  di  r  Vcrieiliung  .ingi  tc  hiu-t,  stalti^efunden  hat 
l.it  die  Vermälung  innerhalb  die^c.»  Zcitr-aumes  nicht  crfolgL  so  wird 
der  Stiftling  der  ihm  verliehenen  Ausstattung  veriuctig.  Die  Ver* 
Wahrung  and  Verwaltung  des  Stiftungseapitalea  ist  der  DirecOon 
für  Staatseisenbahnbetrieb  ia  Wiaa  Obartncen.  Falls  es  in  einem 
Jabra  an  geeigcetea  ader  an  Bawaibeiiaaan  dbeilutipt  ntaagela  ader 
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ein  StiftlinR  ein»i  ihm  bereit»  verliehen«!!  Am»tattnng  TorlustiR 
««rdfn  «ollto,  «iiiil  aus  den  dioKriilligen,  «In  Au»..iUttuii|c  nicht  tnr 
Yarweadung  gelang4>nden  Interesten  ia»  Siiftungtcapitales  Staat«- 
MbuMTCnehnibaBi«  im  Kotes  ansokaaftn  «od  mit  dMi  Stiftung«- 
«■«!■■  TCiMhM  am  lutm.  Sobald  die  uf  dicM  WeiM  oder  mm 
den  fhWtMIlWtew  dar  8tiftn(eiBlCreeeM  »ngekauftcn  Noti^nrcntcn 
di«  BUo  Tm  ItJXN)  fl.  Komilial«  emtebt  h«Ken,  sollen  die  Inter- 
m*n  dif«e«  tUKrwaeliKenen  .Siiftunf^eepitulM  in  gleicher  Weiae 
flid  nach  don.seU>ei<  Vorschrifiro  tu  Heirnrhi>«as«lattun«ren  ver- 
weildgt  werden.  SoIUp  der  Srhuli'nniisvcrom  fnr  Bf>lit>n«tete  der 
Direction  für  SfanUi'ifcnliulmt'Ptiieb  in  Wien  äus  ir^erul  i'-iiiem 
tirunde  lu  bettehon  luii tiiin-n,  »<>  sieht  das  Keclit,  die  AusKl.itlunson 
tu  Tfrleihrn,  an  den  jcv,  .  iligcii  Chef  der  höcli-ten  Bsterrciebischeti 
Elcenbahnbeliöriie  über.  Die  RrrichtunK  und  Vorlage  des  Slit't- 
briefe»  an  ilii'  i.if'iU  rohterrciebisclip  Stnltbnlti'rei  »tolii  uitiiiitlelhar 
be»or,  nachdem  Sein«»  Kxrellcni  iler  Heir  HandelaminUler  Uber 
Einachreiten  der  Dirvetion  fitr  StaatüeiüenbahnbMriob  bmiti  unterm 
11.  Februar  die  erbetmi«  BewUliginif  ertbeilt  hat,  dm  daaStifkungs 
emital  te  die  Vmmlinuif  «ad  VanMdtaa|_4cr  «nannten  Direction 
■aqtaiHiaiaaa  weida.  ZofMelh  bat  der  Harr  Handelirainiater  bei 
diaani  Aalaeaa  dem  Herrn  Seetionschcf  t.  C^edik  für  die>en  neuer- 
Keiian  Act  dar  WoMthttigkeit  und  Irumanen  Fürsorge  'ii  Gunoien 
dai  ihm  ■ataratahandaa  Peraoaalea  aeinen  allerwkniMtan  Dank  au»- 
goaprachaa.  
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Blaaab*h»-BaaUBkuto  tob  &  Wiaklar,  TreMpoit-Ober- 
ioapaotor  der  kSntgL  Sdehaiaabea  Shurterieatibabaan.  —  Die  neuaate 

Aimafe  der  in  allen  Ei»enbabnkreiaen  .-o  br-liebten  Wlnkler'««hen 
Rosleniuirte  iit  vor  einigen  Tagen  wieder  Tollstiindig  neu  bearbeitet 
und  erweitert,  im  Verlane  ton  Woldemar  TUrkV  Uuchhandlung  (A. 
Urban)  ia  Dreaden  eri-ehienen.  —  Wir  haben  wiederholt  Gelegenheit 
Behabt,  unsere  l.cssr  auf  die»e  TOiiÜ!;licho  PublicJ>tiOn,  welche  »ich 
als  eine  »ehr  reiehhjiltii;i>  und  verlkssliche  Au5kunfl»quelle  »eil  einer 
lipilip  von  Jahren  vielsi  lh^e  Atii'rkennuni;  erworben  hat,  —  auf- 
iiirrk^'am  .'u  niacV.en.  IierAnfir  hat  nuih  bei  dieser  Auflage  — 
unti'rsti.tzt  durch  die  rlfiricllcn  Angaben  der  lCii«enb«hnvei\val(anBen 
ein  fiero  neuesten  Stande  des  mitleleuropÄinehen  Ei«enbahnnct/ea 
Tollkuii  men  ftenau  enli-iirechendes  Weik  geschaffen,  welehea  «ich 
durrh  ilbcrsicbtliche  Anordnung  benondeia  aoaaeidinat  and  deaa- 
haJb  in  keinem  Eiianbahn -Bureau,  in  keinem  kautelnniaehea  C«mp- 
toir  fehlen  aallte.   


Vit  Vidarstrebaii  ogreifb  ich  dia  Feder,  am  aaf  das  »Ein- 
gesendet« des  Herrn  J.  0.  Hardy  Qon.)  einig«  lehte  Wnrie  In 

dieser  Anffelegenheit  /u  erwidern,  niid  ich  nnterTieliiiic  üiseti 
SchriU  nrasomehr  nngerri,  als  Herr  Uardj  (jaii.)  bereite  d.is 
Urtheil  nnparteiischer  Eisenbahn-Ingenieure  heransgefurderl  liai 
nod  liiarmit  die 'Angeleg»ttheiW  als  atugetragaii  la  betrachten 
wlre.  Da  aber  die  flatarr.  Risenbalnzeitmig  ym  viel«!  Hiebt 
Ingenieuren  gelesen  wird,  bin  irh  in  d^T  Zwangslage  rn  üprechen, 
und  so  wende  ich  mich  denn  der  im  oben  genannten  aEinge- 
sendet«  ezponirteti  'l  abelle  Aber  den  Bramdra^  an  Wagen  ver- 
»cMedener  Balisen  zo. 

Dort  eraehrint  Mr  ^na  Huinal-LaiBtang  der  Bremsen,  — 
nnd  nnr  Ton  einer  Bolchen  kann  ja  gegprochen  werden,  die  Zug- 
kraft an  der  Bremskorbel  mit  m  Kgr.  in  Rechnang  gebracht 

Non  jeder  Stand  fordert  Keinen  Mann. 

Duss  aber  ein  Bremser,  der  über  eine  Maximalkraft  von  nnr 
HO  Kgr.  verfiigt,  nicht  <l«r  rlchtiga  Haan  anf  MtaMÜ  Paatm  ist, 
steht  snsser  Zweifel. 

Doch  angenommen.  —  aber  nicht  ngagob««,  —  wir  hBttan 
in  der  !*r:Lvis  mit  einer  Kinfi  za  rechnen,  ao  wird  selbst 

ein  Sdiwai  iilin^  im  Ansnahlll^(al^■.  seine  Kräfte,  für  knree  Zeit 
auf  das  ibippelte  any.tifepani  en  im  Stande  ^ein,  und  die -er 
Factor  in  den  Calcnl  bezogen,  entspricht  dann  nahc.u  der 
maiimalan  lalstnng  der  Bremsappante. 

Wann  abar  nach  alla  liaate  in  Fnnetion  bafindlichen 
DromaaB,  nicht,  oder  nicht  TolHiomoen,  den  Vonchriftan  dos  oft 
dlirtanf.  145  der  obligatorischeti  Bestimmungen  des  Vereins 
doatschar  Eisenbahnverwaltangen  —  den  ja  die  hervor- 


ragendsten Kisenbahn-In^tenieur©  geschaffen  haben  — 
entsprechen  würden,  wer  gibt  ans  denn  das  Recht  anf  dieser 
•ohloebtan  Basis,  (dio  glficklicherwsiaa  Ihetisck  nicht  besteht)  bei 
Nanemngcn,  die  doch  stets  Torbesssrangon  bodantan  tottan,  — 
weiter  aufzubauen? 

Ibii  h  trehen  wir  weiter,  und  streiten  wir  an«  einen  Moment 
auf  deii  Standpunkt  des  Betriebs-HeaKiteti 

Nach  Uardj  (jon.)  ist  der  Maiimal-Bremüdruik  6  Tünnen. 

Hat  also  ain  Zng  t.  B.  fAnf  basetste  Bremswagen,  mit  «iuen 
Hrntto  T«n  atws  A  12  Tannan,  ao  anehsint  m  Stnndanpass  als 
gebremstes  Brutto  5  X  12  —  60  Tonnen. 

Diese  Rechnung  erscheint  na<'h  obiger  Ai-.nahme  unrichtig, 
denn  was  nützt  mich  das  vorhandene  Brutto,  wenn  diu  Bremse  za 
schwach,  es  7,a  verwerthen! 

Kann  ich  mit  lattterar  aar  6  Tonnen  Ornclc  «rtongan,  so 
httte  ich  nach  nnr  6  X  &  ~  8I>>  «*d  sieht  60  Tonnen  gebrannt, 
nnil  anrh  nur  30  Tonnen  alt)  Bremsbnitto  im  Stnndenpass  zo  noüren. 

Kopimen  aber  wirklich  —  was  mir  nicht  bekannt  ist  —  in 
Folge  von  prinfipiellen  L'i.nstrin-ii'itisf'hlern  mangelhaft  wirkende 
Bremsen  vor,  fiir  die  sich  doch  kein  Anwalt  Qnden  wird,  dann 
«Are  der  Beweis  geliefert,  dsss  anch  anf  Bisenbahnen  leider  so 
Manches  noch  beatahtt  was  «arth  M,  das*  aa  zu  (inmde  gebt 

L.  üassfitner. 


ClXß  OESTERR.  EISENBAUN-BEAMTEÜ 

Xril.Clabversamnlang  am  S0.Fpbniarlf(8I.D«rPrtaidenr, 

kais  liath  Dr  L  i  h  a  r  z  i  k  eröffnet  die  Versammlang  niit  folgender 

Ansprache:  lUdder  haben  wir  wieder  den  Verlust  eines  i^eaehlttlea 
Mitgliedes  zu  beklagen.  Vorige  Woche  -^fcirb  Herr  Julian  /^borowaki, 
Inspeclorder  k.  k.  I>ireoti'>n  fiir  Staat?ei<enbahnbetrieb,  ein  durch 
•eine  herTorragendeu  Charaklere:(.-eiis''haften  uns  Allen  lieb  und 
werlh  gewordener  Kamerad,  leb  lade  ~^ie  ein,  dem  Arnlenken  de« 
Verstorbenen  diireb  Krheben  vnn  d-n  .^il/en  Kbre  zu  <•r^vei^e^l' 
(Der  l'rSaident  und  die  Versammlunsr  erbeben  »icli  von  den  Sit/en.) 

An  Milglieilern  »ind  nen  i  n  i;  c  t  r  c  t  e  n  die  Herren:  F«ii«tin 
V.  Wyaoe.ki,  Ob«r-Ingonicur  der  Kaiser  Kerdinands-Nordbahn; 
Johann  Orlovaiti,  Boamtordor  Qalia.Carl  I.udwig-Bahn.  DerSiand 
der  Mitglieder  ist  demaash  dar  rolgeada:  unter«(iiuende  ö&  ordent- 
liche 816,  sniamman  871. 

An  Bfbifothokeeiiende  ist  eingelangt:  »Deofaehland  anddie 
Orientbaboen«  von  Paul  Dehn,  gespendet  vom  Verfasser. 

Dienstag  den  27.  Februar  hlllt  Herr  Ingenieur  A-  M.  Lein- 
«rather  einen  Vortrag  i'lber:  »Die  Wiener  Metropolitan^, 
Central-  und  Per i p h eri  r bah n.« 

Mierauf  hielt  Herr  Pr"t'e^Bor  I>r.  Leo  Uurgerstein  seinen  an- 
_-ekiir  lt^-ien  Vnrliac  über :  »U  e  i « e  ni  n d r il  e, k  e  au s  No  r  wcge n  u ni 
Seliweden  und  Schilderung  der  dortigen  Eiicnbahn- 
ei  n  rieh  tu  II  ge  II.«  D.-r  Vnrtra;;  wsr  von  leblial'teni  He  falle  ''ic- 
glcitct.  Herr  kain.  Ratb  l)r.  l.ibar/ik  dankte  dem  VortraKcnlen 
Namens  der  Ver»ainmlung.  Hicriuf  w  inie  die  Sii/.ung  genohlosien, 
nachdem  der  l'rlisiilent  noeh  in  Kiiuiieiung  briieliie^  das«  am  2'i 
da»  Tan^'kriaselian  im  aWeiaaen  Rom«  staltfinde  und  die  Erwactang 
aussprach,  daas  dasselbe  zahlreich  besucht  sein  werde. 

XVllI.  VerHammlung.  Dienstag  den  27.  febraar 
19611p  7  Dbr  Abenda.  Vortrag  des  Harra  bfenienra  A.  IL 

Leinwatber.  ftbur:  »Di«;  Wiener  Metropolttas^ 
Central- und  Peripherie-Bahn.« 


Die  P.  T.  Ciubinittrbe  1er  wenlen  aufmerksam  gOnUMlfali  dassis 
der  Club-Kanzlei  tiu-Iieb  behoben  wenden  k^iiinen: 

Eintrittskarten  für  die  Vortragsabend«  des  Oe«t.  Ingenieur- 
u  n  d  Architekten  -V  ere  i  n  B :  de.s  N  i  1-  d  e  r  «» t  e  r  r.  (i  e  »  e  r  b  e- 
Voreina;  de.'t  Wi»  ?  e  n  .le  h  a  f  1 1  ii' h  en  Clult;  de«  V<'reinf 
der  LileralurfreuDdei  dos  O  r  i  o  n  t  a  I  i  »  c  h  e  n  Museums. 

Anweisaaian  anfarmlsaiflalttn  für  das  Wioaar  Stadt- 

t  h  e  a  t  c  r. 

Ermissigte  Karlen  inr  da»  Wiener  KUnatlerban*,  fttr da« 
Wiener  Panorama  und  für  Bäder  eti'. 


—  95  — 


K.  k.  priT.  Sädbahn-GeselUehaft. 

Id  Folge  Elfignng«9  in  <ior  durch  die  IIochwt^iiAr  Tori^cn 
Jthr«*  tm  hftrte»(en  ruit^enommenon  Lionzer  Klause  fand  am  Iti.  d. 
Abend;  eine  Erdnbrut«chani;  in  der  Richtung  nuf  den  B«hti- 
kCrprr  sUtt,  wodurch  der  Tender,  der  Sieii«rhf  it«-  und  Kiimmert- 
wa^en  des  in  demselben  Augenblicke  di«  Stellr  passirvnden  Lusuxigvs 
tntgleisten  I>ie  Pasüngirre  df»  rat-hfolgcnden  gemischten  Zagea 
mussten  die  Teriegte  Stulle  zu  Fum  passircn  und  wuiden  zum  Theile 
mit  .?cMiei»n  nach  Lienz  befördert.  Die  hiedurch  hertorgenifcne 
Terkchristöninp  wird  jedoch  noch  im  \jiuff  dt*  heutigen  Tages 
behoben  Irerden. 

K.  k.  prlr.  8fld>norddentBi-ho  YerbinduugKbahn. 

Mit  1.  Min  1.  J.  tritt  der  Nachtrai;  II  tum  lUft  Nr.  3  des 
Berlin-Shchsierhen  Eisenbahn  -  Verbandes  in  Kraft,  welcher  Auf- 
nahme neuer  Stationen  und  Aurhehun^  vnn  Krarht«iitsen  enlhltlt. 

Exemplare  dieses  Nachtrage*  erliegen  bei  der  untrnvichneten 
nirertion  und  in  der  Station  Keichenbrrg  zur  Hinsieht  bereit. 

Wien,  am  15.  Februar  IBM  Die  Direotion. 


K.  k.  priT.  ostcrreichiAcb«  Nordvrestbahn. 

Mit  1.  Hinz  I.  J.  gelangt  ier  directo  Personen-Tarif  zwischen 
Wien  (Nordwestbahn)  einerxeit»  und  Belßien  und  Rngland  anderer' 
seits  Tom  16.  November  1879  mit  NachtrHijeii  zur  Aulhebung. 

Wii^n  am  15.  Februar  18M 


liung. 

Die  Genoral-DireotiOD. 
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i  Reg^ulir-Füll- 
I     und  Ventilations-Oefen. 

'  tmd  wtiiftt<ii>tR  Itff olirbukcit  drr  VurbreaDung :  b^llvtit  Ia»M*^ 

(•»•i  Aiii.i'ttJtnif  i'--  Vt'tiliUtln-r.ihri'« 
ll'-iianf  >>ii  i'i     /Iniser  Ourcb  n<ir  «laen  iffta 

L>tilf*llntUltfkmmBQ  ins  fft^t*  ÜctkUJa 


(tei  Fslrik  1*1 
i-ilr    .l#.r  Tijfli. 


MEI01N6ER-0FEK 

^  H.  M  E I  y  ;6 


H.  HEin, 


|li«f|ir(lr  ubIi  l)rri5lillrB  qnitii  urIi  fmnci' 

'»brik  f'ih-  .>I«*i<liiiü:er-0<'ftMi  iiikI 
llniisireriitlie : 
WIEN.  lUrntnerstraa««  40 
BUDAPEST.  Thonethof. 


Uniformirungs  -  Anstatt 

„Iju  Sri«|!im»daill«" 

ftiUirfakhlioK  DiiiiarlMrian  IJuIiib: 
UB>for«icoH*ii  \94tf  Art  gq  MttlMiuMM  PnlMr 
Sp8ct€ff§  £t$9nt$Hn'Pr»i$'CoufMnta  »erdBn  Muf  )^umeti  frtnco  venandt 

l^orltz  Tiller  SC  OE, 

B'l«n,  VIT.»  MAHühilfArMrAiifle 'J'i. 


Eiaengiesser«! 

Maschinen  -  Fabriks  -  Actien  -  Gesellschaft 


«iri>  AI'KST. 


Wrth«m'>   KufrUyxivttt  <    mi>i    xmi-  tvu  ron^lrvi  1  i.iii> oompl^t*  WaW«r 

•t*UOBfl-ElBrlebtQii|-«D  im  1  Ob«rbaii-lIatertalleii. 


WAGGONS 


Kiiri|^rh»J« .  tarliliirii  *  MrrtiAu|t#lii<  if  .  l  lili'«M>ri'l*irhellP»  aller  Art, 
Urilirvn.  TraTrrafa  ii'.<MJaiiNRrli#)trii  m- ■.  WaliPiiNtüblr  )iiifH*rl- 
^i  .!•>« j.]iitii  \.t  Jli><:li  iiit'l  t  liii->Miiii:i>  >•  t.  iuM|ilrlr  MilUlra-Klarlt'lilMaf i<a  n..cli 
l<o«  lljrt«n  1'MiMtn.i  liMaoti  KletMrli»rbv  ll«l«arblttHff«*naM]ila«a  b>:k[ifi  tfr- 
ii)-r/l.<-ti>.^'  •I|r*r  l«ii>i«iiH]iRrlmftli<-h«>ii  tuiO  IUiiAtt>rli#h  i*aLff<n>A  4er  NaebUi-ll 
tadnif**  falrallrip  riaaroalr.  >U*  vor  üliMrv«  rtututriirliiicrn  «cIit  l>rilriil(«il«t 


OesteiTeicliisch- Alpine  Montan  (leNellscliaft  in  Wien 

(.  Ulhmrapltal  ö.  \V.  Ji.  :tO,OOOAHH}) 

l^bildet  dnrch  Foaion  und  .\iikauf  der  Werke  der:  k.  k.  priv.  AotieD-Qcsdlsebaft  der  Inuerber^cr  Haupt  Grwerk<chaft,  Hntleaberi^i-r 
Eisenwerks-GeselUchaft,  Vordernbei'c-KAflai'her  Mi'iitanindustrie  GcKellachiirt,  Steierischeu  Eisenindastrio  Gesellschaft,  k,  L  priv. 
Xcuberg-Mariaxeller  Uewerl<fhaft,  .St.  Kirydy-  nml  Ki"dbcri;er  Kisen-  und  ätalilindastrie-Geiiellschalt,  k.  k.  priv.  Eisen  und  Stahl- 

Gowerkiirhaft  zu  Eibiswabl  und  Krumbucli  and  der  GraziT  KiHi>nwaaren-Fabrik  in  Graz. 
Resitzt  in  Steiermark,  Kiniloii,  Ober-  und  Kii.'d«rO*lerreiih  Coaku-  und  Holzkohlen- Hochöfen.  Ikanemcr-  und  Martinstahlhütten,  Gur>. 

und  FrisclistahlhOttcn,  Ma^cliiin  nwcrkstitten  und  Kemeluchmieden,  .Stabeisen-  und  Kleibwalzwerli-  i'ii-.  in 
.Sebweebal.  Nruber/;.  Marinzell.  Krieelnrh,  Kin^kerj;,  Kapfeaber^.  linu,  l'ielilinj;,  Kikiawalil.  Reirkraaiaiin'.  Ilieflan.  KiM-nert. 
\'ortIeniberc,  henauilz.  Zellues.  lieft  bälllR;.  Kbir^tein,  Treibnell.  Bnrhsrheide».  Kla;s:enfarl.  I'revali  u.  «.  w. 

feri  EISENBAHN-BEDARFSARTIKEL 


lic 

Bessemfr!.laUl-  und  Eisriit^i  liirin  n 

'Miirnmnäifel,  I.tm-hrii,  und  Unlerliit/spitittm, 

ProfUri/icn  jrdrr  Art  für  risemcn  Ohrrhau, 

Wrirhrn  tutd  Kreuzunijrn, 

Arhaen,  Btinda</fn  und  nnHfiliir  liiidsnlsr, 

Schmirdmlüilcf  jeder  Art. 

Brücken- (\>n.ftructiuni-n  in  Kism  uwl  Sttdd, 

Waxicrstations-  Kinriih  t  u  nt/en, 

Wat/t/im-  und  LocomotirffiUm, 


Giisstcaaren  alter  Art, 

Reservoir-,  Tender-  und  Kesselbledte, 

Locomotiv- Frames  aus  Eisen-  und  SialdbleJi. 

Srhirtre  Kftfm.  geschii^isst  und  iingcsvhweisst  au*  Eisen 

umi  Sf'ihl. 
Fa^oneisen  tiUrr  Art, 
Siaheistn. 

Drnht  und  Drnhtsiiflr  j^t.i 

IT. 


Sitz  der  Gesellschaft  In  Wien. 


Bureaux:  Kärntnerstrasse  55  und  Maximilianstrasse  2. 


I 

! 


L-iyi.izuj  Ly  Google 


I.  k.  MncliM  Ar  StuMseiibAUbetriek  ta  Wien. 

(Kiuaflrin  Eliaibedi-Bdin.  —  Kronprins  Rudolf-Bahn.  —  C  k.  niederSalVT.  StMlabduMiu) 

AusziLg  aus  dem  Fahrplane,  giltig  vom  15.  October  1882. 


Abfahrt  roii  Wien: 


•  D.UH.PHkPM»raMn(iiacli:  lUa- 
M<  BirtHrOaBlac,  »U^r,  BU- 
«I* ,  Mil.  Aimn,  Kau«,  Salt- 

1 0.  «r%.  VMk  Öoail«rHC  «mD  ;  a*la- 

fM,  K(*iilmr«'Ou>ilnc ,  WaMkiir«« 
Amm»,  bchl ,  liiul««!«. 
Onilln<i«t>,  iWIxburg,  Zrll  am  Si'i'. 
>l(lM-4i».i,  IJr.^Ki,  zart;,,  fion'. 
8catu$art,  C«rlamho,  Sli«Mt'«ri[. 
Pari»,  llrnJaiui.  I«  H»r< .  >!>  WrU 

Hill  »S  H.  Vi.riu.   l■•.t^..l..l■.ln  ii.uh 
Il«lllf«l4,     Aiiiili.llrn,  \V,jJi„.'.r. 

IJ  U.   1-^  U.  r.iiiniTitn  ■«f'i 

■  (•l'fcM.  \V.,t  l;-,f.(i-n,  M.  MI.  Ii«.' 
KrwutMiiQiikWr .  \V«>1>,  Siml'ji-h 

1 1. '  4&  M.Nivhinfttiiv  rwvpAmjot;  uKl. : 

Kkaiit'LTi;  tianiüi^,  Öl«>r,  Bll4W9ia, 
WrU. 

»  U.  it  M.  N'ulim.  Pnmaanc  (Mb ! 


»Ol  U  M.  AlMaii  . 

■iMbaiK,  *ta  Wli«!.  tiMiMwk, 
Baw,  Hiimi,  >l*iiah«i,  Saatlani 
CirliralM,  atnilbiii«,  Puit,  Bor 
4«allS,  M  H*vr«,  MiinrhAn  - 

NSrnbsni,  »V»nli(<irt.  M«liii,  roi.,. 

Miieli,  buel.  Bt  rt 

11  LV   IS  M.  AbaulU  r.:^im..rir..u-  : 


•  CUM.  fMIl  yiM— ■  k. 
T  I  4ft  •     •     OniIiimb.  ab  (Vau. 
PwiHaaaMC  •.tlMtl.MBMtkarg. 

liU.  Ii  M.  MIttao  Ctarianaf  auki 
l'auAa,     K*iK»tiibur/ .  S)irab«r(. 

fnnkrtlll,  M»(in.  <'<Sln,   K  ilt^rilart, 

VmstTTdani.  A*flicn.  lirn«i*i,  \iit 
«nrr.'ti,  l  iir.il'm  «UCklait  und  i  ^ti 
i-n-l.-,  l'«-l-^  T»i  liiaasrtrQrk  M«tj 

'.*  f    l'i  31.  .V^'fifl*  P«f»OII«iii»UÄ  t  »rli  , 

Rpr'Ti"l''ir* .     Kllint'-  rt. 
Tift  iklun  Li'iii,  Ktiai-r'lkm« 


Wien  Paatakb«: 
TU.  I>  M.  Fioii  n'utlMtokat  Oiarigi 
rat        Aa>wua*  aack  Vlllaoh, 

TU      u.  rvak  IWjtalW.  ItlUK  »xli  ^ 

Val\ma.  .M&llAJkd.,  0«Rflk,  Turin, 
K  or-i.i,  R-m,  N..«ti-I.  Ilrl-.  li.i 
!t  V    -  M.  AlMfidtSadbkbriliuCl'i Toniken 
tut    BMlIt    KlMWf^'l.  VliUrli. 
Potrt>a,V»aaifc. 

Wim         -  SMaBatate: 

6  U  -  M    rrUb,  i  U.  10   M.  KdintW». 
I'nraotiwn«*)««  «.  7  T.  —  M  Krfl', 
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VI.  Jahrgang. 


Du  BeneActieiigesetKund  dieEiseiibaliiien. 

(SchloKS.) 

Aber  noeh  «in  «Dtlens  Momeut  f&Wi  specioll  bei  deti 
EtseDbaliQ-OeseUschaften  sdiwer  in  die  Wagächalo,  es  ist  dies, 
wie  wir  schon  nugodeutet  haben,  der  Beruf  der  Eisenbahn- 
Gesellschaft,  nelii'ii  ilci!  Tritcressf^n  der  Actioni\rp  auch  das  all- 
gemeine Wohl,  diu  Wublfahrt  des  Staates  zu  lördern. 

Die  Fiiirnng  TOit  «rmtaigtco  Tarifen  für  Rohprodnde 
imlntprosspdpnlirselti.n  vpnirln'if'  isden  Industrien.  Hcrah- 
gehen  unter  die  coucessiousuiiisäigeu  Tarife  für  Vegetabilien 
mi  NalnangBfltollb,  die  BerOckrielitignng  gewisser  Handels- 
»tikel  iiu  Tuteresse  ihrer  Concurreazrahigkcit  11  w.  sind 
Ammtlich  Massoahmeu,  welche  zumeist  nicht  im  Interesse 
der  Aetfonlre,  wohl  aber  in  dem  des  SfTentlichen  Wohles  lio- 
ccü:  Vereinbarungen  mit  den  Staats-  und  MilitärbehOnUn 
aiiiT  den  billigen  Transport  von  Post-  und  Ifiiilän^'egeustjln- 
deu.  die  Einhebung  minimaler  Traiisportgebahreu  fQr  das 
Milit&r  Q.  8.  w.  sind  fllr  die  SiMiWiitmaMB  VM  htAm 
Werthe  -  Rchridiu'<-n  jedocil  mOgücher  Weile  die  interessen 
der  Actien-Ge;>eUschallen. 

Yoibereitengen  fllr  Kriegncweeke,  raf  dereo  Oeheim- 
haltiinij  nft  sidir  pi'OSft\s  Gewicht  pelrpt  wird.  u"'t}ii},'en  den 
Vorstand  zu  AuachalTungen,  Üeldauslageu,  die  der  Aul'sichts- 
nth,  ds  «r  nieht  bei  der  Beratbang  und  Bescblnssfiissnng 
anwasend  ist,  möglicherweise  als  den  Interessen  der  ActionSre 
zuwiderlaufend  findet  und  denselben  veranlassen,  eine  Ueneral- 
Tneaminhing  einzuberufen,  wenn  auch  nur  vielleicht,  um  sich 
ftr  eine  aUfullige  Verantwortung  zu  sahiren. 

Die  r'iitirliHi  iihii  er^elion  Hi'Oi  \"u  selbst,  nmsoinebr 
wenn  uiau  bedeulit,  du.s^j  der  l'all  nicht  ausgeschlossen  ist, 

daaa  GenerdTenammhiugen  in  ihier  M^oritftt  ans  ansltndi- 

schen  Action&ren  bestehen  krunien.  die  rariglicherweisp  kein 
Interesse  daran  haben,  unsere  vaterländische  Industrie,  den 
Mendehisdien  Handel  m  nnterstfitran,  oder  aber  ibran  Tor- 
tiieO  hintnn7i;geb«n  fllr  striitejjisrhe  Zwecke,  die  eventuell 
gegen  ihr  eigenes  Vaterland  gerichtet  sind. 


Durch  diesen  den  Eiseubaliu-Gesellschaften  anhaltenden 
Oflentlicben  Charakter  unterscheiden  sich  dieselben  wesentlich 
von  den  fibrigen  Actien-Gesellschaftcn,  und  sowie  die  Regie- 
rung selbst  in  dem  neuen  Entwürfe  eine  Ausnahme  von  dem 
Prineij'e  iiuf-tellt,  dass  zur  l.'rri.  htung  von  Eisenbahn-Gesell- 
scbalteu  diü  staatliche  Gcuelriuiguug  nach  wie  vor  erforder- 
lieb ist,  ebenso  ist  es  notfawendig,  grOndlicb  zn  nntenaeben, 

ob  iiidit  auch  noeh  andere  Uestininiungen  des  Ocjetzes- 
entnurfes  in  ihren  Consequenzen  im  Interesse  des  öffentlichen 
Wohles  lOfMebtlieh  ihrer  Wiikang  auf  Bisenbafan-Gesell» 
Schäften  eine  .Vliiimb  ruiiL'  erliej.seheu 

Doch  verfolgen  wir  weiterdie  Wirkung  der  obligatorischen 
Bestimmmig  des  AnfUehtRsthes,  so  weiden  wir  nnwillkflilieh 
zu  der  Uoberzeugnng  gelangen,  dass  nach  die  Stellung 
des  Vorstandes  eine  ganz  verinderte  wird. 

Der  Vorstand,  dem  durch  das  Vertrauen  derActioDSredle 
sibwierit'e  Leitung;  der  Geschäftsführung  einer  Eisenbahn- 
rnternebinun^f  anvi'iWaut  i.st.  der  mit  aller  l'nuiebt,  aber  auch 
mit  aller  Energie  die  ihm  zweckdienlich  scheinenden  Ver- 
fügui^^  EU  treflte  bat^  da  die  geringst»  Venogemag  eft 

unbereebenbare  Fo^en  nach  sich  zielien  kann,  die-f^  •  »n/ig 
zum  thatkräftjgeo  Handeln  berufene  Organe,  von  dessen  recht- 
zeitig«n  Eingreifen  oft  das  Wohl  nnd  Wehe  der  GeeeUscbaft 

abh.ingt  —  er  wir«!  die  .stninitue  Kraft  \erliLTen,  die  Energie 
wird  erlahmen  in  der  Furcht,  das«  ein  möglicher  Misserfolg 
zu  Repressivmassregeln  gegen  ihn  (Uhren  kSnnte. 

Tnd  wer  nur  halbweg.*;  mit  der  .Stellung  des  Voi^tandes 
einer  Eiseubahn-tlesellschail  vertraut  ist,  der  uei.«s,  dass 
Nichts  mehr  schadet,  als  ängstliche  Arbeit,  dass  Nichts  ab- 
träglicher ist,  als  Mangel  an  Energie.  —  Und  diese  wesentlichen 
Attribute  des  Vorstandes  einer  Kisenbahn-tiesellschafl  -  die 
furchtlose  Arbeit,  die  vollste  Energie  —  sie  mOssen  schwin- 
den, sobald  ee  noeh  ein  Organ  gibt,  in  dessen  Belieben  es 
i.'ide'^'cti  i-it,  Ifiuidliinjjjen  des  Vnrstiindes,  die  dem  Aufsiolits- 
rathc  mit  dem  Interesse  der  Gesellschaft  nicht  im  Einklänge 
zu  stdien  scheinen,  vor  einer  eigens  in  diesem  Zweeke  ein- 
berufenen tienrralversiDWütiini;  zum  Gegenstande  desAngiiffM 
gegen  den  \  orstaud  zu  machen. 


uiyiii^ed  by  Google 
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Die  Folg«  hievon  wird  seb,  dassdervoraichtige  Votstand 

mit  lieiii  AulViii'literathe  iu  alleü  wichtigeren  Angelegenlieiten 
rnhliiiii.'  711  t'rl  iiii^'on  suchen,  und  iiu  Falle  der  iiissbilligung 
des  Auläichtsrailie^  Massregelu,  wenu  dieselben  auch  uadi  I 
M&MT  Uobenemgiuig  von  noeh  ao  gnnsam  Torttitile  ftr  die 
T'titr'viiflimung  wären,  eher  «mterlassen  niid.  als  >ich  <\it 
Gefahr  auszusetseD,  Ober  sich,  wenn  auch  uubegrQudete,  Au-  | 
Uagw  erbaben  ni  Uaaeo. 

Auf  dies«  Weiaft  wird  der  Aufsiditsrath  das  <'i<:ent-  ' 
liehe  leitende  Oigui  der  Qeselischall,  der  VorsUuid  sinkt  zur 
Sclablone  henb,  und  ist  m  lelir  fraglich,  ob  in  der  SSnkmft 
thalsärhlich  dnr  Sf^^llung  flines  Vorstandes  einer  Eisenbahn- 
GeseilsL'haft  RcwarhscnoManner  es  mit  ilirer  sonstigen  sozialen 
Stellung  vereiubarlich  tinden  werden,  einem  solchen  Vur:itande 
aoEDgebSraiD. 

•  Soll  jpdooh  der  Aufsichtsrath  nirlit  in  dieser  Weise 

wiriiea,  soll  er  wirklich  nur  ein  Coutrolorgau  3eiu,  dann  ist 
es  mbedingt  Bothiraidig,  daaa  deaaes  BeAigniaae  im  Gteaehe 
^'aii?  tTf'ijan  ]tri\eisirt  WHr<lt:'n,  damit  die  He.sorgiiisse,  welelie 
durch  die  iu  der  gegenwärtigen  Gesetzesvorlage  unklare 
Definitioii  dea  Wirkung:>krei8e8  des  AnfaiebtanihM  gawedck 
wurden,  aeiatreut  werden 

Dieae  undeutliche  Präcisirung  der  üefugnis^e  und 
Pflicbten  des  Aufoicbtsratlies,  wie  dieselben  schon  iu  dem 
gegenw&rtig  geltenden  Hnndelsgeaetsbncba  atatokt  rind, 
seheint  auch  der  Gnind  zu  sein,  dass  vm  den  heutzutage 
beütebeuden  Kisenbahu-GeselLschatleu  nur  3  den  lacultatlven 
AttfUehtanth  in  ibre  Geaensebafta-Statnten  aaf^enwnnen 

bähen.  Es  i^t  dies  lüc  Ijcmlieiir-C/i  rnonitzer  Ki-ienlialin.  die 
Dux-ßodenbacher  und  die  Kronprinz  Kudoll'-Üahu,  von  denen 
ifie  eratore  beisiefanender  Weise  bei  der  im  Jahre  1877  atstt- 
gefündenen  Revision  der  Stituten  den  tnilini  ii  Aiifsiclitsratli 
gegen  das  bei  den  Qbrigen  Verwaltungen  bestehende  Institut 
der  Keviäorcu  opferte.  ^ 

Dieaee  Institut  der  Revisoren  liat  .sieh  bezüglich  der 
rTebenvaehnriir  <ler  tiiiaii7ie]l(-n  (Setialirnnp  der  VorstJinile  der 
Eisenbabu-L'uteruehmuugeu  bis  uuu  bestens  bewährt,  und 
warn  hie  nnd  da  —  speeielle  FftUe  akd  vaa  uicibt  bekannt  — 
die  Revisoren  ihre  Auff,'at>e  nicht  mit  der  crforderlicln'n 
Accuratesae  ansgeabt  haben  sollten,  ao  liegt  das  gewiss  nicht 
in  den  Beatimmmigett  dar  Oeaellaehafta-StatnteD«  aondera 
lediglieh  an  deu  Uevisorcn  selbst 

Aua  dem  Qosagteii  glauben  wir  den  Schluss  ziehen  zu 
dürfen,  dass  die  EinfQhrung  dos  ohligatorischen  Aafsichts* 
rathes  auch  bei  Ei^eubabn-Ge.sellsebaften  nicht  nur  vollends 
flherflflssig  ist,  sondern  dass  dieser  AHf-<ii  ht>ra1li  wenn  er 
bestellt  werden  sollte,  dem  Zwecke  der  lj.>t;uiÄtliu-Gesell- 
adiaften  in  Absieht  auf  dem  Tolkawirthadi&itUeb«  «ad  die 
btanaaen  de^  S!taates  Ardemde  lliaaioit  geradem  hindeiBdi 
aieb  erweisen  könnte 

Wir  gelangen  nun  m  dei^enigeo  Beettmmungen  der 
Hetjierungsvorlage,  welche  »ungeachtet  entgegeustebender Be- 
stimmungen des  Oeaellschaftavertrages,  auch  auf  bereits  be- 
atdiondfl  OsaaltodiaflaD  Aaweadang  ünden«. 


Es  sind  dies  rflckaicbilich  der  Actien-Oesellscbaften  die 
Bestimmungen  der  Art.  213,  214,  2U\  ^llut.  b.  c  aber  den 
Krwerb  eigener  Actien.  sowie  (liier  die  Hinausgabe  neuer 
Actieu,  der  Art.  217,  'Jl'iu  über  die  Zahlung  von  Intercallar- 
rinaen  und  die  BfldVQg rine»  Beearveioadea,  SS4,  i2^b,e,i 
und  r,  2.'?Xa  und  h  Ober  die  Zusammensetznng  und  Be- 
schlusslassuug  der  Generalversammlungen,  ferner  die  Be- 
atimmtmgeo  der  Art  S24  fvoAg  Uber  das  ebneinen  Aetionlian 
eintreräunite  Klagerecht  auf  Nieliti^'erklärung  von  mit  Ver- 
letzung des  tieaetzes  oder  desGeselUcbaflsTertrages  gefaasten 
Beacblflasen  der  OeneralTemmunlwigmid  Ober  die  Befugniss, 
unter  bestimmten  Voraussetziuigen  eine  Beviaion  der  Bflcher 
iliui  Ii  einen  Ak  tionär  vornehmen  zu  lassen.  weit«rs  die  Be- 
.sumumugeu  der  Axt.  225,  22öa  und  226a  Ober  die  schon  be- 
bandelteB  Beiligniaae  dee  AaMdilantliee,  fensr  der  Art  239 
und  nlic:  die  T'flirliten  des  Vorstandes,  endlich  die  Be- 
stimmungen der  Art.  244,  244u,  b  und  e,  247,  24b, sowie  der 
Sg.  11  mid  18  der  Regierangavoriage  Aber  die  AuflSeong  der 
Ot'sellschaft 

Wenu  auch  die  in  diesen  Artikeln  gelegenen  weseutlicheu 
Enreitermigen  der  Befugnisse  der  Actionire  in  Rflckaieht  snf 

den  Einblick  in  die  Geschätlsgelialirung  und  die  Coutrole 
lediglich  zu  dem  Zwecke  gebildet  wurden,  um  fQr  die  ent- 
fallende üeberwachuug  des  Staates  einen  Ersatz  zu  schaden, 
dies«  Bestimmungen  sohinbeidem  beiiSisenbahn-Geseliachaftan 
weijfalleiidi'n  (innidc  sieli  nicht  als  nothwtMidig  erweisen,  so 
haben  wir  doch  im  VVesentliclieu  gegen  diese  verschärfte  Cou- 
trole niebta  elnsnwenden,  inmal  die  Regierang  eelbat  nob 
vorbehalten  hat.  f'ir  einiire  dies.  i  nestimniunsren.  deren Durch- 
flthrnng  bei  Kisenbabn-GeselLtcbalteu  schwer  oder  gar  nicht 
möglich  wire,  im  Verordmmgswegeabweiebende  Anordnungen 
lu  treffen.  Es  sind  dies  einige  Hestimmnngen  über  die  Auf- 
stellung der  Inventur  und  Bilanz,  femer  die  Bestimmung, 
dass  der  ans  der  Ausgabe  neuer  Actien  unter  dem  Nennwerthe 
sich  ergebende  Verlnat  am  Grundcapital  binnen  langstana 
ä  .Tahren  in  gleirtien  .Tahresraten  zur  Abschreibuntr  7a  bringen 
ist,  endlich  die  Bestimmiuig  über  die  obligatori.suhe  Bildiug 
einea  BeaerrelbndeB  bis  ni  einem  Fünftel  dea  Orundeainta]«. 

Der  Raum  dieser  Bli\tter  geslatd  t  nivht  die  r>etail.s  der 
oberwiüinten  Bestimmungen  einer  grQudlicheii  Erörterung  zu 
unteniehen,  nur  eine  Anordnung,  welebe  die  abnormalen  Var^- 
h&ltnigse  der  Eisenbahnen  ganz  unbenlrksichtigt  lässt.  wollen 
wir  noch  hervorheben.  Es  ist  dies  die  Bestimmung  der 
Art  224a,  b  und  244  r.  die  dahin  geht,  dass  zur  Besdilosa- 
fthigkeit  einer  Üeueniiversammlung  in  1  :  In  1  die  Anwesen- 
heit einer  Anzalil  von  rerscni'n  erforderli'  li  ist,  »eiche  be- 
rechtigt siud,  das  Stimmrecbl  mindestens  für  den  zehnten  Theil 
des  Omndeairitala  anamtlbea  (Die  Begierangaverlage  vom 

Jahre  1  '<74  statuirte  gar  den  (>  Tiieil  di's  Gnmdcapitals.) 

Wenn  es  sich  jedoch  um  diu  Fortsetzung  der  Gesellschaft 
Ober  die  im  OeaellacbaltevertragB  bestimmte  mn  Statuten- 
änderungen,  <>der  tan  <lie  Aufl"'suni_'  der  i iesellxliat't  liandelt, 
soll  die  Generalversammlung  nur  dann  bescblusslühig  sein, 
wenn  so  viele  PeRonen  anwesend  abid,  welche  berechtigt 
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nnd,  fllr  die  Hüft»  de«  GnaiileapitalM  du  Stminnehli  an- 

inflbeu 

Wcnu  es  s;cliou  gegenwärtig  bei  Kis«iibiliii-G«Nll9ohaffeD, 
wriiAe  ein  groaae8A.etieDe»pitRl  besitMo,  aislii  m  dmSelten- 

heiten  i,'i-'lirirt ,  ilas'*  (iic  tii'iiL'nilversammlun'^'t'ii .  obwohl 
«tatotttriscli  ziiiueiät  zur  iieüchluääfaliigiceit  h6ctiäieu:>  der 
äO.  Theil  d«s  Onradctpiiales  Twtreton  srin  nrass,  dennoch 

he>chlu!;siinfilliig  liloibon.  und  zu  doni,  ;nu'h  in  di'i'  !,'ogcn- 
wlrtigeii  (Je^etzesvorlage  vorgeueheuen  AuskunfUmiUel  der 
BinbernAihg  einer  tweiten  Genenlveraammlung  gesehritten 
weiden  inuss.  so  ist  zu  besorgen,  dass  diese  Ausuabme,  wenn 
die  neue  Bestimnmnp  Gesetzeskraft  erhält,  zur  Regel  wird, 
da  bei  dem  gcriogeu  Interesse,  welches  besonders  Acüonärc 
gut  rerwalteter  BisenbahD-GeeeUscliafteii  an  derBeCbeilIgnng 
an  der  <'Tenfralversainmhing  criiiliriing.sgemäss  nahmen,  die 
gesetzmaäsig  geforderte  Vertretung  des  10.  Tbeiles  des  Gruud- 
eaidtale«  niebt  m  erreidien  sein  wird. 

r>i<>  Narhthoili',  die  daraus  erwaelisen,  erj^elirn  sirli  von 
«elbfit.  Sind  wichtige  Dinge  auf  der  Tagesordnung,  deren 
Dnrchfllhrung  so  bald  als  möglich  geboten  endieint,  fllr 
«.  ]( he  jedoch  die  «Jeueliiniguug  der  Gencralversaramlung  er- 
f(>rderlich  ist,  dann  kann  die  VenOgerong  der  Ausfülirung 
niciit  iiuerheblichc  Nachtheile  fSr  die  Qflsellsehaft  mit  sieh 
bringen,  in  jedem  Falle  wird  aber  wenigstem!  die  Auszahlung 
der  Divideiideii  liiniHHu'ef  lioben.  eine  Vmflgening.  die  fdr 
die  einzelnen  Actiouärc  nicht  gleichgiltig  sein  liann.  Also  auch 
hier  sollten,  insbeMndere  mit  Sflekaiebt  aof  die  beeoBdeie 

Il'ih.'  des  Grundcapitales  und  mit  HOeksicht  ilarnnf.  ^u«  die 
Kiseubalinactieu  als  Anlagepapier  sich  aucli  in  kleinen  Tusteu 
in  den  Hikadea  sehr  vieler  Persenea  befinden,  fOr  die  läsen- 
bahn-Gesellachaften  Ausnahmen  statmrt  werden. 

Wir  gelunpeu  zum  Schlüsse. 

Der  gef,'enw;iiti^'e  «Jesetzesentwurf.  anfgebant  auf  Grand 
eingeliendst^T  ßeratlninsen  mehrerer  Heperun^'en ,  durcli- 
Udtert  in  woehenlangen  Bt-rathungen  des  hohen  Ahgeoninetcu- 
baiues,  niodilicirt  im  Hinblicke  auf  die  gesammelten  iLt- 
bbrangen,  harrt  nnnmebr  der  Beacblnsiilbssnng  dureb  die 
geaelztfi'hfnih  n  K'  'ir)>cr  Wir  haben  v.-rsuclit,  den  Bntmirf 
aaf  Eiscnbahu-ücselUchai  ten  anzuwenden,  auf  jene  Kategorien 
TOD  Aetien-Oesenehaflien,  welche,  Termfige  Ihres  auch  Sffent- 
Ihhen  <'harakters  eine  nicht  unbedeutende  Stellnng  in  der 
staatlichen  Thatigl^eit  einnehmen,  und  haben  gefiuden,  daw 
d)en  dieser,  sie  ron  anderen  rein  privaten  GeMllaehaften  untere 
scheidender  <  'liarakler  ein«  gen  iss.'  .Uisnahniesti^lluuK  bedingt, 
welche  die  Regierung  auch  «linliiri-li  anerkannt  hat.  dass  sie 
IQr  diese  Gci^ellsehuften  sowohl  die  staatliche  (ienehmigung 
tu  deren  Erriebtong,  als  aueb  die  ataatKebe  Ueberwaebnng 
baeh  wie  vor  heizuhi'haU>'n  sieh  bewogen  faml 

Dieser  ülleutliclie  (;barakt«r  bedingt  es  aber  noch  weiter, 
daas  die  Wirknng  dieses  Oeseties  anf  diese  Gesellaehaflen 
sich  nur  insoweit  erstrecke,  als  es  <len  wirkliehen  Bedürfnissen 
ohne  Hemmung  der  Xhätiglceit  der  Gesellschaften  entspricht, 
also  BOweitk  dass  efneneitB  die  Oifausation  denalbn  die 
Bii^dMte  Siebeiheit  läete  flbr  daa  WoU  dar  Actioiaie,  aber 


dass  auch  andererseits  den  Eisenbahn -Gesellschaften  die 
Möglichkeit  nicht  benommen  oder  wenigstens  ci  s .  h.wi  rt  werde, 
nach  wie  vor  zu  wirken  für  die  Wohlfahrt  der  Länder,  für  die 
Sicherheit  des  Staates. 

Un<l  so  hoffen  wir  denn,  dass  hei  der  Bcrathung  des  Ge- 
setzes sich  gewiss  ätitumeu  ündeu  werden,  welche  diese  Aus- 
nabmsstdlnag  der  Bambabnen  in  das  ridttige  lacht  stellen, 
und  dass  die  fllr  die  Eisenbahnen  naeh  unserem  D.nfflrh.ilten 
abträglichen  Bcatimmangen  des  Gesetzes  für  dieselben  nicht 
obligatorisch  rar  Anwendung  gelangen  werden. 


Sieben  mi  swaaiig 
«■giltige  Bestimmungen   des  Betriebe- 

Ke^lements. 

Von  Dr.  Enil  Steiabach,  k.  k.  Himtkamfanth. 
( Vortng  KvbKlM  te  ClAtMmt.  MwttfcrttimlM  MB  ia.nbra«r  1883.) 

HoehTsrehrte  Herranl 

Bs  hat  mir  nschtrSglich  eigentlich  einige  Beanrohigwig 
vfmniacht,  dass  ich  den  Titel  der  Worte,  die  ich  nir  ulanbeB 
will,  za  Ihnen  tu  sprechon,  so  knrz,  ich  mftebte  sagen  so  abrnpt 

goMfählt  habf.  »27Un(.'iltigki>i(»nirn  Betri>'l)sr('gh'm('iit!'*  Trh  nmss 
mir  d'-nki-n ,  dabs  das  auf  judpn  wackoren ,  cuinineroielbu  Kisen- 
bahiimann  einen  nach  Terschjedenhuit  des  Charakters  entwedar 
i  nipdranden  oder  niedsrdrtckenden  Eindruck  aoaaben  maaa. 
I  üeitarlnii)  Ich  beb«  Sie  deshalb  an  Vergebung  n  bitten,  kann 
Sie  ab<>r  schon  im  Vorhinein  Terrichani,  dass  Ich  den  Zastand,  in 
welchf>ni  sich  unser  Uetricbsrcfirlement  befindet,  für  nicht  ae  hoff- 
nungsb's  haltf ,  al-  ilcir  Titpl  ni^im^s  Vorliagus  viulloicht  an/.^'igt. 

Sin  w«rdon  fr«'ilich  mit  Uecht  .sagen,  mv  kummi'  ich  Ja^u, 
Ton  27  l'nKiltigkeiton  /.u  sprechen,  wenn  ich  für  ili-ffvlbnn  gleich 
im  Vorhinein  dapiecire.  Das  ist,  verehrte  Herren,  a«hr  begraiflich. 
Di»  Frage  hat  In  der  lettten  Zeit  hs  Jaristischen  KreiBan  eine 
ciniu'os  .\iifsehen  errfgenilc  Kr^lrlt'rnng  durrh  den  Nestor  der 
(lt-ut.sch'-u  Har.iielsrei'htswi.<,-i'tischaft  f^'^fiiiidti».  Thöl,  Prnfossor 
in  *i6ttitip>'n,  war  ps,  '.hT  mit  .lieber  liehanptiin^'  von  der  Un- 
i^'iltigkoit  einzelner  Destimmaugen  d«s  BetriebsregleueDts  vor  das 
juristische  PnbHenni' trat.  Es  ist  begrsiflicb,  dass  ebie  aolche 
liehanptnDg  aas  solchem  Honda  alle  Beaehtaag  verdient,  and 
diesom  T^mstande  i.<it  es  zazaschrelben,  dasa  mini  von  verechindn- 
nr-n  .Inrift*'!!,  in  cthI'T  Ijiuio  von  Ooldaohmidt,  apeciell  'licj^" 
Frage  >'innr  nähureu  Uiitt  r.^u  iiang  unterzogen  wurde.  Ich  war 
selbst  in  der  Luge,  mich  mit  .Ji^ser  Frage  des  Näheren  vom  juri- 
stischen Standpunkte  za  beachAftigen,  and  gerade  dieaer  Umstand 
hat  mir  den  Gedanken  nahegelegt,  ob  ee  nicht  wfinsefaeBswerfb 
wftro,  diese  Frage,  die  ri>-lit  lilos  im  feringston,  sondL-rn  n -eh 
in  vi«l  hSherem  Masse  d^n  i:isfnhuhtitorhniV«r  herührt,  vor  IhrMin 
Forum  zur  Besprechmip  vn  hnngen 

Bevor  ich  daran  g^he,  sehe  ich  mich  genöthigt,  zwei  Worte 
darüber  voraaszasehieken,  wie  man  überhaupt  daza  kommt,  von 
ongiltigen  Beetirnnrnngen  im  Betriehsreglement  aa  sprecbou.  Wenn 
ichlhre6eeinuung»n  richtig  bearthefle,  werden  Sie  wenig  geneigt 
M  in,  mir  ülx'ih.inpt  din  Mögliehkeil  niii.'ilt!i,'i-r  Hi'stimmurgen  zu- 
üugcstehen,  denn  das,  woran  sperifdl  in  PU.SMiihahnkrpisen  mit  ulier 
Schärfe  und  aller  Pracision  fKstgehailen  wird,  ist  die  Heiligk.  it 
d'>6  Betriebsreglements;  nichtsdestoweniger  haben  wir  dennoch 
e  ine  Antoritat,  die  Aber  dem  Belriebsregiement  steht,  md  das  ist 
di.  jctiiifp,  anf  Ornnd  deren  das  Hetriebsrcg!ement  eigentlich  ent- 
standen iav,  unser  Handelsgesetzbuch.  Wenn  Artikel  i2ä  unseres 
Haadelsgeselabnehcs,voBdemwirinuBeraasgehenmdssen,SBgt:  adie 


uiyiiiziüd  by  Google 


-  too  - 


Eisenbahnen  sind  nicht  befugt,  die  Anweudan^en  lor  I!i'stiminni)tr<>n 
(H)er  die  Verpllichlüng  de»  Frachtführers  7umSrhad''net?a' .  . ,  es 
inBMOgaiif  denEiDtiitt,  den  Umfang,  die  Duw  der  Verptticbtang 
o4«r  in  Bumg  wd  Ih  Baweidiat  tu  ihrem  TorBiril*  dimli  Vntrtg» 
(mittelst  des  Bej^lements  oder  besondererüebereinkanft)  im  Vorhinein 
ansCTBfhliossen  oder  zn  bfschrflnlcen,  8n8S<>r  soweit  dioü  dnrch  dio 
nach foitfi-y: den  Artikel  zuifi-LissiTi  ist  -  —  mi  wir  d.i  '-inpii 

objectivcn  Massstab,  an  ilein  'las  Ii''lri-'l>sr«;gi»'in''nt  r.n  prnf>'n 
haben.  Trotz  des  Widerwii;  -I*t  Eisenbahnkreise  voll/.iplit 
■ick  diese  Präfiing  fortwilirend.  und  die  Btchter  stehen  natiirlieb 
tat  diesem  StandpanUe,  denn  für  sie  ist  das  HandelsgeseWnidi 
ein  Hi  ^iit?:  nnil  'las  lietriebsreelomont  im  b««t«n  Fall<>  «ine  Ver- 
uriinuiig  .iiT  Bi'|,'i'TU!isr,  niib<!ntj.?i  aach  noch  «in  Inhalt  j>'ntTV>>.'- 
träifB ,  wie  nii'  dii'  Eiioiibahn  mit  liotn  I''iljli'  iiui  selilii-sst, 
beziebaagswei^e,  wenn  ich  mich  jaristiscb  aasdrücken  Süll,  in 
gewissem  Sinne  ein  VcrtragsofTert,  eine  Ankdodignng:^  di*  Bisan- 
bahn  sei  bereit^  intar  diesen  Beetimmaogen  TauMfam  nohUaasan. 
Hag  man  die  Sadie  madm,  wis  man  will;  vom  juristischen  Stand« 
pnilktc  sti'ht  Jas  B«triebsreglem'<nt  dem  Ilaiiilolsgest'xlnicliö  nucti 
and  hat  sich  letzterem  zn  fdgen ;  wo  i-.s  mit  ihm  im  Widerspruch 
steht,  da  bekommt  ».s  auf  ilv  (infahr,  tief  in  Ihr  HeR  »I  gnlftn 
(HeitarkeitX  Dnreciit,  d»rt  l>esteht  es  nicht  sn  Beeilt 

Das  ist  die  Sitaatko-dar  Sache  vnd  von  dieser  Sitaatlon 
ii-t  Th9l  aaB^rpgran^'cn.  Erhatantersucht,  in  wie  weit  das  Betriobs- 
rcglement  Pnnkte  aulweise,  die  mit  dc-m  Hiuidi-!iJK*^et'ibaifn»  in  Wider- 
ejirnch  s'.i'licii,  •,iihM.i>T27  si  lcherl'unkto  gofmid''»  i'.'.i  iiuli.  ii  _'laulit, 
hielt  ich  mi<i)  berüchtigt,  von  diesen  27  behaaptflU  ii  l'npihiK'- 
keiten  im  ÜHtriubsreglement  zu  sprechen.  Eineiiohauptun)?,  «  vlcbv 
aber  von  TbOl  anfirastalit  wird,  lut  an  und  für  sich  Ansprach 
daranf,  nicht  blos  Ton  Juristen,  sondam  nah  im  Bisanhahn- 
pnktikorn  b«rückgichtigt  la  worden,  und  das  ist  dia  Onmdlagp, 
■nf  der  ich  mich  bewegen  werdo. 

Ich  erlaube  sofort  mrdiasi  in  rr.s  kommen.  l>io  Punkte, 
nm  die  es  sich  handelt,  sind  »elbstrersttadlich  sehr  verschieden, 
und  SS  ist,  nsIMits  Ml  fedtanplSB,  gsradan  anaiOglleh,  ^  avter 
einen  gemeinsamen  Oesiehtsponkt  xu  bringen.  Th<il  hat  diese 
Punkte  in  seinem  Werke  Aber  »Transjiorlrecht«  besprochen,  und 
die  tin/.elneri  Pnnkte  hervorgeholi.  ii,  > -  wiis  sie  ihm  bei  ih  r  Kr- 
Orterang  der  Materie  eben  aufgv.^lohi-L'u  sind.  Faü.sl  man  diu 
Pnnkte  einzeln  hersns,  so  wird  unwillkürlich  der  Zasammonhaiig 
«in  atwsa  isrnassiiisr,  ss  ist  kanm  möglich,  iiior  sjstematisch  vor- 
sogshSB.  Bs  bleiht  dsher  nielit  viel  Anderes  übrig,  als  punkt- 
«aiae  vorrufrohon  lind  die  thi>ilwpise  ani^serordontlich  siharf- 
sinnigen  Erklärungen  Th'/l'!-  ctwaj  n.ilier  m  beleuchtMn.  kii 
werdu  im  Uebrigen  tra'  litcii.  (iii-sr-  Puiiktn  ijewisseniiasM-i,  uiilfr 
«ine  sjatematischtt  l'ebersicht  zu  bringen,  weil  in  der  Tbat  uin- 
islns  von  ihnen  mit  siaaader  in  Zusamni-mhang  stehen. 

Bam  idi  m  antsn  Reibe  dieser  Punkte  übergehe,  die  ich 
fir  BÜnen  Theü  für  die  wichtigsten  halte,  möchte  Ich  noch  Bns 
voransschicken,  was  ?.um  allgemein>-n  Vcr.siäniiniKK  fjer.iilc  di"S(-r 
Paukte  wichtig  ist.  Sie  haben  vielfach  davi.i.  (.prf.  |imi,  h.ir'ii, 
dass  man  die  Kisenbahneu  als  natArllche  M<'ii<>|"r.t'  h-'Zfji  hi.it. 
Im  Haodelsgesetxbucbe  steht  dies  zwar  nicht  ausdrücklich,  ober 
dasaelbs  hat  diasen  Grantota  dadnich  anwkannt,  dass,  wlbrend 
sonst  der  Frschtrahrer  in  ▼«Ustlndigar  Freiheit  d(!K  Vertrag^.s- 
schlnsses  steht,  man  dun  £is«nbahnan  «ine  Pflicht  zum  Tran.s|ii.>rti> 
antHrl^ffl  hat,  wa.s  in  Artikel  4SS  H.  G  Ii.  Sfimn  .VuMlruik 
gefunden  hat.  K.s  hi'i^st  dort:  «eine  Bisenbahn  kann  di«  bei  ihr 
nachgesuchte  Ein^^ehniii:  eines  Frachtgescii&ftes  für  ihre  Bahn- 
Strecke  nicht  verweigern,  insofern  die  Güter  an  sich  «dar  vsimAg« 
Ihrer  Verpackung  nach  den  Reglement«,  md  im  Fall«  di«  letsterra 
fehlen  oder  keinen  Anhalt  gew,lhren,  iiarii  l-ri  Einrichtungen  und 
der  Benützunpswoise  d«  r  Bahn  r.um  Trantimri.' sirh  eignen«  a.  s.  w, 
Die  Bahn  ist  also  verpflichtet,  zu  tra!.j.!  'i;iii  .  ii,  tufern  die  Güter  an 
sich  od«r  vermöge  ihrer  Verpackung  zum  Transporte  sich  eignen. 


I  Sie  w.ird»'n  n>it  Recht  satf en  :  Wer  hat  ddn  in  untersuchen? 

Antwort :  Dorjenij^e,  der  ili-:'^f  TrHn?piirtbedin;,nni(.'eii  für  die 
Bahn  faststellt,  im  Wesentlichen  die  Verordnnngsgewalt  des 
Staate«,  di«  GswaH.  di«  das  Reglement  «riXsst,  dl«  axseativ« 
Gewalt. 

Anf  den  Oeg<en«atz  zwitichen  diesen  bel  len  Piinkten  sind  di« 

ersten  Zw''ifol  ThüT-s  gej.'rftTulet, 

Specieil  vier  Punkte,  di«  ich  in  enter  Ueihe  zu  berück- 
sichtigen habe,  sind  von  ziemlirhsoi  Intarease,  weil  si«  in  der 
That  zeigan,  wieweit  maa  komBt,  ««BB  man  vom raiB  jiiriatiioh«n 
Standpunkte  Bestimmmgen  de«B«trt«b«regIemsntR  za  IntarpraUrsB 

(.'laulit,  Olfii  h  ih  r  erste  dieser  Punkte  j^t  rin  wahrer  Typas  in 
liief.-r  Hinsicht  Xarh  §-  4K  des  Betrii  loree!' ni'^iits  .sind  OeroÄlde 
und  andere  KunstgegensLiiido  b  t-d i ii  l' u  i:  c  w  i  ^-^  zur  Beförde- 
rung zugelassen.  Was  hat  man  sich  immer  darunter  gedacht? 
Sehr  eiotelu 

Di«  SasBbahB  kaBB  eiB  GanlM«  aar  tiau|N«tir«n,  «eaa 
man  keinen  Iferth  daflr  dsclarirt,  d.  h.  di«  SisanbiÄR  ist 

vrrp(iicht''t  im  Falle  d-r  Beschädigung  <>der  des  Verlustlos  d"S 
üi'milMe»  den  N->rinalsat«  zn  vergüt-n.  Feblires'hi'ssen !  ^airt 
Thöl,  dem  isi  nicht  so.  Die  Eisenbahn  ist  verpflichtet,  ilen 
ganzen  Werth  za  vergüten,  «ad  zwar  aas  folgendem  Grande:  Dia 
BsenbaliB  ist  nicht  bereehllgt,  di«  D«elanSioa  ansmaehlieasen, 
weil  das  im  Handeli-gesetyhnclie  ansdrflcklich  verboten  ist  Wenn 
daher  die  Eisenbahn  iiiiireriniiirertipU'r  Weise  die  Declaration 
I  ans.schlii'.'^st  nv-\  den  Transp  irteur  hindert,  zn  declariren,  sich 
alsii  mit  dern  ll.indelsyes'  i/.liui  he  in  Widerspruch  setzt,  so  folgt 
daraus,  das»  die  «»srhränkung  auf  den  Norniaisalz  nicht  znr  An» 
wendang  kommt  and  die  Bahn  genüthigt  ist,  den  ganaaii  Schadan» 
ersaiz  zn  vergüten. 

IHo  Sache  sieht  vom  joristischen  Standpnnkte  recht  be  Ir-nk- 
lieh  aus.  Ich  will  Ihnen  die  Worte  Thrd's.  welche  von  g.ui/. 
unnachahmlicher  Kürae  und  Prilcisiun  sind,  vorlegen: 

»Die  Bestimmung  ergibt,  wenn  sie  sv  gemeint  ist,  dass  im 
Fan«  v«B  VsrlBBt  «dsrBsacUd^g  nor  der  V«raialaatK  gefordert 
werden  darf,  eine  ungiltige  Vereinbarung,  denn  anf  den  Normal- 
sat:  ist  der  Betrag  des  Schadenersatzes  nnr  dann  and  deshalb 
hesi  !i:.ir.ki.  nenn  nicht  und  weil  nicht  derlarirl  wardtta  ist.  I'ic 
Beschränkung  tritt  also  nicht  ein,  wenn  dio  Voraussetzung  der- 
selben, die  Möglichkeit  der  l)<  claration  fehlt.  Die  Folc»  dar  Be- 
stimmung ist  demnach  eine,  den  Eiaenbahnantarnahmam  nach- 
theiiig» ;  sie  transportiren  Osmild«  nnd  andere  Knna^genstAnds 
mit  der  gesctzlii  h  nicht  durch  Declaratii  ii  iji'Uiiridert-^n  Schaden- 
iT.-jt,-.|iilicht  für  die  gewöhnliche  Fracht,  ohne  lo  rachtzuschlsg, 
tr  >t/.  dur  aelUir  von  solehsrveisa  bedrohtem  Schadenarsati- 
Anspruch." 

Ich  mnss  gestehen,  wenn  das  so  ist,  iat  dar  Traa^oit  von 
0«fflftld«n  für  di«  Bahnsn  das  AllsiriskanteBte,  wss  maa  sieh  aar 
denken  kann.   Denn  ein  Oemitldii  zn  transportiren,  dessen  Werth 

viülleicht  auf  000  fl.  f.,s'f;.  >etit  ist.  ni.d  unter  l'mstanden  dafür 
den  V'dltn  Ersatz  tiezahiin,  während  nicht  einmal  ein  Fracht- 
?.ii!-chlag  cingehoben  werden  kann,  ist  doch  eigentlich  hart. 

IHir  schein^  die  Sache  steht  nicht  so  arg,  aber  freilich  nicht 
vom  joristischen  Standpnnkte;  vom  reb  menschlichea  StandpanUe 
wird  .Jeder  antworten:  Ja,  um  des  Himmels  Willen,  so  war  di« 
,  .^ache  nicht  gemi-int.  Wenn  das  Bi?trieti.-re?,'t''rneni  sagt:  Zar 
l  ebertiuhnK'  lier  Ilr-t^iid^rung  i.^i  hIIi'  V.  rna'.tuiis.'  vi  rpflichlet, 
wenn  in  dem  Frachtbriefe  keine  W.  rthangabe  'juihalten  ist,  so 
soll  das  so  viel  heissen:  Die  Bahn  will  nicht  mehr  bezahlen,  als 
der  Normalsatz  beträgt  Non  fragt  es  sich :  Wie  ist  es  hier 
mOglieb,  das,  was  allgemein  aunsehlieh  richtig  «rachamt  in  «in« 
juri^ti:-ch^  Torm  /.u  bringen  nnd  der  gelUirlidMB  Argnnentalioa 
ThüTs  «ntgegenxiitreten. 

Entscheidungen  Qber  die  Frage  ThAl's  ezistiren,  and  zwar 
I  in  folgender  W«ise.   Das  (Vihere  Betriebsreglement  hat  G«mild« 
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TOI  d«iThiiisport>--  ausgt'Bchlossen,  w«>il  es  aaf  dtmätandpanktA  des 
HttiditagrseUbaclv«  stand,  daHOemtldealgMlchanunTraniport» 
«tf  dM  BabiMa  Mt  MitSgim,  mi.  ««•nractniliTNaOiigroHM 
«WerUwt  nnd  dM  bB  dwn  Trancpoiio  Terbii]id«n<>n  Bisikns.  Man 
kat  ebAnao  0«td*r  nnd  Kottbtrk«it«n  von  dnm  Tran8p«rt<e  ang- 
fMchlfisson. 

Di-  '■x-cülii  ■•  Gi  wall  /.»irigl  al' r  di.'  Kis>^nbahtH'n  iiniimehr, 
am  h  'i>  iii.lMo  /.u  tfansportiroii.  unter  iler  Bi>dinguDg,  dasi  di» 
Si»enb«liDen  barKbtigt  und,  ihre  Hafkonf  MmnachlisBMii.  Hiar 
•^ot  wir,  Uegt  dar  A«grfll|niiikt,  qd  ThtV»  guwr  Argnnan- 
tation  tn  entgegnen.  Wenn  in  der  That  ein  Zwang  anf  die  Eisen- 
hahn'-n  au8j^«nbt  wird,  Opgenstände  r.n  traiisportirpn,  wrIcHp  die 
Haiiti  nach  d«mIIatid*'l.'-x'i'Mjt v.buch"  zu  t-iiii-iinrtircn  uii  ht  vfrpflii-hti-t 
werden  kann,  so  kann  aacli  Niemand  d«n  liahtiiTi  V('rl)it't«!n,  rnitOc- 
nehmigong  iU-<  Staates  solche  Vorschriften  festzoselzen,  welche 
ihra  Haftang  beachrAnkaiL  Du  achaint  mir  vom  joricliMliaii 
8t«iHl}Minkt  die  nSgliah«  Widcrlefimg'  m  aain. 

Eii^enlhümlichprwoisi'  mr-hrr-rf,  nach  demselben  Oe- 

sirhfspnnktp  m  lipiirthi*ili»ti  i<'  Fragen,  din  im  Rftriebsreglemcnt 
auftanchnn.  Ihn  i'ine  ist  Pint-  Fratre,  die  ganz  ähnlich  aussieht 
ud  «aclt  von  angebaorer  prakUachar  Wichtigiceit  tat  £•  heiast 
nhnlldi  in  f,  V: 

»Oaplakitfleka  mlaaan  tob  Utami  P««tr  «ad  Eimtehs- 
teidiaa  bafrait  aain.  lat  diaa  ideht  dar  Fall  mi  flndat  in  Fotga 
d«88en  einf  Versrhleppnng  des  Uepäcko«  statt,  so  kommt  die 
Eisenbahn  für  d^ii  daraus  erwachsenen  Schaden  nicht  auf.« 

Thöl  sagt,  di^se  Reetimmang  ist  einfach  nngiltig,  dann, 
mnn  dU  Biaenbatan  aolcha  Oapickitfleka,  anstatt  «ia  uröckm» 
«aiMii,  aaniumt  nnd  dia  Zaiekan  nUkl  bateHiKt  odar  onactadlieb 
macht,  80  haftet  sie  für  den  eTentnellen  Schaden,  weil  sie  sich  im 
Falle  des  Verlostes  nicht  daranf  bemfen  kann,  dass  diese  Zeichen 
h'Uhere  Gewalt  stion,  nnd  I'jÜi  rinor  VorsiiÄtoiiL'.  dass  dii  -i- 
Zeichen  durch  Anwendanir  dor  Sorgfalt  eines  ordentlichen  Fracbt- 
ftkhrura  nicht  habe  abwenden  können,  denn  sie  konnte  und  ranaate 
die  Qallhrlidikait  diaser  Zeichen  erkennen.  Spadell  diaaa  Frafe  itk 
flir  dam'  PeitoBaBTwkahr  toi  ffroaMr  Badantm^,  meh  hi«r  stBaat 

wi<>d<>r  die  Fratre  anf:  Wie  argumcntirt  mai;,  um  ili^spr  h'ir'fis» 
gefilhriichen  Argumentation  Tb  51*8  entt,'''^'.  ti;-iiir.  t>'n  V  In  ähnlich'  r 
Weise  wie  frälipr:  Ich  kann  ^'a^'.nlhi^^  sagen:  *;''iia(:k--tiiik<',  auf  denen 
lieli  alta  Zaicben  befinden,  eignen  sich  znm  Transporte  überhaupt 
aidii  JM»  Bahn  darf  aber  solche  0«fsnatlnda  trotidao  nicht 
nrflckwaiaaB,  dalit  wi^liditati  sdbat  OqilefaiBt9cka  mü  Itteren 
oder  Machen  Pochriehen  anxnnehm««.  Hat  man  ihr  aber  dieae 
VerpflichUiiiir  anfprlegt,  ?•>  musstp  man  ^i''  andr-r-rspitK  auch  von 
deoi  Schaden  pntliimien,  der  daraa-s  ent«tphpn  kann,  daas  solche 
Zeichen  auf  den  Collis  m-M  befinden.  Wpnn  also  —  nnd  das 
»(tctata  ich  per pamt/Üutm  berrorbaben,  daijanifa,  dar  bei  der 
6«pldMatp«dltiOQ  MgNtallt  M,  wia  ai  gaiehiaht,  mit  tinem 
Schaber  di»ae  ZaialMili  wagkratit,  to  handelt  er  nicht  als  Ba- 
diensteW'  der  Eisenbahn,  sondern  er  Sbt  dabei  ein  officmm  hon» 
fiW  im  Interesse  des  Pa~  iii,':"r;.  a  is,  ilr-nn  ps  wi'.r"  eigefltUck  die 
Pflicht  des  Letzteren,  dipse  Zcichpn  zn  pntfenien. 

Analog  ist  folgende  Argnmentatinn:  In  §>  41  lieiaat  es: 
>HlUld^  welche  nach  Ankunft  aaf  der  Baatimmnngstation  nicht 
•ofbrt  abgwholf  werdn,  ta  Tanrahran.  iat  die  Tenraltang  nicht 
Terpflichtet.  Diese  Bestimmnngen  finden  j»doch  nur  auf  solche 
Unndc  Anwendung,  welche  als  BegleitPr  von  Passagieren  mit 
Personenzügen  befördert  werden,  andernfalls  gült<.'u  für  die  Be- 
förderung von  Hunden  ebanfalls  die  allgemeinen  Vorschriften  '<  Hier 
balmaptailllOl  dia  üngiitigkeitTom  Standpunkte  des  HandplsgPKets- 
iMAkMinHBach^  denn  ar  aagt,  die  Eisenbahn  ab  Frachtföhreriti  .sei 
nicht  bereehtift,  dia  Beatimmnngen  Aber  dia  Daoer  dar  Verpfli>h- 
tung  der  Ein'nljahn  ab?,nknr/,pn  Dip  Dauer  dpr  Haftung  der 
Eiaenbahn  erstreckt  sich  ron  der  Annahme  eines  Gegenstandes 
U«  m  dMMn.  Ablietongr.  Wt  Baeht  ftagt  Th»h  bt  dM  ein» 


Ablieferung,  wenn  die  Kisenbahn  sich  um  den  Hund  nicht  weiter 
ItAjnmert  und  ihn  ansliiait?  üie  hat  den  Hund  nicht  aaaulaasant 
trotidam  aa  im  Betriabtraglamaiiii  ataht. 

Ich  kann  hier  nur  wieder  anf  meine  frShare  Argnmentation 
znrnckknmmen,  nnd  da  darf  ich  mit  einem  gewissen  Bechte  sagen: 
Huii.i"  "ii.'TiPti  nirli  i;iiht  zum  TriinspHitp  mittelst  Passagierrngen. 
Wpiin  nunmehr  der  Kisenbahn  die  Verpflichtung  auferlegt  wird, 
die  Hund«  trotidem  mittelst  Passagiendgen zu  transpurtiren  —  §.41, 
Aline«  1  aagt:  die  Baftrdarung  dar  Hunde  geschieht  in  ab- 
gaaeiidartan  BalilMnfanan,  —  comuaBilirandannaUi  arlmbl  nailt 
solche  Hestimmnngen  zu  treffen,  welche  es  ihr  mll^dl  mnolMB, 
dass  Hninle  mit  Pas.sagierT.nsren  heffirdert  werden,  und  In  der 
Ifinpicht  werden  mir  die  Herren  Rei  ht  f^eb-n,  wvun  ich  satr«:  Bi 
ist  nicht  denkhar,  da.ts  das  PerS'Uial  d-s  I'assai.'ipr/.uges  «der  dal 
Stalion.'ipersonal  sich  bei  Ankunft  d-js  Hundes  mit  ihm  das 
NAharan  bcachlftiga,  oder  ihm  etwa  ein  Wartezimmer  anweise. 
(RaitHkait) 

Bs  enth&lt  das  Betriebsreglenn  n'  ■  ' "  h  pine  viertp  derartige 
Vorschrift,  die  von  demselben  st.didp  inkt«  aus  zu  li'isen  ist 
Trotldem  ist  sie  vielleicht  die  verwirkpllPüle  von  allen.  Sie  ist 
in  i.  38  (Haftpflicht  der  Siaenbahn  filr  Fahrzeoge)  enthalten  nnd 
baiMit  ddi  Mf  «Im  bat  dan  Balinan  nicht  aahr  baliebta  Trans» 
portsrl»  wann  linlieh  ia  dam  tranaportirtan  Fahnanga  Qagsn- 
atSnde  belasaen  werden.  Das  aoU  nnr  dann  gaschahou  wenn  e* 
mit  den  i.iiV.-  nnil  sti-iiprpnliti';rh,^n  Vi  rs'hriflen  Tereinli.T-lich  ist. 
Daran  kniipfl  das  Betriebsreglement  die  lieslimmnng:  "latWerth- 
Ugabe  nicht  erfolgt,  so  gilt  als  lipdiingpn,  dasü  der  nach  den 
gaaatiUchan  fieatimmnugen  su  enoiUelnde  und  u  araahanda  Warth 
Jedes  FahrMOgas  aiaaebHasdidi  dar  darin  befladl^an  Gegao- 
st&nd«,  weder  in  Verlast-  noch  in  Baschidigingaftnan  dan  BsMg 
von  900  Mark  libersteigen  soll.« 

Hier  fmdpt  Th<''l  «h  d.  r  pi.)p  rn^riltiirkcit,  weil  die  Werth- 
declaration  bez&glich  der  Gogi-ustandp  in  der  Equipage  etc.  nn- 
gercehlfertigterweise  auseescblossen  werde,  daher  hafte  die  Eisen- 
bahn för  d«i  geaataUchan  Werth  dieser  Oeganstinda.  Auch  hier 
iat  die  ArgnnHmtation  nicht  richtig.  Um  bat  die  Bisaabahaan 
1 -i.  II  i-n  iiMtl  iiTt.  Ding«  xa  trMSpoittfSO,  auch  wenn  sie  in  der 
K  jnijiai,'..  i:.  |:,nspn  Werden,  trotzdem  es  ein  etwas  gefährlicher 
Trausp'irl  ist.  und  die  Bahn  i.st  dalipi  j^pwiss  berechtigt,  bezüg- 
lich solcher  GegenaUtnda  ihre  Haftung  anszaschliessen.  Eine 
solche  Art  des  Truapoitaa  eignet  sieh  nicht  für  die  Bahn,  dissa 
muBs  wissen,  was  sie  famspaHIrt,  oad  WMU  asnata  trotidam  nm 
Transporte  zwinet,  ist  es  nur  billig,  wenn  eine  Absehwlebang  dar 
Haftanp  pintnt'  Ich  weise  übrigens  noch  darauf  hin,  daflS 
t  Niemand  g«n.ithi(s't  ist,  .•Jeine  Sachen  in  der  Ktjuipa^fe  z.u  lassen,  es 
'  ist  dies  eine  Bpqneralichkpit,  die  mit  den  für  die  Eisenbahnen 
geltenden  Torschriften  nicht  völlig  vereinbart  werden  kamt 

Das,  uaiBa  Rarren,  ist  die  erste  Krtagoria  diaser  Ba> 
atimmnngen,  nm  die  «s  sich  handelt  Dia  anderen  Kategorien 
beschranken  sii  h  mphr  anf  einzelne  Punkte,  wihrend  wir  es  in 
dem,  wa.,  i,  L  i  m  ■  r^aubt  habe,  bisher  anseinanderznsetsen,  in  der 
That  mit  einer  priacipiell  verschiedenen  Auffassung  zu  thnn  haben. 
Leider  ist  —  ich  moss  das  voransschicken  —  das  Besaltat  bei 
den  vanohiedanen  anderen  Punkten  nicht  fiberall  ein  ao  glAn- 
xendas  wie  bei  dan  UshsrigeiB.  f  SeUma  faigt) 


PA  RLAMENTARKSCliKS. 

Im  VarianlS»  dar  lotsten  Ta^  rfiid  im  Abgeordnetenhauae  die 
Speeialberiehto  Ober  da«  Hiidget  deü.1.  1883  Tertheilt  worden.  Meh- 
rere dieaer  Berichte  betrctTrn  da«  Kinenbahnweien,  und  wir  wollen 
dieselben  ihrem  wesentlichen  Inhalte  nsoh  umsomehr  wieilereeHen, 
als  die  aber  .Stsataeisenbahnen  von  dem  aU  Fachmann  »uf  dem  (le 
bioto  des  BisonbahaweeeiM  bekannten  Abgaordnotan  Ur.  Sehaap 
betvlhian. 
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Ans  dMi  baidm  B«r!ehten  über  ümi  SlsuU«iii«nbiihnb«trieb  riai 
M»  Bob  er  kanten  Iber  die  Kuaerin  EliMbeth-Bahn  hervorzuheben.  | 
Der  Referent  oonstatirt,  daas  der  Voranaeblag  für  den  Stutubein'eb  i 
der  Eli4>bethb«hn  nicht  lo  «Ingehend  and  ftenau  geprOft  werden  ' 
kOÄBte,  wie  die  «ndem  Thcilc  lies  Üujfiicis,  wpil  d?rii«Ihe  noch  keioo  ; 
iiaeteForm  hut,  •oniifm  Ki.'ii  tii<iiiri  wit>  rlin-  r  rnv:<iir>Keliv  Aufstellung  ' 
za  betrtchlcn  i"t.    Die  ur*priingliclii?  Aijf»ti-ll«n^  dieee«  Voran-  j 
achln^i  hal  e  auch  ilir  KudolfsbithD  unil  die  Vorariberferbahn  uiii- 
faaat,  und  es  wurden  .illo,  diesen  sfcmnitlichcn  Bahnstrecken  Keniein- 
lUuaen  Ausladen  nach  Teraehiedenen  ächtUsseln  auf  die  einzelm-ti 
BkbMtrecken  Tertheill.  Nun  fallen  aber  die  beidm  IfUtgenannti-n  ; 
Baham  mm  wo»  deM  BabmeB  4m  8UMU*«oraii»cblaKe»,  wftbrend  aie 
doflk  «ardtiiMlbM  MUttekwUan  und  ia  ErwuguoK  geiogea  «erden 
niOaiM.  Tmtt  fehlt  Jed*  Angabe  des  PersonslsiandM,  dar  deon 
«aibeii  eakoiBMendenBeaKga,  jeder  Naebwei«  Ober  die  in  elaimdiehen 
Rubriken  TOrVommeiiden  xuru  The!l   loralisitt  Ti*rrechneCen,  luni 
Theil  auch  wieder  durch  Aiiwenduni,-  M^ri  ScliltJa»elri  nufvelheilten 
•achlii  hen  Auü^aben.  En  lasse  sich  wolil  ■wr  «uf  i-inc  ln-Kiinimt« 
l.inie  fiicrallende  Betrag  für  allgrmrin«  VerwHJWng  bereolincn  und 
«war  ti^i  ti  dem  /.ui^-kilorneterKCliliissrl ;  win  aber  die  nach  diesem 
Schliif  ^'  l  viTlht  ilti'  Hjuipt-umiin-  <  -it^tnndcn  ist,  lässC  »ich  keines-  ' 
wegp  bi-^riin  Si  n,  woboi  noch  nie  Krai,"'»  offen  bleibt,  ob  di  r  )cewithlt<' 
Schlüshcl  für  den  gi-gebenen  Fall  richtig  ist.  Der  ItuirilfiiiuKs^  liM" 
habe    dcmnarh    die  KrwjtrtunK  einer  ladii^Aleri  Umnrbcitung  des 
besUgliuhen  Voransehlage«  die  Ziffern  des  ordentliehm  ErfOider- 
nisees  pro  16>iä,  wie  ein  Provisorium  angesehen. 

Ale  EinBakmm  w«rdm  Air  die  Elisafaethbdui  WIM»». 
«iaCMlelll.  Üie  Stnniiliitten  des  Jabre*  ItfSS  aberetugen  16  MilL  fl. 
aber  •»  bansebien  «usserordentlicb  Ranslige  Bsport«erhKltni««e, 
diaflir  dia Berechnung  der  zukQnftl|k;en  Kinnabmen  nieht  in  Boeh- 
niuig  gezogen  werden  dürfen.  >.\uS9erdeni<  sagt  der  Itrrii  Iii  »Uesc 
sich  ge^jenwürtiK  noch  kein  »ii-heres  Bild  über  die  linn  i/.ulie  Wir- 
kung der  Hcr»hsolymi|,'  ilir  PiTKniiindirifo  während  des  ganzen 
.lalire*  gel"'ii  l-t  'U-n  (>  i-r^rin  Minm-.  :  Juni  bis  Novoinlur)  haben 
die  Kiniillhmi-n  nus  ilnn  Per»üni-nvi:rkrhr  ini  Verifleicti  /.n  <i<ni  iicli'ichen  ! 
Hoaatrn  de-«  .l/ihrr>i«  l.s81  ein  l'lu»  von  701>3<>  Ti^rKOniMi  bei  rin<'ni  , 
Ausfall  von  167  tt2<J  fl.  =  ti  Procenl  cr^-.  liun-  I):ims  diese.'  Au«fali 
sieb  relatiT  in  den  Winlermonaten  steigern  >(iirfte,  )iet;t  in  der  Natur 
der  Saehet  wenn  »ich  audi  liofTen  Usst,  das  derselbe  allniäiii^  ins- 
baspndaw  bei  feftMiinren  Witieningsvcrhllmissen  Tersohwindet.« 
Amaerdam  steha  die  ranfahrang  wesentlich  herabgeseUter  Fraebten- 
tadfe  bevor,  die  nneh  fOr  den  Anfang^  mit  Siclinliait  einen  AmbUI 
arwarten  Us«e. 

Ein  dritter  sehr  instrucliver  Berieht,  beirifft  den  Staalseisen- 
bahnbau,  also  die  Arll'crgbahn  und  die  6ati;iisclic  Transvorsolbahn. 

1.  Die  Arlbergbakn  n)  Theililrceko  Innsbruck-Landeek. 
Mit  Knde  Deceiuber  waren  h|-i7„  ,1er  Ijnterb.iuarbciloii,  lö-H"',  der 
Obertiauarbeiica  und  6:)-*  di  r  llociihaua.-lieit«  n  vollendet.  Mit  'ler 
Aufiitellung  der  eisernen  üelztlKilcr  Aclioiibr^ii  ke  wurile  l  e^iinnen. 
In  d-r  I,iinje  von  21  2  Kim.  der  eurrentyii  Strecke  i^l  «ier  Uberbau 
gebv  I.)  1  l,ci  ,-tn-.  ,.(.  L-,(,.leek-llludpnz.  A«i  3.  Juli  IKWJ  wurde 
der  Hau  zur  Vergebung  äusgrschrieben.  ^iunoiohr  sind  auf  der 
gaaantaitaA  Streek«  die  Arbaitan  in  Angriff  genonuaaD.  9)  Tanaal- 
stvaekat 

M)08ti«ita.  laJahra  1888  müden  1914-I  U.  donhbohrt. 
Die  VoUavsbruab-  und  lHaueningaarbeiten  halten  auf  dar  Ost^ 

seit«  mit  dem  Koitaoliritt  im  Rii'htutollen  gieiehen  Sehiitt,  und  zwar 
ist  Ende  l'ecember  der  .Soblenstnllen  auf  3772-«  tl.,  der  FSrststoUen 

auf  3fi4ö&  M.  KCtrifbeii,  der  VdliiTiubnieh  angefangen  auf  106'0  M., 
der  Vollau»)  r Ulli  lieeiider  a  il  JUJi  il.,  die  Mauerung  angefangen 
auf  7.!  0  M.,  die  Mauerung  beendet  auf  StÜtiT  tl.  Uio  Fort««britt«  in 
Uiei.tsioJi  II  er^-abvn  fb  die Untwnalimnnf  bieber  eine UabrlÄtuag 

von  H  Tlliree  ; 

/j^jj  We-  seite.  Kii.il  \t>nl  wiiren  im  lüi  iir-tnlb-n  lü-iJj  M.  1 
durehbiilirl,  Kndt  IS-Si;  waren  mi  HiehtM-lli-n  .'i'iiH  .M.  .lui.  Iiliiihri,  ; 
daher  Leistung  pro  1»>2  lUTHsM.  »Ks  eri;il.t  ^i.  .1  ^  [i.iti  hierHu«  die 
minder giliiBÜgeUeschaffenheit  derWestaeite  gct,-etiulier  der  Oi>L«eilc. 
Diaa  tritt  nnnnaehbai  den  Vollanabraehs- und  Maurrungsarbeiicn 
harvor.  In  leiatcrer  Beiiahnnc  sind  nebrfiiebn  Uruekerseheinungcn 
wahnkehmbar  geworden,  waietie  nieht  aar  die  Bohmng  hamaiten,  ao 
data  sweiaMl  die  Maaohiiianbohranganierbroeben  und  surHandlu>h- 
rugübaigegangen  werden  arasue^  sondern  es  ceigten  sieh  «ueh 
Bewegungen  im  vollendeten  Mauerwerwerk.  Im  ersten  Kilometer 
war  dies  unbedeutend  und  hbrte  nach  bewirkter  Hrrstellun«  der 
Öolikri^'i-wbllie  an).  Im  .^weiten  Kilometer  sind  diese  Druckerscbei- 
nun>;tnsiu.'<(i[i>  lii(;cr  und  niiix-eii  jivei  Tuniielrince  nn>(;owech'.elt  und 
»tärkere  l'rulil'-  .in^-i.weinici  w-  r  e.i  In  l"nli,T  liies.T  Kr>i  heiniin«tn 
wurde  im  l)ccei!i,''er  IW.Mi  i  kic  eigene  rnrniKissRisielte  Ki iie'.uiit;  an 
üit  und  Slelle  j;e|iilii>,-en,  7u  we|.  I.e.-,  nb^-cschcn  von  Ke^ri-ru::^?. 
urgaoen,  besondmi  bekannte  Fuchmanner  beigezogen  worden, 
«eleh«  aber  diese  Enahciniiagea  al»  iiainaawego  bitHnraUgand  ar> 


kUrten,  ja  sich  dahin  äusserten,  da»K  e«  vielmehr  gan.t  auffaUend  Sei, 
da«»  ^alche  ZwischenfSLlle  bisher  (;tiuzl)ch  fehlten. 

Zur  Vermeidung  derartiser  Ereignisse  wurde  ein  langsameres 
Betreiben  der  Maoerungaarbeiten  empfohlen,  so  dass  eelbo  nan  aller- 
dingK  hinter  der  Bohrung  zurflckbleiben  werden,  was  dia  VoUanduag 
des  Tunnels  um  ein  paar  Monate  verzK^em  dürfte.  Dia  ftO  1888 
ein^ostcllte  Summe  betrkgt  wie  bekannt  U  Mill.  II. 

2.  Galitisaka  TrnnsTaraaibaha.  Der  Beriebt  aber  diese 
Bahn  lautet r 

Der  liau  der  aus  den  drei  getrennten  Theilslreeken  Savbuaeb- 
Nrusandec,  tirybow-Zagort,  Stanislau-llussiiitjrii  beetehenden  SO- 
genasatan  Oaliriiaban  ftnmvsalbahn  wvide  duieb  dia  Lagiala^ 
auf  Orand  das  Ocaeteee  vom  2a  Deflaabar  18Bi  (1.  a  BL  Nr.  16C) 
auf  Staatskoslaa  tun  Maximalbetrage  voa  StJKNwOQOS.  ganahnrfgt 
und  der  Regierung  behufs  Inangriffnahme  «in(Vad{tTonSV,lliUiaB«n 
Gulden  durdi  eben  dieses  Gesell  bewilligt. 

Nachdem  im  Laufe  des  Jahres  1882  dieser  Bahnbau  erst  im 
vorbereitenden  Stadium  war,  die  .^rbeiten  sich  auf  Verfa>~iinK  der 
r>elail|ir<'ie.  |,.,  be/ieluing.»<veis"  Hej;ebuMf,-so]icrate  und  die  .Siclier 
»leilung  )i"<  lUlinliiiiie»  lieHchrimklen,  waren  in  diesem  Jalire  weiter« 
Gcidniitv  1  i.ii  1  eriVirdorlich  und  wurde  für  da.H  lJud|<et  pro  IHÜ'i  ein 
diesf;«lliK'ei  .\ti i-|i rueli  i.iel.t  ireitell»,  und  »War  uiusoweniger,  als 
t!.i.t^i..'i.ii.  1.       Ki.di^  IF'H'J  r:orh  einCreditraet«OD«iiaat^80u.600£. 

2ur  \'erl'ij^uiig  gertanden  i^eiu  durfte. 

Allerdings  ergibt  sich  aber  daraus  die  Notbwendigkeit,  aaah- 
dem  dieser  Credit  im  Jahre  Itibl  liewillixt,  nüc  der  Koehnnnganeiiad« 
1882,  das  ist  81.  Ute  ltl88  ariasohen  wlrde^  dam  Ansproeha  der  Be* 
gierung  auf  YeriingeTung  demelben  Beebnung  su  trägen,  und  bo> 
antragt  daber  der  Budgetausschuss,  da»»  im  Finantg^sette  pro  1883, 
und  twar  als  Absatz  Ö  de»  Artikels  VI  eini^eeehaltct  werde: 

»Der  mit  dem  Gesetze  rora  28.  December  18H1  <i.  Bl 
Nr.  16*/}  für  den  .Ausbau  der  Oaiiiischen  Transver.-.albahn  bewilli^'te 
und  im  Jalire  1882  nieht  verwendete  Credit  kann  no.ih  bi<  Ende 
MUrz  1884  verwendet  «irden,  e.<  ist  jedoch  die«er  Credit  »n  iU  be- 
hiui  leln,  nls  wenn  derselbe  im  Voranschläge  des  Jnlires  1882  im 
.Sinne  le-  Artikel-.  VI,  Alioea 4 det  flaanigaaatces  fDr  daa Jahr  1881 

bewillig:!,  worden  ^^äre  * 

Was  M.ii  .l'Mi  Kit'  liLa  i  -  lieirilTl,  so  i«i  zu  bemerken,  daai 
die  erste  Haltte  dos  Jahic^  volU..iiinien  mit  den  vorbereitenden 
Arbeiten,  der  VerüMsung  der-  t  tet.iiiprtfjaataa  «ad  baiialiangawsjsa 
der  Begeh ungvoperate  itt  Anspruch  genammaa  Mfda. 

Zu  ziemlieh  allgemeiner  Ueberrasebong  aiMlgta  am  IT.  Jam" 
1882  die  Offeftaniaehraibang  seitens  der  Bagiaraag  sar  Siabringa;u 

von  Paucehnl-Offerten  für  sXmmtliche  drei  Streofcan  sineebUaMÜM 

der  Grundeinlösung  und  ausschlir.^slich  der  Liefeiwng  der  Fahl^ 
betriebsniittel  und  BahnausrUstungs-Gcgenstuaite. 

Darob  diese  Uodalilit,  zu  welcher  lie  k.  k.  RogieruiiK  auf 
Orundlag«  de«  Gesetzes  vom  2.'^.  Deeeniber  l"^^!  zvsa-  iinxweifeiliift 
bere<'htii:t  w,ir.  weleli>'  r  von  der  (ie>et->-"l'.ini,'  iiacli  de'  mit 
boten  Erfolgen  feit  einer  Heib.3  von  Jabr'-n  eiIl^'.'h:dten.■n  l'r.^xi.H 
Juni  wenigsten  ni.'ht  vr.rliergeseben  werden  konnte.  i»I  111:. n  /n  r.i\":n 
friilior  allerdings  allgemeiner  üblichen  Systeme  de«  Bahuiiaues 
zuriickgekohrt.  Uber  walabas  dia  UrllMila  dar  Faebmtanor  mit  Baohs 
nicht  günstig  laufon. 

Ei  »Meto  dIaa  wnaomakr  beftamdea,  ah  gleiahaaflig  ala  mit 
so  vielea  Sobwiatigkaltoa  lud  Biaiea  varbaadeasr  Bababaa,  wie  «Ur 
der  Arlbergbaha  nnoh  dam  anlgegengaaaistan  Systeme,  welchee  hier 
verlassen  warda,  in  der  AnsfDIimng  begriffen  imd  sieh  dieses  Sjrsteni, 
vrie  aus  dem  frOherOesagten  IiervnrKeht,  auch  in  diesem  schwierigea 
Falle  besten«  bewbhrl,  und  al.«  es  keinem  /Cweifel  unterliegen  kann, 
das«  diese  Art  der  I 'iirehführung  wi.hl  eher  hätte  beKriffen  werden 
können  zu  einem  Zeitpunkte,  wo  der  Kegierung  die  geeigneter. 
Durchführungsornaiie  no.  h  nu  bt  iur  Verfüg«nt{  c^i^tanden  waren, 
aU  zu  einem  Zeirjur  l,tf,  vsii  .liej...  •.  ..llstiiiidii;  ori;anielrt  vaHmadon 
und  ihre  \Virk.i»n.ki-it  eii.e  mrlirjubri;,-  erpr<,i.te  war 

Eine  olTiciello,  aclerin)iirt.>ii:e  Heuri.'  1  r  lie-ien  unerwarte- 

ten Entschhii'»  liegt  nicht  vor,  uu  'li  oil'h  im  k  k.  llandelsmiiliM 
rium;  dasacllio  bcsuhrUnkte  sieh  daraus,  im  Motironberiellta  SlUt 
ätitatsToranschiage  die  vollzogeuc  Thatsacho  tur  Kenntttias  dir 
Lagiilati««  n  briagan.  Ia  aiaem  bakaawtliah  aCeiflaan  FaahUalti, 
dam  »Oeatnlbfaitta  für  BteMibahaan  und  Dampfiehiffishit«  m,  T9 
vom  1 1 .  Juli  ItlKt  wird  hlerttber  Folgendes  gesagt: 

>E<  ist  dies  also  naeh  titngerer  Zeit  das  erste  Mal,  dass  von  dem 
Bauvergcbunes-System  nach  Einheitspraiaen,  wolohes  sieh  Ubrigees 
gut  bewährt  bat,  abgewichen  werden  soiL  El  laaeen  sich  nlmliph 
nicht  alle  Vcrhültnisse  —  und  ni .  ht  immer  —  einem  bestimmten, 
wenn  auch  erprobten  Systeme  unt'  runinen,  vielmehr  inu«'  sieh  dft> 
.Sy.^lern  den  obwfütendon  Vrrhhltiiissen  anpasnen,  be/iohungs«uise 
nueli  ilcnselberi  riiditen.«  Welcher  Art  aber  die  zu  so  einem  auf- 
fallondeo  Entsctilusse  zwingenden  Verlikltnisse  waren,  wird  ebenfalls 
aiohtaiitgstheilt 
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Im  WcK«  mUndlichcr  Int'>rini<tiuncn  wur'lc  dem  Uefer^nten 
mitgelheill ,  dass  «inerspit.«  Rücksichten  »uf  lun^iichate  Bau- 
'>«i>ehleuni|^ng  beHtanden,  ftiidcrerfcil:-  dio  llp^orxnis«  ohwalietc, 
Ii.««  der  als  M.'»xIm;iI.'>-miriio  tieieirhrip'.o  IJctr.i^'  von  Millionvn 
■rjliiei;  .lN  /u  kntipp  viTuii-ThlaK't  ^rftrheineti  krtnnp.  w(>^ei^*'n  wohl 
mit  Kecbt  herTurg«hobpn  werden  rou»«,  d»»»  in  eratcrcr  Bi'ziohunp 
4i»  IMHUgkcit  iUmm  ArgumentM  amMwanigw  cugoKcben  werden 
km«,  als  ftotiMilit  and  »war  ab«r  bMOndm«  Wuoaeh  der  Unter- 
Mfemer,  der  «ataw  grtwm  IMl  d«  DMtilpNiMMi  vwWMth« 
BtfCehoDgaopemt»  i«^  d«r  QMthMMbtmtliiM  lir  ihn  Rawmmf 
ond  gegen  vttgtXHläg  der  Koaten,  Ton  ebendenaelben  Rpgterunga- 
orfkDen  weiteigawlMlIet  und  fertiggeateUt  wurde,  und  dnsi  in 
leMcrerHexiehung  es  gar  nialit,  «elbai  bei  der  eingehcndateo  Ueber- 
«Mbuag'sn  TenneideD  iai,  daa*  ein  Oeneral-Untemehmer,  wenn  er 
iiih  der  PauschalRamme  nicht  auMukommrn  ^rfrirohtet,  dieno  tinnn- 
litlle  Calaiuität  von  sich  mit  Erfolg  dnrcb  Masarcgoln  ali/uwcndaii 
uachtrt,  welche  sich  dann  unausweichlich  heim  üctiiebe,  und  zwar 
itieiJ.«  «ofort,  theiU  im  Laufe  der  Jalin^  uni  so  filhlharer  gellend 
machen.  Die  Oeschichle  des  ll«uen  ästcireii^hiacher  Kiaenlmbnen, 
Une  h'enuK  \Varniitigeii  in  dieser  Kiehtung  geben  kSnnen! 

Au«  der  botroffonden  Oflert«ii«>ohreihuDg  ist  al«  we»cntlich  in 
K»i«  ÜMkatchakdaa  mitnithtilta. 

Di*  fltMdten  SmlniMdi'NMiMMidM  «ad  QtfMm-ZMftm  ibid 
ak  HaaptbaliBen,  die  Eltreeice  StknidaH^HBasiatyn  ala  nomalspiirife 
LoealbaliB  henuwtellen.  Oegemtaad  der  Vergebung  biMan  alamt- 
ttehaAriNÜM  md  Leiütungen,  welche  lur  viill«tlindigen  Baatand- 
■dlllllllrtnllt1l|(|tnl  ili  I  genaotite»  l.itit'  ii  rtri'orderlifth  «Ind.  Ana- 
gHOmmen  hievon  aind  die  Ußintcllung  H^  r  lt>-triid>HiiuKrri<tunif  und 
illl  Fsbrparkei!,  die  Matcrial-Krforderni»»«'  I  ir  Iii- Hi-iricii-'i  iiileitunif, 
■Kein  den  An'chlussststioncn  Snyhmch-Nfu-un'li.'c  und  Alt  Zagor« 
nothwendieen  (IinbautoD,  soweit  sie  den  AnKcliIusK  ii:  Unter-  und 
ilherbau  Ubor'tei,^>'nj  da  sich  die  facti.-''hi->ti  lie'l'irfni4i<p  nicht  gut 
."•rlLcr-^eheii  hi^^^^l?^..  H-'i  i  lr  li  \s  liar  di'r  I 'lit'Tiit^l.iiir^r  'iie  neue 
Slatiun  ötry 4v -Iii iiiif,  hii  .^UiiiiaUiu  die  neue  ."^latioii  ('hrypiin  ber- 

«aatelleo. 

Von  dem  Pauaelialirung»-%8lema  eiiio  Auenabine  bildet  die 
Vareialwnnic  hinaiaktUeh  dar  HoobbaiitMk  Uabar  daa  Haia  der 
■analBhreBdai  Statiam^ntan  und  Straakanwlahtarhliiaar  lagen 
ab  OffartsIxilaKen  zwar  genaue  Veneiehniaae  Tor^  da  siah  aber  daa 
wMcBeha  BodOrfniaH  erst  apHter  herausuteUt,  ao  itt  die  Uaaanabma 
gtknflM,  dn«f  iillfaili^e  Mebr-  oder  Minderleittunfcen  einer  benonde- 
raafiarathung  nai-li  im  Vorhinein  festgestellten  Preialiaten  unter- 
atgea  werden,  so  >lu»«  <•»  zu  einer  AuffÄhUini:.  bn?lehiin^i«w('i«c  i\i 
tiatm  Abzutr  kooirrn  n  l^ann. 

Der   (jeiteichuete  Landesbeitm«;  pi  r  I  I  MüJion  (jiil  ii  n.  sowie 
fit  aonstigen  IntereBsentrnheilrn^-e  tllt'.ssen  ilrm  SiaatSM-liat^^e  zu 
Ka  etellte  «ich  daa  Offert  dea  Coni-ortiumn  Schwnrz  als  das 
huDU,  tfatohaa  noeb  am  aSkJali  ansanonna« 


Durch  t:iu  {.rotokoUwiaelMalfabaNiakonBMB  vott  1&  Aagiat 
1882  wvrde  gegen  gewiaea  ganan  fixbtoBaaarlaialittrangen  fon  Saita 
da«  Conaortiuma  ein  weitaicr  NaahUua  van  MXlJOOO  fl.  zugeataadan, 
weraatar  aich  allerdings  aaeh  «ehr  arheblieha  Ponkto  hehnden,  z.B. 
Aenderungen  inBeiug  aurdieBerechnun«;  derHafbleitbeilieaaemor- 
•ebienen,  di«  Ucaiattung  der  FundninentirunK  der  Hochbauten  atatt 
"lit  hydraulischem  Kaikmörl"'!,  mit  Mftrlel  «us  weisneni  Kalk  n.  >.  w. 
Hierdurch  Btellt  sich  die  AltcrnaliTc  mit  oijcrn' n  Urii<'ki  ri  auf 
20,4i>4.OO(>  ä.,  die  Alternative  mit  Hol/l.rückon  auf  19.704.000  üy  aO 
da!<s  auch  die  eratero  Suiunic  lji:it>  r  den  na'  h  daiB  Gaaaral-PlWjaOla. 
veranschlagten  •2<),5G4.IK»)  tl.  xurüi  kbleil.t. 

Als  VoUendungKl'Ttniiu»  sind  veri'iiit'Urt  !ie/iii,-lii^h  Sayliuseh- 
Neurandeo  der  31.  October,  Orybnw/agori  der  .Itt.  ,luui  und 
äUaialaa-Hnaaiatyn  der  Sl.Oetober  iHH,  und  awarbei  Eintritt  aina» 
Ptnalea  von  200U  tl.  für  jeden  Tag  Varakumniaa  bei  der  anterao 
Ui^,  von  1000  fl.  bei  jedar  der  hmden  andaran  Liaiaa.« 

i:iSKNI{AnNIM:(MIT. 

(iaIutdaueniBtzpfliclit  im  Falle  einer  Tiidtung.  Der  Wirth- 
■abaflabMitcar  N.  wurde  bei  U«l>er.ietzung  de«  Bahngeloieies  auf 
einem  Ton  einem  Vfcrde  i^czojjcnen  Srhllller]  von  dem  nach  Wien 
liliri  ndeii  Cnuricrzuge  j,i  iii  Itet'  der  Sc'ri  litten  wurde  tertrUmnicrl 
um!  das  Pferd  kain  ^leiclifalls  um.  Die  \\  itwe  dos  N'.  fowio  dessen 
Kinder  »teilten  in  ibrcr  Klaf;e  K'^^icn  ■{>■:.  Bahn  folffcnde  Krsat/- 
aosprUcbc:  1-  Kraatz  des  I'ferde.s  und  des  zu  Gründe  fiei,'an(,'cn«n 
Pfefile^j-ei-i  hirre« ;  i.  Kraatr  de»  Schlitten»,  3.  Kra&tz  der  Konten  de» 
LeiebeDbogängaisse»,  4  den  Ersatz  de»««»,  wa«  der  im  Alter  von 
if  Jahtaa  voiatorbaM  Im  dam  Mf  den  UnKlneksiali  folgenden 
IS  Jahna,  im  BMriabo  aalnar 'V^lduolMft  crapart  hültr,  im  capitiUi- 
I  Batnc«  von  i6MH  d.,  dao  Enaia  dar  an  Stalla  daa  Vortut« 
««  dlafeadan  Aibaitakraft  Ar  ISJabra  iat 


Betrage  von  5821  S.,  zuaammen  älso  <!1.'J&6  fl.,  endliab  b.  1000  fl. 
Sohraerzensgeld.  —  Das  Urtheil  der  ersten  Inatanz  hat  die  AnaprQehe 
1  hü  ä  principicll  zut;t>«tanden,  den  Ansprurii  ml  fi  priacipioll  ab- 
gewiesen  und   den  At;(*prueh  4  in  mr(dlfii*irter  Frtrin  /u^eBprocheu, 
I  und  zwar  dies  Alle«  mit  folgender  HeKrim  iunt:   Die  geklagte  Gesell- 
:  Schaft  hat  goleu^jiet  auf  Urund  de«  Eiscnbahti^cHctzea  vom  5.  Mftrz 
184)9  für  dia  bat '  dam  UnglfldiaMI  zu  Grande  gei^angenen  Gegen- 
I  ttinde  aufkommaa  lo  afiaaan.   Allain,  diaaa  Ansieht  ist  zu  atreng, 
I  d>daa  ■i^«lllbita  O<miiiAllgaitiM«toT>wdaiiB>«^aahidaa- 
I  aiaatiaiiaprildha  ganon  BiaaalNdwan  ttnnKaliat  iv  aiMoUin. 
I  Uebrigens  ist  diese  Einwendnog  nrbenalehliali,  da  ein  Ver<chtildaB 
des  HahDwäcbter«  vorliegt.    Derselbe  hat  es  unlerlnasen,  zur  liiM- 
:  sehen  Z«it  die  Drehsehranken  zu  aohliesaen,  und  <  •  i^i  rrvicum, 
daas  er  dem  Tranke  ergeben  war.    Darob  die  Bcst.  ll  jus  jnd  Be- 
la«sun)^  oinessolchen  Individuums  in  solcher  Stolle  wird  nach  §  1316 
'i  ii  11.  die  EraatzpHicbt  der  Gc^ollsehaft    begründet.    E»  wird 
i'i  |iuiipt''i.  d.\<6  N.  da»  Ualinpeloisc  trotz  der  Warnung  von  Seiten 
anwesender rcrsonoii  ilborsetrte,  dass  er  donZu^haite  ^ellen 
und  hören  miiasen.    Allein  es  ist  einerseit»  durch  K«richtlii'lion 
Auf^ensohain  festgestellt,  das»  an  <ler  irelier|:;:ingsatellv  der  yCug  nic:ht 
geaehenirardan  kann,  da  Uaalichkeiten  die  Aussieht  verstellen;  N. 
botta  Ibardiaa  dtn  PalabngWi  MCmtaiiti  aa  iat  alao  «iaht  anriaaan, 
daatardaaHoMBMliaii  daaZugaararaii  aanaita.  Auf dioWanaafaD 
von  PriTatperaonen  zu  aehtan,  war  ar  aauoiraDigw^rarpfliabta^  ala 
der  Schranken  offen  war,  und  der  aar  Anwaaenheit  Tatpffiduota 
BahnwScbter  nicht  zur  Stelle  stand.  Wenn  demnach  dieGesellaolnft 
{  eraat/pflichtig  iat,  so  kann  kein  Zweifel  obwult  n,  ilaaa  die  Punlde 
I   1  bis  3  principiell  zu  bewilligen  sind.    Der  Punkt  4  konnte  dagej^n 
nicht  zugesprochen  werden.  Wenn  aueh  angenommen  wer  lea  sollte, 
!   das»  N.  jiiSirlieh   riuridi    13  Jahre    l'JIK)  H.   erspart  li.iilte,   und  »eine 
Arheit»krait   l'i-  «ii    u-incm  HO.  .lalire  »o  bedeiit.'n  I  i:<-\\i"-ca  wäre, 
da-is  der  au    Stelle  ■ic»  N.  itedunKCiie    Arbeiter  Jaiirlii-Ii  (KR)  tl. 
kostet,  so  ist  doch  die  VorauiactzunR  de»  Zuspru«  hes  dieses  Ue- 
{Ltehrona  die,  daas  den  Krben  des  N.  durch  seinen  Tod  jülirüch  dieae 
1000  fl.  entgangen  sind.  (§.  1327  b.  0.  B.)   Allein  diese  VonuM- 
»etzung  trifftniohtin,  da  N.nitr  aain  VermSganTarmcfart  htttta,  niaht 
das  der  Kilgar,  «ndoaibat  fraigaalandan  vÄra,  Obor  daaaalbe  onlar 
Lebendan  odar  auf  dan  Todaalau  flrai  am  vorfligaa.  Dagagaa  bat  oaah 
§.  91  b.  G.  n.  die  Gattin  des  N.  wider  ihren  Gatten  den  Anspruch  auf 
anständigen  llnter.'uilt,  der  ihr  durch  den  Tod  desselben  ent^'n<r.  Bs 
wird  demnach  die  gekia«;te  <ie»etlscbaft  verurtheilt,  der  Gattin  des 
N.  jührlioh  400  fl.  zu  zulden,  die  ihr  jedoch  nur  sohuiKe  zukommen, 
als  sie  nicht  zu  einer  iweiien  l'he  schreitet.    Da«  Hi  ^etiren  ad  5 
wurde  ahgewicuen,  du  der  Vrrvtiirl  i'ne  und  nicht  ili'^sen  K  lien 
Sebmerzcn  n'ii'Ke!'!:u.  ien  tialic  1       k.  k.  Oberl»ndesi,M  rii  ht  hat 

da?!  <ir>trielit.'rlii  lie  Uttlieil  liestiilii;!,  iinil  rmi  den  Punkt  4  dahin  ali- 
geiindert,  dass  der  Witwe  dos  N.  keine  Aliinontalion  f;clHihre,  und 
zwar  roitfoL'ender  Itegrftadung:  Die  Gattin  hat  nach  §  1327  b.  G.  B. 
Anapnieh  auf  das,  waa  ihr  durah  den  Tod  ihre»  Gatten  entgangen 
iat.  Diaaolba  luit  aber  oinan  VormSganaenlMAK  nialtt  naohnawiaaea. 
Dia  Bcsugsqoallan  ihroa  üntartaaltaa  ala  Blnoria  aind  ur  «nao- 
weniger.  abgaaehnittan,  ala  aia  bieharliebo  lilieigenthamerin  fast 
aller  RealiiXien  ihres  Oatten  ist,  ihr  farnar  ain  gleicher  Erbtheii  wia 
ihren  Kindern  zum  lobenslUnelichen  Genuas  (cebflbrt  und  sie  endlich 
Allein  Eigenthüiuorin  von  4  lieatitUlen  iat.  Ein  glinzlicher  oder 
tbeilweiaer  £atgang  daa  Lehenaunteriialtaa  tirgt  aUo  niebt  vor,  «md 
dia  Witwa  nnaaio  aut  ibrar  Pardaniag  tßia  abgowlaaoa  «erdaa. 


«  II  Un\|  i;^ 

Ueiiterrvich.  -  preuMaiKChtir  Tarif  -  t'onfllcU  Da«  llandels- 
miaiatariwB  bat  dan  in  Boriin  heschlosaenen  »Grundsitzens  nit 
Erlaaa  vnia  M.  Wtbnur  dia  Zuatimaung  erthailt,  und  diaaar 
ZoatimanM  Baebalahoado  Bamarknnna  boigasobant 

»1.  Im  Sinne  den  Im  Pankio  1  aoagodiilalttan  Oraadaatiaa 
und  im  Zusammenhange  mit  Punkt  ir>  wird,  unter  der  Voraua- 
eelzuiik;  der  Aufrvchthällung  der  bisherigen  Verkehrabeziehungen, 
vom  1.  April  1883  «n^efanpen  Von  8cit«  der  österrMc'* '.sehen 
Eisenbahn  -  Untcrriebraun^en  riicksiebtlich  deijenig»'n  V.  iKehn, 
wcl'he  den  (ipKetistand  'ler  frubrliehen  Verbandlnniren  g'diildct 
haben     -    vnrl.iuliij  nur  ii  ii  den  in  Punk'  I  i  '  "^eirbiicten 

Aii-Fiahriieri,  >oru:ern  im  Ilint'li'  ke  auf  die  Krlvlaruntr.  ii  der  Vcr- 
tn  i.  r  der  ÜShmi-clien  We-tl'.slin,  der  Itu^telira  i.  r  K  ilin  und  der 
Ei-.enbahn  Pib  en-Priescn  (Komoiau),  auch  au^a^ldiesslieh  der 
I  zwischen  diesen  drei  Uabnunternehmungen  und  deutschen  Bahnen 
I  bestehenden  Kohlentarife  —  aufladen  Antrag,  waloher  mit  Bezug 
I  auf  die  Handeleaiiaiaterial-Voroedanaa  moi  Sl.  l>aaa«bar  1879 
.  (B.aBL  Mr.  S  ex  llH»;»Canlrall»latta1ir.  S  «c  188Q>  dia  naa- 
OaMattu«  dar  MiohlMrUbnlliabnng  «inar  Tarif' 
baaaraakan  wUida,  umaaaabr  nnbadiact  Variialrt  n 
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IriMM  Mb,  äk  (in  jeder  llmllatir.  AalHf  MiiiUh  uMr  lOi- 

i.  Die  in  den  Punkten  1  and  4  prieiiirten  OnindfllM  üb«r 

A\«  HndalitKt  der  VeriHTentlishaDg  toh  TMifen,  TuiOerSoderaiigaii 
und  speeiell  auch  von  Tarif-Brraä«iigun^n  und  «1«  freiwiUi|te  v*r- 
tm^niHuige  VerpMichiunK«n  der  di<««eitigen  Ettenbuhn-Unter- 
nehmiir^rn  kiifxufiuuirn,  für  derm  ^naue  RinhAlliinf;  <lie«(<lben  i 
lediglich  ihreraeit«  und  ohne  jed«  MitTfrliimllirihkoit  der  k.  k. 
Aulfii<  litibfhönicn,  ihren  CompaBciscm'.'n  dinr  vi'r«ntwort- 

lirh  MPiii  werben.  Dai^men  bleiben  die  in  hi^sica-micn  cder  künftig 
tu  i>rlji*iii"ti Jpii  (l'^.'.'Utüi,  Verordnungen  uti  l  .iij  i-'i i-n  äfiitlioheii 
V«rfü|^n((en  be^iindKtei)  KpHtiniraungen  <l!>er  Zeit  und  Art  der 
Ver6<I«ntltohun^  TOn  Tarifen,  Terifverinderangen  und  Tarif- 
begOaetigungen  diiroh  die  gegenwirtigea  und  alle  kfinftigea  Ab- 
mMimgm.  tviaabas  «dar  aailUdiaaltan  BahawwaltmM 
raWlInt.  a»  daaa  di»  SMairaidiiaelin  Babn-UatanialiiiiBnfaii  dw*- 
tut»  wohl  ein  Mehr  von  Terpfliehtiingcn  ttberaehmen,  nieht  aber 
dia  latitercn  zu  vermindern  in  der  Lage  «ind. 

In  dtpter  RexirhunK  wird  in«be*ond«re  nucth  die  vollle  Auf- 
rechthallun);  d«r  in  der  HandeUminititenal-VerordnuBg  vom  12.  Mär« 

iR.  Ii  m.  Nr.  38,  tCentralbUtt«  Nr.  .U),  »owic  in  der  Handel«-  ' 
ministenitl-KundmnchunK  vom  12.  .Mir»  187'.l  •  sCenlrAlHHtt«  Nr.  ;tl  ', 
und  in  dem  Ilan  lelarainiiterial-Erlaano  »ora  If>.  Mar?.  I  sTH,  Z  'iT.öI.'i 
,  \  lH7H(-Ci>ii(raIliUtt«Nr.  31j  Ober  die  Mcinlitiit  J-<r  \■.■r«;!-l>tli■■ll.iIl>; 
Ton  Kefactiftn  und  «onitii^cn  Be)cl)n«tii;uni,-An  im  (iiitrrTerlcchrfi  iiit 
Biaenbahneii  hirmit  betont,  im  I  es  »iml  duhor  derartige  Tarifniii8i> 
nahmen  nach  wio  vor  io  dar  vorgeeehrieticnen  Weiae  in  dem  »Central- 
Uattflir  BtaanbahiM«  aad  Daaipfiwhlfllihi*  dar  «atMr.HMgar»  llan- 
aialiia*  t«  TaHMtbcna. 

a.  Wt  Ban»  «nf  dia  ia  da*  Pmktan  ^  7  luid  9  anlMiahaltM 
Oranidtnw  miaa  im  IRiitilteka  aaf  dta  Ic  k.  fltaatabahaan,  «owta  auf 
Hieienifffn  I'riTHtdahnen,  welche  die  StMta^mntie  in  Anspruch 
nehmen,  dHrnuf  üowicht  gelegt  werden,  dass  e»  einer  jeden  Ver- 
baadavorwaltung  Torxubelialten  ist,  auf  die  Uebemahm«.'  eines  er- 
misaijtten  Tarifen  auf  eine  Knute,  an  welcher  sie  bethciliüt  int,  2a 
venticliten,  »»■iin  sie  nder  die  «:i\stllehe  Auf^ichts'>ebörde  findet, 
iIhi*«  der  ihr  /ui^p.-^rhieiienc  .Vritln-:!  'Iih  IlcmirkiuriK  lies  Trannpürte- 
niuhl  melir  lolinetid  erscheinen  lii»»t.  K»  wird  daher  in  diesem  Sinne 
ain  geeignetes  Amcmlonient  ru  »teilen  sein. 

4.  Wenn  aueh  mit  Sielicrheit  vorauaiusetion  ist,  dass  dj« 
österreichischen  Kispnbahn-UnieriiphinunifeQ  en  verstehen  werden, 
eine  in  Punitt  lH  vorgeaehene  Verurtheilanc  in  einer  ConveittioiiBl- 
tUnM  VW  wmharpin  ala  auaMiob  anakaina«  m  JaaaaB»  a»  «itd 
doehdar  ValhMbuligfcaU  wag«i  aaliM  Uar  banarfct,  daaa  atea  aetelw 
Canvantianalatraft  aalUtvarfandliefa  von  gariintirten  Bahnen  unter 
keinen  Umslladan  in  dia  Betriehereobnnnff  eingestellt  werden  dürfte. 

ft.  Di«  in  Punkt  14  rncksichllich  der  Torlüutigen  Niehtpubli- 
«ation  dar  RafiurtieD  in  den  Verkehren  mit  Urody,  Podwoiocrvska 
nnd  Saezawa,  und  den  duroh  dieselben  beeinflu^sten  ruminischen 
l>erw.  gaJizisehen  Stationen  aufgestellten  CirundsKise  werden  die  )>e- 
theiliRten  hsterreiehischen  Kisenhahn- Unternehmungen  nii  lit  von  der 
Verpliieht  ini;  enlliel  en,  die  an«inahm'"rpi'o  •jeslattung  der  Nii  ht- 
verJ^ffer  ilii  iiu:!»'  im  >inn'T  der  bestehende',  \  ...TordnunKen  und  Er 
l:>«»e  fallweise  liej  der  k.  k.  »la.'itüchen  Aiitsiehtsbehnrde  anzusuchen, 
wobei  es  der  letzteren  nach  wie  vor  selhstversUUidlieh  unbenommen, 
tdaibt,  naeh  ihram  Emiaaian  dia  MielttraritllandiahoBg  an  gaatatlan 
nder  1«  «arweifam.* 

SaUiliaha  l'rstartaka.  MitErlaaa  Z.  8610,  d>lo.  1«.  Fabrwur 
I.  J.  hat  da»  k.  k.  Handalaminialarinai  dan  Heiren  Ohar-Inapaeuur 
Atiinger,  Centnl-Intpactor  t.  Stammer  und  Elektrotaonnik er 
J.  Krtmer  die  Vorconeaieion  aum  Baue  einer  elektiiaahan  Kiaan- 
bahn  in  Wien  vnni  Prateratcm  durah  dia  Auaalelliingaitnaae  <um 
C«mrounaI-lAi(Prhau-<ie  unil  xur  Rotunda  arthailt. 

Orient  -  Kupn-saxBire.  Die  seit  geranmar  T^ait  geptloK-enan 
Verhundlunpei:  tietretf  ilerstellunc  einer  diracten  Ven  in  l  ir,,- 
)twi«ehen  f'arii  und  C  >nstantinopel  rin  Wien-Hukurest  sind  rninmehr 
bc<'riilii;f  ;  der  VertnU'  irwi-..'l,en  den  an  iler  11  .i-.  l'nr;--!  tiuri;ewn 
bntheilitzten  Kähnen  einerseits,  und  der  Interniitiunalflii  .Schlafwa^en- 
^caeÜM  /iaft  sn  Brilssel  anderseit.«,  ist  am  2H,  Fetiruar  I.  .1.  perfect  ge- 
worden und  werden  mit  Einfilhnuig  der  diosjübrigen  Honiiuerfatir- 
nrdnu  nK  ( 1  -  u  ni)  wBchantlieh  iwataai  injadarBiahtaniydifaate  Ex  p  ress  • 
lOge  zwischen  Parti  und  Oianawn  varkahraB»  «aliÄa  tan  Uiurgawo 
HliarBaaiaabuk  pnmpta  Anaalillaaa  «in  Vama  nach  «ad  von  Con> 
atantin»!»»!  Andca. 

Die  Internationale  flehlalWaffengesellaehaft  wird  das  gaaammta 
Wagen-Material  an  Schlaf-, Restanrations,  .Salnn-  und  OepAoltioWagan  , 
liefern  und  sollen  die  Züge  vorlAufig  aus  je  zwei  OepKckswagen,  twei 
Sohlafwagen  und  einem  Salon  -  Itaitauracions  -  Wagen  bestehen, 
nnd  ohne  Jeda  Wattasbaifaba  itdar  Waj^nabetallanf  awiaehen  Paria 
uad  CHvgawo  roUan.  Dia  Oaplalwwagcn  sind  daran  eanatmirl^  daaa 


sie  den  Organen  dar  ZnHbaUrda  tMtfaUadart  Bavieioa  «fikfand  dar 
Fahrt  gaauttan,  and  ükKan  knatfllma  Wa^an  tüit  gadaotMn  ftati> 
fonabrOflkan  Mitaianndar  varbundan  vrerdan.  Dia  2ag«  •Ittrftan  «ahr- 
faMoBali  bareÜa  mit  abktriacham  lieht  beleuchtet  wardaa,  aallan 
aonliBiuiliaba  BraaaaA  erhalten  uad  werden  allen  AnfDrderung«i\ 
in  Eteitlg  auf  Blagaaz  umI  Comfort  in  vollsOindigster  Weite  Reehnuag 
tragen.  Die  BinfiUirung  dieser  ZUi^,  welche  die  Verbindung  j^wischen 
Paris  und  Constantinopel  in  eirea  80  .Slunien  herslcUen,  .alao  die 
dernialige  Fahrdaaer  umcircaäO.Siunden  kürzen,  kunn  als  ein  (;rn«Hse» 
Verdienst  der  k.  k.  Directitn  Tiir  SljiatseiKeni  uLiilie-rioi.  in  U'i  -n  »n- 
ijesehen  werden,  welche  sc.t  einer  Iteihe  tum  ./alir'  1.   —   um  ■!  als 
Kaiserin E lisabetti-Uah I'.  -IKriictio II  -  an  der  {{ealisir  nn  i;  diiTi.^ .  I'rnjecte^ 
th&tig  ist.  Weloh'  hober  wirthschaftli.iher  Weith  .liesi'r  EinnehtunK 
apeeieU  fUr  Oaatarraiah  und  Wien  innewohnt,  wi-.|  sofort  erkannt 
werden,  wann. barOekaichtigt  winl,  da«» ein  grossorZug  von  Uoisanden 
aiah  «l(|lhriiah  von  n«nki«ieh,  Enifaipd  «nd  Bnlsiaa  uoi«  dan 
Orianla  bawegt,  gagcnwlrlic  abtr  —  mancaia  «onrannblar  Var- 
biniangM  Ibar  Wian  —  aiab  dar  Sea-BonMn  Ober  ÜMaaiUa  omd 
Brindiai  badiant.  Der  groaia  Comfbrt,  waMiar  bat  dnn  Oriaaft- 
BufaaaaUiaai  dan  Beisenden  wHhrend  der  Wahrt  ge'boten  werden 
MW,  dia  ana*arordaoilichr  Ilaseh  hei  t  der  Ueffirderung,  wird  gewias 
einen  grossen  Theil  jen"r  Passagiere,  die  beute  den  lanitsamen  See- 
we«  jtewihlt  hallen,  tirstimmen,  «icll  detn   jetzt   bec^uem    und  ruseh 
luriickjulegenden  L.to  iAc^  zuiuwendco.  VVann  es  nun  gelingt.  Jähr- 
liijh  viele  T.iusenda  von  lieisenden,  welche  früher  unser  Vaterland 
nicht  berührt  hatnjn,  nunmehr  auf  unseren  Dahnen  tu  befördern,  so 
»ird  in  Itiicksicht  auf  ilen  deitj  Paasafier«-erkelire  stet«   fol^-en  irn 
Güterverkehr  die  neue  Einrichtung  ai»  eine  Stirkan^  der  hoimisohon 
Verkahr»-Indu»trie,  aber  auch  ala  aina  dam  Haadai  mad  Wandel  des 
Landaa  nau  tngaflUirtar  Impuls  gewia»  aliararta  mit  Frauden  b^gfuest 

^■aalirtllJpiawifHi-ltowaalaHaa.  Dar  Bisanbahuaoaiohnaa 
lag  Fraitag  doa  Oeaetzentwurf  Ober  die  Loonlbahn  von  Csttra«wil>  • 
iiaoh  Nowoaialiaa  in  Beraihung  und  nahm  dao»»lbaa  mil  aiatfan 

Abtnderuni^n  an.  Es  wurde  die  Uestimmung  aufgenommen,  da»» 
die  den  Prioritüts-Actien  vor  der  Verzinsung  der  Staramaelien  tuztt- 
siehernde  LHtidenJe  nieht  mehr  als  6  Percent  betragen  dürfe.  I)« 
i^et'i'n  wurde  ilte  l^'-titntnurig,  dasH  der  Leiiiherg-C^ernowit/  .la-«<y 
lt;ihn  die  Hctrie'!'Ki:i»ri:ni,'  der  Ansehlusslinie  auf  rvvan/ii,-  .Uhre 
ill'erla.«.'i''n  sein  .<nll,  aus  deru  iJeset/e  ■'liniinirt;  ni.^n  veiwje.s  d.ir.^uf, 
das.s  die  LemberK-CzemDwitz-ilastv  hahn  dureh  die  protokollartseheii 
Abmachungen  beziiglieh  dar  BetriebafUhronf,-  vollknmmen  sicher 
gestellt  .sei,  wUirend  «ina  Maataliabe  lieatimniuog  im  Falle  der  £tn- 
Maonc  damb  dan  Stant  aalaooavanaaaaa  Qlhran  iDBaata.  Uabatdiia 
warda  baaiaikt,  laaa  kimla  aua  dar  gaaaMlaliaB  Maafiannuf  dia 
Verpfliohtang  dar  Lambarf  Cianoiriti-Jaa»/  Bahn  abiaitan,  dan 
Betrieb  iwanaie  Jähia  aa  flihian,  wihraad  a»  untar  (awiataa  ÜB^ 
ständen  daaa  auiaa  «dar  dam  aadani  Coiapaeiaoeataa  iiranhalaitc 
erscheiaaa  ktaata,  danBalrialMTarlngvor  Ablaafdar  awanilgJalira 
aufiiilKsen. 

Carl  I.ndwig-Bahn.  IHe  Carl  Ludwig-Üahn  projoctirt  den  llau 
der  Linie  von  Rr'  srnw  naeh  Ho/wadnw,  und  hat  die  diesfilli^en 
Anträi^  des  V.'rw«li,ini;:'rnr.rs  ;uif  die  Taseso-daunt'  der  um  I.  Mai 
stattfindenden  lji-ii'  -.,li  or'...iriinilun^  ^eslullr  iJie  in  Kr  »teilende 
Linie  hat  eine  l.iinqe  von  75  Kilometer. 

rBgarlHcb-tiallxiacbe  Bahn.  Aiu  Kücksieht  auf  die  Eni- 
»cbridung  des  Oberlandesgerie.htes,  da.ss  i{ie  Prioritäten  Coupons 
ohne  Abzug  der  Couponstempelgebühr  auuBgeban  »ind,  hat  dar 
VrrwiUtnnMiwb  dar  JDaf.^aL  Kiaanbaka  daa  Baialiluaf  gafbaat.  dia 
Coupon»  dar  Friorifltan  voll  aiBinlflaan.  Dia  Mamaa  raenltiranie 
Kürzung  des  Coapons  der  Actien  dürfte  sich  auf  etwa  S  Krantar 
belaufen. 

Ei»enbaha>Sei|Be»tratioaa4[raaets  in  Ungarn.  Der  Cnmmuni- 
CAlions-Ausschuss  des  ungarischen  Abi;eordnetcnhaasea  besehüttigte 
sieh  im  Heiiinne  iler  letrton  Wnehe  »dt  der  Vorlage,  durcli  die  der 
Kejjierutiß  .lie  l>rri!i''hili;uni;  ortheilt  wird,  jene  t;arantirlon  Bahnen 
in  'i'Ti  .-^t'iiit''t".'lrieb  .  u  nehmen,  deren  Heirii-Iisuliersehiisso  zur  Dek- 
kufjL'  tor  rriiiritliteci  /.insefi  ni'dit  L'^-iiiii^i-n  IJit  Minister  Keint'nv 
ll^ali  HU»  diesem  Aiila»-i'  eine  iriteres»;intc  Erklürurj;  ab.  Kr  führte 
aus:  Das  Uarantie- Verliiillmss  sei  ein  i;anz  undelinir bares,  urnl  bei 
dem  Urottanile,  als  der  ^taat  auf  tjrund  desselben  xehon  sehr 
hohaflaHaMavaadaaBabBaa  aa Ibrdern  halie,  sind  die  daraus  cnt- 
standaaaa  Batiahangaa  awiaahan  dar  Regierung  und  den  Bahnen 
aahon  Tial  aonipliaiiOw  gaaarAiii,  ak  daaa  dia  Fütgaanf  Qraad  dar 
Oaniatia  allaia  geUtat  wantea  kihuia.  Dar  GMataantwaif  Taifalga  dia 
Tandans,  die  bezOglitrben  Verbsltni»»a  an  kllren^  dar  Unaialiarbalt 
*in  Ende  zu  machen  und  eine  richtig«  Verfcehrtpolitik  zu  ermBgiiehan. 
Er  lege  grrisse  Wichtigkeit  auf  dieselbe,  weil  sie  der  Regierung  dia 
Handhabe  biete,  auf  einzelne  Uahnen  eine  Presaion  ausQben  tu  kdtt- 
nan.  Verlangt  man  von  der  Ragierung  die  Bfljbigiing  ainar  riahtigan 
VaiWinpoBiik,  »o  niaaa  ana  Uw  aa*  die  Mittal  faiatan,  dia»«  Poli- 
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tili  bei  den  VcrkehTarl.^t,1lloIl  zur  Ii  ir  l;l"iihrung  btirnfen  ru  L'Jnnon. 
Per  Minister  beiuerkte,  er  aei  nicht  unbedingt  fUr  die  Verstaatlichung 
«IJer  Bahnen,  wolil  aber  matte  derRegiFrung  «o  be(timmeQder^Jn' 
fitiM  Mf  folohe  Bahnen  eingerlhinit  werden,  welche  mit  Hauptver- 
ktknliaien  «oaiauMiihlagca.  Er  halt»  fittDOtfavendig,  daMfiabneo, 
S»  nteht  iwwkittlidg  TwmUat  iMiiMi  «dar  rfae  aulMItelie  Var- 
kekrspolitilc  befoli^en,  eventBell  bMl|^h  4e>  Betrieben  mit  anderen 
Bahnen  im  Siimo  loa  Oo*«(i«nt«Brfca  TWaialgt  werden.  Sodann  er- 
lilürte  «ich  der  Miniater  bereit,  Ober  etwa  vorkommende  Fälle  der 
B«trieb*iilier1rngiirig  von  Füll  zu  Kuli  dem  Reichsinge  Meldung  tu  ur- 
«tttlen  Auf  eine  Anhagv,  ub  be«Ci(;licli  der  Ka.«chaQ-0.ierbcrger  B»hn 
mit  d»'r  oslcrroichischi  n  Tici^icTunp  t\cn-'  Vcicinl'arunKOn  getroffen 
»urJcr.  Kibt  der  Minister  Kt'iiii'ny  die  Aul'ltlii'ung,  'ia*''  diese  Bahn 
IttrctTond  keine  spei-iellrn  Abtiiaehungcn  Ki-lrolTcn  wiirilen.  doeh  sei 
Hin  mit  der  (■sterreiebis.ibi  ti  Heifieriing  nus  AnlnHn  .lor  VcrhaniHun- 
ecii  wegen  der  Oe.*trrrPi<'ljis''l,.V;iitriiri«clM-:i  -'.ii:'.l^'>alin-(T-'seII«i;h»ft 
übfr  gewiaee  principielle  Fragen  ins  Ueino  gokoinnicn,  wele,he  Ab- 
aukvagn  nun  HmUi  «Mh  auf  Mdam  ywniitniiame  Itahnen  Anwen- 
4ngfiB«M  wvrdwi.  Im  Uabrig»  kSnii«  m  Duht  Aufgabe  der  Be- 
«muir  ■MO,  die  bnflglieliea  VerhUtniaae  zu  eamyUelraa  aad  die 
Lage  dieaar  BahiiaB  m  «nebwaren 

Terpacbtong  der  KallealsebeB  MtaaUbabnen.  Der  xon  der 
ittiieni^ehen  Regierung  ausgearbeitete  Gesctientwurf,  betretTend  die 
Vtipaobtung  der  italienischen  Staatabahnen,  lautet:  1.  Es  wird  sieh 
eine  GeaeHaehaft  unter  dem  Namen  SodeU  momfme  itaUmne  mit 
finem  J'tatnmcapitaiR  von  'iCK)  Millionen  Lire,  von  denen  die  llülfle 
K.'lcii  !  I  mithin  «  rr'Uii  iiull.  lüden.  2.  Zvm  i  k  ;  Gesollschaft  wini 
il.o  L'cl'-.  M'.il.rnc  des  llutriebes  des  Sta.^tsl'ahnnct^i  s,  jivl'H'li  nur  fTir 
einen /.•■itr.iuiii  von  achtjtiic  .I.ihron,  sein.  .').  I>:'r  \'i  -w!iltiiiig»ratli 
>l*r  ü'.-selUehaft  ilarf  .'.u  •irei  Vierteln  <iii>  Ituliencrn  und  eim-ni 
Vintel  aua  Fremden  liidt.  h.  j).  4.  Haiip'üiu.  der  (i.'-.eH-i  li.it't  wird 
KoB  sein,  doch  sollen  Filialen  in  Mailand,  l'loren/.  und  Neapel 
errichtet  werden.  5.  Dia  Fabrika^Etabliasementa  der  Uescll»elisft 
«erden  alch  in  Turin,  Verona,  Floreaa  uod  Neapel  befinden.  6.  Das 
PahrlKliiaba-lfaterMl  «hd  vom  Staate  «rwerbao,  d«r  darauf  a«ri«ieh 
SOlGDioBaii  Utn  ala  T«nehuas  erhUt  Dte  Abaeblttnoir  dea  rahr- 
MMriala  erfolgt  dureh  sieben  Dclcgirte,  von  denen  drei  der  Staat, 
M  «Ge  QeaelUchaft  und  einen  der  Cnssationshnf  in  Rom  ernennt. 
7.  Di«  OeaeUaehait  erlegt  126  .Millionen  Lire  als  Caution,  welchen 
Bctni;  daaa  der  Staat  gci;on  eine  vierperoentige  Verzinsung  n»>:li 
BditMB  «rwcnden  kann.  H.  Der  L'ebi-rNehii«i!  der  Brutto  Ein- 
Mlaieo  wird  derart  gi  tlieili,  .i  is<  .ler  .^tiuit  tj  I'ereeiit,  die  Gesell- 
«obaft  wieder  4  Percent  erhüll  ;t,  I>ii.  L'eborn.dmie  'I.--.  Ili  trii-lies 
<-rl')li!t  am  I.  .I^iniiar  1!^84,  unil  il.iucrt  da';  \'LHhiilti;i^!i  !n^  cum 
ii.  Uceember  19«j.t.  Dieser  Zeitabschnitt  wini  in  vier  I'erioJen  /u 
20  Jahren  gc'cbieiien,  und  kann  am  Kn  ie  i-iin  r  jeden  I'crioda  der 
Vertrag  gekündigt  werde».  Die  Kündigung  muss  jedoch  zwei  Jahre 
ler  AUMf  dar  Parioda  ««folgen. 


M  ISi'K  I.F.K  N. 

Deber  Versrhweoduag.  Derbcrühnit«  C.  Will,  äivtncns  hielt 
varKHi«B  einen  iDtere«aknten,lehrr«ichen  Vortrag  Aber  Veraehwen- 
daay,  data  wir  di«  wesentlichsten  Stellen  entnehmen.  Begibt,  fuhrt 
8ieaieaaBaa.Tielarl«i  Altan  vaa  VamdtwendnngsZeitferaehwendung, 
Vendtwanrnng  von  Nahmngamillaln,  von  pereBnlieher  Kraft,  von 
■Berhaniadber  Kraft  und  Materialvertehwendang  im  Allgemeinen. 
Wu  soalobat  dio  Zeit  betrifft,  so  müssen  wir  una  Alle  für  schuldig 
erklären.  einegrosseMenge  Zeit  zu  verschwenden.  Eacriieheint  sonder- 
l>ar,  das«  Sklenschen,  welche  in  anderer  Beziehung  sehr  sparsam  sind, 
niit  der  Zeit  sehr  fieiKcbip  umgehen.  Sie  niaehm  sn  h  niehts  daraus, 
'iti'n  ganzen  Tbk,  oder  doi  h  viele  .Stunden  im  Tul-  i  it  Nii:htsthun 
liiniubrinRcn,  um!  viele  Menschen  bringen  einen  betraelitlichei'  Theil 
ihrer  Zeit  in  ihren  Schlnfzimmern  nn  Zeitverseliwendung  ist  Capital 
Versebwendung  —  etwas,  was  wir  lernen  anlltcn  ::n  verim  iden,  oilrr 
'docb  «II  varingern.  (iuclhe  fUhrto  ein  sehr  ih^tiirc»  l.et-en  u.  t  h  ittt 
dach  Zeit  fttr  Alles.  Das  Geheiiunisa  bestaod.wie  vr  sagte,  darid,  das« 
tr  ifla  THacfaiedeaen  Bescbäriiguaigaa  ia  jeden  Tag  ao  bineinpaelcte, 
■ia  ann  ia  «inen  Koffer  paekt.  Gaben  Sie  jedem  IHage  «eine  be- 
itimaite  Zeit,  mnd  Ha  »aadoiZail  liid«B  Atr  tielelMAgab  EXm  aidaia 
ArtderVenebweadniiK  iatdie  vea  NahnmganittalB,  aleht  nur  durah 
<«  vieles  Trinken,  sondern  aiieh  dnreh  zti  viele«  Eesen;  ferner  die 
Verschwendung  an  persönlicher  Kraft.  Wir  finden  eine  Menge 
Ucni>rhen,welchoauf<iie  Jagd,  zum  Spiele  gehen,  alle  Aren  geistiger 
ur.d  körperlicher  Ucbuniten  vornehmen,  aber  kein  Inteiesse  an  den 
''  rs-ri  .(ei^pn,  welche  nutzbar  gemacht  werden  können  !•>  ist  vor  ' 
Al.oiii  ni'tliiiK',  die  KrüfU-  auf  b^^1:I:;n;tl•  Ziele  zu  richten.  \\'.  v,  ir- 
tnolgreicl«  Miuiner  Jinden,  da  können  wir  fait  aumuiit n.- Ii i ^  unti-r  j 
•OQst  gleichen  Uni.^tünden  lliien  Erlolg  i>uf  .ili'  Tl . • .n  in.ck- 
fiduea,  daaa  aie  ein  ernsteres  Streben  besitiuO)  als  andere,  welche  i 


bei  gleichen  FIlKiijkeileu  ihre  Zeit  in4  Kiaft  zersplittern.  Was  die 
Verschwendung  von  nicchani.scher  Kraft  anbelangt,  SO  haben  irir 
theils  die  der  individuellen  Kratt  dureh  überflüsaige  persfinliche  An- 
strengunif,  theils  dio  njaterielle  Art  von  Verschwendung  mechanischer 
Kia&  Die  Dampfmasehine,  wie  nie  vor  '20  Jahren  war,  verwendete 
dtwa  10  Pfund  Kohlen  Hir  jede  Pferdekraft.  Heute  genUgen  2  Pfund. 
In  den  SakmiaMte  «ami  frOber  7—8  Tonnen  Kohlen  erforderlich, 
um  ein«  TMm  Beea  m  fvadaeiKa,  and  19  Tonnen  Kohlen  fflr  ome 
Tonne  Stahl ;  wlhrend  Jetat  der  AoAnmd  dar  Fauniag  rdahUah  im 
VerhUtnisa  TOa  1  su  5  redaeirt  iat.  Wir  blngvn  Hbcrdiea  niebS  «■«> 
«ehlicsslieh  von  der  Kohle  ab,  bebufk  Ersielung  der  erforderUebm 
Kraft  und  Hitze,  wir  haben  grosse  Vorrithe  an  Kraft  in  dem  dÜreetn 
Ati^iiluss  der  Sonnenwärmr,  wclcbe  sich  uns  in  der  Form  von  WaMOr- 
kratt,  von  Wind  und  dirccter  Strahlung  offenbaren.  Sir  WitKam 
Arni*troni?  hat  eine  seiner  dynamischen  Masrhiren  unter  einem 
Wasserfalle,  eine  Meile  von  siiin^ n:  Iliiu^e  ctiliVrut ,  .iuIl-i  ^ teilt,  n  lttcltc 
welcher  sein  Hau»  '!un  h  Klektrii  ititt  beleuchtet  wird.  Während 
de»  Tages  winl  die  durch  den  Wii.^ficriall  hervorgebrachte  elektrische 
Kraft  zum  Drehen  einer  Drechselbank,  einer  Hobelmaschine  und  zu 
anderen,  meohanisohen  Zwecken  dienstbar  gemacht  Auf  meinem 
Gute,  erzthlt  Siemcua,  treibt  eine  Damplb>aachiae  eine  dyoamiaohe 
Maachine;  di«««gibtdi«  Jbaai  daa  Hast  Abende  «laliMMh  an  ba« 
leuchten,  und  wurend  dar  Naeht  Lieht  in  einige  fl«->l<>bibMii««r  sa 
l'rir.Kcn.  um  dieae  mit  einer  kanstliehen  Sonne  zu  veraeben,  diemiob 
in  Stand  setzt,  Melonen,  PlirsicheundErbeeren  im  Winter  la  sieben. 
Aber  der  Dampf  geht  nicht  verloren;  nachdem  er  dnroh  die  Masohine 
gegangen,  wird  er  in  einem  Rührenoondensator  verdichtet,  welcher 
alle  OewUchshSuscr  nnd  die  im  Winter  zu  heilenden  RSume  mit 
Wiirn'c  v  r^orKi  W.ibretid  iler  Titgeszeit  wird  der  von  dcrdvnamitchen 
.\I.a5chinc  ,--i7cni;t''  Si-orn  bentitrt  zum  Wasserpumpen.  Ilolzhaeken 
nnd  7.U  jtiilcr'  1  .\r'''eirrti.  —■  Dil' Vergeudung  un  Material  ist  vielleicht 
die  bedouten  ijle  ljucilc  der  Vcrschwcn  iur.g.  I'.ast  alle  Kraft,  welche 
wir  benutzen,  wird  ausdemKe .n Tm.iierhil  ;,ewnnnen.  Ein  bedeutender 
Theil  des  Brcnumaterials  geht  zum  Schornstein  liinaus.  Wiirden  wir 
die  Biohkablen  in  ihre  Bettaadtheile  zerlegen,  ao  würden  wir  viel 

SBwianea,  dean  daa  Oaa  kann  viel  apareamer  verbrannt  werden,  und 
okaa  ktoii«B  mit  vi«!  m«hr  HilM  «erimaa«  ward««.  0«r  GeiwoHBt- 
beirag  dar  Inden  «Bgliceh«nOaaw«tli«n  verlnaaeblniKoblaB  wird  anf 
4',  Millionen  Ffiind  Sterling  gaaebUiL  Die  Abfhilproduetc,  ein- 
sehliesslich  Cokes  werden  auf  7  Millionea  Pfund  SterUng  geschützt. 
—  Wissenschaft  und  Kunst  sollten  hauptsäehlieh  dahin  gerichtet 
werden,  die  Versihwendung  zu  verhüten.  »Watte  not,  tmt  not" 
( Vereehweade  niebt  und  Dir  wird  niehtt  laangaiB},  di«<«8  alte  Sprieh- 
wort  wird  «nt  JatsI  auf  wintuMbaftUaham  Wega  varwirkliahL 


LIT  Kl;  ATI' R 

Die  magnet-elektri sehen  und  dfaamo-elektriachaaXaaehiiiaa 
von  Ous'hv  Gi:L.cr  de  Ccw.    i'l.  Baad  dor  «lal h iifaah «itolna 

Bibliothek,  A.  llartleben's  Verlag.) 

Die  elektrotechnische  Literatur  wSchst  im  gleichen  Schritte, 
wie  aicii  die  Elektrotechnik  entwickelt.  Nachdem  im  selben  Verlag 
erat  vor  Kurzem:  Urbanitakr;  aDie  elekirisohe  Beleuebtaaga 
eraebienen  iot,  liegt  schon  wieder  ein  neues  Werk  aber  deaaalban 
Oagwutaad  vat,  daa  aHar^nga  to*  voinh«i«fai  gmaarUg  M«iagt 
iat  oad  viai  vanprieht  Der  vorliegende  I.  Büd  bduuideK  aar 
elektrische  Haacbinen.  Die  Behandlung  dieses  Gegeaataadea  kaan 
ala  eine  praktische  Verschmelzung  der  descriptiven  und  tbaoreliaelMn 
Methode  bezeichnet  werden  und  nihert  sich  sehr  der  prahtiaehen 
Sehreibweise,  die  bei  den  EngUndero  üblich  und  so  geschitzt  ist. 
Auf  die  hi5tori.■n.^he  Entwickelung  hat  der  Verfasser  wenig  Zeit 
und  wohl  .iuch  wcnii,-  Mühe  ibcsondcrs  seine  Jahreszahlen  sind  nicht 
alle  unanfechtbar)  verwendet.  —  Kr  denkt,  wohl  nicht  ganz  mit 
Unrecht:  Wir  müssen  viel  mehr  der  Gegenwart,  ala  der  nur  lu 
Träumen  verwendbaren  Vergangenheit  leben.  Darnach  behandelt 
rj  die  verschiedenen  Maschinen  zur  Ern  ut;iinc  n  Weehselstr4Smon, 
und  gleicbRerichtcten  SlHimon  mit  grosser  Gründlichkeit,  wobei  er 
saoz  besonders  mit  BoaAHBnaBawertber  Offenheit  und  mpaacban 
mtfaliohater  Objeetiviltt  anf  die  VonOge  nad  Sebatteaaeiten  dar  var- 
aehSidaaeD  MaMbinen  auihawrlaaia  aaaht  —  Dadweb  ealeraebaidet 
deb  daa  vorliegende  Back  von  vlalan  aadaia«;  et  iit  aiebt  ala 
Reclamsehrift  ftlr  den  einen  oder  den  anderen  Fabrikanten  ge- 
schrieben worden.  .Seinem  Capitel  über  .Secundlr-Batterien,  das  auch 
in  danI.Baad  aufgenommen  wurde,  kann  Einige«  entgegnet  werden; 
Schreiber  dieser  Zeilen  kann  auf  Grundlage  seiner  gemachten  Er- 
tahrungen  einzelne  Ansicbtcn  des  Buchautor«  als  praktisch  undurch- 
'Ulirbii-  'fzöichnen,  darin  hat  aber  Leti'cnT  unbestreitbar  Recht, 
dn«H  die  •  .'icM-i^W  la  Force  et  Ia  Luitw-rnt  in  ihrer  Reclame  und  ihren 
Versprechungeri  »l  i:  nber  ilio  (ju  riien  dos  Erlaubten  und  MSg- 
liohen  liioansgegangua  isL  Gans  vorzüglich  eriüutert  der  Verfasaer 
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ditt  pliytikalischrn  Oi-sctir,  nelchc  sich  auf  die  Conttruction  der 
tkktrischcn  Uasclnncn  beziehen.  Dierrialh^mntiiiohenEntirickelangen 
rind  ohne  Anwendung  höherer  Rechnung  elei^nt  und  Renieinrer- 
•Ondlich  ausjt^filhrt.  und  verdient  die««  Art  ili-^r  Ht^jiTliclixiullunc; 
enttohicden  vinilfm  lic  Nn<  liahmuni;  l'eher  ili.i  ('  »rmtrui'lion  der 
Delaila  «n  elck(ri«.  hen  MaK  hinen  tin  let  n  in  I  i  ilic  Buch? 
iin»«er»t  w8rth»<illc  AndciitunBen.  Auchiiio  Konnate  2Ur  CoDstrac- 
lion  der  Elcktr'  nmi^-M  te  sin  d  eine  »ehr  srhitventweith*  BMgshr, 
die  den  Werth  des  Uueliei*  we»entli<'li  erhöht. 

In  der  touteo  Abtheilune  de«  vorlieiKendeo  W«rkM  bebudoll 
d«r  V«rfMMr  die  HeMintirumant«  fttr  »tarke  olektriteh«  SlrÜtaB*. 
Waran  «r  itbti  d«rt  ■Ufmain  in  Aawwtduf  ■Mhtnd«  Siemras*» 
««hk  Twrinit-^ilTWWn*!!*  mir  lo  nebenbei  ilreift,  gu  nicht  be> 
■■iiNibt  vai  deiaea  Aawmdanff  auch  nicht  erlKutert,  iit  nicht  reeht 
liegiWniBh;  dagegen  aind  die  Abhandlungen  (ilior  Ayrton  und  l'eio''« 
Dnumometer  lenr  eraebltprend  und  leicht  faiitlich  «gegeben.  FOr 
An*,  die  doh  mit  elektro-dynemischen  Maschinen  beachKAtgen, 
«M  du  beeproehma  Bneh  ein  eehr  «ülkommefler  Behelf  aein. 


Dk  in  der  Controvena  Gnaecbner-Hnrdy*)  einige  ÜuA- 
alehliolieUngenaiiigkeileB  entbattea  lind,  ee  dürfte  äne  Beriektimag 
derielben  am  »o  mehr  am  Plnde  letn,  all,  wl»  Ben  Aaaeebaer 

treffend  bemerkt,  die  >Oo(terr,  Eiaenbnnn-Zeitang«  auch  TMAndafen 

all  von  Ingenieuren  f;ele»en  wird. 

ZunUchsCmusioonstatirt werden,  da<<f,  »enneinArheiladruck  *on 
äOKIgr.  Beiteni  de»  Hremser.«  ju  Grunde  «eleKt  wird,  bei  mittleren 
VerhSItnin.'eii  tlieoretiich  ein  Druck  der  Mrrm»klöt»e  »uf  die  K&dcr 
■»On  weit  über  6  Tonnen  «tatlfin  lel,  wovon  bekanntlieli  jedoi  h  nur 
ein  Tkell  lur  Geltung  koninit.  Nur  solche  mittlce  V>;iliii]riij-.ic 
konnte  aber  Herr  llardy  bei  seinem  V'.irt.-.i.-e  im  .\üi;e  .'..iloin;  wenn 
Herr  liap^i  lirifr  m  m'iiietj  bi  iib'ii  Kirit;rtifiHli'[  f-  Nr.  'i  u.  S — 
anf  Wa^en  von  11!  und  1;<  Tnuncn  besoinb  r-  :iijlirM  rkr>:irn  uuicht,  »o 
läaat  «ich  demgegcnttber  nur  erwidern,  da«s  selbst  Djr  tii  I  extremere 
FlUa,  wenn  ooSiweadig,  in  «1er  Detall-C'jn.-.truction  Vorsorge  ge- 
tivffw  «afd«B  haniii 4w*h  ralapreahende  Hebet-  gdarMMWibeu- 
Veddiltiiiefe,  eaoh  dunft  efoe  In  aer  ForniKebung  4er  BnawklStse 
(ioh  au^idrUekende  Annlhening  an  da«  Keibicuck-Princip  u.  dgt.  m., 
karr,  in  einer  Wria«,  4a«e  dem  citirten  §.  146,  der  jn  kein  festeaVer- 
IdUtnii^n  /wi.-<i  hen  Hremidraak  und  Wagen-Brultoi^ewicht  vorschreibt, 
TAllkcinmien  (ii  r.i.i;e  geleiatet  wird. 

I  )»9?  keine  bestimmte  Ziffer  »orgeseliriehen  ist,  hat  aber  »finen 
(trund  darin,  daan  die  Reibuni;  innerhalb  riel  r.xi  weiter  Grenrcn 
«chwankl,  um  ein  .lUtenscin  f;iltit.'e,s  Gcsetj'  aufstellen  m  können, 
welche«  allen  Kirll  ii-vfn  dur>  Ii  Materi.ilc,  Witterung,  Zu 
stand,  G  c  sc  h  w  i  n  di  ßke  i  t  etc.  Rcehnundt  iraiff  K-  ijelit  d.aher 
wohl  nicht  nr,  .lus  dem  Ci  r  un  de  allein,  weil  ein  v  u  r  Ii  an  d  e  n  <■  r 
HrenjHdruck  in  einem  c<^tfebenen  Falle  zu  gerini;  er)«chelnt, 
die Niehtan wen d barkeit  eines  Brems-S^stemes  auazusprechea. 

.  Herr  Oaaaebnor  glaubt  femer  in  der  von  ilard^  gemachten 
Annahao  Mr  80  Klgr.  Aibeitadraek  eine  Unriebtifkeit  tiadoB  au 
kBmea.  luienria  liegt  oflbnbar  ein  Uiaeventtadirfai  «eltena  de*  Herrn 
Oaaaebner  vor,  da  doch  alt  Maximal-Kraft  aar  immer  Jene 
Ckean  bezeichnet  wird,  wcU-h«  dem  Constrnetear  eine  Basia  für 
deaaen  weitere  Bcrechnang  abgeben  soll;  dass  in  vielen  Fullen  nioht 
auch  eine  weit  grössere  Inansprachnahmo  stattfindet,  winl  Niemand 
in  Abrede  stellen,  allein  ge  rechnet  —  in  dem  Sinne,  wie  eben  der 
(."onslructeur  rechnet  -  kann  doch  nur  mit  höchstens  30  Kigr. 
werden,  da  dieeee  ja  bereit«  eine  relativ  i;roi<sc  ZilTcr  v  .r^iellt! 

F.  R.  Fnf/il. 

CLUB  OLSTERR.  EISEKBAHK-BEAMTEN. 

XTIII.  ClahTemmalaig  aa  87,  Pebraar  nw.  Der  PrtMdent 
haia  Ra'b  Dr  I.ihar/ik  eröffnet  die  Versammlung  mit  folgenden, 

gcse  b  nf  1 1  le  hen  M  i  1 1  h  c  i  1  u  n ge  n. 

All  .Miigliedern  .lind  neu  «ingetreten  «iin  Herren:  Edwin 
.Schultz,  r'immer/ieller  .Agent  der  k.  k.  priv.  Stidbiihn-Gcicllschaft : 
Heinrieli  Q  u  1 1  e  r,  PeraODen-Cassier  der  k.  k.  priv.  Oeaterr.  Nord- 
westbahn, .^tan  <  der  Hilgllader:  anteHttttMode  K,  wirkliehe 

81B,  zusammen  f?'). 

Die  I>i  reetio  u  d  ■  <  ;x  b  e  1  s  berger  SteaO  t  r  >  ]<h  0  n  Ce  n  • 
Ir.-kl  -  Verei  ne«  ladet  die  sienogtaphiekundigea  andjcno  -MiiRli-  der, 
die  sieh  fiir  Stenomphie  interesKiren,  xur  Tbeilnahme  an  der  Gal  el«- 
berger-  und  JubtUamsfeier  des  25jilhrigen  Bas  tan  de«  der  "Uesierr. 
Blätter  fir  BMaographie«  ein,  welche  am  28.  Febraar  beim  tOrtiaeo 

*J  >•>*•«>*  m<  •  <«r  Olaeitato-SeMaar  «B  IBM. 


Th^r*  stattfindet.  Der  Club  ist  eingeladen,  sich  durch  einen  Dele- 
girten  vertreten  zu  lassen.   Eintrittskarten  stehen  lur  Verfügung. 

Dienstaif,  den  6.  Märi  hiilt  Herr  Professor  Dr.  f'arl  Zehden 
einen  Vortrag  über:    »T r .1  n .s ftu i* t ni i 1 1 c I   in    -Vlrikii  '  Uravu.) 

Hierauf  hielt  Herr  Ingenieur  A.  M.  t.i  inwaiber  einen  Vor- 
Irai:  über  ila«  von  ihm  .iiistfearbeitelo  l'rnie.  t  i  in«r  aWieaer  UetrO- 
!>•-■  1  i  t  A  n-,  C  e  11 1  r  II  1-  u  n  il  I'  •:■  r  i  p  h  e  r  i  e  b  a  h  n  « 

.\n  iii  mit  li'bii.iftom  Ui  jt.iU  auf.'enniiiinoiif  Darslelluni;  sehlo»» 
sich  eine  kutie  Di«  us-ion,  indfiin  Herr  Ket;ierungsrath  ()  Ii  ermaßet 
dieReatabilitUiK'Rc  'hnungde«  Vortragenden  in  iwei  Punkten  kritinrta. 
Naoh  eiaer  Replik  .Seitens  der  Herrn  A.  M.  Le i n  w ath e r  ichloe*  der 
PrlaidMt  k.  Bath  ür.  Lihariik  die  Debalt*  mit  folgenden  Worteat 
»All  vni  d«r  Vortrag,  dar  heate  gehaltea  worden  iat,  gOtigst  lugosagt 
wurje,  war  die  Ent.ieheidung  in  dem  gruiaen  Cnncartenzkampfo  Uber 
das  Wiener  .Stadtbithnprijeet  noob  aioht  gefallen.  Damala  hätte 
allerding«  der  Vortrag  ein  grSn.neree,  aetuellet  Interosse  gehabt  ala 
heute.  Immerhin  beanapnicht  er  aber  auch  heute  noeh  nttih  awei 
Richtungen  eine  hervorragende  Bcjehtun;;  un  1  bielei  ersten"  ein 
bialoriaohcs  Interesse,  weil  er  ieii,'t,  « i  ■  Ict  h.ilt  b  r  K  iiii|if  L-et'iihrt 
worden  ist,  der  n-n  das  Wiener  Sl.tdthah:!|iro;>'e.t  entbranntr-,  und  in 
fweiter  Linie  ti'i  iri--i'''n'  .  Inii  revje,  iii~ofetne  es  sii-h  um  «ine  (;roBse 
und  »choni.i  Auüabe  li.<ndelt,  deren  I.ii>  inj  der  Herr  Vortragende 
anetrebte.  b  h  bin  Ihrer  Zu'limnium,-  wenn  ich  <iem  Herrn 

Vortragenden  für  »eine  IJebcnswürdixkeit,  auch  jclirt  noch  da» 
von  ihm  entworfene  Projact  hier  auaeinanderiusetten,  im  Namen  da* 
Club  den  wKrmaien  Dank  auMpreche.s  (Liobhafler  Beifall.)  Hienwf 
wurde  die  Sitsaag  gaaeUotaea. 

Zum  Beriofata  Aber  die  XVIL  dabTenaaiailaag  vom  20l  Febr. 
haben  wir  noch  naehzntragon,  d aas  Herr  F.  L6wenfeld  ia  elaar 
kurzen  Rede  einzelne  Ausführungen  des  Profeiior  Bnrgerataia 
über  die  Verkehraveibftltnisse  in  .Schweden  und  Norwegen  aaa  eige- 
ner An»ehauung  bestStiicte. 

TanikrInxobeD.  Wenn  der  Ei^cnb.ihn)  all  als  eines  der  ersten 
lt;i!lfo-lo  seine  Aniie!iurji;skr  i!t  iiuf  alle  .St.n,  in  nusübt,  so  das*  an f 
demselben  die  Kinünl  ahi  n;  i:itii  r  wohl  Ii"  .Mebib'  i',  ,ii  >  r  nicht  mehr 
die  überwieKei.de  Mebrlii'il  bilden,  vt  wiir  di« 'r.in/krii'!,-  In  ri,  .vel- 
idie»  nm  22  Februnr  im  Hotel  ■•■um  nei«.cri  Hii'<>  uliiTehiillen 

wurde,  ein  y<  ^t  'b  .s  Club,  zu  dem  sieh  vnrwi i i-  i  < '  inbniil..: n-der  mit 
ihren  .Vngelioiij^-t'ii  liiiil  ileknuiiten  zu^ammeni^'elundcii  hutten,  und 
das  somit  einen  intimeren  Charakter  trug.  Das  grosse,  wie  das  kleine 
Peat  ist  ein  Bedürfni»«,  und  ohne  io  die  Unlersuehung  der  schwieri- 
gea  Frag*  aiaaMrelea,  welehea  daa  grBeaen  Bedttifnisa  ist,  wollen 
wir  nur  oonatatiren,  dius  daa  mit  dem  Arrangement  des  jüngstee 
Feetes  betraute  VergnUgnngs-Comit^  des  Club  sich  seiner  Aufgabe 
auf  dasVorrtiglichsto  entle  iigte.  Das  Krinichen  war  stark  besaeht, 
eine  vor/Ugliche  Capelle  (Kralil)  sorgte  (Ur  die  Tanzniusik,  und  so 
wurde  vor  und  nach  der  Pause  eifrig  getaeit.  Das  Arrangement  der 
Tänze  haften  die  Herren  v.  Raspi  und  Zimmermann  ilbornommen, 
und  nie  erfilllten  dieses  k;e«i««  nicht  leichte  .Viiit,  nainontlich  beim 
Cntillon,  /ur  allgemeineti  Zufriedenheit.  Wir  „•hiul  eii  im  ."-inne  aller 
Clubmitglicder /u  hari<ielii,  wenn  «irdeni  VerkTmii^uni;» Coniit^  fiir 
dasArrant-ernent  dieses  Tanitkränzehen'»  den  lb«nk  nn^^pri.' Iien,  und 
den  Wum-cli  beifügen,  da?*  e»  sich  hier  nieht  iiin  eine  Kii  nialii:" 
Featlielikeit  handeln  mfiice,  sondern  da~s  ilas  Vergiiligungs-Comil«? 
dureh  den  Erfolg  des  ersten  Abends  errouthigi,  da*  Cliibfcrinaehea 
tu  einer  stündigen  lostilution  erheben  müge. 

XIX.  VerMammiDiif.  DtsMtag  den    Hin  188S, 

7  Uhr  Al)cu<lü.  Vorlrai;  des  H«Rii  FrofeHon  Dr.  Oail 
Zell tleu, ober:  •'Truii  :iportmittel  in  Afrikft.« 

Die  F.  T.  Clubmilglleder  werden  aafmerkaam  gemacht,  daaa  ia 

der  Club-Kanzlei  tSi;lich  behoben  weiden  kOnne»; 

Eigtriltsk arten  für  die  Vortragsabende  des  Oesl  Ingen iour- 
und  Architekten-Vereins:  des  Niedcröstorr.  Gewerbe- 
Vereins;  de>  Wissenschaftlichen  Club;  des  Vereines 
der  I.iteralurfrcuad«i  dea  Orientaliso  hen  Uuaeams. 

^nweiamifM  aufarmlMlot* 8ttse  filr  daa  Wieaor  Stadt- 
theater. 

Ermissigte  Karten  für  das  Wiener  K <i nstlorhav»,  Ittrdat 
Wiener  I'niiHrui^.t  und  f  :i  r  II  n  <1  er  et<  . 


Die  I'.  T.  Clubiiiitglieder  werden  aufnicrktum  gemacht,  dass 
der  Abonnementipreia  aal'daa  CIttbargan  de«  Bayerischen  Verkehrs- 
Club,  »Bavertsoba  VerhebrabiMer«  ,  vorUnfig  gan^jubrig  1  Mark 
(eslaaive  Farto)  iMMgl. 

Abonnemenlabestellaagn  wdlaa  anter  ESasoadwig  dH 
Betragaa  von  60  kr  ö.  W.  an  die  Kandei  dea  Oab  6»terr.  Biaeabaha- 
Beamten  gerichtet  werden,  walohe  die  diraata  Zaaaadaag  dar  Zeit- 
achrift  ao  die  Herren  AloBBralaa  Teraalaaeea  wM. 


.  kji  ,^  .ci  by  Google 
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INGENIEURE 
WIEN.  I.,  PE8TAL0ZZIQASSE  Nr.  «. 

▼Mit  III«  Mr  tMMWdi^nMk  IkMM  a  0MI9<  Ii  IMHbM  nrf  Um. 

ThCIlNISCHKS  BURKAf 

for  SiMiMMrtnietinM,  BiMitato-  nnd  StniwikrickMi, 


Für  Bahnen! 

ffMfeolaaoMB  Kalk. 
OtoMaMr«  I»*atiifi>oU*upalTer 

■lB«rair«tt-0«l«  |Waggoiucli.MiiSI' 
SanoM-  ud  Wintartl*). 

iMMMBwr  liMlinrTUt, 


Unifornurungs  -  Anstalt 


U»ifbrnkl*M>r.  DMiai 
••  IviUir  An  ig  walwMM* 
M  anarkanDt  aolldan  Wuna. 


I  ll$$iibaluhFr»li-DouruitM  merdui  tuf  »tiiuclt  fruit» 

Ik^oxltz  Tiller  «SB  oa-. 


VlMI«  VIL, 


WfUrX  in  jad«ni 


Chemische  Fabrik 
Schöbrttz- Aussig, 

Dr.R.Baehr-Predan. 


Für  Eisenbahn -Magazine. 
Fabriken,  Lagerhäuser  etc. 

tlllN,  X.,  CtlMbiaKUM  14. 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Pirtxnton. 
Efsl»  öltamleMidw  Juta-Spiimeral  und  Wabmi 
WXBV.  X.  Bwirk.  MwiiF«herMUDBtraw*  »r.  a. 


^  RefoUr-FfUl- 

and  Veiktila,tioiu-0«fen. 


3 


jOnH«,  nwb*  Ualiknft  k«i  fMiaiw  Ohacrtm:  rollit  mdif« 
«■4  «iarukiito  lb|«lirkaikrfl  dar  Vwkinaaog:  k*li<>hii  Ung« 
Omr  dM  Pmn  i  kMal  «iahdw  IMiaaut  and  vr«irUt 
•11h  Pamai:  BmWfug  dw  VUD/m  aWriWln  Wknw; 
^UIHr^  Hainiif  m*  lu(<  Dtaar  «a  < 
S  brl  Anwoaduaf  <1h  TmI 

g         tl«iiiia(  kl»  lu  3  ZluiM 
C«ntnllitflkri««iicni 

^  Di«  Soknlimait« 
~      d«i  Fskrik  iit 


I  Otaas  fiia  Ltriimc 


I  IIEIDlNIEI-OrEN  I 


^  i^rofpKtt  un)  Pr(i9li|lni  grall«  a«k  frt«(«. 

Fabrik  fllr  Meidiager-Oefeii  aii<l 
HmosgerlMifl: 


40. 


T.  Gewefbeausslclluiig; 


tillfcirar  Htdilllt. 


Träster  Ausstdlw^i 

««Idia*  MwHlllt. 


K.  k.  priv.  Maschinen-Fabrik  von  Hermann  Karig  in  Wien, 

V.,  Rüdige  I  prasse  Nr.  5, 

«npflaUt  als  BpaoiaUtU! 

Eisenbahn-Billet-DraclL-oa  BUletiniMiiieMif^  Stlft-ldae»Mtelr-Freisen,  Oenpesteiire  ele. 

OmnMwiiiiioh  für  iMataidairtaboMk :  BOlattnuifi-Appu»»  (Byatan  Meli). 


BnM.Bn(laMicUac. 


IUIIitirngf-A||«iM  iäjriii»M  lItU'. 


ltlJl»t-€*B|«ttair. 


Stm-ZakltBpmM. 


ItItuMrt»  Pr^i-Coiinuit§  uif  ITmw*  if$U$  mid  flntneo 


uiyüizcu  by  GoOgle 


-  im 


K.  k.  priv.  Galizische  Carl  Ludwig- Bahn. 


le 


k.  k.  priv.  Galizisehen  Carl  Ludwig-Bahn 

flBM  Diontta«,  den  i.  Mti  1883,  im  IG  Uhr  Varnittagt  m 

Saale  des  österr.  Ingenieur-  und  Architekten -Vereines  in  Wien, 

Ii  BrnhanlMchgaMe  9,  «latL 

  ■  ■   

1.  BeriaU  dtt  BerliiwM-AiBMiiiaNS  ll«r  im  Reetaingi>AlHUMa  ita  Jatiw  1888. 

8.  JailWtCgidrt  4m  Vf  rwalinnirNrathc«. 

8.  Ttimtminnf  in  ll«iner(räffiiiü-ws  vom  Jahre  1882. 

4.  Projn't  iirtif-m-iiii  oventaeUe  Her8t«lla«ir  aiMr  IiNillwtm  TW fiMuAir  laek  iMwiiUir. 

5.  AbäJidcrMai;  der  fenMns-Statnten. 

6.  Wabl  des  Rerüioiu- Ansgehnsse«  nr  Mflmg  4cr  BMAangoi  Üei  JsInb  1888. 

7.  Brgiiuiuf  de«  VerwaHugsrathes. 

JeM  Herren  Aettoab«,  «ddi«  liek  im  Betitle  tqr  miadHteni  40  Actiea  Mindeii  und       8tinmre«lit  •aettben 
mOo^  lttlNnta<laaMlMitdOTg(.tt  «4  M     BMrtn  de  ka^tl»  Andd  AcHm  Urartanii  bi«  eineehlto 
in  Uoieitegeii  ud  eriuUtn  da|igaiMM4mHifmhilMflh*IBrtt»fl«Hnl  ▼«■nnmiv  gütis«  LegitinatlMäkim. 
Per  Erltg  d«T  Acti«  kwa finhühao: 

in  Wl«n  brider flwdfithalb^ihnvb  M  4«  k.  k.  pdf .  Onltti;  CMH-AaiMt  Ar  Bndd  oad  GmAe  od  bd 
8.  M.  T.  BoUuehild; 

in  iMtlMry  bei  der  FHliale  d«  k.  k.  pilr.  OaatoiT.  CMÜ-AmWI  Ar  Hudd  nad  Onnibe  ud  M  dar  k  k. 

OAliliscbcD  Actien-Hypcitlif kfn-Bank ; 

in  Kxakaa  bei  der  Galmschen  BmIc  fOr  HntHlrl  utnl  Iiulu.itri.'; 

in  B«rUa  bei  S.  Bleichn'Vder.  bai  der  linnV  fQr  lUndel  und  Indastrie,  bei  der  Direction  dwDbCMto-QeaelUchaft  nad 
bei  Siebter  &  Cump. ; 

in  Br«Blaa  b<-i  dem  Schlesixchen  BankTerein; 

in  X«eipxlf  M  der  Allitemeineu  Deutschen  CMUt-AllBltlti 

in  BUBburi;  bei  L.  Behrens  A  Sohne; 

ta  ItaiMM        M  M.  A.  V.  BadMoUU  *  SAnet 

la  ■iMfeni  bd  H «A,  Fhk  A  Conip^ 

in  Mallsaxt  bei  dw  WiMemberpaehen  Buk*Awlalt  Torm.  Pflaam  A  Comp.,  and  xwar: 

bei  der  Qeeen«chmfti-Cuie  in  Wien  mittelat  iwdflwb,  bei  iillen  Qbrigen  Erlagaotellen  mittetet  dreifbeb  antfcfedigter. 

die  ActicD  in  krithmetischer  Ordnnng  entheltender  Coneignittionen,  welche  bei  den  f^cDsnnteii  Casien  und  Agvnlaren  DnentgelWeb 
▼eeabfolgt  werden. 

WQnscht  ein  Actionir  Kein  SttnmrMht  duck  da«  aadam  (tbnmbenehtigttn  AeÜoalr  aainlb«n,  m  bot  «r  die 
betreffende,  anf  den  Samen  de«  ^'ew&hltia  TtihttaM  hatmdi*  TdbgMdlt  Mf  d«r  Bieksdt«  dcr  LegitfamÄHnkurt«  WHUtall«B 

und  eigenhändiij  zu  untersitbreiben. 

diejenigen  P.  T.  Herren  Actionire.  welcbe  hienach  in  den  Be«itx  von  durcli  Vollirmchi  nlierlmirenen  Stiltunen  pelangren, 
IwbeD  die  HD  sie  Qbertragenen  Le)fitim«tionsli«rten  ( Vcillmaehtsurkniideii  •  sj.fitesteii«  i  inen  Tu|?  vur  der  G'-neral-Versammlunir  der 
General- Direction  eintahandiKon. 

Je  40  Actien  ffcben  Ja»  Recht  auf  EUnc  ätiinnie,  kein  Acliooär  kann  jed-nh  mehr  als  i")  Stimmen  im  eigenen  und 
ia  ToniacbtHnanii'n  Ti-rtret<:n. 


Wien,  am  -^4.  Februar  1983. 


|3)er  VettDorfund.srafli. 


I,  Druk  u4  TMltf  4*r  .STETKKBXOHL"  u  Wi». 

iWMtewWek«  UM»  nxu. 


KipnUiaa  4m  ilii)>  btUrt.  EuMiMa' 


Oesterreichisclie 


Eisenbahn-Zeitung. 


Abonneflient  und  Inserate 


A4iiilii>tlrmll«« 

WISX,  I.,  Rannipua  y 


ORGAN 


irr^r^-   Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten. 


WTEV,  I.,  K»  h.Tl'«'  l./i".  11 


Manaicrlpl«  war!« 


nlcbl  •luOekgMMll 


Encbeint  jeden  Sonntag 


Abomement  incl.  pMtverMndii|| 

in  0«rt«T«ich-l.'ng»n»: 
ai«ij<i>ric  •  I    -  Hill'  i>r>i  n  >M. 
FHr  das  rteutäch»  Koii-h : 

Oia>JUirl(  M>ik  II.  M>1U4>.''C  M>'k«i 

Im  übrigen  AnaUnde: 


m  10. 


tiea  11.  lin  1883. 


VJL  Jahi^aag. 


Der  Bau  der  Oriciitbahneii. 

Es  wäre  zu  viel  gesag^t.  wollti'  man  beliaiipt4'n,  '!a->  .lie 
lDt«rp«llation  des  Abgeordneten  l)r.  Peez  aber  den  Ausbau 
im  Orieotbafanea.,  odw  Aatwort,  die  Sa  Budlenx  der 
Hf-rr  Hiüiflplsminiatpr  am  1.  Mürz  auf  dieselbe  t^rtlieilte,  die 
Aufmerksamkeit  der  Ueffeutlichkeit  in  nenoenswertbein  Maasso 
•mgt  btbflD.  Im  Ckgenttieile,  die  letitere  M  in  den  SUrmen 
der  Budgetdebatte  fast  unbemerkt  geblielieu.  Nur  die  Kreise, 
welche  die  EiMobabofrageD  näher  tteschäfügea,  werden  dem 
iütgßtiitiiukM  Dr.  für  sebe  Anregung  Dank  wiaseD,  veltlie 
wnigilaBS  die  Beaoltat  hatte,  dass  neuerdings  coustatirt 
wurde,  es  sei  in  der  Frage  der  orientali^clien  Eisenbahn- 
AnächlQsiie  kein,  oder  doch  nur  ein  sehr  geringer  Fortschritt  zu 
twietehnen.  Se.  Excellenz  der  Herr  Bandelsmniieter  hat  woH 
tietont,  dass  die  Hegienmg  die  Bedeutung  der  Habn-Ansi  blilssc 
erkenne,  und  nicht  unterlassen  werde,  auf  die  baidthuuüchste 
SieherateHiuigdentllmi  bixmiwiitai;  gewisa  wird  maa  aaeh  den 
l'rflbcri  n  Kep'pninpoii  flie  gb^iche  Erkenntniss  und  die  |,'leiclie 
Absiebt  oicht  absprechen  können :  trotzdem  sind  bisher  die  für 
Oeaterreieh  ootliwendiffeD  OrieaflMluuniiieht  gebant,  tarn  Theil 
anch  noch  nicht  sichergestellt ,  wUireud  die  Bahnen ,  die 
auf  der  Balkanhalbinsel  bisher  gebaut  wurden,  die  Handete- 
intcressen  der  Monarchie  geschädigt  haben. 

Man  betrachtet  die  enrop&ische  TQrkei  mit  Beeht  ala  das 
niitflrlicbe  Absutzgebiet  der  fisterreichischen  Industrie,  und 
alle  die  das  Land  kennen,  sind  einig  darin,  dass  es  ein  sehr 
bedeutendes,  xnkunAsniebea  AlisafageMet  ist  8<w»U  die 

nnt'.uii,  als  Triest  undRlime  weisen  un<  iiarli  diMu  SQden,  und 
nichts  wäre  richtiger,  als  wenn  mau  diesen  uatQrlicheu  Ver- 
kelinwegen  Baluien  zi^esellen  würde,  iße  uisere  lodintrie- 
produute  in  das  Innere  der  Türkei  tragen.  Wie  es  mit  der  Aus- 
nfitzung  der  geographischen  Lage  Triest's  und  des  natflrlichcn 
Verkehrsweges  der  Donau  bestellt  ist,  braucht  nicht  gesagt  zu 
werden.  In  Folge  des  Mangels  entsprechender  Bahnen  und 
des  weitausblirkeiidrn  kaufmännischen  Geistes  wunbi  Triest 
von  den  italienischen  Halen  QbeiüOgelt,  und  was  die  Donau 
bataaik,  BO  Bild  die  Sindbtiike  swiadien  Tlieban  und  OtnyS 


and  die  Katarakte  am  Eisernen  Thoie  nodi  nicht  reguBrl  Der 

Strom  ist  durcli  die  letzteren  in  zwei  Tlieile  verlegt,  deren  un- 
terer den  fremden  Xation''n  zugilngliclier  ist  als  uns.  auf  dem 
sie  ihre  Producte  hereiubriiigeu ,  imi  sie  iu  den  unteren 
Doaaullndeni  tn  veskanftin.  Trotz  dieser  ail^akgteD  Boaeh- 
theilignng  unseres  Exportes,  trotzdem  die  Monan>liio  in  Hi-ziii; 
auf  die  Begulirung  des  Eisernen  Thores  freie  Hand  hat,  und 
trotedem  endlieh  die  Kostan  dieses  Werites  dnreh  die  elni»- 
bebenden  SchilTsgebfihren  leicht  verzinst  und  amortisirt  werden 
könnten,  ist  die  Begulirung  noch  nicht  in  Angriff  genfflUDSD, 
nodi  mdit  besehlossen,  vielleidit  nicht  einmal  erastü^  heah- 
sichtigt 

Ks  bleiben  demnach  nur  die  kdnstlicben  Verkehrsw^e, 
die  Buhnen.  FQr  Oesterreicli  kämen  zwei  Linien  besonders  in 
Bebadit:  die  eine  thw  Bosnien  naeh  Mitrowitza  und  .Salo- 
nichi,  die  nndere  Aber  Belgrad-Niacb-Sophia-Ph!li]ii»opel  nach 
UonstantiuopeL  Diese  Uauptlinien  sollten  denn  auch  schon  vor 
mehr  als  einem  Deeenninm  gebavt  werden.  Was  geaehah  ?  Statt 
den  Bau  der  Rahm  n  an  der  österrcicliiscb-ungariäcben  Grenze 
zu  beginnen,  wurde  am  Meere  der  Anfang  gemacht,  es  wurden 
die  LioieD  Coaatanfinopel-BeloTa  und  Salonichi-Hitrowitia 
heqiaitdlt,  das  heisst,  man  erOfllhete  die  Balkanhalbinaol 
den  grosseu  Handelsnationen,  den  Engländern  und  Franzosen, 
während  sie  uns  verschlossen  blieb.  Die  nothwendige  Bflck- 
wirimag  ist  dem  anch  nicht  ansgeblieben.  Der  Import  nach 
Constantiniincl  ans  KnL'land  betrlgt  115  Millionen  Mark,  der 
aus  Frankreich  35  Mill.  Mark,  der  aus  Uesterreich  IG  Mili. 
Mark.  In  der  EinAdnr  (IharSaloniehidominirtFrankreieh,  es 
vrrsielit  das  Vilajet  von  Salonicbi  und  einen  gr<^ssen  Tbeil  drs 
Viliyets  von  Monastir  mit  Colouial-  und  Manufacturwaarcu, 
nnd  transportirt  aodereraeita  die  Vabuproducte  dieaer  Linder 
nach  Marseille,  England,  Bdgienodo' Norddeutschland.  Frank- 
reich und  England  gemessen  die  hillige  BahnAmcbt,  wihrend 
die  österreichischen  Produete  mit  Samnpferden  Aber  den  Balkan 
gebracht  werden  müssen.  Dabei  klingt  es  wie  eine  tragische 
Ironie,  das^  das  Geld  mit  dem  diese,  für  unsere  Interes.fen  TOT- 
derblicheu  Bahnen  gebaut  wurden,  zu  ciuem  Dritttheile  ans 
Oesterreich-Ungam  kam,  wihrend  der  weitana  grösate  Theil 


Digitized  by  Google 


-  110  - 


(U-s  OhnrhaunKitniiils  und  dor Betriebsmittel nieht  auBOwter- 
reidi  beschafft  wurde. 

Wem  68  «in  Trost  Ui,  LtUaaagßamn  ta  bariino,  so 
k  oim  n  wir  uns  sapen,  dasa  nadi.st  Oes l«rreich- Ungarn  auch 
das  I  deutsch«  Beich  den  Miogel  an  Auschlussbalmen  schwer 
ciuptindet.  Der  Weg  ans  DeutscUand  in  die  europäische  Türkei 
flUiit  Aber  unsere  Monarchie,  und  so  wie  ooMre  Prodncte 
mOssen  auch  ilie  Deutschlands  an  der  unteren  Donau  unmittel- 
bar an  der  Grenze  des  gelobten  Absatzlandes  Halt  machen. 

Die  Bstkanltader  und  der  Orioet  AbeArapt,  heben 
für  Deutschland  in  dnn  letzton  Jaliron  ein  orhf^fitcs  Tntorosso 
gewonnen.  Der  Aufschwung  der  Froduction  und  die  Zunahme 
der  GoBeurranx  diSiigen  die  Staate»  nene  AbeatsÜnder  an  er- 
schlicssen,  wie  die  Torhandenen  besser  auszunützen.  Es  lag  für 
Deutschland  nahe,  den'Absatz  in  den  Orient  vor  Allem  ins 
Auge  zu  fassen,  es  entstand  «ine  darauf  gerichtete  rege  Agi- 
tetioil«  es  ward  der  deut^i-he  Handelsvereiii  jiegrtlndet,  man 
begann  die  Vciktlirs-Verlililtuisse  des  itrients  zu  stndiren  und 
sofort  iUhlte  mau  den  Maugel  der  directeu  Dahn  -  Anschlösse. 

Wie  sehr  dar  deotaebe  Eiport  an  der  Heratdlmig  der 
flatenreidliach-ttlrkiachen  Bahnen  intoressirt  ist,  mag  man 
danne  antnehmen,  dass  der  genannte  Verein  bis  an  den 
deotadien  Beiehsiauizler  ging  md  ihn  arandite,  seinen  län- 
lluss  rnr  die  Hesohleunigung  der  HersteUni^  der  erw&Imten 
Babnanschlfisse  einzusetzen.  Wollte  man  nach  einer  vor  Kur- 
sen! «schienen  Denkscbrifl  des  bekannten  Sehrißatellers  Paul 
Dehn:  iDeatacbland  und  die  Oiientbahnenc,  nrtheilatt,  so 
mttsste  man  glauben,  Deutschland  sei  mit  dem  gegenwärtigen 
Zoatande  nicht  blos  unzufrieden,  sondern  aber  deneelben  er- 
bittert. Denn  diese  ftodmre  enChllt  neben  aebr  satraffianden 
AusflJhnmgen  über  dicRodontiiDg  des  OrleuLi  für  den  deutschen 
Exporthandel  bittere  liecriminationen,  schwere  Anklagen  und 
Ymrltttt,  die  ebenso  leidensdiafliid  als  vnfdos  abd,  indem 
sie  die  Fehler,  welche  in  dieser  Frage  gsmaebt  worden,  nidit 
ana  der  Welt  schaffen  können. 

Oewias  ist  die  handelapolitische  Situation  der  Öster- 
reichischen Monarchie  und  Deutächlands  gegenflber  den 
Balkanländnm  sehr  unbehaglich.  »Oesterreich-Üugams  Pro- 
ductiou  und  Handel,«  schreibt  Dr.  Peez,  «leiden  schwer  unter 
dem  Mangel  der  sOdSaOidian  Eisenbahn-Ansdilflaae.  Die 
iilten  L:ind\ve!:e.  auf  deosn  einst  die  österreichische  Waare 
oder  die  durch  den  Kaisantaat  transitirende  deutsche  Waare 
bia  hl  die  entfemteaten  Punkte  der  Balkaa-Halirfnael  ge- 
langte, werden  mehr  und  mehr  verlassen,  wfthiend  die  Vcr- 
bindoogen  der  westlichen  Industrieländer  Europas  mit  der 
Türkei  mr  See  fiber  Southampton  und  Marseille  immer 
inniger  und  ausgedehnter  werden.  Nidit  ntmdsr  Mdan  unter 
diesem  üebelstande  audi  die  Interessen  aller,  am  Persnnen- 
und  UQterverkehre  zwischen  dem  europäischen  Norden  und 
Nordwesten  vAi  dem  Orient  beUMfligten  ^enbahnan,  wonmter 
viele  östtrrcicliisi  hij  Uuteriiehmungeu,  die  theilweise  deshalb 
noch  eines  höheren  Ötaatszuachusaes  bedOrfen.*  Wir  mOsscn 
znachen,  wie  fnaknUk  ml  England  deh  auf  darBalkan- 
halbinael  fiietaetisn,  und  ihre  Prodaete  Tsihandahi,  wlbeud 


wir  auf  Hnind  iIcs  HiTÜner  Vertrages  unterhandeln,  olinc  zu 
einem  Ende  zu  gelangen.  Die  äüterreicliische  Diplomatie  ist 
seit  dem  Jahn  1867  nnanagesetzt  flir  die  Bahnansehlllsse 
tbätig,  aber  sie  war  vor  ein  immerwfthiendea  Hinaus.sehiebcn 
Obemommener  Verpflichtungen  gestellt.  Die  erst  geplante  Linie 
Constantinopel-Adrianopel-Mitrovttza-Serajevo-Nori  bitte  im 
Jahre  1874  eröffnet  werden  sollen,  spfiter  wurde  1878  ab 
VoUcndungstermiu  bezeichnet,  ohne  eiM!:;elialten  zw  werden. 
Im  Jahre  lti7ö  hiess  es,  dass  die  Linie  ßelova - Sopbia- 
Nisdi  •  Alennata  Ende  1879  ToUttidet  werden  wflrde. 
Die  serbischen  Bahnen  wären  nach  dem  Vertrat;!"  vom 
b.  Juli  1878  im  Jahre  1881  zu  vollenden  gewesen,  die  neue 
Oonvention  vom  April  1880  verschob  den  VolleBdengstermin 
auf  den  15.  Juni  1>*^.S,  der  wie  bekannt  auch  nicht  einge- 
halten werden  wird.  Die  emf&mec  d  guaAv,  welche  unmittel- 
bar nach  dem  Berliner  Frieden  bitte  znaammentreten  sollen, 
ist  bis  beute  noch  zu  keinem  Abschlüsse  ihrer  Arbeiten  ge- 
langt, jetzt  sollen  DifToren/en  Ober  deti  Aus<  liln?v  /1er  sorbisclien 
Bahnen  au  die  Linie  Salouichi  Mitrovitza  üb>vulteu.  Der  Herr 
Handeiaminiater  hat  demnach  andi  eritlbrt,  »dass  die  An- 

nalimc.  als  wären  die  SYiTialc^iiveniic-nen  mit  der  Pfurte, 
Serbien  und  Bulgarien  bereits  zum  Abschlüsse  gelaugt,  nicht 
zntreflb«. 

Gegenwärtig  werden  die  Unterhandlungen  fortgesetzt, 
und  wir  sind  überzeugt,  dass  von  Österreichischer  Seite 
kein  Mittel  unversudit  bleibt,  um  dieselben  za  beschleunigen. 
Waim  aSe  beendet  sein  werden,  ist  völlig  unbekannt.  Es  ist 
ein  schwacher  Trost,  wenn  wir  uns  sa^jen.  dass  freilich  auch 
sie  zu  eiuum  Abschlus^ie  gelangen  mQsseu,  denn  wir  können 
kaom  ermaaaan,  wie  vid  mu  die  Zdt  traetel,  die  bis  rar 
LSaong  aller  obwaltanden  Sehwieri^atten  veratveicfat. 


Sieben  nnd  xMauzig 
ogiltige  Bestimmungen   des  Belriehs- 
Regleaeals. 

\  i.ri  Dr.  Kmil  Stciiiliai;  "u,  )..  1.  lilini.sti'rialrutli. 
(Vortrif  gabaJten  im  CIttbSitarr.  EiMabalmbeainteo  ua  13.rebruac  Itiää,) 

(SgIiIm.) 

Im  §.  28  dos  Botri"bän'pli-Tii--!'.t.s  li.-i.s.<».  e?:  uOi^p.in  Binllefe- 
rong  de«  Gepäokea^  wobei  die  Vorzeigaug  in  FahrbUIets  verlangt 
werden  kann,  erfalit  dar  Beiaeade  etaan  Oepftekadieni.  Dem  In- 
haber dieses  Scheines,  dessen  Legitimation  di"  Verwaltung  so 
prüfen  nicht  verpflichtet  ist,  wird  das  Oepfick  nur  go(;en  Bückgabe 
ihf.  t^cheines,  w<>k)i<'  Jin  l^ahnTerwaltang  von  jadisBl  weHenu 
Ansprache  befreit,  ausgeliefert.« 

Tb  Ol  macht  darauf  aufmerksam,  dass  dleae  Bestimmon? 
«igenttkh  in  Wideraproch  steh«  mit  dem  Befteingsvarfaraga,  der 
dw  Eiaenbahn  tan  Artikel  ttS  B.  0.  B.  gestattet  ist  Bs  heiaat 
Ja:  uEskarn  bednngen  werden,  dass  für  Verlost  von  Rcisff^epäck, 
welches  zum  Trausport«  aufgcgnben  ist,  nnr  gehaftet  wnr.lc,  wenn 
das  Geplck  binnen  einer  bestimmten  Frist  nach  der  AMinfoninirs- 
«eit  abgefordert  wird.  Diea«  Friat  darf  nicht  linger  als  3  Ta^fe 
sein.« 

Hi  r  sieht  es  so  aus,  als  ob  gar  keine  Frist  statttindenwÄpde. 
Ich  muss  gestehen,  ich  weiss  fttr  das  ItetriebBrcglenient  k«ine 
andere  Batsehnldlfong,  ala  dass  die  Seche  wahrsdieinUdi  nicht 
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inair  M  gMMiut  vi  Wenn  u  in  g.  38  hunt,  diu  da»  0«pl«k 
mr  gtgn  BMqpA«  das  Seheiitas,  «delN  dieBahiiTennItmig'  tob 

jfdpRi  wcitPTPn  AnspmcliR  befreit,  ansgplinfprl  wird,  sn  soll 
das  Wdlil  ilen  Sinn  lialifn,  dass  ilio  Dahn  v.in  jed-m  Ansj/rucli 
l)«-rri':t  wird,  Kur.Tn  diis  <iopä'  k  d-m  rnrcfliten  ausff(?fi>lgt  wird, 
weil  der  Ociiackschcin  die  Legitimation  bildet.  Soll  das  aber  so 
gpiiif>int  si'in.  d.ii>.<,  wpiin  ich  dan  GapAclcschpiii  zarfirkgegeb«n 
ond  neioeu  Koller  in  Empfiuif  fn«iiuiea  liabe  und  im  Hotal 
atwB  l)«in»rka.  data  mir  mala  Minnner  Frack  ftlilt,  nrnn  diea- 
b«'züf,'lii  Ikt  I'iit.srli.iili|^':ingaMiprtteli  nirlit  licrück^ichtigl  werde, 
•laiin  luujs  ich  mit  lit'danern  eonstiitirtüi,  dass  ThOl  im  K<>cht« 
vAto,  dann  wfiro  di«  B<>8tjtrimiing  dex  n«trieIiäregleRientK  angilttg, 
denn  e«  mnss  ansdrfleitUch  eine  Frist  von  3  Tagen  ge«ilirt  sein. 
Ba  iak  begr^ieh,  daaa  dae  gewiaae  Friat  fMgMMkt  werdm  maai^ 
denn  auf  dem  Bahnliofb  aallMt  Itat  man  kdne  den  KoBkr  n 
CfTnen  nnd  nachximihen,  ob  nichts  fohlti  nnd  venn  sieli  diesor 
(loliranch  ulii'-iif.ill:^  iMi.lpilri:i  ni  \*flrde,  ao  fBrclitf  ii'li,  dass  dii-s 
der  KisenbahnTerwaltarit:  um  W'  ijiLrsten  aDgenehm  würo.  Ich  kann, 
wie  geaagl^  nar  glaub  ri.  iar^s  das  Bctriebaregiement  nichts 
Anderes  aigai  woUte  als:  I)ia  Bahnreirinltang  iat  von  jedem 
weiteren  Anspmcbe  bofMt,  der  in  dem  Talle  erhoben  wird,  wenn 
d.it;  »Irjifii  k  dem  Unrechten  an.ig'^ffdtrt  wurde. 

Km  vri-iterpr  Punkt,  der  nicht  Thül  alieio,  sondern  vielfach 
Anlaste  ta  Recriminationen  g«>gidir-ii  iiat.  betrüft  folgende  Beatill» 
mang  des  g.  64  des  Betriebsregicments: 

»Vw  AbBefnmBf  an  den  AdraaMlen  sieht  die  AbHsbraog 
sn  Zoll-  nnd  Revlüionsschnppen  nach  Ankunft  des  Oates  aof  der 
Besttmmung^itation,  sowie  die  nach  Massgabe  dieses  Keglements 
stattHndendH  Abliefenug  dasChitH  tn  Ltgerhluor  «der  aaetann 

Spediteur  gbdch. » 

Thöl  wirft  hier  witidvr  die  Frage  aof:  bt  dss  ein«  ordnungs- 
gemftss«  Ablieferung?  Die  Abliefemng  kann  nnr  aa  den  Adressaten 
stattfinden,  nicht  an  den  ReriaionsacinppMi  md  ao  dia  Zdl- 

1  !i  rd.'.    Die  üahn  haftet  daher,  80  lange  das  GeplslliNi  der 

Va.'j-  "di  r  •/ollbi  hörde  lirpt. 

].  h  m  ir?  f,'l.'ich  liier  la  Ihrer  BeruLifrunt'  beifügen,  dass 
dicM  Argumentation  Thäl's  bereits  längst  von  allen  (Jommtntatoren 
des  badelsgeflotibnchea  und  von  dem  deatschen  Reichshandels- 
gaciehto  snlisogeben  ist  Mit  Recht  imrdo  snf  die  Unmöglichkeit 
einer  solchen  Aaslegong  hingewiesen.  Wenn  es  festgesetst  wird, 
dass  die  Waar'^  bei  ihrer  Ankunft  iii'-ht  an  den  Adressaten, 
goßdern  an  die  '/i>llbeii«3rde  abgeliefert  werden  mnm,  sy  ist  das 
ein«  SlaatsTorschrift,  nnd  es  kann  daher  der  Eisenbahn  nicht 
langer  Haftung  snferlegt  werden,  wenn  sie  fiberhaoft  «iaeStaats- 
Tots«dirift  erfSnt.  Das  ist  ofaie  fkäge,  di«  aehoa  wiederiioH  erSitert 
wQrdc,  und  bezüglich  deren  die  Eisenbahnen  sieh  eine  Bekimpfang 
von  teile  Thöl's  gefallen  lassen  können;  sie  werden  in  der  Hin- 
sieht stets  liecht  bekommen  miis;-en. 

Femer  hat>e  irh  Sie  auf  einen  gb  ic  lifall.s  wichtigen  Pankt 
anfmerlcssm  zu  raachen,  der  sich  in  zn-ei  Be^itimmnngon  des  Be- 
triebsreglansnts  wiodarholt^  nimlicb  inS-eiondS-fiO.  Ing.6i 
heilst  es:  sDvreh  Annahm»  des  Ostes  seitens  des  im  Fraeüitbriefe 
beieichneleii  Eml)fän^'•.■ts,  '»der  seiner  Leute,  nder  dr-ri'-ni^'en 
Personeil,  an  welch«  die  ÄbliefeniiiL'  gütig  erfolg  'M  kann,  tiiul 
durch  Bexahluiig  der  Fracht  erlistlit  jeder  Aiispnich  geilen  die 
Eiacnbahn.«  Dasselbe  sagt  g.  69  bezüglich  der  Ansprüche  wegen 
Teraanmnng  der  Zdeftmit.  Thdl  wirft  sich  auf -die  Wort«  »oder 
seiner  Letite«  mit  der  gewöhnlichen  Arganantatloi:  Ist  das  sine 
Ablieferung? 

Unter  dl  II  Wditi'ii  » nder  .meiner  Leutn>  sind  aber  nidit  alle 
Bediensteten  des  Empdingers  gemeint,  sondern  diejenigen,  die 
durch  snsdräckliche  oder  stillschweigend  ans  schlüssigen  Hand- 
langen Bich  ergebende  ToUmacht  als  na  Empfang«  legitimirt 
geUsB.  ThSl  hst  hier  oiebt  daranf  BIckaicht  genommen,  dtss 
das  BatiiehsragleaeBt  nidit  aar  ca  Jnriatea  sprieht,  sosdein  ins- 
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besondere  in  Lentea.  die  keine  Bechtsstudiea  gemadit  haben.  Es 
kann  sadererseMs  nicht  geleugnet  werden,  dasa  diese  Worte  >oder 

seiner  L"nte>t  zu  einem  MiiSTeralftadnisse  AntaKK  geben  könnten, 
und  wenn  es  einmal  zu  einer  Beform  des  Betri«bsreglemeuts 
komiJit,  wird  es  Tistlsieht  gak  ssia,  la  der  Hiaatobl  otMs  geaaaer 

ZQ  sein. 

Ein  weilarer  Punkt  oder  eigentlich  zwei  Punkte  betreffen 
Artikel  67  das  Bstriebaraglemaata,  wdchesla  Zahl  1  folgsad«  Ba- 
atimmung  enthftlt:  »Die  Eisenbahn  haftet  in  Ansehung  der  Güter, 

welchevermüge  ihrer  «igenthümlichen  natürlichen  Beschaffenheit  der 
besonderen  Gefahr  ausgesetzt  sind,  gänzlich  oder  thoilweison  Ver- 
lust oder  Beschadigang,  namentlich  Brach,  Best,  huerain  Tcfdsrb, 
aanergewOhnliche  Lecluge,  Selbstentnindnaf  v.  s.  w.  n  erlaidea, 
alAt  i9r  deo  Sdiadea,  walcher  aas  dieser  Oefthr  ontstaaden  ist*  — 
bis  daher  ist  mit  Ausnahme  des  Worle-i  »Selbstentzfindang«  die  Tte- 
stimmuntr  dem  llanJelsgesetihnrhe  iidäqnat.  —  Fs  heisst  dann 
Weit-r;  tilusl  '  .s  mlMri'  .ilsn  rirbt  —  e.H  is".  mit  diesem  uinsbe- 
sondere«  überhaupt  eine  heikle  Onsciiicble,  ed  ist  für  jeden  Gesetz- 
geber zwar  unentbehrlich,  aber  die  Beispiele,  die  auf  dasselbe 
folgea,  aiSasea  aaeh  wirldich  dem  Principe  entspreehoa,  doba  woan 
«Us  Beispiole  ther  das  Prindp  hinansfrehen,  entsteht  Widerspruch 
—  was  wohl  nicht  hier,  aber  (  ei  Linderen  Stellen  der  Fall  ist  — 
»insbesonders  also  nicht  'v)  überhaupt  bei  gefährlichen  Substanzen 
als:  Schwefelsäure,  Scheidewasser  and  anderen  ItiaadsB,  sowie 
bei  laicht  entzdndlichen  Qegenstftnden.o 

ThM  Bsgl,  diese  Bsslhaaiaag  aei  ata  ibardasHaadelsgesols- 
bach  hinausgehend  un^tig,  daa  Beglement  will  die  Haftang  der 
Eisenbahn  für  SchwefelsSure,  Scheidewasser,  etc.  überhaapt  ans- 

Srliües:;  MI 

Das  i.sL  wnhl  über  d.isZiel  hinausgeschossen.  Das  wollte  das 
Betriebgreglement  nicht  sagen,  sondern  offenbar  nur,  dass  die 
Bahn  nicht  hafte  flbr  jene  Oefahrea,  die  bei  den  angefilhrten 
Ge^enstlnden  durch  ihre  etgenthümllohe  Besebafftnheit  flharhanpt 
en'  tfhen  können.  L>a?3  wenn  -i.  I!.  Schwefelsäure  durch  Vw- 
^iLliulden  der  Bahnurgaiie  wrt-  hütt.-t  wird,  diu  Bahn  haftet,  ist 
kaum  einem  Zweifel  unterwr.rf.-n.  D^s  i^t  keine  der  besonderen 
Gefahren,  die  ans  der  natürlichen  Beschaifeabeit  der  Schwefel- 
säure entspringen.  In  dieser  Hinsieht  gM,  wie  mir  adiriat.  der 
Anwnrf  Aber  das  Ziel  hiaasa. 

Den  gMchea  Aawarf  erhebt  ThOl  hei  Punkt  e),  wonach  die 
Bahn  für  riewichlSTOrlatte  bei  frischen  und  gesalzenen  Fischen, 
Austern  und  Südfrdditen  nicht  haftet.  Er  meint,  es  gehe  weit 
über  die  Grenzen  dessen  hinaus,  «aa  gestattet  sei,  wenn  die  Bahn 
wegen  des  Gewichteverlnstss  bei  diesen  Saehea  nach  dem 
Betriebsregisneat  nicht  haftet  Br  beiaefkt  in  einer  Anmerknag: 
Frische  nnd  gesalzene  Fische,  Austern  oder  Südfrüchte  sind  wi« 
Sachen  behandelt,  welche  bis  auf  ein  Minimum  verdunsten,  oder 
vt  rdunston  k<3nnen. 

Das  ist  wohl  nicht  der  Fall.  Gerade  diese  Gegenstände 
haben  eine  andere  schlechte  Eigenschaft:  Wenn  sie  trocken  werden, 
werden  sie  unbranchhar.  Daa  ist  das  Schlimme  aa  der  Sache. 
Deswegen  kana  ein  wirfclieher  Yerlnit  dnroh  Gewiehtsrerlnst  «it- 
stehen,  und  das  ist  übersehen.  Dass  der  Gowichtsverlast  dieser 
Gegenst."inde  vermöge  ihrer  naiürlicheu  Beschaffenheit  «in  voll- 
ständigem Verderbtiiss  i!>t,  ist  nicht  in  Abrede  zu  stellen,  nnd  SOS 
dem  Grand«  lässt  sich  die  Sache  nicht  rechtfertigen. 

Viel  schlimmer  sieht  es  dsgegen  mit  dea  BosUoaangen, 
welche  das  Belriebsreglement  In  Rezog  auf  %.  i1,  der  von  i» 
Haftpflicht  der  Bisenbalin  fSr  Thiere  handelt,  enthalt,  nnd  da  stehe 
ich  nieht  an  zu  sa^'en:  Es  macht  mf  mich  sriber  den  Eindruck,  als 
ob  man  sich  bezüglich  dieserVorschrifteuvuiid'  mHandelsgcsetibuche 
sehr  weit  entfernen  nnd  die  Haftung  der  Bahnen  bitte  anssrhliessen 
wollen.  Ich  wdis  nUdit,  ob  ich  recht  empfinde^  die  ganze  Bestim- 
nrang  des  Bstiiebsra^Muats  macht  dea  Biadiack,  als  ob  die 
Bahaea  aa  dem  Tnunporto  der  Thiere  ttethaopt  kriae  rscMe 
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Freude  h&tten  (Heiterkeit);  als  ob  ihnen  der  Transport  lir-rs.'lben 
etwas  Verhasstes  wäre,  and  wenn  man  alle  die  Sch»'rcr''>ion  boräck- 
tichtigt,  diu  sich  aoa  dem  Transporte  ergeben,  so  könnt'O  man  dies 
dw  ilahnan  übrig«»  nicht  aUzB  Abal  othiun.  £■  iat  aber  hier 
wirklich  zu  writ  gtgtagtn  worden.  Zwei  PaaHe  lind  «s.  die 
insbesond-'ri"  in  Fra^n.'  krinmr-n  In  Ah.-.-it?,  2  des  §.  44  hcisst  fs; 
»Die  Eisfubahu  hafict  nicht  lür  hadeu,  welcher  aus  «ifr  mit 

dem  Transporte  der  Thiorf  für  dieselben  verbundenen  besunderen 
Qefalir  «otatenden  iat  (bialier  öbereinatimm«Dd  mit  dem  HandeU- 
gesatttmdw);  m  Inttet  dalwr  ilUbeaMiden  ktioM  ImhIi,  «laa  der 
Verlust  oder  die  BeschSdigang  durch  Entspringen,  Fallen,  Stossen, 
Ersticken  oder  ans  sonstigen  Ursachen  beim  Einladen,  Ausladen, 
während  dn»  TrampoitM  odiT  ImB  Anftntfantt  «if  dam  Bahakofe 
"ntatandea  ist.« 

Unser  strenger  Kritiker  macht  dazu  ein  bedenkliches  Oesichi 
£a  llMt  «ieli  aielit  Isognan,  daaa  das  Uandelsgesetabach  nicht 
■•weit  gellt,  cfl  sagt  nur:  ts  aei  dar  Bahn  gestatte^  die  Haftung  in 
Anaehou^'lebi'nd.T  Thier.'  für  don  i?rhadcn  auszaschliesson,  welcher 
an^  der  mit  dem  Traiispuri«  dieser  Thiere  auf  der  Bahn  ver- 
bundenem besonderen  Uefahr  entstanden  ist.  Theilwcise  mit  Becht 
fragt  ThSh  Ist  FaUei^  Stoaaan,  Sraticken  und  £ntspringen  der 
Thier«  etwa  eise  QMbr,  die  mit  dem  TraMforta  rarbmid«!  ist? 
Wenn  die  Frage  so  gestellt  wird,  so  mnss  man  leider  mit  Nein 
antworten.  Ich  glanbe,  hier  ist  noch  eine  Uettnng  des  Keglements 
müglich,  weil»  tiuiii  di>t  Fra^c  so  Ktelk:  Ist  das  Fallen,  Entspringen, 
istoeaen  oder  Firstickeu  beim  Kinkden,  Ausladen,  während  des 
IVanafOitaa  oder  beim  Aufenthalte  auf  dem  üahnbuie  liirvor- 
geganffn  ana  dar  mit  dem  Tranapurte  dieser  Xliiere  för  diaaalben 
verbundenen  beaoDderea  CMtdirt  Das  G«irieliit  fal  sieht  aaf  das 
1  iilleu,  Sloss.-n  etc.  XU  legen,  sondern  darauf,  dass  diese  Dingo 
beim  Einladen,  Aosladen,  w&hrend  des  Trausportes  oder  beim 
Aufenthalte  auf  dem  Bahnhofe  entstanden  sind.  Der  Aufenthalt 
Ml  dem  Bahnhofe  apacieU  wird  M  «ad  fär  aicb  daa  btoaaen, 
FaUen,  BraUekon  nicht  heaoidart  htglMdgiHb  Ba  wiri  Uar  wohl 
schi.ii  iii.thw.  ii  iip  fi^'m,  da.-i  Oerichl  die  Sache  ron  Fall  lu  Fall 
uiiUrs-.iclifti  zu  lUBsen,  und  es  ist  dabei  lu  berücksichtigen,  dass 
III  di  r  That  hier  eine  EiempliflcatioD  vurliegt,  bei  der  es  iweifel- 
haft  aeiu  kann,  ob  aie  noch  ganz  in  dem  Kähmen  des  Gesetzes  ist. 
Waitar  hdart  ea  im  Aiühal  44:  lAueh  haftet  aie  (die  Bahn)  nicht 
fär  den  Schaden,  welcher  aus  der  Gefahr  entataaden  ist,  deren 
Abwendung  durch  die  geforderte  Begleitung  bezweckt  wird«  —  bis 
daher  ist  die  Sache  in  Ordnung,  für  das,  was  aber  folgt,  möchte 
ich  nicht  ins  Feuer  geben.  »Daliin  sind  alle  Gefahren  txi  rechnen, 
waleht  nicht  aas  einer  von  der  Eiaenbahn  zu  vertretenden  Be- 
«TMi^fpig  daa  tnai  Iraa^porla  hanatataa  Fahnwagaa  aotatahen, 
BMUfiitHTlt  auch  diijenigan,  waldn  darah  fcUiitaBMiaikMignng, 
Wartoag  and  Fütternng  der  Ibiara  wdinnA  dM  tnaaportM  ab- 
gewendet werden  können.« 

Oh  es  wirklich  walir  ist,  dass  alle  Gefahren  ausser  dtiicn, 
die  durch  BeachAdignag  dea  Wagana  entstehen  können,  durch 
die  BegÜtOBf  abgawandat  «wdaii  kCiuiMi,  ia(  sehr  zweifelhaft. 
Ei  1  t  giuu.  leicht  BBgUdl,  daas  anf  der  Bahn  allerlei  Ungläcks- 
litile  eiititthen,  die  nicht  die  Beschädigung  des  specielleu  Wagens 
zur  Folge  habuu  uiid  Ji'cli  unter  di-n  Thiereii  solche  Gefahren 
herTOrruleu  küuueu,  die  nicht  durch  die  Begleitung  abgewendet 
werden kftmeo.  Ich  moss  sagen,  dass  Thöl  Kecht  zu  haben  scheint, 
wenn  er  aagi^  dMB«tri«baraglcDent  gahs  hier  flbar  das  Handels- 
geMUbuch,  n.  t,  nicht  nnbedeataDd,  hinaus.  Auch  diaaar  Pnnkt  ist 
also  hier  gewiss  zu  beröcksichiigcn. 

Einen  ganz  eigeuthuwLicbeuuiid  uur  vou  Juristen  la  ver- 
stehenden Anf^"*  hat  Th4l  b«i  einer  Ikstimmung  des  Betriobs- 
reglementa  erhobflV  *<*  kaomerwartan  sollt».  In  8-  64 

(Umlang  and  Zaitdaasr  d«r  Ballpfficiht)  bataat  es:  wVm  wagan  daa 
Verlutteb  oder  BeschldigiiDiren,  «  ekbebei  der  Ablieferung  taaS 
erlich  nicht  etkeuabar  wareu,  kann  die  Jusenbahu  auch  laoh 


Annahme  nnd  nach  ni»iahlniig  d»r  Fracht  in  Anspruch  i^eni.tnmeii 
werden,  jedoch  nur,  wenn  die  Fi-.ststtdlutiff  d>  s  Verlustes  oder  der 
Besehldigung  ohne  Ventag  nach  der  Eutdecknng  nachgesucht  and 
der  Aaapraeh  innariialb  4  Wochen  boidor  Eiaenbahnverwaltnng 
schriftlieh  angemeldet  worden  Ist.'  Diese  Basfimmnngentayricht 
wohl  den  Iles1im:iuin^;:cn  d>'S  IlandelsseJ'-t.'.hui'hes  doch  atSaat  sich 
T  h  Ol  an  das  Wort  .schrilllich  und  augt,  dur  in  liege  eine  Ungiltigkeit 
F^  steht  im  llandelKgesetzbucbeN  nur,  das:«  angemeldet  werden  mnss, 
dass  schriftlichaagemeldet  werdenmaa8,iat  nirgends  TerUogt  Ich 
mn»8  zngesldisa,da8i  TbOl  formell  im  lUdito  ist  Ba  hau  andanr- 
seits  nicht  in  Frage  gosMlt  werden,  dass  die  SckrUtUchkait  ahier 
siilchen  Verhandlung  für  die  Zwecke  der  Bahnen  unbedingt  noth- 
wendlg  ibt  Ich  glauluMihrigens,  dass  diesem  Princip«"  Ton.Seit'^Thöl's 
viel  zo  grosseWichtigkeit  beigeines.8en  wird.  Wenn  schliesslich  in  der 
That  ein  bockbeiniger  Keelamant  (Heiterkeit)  erscheinen  sollte,  der 
erklirsn  wiirde,  aachdem  man  ihn  «ioan  Brief  achraibaa  haiisao 
wdrde:  Ich  sehreib«  kehlen  Brief,  ich  beatshs  anf  meinem  Schein,  — 
vo  wird  nach  dem  S|>ri<  hK-^rte:  «  Der  (ie.scheitere  gibt  nach",  irgend 
ein  Beamter  ein  l'ri>t.  k.dl  mit  ihm  aafiiehmen,  dann  kt  die  unglück- 
selige Schriftlichl<'-f.  vermiuden.Merkw ürdi^cerweise  wird  imAhsatii 
des  B-  69  daa  Betriebsreglementa,  wu  von  den  Ansprächen  wegen 
Veralnmang  der  UeAmit  dia  Bads  tat,  dis  SditifllidikcH  nlebt 
t  tr  '.  rt,  es  scheint  mir  das  Osnia  auf  einen  Lapsus  saiflck- 
iufüliren  sein,  das-s  man  bei  einer  Bestimmung  die  Schriftlichkeit 
gtlbrdert  hat,  bei  einer  gunx  analoi^en  niciit. 

Zwei  weitere  B<'.>ümmungen,  in  denen  von  der  Verjährung  der 
Ansprichean  die  Itahn  die  Bode  ist,  die  gleichfalls  eine  gewisse  Be- 
deutung haben,b«trcfwdsnAbsats6  ins.  64  nnddaAbsatzSinit» 
Betriebsreglement  Im  |  64  beisst  es:  sAasserdem  rerfthren  alle 
Ansprüch"  wegen  gänzlichen  Verlostes  des  Gutes  nach  einem 
Jahre  von  dem  Ablaufe  das  Tages  an  gerechnet,  an  welchem 
die  Ablieferung  hfitta  bewirkt  sein  müssen,  und  sofern  das  Gut 
angsnommant  die  Fracht  aber  nicht  bezahlt  ist,  alle  Ansprüche 
wegen  Twrmbidanng  oder  Baaobldlguif  daa  Gotsa  nach  einem 
Jahre,  von  dem  Ablaufe  dea  Tages  an,  an  welchem  die  Ab- 
lieferung geschehen  ist  >6anx  Ähnlich  ist  die  Bestimmung  in  g,  69. 
Da  besteht  nuti  offenbar  ein  Widerspruch  mit  dem  llandBlsgesetz- 
bache,  weil  von  Verjährungen  der  Einrede  hier  gar  nicht 
die  Kedo  ist  Im  Handelsgeset^buche  ist  dies  folgendarmassan 
geregelt:  Die Kfatga  gogaa  daoFrachtfOhrar  vaijihrtaachm  aiiam 
Jahre,  aber  wenn  derBetrefRnda,  dar  daa  Ott  empfangen  hat,  dam 
Fr.ichtführer  Kachri.  ht  j.-ilit  von  don  etwaigen  Beschädigungen,  so 
kann  er  einer  allfilligen  Klage  des  Frachtführers  auch  noch  später- 
hin die  Einwendung  entgegensetzen.  Mit  anderen  Worten,  wenn 
ich  mich  praktisch  anadrficken  darf:  Dia  Klage  terjlhrt  in  der 
That  m  eiama  Jahr«, «.  x.  vom  Ablanf  dasTafSt,  aa  dsai  diaAb» 
lieferung  hätte  bewirkt  sein  müssen,  bei  VerspttOBgUl  SB  dam 
Tage,  an  welch>-m  diu  Ablieferung  wirklich  geschehen  ial  Ks 
Einrede  verjährt  aber  nicht,  wenn  die  Anzeige  innerhalb  der  Frist 
Ton  einem  Jahre  geschehen  Ist  Mag  mau  im  Betriebsreglement  hin 
ind  bar  aaehan,T0n  einer  Verjährung  der  Einrede  Ist  dort  nicht  zu 
finden.  Daa  ist  ftfleobar  sia  fsblar.  Oder  aoUta  dies  viallaicht 
dem  UmsUnd  titiudireiben  a^,  dass  dl«  EiseahahD  rieb  gar 
nicht  denkt,  dasa  sie  in  die  Lage  koinm-  den  ,\dres6anten  klagen 
zu  müssen  ?  Fast  scheint  ea  su.  Diu  Kisenbahn  gibt  in  der  Kegel 
das  Gut  nicht  her,  bam  ihr  nicht  bezahlt  ist.  Sie  kommt  daher 
allerdings  achwar  ia  die  Lag«,  ?oo  demAdreasanten  etwas  fordern 
zu  mlsaen,  und  waoa  sie  nicht  in  die  I«ga  kornn^  ist  daa  Becht 
des  Adressanten,  die  Einrede  norh  später  als  ia  einem  Jahrs 
geltend  zu  machen,  wirklich  unr  aui  dem  l'apiere.  Vielleicht  iit 
diese  Bestimmung  so  zu  verstehen,  und  dann  wlia  al«  wealgtisoa 
vom  praktiecben  Standpunkt  gerechtfertigt. 

Bbl  weiterer  Pnnkt  betrifll  die  Bestimmung  in  §.  64:  »Als  in 
Verioit  gerathen  ist  das  Gut  erst  viwt  Woehea  nach  Ahlanf  der  Liefe- 
I  rMgaaait  zu  betrachten«  nadiaYeiMulBaf  damit  dUBeaMaiwiagto 
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(Wianiil«iid«€taple]EiMeke««rd«Bentaaeh&blMfvon 
■ach  der  Ankunft  des  Zvgn,  xn  welchnm  dieselben  anfcregeben  sind, 
uf  der  Bestimman^atation  des  Reisenden  als  in  Verlast  e«rathen 
betrachtet. K  Thu; ,  dor  sich  i^i'g^'t.  diiy>»  beidanPaDkt«  ■«•-inK't,  geht 
Ton  der  Voraiisstitzani;  ais,  eiu  Gat  sei  schon  dan»  als  in 
Verlast  gerathen  za  betrachten,  wenn  es  in  dem  Momente,  wo  du 
▲bliafmiag  hitto  arfolgaa  ioUmi,  aiekt  da  iak.  Di»  BwthiMiwg 
•Mht  nidit  Um  oft  «instlami  VrdnQm  im  Otriehto  in  kmnm 
Widerspräche,  sondern  widerspricht  auch  roUstandig  der  N.itnr  der 
Sache,  denn  wen»  wirklich  ein  Out  in  dem  Angenblicke  aia  in 
Verlost  gerath>>n  zu  betrachten  wftre,  wo  die  Ablieferung  nicht  erfolgt 
itt,  wie  könnte  dann  flberhanpt  von  einer  verspäteten  Ablieferaag 
di«  Bademin? 

Dm  Mheint  «Im  Aber  die  Besttmnuuig  de«  Oe*«tu«  Unw 

gescboMto  Sil  Min,  die  Idemtitlt  dieier  Dinge  irt  in  dem  Handsl«- 

gesetzbliche  selbst  nicht  vorhanden,  und  di-^  Folge  ist.  das^  e^  vnH- 
•t&ndig  freisteht,  den  Termin  des  Verlastes  im  Betriebsreglemeut 
feetznetellen.  Es  ist  dies  nicht  ein  Widerspruch  mit  deaHittdiels- 
fMctibnebe,  toadeni  eine  Erglosutg  deaaelben. 

Endliek  bklw  idi  iMh  «iiM  Eatogorie  voi  UagOli^ieitea  n 
erwähnen,  die  dm  BinobalnQcaUU»r  ein  leises  Llobeln  ab- 
nutlügen.  Esheisst  nimtieb  inj.  66,  Z.  2:  nZnm  Zweck«  der  Ent- 
schädignngsbcr'^rhnnng'  wird  jedoch  ior  giMueji  ■  Hj:'.d-:'lswerth, 
beüehongsweise  der  gemeine  Werth  nicht  höher  ala  30  Ualden 
Silber  pro  50  Klgr.  brutto  angenommen,  insofern  ein  höherer  Werth 
flieht  anadröcklich  anf  der  Adreasaeite  des  Fraditbriefee  an  der 
dazn  bMtimxatmi  Stelle  mit  Bacihetaben  deelarirt  ist« 

Die  T?i"stim'nanff  finde;  sirh  anch  im  IIandp!su:i'>^er7liiii-hiJ,  mit 
ADsnahiDe  dr-ssen,  dass  auf  dft  Adrcs.s.seiti-  des  Fra'litliiiufus  an 
der  daxn  bestimmlon  Stella  mit  Backstuben  duclarirt  worden  mass. 

Das  findet  sich  ebenso  wieder  bei  den  Bestimmungen  über 
diaTsnlvanng  der  Liefeneit,  Aber  den  Transport  von  Thieren  etc. 
Sa  allra  diesen  BastiiunngaD  aiabt  TbOl  Ungiltigkeiton,  weU 
das  Handelsgeeetzbneh  kein  Wort  davon  sagt,  wo  die  Dedaratioo 
prfi  lirt  sein  mnss.  Auch  steht  im  Ilandplscesetzbuch  kein  Wort 
davon,  da&s  die  Decluratitm  mit  BuchsUlhen  -rfolgt  sein  musa, 
«ndsm  dassi  der  Absender  anf  dem  Fruchtbriefe  declariren  kann, 
WO  «r  wül  nnd  wie  er  will.  Tom  praktischen  Standpunkt  kann 
dlM  BW  als  eine  viel  inweHg^uiide  Klsinliehkait  betrachtst  weiden. 
Ich  bitte  7.n  bedenken,  dass  namentlich  auf  Frachtbriefen  mandmlai 
Üedarationen  vorkommen  kennen,  also  wegen  BeschAdignng,  Ver- 
last oder  Versäumun^L,'  der  Lieler/.eit.  Wie  nnti.  wer.n  der  Absender 
sich  darauf  capriciren  würde  iHeiterkeit),  die  eine  Declaration 
gerade  an  den  Ort  zu  schreiben,  wo  nach  dem  Formulare  die 
andere  sein  soll,  nnd  sieb  darauf  bernftn  woUtei,  er  babe  gMMtntt 
dais  dna  richtig  ist  Das  fabrt  glaab«  leb  sn  Dingen,  die  sitdi 
vorn  prakti-^rhe?'  S'.^n.lpnnkl-'  nicht  r"<"htferti^'etl  !usse;i  Thöl 
macht  selber  dariui  aufmerk.sjin,  mach"  dem  hetn.-lT.'iiden  Ab- 
sender keine  Schwierigkeiten,  die  Aufträge  d'  r  lus.^nbahn  in  dieser 
HiatiGbl  XU  befiolgen,  aber  darauf  komme  es  nicht  an.  In  dieser 
Berialmg  glMbs  kb  aber,  dass  AUss  darauf  ankommt  Wenn  es 
doB  Betreffmden  kelD«  Sdnrisrigkiiiin,  audiik  dia  m  bafidgen 
so  ist  es  in  der  That  von  seiner  Mte  ein  V«ra«1ra1den,  man  «r  m 
nirh"  i'Hlhan  hat.  Weiter  heisst  es  im  §.  29:  "Int  fOB  düB 
Eeisenden  ein  höherer  Werth  deelarirt,  so  wird  mit  der  Oeplck- 
fraebt  ein  Frachtzuschlag  erhoben  etc. ;  die  Werth-Declaration  hat 
nr  dam  sine  recbtsrerbindUcbe  Wirfcnng,  wenn  sie  von  der 
Expedition  der  Abgangsstation  im  Oepftekaeheine  ringeechrieben 
ist.rr  Darin  sieht  ThOl  ebeatUls  eine  üngiltigkeit,  weil  Artikel 
427  II.  0.  B.  bestimmt,  dass  der  Betrag  im  Prachtbriefe  ange- 
sehen sAn  solle,  nicht  aber  dass  unte' ■iniit  werdf.  von  wem  er  iii- 
gegeben sei,  ob  von  der  Expedition  der  AbgangsstatiiJ,  oder  nicht. 
Amh  das  aehrint  ein  vollständiges  Missverstindniss  des  Betriebs- 
reglements n  («in.  NaUrlieh  Allt  ea  Misaandam  ala,  dass  sui 
demjenigen,  dar  «In  fleflek  mtifiU,  «nt  mit  dar  Pidftmg 


ab  wirldi«b  in  dent  Seheine,  das  er  ba- 

kommt,  die  Werthdeclaration  von  der  Expedition  der  AhgMgS- 
station  eingeschrieben  ist.  Da.'-  versteht  sich  von  selbst.  Bs  will 
durch  die.-ie  Bestimmiiiiij:  di>s  ri"(rieb.sret,'letn"nts  offerib.ir  nichts 
Anderes  gesagt  sein,  als  dass  der  Aufgeber  nicht  selber  die  Werth- 
declaration hineinschreiben  dörfe^  daas  dies  von  Seiten  der  Eisen- 
bahn gesehehen  moss;  aod  sieht  etwa  vm  dsm  Bsisendsm  salbst. 
Diese  Bestimmung  wiedsrholt  sidi  noch  drehnaiiind  ist  in  gleieker 
Weise  la  Lisen 

Das.  m-M'ie  Herren,  sind  mit  Au.<las.snng  zweier  Puntt.i.  b«- 
luglich  deren  hereits  Th'^l  se;b"r  /.agestand,  dass  er  ■.■<.-h  geirrt 
habe, die  weaentUcben  üngiltigkeiten.  die  von  Thöl  hervorgehoben 
werden  dnd.  Fassen  Sie  das  Ganss  xosammen,  so  mflssen  Sie  mir 
ngastehen  —  nnd  das,  danke  ieh*  wird  8ia  salbst  mit  einer  ge- 
wissen Befriedigung  erittnea  —  dsss  das  Bshriebareglement  sogar 
b.-i  den  Anfechtnni,'e::  eines  ?c  bei-utemlen  Juristen,  wie  es  ThOl 
ist,  wenn  aach  nicht  stumua  rmn  Imuir.  aber  ganz  erträglich,  die 
Probe  bestandstt  hat.  Niemand  hat  dem  Betriebsreglement  nach- 
gesagt, daas  eaein  legiilatiTes  Meisterwerk  sei  Das  kann  ea 
uch  nidil  gtt  aein,  denn  ea  wwdet  eieh  nUht  blas  an  Jaiiatai, 
sondern  anch  an  die  grosse  Zahl  von  Eiaenbahnpraktikera  und  n 
das  Publicum  .selbst  Im  Gaii7«n  hat  es  aber  bisher  seine  Avf* 
<^x\ii-  •jrl'Lii:t.  K:>  l.is.st  sii  li  ^iiil'Ter^Mits  nicht  leugnen,  d,^s  sogar 
von  Seite  eines  wohlwollenden  Kritikers  —  un^i  diese  Stellung 
kann  ich  mir  gegenüber  dem  Betriebsreglement  vindicirw  — 
einige  Punkte  nicht  n  rechtfertigen  sind  nnd  wirklich  dbar  das 
Handdsgesetsbocb  hinausgehen,  und  dass  betAglieh  dieser  Pnkta 
"ine  Ab.^ndernng  r^i-li:  niinschenswerth  wäre,  weil  solche  l^dar* 
spräche  leicht  S'-li.i  ioii  und  die  Praxis  erschüttern.  In  dieser  Be- 
ziehung kann  ieh  nur  anf  das  hinweisen,  was  Thilil  am  Schlüsse 
seiner  Aosfähruugen  sagt:  es  wfire  wünschenswerth,  das  Betriebs- 
regleoMBt  wieder  einmal  durchzugehen  und  bei  dieser  Oelegea- 
h^  dassslbe  nfit  demHandelsgaaetdiBdMinBittkfauig  tu  bringen. 

Sie.  verehrte  Herren,  habe  ieh  am  Sehlatse  um  Vergebung« 
bitten,  einerseits  wegon  der  wirklich  -"tK.is  wei;ir"hi'ndeii  Trockenheit 
des  (Gegenstandes,  andererseits  aber  auch  deshalb,  da.s.s  ich  etwas  an- 
griff und  theilweise  angreifen  mu.sste,  was  Ihnen  wcrtb  an>i  theunr 
ist  und  thener  sein  muss,  da  Sie  es  t&g^ich  anwenden  and  daher 
darai  gewAhnt  sind.  Wenn  ieh  daher  auf  Ihre  VaifshiBg  rechnen 
darf,  geschieht  es  in  der  Hoffnung,  dass  Sie,  w&hrend  Sie  vielleicht 
hergekommen  sind,  mit  demUofühl  des  Schiller'schen  Satzes :  »Bs 
liebt  die  Welt  des  Strahlend«  zu  schwiirzen  und  das  Erhabene 
in  den  Staub  zu  ziehen«,  vielleicht  beim  Weggehen  trotz  meiner 
Kritik  sich  des  Goethe'sehen  Spruches  erinnern  werden,  dsss  es 
e^entUeh  die  IrrthOmer  sind,  die  den  Heoschen  liebanawirdig 
nadMni.  Wann  ffis  das  auf  daa  Betrieberaglamaiit  anwenden,  darf 
ich  mit  Grund  liofTen,  dass  es  OiBea  trete  fliehiar  Kritik  noch 
lieber  geworden  ist  ala  bisher. 


Reminiscenz  zur  Frage  der  elektrischen 
Schiffslampe. 

Im  Herbst  des  Jahres  1868  wurde  der  allgemeine  dsntadia 
Ingenieur- und  Architekten-Tag  in  U.^mli  i  ri,'  abLTfliiilten.  Die 
amerikanisch- dentsche  Paket -DampfschiHiahrt-  Acuea  -  Gasell- 
echaft  beaStste  dieeen  Anlass,  der  gedachten  Versammlang  eine 
Bfitl^jJfi^  aar  BaiiAiicnng  ihrer  prichttg  auiganistetea  Schiffe 
zukommra  n  lassen.  Vater  diesen  SdiiAa,  tob  weleheaetw» 
zwei  oder  drei  im  llaf.-n  ".ii.-fn,  wo-kt"  d:  •  .lOimbria«  als  jängstes 
nnd  schönstfK,  zugleich  aud(?ez;iMcliiie-  durch  den  T'raslaud,  dass  es 
künlich  die  Ueberfahrt  von  Amerika  in  elf  Tagen  bewerkstelligt 
hatte,  was  damals  (ftr  eine  eaorme,  Ja  sozusagen  fabelhafte  Leistung 
fdtsn  dnrfta,  daa  hflekata  IntaNMfc 
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■•  Cntftr  Denjenigen,  wMfho  die  vorbesapt*  Kinladntit?  hir  khiirst 
nmlHtten,  befand  aich  anch  «ine  ziemlich  zaiilrcictK'  Schaar 
0«Bterreicher,  die  ale  Landratten  (zami-ist  Eisenbahn-Ic^'i-iiieurp, 
danmtor  «iieh  «inige  kltera  Mitgliidw  des  Ostefr.  Eitanbaho-Clab) 
dflpfalt  nfOmf^  fir  den  Beb  «arm,  dM  dl«  BMicMigwr 
diam  lite  in  die  kleinste  Detail  TOllkmnmeDen  Pabmotr*« 
boL  Dia  IfiMhine  und  die  nantiscben  Einrichtnn^n  waren  das 
KenMte  nnd  Zweck(lir-;;Iii~hsi«,  was  die  SfibilTsbankmist  ilamals 
kannte.  Die  Aosiiätsaiig  de.s  iUnmes  maBsl4'  ^'«raJi  ^u  als  bc wunde- 
nmgswärdig:  angesehen  werden,  nnd  nicht.>;il»ni'W«iiig<>r  konnte 
■n  di«  Untarbringnog  d«r  Puaagiara  noch  immer  fSr  oomfortabal 
gdtanlnaeiB. 

In  den  beiden  Zwischendeck  befandAn  dch  di«  TTftMl'ttTt 
Cabinen,  deren  weisslackirte  Rohwande  und  Thören  nnd  einfachen, 
aber  soliden  praklischcn  Einri'  litniitTfU.  di-ii  KitidriKk  ansp.isiich- 
tester  Beinlichkeit  boten.  Wehn're  d^r  Cajüti  n  war^n  als  Bade- 
rtame  ßr  Wannen-,  Donehe-  nnd  Dampfbäder,  andere  ale  Lazareth 
•inttricktet  CMapMirt  durch  eina  wohlTamhan«  Apothaka.  Dar 
niitttelbar  unter  Deck  gelegene  Salco  mit  prachtvollen  Sanmt- 
mflbeln  und  Spiegelverkleidungeü  enthielt  ein«  Cottage-Orpel  and 
ein  Pianino,  bowie  eiuf  ansehnliche  Bibliiirhok  mit  aufe<'sucht"n 
angliachen  und  deutschen  Wi^rkon.  Kurz  der  Eindruck  df-r  "Cimbrian 
war  ain  gam  anderer,  aU  die  meisten  der  damaligen  Beraeher  — 
mtt  BIMkaiakt  aif  di«  in  fraharan  Tagen  flbar  Aiawandarar-ScUfa 
bestandenen  Anaebanongen —  erwartet  hatten.  Man  konnte  sich  viel- 
mehr mit  dem  Gedanken  einer  überseeischen  Reise  »af  der 
»Cimbn.i"     cht.  w.>hl  vcrtraiK  tiiafh''n. 

Difl  Aiicrkentmuf,'  d-T  Vuraügf  d>s  scbrnnfken  ScbifTi'S  war 
eine  allgemeine;  wem  hätte  damals  einfalltin  k'iniipn,  w<^Irh  ein 
tragiaebaa  Qaacbick  daraaiban  nnd  «n/  ihr  Handertan  von  Manschen 
beachieden  eein  «flrdat! 

Dbis  Eiidi' J"'r  iiCimbria«  ist  eines  jener  Ereipiüsse,  we!>'he  wie 
l.  B.  der  lir^iiil  di^s  Kinirlhoaters,  die  paiiz«  Mitwelt  mit  Entsetzen 
erfüllen  nnd  zuij'leicli  mahnen,  anfMitti-1  r.nd  Wi^trc  za  sinnen,  solche 
Terderbenbringeude  Katastrophen,  soweit  menschljelie  Fürsorge  es 
Tarmag,  abzuwehren. 

Bai  allan  Einriehtiugan,  bei  welchen  grosse  lüMan  mit 
hedantandenOaaehirfndigkeften  bew^'gt  irerden,  istOeflthr  ininani 
Di"  riffiihr  für  ■Nri'ji.-clui.  nnd  (Int  ist  hiebet  zweierlni,  nämlich 
insowtit  sif-  selbst  nütbtiwpgt«  Masse  .sind,  «der  in  d^ii  Weg  be- 
wegter Maasen  gerathen.  Demgemfiss  sind  auch  di«  Hilfsmittel 
txa  Abwahr  dar  gedachten  Oefahran  swaifacher  Natur,  indem  eis 
antwader  di«  Avf|ra^  haben,  die  Bawagnng  dar  in  Laaft  bagriJhnan 
Masse  anfinheben  oder  wenigstens  zu  mindern  —  solche  Vorrich- 
tongen  find  die  Bremsen  — ,  oder  die  in  den  Wog  der  Masse 
gerathencr.  Miiischr-' .  lu  ^,"^1  dieselben  nun  wieder  auf  bew^pten 
Masoen  sich  betinden  ^der  nicht,  durch  femewirkende,  l^innlicb 
walirnebmbare  Zeichen  —  das  sind  die  Signale  —  m  warnen. 

Dia  cwei  Hanp^B«pi|Bantaiitan  maaaenbewegaadar  Einrieli- 
ting«nainddie1!i«anbahnenui)ddieSehifffabrtm)deaer«efa«int 
«ossär  Frage,  da&i  die  Entwicklnnp  der  Hilfsmittel  ztir  .M.wetidnnc: 
TOn  Gefahren  in  diT  ?chiffialirt  liciweitem  nicht  gleii.hr!;  Srhritt 
gehalten  hat  mit  J.  r  Vcnnehrniig  der  bewegten  Ma.s^ifn,  d.  h.  der 
Anzahl,  Tragfähigkeit  and  de«  Eigengewichtes  der  Schiffe  und 
mit  der  Erhöhung  dar  FahrgMChwlndiglEetteil. 

Dia  Calnaas»  vaUw  bawagt  tob  nagabanran  Dampflnasehiaan, 
darzeit  aHa  Meere  dnrebfiirchen,  auf  zahbtaiehsn  Boutan  fut  so 
bäiilk'  nr;  ;  -m  -asch  wie  Eisenbabnzüije.  entbebran  bislang  einer 
Sih;fl.ibr.  nis",  welche  einigormasseu  die  Wirkung  und  also  den 
Werth  der  continoirUchcD  Zugsbremsen  der  Eisenbahnen  erreicht. 
Auch  die  im  AUgemaiaan  inr  Abwaadong  von  ZasammanatOasaii 
taiAniw«ndugBteiheBd«B,ac«atisckennnd«pÄdheB8igttaIaftlail,  alt: 
die  Brüllpfeife,  das  Nebelhorn,  die  Nebelglocke  nnd  die  Scbiff)- 
lamp«,  erweisen  sich,  wie  leider  die  fortgesetzten  Unglücks&lla 
nur  zn  nncwaifelbaft  ftatstdian,  als  annrciehend. 


In  der  That  bedarf  rmf  d^r  ^ee  in  Nebel,  GaatAbar  oder 
Sturm  drastischerer  Siirnalm)tt?l;  "in  S'-lches  bietet  das  elek- 
trische Licht. 

Dasselbe  kann  nicht  narals  das  fernwirkendsta  unter  dendirec- 
ten  Signalen  becaiehnat  wdTdan,  sondara  a«  bringt  uA  dar  8i|ial- 
stelle  einen  immansenTortboi]daidiircb,dasse8  ainiadarBegegnnaga- 
richtnng  beflndlicb««  ITinderaiRS  wahmebmen  lAsst.  Die  elektrische 
Sipnal-Lanipe  pin-'S  Schiff"«  oder  einer  LiMinntivc  w;»rnt  als» 
durch  ihr  intensives  Sig;;a!licht  nicht  nur  auf  die  grüsstmi'iglichste 
Distanz  hin,  sie  schützt  anch  noch  weitere,  indem  sie  die  Strasse 
de«  Vahikab  erlanchtet ;  das  ist  ein  Vonng  durchwega  welcher  allan 
filrigiMt  Msbar  balcanitten  Vaebt^Agiialnittahi,  die  entweder  aar 
warnen  oder  nur  schützen,  mangelt. 

Dieser  IVbenengong  waren  anch  alle  Eisenbahn-In)j:enieure, 
welche  den  bi.sherif:t'n,  h  ''i'l..st  tic1Vi"ili^'<'ndHn  nnd  von  der  Presse 
vielfach  nud  ausführlich  besprocheuenVer.suchen  mit  der  elek- 
trischen Loconiotiv-Beleachtang  beiwohnten,  die  auf  dar 
Kronprinz  Rodolf-Bahn  begonnaa  babao.  dann  asf  dar  tenOiisehM 
Nordbahn  gelegentlich  der  Pariser  intanatfonalaa  Ele1rtridtlt»> 
Ansstellang  nnd  auf  iler  ba.Triichcn  Staatebahn  anlässlich  dar 
Münchener-.VnsstcIlunp  fortgesetzt  wurden.  In  gerechter  Erken- 
nung der  besagten  Vortheile  hat  bekanntlich  auch  die  österr. 
Eisenbahn-AaftichtsbehArd«  der  Secuud&rb ahnen,  weiche  kein  daa 
Slgaa  ToranshMfaade,  akUriatAa  Liaiaaaigaalebaailann,dtr  doA 
einen  regeren  Naebtverkehr  gewSrtigen  dfiribn,  die  Anwandang  dar 
elektrischen  Locomoüvlampp  empfohlen. 

Kä  liegt  auf  (Inr  ll;ii  !,  nrn  wie  viel  mehr  Wichtigkeit  die 
elektrische  Signallan  p^  für  die  Scbifffahrt  besitzt 

Das  Schiff  bewegt  s  t .  1. 1 :  1 1 1  i  n  gegabmsnflslalsM^  Min  W«ff  ist 
mcbt  beanftiohtigl^  wie  der  des  Babningaa;  die  BagagnnflS*  and' 
KraazaBga-Pankto  siad  keteaawega  in  der  WeiH  flxirt  md  fibar- 
wacht,  wie  anf  den  Eisenbahnen,  and  dem  Schiffe  eilt  w^der  ein 
elektrisches  Olockensignal  vorans,  noch  ist  es  durch  stabile 
DecknnKssipri.ilf  yon  rückwärts  geschützt. 

Wenn  trotzdem  die  Frage  der  Anwendung  elektrischer  Signal- 
Scbiffslaapan  erst  seit  der  eingangs  gedachten  Katastrophe  emstar 
aagafiMSt  «ad  lelbatvon  dan  praktiaehen  Amerikanern  and  Eng- 
Hadem  bisbar  keiner  dnrehgreifniden  LOsung  entgegengeführt 
wnrdf,  Sil  scheint  dies  in  dem  leidigen  rmstandfl  zn  lieirnn,  dass 
bei  den  mehrfach  aogefiteliten  Versuchen  Lampen-Constructionen 
in  Benutzang  kunsn,  walcbe  dar  gaslsUtan  AnfiBaba  nkfet  ent- 
sprachen. 

Wahl  nadit  die  amaifkaaisahe  nnd  aagOsclM^  iMb  die  ftaa* 

zOsische  Marine  aaf  den  Schiffswerften  und  zur  Belenehtnng  von 
Lenchtthürmen  bereits  ausgiebigen  Gebraach  vom  elektri^dien 
Li'  ljt,  ,il!i  ir.  die  regni.ire  Bi  l'-nchtnng  der  im  Goars  begriff->"-;i 
SchitTi>  Hcheint  man  wieder  fallen  gelassen  zn  haben,  da  sie  sieb, 
wie  fc'f.sagt,  nicht  bewahrte. 

Die  «Icktriscbe  Boganlicbtlanpe  —  and  nvr  eine  solche  kann 
Ar  Umiwlrkanda  Signale  in  Betracht  konmian  —  ist,  wie  genagaam 
liekaunf,  an  sich  i'in  hilch.'jt  gnlitHi'«  Piiip,  dii>'  r-ine  H.-'ihe  von 
li'unctii'iien  zu  crfnllt'n  hat,  die  ni^r  all^ir.tM.-lit  durch  .'Uijsi'ry  and 
innere  Träachcn  beeinflassl  nnd  «-»."itürt  werden  kr>nnen.  Eine 
Scbiffslampe  darf  aber  nicht  empfindlich  sein,  weder  gegen  Er- 
Bchntterungen  noch  Sturm  und  Wind. 

Yen  aUan  Uthsr  basshriAainan  nnd  anf  den  Ansatellangan 
versaebtan  Lampenconatnielionen  schämt  es,  unseres  Wissens,  nur 
eine  zu  gf'ben.  W"lch(<  den  an  eine  SchiflUampe  zn  stellenden  An- 
forderangen  entspricht,  indem  sie  nicht  nnr  lanksam  ist,  sondern 
sich  auch  erprobtermassan  gagan  StBaaa  and  Sebwaakangin  n* 
eaqiandlidi  rarbUt 

Esist  dies  dlaTanHcrmamg  Sedlaesek,  TalagnpbaBcentroler 
der  k.  k.  Directinn  für  Slaatseisenbahnhetrieb  in  Wien  constrnirta 
LocomotivUmpe,  mit  welcher  die  schon  früher  angefahrten  Erpro* 
bnngw  dnrsbgeflbrt  wordan. 
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Oltieh  anftnplich,  als  Sodlaciek  scino  Lampr»  in  di«  Welt 
tieführte,  (1  j.  vor  tm  l.r  ,i]s  vier  .lahfii,  wii^s  eir  auch  schon  auf 
die  bpsiindere  VorwenJbarkeit  JcrSBibpri  als  i>chiffshiinp<>  and  anf 
'Ion  LTOiisen  W^rth  hin,  welche  sie  für  die  Sicherung  der  Schüffahrt 
bwitxen  in&H«.  Ohne  Zwcif«!  wflrd«  ueta  du  SUdium  dar  ■lak- 
triaehsB  SdiUUaiiip«D«FnMr«  gn»  andere«,  vorg^brittenarM 
Min,  wenn  die  Englftnder  nnil  Amerikaner  ihre  ersten  Versuche 
■it  der  Sedlacxftk-Lordrnr.tiv-Lampe  udt-r  einer,  Aehnliches 
Ilütenden  CnnH'.rU''ii(in  Y<>r>,'Piiiininien  h.'itten 

Wenn  nun  auch  df^m  elektrischen  Licht«  als  Schitfitsignal 
Torltafig  die  verdiente  Geltang  noch  nicht  gezollt  wurde,  so  kann 
aUrai  AuehaiDe  nioh  in  djaaar  Bichtiug  doch  für  die  Znknnft 
eiaa  Aavdannif  gewflrtigt  wardan.  Dia  Begierungcn  wie  die  OIIni^ 
liehe  Meinung:  k'intien  sich  nnmOglich  verhehlon,  daas  die  obliga- 
torische Kiiifühning  elektrischer  Signal-Schlffslampen,  mindestens 
für  alle  Dampfs rhiffc  auf  ilen  starkbefahrenen  Coursen,  eine  wesent- 
liche Sicherang  de«  Schifffuhrtavarlcehrw  bedeatan  wdrde.  Die 
Antwort  das  Bern  MaMan  Seb«Is,  «aldia  daraalba  im  dantiahaD 
ParlaniBpte  dam  Abiereordnaten  Herrn  Sonnemann  uf  deaaan 
bterpaUation  in  Angelegenheit  der  Anwendung  dea  eleictrischen 
liichtpfi bfi  derSchifffahrt  ^.'ah,  klai^i,'/.« .ir  nm-h  -clir  vnr^  und  unent- 
schlossen, allein  der  »Cimbria"  Tall  mahnt  r.u  iHiitiind  schrecklich, 
als  doss  der  Qegenstand  nicht  auf  das  Allergewissenhafteste  in 
BnrtgiiBg  gaiogan  werden  kOnna.  Vielleicht  gebt  Oesterreich  in 
dar  iHsaneB  od«r  gnaMlahaB  Rniflihninr  der  alaktrIaetaaB  SeMlb- 
md  LocnmKtiv-BalMldlteng  Ar  bestimmti  VerkehraverhSItniaaa 
ebenso  voran,  wie  diee  hinriehtlich  der  Constiuction  einer  für  diese 
specit-lli'  VerwenduiigKart  Uiujjlichen  Lampe  Jor  Fall  war;  es  wäre 
das  eine  FrioritAi,  dorch  welche  sich  unser  Vaterland  sowohl  in 
folkswirtbadnlÜldWr  alt  bamilittrMr  Hefatnng  Kuhm  erwerben 
nirde.  L.  XamnL 


PARLAMENTARI6GHE& 

I>ia  Salami«  hat  im  Laofe  dar  latstan  Waeba  Sa*  Abgaaid* 
■ataDhrna«  am«  Reiba  van  OaaalaantwKrta  aingal»Miht,  dia  aioh  mit 
hn  Trui«portweaan  baaahlftigaa.  Zwei  baCtaDud  da*  Bau  'von  Bah- 
■aa,  dia  Dritte  iMdaht  sieh  anf  die  BrriehtaaK  einer  IVmJeatsiiatalt  in 

Bregeni. 

Die  prstc  Bahn  die  üu  crwühnoii  kommt,  ist  die  in  der  let2ti>ii 
Zeil  Tielgenannte  strategische  Huhn  Ton  Htry  an  die  ungariache 
Grenze  um  Beskiil,  zum  Ansi-hius»  au  dif  vori'dieiieiii  Punkte  »eiter 
la  bauende  ungarlsi'lii»  Linie  Bnskid-MaiikuC't  Ili-r  tuMüi^li "fie  Oeset^- 
eatwurf  bestiniiiit :  Art.  I.  Die  Rpk-ierciriif  wird  .Tri.äctitit;',  oimi  Loco- 
loOtiT-K?»-»'nK:*iiii  vnn  Stry  fii>fr  Skuln  iin  di':"  un^j.^nscho  Irfrii^t.'  am 
B('!>:i<:  ■^tiial>k('Sti'i,  «u  Imuni:.  Art.  II.  Zum  Zwück>'  d^  r  VitvoII- 
»Ikudi^-un^  der  technischen  Vorarbeiten  wird  der  Kegieiun^  tun  Credit 
TOD  lOO  tiUÜ  tl.  bewilligt  Üie  für  den  erüfineCm  Credit  in  Anspruch 
Etnonuaenen  Betriige  sind  Toittnfic  «m  den  CaasabestKnden  oder 
dBNh  eine  aabwabanda  Sebald  an  wwabafta,  JadanAIla  aaiaaraait 
aaa  den  ErlSse  der  für  den  flraglleben  Bahnban  sowie  tax  den  Bau  der 
ien  Gegenstand  des  Gesetzes  TOni  %  Deeember  18S1  bildenden 
EiaeDbahnitrecken  ssmmt  Abzweiicun^en  einzuleitenden  definitiTen 
Creditoperatlon  in  refandiren.  Art,  III  normirt  die  Üblichen  Stenipel- 
nid  OebUhrenbefreiungen.  Art.  IV  bestimmt,  dass  die  den  Gegenstand 
die»e«  Gesetzes  bildende  Bahn  vom  .SiA.ite  in  eioener  Regie  su  beirei- 
ben ist,  und  nicht  ohne  ein  neu  zu  otiiMsendesGeeeti  aa  ainanMTa» 
ten  oder  eine  ücieüiehiitt  lil  f  rtniK-en  werdon  dürfe. 

Die  dem  Gr-i't/ciit»  Ufte  bi-ii;i')j;e[  it.'  Ufijrd '11111!'. i  il.it  i'  i 
Wesentlictien  Folgendes  auB :  iSchon  mit  Gc»et2  vom  'ib.  Mai  1H7I 
wurde  die  Regierung  erniiichtigt,  den  Bau  einer  Bahn  von  Lemberg 
an  die  onganaohe  Grenze  nebst  einer  Zweigbahn  Ton  Stry  über  Bole- 
alMwr,  Donna  nnd  Kalnai  anah  Staaialan  anf  Gwmd  ainar  Tane  Staate 
ra  fBwIhraadan  Ma»ima1»0w«nlie  von  l,UOiXK)  i.  dabarsoatelieo, 
wabai  jadoob  vorgesehen  war,  dass  die  Linie  Stry-ungarisehe  Grense, 
niabt  vor  labetriobseuung  der  Anschlussstreoke  ungarische  Grenze 
Hnnkdec,  die  auf  sie  ontfalirnde  Garantie  erhallen  sollte.  Die  Conces- 
aiaa  rnm  Baue  der  genannten  Bahnen  ist  wie  bekannt,  an  die  Erz- 
basMS  Albrccht-Bahn  übergegangen.  Dieselbe  Tcrmochtc  icdneh  den 
Bn  aieht  zur  Gtnze  durchiuitihren;  die  Strecken  L>  :ub"ri;-S[ry  uad 
Stry-Stanislau  konnten  nur  nach  mannigfachen  iSohw  ii  rit-Lpiteii  und 
unter  Erhöhung  der  TheilgAraiilie  »iif  9;>4.13tj  ti  v:.lli-inlr;  werdsn, 
der  Bau  der  Linia  von  Stry  an  die  ungarisohe  Grenze  unterblieb  aber. 


thetla  wegen  der  lossertt  unganstigen  finaasielleo  Lage  der  Albraoh  ° 
Bahn,  theils  weil  die  nngamsehe  Ansohlneaatwaha  akbt  gähnt  wmda  . 
Nachdem  aber  trotz  der  Enthebung  der  Albraebt-Bahn  to«  der  Var- 

pllichtuncr  zum  Ausbaue  der  (,'<<nannten  Linie  die  Nothwendigkett* 
derselben  su.'i  ,K'"'atiiiiit.'<tri.alichen  Kücksicbteo  fortbestand,  masate' 
die  Absicht  der  Regierung;  darauf  gerichtet  sein,  bei  sieh  ergebendem 
Anlasse  auf  die  Vollendung  dieser  Bahn  hinzuwirken.  Im  Hinblick 
auf  die  am  1.  Aiisust  1880  erfolgte  Uebernahme  der  Albreclit-Balin 
in  den  Staatsbetrieb  kann  nunmehr  kein  Zweifel  obwalten,  dass  die 
Herstellung  der  VcrbinduTi,?  ,^try- Iteskid  naturgemils«  dem  Staate  zu- 
fallen müsse,  inebeinnrier.  jr.it  Rilek^icht  auf  die  vorausiichtlicha 
unzulKnKliehe  Rentabilität  dieser  Bahnrerbindung.  Die  Sioherstellunc 
der  im  Verkehrsinterosse  der  Gesammtmonarchio  nothwendigen  und 
unaofsehiobbarea  Baues  der  galiiischen  TheiUtrecke  der  Linie  Stry- 
Hiiakdaa  kann  daiBBaeh  mir  duteb  den  Staat  erfolgen.  In  jtagatai 
Zeit  wurde  aneh  der  nngnrieehea  Regierung  eia«  daCnia«a  Ifin^' 
Scheidung  flber  die  zu  wühlende  Trace  herbcigeÜlhrL  Die  teohniaehan 
Vorarbeiten  sind  bereits  zum  Abschlüsse  gediehen]  Und  ist  die  Aua^ 
führang  der  auf  »sterreifhisehem  Gebiete  gelegenen Theilstreeke  um- 
■omehr  lu  hesehleunigen,  als  dIeeeStreeke  selbst  dann  einen  gewissen 
»elbjsHtHndigen  Worth  hat,  aU  die  fler«tellang  der  ungarisohKn  An- 
schlus.sstrcfke  wi der  Erw.irli-n  bIi  ii  tiorb  etwa.«  tcribgern  sollte. 
Die  bahn  wird  eine  Llingi'  ron  rirra  79  ;  Kiloin.  haben;  sie  wird  von 
Stry  abzweigen,  in  südtii  hor  Hii  htung  iich  läng.i  der  nach  Munkiie.s 
führenden  Reiehsstranse  hinziehen,  und  in  da.5  Oportlial  goUngen. 
Von  Lawozna  au»  erhebt  sich  die  Trace  big  zur  Ksrfatbi-nna-'ser- 
scheide,  welche  mittelst  eines  eingeloisigen  Tunnels  von  nahezu 
law  M.  lAnga,  wnvon  728  H.  diaaeaila  da*  iMdaegfenie  Hegen, 
unierfkbren  wiid.  Der  iHniBiehndine  Sir  dia  wttrawta  Bahn  wnrde  mit 
260  M.  mgenomraen.  Die  edbolfewi  Bankaalaa  wnrdan  mit  tlAli  iL 
pro  Kilom.,  susammen  mit  7,SIOjOOO  iL  prliiniant. 

Der  zweite  Gesetzentwurf  betreffend  den  Ausbau  der  Dalmati- 
niscli«n  Staatsbahn  von  Siverii^  nach  Knin,  normirt  blos  den 
Bau  dieser  Linie  auf  St«at-«k Osten,  beansprucht  die  Bewilligung  eines 
Credites  Ton  "JO.OCXI  !i  zur  Vfrvullständigung  der  technischen  Vor- 
arbeifn,  bohlift  dir  icfuiitrvi'  Rcftindirungdic^es  Crcditesdom  Erlo^o 
i-:r.pr  riir  ilfu  fr;i_'lii'li'  n  ll:i;inbAu  oinzuleiteridci  dcrinitivim  Crodit- 
Op<;niüoi^  vr.r  und  nornjiit  endlich  die  liblichi"  Gi'biihren-  und 
Steropelfn- l(o;t. 

Der  Moliveiibericht  fuhrt  aus,  iiass  der  Neubau  den  Zwerk 
habe  die  FassivitlU  der  Dalmatinischen  Staatsbahn  zu  beheben.  Das 
vorhandene  Betriebsdefidt  sei  eine  theilweise  Folge  des  noch  immer 
bewreehendea  Twmepairtae  anf  Lastthiaarea.  Diee  trete  laebaaeiadaM 
bat  den  Transporten  hervor,  die  sieh  twiaebea  flabedeo  vnd  Siveriab 
bew^eni  n.  in  der  Riehtnng  nach  Knin.  Da  eine  weitere  Herab- 
mindenng  der  Tarife  ausgcacKlossen  sei  und  auch  ein  Annjhlusä  an 
das  Bahnnetz  der  Monarchie  jetzt  noch  nicht  verwirklioht  werden 
kann,  empfehle  sieh  der  Ausbau  bis  nach  Knin.  Die  tu  bauende 
Strecke  hatte  eine  LUntre  von  in-r,  Km  Die  Kosten  sind  mit 
1,700.000  tl.  oder  mit  8J.!:i24  tl.  nyr  Kru  VL-rn^i>.  hlagt. 

Der  Gesetzentwurf  Übci  ilin  Erri'  'itunf,-  >jini.-r  '1  raj  c c  t  -  A  n  -  tal- 
in  liri'gen^  boitiiuiut  Folgendi's:  Art-  I.  Die  ort'orderlichcn  T/ajccIs 
j  .■»nhiet'ii .  die  durch  den  Traii'ctd ii'nüt  bi-din^-ln  ErweltiHuiin;  de 
ltrct;i: nzcr  lluliiibnfes  un<l  die  .\n«cli.ilTuiii;  il*»«  rintbig>-n  .S.'bilTfiiiirkes 
und  der  sonstigen  Einrichtungen  erfolgt  auf  .Staatskosten.  Art  II.  Die 
Trajeotaaetalt  iat  ||nialu«itig  mit  der  Aill»ei|liBiu  s«  voUeodan  nnd 
dem  Veritebn  n  flfaeegebea.  Art  in.  Zu  diasam  Ihuie  werden 
daaOOO  d.  bewilligt  Dia  Veiwaodnag  dieaea  Betngce  wiri  folgend 
epedfieirt:  Baoteehaiaebe  Herateltnngen  im  Bahnhoib  nnd  Hafen  zu 
Bregenz334, 119(1.,  2  Dampfboot"  W,m*  Ii  ,  ♦TraiectkWine  1*3.2488. 
l  Salondamofer  UO.OOO  tl,  .Honslik--:«  4<;.H.'JS  )i. 

Der  Motivenbericht  bemerkt,  dass  das  hoho  stjiatswirthf  cha-r 
liehe  Interesse,  welches  die  Gntwirklung  dos  Vcrkihro^  l-  r  Arlberg 
bahn  be.sitzn,  ('?  der  Regierung  zur  Aufgabe  mach",  alb^  Mitrrl  int 
ErwtgunK  -  '  .ui  !>::n,  wolrho  die  commercielle  ActionHi.il.i^-l.i'it  ii  -9  o 
Stant.'biiliM  frlmiiMU  Uötmeu.  Ein  solches  Mitti>i  -ei  dio  Krricbiuni^ 
1  incr  fr  III  t  • i  'l*.  ftlr  Ki.i''nbabnwagen  in  n/.   Iii  i  dein  l!e- 

standc  eint-r  sol  jlien  werden  der  Arlbergroutc  .'.uf  dem  ."jccwege  zwei 
neue  Anschlüsse  an  die  sohwelzerlsohon  Bahnen,  je  ein  Aaaohliiaa 
an  die  Bahnen  Badens  und  Wttrtembergs,  endlich  eia  weiterer  An- 
eobloae  an  die  bniieobea  Bahnen  zur  Vcrfiigung  stehen. 

>Btn  Vovtheil  dee  Tn^eetbetriehes,»  sagt  derllotivenberielit, 
•Hegt  in  der  Abkürzung  der  Transport- Distanzen  daroh  Einhaltung 
der  günstigsten  Fahrtriobtang  zu  Wasser  und  Ansehluss  an  die 
kürzeste  Landroute.  Beispielsweise  ergibt  sich  in  der  Relation  Ulm 
(Stuttgart,  Carlsruhe)  via  Priedrichshafon  eine  Uistanzkdrzung  von 
53  Kil;>tn(->;cr.  Dieser  Umstand  soll  jedoch  hier  nur  nebi'i.b^'i  Kr- 
wiilinuii>,'  iln  ien,  weil  die  bei 'Udichen  Wpqabkur/uni^'-'ii  im  \'  ■ri;lr;c,he 
roitdiün  in  Uetrarht  kornmnndrin  Verkehrs- Di-stanzen,  thcil  wl»r  uiiih 
au«  anderen  U--;i' büu  für  die  Arlbergbahn  von  unten;''onlrioter 
Bedeutong  sind.  Dagegen  werden  sieh  aus  dem  Vorhandensein  einer 
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XMecttaaUlt  in  BrtgMi  für  dJM  geounte  Bahn  -  Uoteraelmen 
laMKt  nndtkataloUieli  Mhr  MwlolitiM  Vortheile  ergeben.  Zanlt«h«t 
lk(|MMi4wBH4,«M«dial>Miw>hcwelMfliM  MHilMdtflil  to 
«oMr  w4  dMwIbw  Veikelin-Ratetira        AaMblaw  nf  nr- 

■oUedenen  Punkten,  tum  Theile  anah  an  Tereehiedene  Eigeathuau- 
Bahnen  tu  bewirken,  bi><iehungsweiae  eine  Theilang  der  TranspMta 
swieoben  der  Land  und  Seeroute  eintreten  lu  lauen,  eine  er) 
BUrgtehafl  fUr  die  Rci;L-lmiUixigkr^it  des  Betriebe*  und  für  die  raaohe 
Abwicklung  des  Tian^portuv-jcfiifte»  iii  sich  uchliiMtiit.  Dieser  im 
Allj^mein^n  nj;  ht  ^-c riai,-c  Vorthi-il  involvirt  .-ppi  ioll  f  ir  die  Arlber«- 
routo ,  »l»  «ina  in  lifirvGrr:ii;chiicr  Weise  deiü  (>ri»:iUenTerkehre 
dientiiil' n  i  rnriKpC'^t-iivii  ,  lifi '['her  n.iturgfm»*?  -sUrki'  Fluctua- 
tiooen  in  dor  Vi-r^clireintensiilit  .licli  ergeben,  und  für  welche  der  Zeit- 
&otor  uLt-2i  l'Kiständen  die  wiehtigste  Rolle  spielom  kau^  einen 
nicht  zu  unterachUxcnden  QewinD.  Noch  höher  ist  der  Vorth«! 
•axoMhlageii,  der  t«ib  wkdusiMlitiMhn  Staadpukto  flir  di« 
CoBeoirtMniaJgkeit  dar  Ailbarirtahn  ana  dam  TTmatando  aieh  ergibti 
4aaa  nit  dar  Banalitaat  dwIMaatdianata«  via  Bregeni  flir  e&ien 
glNMaan  Tkail  dai  dwoh  ttaaa  Bahn  sv  Termittelnden  Trancit- 
verkehr«!,  dat  ixt  Tür  Trantporte  naeh  and  Ton  den  westlioheD 
Cantouen  der  Schweiz,  femer  nach  und  von  Frankreich  und  Wett- 
deutaehland,  sowie  den  über  diese iJinder  hinaus  liegenden  Gebieten, 
eoneurrirende  Anaoblassrouten  xur  Verfügung  stehen  werden.  Hie- 
durcb  wird  gBr.i.lfi  für  die  auf  die  Rentabilitüt  dfs  Bahn -Unternehmen« 
am  m«i«t<'n  Knillu."-.  i.elimendeii  Verkclire  ilii-  Atihüni^ii^ki-it  der 
üsterroirhiHchua  Halmruute  »nn  den  al»  Zwischonlinie  funifircnden 
ni-hweiicrisohon  um)  b«yeri«chrn  AtiKcMluM>i>ahnen  gebrochen  uod 
die  MBgliohkeiC  geschaffen,  diese  Trnniporle  an  diejenige  Linia 
absogabao ,  deren  Verwaltung  xu  grSssaraa  Conaeaaionen  an  die 
«BterT«ichisohe  Verkahraraute  aiob  bereit  findet  Bai  den  natttriieliaii 
Bestreben  der  fremdaa  BahM%  w  daaTrauportwdar  Ailbaigb«lHi 
mit  mCglichst  groBMB  AndiadM  udaurmOfUdhatlaagaSlraekaB 
ra  pailieipiren,  eraahaiot  damnaeh  die  erwähnte  Sachlage  geeignet, 
dar  MarreichisolMD  Staatibairiabt-Verwalcung  eine  kr&Aigc  Hand- 
hab« lur  Wahrung  ihrer  speciollcn  Verkehrsintercssen  bei  den 
Vereiobarungen  behufs  Feststellung  der  Tarife  und  sonstigen 
Badiamngen  für  den  An«cblusa  und  DurehiugSTerkehr  zu  bieten. 

Ale  ein  weiterer,  mit  der  Trftjet'tanstalt  verbunderit  r  il -tri.  lis- 
vnrtheil  ist  anzuführen,  das?  hicdurch  für  einen  Theil  de*  V.  rki^hre« 
inii  K.'jiiikteioh  und  Deutschland,  nkmlish  jenen  ,  wolclicr  ohne  i 
Hi-niilt'Jii^-  lii-r  .'^e  route  nuf  dem  kiiricstcn  Wei,-e  da»  sehweisorische 
Zollcei  i'd  /-.I  rr;in^.lir»'ii  hiitte,  durch  die  Dirlif>'""g  der  besUgliehen 
Transpurl«  vtu  Con.'-tan?  oder  t'rii-dri'-h«lialcii  die  Ueberscbreitung 
■iaar  Zollgrenze  Termiedcn  werden  kann.« 

Die  Bentabiütit  der  TrajecUnstalt  wird  natuigemlUs  vorwiegend 
aiaa  iadnaata  aaiat  indem  aia  in  eiaam  iataaaivan  BaimTerkebr  sich 
toaiar«  «M.  Uaber  £a  Dnndifllhnmg  der  Tn^eetanatdt  bemerkt 
dar  Batiaht,  das«  dieoer  Oesetzeatwarf  ein  von  derk.  k.  Direction  ftlr 
8taMaaiaanD«linbAtrieb  in  Wien  unter  Benutzung  schon  früher  an- 
geatellter  und  dermal  vcrvollstindiirter  techniselior  .^tudimi  Terf.viKtes 
aad  Tor  dessen  (renchmigung  der  BcKutachtun^-  dur<  Ii  eine  I^cal- 
eoromission  aus  Vertretern  der  .-^tAattbehftr den,  des  Ynrurtbereer 
LandesÄUStchusses  und  der  Stadti;emeinde  Hr'  f;<'ni  uiit  ■r,Oi;<'nes 
Project  tur  (inmdlaure  hat,  bei  de^^en  Vertsssung  dii»  lles>'hi ;inkuni; 
der' iu  bi'wirki'nd'.'n  lliui,inh»»;eti  und  .\n.s<-bafruni;en  ii'-H  d.i..  Miiasa 
des  unbedingt  .Sothwcndigcn  ala  entscheidender  (jesichtsiiunkt  lest- 
gebalten  wurde.  Wenn  dieses  Project  trotzdem  eine  über  den  Traject" 
betrieb  hinausgehende  ICrwciterung  durch  die  in  Aussicht  genommena 
Aaaahafhing  eines  Passagierdampfera  erfaluaa  lMt>ao  fiadat  diaa  aaöaa 
laahtfbrtiguog  in  dem  er&lining«g«miUa  laiaantlaUiallai  Pefaaaaa- 
«aritahia  rnf  dam  Bodaaaa^  daiaaa  Baüannng,  aaoh  aowait  ar  die 
ManaloUaalM  Dfanrtiaaka  baridir^  darmal  aaMchliaMliob  doreh  aas- 
Htodia^Daaifftr  «ad  thaaweiae  iaOaaflarraas  uü  darTatadbarger 


C  H  R    X  I  K. 

Der  TarifaB-Hgleich  mit  l'renssen.  Am  7.  Mikrz  trat  hier  die 
Generid-Conterrn/  iiller  Bjihriei.,  weicli«  am  deutsch-bsterreiohisoh- 
ungarischcn  Verkehre  bethcliigt  ^ind,  zusammen.  Die  Conferent 
bat  bekanntlich  die  Aufgabe  die  Instradirungen,  sowie  die  oartell- 

m&««<ige  Theiinug  feauuateUaB.  Ba  Kagta  diaaddia  Prapaaitiaaan  dar 
dents^M^ahnea  wr.  Harr  BatA  la 

mUalar  hat  an  atamUkiha  Man  IfaaAata-yarwaltangaa  fiilgen- 
deo  Brlaaa  gariaMatt  »In  malatna  anhar  gailehtaten  Eingaben  hat 
aia  sOomit«  dar  KahlaalilBdlar  ia  Bdhmaa«  baatinmt«  FUle  ange- 
führt, in  welchen  das  bei  eimMa  Kieaababaan  den  Stations-Vor- 
stKnden  generell  oder  Ton  FaU  zu  FaU  sagaitandano  Be«ht,  den 
XoUaaiiaadal  ala  MabaabaaehlAtgaac  an  Mbaa,  aa  Miaabiinobea 
galllKt  Ubaa  aolL  Waitara  tut  diaaaa  CoaillC  dia  Bilto  gfittM, 


sowohl  im  Int^Bse  des  Eiaenbabafiaaataa  al»  im  Interesse  der 
übrigen  Kohlenhiadler,  welche  die  OeaaBiraaa  dorak  die  Statioaa- 
Taratlada  aia  aiaa  iiimillasiga  aaaakaa,  daa  amaiiMtiUaha  ▼arbat 
dar  Balralbaag  w  WabaagaädWWaa  raftaaa  dar  Btalloaa-VetiMBda 
aoaiaapraabaa.  Dia  diesfalls  gepflogenen  sehr  eingehenden  b- 
hobangea  haben  ergeben,  dass  die  erwühnten  Angaben  über  Tor- 
gekommene  MissbrKuohe  der  Begründung  entbehren.  Belaogend  dai 
Begehren  um  Erlass  des  beseiehneten  grundsttzlichen  Verbatet, 
Aade  ich  mich  weder  au«  wirth.'<ch>rthehen,  noch  aur  dienstKobm 
Gründen  bewogiMi,  auf  ili-^tielbe  einjuneliea.  Hingegen  wird  die 
Verwaltung  für  den  Fall,  als  von  durtseitigon  Angestellten  Nebea* 
geschafte,  sei  ea  auf  eigene  Redinuni;,  sei  es  r.:)mniis-inii<»r«iiie, 
betrieben  werden,  eingeladen,  diese  Nebeorieschiftigung  nicht  nur 
vom  .Standpunkte  der  NichtTemachllsaigung  der  IMensteapfliehMa, 
sondern  auch  Tom  ttesiobtapankte  eines  objeetiven  Vorgeheae  gegen 
Jadaraeaaa  — aaaml  gagaa  Ceaearraaiaa— atraaca  «ad  anaaegweut 
BB  Vbarwaalian  and  JadeaZawtdarbaadala  darak  adbrtiga  Bntaiahang 
dar  Bewilligung  zu  der  betreffendan  Nabanbasohlftiguag  ta  aludw. 
Die  letztere  Beatimmung  wolle  sowohl  daa  lehon  jetst  oaa  Raeht  w 
Betreibung  einer  Nebensch&ftignng  besitienden,  ala  den  in  Zukunft 
mit  einem  snlehen  lu  betheilenden  Beamten  ausdrücklich  bekaant- 
gegeben  werden.  Din  General -laspaotioa  dar  BatarraiobisohenEiaea- 
bahnen  i»i  beaui\riu;t,  die:.ein  Gagaaataada  «Baaagaaalat  db  aalbm 

Aufmerksamkeit  /ti/.uwnndi'n  • 

(ialllUche  TraitTersalbahn.  IJie  ■  Wien-  r /..»itup.K  •  Ter- 
Öffentlicht  in  ihr^-r  Niimnjcr  vom  >^.  M^rz  da«  lle»etz  ü!i<ir  die  H'.T- 
ataUuii<  von  Ali/weii;ungen  dei  ^'iiliiis -hun  Transrersalliaba. 

Oesterrelchlsrhe  Xordwestbnbn.  Der  Vorwaltungtratb  der 
Oaaterreichikohen  Nordwestbahn  hat  in  »einer  Sitsung  Tom  2.  Mir/ 
baaahloMen,  da*  Anbot  der  deateohen  Bank  in  Berlin  «asuaehaMD, 
■ad  dataalbaa  UXMXI  8Mak  Aatiaa  dar  SlbatiwIbBlw  ■«  aiaaa  isaa 
Caaria,  u.  iw.  ta  8SB  fl.,  la  Mbaiiaaaan. 

Die  türklsckea  ABtchlaasbakaen.  Der  Herr  Handelsmiaistsr 
beantwortete  in  dar  Sitzung  vom  1.  Mürz  die  Interpellation  dea 
Abgeordneten  Dr.  Peez  fS.  >Oesterr.  Eisenbaha-Zeitnng«  Nr.  4 
Seile  44)  ia  folgender  Weise:  •  Anlangend  die  Vorauaaetiungen,  tod 
denen  die  geehrten  Interprll.\ntcn  ausgehen,  so  iat  die  Annahme,  als 
würcn  die  in  den  citirten  Artikeln  des  Berliner  Vertrages  Tor- 
gesehenen  Speriiil-ranvpntionen  /wischen  Oe^terriMch-l.Tngam,  der 
I  iTortc,  Serbien  uii  i  B  ilt;.irieii  iiereit"  /um  AIisl  lilmsc  ^-chingt,  ,^1^ 
eine  nicht  zutretTeode  tu  beieiobnen.  Uohutis  Voroinliarun^  I't 
fraglichen  ConTentionen  sind  Tielmehr  die  l'ntcrhiiu  ilutik,-eis  no  L 
im  Zuge.  Dieselben  wurden  vom  k.  und  k.  Ministerium  des  .\eatseiD 
aafbrtaaah  dem  Absehlusie  der  Eisenbahn-Conveotio«  mitSarbiaa 
rem  9.  April  (28.  Mirz)  1880  eingeleitet  und  liabaa  sunBahft  in 
dam  hier  im  Min  1881  arfiilgtaa  Zuaammanttitta  dar  Oalcwirten  der 
vier  betheiligten  Staaten  gdUhrt,  wobd  aaah  die  k.  k.  RegieraBg 
durch  einen  Abgeordnett-n  ie«  Handelaminiateriums  vertraten  wir. 
Die  ronumasioN  ätiuatre  Imt  »ieli  naeh  Ungeren  Unterhaadinngen, 
deren  Fortiriinv  mehrnaala  die  Einholung  neuer  Instruotionan  aaiteas 
der  frem  b'n  Dclegirten  bedingte,  im  Mürx  l>^>ti  über  einen  dem 
Vnrlragnabschlus'o  zu  Grunde  /u  leK^nden  Conventiona-Entwsrf 
Torbe)i.iltli' b  di  r  Aijstra»;iiii.^-  i  iiiicer  DitTerenzpunktn  geeinigt,  über 
deren  llercinigu!:/  \ -'rh  iii  iliuici'n  auf  dtplomatiacbein  Weg«  no;\ 
schweben.  Zu  ilf-rm /..vi c..-  -ii  i^scn  eben  Widerslind''  iib.T-.v ui.  i  i 
werden,  die  zutn  t;ros»Mfi  Tlieilc  aus  noi  Ii  nicht  vollst  indi;^  Ä'  kiäri-n 
AufTaasangen  bezüglich  der  wirtli.si  Uat'tlii-hen  und  cuitur.-llcn  Vor- 
thdla  antspringen,  welche  den  Bevölkerungen  der  bcrdhite»  (icdete 
aua  dam  ZaataadakoauMa  darfragüeb*BS«hienenverbindungeD  ;a- 
flieaaaa  «ardan.  laaollmi  Jadaah  dia  Wahl  darsar  Beseitigang  der 
Bedenken  and  aar  Bmiahaag  daa  aagaatrabtaa  Ziaiaa  ia  Aawaadaaf 
zu  bringendaa  BlitI«!  dam  WtrkaagaViaiia  daa  k.  «ad  k.  IfiaiaMriaBa 
des  Aeussem  angehSrt,  amaa  iek  mieh  hier  aof  die  ErUtruag 
besohrlnken,  daas  die  k.  k.  Kagiarnag,  welche  die  haadelspoUtisehe 
Wichtigkeit  des  Gegenstandes  vom  Standpunkte  der  Production  der 
im  Beichsratha  vertretenen  Litndor  in  vollem  Masse  würdigt,  nicht 
unterlassen  wird,  der  Angeleironhoit  der  orientalisihM;  HiJid- 
Verbindungen  au' Ii  fern^Thin  ilir  be.soi.deres  Aui<en:;ii'Tk  ,•  uzuw  -TUeu 
und  —  so  viel  an  ihr  liegt  —  auf  dl.-  hal  Ith  lalirhslo  Sichers;cllu:ii; 
dieser  BahnanschKisse  in  geei>;i.  i  r  \Vi  is-  binzuwirkeii.t 

Eiaeabakn  -  UalerstOtanngs  •  Fonds.  Wie  .-.eit  einer  Reibe 
▼W  Jahraa  fiadet  auch  heuer  wie<lor  am  O  s  t  e  r  a  o  n  n  t  a  g  (25.  lUn 
Abaada)  im  Stadttheater  eine  Vorstellung  zu  Gunsten  das  Eiiaa- 
bahn-UnterstatannM  •  f aada  atatt  Zar  A«fllikiBB§  gala^pB  aa 
diesem  Abende  di«  hiatoriaahea  Laataaiala:  »Daa  hatM 
Eysen«  von  Hana  Sachs  (16.  Jahrhundert),  >Dla  ehrlioh  Biekia  mM 
ihren  drei  vermeinten  Liebsten  €  von  Jakobus  Ayrer  (17.  Jahrhundert), 
iHans  Wurat,  der  traurig«  Kucholbäckor«  von  Qottlieb  Prehftuaer 
(18.  Jahrhundert)  und  »Zwei  Taube«  von  Julius  Moineaax(19.  Jsbr- 
handert),  in  walohan  die  orataa  KriUta  daa  Stadtthaatara  beaobifiigt 
liad.  Yotmokaagaa  aaf  BitspUttn  wardaa  ia  dar  Kaaalai  daa  Bim- 
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babn^nb  entg«Keiig«oomniea,  wonlM  wnh  Tom  19.  d.  M.  aa  dia 
Karten  obuc  Vorvorkaufs-Ocbahr  »ofgeMgt  werden.  Uin 
Hrri.««  lier  Plätze  sind  die  gewölmlicbco. 

El«ktra-techiili*<'b<-r  \  errin  iu  Wim.  Am  5.  d  U.  fiuid  die  con- 
■.tituirenilc  GencrulviTsaniiiiluiit;  •■■•r.  n.  a,;ü^TuiiiUaon  cicktro-leclini- 
»;li*n  \  i-rtini-s  statt,  /.um  hrii-siiliTiii  ri  wurde  frotcsaor  Dt.  Joief 
SIi:aa,  Juni  \  iccpfäfiJeiiten  l'urst  Ci'iist*ntin  C/aitorjsii,  jum  (  i«.Hiiit- 
jtrir»iler  Herr  W.  l'ti.  Hauck,  /um  Jschrit'tfuh/er  Ur,  Allri-d  J{.  t. 
Urbiuutiky  gewiüill  und  in  den  AusseliusB  die  Herren  Ju^el  Kar^ji^i, 
Kndolf  R.  V.  Uriiuburg,  Holruih  Uruauer  v.  WattCDwyl,  Fraai  Fischer, 
|li.J.i^diy,  WriadiiMi  BeeJxold,  Ur.  Ktobard  niliiigar.  i'rofeMor 
"  I  Jalifl^  JoMf  Poppar,  UaraiaMi  ttadlMMk  hm  A.  £.  Unw- 


rfOilfahiiM.  Dia  Wnt9f  iaw'wwah 
fit  Bagiei  ong  t>ereohtigt  sei,  eine  im  Stsatt-Kigaatliuia«  sichende 
I  au«  ei{(ener  JüuchivoUkoiuiuenheit  auuer  tteUrieb  zu  ■ctzco, 
I  anllUalich  der  Hcratbunjf  <i(>.i  KtAi->  der  {>reu.''!<.äta«t<bahneD  im 
Ab)(eor<lnetcnhauso  ringebrnd  bi^pruclivn.  Kü  baoUeJte  aicb 
cm«u*!<er  I5etript'»et/ungd'jr  Kahn  toii  Hornr  ii  icb  Uo(icli!i'hwi.n^'j  iwi 
•  :i-u  «'■li;/n  n  l'uiiktc'ii  rui'lircre  \  erLiiuuuii^iii  hisi' Leu,  .-n /«.ir.  vi.4-i!i 
[i-;n  nn-üt  uUe  betrifebfo  werdeu  iiiiitf-sfii.  lifgi'.:ruti^  gl.tiiiao  3U"ti 
i;f  dif  türiltts  Vi'rkelir-tbedurfoias  ausriMchi'iuli-«  tUbncti  be-^chrar  kcn 
lu  kbaacn,  uriil  die  ^Cwe^kinüMigkeit  di-r  .Aii-acfUctnobsct/ung  der 
lUiieo  Linie  wurde  denn  auch  nicht  in  /.weilcl  getu^ou.  Ulon  die 
iinttrtehtlich«  Frage  wurde  di<cutirt,  ob  es  sioit  biel)ei  um  eine 
3«iB»  VanmltmgMMMKiigct  Jwadl^  oder  ob  dia  MitiiMirac  der 
UlMati««  MftedarlMi  «iL  IHa  ftegierang  ttaUto  aielt  Mt  daa 
aiMidpaakl^  dam  ala  die  Mnatrcakaa,  daran  AuaaerbatiklMeteunf 
ia  AaMatit  genonmMm  aal,  {■  Itudgat  aagabea  und  dia  Uegrttndung 
bcitlgtn  werde  ;  dio  Terantworlüelia  L.oitung  dea  Ueiriebea  und  der 
VernaltoDg  der  >>laatsbalinen  aBhÜBSse  jeuuoli  die  Ueraohtigung 
<-:r  <]ia  VerpBichtuns  d(<r  Kegiening  in  muIi,  den  Uetrieb  der  ein 
Iren  Stretken  zu  urwi'Uvrn,  emtuncbrlbikeii,  eveiitaell  ganz  rin- 
i.-idlen,  je  nurh  icm  din'S  durch  die  \  orluiltniü'o  im  lut><rea«ti 
'i etkf hr.i  oder  di^r  OtkoLomic  der  \  ervraltung  t/cdiii^-:  witJi-. 
Ia'i'x  drr  iJcljiitle  \\ar'-le  jedoch  eine  vv,.'i  A^-in  MwrjajiunUt  ilt-r 
l.'ficrung  Ter» chifilc'ijc  .Ai.snilit  vertrct^Mi.  l\\  .vurile  l"-tunl,  diss 
lic  Ue^ierun^  /um  Betriebe  einer  Itnlin  <liir<  h  gcst.L;lichca  Act 
htretkligt  w«riie  ;  so  lange  dieser  logitla(oiische  Act  uirk»niu  iat, 
lüMdic  Regierung  verpllichtet  sein,  den  üeineb  lorltutUhreu.  Nicht 
MT  der  Laadia^;^  Madam  aueh  die  beuelÜMdra  Urta  liabaa  «io  ilaeht 
iuul,  daia  derBatoUb  nieiii  aiogciteUtwarda.  IMattuDahmiguaf  daa 
Lantiiaa  kOnna  uielit  aatbahrt  wardaa.  Böm  Saftaebeidung  dieser 
nA^gea  Frage  aifolgta  nieht ;  im  Uinblieka  auf  die  oomplioirte 
HwchiJanhait  denelben,  und  naobdem  in  aiento  der  Vorgaag  dar 
KCgiOTaf  ala  xwaekentaprechend  anerkanntwerden  musste,  begnttgts 
■la  lieh  damit,  die  staatsrechllieli  differircnden  AutTa»sungen  zu 
I  lermuliNn. 

UrnaBSTeridn    üsterreichtüclier    Eiürnbahn  -  ilearaten  in 

Hieil.  Iho  lim  MilrwüCIl  den  7.  .Mar/  .  im  .-.nln-n  .S.nlr  iirui-r  diT 
l-'-iiuii^-  ie.^  V  iTc-ins-Chormoistcrs  Iii  rr:i  l'r.iru  K  n  j  1 1  n  u  r  slnll 
-  i.i.a^'ni  rruiluct:(.iii  votlie:  sehr  animirt.  l.iti  j^roaHcr  ilicuilcr 
I  r'jgrwnm-MuiimiCrii  wurüi;  iui  Wil  Jo:  Ii  iIuiik  vi  r]arij^-[.  \  oii  d.  u 
^  i^ULUiuniern  criviihm-ii  ■•vir  dm  v<,r/ii^'.iclivii  l.fi.il.iujivii  dfr 
lucJiti^en  Piiiniatin  I  rl.  Ii  i  o  o  in  t  i  u  1  d,  diu  mit  Eitulf  zur  Gultuüg 
fabnetilen  LiedeiTorträgo  des  VeretDi-Uilglie^les  ilerra  U  d  n  i  e  r, 
•««ia  die  launigen  Vorträge  de«  bakanuien  Uonaiiwen  Uerm 
Jl.8ehter.  l>taUhSi«  der  Yereiot-Mi^iliedarMagtaaToaiaakiigcr 
•ad  aBdanemder  Sehalang ;  die  gemiaehtaa  Cbtie,  aatar  UHwirltuig 
da«  u  dieaer  ProdttOtioa  geladeneo  Damen-Chorea  von  mehr  ala 
W  AagaliOrigcti  dar  Vereins  •  Mitglieder  liesien  die  energitebe 
tthningdea  VeraiBB-ChonBetttar«  Herrn  Kttating er  erkennen. 
lJ«r  dicJitgedrüngta  iteal  kaaa  fügliBh  als  Beweia  geltaa,  dsss  der 
Ciienbahn-UcsaDgverein  sieh  rasch  ein  dtamra-Publicum  erobert  bat. 

iBtamatlOBaleelektriscbe  AuHiitelliuig  in  Wien.  Am  ti.  Män 
fitd  eine  flenamitruni;  der  Aussltllungn  (Joniniiiision  «liitt,  welcher 
■it  Miltbeilung  wui  :<-'.  duss  leiuo  kais.  iluhril  Uer  Krunjiriiii  liudoll 
«1»!  l'rütectorat  iler  .■\u^»tl  IJuuj,-  übcriioiumen  habe.  Zujjleith  wurJe 
tji&e  Ycrliingerung  de«  .\ninelduiii;fllt'ruiiatÄ  bi.-*  20.  .Marz  angi:- 
HQBuneii.  Nai'h  dem  je;2ih'eii  Aussehen  Uiirllediv  Wiener  Auaelellung 
die  Hii:ich>. ;i<.'r  »eh  nbt-rireffen,  imd aiah  in 
l'ariter  Ausstellung  niUiern. 


MISCKLLEK 

Mi  ttBUealMlMaBBhMB  Im  Jahre  l88I.I>aakSaigl.  italieniieke 
Hbbteiiui  für  tffentlicbo  Arbeiten  hat  kttnJieh  die  Kiaenbahn-Sta- 
dstikllr  daalSebiBbtJabr  IMl  Teröffeniiieht  Wir  entnehmen  derselben 
Mgcada  Mittheilungen :  Daa  italiCDiscIie  Eisenbahnnetz  erfuhr  in  dem 
FMBBlBB  Jahre  eij^en  Längeiuuwaolia  von  17b  KIjo.,  davon  ent- 
iDwSTMXIai.  auf  die  ObetilalieDiielwn  ilabBea«  IS-no  Klni.  auf 
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die  SndbahaaB,  70-ni  Kim.  auf  die  GilaVre-Sitilifehen  Bahnen, 

'i3'i«s  Kim.  auf  die  :4ardiniiehen  Baluipn  und  68°oso  Rim.  auf 
äiziliachen  Ostbabnen.  Ende  des  Jahrca  ISttl  hatte  das  itjtlieni'^che 
Kiseobahnnetz  eine  Ausdehnung  von  .S89J  ■-•  ii  Klni  (bei  tjul  ti«  Ivlru. 
l>uppelgelei*oo),  wovon  20l6"jöH  Ktm.  Siiiul-ijilhiieii  im  .Staatibetriebe, 
ISSiati  Kim.  I)ia«U>bahnen  im  rrivatuolriebe,  '.ifi I  iih>  Kltn.  l'tiiat- 
bahneu  im  Staatsbetriebe  und  J^ii'J  lli  Kim.  l'n  .ii.  iii.tiea  im  Hrival 
Im  triebe  waren.  \n  der  GecammtUinge  de«  iulienisclien  Lisenliahn- 
III  L:e.K  ].  iri  II  iji.i  i'ii  Jie  üboritaiicDiüi'hen  Bahnen  mit  3567  W-i,  <lie 
KumiDclien  lUlinea  mit  lb7°2'*7*,  dio  Südbahnon  mit  14&4  ii07,  di« 
Calabro-äizllisehea  llabnen  mit  lSS2'4at,  di«  äardiniaoban  BahaaB 
mit  SSS'BM  und  die  diveraea  asderen  Bahnen  ntit  477-«u  Kim.  Hit 
dar  UiBwnliaaiaald  aaddan  FUehenintwlte  dea  taadee  teigHehea, 
koama  aaf  lOOOOU  Bawebaer  8wi  Eh».  BiBeBbahaea.  Daa  auf 
0775  Km.  dar  ItaäeBlaehea  EisenbahaaB  bis  Ende  int^i  Terwendet« 
Aalage-Cepital  betrag  im  Ganzen  2ti78'a  Millionen  Lire,  also  per 
Kilometer  tiahnihng«  'Mb  ut  lAte,  davon  wurden  Mill.  IJra 

liir  die  llorstoUung  der  IJaUuanUgen  und  'J3tta  .Mill.  Lii«  lUr  di« 
HoatsbaAiBg  des  rollenden  Matcriales  verauagabt.  .Naeh  den  einzeluca 
Uahagn^pea  «naammaBgeflUBt  betaagea  die  Anla^okosten 

in  UtKfn      por  Kilum. 
Lim 

OberiUlieniaehe  Bahocu  (33Ui  Kim.)  U47,U-/.U00 

ttdiniebe  Bahaaa  (UM  Klm^   bUi^UaMa 

aadbahnea  (lfi86  Kim.;   481^000 

CaUbro-Sizllitebe  Uahnea  (IttWKm.)    3t»,173  uOU 

Sardiaiaehe  Babaen  (SM  Kim.)   79,i92.UUU 

Soaatiga  BahBen  (4M  Kla^;   71,^74.UOO 

Auf  den  itaUealiekeB  Bahaea  ataadB«  Im  Jafara  1881:  1529 
LoeomotiTen,  47U1  Personen-  und  '2ß.B&2  Lastwagen,  d.  s.  per  Kilo- 
meter Betriebslknge  U-tn  LoeomotiTen,  ü-in  l'ertonen  und  itt» 
Lastwagen  in  Verwendung,  und  es  wurden  damit  34,0-t<t-.015  l'er 
»onen,  10,.144.2«2  Tonnen  «rutor,  2,'.ilü.480  J^tuck  Vich  und  7li.'ie 
Fahrieigc  ailer  ,\rt  l.et^irdert.  IJia  Kinnahmen  aas  liiefsem  Vcrkebrc 
betrugen  zubammeii  l'Jl.litJl .ill-  Lire  oder  2!.ds.y  Lire  j.er  Kilo 
iiipter  l'.i'irieiisliii(jc,  die  Au'-gabeii  iiingegen  beiieiiii  rficii  aut' 
I.>4.7d-.l.'j;)  Lire  iiu  (ranzen  oder  16.Z46  Lire  jur  Kili.i:.ctcr 
lielrieb-lingc.  \  un  den  Kiimahmoo  cntlallen  4Li;7  ferc.  .tut  den 
Personen-,  11  Iii  l'crc.  auf  den  Eilgut-,  44US  l'crc.  auf  den  Krachten- 
verkehr  und  2  7i  l'crc.  aut'  di«  sonstigen  ErirBgaiasc^  wahrend  sieh 
die  Aoagaben  mit  8»  ferc.  aui  dia  allgenaiBe  VeraraltuBfe  aiit 
3U-I»  Fero.  aof  die  Bahaerbaltang,  mit  tiM  Ptn.  aaf  dea  Veikehia- 
und  conuMraiellea  lüeaa^  aad  ait  9tn»  Paro.  aaf  dea  Zugfttr- 
uerungs-  imd  WerkttintadiMMtTaitlieileB.  AuBeerden  baaprocheaan 
Bahnen  standen  im  Jahre  18dl  in  Italien  noou  l'JäS'M  Klin.  Dampf- 
tramwajs  im  Betriebe,  wuvon  ö'Ht.ti»  Klni.  im  geBaaaten  Jahr« 
selbst  lur  LrötTnung  gelangten  j  113-^  Kirn.  Tramway«  waren  zu 
demselben  Zeitpunkte  noch  im  lliuc.  Von  den  durch  das  Ei<viil>»bn- 
geset/  vom  Juti  1^7U  zur  Uaaau.^fiibrang  bestitumten  Linien 
hcfandcn  sich  im  Jahre  l-^M  ■i'J.'kU  kln..,  lur  wulebe  liic  Her- 
ecellungskosten  mit  7bU;  .Miil.  I..Lre  pr.iliiiiinui  mihI,  im  .''la  liuin. 

tiin  Sandikttirui.  L  eber  e:iieii  Sandstunn  /  n  Begiiiii  den  .l.ilne..., 
der  einen  Esprese^ug  nulgebaitou  h.itte,  i.tii^iueu  iinn  .••.•imische 
Blatter  l''olriende.s:  L'er  Murin  liegaim  Iriili  Murgeiu  erreicht«, 
aU  der  iCug  in  äumner  ^lu  Calilumicn;  ungekuiumcu  war,  diu 
äUlrJce  «ineB  regelrechten  Samum.  (jBtar  dem  fimhthMen  Anprall 
dea  Wiada«  aehien  der  Zug  »ich  aus  dam  Geieiae  beb«B  w  «oileii, 
und  die  PaiaagierB,  «nleha  aus  dem  Soklate  dareh  dia  Windslttfa« 
und  daa  AnsflUagen  daa  daadcB  geaabreaki  wuid«»,  bJiclttaa  angsi- 
erflUlt  ia  die  Snster»  Maobt,  welche  immer  aehwUrter  wurde,  jeaaebr 
der  Tag  aieb  niherte,  so  dass  das  suike  Signal*Li«ltt  der  Locomoiivu 
kaum  durchdringen  konnte  und  nur  sehr  wenig  von  der  Wilstenei 
beleuohtete.  Ailmiilig  verschwand  das  Ueleise  ganz  unter  dem  hin- 
geslreuteo  äande,  der  iJoden  glich  einem  licivegten  See,  und  wenn 
die  äandwogen  an  die  Seiten  uer  W.yger.i  ai.oehuigen,  so  zerstoben 
die  Korner  zu  einem  feinen  .Staube,  »tleher  da«  Athmen  leiiiali" 
uismogUeh  macht«.  —  Nachdem  S u lu n e i  verlassen  war  weirii- -. 
ea.  irth)  Kilometer  von  San  Francisco  entfernt  liegt  — ,  bewegte  Meli 
der  Zug  vür.iichlig  nocii  LU  Kiluu.elcr  weiler,  blieb  jcdueli  plittz- 
licli  mit  einem  Kraeli  .'<tehen.  Die  wenigen  uncischrockcDcn  l'aa«u- 
gicre  welclio  es  wagten,  in  den  eatBeUkoheu  äturm,  der  alles  Sehen 
fast  unuibglich  ma«hio,  hinauaingakan,  konnten  nun  oouaiatiren,  daas 
ihr  Zug  ia  eiaaB  mc  iIibmi  «Hb  befiadaadaa  leattlaekeadaa  Uatiug 
hinoingeÜBhiea  «arl  ladne  liatte  iMteee  aeua  Uageaiaeli  fb  die 
PasBagieie  keine  weiteren  bOtea  Falgea,  da  Hank  der  geringen  Qe- 
BohwiniUgkeit,  womit  dar  Eipresazitg  fuhr,  der  Haschinenfiibrcr  noch 
derart  rtehlzeilig  anhalten  koBBtc,  das«  nur  <li«  Lntglcisuug  der 
Loeomotive  erfolgte,  wiihict^die  F«r»OBtnwagi  ti  uiuersebrt  blieben. 
Nach  lUnf  bangen,  in  dem  ^Olri^senl■n  '/.ui;c  im  Finstern  lugo- 
brachten  Stunden  »urUe  endlich  den  rui.-uguten  Lilohung  duieh 
«iaea  lüifszug  au»  äuwner  tebiaeJit.  Der  öiunu  wiiiheie  noch 
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den  gmxen  Tag  nnd  beg«nn  ent  mit  Eintritt  der  N>«ht  iich  zo  legen. 
Die  gnnre  Nclit  miisi>t<>  tlun  h  C>iine»cn  «n  <l*^r  BefreiuiiL'  de* 
Ocicisog  Tora  .Sunde  t'i"»rlii'i»o(  werden,  damit  die  Ui  'n  il m  Ireisi' 
fort^josplüt  werden  konnte;  ntrtidem  noch  eine  weitere  \'"i;i  .:''runt; 
«lufch  den  nriipli  einer  KfJl^len^t«n^p  hprbeijfefillirt  wurde,  knii  <ior 
KxprPS8Zii>;  i  ii'iiii'li  tnil  tincr  V^•r^Jlatllll^;  vuu  ritunilen  in  ().il>laiid 
WlMrf  au,  und  konnten  «ich  die  Ki-isenden  nunmehr  in  den  Hötel« 
«OB  4m  MiigMUnd«Mii  Sohraeken  erholen.  F.X.X. 


LITERATUR 

Diciioanklr«nirdf» Anwendung  der  dirpeten  !nt«nMti«Mlca 
Tarifo  etr.  etc.  von  h.  Cnlnnr,  Bnr«nn-4  hui  der  IMrMttMi  4»r 
rnmtnigchenEIWHbnbnfn.  Unter  diMcmin'sDrutarhv  <ibertra<;enrn 
Titel  lie^  ans  heute  ein  Bach  vor,  dua  nach  I<lre  uixi  Au^i^'ihrlln;; 
nlle  Anerkennuni^  vcrdii>nt.  Der  Vcrfa-ispr  -  ncbi  riKci  liomerkt  i'in 
MifRlied  un.'xirc'i  l.'lubs  —  hat  nich  viir  Aufi^aln*  ,;••-!•  llr.  (fir  ilic 
miiiiii;  m  Jkti  StiUt-t  -  Kifeiih.ihi'.en  iiii'l  lA^mlii-rg  ('riTtiiiwit/  .la««y 
lUht!  r  I.  <  in  Han>)l>il'*h  r.'i  -i'IntTcn,  wi'lulie»  eine  r;i"  '  <■  Orir-ririrui^;; 
ixi  A  hw  1  ii'lung  uml  Ksi  !»nilialtiins;  der  internalion.ili-ii  Tarif,'  t-r 
niii;;lich(.  Das  liu'-ti  eiitbäll  r in  vollständige?  Station»- Verieiehnis» 
«lier  Österreich. -uiiKiuritehen,  deut#elif  n  und  »ehweiierischen  Kison- 
iMhnon  neb*t  taliellarincbenKinriehtungen,  welche  in  »ehrprakttiichi>r 
Wei^e  bei  jeder  Station  die  internationidcn  Tarife,  an  welchen  diese 
fMrtieipür^  eniahtliah  niaehon,  und  waitain  «ian  SOHaral  rinfrnhe  und 
aweekmliiiga  Bvidentltthning  dea  Tarir-Materinlea  gminttcn. 

Tor|e«nBgen  über  Kiaenbahn-TeebneIngie.Pror.Kngelhard, 
welchem  bekanntlich  nn  dcrKvrtbiMiing««chule  fllrEitenl'nhn  Henmte 
die  I.ehrkanrel  fiir  KiF'-'nbahn-Tecbnologie  verliehen  ward«,  gibt  in 
Enn.-ingeluiii;  •  iiir^  ib  n  jotiigcn  Uedürfniaaen  und  den  Zwooken  dioxer 
Schule  enttpre  hi  r. licii  Handbuches  einen  autoi;r:iphirten,  mit  den 
iinthigen  lllu-irutirinen  vertchcnen  Au*xui;  »einer  Vorb-üimgen heraus, 
wpb'd.T  den  Kn  .[uenl  inti-n  als  Hilt'''iuiltel  für  ilft«  Studium  und  lur 
Vorbereitunj-  auf  .i  is  b;\:uiicii  /udienon  hat.  Die  bcreilt  ausgegobcnen 
Bo;,-rn  laii>^i'n  diiicbwi  ^-s  systemati'che  Anlage,  < •eineinvcr'iiUnd 
lichk-'it  iiiid  i-ii'h:'n  In.'.iiU  ••rk"i;i;iMi  ;  >:  s  wf■r^:.■l^  .b".?!!»!:!  auli  l'lo- 
jcnigeii,  wcb^lic  den  Vorlesungen  ülier  Ki.seni  abn  Ti  rlmobjuie  nii  ht 
beiwohnen  kSnnen  und  »ich  duch  die  Jedem  Ei.tenbahn-Ueaniten 
nSUiigen  aUgemeinon  tcchniachen  Konntni»a«  erwerben  wollen,  dio 
nnaSiinta,  nnprlagli«!!  nnrlli  «inain  engeren  Kieia  brntunata  Pnbli- 
eatÜHiBiitVomdl  banBtaonkSnnea,  wcnnglaiebaieIhrenZweekenac  h 
An  weit  Misnilirlieher  gehaltenen  mttndliehen  Vortrag  dea  l.ehrcra 
nteht  gaaa  tu  eraetren  verraag.  Der  Verflmer  iet  bereit,  Subieriptionen 
auf  da«  ganze  Werk  aueb  von  Niehlfreiiuenl.inten  der  Forthildunga- 
sehiile  aniunelin.en.  I>er  Frei»  belr.int  p'o  Uogen  Kanileiturinat  nur 
10  kr.  6.  W.  oder  M  Pfennig'.  Der  Umfang  dürfte  30  Hogen  Text 
und  10  bia  12  lingen  lllustraüonen  idehc  (ibcrateigen,  welche  bia 
Juli  1.  J.  partiewei.se  et.scheinen  werden  .Subjcribenten  wollen  sich 
mit  portofreier  Zusendung  einer  Anral.bing  von  2  fl.  DO  kr.,  oder 
b  Mark  dircct  an  l'rofeaaor  Engelhard.  Wien,  U.,  Vr'iatergast«  Ib, 
wenden.  Die  ReaUnblunf  hat  naah  EiaeWaen  dea  Sft,  B^ena  m 
erfolgen. 

•Xeneater  Pias  von  Wien,  der  Verorto  md  Vngebnaf  mit 
der  c«iuea»i««lrteB  <alrtelbnkn  vei  Fogerly  USS.«  Im  Verlage 
TOB  Cw  Tonfen '  a  BneUundlnBV»  Wieden,  Haupt»  traai«  16,  i»t  aoeben 
der  Benecie  Plan  tob  VTiaa,  der  Vororte  und  Umgebung  enehienen, 
in  welchen  die  eonoeaaionirtc  Gürtelbahn  von  Fogerty  aanmt  Ab- 
jiweigungen  and  EtaniUndungen  in  alle  IVklmen  mit  Untencbcidung 
der  ein-,  zwei-  und  vieigleiei(:en  Trace  cingozcicbnct  aind.  Dieter, 
in  der  lilhographiacheu  Anstatt  von  K.  Looa  in  Wien,  Suaserst  «auber 
auf  geführte  Plan,  iat  in  15  Farben  hergestellt,  wodurch  jeder  üc- 
meiii.iebeiirk  ersiebtlii  h  ijemai  lit  und  bejjr-nit  i>t,  er  reprh.seiiiiit 
nielil  nur  Wien  selbal,  sun^b'r^  gebt  in  seiner  A  ti"debriun.r  bi.»  .Srbrtn 
bruiin,  Hietzing,  linrnbaeb,  Dölijing,  Siniinern  g -.md  1\  liscrmidilen. 
Die  deutlieh  li'-bii-c  S.  hril't  der  ."'trassenbezei.  bnurg,  suwb'  die  An- 
gabo der  llUui-t  rriUMiiiicrirung  bictoii  einen  «eilern  \'vr/ti.,'.  Der  l'rei^ 
diese.»,  in  jeder  üe/.ieluing  empfelUenswerthen  l'latio»  ist  lUieh  u  ier 
gefalzt  in  'laacbentormat  bO  kr.,  elegant  cartonnirt,  mit  Straasen- 
verzeichniaa,  denSebcnitwürdigkeiteD  etc.  undTraiuwarplanl  H.i20kr. 
nnd  iat  «ob  der  VerlagabnehhaBdlwig  C  Tenftn,  Wien,  Wiedner 
HMptrtnew  16,  vsd  vob  alleB  Bneii-  OBd  KmeibaBdiBngCB  «m 
beiiehoB. 


EingMendat. 

Der  in  Kr.  S  der  i'Oeaterrcichiachen  Eiaenbahn-Zeitungs  von 
Herrn  L.  Gaiscbner  aurgcaproi  hene  Zweifel  an  der  Kicbtigkcit 
meiner  in  Nr.  7  der  "Ocsteir.  Eisenbahn-Zeitung-' angegebenen  Ta- 
iiell-.'i  veranlassen  niich,  Naeblolgendcs  ni  bemerken: 

Die  Zugkraft  der  Urerotsnindel  von  1600  Kilo 
w-jrde  diirdi  praktiaoho  Voraneno  ermiltelt,  W4>IHie 


darin  beatanden,  daaa  an  der  Mntter  der  BmaaniBM  n  viele  und 
ao  lang  Gewichte  aufgehkogt  werden,  ol«  die  Kfiftiinae frftttlttiTfcri 
Mannea  (u  heben  im  Stande  war:  daniM  gehl  An  ThBtiBelia 
hervor,  dM«  der  raeüMh  an^lIHe  Rremadmefc  nieht  mehr  «!•  6 

T  II  n  n  e  n  betragt. 

Die  Zugkraft,  jri  der  Un'iiiskurbcl,  ;M)  Kilo  ist  aui  den 
Uandbucb  von  £.  lleuaioger  von  Waldegg,  ilbor  Construotion  von 
W«(eBbi«naen  «BtnoanaB. 

  ./.  (V.  Jlarily. 

CLl  15  ( )!:ST IRR,  KIS !•; N I !.\  1 1 .\-l',K;\ MTHN. 

XIX  (ialtreritunimluni:  am  l>  Miir/  |SS3.  Vomilaonder  Herr 
Regiorungsrath  tlhrrmeyer  eii.iTi ''le  Aic  Ver.sainmlung  MI 
folgenden  ge«nhkftliuhenMittlieiluugen. 

AI«  IClglied  i«t  n  e «  eiBge trete n Herr Guatav  Heim.-, 
|t'-nniter  der  k.  k.  priv.  Oesterr.  Mordweatbahn.  Der  Stand  der 
Mitglieder  iat:  unteratIttMiBdefiS,  erd«ntlieheSl&  atteaMBiaB8li8L 

Dienstag  den  13.  Mira  wird  Herr  Wilhelm  Kiaerv.Httrd- 
I  i  n  k.  k.  Seotiona  Chef,  Uber  seine  Iteiac  in  die  llBr<«(OwinB  und 
sein  l'rojeet  der  Fort«cUuag  der  k.  k.  lioünabahn  von  Senijewo  ttber 
Mosiar  .in'»  Meer,  einen  Vortr.ig  hallen,  der  mit  Rücksicht  auf  die 
zahlreichen  zur  Ausstellung  gelangenden  Karten,  und  de.'<  tu  er- 
wartenden starken  Zu.«;>rueliea  im  Saalo  dea  NiederiSxtcrr.  Gewerbe- 
vereines  .-.tattlindeti  wir-!, 

Naeli  diesen  lüttiioilungen  hielt  Herr  Profeeaor  Dr.  Carl 
Zchd'  n  Ion  anfOklbidigteB  vofiiig  Bber:  aTmaap o ftnlttol 

i  n  A  f  r  i  k  a.« 

Der  interessant«  und  äusserst  ar.'irliendi^  Vurtrag^fladeehr 
lebh;..ien  Beifall.  Der  Vorsit/cndc  Itegiei^unc^ratb  <  M>  e  rm  ajer 
dunkle  de«  KedBBr  mit  fulgenden  Worten:  aGoitatton  mir,  den 
anregenden  VotCmge  des  Herrn  Pirofeasoni  Dr.  Z  e  h  d  c  n  einige 
Worte  beinfDgBB.  Der  Herr  Voitngeado  boiilst,  vrio  wenige 
Mensehen,  du  eehSne  Telent,  aeinen  G«geBit«nd  derart  lu  behandeln, 
d  iss  iiinn  «i<  h  mitten  in  jene  Gegenden  vOreetlt  Ahll,  wohin  er  nna 
tiibresi  wollte  Wenn  auch  die  praktische  Saite  dea  Vortrage»  apeciell 
für  uns  Eisoiib  ibnleute  nicht  die  daas  wir  aug«>nblickl.ch  daraaa 
Nutzen  lieber,  v\eil,  nit)  Herr  Professor  Z  e  h  d  c  n  gani  richtig 
benu  rkti',  die  KrfolL-.-  ile»  Eiscnbahiibaues  vielleicht  erst  in  50  oder 
KU»  .l.tbreii  eintn  tcn  dürften,  al.o  entsc  bie.ieii  der  ki'iufii^'n  Ucne- 
ratii'M  viirbehallcn  -.sii  !,  si-  i?:  e-.  .l.>i  Ii  von  gr..s.s>  r  Ib-rlcitung.  über 
rini-  so  wichtige  Fr.i|;e  iTLlnrinlrl  /u  stin.  und  wir  sind  ijewiis  ille 
befriedigt,  dass_  e.s  uns  L-e-'-nn;  war,  •■inen  f.j  bandi^-eii  und 
eompoiidii'isen  VortraK- /u  fi  :.'n,  ii.  dem  .\Ilc<  so  erscbnpfi-nd  be- 
handelt wurde,  was  dicafuls  überhaupt  wissenswertli  ist.  Desihalb 
erlaube  ich  mir,  dem  Herrn  Vortragenden,  dem  Slo  bereits  lauie« 
Itcifall  geapcndethnbea,  /llr  die  anregend«  :jtunde,  die  er  uns  gebotee 
hat,  doB  wUmatoB  Dük  Bueia^reehoB.«  (Lebhafter  IWbiLj 

Hiemnf  wurde  die  Sitzung  geschlossen. 

XX.  Ycrsaiiimluiib'.  Dioiibtag  den  13.  Mürz 
7  Ubr  Abodi.  Tortraff  dea  Hemi  k.  k.  Seetioosohef  Wilhelai 
Uitter  V.  X o r d  1  i n g,  (Iber:  --s e i  n o  R e i s e  in  li i e  Her- 
zegowina und  soiu  Projcct  der  for tsetimig 
der k. k. Bo«Ba>BKbn  voaSerajeiro  ilbor Hostai 
an '8  Heer.«  Der  Vortrag'  wird  im  Saale  dea  oledarHataT. 
Qewerbe-Vereinea  gehalten. 

Die  P.  T.  GlBbnilgiiBder  werden  aufmcrk.sam  gemacht,  daia 
der  Abonnementepreis  anTdaa  Cluborgan  dea  Bayerischen  Verfcebw 
Club,  >Bi,}vris.jbe  VorkahnbUttter«  ,  vorUnßg  gnatjibrig  1  Hark 

(cilusire  Portoi  betriict. 

Abonncmcntsbe<tei:un^-en  wollen  unter  Einaondung  des 
Betrages  von  60  kr.  S.  W.  an  die  Kanalei  dea  Ctab  ibtcrr.  Eiaeabiha- 
BoMBtoB  f  eriehtBt  werdeo,  welehe  die  direele  Zvaeadung  der  Zei^ 
iehrUl  «B  die  HerroB  AboBoeBtOB  TeraBlaaeoB  wird. 


An  die  P.  T.  Glib-lQtgUeder  ! 

Aaliadiek  der  Vefbani«  dee  Jahrcaberiebtcs  des  Clnblel«^ 
reiebiaeher  Eisenbalui-BeamteB  erscheint  e»  wBnsch.  nswerth.  da»  JBt- 
gliedf-r  Venteicbnisa  richtigln  stell,  n.  ri    V  T.  Chibmitgli.'dfr 
cnmcbt,  alinUlige  TwlBiernngen  ete.  ehestens  der  Clabkaniici  U- 
kannt  geben  n  votlea. 
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K.  k.  prir.  Oesterreicliische  NordwrsMialin. 

Mit  15.  Mint  d.  J.  tritt  ein  Naditn^  U  za  Jem  l'arife  IQr  Uen 
VeAthi  iwisclMB  tagttrtnlMii  BtatiMm  ciMmiti  od  LairiM,  rtfp. 

=- ,  T — r— Landun«ri'i>!i«ti,  mzw.  nrexiivti-ElTjciu'ii  in  Kraft 

iKrselbo  cntlifiU  tn'üe.  hvlK.  ub„'iüiii]<'rt<'  Fraclitsätzi:  för  lioii 
ii;  ■l  :iri-  Nr.  '.'  :  G<  lr<.-iilt,  Mehl  et. . 

K(«in)'tar-'  htcrun  Wegen  sowohl  bei  den  betbeiligtcn  •SUtjoiieti 
ili  .i3cb  b«i  d<  r  iitit''r/(<iciinot«n  GtDcnl'IMTMtNn  benit; 
Wien,  am  20.  Februar  1S)$3. 


K.  k.  prir.  Küd-norddeutoche  Terblndungsbakii. 

MH  m  IBn  L  X  tritt  4«r  Miditnc  m  iflni  ndl  n.  Hall  Kr.  2 

Im  ätcttin-Hirkiacb-SIchtiachra  Verbuidi-Tkrir«»  in  Kraft.  Dermolb« 
«alWk  ermiaMgte  FracbtaUx«  fUr  die  Stationen:  Ualle,  Gaben  nnd 
tmn  nd  «Bmcb  Ennplare  bei  der  vntemidnctca  Dinction  ala  ancb 
bdffSUUui  nttebenbonrnir  Bliiaiclit  bereit. 


Mit  15.  MUrz  I.  J.  treten  die  Xachtrüpe  II  ra  d.-n  lU  fIcii  1  und  2 
Ii-  N(irJiiei!tscli-Si1<"li.->i'^i"lion  Ki-ienlahn-VerbaiKl'':^  in  Kraft  und  eiit- 
Jt-n  iiir*i'lb'  n  Aiifnahiiien  iieiipr  Stationen  dir  .Siiclir-i-clH-n  Slaats- 
i  1  i  iiiiKii  ExLiiipIure  diei'irNiii.litr.ljro  erlifgen  bei  der  unterieichntten 
liitnrtion  aU  aochin  dcriitation  Ikiciienberg  zur  Hinsieht  bi  reit. 
flia,aaaXlllKl8Bli. 

Dl«  Slreoiion. 
K.  fc.  prir.  Sndbahn-GeseliRchnft. 

Vmii  1,')  Mär»,  anpefancm  wird  die  erste  k.  k.  ]>riv  I)iiiiau-l)am|ir- 
'kli'ta-<ieseni.eb«ft  an  jcdcii  Montag',  Mitlnueli,  PunnerKl»!;  und 
Vii'ti;  iwisidicn  Si^sek  uml  Hi  "d  Tas^at^iir  l>amjder  in  Verkehr 
Vnn  lii.'s.'ii  r>iiiii|'KTii  » ird  'Ii  r  ans  Itnj.nj  Vi.iinTieiide  in  Sins.'k 
a-VUiir  3'i  Min  Nachm.  eintreffen  und  mit  d.-iii  am  3  Lhr  .";()  Miii. 
.Villi  i;aeh  Stfiiihrürk  abgeheatl«!!  Zuge  in  Verbindung  stehen.  In 
>^:'';l6rSlk  Anf^cliluss  an  d«n  Couricuu^  nach  Wien  (Ank.  9  Uhr 
WXin.  Vorm.) 

In  der  (jegvntlcUuig  whd  h  dw  fMautan  tagm  tOB  Agram 
a(  0bt46  Mia.  Mb  «!■  fmlaehter  Zug  mit  Waga  II.  md  ]II.CbiM 
«dSitMlt  la  Vaikehj  gnatst,  «elebor  diMibrt  an  den  mn  9  Ulur 


Vi'nu.  nach  Brnnd  abgehenden  I>!unpf«'r  Im  An«i'hlUKse  .^teht, 
kiinncn  l'asnaRicre.  welche  Tun  Wien  mit  dem  um  1  Uhr  30  Min  Nae 


umi 

ssagicre.  welclic  Tun  Wien  mit  dem  um  I  Uhr  30  Mm  Naehm. 
ihi;t'henden  PnstzDKe  H  I  Aber  Oedenbnfg:  und  Kanilsa  nach  Agnun 
iti'laiifiMi,  mit  dem  genannten  /ogo  bis  Sts«ek  und  tt 
l'a»«agier  I>aiiii>fi  r  dirci  t  hi*  Broiid  weit^T  reisen 


K.  k.  prir.  Südbabn-tiesellscliaft. 

Di«  aiahlten  Abfahrten  der  Cunard-Dampfar 
Von  Trieat  nach  livarpool: 
1800  Ton.  Ladafithigkeit    am  1 


viaTrtMt) 


JHmpter  Trinidad, 
1  Aleppo, 


2000 

I7()i> 

22(H) 


am  ir.  Mar/  1SH,1, 
aru  -tj.  Marz  I^S-'i, 
am  AiirillH«.), 
am  14.  April  lüitö, 


am  19.  Feb.  1S83, 
•m  23.  Fcb.  1883. 
nm  9.  MArz  188.'(. 
am  1!».  MSr/  iHS'i, 
am  2H.  Mirz  1H»3. 


TarilTa, 
Deincrara 
Saragtn«, 

Von  LIverpo«!  aaoh  Triait: 
Maidaa    1800  Ton.  LMaAUgiceil, 
»     Almpo,    2or)(>    .  » 
»     Tvifh,     2ii)()    >  •  , 
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VI.  Jahi'gang. 


Die  geneiusMe  Bbeibahiutetislik. 

Der  Artikel  X  des  Zoll-  und  HandelsbUndnitie«  vom 

Jahre  1H78  bestimmt,  dass  ..die  Ministerien  beider  Theile  im 
Wege  der  Vereinbarung  dafür  sorgen  wurdni.  dass  da.s  stati- 
stisclie  Ijaterial  auu  beiden  Lindergebieten  in  einem  staLiäti- 


^esetzUcluo  Nonn  ist,  ms  Ass  Uaanbahnwesen  betrifft,  nus- 
melur  entqnmdMii  donli  die  Bemugabe  einer  gemeinsamen 
MflSTCi«M8eli>iingu{aeb«ii  BismbtluntalisUk,  derea  erster 

Band  iint*>r  dem  TitH  »Statiitiii'.hfi  Nachrichten  über  die 
Eisenbahnen  der  5äterr.-imgar.  Monarchie  f&r  das  BetriebiyaJir 
1879«  so^en  endiiemni  ist. 

Dir.M'  n.^neste  statistisch!'  Publication  ist  wirklidi  eine 
öaterreichiscli-UDgsrisobe,  daalistische  Statistik,  denn  es  wird 
in  derselben  dnrchwegs  die  dentsebe  wie  die  nngarisobe  Sprsdie 
angewendet,  der  Titel,  die  Vonrede  und  der  gesanunte  Text 
sind  deut.sch  und  uiiparisch ;  an  der  Bearbeitung  haben  sich 
das  statisti^ehe  Departement  des  k.  k.  Handelsministerioms 
und  das  kOnigl.  ongar.  itatistiBche  Lsndes-Bureau  in  Budapest 
hetbeiligt,  und  fUrdas  Sisters  bitHofratli  Bracheiii.  fnr  das 
letztere  der  bekannte  ungarisol»  Statistiker  Keleti,  die  fibri- 
gsns  gldehbratendfl  Yorrsde  imteRefdiiisi  Der  Inbalt  des 
Werkes  ist  ili<'  Frucht  gcmfinsamer  Artwit  Rs  schliesst  sicli 
sowohl  besflgUch  de«  Umfimges  wie  der  Pomi  an  die  »ütati- 
stisehen  Nadiriehten  von  den  Sstenr.-ongar.  lüscBbabneii  für 
das  Betriebsjahr  187»;.'  an.  Eine  Einleitung  bringt  die  Daten 
fkber  die  Entwicklung  des  Kisenhahn-Netzt  s  seit  dem  .T.  Is.iT. 
Daten  Qber  die  Scbleppbahnen,  Vertheiiung  der  Eidenbalin- 
HogSB  aaf  dis  einiehMD  Uadar,  wocsnf  ia  sedndm  Ab- 
schnitten alle  Änu'aln-n  fthpr  das  Eigenhahnwcson  zuHsnimen- 
gestellt  sind.  Das  ganze  Werk  präsentirt  sich  als  ein  mächtiger 
QnsrCbsBd,  der  an  Umftag  sslbst  unssre  Handelsansweise 
weit  nbertrifft 

Von  dem  Inbalt«,  dem  bsdeotenden  Material  an  Zifletn, 
braacben  wir  lüehts  sn  rsprodnebsD,  denn  die  meistai,  das 

Jahr  1879  betreffenden  Daten  sind  längst  bekannt  und  gewiss 
beute  ohne  aetvelles  Intsrssse.  Der  erste  Band  dieser  gemein- 


samen Statistik  hat  sich  eben  beträchtlich  verspätet :  mehr 
als  3  Jahre  sind  seitdem  Jahre  T«rflessen,  welches  den  Gegen- 
stand der  Darstellmg  bildet  IHa  Herausgeber  Tersprecbsa 
desshalb  auch,  die  ferneren  Biknde  tu  richtigerer  Zsik  dar 
Ooffontlicbkeit  zu  ObergebiMi .  m\  Versprechen,  das  um  so 
leichter  zu  erfOlleo  sein  wird,  aU  die  crüten  hauptskchlichsten 
SdnHsi^t^csitSB  nwaulir  WwrwiiiidiB  sM. 

Trotzdem  weder  di.;*  Anordnung  dfls Materials  wesentlich 
Neues  bringt,  noch  die  Daten  selbak  bUnsssD  in  Ansprach 
nehmen  kftnaen,  verdHsnt  die  nen«,  statlsttaAs  Prittiflaüsn 

doch  *Muer  besonderen  Ki  wälmung,  weil  sie  die  (lömeinsaBl» 
keit  der  Statistik  inaugurirti  die  vorerst  sur  noch  auf  das 
Qebiet  des  Eisenbabawsseni  beadnialt  ist  Mit  Ansaabnis 
eines  Handbflchleins  der  Statistik  der  Oesterreichisch- 
nngariscben  Monarchie  besteht  keine  im  Einvernehmen  beider 
Reichsbälften  ausgearbeitete  österreichisch-ungarische  oder 
deutsch-ungarische  Statistik,  sondern  jede  Beichsb&lfte  be- 
arbeitet ihr  statistiHches  Material  selbstständig  und  nach 
ihrem  eigenen  System.  Abgesehen  davon,  dass  hiedurch  in 
vielen  fUlcn  eine  dappelte  Arbeit  «rwidist,  bat  dies  den 
Nachtheil,  dass  die  Uebersicht  erschwert  ist,  dass  ein  Xbeil 
der  Publicationen  unzugänglich  oder  unverständlich  bleibt 
Die  SSnaammenftasnng  des  Ibierials  in  Ein  Werk  ist  immer 
heqnemer.  dar  dr^pelte  Text  .sorgt  dafOr,  dass  es  in  der 
ganzen  ilonarcbis  verstanden  werde.  Die  Einheit  der  An- 
ordnung des  Stoffiss  erspart  viel  Arbeit,  und  wird,  nachdem 
dieselbe  nun  einmal  festgestellt  ist,  stne  bescblennigte 
Herausgabe  des  ganzen  Werkes  ermöglichen. 

Durch  den  oben  erwäbutea  Artikel  X  des  Zoll-  iind 
HandelsbOnduisses  ist  die  Statistä  gtaidnsm  m  einer  jensr 
Materien  geworden,  die  in  beiden  Reichshälften  nach  gleich- 
artigen Gruudsätaen  geregelt  werden.  Es  ist  gewiss  ein  Beweis 
fBr  die  gressen  terttieile  der  Oem^nsamkeit  der  Statistik, 
dass  es  möglich  war,  die  ungarisilie  Keiclisliiilfte,  deren 
Bestreben  nach  voller  Selbstständigkeit  mid  Unabhängigkeit 
sM  in  grossen  «ie  in  Ueineran  Dingen  Inssert,  an  disear 
Ceeparatien  xn  \ 


Üiymzeü  by  v^ÜOgle 
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WclliNt  iWr  lie  WImr  Tranway 
terliltaiflie. 

L)  Nr.  8  dieser  Zeitechrifl  spricht  der  Vorfasspr  dos  Änf- 
«altjM  «Dia  Wiamr  Ti«mwty-T«rii>ltniiw<  din  WobmIi  hu,  m 
mOge  Mch  Iwi  ■ndtran  Fietertn  alt  im^uAgm  des  GMitiiide- 

rathes  und  der  TraTnwaT-Go?''llschaft  ein  Int^res««  ffir  die  Ver- 
hAltniBBP  dii>SM  wichti^^n  'Ih(;j  h  aris^rcs  städtischen  Pprsonen- 
Vsrkehre«  erweckt  trerdon,  unJ  diinzafo'.ifc  will  ieh  mir  gestatten, 
Ölige  weiter«  BemerlniiigeD  an  jenen  Anfsatz  anuuchlietMii. 

Ieh  gAi  aogleicli  zum  eisernen  Oberbas  Vbv,  da  die  Ua- 
nradtntlaaigkeit  des  holurnen  langadiwaUMi-Obarbanea  fBrdie  in 
StniMiideeken  eingelegtenBalmen  nieht  nur  nach  den  Ergebnissen 
bei  Trambahnen,  sondern  auch  durch  dio  K  i  Slrii^vn-  T,  cüIi- 
Bahoen,  namentlich  in  Verbindung  mit  dem  MoiorHi.-ri'>tn<>ti,  gi  - 
Buebten  Erfahrongen  mehr  and  mehr  klar  wird. 

Dar  anf  dar  Ofirtalatneka  dar  Naaen  Wiener  Tramw^- 
Oaaalbebaft  aagawaodta  Obarbaa,  baalabaad  ana  nr«l  mit  nn- 
STUirnetrischen  PflsBon  vorsehfnen,  (jeknppolten,  1^!  Clin  hnhen 
Vignolschienen  ist  ein  System,  wvlchos  doui  IHrnctor  <lcs  Stahl- 
and  Eisen-Werkes  (*!iialjri>  k  ^utontiit  und  du^  Haarmann'sche 
BtraHwabalui-Sjatem  genannt  ist.  Entgegen  den  Aaafolinugan 
daa  Ham  t.  Littrow  kam  ieh  aafthran,  daaa  dSaaar  Obaitau 
nieht  nur  die  Anwandiug  baatiular  Harmal-Cgmn,  sondern 
gant  beliebiger,  auch  aahr  Ueinar  Cnran  znlisat,  da  die  Cnrren- 
Schienen  anf  der  Hütte  selbst  gebogen,  und  mit  Lrichern.  welche 
den  radial  tn  stellenden  Spnrhaltem  entsprechen,  dort  versehen 
irarden. 

Die  Aswanduit  lOfeiniurtar  Monaal-Carra«  bei  Tnuabahaan 
(Braalai  aiit  fiO  M.  Badina)  fud  ladif lieb  n  dam  Zvedta  Bin- 

gang,  um  fär  das  leichtere  Dnrchpassiren  der  Wagen  itn  änsseren 
Strange  Flachschienen  (ohne  Kille)  za  Terwendoii,  iiiilem  dann 
aosseD  der  Flansch  der  Bandage,  innen  aber  der  kleinere  Voms 
Vtnfi,  and  so  die  ablanfenden  Twrachiedenen  Umfinge  der  Bilder 
lieh  proportional  dam  eDtqmehanden  Halbmeaaam  {4jtH  Tt.  «nd 
Wt»  H.)  BteUan  kflaaaii,  daa  Gleiten  der  BUar  ako  «lUUli 

Daa  HaamaanVlhe  Syatem  jedoch,  bei  «elehem  stets  nnr 
der  Conas  des  Rades  auf  d"r  SchipininflSrhe  läuft,  kann  in  allen 
möglichen  (durch  den  Jiadstand  der  Wagen  etc.  allerdings  noch 
Seditigten)  Carren  zur  Anwendung  kommen,  and  wird  /.u  diesem 
Zwecke  der  Hdtt«  daa  nach  der  Abateekong  und  AbmaaaaDg  «i 
nttura  gexeiehaale  »OBTTanband«  dar  Linie  Torgalag^  danach  daa 
Biegen  der  Schim.  n  vnr^.'iMinnr'.fn,  die  Sparhalter>LOAar  febohrt, 
nnd  die  Orientirung$-üiv.i<ichnijng  der  Schienen  entsprechend  dem 
Cnrrenband  gegeben.  Es  empfiehlt  eich  nicht,  eiserne  Schienen  oder 
Langtebwellen  anf  der  Bautrecke  aelbat  ans  Geraden  auf  kleinere 
Badiai  n  biagan,  daa  Biagaii  nittalai  aiganar  Apiwrata  Mf  der 
HStte  seihet  ist  hiefBr  TennridiaiB,  was  aidit  anaachliesst,  dass  bei 
Aendemngen  der  Traoe  in  elnnlani  FUlen  ein  Kachbiegen  an  Ort 
und  Stelle  immerhin  möglich  ist  Ferner  ist  norh  zu  crw.lhin'n.daw) 
geechraobte  Flacheisen  -  Querverbindungen  beim  liaarmauu'Krhen 
Obartlia  nur  in  Curven  nnd  den  Weichenstredtan  Torkommen, 
iagefao  in  Oeraden  fixe  Flaebeiaen-Verbindugeii  «niachea  die 
Oatttage  gelegt  sind. 

In  Verbindung  rnit  dem  bereits  Oesagten  i.=t  die  AiiweiifluMg 
des  Holilangsehwellen  -  Oberhanes  an  den  I'ol'cr^'ängcn  d^r 
Hernalser  nnd  Ottakringer  Hauptstrassti  der  üüiit  lb(re<  ke  nicht 
wegen  der  aUxn  «naplicirten  Cnrren-  nnd  £ahiikreazangen  an 
ffiMan  BWlaB  «ribigl,  w»d«rB  tt  war  dlM»  Aamadwig  die  Folge 
einer  bdiBrdUcherseits  gestellton  Bedingnng,  weil  man  für  diese 
frefnaatanUaberglnge  sich  aa  daa  »bewfthite«  Holtlaugschwellen' 
fl»fateB  halten  n  aoUaii  glanbto;  naeh  den  XrCAmgan  vaa  haoto 


bat  aber  die  BebOrde  die  Anwendung  dea  eiaeroeo  Oberbaoes  aa 
dieatr  Stella  gamlani  aiipfbUao. 

Daa  andere  von  Herrn  t.  Littrow  mit  »Wimby  nnd  Lerick« 
bexeichnete  System  eines  Trambahn-Oherbanes,  weldher  ans  einer 
12  —  2it  Ctn  hulieii  Vignol-Schiene  mit  ausgewalzter  Rille  IjPKteht, 
ist  ber*it.s  vielfarh  in  Anwendting  und  vfird  vom  Hüttenwerke 
»Phoenix"  in  Laar  bei  Bahrort  nach  verschiedeMfii  Typen  gewalzt. 
Das  Sjatem  iat  im  Ornnde  identiwb  mit  dea  Vtgnol-Scbienan« 
System  ohne  Hille,  welebea  dardi  daa  anregende  Beiapiel  der 
F.ddLthahn  in    ThörinL'pii    ln'i  Loral-Rahrien  zwerktn-n ^sigo  An- 
wi'tidiini'  gefunden  hat  (hervurgegaiigi-i:  aus  dem  für  Vi.dl-Eisen- 
liahreii   s.'iiir-r/,eit  angewandten  sog.iiai'Jiten  Hartwieh-System), 
nnd  welches  fär  Trambahnen  auf  stark  befahrenen  Straaaendecken 
mr  aia  den  Omnde  nicht  empreblensweith  acheinit  mil  aa  gagan 
das  seiaiehe  Ueberfiihren  i«n  acbwerem  Fahrwerk  keine  gaatgande 
Steifigkeit  besitzen  dfirile,  obwohl  es  natürlich  in  ▼ertlealer 
Kirhtnrg  aUüKerordeKtUch  stabil  ist  und  «in  gr'isses  WiJerslands- 
momHiit  aiifwei^it.    Auf  Strecken  in  ciiaossirten  Stni.'>st>n  würden 
da  Spnrenweiternngen  unvermeidlich  sein.    Für  xtark  befahrene 
Straaaendecken  dArfte  eich  dagegen  nwinee  Daflrbaltona  aio 
breiteraa  eiaemea  Syalem  (Raarnaim'B  geiknppelte  SeUenea, 
Demerbe  oder  Himbach)  nnd  fi  rner  für  Trutnbahn-Ontorgeleiso 
welche  Vollbaiiii-Waggor..s  uiifii-htiieu  sollen,  ''ine  niedere  Vignol- 
schiene  (8 — 10  Clm.i,  welche   durch  4  i)-erije  Sattelstncke  oder 
HakeaplatteD-Dnteriagen  auf  eisernen  kasteufOnnigen  Quer-  oder 
laagadiwellaB  baftaügt  iat  (Bjatoma  Haamana  fIrSeeuadar- 
bahnen),  besser  empfehlen,  da  aolehe  Oberban-Prolile  aneb  In 
horizontaler  Hichtnng  senkrecht  znm  Schienenstrang  gro.sse  Steifig- 
keit besitzen  nnd  güiii^tig"  Druck- l'HlM'rtruijui>"  11  .luf  di  ri  r7n*.T- 
baa  ergeben.    Die  Verlegung  der  genannt^en  ()berli:ui<-  kiinn  anf 
der  vorhaiulen-'n  Strassenbettung  geschehen,  wie  dip.-i  die  Aoa- 
atellaagabahn  in  NAmbeig  bewieaen  bat.   AUenM«  kann  die 
Heratellvng  einer  PfaUage  oder  Bdbotkar-Ünterlage  gentgon,  and 
jede  Hohnnterlage  aaab  flr  daa  «rwIhnteFaldabahs-Sjalaagiaa» 
lirh  entfallen. 

l'eb.  ru'ulii  ud  auf  die  Auhpflastorunp  der  Trambahn-Geleise, 
welche  Herr  v.  Littrow  bespricht,  bemerke  ich,  dass  bei  oeaerea 
Titanen  flUmbach,  Haasinger  eto.)  aar  ErartgnÄng  gJaUb- 
mOaalgar  PHaatomng  die  Flacheiaan-Bprotengan  Teraebiubbar  an- 
geordnet  werden,  so  daaa  dleaelben  in  jede  Anstheilang  der 
Pflasterfugen  eingefSgtwerden  können.  Icii  gtirnin-'  f.iinht  mit  dem 
Herrn  Verfasser  des  qa.Anfaatzes  äberein  bezüglich  d^Twünschens- 
werthen  kleineren  Dimensionirnng  der  hier  gebrlochlichen  18Ctm. 
hohen  Pflastetataine  Dir  die  GeleiaeHwe,  da  erat  bierdorcb  der 
beaaera  Pflaatei^AnaehlBaa  an  fia  Maan^Sjatome  and  die  i^aidi* 
mässig  hohe  Unterlage  der  Steine  und  Schienenbasis  bal  TideB 
neoen  eisernen  Oberbau- Syjiteni"n  erzii-It  werden  kann. 

Im  andi Ti  n  Falle  würde  bei  finpllasti  runiren  etc.  die  Basis 
des  Schienen-Gestänges  gestOrt  werden  kOnncn.  —  Bei  der  An- 
pflasterang  an  den  liaarmann'aehen  Oberban  dar  OIrttlabaeka 
haben  aiih  liir  die  mit  achrlgen  AnaeblniaflAeheit  in  rw 
sehenden  Bandst^e  die  mit  sESpfel«  bezeichnete  Steinsorten 
(weif lie  Kch  nach  uiit«'n  Teijflngen)  gnt  bewahrt. 

Ks  wird  iich  aber,  entgegen  den  Anschauungen  des  Herrn 
V.  Littrow,  di»-  Einlage  v.in  Drehsiheilien  in  enge  Strassen  und 
Tracen-Weadnngeo,  nach  dem  Beiq^iel  von  Ifailand,  nicht  dnrcb- 
führein  laaaen,  da  aidi  Mein  die  Oenebmignng  nnaerer  BAtrdea 
(trM/.  des  gegebenen  lleii-pi' Is  in  Grosswardcin)  nirht  erwirken 
lassen  dürfte;  in  Italian  sind  die  Hehörden  bei  Anlag""  von  Tram- 
bahnen h,»d;r  t'  lerant! 

Ich  möchte  noch  über  den  Betrieb  der  Tramway  in  Wien 
Binigaa  im  aehnrwltaiton  Antetee  anacbliaaaan:  8o  wtre  allar> 
dinga  aebr  so  wftnaeben,  daaa  die  StephensonVehe  Constmction 
der  aQloeke  mit  Biamen«  in  allen  Wagen  Anwendaug  Hüde,  da 
UanH  die  niaaganahiu  nnd  achriUe  PlMüi  dar  Condnetaai«  ver- 
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Mng^  ir«rd«B  Unnte;  nnt  der  Pfeif«  b^nnt«  dann  aach  der 
<.Kxpudil(ir"  an  den  Kreiizungspiiiikf' n  r,ir'ii,  ii-r  .l.'ii  ^ross- 
iUdtischeu  StrE^üenlärm  an  jenen  Puiiktwu  liur  vermehren  hilft. 

Für  das  Latigtiiirnfiihren  au  vielen  ontf^rgeordneton  Halte- 
«tolltii  aUti  <Ua  AnluUaii«  fprechen  anch  nweherlai  Erfiihniiig«ii 
die  diMbMflglkh  bei  itaHenlMlieii  Tr»nb«liii«D  (Fw4)el)  zor 
Schonung  dM  Pferde-Mat'  riül-  ^^■"iiiacht  sind. 

Die  «■ijjretiannteti  iKfiigliMtutitjs-Wajjfn«,  mit  drehbarem 
Vordergestuli,  bHWwylicliHii  Ax^n,  und  aUHrückbarnm  Leitriderpaar. 
welche  trotx  manohier  Vareadie  (Oeof-Cblne,  Berlin,  Haag  ete.j 
kein»  aas-gedehnta  Tanrandiiig  lindes  konnten,  wArdan  lir  deD 
darcb  Herrn  r.  Littrow  angeregten  Leichen-Transport  zwerk- 
miasig  Yerwendnng  finden  tctanen,  und  sind  anch  fSr  die  projt-c- 
tirte  Hrönnpr  Strassenbahn  für  denselben  Verkdir  von  AltbrAnn 
nach  dem  neuen  Centrai-Friedhof  solche  Wapen  beantragt. 

Di«  Einführnng  von  Dampf-Motoren  wird  in  Wien,  gau«  ab- 
gtaebea  von  dem  hiezu  nntaogliclien  HolueliwaUen-Sjsteiit  nnd 
dam  Flwhs^enen-Pivlil  acbirierig  tein,  dn  die  AnaU  saldier 
Motoren  bei  der  Regelmassiglfeit  and  lHc!itiL:k(»!t  lii-s  V.  rk.  hrs 
eine  so  grosse  werden  milsste,  dass  der  Butrit'b  iJunii  uiiretiiuliel 
würde;  anch  «ürdnii  dn-  d>'U  I'iimpf-MMti'rou.  M>lli>t  bui  Iio^Ut 
Constrnction,  entotrOmendeii  maübenhaflea  Verbrennoiigsgue  sehr 
viel  UnzukSrnmliclikoiten  bieten.  Eine  rationelle  Lflanng  der  Frage 
deaSraatiaB  vw  IslMirtaD  dorcb  aechaniadM  HetANB  Unt  sich 
«bw  bei  dar  WsKirfBtvMitang  der  bentifsB  llaaabiiia»>Tiduiik, 
aamaotfiab  abar  darEUktro-Tecbnilc  mit  BertnmtbittforiMnagaiL 


Die  Wiener  Metropolitan-,  Central-  und 
Peripherie-Bahii. 

Ton  A.  M.  Lcinwathor,  Iii<;eDiear, 

(Veitn«,  gabaMea  am  27.  F^raar  1888  bi  der  XXVm.  Tenamiaiaag 
des  dab  «stinaicbiacber  Bbenbabn-Beaaitaii.) 

Sehr  verehrte  Herren: 

Wann  iah  mir  erjanbe,  heote  noch  Aber  mein  Prqieet  einer 
Wianer  Metropolitan-,  Central-  nnd  Peripherie-Bahn  das  Wort  zn 

nehmen,  so  »geschieht  >^.i  ledi^'I:  h,  iiü  Ji«  (Jesichtäiciiikto  b"- 
kannt  zu  (jebfn,  die  mich  in  I'ruji  ctsvfrlassunf;  meints  Stadtbahn- 
Detzes  leiteten,  and  liiv  llejuHaii.'  bekannt  im  geben,  die  ms 
meinen  eingehenden  Stadien  and  Projectaarbeiten  sich  ergaben. 

Dia  PTtjacUrang  oinar  StdiaabD,  md  gMR  boaondan  dar 
Wiener  Stadtbahn,  ist  eine  wesentlich  venclüedene  von  adldiaa 
io  der  Provinz,  vun  Bahnen  im  gewöhnlichen  Sinne. 

Es  spielen  hiebei  in  VeraiiJa^utig,  Aii.>ffiliri;i-.j:  und  künftigem 
Betriebe  so  viel«  Factoreu  mit,  welche  bestimmend  auf  <liü  Wahl 
des  BaaqfBtems  einwirken. 

Bt  liegt  denuiadi  ror  ^eieller  FeatatoUnng  der  Trac«  die 
Pra<«  vor,  naeb  waleber  Buwoise  soll  die  MnfHge  Stadtbakn 
projectirt  und  ans^fefflhrt  werden  ? 

Die  Gnindtypmi  uag«r»r  KiaeubahubauttiU  umla&seu  drei 
Katlgurieu,  II.  z. : 

1.  Kiveoubabnen, 

2.  HoebbabaoR, 

9.  üntergmndbahaaa. 

Hftlt  man  sich  nnn  in  der  Wahl  einer  solchen  Type  die  Rr- 
ftndanisse  nnd  Endiwecke  .  i;;'  r  Wiener  Stadthahn  ver  Aujji^n, 
so  wird  man  sehr  leicht  jene  Haaweise  für  ein  Wieuer  fcitadtbalin- 
oetz  herausfinden,  welche  anter  den  gegebenen  Terrain-  and 
aoaatigen  VerbAltniaaen  die  rationellste  nnd  acceptabelste  ist 

Meine  Herren  I  Sie  wissen,  daas  der  WieiMr  G««n«ifldanith 
im  März  IS"!  si  ):  ziemlich  klar  ansgesprocben,  vam  er  an  die 
könitige  Stadt b  ibii  für  Zweckbedingang  geknüpft  wiaiien  will,  und 
«« dürfte  so  ziemlich  bekanntisli,  dMs  dereolbe  ein  fOmUehMBa- 
Eoiativ  anfgestciit  bat. 


Znr  selben  Zeit  habe  ich  •«  über  beaohtenswerthe  Anflbr- 

derangen  nbernommen,  an  di»i  Pr  ijeiitirun^'  l  iu'  s  Sladlbahnneties 
zn  schreiten,  welches  im  Sinne  der  grutisrommunalen  Wünsche  u 
entsprechen,  vereigenschaftet  sein  solle.  Inwieweit  es  mir  gelangen 
ist»  das  mOgen  die  verehrten  Herren  aaa  der  beatigea  Vorfdluiiag 
meines  Profeetea  geneigtest  bonthrilen. 

Die  Grosscommone  bat  /n  jener  Zeit  vornehmlich  die  An- 
forderungen gestellt,  dass  lie  ;<üuft;ge  Stadtbahn  den  Verkehr 
und  die  Bewohnerschaft  in  keiiii^r  Weise  beeinträchtige  und  be- 
lästige, die  Besiii-  nnd  WertiiverbAltoiase  in  keiner  Weise  alterire, 
dar  BnMddnBf  WIeiw  flIrlsfHdl  mIb  mII,  «nd  dasa  eine  gleich- 
zeitige Heratelinng  von  Begalfanngsbanten,  wie  die  Bega  Ii  rang  des 
WienOtisseä  nnd  die  Herstellung  neuer  grosser  Strassenzlige  mit 
in  l)-.irch:uhriiiiu  der  Stadtbahn  iu  leisten  si-i^n.  -  Eä  wurde 
noch  weit«r  betont,  dasa  das  Bedärfniss  nach  Badiallinien  bis 
ins  Centram  vorhanden  idt,  and  dUB  TOD  dar  Aalaga  alMt  OlSlnl- 
Babnhofea  abf  eaeben  werden  ktan«. 

▼erahila  ▼anamninvt  Ms  iak  gewiss  nooh  in  Jodermaiuis 
Erinnerung,  das3  iiiall  rina  OBtidkiedoDe  StrOrnnrig  gegen  die 
Anhuje  einer  Hochbahn  schon  vor  Jahr  und  Tat'  geltend  t'emacht 
hat,  uihl  au<;h  mit  Vfllst-i'm  Rei  hte  '. 

Nehmen  wir  die  tirundtypen  aas«rer  Bahnbaatea,  so  Ünden 
wir,  dass  die  Niveanbahn  absolat  nicht  acceptabel  ist»  das  Princip 
für  «in  WiAMT  Stndtbahimato  abngaban;  allafai  aoeh  weoigar  ist 
es  die  Hochbahn  und  insbecottdore  die  ebenta  Hodtbahn. 

Bei  der  Wahl  leH  Systems  spielen  unter  Anderem  die 
Benilliungsheiiuemliihkeit ,  das  Kntwicklunpsvermflgen  und  die 
Vexationen  beim  Betriebe  eine  grosse  Bull«'. 

Die  eiserne  Hoebbahn  int  anf  Qnud  de«  aofgesteilteii 
BegilaflTC  an  elna  in  MadmallKibe  gebonden^  für  die  Udbta 
Durchfahrt  mit  S  i  Meter  festgesetzt  wurde.  Becbnen  wir  nan 
die  Con&tractioushOhe  sammt  Oberbau  mit  l'is  Meter  and  die 
HAhe  des  Perrons  mit  I  i  Meter  über  der  Schienen- Oberkante,  so 
ergibt  sich  eine  MioimalhOhe  von  7'7S  Meter,  die  circa  50  Stufen 
erf  ordert  Ich  erinnere  an  den  Südbahnhof  in  Wien,  der  00  Stafett 
tioch  galagen  iaL  —  Naebdam  aber  noch  anadrdcklicb  betont 
worden  ist,  nnd  im  Palle  der  Hochbahn  getbrdert  whNI,  daaa, 
einigermassen  znr  Rcttnnir  der  schönen  Veiint  'n,  wie  Elisabeth- 
brücke,  Schwar/.enberjj'brüitke  ete  eine  wedentlith  höhere  Durch- 
fahrt als  .%'4  Meter  eingehalten  werde ,  üu  wird  WOhl  dlB 
Stafeniabl  sich  mit  70  und  mehr  Stufen  ergeben. 

AUalD  Didik  Um  di»1Inbo«(M«lidikeKaiiMrliftbaranNivean- 
laga  iat  aa,  die  In  Betraehtong  zu  liehen  ist^  •ondem  an  bpaiat 
noch  dazn  die  Benfltzung  einer  solchen  Bliego  natlr  alles 
Witter JDgäverhSltnissnn  in  Fru^^e,  da  es  nicht  gat  angoM^  die 
Sliuguiianlageu  baalicb  so  zu  verkasteln,  dasa  dies  nidit  dar  Sali 
wäre,  weil  die  AnralMr  hiednreb  noch  weiter  banaidibiiligt  er- 
scheinen Wörden. 

Dae  EntwieUnngsrenntgen  ainar  Hoebbnhn  iat  Bicht  bloa 
im  Sinne  der  eigenen  Extension  bdöhat  beschrilrAt.  sondern  auch 
rücksichtlirh  der  Entwicklung  Wiens  gchikilijiemi  und  beein- 
trächtigend. 

Die  Alllage  neuer  grosaer  Straasenzüge  ist  völlig  illusorisch 
gemacht  and  Kind  die  künftige  Wion-Boaievardstnuae  einsebUaaa- 
lich  der  Wienflnss-Kegnlirnng  aniarehfUubm  PndMtimgaB. 
Die  WIenliast-Begiiliraug  hat  eben  keinen  anderen  flnandellon 

Hintcr^frund  aln  den  der  Verwerthung  der  J.iri'h  die  Regnlirnng 
der  Wien  zn  Bauzwecken  frei  werdenden  (inindflüchen.  Dies« 
zumeist  erst  durch  Verschüttnng  zu  eneugenden  Grundilitcheu 
können  aber  in  Falle  der  Hochbahn-Anlage  nicht  zu  Jenem 
Binhailapniaa  ins  Calcnl  gabraeht  wordan,  ala  dias  ohne 
dieaalbO  im  erhöhten  Masse  der  Fall  wäre. 

Ea  fait  eine  allgemein  bekannte  That&ache,  dass  Kenbaateo 
an  einer  bestehenden  Bahn,  ^e!b::it  wetui  die^^e  keine  Hochbahn  ist, 
möglichst  ferne  von  dersolbeu  veranlagt  werden.  Unuomehr  wird 
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diee  Erfordernisa  sein,  man  den  Teialionen  «iner  »isernen 
HochbabB  wtrimuD  wUL  Wir  ashtn  din  guu  deiüUch  au  den 
vMn  ■hiMniw  HodbalMini  taYamiuLndMi^  w>  in  dw 
?«nailagt«a  Cottafiftotitn  ü»  OMai»  floiMttfliit  der  BiIhi  dra 
Sidun  kthnn. 

Mu,  Beine  sehr  Terehrt«ii  Herren,  anf  diue  W.  iüo  worden 
vir  es  Unftighin  an  der  concMiionirten  Hochgürtelbahn  längs 
dem  Gebiete  des  Wienfioss««  att  keinen  groBsartigen  Bonlevards 
u  Uum  lutban,      die  GroMflOwniM  Wim  in  dehuw  Tarui- 

Mt  den  MöM  der  durch  dieBodiludra  «Dann  tntwwtiiettn 
GnindflSchen  keine  finanzielle  Gewähr  für  iie  Deckung  der  Wi«u- 
flasa-Begnlirongskusten  finden  kann.  —  Es  wird  sich  Niemand 
finden,  der  für  uein  gntea  Geld  pracbtrolle  Zinspalftst«  an  die 
ÖMIM  Hochlnlio  but)  und  ist  kieoiit  die  bengte  Itagnlirang 
ilMwIell  «maciicih  ftnecbt 

Allein  nicht  blos  der  lÜeoeion  von  Wien  tritt  die  Hochbahn 
Temiehtend  entgegen,  SMdera  aoch  du  eigene  Entwickiongs- 
YermAgen  ist  tvfelge  yennligitng  in  einer  SIndt  ein  höchst 
beschranktes. 

Die  Herstellung  von  radialen  Linien  bis  in's  Ceutnun  der 
Stadt  kann  ait  der  Hoehbihn  niaiuls  emicht  weiden,  eelbst, 
wenn  diene  Hoehbnhn  üi  eine  TIelbihn  tttergAen  «eilte. 

Vm  äl/srh.-iai)t  Anwendung  des  Maiimalpefailfs  von 
in's  Strasöeriiiiveau  zu  kommen,  benCthigt  diese  Entwick- 
hingfilinie  e\üf  Unge  von  250  M.,  auf  welche  Linge  in  seitlicher 
Annweignng  die  peraUelen  Streeeeniflge  zu  OftrtolbibB  unter- 
huiden  «erdeni  ran  kann  aher  d»  Bahn  nidht  hn  StanneeudTeaa 
foiteetten,  eie  mue  in  den  üntm'gnmd  Sbergehan,  wodurch  bis 
tnr  DOtbigen  Tiefe  abermals  wieder  drca  250IL  Unge  nothwendig 
sind,  auf  »xli^he  Lange  dt^r  St-rasscnziig  aufgeeeUitat  «eideilBiiee; 
UmStSild(>,  iin  abäulat  unannehmbar  sind. 

Diese  nud  noch  etwelche  andere  schwerwiegende  Umstinde 
Heuen  mich  die  Hochbahn  als  hAchat  ungeeignet  für  eine  Stadt- 
bahn encMnei,  nd  leh  wlUle  anf  Chnni  anigfllKger  Stadien 
hipr  und  aaderwlile  ^TiefbalHi  ala  haaptalcUiehate  Banweiee 
für  mein  Stadthaha-Projeci 

Verehrt»  Herren!  Wenn  man  v<jii  Unti^rgnind-  oder  Tief- 
bahueu  beute  im  AUgemeiaen  aprich^  so  stellt  eich  nicht  hloa  der 
Laie,  sondern  aoch  der  FteiMoa  «MMial  elM  in  Tnnnd  heAnd- 
liclw  Bahn  im  aiehr  oder  weniger  tiefer  Lage  im  THnhi  TW. 

Bu  Conception  meiner  Tiefbahnen  aber  ist  dieaee  nicht  in 
dem  Masse  der  Fall ,  um]  ynm  besonders  die  hii'si^pii  Ver- 
hältnisse und  Terrainbeechatleuheiteu  liaben  mir  eine  Tiefbalin- 
liamirt  cneugt,  die  ich  speciell  mit  derBeteichnang»Unterflichen- 
Uahneit«  belegen  will,  da  hiewt  di«  lendans  bekundet  werden 
aell,  BflgOdtat  nahe  an  der  nnteren  Fttehe  dee  Temrina  die  Bahn 
n  fuhren,  im  Gegensatze  zu  dfn  uOberflrichpn-Iiähneni'. 

Hiednrch  ist  eben  der  Vc.jÜii'il  der  lisiiützuiiM'sbfquemlich- 
keit  erreicht,  da  ich  zur  Ausführung  blos  eine  Nivi-llcUft-TiefH  von 
6'0  M.  benOthige,  was  lediglich  wieder  mit  der  f&r  EiseDbahu- 
«aUkalTeiyeBehriebeiwallditanDweUlhrte  Bit  itlL  ti  Onnatan 
maiiar  Tief  bahn  naammenhlngi  Alleio  von  dieser  l^efe  entflkUt 
noch  die  Perronhohe  mit  I'i  If.  zn  meinen  Oansten,  um  die  bei 
der  Hochbahn  hü\wr  t,- r>;;"gen  werden  mnss 

Ich  erhalte  im  Durchschnitt  auf  meiueii  L'nterflächen-Bahnen 
SS — SOStnfsn,  oryo  gegenSber  der  Hochbahn  25—10  Stufen 
weniger  an  aleigeo  aein  werden.  Hien  kmnmt  noch  der  Vertheil 
dar  «eiterm  Be«nainliahkaiK  dar  aieh  in  der  gleich  aagenahmao 
Benllaang  einer  aaldien,geadaeaBanen  Stiage  bei  JadnrWUtamag 
ergibt. 

Die  UnterBricbcD-Babn,  die  nicht  blos  in  den  S:>ji,'iti  und 
Stationen,  sondern  auch  in  der  correnten  Strecke  stets  nud  elek- 
trisch beleuchtet  werden  soll,  bietet  aif  solche  Weise  kein  ou- 
freundlichea  TeritehianiMel  nnd  hat  auch  im  Sinne  laesner  Dareh« 
llhrangekarto  niahk  daa  beengte  TannelprolU,  soadaiB  maiae 


ünterflAchen-Bahn  ist  ehi  mit  Traveraan-  oder  TonnaBgawiSIban 
abgedeckter  Kinachnitt. 

leh  awb^  daaa  die  eigenthiiiiliehoB  TerhlltniaBB  hier  danaf 

gefBhrt,  und  will  diea  gleich  an  dieser  Stelle  bemerken.  —  Die 
Tracen  am  Oanalqnai  nnd  längs  des  Wienflasses  finden  bereits 
einen  Einschnitt  »or,  de;  z  ir  Anlage  mitbenötit  wird.  —  H. »durch 
ist  für  einen  grossen  Theil  dieser  Bahnen  die  Excaratiou  weg- 
gefallen und  hierin  Ui-gtinit  Anderem  ein  triftiger  Bowegginnd  Wr 
HerstellDJig  von  liafbahnen  in  Wien. 

Aue  dem  Prollle  iat  auf  der  eingedeckten  üntarflAolMin- 
Hahn  der  Wienflnss-H  tili'v.iril  in  einer  Breite  vnti  00*0  K.  mit 
einem  25'o  M.  breiten  Prouienadespiegel  ersichtlich. 

DasE  auf  solche  Wei^e  die  projectirte  BoaleTardstrasHe  in 
ihrer  ganxen  Schönheit  nnd  OrAeBe  aieh  entüilten  kann,  ist  leicht 
Terstkndlidh. 

In  dieeen  Fronenadespiegeln  befinden  sieh  die  Stationen, 
welche  am  Bonlevard  stets  zu  Tage  liegend  projectirt  wnrden. 

Bevor  ich  in  das  Detail  meiner  Projectining  eingehe,  niusc 
ich  noch  auf  die  Charakterisirang  meiner  Unterflichen-IUbuen 
^urückkoonien.  —  Dieaelben  flieDen  aieh  in  IT  Katogwieo, 
und  zwar: 

L  Kategorie;  Offene  Vnteililehon-Bahn,  daa  ist  jene 

im,  mit  Stüt/.manern  abgebOschten  BiniChaitt  befindliche  Bahn  mit 
der  Minimal- Nireaulage  von  4'8  BL  unter  der  Terrainfläche.  — 
Hiednrch  ist  eben  noch  die  stellenweise  zur  Ueberfahrt  odur  »fäuz- 
lichen  Eindeeknng  dee  beengten  Einschnittes  erforderliche  Ueber- 
wOlbaagaUMw  anwandbar,  waa  beiapltls"«iiN  an  der  78  M.  breftan 
oartelatnaae  efaM  Bampe  von  1:M  Mr  die  Kmmuifeatraaaan 
ergibt 

Tl.  K  at  e  g>>  r  i  e:  Seitlich  offene  rtiterflächen-Bahnen,  das 
sind  jene  Babntracen,  w-  li  lie  l.^ngs  des  Canalquais  hinziehen  und 
gegen  die  Donaucatul^^i'it-j  zu  mit  Galeriebauten  versehen  sind. 

UI.  Kategorie:  Boolerard  -  Bahnen,  daa  sind  solche 
Unttrüldhen-Bahnen,  welche  «nter  den  Spiegel  dner  Bonlevard- 
Strasse  ziehen  und  deren  Stationen  tu  Ta^'e  liegen,  endlich 

IV.  Kategorie:  Gefichlosseoe  L'nlerfl&chen-Bahuen,  das 
sind  jene  Bahnen,  welche  aeM  dl«  StatiaMD  imgedachtMlJnlir* 
grond  veranlagt  haben. 

Die  Eindeeknng  der  Unterilleban-Bahn  gaeehiefat  mittelst 
Hogenannter  Tonnen-  oder  THiveraengewOlba,  and  wird  lor 
Dirhtung  des  Bahnkörpers  stets  ein  SohlengewOlbe  mit  Beton- 
hinttirfuliuni,'  ausgeführt. 

Diuse  Bauweis«  wird  gewiss  TOtt  KieuLauden  als  eine  scbwi^ 

rige  und  noch  weniger  als  «ine  tedmhoha  Wnnderieislang 
beaeiehnet  werden. 

Bs  ontatehen  Uednrdi  weite  (rapetfOrmige  Biana  die  dank 

Vcntilationsanlagcn  von  50  zu  50  Meter  mit  Ableitnng  in  die 
Kamine  der  augrcnzonden  HAoser  ventilirt  werden. 

In  Beschreibung  der  von  mir  projertirleu  Wiener  Metro- 
politan-, Central-  und  Peripheiie-Babn  werde  ich  die  durch  dieees 
künftige  Unternehmen  ta  «ibriagenden  Leiatnngen  in  2TheO« 
theilen,  u.  zw. :  L  Begnlirungsbauten,  IL  Bahnbaaten. 

Die  Begnlirungsbauten  umfassen  nachstehende  Leistangea: 
Die  Kegnlimng  des  Wii  i.Huj.^  --.  Ii  '  ii  h  in  der  .\usd''litrJtifr  ab 
Hütteldorf  bis  zur  Aubuiüudung  nächst  der  Gasanstalt  im  Krdherg 
in's  Auge  fasste.  Ich  sagte  mir  n&mlieh,  dass  das  vom  Stadtbao- 
amte  gejüante  nnd  bloa  anf  das  Gemeiadegebiet  von  Wien  beio- 
gane  BegaSrnngaprojeet  aowohl  nach  anf^lrts  irie  nach  abwlit* 
nicht  völlig  zweckentspreche^id  sein  Vj.nn,  d;i  d-r  ..berste  Zwecki 
die  Sanimng,  nicht  in  d.  i:i  Miib^e  err.  i.  ht  wird,  ala  .»s  erwünscht 
und  nothwendig  erscheint 

Herr  Baudirector  Berger  gibt  dies  selbst  zu,  indem  er  die 
EinwOibong  des  Wieaflnaaes  in  den  Vororten  lebhaft  wünscht. 
Allein,  die  Vororte  haben  ebsn  niohl  jene  ar««»»*  Baals  n 
adAarUgeu  Kegidlrungeu,  wie  Sie  darOraBaeoimmnae  hi  Fem  fM 
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ftidwo  Cii:niii-tisatii'iii>ii  .■m  G>>Vi<'ti>  st«'lit,  und  bUibt  Mkio  diese 
VoiOTte-Keguliruiigsfrai'!'  für  iang*  Z«it  uniOsbar. 

Andererseits  ist  nach  abwärts  die  stadtbaoamtlich  projcc- 
tirte  fiflgnliraag  insotorn»  bfisdurlnkt  u^afiui^  aU  daa  Cloaken- 
Waaaer  wieder  an  jener  SteHe  wie  jetzt  mit  der  Wien  bei  der 
Badetykj-brüke  in  den  Dnnancana!  cinnifinilot  nnd  zu  einer  ;>ani- 
ning:  dessf  lbon  iiaih  abwärls  lüohts  beitrügt-  L  Ii  haln^  die  Repu- 
liruiii^'  <l4.-s  Wt^iitlusses  in  di-iii  Sinne  anfpefasst,  Jass  ich  in  ih-r 
Xthe  der  Station  Uätteldurf  ein  Beaerroir  mit  mOOO  Cubikmeter 
FMningtnraa  «nleg e.  Diaaes  Basamir  bt  ainan  KiloMtar  Uag 
md  50  llaier  breit;  üb  Ewto  deiaelben  bpflndet  sich  ein  Ver- 
tlieilnngswehr.  Ton  wo  ans  8  Canftle  aasevhen,  deren  zwei  j«  5 
Meter  .Si<annweite  und  >>  Meter  H^die  aiiJ  "iih-r  h  M'-ter  Spann- 
weite oud  G  Meier  H'ihe  hüben.  Djese  Canälu  laufen  bis  zur  .Sehun- 
bmuiar  Sdilossbrnck«»  parallel,  v  in  w,-  d'T  rechtsliegende,  grössere, 
der  Mgenannte  Flathwass6rc«aal  über  Meidling  nr  OarteUtraaae 
atewrigettd  md  beilliilig  Uafa  dieaer  fartaatMud  im  Erdbarger- 
liais  in  den  Donaucanal  mflndet. 

Uiet^ur  Canal  bat  auf  eine  LSnffo  ron : 
238'1  M.  ein  Gefälle  von  4  sc  "  uo<  Spannweitv,  0  M.  Hohe 


5774  M.    »      »       »   l  ii^oo,  10  M.         i.         9  M. 
1426        >      »       x  6'S  %g,  10  31.         u        61L  « 
970  H.  «      k       »  8'a         im  offenen  Oerinae,  zusammen 
lO^M.  Län^e  mit  einem  abaolnten  OefÜlle  von  8*4«%,  <>-  86'»T  K. 

Pic  1»  id.  II  anderen,  g"frenaniiter.  Mittelwass^'rcariäle  führen  in> 
Gebiet*'  di.  s  f.'e^'etiH-ärtit,'en\Yien<lus.se!i  Ids  znm  Srhikanedersli-g  and 
führen  dam.  übt-r  die  LaitetLstrasse.  d"»  Ili-mnark-t  beim  Invalideu- 
platz  Titrüber  durch  die  rechte  and  link«  Viaductgasse  und  dem 
DoBtiieaaal«  «ntiang'bia  in  diaKtha  dar  Gasanatalt,  wo  sie  in  den 
DonuMaal  «inmOndan. 

Diese  CanSlo  haben  auf  eine  Lünge  von : 
A»;*3  M.  ein  Gefalle  von  i'SS  %„,  5  M.  Spannweite.  ('•  M  Höhe 
210O  M.    .       »        »    'Si  *'o„.  "--iM.        »         CM  > 
»eSM.    "       -  l."t>l"„„,  7-5M.        >.     ■  CiL 

iiMunen  11.06511.  L&ug«  mit  einem  abettlnt  Gef&Ue  vonä-ti  — 
»■91 K. 

Das  im  Beaerroir  magazinirte  Waaser  dient  als  Spülwasser 
tor  DarchspfltnniT  der  CanSle.  Hiednrch  erscheint  mit  d>'r  Ab- 
flhraag  de^  Wi.  r.wa:  ^ers  in  redeckten  BAnmen  ai  H  ;'.-.  .i.  :  f  !  i> 
nr  Gasanstalt  in  dieser  ganzen  Aasdebnnog  von  11  d  lüli^nieter 
die  Wien  ngvlirt  nad  anr  Olma  aanirt,  eiiifcUieaalieh  derStracIce 
am  DonancanaL 

Die  gleicliteitig  ndt  der  WienreguHning  aasgefShrte  Unter- 
fläcbenbalin  im  Gebiete  d'-r  AVii  n  ■  rinlj  di-'  Zwekbedintrnrg  der 
WjHtifln^sres-aliruni,'  v.dliuds.  handtlt  bicb  bekanntlich  uiu 
dii>  Sai^nniL'  tiiifrMjits  und  die  Aufliebunfr  des  trennenden  Sclieide- 
grabens  zwischen  einzelnen  Vororten,  T<'rstädtcn  etc.,  was  bei  der 
EcralaUinig  «iner  Hochbahn  anf  der  eingewOlbtcn  Wien  in  gar 
Icatear  anrieht  «ini,  d*  tm  Stelle  der  flppig  doftanden 
inan  die  Texationeii  einer  eiaemen  Hoehbahn  traten  nnd  ao 
Stelle  de.-i  ttenn-^tid'  n  Srh«id<>|.''raberi<^  ein»  eiüeme  SdiaidewMd 
mit  ihr'^n  vr-rnichtendun  Fidjjen  kunini'-n  wird. 

Meine  sehr  rerehrten  Hcrr^Mi !  Ks  sind  perade  25  Jahre,  dass 
die  Anflasaaug  der  Basteien  Thatsache  geworden  Island  wir  sehen 
laute  hiadnreh  eine  pitohtiga  Entwicklmg  Wiens.  Eine  obäiao 
waithToIIe  Entwidclnng  als  nothwendige  Extension  sehen  wir  in 
der  Begnlironjr  des  Wienflosses  gewÄhrleistet,  wenn  keine  Hoch- 
Wtu  auf  diesen  r'-irulirteri  Flüchen  u-vliaiit  wird. 

Im  Weiteren  sollen  noch  an  KegiiUriin^bbauten  lriiii,'S  des 
Donancanals  vom  Franz  Jcisefi<-Ilubtihi>fe  bis  zur  Gasanstalt  und 
f«n  derBrigittabrAcIte  linicsaeitig  Ungs  desaelbeo  bis  zipSophien- 
bHkko  ein  deflnfÜTer  Qaadjerqvai  bergeatellt  md  gleich- 
seitig entlang  diesem  Quai  ein  Sammelcanal  zur  Aufnahme  der 
Clüaken  ausgeführt  werden,  voTon  der  rechtsseitige  mit  4'0  M. 
^•uwaite  4a»  Cloaken-  md  Ifittalwaaaar,  den  Alaerbadi  anfldiBnt 


Mit  difsr-r  Ausführung  ent.'teh'  .'ine  TollstSudi^'e  Sanining 
des  bonauranaleg.  Die  tlaeh^n  Böschungen  verschwinden  und  aa 
deren  Stelle  tritt  ein  l.'i— 20  Heter  breiter  Waarenqnai;  man  Inm 
dann  aneb  d«n  Gedanken  aoafllbren,  sieh  in  einem  Oaaalbad  za  badai. 

Im  Weiteren  wird  der  linlcsteitige  Cholmeanal  rocon- 
struirt,  der  ohn<'h:n  baafiilüc  ist:  di«  ver.si  li>-J>'tiHii  n.i.iken- 
ciinäle  in  jenen  Strassen,  wn  die  Bahn  radial  in"ä  (Viitr.ini  der 
Stil  It  mündet,  werden  t'rnjsentheüs  aufgelaj5''ii  oder  rrconstniirt 
und  fallen  in  die  Erlialtang  des  Babnl»triebes,  da  sie  gleichzeitig 
die  Eaterftsaenmgflcaaäl«  dar  Bahn  bilden;  uaaar-  dam  giwaan 
60,  60,  80  md  100  Ibter  breiten  Boalevard  im  Gebiete  der  Wien 
bis  Hfltteldorf  in  einer  Ansdehnong  von  lO  o  Kilomet<>r,  an  dessen 
.ViifaiiL'r  .mtK  l,ui  #ei!;or  Vereinigttng  mit  der  Kirc^tr  i.-h.'  an  .Lt 
Kadetikybnicke  ein  Or>.0(iO  Meter  prot,si>r  Jlununii  ütaiplatz  be- 
findet, werden  i.'  c-h  auf  der  Galeriebahn  eine  circa  4  o  Kilometer 
lange  Esplanade  nnd  auch  auf  der  vom  Mänzamt  anfirirta  eintn- 
detlrenden  Verbindmgabahn  ein  40  Katar  breiter  BonloTard  Inr- 
crpst"llt,  die  Verhindnnfrsbahn  vom  Mflnzamt  bis  zur  Nnrdbahn 
abf.'elra{ren  und  uuter.schiedliche  Strassenniv.-'an-R"!,' i]iruui'"n 
hergu&tellt. 

Mit  der  aufzulassen  den  ^"erbindiingsbahn  i.^t  di"  Hegulining 
der  Strecke  Stnbonfhor-Landstrasse  und  ."^  Ii'' i:;itii£chulstrasse 
mAgUck  Dieae  gmaairtigen  BegnUnmgen  ergeben  aich  alle  aua 
dem  Principe  der  Fnterfllehettbahn  md  der  Herstellanfr  eines 
Stadfbabn-N  e  t  r .  K 

So  komme  ich  i  r'.lli'  h  an  di'  Krlüiitcraiu'  di;r  H.ihriiiaulen 
selbst.  Wenn  ich  aui  1:  iiirlit  in  d.-r  La^'e  bin,  nur  Xen.'s  zu 
bieten  so  glaube  ich  denn  doch  das  Interesse  der  hochgeehrten 
Taraammlonff  durch  ein  gaozaa  graaaea  Werk  aa  Stelle  einer 
■tackweiacn  Projectirmg  wnebumfim. 

Der  Qemeinderath  von  Wien  hat  auch  in  richtiger  Erkenntniaa 
pelef,'mtl;cb  der  Stadtbahi'.-l lehattf i.  tri-t^  mid  .^iiid.'-irig-licli  darauf 
hingewies'ii ,  dass  ein  i^ta.UbahuueU  mit  Kadialliuien,  wovon 
weniif:>ti'ns  eine  Ida- in'*  Centmia  der  Stadt  gefUirt  werde,  noth- 
wendig  ist.  • 

Schon  die  Entwicklnng  der  Stadt  von  Altaither  beweiat,  daas 
die  sich  an  den  Kern ,  die  innere  Stadt,  ansetzenden  Vorstadt- 
krvKtalle  zu  dieser  inneren  Stadt  radi.ile  Verbindungswege  ein- 
liii-lten.  und  das.s  sieh  htut-'  radial-ij  Stra>>f)i.'.f;ge  über  den 
&UJiS«ren  Gürtel  durch  die  V<'rort<  r>>ns«t/.>-ii.  F.-  liegt  ein  ganz 
gvringaaBodiürfliiaa  der  Bevölkerunir  fnr  >'in»n  Peripherie -Verkehr 
Tor,  dagegen  «n  ganz  colossales  nach  radialen  Verfcebrarichtnngan. 
Die  AnfRusnng  emcs  «nnheitlichen  Stadtbahnnetzes,  wie  ich  sie  • 
l'.i'T  vcRnführen  die  Fbri*  habe,  wird  gewis-s  d>'n  .\nt''rderiini?en 
der  Gep.^nwart  und  vornehmlich  der  Zukunft  ungleich  eut- 
si<reciiei,<I'>r  .sein  .  als  eine  l»esehrii)kt«  Peripherie',  Badiil-  «der 
Diagonal-I.inie  für  sich. 

Das  ge.'^atnmte  Netz  nmfa$!>te  oiu:^chliesslic1i  dar  einto- 
l9a«tdenVerbindmg*bnluimd  i^ehlacbthauabahu  rani  70*0  EUom. 
md  th^t  sich  in  nacbstebande  Linien  nnd  Beaten : 

1.  Die  H.  iil.  vard  -  Bahn  11.3250  Meter  Lange 

2.  »  Gürtelbahn  14.078*0  » 

3.  "  Quai-Fi;enb;ihii  ,     .  8.957'0  »  » 

4.  •  Centrale  Verbindungsbahn  9.041'«  «  » 

5.  >  Leepoldstidter     .  •   5.88b*T  >  » 

6.  ■  Centrale  SAdwe-stbahn  1.067*1  >  ■ 

7.  Ii  0.  ntrale  Westbahn  2.M9l>  »  »  • 

8.  .,  ('■•ntrale  Xr-trdw-..itbahn  .  2.34ro  i 

9.  i<  Centrale  Siidestbahn   717"l  » 

10.  »  Centrale  Fricdhofliahn  4.&10'0    «  » 

Daa  ?oili«gande  Stadtbahunetz  zeigt  «ine  groaaa  Peripheriebahn 
in  der  Gflitel-  md  Qoü  -  Eisenbahn  Tom  Frmz  Joaalk  -  Bahnbolb 
über  die  Gnrtclptr,i.----e  hif  xum  Sclilachthausbahnhcife  und  mit  der 
Scblachthausbahii  bis  zum  Douaucanale  and  längs  demselben 
nrtdt  SU  Frans.JdMlb'BnhBhofe.  Die  graaae  Paiipheriebahn 
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ist  (Inrrh  Jif  H'^nl.-'vai  J  -  Bahn  von  IHtWJ'irf  bis  !tam  Commnnal- 
bade  diag.mul  Jiirclischnitt«n.  Von  der  Station  Stiibcnrintr-Pmspect 
fUlrt  die  Diasonal-Linic  iiut-or  d'-m  D':»naui-uiiali'  rratcrsti-rii 
und  von  da  zur  ViTbindarg  mit  dem  Conimuualbadp  und  Lager- 
hans,  der  Donaa-Üferbahn,  zum  Frachtonbabnhofe  der  Nordbabn 
und  Üagä  der  Nordbahn  mm  Nordvcstbshnltofe  rad  dwch  die 
Brigtttniiii  ziutek  nm  Frau  JoMib-Baliiibofa.  Von  dar  SUtion 
Ttabor  ht  eine  dincte  TwUndwi«  smn  Vordwastfanlm-Fraehtan- 
bahnhüfc  prt  jflctirt 

Als  centrale  BadialbaJuien  sind  die  Ci»ntraln  Südwu-stbahn 
von  der  Station  Leopold8-Frosp«ci  durch  die  Operngasse  bia  zum 
BArdHcban  Ebda  da*  Neuen  Marktes ;  die  Central*  Weattelm  t«a 
Wealbahnh«(l»  md  der  Qfirtalbabn  durch  die  Burg-  and  Bellaria- 
atraaae  bis  auf  den  Ballbaasplatx ;  die  Centrale  NordwMtbahn  von 
dem  Währinucr  Gürt"!  dnrvli  dio  Wflhrinu'tTätrMs.sc,  Maiirnilian- 
platz  und  SrhottPiitras!''-.  Freiung  bis  Am  Hof;  die  C«utraU  Süd- 
oEtbahn  von  i<>r  st.itioii  Carolinen-Prospack  dordi  die  regolirte 
BickerstrasBe  bia  Am  Logeck  in  bemerken. 

Yon  den  Bdrgerplatte  in  Favoriten  Ahrt  «in*  Bahn  in  7ar- 
bin  inrr  mit  dt>r  V«rbindang.sbahn  zur  Rnnlevardhahn  •  Station 
Stubi  iirin(^'-I'rii.-,pifrt.  Di«  ein/dtiun  i"p|ilrali»n  lia  ii.il-Linien  sind 
dnrili  tili  V"r;iiihlu!ii.'>.->tüok4'  Kai.st^rbad-Srhotlciirji);,  Maximillau- 
platy.,  Fraiueu^ring  und  Bellariastrasge,  La^teustrasse,  Leopolds- 
Progpect  in  T*r)>indinv  Q"^  entitebt  hiedudi  ein  innerer  Pe- 
ripheiiarinip. 

^ie  einzelnen  Bahnhofe  sind  Tielflltig  in  Verbindnng  mit 

d.'in  Stadtbahnn«tze.  Mit  der  Hrrstollunp  dicsi^s  Stadtbabnnelzos 
ist  auch  die  n"thwendipe  Zwckbedinpung  orfüKt,  das*  d<Mi  <.-in- 
leinen  Uezirken  möglichst  j^loichmäasig  die  Wohlthat  einer  Stadt- 
bahn erbracht  wird,  worin  auch  ein  wesenUichea  Moment  für  die 
Proapnrittt  det  Qnteraeliam*  g«hg«n  «»dielai 

Eine  b<>tcbrflnkte  Oflrtelbahn -Anlage ,  wie  wir  sie  in  der 
eoncesstonirtfn  Stadtbahn  s^ben,  ist  weder  ein  Dini,'  der  Xoth- 
W*ndifJkcit,  nucli  vuii  D]ian/.i-'r.<T  iH-rci-hlitrnnL', 

Die  V'Thaltnisso  |ioudoiis ,  die  man  liier  zin  Basle 
;aiL''  ii<tmmcn,  sind  eben  ganz  andore,  als  bier.  Dort  waren 
beim  Entatehen  der  Mgenannten  Metropolitan  •  Bailwaj  and 
Ditlrict-Railwajr  die  einzelnen  der  zahlnidwn  HuptiMhaliMb 
ziemlirb  nahe  an  der  City  treleL'en  und  sind  di*  radialen  Linien 
schon  vnrhaiidHn ;  hier  in  Wien  haben  wir  aber  die  Hanptbahn- 
böfe  ni'"i,'lii  ii»t  weit  vum  C'>ntrnm  der  Sladt  ausserhalb  der  Peri- 
pherie i^elegin.  Die»!  Miimenl*'  mibsi^n  natnmotbwendig  in 
K«chunnicr  gebracht  werden.  In  London  gibt  e.s  auch  keinen  Central- 
Bahnbof  und  iet  ein«  aolcb«  Anlage  dnrehaii»  kein*  noth«*Bdige 
Hnvtellnng,  sundem  tfne  ganz  irrationale. 

Iih  liabe  d-'nnoch  auch  keinen  Centraibahnhof  projectirt, 
dafür  n)i-hrt>ru  kb-ine  entsprechende  Ceutralstcllen,  wodurch  sich 
der  Zw»<'k  eir.es  Centralbalitihofe^i  Tial  baHCr  mtd  thtMckUoh 
praktisch  erreichen  lassen  wird. 

Mit  diesem  vm  bv  pr((f«)tirlM  Netn  wird  «i«li  idaiit  Mab 
ein  Peraone«-  nnd  Güterverkehr  in  h<5ch8ter  Potenz  bewältigen, 
aosdern  auch  eine  Verkehrsdichtigki-it  finleitt-n  Us.scn.  die  im  In- 
tanas«  d>'S  l'nbiicums  gewiss  ^rwiinsi  h;  sein  muss. 

Ki  Wird  mit  diesem  Netze  und  sein>'ii  Verbindungen  zu  den 
Extembahnen  dem  gewiegten  Betriebste(  huiker  ein  danIdMrea  Feld 
dar  Tliltigkeit  zn  Gebote  stehen  nnd  den  AnibrdernngaQ  aa  ein« 
Stadtbahn  in  jener  Weise  entaproehen  werden  kümuin,  wia  die* 
erwünscht  and  Zweck  sein  wird  nnd  dnrrh  f  i'ie  besaluttdtt*  V«r- 
anla^'un?  nimmermehr  erreiclibar  werden  kann 

Auf  den  ersten  Blick  mai,'  die  Wranlairnn^'  meines  Stadt- 
bahnneties  d«n  Vorwurf  der  mangelnden  Uebersichtlichkeit  und 
der  zu  weitgehenden  Behandlung  wachrufen ;  allein  wer  die  Sache 
das  NUieren  TomrthsUsfrei  nnd  mit  dem  Stift  in  dar  Hand  b*- 
haodalt,  d*r  wird  ganan  dasBasdtat  «thnlten,  ffdehas  stA  aiir  in 
Dnrohbiidang  diasss  Pngsctet  mit  Bscng  anf  fi«  gatMIte  Auf- 


gabe ergebr-ti  hat.  nnd  wr-khas  mir  sehtn  im  raidun  Maas*  Usr 
nnd  in  London  bi-biiitit,'t  worden  ist 

Wer  sich  nicht  scheut,  gr-'Sse  Aiifordernngen  und  weit- 
tragende Zwecke  zu  stellen,  der  darf  von  grossen  Mitteln  nicht 
luriickschrecken  nnd  keine  Stäckarbeit  liefern,  die  den  Mangel 
Jadar  hatbei  Arbeit  mit  äeh  bringt»  Mäng«!  dl*  mitunter  kflnftiga 
Terbeaaonugan  nnd  Erw«ilemg*o  illnaoriidi  mn^n,  wi*  diaa 
bei  der  Varanlagnng  dar  Hoehgirtelbahn  d*r  Fall  t«in  mnaa  nnl 

wird  ! 

Die  rubersichtlichkeit  glaubt»  ich  am  besten  dnrch  specielle 
Bezeichnungen  harbeiznfnhren,  and  zwar:  üimmttiche  Stationen 
an  dar  OirtaJatraas«  fahr«  d«n  Beinaman  Olital,  wi*  WUringer 

GSrtel  etc.;  die  der  Boulevard-Bahn  den  Beinamen  Prospcct  und  die 
Namen  der  anfznlas&enden  BnirVen  ,  z.  B.  Rad-tzky  -  Prnspect, 
Klisabetli-Prosppct;  die  der  Ojlcriiiiahn  ilv  Xain 'ti  ib-r  fsjH^rtir-'n 
Brdcken,  wieAspembräcke  etc. ;  jene  dereeutralen  Linien  die  Namen 
dar  Krenzangastrasatn  oder  ögenüicher  PUlie.  wi*  StatimBabao- 
bargarstrass*,  Maxtmilianplatz  ete.  (SeUase  fblgi.) 


EISENBAHNREGHT. 

Die  27  UaglltlKkeltea  des  Betriebs-Reglcmenta.  Die  »Ter- 

einn-Zeitutig»  publicirC  eine  Serie  von  Artikeln,  Ober  die  von  ThM 
urgirtrn  (Jngilti^kciten  de»  Betriebs  -  Roglements ,  und  gelangt  SB 
demaelben  Itcsultatc,  wie  Herr  lioflrath  Uf.  Steinbaeh  in  seinem  in  deo 
beiden  Intiten  Nnmitiern  .ti  r  i;Oesterreiphischen  Eitenhahn-iCeitunK« 
put.liL-irt.  ii  Viirtrai,-i>.  Mir  «Vi  rfin  .  /.l  il.iiig«  »teilt  sieh  gleichwll 
«ul  .Ii«  iler  Ei».'nliiihiii  -i  uri.l  lirmrrkt  gleichsam  resumireuds 
•  Di>.»  Iletrieli»  .  Ueglfmenl,  w.'lrh"?  ttu<  .ier  l'raii»  horTüig*ganMB 
ist,  trägt  in  seiner  bin  und  wii-dcr  mangelhat'tcn  Fassung  deutlfeh 
die  Zeichen  dieses  Urspruni^s  an  sich,  äeine  Worts  dUrfco  deshalb 
BOeh  weniger  als  diejenigen  irgend  einer  anderen  Norm  auf  die  Uold- 
«ag*  felefl^  eie  mdMea  ▼ielmehr  so  anagelogt  wardMi,  wi*  ei*  an  dar 
Haad  einer  auf  gegenseitiger  boiM^Mes  benmandea  Q*s*hift*abang^ 
in  Verbindung  mit  dem  ihnen  lu  Gründe  liegaaden  Geseti  einen  ver- 
nünriigen  Siua  geben. •  Eine  andere  Awde|pug kSane  als  eine  Irrige 
und  uniolllMue  bezeichnet  werden,  maeh*  aber  kainasAüls  das 
Reglaatant  lugutig.   


PARLAMENTARISCHES. 

Mhmlsek  •  MIhriseb*  TranaTersalbahn.  Der  Bericht  des 
Eisenbabn  -  Ausschusses  über  den  Qeseticntwurf  betreffend  die 
Bäh  ni  i  >  h  -  KL  ii  Ii  r  j  1  1.  >>  1' r.i  n  s  v  e  rs  al  Ii a h  n,  ist  am  Besinn  die- 
ser \V(.i  lii>  .-ür  W'nliinlijiii,- ^cI;\i-.Kt.  herscll  >■  entlieht  >i'  h  in  F<  Ij« 
*einei*  Im' liiM.i  ir K.ivti  L'tiiruiL''"'  -n»*r  ^^  MrlUi-lii'u  Wii  «Itri^ah^',  tjnd  w]' 
müssen  un»  «iaruuf  beschrüiw«  !»,  iIi-iMi-lben  >eini'ni  we"-«''ntJiclieii 
nbalt«  nachsa  reproduciren. 

Der  Beriaht  geht  von  dem  Grundsatie  aus,  dass  da«  sUdlieha 
BMman  mit  Eiaanbahnaa  nicht  antapraahend  badaeht  aei,  and  das« 
dadnreh  der  Au&ehwiing  d«rLandwiAli*olnft  und  Induatrie  datalbst 
gebindert  werde.  Ea  wird  darauf  hiogewieaen,  dasa  die  Answan- 
dernng  aus  Böhme«  und  Hlhrca  in  starker  Zunahme  begriffe«  uA, 
und  das«  der  weitau»  grSeste  Theil  hievon  auf  das  «ttdliebe  BShnen 
entfiüle.  Die  projeetirte  Bahnanlage  sei  berufen,  »▼emaohlüavigte 
Gegendon  dem  Um«chwunBo  luiuftthrcn,  weleher  »ich  seit  Jer  Ein- 
führung iler  ß.ibncn  entwickelt  bat<.  Jetit  sei  die  BcTülkerunc*  dSS 
südlichen  ISchni-^n-  n; 'ht  im  ^tsn'io  zu  erhalten,  \v.js  sie  in  fr'ih'^ren 
Zeit''"  err<'i<!lit  Imlt.».  wo  ^'^  in,.  Ii  iiin;<?iii|>  KiHeiihalinen  ^'.vb  i  Diu 
Bcwoluier  lii'^  sdiilirlsen  Ufihtneoi',«  »ajft  ein  Tü-mj^  lies  Uoricbtes, 
»wori-ii  diiinals  von  4en  Erfolg^'u  ilirer  Arbeit  nii  Iii  hart  gelloBiMl 
sie  hatton  Arbeit  und  Erwerb,  und  fanden  mehr  als  ihre Sttbsitteaa. 
Die  ^tstara  war  groia  gann^  anah  anf  dan  V  ortsehritt  etwa*  f  er* 
wenden  an  kAnnea,  bestanaena  twdMlriaanlagan  nof  eina  faSbere 
Stufe  SB  biinMB,  aaah  neue  su  seliafllta  und  aumaanh^nche  Weise 
aur  stetigen  Varbestcrang  der  allgemeiBaa  TarhSitnIate  beiiut  ra^eo.' 
Da»  Alles  habe  »ich  seit¥:inftihrung  derBahaanlm  ««nlliehcn  Theito 
des  Liinde,'«  (;eUnder(.  Noch  gegenwärtig  hab*  das  n« nllli^be  Böhmen 
30«ö  Kilometer,  das  südliche  blos  702  Kilometer  Bahnen.  Kurch 
diesen  Manf^olan  Communicationon  werden  Aijricultur  wie  Ind'Jstne 
niedergehalten,  und  es  n  i  der  Hauptzweck  der  Itcgierunj;;*vorla^e, 
gut/uinachen,  wuh  .KUirz-  hnio  i.itidurch  Übersehen  worden  ist. 

vViele  .J;ihri',  ■  fuhrt  il^r  lli'richt  fort,  isind  seit  der  er.-tcD  Ali- 
rei^uiii,'  einer  Ei.i"nlp.ib:ivi'rliiniiiitit:  Olieruiv-irn.i  ijlii»r  Mahren  und 
Böhmen  mit  Deutschland  vergangen.  Das  Interesse  hiefUr  wurde 
bald  ein  allfamoiBaa  und  arhioit  niaht  nur  dareh  di*  laut  gawordsnan 
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WflBioli*  la  der  BavUkerunK  —  llit'.ii'rt.:i'lri;-  in  /.lIill.lKrri  l','tl'.l'  i:ün 
—  und  durch  die  hiern.i' Ii  vrilliogt'ii'  M  rin.M  lilügi^-iMi  Arl'i  itftti  ytm 
Plivatfif*r>' 'tu  n  fi  -nil-'m  iiiicli  Jun.'h  litf  in  i3*?n  W*rtri'tiiiii;*l<t*irp''rn 
geliw»ten  ISc»<.'lili)»»c  uD'l  hierauf  tolgomlcn  Zusitu'en  seitens  der  Re- 
gierung Autdruek.  Der  Landtag  Ton  MShren  erklilrte  aich  lOgar  Tor 
Jahr«ii  aehon  lur  Lautong  einer  SubTaniion  au»  Landesmitteln  bereit. 
HiehtidMtowewger  ■tendm  der  Realieinmjf  dea  Pi^eetaa  aobeinbar 
oBSberwindHeh«  Hntdemäae  entgegen.  Dia  Finanmge  dca  Staatea 
sollte  es  nicht  zalauen,  gro»ie,  steuericr&ftig«  und  bia  dahin  von 
Eisenbahnen  gemiedene  Lftn-Iertheil«  mit  «olclii-n  ru  venehen;  rOek- 
sichtlioh  dieter  eollte  der  Staat  t'ini-n  Tliril  seine«  .Stenerertrages 
tut  nachhaltigen  UttteratOtSung  TOri  Arbeit  und  l-Jm-i-rb  und  dadarch 
xur  i; .it  :rli  "heil  Ileliuni;  der  Sti-iii'rkr.ift  nicht  v  rwi-nden  können. 

/•■Mir  iiopnti'  dio  wirliis<'li.iulicli i'  Ilciout ijnf  der  gfdai'hten 
Lini'.'  nicht  in  AS'r-i'di!  cfl.'tcllt  w<Tdcn.  allfiii  die  r>csTLfni«s.  Iiifdurch 
'»estchenilen  Linien  l':ir«i;»j|-  un  1  ('orir-.irririjl.alinori  si-li.itTiMj, 
«ollto  oini-n  genug  schwerwic|,-ciidifu  Urimd  liilJyii,  um  in  dii  -er  An- 
gelegenheit hi'iiimond  einzUKreifcn  und  die  hnanzielle  Frage  nur  nnoli 
nvehr  hervortreten  cu  lassen.  Nun  waren  aber  die  Argumenlalionen, 
wel«h«  dlMb«(fl|^i«h  gamacht  «urdaa,  iaaoferoe  atohl  riekiig,  ala 
dwefc  «la«  zwsekmlarig«  Wahl  der  Traoen,  mit  BenOlxnas  darin  die 
Baaptrichtiing  Hülandan  bestehenden  Bahnstrecken,  der  Bau  Ton 
Panulellinien  gan«  wohl  Termieden  werden  kann  ond  die  Anffaasuog, 
ab  begründe  das  PrivilegiaJrecht  einer  eribeilteu  Concesaion  das 
Beeilt  auf  Aus5chlie$sung  neuer,  das  Verkehrsc^ebiet  in  anderer  Rieh- 
taufc  und  unter  Einbeziehung  neufr  wi<diiii{Cr  Orte  durohsohneiden- 
der  Kii-cnbiilini-n  jedts  rationelle  V<  rviilUiandiumig  dt»"  Kisenbahn- 
tiflrv*  iinmößhch  tnnchen  wiir  !i'  >  •  wii-  liii;  Ki~i'iil''ihnlinii',  um  die 
«it)!  handelt,  in  der  Reijirr  ] i./;>vorliitjij  ;,-oilaclit  ist,  bildiT  ■iivselbc 
wredfr  eine  vnlksw irthschat'tlirh  uncrwimsi-ht"  L'nni'tirrcnzlinif.  nnch 
eine  '  ic)\ihrdu!is  l'"'5t''hf  ndcr  lCisnntiaha-ii-"i-'ll-ri, alten  ;  iui  (ii^i,-en- 
theil  wird  die««dbe  zur  liclebunj;  der  »ie  durchkrtu^endf  n  l.ii.it'n  bei- 
toagen.  Sie  berührt,  be^ielKiogsweise  verbindet,  wie  dies  nicht  ausser 
AcÄt  gniaaien  werden  kann,  zugleich  auch  die  Staaiabahnlinie  Rako- 
aie-FroÜTin,  die  in  dar  VeraUatUehang  bagrigiiae  Kalaar  FMbs  Joaaf- 
Babn  und  die  Linie  Pilaen-EiseMteia  d«r  ElMabeha  FOaea-Prieaen 
(Komotan),  mit  welch*  letzterer  aurOnind  der  Gesetze  vom  10.  April 
m*,  Hi  Gt.  BL  Nr.  37,  und  v  .m  17.  AprU  187«,  R.  G.  ßl.  Nr.  63,  die 
Maatliehen  Interessen  in  einem  Umfange  verknUpit  sind,  da^-t  die«e 
Tragi?  xweifellox  gleichfalls  tu  einer  baldigen  LSsuoi;  dritiii,-t. 

f)ie  Böhmi«ch-m«hri»ch(' Tr.'i^^ver««lbft!ln  «r«eilert  demnach 
in  L'leii  hör  \Vei«e,  wie  liie*  n:. I.iii.'  duryb  die  Kaiierin  Elizabeth- 
Balm  getcliifb:,  das  \'i.rkehr-i;eliiet  der  Böhmen  n  it  Italien  und  'ler 
Adri.i  verbindenden  ^mi^^en  Staatabaholioie  nebst  lien,  wie  el'i'ri  .in- 
gedeiitijt,  dazu  bereit«  Ko!iorii;en,  oder  wohl  schon  in  nächster  Zeit 
hinxiikoininenden  .Seitenlinien  naoh  Ost  und  West  und  Uber/iebt  hie- 
durch  ilen  .Südwesten,  Westen  und  Nordwesten  Böhmens  mit  einem 
Neue,  welches  auoh  Wmt  den  Mhmia^ian  Netdea  taine  Ausbrei- 
laag  ändet,  sobald  der  Staat  t«b  aaiaem  Ar  die  Tentaattehnng  dar 
Pt'ag'XHixer  Eisenbahn  und  der  BShmisehon  NerdbaliB  arwOrbenen 
KwiSite  Gebrauch  machen  wird.  Aber  erst  »in  lolehaa  Nett  wird  den 
eigentlichen  Zweck  und  Werth  des  Staatsbahnsystems  tum  Üarah- 
I.TUohr  brini^en  :  die  schneidige,  b««timraende  Einflussnahma  anfdie 
TanT  ildung  iiu  Allgemeinen, mier  einielner,in  iliren  Verkehren  noth- 
wendij;  sestfirter  Bahnen  im  ISefondern.  Daher  i.it  die  in  Rede  ste- 
hende KisenbahnverLimlunj.-  rr.ich  ullen  l!icht-.ir,i;en  ■der  Krwiigimk: 
eine  thwendigkeit ;  -i.:  ■■wnl  ..her  a  i^  h  .■•vi  ir.'N  'litie  ein  pru'iuc- 
tive^  Ur.ternchraen  in  An.'tehiini,-  der  HL'i.',iiii.'  lier  >;i.-uerkr.itl  Ml  icn, 
und  aileh  in  diese!»  .Sinne  niii.'<?  di'-  l^•■^•ierun^^V'Jrl.ll,"^  lulyetasKt 
werden.  Dieselbo  is;  vi.n  der  Le!.erzeuj;un>;  geleitet,  diiBs  die  groescn 
bevölkerten  Districtc,  uin  welche  es  sich  handelt,  einer  wirkaameo 
Hilfe  bedlirtcn,  welche  ihnen  nur  der  Staat  bringen  kann.  Dieae 
•eboa  lange  enehate  Hilfe  aell  ihaea  eadlJeb  werdea.  Aladann  dOr- 
JIM  aber,  «ie  eaben  erwüluil^  aa  die  tu  aehafltade  EiMBbahalinie 
nieht  Erwartuagcn  geknipft  werden,  walcbaa  aaeh  aadaia  Eiaaa- 
baboen  ateht  nur  ia  Oeaterrcieh,  sondern  aberall  nieht  catapreehea 
konnten. 

Würde  der  Grund<!Bti  nursestelll  werden,  dass  eine  Ei«enbahn 
nur  dann  «ebaut  wer  len  dfirle.  wenn  *ie  höhere,  ah  die  eri'iibTiiiis;- 
ma-«'ig  iinlänKdichen  /.ui'CM  .ibwerrp,  >m  .l^es  ein  Unreelit  an 

allen  Liin';ern  ■■ind  I.an  iesliieiien,  welehe  liie.^^e  ( Virntniiuicaiiunen  sn 
lanne  entl'  lir.'n  ^^ii^sen;  (■-  miissto  lias  f  ii;  itel  .ler  Ki-ienbahnbaulen 
überbauj't  l-i  - -iJrKrten  \veTii<  n,  denn  es  lassen  sieh  Linien,  die  einer 
•  ■  Icheti  Koril'-'/nn.,  ■  rit-spreelieii,  kaum  mehr  linden,  wie  ?ie  j»  zu  allen  | 
iCeiteri  des  KLäcntalinbaucs  immer  nur  selten  vorgekommen  sind. 
Äiiein  an  einer  Veninsuog  des  erfordarUehaa  Cqtitala  sa 
(weifcln,  wUre  ebenao  irrig;  im  Uegeniheil,  es  kann  einer  aolohen 
mit  voUar  BeraÜgang  enteegeagMehan  «erden,  welohe  Verzinsung 
diajeaige  data  growaa  täflet  dar  toriiaadenen  Bahnen  Uberragca 
■ad  den  VerhUtaiMen  e BMpreehend  aeia  «ird.  Uaa  wird  aicbl  fabl- 
gahaa,  «ean  man  da«  Ertrigaiae  iaaarhalb  der  Onaiea  der  Br^ 


tra.;i.;--e  ier  l{.»koi'.ie-Pr  .tiviner  Staatsbahn  und  der  Kaiser  Kran* 
.lo-ef- ri.ibn  Mielit-  Heide  Halmen  weisen  ähnliche  VorhJiltnisJio 
n.tob,  wie  liie  in  Verl  'iinllung  .sfebende.  Wenn  man  jeilocli  die 
Chani'en  einer  Kcntabilitiit  auf  Urund  von  l>i»iiinzcn  zu  erwÄgen 
TCrsueht,  und  hiebei  auf  den  Verkehr  zwitclicn  dem  Osten 
und  Westen  der  Monarchie,  boziehun^weise  don  jenaeits  beider 
Grenxen  liegenden  Staaten  RUeksieht  aiauat,  so  gaiai^  aiaa  m  dar 
Ueberaeugiing,  da«s  die  projectirten  Uniea  allenüaga  ibfo  Bereeh- 
tigung  besitzen.« 

Der  Berieht  fcihrt  hierauf  aus,  da-ts  fllr  eine  Reihe  sehr  wichtiger 
Eelationea  (liL  Siiget-Milnehen,  .s.tybusch-MUnohen,  M.  Szigct-Nitrn* 
barg,  Saybuech-Nflrnberg,  Brüon~Miincbon,  Brilnn-Frnnkfurt  a.  M.) 
kürzere  l{ou<cn  trcsch.nTon  werilee,  und  dasi  dieBrihmiseh  luiiliri^cho 
'rr8nii'.-"r-al'';ihri  ihrer  ' '"rieurr-'ii?t'ilhi^'kcit  naeli  ui'.c-  d.e  er-tiT>:n 
der  xwifchen  'len  angehobenen  Endiiiin'..;e!:  !n"i,-lii'i:en  Verhindungen 
gehöre,  liies  werde  umsomehr  der  K.ill  f  in,  ;^!^  durrh  die  neue 
Linie,  <lie  ."'trecke  von  der  bayarisohen  Grenze  Ida  iiaeh  llu.syatin,  in 
Knlge  der  Fortsetzung  der  Krem»ierer  Bahn  bis  .'"^aybu^ch  sowie  in 
Folge  des  für  die  Strecken  von  OkKsko  bis  zur  Einmunduiig  in  die 
KrMiaieierbaha  gewibrtia  Paagareehlei,  in  Baaag  aaf  die  Tteifii 
aieh  ia  dea  Illadaa  der  Btaatarerwaltuug  befinden  wnd. 
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Von  den  mit  SIMOfiOO  fl.  pralimiairten  Baukosten  entfallea 

auf  die  in  rtrilimen  gelegenen  Strecken  25,130,000  fl. 

W  •  r den  hievun  in  Abzue  gehraeht : 

<i  ■  der  vcin  Lande  beiziistcucrndo  Bc-  i 
trag  v;,-i  fi.nr  Ter  cm  per   l,2fiOjOOO  ft. 

h)  die  .'on'iliüien  Beitrüge  der  Interes- 
senten, tinil  iwar: 

fttr  die  Strcoko  Taus- tioraltlovic  nach  * 
VerbUtaim  aa  daa  aaehiütoadea 

Baitritgaa  *   VnMO» 

für  in  Straake  Piaek-Tabor   ISO.OOO  . 

>    «      •     Tabor-Obereerekre.     7£  0Ü0  > 
.    *      .     Weaialy-Iglaa .....     SüOOO .    1.747.000  fl. 
ao  Terbielben  an  aua  Staatanitlela  sa  l>e- 

deckenden  Baokoatea   *       21^1188.000  fl. 

D*  die  Bauliaie  in  Bfthmen  282-7  Kilometer  laag  ie^  aa  aafr 
fallen  auf  I  Kilometer  82.700fl.  vom  .Staate bescreitaade  Bankoaten. 

In  gleieber  Weise  diese  Hevliniuig  auch  .Undoltlliell  dar 
n.TLhrlschen  Strecke  duiebgafiihrt,  so  erhült  man: 

Die  wirklichen  Bankeaten  beiragen   3,160lOOO  fl. 

hieven  : 

ai  der  v.-Mi.  I.mde/u  L^isr.  !nie  Hctrag     108.000  fl. 

h   die  |',ei;r;.,'e  ,ier  lntercs.«enlcn   121.000  »  2-39.0Q(>fl. 

verldeil.eii  .Slaatsmittela   tu  be- 

dtekende  Baukosten   '  1,9210004. 

ader  per  Kilometer  Huhn  68.200  0. 

Der  Bericht  führt  ferner  ans,  dass  nach  dem  urspHingliohen 
f'lai.o  dos  Aussi'h'j'^se*  fnl^;en.le  Linien  zu  bauen  gewesen  wären ; 
Tuuä  -  Neugcdein  .Ta-iovie,  Klattau  -  Schii'.tenhofcn,  3chuttonhofon- 
lbirai<fovic,  rini  l,  Miililhan.ien-Tabor,  Tii'-er  l'il;,-raxn-Obor{!cr.''-,ve, 
'i\  e«sely-  .Neuluiii^  Itljui,  Otfiüko  ■  Trcb:tseli-N^tiiiii'st-Se(;enf;eKe», 
Krenovii  -L'ngiirifleli-llradisidi  und  Unijarisch  ■  Hni.i  zum  Vlarapa.«B, 
u.  zw.  mit  einem  Kosten-Aufwando  von  43,l!>b.000  tl.  Durch  die 
bekaoniea  Ahataehangen  der  Regterav  aSt  dar  ff.  k.  8leat»iiaeB» 
babn-Oeaallaakaft  eatfiel  der  Baa  daa  ■OttiialMa  TkaÜM  dar 
B«kwaeli'iaUiiiia)M&  TraMtanatbalu,  lawatt  aidt  danalta  aaf  die 
drallatataa dar  geaanatea  Streekaa  bestehti  Die  Kutan  aaakaa 
dadareh  auf  27,280.000  fl. 

Di«  waaantliohsten  Bestimmungen  des  Gesetzentwurfes  habea 
«ir  bareila  varOffeatlidit  and  wollen  aar  noeh  herrorhebea,  daaa  aa 
ai«lijetsl  am  den  Ban  von  iblgeadan  Liniaa  haadeh:  «(ftglan- 
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ObareerelcTe-Nenlttu-WcaMlyt  h)  H«taidl>T!«  '  SellltlMlMlIni- 
KkttMi;  e)  ObcrearakTa-PHgram-Tabor;  ^  Talwir-inflhlhMifWi* 
Pbak-BÄlice ;  e)  jMOTie-Neugedein-Titiu ;  /)  BadwoicKreifniAlF. 
ObvplM*  Dia  Kotten  dieaer  leutercn  Linie  «ind  in  den  27-*  Hill. 
Qnlmn  nieht  Inbegriffen.  Der  Hau  der  Linien  a,  b  und  e  lat  sofort  in 
Angriff  SB  nelunen.  Die  Liniou  e  und  d  sind  derart  zu  bauen,  dass 
die»elhen  vor  Ablauf  von  b  Jabren  vom  1.  Januar  IflM  an  gereehoel 
dem  Verkehre  zu  Uberg-eben  aind.  Di«  PesUotxunK  lie.'i  Bau-TnnillM 
der  Linie/ bleibt  einem  »{iliterfn  Gi'.'-et/i»  vorbehaltom. 

Der  Artikel  IX  de^  r,,'r-.-i;i-:iiwurrc»,  welcher  die  bekannte 
Beslimroii!!;.-  '  tithllt,  di^<^  ilu^  Ücclil  lii-r  Stilbeniitzunp  iler  in  die 
QegaiiiiutMi'ti'untr  ilcr  Tru[i?Tcr«iilb.iliii  fallender.  Strecken  im 
EIsproi»r>*tion*wej;e  orworboD  werden  könne,  «in!  in:  lisrichte 
MfUti  motivirt: 

>  Der  Artikel  DC  iet  mu  dam  lleetreben  berTOrtfegangcn,  die 
BShoüaeh^niihriMka  TnuMTcmilbalw  tuter  V«nneidiui(  daa  Bauan 
«OB  PsTaDelitreekea  au  den  te  ihrer  GeMiamtiiehtaiir  baateliendeo 
Sehlaoenwegen  al«  eine  beziiglieh  de«  Verkehre  und  der  Tarife  ein- 
baitilebv  Eisenbahnlinie  zu  behandeln.  Zu  dieeeni  Zwecke  erscheint 
dia  EnaMgliehung  der  Mitbenätzuni:  der  Torcrwfthnten  bestehenden 
BabiMtreeken  ebensowohl  in  Tolkswirthiie.h«ftliaher,  als  yerkelir«- 
politischer  HinKi<-lit  n;iliet,-e:.'trr  timi,  insoweit  dieM  ItldjendtSUng 

nötbigcntalU  in.  KutrMi,-uni;.-.'.s . .;('  «  riniifen  «oII,  Olm*  materiall« Schl- 
digunc  der  betri  lTt  n'l'  ii  Hulinni  iliin  hfülirbar. 

Eine  derartige  gCüCttli'  Ihj  AinirJnuiig  ündet  il;r  Vorbild  in  der 
ausländischen  Gcsetzgobuntr,  insbesondere  in  den  onKlischen  Kisen- 
b»hn-Conce«sionsa<-ten,  weli  ha  l^ekanntlieli  den  Canaliicten  naeli- 

Sebildel  sind,  und  insgemein  die  I}«l'ugniss  Dritter  zum  Vrrkvhre  mit 
Iran  aigane«  IVaaiporMitMln  atetoinn,  Mdnaa  in  denpraaiBischen 
Geiett»  ab«r  EtaMMbn-Unternaluaiiagen  tobS.  Kovamlw  1836, 
damca  i-  27  diam  HandeUminiateiiam  vorMill^  Mab  Abltwf  dar 
•nt«n  drei  Jahre  Mwh  andere  aum  Conouirentbairiebe  nuf  der  Bahn 
gegfn  Kntriohtunjt  eines  Dabn(;o!dcs  zutnlassen,  ferner  in  der  in  alle 
franioxi.'frhen  Eisenbalin-Coneessionen  üifCriU^e/Lptngi-iien  Ucstimniung 
des  Artikrl  <il  de*  He  lirigi:i.-»lii  fles,  wornach  die  Regiertiiig  drn  C'>n- 
eessioniiren  Tun  /.»'eit;  oder  Kr>rt.'!e(ifuni5.>'bahnen  das  Ueeht  ein- 
rSiinien  k.inn,  itr'-  Kubrlitrit  l'smittel  'Waggons  und  LocoiBOliTen) 
aut  i'u-r  tr>'iii  l<'ri  ti.d.ri  ;;<'i;en  eine  durch  die  Bagfainuig leatiaMtsaade 

Vfru'iturj.-  verkehren  ru  iusseri. 

Am».-!  tihrhemlich  unter  dem  Eintlmsc  liii -i  r  Ir.inzfi.-inclicn  Bc- 
Btiiiiniunije:!,  welch«!  in  der  österreichischen  Kiiei.lialin-Gcficligebunß 
der  Mitte  der  FUnfzi^er-Jahre  mehrfach  rar  Grundlage  gedient  haben, 
eathUtS.  10  Ut.  g)  dMEisenbabn-Coneeasionegeeetxes  vom  U.Septam- 
hm  läu»  BLNr.  SU,  dtoAnordMU«  data  diaBfamMw- 
Uatamdunuagai  ticb  mit  dm  angraiuaiideB  BSienbahnen  «aeh  in 
Betreff  der  wechselseitigen  BcnCitiung  der  Bahn  und  der  Betriebs- 
mittel ein^uverstelien  und  sich  den  Anordiiunj;en  zu  fiig«n  haben, 
welche  das  liande.l.iiuiniiiteriuni  im  Falle  des  Nichtzui>t«ndekommcn& 
einer  cQtlichen  Ucbereinkuntt  von  Amtswegen  zu  treffen  berechtigt 
ist.  L'ebcrdics  findet  »ich  iti  allen  Ctincemionsarkundcn  der  öster- 
reicliischen  l'!i.''eDlj;ihrien  die  Bef tiruniun»,-,  dass  die  Concesiionire 
rieb  !><  im  Iteirlebe  der  conccF^ioniiton  Bahn  naoh  dem  Uieenbahn- 
Conojj'M  '  <c>  M  iieundnach  den  etvrakunftigneiiHaeBdenOcaetieD 
und  Verordnunge  n  ru  lienehoien  liai<en. 

Ii>'«-'n  ilie  l  i'iiii'.raKt''  l!eKtiiiiiiuint;«itiil  im  Ki->i'!.l  aliti-  .\  ii*.'<i  ll:l^^c 
mehrfache  Einwendungen  erhoben  worden.  Witlirund  naioUch  von 
ainer  Swie  dar  materielle  Inhalt  dar  banntiagtaa  Battünnniiif  tiM  ain 
mit  den  Baeobahn-Esproprütivasgeieti«  iniTarainbarer  EägrifF  ia 
din  erwgfbencB  Beehte  der  bestraandaB  EiMnbaha-Geiellsehaikeo 
daigaatelU  wurde,  richteten  vch  die  een  anderer  Seite  gelusserten 
Bedenken  nicht  sowohl  gegen  die  Beslimniung  selbst,  aln  dagegen, 
das«  dieselbe  nur  für  einen  beKtimmten  Fall  und  nicht  in^  Wc^i;  eines 
all^meinen  Gesetze»  erlassen  werden  »olle,  und  wurde  von  dieser 
Seite  auch  der  Wunsch  nusgesp-oclicn,  e#  möge  von  Seite  der  k.  k. 
Begterun:;  geRCnüber  dein  Ken  renteri-Antrayc  "^tclluiig  cenominen 

wwden- 

Im  I,!iu)e  der  Ki  ürlerun^-,  bei  welcher  die  Ue;;ierui!|,-  -ii  li  mli 
dem  weseiillichteM  Iidmlte  der  benutriiKten  Berti niniuti^-  einvi 
erkli'rte  und  die  Anuabnn'  ■lei.'ellicn  beiürworti  te,  wurde  ge^'cruiber 
den  voigebraeblen  Einwetidungen  diir.iul' hingewiesen,  das»  die  Zu- 
Itsefgkeit  der  Anwengung  der  Kxptopriaiion  auf  die  Mitbenutzung 
der  fragliehen  Balwatnelün  naeh  %.  H4b  dea  aUgemainan  fafliyerUehee 
GeMtfbnehei  nieht  tu  basweireln  lei,  und  daaa,  venn  a«eh  das  au- 
•ebüeaalidie  Bentttungfiecbt  der  concessionirtcn  Bahnen  auf  einem 
Fritilegium  banihe,  dies  kein  Ilinderntss  fitr  die  aiu  KOcktichten  de« 
UFeatUahen  WoUm,  jedoch  gegen  EnteohSdigung  stallfindende  Be* 
«ehrlnknag  dieses  PriTilegialiechtec  bilden  kSnne,  vielmehr  biete 
die  Anwendung  des  EnteieunasTorfahrcns  auf  <lcrartii;e  Fülle  volle 
tiewahr  fllr  eine  uniiarieiischc  und  objectivc  Ermittlung  der  Ent- 
sdittdigung.  Auch  verdiene  die  Regelung  der  einzelneu,  jeweilig  der 
Ekttehaidaag  daa  Bafohtrathea  au  untcniebaBdea  Kille,  in  denen  tob 


dem  Entaicaapreolit*  OabimMb  <amneht  werden  aoll,  den  Vonog 
TOT  der  TOB  uiiltnf  Satt«  «DnAiMaiMB  BrlnHung  oinea  allgemelBai 
Geseuei,  fUr  «»lohe«  eigenllieh  da«  Solttbnt  fehlL> 

Loenlbnhn  HanaiMrr^Zlagwdwls.  Die  Regierung  hat  dem  AV 

geordnetenhause  einen  Gesetzentwurf  folgenden  Inhaltes  vorgelegt. 

pArt.  I.  Die  Uegierung  wird  eriiiil<'litlK't,  si'  h  an  der  (lanitals- 
besohaffung  für  die  von  der  iiscerreichiselien  Lucalei.ienbahn  Oescll- 
schuft  itr  Frag  prnjerf  rien  l.oi'albabn  vnn  iler  .Station  Hnnns'lorf 
der  Mi«liri«chcn  '.irenzbatin  filier  Fri'iwuM.di  an  die  n«terreicVii-i.'h- 
prcusüisclie  Ri. i.-hv;.'ron.'e /uni  Ariscblu'so  .in  iUh  ]ii i  us.^isrHe  Eisen- 
nahnnelj  in  der  Ki  ditung  i^ei^'T.  Zieifi-nhal«  dur'  u  (iewiUruni;  eines 
Hvjiothekar-li:irleliens  im  ll.  lr.iL;.-  vnn  hsm.ilhunderttaiiscnd 
(tjtHLOÜO)  dulden  ii.'terr.  Wahr,  au«  .■^tautrtiiiitteln  zu  bctbeiligen. 
I>ie>'e  Betheiligung  de«  .Sraaiiaeliatze«  int  an  die  Bedingungen  ge- 
knUufl,  das«  tu  den  Kosten  der  obigen  Loeulbahn:  a)  vom  Lm^* 
Schlesien  ein  nieht  rSckiahlhnrar  und  nnvendnalieher  Baitrat  «on 
dreissigtausend  (90.000)  Gilldan  Ssterr.  yfVkt.  ingeaiohert  wird,  ferner 
(,l  von  den  Interessenten  and  eventuell  vom  Lande  MHhren  Beitrlga 
im  «ffectircn  Geaammtbetrage  von  mindestens  zweimalliundercsieV 
zigtauncnd  (270.000 1  Gulden  Bsterr.  Wiihr.  ifelaUtot  werden,  endlich 
C  die  Beschaffung  de«  re*tlielien  Baueaidtak'!«  durch  die  ö>ter- 
roieliisclie  I,or:ilei4ei-1iahn  Ge»ell«elial'l  in  Frag  ohne  Belastung  des 
StiiatfücliatZf«  Mi  her2:>'?tidlt  wird. 

.\rt,  II.  l»a>  vom  Stiiatc  in  GoniVsfhcit  des  Artikels  I.  7U  gc- 
I  wlihrendc,  im  Eisenbalinliuchc  ob  der  für  die  Localbahn  llann«d'irf- 
Iteicli'LrreniC  ei öiineiiden  Einlai,-p  pfandrechtlich  »icherzustallcndc 
Ilypotliekat-D.irlehec  ist  innerhalb  sechtig  Jahren  in  gleichen  Capi- 
liiisraien  zurückzuzahlen  und  mit  fünf  Feroent  xu  verzinsen,  leu- 
tore»  jedoch  HUT  dann  nad  in  dam  Maw«,  ala  daa  jUirlieha  Raia- 
ertrügniu  dar  Bahn  da«  Erfordernis«  für  dia  viarainbalbpereeatigo- 
VeriineuDg  nnd  j|ialeh<aitig  planroKsaigo  TUfang  de«  PfiorittlO' 
Obligntionen-CapttBia  von  zwei  Millionen  Tienr.alhunderttaaeend 
(2,400.000)  Gülten  Ksterr.  WSIir  in  Koten,  sowie  fUr  die  vor- 
erwähnte Ui.ekzaiilirnu;  il''.^  Aerarial-Darlehens  Übersteigt.  RUck- 
»tilndige  Zinsen  de»  .Sernri^kl-Dartebenti  sind  au«  dem  n;ich  ZahllUg 
derlaufeuden  Zinsen  desselben  etwa  ni.n  h  erübrigenden  Heinerttte- 
nis»"i  der  Bahn  zu  bci-treiton,  wobei  jedoch  Zinsen  von  Zinsen  nicW 
in  Anrechnung  gebracht  werden  sollen. 

Art  III.  Die  .\  ii^/ahluR^^  de.«  voi:i  Staate  nach  Art.  I  zu  ge- 
'  »alir.'iideii  II.],  i'  Ii;  I )  irieheiis  ist  je  zur  llillrte,  d.-is  ist  i:iit  dem 
Betrage  voi.  i.-  ;n'i[ii-i.liiiiidertl.iu-<;iid  iSiMi.lXK);  Gulden  hUfTT.  Währ 
binnen  auht  Tagen  na<di  Vollzug  der  techntech-polizeilichen  Pfttfoig- 
der  ganzen  Bahn,  einschliesslich  der  ::;trecke  bis  Ziegcnhal«  nnd  bin- 
naa  acht  Tagen  nach  «rfolgitar  ataatüehar  CoHaadirKiis  dar  Boha.  ia 
keinem  fUle  aber  vor  Ablauf  de«  Jalire»  1884  m  leisten.  Die  Zih- 
luppen  de'  .St.iate«  haben  gegen  ungestempelte  Empf.-int'fbcsthti^nn- 
gen  zu  ertolgen. 

Art.  IV.  Die  im  Art,  I  bezeichnete,  als  normabspurige  Local- 
bahn herzustellende  Ei^eiiliahn  von  llannsdorf  an  die  l{eichi<grenzc 
Ut  binnen  zwei  und  einem  halben  Jahre,  vom  Tage  der  Conceasion«- 
Ertheilung  an  gerechnet,  an  ToUandon  nnd  dam  8liintiiabaayarii«hi« 

zu  überccbcn." 

Wir  wir  den  den  MoÜTonlMridht  dieser  Vorlag*  ia  dornlolutoa 

Kummer  nachtragen. 


CHBONIK. 

ConYontoD  der  PriorilllaB  ier  Kalaarfai  Ellaabath  -  Bai«« 

Der  Verwaltungsrath  der  Kaieerta  B1iaalieth>Bahn  «oll  «ich  geitCB- 
wirtig  mit  cinciu  neuen  Projcct  der  Convertirung  der  Prioritlten 
dieser  Balm  besehSfligen.  Nuch  den  bisherigen,  ziemlich  unvoll- 
•■itiindigen  Nachrichten  .<"11  die  i'rciwilligc  ConverKion,  und  zwar  in 
I  4pereenti>:c  in  Gold  verjinslic Ire  FrioriiUteo  bci^'siclititft  «ein  Für 
I  'o  i'inc  Tipcr'-entii.'o  in  ."^iliier  verzin'iiclie  Oldigation  «oll  eine  4per- 
ecntigc  (»old-Obligatioii  lanari>_oi;el>eii  werden.  Der  Vcrtlreil  t'ijr  die 
Ohligationen-lte-it.'Pr  soll  darin  In  steliC!-.,  da's  die  neui'  «lol  i-Gldi- 
gation  einen  boliercn  (.'ourswerth  li;il'en  dürllr-,  nls  d.e  t.isbc'ij;en 
.Silber-Obligatioucn.  Man  soll  ferner  bca!<'iichligen,  aucl^  die  l'iiuii- 
täten  der  Frant  Jo««f«-Aahn  in  dieser  Weise  zu  eonvertiron. 

Erlaaa  daa  HaadalaHinlster«,  hetralted  daaCartaUwaaoN.  Der 
Handelaminiater  bat  unter  dem  24.  liln  lolMnden  Brlaaa  aa  sltmmt- 
Bebe  Merr.  Ewenbahnen  geriehteti  »Die  Eieenbahn-Tarif-EnqatH 
hat  sich  in  der  Siuuog  der  Gruppe  IX  am  31.  Jünner  1883  in  BaniK 
auf  da«  Cartellwesen  in  nachfolgender  Weise  ausgesprochent  1«  Da 
nach  den  Erfahrungen,  welche  bezüglich  der  Uattelle  gewoonan 
Warden,  der  Einflu««  derselben  in  vielen  Relationen  einzelne  und  alt- 
gemeine  Interessen  ompfin  illcb  vcrlet.»t  und  in  wirtli«chftftlicher 

IKichtung  höchst  nachtheiiige  Wirkunjj-  n  iMr  F-lyc  hat,  so  njogc  d.iir 
Tarifhobeit«-  und  Aufsich t«reoht  des  Staates  in  der  Richtung  nach- 
haltige AawwdTUif  todea:  •)  Daa«  am  rigeaar  laitiatiTa  dar  Tran«- 
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perC-Uöt«rBeluDDog(o  b«mlMiclitiK(c  Cirtell«  iq^ewl  weldier  Art  d«r 
vorhergehenden  aUatlkben  GrneiiiDigung  beddrfpn,  uoii  daa«  in»- 
beeondere  die  Theilung  nod  die  Riohtunf;  des  VerkelircH  unter  den 
bei  den  Triini<jiort«n  eines  bentiiuraten  Verkohr&K^bietiMi  in  Betracht 
kommenden  Eisenbahnen  unter  Inturvenliun  der  hohen  Regierung 
l'est2us<'tzen  »ci ,  b)  d»6S,  wo  be»Or.<i*'rft  Verhäitninso  eine  unnere 
wirthgchafilichcn  Int«rei>«en  ben»c(irlM  ilii.-.:r..if  ConcuirtMiz  hrrhei- 
führen,  die  itaatliclie  Kinflatsnahmu  lur  Ilorbfifiihrunf,-  iTit-i.ri  i  >i<.'a- 
der  Vorainbarung  jilai/'griitc.  -  "2.  i>u iliindelsmioi.ttcriutn  wi.llc  si<'h 
m  der  Anwendung  de6  AuinichtsrechlvK  riiokMohUieh  de»  Cartpll- 
wmaoa  tm  4m  OMUmnerktea  Ornndstuen  l4M'teD  Iween  und  AUea 
aafliieteB,dMdiMQTnBdats««ofort<urGeltai«gelwLMa:  a)  Die 
ialünditch«  Produedon  nnd  dar  iaOadiieh*  VailMlur  mIU«  aklU  <u 
Uuii«t«n  dM  AbiImhIm  buMhUirtllgt  «Md«B{  h)  hwMiwiide 
gr«ahuttie,  aei  ea,  dM«  ee  tleh  um  Tarnt  im  aagcreo  Stone,  sei  e», 
dus  «■  «ich  um  «Ugemein  lugSngKclie  Tarifbejranttignngen  im 
Intereste  der  Producenten  und  Conaiinipnion  hendcll,  insbesondere 
rüeksichtlich  des  die  inltadiscbeu  wii(li«cfa«ftli('lien  Interessen  be- 
riibrcndrn  Verkehren,  snlleii  linreh  CurtiUe  nicht  erhöht  werden; 
c  d.-iBs  bei  S.  |ilii--M.u[i.r  vi.i,  ( ':ir:i'll'  )i  du-  uir  Grund  derselben  /u 
ttrembarenden  (jfn.<  iri«chntt-t;inl'i  stet'*  nur  ;iut  liasis  der  kiir/t'rit(in 
Houte  und  der  billige :>Jn  Eii.lifitüsiiui-  der  an  lienselbm  betheiligten 
Eii«>nblüinen  construirt  werden  iliirifn;  (/)  d«.-»  .ins  Verbot  der 
RoutCDTOrschrift  in  derartigen  (!eineinii<  b:ifur  irili-n  nie(ltda^  leitende 
ffinoip  bilde.  Indem  ich  mir  vorbehullc,  in  Buzui;  auf  die  sub  1  aj 
vAbf  t«itoUtra  ADtrilg«  geetKnote  VerfQgungen  tu  treffen,  «et** 
Uh  TO  raus,  duB  dit  sab  2  a)  bis  d)  «ufKostellien  Gniadelltxe,  mleh* 
«•oSflit«  d«r  Stuttverwaltung  auoli  Uikar  Jedenteit  ioiA^  t«- 
haltm  «ordtn  eüid,  Seitens  de«  Bahnvenratningn  «btnlidh  Mif  dat 
gUMMate  Warden  beobachtet  werden.  In  die»ein  Sinne  erhUt  cMah- 
*Mf  di«  Qaneral-Inspection  der  Seterr.  Eisenbaiuion  behob  üobar- 
waehung  strieter  DurcbfQhrung  die  erforderliche  Waisung.* 

Her  Bau  darOrleatbabnen.  Dcr«otbeUag«o«taad  dasBsurs  der 
Orientbalinen,  den  wir  in  der  letzten  Nunniier  be^pruelicn,  wird  von 
Herrtl  Ilofratb  N  u  III  an  u -S  p  .il  lar  c  in  i-ineni  Arlik.'l  icr  .Munchener 
»Allgemeinen  Z«it>;  i  ausfuhrlich  beliandell,  und  «war  in  dem  näm- 
lichen Sinne,  in  den.  wir  diese  Frage  au(fassti-n:  tEs  blidel  eine  der 
iwikalsten  äohultcniteiten  der  österreichischen  VerkehrH|ioliiik,  < 
•ihraibC  dar  ganaonta  Fachmann,  -Auas  wir  noe.h  immer  ilrr  Unget 
Utodail  diiaeten  TrauTereal-Linien  nach  der  Levante,  eines  unun- 
ItAroahMMn  aakiananatraoMa  tom  ii>diwlri«wialian  Waatan  u  die 
Ktatan  daa  Boaponu  imd  daa  Aagüsehaa  Maaiaa  cnAbalMmu  War 
dnea  Blick  auf  die  Landkarte  wirft,  wird  «s  fllr  unmlteliaii  baltaa, 
daa*  der  Nordwesten  de»  europSisehen  Continenis  mit  dam  Mdaatan 
aaf  aadaran  Linien  Tcrbandon  werde,  als  auf  solche,  welche  durch 
Caatarraieh-ÜngarD  hindurchziehen  und  Oesterreich  recht  eigentlich 
lom  Herzen  dieses  Verkehrs  machen  würden.  Da«  «cheinbar  Un- 
mBgliche  hat  sieh  aber  im  Laufe  der  letxler,  l.'i  Jabre  deonoeh  voll- 
/(iRen  ;  Schienenwege  reichen  von  Salonich  in's  Innere,  sie  /ielien 
vuii  <  .  ii^tantinup«)  und  Dcdeagatsch  nach  0<triiJiiclien  hinein,  »lier 
eio  haben  koino  Anschlüsse  an  diejenigen  Ki.~>  iihalineü,  welehe,  au» 
Oesterreich-Ungarn  komn.cnd,  vorliii.)]-  ihr  Kn.ie  un  lier  llonau- 
grenie  linden.  Die  an  der  l'enpberie  lauien<:c  gali/ischen  Eisen- 
MhB«B  haben  fOr  das  Varfcehr  mit  RamKnien  und  den  Ufern  des 
SahwMMo  Maaraa  fast  aiaa  abanso  grosse  Bedeutung  erlangt,  aJ«  die 
niltM  dM^^LMid  dahmda  «itaBMiahiaahaStiatibidw,  Md  «baraU 
MUt  M  an  dnaetan  AgaaUaciaa.  Aadaranaita  werden  danh  dta  yoa 
den  Kosten  dea  AegUsehen  Heeres,  vom  Bosporus  und  romSchwanen 
Uaere  (Vama  und  KUsteodüchei  ausgehenden  Eisenbahnen  den 
englischen  und  fransösischen  Exporteuren  die  Märkte  der  BaJkan- 
Halbinaal  und  der  unteren  Donau- Länd<'r  mit  weitaus  geringeren 
Frachtkosten  zugänglich,  als  den  deutschen  un>l  n^terreichischen 
Kanfleulen.  Kein  Wunder,  daes  den  let.ttett'i:  ia.^  .\  liMtlzirebiet  von 
jener  Seite  mit  HO  erijssem  Erfüllte  «treitii-r  Kemncht  .\enlen  kann  I" 
Nach  den  noue«tcr.  Miltrieibint-en,  »i.li  jec-t  .l:i!<  tllrkiKche  Mini>terium 
der  Sfifentlichen  Arbcilen  lien  liulin:intii  hin  bei  Vr,  iji.i  bir  lu  kost- 
spielig und  auch  in  politischej  Beiieln/ni,-  liir  n.i'.  litboiÜL:  erachlen. 
Wie  aus  äopbia  Rcmeldet  wird,  hat  die  Sobranja  der  Uegierung  einen 
Vorachoaa  von  SöU.tiOU  Fros.  zur  Vornahme  von  Studien  aut'  der  IJnie 
ttilowo— Sophia— Käiten^iU  bewilligt,  und  die  Baetimmuug  bei- 
galBfti  daaa  alle  Stadien  von  der  Kegiarang  TArganomoiaB  werden 
■daaen.  Anf  Grund  daraelbeB  aoDa  ein  Bediagiiisslieft  aBigearbeitet 
wardw,  worauf  das  Ausgebot  der  Eisenbahnbauten  erfolgen  könne. 

Faneaal-Nacbricht.  Das  Club  -  Mitglied ,  Herr  Professor 
Bagelhaid.  lat  von  denWKUamdarLeepaJdatadt  in  denOameinde' 
rath  dar  Staat  Wien  banifea  worden. 


MISCKIXEN. 

Puttnam'»  alektrischea  Sigaal-Syatem.  Am  12.  d.  M.,  Nach- 
nittaga  2  Uhr  fahrte  ein  Separatzug  auf  der  Penzinf;-Hetiendorfar 
Verbindungsbahn,  eine  Anzahl  illustre  Qftste  nach  Lainz  behufs 

Besichtittung  de»  genannten  .Svsterns.  Es  ist  dieselbe  Einrichtung, 
welche  seinerzeit  im  L'iub  ö»torreiclii»i  her  Eisenbahn  Beamten  an 
der  Hand  eine»  MoJelles  crlÄutert  wurde.  —  Mic  Gesellschaft  bestand 
aus  folgenden  l'eriifinlicbkeiten  :  (ie»andler  l'rin/  R  e  u  s  s,  Miliiiir- 
BcTollniSchter  (Jraf  W  e  d  e  1  1,  Attache  Oral  l'ourtali  s,  tie- 
sandter  (irafUobil  1  a  n  t,  Militikr-lteTidimllehtigter  Baron  Kaui- 
ba r  «,  (iraf  Cerruti,  Oberst  hrimroso  und  Mr.  Hilbauks,  von 
der  englischen  Botschaft  u.  t.  A.  Von  der  k.  h.  Uifaalian  Ut  fliaile- 
eiaenbahnbetriebbetheiügtenaiehan  diaaer  l^lhrlt  Prlddant «.  Cte> 
dik,  DireetloMntk  Biaahoff  ele.  a«e.  Baron  Trott  «rkllite  in  aua- 
fahrliaher  Welae  dBa  Teraahiadobon  Binittthtnagen,  nnd  fbnctionirte 
da« .System,  trotz  des  eingetretenen  Sohneesturmes,  in  ausgeieiehneter 
\S'eise.  Wie  wir  vernehmen,  durfte  dieses  System  ilemn-'ichsl  auch  auf 
der  Hauptlinic  der  k,  k.  DircMinn  für  StaatÄciscnbahnbctriob  Inder 
."'treek.-  K-  llorwieso-  l'nri.t'r.-i|iirt'  erprobt  werden. 

SrhilTsTerkehr  im  Kufen  von  Triesl  im  Juhre  IS83.  Laut  der 
vom  »lati.sÜMiheu  Bureau  der  II m  i r I - La.-iuner  in  'l'rie.'.t  verijlTentlich- 
tcn  Gen.inimtiibereirht  Uber  die  l'rie.Hter  .SchifiTahrt  und  den  Land 
hnrnlel  wiihrend  ile»  Juhres  sind  im  bcteiehnetcn  Jahre  eiiitii' 

laufen:  (ialH  Schiüe  mit  l,2'26.ab'J  T.  G.,  gegen  6662  Schiffe  mit 
l.Uli.ft'iO  T.  6.  im  Jahre  1881,  somit  um  älti  Schiffe  mit  »2.419  Ton- 
nen Qebalt  mehr.  Die  Vermehning  der  Sohiflszahl  betrug  4-s%,  jene 
dar  TenHaMahl  7t%.  Ansgrianfcn  aind  «M8  Sebiffe  mit  l4äL«97 
T.  0.  ttgan  664«  Sehilfe  mit  1,14&187  T.  0.  Im  Voijahre,  »omlt  am 
896  Schüre  mit  90.810  T.  O.  mehr.  Dia  Vermehning  der  Sebiffasabl 
betrug  4-*  'i,,j«ne  dcrTonneniahl  T»'/,.  Von  diesen  Gesamratiahlen 
entfallen  auf  den  Einlnuf  5102  Segler  mit  27ä.8(>9  T.  G.  und  1876 
Dampfer  mit  9i>0.üOO  T.  G.  Im  Auslaufe  waren  605H  .Segler  mit 
■i««.."iiO  T-  <i.  und  18«U  Dampfer  mit  951.977  T.  0.  Der  Natinnalitit 
:u-ieli  sind  eingciauten  :  unter  österr.-ungar.  Klaggc  4493  .^chilTe  mit 
7l4.yi»l»  r,  (;  ,  darunter  niH  Dampfer  mit  5H3811  T.  «i..  briti!.'.ber 
1!I7  .5chitre  mit  -J^B  7;i.',  V.  C,  darunter  188  Dampfer  mit  jj:.  741  1' 
ti.,  itiilioniüi  h.  r  l',»4H  Schiffe  mit  217.944  T.  G.,  darunter  D.itnpfcr 
mit  l^t.i)!*!'  1.  (j  ,  dan'i  unter  griechischer  Kia;<;,-e  isi  S-hiiTe  mit 
'22  974  T.  Ii.,  subwedisch-norwegisoher  'M  .S<  hilTe  mit  l(i.2l9  T.  Ii., 
deutscher  2& Sohiffo  19.656 T.O.,  mit  masiacher  7Se]iiffamttU79T.O., 
larkiaeber  31  Schiffe  mit  2754  T.  6.  u.  a.  w.  lünaiehtUoh  dar  Prote» 
aiawkamanaMattiUaaliaafiBlta«69  8aUaiiaiitm674T.O^  da- 
mnter  814  Dampfer  mit  846.600  T.  6.,  ans  Saterr.-angar.  HKfta  87B6 
.Schiffe  mit  215.0«tj  T.  6.  f785  Dampfer  mit  139-682  T.  G.),  aus 
italienischen  lüöl  Schiffe  mit  211  »>6  T.  G.  (427  Dainpier  ndt  I4li.2(W 
T.  (i.:,  aus  englischen  Häfen  in  Europa  168  Schiffe  mit  167'28lj  T.  G. 
|  Iit4  Dampfer  mit  lä3.<)<)9  T.  (i.),  au.i  egyptischen  64  SehitTe  mit 
S2  72I  T.O  (t53l)ampfermit82-234  T.G.  i,  au  «  o»iindisehrn53 Dampfer 
mit  78  714  T.  G.  ,  au«  Iraniftsijichen   U'.)  Si  l;ilb-  7-!  iJlö  T  G. 

(79  Dampier  mit  '>tMf*ö  T.  O  l,  au«  nor  iamcri..ur.isclicn  >SK  Schiffe  mit 
Ö7.b6'.'  1.  G.,  au<  China  11  Dampfer  mit  18  4jr  T.  (i..  au»  Griechen- 
land 16U  Schiffe  mit  17.261  T.  G.  (8  Uamplcr  mit  i7M  T.  G.  i  u.s.  w. 
Auf  dem  Landwege  betrug  die  Waareneinfubr  ti.H2l).477  .Mti'tr.  gegen 
6,844.927  Mtcir.  im  Vo^ahre,  somit  uro  0'94%  weniger;  die  Waaran- 


6M&SSOlfl0lr.  tag«!  i^UHMS  UMt.  im  VoHahr^  aaarit 
■m  TvVs  makr.  Dar  OeMmmtrarkahr  «i  Lande  batUnrt  inh  anf 

10^166^7  Mtatr.  gegen  9,947.140  Mictr.  im  Vorjahre,  aeigt  somit  ein 
Pias  TOB  818.927  Mtetr.  gegenOber  dem  Voijahre. 

Amerikaalacbe  ELienbabBen.  Aus  der  otSciellen  »Eiaaahakn* 

Statistik  der  Vereinigten  Staaten  vonNord-Amerika<  entnehmen  wir, 
da.HS  mit  .Sol,  hisr.  de-i  Jahre.-«  I>>»0  ea.  sß.TBl  Meilen  =  139.700 
Kilumeter  ■«ii  li  im  Betriebe  bclanden  Man  kann  annelunen,  dass 
hievon  i-  niM»  Meilen  =^  l.tri.22i  Kib)nietcr  während  des  gun/en 
Jahres  in;  IJeliii-:  »'  waren.  Das  ^esammtu  Anlag"-IJaiiital  I  i'img 
&,;')3t;,419. Tb?  Dollars,  was  eine  Summe  von(>H.7'.t7  Di  lla:-  rMmle, 
d.  i.  102  710  Doli,  per  Kilometer  entspiiehl.  Die  Ue»u  ri[iii  I-i  ;  tun^-en 
betrugen:  251,022,710  Liwüugs-Meilen  -  4l>4,l4t;.&60  L».H.!ugs 
Kilometer,  13&,226.621  Panonansoga-MoUea  ^  217,718.22&  Per- 
soneotuge-Kilumeter.  (Diaao  beiden  Öffer  susanuneu  gaben  mehr  ala 
daa  TiatfiMhe  dar  Entfmnng  der  Sonne  mm  dar  Grieb 

ImfiaaaoB  vaide  dne  TooM  fiSiW^UNMUlo«^  u4  etat 
Peiaon  9iJM4,677.800  Kilon:,  wait  gefthnn. 

Famer  atellmn  aieh  die 

.    fseteslms     fwfwsiasn-  ^Taaa»-  p>r  Pusea.* 

misnslst       Bsa»Xilsa.  KiltMKirr  Kilua«lsr 
Setlars  Caatims 

Einnahmaaim  Srm  Itt  ttei  9ti 

Au«gabao  n   lir  1»  In  ^tn 


Daher  derUeberaebooaan  Iv» 
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hie  2ahl  <lcr  Penonen/<iKf  (>«tri)i;  2'3  und  jene  dar  I.mUu^ 
ziemlich  ^enau  4  tKK'ich  oacli  joilt'r  Kichtiing  oder  je  rin  Train  vci 
kehrte  in  jcJer  Kichtang  alle  3%  Stundvn  Hi«  Zügn  hAttcn  durch- 
Mshnitüieh  3K  Peritonea  and  511)  T'xincn  Frai'lit  tÄ^lich  nach  jeder 
RiobtaDg  10  ihrer  gi'^.irnmten  \Vt  ^;l.iri(;i\  w«»  lör  jtvlcii  ciu/elnen  Z»g 
aioeBesctzaoi;  von  44'/,  Personen  umi  eine  lielastuni,'  von  ri'JTnnnen 
•rgilit,  ("nlfjireehend einem  Tollbe><titeii  l'orsiuion-  und  1 1 1  .i-twaij'Mi. 

Die  Anzahl  der  aümmllichen  BeaniUii  und  ikHlienstetcn  im 
Jahre  im)  lietruk;  418.957,  d.  i.  7-T  ftr  KilODWMr  bai  einer  Auagabe 
Ton  195,3&0.013  Uullar  im  Quuea  odar  46S^  Dollar  per  Mann 

Di«'  Brattp-BteMluiM  b«tnvn  680,480^  DoUwf  odw 
mjn  Doli  par  Khaattr  dio  Batriaba-Auagabm  b«ir«cai  «OV, 
Pom.  «dar  CM4  UolL  par  IQIuMtar,  m  da»  »ieh  di«  Misan  Ba- 
■ahmaa  aaf  4ISSD<dL  p«r  Xüoniatar  beliefen.  —  Di«  Varsiuiug 
dat  inaaallrlait  Capitata  balraf  4ia«  Pere.  und  die  wirklioh  aaigexahl- 
lea  Dividenden  waren  im  eroa^en  nurRhM<hnitte  2-«7  l'ercent. 

Der  HiÜ0Bwa{^B  des  l'rlnzen  von  Wale».  Die  iPoeti  brinf;! 
folgende  SohiMerung  de»  .SnlonwjiKcn»  'M-h  Prinzen  von  WüIc».  Der 
Wagen  i^t  iviihr.scliiHnlirh  Jlt  koslbar^d:  i.i  1  '"niforla'  ..'Imi'  Kiiea- 
li»hnw«t;>'n  ilf-r  Wcir.  Auf  der  Aussenscire  |iranK-t  Kbiiii^lich« 
Wappen,  »Iii'  dn-l  wi/i»»fn  L^truu^'^fe■l>>^l.  .ujr  lunki'U  iiiuoüi  Grunde, 
Ton  dem  Husoobami  -  Himy  iK»t  qui  mal  y  pente:  —  umscblun^cn 
uad  mit  der  Uausdevisc  ilch  dien«.  Viel  mehr  ist  an  drni  auf 
12  BKdorn  ruhenden  Wagen  für  gewöhn lioh  aiaht  (u  aebeo,  denn  an 
alwaitllnh««  Femtem  aiad  dia  Ronleaiix  kaniataicalMiaa  aad  die 
Thlr  «itd  aorgfkliig  vaiteUoaaai  gohaltea.  lat  aaa  duak  dia  ala- 
lig«  daDHeh  «aga  TUr  ia  dati  Wa^n  eingetreten,  aa  bafadet  man 
lieh  in  einem  Udnan  TonlaiBiiar,  m  welchem  wihrand  der  Fahrt 
ein  Bedienter  den  Dienat  zu  Tenehen  hat.  Baohta  9ftiet  «ioh  eine 
i^chiebethUr  nach  dem  verh]Ulni»amiafig  gerlwHlcea  Salon.  In  der 
Mitte  «in  fe.<t«teli«r.<tr'r  Tisch,  an  den  W'Koden  eoUang  schwellende 
PuUt'T,  'lau  iet  il».'<  liauptaäohUchate  Anieuhlemeot;  Allea  iat  reieh, 
TOrnuhm  nnd  zwecLniaxxig  I^cr  Plaionil  zei^".  .Sclinitiwerk  und  j 
Mulcrcipn,  die  Wüiidc,  .iuü  dunklem  Nuu'liaum,  von  iiie<)lichen  1 
LabsaUchninkcheri  unterbrochen,  harmoniren  iit.  Ton  mit  den 
Pnl?iftri;lit'rr.Ci^,-('n,  liei.  VfTli;i!i;,-L'n  uml  Tej -piehea,  <ii*  Th'jrcn 
«intl  [uit  kodtbar  geaclililTeneii  Sple^«ln  um]  rvictieii  Intaraien  Ter- 
•eben.  In  jeder  Lage  kann  der  ilie  Fauteuila  Benutzende  die  in  die  i 
Wand  eiogelaaeanan  Elfenbeioknöpfehen  mit  der  Hand  erreichen, 
waMia  dia  Diooennhaft  harbainlu.  Der  nlohal«  Baun  iat  iln» 
SeUalkinmer  daa  Prinieiit  nieht  gerade luximOa,  aber  behaglich  ein- 
gerichtet. Da«  Bett  ist  eine  Art  Feldbett  von  geringer  Araitaj  Uber 
ihm  aa  der  AlM<eo«eile  de»  Wagen»  brlindvt  «ich  im  «atysidatem 
HvtiiUter  Wai>««rlla«che  nebst  Ulan.  BettleineD  iat  Ton  auascr- 
ordoDilichor  Feinheit,  die  Steppdecke  von  Seide.  Jetit  treten  wir  in 
den  folgenden  Baum,  das  Badezimmer.  Es  iat  ein  verilalile«  Bmle- 
Zimmer  mit  Dampf-,  Wanne-  und  Douchebad,  .Alles  auf  >ieii  möglichst 
engen  Raum  besohrjinkt,  Allsi»  comfortabi'l  I^i<"  Wussirlcituni^ 
lunctionirl  aurli  liel  d>-:ii  \V.i<rl,«ppar.il,  iltT  «ier  It.i  ic  Norrii  hturiR 
Kejjoaül  cr  argi'bracht  i«t  und  ,iu»  einer  Toilette  mit  rothj^olidertein 
Marinor.iuls.^t/  I  ><Ateht,  so  wie  bei  dem  daneben  betindliohen  Cloaet. 
Die  Täfelung  im  Uade-  wie  im  Sclilat'zimmer  iat  matter  gehalten,  als 
in  dem  Salon,  Spiegel  nad  Waadickriakohen  aind  auch  hier  an- 
gabraelit.  Da»  Köpfend«  das  Waggon»  nimmt  dia  Bediantenstnbe 
atakaia  aiaCadt  a»«bUitar  wohaUoher  Baam  mit  zwei  Solila&ielles 
oM  «bar AataU  tuafugnieher  •ahrankklnlielier  Varaehllfe.  N^ms 
das  Wisehcaehrtnke  ist  es  der  Flaschonachrank,  der,  einen  aahf 
■DaaknliGben  Vorrath  fassend,  unsere  Aufmerksamkeit  in  Anspnieh 
nimmt  Unmittelbar  ihm  zur  Seite  steht  ein  Kiaapinde  bereit,  dem 
icerade  befohlenen  Nass  die  entsprechende  Kühlung  zu  verleihen. 
Wie  iOr  Kilte.  »o  i«t  hier  aber  .Tui-h  für  Warme  die  Grzeugungsstelle. 
Kiri  5inrrtiol;  csiietruirter  Hi'i  ;/,r,  ji,ir  üi'tl'e'.vcrKtAndlich  bezüglich 
)*ein'js  I'nil'ariKe-  aucl.  auf  ein  Mitiijnuiii  ber-i-Jiritiilil.  vermittelt  die 
Warm^^aHsorbeizuiii,'.  die  um  lien  >,-.-»n2e:i  Waj;k;iin  in  Ilöho  des 
FuünbudenA  liiü/ieht,  und  liflVrt  iluc  Wa5-r_T:ii  !'olii.!'!t"'r  Temperatur 
für  die  beiden  Hal1ean^1:^llrrl,  .li  ri^'H'  :i  -  ..li  im  i  .iMii-haoibre, 
durch  da«  wir  die  bcschnobcacu  Uauniu  beiiateu,  i.4i  i;i>cii  inue  kleine 
Walt  daa  SekaaBiMitliaa  and  Seltenen,  nämlich  daa  Schlaf-  und  Toi- 
latteaaiBnaar  dar  Maaaaam.  Dort  Alle«  gleich  elegant,  aber  freund» 
Uahar  aad  ifarUahar  ab  in  den  (Or  den  Pdnaan  haarimmtan  Blomaa. 
DiaHaLcttMaagitt  heller  ««halten,  dia  kaMtivUan  SehailMraiaB 
kaban  «ich  von  vcr«;oIdetem  L'ntercnindc  ab,  dia  Ta^nka  ilad  aoah 
alaatiaober  wie  drüben  und  die  l'cberzii^t>  der  Ftetanlla,  auf  nalK 
(Taaer  Seide  gewirkte  farbenprächtige  lilumenarrangeraents  zeigend, 
noch  koalbarer.  Uaa  Bett  wird  von  Tergoldeten  Measingsaben  ge- 
tragen, den  Spiegeln  int  iü<i(,-iichiit  viel  Kecht  eini;er&uia;  und  den 
Toiletteubodttrfbiasi.wi  im  w«ite«tcni  Ma>»i'  i'.n'jliuurij,-  (,'ftr.igcn.  So 
KCalaltet  sieh  der  SaJon\vai;<-n  zu  einem  kleinen  gemQtbiiobeD  Heim, 
in  welchem  auch  weite  Heisen  ohne  dia  CMkkr  «■  (KMaat  Sifapasan 
luiteiootuweu  werden  ktiaueu 


In  Bezug  auf  Grösse  und  Vielheit  der  Bäume  kam  aiak  dlMWr 

VV.ii,,>n  .nücr^linif»  län^.it  ni.-bt  men.^i  n  mit  i\c\\  zwei  ziijanmen- 
|L.'t^liöri<en  SaKinwai^en,  welclie  vor  *?init;rtii  Jaiireti  in  der  Wa^^nbau- 
An«t:ili  von  HinctiotTer,  für  eine  ruBsi^'-he  ll.ibn,  (iir-  l.ili.iu ■  KomnyeT, 
hargestcllt  siuil-  Diese  zwei  Wai;en  entlialren  eine  voll 'tandin-c 
tieiulich  geräunii^;«  Faniilicnwobuuni;  mit  cij 'ti'  n  ."-alon^  lur  deo 
Herrn  und  die  Damo  des  Uanses,  für  die  KMult-r,  enlspr^'<:hi;i;itlr 
Sohlafzinimer,  Ka>saal,  Itnuchzimmer,  Muaik/irumer,  Küche,  Diener- 
•ehaitsräume  elo.  In  diesen  Bäumen  kann  eine  gwaaa  BSamilic  aiit 
aller  Behagliehkeit  wocheolang  leben. 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

XX.  ClabTentaDimlnng  am  18.  Mira  lK*tS.  Dir  antcekUii'I:^'i<' 
Vortrag  des  Herrn  ■'^octionscbcf  Wilhelm  v.  Nördliug  Uber  den 
Auabau  der  Boanabakn  Ina  naoh  Metko^ea  kalte  am  IS.  Urs  im 
SaaJe  de»  aiederöeterr.  Gamlievarainea  ^a  aekt  gUbuende  Tar- 
•ammloac  Tereiaist.  Aaaier  «aUteiahcs  CI«kad^|Uadara  Ikadn  ilok 
▼ieks  keh«  HQItlra  aaneafUeh  viele  Stabaaffieiora  dea  Generalataket 
zusammen,  der  BaiaiU-KriegamiajalerOrifBy  landt-Bheidt,  und  der 
Ueicba-Finansmiailtar  Benjamin  Ton  Källay  wa'en  erachienen,  and 
wenige  Minuten  vor  7  Uhr  betraten  Ihre  kais.  Hoheiten  die  Herren 
ErzhertORe  Carl  LudwiR  und  Kainer  den  Saal.  Dieselben  oon- 
versirten  eine  Weil«  mit  Herrn  v.  N  r  d  I  i  n  «  vind  kni»,  Katli 
Dr  Liharzik,  »'»ranf  ■lio  .Sitzung  criffnet  wurlc.  KerCiiiti  Prasidetit 
uia  lite  bloss  Mitlheilunt;  über  den  nfccbsicn  Vortra/i;  und  urtheilte 
Herrn  v.  Nor  iliti_'  läa.'*  Wort,  der  non  in  einer  fast  zweiniiiiidi^-en 
Ki-ile  -l  ine  Ksi^e-Kiniiriii  ke  «u«  der  Herzegowina,  sowie  .»ein  Pnnject 
einer  1-1  hmaljpurigen  Bahn  von  .'«ernjcwo  über  Mostar  .»n»  Meer  »a«- 
uinandereotztc.  Die  SHohlich  wie  oratoriscli  gleich  bedeutonde  Bede 
wurde  mit  grosser  Antoarkaamkait  «agaliAit  and  war  van  lebkaMa- 
atem  BeifoUe  begleitet 

Maekdaaa  lieh  NÜeaMad  wm  DiaaoaaiM  auna  Weite  neldtl», 
dankte  kaia.Itatk  Dr.  Llbarsik  dam  Vertragenden  raft  feigaadaa 
Worten:  > Gestatten  Bi«! geehrter  Herr,  daas  ieh  Ihnen  für  den  lehr- 
reichen, hfiehst intenMeaaten  Vortrat;  den  Dank  dea  Club  6sterr. 
Kisenbaba-Baantan  ansspreche.  Wenn  der  Club  die  Beibe  seinsr 
warmen  Freaade  und  U6nner  flberblirkt,  so  kann  er  mit  alolnr 
Unfriedifuns;  In  "rstcr  Linie  Hi'rrn  ^ScetinnÄclief  r,  N  ö  r  !  I in  r  nennen, 
welcliei  dem  Yeroine  siit  denken  Best mdc  s'  ine  wprthvidlen  Syns 
pathioQ  ciitK'eKe:il'!.u-.'iti'  nnd  dii  selbi'n  aucb  wiederholt  durch  ■ein' 
au8«;ezeielineten  Vi'ftr.u^e  httli^t./te  l'"ür  den  hentii;en  Vorti«*: 
inusB  ihm  der  Verein  um--«niie}ir  dai'.khar  Hein,  da  er  un?  ."»uf  ein 
tiebii't  führte,  das  nicht  blon  f  ir  Iii-  KiKenhuhnmänncr,  Mir.Jfni 
alljcenieio  TOn  hervorragendem  Intorcase  ist.  Ich  bitte  Uerrn 
*.  N«rdlinf  den  Dank  daa  Verainea  anteagensaialuua.«  <Ii(k- 
kafttrBaüai].) 

Dunit  war  4KeSil»u(  gaaaUoaaaa :  die  koken  Olata  trariteaaa«, 
aaelidei*  rfe  aocb  adt  Bemt  t.  N9raliag  geaproehca  hattaa, 
iiBtar  Fihiaaf  dea  Oiab-Priaidaataa  katt.  Balh  Dr.  Li  k  er tik  ob 
9  Uhr  daa  Saal. 


XXI.  Vei'8«innilHng.  DiouHtag  deikSO.  Mftrs  \>S^, 
1  Ulv  Abamda.  Torbag  iIm  Hann  Bttdunths-AbgMnliuteQ 

Dr.  Aleiiituler  P  i>  e  z  flhei  :  RabneBklB  B«grülid<r 
neuer  Indu^triezwcigo.« 

Die  P.  T.  dabnütg^er  «erden  aafiaatluani  ganMakt,  daa* 
der  Abonneraenttpirais  aafdaa  CtabaiiaB  4ee  B^rariMhea  Taikekia- 

Club,  .Bayeri.M.he  VerkelirabUttlar« ,  verilaig  gaa^ric  1 

(exlusive  l'ortoi  betrüf,-! 

Ab>'iniit>nient«bestellun^,'en  wollen  unter  Einsendung  dtt 
Betragea  von  60  kr. ».  W.  an  die  iCaaciei  de«  Clnb  Satarr.  Eiaanbaha- 
Baawlaa  geiiohtet  wardea,  welebe  die  dlreete  Zaaandang  dar  Zeil- 
aakiül  aa  die  Henan  Abeaaaaten  veranlasaen  wird. 


As  die  P.  T.  dnb-Mitglieder! 

Aallaalieb  dar  ▼anbaiang  daa  Jabraabeiichtei  dea  Oab  Mer- 

reiehiicher  Eisenbahn-Beamten  erscheint  ea  wOnachenawertb,  dia  MM- 
glieder  V'eneicluii««  richtig  zu  stelle*.  Die  F.  T.  Clttboiitgliader  midM 
«nocht.  aiiniilge  Yeriaderaagaa  «ta.  ehcttaai  drr  OabkaBilei  b«< 
kaiuit  geben  au  wuUen. 


Digitized  by  G()(v:jlr 


-  lU  - 


K.  k.  priT.  SndbKhii'GeMlIgflIiaft 

(Directer  Güterverkehr  Wien— LWerp««!  und  viM-vma  via  TriMt.) 
Di«  nlchiten  Abfiihrtm  der  Cnnard-Darapfcr  imfim  ttaUf 
Von  Trieet  naoh  Liverpool: 
Dwnpfer  Aleppo,     '2000  Ton.  Lartefllhiglieit 


•2000  Ton. 
Tarilb,  «100  • 
Damerar»  1800  * 
SangamkaaOO  * 
8Uoa,  1700  • 
UoiitliPii,  "i-li-n  . 

Von  Liverpool  naoh  Trtett: 

Damwarn  I  nn.  Ladaflihiglieii, 


am  iiä.  Mlrz 
am  4.  AprillWa, 
am  U.  Aprfl  1888, 
am  23.  April  1888. 
am  2.  Ilai  1888. 
am  12.  Mai  1888. 


»411  19.  Mär/  1««H. 
am  Mar«  lKfi3. 
nra  t>.  April  18H3, 
am  16.  April  1883 


SaracMM  Tmi 
•  Oami,  17r)0 
.       Maratlion,  2'M« 

In  Liverpool  Umxchiffiini;  nach  und  von  Nmr-Ynrk,  Bahia, 
Rio  de  Janeiro,  Monte  Vidt-o.  Bui'no»-Ayres. 

Nähere  Auskünfte  orthoilen  die  r.oromeroieilo  Direction  der 
Sadbabn  in  YHm  vni  die  Aganti«  der  Cunsrd  Lina,  Schröder  & 
Ib  TMstt.  SM» 


UnifiiniiiriiiiQS  -  Anstalt 


.fMtrI  *9Q  llama  I 


OwBaaMaM* 


mtUtIhtmUlimialmtitm* 


eiitnbthn-frtU-CouraiiU  »erden  tuf  ttunteh  fraMt  I 


W1<»n,  vn  ,  MariahtireratraBne  22. 


Ehren 

..    ..  .^-Tl 


r  '37.  ' 


Antimerulion 


ATs^s^rglds  Färben  ^Vf^^ 


Für  ElsenbahneD. 
Sieke,  Tapeziarer-LeinMi,  Gurten,  Putifiien. 

Ertt«  ManriiMMh»  JHtB^pimwni  imi  W8b8ni 

WIMK,  I.  BMirk,  Mari»-Ther««i0natraaaa  Mr.  3. 


F«rBahB8nl 

CarboliUuren  (;i.i(li:»h'r>.  r - 

CärbolNaaran  Xiklk. 
rKrb<ilaiinr«D*alnfacUoDapalver 

.          CitriMi'.-iNrv    :  11    f  j-cü 
,    :       :>•!'''  ill'-n 

HlnaraUktt-Oel«    Wifu  iv.rb»«ii«» 

h«niM^  aa4  WiBlfrf'l.-}.  r 
V&aaUM^aaVfoTUBAartMl,  nB- 

Ktnlt  1:1  '1^1;. 


Für  Eisenbahn -Mayazine. 

Fabrheni  Ugeriilimr  «tc 
«IKN.  X.,  lalnbiagMie  iL 


IMM  ta  jtim  Qi:>ni -III  I  inljrit  <ti« 

Ohemische  Fabrik 

Schobritz- AtissiR, 

Or.&aBaelir-Predari. 


k.  k.  Uireclion  Tür  Staa(s(>iseiihahiiheiri('b  in  Wien. 

(Kaiserin  Eliaabeth-Babn.  —  Kronprinz  Kiiduif-ßahn.  —  K.  k.  nicderösterr.  SUaUbahnen.) 

Auszug  aus  dem  Fahrplane,  giltig  vom  15.  Octoler  1882. 


AbfUrt  vmi  Wien: 


WlaB  —  Msb«TK  -  W«T«l : 
e  U .  i»  M.  rrOb  WanaasMc  aaiJi :  IM»- 


bm^sSitaSal 

TU.  «4 M.  Mh  0<i«it«inta*ali: Bala- 
Mi,  UaabairOuirfM,  ^HMnlm 
AWMa,  UtM,  9tmjt,  naitoab, 
Oliiiil  I .  SaJibitn,  Ul  an  Sm, 
■mnahni,  liiidiii.  ZOrlrh,  Oml. 
Snittffarl.  rarlKTiLti«,  Stru•^ar^ 
Pari*.  Uorilekiix.  I.«  Ilavre.  ftt>  U>|> 
Panoatiii«K  nach  tümbaeb. 

I«  U.  *i  M.  Vorm,  PaiaMaauc  aa«h: 
llalaMil,  AmtktUam,  VaMhata, 
tu.  Mkbul 

It  U-   It  *•-  Ml"»»'  f'i  irinrmjt  ii«rh 
UaloMd,  WuliLotiiu,  M.  .Mli'hati. 
Kwaaallaatar,  Wala,  Simlnak. 

»  0.«HiJHl>llmp''—i"ini!ll  »Mh  - 


Wala. 

t  P,  4t  U.  Naalia.  Pwaaaauag  nach : 
lUMU«,  AnaMMM. 

»  O.  la  M.  *taii4a  tu  \i$  nach : 

Via  WliM,  laaatriKk. 
ftaa,  aiWIpat, 
g,  Bar^ 

NinAac«,  VMk&it,  Main,  0«a, 
Aanhan,  Krtoal,  Aaiwitf .  I<aa. 
<l«ii  «!•  Chida  ud  Onaada,  IJnAn, 

rnrtct.  Haanl,  Buru. 

V,  .-.::  ]u-.ltJnKk,  IhLlWrli.  fliir-. 
ejlaibaeb,  Omunil««,  l4cM, 


Kuanar,  Silitn^rii,  Itrrcn.  Mcruij 
vl>  Simbiu.'.  .  >tn..t..iii,  Btof-^i, 
Qarlnsr^,  Htr-iKj^u-t;,  p»™,  IJiMan, 

laridi 

Wt«B  -  VMaaa : 
•  D.  U      IMh  racaaaaaa.  lu  Humu  4 
T  a  W  a      a      OMitanuc,   ab  Wala, 
PWMMawg^l^aieJNgWl  1 1  nr« 

f miB ,    imaurtan,  HSrabarc. 
rtaaAAir«.  Kahu.  CMa,  KatiaMau, 
Aaahaii,  DrBaaal,  Aal. 
ii  inTi  il>  CtiMt  na4  Om- 
cniie,  Pari    -1    '<  -I'rüak-Hata. 
9  lt.  15  M.  AI  "caaf  aaah: 

PaMin.  I:  -  '  Utk,  Htrab*fc, 
Vimcktan,  Malal,  dl«,  BaWaailBI, 
AnioMam.  .\ubaa,  B>awil|  Aal- 

Wien  raalabba: 

7  r  (.'i  M  Kmii  noalbahn^iof,  Owartar- 
irn  Tiih  AnuMlati  nach  VUIa«h, 
Kla«!"  fiirt.  l'siil'liba. 

7  Ü  —  M.  rrüti  .SO.lbabn.  U  tag  aaoh  : 
KlanaDfun,  VlUarli,  Poatabba,  Taaa- 
4I(,  Vamaa,  llailaad,  Gaaa.i,  Tnria, 
PtaCM«.  Baal,  Maapal,  Bilaaw. 

!IU.— «.  "■  ■  

na  aaaai 


f.  V  -  M.  Früh,  i  V.  10  M  Nebmug.. 
IVrMaaaaafa  u  7  U.  —  iS  Frflti 
Bilaaf  aaah  QaMaaMa. 


Aakvaft  im  Wtea : 


WSrfl  —  Iklsbars— Wtaa : 

',   L'  ''<    Ki'il-    !'.ir>  ;j.-iiiiu-  rj: 

I  hm,  Stn.-.itnr,;.  r»- 1,-11  lir,  .Stril'.- 
iill,  I.^i.  Uii,  Mli.oln-n,  Tia  : 
Mrri'ii,  liii.-liriick,  ."VLJalnirtf,  K»ui- 
in.T,  Am-'.'  .  iMhI.  r.niiiTidiir  .  hlm- 
bach 

HC  IMI. Kiabk^|>raaai<Ka«a:liaail«i>, 
H>ib,t«  HaTra,  UoraaMO,  Bumt- 
b«Tc,aHttr«lM,inHtai«,liaMb<tu, 


aMfiHaWM. 


IV  U.  M  K. 
Wala; 
Siayr. 

t  L'.liH.NaiüunMaibPinaBfaailCliia: 
Wola,  Dndwaht  Itafr,  mankarc- 

naintlng. 

7  \:  —  >l.  At'Mit'J»  t'Krwti- u*UK  •II»: 
Kalluln,  äalabiir^z.  Kamitii-r,  Itai».«, 
laeti:.  4;inai.<li-ii ,  ]vu>jwfii,  via 
Waiilhof^n.;  &l  Mlrliaal,  Klcti '•i<rk'- 
Oamlii«.  II.Ji>(til<l. 

»  U.  M  lLAbaud>t!<iiirU'riii<  aiL.:  (Iiiif, 
Sflrfah,  Uailau,  l.^iloa  «la  raiuia 
aad  Oaiaaaa,  Autwarpen,  brOajal, 
Aarbeo,  Amlanlaai,  Baturdaat, 
(Süll,  llalaa,  VIragkAM,  NIkrabari 
via  .Mllnohnu,  tttBmt,  Uantaau, 
l'Arla.  älraaaboTX.  Ctelamb«,  SniM- 
livrl,  MDaeliMi  SaalfaUen, BIlalMife- 
bofM ,   äalsburc ,    ^  >aaM*u  .  laelil, 


AUS««, 


Anatariiam,  RatUvdaai,  Oain.Mataa, 

»>ar.lir<ir-,  NllniSeri.  Rnir«titl<ar||, 
l'o.au 

10  V.  30  U.  Viimilu*«*  <'oiiri*«»i*<  au»; 
I.ouili>u  via  Calab  u,  ifiltmda,  Aii(- 
warpaa,  MrUauil,  Aa<b'«u,  Paria  lU 
LOUtab-CUa,    ilalaa.  I'raak«us 


It).  —  «■A»*-l 
»  V.  MI  M.  Abda.  CaiBtMMB  <«  Wallk 

aiuCiU,  Malaa, 

bwir,  lUiraiuil«f*.  I 


PoBt«f  al    Wlea : 

(  f.  SS  a.  ►rOh  bnib.hiiiiiif,  I". 

inv  am ;Vaii.'ill|;.  l'Mitaf--  ,  Vlliarh. 

Kia|M.nirt. 
10  0.  —  M.  Abaaili  »Odbahnbo«,  Ellaii| 

■Dil  Maaval,  Haai,  Ftanat,  IMa, 

eaaaa.  Mallaa«,  Vanaa,  Vmttit, 


V.  tt  IL  Abaa4a 

Cttttrtarrait  »f 

J'nRUffi,  l\'.*<anfurt,  Vll 


Wi«nS.-Bi 

*  "'pmmmm'  '  ^  *  ^- 


Wl«n 


ab    «  O.  W  «.  riiliii'rn-  7X1.»*.  AbM*  mtA  MfeaMltHd  Wl«  «Bi  t  U.  M  M.  TrOh,«  V.  U  U.  Abaa*awr 

•baeh:  I 


Abaa4aawr«ifcaiator;  t  U.  I»  M. 


laocbach 

Fabfbarua-AiuRalie  nnil  G<>p4ck*'  \uriialuaia  ai 
TeibaaiiMlilliliina  lo4at  im  Uaraau  der  d«hla(«a«aa- 
TuammOanllMban  Waatigaiaa  Mr.  IT  Man. 

 ^— *a  «latariMafM  ■■ 

I  IMM  VW  a  ar.  aa 


l  ... 


cd  by  Google 
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Oesterreichisch -Alpine  Monkihiie^ellschaft  in  Wien 

(ÄcttetusapUdl  ö.  W.  fi.  30,O0O.0fMh 

gfliildef  durch  Fusion  untl  Aiik»uf  der  Werke  der:  k.  k.  priv.  Actien-G«Mlliiclmft  der  IuncrlnTK«r  H»upt-0"'WiTk<chaft,  Hüttenberger 
KiMMiwrrkK-Genellach&ft,  Vordemberp-Koflachcr  MonUniiidiüHrie  Gescllschart,  Steii-rischen  £ii>enindnistric  Gesellschaft,  k.  k.  prir. 
NciilHTg-Miiriaxi-lier  (irwrl^chaft,  St.  F-ifjdy-  riiid  Kindbcrirer  Kispn-  uiiJ  ."^tuliliniiii-trie  GesclUchaft,  k.  k  jiriv  Eisen  and  Stahl- 

Gcwi  rks.  buft  zn  Kil<i»vralii  und  Krombach  und  drr  <ir;i2(  r  Ki-.  iiwiaren-Fabrik  in  Graz 
Besitzt  in  Striermftrk,  Kimk'n.  Ober-  und  Nied*r0^i<>rrpich  Coaks-  und  H  .ljki'luenHi  i  höfen.  Itpss.Miicr  und  Martin»tahlhoit<  ii.  Gu^^. 

und  FrisdistidilbBtteu.  MaschirenwcrkuliUti'n  and  KcMcUi  lniiii'  i- ti,  Stnb.  i-.'n-  und  Uli  i  Im.J/iv.Tke  ete.  in 
SckWMtal,  ünktn,  MiriuaU,  KritcUeh,  KindbeK.  KMfcnkerj^  ttrai,  Pichline,  Kikiiwald.  Keichranuiw  tticflii,  KiwMn, 
VmMws,  BmwwHi,  Atg,  IUI.  LMlbK»  ElmM*.  Tnilnh.  uSkkMa,  KltcnlM,  PmiB  ■.  «l  w. 

iMM  EISENBAHN-BEDARFSARTIKEL  i.: 

Bri-.trnu'r>irth/-  uml  Jüsenxtiurntfi  Git>i.*tr'i'ir>n  iil/ir  Art, 

SchirncHndtjcl,  Laxchcti,  und  UnitrUtfisftlulteH,  Hfstnoir-.  Ti'mli  r-  unil  KtxMlhli  rh'. 

Proßeisen  ic<kr  Art  für  Hsemt»  OberAm,  /.ocmiott'  -Fr'»»'  >  mts  Km  h-  iwl  SI'iMIJfh. 

Weülttn  mid  Kreutungen,  St^iicere  KtUm.  ijeaekuMtst  und  untfotcimieiiai  aus  Jäten 
AekieM,  Baitdagm  w»d  eoK^Ue  SadiäUe,  tmd  SttM, 

Sekmktkiiaekejtiu'  Jbrt,  J^mmimm  oikr  Art, 

BtrütSim-CkmtfnKlMmm  ht  Smm  wtit  SlaU,  SUbtiitm, 

W'U'istrstatMki-Einr.'Mungm,  DrolH  imd  DrakMfte  aia 
Wugj/OH-  tmd  LocomoUvfhiem,  u.  s.  w. 

Sitz  der  Getelltelnfl  Ii  mm. 


I 


Bureaux:  Kfirntnerateaase  55  und  Maximilianstrasae  2. 


INGENIEURE 
WIEN,  L.  PESTALOZZIOASSE  Nr.  «. 


Regulir-Füll- 
und  Ventilations-Oefen. 

In. [..■■■L.-  H.iiL.-^ll  Kl  n  '  I ''oniffii-».!- ,  vi.i;>l  uj^ri» 
11- J  .  1  ii^hcIkI*  Ku^Mir  I  irlK-((      r  V  •  ri  Ti-ancnic ;  V-cluOi-p  lanjr 

i'iUi4-tM  Htinnf  dr4  lukfv  l>tntt  dua  '>rrnt:  irat'*  I.tiiiiin.- 
bttl  Anin»4am$  4w  Y««tf1fttloa*t  ilir>  v 
H*liQaf  hl9  tu  t  y.lwmw  ^vtth  »nr  ^■>n-^->. 

r«ntnruftkt-iiujiffea  ftir  g'^nic  ijuLsIl  I; 

Mf  4«r  Im»*- 
•HU   der  Thftr* 


IIEiDINGEI-OriN 
^H.  HEI 


r~  P(«(vt(lt  null  Drrislt^rn  <raii«  uni  ftaiu«. 

^     Fabrik  für  MeiilinuM'i -Oefon  and 

lljiii-sL'i'riif  : 

ulucrftraase  44. 
Thoaatbot  mi 


nvfiMr   WIEN.  K.11U 

•  nailni  BUDAPEST; 


MauBorations-Sinlitas 

:iuf  dio 

Oesterr.  Eisenbahn-Zeitung 

(Offcm  4ef  CM  Marr,  SuenbahH-Beamlm), 

Mit  1.  April  188i  bfginot  das  zweite  Quartal  d<-.4  VI  Jahr- 
l^uigM  dieser  Wochena'-hrilX.  welche  seit  ihrAui  Brsiandi*  ton- 

scquciit  dftn  seiuHr/.fjt  vi-r  lIiTi'.ii  htoii  rrngramm  tri-n  vfcliliebi'Ti 
ist  und  aicli  niiior  V'<rbrHituiii,'  ♦•rfronf,  wcli'hi!  weil  über  di# 
Orodr.pfühli»  di^r  Monarchi"  lima  i-g^  lit 

Die  „Oailantloliiselw  BlinbaluhMtui'*  bnast, 

Artftd  Ton  haromgandeii  FkchmliHism,  ftruar'im  Woräauto  Äe 
in  Ofalb  Osterrpichischer  Ki8i>nbahn-B*'amt>-ii  ßchaltt^neti  Voririgt: 
ansscrdem  worden  all*-  bunerkcnswurtht-ti  Vorgang«  auf  dem 
weit<.'n  Gehi-'t-  dtv-i  Vi>rk«lirgwe»*n8  repistrlrt  und  in  d«nständiir>n 
Habriken:  EiMiibahiirecht,  Zeiiangssduui,  ?arUmentftrucliMt 
dumuflc,  MiseenMi,  Litaratar,  Bldisraehu,  Obib  MmMkMur 
BissDtNÄli*Beniträ  «to.,  alle  acto<>llen  Erpi^tsse  cnltiTirt 

Die  „OntemieUsche  Eiseabalui-Ieltiuig",  welch« 

ziun  ln'ss.'fr:  Vi  rstiiii'liii'-v.'  ,!i's  Textes  nach  Bi'djirf  an -Ii 
JUitstratioui  n  Itrin^'t.  hat  im  .ialir-  1879  Bogen  und  im 

Jahre  188«  h"i,'»r  H7  Bogtn  Tui  ^.'..liefert,  d.i.  45,  betkhimff»- 
weist  ß7K»  Percent  mehr  als  da$  tmprüitgli^  ganmüi» 
Mmimtm.  —  huertde  finden  in  Padikreiaim.  aacb  in  Avstande. 
hhnnulr  Ycrbreiinnti 

l>ii-  „Ofsterreidiisclie  Kii><-nbahu-ZeitaDg*  irsthuint  jHdea 
>Hiiiitnir  III  der  Stärk»'  vi<n  niindeftteoa  adit 
kosM  mcl.  /iusendimg  per  Post: 


Vür 

Oaaterr.*Ui(ani: 


Für  dM 
Dmitaehe  Meli: 

tian^Xkrig    Hark  t9 


iHtlh'iiihrifi    •     ■  'J.ail  ^  liiilhjahna 


Kür  Jiis 
Ihrige  AuUad: 

hiilbjdhriy  • 


Die  AdiiiinistraUoii ,  SteyrermOhl  ^  (vom.  L  0.  hainU), 
mm,  Staät,  Rmiiaite  6. 


Dt.  fa. 


Ttrl>c  •!«  r-iTKriUCKlIllHL'-  in  WM 
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N£  12. 


WiM,  4m  2i.  Hin  1883. 


VI.  Jahi^aog. 


Zur  Constituirung  der  priv.  östermehiseh- 
Mgarischei  StMlseisenbftlui-fiesellsehafiu 

ÜDt«r  dem  m  den  leteten  Jähm  im  WimIwIitiwbbw 

I  )h  ^ii  rreich-Ungarns  stattgefundeatn  Yertndflnuigai  nimmt, 
Debeu  iler  Ver-^tjatlk'luing  der  Srhienenwcee.  die  vor  Kurzem 
erfolgte  Dualisiruug  der  üüten  eicbischen  fStaalseitieubatin- 
Oesellecbaft  eiaaD  kemnngnidflaPUb  ein.  Bekamiffidi  giii|; 
'lie  dieüf&llige  Initiative  von  Ungarn  aus,  welches  im  Sinn«' 
teiner  stets  mit  r^em  £ifer  und  Energie  verfolgten  Verkehra- 

I  Fr   •    -  '  ^ T  Biiilwn  Aar  "irlilMmr  «.dar 

mSchtigen  Privatjjpspllschaft  Mufrebte,  nin  diesellif  in  iliri'm 
Vorgeben  den  nationalen  Interessen  mOgUcbet  dienstbar  zu 
machen.  Ntdt  langen  Verhandlangen,  welebe  die  entgegen- 
ge^tundeuen  vielfachen  Schwierigkeiten  bedingten,  kam  end- 
lich das  bekannte  Ueheriiukonimen  zn  Staude,  das  seineraeit 
zu  80  vielen  divergirenden  KrOrteningen  Anlaas  bot  Indessen 
wurde  auf  Basis  desselben  ^eflbr  die  Monarchie  wicht^e  Frage 
in  einer  Weise  gelfist,  welche,  nach  reiflicher  Abwägung  aller 
Vor-  und  Kacbtbeile,  sich  schliesslich  doch  als  ein  b&chst 
gMeUiehesAniBgeDieBt  benHiaBMIts,iinS(nDdir,  nls  dadurch 
auch  der  dicdseitiireii  lu'^ienmg  die  H.indh;itii>  i;*'lint*>a  vfurde, 
vermittelst  eines  ähnlichen  Uebereinkommen«  den  einschlftgigen 
Terirahf^lititelieD  Anforderugen  der  Mtemiehisdieo  Bddis- 
bUfle  in  jeder  Richtung  geredit  n  «erden  md  aehUabitn 
Bedingungen  zu  erzielen 

Durch  die  jüugst  erfolgte  Constituirung  des  öster- 
reiehisehen  und  ungarischen  Verwultungrathes ,  sowie  der 
betreffenden  Directionen  in  Wien  uud  Budapest  mit  ihrem 
streng  gesonderten  Wirkiiugükreise,  der  jedoch  die  volle 
Harmoiiie  des  Gesarnm^ebahreins  nidit  aosseUiesst,  — 
ist  nunmehr  die  factische  Zweitheilunt^  i^incr  der  grflsateu 
Babngesellschaften  der  Monarchie  zur  praktischen  AusfQhrung 
gekngt.  Die  priv.  Mtsneieliiich-iingiruche  Slaitsdsenbalin- 
gaaeUaehaft  ist  aas  dieser  lletamorphoHc  gekrfifti^'t.  hervor 
gegangen,  indem  nicht  nur  ihre  Idtnitige  Stellung  zu  den 
beiderseitigen  Regierungen  eine  TsUrt&ndig  prlfliaiite  und 
IMlfMtdlte  gewordan  itt|  laodeira  dendben  sowohl  dlaoaeito 


«io  Jtnaoita  der  Laitts  die  Coneosaion  nm  Ban  und  Betrieb 

einiger  wichtiger,  wertbvdllcr  Hr|,'äiizungsliuieu  ertheilt  wurde. 
Ungarn  hat  durch  den  Tausch  der  Waagtbalbuhu  gegen  die 
Nen-ftSny-BmckerLiiife  eioUabfiqitpn^eet  realisirti,  indem 
nach  Auabau  der  Ofen-Sr.J'inyer  Tlicilstn-i  kc  das  ungarische 
Staatabahnennets  die  längst  ersehnte  Ausdehnung  nach  dem 
Weateo  erbUt;  andatwaeits  gowfuit  üngim  dnreh  IM» 
Trentsin-Silb  in  und  Sillein-Vlarapass  bezw.  L'ngar.-Brod  zwei 
nfw  Anschluaabahaeu,  von  welchen  <lie  erütere  eine  Urtr  das 
Laud  höchst  wichtige  Durchzagslinie  reprüseutirt.  Der  pro- 
joetizte  Ban  mehranr  YieinaDinien  in  Ungarn  involvirk  Itbflr- 

dies  eine  erwünschte  Austtrt'itung  des  Eisenli;ihn-Netz>':i.  was 
für  die  Entwickelung  der  betreffenden  Gegenden  n  on  eminenter 
Bodentnngisi 

Aber  auch  der  Gewinn  der  flsten-eichischen  Roichshälfle 
ist  ansehnlich,  da  die  oberwähnten  Anschlusslinien  die  Ver- 
bindunggpunkte  mit  dem  ungarischen  EisenbahnnetBe  in 
Wünschens  wertlier  Weise  vermebroi.  Indiesoudere  hat  die  Linie 
Wien  -  I'res!^bu^^^  -  Sillein  einen  grossen  Werth,  da  dieselbe, 
speciell  nach  dereu  voraussichtlicher  VVeiterführung  bis  zum 
betreflbnden  Anschlusspunkt  der  Galizisehen  Transversalbdm, 
das  zn  bildende  <Sst1icbe  Netz  der  k  k  Staatäbahnen  mit 
jenem  der  k.  k.  westlichen  Staatsbahueu  in  kflnere  directe 
Yeibindnii^  bringen  wird.  Das  mSchüge  Printanteniefamen, 
dessau  mniSuigTeidMS  Scihieueunot?.  sii  li  ober  einen  grossen 
Theil  der  Menarddo  oratrockt,  und  welches  neben  zablreieheD 
Zweigbahnen  mier  Anderem  eine  mmnterbrochene  IMe  von 
der  sfldflstlichen  bis  zur  nordwestlicheu  Grenze  der  Monarchie 
besitzt,  tritt  vermittelst  der  zahlreichen  Bcrülirun^f-ipinikt.' 
naturgemäsa  iu  em  engeres  Alliauzverhältuiss  mit  den  btaats- 
bahn-Gmppen  der  beiden  Befaiiahillien,  —  eine  hodiat  glttek- 
liche  Kombination,  die  das  allseititje  Zusanimenpeln-n  in  den 
grossen  verkehrspolitischen  Fragen  wesentlicli  erleichtert,  ja 
bbollg  nbsohit  noMiweodig  madit  Eb  Blick  auf  die  Ibito 
belehrt,  dass  das  Verkehrsnetz  der  in  Rede  stehenden  drei 
ansehnlichen  Bahngruppen  einen  überwiegend  grossen  Theil 
dsrHonirdiio  beharradit)  die  aomit  ainelbeht  laprlaamlircin, 
wodimh  dieDoidifllfarnnggowiaBartariQKdilisdiarMaoBragaln 
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mit  imperatixvni  Nm'lnlnu'k  riini^plidit  wird-  Dio  ronrirdiiiiz 
der  gemeiiuichat tili  lau  luteresseu  vird  sich  hier  zweitokolme 
in  datf  flir  tis  iHrihmdiafHifllwn  B«dSrlMiM  liOdut  gflnatigiB 
Weise  ruis-stTn.  iiml  <1'T  allseits  beslelieude  ernste,  ndlidie 
Wille  auch  erfreuliche  liesultate  zu  Tage  i&rilem. 

IKm«  VMbiadaiig  mit  ihren  Aatehhnsbahnen,  denn 
national  -  Skonomische  Vortheile  uicht  hoch  genug  ange- 
schlagen werden  können,  bildet  eine  Oberaus  zveckmissige 
Grnppirung  des  9sterr.-ungar.  Yerkehrsnetzes,  und  hat  der 
bezüglidie  Vorgang  deu  Beweis  geliefert,  dass  gut  situirte  und 
trefflich  geleitete  Privateisenbalinen  nicht  nur  ihre  volle 
Existenzberechtigung  besitzen,  sondern  letztere  auch  allseitig 
«MriHWBt  wird  ud  di«  thudiche  üiit«n(ffl(niiig  d«r  beid«^ 
Reitigen  Begiernngen  «rfidureo.  Vermöge  der  hierdurc  h  •^c- 
woiilMfe€BÜ0bemogaiig  wird  sich  Torauäsichtlich  für  die  Folge 
du  Printenpital  mit  grOsNrar  Lnst  mid  VerlnuieB  an  neun 
Unternehmungen  hetheiligeu  nnd  das  theilweise  noch  iQcken- 
bafte  Eiaenbahnneta  Oesterreich -Ungarns  vervollständigen 
helfta.  Es  enreist  rieh  sonach,  wie  schon  angedeutet,  das  mit 
der  östeneichi.sch-ungarii)cben  ätuatseiseubahn-Ueselbchaft 
getroffene  Uebereinkommeii  ala  eiu  wirklicher  iJewinii  för 
alle  Theile  und  wiid  somit  in  beiden  iieichshälften  die  prospe- 
ciiud*  EDtwioUaag  dicMs  UatsnMhmtBS  gmri»  der  Toileii 
Bjmfiläü»  b^gegneii. 


Die  WieAer  Metropolitan-,  Central-  uaA 

Peripherie-Bahn. 

Von  A.  M.  I,elnwatLer,  In^reuitfur. 

(Vertn«,  gefaftll«u  mu  27.  F«bruar  1S83  in  der  XXVIII.  VenundonB 
dM  Club  OeterreichUcbcr  EiMiÜMhii-BeuDtei.) 

Znr  Ori-^ntirung  dwr  ilin'ctun  itHUlMHVMr!,iiidiing  orhaltnn  t]\i- 
Eni!^  iiihl  rr-^]K!Ctivo  ZwiKi-hHii  -  Cfiitrdlst''lli'ri  ■iii-  eritsprt'i:h>'iide 
Bezeichnung.  So  iat  di$  Station  am  Uehlmarkt  der  contral«  SQd- 
westbahoho^  da  von  hier  aal  die  dheete  VeiUadonf  snrSld-  and 
Westbahn  baigaslaUt  werden  soll ;  die  Station  am  Ifallhaiuplatx 
der  centrale  Westbahnhof,  da  von  hii>r  aus  ilif  dir^ctv  Verbindung 
zur  Wtsitbahu;  die  Station  "Am  II«  fi^  «icr  c  rtrj:  Nord'AMtbahn- 
hof,  da  Ton  hier  ans  die  VerbiiiU  in!,'  /.u  jfiii'ii  Hahnen,  die  nach 
Westen,  Norden  nnd  Nordwc*t''n  führen,  hergestellt  ist;  dfo 
StatioB  »Am  Lageck«  der  eentale  Sddoithahnhor,  da  von  hier  ab 
die  Tetbfaidang  ra  nach  Sflden  nnd  (Msn  gnntin»deD  Bahnen 
herirestrnt  ist;  di«  Station SlibeBriiigwPreapcet  der  caotnd« Nord- 

ostbahtiiiuf  Q.  8.  w. 

Mit  li•n>^i!  auf  die  baulichMi  Verhältnisse  nioss  ich  u'li  n ii 
vorweg  betonen,  dues  in  AosfOhning  dieses  Netses  nirgends  ein 
Hans  ontorfahren  wird,  Wie  dies  in  London  zamoist  nicht  der 
Fall  ist,  daher  auch  die  Niveaa-AnlBg«  eine  wuraüick  tiefe 
geworden  war. 

Di"  K'4'.'4.'ini:iii>'tt  FiahiibuaUngen  sind  MJ87'5  Motor. 

lÜDialösende  Bahnen ....    9.658*0  , 

Zusammen  75.0i5'S  Meter. 
HiOTon  ab  die  gemeinsam-n  Struki  ii  und  dii> 
•nftalassende  Terbindangsbabn-Uoate  mit  .'>(«;;)  o 


üngaiodnst  dis  Osntralfliedhof'Linio  nnd  dis  Inuaan  An- 
si'hlnss-fleleise  bat  dae  geosiiaito  Bahnneta  56*0  Xlloaotor  odsr 

genau  55.940-6  Meter. 

Jlet^r  =  00»/„ 


=  50°  o 
=  97'»*/. 


Ui«Ton  sind  in  der  Horizontale.  .28  26^  7 

»       «im  Gefalle  27  (wie 

Oerade  Strecken  sind  34.8161? 

Cnrren  insiresaainit  21.1S4'is 

Im  pfdrcktoii  üntergnind  sind  ,  .20,390  s» 
Im  "fTenen  »  «    .  .35.550-S6 

Von  den  projertirten  88  SlatiOBen  sind: 

zu  Tage  liegend  70  —  88% 

im  geschlossenen  Untergrund  12  17%- 

In  baalkher  Bichtang  sind  Strseken  Im: 

Tonnel  S897^to  Meter 

gedeckten  Basdaiit  14  199  7  7  . 

Boulevard  10  021  es  , 

GaleriebahnbMI   4.850  -  , 

Tiadncte   1.925-70  , 

offenen  Terrain  S1.01S.ti  » 

ziiiiimiiien  (j5,:}87'50  Meter. 
Das  MdXimalgetalle  mit  1 : 40  ist  7  Mal  angewendet  nnd 
zusammen  2603*0  Meter  lang,  douaeb  tob  gesammloB  Hotao  psr 
65887  »  Meter  >»  8-ss%. 

Ooftllo  von  1 : 40  bi«  hicl.  S:70  kommen  «isnmmon  8S87-ST 
Meter  mr. 

Der  kleinste  K.idiuH  ist  mit  150  Meter  Länge  20  Mal  angs- 
«"(iniiet,  und  betrük-i  liin  Aii7.;ihl  aller  Curven  ll'l  .^Inck.  —  Die 
au.'^nahmsweise  mit  125  Meter  Badios  8  Mal  angewandte  Carve 
liegt  stets  am  Ende  ehltr  Station  nnd  flndet  sich  auf  direetett 
Diirdii^rs*Boitsn  nicht  vor.  —  Die  Anwendung  diesse  Badbu 
geschah  an  8  Stellen  aar  Termeldnng  der  ÜBlsrfkhtiBg  eines 

Gebft'ides 

Die  Masüeitbewegaug  und  bauliche  Lelstnng  bexifferi  äch 
im  grnüsen  Ganzen  wie  folgt: 
X  Begulirnngsbanten  oicL  (juai  2^.000  Cnbikmeter. 

B.  Bahnbanton   2j<IO.000  » 

Krdbevregnng  zu^aiMinri:  :>,"3i'>  OCH)  OaUhmstsr. 
Die  Maaerwerkarbeiten  stellen  sich  wie  fulgt : 


A.  Begulirongs- Arbeiten  ezd. 

Quai   1,278.000  Cbm. 

B.  Hiil.nli.iiit.-n: 

Fiiii.lam.nte   346.102  . 

AufgcheDdes  MaMTWork  ....  565.785  , 

SohlengewOlbe  

Tonnengewölbe  


416.000  Cbn. 


ederniniTO 


verbleiben  nucb  6d.tt«2  s  Metpr, 


207.24«  . 

•  vum  , 

8,179427  Cbm.,  Gy0.2'Jl»  Cbnü 

Kin^eliuitts Johlen  2B.765  CorrenUneter 

Deckplatten  10.129  Cbm.  nnd 

Qnader  tOr  Verkleidnng  85l048  Cnbikmetsr. 

Die  Tonnengewftlbe  sind  bi  einer  TraTcrsenlage  Toal'tsnl't 
Meter.  Dierföiihdheistmit  0'S75  Mcternnd  die  Ge.völbastkrkt  sdt 
Ü  M  Meter  berechnet.  Di«  Läng«  der  einzelneii  Gewülbe  ist  8"7J  Meter. 

Die  veranschlagten  Traversen  entsprechon  detn  Profi!  Nr.  'il< 
für  gewalzte  Trftger  mit  einer  Tragffthigkeit  von  9880  Kilogramm 
aof  9  IMer  Spennw^. 

Die  Inanspruehnabme  ist  Jedoch  mit  8151  dogrsnm  anf 

ö  4  Meter,  n.  zw. 

Krddni.  k  2.144  0  Kilograwii 

Qewölbsmanorwerk   7910  . 

Totale  Bofawtmg  dnrdh  Mtesdion  und 

Wagen  4.878^  . 

Gewieht  dss  Trigait   6W'0 

&l5i-0 
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Das  g«Mmmto  Trav«rKi>n'Qciwi<-ht  bHrägt  11^0  Tonoen. 
AnObjecten,  Brücken,  DttrcbUss«t)  nnd  Corraotionni  uysbtn 
■ich  105  F«Ut  mit  unem  Koft«uafir«i4«  ?«B  ifiOJm  IL 
W»  KMln  ikmt  BMlkkMtw  tMm  üdb  «ü  folgt: 

A.  SegalirnnfibaotiB, 

1.  ErdlMvaginr  2;flSO.O00 1 

2.  Mswrwerk«  14,375.000  » 

3.  Bmrroir  un^I  rlivfrsp  Xebenarbdt  ].'J7r>  oori  u 

SUBMlcanäle  und  Quaiaaulage  ,  7,OüO.OOU  . 

AblOrangn  wtA  DcnoUnnig  ♦.  4JBB0l00P > 


29,350.000  fl. 

Sie  !b  Beelmmfr  gvctellten  BinhoHBpraiM  Btellen  sich  für 

Kr^V^fwcpüt;;?  urnl  Tran.^port  auf  1  fl.  10  kr.  für  aafgolxTides 
Mauerwerk  niiil  Fun Jainent  aufö  fl.  ohne  Wasserechöpfen,  Trockeu- 
kgnng  nnd  die  Kf-bcmuMti  vaA  fir  OnrOlbnnuinnrk«  10  U* 
16  fl.  pro  Cabikm«t«r. 

B.  Bftlinbanten. 

Grnnd-  nn.l  Oebaad«nrlli  ZßOOMO  B. 

Unt«rbaa  bezw.  Erdbtmaag. .  .  2.500.000  fl. 
Mauerwerfce  «iiudiliualidi  AUmd  19,500.000  » 

ObjMt»  4/)O0.00Oa 

TtaimdB  8807t  MMer  4/M».00O» 

VnfwrlurcanheiiM  und  Dlfn-ae .  tfiOtUlM*'  StfiVUM  • 
Obarban: 

12.000  Tons  SfitaMO  itant 

Transport   1,780.000  » 

6O0O  Tons  eis.  Obcrbaa  n.  Dir.  2JSM.Wt  >    4,iSOjOOO  > 

HoehbaBton,  Pauebaie  mit    2^000.000  > 

Sifrnale,  »       »    260.000» 

Fahrpark,  n.  ivr. 

IbO  Tht  inas'cho  Stockweikswagen 

10»)  gf'mischte  Personen wagoa 

200  direrse  Qäterwagen 

160  Heia*  LooonoflfeB 

20  gritatn       •  4,500.000  • 

Babnansrfirtnn^   700.000  u 

Vorausla^-o:i .  I!aa  -  AdnlaMraU««  Wd  Ob- 

Torhcrgcsehinos   8^000  000  » 


60.000.000  fl. 

Hieb«i  ist  noeh  tn  b«räcl»ichtigeR,  dats  die  Altmaterialien 
ud  di7*rs«D  N«ben«inna}imen  ans  d«m  Bau  mit  ca.  2'S  Millionen 
Gn'den  boworthet  vitrdi'ri  k<'iiiii>n 

Meine  Herren!  Si.i  schpii,  dass  die  liier  projectirte  üiiter- 
nehmaofiaaigMr  Aasd^hnung  von  si>  Tielcn,  grossen  N<-b<-narbeit«n, 
ItegDliimnfn  und  70'o  Kilometer  Stadtbabuen  «af  rand  80  KilUonen 
Onlden  aicb  stellen  vflrde,  iribrend  die  oonoeealonirtaii  ca.  20  Kile- 
meter  Hochifürte'IcilMi  al'.cin  mit  W  Mil!ii'!i"M  Gulden  .sirh  bi>/,iffi'rn, 
E«  liegt  hif-rin  ein  schiii;:' H'l  t  li.  w.-i.s  dufiir,  d;iSR  «.s  nicht 
richtig  ist  I  wio  wiedorbolt  Ii  s'  mhi  li''rviirr;ii,'i"iKl(Mi  Li-ntmi  bi- 
hanpti-t  worden  ist),  daas  die  Uocbbaho  bedeateud  billiger  bereu- 
tleilen  ist,  was  dea  Ndbaran  n  erOrtan  ich  an  di«Mr  8tdla  sieht 
firiiothwendig  erachte, 

Diese  Abigea  effeetiTen  Kosten  bleiben  gleicbzoitig  in  Rfiek- 
sicht  auf  meinen  Finai^^plan  a'ich  die  nomiiU'lt'Mi  Ai;"asfi  k-n.st.  ]i,  d,i 
ichdii»  diir<  li  diuRpgiüirnng  der  Wien  freiwerdenden  Gruudtomplexe 
nh  Compi-iiaation  für  die  Ooldbetchairiiaff  «nd  Ditercalariatt  ins 
Calcnl  genommen  habe. 

Kaehdem  meine  Begnliniiigs-Arbeitsa  snHM«bnler  sind,  ab 
die  dorch  die  Commune  Wien  Toriioflg  forgesehenen,  so  erhalte 
ich  aach  'inen  bedeotenJeren  Complex  ton  werthvollen  Ilan- 
flSchen. 

Das  ^egaDiintc  Ansmass  mein-r  C'>mp()nsationen  inrolvirtca. 
250.000  (Quadratmeter,  wovon  ca.  100.000  Qoadratnetv  Onni- 
flichaa  rom  Warthe  der  filngatrassengrOnde  sind. 


Diese  BanlUchen  entsprechen  bei  sinem  ssbr  i 
hi^liprelse  «nem  Werths  von  SO  lOlUoiien  GnMen. 

Angenommen,  diese  Grondstücke  sind  in  20  Jahren  verlnMi^ 
so  ergibt  dies  mit  Hin/.arechnung  der  ZineesuDsen  aas  den  ntf. 

Jahro«erlOsen  einen  sicheren  Rrlfls  von  40  Millionen  Golden, 
welche,  r.v  i'/aVe  verzinst,  gegenwärtig  einen  Werth  ron 
Millionen  QalÄu  l^risentiren. 

Ich  komme  mm  wr  Betriebs-  and  Tariffrag«. 

Der  Betrieb  Ist  vnfer  den  vorgeieigten  TerhiltnissMi  md 
Mitt''In  (r»wisa  in  dum  erwfln.sdit<>n  Sinn»  für  .i'li"  7ivi'fJ:b.Mlin- 
cniigi-n  i^rfüllbar,  und  muss  ich  dies  gewandten,  prakti.>.'ctien 

Kräften  überlassen,  wie  and  auf  «eldie  Wsis«  die  nitiomnato  Bin* 
t  beilang  gescheiten  kann. 

Hinsichtlich  des  Tarifes  dachte  idi  vnpringlioh  nn  siaen 
Zonentarif,  und  zwar  fifa'  dis  nnr  ugewiadtan  9  fflasssa  ni(  18 
r  5(1  kr  per  Zone  nnd  in  Brulasiguig  imt  8  nsp.  mit  20  kr. 
p»T  'Zoi;e. 

In  letzter  Zeit  wülilte  ich  als  Tarif  eine  Ornndtaxe  mit 
Strei-ki"!  .sat7..  so  dass  z.  B.  die  Grondtaxe  für  die  I.  Classe  12  kr., 
f&r  die  II.  Classe  1  lor.  nnd  als  Streelteataxe  fdr  Jede  swischsn 
2  Stationen  liegende  Fahntreeke  in  der  I.  Cbme  8  kr.,  in  der 

n.  Classe  I  kr.  eintnheben  kämen. 

Hiedurch  habe  ich  einen  Tarif  für  die  kürzeste  Fahrt  von : 
Mr  die  I  t'l.i>sc  15  kr.,  für  die  II  Oluh  i-  '  :,r  und  in  dar  l&ng- 
sten  Strecke  Viiii  Hütteldorf  bis  zum  Couimaii.ilbiid  mit  14  ä  Kilom. 
Län^r«:  für  die  I,  Clause  CO  kr.,  fiir  die  IL  Ciasse  23  kr. 

Hit  diesem  Tarif  ist  sowohl  dem  Fablicnm  rfteklichtUsh  der 
Fskrtdaner  Beehnnng  getragen,  alt  aidt  «San  Conenrront  mit  den 

bestfh'-ri  lcn  FnhrWHrk.'ri  für  «^.iters  8t»cker:  nn'iT^iifi.  T)ii'  Fahrt 
vom  Si;hwar/.erib>irt.'|iUiti'.  IJ.  zum  Frans  Josüfä-iJ.ihi.li'ift'  knstot: 
I.  Classe  36  kr.,  II  CIae.<.'  12  kr. 

Die  Tarife  für  Qep&ck  and  divers«  Frachtgüter  werden  nach 
den  Bestimmvngea  das  TvUha  fIr  die  k.  k.  atastshafcswn  lia- 
swiehtM  sein. 

tük  komme  nun  sehlSeselidi  nr  BrOrtemng  der  Bontabüfttt 

dieses  Unternehmens.  —  Kl  dem  VorgefAhrten  hoff«  ich  die 
Ueberjeagiing  der  technisehen  Darchföhnings-MOglichkeit  und  der 
praktischen  Veranlagung  aaf  Basis  dsr  TOJigsstsekten  Ziele  tuA 
Anfordernngon  erbracht  ta  haben. 

Wem  ich  nrir  noB  «riaabsk  hl  üne  die  Frage  der  Bantap 
bilitit  za  beleuchten,  so  schicke  ich  gleich  voraos,  daas  gerade  die 
Udglichkeit  einer  künftigen  Bente  bei  meinem  Projecte,  die 
Financirang  sichern  half,  nnd  daas  di<'  relative  Billigkeit  der 
Unterfliichea-Bahnen  and  die  Veranlagung  eineü  ganzen  Nettes  in 
der  beabsichtigten  Weise  von  englischen  Fach-Capacititen  ab  die 
richtigste  nnd  rationellste  Pnyeetirang  anerkannt  wnrde. 

Ich  branehe  nr  Terdnsang  meiner  Anlage  per  60,000.000  fl. 
bei  r,'"„  (.(XWtOOd  fl.  ."0"'|,  Reeie  und  Amortisation  v-im  Brutto- 
F'tr,iL;>-  Ulli  i.OOO.OOO  11.,  deiunadi  an  Bratto  ä,000.000  tl.,  oder 
l>er  Ki.otn.  8,000:000:70  =  114.2860.,  oderrmd  116.0001L Brutto 
per  Kilom. 

Die Begiespesen  mit  50'Vo  einschliesslich  einer  Amortisations- 
>inote  sind  für  diess  exdnsiTen  Bahnen  &n  hoch  gegriffen,  da 
i<  H]iie<swei8e  die  Londoner  Untergmnd-Babnen  80— 83**/o  tbat- 
suchiich  n.irhweihen  —  Ks  liegt  ilies  mit  in  der  Veranlagung 
di"S«r  fiabnen  in  iiirwr  gehchül/ten  Laf.'»  nnd  ganz  besuDders  in 
dem  ITinstandfl  der  ungleich  buhen  lirutto-Einnahme. 

Die  Wiener  Tranway  nimmt  auf  ihren  45  Kilom.  per  Kilom. 
70.000  fl.,  die  ▼erbindangs-Bahnen  anf  10  Kilom.  90.000  fl.  ein, 
da.<<  gibt  zosammen  160.000  11. 

Ks  ist  nun  die  Frage,  ob  aaf  meinem  Netze  dieselben  kilo- 
inetrischan  BshwMgaiase  rasaltiren  kOnnsn,  ab  rieb  hier 
ergeben. 

Ich  1,'lanbe,  dies  fdr  die  Zukunft  beh.iuiil-'ii  y.n  dürfen,  d 
dies  Unternahmen  «Ben  wosentlichea  diehterea  Verkehr  herstellen 


irirt  nd  4i«  DvrdnehnMto-Bbiinlni«  im  PwMnnt-Twkehre 
akbarikdl  alt  d«tn  Idlometrischen  Oratio  der  Tramwaj  anzunehmen 
IMB  wird.  —  Im  Frachton-Verkohr  ist  je  i  >c.h  zu  heräcksichtigan, 
dass  hieb  dort  nrti  10  und  hier  nm  TO  Kilom-t-T  handelt  und 
aber  aach,  dasB  dor  Frachten -Verk*>br  der  Verbindiin^-Bahnen 
eb«n  nicht  den  g«aammt«n  Fraohten-Verkehr  der  Stadt  Wien 
iarolrirt.  Der  locale  fraehten- Verkehr,  der  weitaus  badaatondtr 
Ut,  als  iw  Tsrktkr  4«r  T«rbindan^'s-Bahnen,  kommt  aber  im 
liohen  Gradi>  di'r  St.'ifUbahn  zu,  die  nberdins  ncn'li  gaiu.  !.i 'lit' itunda 
Neben-Einnahmcn  haben  wird,  welche  sich  aas  divors«n  geschäft- 
lieben  Entrementä  ergeben. 

Ich  bnoclie  ab«r  keine  160.000  fl.  per  Kilom.,  sondern  blos 
116.000  IL,  dsnaaeh  am  45.000  fl.  wroigw. 

üm  dleea  iS.W)  fl  die  Fr.icliton-Kinnahme  per  ftO.O(X»  fl. 
verringert,  gibt  mir  iiii  Fratütenbrutto  von  45.000  fl.,  welches 
xn  mindest  j/r '  Kib^m.  einscbliesBlicih  d«  WWnilllAlWB  HelMB-Ein- 
nahmen  Tbatsadie  werden  wird. 

Es  ist  hisnmi  aondt  ersichtlich,  ism  eine  Bentabilititt  für 
■sin»  UntanMhaumg  TotwusiehtUoh  vorhanden  ist  nnd  dass  die- 
selbe in  Amfllbrang  dieses  Unteniehm«ns  gesichert  eraehcint. 

Wuit  nngQiiätii;<>r  sli>n«ii  sii:b  d'.''  ChAno.-n  .inr  1"  :!  v".i:bHti 
üürt«lbiibn,  welch«  für  60  Miliiiiuen  .VMidi^c  minJustHiioi-i/H  ntAiOOll- 
Brntto  -  Einnahme  haben  m\m,  dmunach  per  Kiloii^'ter  nicht 
wvüg«  als  300.000  fl.,  ein«  Einnalime,  die  kein«  Balm  der  lürde 
besitz. 

IiiJ(>m  ich  mit  Jii^.ii'r  Vöri^öfiihrt^ii  I'nteriiehmnni,'  dt>n 
Wün.schan  und  Aiisiirü'  hsn  d«r  (;r'i3.HcomtuuiiB  Wii'ii  als  llöchhl- 
intereasirten  gerechl/.uwerden  jfesncht  habe  und  im  Interesse  der 
Entvicklong  nnd  V«r»otitaerang  Wiens,  des  raschen  Aafseliwungeii 
nnd  ^ar  grONttUfM  Bagolironf  «in  amgidslMitsi,  groM«%  ein- 
heitliches Werk  proponirte,  glanbe  ich  anch  gleiehxeiUg  den  Be- 
weis geliefert  7.n  haben,  dass  eine  Tiefbahn  kein  Ding  der  Un- 
mi'':'l'.>'iik'->jt  ;s-,  mmi  !(^rn  die  TefUtltnias«  bieir  naehgerada  hieza 
prudestinirt  erscheinen. 

Ich  hoffe  and  wünsche  e.s  und  Jedernianii,  dur  Wien  and 
seiner  BntwicUnng,  aaineoi  Ansehen  nnd  seiner  Zakanll  wohl  will, 
wird  das  Yerlangen  in  seiner  Brott  irag«n,  dais  dar  tlMme 
ll'tchbahnring,  irelchiT  sieb  um  ansere  herrliche,  innere  Stadt 
erheben  soll,  in  eine  Tii'fbalui  abijeilndert  werde. 

Indem  ich  Iba''n,  hochverehrte  Hi.'rnni,  fiir  dis.'  Au.sdan-T  und 
Gaduld,  mit  der  Sie  meinen  &Uttheilangen  und  Anseioaader- 
■•l»«BKW  felglen,  baatmu  dank«,  mfiAli  Ich  auin  Prvjeet  Ihrer 
frenndlichen  und  unbefangenen  Beartheilnng. 

U<:'giHrun^srath  Obormayer:  Meine  Herren!  Die  Zeit  ist 
bereits  sehr  vurg-rückt,  ich  werd>^  mich  daher  nnter  diesem  Qe- 
sichtspnnkte  nur  f^aii/.  kurz  fassen  and  auf  die  alleniöthiguten  Mit- 
t)i>>ilungeu  beschränken.  Wi!  Sie  wissen,  habe  ich  mich  für  di" 
Stadtbahnfirage  lebhaü  interessiit,  nnd  ich  wOnseh«  nichts  sehn- 
Ikhar,  ab  daaa  die  Wiener  Stadtbahn  in  irgend  einer  Form,  seiea 
als  Hoch-  oder  Tiefbahn,  znr  Auiführuni^'  komme, 

Das  Project  einer  Stadtbahn,  wi>>  es  von  dem  II''rrri  Vor-  i 
tngandeu  soobeu  entwickelt  wurde,  ist  v.w.'ife!b>s  der.irtii,'  piit- 
mxtm,  dass  man  dasselbe  nur  anerkennen  kann,  indess  mOchte 
Mk  mir  erlanbon,  ndt  Bang  anf  dU  Ansainaadenotnagaa  des 
Herrn  IngenimirLainwat  her  anf  einig«  Konienta  mftuirkiani 
sa  machen. 

üer  Herr  Vi.irtrairend-i  hat  n\\<  ivni;'ii-!iÄ?  !,'p,<ai,'t,  au-s  d(>m 
Personen- Verkehre  d-?r  Wi^Miur  Tr.iiiiway  crgebi^n  sich  70.000  ü. 
per  Kiloriii5t'>r,  und  was  den  Güter- Verkehr  anlangt,  Qbertrftgt  er 
die  liUnualuue  der  Wiener  Verbindangsbahn,  indem  er  eo&atattrt, 
das  letxter«  ein  BttrtgniBS  Ton  90.000  IL  per  Xitometer  anfweise. 
\V,ii  die  für  ilon  PL-r>ori'"'n-V'>rkf>hr  vnn  dum  üfrrii  V<)rtr.iyt>nden 
aiif;<n:i.ib-Mie  Ziffer  anlangt,  sm  liehin«^  ich  di^s-dbc  .ils  vrillkommHn 
zutretTflnd  an.  .Vnders  verhält  es  sich  j'idm'h  mit  der  Ziffer  vcm  i 
U0.0Ü0  fl.,  welche  ich  mir  gestatten  werde,  ein  wenig  zu  rectiflciren:  1 


Wenn  Sie  die  90.000  fl.  per  Kilometer  mit  10  CilooL  (Länge  der 
Wiener  Verbindnngsbahn)  multipticiren,  so  erhalten  Sie  die  Ein- 
nahme der  Wiener  Verbin ianffäbahn  mit  900.000  fl.,  wenn  Sie  aber 
nan  in  diese  Einnahme,  die  mit  70  Kilom.  angenommene  L&nge 
des  Stadtbahnnottea  hineindividiren,  so  erhalten  Sia  uno  küo> 
mebjnlw  Wminht  von  l&OOOfl.,  ila  wm  dar  Anuhmn  dat 
Horm  Tortngtidra  in  aainnr  BsalnbilitIta-BoainniDg  wnMnttieli 
abweicht 

Ich  bee^lflckwnnsrbo  di>n  IIiTrn  Vortragenden  zu  s.'inem 
I'rojecte,  aber  ich  muss  gegenüber  den  Aasfährangcn  des  Herrn 
Vortragenden  bemerken,  dass  es  sich  mit  dem  Güter- Verkehr  aaf 
der  Wiener  Terbindongsbahn,  dar  nngeübr  aaf  eino  Million  Ein- 
nahme veranschlagt  ist,  folgendennassen  TorhSlt;  D«r  Verkehr  Ist 
ein  ppgobenor,  fr  ist  wohl  steigemngäfähig,  aber  .loch  nur  anf  ein 
gewisses  Maas  beschränkt.  Der  Vorkehr  auf  der  Wiener  Ver- 
bindu:;gsliahri,  der  auf  diese  künftige  Untari^rnndbahn  übertragen 
werden  soll,  besohrlnkt  sieb  ntalich  lediglich  auf  die  Kelation  ans 
dem  Norden  naeh  dem  Sfldan,  d.  Il  ans  dam  Wsdusl-Torkahro  der 
Nord-  and  SUbnhn  nnd  wbe  «arm.  Der  Vorkehr  von  Norden 
nach  Westen  nnd  vke  versa,  nnd  von  Südosten  nach  Westen  ist 
der  grosse  BipOlUVwkehr,  und  w^s  ib:'n  Vr-rki-itr  von  Norden  nach 
Westen  betriflt,  das  ist  der  Verkehr  aus  Galai'  n  und  der  Buko- 
wina, der  auf  die  westlichen  Linien  geht,  so  hat  derselbe  aA 
Jahren  einem  andaiii  Wog  gofandan,  den  Weg  nbor  die  nana 
Donn-Üibfbabn.  Anf  diesen  Veikehr  ist  daher  absolnt  nicht  n 
rechnen.  Ich  glaube,  dais  der  Verkehr  anf  d'-r  Wiener  Ver- 
binJongsbahn,  der  um  1  Million  (iuldon  beziff-Tt  i.st,  eher  als  ein 
Maximum  la  betrachten  ist  r.a  1  sich  kaam  steigf-rn  lassen  dürfte. 

In  der  Ziffer  von  70.00U  fl.,  welche  ans  der  Herr  Vortragende 
als  die  Einnahina  dar  Tlraaway  nna  dorn  P«fMMiien>V«rk*hN  por 
Kilometer  bezeichnet  hat,  ist  tnm  grdseten  Theile  der  radiato 
Verkehr  enthalten.  Wenn  Sie  nun  die  Statistik  der  Vororte- 
Tramway  mit  d-.r  .ilt.en  Tra'nway,  wflch'  lot'/'  i"  vllrwi^■^'end  einen 
radialen  Verkehr  besor«-f.  vprtrb.'icheD,  so  werden  .Sie  finden,  daas 
der  peripherische  Ve.'k'lir  nir  einen  geringen  Brachtheil  äea 
radialen  auniaeht,  denn  der  Verkehr  ist  immer  mehr  radial  als 
periphoilaeh.  Wenn  somit  flir  das  ganse  ^amwayneti  «in«  Ziffer 

von  70.000  fl.  pi>r  Küumf^r  angfniimm-''n  wiirdi\  kü  i^laibe  ich, 
dasa  die  Ziffer  v.in  115,0i)0  tl.  im  V;'reinc  mit  der  des  (iäterverkebres 
nur  schwer  zu  prnMchi')!  .s"in  wird. 

In  dieser  Beiiehang  wird,  wie  mir  schoint»  keine  gross« 
Progression  «intnlan  kanun. 

Ich  wollte  mir  nor  noch  betflglieb  der  Betriebsspeaen  einig« 
Bemerkangen  za  machen  erlauben.  E*  ist  xweifellos.  dass  bd  dem 
Proj^'-t  F'i-'crty  daliiri'b,  d.iss  die.se.s  diu  Wi-n-Lin  -  mitbetlfltit, 
die  Wii>ti-Linie  den  radialen  Verkehr  bildet.  Diese  Idee,  welche 
ziemlich  richtig  ist,  wurde  auch  b'-i  einem  anderen  Projecte  veiftlgk 
Bs  ist  aber  auderorteils  gewiss,  dass  in  einon  donitig  w- 
floehtenen  Ntfaw,  wie  das  nn»  vorgozeigl«,  «in«  groato  ZaU  foa 
Zus,'skilometern  heransk  irnmt,  und  da-i.-j.  je  entere  Gürteln  angelegt 
werden,  dctto  compbcirter  sirli  der  Zng.-iverkehr  (jcstiltwn  mna. 
.In  kleinere  Dürtcl  alier  besteh-'n,  de.sto  nothw.'n  litrer  int  "3,  dass 
die  Zdge  in  ziemlich  rascher  Aafeinanderfolge  sich  nähern,  uni  in 
der  That  ergibt  baiqriolsweiaa  am  don  Fabrpiano  dar 
Londoner  Metropolitan  Biülway,  daas  anf  derselben  die  Zttge  in 
Zeitdistanzen  von  3,  4  hnchstens  5  Minnten  verkehren  —  natii^ 
lieh  wähnuid  d^s  Ta^e.-;,  fiir  di"  Ka>-htst-,ns  1  'ii  sind  ^'r'issere  Zeit- 
inlervalle  festgesetzt.  Wenn  Sie  aber  in  diesen  kleineren  Kreisen 
die  Zeitdistanz  grösser  mchen,  nm  an  Zagakilometern  zu  ersparen, 
so  werden  Sie  ksino  Paaaagiera  haban,  dann  mancher  Passagier 
wird,  ehe  er  bot  einem  nnr  kan  zorflekzoleganden  Wege  viel- 
leicht 10  Minuten  auf  "irii  i;  7/.\s  wartet,  H'^ber  zu  Fase  gehen. 
Die  Finen  b<M]üt7.-n  die  iLihi.  aUs  B.j.iaeiulichk'jit,  die  Anderen  nur 
bei  .^cbli^chtMin  Wi  tter,  wäbnMid  sie  bei  schi^nem  Wetter  es  vor- 
ziehen zu  Foas  zu  gehen,  amsomeiir  wenn  sie  10  oder  gar  12  Hi* 


Oigitized  by 


-  137  - 


oaten  warten  mflasieo,  also  such  d«r  Zätgvirimn,  der  M  dem 
ttkm  b«ultl(  aein  will,  nicbt  emielit  ist 

So  sehr  ieti,  meine  Heiren,  das  Pr({feet  Ar  auserordeirfiieh 

tchf>n  halte,  so  mnss  ich  Jr.<  h  bomcrkflti.  dasä  dio  Spesen,  die  für 
die  Aii/.tthl  ZupskilumctCT  ontstflhpn ,  auascrurd entlich  )?ross 
werden.  Nach  di^m  ans  von  Horm  liigoniear  Leinwathor  ent- 
wickelten Pr^iecte  wird  die  Zahl  der  ZogskilOBMitar  das  Dreifiiciie, 
wem  nieht  das  VleriMie  int  ViicMlUitaM  n  4«  f^gtsitfv^ 
Projecte  betragen,  nnd  ich  gebe  Ihnen,  meine  Herren,  ra  bedenken, 
dasa,  wenn  die  Zöge  nicht  in  rascher  Anfeinanderfolge  »erkehren, 
die  Bahn  keinen  Wertli  hat.  Die>"  wpiii!?<'ii  Würt.'  ^-hinhc  Ich 
hier  beifügen  zu  sollen,  düuiit  man  sich  durch  die  Uesaltate  der 
von  dem  Herrn  Vorbragandeii  angeataDtsn  Baraduimg  kaimn 
Blosionen  hiagebs. 

bgenienr  Leinwather:  bnoweit«aindlsier?orBwttGktMi 
Stande  m'>(rli<  h  ist.  will  ich  die  ErOrternngett  dal  varehrtaa  Herrn 
nef,'ieruni?srathi-5  Obfnnayer  hpantworlen. 

Wir  häS'üi  v-nrijjmn!>'ii,  ila.<M  die  Krachten  der  Verbiiuiuiigs- 
bahn  blos  einen  Iheil  dpr  Dnrchzags-Frachten  aasmachen,  da  der 
dmtifaTei-kehr  sich  anf  die  von  Horden  iiMhSOdeii  gravitireRdeD 
fncMaa  saasiit  boachrftukt. 

IHe  Annahme  des  sehr  geehrten  Hern  Torredners,  dass  anf 
dem  viiri  mir  pr.ijectirti^n  70'o  Kim.  langen  Stadtbahnnetzi» 
sich  der  I''rai'ht«nv«'rkehr  mit  ders<'lben  Brutto-Einnahme  per 
900.000  fl.  —  wie  anf  der  lOo  Kim.  langen  Vcrbindiingäbaliii, 
ergo  DÜ  lt{.<M)0  fl.  per  Kilometer,  kann  und  darf  hier  umsoweniger 
plafagrolbD,  als  ja  dem  StadUtahnBelMkiehihaaehiiiikter,  Kittdani 
der  grOsstmagliche  Frachtenverkehr  zakommen  wird,  and  ich 
ansserdem  noch  den  kilometrischen  Fmchlen-Bmtto  einschliesslich 
aller,  sehr  bedentendon  NebenKpus-ti  aijcn'itnmfii  habH. 

Mfine  Berechnnng  des  erforderlichen  ItruUii-F.rtragcH  nvm 
deu  Frachten  erwelll  «bor,  das«  dloaalh«  auf  meinem  70  o  KIni. 
Bahnnet»  kcineamga  ao  groaa  «ain  maaa,  als  das  mit  i*0.000  fl. 
sich  «tgoboBde  Brntto-BrUignias  der  I4hi  KRom.  Teihindmigsbahn, 
MHldera  dass  die  HAtfte,  d.  s.  45.000  fl.  per  Kilometer  irc-nücrri; 

Der  verehrtr  H--rr  Kepiernngsralh  Ohermayijr  bat  iiiif  seiue 
Weise  ein  Manco  vim  :tL'iXHi  ü.  jit'r  Kil'imrtcr  in  nioitii^r  ICph- 
labiUtftts-ttechnuug  ^pfunden.  Nnn,  meine  Herren !  Nnbrnen  wir 
WOp  im»  die  18.000  fl.  per  Kilumeter  den  Ertrag  der  Verbindongs- 
bdm  ergebon  nd  rechnen  wir  noch  la  dioton  beschfknktan 
Terkehr  alle  anderen,  dieser  Stadtbahn  tnkommliebsB  Tarkehrs- 
niid  Nebfneii'.nahmiTi,  sn  ivi'rderi  wir  bcilllafl.i,'  aof  du  notb- 
wendige  Mtuit^.^  int'in<  :>  Urutto-Krtiages  kommen.  Die  Bnnahmen 
ans  dcmPernonenverkehr  sind  mit  70.0QO  IL  perEilom.  zugegeben 
nnd  PS  ergibt  di«s  für  70  o  Kilom  fl.  4,900.000. — 


Die  iiiiünahmen  der  eingelOsleu  Verbinduugä- 
aiad 


Es  erübrigen  itohiu  noch 
Mfl  doo  fibrigaa'Fraditio  md  Vebeneinkflnflen. 


^  <wo  - 

«75,800.000.— 

V  2,mooo.- 


Es  ist  Vekanirt,  dasa  die  Terbindnngsbahn,  «nd  dies  betonte 

selbst  der  peebrti'  Tlprr  Kpirifirunpsrath  Obermayer,  nur  einen 
beschriiukten  Fra<:btei;v,'rki'lir,  mucn  Bruchtheil  dc^i'  h  auimuii;it 
nnd  befördert,  was  als  K\-  uri  i  luip;^rt-  idi;!  Durcii  'iiL's^jut  lu  Wii-n 
drcolirt.  Es  ist  ferner  bekaout,  dass  in  Wien  cicca  60 — äO.OOO 
WaggOBa  Kohle  auf  uiaorea  2  KohlenbahnhOfen  Kordbahn  und 
Frans  Josefs-Bahn  aabrngan,  und  daaa  hisToa  dar  tbamitgMid 
grSsste  Theil  per  Aehio  in  nnd  dsnft  die  Stadl  sn  den  einehien 
Absatz-  und  Verschleissstellen  v«rfrarhl«t  wird.  Rechnen  wir  hW/.n 
noch  die  grosse  Zahl  von  ßüter-Touuen,  di«  haute  von  und 
ZD  unseren  entlegenen  Qüterbalinb&fen  geschleppt  werden,  so 
ktaaon  wir  mit  grOsater  Sicherheit  annehmen,  dass  dieser  Cir- 
•hi  TidlhchM»  aii  Tiar^,  Ftuf-,  ja  wdim^Uoh 


weit  Mehrfacheres  an  Fraeht«»>QnaotttlteB  cvfibt»  alt  die  Tar- 
biodugsbaha  aufweist 

Idi  hraneho  aber  kam  grUssores  meUhchea  allein  2'/|fsehca 

für  diese  Frachten-Einnahmen,  nnd  ich  werde  dieses  vrrtri^rflrhnete 
Manco  per  32.000  fl.  umsci  gewisser  ans  dem  diesem  Sladtbabn- 
net/.c  znkQmmlicben  Local  -  Frachtenverkebr  pedeciit  erhalten, 
als  hierin  nooh  die  vielen  mebrberegten  Nebeneinnahmen  mit- 
iBhegriflHi  dad.  Ich  Tormbo  atasar  dor  gnaacn  Locd-KbUen- 
fracht  noch  speeiell  anf  die  ans  der  Herstellung  des  Waarenqnai 
sich  prgi'bpnden  Nebeneinnahmen,  and  das;  mit  die^pn  Anlairen  ein 
eminentpr  Aj>i'|ir"VisionirnML:shiir.!ii  für  Ba.irn:i'.r.'!;il:..i!,  Tir' !;ii.9toff..' 
und  diverse  Artikel  geschaffen  wird,  welcher  wieder  meinem  Stadt- 
bahnnetze  gegenwtrUg  niaht  hosiahondo  BbimthinatMlIen 
Bohaffan  wird. 

Mit  Besag  aaf  die  angefochtene  Begianffer  vorweise  ich  auf 

die  LfiiiiloTipr  Erfahrungen,  und  glanbe  ich,  dass  4,000.000  fl.,  d.  s. 
57,000  tl,  per  Kilometpr  fSr  dip  anpenommenp  Verkthr8beKcj.'uny 
m^hr  als  geniigfu. 

Kärksichtlich  des  Betriebes  vorgass  ich  noch  zu  betonen, 
da&s  ich  mir  denselben  nicht  so  wie  in  London  Toratalle,  aoodem 
dass  der  local«  Vorkehr  mit  Bampfwagan  haWahon  wi»,  woflr 
Ich  ISOsoldterlaBtchnung  gebracht,  and  der  ffireeto  ondDarch- 
zugfiverkehr  mü  BOnnalHn  7.i3i,'pn,  rndlich  d^r  Frachtenverkehr 
^'«sondert  gehaudhoht  w«rde.  Kh  scheint  mir  nicht  nothwendig 
und  ganz  gewiss  unpraktisch,  die  Fahrtp^  in  den  Ueinen 
Peripherien  cireolino  m  lassen,  man  kann  das  «adi  mit 
Diagonale,  Badlal-  md  grdasaren  Peripherie-Boaton  inaotniren. 

Ich  bin  Inder  kein  Betriebs-Teehniker  nnd  gestehe  offen, 
data  ich  diese  Frag«  mir  von  einem  Betriebs-Techniker  mit 
den  in  meinem  Pr  i<M-rf.  v.irluiiiionen  Mittpl  l^sen  lassün  mush, 
nnd  die  Herren  sind  gewiss  auch  der  Ansicht,  dass  man  mit 
dieiiem  Stadtbahnnetie  einer  nngoabnt  grosse»  Yorkehra-Anfintbs 
gewaehaoD  sein  wird. 


Die  ISinahiieB  der  Sstenr.-iingar.  Eiteii- 
babma  !■  leule  Oamtr  1SS3, 

Im  Monate  JImnr  wardOB  bafiJrdert  anf  den  gemeinaamen 

Bahnen  läO.OtJO  Personen  und  1,190.069  Tomieii  Güter,  aaf  den 
esterr.  Bahnen  1,439.117  Peraonoo  nnd  3,521.622  Tonnen  Güter 
nnd  anf  den  nngar.  Bahnen  493.78S  Personen  nnd  616.066  Tonnen 
Qfitar. 

Die  Bfuiahmea  am  tfasem  Teifcdin  hatrogon: 


Gemeinsame 

Oeterreicb. 

Ungariidi« 


Hanptmnma 


OCtafTnuyiut  Boan 
OaMn  6.  W. 

«97J19        5.443.77B  6^441.697 

—  47.604   -}-    6M.4I4  -f  «8IL8iO 

1,307  64a         8.130.875  9.4-38.518 

—  bi.iki    4-    612.721  4-  531.478 
4MJ88        1,88B.8M  2»^m 

+  22.688  -I-  mjm  4-  «ojbo 

2,7(6,^100       15,41  ;i  347  18,169.547 

—  106.259    -{-  l.eOi  'J'.'i;  j-  149b.7;J3 


Die  Kinnahmeu  der  einzelnen  Bahnen  gestalteten  sich 
wloMgt: 


Digiii^uü  ijy  Google 
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Ar  Otter 


hn 
Gut  VII 


0«t4«a 


aonaliUMUM  teurr.-ungar. 
MMDbshaen. 

Ente  ungar.-gklii.  Küanbalin. 

Ka«rhan-Oderl)«rpcrEi<etibalin 
Omt.  ljtuUbiJiD-GeKU»cliaß 


Wcatbalm 


10.734 
40.75-2 


44.U04 

m&77 


ftUXW 
«.4M.40ft 

101  4<U 


0«aterrsiobisabe  Sisen- 
bktanen. 
I.  K.  k.  Stutsbahn«». 

•)  im  Staatübetriebe: 
6riiuDaa-Stra>!iwalch.  Bahn 


I>alinatiiK'r  Hahn  

Domo- Ufer  Balia  (Nuaiduif- 
BtaUamr  DoDtiMclw . . . 

IitrimrBdn  

NMciMtaiaatilMdiMB. 

Tarris-PoataM  


b)  In  Prif  atbetricbe: 
IMwIw] 


Kriagtdnf-ROnmtedt ... 

Mfaoiuohkv-Kmbfff . . . 

Bdtwrits-PntMB  

Tamow-Ldinho«  (OroM) 

1JBtii4nw1niis-W«]liibcis. 

IL  Vom  SlKAti  »rrwaltet« 
I'rii^itliiiliuvn. 

a)  Auf  l:  t  L  h  II  u  n  g  des 
Staates: 

Kai8«iii^  K.j-ab-:th-Babn  (iocL 
k.k.l)OD»a  Ufer-Balin-i:kr«ek« 
atedltuilN«flke-K.  Ebendi:), 

b)  Alf  KeebiDBf  in 
Bif«Btbnnis(M«lltektft 

Enhenog  Albneht-Babn .... 

Kri>up,Radolf-Bahi)  iDcl.H&Gel-, 
HBtt«ub.tt.Zeltw«g-FobiiMlorr 


Vonilbargir  Bahn . 


1.60» 
1.140 


S.M7 
i0.4M 
SJM 

M7 

980 

uen 

1J06 


innu 


i>2.958 
11.912 


4.810 

a.oijo 

8.607 
'«.814 
28.878 
10120 

18.780 
1«6I 
1.818 
S4U 
».S41 
16.819 
2.808 


866JM 

28.188 

a&;i8l9 
28.633 


54.738 
10.760 
339.329 
+  10l224 

2,9«3.t;3.'- 
+  420.196 
62.74« 
+  8671 
2,886.820 
+  86.169 
13f>,419 
13.334 


6,U1.69T 


f>.91S 
616 
4.200 
1.2e( 

«.507 
1.13« 
1&7&1 
634 

39.317 
4.435 

12.624 
6.5631 


fOr  Pt-r«an«* 


86.124 
-  ia838 

&77a 


2.206 

2.<JS 
8.333 

\S' 
36.1  Ii7 
2.139 

1.94(1 
4.109 

384 


1,131.881 
+  169.306 


4i.2»y 

+  1.056 

416.777 
+  24.59H 
40.445 
4-  6.224 


O  aldaa 


lU.PriYiithaliiu'ii  in  eitreoei 

VemaltauK. 
Aimig-T«iltlMr  Biawibabii. . . 

BfihaiiiäMOaaBMNU>B«biieD 

BobmiidMNoidhikaUMLTw- 
ou-Iialnp-Fngtr  Baiab.] 

BohnlKb»  WMttMdut 

Bomb- 


1  altes  Ntll 
OaHsbcbe  1 
Carl  LudiriK-Babn|tiea«t  Neti 

Grai-KOilachcr  Eiacnb.  o.  B.-O. 


Kaiser  Franz  Josef-Babn  

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  . 

Miliii-  h-H;hK's  Nordbftbn. . . 

Kll'lll^u;t<:r  Eitiabtthii  

Knm« thalbahn. ............ 

KnttMberf  er  Localbabi . . . . . 

i  UmK-Onrnnr. 
Leiab.-OMiii.| 

Jaai!rB.(«uL.)1  OMnu-Sgcmn 
L«ob«i-Tiif4«nib«g«r  B«ha 

MlbiiMib«  OicntbriiD  

UibniA-MUM.  CMtnIlMkD 


tJest.  Local  Eisenb.-GeMllBch 

6 Ind.  »1*T  Elbocrnvr-  ii.  I£»*<bltl. 

iQ«nwt.  SindM . 
BrgiimgiMU . 

Ostnui-nMlander  Rinenbahn 

IAltc  Linien . . 
Pi!.-'.-  Kisenst, 
l'rafj-lKiji'r  Kisviiluliii  ,.  . 
Stuudins-  .■^tr.imVtTi.'.'r  I.ni-alb. 
SQiluordd.  VerbLuüuugübabD.  , 
Vodtlabrack-Ktmmar  Bahn  .. 

Wien-Aipaog-Baba  

Wia.PMtmd.-Wr.  Nrati  B.. 


Smume. . 


17JM 

227.067 

244.871 

15.816 

3.029 

66.278 

68.807 

24.474 

48MS 

«22.777 

269.322 

+ 

23.894 

S8J86 

28&479 

831.815 

_ 

619 

4.833 

9.689 

14.371 

1  765 

4X488 

486.770 

47;- 2«»6 

+ 

48  951 

T.MXI 

170.600 

178.000 

+ 

26.811 

»1.214 

827.309 

618.629 

+ 

11.82S 

29.481 

109.398 

138.879 

28.847 

S.0O& 

121.886 

129.891 

ll.US 

118.695 

482.4a5 

(>01  100 

t;8.461 

248.875 

1, '.48, 66*1 

•1 

197.535 

-f 

72.H91 

23.241 

1(13.357 

iit,.:)98 

+ 

ri.491 

2.637 

13.897 

ltj,534 

4.739 

2.344 

2.414 

4.754 

TS 

8U 

82 

III 

881ASI 

146.186 

184.21! 

rmnr 

+ 

18.963 

88.872 

43.069 

210 

m  AM 
IJSOT 

1&.202 

16.459 

— 

l.l^ 

S7JtB0 

33.927 

+ 

2.73« 

iLifn 

67.774 

69.64  (i 

+ 

10.458 

1.001 

8478 

4.474 

1 

+ 

MU 
WH 

2.438 

47.208 

«1.641 

+ 

16,8011 

186.71« 

04ea74 

671.M)Ü 

4- 

60.876 

48.478 

a7«iil01 

42a07S 

+ 

«  a  Wl^ 

2.736 

28.788 

81.481 

2.941 

9.262 

98.151 

107.413 

+ 

133 

4.857 

1  42.405 

47.2(5:; 

.•S.257 

10.82: 

164.TM 

17;..5B1 

526 

-f 

■>::i'l' 
12.S15 

4- 

4.645 

34.793 

21».30Si 

•2.-.3.10-2 

+ 

0.594 

227 

488 

71Ü 

8.66G 

12.681 

22.18) 

+ 

6.001 

7.284 

6696S 

78;649 

9.055 

1,307.643 

>  9,438.51t 

+  mM 

Digitized  by  Google 
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ftlOUtr 

im 

Ii  »  1  •!  »  ti 

TTn  vikrlaAdlA    SisAn  ha  k  n  a  n 

I.  iUf .  ufw.  StutobKkMB. 

dt*  im  «d..  in  ilts  Ind.  Wmc- 

l.löti.WK) 

1.464.^00 
+  256.100 

II.  Vom  »tMte  TtrirMtna 

PrtTaUahMM. 
And>T«uaT<Nr  BbmWIip  . 

Bittasiek  -  Dombov.ir  -  Ziikan» 
ir>fnan-l)raT]  i  Halm  

\  6.000 

e.fioo 

56.210 

u.&oo 

8».815 

20.  «H) 
-f  3.425 

46.000 
4-  19.173 

III.  Tri  Tatbuhnen  in  «lymet 
Verwaltuii«. 

b.m 

6.7(>8 

-f     -2  86.1 
r2.&ä'J 

Arad-EarOsÜial-SaJin  

5.«08 

•il.087 

26.695 

BodapeBt-FtaftinhHrBikB . 

IM» 

94.144 

+    11. ».53 
1011.81« 

71.128 

S5.164 

ItaAinlMi-Buranr  lUkn  . . 
■Ato-nalUKliitr  Balm. . . 

aHnmattaltr  Ibrntaln  

BAIO 

bjm 

8.088 
S.OSB 
46.305 

36.71 1 
76.657 
40.423 

.')..->f;f. 

153.4f>6 

+  5587 
4:j.521| 

-}. 

H).ii'Jl 
—  1.360 
48.50(? 

+  6.&a3 

8.654 
4-  2.112 
l'.iit.66l 
+  2.S74 

IS0.6S8 

1^691 

2,289  332 
+  430.430 

686 


Die  Einnahmen  de»  Monates  Jänner  betragen  926  fl.  pro 
Kilometer,  frce«n  887  fl.  pro  Kilümctrr  im  Jänner  1882.  Ein*"  Zn- 
nahme  df-r  Hahtitiiiii,'!.'  crfuliroii  iVif  Staiitseisvnli.ilit;  -  fli  äfllsi  huft 
TOD  1930  auf  2143  Kilometer,  üif  bisherigen  C  ^miir  rciaitnihnpri 
TJin  57  auf  186  Kflometer  und  di*'  ungarischen  .S*.  liitih.iliiicn  von 
aeSS  Kilomstor  (mclauTa  dar  Wagtbalbahn)  auf  2til7  Kilometer 
(•idniivt  dar  Wagfhilbahn). 


PARLAMENTARISCHES. 


Vor  llOf  erer  Zeit 
■BtarpeIHrtia  der  Abg.  Dr.  R  o  •  a  r  den  Hern  IbodalamiiiiBter  wegen 
dcr^  ermchruric  der  E:iaeobahn-Unfllle  uod  dar  EinfUhrang  de*  elek- 
trischen Lichte«  rar  Vermeidung;  deraelban.  Die  Interpellation  wurde 
TOB  Seite  de«  Ueirn  IlandoUminittar«  am  13.  März  fnli^i-nd  beant- 
wortet :  »Was  zunkehst  die  »n^eblicJie  Zunahme  der  Buhn-Uni'illle 
betrifft,  von  welohor  die  Inlcrpcltation  ausgeht,  glaube  ich  darauf 
hinwri.,_-n  i:i  .T.llftn,  il.ii.-i  laut  der  mir  Vii:lif-^;i!ridi?ii  statigtischen 
Nar!!',vi.nmini,-i-n,  wel<'h«  bis  lum  .Jahre  IfvXI,  Ki-zichnni^sweisB  bis 
Emil-  'iri  ■.'r>t<.'n  Somcsters  I8."42  reii.'h!'ii,  (.-«r.»  Ir  in  li-tzti-r  Zptt  ein«' 
Vertuiii  ieruni,'  der  auf  das  Versobuldi'n  lii-r  Hatinverivaltuiiici-n  o  Itt 
auf  die  .Mangelhattigkeit  der  Bahn  Emri.  lituuijcn  /urüi-kitifubr^ndcn 
Veningliickungen,  und  (war  towohl  hinsichtlidi  der  Kei.'iendcn  als 
aaah  daa  Bahn-Paraoaalao  aianatrataa  ist,  wie  denn  auch  di«  Sieher- 
heil  iiOB  Varicobna  auf  dai|  HalaifialiMohen  Eisenbahnen  ig  der 
Hat  jao«  «Bf  dan  Eisaabahn««  aadavar  Llodar  ftbactoilft. 

8o  wallt  dia  Stetiitik  dar  «■tarralohiaaliOB  BiaanbakMH  für  die 
i  Jahro  ia  Ziffern  au« : 


1879  1880  IHHI 

R«i«<'nde                              3'  i,73',t  J."-.  31,li6ij  &(>.j  ."U.ilS.'Tö 

mit  l'oraonen  Kilom..  .   .    1254,Ol.J.6ö8  1421,259  963  13d3'l70.739 

Z«g»-KUom                        46.147.939  4^,031.387  49,093.328 

Baha-UDflOla                          1.076  1.089  96» 


466 


406 


m 


Im  Jahr«  1879  1880  1881 

Vailetcte,  beiw.  gafBd- 

teta  PerMaoa  

davon  aiaA  danh  atMaaa 

Varaahaldaa  «.  doroh 

aieht   an   dar  Baka 

gelegene  L'reaehan  . . . 
TerDTigbiekt. 

Nach  Abzug  der  durch  eigenci  Verschulden  und  durch  nicht 
an  der  Baha  gelegene  Uriachen,  ola  Elenentar  Eroi^aiMe  u.  dgL, 
varuagMekten  Penoaan  Uaibea 

im  Jahre 
187»        1880  18B1 

durch  Bahn  UnfiÜle  rerleUte 

odergetödteteParaoaaa....  42  50  40 

das  iai  Pereant  ■•••••>..•.•.  •        '^iMMoa     ^''ihabo*  **i««6o«« 


WlhiOBd  im  Jahra  1B81  geganObor  1880  dl«  Saht  dar  IWioadian 

um  4  ae  *  ,  und  die  Zahl  der  Zug«-Kilometer  am  2'«i  «ieh  erhöhten, 
hat  «ieh  die  Zahl  der  Unßlle  um  12-t»  *  ,  Termindcrt. 

Im  eraten  Sementer  lt*82  betrug  die  Zahl  der  Ri-im'nden 
19,356.228.  die  Zahl  der  Bahn  UnfUle  8'.i4  und  die  der  biebci  ver 
b;t/tcn  und  e^tÖdtefen  Herünni'n  "201;,  von  weli'.hen  wieder  1117  Per- 
sonen d  ir  b  »Mkri^noi  Vit«  ■Inil  uti  ind  durch  nicht  an  der  Bahn 
«elRRcne  ürMchcn  vcrungliirkton.  Gegen  die  gleiche  Periode  de» 
Vorjahres  hat  sich  die  Zahl  dor  Ucininden  um  1,987.036  Peränni-n, 
d.  i.  um  lO-t  %,  erhöht,  dagegen  die  Anzahl  der  Unftlle  um  63, 
d.  i.  ISts  %,  veimindert.  Die  Zahl  der  nicht  in  Knige  eigenen  Ver- 
sehuldent  im  ersten  Semeeier  rerunglaokten  Personen  betrug  nur 
9  oder  aahoio  Visssms  * 's« 

Im  swallaa^oiooalar  1882  dSrfto  ileh  dM  VorUltaiai  adt 
Rüekeichl  darauf,  daai  auf  dam  «catHehan  Staattbabnaatse  allein  dia 
Fraquens  nra  84(6.000  Personen  sieb  erhSbt  hat,  noeh  gaoatigar 
stellen.  Seit  dem  Jahre  1875  besti'ht  ein  eigenes  Comild  dar  Vsler- 
reicbischen  Eiüenbahnen,  von  welchem  alle  VorkommaiMa  auf  den 
Einenbahneii  l.eli.Mnd>-Ii.  die  ff-^schen  von  Unfillen  gennu  untcriiuehf, 
und  dii»  Mitl.  l  r.ur  .A S  Aendimic  der.ielben  erSrtert  werden.  Dicnci' 
Comit«'  erst:i;t>'t  h.di  ;  ihric  an  H «iide!^miiii»terium  einen  Itoricht, 
in  wolehi'ni  i  ii-  -r  irl.lt<iibp  L i'i  cr.iiclit  <ii.'r  in  der  abgel-iufenen 
Pt'riodc  vni  ^eki.innn'jiu'n  rnrilli;  qi-lielert  und  am  Sobliioi' jene  \  or- 
kol.nini,-!^!!  lieici'jhvt  ••vorilon.  weifho  zur  Ki  liöh  in_-  der  HelriebB- 
nicherbeti  auf  dcMi  einzelnen  Itubnen  zur  Kinftihruni,- k<  lani^ten.  Diese 
Borielite  werden  ragabalasig  TerSffenilieht. 

RQoksiehtliab  dar  als  Uraaoha  der  Babn-Unnuie  angefahrten 
Uaberanetrangaag  daa  BaamtaB-  aod  Dienarparaonalet  iathorrar- 
taheben,  dMs  batOglich  dar  Diaaataiathailung  ganz  priciae,  den 
VerhSltni«»en  der  ein/einen  Batuian  angepMste  Vor.ichriften  be- 
«tehen,  welche  auch  die  dem  Peraonale  zu  gewahrende  Ruhezeit 
niirmiren,  und  deren  Einhaltung  TOn  der  Aufsichtsbehörde  streng 
iibiTvv.icht  wird,  daher  eine  Ueberanstrengung  oder  Uebcrbürdung 
der  Uodicnateton  in  einem  die  Sicherheit  ln-iirohenien  Umfange 
thatsae.hlieh  nicht  besteht.  Audi  wir  I  ln'i  Krhvl.uiurini  über  Itahii- 
Unfiille  auf  diesen  l'unt.!  olii  Immois  Kti-s  UiTL-niii'-rli  gerichtet.  Die 
Zahl  der  t'jille,  in  weUdieri  Verunglii<;kuni;en  von  ['crrintien  iurch 
uni:ureichende  Signal-  oder  «onstiije  mangelhafte  Itctriebs  Hin- 
richtungen vamriaeht  werden,  ist  eine  sehr  geringe ;  die  Uber- 
wiegende Zahl  BOloher  Ungliicksfilie  wird  durch  Nichtbeachtung  der 
Btaaabaha-Polixai*  und  Siolierheits  -  VorsehriAaa  and  daMb  Ua- 
Torsiebtigkeit  des  Yeninglttektea  herbeigefdhrt.  Bs  darf  hier  aoa- 
stattrt  werden,  dass  das  reisende  Publicum  bei  diesen  Unf&tlcn  nur 
in  itusserst  geiin^'üm  MaaMe  beiheiligt  ist,  und  dass  die  überwiegende 
Hehr<ah]  derselben  aaf  die  Bahnbedionstelen  und  auf  nicht  reisende 
dritte  Personen  entOillt.  Aaeh  Seibatmorde  kommen  nur  zu  hHutIg  ror. 

Ks  kann  ferner  nicht  unbemerkt  bleiben,  das«  die  Eisonbahn- 
Terwaltungun  unti  r  dem  Eintluss  •  det  Regierung  und  mit  Itücksicht 
auf  die  strengen  li.stiniivrangen  il.-s  Hitflpllichtgeselzes  schon  in 
ihr-jm  eigenen  Interesse  dazu  gedrinj^t  werden,  die  Bctrieh^-.Siehar- 
heit  durch  Verbesserung  tivr  Bilm  .VtiliiK''"  "'i '  betrieli.'- Ein- 
richtungen zu  erhöhen,  und  hie'  ei  Ei  li-.i  lunu-i  r.  der  Neu/eit, 
insofern  von  deoseltien  ein  praktisobet,  ii'i;;  K  .Hien-Aufwandc  ent- 
sprechender Erfolg  Saarwanaa  ist,  it7-d.^eht  zu  nohtnaa.  ladiaaar 
Beziehung  sind  hinaiahffith  der  gignalisirang  inabetoadaca  aa  ar* 
wKhncn :  die  AnfirtaUnng  «oa  SanapkorMi  «ir  BinalMraac  dar 
Annftherang  der  Zaga  an  dia  Stattonan,  oombhrälo  Di8ltB84ifadia 
bei  den  Abzweigungs-Strecken  der  Bahnen,  Block- 'Signale  beeon. 
derer  Constrnclion  fUr  Tunnel)  und  Bahn-Abiweigungon,  Weiehea- 
Tcrsichorungs-Apparate,  endlich  centrale  WeichcnstoU-Appanitc. 

Weiter«  wird  bei  Bahnen  mit  grossem  Verkehre  noch  die  Ein 
fUbrung  de»  reinen  Blockaystenia  fllr  den  Zugsverkehr  ani>e9trebt, 
und  wird  dasselbe  domnäohst  auf  einerJiireeke  de.*  wi^tlit  lir:!  Staats- 
bahnnetzei  in  Ausfithriuig  kommen.    Was  nun  specieU  die  ton  den 
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Bnrm  tatwpellanten  gewOnuhte  AobringuiiK  des  eloktrischen 
Lirhtfü  nn  der  Spiue  de«  Zaf:e>  belrifTi,  so  sind  «Ue  dieiAlligcD  Ver- 
»nrhe  keinetweg*  schon  «o  writ  gcilirhen,  ara.ailMn  dem  erforder- 
liclicn  AulVftmie  enti(preclieti«i(>n  Krfolg  (icher  M  gannfiren.  Die 
eleklripchpLnmpo  filrLocomotiTori  ist  eine  Beterwichleehc Kriiniluiitr, 
die  auf"  der  l'aiincr  elf  k<risi"lii'n  Aui>»tcllunK  im  Jiihrc  IHbl  berech- 
(ipte-  Auf(eli€n  hervorrief,  und  mit  der  auch  iiH  li-tcrrcichischen 
K  senhalinpi;  tifrcif  Vcrf uolij-rahrterj  angestellt  «'.rd^'n  find,  lici 
dii--f  r.  Vi^.-r<ijohe:i  liat  es  Eii'h  wohl  i^e/f>i^t,  dn«  itiit  di-m  vi  rli;iiid.  iii'ti 
Applirstc  in  geraden  -Strecken  eine  Di^lanx  bi«  zu  ciif  m  Kilricncter 
TOr  der  LucomotiTe  fast  Utghell  beleuchtet  werden,  jn  diws  das  Lieht 
MOh  in  Folge Drehburkait  derLunpe  reitwttrts  gerichtet  werden  kann. 
UngueJitet  diuar  Yubmmrvag  autallet  sich  aber  wegen  der 
ioIiarfiB  Sdiattan  nit  BVekriobt  nfiü«  ■«hnaila  Fortbewegung  des 
Zngei  die  Verwendbarkeit  der  elektrischen  Lampe  in  iiebarfea  Bögen, 
in  Einschnitten  mit  bcachrünkter  Fernaichl,  nient  so  günstig.  Auch 
Stollen  sieh  die  Konten  der  Inklalljttion  einer  Locomotivr  mit  der 
elektrischen  Beleuchtung  n»cli  dem  Syntome  Sediaeek-Wikulill  dcr- 
leit  noch  Ruf  raliezu  J-WifXt  (1,  Wenn  iiuch  r.u  erwarten  ilebt,  doss 
bei  Bcctt  llutiir  einer  i;rii  -.<.  ri  n  Aniahl  solcher  elektrincher  Uelcuch- 
tunjf'-Apparato  sich  der  l'rcis  wcsentlieh  herabmindern  wird,  so 
würde  doch  diese  Kiniichtung,  nur  :iuf  dii>  sebrndlfiilirrndiM;  i  KU-  ii.d 
und  I'crfonen-l  Züse  angewendet,  bei  (b-n  im  SDiatstclriebfl  Kleben- 
den Ii.ihf>en  und  hei  allen  jenet  Itsbnen,  wi  b  he  die  Slaatsfubrentiun 
inAnopruoh  nehmen,  lAr  eineMtfcliincnzahl  von  ca.  SAULccomotiven 
tiB«B  umhafln  Anftmid  Oer  KcMtanpunkt  allein  ist  es  I 

«loeh  Bifllit,  «atehcr  tnr  Vwiieht  melml^  eoadem  hauptsllehlieh  der 
■MMid,  dMs  die  Veraaeli«  hevte  noeh  aiebl  aU  abgefeirioMen 
belraditet  werden  kSnneo.  Tek  laaie  Aeaelbee  forlaetsan,  and  dem- 
nUchtt  wird  ein  soloher  im  grOsaten  Massstabo  auf  den  Im  Staat«- 
belriebe  .liebenden  Bahnen  gemacht  werden.  Sohin  wärde  sich  die 
Anwendung  der  elektrischen  Ijimpo  nn  Stelle  der  im  Gebrauche 
stehenden  Keflcctorlamp"  uit'  SecundSrbahnen  empfehlen,  weil  diese 
kein«  coniitJinte  Hahnbewacbanir  und  :iiieh  keine  i>«ten  Bahn- 
ab»cli!ii5»0  benit/en,  doch  d.irr  u-etadi'  au.  1;  bei  ■.ii-<en  Ha'.r  -nder 
hohe  Kostenpunkt  nicht  ausser  Aelit  celiiNs.'ti  «i  r  Fiii--  dürfte 

.iiuh  lier  Grund  gewesen  ecin,  du.«»  i'i!;L'  dif-'t^illi..-''  .\  iireiriinc,  auf 
welche  ich  mich  im  KeKOn»Uilii,-.jn  .Stadium  bet i'briinken  mu->tc, 

btalMrnnbeaebt«t  gebliehen  i«t. 

Die  EialUbrong  de«  elektrischen  Lichtes  für  den  GebiAucb  der 
ViMmmdMmuL  auf  Saaaebittan  «nelMiat  bei  erster  Bearthetlang 
ali  ein  Torlrtflltehai  lOttai  tvr  BrhSknng  der  SIeberheit  m4  worde 

auch  deshalb  in  Frankreich,  Knsimd  und  Amerika  in  Eraügang 
gezogen,  jedoch  liislicr  niehi  mit  dem  erwarteten  Erfolge,  ver- 
sdeiehende  Versuche,  welche  Tor  Kurzem  in  England  durch  eine  Tom 
Parlamente  und  eine  vom  Trinity  Houso  in  Uublin  eingesetite  Corn- 
mi.s>!on  Uher  die  nebeMun  hdringende  Kraft  dos  Oases  und  den  elek- 
tri^cben  I.ii  lile«  antc^leill  worden  sind,  haben  erijjeben,  ilms  bei 
eintretendem  Nebel  das  clekttiscbf  Liebt  viel  eher  als  Gas-  und 
Lampenlicht  nnlinp,  röthlich,  scbwa  b  und  endlieb  u!i?>ieb.tb.»r  r.u 
werden,  und  dies  scib&t  dann,  al.s  die  I.ii  bicr  mit  den  übli.  hen  diop- 
trischen  Linien-Apparaten  verstibkl  wurden.  Auf  d;<'sem  ürun  ie 
wurde  die  Kinruhrung  des  elektrischen  Lichten  tür  die  l'osiiiona- 
Latetnca  aar  Terdaaät  md  ala  Vowweh  in  Betraoht  gesogen. 

JedeafUle  itt  nil  Biekaidit  aaf  des  trorenrUanten  Umstand  die 
IVage  der  Anwendbarkeit  des  «iaktriiabea  Udiiet  bei  Mebalwattar 
keloeswcKs  mit  solcher  Präeision  gelDst,  «m  darauf  eiB  iHwlfamuMa 
Urtheil  und  in  weiterer  Reihe  eine  .\nwendung  fustcn  /u  lassen.  So 
wünschenswerth  eine  Reihe  «ystematisehcr  und  grandlicher  Versuche 
über  die  nebeldurehdringendc  Kraft  de«  elektrischon  Lichtes  und 
Uber  die  etwa  bei  deti  Leucht  -  App.iratcn  vorzubringenden  Vor- 
kehrungen fein  mi^ge,  können  folclio  Versuebe  dneh  nur  in  einem 
Lande  und  an  einer  KU-^te  plnt/ijreiien,  \m.i  Ni  i-.  livetter  bil  uinl 
inlenitiv  auftritt,  weil  nurd.idur.  !t  di-  genügende  <>eJei;enheit  in  um- 
fttsenden  und  vieUeitigen  Her  bsc  btungen  geboten  winl. 

Da  man  sich  in  den  Ländern,  wo  diese  iiatilrbchc  Voraus- 
aalann^  gegeben  ist,  mit  der  Frage  bereits  beschäftigt,  werden  die 
iMaflgLebeB  Versuche  hier  mit  der  gebührenden  Aufmerksamkeit 
auch  weiter  terfbigt  werden,  und  ich  flige  bei,  daaa  in  uMarar 
HandelsoMriae  Mlirara  Uajd-DwMpibr  nrit  tintm  alaltlriaah««  B*> 
leuchtunga-Apipmita  -raiaehen  ifad,  wdelMr  vBtar  Uaalliiieii  nad 
namentliob  tor  Belavebtang  von  eehwierigen  Pias  gen  Anwen- 
dung findet. 

Zum  Sehlusse  glaube  ich  nur  noch  betonen  2u  sollen,  dsss  von 
meiner  Seile  wie  au>  )i  T<>n  Seite  der  berufenen  Organe  NiebtS  Ter- 
absKumt  wird,  um  auf  Kiscnbuhncn  towobl  da  SOT 8m  dfo  grBest- 

mötilicbste  Sii-iierheit  l.erbelzufiihren.t 

Loralbaliii  Ilnunndurr-Zlegenbals,  Der  Motivenbericht  dei 
dieae  Localbahn  betiLtT- mi' u  Hei,neruns;»vorl.iac,  die  wir  in  der  leiiten  i 
Nummer  mittheilten,  liihrt  mi!,  da.M"  die  Kinbcziehnng  des  nord- 
westlichen Schlesie.nii  in  das  oiiterreiciiische  KiseobaknneU  schon  1 


seit  einer  Reihe  von  Jahren  angestrebt  werde.  Die  «chon  aus  dem 
Jahre  1874  datirenden  dirsfälligcn  Projocte  kamen  im  Jahre  1K81 
wieder  in  Fluss,  indem  die  pstcrr.  LocjileiBcnbahn' Gesellschaft  den 
Bau  einer  Linie  vnn  Mennsdorf  nach  Zieijenhals  mit  einer  Abi  weigaag 
von  I.indewie^c  n.ioh  Set,-  [■  rf  i;nd  Kiiedlü  rg  [^unte,  unter  derVonaa- 
iTt/^inir,  d.'i:"«  der  .Suiat  eine  f^ubrention  vnn  I  S'.lO.iKM)  fl.  leiste. 

Die  Niiuliebkeit  der  in  Fragte  kommenden  Halmverbindung  kann 
niohl  verk.innt  werden.  Dio  prnjeeti'te  Loealbubn  wird  den,  jeder 
.Srl,ionenvcrbin  hin„'  entbehrenden  nordwestlichen  Theil  ."eblesicn», 
welcher  sich  nicht  nur  dureh  iCilhrigkeit  und  den  Ucwerbtleiss  seiner 
Bewohner,  sondern  auch  durch  das  Vorkommen  werthToller,  snr 
indnatrieileD  Bearbeitung  geeigneter  Steiaarten,  sowie  durch  graaiea 
Helvaiehlhaai  amaetehBat^  iB  daa  Bahnaet»  «iabezielien.  Ltaga  der 
Traee  dar  pntjeedrtea  Bus  baiadaa  itali  Granit,  GrapUl-  ad 
Sehwefelkieslnger,  dann  Kalk-  and  IfarmorsteinbrUche,  welche  erst 
durch  die  Hahnanlage  snr  ErtrageAhigkeit  gelangen  werden. 

»Bei  den  sohin  mit  der  genannten  Gesellschaft  xum  Zweck«  der 
Sicherstellung  des  in  Rede  stehenden  Loealbahnprojectes  ciogclciteteo 
Verhandlongen»,  bemerkt  der  Motivenberi<  ht  weiter,  «ergab  sich 
jedoch  in  fin.iniicller  Beiiehung  die  .Sch»ierlu-l.eit,  dass  wohl  för  die 
nttrdlinho  Theüstrecko  Lindcwie-se-Ziogenhals,  nirht  aber  filr  die 
eai./f  l!abn  v(in  lisnnsdorf  nach  Ziegenhals  die  volle  Veriinsung  des 
aufiuwendenden  Anlageea|dtalcs  sofort  ju  gcwJlrtigCn  i*t.  Die 
Gebirgfiilrecke  llann-i  if.-f  I.indewieüe  lll.ist  bei  den  obwaltenden 
schwierigen  Bctriebi'verhiiUaissen,  wenigsteoü  fUr  die  nielut« 
Zukunft  nnr  aia  wblltniaaatlaiit  ■••tefaa  iMrt|iiiea  erwarten.  Die 
Loealbabn-Qaadlaaiaft  war  Uamnli  in  dar  lliat  genSthigt,  die 
Aaifllkniag  des  BahuhaBaa  tob  ABbagbw  von  einer  sehr  erhebliehen 
Belbailigang  der  StaatsTerwaltaag  an  der  Oapitalsboschaffung  far 
die  projecürte  Localbahn  abhüngig  zu  maehen.  Nachdom  nun  die 
▼orliegendeo  Rentabilitüts-Bereehoungen  die  Nothweodigkcit,  wie 
nicht  minder  die  wirthscbattliehen  und  politischen  Zwecke  de» 
Bahnprojectes  die  principiello  Hercchtigung  einer  ent.s|irechen  i^-n 
finanzielien  ünter.stfitnunt:  desselben  durch  'len  Sl.isit  uucser  Zwcil>! 
»lellt-n,  M.ircn  liio  Hetnub'ar.nen  der  Itei^icrnng  faebiieinüsn  damut' 
gericht-'t,  die  .Ar.~].rn'  be  der  tieMdlsehsl't  auf  st.i  i'li.die  Unterst utluoB 
des  L<>'"all«aS e  Unrerr.eh:n'M]^  ai;t  ein  S'ilohe^j  ,Mji>^s  herabiii  IrüC-keü, 
dass  dio  Einwirkunt;  der  biczu  erforderlichen  verlassungsmäsJMgeB 
Ermächtigung  mit  Tollem  Grunde  Tcrtreten  werden  kann.  Erst  naek 
wiederhotten  andauernden  Verhandlungen  ist  es  gelungen,  deaaa- 
geatrebtea  BriSsig  n  emieliaB,  indem  die  GesellMhaft  sich  nunnahr 
barait  ericttrl^  4Ue  Ganeesrion  tram  Baue  und  Betriebe  der  prnjectirlen 
Loealbahn  von  Ifannadorf  über  Freiwaldau  an  die  Reich^grenie, 
jedoch  ohne  die  ursprQnglich  beabsichtigte  Abzweigung  nach  Friei- 
beri;  unter  den  ablieben  L'nnees-iiuns-Hedincungen  für  Localbaboeo 
uliernohraen  und  den  bau  dieser  Localbabn,  nf<wje  iler  auf  prCitSil- 
neheii!  Gebiete  gelegenen  Ani'chlni«s?treeV.'  von  der  Reichssrente 
Iii*  /■•■gl  nha;.s  ennce.-siiinsgomiiss  .'iurebfiifiren  lu  wollen,  wenn  lit' 
.■^t.^ialsver^s  jiitung  i-ieb  an  iler  Hcs  ;  h..lTi-ini,-  ^ies  tlir  diesen  Hiihnb,f4 
jiriilitniinrten  Anlageea|iir;def.  d^ir^  b  (lewilhrung  eines  Aerariae 
l».,rl.'hens  im  Klleetivhetrige  von  btnUKXi  II.  .  an.stati  der  urspringlich 
in  .\r.f  ii  t;onotnmenen  L'cbern.nhme  gesellsehaflliclier  Aelien  im 
Noiuinalbelrago  von  eirti  l,800.y(X)  Ii.  sum  l'ariourse)  betheiligt. 
Unter  den  vereinbarten  Coneassitma-BadiBgBBgen,  welche  imUebngea 
den  «Balogen  Beetimmungen  bei  dar  CaaaaasMni rang  anderer  Loeal' 
bahiMB  rätspivalian,  ist  Inabeaender»  li«rT«nahebea,  das«  den 
Staala  aabal  dem  ia  dar  ablieben  Weis«  atipalirten  Einiasnngs-  und 
HeimlUlareaitIa  BMh  daa  Baabt  TOrbebnlten  worden  i.it,  den  Betrieb 
der  in  Bad*  atatiaadan  Loealbahn  jederzeit  gegen  Vergiitan^;  der 
.Selbstkosten  zu  flbemehmen,  eine  Bestimmung,  d.ie  inxliesondere 
dann  eine  eisenbahnpolitisohe  Bedeutung  erlangen  dürfte,  wenn  durch 
die  Uehernahme  der  anschliessenden,  die  Staatsgarantie  in  «ehr  cr- 
belilii'liem  Maasso  in  Anspr«'  )i  nelm, enden  Mührisehen  (iretirbahn  in 
den  Sbirit'betrii  b  und  dureU  n-i'lere  Mai<.->n;«bnien  in  der  Folge  sich 
aueh  in  .Mjhrrn  und  S.^biesii.'n  ein  .St«at<b;iH"net.-  bilden  ivird.  OlC 
etfectiven  Anlugekofiten  mit  Kinrechnung  der  lntcrcal«r^in^en  sind 
fUr  die  Gebirgsstrecke  vnn  llannsdorf  bis  Lindowie.se  T-'*^  KilometW) 
mit  1,682.(100  Ii.  oder  60.1Ü0  d.  |>«r  iCilometer  und  für  dio  weilHe 
Mraak«  tou  Lindawiaaa  Obar  Fraimlda»  «a  die  BaMH|raB«e  (SH 
IBIOBMter)  mit  1,097.145 1.  oder  BL060 1.  aar  BOmaalar,  aniBtt  w 
di«  gBBie  Bahn  tob  Hannadarf  Mb  aar  BdenevraBta  taai  %7nMli  d. 
oder  rund  2,780.000  A.  prlUnÜBir^  woiu  n(Mh  das  Brlbrdaniial  flr 
die  auf  preuasischem  Gebiete  gelegene  Anschlussstreoke  TOB  dar 
Reiehsgrenze  bis  Ziegenhals  (circa  6  Kilometer)  mit  280.000  fl*  adsr 
56.000  II.  per  Kilometer  ;u  rechnen  ist,  so  dass  sich  das  geasmmte 
effective  Anlsgecjvpital  der  ganzen  projectirten  L.iealli.ih-i  vun 
llannsdorf  bi/'/.iegcnluih  .mf  UCiMIfH»  fl.  oder  5ß.  146  11.  per  Kilo- 
ji.'Mi  I  '■ 'rr  l);,  -.  -  "ile  tive  »f'jrilerni*»  soll  in  t'ilgender  Art 
I   besehal'!   \^ei.J-ii  b-Te-tiTbctrag  von  ".l.HJOfXIO  fl.  soll  durch 

AiLsgabe  von  rri.iril.>i.-i-i  t  liuationen  zum  Ciiurse  von  mindestens 
1  M  l'erceot,  sonach  im  Nominalbeträge  voiv 'i,4t».0Ü<)  tl.  als  Thetl- 
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batHK«fai«s  grOMeraa,  Bit  4 Vi  Pereent  in  Kotm  vert!n»liohen,  inner- 
liHt  CO  Jfthren  radklftUbairäo  Priorittuuilahw«,  welehe«  anter 
Wiknag  der  Verzinrangt-  mad  RüeksiihliiiigMntprliehe  dci  zn  ge- 
«ttrandcn  AorxHaldu-leheot  auf  der  projeetirten  Locftlbalin  und 
■■deren  pc»oll?chaftlichcn  Linien  limultan  sichertrastcllt  wi-rHcn  soll, 
bmhafft  werdeii.  Kin  weiterer  Effeati^liCtr-^^-  von  tiDIMKXi  tl.  gnll 
Tom  Staate  a]«  Hvfio'.)i^'k»rdarlchpn  i,-i^«  iihrt  werden.  Kür  itpn  Ucst- 
b*tri»gYOnHl)().fl<K)tl.  <'tnilli'Ii  >.iilli-n,  i'iwi'ii.l'TSfUicniolit'liiri-li  dievom 
|irhleii»ch«n  Landt.irjo  in  »rincr  SitJung  »ni  '^1.  O ilnLcr  IWl  be- 
willigte Lande*  Sul  vcntiun  Yun  30.0OO  fl.  und  ii?>ni!tii;i'  Intcrewenten- 
beitrige  äjtmdsperdu  (bisher  anhon  circa  100.000  Ii.)  bedeckt  wird, 
dnehckaiohfiüU  in  den  lDter«iseDtenltrm<MKbnMtMBda««gMiMHito 
SwoM«-Oblig«tionen  «nfgegvben  werden. 

Dm  Moniul-AalatMaidtal  dw  pnrfMttttw  LvoiIImIw  mit 
BüMldas»  dar  Koatia  au  Mf  pmanmluiB  Öibltto  g«l«g«D«n 
luthhMilnBk«  «lanttEbrealnivagdar  hAtnthiAMm  htäUni 
mA.  Hmmok  tutSßOMW  fl.**) 

CHRONT  K. 

Opsterreiclilüihii  Stmittbahu.     Wir  erhalten  fülf;>'ndv  Mit- 
thcilang:  Nachdem  am  lü.  Mär/  1883  die  hiin  ir'lsi;f!richtliclio  Proto- 
koUinin^   der  rirmn   ior  privile^irten  Oest>>rreiohi.<L-h-uni:-i»ri«chon 
St»atiieisenbahn  (le»i'li''ch«ft  in  \Vii'n  vpilliotien   wht  !'-,  Iiat  «ich 
ii«r  Wiener  VcrwaituiipTntti  ilcr  CnncINi  hif;   .■criBiitiiirt  Der- 
folbe  besteht  au»  dun  Herren:  Edmund  Gral' llartig,  Karl  Freiherr 
T.  Hkrdtl,  Ci^etan  Freiherr  t.  MajTau,  Vineenx  Ritter  t.  Miller  so 
Aichholz,  Emmt  Freiherr  v.  Seiller,  Heinrieh  Freiherr  Trenok  von 
Tonder,  Kari  Btttr T.  ZimnMnnaM-OMIheim,  A.  BtOinx  d*  HuiiT, 
Adolph  T.  Biahthal,  HeiurfehGaraun,  Freiherr  v.BaaelMraB,  Banm 
Jaen  Uottinguer,  Heinrich  Peraire.    Zum  Prlsidenten  dieses  Ver- 
mdtangarathes  wurde  Herr  Cajetan  Freiherr  t.  llayraa  und  lum 
Vtee-Prisident<;n  Herr  Karl  Freiherr  t.  Hkrdtl  gewithlt  Hierauf 
Mhritt  der  Verwaltungsrntlt  tor  Bitdang  dea  Direetoriums  ic»  öster- 
reiehisehen  Netzes.   In  <!a?  Directoriam  wurden  borufon  die  Herren; 
A.deSorre»  als  Vorsitzender,  Verkehrslirpi-tnr    I'.  Reinhardt 
betraut  mit  dem  Vorsitze  im  Falle  der  VerliindermK  def  Vnrsit/en- 
i'B,  Werkstitten-  und   Zugförderung?  -  1  )in  ctr>r  E.  Polonceau, 
lWiii<>rlialtunfr«-nirce.tor  K.  Lihotiky,    General  -  Sceret&r  Felix 
l/mu      ^1    ;i  i.      Am  '22.  il.  M.  ist  die  Constituimng  des  ungarischen 
VerwaUtingsratbes  crtblgt  Derselbe  besteht  aus  den  Herren:  Morits 
Freiherr       Wodianer,   Friedrieh  t.  Ilarkliayi,  FerdiBaiid  Eber, 
Alezaader  KegedUs,  Koloman  Graf  Vik6,  AetoB  Qtuf  8aiaaaii, 
Biinrielt  Qmf  Ziaby,  Eanof  v.I>aauM,  OaiMahi'»  OottaehaUk, 
Jaabint.  Malat,  QuateT  Faiam.  Znn  PrMdeiitaa  warda  11  Prh. 
fiWodianer,  lam  Viea-Prialdcnten  Friedrieh  t.  Harkärivi 
MwUlfe  Das  IHrectorium  in  Pest  bestoht  aus  den  Herren:  Betriebs- 
Direetor    Karl    Hieronymi   (Vorsitzender);  Bahnerhaltungs- 
IMreotor  Carl  Blazoviti  (Präses-Stellvertreter);  Direetor  der  admi 
nistratiTen  Dienst-Abtheilong  Juh.  Pnul  Schwing;  Secretiir  AlbeT!  [ 
Tirexler,  iiberdics  dcnDircctorcn  de  Serree  andPoloncean.  In  l-nl!;c'  '. 
der  Erwerbung  und  des  Ausbaues  der  Waagthalbabn  wird  die  Stuats 
bahn  das  Investitions-Capital  um  20  Millionen  Gulden  erhöhen 
Diese  Summe  wird  folgendermaasen  verwendet :  Für  den  Ausbau 
und   die  Einrichtung   der    Linie  Trenosin  SiUein    (Sl  Kilometer) 
6.662.800  Ü.  (82269  fl.  per  Kilometer),  für  den  Kau  und  die  Ein- 
riohtang  der  Verbindung«  •  Uni«  CMantha  -  SlMad  TOOjOOO  fl. 
(60.870  fl.  per  Kilomrter),  für  Aa  HtnlaOnof  dar  am  W.  v.  IL  erWf- 
n«l«n  Verbindonga-Iilnia  Pnaiburff-Weinem  70.000  fl.,  für  dia  Er- 
«aitarung  der  SMloa  Pvaaibwg  200.000  fl.,  fOr  die  Erwehaning  der 
StetiOB  TraMain  80JXK)  fl.,    fSr  Krgftntangs-  and  Erweiter  e -u- 
Aibaitan  aif  dm  Sbaeken  Trenrsin- Sillein    und  Tyrnau  - 
GO.OOO  fl.,  znsammen  somit  8,212.000  fl.  Ferner  sind  aus  dt>n  i  r 
wkhnten  20  Millionen  zu  bestreiten :  die  Anschaffung  der  Fabr- 
batriebsmlttel  auf  den  Linien  PressburR-Trenesin,  Trenoin  .Sillein 
rad  Oalftntha-Szcrcd  mit  'iiiKS  CXK)  tl..,  nPiinnsonatUj'ho  Iiiti-rcnlarien 
mit  485.500  Ii.,  der  Kaufpreis  der  Wnagtbaähalm  per  7.ri'>.) ' U  l  ti. 
(53.770  tl.  per  Kiloraeterl,  der  EinlBsung^prois  der  Exprnpriüti  men 
auf  der  Strecke   I  vmau-Lundenbarp  und  der  bereit«  vollzogenen 
Arbeiten  ni;t  ^i.'i.iXKi      endlich  für  Vermehrang  daa  Fahipukaa  ud 
für  den  allgemeinen  UcsorTefonds  16ä.t>87  fl- 

Kalaer  Fardluadi^lMttihB.  Baim  mitantvoi  lut  aaiaa 
atelle  als  Prisideat  dar  KdaarKarffiMadi-Mfaaln  nrtokgalagt 
■nd  wa  OaawidhattarilakaiahtaD,  an«  dar  Tanriltnat  diaaea  In- 
iltMat  taacaaaUadaa.  Br  gahCrt«  deriallNii  aail  M  Jaiian  m.  Am 
IJnai  UW  annda  Baron  Winterstetn  xum  Diraator  |aiifllilt|  im 
lU  U8SI  VbiCBBi»  «r  das  Prii».idiuin.  Die  Agandaodaa  Priaidinms 
«atdas  gafaawlrliff  ta«  Baron  Felder  geflihrL 


»%  BU  m  H-  Miihi  ilinrhrtmkiati  iHtlgikrtti  IHhITt  «ksraitaMaka- 
■MM  mA  Baa,  wetlsa  «Ir  in  dw  aMslsa  Nansr  MtUMiM. 


PnfDmar  Balm.  Am  20.  MKrz  fluid  die  Oenaral-Veiaamm- 
lang  des  Wiener  Bankvereins  statt,  der,  wie  bekannt,  dia  Saalmoga- 
action  der  Prag-Daxer  Bahn  durchgeführt  hat.  Dar  Rechensohaftt- 
boricht  des  Administrationsrathes  berichtet  Ober  dieses  GeieUUt, 
daas  die  übernommenen  Goldprioritkten  im  In-  und  Auslände  mit 
sehr  gUnKtigem  Erfolge  zur  Emisnion  gelangt  seien,  das«  jedoch  die 
Abwicki-lüni:  liri  Gescbafle«  er^t  in  spaterer  Zeil  wird  erfolgen 
können.  Die  Eintia}inirn  i.l'T  PrB*^-l>iiier  Italin  wiihrend  de»  Ter- 
rtn<s.^n'?n  Jahre»  haben  jene  di-s  Vorjahre  licdnuti-nil  ühcr.^eliritten. 
und  ilie  Einnahmen  der  erst>Ti  MonattT  de';  lnut'endcn  .lahrr.i  weisen 
ebenfalls  erhebliche  Ueber.schlisse  aus.  Ks  lasse  sicli  demnach 
erwarten,  daas  die  Einnahmen  der  Bahn  nach  erfolglofla  AaibM  dar 
StreokeKlaslargrab-Httlde  theUweise  durch  dieoormalafotiriokaiiuw 
daa  BinmaTatkahn,  tbaUwaisa  durah  dia  Ynkahisbadahngaa  nnt 
dam  Analanda  nfaht  anr  aairaidMa  «ardan,  m  dia  jaaawaitian 
Prioritäts-Obligatioaaa  an  faninaan  md  n  amntiairaai  •ODdärn 
auch  in  nicht  w^ar  Fan«  hinrnahaB  werden,  wm  die  FriefMti« 
Aetien  zu  Ternnaan. 

Preia-Aiuaahrelbaa.  Wir  erlialten  fnigendes  Cixcalar:  »Naak 
einem  IteschluBso  des  Verein -i  D-iit«c!ie:  Eisenbahn -Verwaltungen 
sollen  alle  3  Jahre  Prämien  ii:.  (  jesnunitbetrago  von  30.000  Mark 
für  wichtige  Erfindangen  im  Eisenbahn  wosen  ausgeaehriaboa  «ordeni 
und  zwar:  * 

A,  Dir  Brfindungen  und  Vorbesserungen  in  der  ConatmeltOB  taap. 
daa  bwlwhen  Einrichtungen  der  Kn'ii.'nhahncn 
aina  erste  PrHmie  ton  7500  .Mark 
»  zweite    '       >    300O  • 

•  dritte     •      *   UOO  > 

R  flr  BrtBdiuaa  und  Viirbaiaaranga«  an  dan  BaMabaBAWlD 
raap.  In  daf  varwaadimg  danelban 

aina  arsta  PAmia  «on  7500  Mark 
»  «mita  1      >  aOOO  > 

•  dritta    ■      s   IflOO  • 

d  Ar  Etfindangan  md  yarbwaeniBKra  b  Banm  Mtf  dia  OmiImI- 
Vantaltanf  dar  Etimbakna«  und  dia  BbimkahB  •  Statfitik, 
aowia  Mr  karvoitataada  Erseheinungeu  dar  Biaanbaim* 
Lilaraiart 

aina  ante  Prtasia  voaMOO  Mark 
and  swai  Pktaiaa  voa  Ja  1600  • 

Wardaa  fai  aiaialaaa  dar  drai  Onippen  A,  B  und  C  keine 
EifladuaganadarVailMaiamaga«!  rar  Piflndirung  angemeldet,  welahea 
der  arata  »dar  dar  twaita  Preis  zuerkannt  werden  kann,  so  bleibt  dar 
FrilAings-Gommiaiion  Obarlaasen,  die  Summe  das  ersten  baiiahaBga- 
vrfUe  aapakaa  Praiaaa  taaaihalb  daraelbaa  Orappe  daiartfc  la  «aitara 
Tin  ile  an  sadasan,  daaa  malirara  swaila  odar  dritte  Fntaa  gr«lkrt 
«enlcn. 

Die  Bedineungen  der  Concurrcnz  sind  folgende: 

1.  Nur  üoli-he  Ertindungcn,  Verbesserungen  und  literarische 
l  !rn  heinutiL^e-i ,  weli-lnj  ihrer  Ausführung;,  ri  H[i.  bei  literari.^ehen 
Werken  ihrem  Erscheinen  n.'ioh,  in  die  Zeit  lallen,  welche  die  Con- 
ourrenz  umfasst,  werden  bei  lier  Pri-;<ln-\ver!e,ink.-  /ni;elju<<i  ri. 

2.  Jede  Erfindung  oder  Verbosserang  mu»s,  um  zur  Cnni  urren» 
zugelassen  werden  za  kBnnen,  auf  einer  tum  Vcre:ne  Deutaohar 
Bisenbahn-Verwallungen  gehSrigon  Eiaeobahn  bereits  vor  der  An- 
Bialdaac  aar  AitiAihrinic  gakiaalit  and  dar  Aabac  anf  diaBitiuiianf 
des  Prusaa  mnas  modfwt  nad  vatarstffltat  aala  darah  aiaa  dam  Var- 
eine  angehörig«  Verwaltung. 

3.  Die  Bewerbungen  mUssen  darah  Baaehraibaa^  Zaiahauag^ 
ModoUa  ale.  die  Erßndung  odar  Varbaaaanwg  an  arilatiun.  daaa  flbar 
leren  Basehaffenheit,  AnsflMubarkail  nnd  Wirkaamkait  aia  aidiaiaa 
Urtheil  gefSIlt  werden  kann. 

Durch  die  Prämilrung  erwirlit  der  Verein  das  Kigenthun  dar 
eingfl-*andten  Boschreibungen,  Zeiehnnnc-en  und  Modelle,  sowie  ins- 
besondere aue.h  das  Recht,  die  priiniiirten  Ertlmlungen  oder  Ver- 
!  bcsserungeii  und  die  zu  ihrer  Erlinti  r  h  ä  g<'gebencn  be/iehungs- 
i  iv.jife  n.irh  vorherigem  Benehmen  mit  dem  Erlinder  eventuell  naeh 
eigenem  Ermessen  des  Vereins  festgestellten  Beschreibungen  und 
Zatahnungea  tu  TerSffentUohen. 

4.  Die  litamrisohea  Werke,  für  welche  ein  Preis  beanspraekt 
wird,  mttsaao  daa  Bawarbaa(BD  u  adadaitiaa  S  Dnal^Bsaaiplina 
beigafUgt  aatn. 

5.  Die  PrSmiirang  sekliosat  ^Phtantirang  der  Erfindung  and 
die  Ausnutzung  des  Patentes  SB  Qenalan  des  Erfinders  nioht  aas. 
•Jeder  Bewerber  um  eine  der  aucgaschriabenen  Prtlmien  ftlr  Erfin- 
dungaa  oder  Verbesserungen  ist  jadoeh  TOrpfliehtet,  auf  Erfordern 
de«  Verein»  diejenigen  aus  dem  erworbenen  Patente  etwa  herjru- 
leitenden  Bedingungen  anzugeben,  i  he  er  Itlr  die  Anwcn  Iimil;  I'  t 
BrfindaDf  an  oder  Varbasseiungen  durch  die  Vaiains- Verwaltungen 
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In  <lon  Hewertiii:i,.-ei.  iüus»  Jor  Xacliwi-in  orliraolil  wer>I<'n,  das« 
iHe  Erfin  luTiKt  ii ,  Vcrlji»*i(cturiK'>n  utnl  litcr;iri»rhen  Knu'lirinungpn 
ihrer  Aus: uhrunij  rcsp  ilinnii  KfKclieinen  nach  derjcnigco  Zeit  an- 
gehören, welche  die  Concarreni  umfAMt.  Die  PrüforiK  der  cod- 
ourrircnden  Antrl^e,  sowie  die  Enleebeiduag  darüber,  ob  fiberhaupt, 
•mtottt  M  waloh«  Be««rb«r  Frais«  m  cttiieUea  itiM,  «folgt  4web 
•bi*  TOB  TaniM  Uawlaebar  Biianbahn-Varwalhingon  alageiclite, 
Mt  12  IfH^iadam  baatohende  PrUfanp:!i-Coniini»s!cin. 

AMgaadlriaban  varden  hiorduroh  Prämien  iQr  die  sechsjährige 
Periode  vom  If?  Juli  1878  bis  15.  Juli  18«4.  Die  Erfindungen,  Var- 
beMeruoKeti  unil  licerarischenEracheinun^;en,  welche  pr)ln>iirt werden 
•ollen.  mStiiCn  »Iso  ihrer  Auaführunp  rcfp.  ilin-m  Fr^ohi-iiien  riix^h  in 
diato  Periode  fallen.  Die  Bpworbim^:f  H  n  ii^^L'n  "iihrcnd  Ics  7,i-il- 
ramne«  Tom  1.  Januar  bi«  1&.  Juli  Ibt^  l'nuikirt  an  die  gesch&ftti- 

flUuvndc  Dircotion  .1.  ?  Vereins  aiBgttaiahtwardaii« 

Mit' ^«'dchiifl-'fUhrende  Dirertion:  Siiiinn  t 
UairtaT  Scbrückl  f-  Der  verstorbene  Gustav  Schröck],  Inhabiv 
eine«  intaniatioaalan  IteiM>B«raaaa,  war  aia«  im  groueo  Publicum 
wia  ia  Elaaabahakralaaa  «oblbafcaaata  PareAaUftbkait,  Dank  der 
groaaan  AnaMHnHK  Aa  ar  dareb  aaiaa  Tbatknft  uaA  aainas  flataa 
ilaiB  b>taiMti«BaiaB  fWaa-Bmaw  gagabaa  hat.  Br  hob  Aiaaalba  aoa 
Uaiaaa  AnOogen  «a  «taam  badaotaadan  Tnaiituta,  and  hat  durch 
daaaelba  tur  Vermahnmg  darFrcqaaoi  der  Dahnen  nieht  wenig  boi- 
gotra{feo.  Die  Ewcnbalinmlnner  werden  ihm,  den  ein  vorzeitiger  Tod 
•einem  Berufe  entriu,  ein  ehrenvolle«  Andenken  widmen,  daa  ihm 
g««ias  auab  to«  Seite  der  ItitgUader  daa  Claba  aiobar  iak 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

XXI.  ( InbrerfammlaB);  am  20.  Mfint  iss:!.  [i.  r  l'r&sident, 
kaii.  Rath  Dr.  Liharzik  eröffnet  die  Sitzung  luit  tdl^emlen  Mit- 
«bailangen: 

«Icbbaba  den  Herren  da»  Ableben  iweier  Mitglieder  aar  Kaaat- 
aiaa  mbcfaigaB^  «ad «war  daa  Harra mibalai  LSwaBatalB,llaanrter 
der  NiadarOalarr.  Staatababaaa  a.  D.,  walabar  data  (Sab  arit  daaaea 

QrBadttBg  angebSrt  nod  an  den  Beatrebongfen  deaialbaa  ala  leb- 
liafte*  Intereaee  genommen  hat,  und  de»  Herrn  Qnator  SshrVekl, 
Inhaber  eine«  internationalen  Heir-f  Hurrau«,  welcher,  wenn  arancb 
nicht  anmittelbar  unterem  Berur.HkriMsc  angehörte,  doch  als  Inhaber 
einej  Reise-Bureaus  in  Tirlfar-hcn  Beziehung'i-n  ra  di-n  Eisenbahnen 
atand.  Ich  hitto  J,,«  Andi  :r-%on  dieser  Vtfitorli  rirr.  ilurch  Erbeben 
▼On  den  .Sitxen  tu  ehren,  i  Uie  Voraammlun);  erhebt  ninh.) 

AU  Mitglieder  aind  neu  eingetreten:  Die  Herren  Theodor 
Swatoach,  Telegrsphon- Controlor  d<>r  .'"fldliahn  Ge«ell»chaft  in 
Urixfn;  I.ouis  Itzcli:«,  .V'issohu»»  -  Mit!,'li'.' 1  rh-f  Dnn.'iu-Vereine«; 
Wilhelm  .*?chwaab,  kais.  Rath,  Ober-Inapoctor  und  Verkehrs-Chef 
der  Oeiterr.  Staat«ei«eabahn-OeaalJaeha(l(  PriadriebSlaa,  Baawrter 
der  Oeaterr.  Staata-BiieBbaba-QeaaUaohalt. 

Aa  Bibiiatbakaapaadaa  aiad  aiagalai^t  Toaa  Bayeriaehen 
Vailiakra-CInb!  »Statvtaa,  WblleliMkiordaaBg  aad  Mitglieder- Ver 
seiahaiia  de«  Bayerischen  Verkehra-Clnbi;  vom  Oeaterr.  Touritten- 
Qabt  vChronik  dea  Oeaterr.  Tourislen  Club,  Jahrgang  188*2<;  vom 
Oeaangrerein  Oeaterr.  Eiaenbuhn-Beamcon:  iJahreabericht,  drittca 
«  Vrrcinsjahr«;  vom  k.  k.  Handelaministerium:  «.Statütisehe  Nach- 
richten über  die  Eiaci.b.nhnen  der  Oesterreichiach  -  Ungarischen 
Monarchif  für  ■  üctriehgjiihr  1879«;  »om  Herrn  Ober  Ingenieur 
I*.  V.  Kii[ikii:  "Die  Vcrkchrsmittpl  in  den  Vereinigten  Staaten  Nord- 
.\iiif  rik;im ;  villi  v.irsf  hiodenen  Vcrlagähandlungcn  die  Werke: 
Wims  Krim/.:  •  Kti[iirtoriuui  der  Journal- Literatur  der  Kisenbahn- 
Tcchnik.»;  Japing  E'luiud:  >l)ie  elektrische  Kraftübertragung  und 
ihre  Anwendung  in  der  Praxis«;  J.  Brosius  und  R.  Koch:  «Die 
Sabule  llir  den  tnaaarea  Eiaaobahn-Batiiab«,  t.  Thatt  (SaUaarti 
Daatiaber  uad  Oaeterr.  Alpenfaraiai  •AnlaiUuv  att  «iiiaaaebaft- 
lidian  Baobaabtaagen  auf  Alpenralaaae  (8.  AbAalfauii^;  Sykrti 
Waaaal:  »Daa  Bau,  deaaen  Benennungen,  EigenaebaffaMi,  Krank 
heitcn  und  Fahlere;  Uanega  Radotf:  »Die  Anleitung  rum  Traciren 
von  Eisenbahnlinien«;  Meiaaner  G.:  »Die  Kr  iftubeHragung  auf 
weile  Entfernungen  und  die  Conatruction  ler  I  nVliwerke  und  Kegu- 
latOTan«  (I.  Lleferuni.');  Siemens  Ffii->in;h:  i  Hijri  'ht  filier  die  •SVkiIy 
alwlme«!  (ftauohteriahrungs-Apparsi*  1  <•  rhi',fiotv.,  Lnrid  m,  Winter 
18Ö1-18.HJ;  Dr.  Winkler,  K.:  iVi  itr  iKi  -  r  Kisfnliahnbau« 
(2.  llo/ti;  'Archiv  für  Ki*enli»h:iKi'Hfln«,  lierau.igfgehen  im  kön. 
preus«.  lliiiif tcriuni  di  r  iiiTi.T.tlithen  .•\rlieiten,  .^f..Iahrg.  IS62  <tj.  HeftJ; 
Fehliinil'-H  i.lngenleur-K:ücnder  lä^^J«  nebst  Beilage ;  Heusinger  von 
Waldci^g,  K  :  I  Kalender  fBr  Eiaenbalia- Techniker  18&3.<  Rhein- 
bard  A. :  «Kalander  dir  Straaien-  und  Waaserbau-Ingenieure«, 
tO.Jahit^II.1!baa(gafe«IM){  iuav  waadala  daa  Diraatarian  dar 
OaalaiT.>aniar.  ataataaiaanbafcn  -  QaaaUaahaft  daa  Aaaieblawarfci 
»Dar  aaaa&hDhBe  dar  StaHiiMabaha-aaadlaahaft  bBadaiMU. 


Freilag  den  3Ö.  Mllrz  lln.liT  in  ili-:i  Chi!.  I.oealiCitrn  "-in 
geselliger  Fl  ii  r  r  e  n  a  Ii '•  ii  ■!  »:iilt,  711  «pjchcn:  zahlreich  zu 
erscheinen  die  Herren  CluliMit^lie  Jer  einni'ladcn  waren.  Entri5e  ist 
frei.  Das  VcrgnOguogs-Conutr  lia*.  j'iir  ein  abwechatungureichea  Pro- 
gramm gesorgt  nnd  reehnet  auf  zahlreichen  Besuch.  — Die  nKehste 
Clab-VeTaamnlangliadataaiA.  April  alati  «ad  wird  an 
diesem  Ahead  dar  Harr  umaator  dar  Oanaaal-Iaapaatioii  Ol  Hak 
einen  Vortrag  >9ber  Zahnradbahnen*  hallen.a 

Nach  dieaen  Mittheilungen  hielt  nerrRMeharaths-Abgeordaater 
Dr.  Alexander  Peez  seinen  angeklin<!i|K-ten  Vortrag  :  >D  i  c  E  i  s  e  n- 
bahnen  a  1 .4  B  e  g  r  U  n  d  e  r  >i  e  u  0  r  I  n  d  u  e  t  r  i  e  z  w  e  i  g  e.« 

Derselbe  wurde  »nn  der  Vorsammlung  mit  lebhaftem  Beifall 
aul"gi>notiimen.  Der  Priwilent,  k.ii«.  Rath  Dr.  Liharzik  dankte 
dem  Ueiim-r  mit  foltrend''n  Worten  :  »Ich  hitt"  mir  ru  gestatten, 
dasa  ich  den  rt'ii  K"ii  Itoilull,  der  den  lehrreichen  A  u ■  T 1  liiungen  de» 
Herrn  VortrujjfMiiien  tVilk''.i'.  in  eitii^je  Wort''  di'.«  Onrikes  iminel/e. 
Der  Herr  Viirlr:iK'r':i'li'  if  i-i  1  chtToIler  Weise  den  Zusuiiimrnh.ing 
un.icrr-.i  Uerufes  mit  .•»lidom,  was  liio  Industrie  berührt,  dargelhao, 
und  wir  sind  ihm  gewiss  für  die  Anregungen,  die  er  mit  seinem  V^or- 
irak,'c  gegeben  hat,  2un>  lebhaftesten  Danke  verpftichlet.«  (Lebhalte 
Zustimmung. t  Hierauf  wurde  die  Sitzung  geaohloasen. 


XXII.  VerMunmlaag.  Dienstag  dea 3.  April  1883, 
7  Uhr  Abends.  Vortrtg  des  Harra  Julias  GlQck,  Inspector  dar 
k,  k.  Gotientl-Insiieotion  der  !^st«neidliMllMl  BiseoiNdllMB: 
»Uobor  Zakaradbaboen«. 


Die  1'.  T.  Clubmitgtiedor  werden  aufmerksam  gemacht,  dasa 
dar  Abennemenlapreis  auf  das  Clubargan  daa  Bayerisehen  Varkahra- 
CltA^  «Ba|«ifidia  VaibehrabUUlar« ,  varUalg  gaa^rfg  1  Marie 
(aalaiifa  Pwto)  batrSgt 

Abonnemenlabe.ilellungen  wollen  unl<'r  Ein^vndung  dea 
Betrages  von  60  kr.  d.  W.  an  die  Kanilei  des  Club  üsterr.  Eiaenbahn- 
Beamlen  gariebtat  werden,  welcbe  die  diroole  Ziueadung  der  Zeit- 
sehiMt  an  die  Harraa  Aboaaantaa  varaalaaaaa  «ird. 


An  die  P.  T.  Club-Mitglieder! 

Aultaalich  der  VerCusnng  dea  Jabresbeiicbtes  des  Club  Oatar* 
ralaUidwr  Elaanbabn-Baaaitaa  enabafait  es  wtaadiaaawarlh,  daa  IDt- 

glieder  Verzeichniss  richtig  zn  ct'  Men.  Die  P.  T.  ClubmitKlieder  waidiB 
eraneht,  allflilllgo  Terlndeniogen  etc.  ehesten«  der  Cltibkantlei  be» 

kaniit  pcben  zu  wi;!leii. 


An  die  P.  T.  Club-Mitgl.eder! 

Dlo  Bihliothck  dei:  CliA  .  rith;Ul  i  iii->  lU'ihe  interessanter  uad 
wertbvoller  technischer  Atlaa-Werke  sowohl  Utarer  als  aaaacat 
EdUiga,  darm  Entiebnang  nach  fi.  6  der  Bibfiotheks-Ordnung  atebt  ita- 

IH^sij  i-'it. 

rnij''di'ili  den  Mitgliedeni  die  Be^ichtigang  dtfiilbcn  in  g''eiginter 
Weise  za  ermöglichen,  werden  diese  Werke  in  den  Tagen  vem  ä«- 
lad.  89.  Min  d.  J.  in  einem  der  Laaeiiaimer  aulgelagt,  and  «rbabt 
aicb  daa  Kafertigto  Oandtd,  diaP.  T.  Cleb  HItglieder  n  deren  BedabU- 
gaaf  bienalt  eintaladaa. 

Itihlinlli rlm - <  owllf- 


Di..'  l>.  T.  ciob-Mit<riirii.'r  ».T.i'  M  Vit  ili><n  Fraitag  da«  W.  Wr> 

ia  den  C  1  a  b  -  L  o  c  a  ]  i  t  a  t    n  bi,.i'.tii:iiriiii.Ti 

geselligen  Herren  -  Abende 

(■II  bsHaNa  Tartrlgaii) 

beUchst  eingtfladca. 

DirBkariUiilimttiftm  Ferawiaaiy  dar  MUgUeMartf  fn'«*** 
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Kecralir-F&U 


-II'!  lirlsclfl"  Kt-iftlirtiarkfil  dor  VtrlirfniiiiTiK ;  lii-liftii;  loji^f 
Daaor  Feacrit ;  h<>>:h*t  einfai:fi<^  Uiuhr-Diliig  nn-i  WrgUtl 
tiitm  VmtuM:  Iti'witJk'ciig  Urr  il.ui[i>n  >tralili<B4iia  Wim«: 


Dil  Sahalnurka 
4«f  FtMk  l>t 
Ufte  Ii 


Fabrik  Air  Meidinger-Oefeu  und 


Uniformirungs  -  Anstalt 


m4Vmit*'mt»r1tK  t«4><r  Art  ••  MalMMMn  l>t*lia 

Sp»al$H»  VtmbtihPnli-eeiifantt  wttdn  tuf  »imhA  fr  mm  r* 


Für  Eisenbahnen. 

Sieke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 

WIEN.    I.   Hi'r.irk.    Muri  u-Th 'i  "■('nip  n  ot  rans  o    Nr  'A. 


V  4»Miitrfrt<-Wrtf  •»•»»•b'Mt-tiftrtt*  •tPh-h-ltiMr^-ft  -tt-tt-t'^IrM 


iesserei  yiij  ^!:i;fliiiifofdl)nl(S-Acliefl-G6sellscliaft 

J*  L'  J>  A  P  K  S  T- 

Lwfenaf««  *m  Bartpuarädarn,  Kr«uu««B.  SrahMli« 


WAGGONS 


ttt  normal-  aai  »rbmalipiiric«  F->-ri^  ihn  --  "ri'l  l'fr<r>l«'lnbii'-ii  Orattfa*  cn<l 
f9r4«rlian4«,  TarbtnitB,  XaehAnUrhe  ur  i  |jlM«rrrl-Arli<li>'ii  ikW^r  Art. 
BShria,  Traierae«  tiiid  Uaaurlx'lUB  fir  l!a-i><.rk>'  iKtiihlr  m,:  Hart 

(tuiiwaluD  fBr  llofii-  «ni  FlwiiroiUcrci.  CiiBi|il«t«  Bihlea^KlBrlrhtviiRtB  mcit 
bvwilirli>n  Cuoitnictiunrn.  Kliktrluk»  B«l<«ektB«f*-Muckl««B  l>cbtir4  ti- 
mft^Mny  jgw^lBgwfathjKhgJk^^  «iia^BMMrtailWi^wMgMj 

  .  ;  i  .  .-■■■■■>  ,-;  .  •.   •••  .  •;-:"i-i-ri^'<v 


E.  k.  Direetfm  für  StaatMiseiktlliibelrieb  in  Wi«. 

(Kaiieiiii  SÜMbeth^Bdiii.  —  Kronprii»  Radolf>B«bo.  —  K.  k.  niederlfsterr.  Staatobabaeii.) 


Auszug  aus  dem  Fahrplane, 


riltig  vom  16.  Octo1)er  1882. 


Abfahrt  Ton  Wien; 


Wl«n     BalEbnrg  Wörgl: 

SU  *'       Kriifi  r*oon..T.j:ui*  ii». .^,  ;  H*lik 

wni«  ,  ImKI,  Aumw,  KBauncr,  SbJs- 
bnrjt.  Ililletn. 
TU.  i5  M.  KrOii  Coailanof  nuti:  TTaln- 
Md.  Kleubeni  Ounluf  ,  tValdhokD 
AaiM«,  ImJiI  ,  8wn.  Iinilii*!», 
Sdlikw»  MI  «a  SM. 

9ml. 

Pari»,  IttNsau,  I«  narr«,  ab  Weli 
P«naa«aBB«  naah  flloibaeh. 

10  U-  4A  M.  Vorm.  P*r»oa«uisiitf  nach; 

Ilalnfs!^,   Ani?tfltl«D,  Wiüdliofoa, 

.-•l,  Mlrlilll. 

11  V.  Ii  M.  Mitiatr«  l'oaripriBÄ  »iBcli: 

llali.f«i.i.  \Vaii:.f.fi!ii. 

KTi^nimi^nxl..- ,  I». 

Kl«ubarij-tiaj- 1...'  :•■:> 

S  V-  t«  M.  Nachm.  l'niK 

nalBMItl,  AmitülUii 
MV.  lA  M.  Ab<-adl  Exprcsu'it;  ii  i.-h  : 
SaltilUrK,  fU  Wlirul.  tuubiuck, 
llo»0n,  iloran,  MlUoben.  8tull<iirt, 
C'ailiriik«,  Mrauburg,  Parli,  ttai- 
ttuu,  1^  Harra,  *la  Hiaakaa  : 
Mlnkarc,  Praaktot,  Maina ,  OtlB, 
Aaakaa.  th9m»»,  Aimnrm,  Ua- 
dan  via  Oalab  ttod  OiMada,  iiadaa, 
ZOileh,  Biaal,  Bm. 
a  U.  IS  M.  AkMitfa  rwMaaata«  aariii 
—  a,  -    - 


M.  .Ml.j|ia<l, 
--iiiHk;  r.fc;li ; 


Karam^T,  Salabiif(«  Itolaa,  MaCBttj 
»la  tilinbaak»         '       "  " 

'-'■rlmii«, 
Zürlcli. 

Wlaa  -  Faaaan: 

«  V  t,1  II    Vrab  P«noB«ia.  u.  Paaaaui 
7  .      .     .     Oautanu«,  ab  Walt, 
fucmaaiof  a.)  IHana,  lta«B«ikBT(. 
Ii  U.  U  M.  MMbO  Onriarxm  aaaki 
(iMMIa    8<|HlkW|,  Närabacf, 
Halaa,  OMo,  ReMardaa, 
AaBhcfl,  Brllawl,  Aat- 
I,  l>M>l«i  «1a  Calai«  and  Oll- 
aal«, Paris  <la  tUu^atbrllck-IIIM». 
'>  V  I.^  M.  Ai»<'[i<l«  t'i'n»iir:pn(i»tc  f^fcph  : 
l'astau.     ItocruBbarj: ,     N  llruli'-TK, 
rraiikrun.  Mala«,  I  Sin.  RMwniaB», 


7  U 


Wlan  -  Paatobba; 

Iff  M  rrnii  \\V«tl>aliii!.of,  C"oMH«r. 
III«  vift  AiiiAt>'t{Mii  iiarK  Vlllaoh, 
Klag^iifan.  l'Diitu^ba. 

7  u.  —  M.  Fflih  ^^n.iiiaiii..  niMr 

Kla^aafart,  Villarh,  I'oiiM>ba,  Van*. 
dl(,  Varena,  Mallauil,  Oaaiu,  Turin, 
F)otan(,Bon,  !<«a|>al.  lirlaiUal. 
•  U.  —  H.  AkeaalaMittiakaka(P««MB«B> 
aai  naaki 
Vi 


<  V.  -  U.  VMk,  1 0.  t«  I 
IV. 


I.  NtkBB«. 

—  M.  Mk 


Aiiknilft  in  Wien 


WArd — Balabars— Wlaa : 

5  V-  ho  M.  ITHlD  l'orv^co'ni'irf  ii^i ! 
I'arla,  HuaMburc,  iviiriiiia,  StuU- 
(Blt,  Undaa.  MDiKhen.  rla  svnrdi 
Haaaa,  Xauabrut-li,  riA:tliu.rK,  Kam- 
iiMC,  Änaiav,  iMhl,  Onosilun ,  jäim- 

II  U .  lA  M.  Kräh  B>praMaa»a«a;  ImiIw, 
Parti,  1«  Ubttb,  Hordaaiu,  Bat- 
ftfcduliaah».  »IHIIIV^*««., 
Maraa, 

s  U.  SU. 
AnKMIaa 

-,o  U.  —  M    V»nnlfuita  P^rMaeaiaf 

aiu:  .Vmni'ttMU.  Halnrplii 
ID  tu  90      Viiritilaa^t«  Conrlanu^  aita: 
W«;,  i   r«raoneosi]K  att«  Huil»«!«, 
8ui;r. 

I  l'.l^M  N'ai-liiiiUta^fiPtirfoaiMiAac  aiia: 

WfH,  Hulweii,  Ssi-fr,  Kit- n-.-tirc- 
Clunliitf. 

7  U  ~  M.  .\b«iiiU  PufMuitaKUit  au«: 
llalMn,  Salabam,  Kiamar,  \nMM, 
IlüKI ,  iitnun^att,  Madwala,  ria 
Wtiiltlirfaa:  St.  Mfchaal,  KWabarg. 
Oamln«,  UalataM. 

II  U .  M  H.  AkaadaOavrkrau.  laa:  Oaaf, 

Zddak,  IJaiaa,  hvatm  Ha  


CSStn.  Maina,  rrantfurt,  Mtbabaif 
Tia  »■a<«ira,  I«  llalrrii,  Hofdawi, 
Paria,  toaabaia,  Cartarafca,  Stau- 
ßVt,  MaMbM.aMMlM«a.BkMh> 


OraoMlaii,  älmbaeh,  6t«]rr  «la  Wald- 


PaaMB*  Wlaa: 

ft  U.  !MI  M.  Prdb  PMwmeuaiu  am  Loa* 
doa,  Aatwerpt*!',  IttQjanl,  Aaahaa, 
Amalardan.  lIo:t..r'iarii,  O^ln.Maln«, 
yyankftfl,  Viir-iibwr^,  Ha^anabarif, 
l'ajaaTi. 

10  U.  SO  It.  Vonnltiaci  Cnuriariut  aoii 
l«a«aa  «I»  Oalalt  a.  Ilitaada.  Aal- 
aiiBia,  HcOMal,  AUbai.  Mi  ila 
LäSk-Olk,  Hrtär  »MaMut, 


T  U-  —     Atdi.mnaaat.  »mt 


VaataM  — Wlaa: 

a  U.  »*  M.  Pitfc  MilbababAf,  t'analun. 
■at  aintTiaiijt.  PaalaM,  VUlach, 


I.  V.  —  IL  Aftaadt  andkahakaf,  Hlia« 
iais  Naapat,  llofn,  Ftarmi,  Taria, 
fliaaa.  Haiiaail,  Vmoua,  Venadlg, 
PaalaM,  Vlilach,  KlacndirL 

DUMM.  .Vb«i.ls  VVcatbafanhef. 
Courleriaff  via  AmaUilbu  alu: 
Paolafal,  Kla«aalan,  VlUaaU. 


•  0.9  M.  Mh.  *  V.  M 


abi  4  U.  U  m.  KaiiiailUa««,  7  V.  U  M.  Abmidi  naah  Purk»n4üri,  1  \VI<a  aai  f  U.  M  M.  Mh,  •  O.  IS  M.  Khnil  aaaPlUfcatadarf;  «  O.  UM. 
•  W.  W  M.  Prih  aach  luknalrkl;  3  V.  \i  M   NaoJuiiltu«a  »a>^li  Nm- I        KachiBtlla«!  aDa  Kaba.liikl;  »  U.  —  M   Abaadaaiia  Naal«9i«1>afk. 


Hkkrkarun-Aiiagab«  oad  Gdpleka-Aufiiahiae  aa<fi  ion  bMlduteadaraa  Statlanca  der  k.  k.  ULruaüoii  fQr  ä<aata«lMabatiBb«trleb,  «owi«  aaeh  tfan  malataa 
VartaadaiudosaB  IUhI*!  laa  Burrau  dar  8ohlar*ai<a-Oa>ai|aatia((,  Kkrainanbin  Nr.  15  und  Prat«niraaM  T  (•l<*l«l  OoM  T.aaiia«)  aad  dar  Allgam.  OaMarr 
THaaperl-OMclbcban.  Rleinrrjuia  Nr.  17  lUtt. 

Aiufiibrütlifc  Kahf.'r  !i  ii-r,r-;.  im  Ta*fJi«ur<»But*<  r^ir  ^ilf^-iratll  -  mi  IJüln,    [n<l  In  «lU'i  ^r.ljairüti   T»b  iktra'iktn:,  .Ii  .n  bu  fcll.n  fUII«U«B«a«a«ii  and  daa 

f  nnil U-tt.|lrn -i  t^jn  l'r»"l»n  Tmi  :i  kr  habüD. 


L^iyiLi^ud  by  Google 
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Siemens'  PreSShartolaS  (gehärtetes  Tafeigias)! 

durch  bedeutende  WidentudaClblgkelt  |vg«a  flton,  IriMk  omI  TmpentnrdlflbnMm  lahr  «n^cUMmrarth 
Uternenscheiben,  auch  mit  tntiiap«renten  Stilknimmea  und  «ndfiren  BeMiebnimgeii  Tonalieii,! 
Sifulaolulhai  ete.,  fllr  TergUmmg  m  WcMitlw,  BüacimMMi,  ObariMhln  Ate., 


rnr  KefleetorSK  (Midi  ait 

DRESDEN,  Frtibergtrstrattt  43. 


lud  ilr  LfttoraM  «la.  Uaftrt  UlUgrt 
Dresdner  GhnfiMk  FMadr.  Sieiiieiis,  Mrthelivflr  Harl|li 


las. 


AI 


NIEDERLAGE: 
II  Karntoerctr»»»« 
WDN. 


FABRIKEN: 
Wieden,  kl.  Neug.  15, 17, 19 
«na  tmit  ^  d.  Dom«. 
BTABUSSEAKBNT 

Einrlchtimg  m  BiMiibaluien, 

Ban-Untenielimiiiicm,  tedui.  Buetox. 
Er««)!«  vm  l«%n>nii«fii.  Tet^iibanronen. 

Wiatwlotfamlt  InpariatAMiMliainirAnd 

Kckstein's 


INGENIEURS 
WIEN,  L,  PCSTALOZZIQASSE  Nr.  6. 

(MWS  A  OmV.  fal  MMkM  lia<  Lim 

TECHMSCHES  BURBAtl 

iMRMgii-  mA  ttmiailflckeii, 
8ecDD4ttrkaliien. 


-     „DER  CONDUCTEUR.'* 

^  OfPeMlet  Ooanbmh  der  Otterr.-ungar.  Eluitbahnm 

AkMiMOWB  (iMla  und  (ruM»  iiMlic<««C>n.  —  l>w  UlMtftrle  Hfelir  lä 


te  um  nhr  •  S.  I.  W.  (Wl  tau*  iMfMdäiH 
FliaiaeiBUeMa, 


n  mjiieii  u  i  I  :.  «rbltts  per  Polt- AnwaiauBfr, 


Itle  V.ili..   II    t  lhiiiir  |{.  T.  »  AI. 1)11  KIM 
UWlM,         T&liaraUm4M«  «8.  £i|>«llikni  r  Z.,  ■okBlarstr 


14. 


Für  Eisenbahn -Magazine, 

Fabriken,  Lagerhäuser  etc. 
Wm.*I^  (MiBkaifUM  24. 


OaxbalaftnraB  lUnr  anAlll||kllk^ 
Oarbalaanras  Kalk, 
Oubalaanra  DaalnfaoHaHpaaiw 

rY«7bizidQi)f  <^&rboliiAqfa  Mff 

fiiiil  Tlmnerdi'Baln'a. ) 
Mineralfett -  0«la    <  VV>t.'.'iin]:>r-a4l< 

.*^-;it.m.-r-  u-.l  nU'fol«,» 

TaaaUsa-OanyfinrUadarfatt,  nU. 

iomra^fr  Ktsstx  rOr  Talf. 

lM(er4  ia  JwUa  <)uatiB  kUUfrt  4i« 

OhezDlaclie  Fabrik 
ScMMnHi-Aiii^ 

Dr.R.Btelir-Pr8dari. 


FMnnBiifAlloof-llBMn&g 

auf  die 

Oesterr.  Eisenbahn-Zeitung 

(Organ  des  Club  ösierrckhischcr  Eisenbahn-Beamten). 


Mit  1.  April  18H3  b.'t'inrit       II  Quartal  dM  VL  Ja 
im  Iii-  und  AasUiid>'  vcrlinitrtoD,  ymiu  Clab  Oltnnb 
H«amteii  liorau.^Sti^ibeiicn  WtrhcDschrift.. 

I)ie,,0»">terrpii-liisrhp  KiNenbahn-Zeitiini:"  lul  .  i:Rn  ülilrcichtn 
Krti»  Villi  Mit-.irli-it'  rii  ai:>  .t<-iii  iict.iven  Ki-M-tiliniKi  4.u:di',  vi'rieichiisl 
nicht  DIU  ttll«  Tiit.'i.slrii^.'fii  n  il  li'jiti  G-jijirl^'  Je-.  Ei"  ril.'.i;ii;»'v-irn-,  in  d^n 
st&niligea  Kubrikcn:  Eii-eabohn reiht,  Zeitimssachau,  l^arl.ktueuUriHcbes, 
Chronik,  Ifiscetlen,  Literatur,  BScbenchan,  Clab  Österreichischer  Ei»ea- 
babo-Beamten,  sie  regiatrirt  aacb  alle  Ereignisse  welcbe  dem  die  Ks«a> 
iNihoen  benatieadw  fNnaa  PiUiMm  vm  Viektläatt  äid.  Alkte 
Eiaeabahbireseii  betrahadea  palltfielm,  ftuuitiMlaB,  national  •fta» 
nomlschcn  und  «tatiütijscben  Taire^frapen  «erden  in  ihr  betprocbCB  oild 
tcchuischc  AnRclc^enhcitcn  uiit  Zeichnaoeen  erl&utert.  -  Ebeoao  weidaa 
die  im  Club  üBtorrcichischfr  Ri.o^nbabD^eanrtaa  in  Wien  ailiiltaaia 
facb1l'j^s•'^^(ll:lttI:clIeu  Vortritgc  iiikI  INacnrfMM  Otob  «■  rtiat- 
grapbi»cb«&  Protokollen  Trr&ffetitlicht. 

iDferatr,  welche  billii^t  berechnet  werden,  finden  durch  die  „Oesterr. 
Fi'i-'iili  iliii-Z'--itiii:i.'"  prussL'  YltItiI'uh^.  <1.i  dif-O.  h  v.  ri  f,!?'  üllfin 
(:-iti_'rri.;i  |ii-:-''ti-inii;..rin 'ih  II  und  iariiit<';i  an-.;.i-i.)i    '  ■  i  Ki-- iib.ib:i- 

I>:rii'ti-;:iivM  und  d'  jeri  Ui  anr.en,  .-uwi.'  vuii  all.-ti  ii;iri.l,..:l-  :i  liid:i:,ti;idl  n, 
M.nvit  sif  iTt'i  iiii  mit  Ki-tntia!irn':i  in  Kciiehuup  fliditii,  ^rideicii  w^rdiM». 

Der  Umfang  d*^  Bltttes  ist  in  den  letitcn  Jahci  ii  Im.x  nai  du  l>«p- 
palt«  dar  aitprtni^lialMtt  Bogenaaiabl  vermehrt  verde«. 

Dia  „OaatamiehlldM  Eisenbabn-Zeitung"  erscbeiat  jeden  SoaaMg 
ja  to^Bärkateu nbdesteu  acbt Qnartadten  aad  tortrt ■miniiH 9»- 

cur  das 
nbrig«  AalMti 

•iin.-jähng 
Imibjiihrig  » 


Pttr 

0««l«nvUngani{ 

Uullijiihrig    »    t  3.50 


Fttrdas 
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iianzjrihrig  Mark 
hailijältrig  > 


Die  Administration 

Wien,  I.,  SitAenbad^fam  Nr.  H. 


Dr.  tm. 
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VI.  Jahrgang. 


An  die  P.  T.  Leser! 

WUn.  SL  lUis  1888. 

Mit  dem  I.  April,  dem  Beginne  des  zweiten  Quartals, 
Qberaiiiimt  der  Club  üsterr.  Eiaenbalin-Ueamten  die  »Uegterr. 
BiBenbahii-Zritiii^«  in  stbedgcne  Regie.  Bisher  besorgte  das 

mit  dem  Iliiick  der  Zeitung  betr;niti'  ('ntemehmen  -Stovrcr- 
luUlil«  auf  eigene tieoimung  die  üesiohälle  der  Adminiätratioa  der 
•OestsiT.  Eisesbalm-ZeitaBg«.  Nanniebr  wird  das  gesammte 
Adminislratlous  -  (iesehäft  dieses  Blattes  vom  Clnb  österr. 
Eisenbahn-B«ap)teD  Qbemommeii,  die  Administration  in  das 
c'lab-Looal  Terlegt,  und  der  Clnb  allein  trägt  jetst  die 
fiBsnziellen  VortheÜA  und  Lasten  der  Zeitimg. 

Wir  iiiucbeii  unnoroni  Losi  rliriMsc  liii'von  Mittlieilung. 

lu  den  ersten  Zeiten  des  Ikätanded  des  Clnb  und  der 
.Oesterr.  Eiseabaiu-ZflHaBg«,  dft  bdde  erst  dweh  ihre  Wiik- 
sanikcit  ihre  Eiistenz-Bereditigimg  tu  orprohen  hatten,  nares 
gerechtfertigt,  für  die  Sicherung  dieses  Zeitungs-Unlemeliineiis 
die  llitfailfe  einer  fremden  Anstalt  in  Ausitmeli  in  neliniett. 
Gegenwärtig,  nachdem  die  Probejahre  zurückgelegt  ^ind,  ist 
diese  Notbwendigkeit  fortgefallen,  es  ist  Zeit,  das  Programm, 
das  den  OrOndera  dieser  Zeitung  m8eliwebte,gansn  tiftikn, 
and  den  provisorischen  Zustand,  wie  er  bislMr  war,  durch  den 
natflrliciien  der  oiguneii  Ketrii'  zu  «-rsetzen 

Das  entscheidende  Motiv  lür  tlio  Uebernalimc  der  »Oosterr. 
Eisenbahn-ZeitaBg«  in  die  Bsgie  des  Clnb,  war  indessen 
der  Wiinoli.  uiiseif  Zeitung,  was  den  Inhalt.  I'uirang  und 
die  Ausstattung  betritll,  zu  heben.  Uit  der  steigenden  Wiclitig- 
ktit  des  BisenbahnwessBS,  und  dem  nmebnenden  Interesse, 
welches  sich  auch  in  nicht  fachmannischen  Kreisen  für  das- 
selbe kundgibt,  wiicbsi  die  Aufgabe  der  .Uesterr.  Eisenbahu- 
Zeitanf;« :  das  Materia),  das  ni  verarbeiten  ist,  steigt,  nnd  die 
Ansprüche  erhöhen  sich.  Wir  hoffen  durch  die  neue  Organisation 
(las  Zi.  l  L  ichter  zu  erreichen,  das  dieser  Zeitung  bei  ihrer 
Gründung  ausgesteckt  wurde,  indem  wir  die  Mittel,  die  uns 
nmmAr  aar  VerRlgaqg  stehen  werden,  der  Zeiiui!<:  in-m- 
wcndcn  beabsichtigt  i  vm  m  iohaltUish  entsprecheud  zu 
venolhttäudigeu. 


Wir  erwarten  von  dem  neuen  Zustand)'  diu  irnnstigsten 
Resultate.  Wenn  wir  auf  die  mehr  als  niutjuhrige  (iescbichte 
der  »Oesterr.  Eisenbahn-iMtai^«  nrtdnshsa,  se  ktanenwir 
die  erfreuliche  Krscheinung  constjitiren,  dass  sie  durch  das  Zu- 
sammenwirken zahlreicher  Fachmänner  einem  Uedürfnisse 
der  Mterreichiseben  Bisenbahniafeise  xu  guSgen  Tenneeht 

liat.  Wir  P' r'.ti -II  auf  die  fernere  th:itkräftigtt  Untsiailttrailg 
derselben  gegeiiwikrtig  umsomehr,  als  jetst  dar  Clnb  selbst 
an  der  Zeitung  finanriell  bettieiligt  ist,  nnd  wir  hoffen,  dass 
sie  zur  Verbreitung  dieses  Blattes  soviel  als  möglich  beitragen 
werden.  Und  so  treten  wir  in  die  neue  Aera  der  «Oesterr. 
ESsenbabn-Zeitnngo  mit  der  frohen  Zuversicht,  dass  unserem 
ernsten  Bestreben  die  Anerkamrong  «nd  der  Erfolg  nicht 
fehlen  werden,   

Jolim  lätU  f. 

"Der  Mon.schlteit  i'iuizer  .lamraer  fasst  mich  an  «  Diese 
Worte  unseres  grösstcn  Dichters,  sie  können  fQglich  als  Motto 
der  nadifolgenden  Zeilen  dienen,  Gift  es  j«  do«li  den  leisten 
Abschiedsgru.S8  zu  weihen  einem  mit  seltenen  (laben  des 
Geistes  und  Charakters  ausgestatteten  Manne  der  in  der 
Blnthe  seiner  Jahre,  imYollbesitRe  sauer  geistigen  Kiftfte 
dahingerafft  ward  vom  töckischen  Tode,  an  dessen  Sarge  die 
liebende  (lattin,  die  greise  Mutter,  die  grosse  Zahl  seiner 
Freunde  und  der  ganze  Berufgkreis,  in  dem  er  wirkte,  trauert. 

Am  24.  Hilrz  1883  verschied  im  Alter  von  47  Jahren 
nach  raonatelangem,  schwerem  Leiden  der  Vorstund  der 
k.  k.  Üirecüon  idr  Staatseiseubahnbauten,  k.  k.  Oberbaurath 
Julius  Lott. 

MTiL^e  es  u'«'stattet  sein,  iu  den  nachfolgenden  Zeilen  den 
Verstorbenen,  sein  Schaffen  und  Wirken,  die  Laufbahn,  die  er 
sorackgelegt,  in  Klinw  «tt  s^dldem  nnd  damit  der  bereeh- 
tigteu  Trauer  Ausdruck  IU  gaben,  weldui  seüi  Tod  in  waitoa 
Kreisen  hervorrief 

Als  Sohn  dos  nachmals  als  Professor  ander  philosophischen 
Facultät  in  Wien  rühmlichst  bekannten  I)r  Fr.  C.  Lott  am 
25.  Miirz  I^.Si'i  in  Wien  Ljeboren.  erliielt  .Iiilius  Lott  seine 
erste  Au.sbilduug  mUOttiugeu,  wu  sein  V'ater  als  Universitäts- 
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Professor  thätig  war.  Nach  dessen  im  Jahre  1849  erfolgter 
B«raftiog  an  die  UniTersit&t  in  Wioi  besuAto  Jnlins  Lott 
ttta  k.  k.  akuiU'iuisi'lip  (Jyranasiiim  iiml  iiadi  Absolvirunj;  di's 
gelbea  die  tecimiäclie  Hocli^itihale  in  Wieu.  Di«  t>!ciiuii>ulieu 
StauH«!  volIeBdete  ar  tan  Jahn  1859  in  Karisndie,  woselbst 
er  sodifiiii  nudi  ilimli  kiim*  Zeit  als  Su]iph'iit  I'nifessor 
KeUer's  und  im  badischeu  StaaUdicuste  beim  Eiseubaliubaae 

Im  Jalirc  1861  wurde  Lott  durch  Bau-Director 
K.  V.  Etzel  zu  den  ProjMtimi]g8-Arbei(«D  flir  die  Breiuier- 
Bahn  heraugezogen  und  wurde  ihm  sedann  auch  bei  der  Ans- 
fTilininj;  dieser  Hahn  die  Sf  i  IL' .  ines  BaitfQhrerü  auf  der  Strecke 
Patrfcli-Malrei  —  einer  der  .schwierijfsten  der  jianzeii  Haliii  — 
Obtirtrageu.  Durch  die  hiebei  an  den  Tag  gelegte  TQclitigkcit 
gdiDg  «s  ihm,  di«  AoftierkiudnitdM  Bauldteri  der  Brnner^ 

Bahn,  Arhillef  Tliomnicn.  utif  sieh  zu  lenken,  welcher,  al.-- 
SUD  die  Steile  des»  Bau-Directoni  der  Staatübahuen  in  Ungarn 
flherlragcn  woide,  Lott  im  Jahn  1867  aadi  Ungarn  bükt 
und  ihm  die  Leitlinie'  der  Tracinings-Arbeiteu  der  Strecke 
Karlätadt-fiume  und  im  Jahre  lik}8  der  Strecke  Qtim- 
wiidiiB>IQaaMnhaif  aBfarfaant«.  Im  Jahre  1860  In  die  Diree- 
tion  der  Uqgarijiahen  Staatsbahnen  in  Pe^t  berufen,  wirkte  I.  >  >  1 1 
daselbst  anfangn  als  Über-Inspector  bei  den  Staatebabnbauten 
imd  ward  sohio  zum  Vorstände  der  Ban-Üeberwaehungs- 
Abtheilaog  ftlr  die  concessionirteu  Bahnen  ernannt.  Als  im 
Jalne  1H71  beim  üaiie  <ii'r  Ungarischen  Osthahn  in  Fdlge  der 
Kwiächeu  der  Geselleicbiitt  und  der  Ueneral  Uauiuiteruehmung 
svagehrodienen  DiffneiiMD  die  behaoBte  Kiials  datnt  umL 
der  Bau  nach  Auflösung  de»  Pauschal  -  Vertrages  von  der 
Gesellschaft  selbst  weitetgeltUut  werden  musste,  erhielt  Lott 
den  Baf  als  Bau-Diieetor  dieeer  Bahn.  Nahem  uillberwiDdlicb 

schieni'n  die  Schwierigkeiten,  die  sich  ihm  in  dieser  Stellung 
entgegeuthOrmteu.  Von  Seite  der  Bau- Unternehmung  war  blos 
die  Tbeiistredce  Groiswaidem  -  ElanMobnig  fertig  gestellt 
worden,  wäiireud  auf  den  Qbrigon,  ausgedehnten  Stnoken  die 
Arbeiten  nur  theilweiac  in  AngrilT  genommen  und  gerade  die 
schwiehgsleu  Leistungen  im  Itackstaude  waren,  i^beu^  waren 
die  BeatdlngaB  für  Fahrbetriebamitiel  und  die  gesamrate, 

mechanische  Ansrflstnnc  zum  Theilc  bewirkt,  zum  Thsik  üOch 
ausständig  und  überhaupt  durch  den  Abgang  der  Ban-Üliter- 
nehmong,  welehor  naeh  dem  getroftnen  üeberoilikemmeD  ihr 
gimzejj.  auf  der  üaustrecke  zerstreutes  luvcntiir  abgenommeu 
werden  musste,  Verhältnisse  geschaflen,  die  geiadesu  als 
chaotisoh  beniefaMt  «erden  komiten.  Das  geseUschaflUehe 
liau-l>ersunulü,  lediglich  aus  den  zur  Ueberwachung  des 
Pauschal- J!;iu>  s  i'ii'^'at'irteu  Organen  bestehend,  war  selbst- 
verständlich zur  Au&lüliruug  des  Baues  in  eigener  Kegie  voll- 
atlodig  umuilangtich  und  moaste  eddennigat  eiglaxt  werden, 
noch  dazu  in  einer  Zeit,  in  der  gerade  nach  Kiscnbahnbau-  ' 
Ingenieuren  allerorten  grosser  Bedarf  bestand.  Die  Bau- 
tlAtigkeit  moaste  anTa  Aenssente  Ibroirt  md  anter  den 
schw  ierigsten  Verhältnissen  durchgeführt  wcrdeu,  zumal  diu 
guiieUBchattlichen  Mittel  aar  VoUeuduug  des  Baues  nicht 
auareiditen  «nd  die  Staatsrerwaltung  mit  VorseblaaeB  die 


Weiterfllhi-ung  des  Baues  ermöglichte,  was  uaturgemäss  tu 
weiteren  ComplicationeB  vnd  Ersebweniissen  Anhiss  i^di. 

Die  glänzende  Art,  in  der  Lott  alle  diese  Schwii-ri-^keitcn 
Überwand,  die  hiebei  bekundete,  aussergewOhnlichu  Tüchtig- 
keit md  BegaboBg  rflekte  denselben  sofort  in  die  erste  B«he 
der  Bautci  hniker  und  begründete  seinen  Huf  als  eminenter 
Fachmann  auf  diesem  Oebiete.  In  dieser  Stellung  war  es  auch, 
wo  sieh  auf  ihn  die  Auflnerksamkelt  des  damaligen  General- 
Directors  der  Thciss-Bahn,  Hsmi  T.  Nördling,  lenkte.  Als 
dieser  sodann  als  Sections-Ubef  und  Oeneral-Director  des  öster- 
reichischen Sisenbahnweseos  in  das  k.  k.  Handelsministerium 
berufeu  wurde  und  au  die  Organigirung  de.s  Staat.seisenbahu- 
bau-I)ien.stes  schritt,  welcher  bis  dahin  von  der  k.  k.  (5eueral- 
Inspection  der  österreichischen  Kiseubahnen  neben  deren 
librigsB  Ageodea  bssorgt  words,  imd  es  sich  Ahr  Harn 

V    Xi'rdling  danun    handelte,  fQr    die    von   ihm  creirtc 
k.  k.  Directiou  lür  Staatseiseubaimbauten  einen  erfulxrenen  und 
energisdieo  Vorrtand  m  acqnbireD,  fiel  seine  Wald  aaf  Lott, 
\s'<'Icher  <li'nn  auch  im  Herbste  des  Jahres  187»,  iiini  z»ar 
vorerst  in  provisorischer  ii^genschall,  diese  SteUe  aberuahui 
und  das  anf  ihn  gesetzte  Vertnaeo  auf  das  GUnsendste 
rechtfertigte.  Vereinigte  er  ja  doch  in  sich  all»!  ji  ue  Kigen- 
schaften,  welche  eben  Itlr  diese  Stelle  erforderlich  sind.  Mit 
gediegenen  technischen,  durch  Wissenschaft  und  Erfahiu^g 
erworbenen  Kenntnissen  ausgerüstet,  mit  einem  weiten  Bfiek 
auch  frir  alle  ailministrativcii  P'r.igi-n  begabt,  die  mit  giw-ien 
BauUm  uutreunhar  verbunden  sud,  war  er  vo(  der  —  gerade 
den  genialen  Banteehnikeinimanflhimal  nahe  liegenden  —  Oefi^r 
behfltet,  die  gestellteu  Aufgaben  lediglich  aus  dem  Oesiehll- 
punkte  technischer  Probleme  zu  lösen,  und  so  kam  es  dem 
anch,  daas  bereifa  hi  httnester  Zeit  naeh  sdnem  Amtsanfaritle 
.sich  ihm  das  Vertrauen  aller  massgebenden  Persönlichkeiten 
in  dem  der  Oirection  fOr  Staatseiaenbuhubauteu  voigesetiten 
Kmdelsmimsterinm  unbedingt  zuwendete  und  ihm  ancli 
wilhrcnd  seiner  ganzen  Amtsführung  erhalten  blieb. 

Als  Lott  die  Leitung  der  genannten  Dirrction  ühenialini, 
betauden  sich  die  Itakonitz-Protiviner,  die  Tamow-Lcluchower, 
die  latrianev-  und  Dalmatiner  Bahn  in  der  BanaaifDhnmg, 
welchen  Linien  sich  spät  er  die  Localbahnen  Kriegsdorf- Rö^le^ 
Stadt,  Uuterdrauburg-WoU'sberg  und  Marzzuschlag -Neubeig 
anschlössen. 

Waren  die  erstgenannten,  unter  <ler  AmtslÜhrung  LLitfs 
vollendeten  Linien  nach  den  bis  dorthin  allgemein  gütigen 
Nonnalien  flIr  Hauptbahnen  ausznfllhren,  so  galt  es  bei  den 
letztgenannten  Linien,  der  damals  mit  Macht  zum  Durch- 
bruche  gelimgcndon  Strömung  (jeltung  zu  versi  lialb'n.  wclL-bc 
dahin  abzielte,  Bahnen  von  geringerer  Bedeutung  mit  mug- 
UehstsB  BrMchteningen  biasiditlieh  der  Baaanlag«,  demnach 
unter  thnnliohstsr  Sehoomg  des  Baa-Capitale  »tr  AnsfBbnug 
zu  bringen. 

Damit  wurde  hi  der  Zeit,  in  welcher  die  sonstige  Bau- 

thätigkeit  in  Oeslerreich  nahezu  gänzlich  .schlummerte,  bei 
den  Staatseiseubahnbauteu  jener  Weg  bebreten,  weicher  seit- 
her bereits  n  eÜNr  weaentliohsn  EntwieUnng  des  heimisebaa 
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BiMBhahnnetzes  gi^fllhrt  hat,  nnri  welchen  nunmehr  aiicli  die 
Prifatiadintrie  mit  Künstigai  Basnltstra  Terfolgt 

W*>nn  OH  sich  iilso.  wip  orwühnt,  danini  li;iri(iolti\  bei  «Ion 
hezeicbnetou  Bahnlinien  ein  neues  System  zur  Anwendung  zu 
bringen,  \ui  deimi  Adoptfronj;  natnrgflinSn  tmr  «dirittwvisA 
vorcf^trangen  wcnipii  knniit«'.  da  zum  ffrnsscii  Tlicilc  Krfah- 
mngoD  fehlten,  so  ist  hieraus  schon  die  OrOase  der  Aufgabe 
n  «nnemw,  wriehe  dem  Vontande  der  Direetion  fflr  Staats- 
eisenbahnbauten diesbezüglich  erwuchs 

Die  meisten  jener  Projecte.  wckhe  auf  die  oiwähut^n 
Ban-ErMehterun^en  Bezug  hatten,  staraineu  denn  aueh  von 
Lfitt  lier,  sf)  dass  seine  Tliätigkeit  in  dieser  Richtung  geradezu 
als  eine  epoi'lii'tuiK  lipnde  hezoirhnet  werden  kann,  und  dasa 
die  von  ihm  zur  Durchiilhruag  gebrachten  Grundsätze,  später 
•nch  Id  den  au  Frirotmittelii  iMiBartelltmi  Soaudliv  md 
Loi  albahncn  vielfiMih  ab  maaigelMadea  Mater  in  Anwendnng 
gelangten. 

Den  TeneielmeteB  Bahnen  reibten  aloh  in  der  Folge  noch 
die  Localbahn  Erbersdorf- Wflrbenthal  und  die  Huuptbahnen 
Denail-Uferbahn  und  Tarvis-Pontafel-Bahn  an.  weUlie  säiumt- 
deb  vuter  Lott'.s  Leitung  in  anerkannt  solider  und  üko- 
nenrifleher  Weise  ausgeführt  wurden. 

Die  <rr5sstc  iiiiJ  wii-htigstt'  Aiifi,';i!ip  «urde  jedoch  der 
Stiatseiseubahnbau-Uirection  nnd  ihrem  unermüdlichen  Vor- 
stände im  Jahre  1880  geatdH,  ab  ea  galt,  dasProjeet  ftr  tfe 
AilhergiMAn  festzustellen  ud  aehin  nadi  «rfolgter  lt>K(  hluss- 
taanig  Ober  die  Bananafllhnnig  diaaar  Bahn  auf  Staatäkosteu 
die  Inatallalion  des  Baiue  dnrehraflihren. 

Tnsbcsnndere  waren  es  die  Arbeiten  ITlr  den  grossen  Tunnel, 
•ekhe  wegen  ihrer  Wichtigkeit  für  die  mache  YoUendoog  de» 
Banes,  die  allseits  angestrebt  wurde,  £e  Anftauftaambeit 
Lott's  in  hidiem  Grade  in  Ansprudi  nehmen  mussten,  und  galt 
auf  die<iem  Gebiete  die  bisher  bei  grossen  Timnelbantea 
gemachten  Erfahmngen  zu  vorworthen. 

Wie  IiOtt  dieae  An%ahe  iSate,  kam  gacadam  ab  mnater- 
giltig  bezeichnet  werden  Wenn  es  ihm  auch  nicht  gegiSnnt 
sein  sollte,  die  Vollendung  dieses  grossen  Werkes,  (ür  das  er 
atln  beates  KSnnen  nad  Wollen  einsetcte,  an  erleben,  ae  hat  er 
sich  doch  bei  der  Einleitung  di'-  Tlaucs  «liT.irtit'n  V,'rdirnste 
erworben,  dass  sein  Name  unvergänglich  mit  diesem  grossen 
Werke  Terknltpft  bleiben  irird.  Es  geht  dies  schon  ana  dem 
Umstände  hervor,  dasa  der  Raufortschritt  hei  dionem  Tnnnel, 
Dank  der  durch  Lott  getroffenen  Einleitungen,  in  tmgeahnt 
rascher  Weise  rorwSrtsaebreitet  nnd  die  bisher  bei  allen  der- 
artigen, grossen  Bauten  erzielten  Resultate  weit  hinter  sich 
Ifiast.  d;iSH  jetzt  <chon  mit  fSesfimmtlnnt  auf  eine  wesentliche 
Abkürzung  des  in  Aus.<iicht  genommenen  Bau-Vollcndungs- 
terminea  gnedmet  worden  kann.  Ißt  gaaaer  Seele  war  denn 

auch  Lott  gerade  liei  diesem  Werke,  so  dass  v.m-h  wälir''iid 
actner  letzten  schweren  Krankheit  sein  lutercisc  fQr  dicken 
Dan  atela  rege  blid>.  Ba  aollte  ihm  die  Frende  nidit  zu  Theil 
«erden,  die  Tollendnag  dcs5<e1hen  zu  s.-hanen  und  damit  die 
KrOnnng  seines  .bedeutendsten  Werkes  zu  erleben. 


Im  killte  des  Jahres  1882  kam  zu  den  Aufgaben  der 
Staataeiaenbahnbaa^BiTedion  nodi  die  Prejeettmng  nnd  Ban- 

vergehung  der  Galizischi-n  Tninsversnlbnlin  lii!i7n,  weli  hc  ilie 
Thatigkeit  Lott's  gleichfalls  iu  hervorragendor  Weise  iu  An- 
apmeh  nahm. 

Durch  seine  Krankheit  ward  es  ihm  erspart,  von  dem 
I  peiuliclieu  Nachspiele  Kenntnias  zu  erlialtaD,  welches  diese 
I  Banvergcbnng  im  Gefolge  hatte.  Das»  Lott  selbst  ein  ans- 
gesprochener  Gegner  der  Pauschalvergebimg  von  Eisenbahn- 
baut«n  war,  ist  allgemein  b.'kannt  und  iiai  h  ilcn  -rliüinmen 
Erfahrmigen,  die  gerade  er  mit  diesem  Sy  stem  bei  der  Ungar 
Ostbahn  an  madien  Gelqcenhdt  hatte,  wtU.  aneh  Mdit  er- 
klärlich 

Dass  bei  dieser  ausgezeichneten  Wirksamkeit  auch  die 
Anerfcennnng  seiner  Terdianste  nicht  feUen  kennte,  ist  wehl 

selbstverständlich  So  erfolgt«  im  Jahre  1880  seine  Ernennung 
zum  k.  k.  Oberbaurathe  bei  gleichzeitiger  Stabilisirung  im 
Staatadienate,  aowie  an  Ende  dea  Jahres  1882  die  TerieOnoig 
des  Ordens  der  dsemen  Krone  HL  QUh^  wdehe  ihn  heieita 
auf  dem  Krankenlager  fand. 

Und  so  zeigt  ans  denn  dieser  kurze  Abriss  die  Laufbahn 
eines  von  der  Natur  mit  glänzenden  Gaben  ausge-statteten 
'  Mannes,  der  jederzeit  bestrebt  war,  seine  besten  Kräfte  zur 

i Lösung  der  ihm  gestellten  Aufgabe  eiuzuäetzcu  und  dem  es 
gehen  in  jnngen  Jahren  gegSnntwar,  henranagendeTevdienate 
211  erweÄaa.  Bechnet  man  dazu  noch  die  seltene  Liebens- 
wQrdi^cdt  das  Charakters,  eine  herzgewinnende  Offenheit  und 
Biederkeit  dea  Weaens,  getragen  too  nmt^dier  allgemeiner 
Bildung,  sowie  die  strengste  Becbtlicbkoit  und  Gowissen- 
hafligkcit,  so  zeigt  sich  uns  das  Bild  eines  nach  allen  Bich« 
timgen  tüchtigen  Mannes,  deasen  firllhes  HinadiddeiB  daher 
allgemein  die  lebhafteste  Trauer  erwecken  musste. 
Friede  seiner  Aadie !  Ehre  seinem  Andenken ! 

Dr.  IJitarzik. 


Die  Fwtfleteng  der  k.  k.  BMiuikskii 
Sai^evo  m'b  Heer. 

( VortraR,  j^htltmi  im  Cliib  aaterr.  BscnMiB-Beainteii,  am  1 3.  Min  1883, 

ia  Gcnmmt  llmr  k.  n.  k.  Hohnton 
dm  dwcUaadiligrtM  BaiMD  BiAmnf«  Carl  Lndwia  nnd  Bainer, 
wniniSdmT.  N»rdlinbk.L8NäinHdHr8.D.) 

Xaiserltehe  Hoheiten,  Heehgeelirt«  Herren! 

Die  von  der  k.  k  Slilitär-ViTWallunt'  i-rbaiite  iiinl  li  '.ricbi'ni^ 
lios^nabuhn  ist  bekanntlich  dii»  i-rsti'  grösser«  Sdimalspurbahn  der 
Monarchie.  Sie  konnte  dem  Ldl>!i<>  aller  Ncnorani^cn  nicht  enthoben 
and  wurde  der  Oagenstand  abflUligar  Kritik.  Die  erhobenen 
Bedanken  and  Khnrandaagan  lassen  ddi  aaf  Unf  QeaiohtB|Mnkte 
ndadren,d{a  idi  tot  Allem  anftShlen  nnd  kan  bdeoditen  mochte. 

Der  erste  Einwarf  betrifft  natürlich  die  In  der  Abiweignngs- 
Sfiititin  —  lin^ii -Unii  d  -  iii.tliwfniÜL''^  ITmladuntr  Dieser  Ein- 
wurf macht  auf  die  Laien  d^n  grössten  Eindruck,  and  e»  ist  nicht 
za  leugnen,  das^s  wenn  z,  B.  in  Simbach  oder  in  ainscrnil  rl  alle 
dort  traaaitirenden  Reisenden  nnd  frachtan  nmgabden  werden 
mAssten,  diea  ein  geradem  nneiirlgllcher  Kaiatud  wln.  Aber 
anders  rerhält  ea  sich  bei  relativ  geringem  Verkehre.  Die  in  Brood 
j  zu  bewerkstelligenden  Umladongen  sind  nicht  beträchtlicher,  als 
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Jana»  w«leh«  tagllfligh  in  uulbligia  Amdilaai»  u4  SNnI»* 
Stationen  nornnbpwfgar  Bahnen,  Tom  Pvbiieom  nngcahnt,  dareh- 

l^pfShrt  werden.  An  derartifr«^  ümladnngen  sind  die  FiwIimSnner  so 
gewnliiit,  dass  i.  H  ]I<Mr  Ri'jrierungsrath  Oherinavfr,  Vorstand 
der  Ii("lri(>ljs-Al)theilung  der  k.  k.  Genenil-In«pecti»n  d?r  fleterr 
Bbenbahncn,  in  dem  nns  von  ihm  neulich  bei  seiner  Kiickkehr 
von  8«n^«To  gamaehten  hodüntammateii  Berichte  fiber  die  k.  k. 
Bosnabahn  kain  6lmli«ns««rtefa«i  v»n  dar  TTnladnnfr  !n  Brood 

gesagt  hat.  l'ür  cl:-  Civilfrarliti-ri  lint  ilie  t'inhi;'.niiu',  wi-  (T''H;i.i,'t, 
nur  eine  relative  litdcutunp,  und  gewinnt  r.ur  (isiui  Wirliti^'- 
hvii,  wenn  es  sich  am  kurze  schmalsparigi^  Ar.Ki  l'.lnvili  i'i'  ii  h.in- 
dall,  «eiche  anch  ich  nm  ao  «anigar  befürworten  konnte,  je  kürzer 
aia  aial.  Anden  Ttrhitt  aa  aieh  allMitagi  b«ilGIittr-Tnntp«itw, 
ftr  vekbe  die  Nothwendigkeit  der  Umladang  eine  groase  Calami- 
tit  werden  kaim.  Allein  wenn  die  k.  k.  Militlr'Yerwaltnngr  dieselbe 
in  Brood  in  diMiKauf  f^i-nommoii  hat,  ^-i  ^rc-snhii'lit  nluii.-  ZwoiW 
aas  dem  Grund«,  weil  sie  sich  sagt,  dass  sie  dem  Tmladen  in  oder 
unweit  Brood  keinesfalls  entgangen  wäre,  dase,  wenn  sie  dort  nicht 
mif  die  aehimlaparigeBahii  nnaalAden  bitte,  aie  anf  g«wOholiche 
Straaaenflihrwarke  imUden  ntfaste,  «eil  eine  KOrnalspurige  Bahn 
von  Urriod  nach  Sarajcvr.  überhaupt  nicht  n  Stande  geknmmcn 
würe.  l'nd  was  in  dem  vorliegenden  Falle  (rilt,  gilt  auch  für  die 
weiteren  Yerkehnlinten  Bosniens  nnd  der  Hereegowina.  Dort  ist 
die  Frage  nicht,  ob  Vomalapar  oder  BcbmaUpnr  ?  —  aondem :  ob 
Sehmalapir  oder  Irfndatraaaa^  wo  nicht  gar  SHmwagt 

Ich  gehe  Aber  anf  den  zweiten  Einwirf:  Die  Unmöglichkeit 
oder  äosserste  Unbequemlichkeit  des  Personen- Trans- 
ports] So  lange  die  Ii  iiiabuhn  nur  oiin'ii  iiniirovisirt«!!  Fahipiirk 
beeass,  fand  dieeer  Vorwarf  ein  weitliintrugendeä  Echo,  iieit  Jedoch 
die  k.  k.  Kriegsrarwiltnng  die  neuen,  ungetheilten  Beifalls  sich 
aiflioandaa  Paraonanwagen  in  Tericehr  gaaatit  bat,  branche  ich 
darflber  knn  waiteiea  Wort  «n  TerUeren. 

Dritter  Einwurf:  Oeringe  Leistnnpif  i  hipkei'  d'^r 
8<:hmal.spar.  Herr  Reg.-Iiath  Obermsyer  hat  uns  bereits  l"'7.rMigt, 
dass  nunmehr  ein  Militärzug  der  Bosnabahn  500  Mann  fährt  und 
d«8B  ea  genügt,  die  Aoaweichgaleiae  nnd  den  Torbandenen  Fahr- 
pwk  n  vannebreD,  nm  na  vMa  HUitlnfiga  aUaMen  an  Mnnen, 
wie  die  nonnaltpwigen  Bahnen  Kr  hat  ans  ferner  berechnet,  dass 
unter  dmelben  Voranssetznng  die  Bosnabahn  t&glich  wird  1650 
Tonnen  expediren  kOnnen,  während  die  höchste  Inanspruchnahme 
der  Klisabethbahn  in  den  aussemrdtintlichen  Conjuncturen  erfah- 
cmgagaalaa  3400  Tonnen  täglich  nicht  übersteigt.  Zur  Reknlfti- 
gang  diaaar  irntbeUachen  An&teUong  mOcbto  ich  mir  erlaaboo, 
aneb  ainiga  pnaitiTo  Siftiiraiiginmltato  Ina  Feld  n  nbran« 
weldia  iflh  grtMoBtlMiili  dar  aiitlicheB  Mair.  Eiaanbaiinatntiatik 

KUonMtriaolw  Boli-Wlinntamaii. 

X o  r  m  a  1  s  p  u  r  (1H8I).  Schmalapar. 

Kikitrr  Fvrdiuunds -Nordbahn   3H,645  fl. 

Aimig-Ta|ditatt^BRbii   36.483  > 

OaetciT.  Stuitababa  (CisleilbaDieo)  .  -J1.407  • 

Ibatiniog  (Bpurw.  59' .  an)  (1877)  IgJOO  11. 

Kordwestbiihn   ,  13.281  fl. 

Kaiser  Fr:iii7.  Josefa  Bahn  12.452  fl. 

Tarvis-Poiitiilt'l   5^0  . 

Ilaruuschlag-Neuberg   3.6-.>2  > 

I.  Ungarisch-Galitiseho   2  741  > 

Tkraew-Leinehow    'i  viA 

Busuub.ilin  ^Hparw.  76  cm)  ^IHÖlj     lüWi  >■ 

UiüAW'  T  H;ihii    l.üm  f 

l>ali»iiliii«r  Bahn   IUI  n 

»^»•^»kajl^ ;;;;;;;;;;;;  ; 

Ich  nehme  die  kilometrische  Boh*BtonnlinM|,  d.  Il  die  Oo- 
aaiBiBteinnabme  einer  Bahn,  dividiit  dnrch  ihre  lAnge,  ala  Maass- 
alab  dar  IVn^portalalatnng,  wnü  düaaar  Maaaatab  der  tiffBrmtaig 


niTerlftarigate  tn4  ngMck  der  fboitldiaicMa  ia^  tedam  er  Par- 

eonen-  nnd  Fraehtenverkehr  in  sich  rereinigi.  Er  ist  zwar  nicht 
ganz  genan,  weil  hiihe  Tarife  die  mech.ani8che  Leistung  etwas  zu 
groüii,  sehr  niedrige  T.i'i)«'  'ir  T  -i-rrii;  m  L'ering  erscheinen  las- 
sen, allein  ähnliche  Abwr  ichungen  erir-djcn  sich  auch  bei  Zogrunde- 
lepung  der  Tonnen-Kilometer  nnd  Personen-Kilometer,  snfeme 
doch  %.  B.  eine  Tonne  Stttekgat  nicht  ala  Aequivalent  einer  Tonn« 
Kohle  angaaehen  werden  kann,  nnd  ein  gemeiner  Soldat  leiditer 
transportiren  ist,  als  ein  Reisender  I.  Ctassc. 

Die  in  ^'ord-^VaIli8  geleirene.  am  Fuss"  des  hCtchsten  enp- 
lischun  Her),'es  sich  hinschläncehido  Festiniog-Balm  hat  eine  noch 
merklich  engere  Spurweite,  aJa  die  Bosnabahn  (59 '/t  Contimeter 
BtaU  76)  und  leiatat  doch  Bahr  ala  die  Eaiaai-  Frans  Jenephn-Bahn. 
mehr  als  die  Oesterr.  Kordwaatinhn,  nahm  daa  Neunfache  ton  dem, 
was  die  Bo«na-Bahn  im  Jahr  1881  zn  leisten  hatte,  obwohl,  wie 
ich  ausdrücklich  betone,  die  Tarife  d'  r  Iii  .svui-liaiin  damals  um 
rund  Ih  %  hoher  waren,  als  auf  ihrer  wälschen  Schwesterbahu. 
l'nd  doch  ist  letztere  mit  ihrem  einzigen  Qeleise  noeh  nicht  aa  der 
Orenie  ihrer  Leiatangaftbigkeit  angelangt 

TierterBinwnrf :  Dia  Betrfebskoaten  der  Sehmal »par- 
liahnen  würden  sich  hOhwr  Ktellen,  als  fiir  die  Nortnals]inr- 
Rabnen.  Audi  dieser  Einwurf  schien  sich  in  den  i>r.steii  lletriebs- 
jahren  der  Bosnabahn  za  bestätigen,  weil  die  nur  feldmSssig« 
HerateUang  dea  Cntarbanea,  dar  taaaerat  primitive  Fohrpark  o.  a.  w. 
hobo  ITaterlMdlBagAontMi  1«  GaMge  haben  nmaatan;  nUain  nneli 
in  dieeer  Beziehung  hat  nns  Herr  Reg.-Raih  Obermayer  beruhigt, 
indem  er  erkllrto,  dass  in  Folg*  der  bereits  durchgeführten  üm- 
rpstaltiitifien  Hchon  jetil  die  lietriehskost^n  nicht  mcdir  hOliar  aind, 
als  bei  iiurtiialsporigen  Bahnen  mit  analogem  Verkehre. 

Sollte  nicht  die  Hoffnung  gestattet  sein,  dass  sich  diesea 
Verbftltniaa  in  Hinkunft  noch  günstiger  gestalten  werde  ?  Denn 
wenn  der  üntarbm  der  Sdnnalspor  weniger  kostet,  weil  er  gerni- 
ci  re  Kirischnitte  utul  iK'itiime,  weniger  Böschtingfn,  kleinere  Kiinst- 
li.iut.'n  crhoisciil,  K.illien  nicht  auch  ihre  Erhaltungskosten  in  dem- 
selben Verhältniss  sich  verringern  ?  Und  wenn  das  todte  Gewicht 
de«  Fahrparks  geringer  tat,  nnd  wenn  in  Foigo  der  kleineren 
Tmgkraft  der  Wagen  »bar  vaOe  Waganladnngan  sa  erdnion 
aind,  sollten  nicht  auch  diese  ümstAnde  anf  die  Betriebs- 
koaten  «Ine  günstige  Rückwirkung  üben  ?  Nur  die  Znknnft  kann 
es  lehren. 

Aber  .schon  jet/.t  darf  man  wohl  sagen,  dass  anf  Grund  der 
bereits  gewonnenen  Erfahrung  die  Tier  ersten  Einwinde  gegen  die 
Scbmalspar  aieh  ala  hinOUig;  wenigatana  ala  praktiach  neben- 
aldilieb  erwieaen  haben.  Bs  ertbrigt  mir  nnr  noch  der 

Fünfte  Einwurf  Man  hat  behauptet,  di"  Anw-ndin;:  der 
Schmalepnr  verschaff«-  nur  nine  geringe  Hau-Krsparniss ! 
Uebor  dii  ji  n  Pur.kt  h'-rrsrlit  bis  zur  Stunde  ein  fjewis.ses  iMinkel, 
nicht  nur  wüil  die  Erfahrung  noch  kein  entacheidendea  Wort  ge- 
sprochen bat,  soBdaim  nach  weil  die  KoalenbanHaanog  llr  4i» 
Schmalspur  keine  colcretcn,  teliggaaMlIen  Frojecte  nr  Orund- 
la>^'e  nehmen  konnte  und  mehr  oder  weniger  dem  Oefnhl  über- 
la.ssen  blieb. 

Was  die  bisherige  Erfahrnng  anbelangt,  so  beschrinkt  sich 
dieselbe  in  Oesterreich-Ungarn  —  nnd  fremde  Beiqielo  ktanca 
ja  in  dieanr  Frage  nur  mit  Vorbehalt  aafgenonunan  wncdan  — 
anfliabaidon  Strodm  Brood  •Zeniea  nnd  Beniea- Sarajevo. 

Erstere  kostete  per  Kilometer  bis  Ende  1881 2-''>,iM7  fl.,  bis  Ende  lSis2 
ü«>;ef&hr 26.000 fl.;  allein  alsMaasstab  kennen  dies- ZiffeTn  füglich 
nicht  dietipn,  wi-il  b.i.j  i.in.irM  iis  /n  hoch,  ander-'T-seiis  tn  niedrig 
sind ;  zu  hoch,  weil  ohne  regelmÄssige«  Project  nnd  in  der  Periode 
der  dnrch  die  gewaltaane  Occnpation  henrorgemfenen  Preis- 
ateigamng  gebaut  wnrd«;  in  oiadrig.  weil  noch  viele  Höh- 
proTiaorien  in  ersetzen  nnd  dar  Fahrpaik  to  vervonsUlndigen  ist 
Die  Streck^'  Zifnica-SarnjoTo  wiederum  kann  nicht  »Ik  Kosten- 
Maasstab  für  die  üchnalafir  dienen ,  «eil  sie,  bekanntlich  mit 
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Halbinesa«n)  ton  275  ni  und  ani1er<>n  Krs<hw«riingt'n  orliaiil,  «mc 
Art  Mittelding  xwischen  Schmalspar  nixl  Normalspar  bildet.  Ihre 
•ffeetivAn  Bwikortaa  nnd  wwli  nicilit  iMknst;  dar  Kosten- 
Toranschlai?  b^Botrieh  «nf  48.800  fL  ptr  IQIoimtsr. 

\'m  dfT  hiilicn  Vfirs-immlang  «Inon  Maasstab  rn  hir-tfii  rnr 
Benrtheilnnf^  der  relativp»  Hülif  difsor  Ziffern,  S'iwio  der  ^p&ta^  v,a 
•nrühnondon.  habe  ich  diPKBlben  mit  den  kilMmetrlscfamBrakMlMI 
TWMhiedmer  anderer  Bahnen  uauunengietteUt: 


Kormalspnr. 
Smimeriiii;  bi>  1857   567.000  1. 

AtlberR       km  ,  Mn.l.  n.  -I.  .i..l.  rk'  (438.000)  . 

Staatabahn.  Marchegg  BtUiin  1»77   242.<i()()  p 

Arlberg,  54  km  ZttMntMbMktD  adndfo  TbiimI  i  JU;.^h>) 

gangevcKonjica  (ISaOOO) . 

H«rpd}a-TriMt  B.  175  m,  SSVm  (167.000)  * 

Kmi  )  rii,;  r.-jdoIN  Pshn,  1876k  «tre»   135.000  . 

I>ali)i.itiiu  r  Bahn,  Spiihito-8«b«iico-SiTerich   105.6nO  » 

Stryj-Dcaliid  "   (91.4(1'  l 

IrtTtenerBabn   90.000  . 

«Teikfa-Kidn     (BUK»)» 

Sekniftltpiir. 

nrnod-Zonira  Knde  1882  ciML   26.000  n 

Zi'nira.Sarajfvo   .   (48.800)  • 

Koqjica  -  Moitar  35.e00|  '  ' (40.200)  . 

Mattar^etkovidi  BogDaa     (a-).300)  ? 

QcwOlwlidM  Bahaan  in  BMaim  und  der  Hcncgowim  .  .  (31.000)  > 
Lddfto           >     •      •      •     •         *  (18.400)  > 

Odwlt-Wnterstcde  (OUrnbnmö    16J00  * 

Xeue  Poatctramie  im  Narcntathal. 

Athen  Strecke  I,   "Sa.OOO  6.  ? 

NmmU  StKdce  am  dca  Fkprae   (MjOOO)  > 

-  Die  in  Ked"  sii-donde  Fraero  dT  DanknsUn  ist  sehr  «richtig, 
dMHiwann  letttere  zn  hoch  sind,  an  kommon  in  dm  Ctobirgabndem 
4m  AdriittiBlmi  Veonnftn  Mm  BianhiBhii«B  n  Stande,  md 

oh»  Eisenbahnen  sind  diese  Länder  ans  ihram  fiarhanderljilhrig'n 
Tadaaachlafe  schwer  zn  rrwerken.  Was  mich  Teranlaüsto,  di«>K» 
Fraf*  traitar  n  TPrfo'»,'i'n.  14.  ilif  Knii'l.',  die  ich  V'ir  fiii«'!!!  Juhr.- 
erhielt:  Ein  Bagnsaner  Cun.sortinm  hahc  das  Proj.'ct  oiiier  sfhmal- 
sporigen  Bahn  von  Sarajevo  narh  Hagiisa  ati8arbeit«n  lassen.  Pa 
ich  diM«  Lioie  in  n«ia«m  am  aOi  Norember  1880  in  dioflom  Club 
gabaltamep  Tortrafs  primo  ioeo  empfuMni  battei,  ao  war  ich  rbIt 
penng,  r.n  >flanb«ti,  da?  frafrlirhe  Pn^ini  t  si  t  himür  f>rKti>  r.nr  Baifa 
(rplangte  Fmi'ht.  Eä  lAt^lf  sich  ab<>r,  das.s  Ja.s  I'n.ji'ct  für  ein« 
nonnalsporip«  Hahn  verfusst  war,  nnd  zwar  ani^'nblich,  weil  Oriranp 
der  k.  k.  Oenoral-Inspection  officite  erklärt  hatt)<n,  dass  ein^  so 
lang«  Schmalspurbahn  nioht  genehmigt  w«rd»n  kOnnt«.  Aller- 
dintr-'  war  in  Anaaieht  gnBaman,  dass  der  Verfasaar  daa  Konial- 
spnrpr'  j  rtes  dar  Yarflfiiehling  wegen  nachträglich  aveh  «in 
Schrui;-<pnrpr.:icrt  aarotnllen  solle  EiriP  d.'rarti£rp  O.si-hi'lfls- 
bphandlnng  i'.b'r  Rpihpnfolsrp  mu.s.s  ab"r  mit  einpr  Art  Naturnoth- 
wpndigkeit  faHt,  imiiipr  zu  rntriinst>'n  der  Srhmalspnr  aasfallen. 
Da  nämlich  dar  schmalapariga  Fahrpark  anstandaloa  in  den  langen 
Oaraden  «nd  den  sanften  Cirven  der  NormalspQr  Terkehren  kann, 
ao  wird  man  sich  sieht  flberall  entschlipssen,  dieaalben  doreh  atna 
gewnndennro  Trasse  zu  «rsetzpn,  und  sich  leicht  mit  dem  (f^ 
dankPH  tr"'sff-n,  dip  Knstpniliffprfnz  s^-i  "inf  iiüiiimj'.",  .iii'' wfli-lu'in 
Wege  sie  dann  in  der  That  eine  minimale  wird.  Um  aich  den 


Vori-'iiiiir  Ii  -  ■r^'  .q'onwärtigen,  braucht  man  nur  ati  »ntipn  FnKSwe)» 
7.n  ilfi  k  1  1  1  oinen  Fahrwpg  nmgebant  werden  soll,  nnd  an 
einen  Fahrweg,  der  in  einen  Fuaweg  verwandelt  werden  aolL  Im 
erateren  Falle  wird  «feih  der7ahr««ir  Faaaweg  magtlcherwalae 
punz  py'waltig,  im  Iptitprpn  viellpjrht  fast  (.nr  nicht  nntersfhf>iden. 
Itas  lipiäsig  gcarb"itPtP  Normalsporprojpct  wi^s  übrii^nna  nnr 
•■v-"-»!!.'-'  i,'r'i->.' K'ui^tliiiuh-:;  (Tunih!!  und  Viadiicti-)  auf  nnd  errp^p 
in  mir  den  Zweifid,  "b  donii  die  H<'n.i'piiwin;i  nnd  Bosnien  für  i\\>- 
Normalspar  ingänglichpr  sejpn,  als  ich  nach  der  Karte  ppiirt!-..'!:! 
Um  dieaan  Zveifi»!  im  Intaraaaa  des  Landes  aowobl,  als  der 
Tngenleorfcnnat  nnd  Wiaaenaehaft  ni  lOaen,  nnd  n  nicht  geringen 
Thpilp  auch  aus  TonristiMi-Npnjriprdp  putsddosa  iCh  mich,  W 
Allem  das  Land  in  Augensohpin  za  nphrn«ii. 

Man  macht,  sich  h.infitr,  —  irh  wpiiiir.'it.pns  mai  hif  mir  .<o  falschp 
Begriffe  von  Land  nnd  Leuten  und  von  der  Art  la  reisen,  dass 
ich  mir  erinnben  wnrdei,  dartb«  Biaitet  n  tnOam.  Dia  Baiaa 
Tou  Wien  nach  MetkOTieh  terfUlt  in  drei  Thelle.  —  Der  erste  Thail: 
5:<3  km  über  Oedenbnrg,  Bares,  Fflnikirehen,  Villänj,  Esseg)?, 
Dalya  biHBrood  ist  di  r  uiiai:(fpii'ditnä1i'.  ili-r  (iiizigp  nnan^pnehmo, 
weil  man  27  Stunden  antcrwegs  iat  und  soiiut  inclusive  dpr  Auf- 
enthalte mit  einer  Geschwindigknit  von  unter  20  km,  von  Dalya 
nach  Brood  trots  Momutlapnr  sogar  nntar  19  km  fährt  nnd  spät 
Abends  in  dam  nnrararidfidna  Naehtlngar  in  BrMd  eintrifft.  — 
Di  r  zweite  Thei!  der  Reise  umfasst  die  368  km  lanpp  Bnsna- 
Bahn  von  Brood  nach  Sarajevo,  wplchp  man  jetxt  iwiBch'-n  7  Thr 
I  Früh  und  10',/^  Uhr  .Mipnds,  mit  pjnpr  diirrhschnittlichen  Ge- 
I  schwindijk'kpit  vdh  17-3  km  befährt.  Diese  langsamp,  aber  dnrch 
schöne  Landschaft  und  neuartige  Trachten  nnd  Minari^tle  unter» 
haltend  werdende  Fahrt,  Ut  noeh  durch  die  nnToUandata  Oon- 
aolldirong  der  alten  Bahnatraeka  bedingt;  auf  der  nvaan  Straeko 
Zi'tiica-Sarajpvo  wird  beraita  mit  84'/,  km  (Jpschwindigkeit  ge- 
faliron,  und  letzterp  wird  —  ich  nehnio  kpin.'ii  Anstand,  es  r.n 
buhaupten  —  nach  Belieben  und  Bpdnrfniss  gt^stpiijert  word-'n 
können,  ich  wenigatena  flihr  auf  der  noch  schmäleren,  mit  Corven 
▼on  8K  m  Badlw  bahnfkalen  ycall«ier>  Data  wh  ainar  Ge- 
schwindigkeit von  45 — 60  km,  md  die  geachAtxle  technische 
Zeitschrift  »Engmeerin^it  vom  27.  Dacember  1872  berichtet  so^ar 
von  einer  an8tuud^|o^  iuri^hreföhrten  Fahrt  mit  piner  Cpschwindii?- 
keit  von  42  Mile*  =  07'  ,  km  in  d-T  Stunde. —  Der  ilrilte  Th"il 
der  KctBc  begreift  die  133  km  lange  Fahrt  von  Sar^jpvo  nach 
Hostir  nnd  wird  von  der  meh  dem  Poblicnm  sor  nnbeachränkten 
Beadinnf  erOflheten  HiHlirpMt  in  swei  Tagen,  ndt  üebemachten 
in  Konjica,  gemacht.  Diese  Fahrt  findpt  auf  der  43  1cm  laniiren 
Streckp  Mostar-Mptkiivich  ihre  Fortspt/.nnc'.  In  dem  an  der  ohprcii, 
laudeinwärtigen  Spitze  des  Narptita  -  Dnltas  j.'.''h.'K«npn  ."^i'pliafpn 
Metkovich  findet  man  Dampfer  nach  .Spalato,  sowie  nach  liagosa. 
Die  Salia  dieser  Fahrt'^n,  inmitten  dos  gflddalmatinischen  Insel« 
maaraa  mit  aainan  Bandenkmilem  sind  na  oft  geachiidairt  wordm, 
nm  nüch  hisr  darlber  «a  verbreiten. 

Beide  Ablilaga  der  Tvan-planina,  der  Wivssergchei'le 
zwischen  Donan  nnd  Adria,  ^ind  tjros.'fpnthpils  mit  Olmtli.'inmen,  der 
fiebirgfkamm  mit  citiPiii  prächtig'Pn  iluilutiwald  beiicrkt.  Dem 
1000  m  hohen  Pa&ae  entströmt  ein  ßebirgshach,  TreKanica  genannt, 
der  nnterhalb  des  llan'a  Bradina  auf  ein  Kilometer  Länge  nni 
14K  B  nni  im  folganden  Kilometer  am  85  m  UnabaMnt  nnd  die 
Karenta  bei  dem  rehtend  gelegenen  Konjica  in  der SeehOhe  von  280  m 
tMTPicht.  rnfprhalli  Konjica  flips-t  [i-  N  ircnta  vorerst  in  einem 
ziemlich  offenpn  Thal«  nnd  bptritt  sodann  di«  oft  erwähnte,  über 
.'iO  km  lange  Felsenschlacht,  welch«  nur  hei  .lablaiiica  eine  karte 
Unterbrechnng  erleidet  and  den  engsten  ThaldefiKen  der  Seterr. 
Alpen  «n  die  Seite  fealellt  werden  kann.  Onterhalb  der  nrisehen 
zwei  Thal-Brbreitemngen,  nnr  68  m  Aber  dem  Meer«  gelegenen 
Stadt  Mostar,  findet  sich  eine  zweit«,  aber  mindpr  «n?e  Schlucht 
hip  hpr;'Pt,'"'.viniM  hf-r.  I,aiidH-li;irt<>ri  liii-fpii  v.  i-  -iii  rpberma.sä 
I  nackter  Felsen,  aber  eben  darum  auch  auf  einige  Zeit  einen  eigen- 
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IMbnUdttn  Rih/.  (kr  Nonlmit.  Ist  ninmal  (Iii>  nognabahii  bis  an's 
Vmr  r<»riflnf;eH,  so  wird  sie  in  Vorbindong  mit  den  Lloyd- Dani- 
pforn  Kiühorlich  «Im  dw  AaqwntottM  Bwdniw-Toiirtattii- 
bahntn  werden. 

Da  ich  von  TouristAn  redo,  moss  ich  mdi  der  ßtuthör« 
Enffhnime  thon  1  In  Boiniaeh-BrMd,  Zmi«,  Tmoik;  Ko^iica. 
Vostar,  WettcATich  b««tand«i  b«r(»its  loidlich«  6a>IU(b{  m  Sära- 
jcivii  truf  l:h  n:\<jn  gr<is3a.rt\i;fn  ha  ]iM  In  SarajWO  MWohl  als 
in  MoBtar  j^i'unss  ich  übrigens  opalcDtePrivat-Oastfreandsehaft  und 
ma^s  auch,  vras  die  Kost  b«triflk,  iS»  sUerorta  errichteton,  fluten 
and  a«hr  gutUchaa  MilitAr-CkiinM^  eowia  den  Unutand  erwibnon, 
dan  kh  mit  der  dtotaehtn  and  ttalimiaeto  Sprache  tet  flberall 
dinhgakommen  bin.  Landpartii'n  selbstTorsUmHich  ansi^enommcn. 

Die  Poststrasio  von  Saraji'V"  nach  Motki'virh  ist  natürlich 
ein  Werk  der  k.  k.  Pionnierri ;  si  '  i~t  .'•r'iä-:''iith-i:s  i'ini'  Kuü-tstiaäse 
im  wahren  Sinne  des  Wortes,  mit  zwei  grossen  «isertien  brückon 
über  die  Narenta,  einem  ToDlul  inweit  der  Poststation  Sienice  and 
uhlraichein  Wand- und  StAkunwa.  Dar  IMara  Thtil  in  der  Narenta- 
MllaeU  tan  98^000 1.  fer  lüoaattr,  der  ntoitr«,  vorigea  Jahr 
am  FnssedttPivrBe  aoqpefithita  UMOML  per  Xilomtlar  ftkoatet 
haben. 

Die  aanerfaalb  derPoetsbana  ]iothwpndig>>n  Iteit-  nnd  Trag- 
pferd« aind  abauw  angenehm  ud  MatongsOhig  als  billig.  Ich 
nUte  par  SUek  1 1.  UgHch,  indadva  d<a  inner  begleitenden 
FUiren  nnd  dessen  nnd  seines  Thieres  Verkflsligiinc'  Nimmt  man 
an,  daea  das  mit  130  ki,'  heladinw  La-slpferd  täglich  :M}  km 
beladen  nnd  ebensovi"!  l«er  auf  dem  Uuikwetr  maiht,  nh  ergibt 
sich  7.n  dem  luigegebenen,  voriges  .lahr  lanJlüafigen  Preis«  ein 
Betrag  von  rund  2^  kr.  per  Tonnenkilometer.  Dieser  auf 
nagthiare  besagliche  Ptais  galt  damals  auch  mehr  oder  weniger 
fBr  die  Strassenftihrverlce.  Man  xaUte  nimlieh  beispielsweise  Ahr 
den  Sclii»  in)t:-Transport  von  Zenica  nach  Sjr:ij«vo  ül  kr,,  filr  Fra(^h- 
ten  von  Molkovich  nach  Sarajuvo  je  (ia<:li  'icii  Ci'njunctaron  17  bis 
^4,  im  Dnrchschnitt  meiat  24  Krenzer  per  Tonnenkilometer.  Thcncre 
Colonialwaaren  kOnnen  solch'  hohe  Transportpreis«  allenfidts  ver- 
tragm  I  Aber  aalian  diM  «Ha  tat  dar  Hllia  von  BaiqjaTo  vor- 
handenen Ohnnerw  nach  England,  die  reichen  Hanganana  naah 
Marseilln,  die  Brannkohlo  von  Zenica  nnd  Mostar  nach  Italien 
P''lam,'''H  V  Von  Sarajr-V"  nach  Metknvich  i>t  es  allr-rilin/n  nicht 
ganz  190  km,  kaam  weiter  als  von  T.aihach  na  h  Trii>st,  abiv 
190X9B  Iw-  macht  47  fl.  50  kr.  per  Toiine,  1  tl,  :r>  kr.  p-r  metrischen 
Oeotner,  «ad  —  noch  einmall  —  welche  Bohstoffe  können  solche 
Fnditen  ertragen  f  Selbst  das  Baeheahols  des  Ivan,  so  hOrte  ich, 
kSnnta  in  Italien  aa^cedehnten  .\hsat,;  fin  len.  als  InroMti  znr 
Herstellnntr  von  Kistchen  lur  Verpaikutii,'  dor  .Süiifiüchto,  abiT 
wii-  siiK  Iis  (l.trmulnn  nach  Italien  i|.'i'!anij:i>ti  V  K!wa  auf  dem  Weije 
Uber  Fiiime,  den  nächsten  in  Eisenbahn-Verbindnng  stehenden 
Seehafen?  Aber  m  8ara{eT0  nach  Brood  ist  «s  268  km,  and 
fon  Brood  Aer  Zakany  and  Agram  aaoh  Finm«  waitm  6Sfi  km 
iHBannnen  also  926  Inn,  d.  i.  beinahe  die  Distanz  von  Prag 
nach  Triest!  Iii"  ln'he  Vnrsainmlung  wolle  hiorans  ersehen, 
weiche  nnerwartotu  Wichtiykeii  lier  vun  mir  inm  Thema  erwählten 
Fortsetxnng  der  Bosnahahn  ans  M'-er  beigplegrt  werden  mnss. 

Zam  Schlosse  meiner  Ueiso-Eindrücke  bitte  ich,  aoeh  noch 
dl«  BoTAlkernng  erwihnen  m  dürfen.  NaUlrUch  Icaan  ich  mir 
nidit  anmaassen,  d.anlber  ein  sarh^ccm.lssos  I.Xheil  zn  fällen  ; 
daxa  find  ein  paar  Wochen  tinstctnn  Aufenthaltes,  ohne  Kenntniss 
Ji  r  L.in  l-'M-;jir.irM''.  vi.  l  yti  kiir7.,nnil  ans-o:  stanJiu'on  üp.imtmi  im 
OccapaliotJü-Oebiet«  sind  dazn  weitaus  compettntär.  W.'iiii  icli 
mir  trotxdem  dardber  einige  Demerkangen  erlanbe,  so  f^t-^c.liiehi 
es,  weil  idi  eben  anf  diesem  Gebiete  die  allergrAssten  Ueber- 
rasehnngan  «rfehren  habe.  Ich  glaubte,  den  religiAsen  Fanatismns 
il  Aller  Angan  Ii  simi  i.a  ntü^si  :..  un'I  bemerkte  nichts  davon.  An 
«loer,  im  Konak  zu  liostar  verauifitalteten  Euqaäto  über  die  Ver- 
kahnrarhaitBiats  bolheiligtaa  aidi  mohamnudanisehs^  orthodoxa 


I  nnd  Vatlr 'tische  Kanflente  mit  einer  Colle^ialiUlt.  dii>  f"ir  iniiiirhen 
I  hii'rl  iiiiiischen  Ansachni-s  /.n  wünschi-'ii  wiire  Der  iiioliiuninc dä- 
nische BürgermeiBter  von  Mostar  besiubt''  mich  mit  seinem  ortho- 
doxen nnd  katholischen  Beisitier.  Ich  glanbte  die  Leute  genose- 
sddittg  and  indolent  nd  fuA  pitehl^  trilbig«,  nnemiidljehe 
Gestalten, die  einennglaablirheNächtemlieitbethStigten  und  wesent- 
lich von  der  Luft  lebten,  finn  Eiifenschafl,  die  auch  anf  die  Pferde 
Übcriji  u'.iM^-'ti  ,s:  hien.  Ii  ii  hi-'k  iir-  Lcnti-  ff;r  L,■l■wirlIlKn^■btiJr  unü 
wurdn  nirgends  nhfrfnnlert,  ja  hatte  anf  dem  Tjando  wieil'»rh.ilt 
Mäh«,  pcrxflnli' lif  .\ufmerks,amkciten  und  DienstleiHtnngen  r.a  be- 
lohnen. Besonden  aalgefoUen  ist  mir  aoeh,  wie  venchiedeae  Tauch- 
handel  ohne  allea  Varirten  nnd  Feilsehen  Im  Na  n  Stande  hamti. 
Endlich  hielt  ich  die  Leute  fflr  arb.  it.s.srii^^i)  nnd  constatirte  mitTsN 
gnügen,  wie  wacker  »Türken«  i  MnhaMiiiuidani-r),  »Serben«  (Ortho- 
il  ue),  tin  l  »Christf'ti«  (Katli'ilik»*n)  b>''i  der  Hahnerhaltniitr  .'oiwohl 
als  bei  den  Neubanten  die  Hacke  fahrten,  and  hSrte  von  einem 
Baa-Dnternehmer,  wie  er  ans  einem  »Tdrken«  in  wenigen  Tagen 
«inen  TOTtro8Ucban  IQnaDr  gaaucht  Jal  an  lotaUigans  feUt  «a 
diesen  Leuten  gewbs  nicht;  ich  hSrte  sie  anch  von  SehnOehnTn 
rflhmen  —  und  gewann  wahrhaftig  il^  n  Kir  liui  k,  wenn  sie 
nicht  mehr  Arbeit  leisten,  es  hauptsächlich  desswegen  ge- 
schieht, weil  ihnen  keine  lohnende  geboten  wird. 

Alles  in  Allem  gehören  maine  Beise-Erinnemngen  an  Bosniso 
nnd  HoRegowina  xn  den  aagenehmstan  meines  LoImdb,  was  ich 
freilich  grossentheils  dT  ausserordentlichen  /^UTorkommeilheit  10- 
schrciben  muss,  welche  mir  alle  Herren  OfBciere  and  Civilbeoaleo 
entgegenbrachten,  und  Ihr  walohe  ioh  hier  mainsa  wlnutaiDank 
aossprechen  mOchte. 

Das  Conelnsam  meiner  Beis«  war  nnd  i.<it:  dieses  Land 
braucht  ?or  Allem  a«iB«  Eisenbahn,  and  diese 
Bis«nbahn  kann  nnr  sehmalspariisr  sein!  Wal 
dl«  Schtna!s])ur  anbelangt,  so  verdaiiko  ich  es  wcsentlicli  äcn  von 
der  k.  k.  Militär- Verwaltunfj  beharrlich  und  zi"lbewiis3t  auf  der 
Kosuabahn eingofdhrton  Verbesseningen,  sowie  der  denselben  seitens 
des  Herrn Begierangsrathes  Obsrmayer  gewordenen Anerkeanong, 
daos  ich  noinerseHa  von  dieser  Stelle  wieder  davon  zn  spreeke«, 
mich  entadtliesaen  konnte.  Und  yas  die  Trasse  im  Allge- 
meinen betrifft^  so  gelangte  ich  lu  folgenden  Krgebnissen. 

Der  Uebergang  über  den  Ivan  zwischen  Sarajevo  nnd  K'Oijica 
kann  nicht  zweifelhaft  »ein.    Im  Narentatlial  von   Konjica  bis 
j  Mostar  hatte  das  Kagnsaner  Consortinm  fast  ansachliesslich  das 
1  linke  Ufer  benötict,  welehem  liu(  dwchgingig  auch  die  nene  Post- 
I  Strasse  felgi   FBr  die  Poetahraase  nnd  die  Biaenbahn  uf^ch 
mangelt  e.s  aber  an  Raum,  nnd  ans  ihrer  Hcrtlhninf,'  i  rwachsea  Ol 
viele  Krücliweruni^en,  dasa  ich  midi  a  i.-.schües.'ili.  h  für  das  rechte 

INar"nta-l'fer  entschied. 
Von  Uostar  ans  geht  die  Cotisortial-Trasse  über  Stolac  nach 
ICoteri  nnd  von  da  am  nordostlichen  Bande  des  Popovopolje  nach 
Dobromani,  dann  naah  Oaiina  an  der  dahnatinisehen  Oransa,  aswie 
Itorgato  nnd  erreicht  am  sftdSsttidion  AUiange  der  OnbIar>Boeht 
den  ragusanisclien  IL^fen  Gravosa.  Auch  mit  dem  grösseren 
Theile  dieser  Trass«  kann  ich  mich  ans  ban-  nnd  betriebstThni- 
schen  Gründen  nicht  einverstanden  erklären,  weil  zwischen  Bona 
nnd  Stolac  eine  400  Meter  hohe,  nnd  »wischen  Stolac  nnd  dem 
PopOTopoli«  ein«  90O  Meter  hohe  Waaterscheide  flberschritten 
werden  muRS,  welche  eine  viermalige  Aowutdong  wn  Sehilb^ 
!  Maschinen  bedingen  würde.  -  Anderaeils  bin  ich  aber  aneh 
v-  n  dem  Celankwn  zurückgekommen,  die  Bahn  an  den  Hafen 
von  K!ek  nnd  vhm  Ja  am  Meeriisufer  entlang  bis  liagusa  zu 
:  fuhren.  An  vieb-n  Stellen  Lft  das  Meeresnfor  so  steil  und  ge- 
wunden, dasa  die  Bahn  da  and  dort  in's  Heer  hineingreifen  nöiat^ 
wo  sie  keinen  B««iand  haben  kOnnte.  Dab«  entatttttdon  «isla 
fmwege  weireti  .1er  tiefen  Buchten  der  Ombla,  bei  Malfi,  Slsoe 
n.  s.  w.  Und  auch  die  Steigangen  würden  angönslig,  wegen  dir 
I  hohen  ToigaUig«  bei  KM,  SabbiMMaUo  n.  a.  w.  —  Ala  t«eh* 
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nisch  gänstigste  Trasse  r-rschien  mir  das  Verbleiben  aafdem 
rechten  Narents-ITiT  bis  Metkovich,  w(>]chc«  an  das  Eode.tiDer 
i  Kilon.  )mik«d  Zweigbahn  tu  li«gen  kine.  Sie  TorUngwoiig 
Midi  Bagm»  twrigt  Bimlieh  bei  0«b«h  ab,  erbebt  eich  an»  «Cd- 

Hch«n  Abliange  des  Hutovo-bluto,  unt  durch  di^  Wns9<TSch(>ide 
bei  UntOTO  in  das  Popovopulj«  zu  i,'ilai'.j,'i'n  und  dipsein  am  süd- 
westlichen Abhänge  auf  sein«  ganze  Lüiiijm  zu  fulijHi!  An  iHi-H" 
Linie  kann  auch  «las  tabakreiche  und  uiilitAriscb  wichtig«  Trebiige 
dnzdi  «iM  15  KOoB.  lange»  sehr  leichte  Zweigbahn  angriniOpft. 
«wdan. 

.  Die  aoeben  ebitzirteTnine  bietet  in  TerkehrepolitiBcher 

Bcziphoiig  iIkii  Viirtlici',  il,i<s  .las  gntbobanto,  wi>hlbevrOknrt'i 
r'oiHivoiHiljc  i]ur<  li.'.i''ht  iiiui  Ij  den  Import- Verkelir  vun  Metko- 
vich, welrlH-r  ynri^i'»!  Juhr  bei  nw  TragpferdeB  tflglieh  bcachAf- 
tigte,  gromutbeiis  aufnehmen  kann. 

Xraehdem  mir  die  fra^idie  Tnuae  techniidi  «ad  emmnenien 
ato  Ii»  liohlige  «nchlinni,  habe  ich  nir  aiflh  «ta  fl||ttem.sn 
machen  tbiwhM;  vottack  aia  militlriaeh  die  beste  wBre.  Vi4>1- 
li'irlit  iai  diaaes  Sjst^m  in  den  Angen  conip"t/'ntrr  Milit.irs 
«erthlos,  ich  werde  aber  dodi  veianden,  es  bei  dm  tiiii  h  tinri'u- 
den  Laien  zn  OnDEton  meinoe  Projectes  zu  verwerthen,  Heil  Ja  dit! 
profime  fiedekonst  ee  nielit  Teraehmiht»  nOUligenfalia  auch  Argo- 
Hanta  tuwweBdeo,  tob  denn  abiolater  StieUÜUtigkoit  derBadaer 
nicht  flberxeagt  ist 

Wenn  einmal  an  Irgend  einer  Gren/.o  der  M'inurchie.  sei  es 
iinn  irnSü'lwf'Htcii  ■iJi'rN()rdH.-it>'ii.  u  ii  r«.!  itnnvr,  :  r  ;'i'.3<  liiissi>n 
wird,  80  worden  guvris»  auch  uiisörc  guU'o  Nachbarn,  die  Mon- 
teia^rilier,  nicht  ausbleibuti,  i>on.leni  in's  Feld  rücken.  Da 
BOB  äber  entadieidendc  Schlachten  in  den  d«rtigen  Qegenden,  der 
(Sebirge  wegen,  nidit  geschlagen  werden  Unnen,  ao  wird  Oester-' 
reich-Ungarn  dort  seine  IVnppenzahl  auf  ein  Minimum  rcdacircn 
und  sich  auf  der  Defensive  halten.  Dafür  ist  e^  gut,  wenn  die 
BanptTerkehrslinie,  dicBahn,  auf  da«  jenseitige,  westliche  Ufer  der 
Narenta  nnd  aof  das  addiiche  Ufer  des  oft  äberschwemmten  and 
Ten  «rgebeaen  KnOwUten  befvBIkerten  P«iw?opolje  gdegt  wird. 
Aach  ist  es  gnt,  wenn  die  Pi  rtsetzang  nach  Bagasa  so  wenig  wia 
möglich  am  Meeresafer  liegt,  wo  sie  von  den  Schössen  einer  feind- 
lichnri  Flotte  erreicht  werden  künnte. 

Mit  der  Krmittetong  der  allgemeinen  Kichtung  <l«r  Traä:>e 
war  jedoch  die  Aafgabe  erst  halb  gelöst;  zur  I'e«tetellang  des 
KoateniHUiktaa  war  ein regelrechtea,  Tollatändiges  Project 
nnarllariieh.  Ancih  n  diesem  habe  ich  mich  «itechlosaeD,  nnd 
iwar  aof  BNilM  eigene  Kosten,  um  in  jeder  Kichtang  freie  Hand  | 
iXL  behalten.  Die  Theilatrerki-  Mnstar-Metkovich  mit  der  Ab-  ! 
zweigmig  nach  Ka^ru.si  ihi  m'-.h  ii;  ,\iis.irlifitntii.'  bepriffen;  abiT 
das  liti'c  kin  lange  I'roject  Sarajevu-Mostar  hat  die  hohe  Ver- 
iamn>lDug  anter  ihren  Angen.  Seine  Hauptgrondlage ,  ein 
Sdüdhtanpliui  imUaaaatab  vob  1 :2880»  also  in  der  Oaaainmti&nge 
T«B  rund  SO  m,  konnte  natttrlieh  in  dieaen  Saale  mir  nngofilhr 
Mr  TL^lfic  Kaum  finden.  Die  I'robeblätter,  mit  Niveaurnrven  von 
5  zu  5  m,  enthalten  zum  Theil  und  gerade  in  den  interessantesten 
Partien  des  Ivan-Ueborgangs  sowohl  die  schmal-  As  die  nonnal- 
spnrige  Trasse  and  gsstatten  achiagende  Vergleichnngon.  Ueber 
dem  SeUditaBplaw  ist  daa  TOlMbidiga  Llagenpnrftl  im  Ifaasstab 
von  1:10.000  fSr  die  LSngen,  nnd  1:1000  für  die  Höhen  anf- 
gehängt.  Zur  besseren  üebersicht  habe  ich  aach  das  Genural- 
LflngcnrT'iiil  im  Maasstab  von  1 :  lOü.WX'  hier  anfkre.^t.^llt. 

Wie  ilie  hrdie  Versammlung  sieht,  wird  der  diuarisclic 
Alpen  k  .1  in  III  in  der  Seehöhe  mn  H58'so  m  durch  einen  870  m 
fauigao,  nahe»  horiMBtaleo  Tunnel  darchbrochen.  Seine  Uori- 
lontalitat  besweekt,  heim  DordrfUiren  der  ZUge  die  Ravdi-  nnd 
Ii;.m]if-Etitwickflluni,'  auf  ein  Minimum  zu  reilnrir'  !;,  ficr  rJebirj;?- 
kuiiiiii  liber  J"m  Ttiniiel  ist  ISK  m  hoch.  Dia  von  J>'r  l'o.><tstii».'>ö.e 
bemr.ztH  KiiK-uttL'lujJi,'  luift  nur  100  m  höher,  als  die  Bahn.  Man 
ktoflle  alati  anter  Anwendung  einer  Steigaug  von  25  J^omUl  oder 


1:40  mittelst  einer  Entwickelnng  von  8'/«  Kilom.  den  lannel 
vemuiden  nnd  den  Ivan  Aberschianen.   Der  Toimel  lat  anf 

H70  X  3.-0  n.  _  30iMOIL 
veranschlagt.    Die  Ueber&chieiiuDg  würde  mindesten«  ko«Uu>: 

8-s  Rilom.  in  80.000  fl.  —  256.000  IL 
al.fi>  rutul  um  l'iO.OOO  wenijjer.  Tier  Beirieb  über  den  Berg  würde 
aber  wenigstens  1100  fL  per  Kilometer,  s«mit  für  die  MebrlAttga 
von  7  »  Kilom.  j&hrlieh  10.500  fl.  kosten,  was  v.u  5  ein  Oapital 
von  210.000  fl.  reprtaentirt.  Die  Anlage  des  etwas  (hearana 
Tonnels  ist  also  Ökonomisch  vollkommen  gerechtfertigt,  da  sie 
schliesslich  ein  Oapitat  von  ICO.OOO  fl.  erspart 

Man  kann  aber  an  diesem  Beispielu  recht  anschanlich  «r- 
keiiiieii,  wie  eine  au  sich  einfache  Frage  manchmal  durch  die  Form 
der  Baavergebnng,  —  ich  meine  die  viel  erwäliute  Form  dos 
Paasehal-Tertrages  —  verwiekeH  wwdaB  kaaa.  Man 
denke  rieh,  der  B'an  der  Linie  8anü«To-V(w**'^  Mi  «ha  In 
PunBchalsnmme  vergeben.  Der  Tfnterneluner,  weldier  der  Natnr 
der  Sache  nach  in  erster  Liui.  l  iis  Hrwerbsuianii  ist,  wiril,  ehe 
er  Hand  an  die  Ban-Ansfülining  legt,  und  auf  die  Uct'ahr  einer 
Venügernog  hin,  erst  beide  Varianten  aufmerksam  studiren  und 
wenn  ea  ihm  gtdlngt,  die  obere  Trasse  dordunaetsen,  so  wird  er 
gegen  einen  penönU^an  Gewinn  von  W.O0O  IL  dem  Banbemi  dn 
Opfer  auflegen  von  SOjOOO  +  ^10.000  —  260.000  fl 

Hat  1,'ur  der  Vertrag  die  noch  geßhrlichere  Form,  diiss  dem 
Unternehmer  ein  fixer  Preis,  sagen  w:r  :iO.i.tO0  II.,  pr-r  gebanlCK 
nahn-Kilmnetor  zugesichert  ist,  so  wird  demselben  auch  dieMebr- 
länge  mit  7  5  X  ^^  000  =^  225.00Ofl.  beiahlt  werden  müssen,  oad 
der  Bauherr  erleidet  dann  einen  Terluat  tob  50.000  •\-  UOiOOO 
-f  23S.00O  —  486.000  fl. 

.Mierdings  hatte  iti  den  mir  bekannten  Fällen  dT  Bauherr 
■las  Uecht  der  Genehmigung  derartiger  Varianten,  aber  er  hat  es 
nicht  immer  in  vollem  Uaasse  auszuüben  gewnsst,  nnd  auch  in 
Falle  der  schliesalichin  Zarückweisong  über  das  QeoAnka  eine 
keetbaia  Zeit  THtoran.  Bs  ist  immer  beaaar,  wenn  dia  ÜBtsresaen 
des  Bauherrn  nnd  d«a  Unternehmers  nidit  allxasehr  differiren. 

Die  Geduld  der  hohen  Vcrsammlang  würde  auf  eine  zu 
!i;irte  Probe  i,'i  stellt,  whIM.!  ich  es  versuchen,  die  einzelnen  Theil" 
der  Trasse,  welche  rascher  aus  den  Pl.'ineu  zu  ersehen  sind,  naher 
zu  beaehrriben  und  u  bcgrflnden.  Vielleicht  gelingt  mir  eher, 
Interesss  n  erwadcen,  «taa  idi  im  Grossen  nnd  Ganzan  einsB 
Vorgleich  swisehen  dem  Ivan  tind  Semrae rinir  vennche. 
Von  M'ir.^znschhii^  /.iir  Station  .'Pemmering  steigt  man  um  215  m; 
von  Ziiiiuvnica  auf  den  Ivan  niii  IJoi  m;  —  also  wie  1UI>:M1. 
Von  <ier  Statiou  f-eiiiiiieriii^'  Iiis  Pav-Tbaeh  föllt  man  um  402  in; 
vom  Ivan  nach  Koi^jica  am  .'>79  m;  —  also  wie  100:143u  Von 
Mürzzuschlag  nach  Pajerbach  sind  es  3i*T  km,  TOB  SnAVoiea 
nach  Koi^iic»  48^  km;  —  also  wie  100:140.  Xan  kann  somit 
in  gewissem  ffiline  sagen,  dass  der  Ivan  einen  fast  1'/,^  fachen 
Semmering  vorstellt,  und  Aws^n  Eindruck  wird  ancli  '.  t  T  iirist 
empfaniren ,  denn  die  beiderseitige  Schlcifen-Kntwii  kelung  der 
Tra.sse  bietet  die  grösste  Analogie  nnd  bei  Dragee^  wird  man 
lt>5  m  tief  auf  die  bereits  erwühnte  Treianica  hinabUicken,  während 
Schottwien  nur  125  m  unter  der  Semnuring^tatloa  Klamm  ge> 

legen  ist. 

Das  Verhältniss  zwischen  Ivan  und  Semmering  drelit  sich 
aber  v<dlitändig  um,  wenn  man  nicht  mehr  die  Natur.schwierigkeiten 
in's  Auge  fasst,  sondeni  die  zu  ihrer  Uoberwindung  uOttaigen 
Mittel  Der  Sebeitel-Tonnel  ist  am  Semmering  1431  m  \iag\  wm 
Ivan  nur  870.  Der  Semutering  bietst  14 Udnete IIuumI,  znaammen 
:ti02  m  lang;  der  Ivan  nur  xwri,  zosamnwn  20O  m  lang.  Der 
.Semin-  rimr  /.eiu't  l(j  bi.s  J7  m  hohe  Viaduct<\  .'.usaiiimi'n  1 177  rii  lang; 
der  Ivan  —  wenn  mau  will  —  gar  keine,  denn  die  drei  höchsten 
ThalöbersetzuiiL'eii  sind  nur  17  bis  lOso  m  hoch.  Darum  ist  aber 
auch  die  Uebirgsstrocke  Sanyevo-Koqjica  nur  auf  4&.74iü  fl.  per  Kilo- 
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m«tar  TeruBchlagt;  wlhramd  der  8«iii]iMriiig  schon  bis  1857  nUiit 

Dw  ImhBTomniinlangstollt  rfeh  ränaicht  die  Frage,  wamm 
ich  meiu  MShnalBparige  Tma^e  liebor  mit  ilem  Semmerioi,',  ah  mit 
ileta  viel  nllwr  liegenden  n  >>  rtn  a  1  sp  a  r  i  n  Projecti' 
Sar^itvo-Koitfica  vergleiche  ?  Anch  diesen  Vergleich  scheae 
leb  BieMk  tton  aber  die  Bemerknng  voraaMchicken,  da»  das 
Uvgeapirefli  der  Kmmlapir  Boscbnitte  bit  86^  Ja  n  Tiefe 
nitd  Dämm«  his  46,  ja  iS  m  HShe  (d.  i.  ung«filhr  diA  doppelte 
n-5ho  dtr  )IäDB«r  an  der  BingatrasB?)  «nthftU.  iSolrhf  Kinschnitte 
iMi'l  Uäiiimi»  dürftan  in  dorn  i,'i-goln'ni.'ii  Tri.is-Ti'rrain  kjurii  a.is- 
lährbar  sein ;  abiT  j4d<'iifaU3  sind  inn'ikonomlsch.  Such  mem>r 
Eifahmng  ist  vortheilhaftcr,  wi  um  man  schon  bei  18  m  Ticfu 
in  («inqrarigen)  Tnnnel  tritt  nnd  die  Dftnime  von  mehr  ala  25  m 
IfaximalhOhe  durch  Tladacte  ersetat;  —  der  Beonnering  hat  solche, 
iVif  mir  11  bis  17  m  hoch  sind,  atif  eine  Lilnp'-»  von  355  m.  Ks 
licrrsrIiU'  dort  alsu  eine  gi'wi^Ki'  Freii)^ebi^'k»>it  mit  Viadnrteti ; 
daifi-giMi  hat  ab^r  auch  der  Spinui>'ritii,'  nie  cini'  ijän/.licln'  riittT- 
brechnng  erlitten.  Sei  dem  wie  ihm  wolle  l  W«nu  ich  dao  Morual- 
ipor>I(liigeaprofll  8afl4«i«-KoqIic*  nach  den  angedeuteten  Gnud- 
aftsen  richtigstelle,  so  ergibt  dasselbe  21  Nebentannsl  Inder 
OflsammtUn^u  von  3760  m  —  20  '*/„  mehr  als  am  Semmeringl  — 
und  11  ViaJiicti'  in  dur  Goi-animtlängc  von  1860  m  -  '2ri  "'g, 
ini>hr  iiU  UM  Siuniiiering.  Darum  halte  ith  mich  abßr  uii<  h  für 
berechtigt,  diese«  Project  aof  180.0000.  per  Kilomottr,  .1. :.  vjir;iial 
so  hoch  als  die  Schmalspu  u  schttun.  Und  ich  hofle,  auch  die 
hohs  Tonannninng  werde  die«  Sehltsnng  plansibel  finden,  wann 
ich  daran  mnncro.  dass  die  sogenannten  Znfalirtsstrecken  der 
Arlberirbahn  (excL  Tunnel)  auf  217.000  tl.  und  Iii  r]ielj«-Tricst  aut 
167.000  n  p.:T  Kili  iiu  tfT  veranschlagt  siml 

Ich  hätte  nnn  auch  uoch  von  der  nahezu  km  langen 
Strecke  Eoojica'Mostar  ta.  roden,  siehe  es  aber  Tor,  die  hohe 
Veraasualnag  einfiwh  anf  die  Photographien  ta  Terwaiaaii»  »alcha 
insbasoodsre  die  SO  km  lang«  Varentaaehlneht  TortrellHeh 
dianktorisiren. 

Dia  BichtUDgsverhältnisse  betreffend,  zerfällt  dlt> 
Linia  8Bn|jeTO>Hoitor  in  785  BAgen  mit  04  079  m,  d.  i.  43-$  ".'o 
»  786  Geradan  »  62.521  »     »  56  4  » 
Zasamnen  mit  146.600  n,  d.  i.  100 "  „ 

Der  starke  Percentsalz  d>?r  Geraden  mag  einigermassen 
äberraecheii.  Wenn  man  sicli  aber  die  Trasse  vorerst  als  gerad- 
liniges Polygon  denkt,  so  erkennt  man  leicht,  dass  von  den 
Goradan  um  so  mehr  flbrig  bleibt,  je  scbkrfer  die  Carven  sind. 

Nicht  minder  latereasant  ist,  dass  die  Lingo  der  Nomal- 
^ptir-  und  ilrr  SchmalspOi^Tkasse  zwischen  den  gleichen  Knd- 
ininkiitii  1 10  S7t)  und  1455S0  m  beträgt ,  nnd  .sich  demnach 
N'-Thült  wie  100: 10;t  8S.  Im.'  ^I'  lir'.inj,'o  diT  mit,  CiO  m  Minimal- 
llalbmesitr  );«wandenen  .Schiiialspur-Traasc,  gegetiübar  dur  Nor- 
maUpnr-Trasse  mit  250  m  Ilalbmeääer,  boträgt  uls  )  nur  'i'6i  '/„, 
wobei  allerdings  nicht  n  flbersohan  ist»  dass  bei  den  kflnstliehan 
Traaan-Bnkiriäiduigan  mit  gleidieB  HaxiBal-OattUan  aiok  «nah 
bei  TancUadanan  CwrraahalbmMMim  glaidia  Llagsn  aiyahan 
müssen. 

Was  die  NsignngSB   anbalangt,    so   betrügt  deren 
Masimom  von  Sangaro  (Zimoraioa}  anf  den  Iran  20  */ae* 
ItaM  bis  KtitSU»  SS       hn  Narmtathala  10  ▼«r- 

haltniss  der  Maxima  ist  insofeme  ein  gänstigea^  da  diefiahn  doch 

wesentlich  ali-  Rxportbahn  anzusehen  ist,  nnd  als  dringende 
Militär-Tra!;-i"irt"  .•h-r  in  '1-t  llichtung  von  S.ir,ij'/V(i  nach 
Mostar,  als  nmt,'pii.Oirl  vr.rkonimen  därften.  Bei  .\nwendntig  von 
SchiebeniHSchinen  kann  man  mit  den  Zwillingümaschinen  der 
Bosnabahn  fiher  den  Ifan  Uilitirs&ge  befördern:  hinSber 
Ton  660  Vann,  herdbRr  von  540  Hann,  Da«  ergibl  bei  nar  6  tAg- 

lichi-n  Zilien  i'incn  licjaninit-Trati.-ii'Tt  v  :<  :'i'2'i'K  tn;;'ii'trinL'.sw('i»(> 
2700  Bann.  Ich  betone  aber,  da«»  diedv  Zugä/.alil  darchauü  keine 


i'Orane  bildet ;  das«  es  hinreichen  wflrd«,  den  in  Voraaschtaga 
Torgepehenen  Fabipark  nnd  die  Kranugigalaiaa  n  Tenuteam, 
am  die  Zugazahl  n  verdoppeln  oder  m  Terdreifhchen,  denn  die 

I  im  Längenpr>  ril  viiri,'i  -i'h>'!..'n  h'irizuntaleti  Krcuziini^s-Statiunvii 
hab'^n  ein"«  Maiimal-Entf.'rnung  vnn  5',,  km  auf  drr  Ncigxiug 
von  2-'»  %o  nnd  von  6  kui  auf  jener  von  20 

Die  kilometriachen  Bankosten  ergeben  sich  nach  dam  ' 
daWlIirtan  Koatan-ToraBaehlago  wie  fitigi: 

Sarajevo-Konjica  67    km   ilTMIL 

Konjica-Mostar   79'S    »  .85.616  » 

Durchschnitt  146  o  km    ~  .40.245  fl. 

in  dieaan  Ziffani  spielt  natflrlich  dar  Untarban  die  Hanpfc- 
roll«.  Er  betrtgt  im  Dvdudultt  ftr  Krdarbrftsa  72S3  IL;  fr 
Nebenarbeiten,  wovon  70%  Stfitunaaem,  474S  II.;  Ar  kleine 
Kanstbanten  2921  fl. ;  för  grosse  Kunsthanten  4377  fl.;  zusammen 
10.2t4  fl.  Die  kl«inen  Kunstbauten  bestehen  au»  165  Olij.  ctLii ; 
die  grossen  ans  5  Tunneln,  zusammen  1210  m  lang,  und  aus 
1)  Urücken,  zntaiaMiH  SOO  m  lang.  Natürlich  wechseln  die  Kosten 
des  ünterbanas  ugavain  von  ainar  Strecke  tor  andam.  Für  den 
Abstieg  iTan-Koqjiea  batragam  aia  29.860  II.,  ISr  d«B  AnMitg 
22,212  tl.,  im  Thalbucken  bei  Kunjii-a  mir  .s.'i.'iS  11.  nnd  bei  Moatar 
5<J70  (i .  im  Durchschnitt,  wie  gesaijrl,  V.i.M  11.  immer  per  Kilometer. 
Dabei  ist  v>)ra>i.'^^'<'.s..'t2t,  da&s  au&  Stein  und  BlaaB  gabMIt  wardt^ 
unter  Vermeidung  aller  Uolzprovisorien. 

Dar  Obarban  der  Bosnabahn,  auch  der  neoe  mit  Sehienan 
von  14  kg,  wfire  wnhl,  obglaich  gain  dIaMiban  Haaehinan  aa> 
genommen  sind,  fir  eine  Gebirgsbahn  etwas  schwach ;  es  wnrdai 
'  d>!.shalb  für  die  ganze  Strecke  Sarajevi.i-Mudtar  Schienen  mit 
1»  kg  veranschlagt,  was  einen  Mehraufwand  von  1211  fl.  per 
Kilometer  veranlasst. 

Das  Capital  Hoohban  anthAltlBr  Sar^aro  50.000 1,  Ar 
Moatar  9B.O0O  fl.,  Ibrnar  Arbaitor^Easaniaa  n.  t.  w.  wio  anf  dar 
Bosnabahn. 

Der  Fahr  park  if^t  für  5  tägliche  Militlnflge  ond  ha 
.M^i^i^meinen  reichlicher  lifme^wu.  als  auf  di-r  Hubiiabulm. 

Wenn  trotz  alledem  die  Bahn,  wie  ich  bertitü  zu  sagtm  di« 
Ehre  hatte,  nur  den  viortan  Tbeil  einer  normal^urigen  kostet, 
SM  wird  die  haha  Yeraanunlng  ait  Bacht  ftagan:  Ja  worin  liegt 
denn  eigentlich  der  Ihitarachiwi  t  TiaDaiaht  in  den  Steigungen  f 
Kein,  gewisK  nicht !  ii'.h  habe  ja  dieselbe  Maximalsteigung  zv 
Grunde  gelegt,  wie  anf  dem  Semmering  und  Brenner  und  möchte 
auch  nicht  railien,  dieselbe  auf  .sehmal.spurigen  Bahnen,  die  einen 
Masaan^Transport  bewältigen  sollen,  sn  dberachreiten.  In  Ge- 
ganthaO! 

Die  einzige,  aber  ganz  entschiedene  Ueberlegenheit  der 
Schmalspur  besteht  in  ihren  -scharfen  Curven!  Da,  wo 
diese  nicht  lu  verwertheii  sind,  wird  anch  der  Kosten-I  nterscbied 
zwiüchen  Schiaalspur  und  Xormalspur  nur  ein  geringer  sein.  Ich 
habe  eine  Berechtmng  angestellt,  wia  sich  die  Kosten  der  Lmie 
Sar^iavo-Koqjica  stallan  wdrdMi,  wann  aia  aatar  onvarftaderter 
BaitiailuUniif  dar  Traaaa  mit  den  AOlfater-Carva«  aarMlapnrig  statt 
sahmlspwig angeführt  würde,  und  habe  nur  eine  KaataB*Erhühung 
von  weniger  als  50%  gefunden.  Ich  kann  es  alM  nicht  genug 
betonen :  die  L'cberlegcuheit  der  Schmalspur  liegt  weaantlicb  in 
der  Sehlrfe  der  Carven,  nnd  wo  as  diaaar  nicht  badai^  varlurt  die 
SahmalBpar  dan  grBaatan  Thoil  Qnar  Beraditigng.  Diaa  ■iaM 
sich  anch  alle  Terbesserer  des  schmalspurigen  Fahrparks  vor 
Augen  halten:  alle  Verbesserangen,  welche  sanftere  Cnrran 
erheische:.,  .■■^rselir.-'iilen  der  Schmalspur  ihren  Lebensnerv.  Fär 
die  dinarischeu  Alpeniänder  ist  selbst  der  Halbmesser  von  60  m 
noch  zu  gross,  d.  h.  ein  tlienrer ! 

Ana  disaamOrandaiataach  dar  so  oft  postnlirt«  aapAtare 
ümban«  der  Sehnalspnr  In  die  Nonnälspnr,  beim  Lichta 
besehen,  ein  T^nding,  eine  üoninuVi  li<,  in  mlicJu  !  Die  Erüftinng 
einer  scharftiu  Curve  durch  eine  t«anfto  ist  wie  die  F.rsetiuug  eines 
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kleinen  Kreises  durch  einen  f^rogjen  ;  es  ist  das  kein  Umban,  son- 
dern ein  Keabaa  .'  Es  int  deshalb  aach  ganz  annntz,  aof  schmal- 
spurigen Bahnen  nortnalspari^e  Objecte  hanostellen,  es  w&re  dn«a, 
dass  man  von  Hans  ans,  wi«  zwischen  Zenica  and  Sarajevo,  nnr 
grosse  CarrenhalbmoEser  verwendoJ,  wodurch  aber  anch  sofort  dii> 
Baokosten  sich  der  Höhe  der  Mormalspur  nähern.  Die  auf  der 
eben  erwähnten  Strecke  verausgabten  Mehrkosten  schätze  ich 
heut«  anf  1 '/'»  Millionen. 

So  schwierig,  so  nnmöglich  sich  nach  dem  Gesagten  udor 
Umban«  einer  Schmalspurbahn  gestaltet,  so  besteht  doch  kein  An- 
stand, dieselbe  nachtraglich,  so  gut  wie  jede  Noraialspnrbahn,  mit 
einem  /.weiten  (releise  zu  versehen.  Und  wai  eineiweigeleisige 
Srhmalipur-Bahn  zn  leisten  im  Stand«  sein  mflsste,  werde  ich  mir 
erlaabeu,  wieder  ans  dem  Beispiele  der  Featinitig-Bahn  abznleilen. 
Die  anwesenden  Herron  Betriebsmänner  werden  mir  gewiss  zu- 
geben, da»s  «irh  dadurch  ihre  Leistongsfähigkeit  nicht  nnr  auf  das 
Doppelte,  sondern  anf  da.s  Dreifache  der  oingoleisigen  Leistung 
erheben  mässte.  Da»  wäre  eine  kilometrischi>  Rohoinnahme  von 
3  X  13-600  =  •40.800  n.,  als*)  mehr  als  auf  der  K.  Fcrdinands- 
Nordbahn'l  Wann,  frage  ich,  wird  das  goldene  Zeitalter  für  die 
»Goldene  Bnsna«  anbrechen,  w<Mhre  Bahnen  mehr  zu  transportiren 
hätten,  als  dermalen  die  Nordbahn  V 

Wenn  ich  vorhin  sagte,  das  Charakti^ristische  der  Schmal- 
spar seien  die  Cutven,  so  heisst  das  eben  so  viel  als:  Die 
Schmalspar  eigne  sich  wesentlich  ftir  Gebirgsbahnen. 
Mit  dieser  Behauptung  glatib-?  ich  nicht  allein  za  stehen,  denn 
ich  finde  sie  durch  die  ThaLsachen  ra'ilicirl  \  Wo  sind  factisch 
Schmalspurbahnen  zu  Stande  gekommen  und  im  Betrieb  ?  Im 
gebirgigen  Nordwallis;  —  in  Indien,  viele  tausend  Kiloraetor;  — 
in  Nord-Amerika,  über  9000  km  meixt  mit  der  Spurweite  von 
90  cm-,  —  in  Brasilien,  gegen  3000  km.  Selbst  das  der  uEin- 
heitn  so  ergebene  Frankreich  kann  sich  der  Mehrheit  der 
Sparweitc  nicht  länger  entziehen.  Auf  der  gebirgigen  Insel 
Kcnrbon  ist  eine  130  km  lange  Schmalsparbuhn  ernlTiiet ;  auf 
Coreica  and  in  Senegambien  sind  solche  projei  tirt.  Ja  selbst  in 
Algerien  wurde  voriges  Jahr  eine  352  km  lange  Sehmalspar- 
bahn  eröffnet,  von  Arzew  über  Saida  nach  Mecheria,  welche 
von  der  nonnalspnrigen  Transversalbabn  Oran-Algier  ab/.weigt. 
Aonlichc ,  durch  die  Atlas  •  Kette  von  Kord  nach  Süd  vor- 
dringende Schmalsparbahnen  sollen  von  der  Hauptbahn  Oran- 
Algier-Tonis  abgezweigt  werden,  und  merkwürdiger  Weis«  ist  es 
aocb  dort  die  Militär- Verwaltung,  welche  die  Schmal!>|>ur  in  Schutz 
nimmt,  anch  dort  iiffenb.ir  nur,  weil  ihr  Schmalspurbahnen  lieber 
sind,  als  gar  kein«!  Im  Pariser  Ingenieur-Verein  fand  neulich  eine 
Discassi'tri  ober  die  Frage  statt,  und  der  Streit  drehte  sich  wesent- 
lich nur  melir  lun  die  Wahl  der  Spurweite,  nicht  um  das  Priticip  der 
Schmalspur.  —  Auch  das  ans  näherstehende  gebirgige  Sachsen  hat 
nnnmehr  seine Schmalsparbabuen,  und  zwar  mit  75  cm  Spurweite! 
Kar  ein  Land  macht  eine  beharrliche  Ausnahme  -  aber  in  die.qem 
Falle  kann  man  wohl  mit  Kecbt  sagen,  dass  »die  Ausnahme  die 
Regel  bestätigt«,  —  es  ist  das  Flachland  I'reusseu. 
Preussen  hut  keine  Schmalspurbahnen  und  braucht  sie  aach 
weniger,  als  Andere.  Das  ist  fast  ein  l'nglück  für  uns,  weil  es 
viele  Leute  gibt,  welche  so  sehr  an  die  Unfehlbarkeit  Berlins 
glauben,  dass  Alles,  was  dort  geschieht,  ihnen  als  Muster  gilt,  und 
Alles,  was  dort  nicht  geschieht,  ihnen  fehlerhaft  scheint. 

Da  die  von  mir  mit  40.245  fl.  per  Kilometer  veranschlagte 
Linie  Sarajevo-Mostar  zu  den  ungewöhnlich  schwierigen  gehört, 
30  habe  ich  mir  die  Frage  gestellt,  wie  viel  denn  andere  bos- 
nisch-horzegnwinischo  Linien  kosten  dürften,  and  bin  zu 
folgenden  ZilTerti  gelangt:  für  mittelschwierige  Linien,  mit  dem- 
selben Oberbau  und  Fahrpark,  jedoch  ohne  Schiebemaschinen, 
•tl.OOO  11,  und  für  leichte  Linien,  mit  Bosnabahnschienen,  ohne 
Militär-Fahrpark,  23  iOO  fl.  Das  Detail  dieser  Ziffern  stellt  sich 
folgen  dermasseu: 


Kilomatrlioh0  Baukoit*n. 


Bnbriken 

Sar^evo- 

Mittlere 

Leichte 

Uottar 

Liuien 

Lioiea 

Vorarbeiten  und  Bauanfüicbt . . .  fl. 

2.6 1;2 

2.040 

1.680 

728 

1.300 

1.200 

Uoterbaa  > 

19.294 

11.200 

7.0OO 

Beschotterung  und  Geleitelegcn  • 

8.277 

2.900 

2.500 

Oberbau-Materiilieu  

6.831 

O.HOO 

3.001 

2  700 

2.700 

Rahn-Kitirichtaai;  □  AuBrBfttuDg» 

960 

950 

950 

3.13a 

2.H00 

1.400 

414 

410 

300 

/.u «aramen . .  fl. 

40.245 

31,000 

23^400 

Bei  solchen  Hcrstellangakosten,  aber  aach  nnr  bei  solch' 
niedrigen,  kann   man   den   ferneren  Ausbau  eines  boa- 
nisch-herzegowinischen  Bahn-Netzes  in's  Aug« 
fassen,  zu  dessen  wichtigsten  Linien  ich  immer  rechne: 
N'ivi-Knin-Siverich, 

Banjalnka-Travnik  —  an  die  Bosnabahn, 
Sarajevo  —  an  die  Drina 
und  vielleicht  einmal  Spalato  -  Sinj  -  Livno  -  Travnik.  Allein  die 
die  dringendste  aller  Linien  des  Occnpationsgebietes  ist  und  bleibt 
die  Linie  Sarajevo  -  Mostar-  Metkovich,  mit  weiterer  Verlängerung 
nach  Ragnsa.  Darüber  habe  ich  im  Lande  anch  nnr  eine  Stimme 
vernommen:  »Wir  müssen  an'sMeer!"  So  hi'irte  ich  immer  und 
überall.  Das  frühere  türkische  Pruject  Sarajevo- Drina-Milrovitza 
durch  das  Sand.iak  Nori-Bazar  mag  immerhin  auf  der  Kurte  ver- 
zeichnet bleiben,  aber  man  muss  darauf  gefasst  sein,  dass  es,  anch 
schmalspurig,  viel  kosten  wird. 

Die  Linie  Sarajcvo-Uotkovich  dag->gen  kostet 
nnr  7'/«  Hillionen;  nämlich,  diu  147  km  Sarajevo -Mostar 
nach  meinem  Kostenvoranschlag  5,900  000  fl.,  die  sich 

aber  auf  5,750.000  Ii. 

rednciren  lassen ;  dann  die  45  km  lauge  Strecku 
Uostar-Mctkovich,  deren  Project  in  Ansarbeitong  be- 
griffen ist,  /,n  :t3.:J0O  H.  das  Kilometer,  etwa   1,500.000  fl. 

Zusammen  für  IIU  km  Sar^evo-Metkovich .  .  .  .7,250.000  fl. 

Wenn  ich  daran  erinnere,  dass  eine  Bahn,  die  nar  40.000  fl- 
per  Kilometer  kostet,  um  sich  zu  5%  zu  rentiren,  nnr  eines  kilo- 
metfischen  l^^inertratres  vun  2000  fl.  und  einer  Koheinnahmc  von 
5  bis  t50<Xt  fl.  bedarf,  so  wird  die  hohe  Versammlung  wohl  meiue 
Hoffnung  theileii,  da)^s  sich  die  Linie  Sarajevo-Metkovich, 
schmalspurig  hergestellt,  in  nicht  ferner  Zukunft  rentiren 
werde.  Denn  die  dazu  ndthig«,  soeben  bezifferte  Koheinnahme 
ist  ja  nicht  höher,  als  die  dermalige  Einnahme  Tarvis-Pontafel,  and 
niedriger  als  die  Hälfte  jener  der  Franz  Josephs-  und  der  Festiniog- 
Bahn.  .\ber  in  den  ersten  Betriebsjahren  wird  sich  die  Bahn  Sariyevo- 
Metkovich  nicht  rentiren.  En  muss  als'i,  wenn  siezn  Stande  kommen 
soll,  der  Staat  anter  irgend  einer  Form  ins  Mittel  treten,  und 
sei  es  nun  eine  Staatsgarantie  oder  einen  Staatszuschuss  leisten, 
oder  aber,  w«s  das  Beste  wäre,  auf  eigene  Kosten  bauen.  Dazu 
ist  freilich  die  Zustimmung  beider  Parlamente  erforderlich,  und  ich 
höre  sagen:  diese  würden  schwerlich  die  Bewilligung  ertheilen. 
Waram  denn?  Nach  dem  gewöhnlichen  Schlüssel  vertheilt,  würd^'n 
vonden7V«  Millionen  Gesamratkosten  rund  2'/,  auf  Ungarn  und 
5  Mill.  auf  die  Reichsraths-Länder  entfallen,  Xan,  ist  denn 
das  in  Aussicht  stehende  Ziel:  die  factische  Annectirang  einer  Provin:, 
so  gross  wie  nehmen,  ihre  commerzielle  und  industrielle  Er- 
schliessung, sowie  der  Auschluss  des  dermals  überseeischen  Djl- 
matiens  ein  solches  Opfer  nicht  werth? 

Die  Arlbergbahn  kostet  36  Millionen;  ich  hätte  sie  gerne 
etwas  billiger  hergestellt  gesehen,  aber  ich  habe  sie  immer  als  eine 
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polWidw  KoUnmidigMl  InlrMhM,  nm  via»  ibg«I«ffma  Profin  1 

dpr  Monarohip  7.n  erhaltPti.  Nnn  soll  Stryi-Bflskid  ir-hant  werden,  1 
eine  wirhtigp  Militärbahn.  fSr  wolchs  der  cigleitliaiiiäche  Ki'Ston- 
anihinl  allein  7  2  Müli-inoii  b"tr;i,irt.  Xach  nifini'in  Dafärhalton 
wären  die  5  UtUianjBn  fnr  SarageTo-Metkovich  nicht  minder  g«r«cht-  ; 
fertigt^  al«  dicIS'l  IGUioiien  IBr  die  zwei  ebsn  arwlbirten  Bihnen. 
Nu  aollen  ähw  uehiiodiswei  w^itorp,  b«r»itBBiD|n|i(nrlhoU 
Ba1in«n  ftAmt  werden:  H«rp<>lje-Triegt,  20  km  lanfr.  fBr 
;;,:ionfiOit  n    und  Pivericli-Knin,  km  Verlängorutip  d'T 

liiilmaii!>r  Habn  poR'pn  dio  bosnische  tirfnze,  far  l,7CiO,(K.>0  tt. 
DiMc  beiden  Snuunen  machen  zaeammen  auch  5  Millionen,  uftna 
den  Antbail  dar  BaicbsntluUnder  aa  den  Koftten  der  Linie 
StngcTO-lMkwTidl.  Xin  man  flir  die  Herzegovina  bcIiwItbimi, 
UB  n  llfldu,  daas  um  dasselbe  <ti<(d  die  \K  km  laiipc  Bahn 
8aTaj*vn  -  Metlforlch  natilichor  würt-,  als  dir'  40' „  K!lom.:>t''r 
Ktc ri'  li-Ki  in  uiiJ  H-Tp^lje-Triest? 

Wie  Tie!  hat  man  nicht  seit  sechs  Jahren  Alles  gehört  von 
Hinterland,  tob  Xn^Heasnng  des  Oriantaa,  tob  der  Boote  nach 
Conatantinopul  und  nach  Salonicb  I  Itan  ld«gt  Aber  dia  lAasigkeit 
der  Ottomanen,  der  Balkaren,  der  S^bw,  Dia  Klagen  sind,  nach 
all"!!  iTPinacbt^'n  V('rf).tin-har.«'"n  und  Tariflgni  nnr  a'l/ii  tii^- 
grändet,  aber  ü!'«r  Saiunirli  vcrgu&äe  man  doch  nicht  Bagu^'a 
nd  ttb«r  dam  fr«nidi>u  Orient  nicht  den  aiytBanl 

El  gibt  in  Besiabting  anf  dan  latstara  aiiwiviifiuliaSirltanng: 
ema  «ptimistiseha  nnd  aina  peaainWiaeba.  OJaOplindatan  Mnnen 
und  iniisi-'pii  die  Tahn  anstandsln«,  ja  ▼ertranensToIl  gai  heisspn. 
Die  At'tipötliclioii  aller  müssen  consequenterweise  die  Bahn  schon 
ans  Vi  rsiiiit  genehmigen,  denn  ein  ''inniger  nener  Aafs^tand 
ohne  Bahn  kostet  mehr  aU  die  ganze  Bahn.  Und  Ton 
Btammg  des  Landas  wagt  dMh  kanta  Niemand  mehr  so  reden :  Ein 
grosser  Kenner  des  Oriantaa  nnd  der  Xohammedanar»  Gähnet 
Charmes,  ptaidirt  für  Risenbabnen  in  Tunesien  Die  bobe  Ter- 
aamnlnng  ttulle  mir  gestatten,  v.u  verlesen  «a:-  -  i  iil^  T  im 
»Journal dts  Dibatst  (15.  Angnst  1882)  B&gl:  nLes  laihcai/s,  seiih, 
pemeetU  parier  notre  mvOüaUan  dma  üb  Bigence  (die  BegentachaH 
Tonaaiaii),  $  mffnmer  Ist  HHmmAbHf,  $  aäbhr  d^miümmeiit 
kt  pn^jMmd&mtee  fhmfoiBe.  II  ne  sawratf  y  atwfr  de  dtjfmmi  pka 
/iroditdives.  (hi  nc  rottnalt  ;>as  (Tejremple  m  Affft'rie  de  amtrre 
Iraiers^e  /yjr  un  chfmin  df  pr  <fui  sc  ■<oil  itmirg^f. " 

So  dringend  aber  anrli  der  Ban  der  Linie  Surjji^VM-JIi  lkovich 
ercchaini»  so  halte  ich  es  doch  nicht  fQr  nothwendig,  ja  nicht  ein- 
mal llr  «iMduuwerlh,  daaa  das  Bancapital  sofort  beschalR 
werde.  So  sorgfUtig  das  aosgestetlte  Project  gearbeitet  ist,  so  iM 
es  doch  nicht  genSgend  flär  den  «ofortipen  Banbeginn.  KrM 
innp;-.  ili"  Trasse  ai)  Ort  vanl  ?'i  'l.'  anstf  -teckt  werden,  un.l  'Li''  i 
wird  manche  kleinere  Bäckung  sich  »Ib  »niisciienswerlh  erweihPK 
Dann  rnnüsen  mehrere  tausend  Qoeriiroiile  aafgenommen,  die 
daHnHire  Erdbewagiing  baraehnet  ond  festgestellt  ond  die  Detail- 
plltoa  von  mehraran  hmidertObJi>cten«asgearbeit«t  werden.  Diese 
Arbeit  erlipischl  ruhige  Krw.ignng  und  füllt  nützlich  einen  ganzen 
fJommerans,  wie  e.'^  aiieji  naliein  anf  der  ungleich  leichteren  .Strecke 
Zenica-Sarajevn  der  Fall  pewsen.  Nnr  wenn  in  diesem  Sinti''  d-  r 
bevorstehende  Sommer  ansgenätit  wird,  kann  der  cffectiTe  Baa 
mit  Vitian  md  Btoergia  ia  VMHdabr  UM  b^anai  nnd  dia  BrMT- 
noilg  der  Bahn  Sai^ero-MetkoTicb  bis  Herbl       erhofft  wwden. 


Dif  Eiseiiliahnfrage  in  Frniikrcich. 

Der  Brns«elcr  uMon.  des  Int.  Mal.f  bringt  einen  Artikel 
über  den  Stand  dar  Elscnbalinihiga  in  Franicraich,  den  wir  wegen 
der  Wichtigkeit  diesor  Präge  im  Folgendan  wiedergeben:  »Alles 

wirkt  ,',r..-.-iniTiieii,  tim  ein.'  balJifje  Ij'lsiuii,'  der  I'::Bei:bahi)frage 
herbeizuführen.  Alles  wei*t  auch  darauf  hin,  da^g  eine  radi- 
cale  LOsnng  Termieden  werden  wird,  nnd  in  diesem  Sinne  ent- 
scheiden sich*  allmtlig  die  Qaistar.  Es  wire  m  langwierig,  die 


CMnde  dieaarBawagmf  n  utafMchaD.  Ist  e«  tfftdigkait  bei  den 

Kinen,  macht  es  die  Reif«  der  Frage  b«i  dan  Aadwranl  'Wl 
wi;^gen  CS  nicht.  Allein  die  Fracht  ist  reif. 

Vorerst  sioig«  Datw,  «m  dan  Staa4  dar  tn%*  a  km- 

zeichnen. 

Das  Netz  der  im  Interesse  des  GemeinwoblcB  angelccU-n 
.LinisB  a&Uta  im  Jalira  1881  28.612  Kim.,  mit  einem  Gesammt>Anf- 
wande  TOn  10  ffinfardaa  185  IftlUonen  oder  tob  420000  Fres.  pro 

Kilometer.  Hievon  entfallen  auf  di»  pressen  Ge.sel!i?chaften 
ZiLlAyA  Kim,,  deren  H"rstel!nngskosten  im  (;an7..^n  9  Slillianlen 
468  Millionen  oder  ifiöOOO  Frcs.  yv^  Kilometer  betragen  haben, 
also  mehr  als  der  aligemeine  Durchschnitt,  was  nach  natürlich 
IbL  Dia  8taata-8«bTenf(«B  Ar  diasM  G^ltal  betrag  1  Uiliiarda 
563  Millionen  Feberdies  hat  der  Staat  den  QeselUchaftan  aodi 
600  Millionen  rnr  Tilgung  der  garantirten  nnd  anf  den  Ban  des 
zweiten  Nri.es  Yorwendetcn  Obligationen,  fiovtie  i'.nr  Hezahlunir 
der  Zinsen  Torgc-ichossen.  Seit  den  beiden  letzten  Ktatsjahren  ist 
das  Oleichgewicht  zwischen  Einnahmen  und  Ausgaben  der  sechs 
OasallsshafteB  hergestellt  worden,  und  es  erwachsen  dam  Staate 
ans  der  OlMmomnanen  Oarantie  keinerlei  Taipflichtangea  mehr. 
Di.'  Nnr  ltialiii  nn  1  die  Pariä-Lynn-Mittelmeerhabn  sind  endglltig 
aus  dem  pr  ivisori.irhen  Zü«laude  heraus,  die  Orleans-  und  Süd- 
bahn-Oesellsrhaft  werden  die  gesrhnUleten  Beträge  demnächst 
tilgen  and.  mit  ihrer  Freiheit  anch  die  freie  Verfögnng  über  ihre 
ElRBabman  nrMcaibalteB.  Dia  Ost-  uid  Waalbalut  sind  noch 
fSr  lange  Zoit  %x\  dem  Sjstem  der  /insganntis  Ttrarfliailt  in 
Folce  der  rnzulünglichkeil  ihrer  Einnahmen, 

Auch  das  St.ialsbahnnet7,  befindet  sich  in  einer  prek.lren 
Lage.  Es  omfasst  3723  Kim.,  welche  hauptsächlich  aus  den  Linien 
der  Compapnie  den  Cliareitti-«  et  de  la  Vendie  gebildet  Warden. 
HicTon  bilden  2029  Um.  ein  siemlicb  compactes,  indeaBsn  immer* 
hin  annireichendes,  sebteebt  abgegrenxtai  Netx.  waleb«a  tob  den 
nmiiegenden  I-inii'u  der  West-  nnd  Orlean-'-flepellschaft  ftst 
erdrückt  wird.  Der  Kesl  ist  in  44  TlieiMn  i  ken  mmi  verschiedener 
Länge  zerlegt,  welche  in  verschieden-'-n  I.;indesllieilen  lieiren,  znm 
Theil  Tom  Staate  betrieben  werden,  vm  Tbeil  provisorisch  ver- 
paditet  sind,  oder  auf  denan  dn  Bcg^ebM»  etngaAbrt  isL  Unter 
solchen  T'rast.tnden  kann  wohl  der  Betrieb  nicht  gpar;am  sein. 
Per  Betrieb?  -  CoffTicienl  einzelner  Linien  beträgt  117,  selblt 
ITO  Percent,  während  das  Netz  d-^r  rbarente«  einen  Hetiieb  mit 
60  bis  70  Per«.  zolAsst.  Durchschnittlich  ahsarbiron  die  Hetriebs- 
kOBten  90  Paie.  da*  Bratto-Ertragcs,  so  daK^s  man  ohne  Beförcb- 
tigmg;  widariagt  »i  werden,  behanpten  konnte,  dieser  Betrieb 
habe  In  drei  Jahren  40  Millionen  gekostet»  nnd  das  Defleit  wire 
ti.'i  li  "jn  Millionen  gewachsen,  «■.•nn  man  den  Betri'li  disatr 
Linien  einfach  den  grosRiMi  (iesi  lisi  liuft' ii  übertrag-^n  iifitie 

Dieses  ist  das  i'egeinvarti^'e  Net;.  Trotzd»m  alle  llanpi'  rt* 
der  Departements  nnd  336  lianptorte  der  Arrondissements  ron 
857.  70  nafen  tob  82,  80«  Fastangan  von  888  mit  ScUanan  trar- 
bnnd'  n  iiv.i,  go  tat  SB  doch  klar,  dass  die  Maschen  dcs  Maina  «B 
bise  .'•inii,  und  dass  ein  Ergänr.nngsnet:'  hcrrnstellen  war.  Dieser 
fm-taml  führt-'  7n  ien-^r  pr-ssen  (' ■::.-"pti(.ii  ib  .-  .Ijilires  1878, 
deren  Bcwerkstelligong  der  hiinp'sriclilicbste  tn-genst.inJ  der  Pis- 
amiOBCB  In  Frankrcieli  ist. 

In  Jalire  1878  nahm  Herr  de  Frejeinet  die  Aofwendang 
einer  Pnmme  von  a'/s  Milliarden  tnmBan  des  dritten  Mai«as,bsi 
einer  Yeran.scblaguncr  von  200  OOf»  Frcs.  pro  Kilnm-^fer  Bahnlänge, 
in  Aussieht.  S^either  ist  indessen  die  Anzahl  der  .'rfi.rd.^rliciien 
Linien  rapid  cesli.  geii  und  die  von  dem  Minister  der  e.f '  iitlii  th  » 
Arbeiten,  Herrn  llärisson,  anf  275.000  Frcs.  pro  Kilometer  Bahn- 
Unge  abgvsrbltcten  Koaten,  werden  jakt  nü  Blekaiebt  aaf 
die  von  den  grossen  Gesellschaften  beim  Ban  der  IilBlan  das 
.  weiten  Xetzes  gemaclit'Mi  Krfahrn Ilgen  von  den  Fachlenten  anf 
3C,r,  — .imtOfHt  Frcs  taxirt.  Wie  dem  ancli  sei.  m,in  re<l.r.'  t  ■•u'" 
Zeit  anf  eine  Aufgabe  ron  6'/,  bis  7  Milliarden,  welche  .lom 
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AnrtM  4m  ITAll  Ktm.  Ingm  drittan  Votut  Mf»rd«rlidi  »ein 
Mrften.  Ton  diraor  Oenunnt-KilonAtoretlil  tind  4187  Kim.  im 

Btitrioli  uij!  '0>"  im  r!;i!i;  -'ilT'»  Ktin.  siml  a!s  gfinf>inimt/.ig 
erklArt,  MUti  Kim.  classiticirt,  iudessen  nicht  aU  im  Interesse  des 
afbnttieb«ii  Wohles  za  betrauten  md  970  Khk.  coneaaifoilrt  nnd 
nun  Thal  tob  Stiato  to  buM. 

DiM  iiBd  dio  Dit«n  dM  Pr»bl«iw.  Bi  fthtte  nieht  an  tahl- 
riM'  h'H  Li'saTißsvanaclMin,  Je  nach  d<-n  Idpen  dorn  T«nip«ratn«nt 
uud  den  Int>^resgen  aller  dcijenigen,  welthi-  auf  disse  prussen 
Banten  warten,  ond  daraus  Vortheil  r.a  7,ichf-ii  hoffen.  Iii»  b^idi'ti 
radicalo  Lösongen  sind:  Alles  dnrch  den  Staat  oder  Alles  iloxch 
die  Gemllachaften  I 

Die  Anhtngw  dt«  Staatabahii-Syitania  hatt«>  einen  gnn- 
dioaen  Plan,  sie  wollteB  amntlidie  ConeewIoneD  der  Oeaell* 
xh.ifli  ii  7r.iMi  kk.inri  ':.  die  Linien  mit  RärkMcht  auf  Ji<'  Hftrii'bs- 
lii  diitlnisse  neu  eintheilen,  einen  sparsamen  Betrieb  des  äd  rtcou- 
sirnirton  Xeties  durch  Verpachtung  sichern,  endlich  das  Interesse 
des  Actionftra  doith  ia^tmgt  dea  die  Eisenbahn  bennieenden 
Poblicnms  ersetwn,  nnd  an  Stelle  der  Dividenden  eine  Herab- 
set.^ung  d'  r  Tarife  sildBhfaa.  Die  neuen  Linien  wären  mit  llilfe 
von  Aull  ii'  I]  lurch  den  Staat  ta  banen  gewesen.  Das  Project  war 
»erführ-Ti^ch.  Zur  luir  lirührung  hätten  die  Oesellschaflen  Wiedas 
Land  xosammecwirken  mCi!>sen.  Allein  die  tieüelLschaften  zeigten 
sieb  widerspenstig.  Der  ermüdete  oder  misstrauische  Uenticr 
bereit<>te  der  neuen  Form  der  amortieablen  Bente  keinen  gnten 
Empfang,  «elche  daxn  hatte  dienen  sollen,  die  Bahn-Actisn  ni 
erseti^en  nnil  die  nen-n  An.^jrabcn  7.u  bestreiten.  Uebeniii.ss  be- 
reiteten die  an  vielen  Orten  xii^letrh  begonnenen  Arbeiten 
Sdnrierigkciten  nnd  führten  /.u  mum  her  Utiurdnun^'.  Man  schloss 
dnmnn  anf  die  UnObiglteit  des  Staates  um  Bad  ron  Bahnen,  wie 
man  nnt  im  Betriebe  einee  seblaeht  geetnUetea  Bahnnetsei^  anf 
dessen  Unfähigkeit  als  lietriebsleiter  gesohlossen  hatte.  Diess 
(Tonügte  nm  die  Anhänger  de«  Staatsbahn-Systems  r.a  entmnthigen. 
Diejenigen,  djp  ihm  bis  hfiite  treu  blieben,  sind  ■  iiiii;  ■  h^i  tririäre, 
Jacobiner  und  .^ncialisten  und  die  (irnppe  der  Feaereifrigeu  die 
mit  dem  Kampfe  am  die  Eisenbahnen  nichts  errekünn  WOiUlly  als 
die  ßevition  und  die  Herabaelxnnip  der  Tarifa. 

Die  Anhänger  des  Piivatbahn-Sjatenia  behaupten  dag«t>en, 
die  rieseD.sehiirtHii  t.Avn  nicht  80  seUeidit  wie  ihr  Ruf,  im  Gegen- 
theil  seien  sie  wahr«  Muritar  Ton  üoeigennütsigkeit!  Seit  dem 
Jahre  1865  seien  von  den  U«s>ill:ächaf>en  7:>'io  Kim.  mit  einem 
Kostensafwande  von  1  Milliarde  853  Millionen  gebaut  and  auf 
dieeen  Ban  stmmtlidie  UebeiaehisBe  Terwendet  worden.  Die  Divi- 
dende der  Stamni-Actien  sei  hente  nicht  merklich  hoher  als  znr  Zeit 
der  Einftihrnnjr  des  d^versolr  (55  Pres  gegen  .52  Frr«.  im  Anfang). 
Dhne  die  ni<>ralisi-be  S-dte  l-  r,i;:'-  v,  i  riilir.-!.,  kMiuif  iiiifi* 
geleugnet  werden,  dass  Frankreidi  il>n  ituliiu'-\'ielLs(:halic"n  ein 
EisenbabnnetX  verdanke,  ein  Corps  von  Ingenienren,  um  Bahnen 
tt  bnnen,  Bennte  nn  sis  an  betreiben.  Waa  die  Bevisiou  der 
Tarife  nnd  deren  üniflcation  betreffe,  so  seien  die  Oesellsehafton 
damit  Binvcrstan  i' ti.  hü  I  wa.s  endlich  das  vom  Staate  provis»ri?rh 
betriebene  Netz  aiilj.  lcin^:t,  m  sei  es  rdti"ti'd!  dieses  den  eiiiivlueti 
Linien  der  Gesellschaften  zazutheilen. 

Dieses  behaupten  die  Anhänger  der  Gesellschaften.  Ihnen 
sebUesaen  sich  alle  Diejenigen  an,  welch»  MS  Princip  das  Uebar- 
greifen  des  Staates  in  das  Gebiet  der  Privatindnatrie  perhoms» 
ciren  Diese  sind  mit  dem  Betriehe  durch  die  Qeeellsebaften  — 
wi'iiri  .lU'ii  nur  widi-iiMÜii,'  —  i-jir, .T.'-landen,  weil  m.m  ihnen 
bijh'tr  ijicht  Ii  •wiM.-i  n  konnte,  da.ss  neben  dem  Staate  und  den 
bestehenden  :  <ii  und  mächtigen  Gesellschaften  noch  Raum 
vorbanden  sei,  om  der  individnellen  Initiative  eisen  vollkommeneo 
nnd  anfrichtiffi>n  Ansdrack  n  geben. 

K'iij  Z^vr-irel,  "8  wird  ;.n  einer  Transaction  kommen.  Die 
ge^elischattiichen  Linien  werden  nicht  angekauft  werden,  doch 
«M  naa  denaelba«  udi  nicht  dna  Stattabihnneta,  waoigslu» 


nicht  in  aeinar  ganaen  Anndahnnns^  tbarfsben.  Das  Projeet  des 
dritten  Netzes  von  allgemeinem  Interesse  wird  man  wohl  nieht 

lallen  I.i.'iSHn,  ni;in  linrfto  iili  -i  i^Mn  L.ui  l  •  i  in"  rHs.-liiT''  .Vus- 
führung  desselben  durcli  Hau  vun  schmalspurigen  L  icalbahnen 
vorschlagen,  in  dessen  Herstelinng  und  Betrieb  Staat  und  GetselU 
Schäften  sich  theilen.  Endlich  wird  nun  vielleicht  der  TarilAnc* 
eingehendere  BerMtrieUignag  in  Thea  werden  laasein,  wsnn  nun 
auch  begründet»  Bedenken  tragen  kann,  gleichzeitig  r.ene  Bahnen 
zu  bauen  nnd  die  Tarife  der  bestehenden  Linien  zu  eruiäs:>igeu.« 


ZEITUNGSSCHAU. 

Eine  nnlsterkriae  wagmi  der  •rieatfenfeMS.  Ibn  s«hfe{bt 
der  >N.  fr.  Pr.«  ans  Cooitanlmopel:  »Der  Minisiamth  vom  St.  Mira 

hitt  (ich  nicht  nnri^tder  Tahak-Re^ie,  londern  auch  mit  der  Frage 
der  Kisenbahii*AaeeMCbi.'i>>  hr'Hi'hiiAigt.  Die  hierüber  vor  etwa  vier- 
zehn  T^t  .^en  befonaenco  Ueratliungen  haben  mittlerweile  eine  Unter- 
brechung cri'ahren,  and  «war  aus  dem  einfachen  Grunde ,  weil 
zwischen  dorn  GrosSTeiier,  der  auf  dem  An-ii-hlussi'  bei  Vr.inj« 
besieht,  und  <l<-m  Mini^tci  für  '  tT-üiUiche  .\rliin'-r:i,  dfr  liiH  l'r.jei;! 
liee  Ans -lilus.-e-«  hei  \'ffk  t''>  verii.:hi,  .'ici  erlpitlertiT  Slrt-it  i><!.Nlr;ht. 
.•\ri  .'.•■m  r;i_'''.  wi-lelieni  lii/r  Miriiitcrr.ilh  /ujammeniriil,  um  dieni.1 
Fn«KO  >n  Erwäi;ungzu  ziehen,  hact«  H.\i>san  Kchmi  Pasch.tsich  krank 
gemeldet  und  war  in  der  Sitzung  nicht  erap.hiencn.  Der  Grouveiier 
hatte  all«  Mitglieder  des  Cabineta  für  seine  Ansohauung  gewonnen 
und  der  Minisistrath  siob  deBu^blge  ftrTiM(|a  naageipwahsn} 
allein  die  UntemalkTilt  des  eompetsötia  Minfatcrs  naageMa  daaa 
SitmoM-FMIokolle,  vad  der  Suftan  verwies  die  Angeleipenhelt  an 
ueaeriieherPrBAtDgaa  den  Ministenath  sitfUck.  Die  Vorliebe  Haaean 
Fehmi's  für  ITeakQb  gründet  »ich  auf  zagleich  ökonomiache  und  stra- 
tegiaeheBrwI^ngen.  Die  Linie  Uber  Vranja  würde,  in  Anbetraeht  der 
Terr«in»oh«ieri(.rkeiten  und  der  vielen  Kunstbauten,  welche  ite  noth- 
wcndigm.achon  würde,  der  Regierung  sehrliedeutondo  üeldopforaufer- 
legcn.robentic»  liefe  manGef«hr,  dass  »ie  im  Falte  cinea  Kncgoa  TOm 
Feinde  eiit^weiseschnitten  würde.  Der  Grossvenier  beklmpft  den 
Widerstand  Ilas-an  Kehmi'ii,  indem  er  durch  Ziffern  naehwei»!,  daa-i, 
wenn  die  Linie  Ueskiib  weniger  ko.itipieSii.',  nii}  au.'h  weuig.T  rer.tAhel 
Kein  werde,  wthrend  der  Vorkehr  über  Vr.tnja  ein  um  Viele«  bedeu- 
tenderer sein  and  daher  reiohliche  Ent.<chkdigung  für  die  Ausgaben 
gewahren  wOrde,  wdehe  der  AoseUuss  an  dietem  Punkte  eifoiderte. 
Diese  Erwlgnag  wird  —  abgesehen  von  der  siiategisehen  FtngOk  die 
darah  den  etlomaaiaahea  fitonetalBtab  gaiHet  ist  —  naoh  Aastohl  SaU 
Paseha's  noch  durch  daa  lnteresse  Tentlrkt,  welebes  die  Pforte  in 
diesem  Augenblieke  hat,^  die  Österreichisch-ungarische  Regierong 
nicht  zu  TCratimmon.  Allein  weun  der  OrOMvetier  für  sich  das  Mini» 
aterium  hat,  ao  kann  dafiir  Fehmi  Pascha  auf  die  Pslast-EüoflUas« 
tUilea.  Zwischen  diesen  beiden  Persönlichkeiten,  die  sieh  übrigens 
gegenseitig  verabscheuen,  vergiftet  aich  der  Streit  immer  mehr  und 
mehr,  und  gewiss  int  es  wohl  auch  dieaer  Umstand ,  dem  d«« 
Scliriiiillcn  .■^iiiil  1' i^c^'h:!'."  nach  reiben  ist,  der  unter  Jim  Vurwur.dc 
von  F'amiliüiitraucr  «n  1  Krtinkheif  Dich  raehrcro  T,il,-o  hm  imch  .lUl 
d>"T  Hohen  l'forto  nicht  sehen  lii.'s^,  VurK.3.-tijrn  [iriisiiiirt'i  er  'l'-ni 
Mini»tcrr.'ilhe  in  derTabak-Ucriic-AngeJcgeoheit ;  ge-itern  »ber  ersoliien 
er  unter  dem  Vorjf«ben,  er  sei  neuerdings  erkrankt,  wieder  nicht  Sm 
Ministerium  und  licas  sagen,  man  mtee  ihm  auch  das  Portefeuille 
nieht  schicken,  weil  er  «osser  Stande  sei^  steh  latt  IMenileseaehen  sa 
beschitfii((en.  Man  vemmthot  Indae^  dass  Said  Paseha  nbeniisls  seine 
Deniissioa  gegeben,  and  in  der  Thst  ist  nichts  wahrachi-'inlieher  als 
eine  durah  die  Eiaenbahnfrage  TCranlasste  Mini.^lerkriüe.  In  ilie»em 
Falle  hatte  der  Sultan  zwischen  dem  Groaavezier  und  Hna^cin  Fehmi 
seine  Wahl  SU  treffen,  und  von  seiner  souverinen  Entscheidung 
würde  dann  die  LOaung  der  Schwierigkeit  nimlich  ob  Ansehlaae 
Uber  Vraaja  oder  UeaUb  ahhlagen.c 


PARLAMENTAlUSCHEa 

Die  Dahatte  Ibar  Betrink  anl  Bn  der  Btaatshnhnen.  In  der 

SUrnngvoni  14.  Mte  beeahlftigle  sieh  das  Abgeordneteobans  mit 
den  C^taln  «Stamlseisenbahnbelrieb«  nnd  »Steateeisenbahnben«  In 

einer  Tieifkcb  incereaiuinten  Debatte.  Von  Seite  der  Regierung  waren 
erschienen  Sectionn  Chef  v.  Cxedik,  die  Section«  -  RAlha  U.  v. 
PuDnnetz  und  Freiherr  v.  Lilienau,  und  der  Ober  -  Inapeetor 
Poschachor.  AU  erster  Redner  sprach  Dr.  Ueilsberg  aua  Steier- 
mark, um  den  Hii!  der  Linie  Neuherff  Schrambaoh  XU  urgiron,  deren 
locule  litMi.  iiiunj^  uiul  -ir(itet;iHrh>i  \Vi.  hii^keit  entsprechend  borror- 
gehoben  wurden.  Es  folgt«  der  Abgeordnete  Mausner,  um,  wie 
alÜyUiilioh,  den  Wmueh  naeb  atosr  Deeentrallaatien  4ea  Mssnbaha- 
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ymm»  mnnMMfraAm,  d»  Mut  w  wiltiigto  Vi 

Dircetioiien  der  gAluUcheu  Dahnen  nach  Uuli^ieo.  Kednar 
auf  das  Ueiipiel  l*reaM«ns.  »Von  den  7  kiiuif  1.  preuia.  BÜMbalin- 

Dirc-lionen  hat  blo«  eine  oinzi).-(<  ilirenSita  in  certin,  die  flbrigen 
fiiriij  in  Itioraberg—  horrU'tl,  <liHu,  im  QnMehenogtbume  Poten — 
in  Mu*,->li>burg,  Kniiikrurt  am  Muiii,  Hnnnover  und  lirai  —  die  rerliU 
rhfini"  'lio  tiinl  dir  Itiiksrlicinigclie  in  Cölu,  und  zwar  unterilelieii  iler 
Herlini'r  Llirtfvliuii  27  l^iuiiii  n(ifr  S'.it- ri?« (.ii^r,  Jer  Uroiii bergt' r  )H. 
■  Irl  Miigdeburgcr  -1,  ilrr  lianijuvi  rM  ly,  ili-r  Kriir.l.liirl<T  12  Mni 
licii  ieiilcn  C'oln.ir  Itirfriinui-n  -i  4  l.iiiii'n.  AIut  unter  ilor  Ajisi  Iii 
utnl  l.i'it'Jni,-  JiT  M;i^''li'lo4rger  Kia.'iiliiiiiriiiiiectiun  stellen  dri'i  ll.i!iii 
limcn,  welch«'  in  ISt'rlin  oinmündcn,  niinilich  die  i.'.nit^  Uerlm- 
Mugdeburg,  Ücrlin-Cbarlottcnburg- l'citsdain  -  Wi  rJer  und  Merlin- 
äpanttau . . .  Krampfhaltea  ZuiamraDiibaiiea  der  LoiUir  eine«  Vcr- 
w«ltwisiuw«ifw  in  dar  Canlrate  Mtqiiiaht  aiehl  dan  akaa  liiter- 
rdaUaeben  mdidoaea.  lo  das  atimtaB  »liaalatiatiagli'aMiiraliBa- 
iahen  Zcttan  wann  doeh  niaaialt  di«  S/tttOutauit  die  obantan  Leiter 
der  Joetit  und  der  Finanien  in  den  FreHnesn  in  Wien  venaaMiek, 
tun  uoBU«ge«ctzt  die  Inspirationen  de«  Hinisterioai*  zn  vernehmen, 
sondern  waren  auf  ihren  l'osittiii  und  bedienten  lieh,  wie  gawdhnliohe 
Sterbliche,  der  l'o.«l  und  de«  Telegraphen,  um  ^Vcisungeu  entgegen- 
tiinelimen  und  um  die  Uerichte  tu  erstatten.  Und  ko  »ollte  es  auch 
tuit  den  liiihnverwallungen  gehalten  «eiden,  Kim-  l  in.'jg«  liislilulion 
dci  \'(jrz  'ii  üiiumi  i[i  unseliger  Weise  u:i  liie  in  der  gcjjei.wartiijen 
'/.I  ii  iierimineiii  in  WIei;  tcigeniicn  Kl^ellbahneonciUen,  da«  iii  der 
ciieii.jili<;<>  k  k,  lio.'n  I  legirntL,  wcehei,  wie  bekannt,  die  geringsti.*» 
Üperatiuneii leitete  umlUioUfilailiiianeJiu.iarbeitcte.und  welcher  leider 
CS  Tielt'ach  aazu  gebraclit  hat,  diu«  dieChsneen  vcrisaunit  u  uiden,  da<9 
der  Sieg  nielit  benUUl,  luid  da*«  die  Niederlage  unvermeidlich  wurde. 
Der  k.  Je.  Hofltri^garaiJi  beitilit  nun  nklit  mehr,  wir  babeu  ihn  aber 
jetst  im  Btaenhehnweean.  Von  ihm  geht  jed«r  Ueine  Fahrplan,  jede 
Aniohafltaf  nnd  Jede  Brnennuc  nm  Itie  Seeinwa,  Jlr^geua  nad 
Sebenic«.«  Oer  Alug.  Uananer  conitntirt  hierauf,  daae  einieine 
AnAngedcrUeeemraliaatiou  bereit«  durch  dieLcmberg-Ciernowitzer- 
und  Carl  Ludwig*Bahn  geuiuciit  worUen  seien.  Umsomehr  luUtae  ea 
ilberraschon,  dass  die  geftlanie  Contral^telle  für  die  galiiischen  Uahncn 
ihren  äiu  in  Wien  haben  aolle.  Ueduer  schliesst  mit  dem  Krsuehcn, 
dei  Herr  H.uidelun  iiii»ter  möge  dueh  noch  einmal  in  ernste  Krwäguug 
ii','lien,  1  üb  r.ielit  jie  «n  die  Ers^^rietsiichkeit  uie.^er  Neubildung  (der 
<  i-n^i^.bt'.'ilc  lur  die  fjaliiischcn :5taataLpalinen)  geknapften  llc^lluungen 

V  •!eütlii_ii  (jeschmaJeit  werden  durch  e.iie  .luü'lie  uiuiuljilieae  l.iit- 
leiriuiig  d^e^e>  Cirf^Anes  Ton  dem  Seli(iuj>iiit2e  i"einer  1  li;ili^keit ' . 

Naei.deni  noch  vier  Abg.  J  ri  liiu  Uüuc  der  licnnaeiicu  (iatcr- 
tarile  bcspioclien  und  liie  Verl^gun^  derCentrairerwaltutig  der  bblniu- 
anhen  JSaJueu  nach  Frag  al^  eine  hereehligte  Vorderang  beseichneie, 
wnrde  die  l>«batte  geschlossen,  und  .dar  iipeeinlberichterst.ntter 
l>r.8ehnupeistiffda*We(tiSrbe(aiiitelHUSdiBB^)^daeB«uea  der 
Linie  von  MeuMignndiBekrambBeh  und  «endete  ateb  denn  gegen 
den  Alif.llnnanee  mit  Ibigendpn  Uemerltwncen:  »Von  grttseter  Ji;«- 
deutnng  nnd  weittragender  Wichtigkeit  iiad  die  allerding*  aueh  itielil 
'  ganz  ucuen  £rOrterungcn  de«  Herrn  Abgeordneton  au*  Galijien,  an 
welche  auch  der  letito  Herr  Kedncr  anknüpfte,  loh  verkenne  keines- 
wegs, dass  ein  gewisser  Vortheil  für  den  Lisenbahnbctrieb  darin  ge- 
legen ist,  wenn  gewisse  bestimmte  Angelegenheiten  idcltt  vom 
t.'t  ntrum  nu«,  sondern  dcorntralisirt  beliuudolt  werden,  aber  auch  nur 
(;e^M6?e  Aiigelegenheilon.  i'u^'egeuist  es  von  e ti tsc h ie de neni 

V  o  rtli  t  ile,  d  ans  die  e  n  t  f  c  Ii c i  d  e  ii d  en  K  ra|L;e  ii  ziendieli  stramm 
und  von  einer  Hand  t;elei;f?t  «iMilm,  iji..i  wenn  <ler  veri'hiit 
Herr  Keduer  wiederhu.t  da«  bciA^ivI  FreusjeM.  uns  vurliiJirt  und  uns 
daniaail  VOnugehcn  cmphctdt,  uudwcun  er  sagt:  äeht,  das  gcüchieht 
in  l'rcnieen,  wo  man  nut  der  NaiiuualiUitenirage  aa  rauh  umgeht  und 
im  Uanten  die  Uensnlieation  in  aa  attaaMwer  Weiae  durehtetUhrt  hat, 
mdebie  ieli  dem  geehrten  Uattm  YmnaAMr  erwidaea,  dnns  gemde  die 
UecenirallMiioa,  die  er  urf  diaaem  Uebiete  nnlUirt,  den  vieHeiehl 
dealialb  dueiitührlmr  iat^  weil  in  anderen  Beiieliangen  Ten  Preuaaen 
M  itramm  TOigegangen  wird  und  dort  die  NaiionaUtitsbestrebungen 
in  «o  ineherWeiae  atirückgedrangi  werden.  Hier  aber  in  Ocsterreicdi, 
wu  dieser  Kampf  t&ghch  grössere  Dimensionen  annimmt  auch  in 
dieteui  Gebiete  in  der  Uecentiali&^tacu  »eil^ehen  zu  wollen,  ist  eine 
Veiaotwortunp,  die  zu  Ubernehm«»  ieh  den  Herrn  HandeltTninistei 
nieht  einiane.i 

Damit  war  die  ÜeLatte  über  den  Staatseiscnbahnbeiiieb  abge 
schlosBCQ.  Zum  Liipki'l  'OiaiitaeisenLiahnliau';  aj>iach  der  Ab^.  Ii,  v. 
turlh,  der  lieriehler.stattcr  über  d.e  VorJnge,  t^elrcäend  den  hau 
der  Anber^jb^ilm.  Kr  fprucli  reine  belne  h^ui/g  aus  über  die  libeliat 
«rireuUchen  Uaulortschrittc  der  Arlüergbahu,  die  in  erster  Itcihe  ein 
Verdienst  der  «taalliuhen  ISauorgana  seien.  Kr  gedachte  dci  Uber- 
Baniath««  Loit,  der  ein  Opler  aeiner  JieruCuntue,  an'»  Krankenbett 
geieeaettaai, und  spr. :  h  die  aeithwiridargatlnaehteHetfniingan«> daas 
eedieiem Manne  \urgüuntaeinwerda^daannt(raelnerLeitung begon- 
nen« Werk  sn  Tollenden.  Biae  cwcita  Uiaaahe  dar  laaeiMn  tltrdarung 


dea  Baaae  8ndet  Kednar  in  dar  Art  md  Wetee  der  Banveigebung.  Gr 
hÄb  lierTOr,daM  aeineraeit  demllandeUministeriamy  orsohlüge  wegen 
Ueberadune  de*  ganion  Baues  geraaebt  worden  sind;  daallandeli* 

mini»terinm  habe  dcnaelben  jedoch  kein  Gehör  geschenkt  Die  Gribke 
der  Uauvergebong  in  kleinen  Pareclleu  seien  glknzend,  man  hm 
naiiihal't  erspart.  Ob  bei  dem  Uaue  des  'l'uniiel«  Hrsparaagen  eniolt 
»  erden  können,  lasse  sich  heute  nicht  bestimmen,  und  twar  wegen  der 
l'iiiriiieii ,  liir  die  frühere  llerstell  int?  de*  It.iiiei,  die  He  iner  mit 
7(ll»,(.HXI  t.is  hlH).(JlJ»)  II.  veran^  lihu-i^  Id  i  i  mi,  ILu.--'  -iei  >.:-ili/i.-.  hei; 
'l"raiiSTer5.»l:'i>liii  Iki'h!  innti  lei  ier  eitici.  iin  leim  \\  f(j  e.iij;i-M.hS»i;en. 
Uediier  bosj'i'.ieli  liier.iul'  die  nir  .Sl.i;il>li.iiiiiliaul<-ii  in  drii  niielKlen 
.liklireii  cr\vach>unien  kusten,  und  bemerkte  iieshdi.s  Folgendes:  •Ich 
bin  geinungou,  Ihnen  anzukündigen,  daSs  :?ic  sieh  darauf  vorbereiten 
mögen,  f(ir  das  ntchste  Jahr  in  dieser  Uubrik  dd'j,Uillioneu,  vielleicht 
4U  Millionen  Ualden  eingaalelU  in  fladea.  Bie  jettt  aind  bewilUgt 
Arlbergbahn  8ft  MiÜienen,  flr  die  gdiiiaeh«  'JVantfaiiMibahn 
M  UilUone«  nnd  ein  Braohthci^  flir  ^  Abaweignttg  der  galiaiaBhaa 
Tranavaraatbalm  1l,fiOtKtlOJ  fl.  Daa  nacht  7V/,  Millionen.  Nehmen 
wir  noch,  dainit  man  «Seht,  wie  correet  und  penibel  ich  bin,  SOU.OtMl  fl. 
für  die  Transvorsalbahn  hin^u,  die  2:war  an  einer  anderen  äielle 
liguriren,  wofdr  wir  aber  dooh  daa  Cicld  au*got>en.  Nun  aind  auf  Uruiiij 
von  in  Verhandlung  stehenden  Uegieruogsrorlagen  43,UUD.UOd  tl. 
in's  IluJj,-et  einiuHlellen,  und  zwar  für  die  böhmische  Tr.insvort-alLi.ihu 
■27,UCK.>.U .1 1  :1  und  r\.  ntiiell  ;i,'iUt.>.Ul.>l.l  Ii.  liir  die  ll;id" .■i.H-Kfuiiiauer 
liahu;  für  Horpelje  3,dl>l»  tWO  tl.,:?tryjl!cski  I  7;iil' '.'l- H,i  ||,,  fjf-muwiu- 
Novosieliua  ;i;)'l.iH)l)  tl  ,  dann  l.u  diieat  l.,i.iU.',ii.)il  u,,  niaulll 
4a,y(.K.).<HXI  ll.  Dann  .U-,f  Ulalu4lllli^clle  llahii  iiveri.  Kuiu  l.^O'.i.UUO  IL, 
da:«  macht  aUo  Alle.s  ziiMimiuen  1'^'  ,  MiUiuneii  ÜuMeti.  Du  Jellt 
sind  verausgabt  17',,  Millionen  nach  dem  früheren  liudget  und  in 
diesem  Jahn  werden  eingeatoUt.  'M  Millionen.  Mnn  vnn  dieeem  Be- 
trage von  rund  IIb  UiUionen  —  daa  durfte  aueh  vlalleiefat  niaht  an- 
iutercaaant  aein  —  cnUUlen  aofQalitien  i311Uli«nen,  anf  die  Arl- 
bergbahn «bMiUtonen,  auf  B6hmen27,700.WK)  ii.;  die  übrig  bleibenden 
Summen  entüdlen  auf  die  anderen  Lttoder.  Ich  hat;«  die  Ehie  in 
bemerken,  dasa  ihr  das  nUchste  Jahr  in  Aussicht  xti  nehmen  aiad 
38  bis  4U  Uillionen.  Da  ich  zu  bemerken  glaube,  das»  lunn  diu-an  sa 
zweifeln  scheint,  erlaube  icli  mir,  meine  .Aufstelluui;  /ur  Kenntniss 
das  Hauses  zu  Uiugen.  Für  da«  Jiinr  ISÜi  i-->i  ;:«eifeJlo: 
einrustellen  der  Ue»t  lür  die  Ailbeifj  -aliu  mi"  '.I,M)'>.0IX)  tl , 
denn  im  Jahre  lä».")  soll  der  Ucincti  eriiliac:  werden;  für 
die  galizischo  Tranä*  er!>»l(ialin,  Wdlendungiterinin  lb*4,  tuasi  der 
Ucstüetrag  von  ll,7l>.UK)J  Ii,  eiufesleiU  werden,  »ohei  ich  die  eine 
Million,  die  auf  den  g.iliziselien  LaiideE,l>  i,d  entfallt,  in  Abzug  ge- 
bracht habe ;  ferner  ist  eiutustelleu:  lUr  das  Traject  8^.ÜUU  tb,  dann 
fdr  die  Abiweigungen  der  galiziaeben  Transrertalbahn,  VoUoodungs- 
termm  JuU  l96&,tifiOfiMM  iL,  fOr  Stryj-Ueskid  ateUe  ieh  nur  ein 
3  MiUiunon,  für  MniMlnbeniao  SBO.OUJ  ü,,  lür  die  bdhmiiehe  'l>ans- 
versalbahn,  für  welche  eine  filnfjabrige  Banxelt  in  Auasichi  g« 
nommen  i»l,  ^BOO.WO  fl.,  dir  SirencKiiin  die  lUlfte  mi«  &8'J.00U  d,, 
daa  macht  netto  d7,%0.U0l)  II.  und  ieh  glaube,  das«  ich  in  dieser 
Beziehung  mit  den  Ziffern  uieht  au  hodt  gegriil'en  li:>be,  und  dass 
die  Sache  sioh  fiuHlMh  höher  atellen  wird.  f)ie  sod  «ieh  auch  bvtier 
stellen,  denn,  wenn  man  sieh  aohon  zu  einem  llahnLiaa  riLt:-ehUes>t, 
scheint  mir,  i^t  e.s  bester,  man  gelit  iumUi  vor« an*,  ul^  da»»  man  -hc 
Sache  traiuirt  Nun  n;ihni  ich  am  IT..  .Vliirz  IHs2  »elion  Veraulasiuiig. 
da  08  sich  wieder  um  die  iSewiJliguii^  einer  Eiseiihalin  handclle,  die 
hi.ihe  IIc,«ioiun(;  ruekaielitbeli  vier  t'ajiitaU-lleüeliiilVdng  zu  int«/- 
jie^hnti,  Ii  i.  .-.i.iiiiue  iu. liier  giüiu-  Iii:  IJia.  ii Ij.iiiit,  u  und  hab«  Hl 
dicüt  r  Uezieiiuiiy  eine  ge»visso  Vurlietie,  die  man  mir  oll  genug  teai 
\'oi würfe  macht;  aber  mau  will  dueh  auch  gerne  eine  Beruhigung 
beiU(jhch  der  Aufbringung  der  ubthi^eu  Mittel  haben,  leb  habe  d" 
hohe  ttegieruag  gebeten,  »ie  nbge  »ich  doob  darüber  üuaaein,  in 
welehar  Weiae  atoaiehdia  Bedeckung  denkt.  Die  Antwort  die  mir 
dnmnie  gesehen  wurde,  nnd  di«  ieh  wnhnehainlieb  aueh  nla  Uiniiter 
gegeben  hattet  AtUa  mir  die  Präge  nicht  pasate,  laetete  dahin,  die 
Ucgieruag  werde  gewiei  bedaeht  aein  und  alles  aufbieten,  mn  >" 
einer  ents^reeheuden  billigen  Weite  da«  Capital  zu  beschaflen,  atsr 
sie  würa  nicht  in  der  Lage,  sieh  in  diesem  Augenblicke  darüber  au^■ 
■u»preohen.  E!a  echeiut  mir  doch,  dass  man  da  Stellung  nehmen 
iiiusj.  Nun,  vielleicht  denke  ich  zu  sehr  als  Kauimann,  ullein  nur 
-  '.'.welil  Fui^rii  i,  >  \ur;  Wenn  im  Allgemeinen  eine  giiu.''tit,'e  f'»!'" 
titiun  Licütoht,  so  beuiitze  ich  tic  und  ojierirc  darnacU-  KrlahiuOg» 
gemäss  gilt  der  Grundsat/;  Je  weiiijccr  tiiner  Credit  brauch^  JT« 
mehr  k:uin  er  ihn  hüben  und  jf  mehr  er  ihn  braucht,  desto  """^^^ 
km;.-;  er  ihn  In  k.unin-.  n  Wenn  d.ii  feinfühlende  l'uülicuin  weiW, 
dnsi  der  öual  ücld  t/raueht,  tu  ist  es  etwa*  zurückhaltend,  **  _ 
mau  aber  ao  —  ich  meohte  aagen  —  mit  vollen  IWliao  ^" 
Publioim  hernnlritt,  ao  kann  man  auch  ander*  verhandeln,  ' 
glaube  desahalb,  daie  heute,  wo  wirso  heidenmkstig  viel  Geld  haoe  i 
"    •    ■  .      -  »     troffen  idrj'''' 


nuch  der  geeignete  Mninent  wim,  eehon  Veraorge  tu  trotlen 
Aneprüche  der  nleheiaa  Jahre,  leb  will  gar  niaht  daa  dantf» 
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(taJ«  Jahr  baittakaiahtlKea.  Dies  glaubt«  ich  liier  Torbringen  la 
■aNan,  «od  aa  aakian  mir  wichtig  ganug.  in  diaiam  hohen  Haoae 
davon  zd  Rpreehen,  und  ieh  wollte  das  hohe  Haaa  nur  rlarauf  suf- 
merkinni  machen,  welche  Laften  wir  noch  ta  gowttrtigen  haben.« 

Der  Abgeordnete  f?lr  Trict  K.  v.  Wittmann  be«praoh  liic 
La^-i-  Tri««».  Er  betonte,  ijass  endlioh  auch  für  Triebt  eim:  Kahn 
gebaut  werden  müsse,  und  plaiilirt«?  für  liflii  Bau  Her  l  auern-  und 
Predilbabn.  Der  Hp(»ci.ilt>nnchtt>r»Uitt«T,  l)r  S.^  Ii  i  .1  p,  der  «ohin  luni 
Worte  gelangte,  h<>\<  >;<'i;i'n'ib*>r  .lfm  Ii'ti4;:'iiaiiriien  Keilufir  h'TTOr, 
da56  die  licdciitun;;  Triv^t.«  f  ir  liiii  Mi.iitri.liii'  niclit  vPrkannt  werde, 
daas  ee  aber  ein  Aberglaube  »ei,  xu  mi'ine»,  den  Uedürfoiaaeii  Trieats 
käme  nnr  durch  dia  thauarsten  Bahnen  gadiaat  «aidaa.  Zar  SM» 
daa  Abc.  R-  Furth  übergehend,  baspraoh  Radnar  ■•efamato  dia 
▼oitikMM  dar  Banvargebuag  in  kleiaea  Loaan.  Er  raaaodrte  dia  Ga- 
«eUeht«  daa  Sladtbabnbauei  teit  1870,  und  hob  härm,  daaa  dia 
Brriohtniig  einer  eigenen  Staatabahn-Baudireotioo  diesfalls  epoche- 
maohond  gewesen  «ei.  >I)ie  Ittrianer-  und  Taroöw  -  Leluchdwer  - 
Bahn«,  bemerkte  Dr. -Schaup,  ■■i^elangiiri  bereita  unti>r  Leitung  der 
Baudirection  in  verllndrrtcr  Wei«e  lur  Verijehung  und  .\'i«fü!iriii!j;. 
Schon  bei  dem  Bau  dieser  iwci  Bahner,  woIcIut  in  gnnt  di-r^elben 
Zeit  ausgefubrt  wurde,  wo  die  Voransi  hliigc  in  d<  r^cl'  '  n  Zvil  vor- 
lagen und  die  Grundlagen  daher  ijanz  i'icnti«^  Ii  \v;,riTi,  liptriiLi-a  die 
Ersparangen  per  KiloniPter  bei  der  I'triHncr  Ii  i  '  ilHXMi.  jh  i  bei 
der  Tamöw-Leluchöwer  BahnitHUUfl.  I)Aiii;t  ist  G'-  ul<(ir  noch  nioht 
;u  Ende.  Das  System  wurde  beibehalten  und  Sie  werden  finden, 
daaa  die  Eraparungeo  gegenüber  den  VoraneehU^en  fortwlUirend 
•  \<niiM  aiad.  Sa  baMgl  diaBmaraiaa  per  KU«- 
dar  DalnatiiMir  Bahn  11 fl.,  bat  dar  Knegadotf- 
der  Tarris  -  PonlaW  •  Bahn 


bat 


RAtaarstUtar  Bahn  18.4S0  II,  bat  d 
36.900  fl.,  bei  der  Unterdnabwy  -  Wolfaberger  Bahn  12  920  fl., 
bai  dar  Bahn  Httrxiu«ohlA«^Nenberg  84<X)  d.,  bei  der  Bahn  Erberi- 
dorf-WQrbenthal  10.400  II  Daa  war  die  letxte  nach  jenem  System 
gebaute  Bahn,  Nun  will  ieh  gewiss  nicht  behaupten,  lix^s  die  (irilnda 
derEraparungen  nur  auf  'lic  Art  der  AusfÜihruni^  7.ur:ii>kzufiihrt  ii  sind, 
und  ich  wi'iüa  wohl,  ilai"ii  dic«olbcn  iibnrhaupt  nur  iliircli  Pr  i^ver- 
itndfirungv'ri  u.  w.  iiiöplicli  ffcwc-g-^Ti  '^■■r]<l.  Aber  rhen'<0  Eri-wi*^  isi, 
daüB  nur  dii-  geübte  Methode  der  Bauverf;ebung  es  ermöglicht  hat, 
lia^a  die  StaalsTcrwaltiinof  di«  Cbaiii  en,  w<>lohe  eintraten,  auch  be- 
nuUen  konnte,  während  bei  eiaaai  abge»chlos*enen  PauachalTertrage 
ata»  aiatietanda  EHnania|Mi  ihn  Wiiknt  Mir  «af  dia  Taieh«  dia 
UnteiaehaMia  taaaamii.  Htailn  Hagl  dar  groiae  Uatnaahialt  da« 
tot  tf»  «in«  Seite.  Dia  aadere  Seite  iat  iUgaDde.  YH»  iehan  die 
Bahnen  nwi  iraldia  Tan  Generaluntemahiaam  gabaat  «rardao,  und 
wie  diejenigen  BihBWt  die  im  Wege  des  rweltcn  System«  Ru«gefiihrt 
werden?  Im  Utla  ^eht  an  Tcrgessen,  dnns  bei  Hahni-n  ilie  <luroh 
kleine  Unternehmer  gebaut  worden  sin:l,  >lpr  pigontlirbc  Biturihrer 
ajiriori  identisch  ist  oder  »ich  idrtilitii-iriMi  musj  mit  dorn,  der  den 
Betrieb  führen  wird  Denn  entweder  hat  der  .Staat  die  Absicht,  den 
Heinri)  ^.r-il.ht  -  u  ti.ljn  i;  u'ier  denselben  weiter  /u  verpac^hten;  er 
xieht  dnnii  liav  ::i  iio  ■  «jtrrtlondo  Rente  und  h.it  Mi-  hetroffaiidfln  Aus- 
lagen dafUr  711  b- :kc  1  Hui  dein  .System.;-  diT  Geni)r*lunterni»bmijii|,- 
■•t  über  da»  Umgekelirti>  der  Kall.  Da  iat  Derienige,  der  den 
Bau  fuhrt,  gaas  gawia«  nicht  Derjenige,  der  liMnftighin  den  Betrieb 
führt.  Ks  iat  ihn  daher  allea  ein»,  ob  durch  die  Baiutihrungen  irgend 
welch«  Salradaiiikaltan  d«m  a«eh<ii>lg«ad«B  Batiieba  anmahaan  oder 
niehi  Deel  llaat  aiah  ab«r  nioht  •  priori  nnd  dtveh  kein«  Oontrola 
▼on  Anbog  an  Torbeugen.  Denn,  meine  Herren,  sie  kSnoen  die 
DetailpUne  noch  ao  genau  verfasfen,  so  können  Sie  doch  nicht  bei 
jedem  Einschnitte  ajifiori  vorschreiben:  Hier  muss  der  BI5s«liunga- 
Winkel  der  und  der  sein,  dieeer  Damm  mus«  <lip  oder  jene  Böschung 
haben.  Daa  hingt  ja  vom  Material  ab,  und  Sie  kSnnrn  da«  erst 
entscheiden,  wenn  man  das  Material  für  den  bctrctToiidi'n  Damm 
herbeiführt  oder  den  betreffcmien  Einschnitt  cin^thnri  i*?t. 
denn  es  kommt  darauf  an,  ob  ^la^  M-ilorLil  i-in  to  fi'^n.'s  ist, 
das«  ich  die  Böschungen  -Steiler  machen  kann,  odir  ob  es  mehr  de» 
Butschungen  aasgesetxt  iat,  dass  ich  die  Böschungen  tlaeher  machen 
moss.  Glauben  Sic,  da«s  das  auf  «einen  naohfolgeoden  Betrieb  keinen 
Einflnaa  hat?  Der  Qeneralaotemehmer  auMht  di«  OaaeUehla  natir: 
lieh  ao,  das«  aa  ao  gut  als  mSglieh  die  «rata  Zeit  hlit,  ist  er  Iber 
di«Zatt4«rGoilaadiiiiar  hinana,  dann  gehl  ihn  die  Oeaehiohta  niohte 
uahr  IB  ood  er  aagtt  Staat,  kflnmere  Du  Dieh  daran.  Wana  aber 
der  Staat  den  Bau  von  Vornherein  dorob  seine  Organe  Überwacht,  ao 
hat  er  ein  Interesse,  die  Sache  aoiu  {»rdern,  wie  nie  ihm  von  dem 
eraten  Augenblicke  an  mit  R'icksinht  auf  die  Zuk  inft  förderlich  i>t 
Olauben  Sie  nicht,  dass  der  Qeneralunternehraer  -  wnn  ilitn  1  ine 
Linie  in  Krossen  ZlJi;cn  vortro^chriisbon  und  z.  H.  gesii;!  wird,  da»« 
ili<'.c  udrr  jene  Mnxiiij:il^ti>ii;un!?  laicht  iibi'r.-iohritten  werden  darf  — 
rieh  'Itui  iiHtiirlu'beri  Urn-i.enhoitcn  ilc«  Tcrniin«  anschliesen  wird, 
um  ihm  üb  rlla^.«.:!:«  Kr:iar!'<  itcn  /u  crspaieri?  Daf  i!<t  ganx  natürlich, 
er  hat  ja  kein  weiteres  Interesae  und  wenn  Hie  heute  auf  Bahnen 
bhr«n,  «aloh«  natth  diaaaaa  Byatan«  gabaat  aind,  ao  kfonaa  8i«  mit 


eigenen  AtiMa  die  Walirnehmong  machen,  dass  Sie  da  ein«  gaaie 
Heihe  von  ln«in«n  Buckeln  abfahren,  die  man  natOrlieh  Im  Qroaaen 
und  Qanien  nicht  bemerkt,  die  man  aber  bei  einiger  Auttearhanakail 
doch  wp.hrnimmt,  wo  jeder  Einaelne  dem  künftigen  Betlfaba  atirfg« 

Sohnierit-keifin  bietet  Dos  wird  nun  nicht  geschehen,  wenn  dar 
Staar  D.  ijiTiii;.'  i-t,  .ier  die  U au fiihrung  ausfahrt,  uihI  Dorji-niite,  där 
künftighin  Much  d'n  Mpiiii  n  lu  führen  hat.  Da«  ■<ir\i\  Ii«"  Gründe, 
widebe  lllr  dieses  System  ge^pro-ben  büfcti,  alle  KrtVilt^c  nprechon 
ilarür  und  nun  inhen  wir  ?u  iinier  in  2r'>i«8cn  Bedauern,  dioBPs 
System  in  dijra  TOrlioi;i.'nd«n  FhIIi'  verlassen  wurde,  und  zu  uiieercm 
weiterem  Bedauern  mtlasen  wir  anerkennen,  dass  die  tirUnde,  welche 
mia  iadiiMtnuaB*baa  wwdaik  ala  dia  UotiTe  der  veründertea  Bat- 
»ehUaaa  Ünaiahffiah  dar  BaaflOirang  durehgehenda  als  atiehhiltig 
nnd  «asaaWaggabaad  nieht  araohtat  welVen  kdnnen«. 

Im  Venäimb  aeiaer  Rade  hatte  Dr.  Sehanp  benMfkt;  daaa  als  er 
im  Ki.ieiibahn-Au^snhusfie  seinen  Bericht  Uber  denStBataeisanbahnbau 
(».  Oe  K.-7-.  Nr.  itSpite  !(>■.;)  vi-rb-son  hatte,  der  Herr  Handelsministcr 
«ich  nicht  vcr.iiilA^si  gt^iehrn  h^ibe,  das  Wort  tu  ergreifen.  In  Fol^e 
dieoT  H'jnierkun^  tfrift'di^r  Herr  Handelsmioister  in  die  Debatte  ein  und 
erwi  i'  Tte  Frilt^en  tcs :  »(eh  bin  ijcnl^tliigf.  einite  Worte  xu  «a^^n,  und 
zwar  a  i=  b  in  ciiizifjen  Grunde,  weil  ib-r  II  rr  >|>i>cialberii>ht«rstatter 
die  itütL'  h.^ti  ',  CS  auffällig  iti  lindso,  da^s  ich  m  dem  betrefTi-nden 
Ain..chu^se,  wo  er  den  Bericht  vorgetragen  hat,  nicht  da»  Wnrl  er- 
gtifT.  Das  int  der  Qnind,  warum  ich  das  hohe  Haas  behelligen  muss, 
und  ich  bitte  »ehr  um  Bntachuldigung,  da  ich  dtttu  gedilagt  worden 
bin.  Ich  habe  damals  in  dem  Aussobutse  nieht  daa  Wart  •ergriffen, 
aaa  daaa  «iaiachen  Orunde.  weil  der  Herr  Borichtcratattar  in  aainam 
BartcMe  sllardings  zugogeben  hat,  dass  die  Regierung  voUkonmen 
berechtigt  war,  in  dieser  Beziehung  das  zu  thun,  was  sie  gethaa  hat- 
Nachdem  er  daa  anerkannt  hat,  und  die  QrUnde,  die  er  aogefilhrt  hat 
und  di«  aueh  hier  in  dem  Berichte  zu  le«en  sind,  Ansiehtsaaehe  siad^ 
habt;  ii'h  niioh  nioht  Toranlasst  gefunden,  die  Debatte  darOber  ta 
crftlloeu,  d.i.»s  joIi  i;ei(eu  oder  fiir  den  G^neralunlcrnehmer  mich  aus- 
KCsprueheii  hälte.  Es  fiml  11  :iir  II. •  lies  Un'lmle  anzuführen.  T-Ii 
bin  kein  absoluter  Vcrtret'T  der  Geiifraluntemohmuni;,  ich  hin  auch 
kein  .il  s  ,.iit.-^r  Vertret  -r  ir»;enü  einen  anderen  System*,  »on  lern  ich 
hiilto  d.j  uT,  ila^A  unter  gewissen  (Jmiitänden  das  Wnn  unil  d  u  .\ndeT» 
«nwcndb.Hr  sein  kann  und  ant^ewcndet  werden  mus*.  leb  «ill  mii  'i 
auch  hier  nicht  darauf  einloaaen,  eine  Polemik  lu  führen  and 
gleichsam  naah  dais  ÜHtari  «Hie  Wolf,  hie  Waibliaganla  flir 
oder  gegen  dt«  flai>«««ltMte«aiMnung  zu  sprechen.  Iah  kann  mieh 
nur  anf  daa  barallMi,  was  die  Regierung  in  der  BeaatwwBwg 
der  InterpallatioB  gesagt  hat.  Daselbst  sind  ganiig  Gründe  Tor- 
g e bracht  worden  tiauir,  daaa  die  Regierung  sich  ftlr  bereehtiiff  gre 
lislten,  diesen  Weg  einsnaehUgen.  Die  Foltce  wird  lehren,  dass  die 
Regierung,  wenn  sie  dienen  Weg  eingeschlagen,  nicht  einen  Weg 
betretf  Ii  hat,  dnr  die  SLiatidiiiaiiien  schüdii;!  c 

.S"hlie<«lich  bcsprur'i  n  icli  der  Abg.  v.  Puchcr  die  Vergcbuni; 
der  K"Ataiiritlionen  der  we-ilii  hen  .Stnatabahiien  an  üie  Oberöstcrr. 
I,urr!.'<'|i'M  iiivten jesellsehdtt.  Wir  glauben  die  beiüijliche  Debatte, 
HB  v.i-!i'  sich  i.v' .Ii  -Sccliiinsehef  v.  Czcdik,  l.»r.  .Schaup  und 
Graf  licioricli  Clam  betheiligtcii,  nicht  reprodaciren  zu  sollen,  da 
dieselbe  aiah  aiabt  auf  das  Eisenbahnwesen  beaiaht  * 


rilKONIK. 

Jnllns  Lott  f.  Uuk  I.eishenbeglngoiss  des  am  24.  MSrz  d.  J 
verstorbenen  k.  k.  Oberbaurathos  Julius  Lott,  Ober  dessen  Wir- 
ken wir  an  anderer  Stelle  berichten,  fand  am  26.  M&rz  in  der  prote- 
stantiKchcn   Kircbo   Augsburger-Confession   statt.    Zu  demselben 
hatten  üi-li  unt'  r  FiibniDif  ües  S.2ctii>n«-ChefH  von  Arnt,  welcher  di'n 
.■»hwesenilen  ll.miieU  M  ijKMer  vertrat,  die  Beamten  der  Ki'^enliabn 
.Scoliou  des  k.  k-  II  inü.-lMuinisreriuui»,  der  Qenoral-lDL-|ii:i  •.Inn  !]•■- 
österreichischen  Kiseiibahnen  und  der  Directiou  für  Staatseiionbahn 
bauten  volUfthlig  eingefunden.  Ausserdem  bemerkte  man  die  frühe- 
ren Handelsminfitaf  t.  Chlnmeekr  und     Kremer,  den  Sections- 
Ohaf  a.D.Y.  N«rdlUg  tud  aaUraiaiw  VartnUr  dar  «Btanatehiaehan 


«r«iiag 
avPilaid 


dentTon  Caedik,  dl«  BMMlh«  v.  KUady, 
T. Soehor  nnd  t. Sohreiner,  die  Regieitngartlha  t. Piohler, 
V.  Kuh  und  T.  Morawitt,  kais.  Rath  Dr.  Lihartik,  Central* 

Inspeotor  Dr.  GintI  und  Andere  mehr.  Am  proteetantisobon  Fried- 
hofe nprach  Seotions-Chef  v.  Nördling,  welcher  Lote  im  Jahre  187.'> 
an  die  .Spitze  der  Direotion  für  Staatsciscnbahiiba  iten  I  orufc  1 
hatte,  einen  warmgefiiblten  Nachruf,  welcher  die  Veidienito  Lo;:'* 
und  die  VortUge  «eines  Charakter«  würdigte.  Ausserdem  widmete 
Inapector  lluss  Nataeui  der  ITnIaigabenaa  Lottfa  denaalbaii  «bau 

herar liehen  Abscbie,iii>;russ. 

Eiitenbuhn-C'oncesMlon  Diu  »Wiener  Zeitun-'  vom  28.  MSri 
veröffentlicht  die  vum  3.  U6rz  datirte  (Jonceasions-Urkunde  fiir  eiiiu 
Loc«m«lif*Bis«nbahn  von  OaHna  naah  Wjgoda.  Dar  OoiM«iafono> 
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«•rb«r  iai  L«opoM  Freiherr  r.  Popper  de  Pottn|]r.  Dto  pKißlttH» 
BaIib  iet  ab  LoMlbtba  mit  einer  Spurweite  tm  Vm  IL  hwnMillM 
and  iut  aia*  LIom  tm  8-»  Km.  Sie  (Uhrt  tob  <ier  Station  DoKn»  der 
BnherioK  A]br«idit-Bdra  0 W  Nlina  vmil  Wjma-Nawoeieliea  nach 
Wjf  oda.  Von  den  fihrigen  Beatimninngen  derConeeatioiu-Bediii^tee 
llt  aoeh  harvoriuheben,  das«  ili>r  Conrentionllr  nicht  verpAiohtet  itt, 
einen  regelinibi»igen  Personenverkehr  piniiirichten.  Dooh  »ull  et  iliiii 
gestattet  «ein,  die  llesitüer,  Inluilicr  <><Jcr  V«rwslter,  »owi«  Bvkrnte, 
Diener  um)  Arlic'>i<>r  ili>r  an  der  llihn  bafinillicben  landwirtlixohsft- 
lic^hofl  nn  i  ir.  iu<rri''lli  ii  l  'uti  i nt hiuur^'i-'n  nach  mit  -Icn  Letzteren 
lu  vcrei:i;  r.ren  icn  Tnrifsiiu.  n  zu  liefordern,  in  welohem  PaU«  at>«r 
unter  (lt<ii  i^loiohen  lt<'.iiriK"in j.mi  aüi->i  andere  Pcnmn  Mifdw  oon- 
ci*s5i«nir(e!i  Uahn  iu  lu'tönliTii  »iciü 

Hlante^ElMBbahB-UeselUcbart«  Die  Verwaltung  der  Ssterr.- 
uoKar.  Staatebaiin  hat  ilpn  gröarten  Theil  dee  mit  7  *ts  MUl.  Gulden 
b«wertli*lMi  FNtieader  Waafthaibnbn  an  die  ungarieeli«  Befienuf 
abjiefiiliTt.  Der  Sehitrangiwerih  der  JJni«  Nen-aiSnj-Bmek  warde 
mit  7-011  Mill.  Qnlden  feetKeaetzt. 

Vwrarbeltra  IVr  die  ErSITkiUBg  der  Arlliers-Uaba.  Wie 
den  -P.  I.I «  niit^ethvili  wir>l,  w  rden  von  Seite  der  k.k.  Direotiiin 
fSr  .Slaat.'tc-i^enliahnbetriel'  i'iir  'Ii«;  im  ntobtten  Jahre  zu  gawar- 
"  liifen  ic  Krrt;Tiiuni5  dor  Arllicrijliahn  (ier<'it»  jetit  <!iö  Vortnireitiinicn 
getrolTen.  um  -lli'.-i'  wit^ljtii-L'  Linie  »ofurt  i-n;''j'ri'i;h(.'a'l  hotn'ilion  .'U  kön- 
nen- Zu  liii-üCni  /■«  i  r'kf  .-rill  in  ajn'ti-'t  Hoihe  cm  Uat'Orainkomnien  tnicder 
Sii'lbahn  i;c(rcn'-H  iv.  r,ä<>ii,  da«  die  Mitbenutzung  der  Lini.>  Wftrj;!- 
IneiKbnick  bi'^wi-i;<<  n  uiul  übcrdlc*  eino  ent^^prcchende  Vt-rketir». 
thoilun--  /ni«  ■  hi.-:i  dpin  wriillirlicii  Stantsb.ihnen  und  drr  Siidbiilin 
betred'en  wird.  Die  Iculerea  Vereinbarungen  «ollen  dann  im  We^c 
dreier  Vertrlge  auf  die  Übrigen  betheUigien  finhneo,  sanielut  auf  die 
angari«eh«D  und  dann  auf  die  bnyariaehen  und  aehwaiieriMihen  Bahnen 
MMged^nt  werden. 

Oni-KMn^wr  Bnlm.  Der  Oberet«  Oeriohtabofhnt  dmiB«- 
▼i^onsraeurie  de*  Verwnliungarathee  derOr|j!-Ki;!fla«herBaliagnMn 
dem  fi«iichcid  dee  U)<or  Lnndeegeriehtee,  womit  die  HetteiIvBg  eine« 
PrioritUton-Curatnrs  bewilligt  «-Orden  war,  Fol^'c  i^reegen,  und 
aomit  au8R«»proohen,  da»!^  tlir  'li<'  in  Rcdr>  i<t«hci>dc  Uahn-  und  Ber^- 
bf\!i  Go.'iflUohiilt  ein  C  trutor  nicht  ?  i  t  oi^ti'Men  sei.  Damit  orüoheint 
.ir  l!i;Si  h.'iiliirn;  -K  S  Wiener  Man  i'  ls-tlMiirhlP«  ihrem  vollen  Um- 
l'.itii:!'  ri;i;'li  (.■■.■■tHtii.-t.  !)■  r  (.)l.rr.-ti'  <  ierii'lilsli"^  hpjjn'indet  diese  Eut- 
*c'lii'itiiirtL,'  i''>|jF,.t.,|,..i,,i,Hvt"Ti  :  N:i'-h  ^i.  .*i  ili-i*  Geitotze»  Ti.im  'J4.  April 
l{j74  liut  das  (Jeric):!  lur  Annieln  n  line»  Uethtiligtcn  mit  der  Uesiol- 
InKe  eine»  i;rmoiii!«m'jn  (.'uriitor«  für  dio  Besitzer  von  i'rioritlUl- 
Obligationen  nur  dann  Torzugehon,  wenn  oa  daa  Begehren  begründet 
findet I  daa  Gericht  int  alao  angewieeen.  lu  untenaalwiif  ob  idehln 
Falte  einer  bc)iaii|<t>-ten  Kecht«|iteflhrduoe  aw  tat  «rfiobeoen  üm* 
stünden  frgfhe,  dii.i»  in  d«ni  geKebenen  Fallt  dIo  KaÄle  der  Priori- 
tÜten-Beaiüer  wegen  des  XtiipiseU  riner  gemalaiMnen  Vertretung 
wirklioh  gefUirdct  eeitn,  und  iieHe  l'ntcrsuehung',  sowie  der  Aus- 
spruch bierQbor  haben  naak  %.  J.  Zahl  .''i,  do«  Gespt.^c!i  vom  d.  Autrunt 
\>^M  von  amrswepen  T.n  (fefchetian,  ubne  das.i  e«  mfonlfttlich  wMre, 
i?rsl  .■ii.i  -li  ein  Uoi  litf*^!i);u'ti[t  it  o^h  r  eine  .-\iiti;i^'rtrelluri^  diireli  eirion 
VDrlÜulij^  nur  j-u  ■äie.-eiri  It-'htile  /u  ilehIeU^*n^l(Ml  i't)ra?i'r  ttin<ruholon. 
Ks  kann  iti'li  'l:iliiT  nur  darntn  Inin  l  'lti,  uli  dii-  Krlieliiini?cn,  welche 
d«»  k.  k.  n<ii!deiM,'.'iicht  m  Wien  u'..t  i.im  Hei;eiiri'n  nni  Be.'it"lliiin; 
eitles  gemeinsamen  Ciiralor»  für  die  iliirc'n  ilic  bestehenden  llyi'O- 
thukcD  angeblich  nicht  KcnUgend  aicbcrgeatelitcn  l'rioritilten-ltesilzer 
mtfitgn  bat  und  welehe  theils  in  der  vorgenommenen  Einsicht  der 
mt  6iM-KttAaeber  Eiaenbahn-Gee«llsehait  betreffenden  Voracten, 
theOa  in  der  EfatTcreekniang  dee  für  diast  Untoraabinnng  bnitatttaii 
laadeefllrilliehen  Coaunli«dre  itad  dw  Verttandee  dee  k  k.  Berier- 
Berganite«  io  Graz  aber  das  obarwlhntn  Geimeh  berteheo,  einen 
Keniigeitdon  Anhaltspunkt  /u  einer  Bntsi  hei  iuni;  über  das  (gestellte 
llegebren  darbieten.  Wird  nun  erwUMO,  dass  —  wie  aus  den  Gesetzen 
vom  24,  April  1674  und  vom  19.  lui  1874  sa  entnehmen  ist  —  der 
der  rnterm  lunui  <  iioi^-egebene  RegicrungS-Cnrtimissiir  dieselbe  in 
rier  Lr:ljl.;ii  ^'  Aiy:  ).r'"i-t«liehen  Verpfliehtuti i;  Tiielit  niii  ini  AUi;o- 
meincn,  .-.nnileri.  ui^bejnndere  «uch  in  den  üir  sr-'ir-'n  ilie  l'rtnrit.ilen- 
Ucsit^er  otdie^einien  Verbindllehkeiten  zu  i.tn  rv,  aoliei;  li;vt  und 
gesetzlieh  aii^cniesun  ist,  im  Falle  oiucr  walir^oniiiiimenen  üeiahr- 
aang  der  PrioiiUiten-Besitier  in  ihm  Keehten  selbststHn  Hi:  die  Be- 
stellung eines  gemeinsamen  Curator*  fQr  dieselben  zu  be^eltron ; 
daaa  aber  im  Toiiiegendea  Falle  der  Regienuwn-OonHniarir  naah 
Inhalt  seiner  nnAuaenden  Aaneaerang  daa  TMUndttMit  «HWr 
solchen  Gefllhrdung  grradoiu  bestreitet,  Tielmehr  überMagmd  naeh- 
weist,  das«  die  Prioritäts-Anleihen  der  Gnu-Kaflacher  Biaanbalin  im 
dermaligeo  Uosammlbctrage  von  6,714.900  fl.,  «elbst  abgei>eh«n  von 
der  atufenweiseo  Amorlisirung  in  der  auf  11,107.091  fl.  bewertlicton 
Kiäienbiihii  und  in  den  auf  i;,H92.  il  hewcrthcten  Kohlenbergbauen 
«ine  metii  als  «entlgende  t)eekuni;  finden  ;  das»  von  einer  verroeint- 
licbcD  Eotwerthuag  der  letzteren  durch  Abbau,  Grubenbrand  und 
WMaentthUeB  nach  dar  oon^lanton  BMMgnng  dM  BmierwBaic- 


BedaaniBkSMi«}  dm  di>^miiiiii*iw  Ateqhwlbuagta 
intes  GaMÜiahaft  Ia  das  lalitwi  4  Jahnn  tait  U7B  sieh 


17  LManÜM,  mad  daai  namentlich  im  Bergh«m< 
BasbüBK  dar  Wartta  der  Kohlen-Prodaetlon 


auf  8,9 

eine  AbedMAnnr 
nicht  Torzunehraen  war,  weil  sich  da«  litrgbau-VemtSgaa  4tt 
GenelUehaft  durch  Neuerwerbuniten  hn  Jahre  1H79  vielmehr  vm 
den  Wi'rth  tkii  22  Millinnen  Meter-Contnern  rei-mehrt  ;  wenn 
weiter«  erwogen  wird,  Ia,s9  im  -lalire  1H77  aus  Anlass  der  daimaU 
ti»«erk«tollii{lcn  Sanirung  des  Untornehm"r.>  iMr  je  Je  der  vier  Hn'o- 
ritkten-Emissiuncn  ein  besonderer  Cur.iri.r  be-t'  lit  war,  dass  aber 
keiner  dieser  vier  Curat'-'rcn  es  für  notlnveti-lu'  •  rächtet  hat,  rmc 
Ausdsbimng  der  fiir  die  l':i  'ritrit^- Anl-'iiien  l'es-f  Ilten  IIy]iOt!>i-k  -i  i'. 
andere  Objecto  zu  bejintrtt.:en,  diiss  sich  »eitlicr  durchau»  kriu  Aniass 
SU  einer  anderen  Aullassung  ergeben  hnt,  dass  vielmehr  derzeit  eine 
Säumnis«  in  der  Einlösung  der  fiUligen  Zioeenooupoo*  und  in  der 
plMuaiaaican  Captnli-AaUMtiBirang  wadar  behauptet  wird  noeli 
thatslahKoh  aiofalreten  ist,  und  da«*  daher  aueh  aoaaer  dem  mit  drei 
Stück  PrioritSts-Obligationen  tu  IbO  l1,  betheitii;ten  August  Zang  von 
den  lahlreiohen  übrigen  llesit^orn  dieser  l'riurit&ten  kein  einziger 
.siirh  über  eine  Gefihrdun«  «einer  Rechte  beklagt  —  .«o  kann  mit 
Grund  ani^enommen  werden,  dass  im  vorliegendnn  Falle  eine  OeAhr- 
duni;  der  Pri  •rit  iten-Ilesitjer  ie  sliren  HrrUU'n  wecen  lui^el  lieh  niebf 
gcnUnonder  .Sichersrel^un.;  der-L:lie:i  tliiU-^ii'jliUi^h  nii  iii  v  .rliandei-, 
ist,  d:iis  ader,  wenn  dessenungeachtet  mit  der  Hestellrm:;  eine« 
geineinsainen  C'uratnrs  fUr  die  Prioritäten  -  lieiiitzi  r  \ nrccgangen 
wilrle,  eher,  d.idureh  bei  den  mit  der  eigcnlliehen  S.ielil.tj{e  nicht 
näher  bek  iüit  n  Priöritiiten  Hesitzern  ein  frcilieii  gunr,  ungerecht- 
fortiglos  Missirauen  erzeugt  werden  könnte,  und  daher  eine  solche 
Verfügung  nur  dazu  fuhren  wOrda^  ana  bloaMr  Baamgiilaa  vor  «iaer 
eiogebildetan  GeflUwdang  erst  «ina  wiiUialw  Oafllhniang  dar  PTin» 
iltltflii  PoiiiMT  hartononifMk 

ßjtlMadke  fnamnallNdttt  Zir  Einaolraluaar  flir  den  Stationi- 
dienat  der  lanlehst  zur  GrSffnung gelangenden  tJaie  Grs  bn w-Xagdri 
der  GsHziseben  Transversalbahn  werden  TOrlluftg  l>>  Anwilrter  anf 
BeamtonstoUen  (Beamten-Aspiranten)  aufgenommen.  Die  Bewerber 
mtlssen  der  deotschen  und  polnischen  .Sprache  in  Wort  und  .Sehrift 
mS'  b.ti«  sein,  dürfen  das  Alter  von  .1.')  Jaliree.  nii  nt  liber.schrittea 
ti;i  -'II  Uli  1  ui;is>  Mij  wo^erne  i^ie  nielif  iri  i)<  r  k.  k.  .\rinre  n  ier  MarinC 
als  uclive  (_>tfii'.inre  ijedieiU   Irilien,  nm.deHlens  t-jn  <  )ln'ri,vi-in.«.*iLJin, 
eine  Überrcalsehule  o  ter  eine    L:leieh_'''iiti  llti'    (.•■•■.ve- h h''lie  od'T 
conimerciello  Lehranstalt  iSlaats-Gcvrerbcschulo,  Handels- Acaderoie 
etc.)  mit  gutem  Erfolge    absolvirt  haben.    Die  aufsunehmanden 
Bewerber  erhalten  wiihrend  der  Einschulung  ein  TaMeld  von 
L  i.  iOfcr.  «sd  wwdan  saeh  gvt  abgelecten  pnwtfaelMa  MAwmo 
aas  den  «ergeMlultlioam  Zvelgea  daa  8tNliMwdIeoatM  eaeb  an 
Bestimmungen  der  aeiaerseit  fOr  die  nerd8«tUehen  atamtibahnaB  n 
erlassenden  Dienstpragroatik  tu  Beamten  ernaoat.  Die  mit  den 
erforderlichen  Zeugnissen  belebten  newerbungs-Oeauohe  sind  an  die 
Direction  der  Ersten  UiiK>risch-Gaii2i<chen  Eisenbahn,  als  derzeit 
noch  hetriebführende  Verwaltun*;  der  l.  k  Dniester-   und  Tarn^«- 
I.elueliower  .>l*n!sbahn  in  Wien  'in.'  isf  :  i'  ii  /.nr  Einsehulung  in  den 
Aufsiobts-  und  Zugsdienst  der  genannten  Balm  »er den  vnn  dieser 
Direction  noch  zusanimon  33  Anwärter  auf  l»jen»istcU-7r.  Diener- 
Asiiiranleni  mit    dem  nach  der  Vorsohiodenheit  dieser  DieiisteJ 
stellen  mit  U>  kr.  Iiis  1  fl.  Iieineh,i  nen    liylohne  auli,-enornmen, 
welche  Aspiranten  nach  gut  ab({elegter  praetiscber  Prüfung  «ine 
definitiTe  Bedienstung  erhalten,  dooh  sind  diese  Dienetesstallea 
geoüUa  dem  bereits  ausgeschriebenen  Concurse  den  anspraebi- 
Mraehtigten  UntsfaCeietea  vafbahaltaa  und  können  nur  in  deren 
Bnnangalung  an  aadate  IndiTlduen  Tarliehan  werden. 

EUeabahn  Barcs^Belevir-VerboTM.  Der  Direetioaarath  der 
ungarischen  ätaatsbabnen  hat  dem  ungarischen  Communieslioas- 
Ministerium  ein  Memorandum  Überreicht,  das  die  Bedeutung  und 
eventuelle  lieni.kbilitilt  der  Linie  Barcs-Bolovir-Verboveo  erörtert, 
und  mit  dem  Antrage  «ehliaai^  diese  Linie  mttgliehst  ala  Staatabahn 
SB  bauen.   

MISOKLLEN. 

Ber  Landhandel  Trlegl's.  Die  statistisehe  lleaatMobfift 
publicirt  eine  kurze  Darstellung  des  Landhaodol  Trieft^*  ia  den 
iahten  1868-1883,  ans  der  Feder  dea  bekannten  Statirilkwa 
Baobraagar.  J.  Pissala.  Die  Zifftrn  die  hier  aagefDhrt  waeden. 
bestKtigen  ncuerliefc  dia  ahaaUB  bahaaata  TlMlMah<|b  dass  der  Ver- 
kehr Triest'«  ßt«t  keinen  VorMehritt  maelii  Die  Binflihr  per  Bahn 
betrUK  im  Jahre  IS78  rund  6*»  Millionen  Meter-Cent'ier,  im  Jahre 
1882  6  Mill.  M  -U.  Die  Ausfuhr  per  Bahn  in  187.S  -2-7  M.-C,  in  lH«'i 
3-j  Mill.  M.-C  Der  Gesammtverkehr  i  also  Einfuhr  und  Au-Tuhr  per 
Bahn  und  Wagen)  betrug  in  187S  H-9  Mill.  Bl-C,  in  1882  I  i  .  MiH- 
M.>C.  Harr  Beehonngirath  Pissala  bemerkt  sn  dieiea  Zidorn,  das« 
Jllirliali  atahr  als  12  UIIL  U.-C.  dia  Qraase  sediehaB  Osatamiah  oad 
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DntKhUnd  «banehnftea,  vdah«  DwMUiBd  tmnitiren  ua4 
KOTon  * ,  aus  Oevtomidi  nm-  und  '/t  >»cl>  Oeiterreleh  •iatefükrt 
wird.  Kin  bolMigreicher  Theil  diMM  Verkehrea  kSnnta  dmth 
Trieft  bewerkstplligt  werden,  wobei  die  heimischen  Traniport- 
AMUllen  {{leirhfalls  prolitireii  w  iirdcn.  Ungftrn  zeige  das  xiel- 
bnrantO  Streiten  Kiume  zu  liplicn,  uiul  die  iliexotalls  erzielten  Hc- 
ndtmta  und  xslrklloh  ülierrii^ülicnil.DiT  Import  an  Kaffee  iilicr  Fiume 
■thlj  »on  74.r>il<i  KiUiersnini  im  J.ihro  1^1'.*  auf  I,lfl7.3r>0  K);r.  im 
JaIm  1881  jener  an  Mln.  rAlMl  von  K^r.  «iif  ], 700.000  K^r. 

tLf.«.  Piescs  zeige,  d;i<.s  e.-  i.ur  fini'S  liii]icil,«i-n  l.viiirlV  um  den 
ÜMliatMio!  .'luj  seiner  Lelliari|;i"  .lu i;i nirelri. 

_  D«r  reraonenTerkebr  auf  den  eii)fligrlirn  Halmen.  Die 
jrBoühniy-AVm"  bringen  eine  intereaaantc  a(nli«ti«clie  Zu«iminien- 
•ulinng  Uber  den  Penoneaverkelu  aof  den  Uahnen  von  England 
n«  Walt»  in  den  Ifltetaa  wmmig  Jiibrau  ilvnaMii  «i;^  aiali  dw 
Verkehr  und  di»  ElnaalmeB  nit  IStlgOBdeii  Ziflm: 

Reiieiide  L  CUiae  Biaaakme  (P£  St) 

ItHil  18^0M410  tfimMi 

W71   30,092.6»8  9MH.m 

1881  8I.4S8.i^&4  8^14.«tf 

Ueisende  II.  Cla.'tae 

18Ü1   45,;J67.ri«:i   3,48y.t>7l 

1B71   73,011.105   4j6»6.817 

1881   Ö7,j7«.02i  a;ni.749 

Keimende  III.  Cla.sge 

lÖGl   82,3H1.3öO   3,;>;i0  127 

1 Ö7 1  225,449.303   Ü,65>iS»7 1 

ItK»!  4«1M>76.10B  18,iaS.lM 

Uie  Zunahme  der  Keieendn  hetnur  in  der  Zeit  von  IMl— 1B81 
iedir«nfeuiCieaaenuid74VM»d«r  iCClMw  wmi  98%,  dtr 
III.  CluM  iW*/*'  Di«  BinwolmeiMU  lat  in  <Bet«B  ZeitruBe  to« 
»yU88JiS4  Mir2Bk96aS86tMliagea,und  e«  kemra  auf  «ine  Meile 
Eiaenbnbn  im  Jeht«  1861 :  S668  Binwoiiaer,  im  Jahre  1881 :  2028  — 
lien  «In  mal  den  ersten  Blick  geneigt  die  Zunahme  der  Reiaendeo 
ter  Bmilasigang  dc.4  Kahrpreiiea  zu/usohreiben.  Die  statiatiachen 
Daten  zeigen  jedoch,  da^s  der  K.ihrpreia  III.  Clasae  im  Durchschnitt 
lon  10',,  d.,  im  .lahre  I8ül  aul  »>'  ,  d.  im  .lahrc  1881  gesunken  i»t, 
».ilircri.l  IT  im  .liOirt-  1H71  nur  nrn'li  7  il  betrug.  Dagegen  i»t  zu 
lfilirk8iclit)|,-i_-ii,  ein  Vurf  1  säniruilii-licr  Reisenden   auf  die 

Londoner  ."^tadttialincn  pulliiilt,  svo  l,ir.;  h  die  Vcrnjclirunx  ihre  Er 
iUruQ):;  lindet.  Die  „ItatUcay-Acn^''  i  uiist  iliri'n,  ■!  11*  trotz  'irr 
«Ormeii  Vermelirung  der  fassagiere  UI.  Ci.v.^!lo  >iic'  Kinnuhme  für 
'ie  Zttgemeile  abgenommen  bat,  indem  sie  von  4  s.  4  7,  d.  im  Jahre 
IMl  auf  Ii  all.  7  p.  im  Jahre  1881  geeunken  und  dadurch  den 
fietriebekoitfln  pio  mile  gef&hrlich  nalie(evllekt  iat 
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Die  Verkekntuiiltel  in  den  TmUftn  Staaten  von  >ord- 
iieerika,  toii  I'.  K.  Kupku.  l.c  ip^ifr,  Dunker  und  UuniMnt  18)^. 
ts  ist  gewi5S  ein  (JuiiWcnr w  er  t!ii-?  L'riri-njoliiin  n,  N  erki^hrswesen 
eines  der  grbsfteu  M.i.iten  der  Welt  dem  Vcrjliindni.«»  der  Eisen- 
balumänner  und  Vollt»n'irtho  näher  zu  bringen,  um  so  dankena- 
«raitber,  wenn  ea  dem  Autor  gebogt,  das  maascnhalte  Material  au 
UvUtigMi,  dn  WaMallialM  vom  U»v«MBtU«iM»  «a  «eheiden  und 
ein  abmfebtUdMt  Bild  dea  Gmua«  an-  eehaffn.  Harr  Ingenieur 
Knpk»  iiat  «■  tiaHnwwnKB,  dl*  VwktlmMiltd  der  nordamori- 
kaniielMii  DrloB  damwldleQ»  nnd  iat  ihm  galnngan,  dam  deataehcn 
liNebttUikam  ein  Werk  in  lierern  das  sowohl  durch  die  aetuolle 
Wiebigkeit  dea  Öegenatandea,  al«  auch  dun  h  die  Art  der  Dar 
alflttug  lebhaftes  Interesse  vrneckt.  Die  VcrhlUlnisüc  Araerikaa 
kaban  durch  die  Coneurrenz,  welche  c«  der  contineiitalen  und  eng- 
kttkao  LandwirUisuhaft  maelit,  in  den  let.;Ien  Jahren  bej<oridere 
^'Rahligkeil  gewonnen,  nuniei'tJii-!i  bat  muii  'l'.'n  bjscnS.ibci' i:  umi 
OttUan,die  diese  Cuncurreni  'IuhiIi  billigi'u  i'ran.'ii.',  rt  eist  s.  lKiili'ii, 
aia  haepndi-ies  Stuiiuni  mwiilrm-t.  Für  den  Ki>ei.b-iK:i  b"u.  )i:n»iii. 
Had  die  \  erl^Ultlli^.^e  ile»  Kitenbahnwcsens  in  Ni.int- Amerika  Tun 
iiichl  /u  ubertrelTeiideni  Interesse,  sowohl  wegen  der  Kasehheit,  mit 
<ler  düit  dei  Uau  sich  voU^iebt,  aia  wegen  der  Oros&artigkeit  der 
Conoeption  und  der  hohen  taohnlaahM  VoUandanb  «alalM  bai  der 
Anlage  dea  dortigen  Eiawibahnnaliaa  vorkeraahaB.  Die  maricaaten 
Uatitaahiada  awiaahaii  «aniiriUaaban  and  amaiikaniaahen  Eiaan- 
bahaan  sind  aia  andarar,  berttokaiektigunmnrardiger  Punkt.  Da« 
Back  daa  Harm  laganiaur  Kupka,  welchea  tule  die  höchst  intereaaan- 
taiGagaiialBade  auafflhriiob  vorlegt,  verdient  die  volle  Aneikennung 
)er  Facllkreiae  und  wird  dieselbe  gewias  auch  finden.  ^Vir  beeilen 
ani,  daaaelbe  hicmit  anzuieigen,  und  worden  in  der  nächsten  Nuni- 
Mr  einen  auafdhrlicheai  Aaaaug  aua  demaelben  TeittffeaUteben. 


Beriebt 

iaaantofltetenitHaMlaa  Prlrneflaii-BwaaaaTaBPafat  AMMÜar 

in  Wien,  Riemergatse  13, 
Ober  die  neuesten  P.ilcnic  auf  Eisenbahnbau  und  EL^cnhahnbetriobi- 

mittel. 

Ocaterreich -  Ungarn:  W  Paulitschky,  Srlinelllirenis- 
«pindel  (urEisenbahn-  und  Strassenfalirzeuge,  Renannt  .Selim'llbrem'«- 
Itremsklotinaehslellapparat.n  23  Dpeember  ISH'J  i'K.  lii  iin)  NOcU- 
sche  Waggonfabrik,  llpwegunii;sniCchÄni.'imu»  für  Draisinen  j.ü.  I).'- 
ceinber  1S82.  —  J.  B.  Charlicr,  Bremse  für  Eisenbahnfahrzeuge. 
25.  Deeember  1882.  —  J.  Ring,  Draisine  mit  Zahnstangenantrieb 
und  aulomatiaober  Ana-  und  EiolSsnog  der  Draiainenrttder  bei  Wen- 
duaf  trUuand  dar  Mri  86.  Oaawnbar  1888.  —  M.  Uamr,  Bigan- 
thilnliehaa  Kratern  can  aeknaHan  Aahaltaa  voo  naanDahatllgan. 
15.  Januar  1883.  —  F.  RodarT,  Elektriaeber  Blockirappaiat  Ar  Baan- 
bahnen.  19  Januar  1883.  —  W.  WUkinaon,  Neaerangea  an  Stravaa- 


bahn-EoconioiiTcn.  24.  Januar  1888.— J.  Heuberger,  ThUrTeraahloaa 
bei  gedeckten  Eisenbabniaatwagan.  87.  Januar  1883  (gelialm).  — 

U.  A.  Spulding,  Verbeaserun^en  an  transportablen  .''i'.liienenwagen. 
J7.  Januar  1883.  —  Dr.  I.uigi  Cerebotani,  \' erfahren  rum  Memsen  von 
Eutferimngen  und  Ab5tcelcon  von  Curvcn  neb?!  Constructioncn  der 
dieibcittt;lichen  Inslnimontc.  30.  Junuar  l^'^S. 

De u  t  «c  h  1 .1  n  d  f  A.  Klo-p,  .Ncuoruni^cn  .m  Gesehwindi^^keita- 
nK-'j<i  r".  tüi  L'u L ciinotis eil.  -'1.  Ki-i>r.iar  IHSi.  —  A.  Klone,  Neuerungen 
an  Vacuuiubremsen  für  Eisenbahnfahrzeuge.  18.  MSUj  1882  -  A. 
Kloae,  ^^elhatwirkende  Bremae  fttr  Eiaeabahnfiibncug«.  6.  April  1882. 
—  A.  Kloae,  LneomotiTa  mit  freien  Triebrüdem  and  Zahnstangen- 
batiteh.  8.  Apiil  1888.  —  A.  Aadailf  Mauaroagen  an  eontinuirliehen 
Randbrtmaaa.  98.  Wal  1888.  —  J.  HarrJaon,  Signale  fOr  Zugdeckung 
bei  Eisenbahnen.  28.  Juni  1882.  — -  De  NerHe,  Hebelapparat  Tür  eeu- 
trale  Weichen-  und  Signal-Stellung.  23,  Juli  1882.  —  H.  Bdsaing, 
Vorrichtung  zur  Verminderung  der  Reibung  bei  Eiaenbahnweiehea. 
20.  Auguat  1882.  -  E  B.  Orne,  Ncucrun^^en  an  Aehaeo  iiir  Eiaen- 
bahnfahrzeuge.  12.  September  lBt<2.  —  W.  Clauss ,  Ventilations- 
Yorrichtungcn  an  Fenacern  für  Eisenbahnwagen.  17.  .September  1882. 
Copien  obiger  Pateiit-Ueeebreibungen  beeoigt,  und  Privilegien  und 
I'atente  für  alle  i.Undef  CTwirkt  du  Prifil«giaB«Biraa4i  Paget  A 
M  o  e  1  1  e  r  in  Wien. 

CLUB  OESTKRR.  H1SKM?.\I1N  Hi:.A.MTF.N. 

Cluhnachrlehten.  Naob  ein.-r  iieui'rlicli  Ki^trulTniii-:!  .\niir.lriiirii{ 
w  ir  '  II  Verl nufe  der  letzten  Wm'lio  jrne  WerikL-  dT  l'.ib!  1  jtliflc 
des  Cub,  w  olcho  von  den  .Mitgliedern  nicht  entlehnt  werden  kiinnen, 
im  Club  zur  Einsicht  aufgelegt.  Es  sind  dies  meist  wcrthvolle  Atlanten 
und  Anaichtawerke,  darunter  Engerth  »Uie  Looomotive  der  Staats- 
baba  ttbar  dm  SanuMriag«,  L8«enfeld  »Dia  Kiadaijakra  der  Kaiaer 
Fardiaaada-Merdbaka«,  Baialna  et  Ghaparaa  »Obiiaftii  it  fir 
d'JJtaee;  dea  Serres  »Der  naaa  Babnliof  dar  SlaataaiaenbBhn-Oeaell- 
aobaft  in  Bndapeet«.  Die  neue  VerfBgimg  hat  rieh,  wie  die  Brfabrang 
zeigte,  wohl  bewährt,  denn  die  aufi>ele|i^ton  Werke  wurden  vielfacti 
beaiobtigt,  und  der  Besuch  des  Club  war  namentlich  am  Mittwoch 
tiemlieh  «tark.  Am  29.  MKrz  wurden  die  iiufgeleirieii  Wer  ke  wieder 
in  die  Club-Bibliolhck  lurückgcleKl. 

XXII.  Tenanmlung.  Dienstag  den  3.  April  18S3, 

7  Uhr  Abends».  Vortrag  des  Herrn  lnspf«'t«rs  derk.  k.  f  ieneral- 
Inspection  der  üsUrreiubiüikeu  Llseubaiiueu  Julius  GlQck 
Aber:  •Dieaeenndire  sebmalBpiirige Zahnrad- 
bahn  bei  Salg<-T«rjdiLa  

Die  V.  T.  Clubmitglieder  werden  aufmerksam  gemacht,  dasa 
der  Abontiementsprei«  auf  das  (^luborgan  dea  Bayerischen  Verkehrs- 
Club,  »Baverisclio  VerVehrsblHtter«  ,  vorlHufi»;  ^Anzjtthrig  1  Mark 
(exluaivB  Porto)  betrigt. 

Abonnementabeslelluni;en  wollen  unter  F.insendung  des 
Betrages  von  60  kr.  ö.  W.  an  Jio  Knn/lei  deü  Club  iistcrr.  Eisenbahn- 
Beamten  gerichtet  werden,  welche  die  direcie  Zuaondung  der  Zeil- 
achrift  an  die  Herren  AbaaMBtao  Tenaiaaaen  «M. 


An  die  P.  T.  Gln1>.lii1;glieder! 

Anllsanch  der  Verfassung  dea  Jahresbeiichtes  de«  Club  i^iter- 
reichiscfaer  Eiscubuhn-Beamteu  erncheint  es  wAnsebenawerth,  d:is  Mit- 
glieder-Verzeichnisa  richtigln  stallen.  Dia  P.  T.  Ciabmitelleder  werden 
erancht,  uUnillge  VerlMaiaBgaa  «te.  «hsttana  dar  Oakkaadai  ka« 
kaaat  geben  n  wollen. 


-  IßO  - 


Pteiter  WtHauMtelung  t 


;  Gewtrbeatristellunf;: 


Triesti"  \iii;.tell'.nf; 

)...l.lrii>  Nrtelll*. 


K.  k.  priv.  Maschinen-Fabrik  von  Hermann  Karig  in  Wien, 

V.,  Rüdigergasse  Nr.  5, 

•mpOchtt  •!•  BpecmtiUt: 

ElMilMüti-BUIet-Dniok-  ud  BUleUUUilBascUiei,  StIft-EaWen-Peridrir-PMSSwi,  Coapetteve  etc. 

UnratbAhrlloh  fdr  SMOBdflrlMLluien:  BiItoUnui|s*Api»nit  (Syatma  Meti). 


BIIUt-UrarkawtrliiBr.  RillriirnnC'^  Appant  "»jum  M-!  i. 

A  t  o  i  I  e  V  t  ü.»   I*  V  ü.  e  A  M  1  <»  II  I»  •  X  1*  1>  o  i  t  « 

fifuatrirle  Pttis-CouruiU  auf  Wunsch  inils  und  fnneo 


•      Erttei  k.  k.  priv.  Donau-Dampfschlffahrts-Gesellschaft. 

Auszug 

rahrardnung  der  PassagierscMffe 


vom  24.  März  1883  bis  auf  Weiteres. 


VonWiri      ucli  l>rpi»bir;  lüfUcli  am    4    I  hr  Nu<lini. 

»  Wi«B       II   Rndapntt       .     .     7  hruli. 

>  Ba4«|i«»t  »    Nohan         >     -    Vi  Kinaici. 
ond  an««<-nlFiii  MudLir,  l>icn.itav'.   I>uiiin<r-*l.ip.   Fri-itiiK,  und 

.SaiiHt.u'       1 1  fhr   !■< 

Von    l!lll(il|M-s|     ;mi  Ii     SKUllill.      M'-lltML',      I'i^'Ilst  I    .Itll .  f'«:''.'. 

Frni.iL'  iii.a  -  11  I  t  '-1.11        \'  .  I  .\ 
Vkii  l!iiihi|ii->|  I     I  (>i^{i\,i  Ulli  ili'ii  NIaliiiiit'ii  der  iiiil<'r'<li'ii 
l'"ii,;u  l'i   Ii,'     Ii.  tiisTi-lai;  u.  Siini.-t.i-,''"  utu  1 1  Itir  Air.N 
.4likutiU  III  tli>iii;i,  li"nn<T»tjig*,  :>.iinst;i(; u.  Miiiidiff"*  Niuliiii. 
«       •  Rulzik  Viirscwo,  Sannt*.  Munt.  II.  Mittn.'*  Fr. 
•       <•  Kalius.  Sunalag**,  Dienstag  und  DoDoer«Ug  FitUi. 

>  •  fwittaaliMpel.  Souatag**  and  Donnentag  Vorm. 

>  V  ,4Mei«a,  Himstag**  Froh. 


Ii  rill  rniii. 

I  1  V.irui 
'int.:.',  M'.iiiatr  und  Di«n»- 


\  .  ■!    I'i  ..--litir:;  i;.n  h    \\  if  11  11 
l:iiila|ii'^(  \\  ii'ii 

Miiliai'1  l!ll<l;l|ll-^t 

iiii.l        • :  !•  iij  I i.-iiui-r:-i..i.'.  !■>.  it.i. 
!  1  Früh. 

\    I   ■■'■I  I  II         I    |!niln|ir'vl.    l)or.ii.T-l  ,.'    >.••'■  •  <'-xinXai. 

M..'.'  .:•    •,  I  M  -.  in  .;  Uhr  Fftlii 

'•i-  n.i  ,  ;  i;ii(liii>i>»i,  Froit:i|;,  Sdü.ii-ii;  vi.  ii~;:ii.' \oini. 
V   i  -iMi  Kuttzuk)  HMh  lln4a|M>«l,  Miltiroch,  Freitag  nud 

.■-■.iiii'  il;  hm. 

Vun  (iaiiiz  ii;u'li  Kadapnl.  l>i\'n!>taic,  Doiineriiittg  aad  SanuUg 

»Uhr  Viinii 
Von  tV»BMl«nliiii>|i«l,  Dienstu^,  Mittat;«  -  (Dir. 
Von  <M«9».  Doniier»tni;  Nurlnu. 


■■.  Sto  VorblBdona  mit  ConatuiliDopot  laAot  vi»  Baatsak-ToTD«  atatt,  and  swar  von  Bnatank  antk  ▼•rna  for  Bahaiuitf  a^ 

9tit  tMfUMMftvt,  JMM  aUt  Odaua  via  Anlas. 


Wim,  den  la  M*r«  I^M. 


Die  Betriebs-Direction. 


r  :/r ,  Y  )T    :T  ir.>TÄÄ4*ä 


Digitized  by  Google, 
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Unifbnnlrungs- Anstalt 

»I«  KtiHiBiiiMt" 

«IWkl  tm  nmm  Biaab<*iB»Mm«*ii  alnunttkkM 

(MlimMantM,  UaitanpklaMw,  OUUmMw 
—4  Ualfci  —II  Iii       Aitw  iwilmliiln  Wilin 


INGENIEURE 
WIEN.  I..  PESTALOZZI  GASSE  Nr.  6. 
^>rltM•r  <l«r  l«>tiiiBiiüT-raMk  Xxaua  *  0»Bp>     M«iKkM  «h^Mm. 

TECHNI8CHRS  BUREAU 

i'flr  EianMOMtncHntn,  KUn\M\n  nnä  StiMMlridwi, 

SMaDdärkslinfii 


icteieih  ll$tnbthn-Pr«l$-Dourtnti  wtrdtn  tuf  Wuiueh  frum 

JbuEorltz  Tiller  SC  OS:-» 

\M<«ii,  VII  .  MuriBliilforntriw«»  22. 


Blasbäige  und  Feldsdimieden 

Schlosser-    und  Sohmledt- 
Werkzeuge,  Bohrmaschinan, 
RcifbiefiMichiiien 

rar   nwnIwhBeD.    Scli!irut.ii- .  1 

t  rrii'^.mtlr.ei'D,     Häh-I'  ,t.  -nt.fvTr  i  r 

I  jI.i  iV.-i,,   S,  ,  I   i  I,,.-,'' 

,1...  -    l    I  ,. 

Ilitr  uml  .irui-«  •  blubale 
iiBdPaldMteMniPiitrif 

IlMtfSoIuUn  iaVIia 

*IT.,  'RMhmslfnia.  f."!. 


Centraiheizen  und  Eisenwaaren 

,1- . 

"Wien,  TTII.,  BamdEraLSB«  iTr.  T 

«tLpd*^ll  »irh  «lll^  TOllffr  flarBIltlr  r-ir  ll-r  '  Mim.'  air;  Att'  ii  I  I,  Mt  tlUttfcl., 
TritllMInna-  «•*  Tnirli  i.»iil»ir  ii ,  l  itirli  Iii  ii  ni:<  n.  Oi  f.  n  r  i,„r>f,.reH  lU 

RtkBbtft-,  nartrülr.  U'.liiuriili.iMi  ii  iU..  >l.i..-liliihirilK,  iil.- i.  ifim»!!  R»ii- 
arWitMti,  Kliaal«f-lilMiiPipr«r1irtUn  cii-l  KJnrnriiBalrarlliiiirli» 

KMletmn»Mm)r  Hn4  Projtelt  merHen  taif  F«rlmi.i^  prompt  haorffl. 


Für  Eisenbahnen. 

sacke,  Taptztarer-Lainen,  Qiirten,  PntzflMei. 

Erste  ästerreichiNhi  JuM^mmni  und  W«bmi 

WIEK.  I.  Besirk.  Mftrim-ThereiienntnMM  Wr.  a. 

Patente 

PriTileipeii-Biireaa 

Fifloher  A  Oo., 

Inganieut«. 

Wien,  VwiftUlftntnme  48. 

Kppistriinii«:   \«tii  Miisten 
und  ll.'uiilclsniarkeit. 

Mili.>.i|;r  Prciüe 


0»rbotsanr»D»Blaf«oU( 

IVrli'TiiI- Ttf  r»r'- -.1  «Aar' 


TaMUM'BMDyfoTUBdarfatt,  rM. 
h&mmmn  Knau  lur  Talg, 
litlart  ii  {■!•■  QiLutitD  lllllfit  itic 

Ohemische  Fabrik 
ScMbritz-Aun^, 

Dr.R.Bae]ir-Predari. 


nr  DafailMlM  im  Ataitra,  UAilMa  «ta.  flr  MHaMhan. 
Ib  FikMni  1 10  kr.,  1«  riiMni  MMfi*. 

Avplialtpapp«  1b  Bollen 


Rinpl  -  Depot:  Tbeer-  Prodacten  -  Fabrik: 

E.  Pilhal's  Nachfolger,  Wien, 

^  III.,  HinUra  ZallMBtsatTMaaS.  ^ 


Regrtilir-Ffill- 
und  Ventilatioiis-Oefen. 


■  Ti  !  «iii>ch<t<-  HfutLlIrbwIiril  itt  Vürkwaiiiiiig ;  MMIg  Unn 
h.iurr  d»  Fnu-T>:  Mehl«  alafach»  B«ilicnaii(  n4  W«|U1 
E'aioa.:  BrMitifiiBf  4rr  IbüfaB  «ttOltata  Wlnitl 
i.iie.t»  (iMiiinc  D«.i  Utigt  Dum  4m  Otaai  gato  UAaw 

Anaaadanf  dM  VollllaliMI —  


llfitiiii;  bii  in  3  XlgiBer  dank  aar  «ram  Ahn 

CantnllsrUiaiiiillf CR  f&r  faai«  Oc^tain 

Ilift  SrhvtzniAjItti 
d«i  r*brik  i>l 
uf  der  IBM- 
4m  Tkfir* 


MEIDINGER-OFEN 
^H.  HEIM^ 


iP'  it»f|i(d(  aal  Prriflipnt  fraH«  ant  fttat«. 
Fabrik  fBr  MeidinKer-Oofeii  md 
HBnscerilthp; 

Ha  HEIM,  S5£&iSr°"'^*'" 


uiyiiiziüd  by  Google 
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nj  m 

Fr.  Kernreuter 


Sprilzffi-,  hmpefl- 


k.  k.  auiacbl.  \ttir. 

Amlk-  lind ) 


FABRIK 


Wien,  llernals,  Hau)tt8trfl»8R  117 
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BDA  0«l>irf  ■■prltSta),  HjrilraiilKirv,  <w»l-  <in>l  «i«rtiilrris.  Wmiarnricrti 
iinj  rompltV  Uickiriuii.  Abpr»ts-Bf ritman  mit  m*mar  Abprots- 

▼orflohtVBVi  Cftir««ipnlxrli.  HafuiafipnLif n,  11auk>,  QtlArti<-j  iikI  lidrtrk 

▼•nUl«a,  I*ni<ir  »II«  Sttn  im  Ilwa>-i<'Ai<illala^i'n.  I.vil<rti.  Scklinclirn 
«t<  ,  llrBnii«n'Cbi3ffirnrte  flr  jf^f  Tief«  und  Wavanltitung  selldCStor  OoB- 
■tniotloB,  ramptft  ffir  alln  Zwccko^  ilt:  Iti^-  and  Wrin««rkl,  UickiuaUch-, 

k_    llluitflrte  ^eiA-Cournnte  ifraH»  und  francn, 

GmnciiifWii  auf  Uok«rpink*)»ntrn  Zaklnniet^TUtoliltmncfn 


Erptobl«  BBd  Bla  dl*  bMiaa  aaarkuuit» 

W!LH.  KÖLLMEE. 

Wien,  IX..  Sorvttangraaaa  1.     >  c».-«««'. 

Ii>  ■!  •  i  ■  f  Ii.  U  l^  •  i..>rr»-:t>!  I  ii  «llL'j  Aiilordii-irs»"  •""bl 
I-  ErianiraBV  n*«*r  Vhraa  ni'  >«cb  in  •i:ti>  m  (ft  ^ti' 
DbrcB-Baparktaran  'in.l  l«<ic  'Or  IMs  ti^i  mir  x"^'''"'"'''' 
i«v»r.ri..  I  .'.r  r»»U«  ■cbrlftUeh«  0«r«Btt«;  )>rwi|.i«  tf> 

«■In..  U.'  HvlM'.ui.;  UV,  H.-i  kl'  ir.  t.ii  .Vii'iri;».  In  dir  •'«•■tIi». 

L'i.m.A.  u.1  .  In  Elarababnbwmto  Ki",,  Kitiiti 
Sptcitlitt  in  8  Tage  gehenäen  SUtiont  ■  Uhrtn. 
II  .1. lt. -Ii.  i'r«iliiMr)i<r  »af  V«tUn|r>n. 


OesteiTeichisch -Alpine  Montan- Gesellschaft  in  Wien 

(Actleneapital  ö.  W.fi.  :i0,O<)0.00O) 

i;pbil<lct  <liucli  Knuioii  oikI  .Ankauf  <i«r  Wcrkr  der  Ti<n]mli(;en  k.  k.  |>ri«.  Arlien-Gtnclliicliari  «Irr  lnurrb«rf!i;r  Haupt- Gvwerknohuf), 
H*ltoiibtr»rcr  KiürDwerkf-Oenell.'ifhaft,  Vnrdernberp-KunHilicr  Montaiiindimtric  GcKcIlschuft.  Stcicri*cbcu  F.iRCninduiitric'Gesellsrhal), 
k.  k.  priv.  Ncoborg-Murinxeller  Gtvcrkurliart,  St.  K^yilr-  und  KindUviVFr  Eisen-  und  ätahlindustrio-GcsclUchsft,  k.  k.  priv.  Ki«en- 
lind  Stahl -tiowerkschafl  lu  Eibinwald  <ind  Krumliach,  der  Kisenwerke  von  Fiani  IHttcr  von  Fricdan,  der  Grazer  F.Ucnnaarcn-F'Hbrik 

und  der  Ma»c1iinenfabrik  von  .1.  KOrSsi  in  Graz. 
Bcsitit  in  ^li'icrniark.  Kirnten,  Ober-  und  NiederOnlerreich  Coak«-  nnd  Hidikohlen  Hin-hfifen.  Hes«enier-  und  Martin^tJiblhnttvn.  Gns- 
lind  Frisclii-tahlhtttten.  Maschinenwerkaliltcn  nnd  Kes^eUebmleden,  .^tabej-ieii-  und  Blovlimal?,werki'  etc,  in 

SrhMN>liat.  KraHerjr,  Mariazfll.  KrieRlarh.  Kindkrr;^,  Kapffaherg.  Unt.  Pirhlinc-  Kibi<«wald.  Reielirawaiinc.  Hiflaii,  Kit^nrre. 
Vordernker^,  Dtnanitü.  Zellwep.  Iled,  Liillin?.  Kbepttein.  Treiharh.  BBPhMeheidrn.  Klapearnrl.  I'revali  n.  ».  w. 

liefert  EISENBAH N  BEDARFSARTIKEL  .u: 


fifsrnnffsiulil-  iiml  Eisftu^iiifnrn 
Iv'hitnennaijct,  I^$chrn,  und  Unlrrlii;/i>j>fiiHrn, 
Profileisen  jftirr  Art  für  rixrrnrfi  Ohfriuiu, 
Wriihen  unii  Kreuzungen. 
Ai  lisen,  Bunil'iijm  und  complrk  Uiidmizr, 
Siiimiedestüvkr  .jrder  Art, 
BriU:ken-C<»u.frttc(ionen  in  Ktnen  und  StiiM. 
Wasserstations- Emrichfunfien, 
Wagijon-  und  Loeomotir federn, 


OusittcmreH  iiUer  Art, 

Uejferroir;  Tender-  uttd  Ke-tuttibfechf. 

lAicnmotiv-  hVames  am  Eisen-  und  Stahttdeeh. 

SrttHrrr  Kelten,  ijesihirtisst  und  ungeschntiitst  ims 

und  SliM. 
'Fa>;<meL'<en  idlrr  Art. 
SInbeifc», 

Draht  nnd  Drahtstifte 

II.  i.  le. 


Eisen 


Sitz  der  Gesellschaft  in  Wien. 
Bureaux :  Kärntnerstrasse  55  und  Maximilianstrasse  2. 


BedacUar  D'.  jar.  BUHRHT  SUCKKHKAMOL 


{((.(»•(■Im,  Uniiik  and  V«rli<  itt  .STETUEUlll'UL"  M  Viieo 
r«f  dkl  UraduiRi  iinntwixUick:  ALUfcHT  flKTI. 


KiiftatkoM  dH  Club  otlan.  CincciKAhii-llosailca. 


OesterreicMsche 


Eisenbahn-Zeitung. 


Abonnements  und  Imerete 

AdnlnUirstl«« 

Iii  Jhiinuuf1run«B-[Mliiiit 
Wlt.>    I  .  n  rt.m<  ii1rrU».um  Mb 


ORGAN 

de* 

Club  österreichischer  £isenbahn-ßeainteu. 


Redactioo: 


IL 


£tsclieia(  Jedeu  Souutag 


Abonnefflent  incl.  PostVtrtMding 

Ouujklul«  0  5.  —  Hill.j.l.tli  n.  tu. 

Für  <In«  i]eut<K:h«  Bticli:. 

«•a^iikric  II  .rk  Ii  Udbiamifllllk«. 

Im  lUirigcn  Auiluidai 


&r^ti>  tU<lini  jtiuui 


N&14. 


WIM,  dM  8.  April  im. 


VI.  JTalu-gung. 


Die  EUenbahirtarif-Enqutyte. 

Wohl  Mittn  dflrfte  eine  EnqoM»  der  B^tnmg  ^  so 

nirlios  ^[;it('ii::I  nii  Wflii?ili.  ti  iiinl  Heselivverileii  zur 
Terldgiuig  gestellt  Ii  üben,  aU  die  Tahf-lüutin^te,  die  mm  nach 
«iDem  mehr  ab  eiDjähri^'ni  Wirken  amSohlam  ihrer  Arbateo 
aii!,'<  l;iii|^t  ist.  Die  Anträgt»  der  Gruppen  und  Corait^s  sind  so 
lalilreich.  dasses  in  der  Tliat  recht  scliwiM  wiril.  di«  Uehersielit 
nicht  zu  verlieren,  und  molir  uud  mehr  ^eigt  ^ioli  die  Notb- 
wend^keit,  Inn  tu  resnmiren,  welches  du  Resultat  der  Ar- 
baiUll  war,  wenn  man  von  eiuom  Resultate  hier  Oberhauttt 
sprechen  kann,  wo  ei  sich  vorerst  zumeist  blos  um  Wünsche 
üd  Resolutionen  handelt.. 

Eines  wnr  v^n  ',  oriilifTfiti  sichr-r.  iI.I'-n  «lic  T.irifi-  Rr  die 
cintäneo  Massengüter  von  dcu  hetrelleadeu  Uruppen  und 
ComiUs  als  »i  hoch  werden  beniehnet  werdm;  du  wtre  za 
erwarten  gewesen,  auch  wenn  die  Tarife  niedriger  wilren  als 
sie  jdod.  Die  an  den  Tarifen  zunäciut  betheiligten  Kreise  haben 
ToUkommen  Keebt,  die  einen  Thdl  derPtodadaenskosten  bil- 
denden Frachtpreise  stets  zu  hoch  zu  linden,  ebenso  wie  <u' 
die  Srlintzzidle  —  und  von  ihrem  .Standpunkte  aus  sleiclifalls 
mit  Hecht  —  stets  fQr  zu  niedrig  halten.  Sie  haben  Recht, 
disse  ihre  Uebensagonff  BosiaspreeheD,  wenn  sie  Ton  der  Re- 
penm!;  nin  ihre  .Vn>iii  lit  '.j'-fragt  werden,  uinsoniehr  als  der 
schwierigere  Theil,  näiulich  die  Verwirklicliuug  der  Wünsche, 
dar  Segierong  «nd  den  Bahnen  tiherlaMen  bleibt;,  nnd  die 


fina 


i-n  Fnlijen  diT  llnuliM/tzniiu;  der  TarilM  Mn-  •Vw  letz- 


teren trefl'eu.  In  der  Tarif-liiuquöte  hat  von  den  beiden  beim 
Qttertransport  bdiheiligten  Tfaetlen  blos  derEbe  sieh  ans- 

cesj.iüidien;  was  in  Bezug  auf  die  einzelnen  Gilter  verlaugt 
warde,  wird  daher  natorgemilss  etwas  weiter  geben,  als  notli- 
wendig  oder  thnnlich  ist. 

So  hat  z.  U.  dieOruppe  VIII.  di--  ^u-U  iint  r  .\iidt'rem  mit 
der  Taritinin«;  des  .Xdikels  Znekcr  zu  bi'-r]i;itfij;en  hatte,  in 
ihrem  Beschlu.s.sc  Folgendes  gesagt:  a  in  Anbetracht  der  noto- 
lisdien  Thataaehe,  dass  die  ttstemidiisdie  Zaeker-Indnstrie, 
um  producti'Htsfaliit;  zu  hlcibet),  für  di>ii  intenien  Verkehr  der 
tileichstelluug  mit  jenen  Eiseubahutaiileu  bedurf,  welche  die 


concurrirenden  deutschen  Zuckerfabriken  henddeD:  fiir  di-n 
Eiport  über,  insbesondere  uacli  den  österrriehischen  See- 
hftfen  and  der  unteren  Denan  nnbedingt  die  Parität  mit  der 
Relation  Prag-Hamburg  hergestellt  werden  niuss"  u  s.  w. 
Kun  ist  es  notorisch,  dass  die  Zucker-Industrie  io  folge  einer 
sehr  bedeutenden  Steoeipitaiie  nicht  nur  den  iniindischen 
Markt  beherrscht,  sondern  enorme  Qu  iri  fiin  exportirt. 
wähnnd  di«  Einfuhr  ganz  minim  ist.  Im  ,I;ihir  IH^:.' 
wurden  importirt:  RalTmirter  Zucker  748  Met.-C.,  Rohzucker 
202  Met-C;  exportirt:  Ralfinirter  Zucker  1,042X)62  Het-C, 
Rohzucker  1,245  0«8  Met  -C.  Trotzdem  sieht  die  VIII  Gnippe 
die  i'roductionsfähigkeit  dieser  Industrie  gefährdet,  wenn 
nicili  eine  Aenderung  in  den  Tarifen  eintritt.  Ein  zweiter  Fall 
betrifft  den  .\rtikel  ^Iz.  Die  .Anträge.  weJche  die  Hfdzin  lu- 
strielleu  fQr  Nutz-,  Bund^  und  Brennholz  in  Bezug  auf  die 
Tarife  stellen,  bezwecken  eineBrmissigung  der  Ulli^nTaiifb 
der  Staafsbahnen  nm  zehn  Ms  zw.mzig  Peroent,  sie  verlangen 
eine  Gleicbstellung  von  Holz  und  Kohle.  Dazu  kommt  noch 
efaie  Reihe  anderer  Speeialwflnsche,  dies  Alles,  trotzdem 
gerade  für  Holz  si  In  .  j.  t  j  l  i  '      Uegllnstigungen  gelten. 

Wichtiger  ab  die  auteinzelue  Artikel  bezilglichen  Anträge 
.sind  die  BeschlQsse,  welche  .'ich  mit  der  Rei'orui  des  GOter- 
tarif-Scbemas  hesehkftigen,  and  es  smd  diesGdls  aas  der  Jia- 
ipif'te  melirere  beaidilenswerthe  Publii  iitionen  hervorgegangen, 
die  sich  mit  der  Reform  des  österr.  Göterlarilwesens  au^iiahr- 
lieh  beschliligen.  WIp  erwUmen  eine  Brosehflre  des  Präger 
KamnierrathesBondy,  und  eine kflnereAbhaudhnig  des  Sei  iv- 
tärs  der  Czemo witzer  Handdskammer  Höuig,  tvelcher  der 
Referent  der  IX.  zur  Berathang  der  aOgemeinen  Tragen  ge- 
bibleteu  Gruppe  «ar  Beide  befflrworten  eine  Nengestaltuug 
und  Unification  der  Oaterr.  GQtertaiife,  dorch  Einl°Qbi-ang  des 
sogenannten  gemischten  Systems  anf  den  Osterr.  Bahnen.  Es 
wÄre  das  auf  den  deiitscben  Raliueu  übliche  .Svsteui  zu  adop- 
tiren,  mit  der  Abweichung,  dass  >t;itt  VAwr  .-^tückgutclasse 
zwei  zu  bestehen  hätten.  Demnach  würde  das  Taritsdietna  auf- 
weisen: 2  Stackgat-(3a88sa,  Wagetdidangs-Classo  .^i  fOr 
.'irKX)  Klg  in  den  Spedal-  und  An.snahme -Tarifen  nicht 
^  besonders  genannten  Güter,  Wageuladungs  -  Clas^e  B  lür 
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10.C|pOKlg.  MldNr  Guter,  Wageolaihin|!B-Clasw^J8  Ar  Otter 

der  Special  Tarife,  Wfim  sie  inMiisM'iivn::  iiii!idestPU5  .'iCKjOKlg , 
aber  unter  10.000  Klg.  aui'gugebeu  werduu,  dauu  3  Special- 
Tarife  ftr  10.000  Klg.  speeiell  genaimtec  GQtR-,  eodlicli  Aue- 
Dahms-Tarii'e  Dahin  lanton  auch  die  BeschlUsse  der  Tiirif- 
Enquete.  In  der  Begründung  difieriren  jedoch  die  beiden  ge- 
nannten Mitglieder  derGnquIte.  Herr  Bondy  ist  Anhänger  des 
BOgenannteii  tiatilrlirlien  liumn-  und  Qewichy-Systems,  und 
tritt  nur  ITir  das  t;i"iiiis'  htt'  S\sti'iu  ein.  weil  das 

enjtere  gegeuwiknig  iu  Oosterreicii  keine  Aussichtfu  liuhe.  i 
Heir  HAdg  ist  dagegen  ein  prineipieller  O^nar  das  naMr- 

liehen  Systems  und  constatirt,  dass  audi  die  ^felirzahl  der 
au^  den  Geachäflskreixen  komiueudeu  Abäuderuiig;jVüricblüge 
niäit  das  AafigebeB  des  Werfbprincipes,  sondern  dessen  richtige 
DuiohfnliruiiL'  vrrliiiii,'t."  Zupleii-li  wäre  n:uli  Iji>si'li!iiss  der 
Enquete  die  Kiurcihuug  der  Frachtt^nti  r  in  die  einzelnen  Claä«eu 
sieht  den  Balinrerwaltangen  nnseitig  zu  aiwriaaaen,  aondem 
unter  Intervention  der  Regierung  luid  im  EinveqieliDMn  mit 
Vertretern  der  Frachtgeber  vorzunehmen 

Gleich  wie  der  Staatsei^enbalmrath  hat  amli  die  1'arif- 
EnquOt«  die  prinoipielle  Anfliebung  der  Itefaetien  und  die 
Er.-et/.unjr  der^sellieii  dureh  Ausnahmetarife  heförwortet  Der 
Bcüchhuä  der  IJl  Uruppe  verlangt  indessen  nur  die  staatliche 
AttlMeht  Uber  dieaelben.  Das  Referat  des  Herm  Bondy  Uefert 
eine  scharfe  Kritik  der  Kefin  tir!::  <  -  wiril  hervorgehnben, 
dass  dieselben  einerseits  die  Ueberbichtlichlceit  der  Tarife 
Temündem,  andererseits  oft  aOzu'  wülkOilieli  in  die  Pro 
dnctionavorhaltuisse  eingreifen,  indem  nie  die  Concunrenz- 
AbigMt  des  einen  Unternehmens  gegenüber  dem  anderen 
hd>en  odor  Terringem,  tlonopole  oder  docli  ungerechtfertigte 
Bevonugmigen  seliafTen. 

Kin  HeseliluHj  der  T.irif-Kni|iiet>'  filier  d;is  Cartelwc-sen 
hatte  bereit<>  einen  £rlu:i:i  des  Uundel^uiiniäteiiums  zur  Folge, 
den  wir  in  der  dritUetatmi  Nmnmer  publidrt  haben.  Wenn  'vir 
110. -h  erwähnen,  daas  die  Tarif-Knipirti' :  eine  Ü.'iln' von 
Modilicutionen  des  Betrieb8-lieglement.s  beschiosseu  hat,  so 
ghinben  wir,  die  widitigsten  allgemeinen  BesdilQase  reaumirt 
m  haben. 

Wie  weit,  es  mOglicb  sein  wird,  mit  KackHicht  auf  die 
Tenchiedenen  ConeessionS'Urknndcn.  und  unter  Fe.Hhaltuug 
des  Orund^atze.s  des  ullgpn)eineu  C'oneessionsgesetzcs,  dnss 
die  Feststellung  der  Tarife  mit  I!ik:k.sicht  auf  die  Rentaltilitiit 
der  Bahnen  erfolgen  solle ,  den  oft  weitgehenden  Wün- 
schen nach  Henbaetsong  d«  Tarife  lu  oitsprecben,  wird 
die  Zukunft  lehren  Da.«  wiederhidt  erwfiluit,'  Heferat  des 
Herrn  Bondy  plaidirt  für  die  Verstaatlichung  der  Bahnen  als 
Voranasetaung  einer  radicalea  Reform  der  Gütertarife,  es  »«agt 
sogar,  dass  das  l'rtheil  über  die  Privatliahnen  sehon  dudiin-b 
gesprochen  ist,  dass  die  Balineu  einander  keine  Coucurrenz 
machen,  sondern  CoaKtionen  aehliessen.  Dem  gegenOber  kann 
daran  erinnert  wi  iden,  dass  z.  B.  auch  iu  Prcn.ssen  die  .Staat^- 
bahneu  nicht  freie  Verkehrsmittel  sind,  und  das.«  dort  die 
BOclnichl  anf  die  Rentabilität  der  Bahn  keine^iwegs  ausser  i 
Aeht  gelasBen  wird.  In  der  letiten  Btafsbemthung  sagte  der 


Mioisier  Maybach,  es  werde  insbesondere  b^  den  Staatsbahnen 

j?e(1räiii,'t  .luf  Hevalisetzune  der  Tarife  nai  li  -illon  Riehtungsn, 
fQr  die  Montaniuduätrie  und  für  die  Laudwirthjjchafl.  »Das 
Dringen,«  fBgte  er  binai,  »istlacbt  gemadit,  dieVerant- 
würtung  flir  den  Erfolg  triigt  sdiliesslich  doeh  die  Regierung." 
und  » wollin,«  fragte  er^  «aonaDwir  mit  unseren  Staatätiuauzen 
endlich  gerethen?*  —  Bs  mag  ittr  den  Staat  aebwerer  sein, 
solchen  .\nforderuiigeu  Widerst-iind  zu  leisten,  als  filr  einzelne 
rrivatliulincn,  all'':!!  di  r  Wideistand  ist  unvernieidlieli.  Es 
ist  uielit  die  .Schuld  de.>  .Staat^bahn-tsystems,  wenn  es  zu  weit- 

gudiende  Eiwartmigen  nieht  yMBk. 

ürbiTsiclit 

der  in  Jahre  ISS2  anf  dem  iebiete  des  Eisenbahn- 
Wesens  erschienenen,  Mterreiehisckei  (lesetxe,  Vererd- 
uigM  mA  Rmnul-Mlswi 

Von  Dr.  Frans  LihartiL 

Die  in  Jen  IW' hf.ilguiijpn  Z'Mlen  zu  bifitemlprebiTsreht  der  im 
.Taliro  18fi2  auf  dfiii  0»?b|fte  des  (lst«!rreiclii.-ii'hen  Eiseiibahnwesi-ns 
«•rs  lii  Tii  tien  Qp-Si-tz VfritrdriQiigeii  und  Xennal-Erlä.sse  .si  lilji'gst 
sich  an  die  in  den  Vorjahren  in  der  »Ou.sii'rreiehisclien  E.iisenliabn- 
Zeitnng"  enUialt«ii«n,  aiialogt^n  Ueboriichten  für  diu  Jahr«  1S78 
bi»  18dl*)  an,  und  verfolgt  wt«  diese  den  Zweck,  die  in  dem  lebt- 
ahgr<daufen«n  Jabre  erlassenen  leglslatiren,  towle  Üle  behOrdlieben 
Vrrfufjiiiif  wi'ulii"!  .i'.l|.'t'm"itie  Tragvv.'itc  ojur  princlpielle 
Wii  hti!.'l."il  iim.'«uh;.l,  iiifcuf-Tne  sie  sich  auf  das  Oebiot 
Ki^.'iilnliuwi  s  tis  bozielien,  in  Kürze  zu<aaiineiizu»tellen,  am  damit 
d«a  Eis  •nbahu-Baamtea  ein  kandlicbeg  Beportorium  dieser  Vor- 
sehrilbn  anbieten. 

Sowi«  din  erwAlintcn  Darst^llang-n  in  den  voruiige^anf^OMl 
•Jahren,  «oll  diese  Zii.saüunejistclliinp  —  da  dieselbe  für  die  Kiscfl* 
ba!iii-l!i\iiiii-ii  li-'Stii!:i;r  !,>t  Mu.s  dii'  eins  liliiL'i^'-'U  neuen 
üi.'jtiiiimuiiKi  "  iiii'i.-r  aMi.'1-iii' miT  V,  raass.-t/.uii>,'  dut  Keiintiiiäs  der 
frfihor  bcstandfnL'n  bi-liandeln  tind  von  weitwendigen  Commentar»n 
Umgang  nehmen;  um  dor  Debenichtlichkeit  nicht  Abbmch  an  thaa. 

Dm  Zweck,  äwn  diese  Zeilen  ▼«rfulgen,  ist  demnach  ein  Tor- 
wiepeuJ  prak;iseh'T.  welcher  «-■•ine  lii^rcelitiininLr  ';iii<T'" 
aus  dem  t'iustaijdi'  aliU'iti'l.  da^s  lioi  ih  t  lauiitUf^taltiK'-'i.  Vf-r- 
scliii'di-'Uiieit  der  .•iiizel:,>'ii  l>ieli-t..wi'il?"  und  der  Abfeijilf riill^' 
derselben  von  einander  nnr  wenige  £is«nbabn-Beamte  dienstlich 
in  die  Lage  koanrnn,  die  Sonne  der  anf  das  Biaenbalunnaan  bl- 
zäglichen  Vorseh-i(l«n  «ofort  bei  ihrom  Erseheinen  kennen  in 
l'^riien  und  sich  mit  jenen  nestiminnngen  vertraut  zn  machen, 
W(>li  he  n;clit  unmittelbar  aif  d"ii  I>i  [ist7,wei|,'  Hiv.nf:  hab  n,  in 
dein  der  eintelne  Ueamte  verwer.d*-!  wird.  I>ie  Anein  iiubMrf'ihnng 
der  darzustellenden  bestiminung<'n  kann  natnrgemiss  nur  eine 
lose  sein  und  soll  glnichfalls  in  Analogie  mit  dem  früher  beoback- 
tetea  Toivange  nach  der  Gmppirnng:  «Bau,  allgemeine  Ver- 
waltnnsrund  Petriebi  erfilgen,  ohne  dass  bei  der  Hannig^ 
fa'.ii^'ki'it  drr  viTs.  h:edeii'»n  VorjchriftHn  eins  systKinatiscbe  B*- 
haiidUuif.'  iiiiii'rha'b  di>r  viiiifhif-n  Or.ip|ien  mfjfclicb  w.1re.  Auch 
die  Etntheiluug  in  dies«  Grappen  kann  keinen  Anspnich  anf 
zweifellose  Bwecbtignng  erhoben,  da  hsbeoeadere  bei  einigen  der 
zu  behandeUiden  VonohiiftoB  ein  HinAbergreifen  in  mehrere  diasir 
Gruppen  stattündot  nnd  fiberhaapt  die  !;ewlUi!le  Snitheilang.  ewi* 
jede  s  nsti/i',  vorjr.'nornmvii  «eidi.-n  k  'init'.-,  idui'"  die  ayste- 
matiächo  liehaudlung  des  g^zen  Stuffes,  welche  nach  dem  /.«recke 

«)  Im  Jahre  1879,  Nr.  11, 1^  13,  (m  Jahre  1880,  Nr.  IS,  1%  1^ 
Im  Jahi«  1881  Nr.  23, 38, 29,  im  Jahn  1888  Mr.  80, 81, 82: 
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'  Zdlen  «ufMelilo««  «nglnln^  aar  4fo  UitVaniAffiidtait 
n  üfaiehtern  vermiMri  oluM  aof  «inMMclitfllidM  BarechUganff 

Arsprnch  zu  niarhcn. 

Was  also  in  prütor  Linie  dio  aal  den  Bahnban  bfzüg'lichen 
IcgklatlTcu  und  behördlichen  V«r(igiMigea  «ibelMgly  ««brgagnea 
«ir  in  d«a  n  bdnnddndeii  Zaitabaduitte  allardings  nirbt  «la  tn 

i]<<n  letztroranagp^angeneD  Jah(!pii  wichtigen,  geaotzlithcn  Anord- 
nungen von  allgemfiner  Tra^wefle.  nachdem  inübesoridere  dimm 
Zw'-icc  di's  Kis"nl>ahnweÄon.<  »riTiido  i-i  iKr  li.'t/.t -n  Znjl  ciiio  b;- 
a(>nd«re  Au'niP-k-aitiki'it  /.iigcw.'i  det  wsirJi',  iiu  l  ist  in  ilifsi-r 
Bniahling  mir  hiTvorjuhebon,  dii'-s  die  Wirksamkr-it  des  Go- 
»atxeBTom  25.  Mai  1880,  R.-0.-B.  56^  betreffend  die  Zu- 
gfitlndnisBa  und  die  BegCnstignngen  rfirlocalbabiian, 
Tckhes  Llos  bis  31.  niTLiriber  1802  /,n  gelten  hafte,  mit  dem 
Gesetze  vom  Jf).  ti'iiib<>r  lt<i2,  R-G.-B.  1K>.  weiters 
bia  31.  Deconibur         vurlangert  wardp. 

Dit's«  Maseregel  allein  spriclit  achon  dafdr,  daas  die  £rwar- 
tnngcn,  welcha  an  daa  in  Beda  ■telüiDd«  fl«Mlt  gttaillpft  worden 
nnd,  T»]!  nnd  gim  in  BrfBUnng  gegangen  sind. 

Wie  in  dan  Toijabren  ttigt  eich  auch  für  das  Jahr  1882  die 
iVobailitiiiig,  dass  i'as  I'rival-(-'a|iitul  sich  au.sschliis^!ich  d'T 
Herstellnng  von  Hahiioii  ti^calrr  Bedeutung  xawcnd«t, 
Tlhn>nd  die  Ausfährnng  von  HanptbahnaB  der  Staats- 
mwaltang  ftbariass'^n  bleibt. 

la  latxterer  Bedehnng  weist  das  Jahr  188S  aMerdiogs  noch 
keine  weitoren  pisitivi  n  Fortschritfo  auf,  insofern>^  in  dasä'db'^  kf-in 
ni'Ti''8  GfSPtis  für  fin"  auf  .Sl:tat,>kn>ten  xn  orbaticuio  Uauiilljabn 
'illt  Diippircn  kaiii'''n  i^;  d'i.'Sfm  Juhff  zulilr'ii'h'»  Vorv'-rhatid- 
lanpen  anch  in  den  lagisiativen  Körperschaften  für  die  Sichcr- 
^tellang  nener,  solcher  Bahnen  tot,  sodass  Ton  einem  StilUtand'^ 
der  anf  die  Vergrfiaaaniiig  du  Staatseisenbahimaitiieo  darch  Nau" 
hatten  gericbteten  Acfioa  kelneswgs  gesprochen  werden  kann,  nnd 
ist  insbei-onderc  di»  BfSchliiRsfassnng  nber  d.'n  Xnsban  mehrerer 
Abzweigungen  der  fia'iüisrhfn  Transvflrsalbahn  soweit  vor- 
ffschritteri,  dass  mit  Schlrsse  des  Jahres  1882  iinrmelir  di^  Alltr- 
hücbsie  Sanctionirnng  der  besBgliche»  Gesetxeniwarfe  aas- 
HiBdig  blieb. 

Hinsiekflicb  der  Anaflibnuig  der  Tor  dem  Jahre  1683  be- 
schlossenen Ftaatshahnbanten  ist  zn  beinurken,  dass  die  Arbeiten 

an  der  A  rlbc  rf.'buhn  in  diesem  Jahre  in  unerwartet  rascher 
Weis»-  (.'nf  ird"it  '.viirden,  so  dass  sich  auch  dio  Nothweniligkeit 
(fgab,  mit  d' iii  (Jcsetze  Tum  26.  Docomber  1882,  B.-0.-HI. 
81,  deo  im  i'inamgeaatzo  fOr  daa  Jabr  1882  bewilligten 
Credit  Ton  5,500.000  fl.  anf  7,500.000  fl.  zn  erhohoa.  Et  iat 
die*  iii.^b«s<''ndi-re  dem  über  K'rwartcn  i.'flniti!»>jn  FortscbreitoB  der 
.\rbciten  an  dem  Ilauptobjocte  der  Bahn,  d^m  über  10.000  Meter 
langen  Tunnel  znznschreiben,  bei  dorn,  Itaiik  der  aiisu''  /''i<biie(('n, 
Mf  den  naneston  Erfahroogen  mit  Anweudang  der  erprobtesten 
BiUniitM  dar  WiMMdiaflriaRvlaitetMi  laitdlitaflg  «la  ttglieber 
Baafertschritt  erzielt  wird,  welcher  den  bisber  M  stlaa  grossen 
Tnnnelbanten  erreichten  weit  hinter  sich  läHst, 

V-  n  T.  iK'.d  l^vrnnd.irlialineti  gelBti|,'li'n  auf  (inilld  der 

lleiitimtnungeii  de-i  (ioset/.e.s  V'im  25.  Mai  IStiO  zur  AIlerlii'ch>ti!ii 
CoBcessii.nirTing  dio  Linien: 

Von  der  Station  Kattenberg  tnr  Stadt  Kattenberg, 

Ton  Hallein  naeh  Bistritx, 

von  Prbnr-b   f  riiu-1i  T?adnnit7, 

von  r. ih.in  n.i 'h  !;,>!-:■  w  mit  eitior  Abiweigung  von  U'He- 
nitz  nach  I)>iiirnwM/'  üinl  v>>n  Knipa  nach  Kolleachowitz, 
Too  Schwechst  nach  Mannorsdorf, 
Toa  Liesiag  aaeb  Kaltonloatgoboa, 
TOR  Pohl  nach  Wiatin, 
T«n  Hietzing  nach  Per ebtoldadorf, 
von  Bi.sunz  nach  Gaya, 
vun  Wtttmannsdorf  nach  Kbenfnrth, 


Ton  VOdling  aaeb  Tordarbrtthl, 

v- n  Kremsmünster  nach  Michldnrf,     .  . 
von  Klostorgrab  nach  Maid«,  und 
von  Segeo-Oottea  aach  Okfliko  mit  oiaer  Abnreigaag 
nach  OroBS-Moaeritacb, 

nad  bietet  die  grotae  Zahl  dieaer  zar  Aoaffihnmg  bnchloeaeaca 

Bahnbanien  einen  nenen  Beleg  für  die  aduelle  Bedeotnng  des 
mehrerwähnten  GesetT.»?  für  L"<  a.bahnen,  welches  eine  wesentliche 
!tesrlili>utiigunf,'  nnd  Krl-ich'^riuii;  di>r  Au.siiihrntig  sobh'  r  Bauten 
im  Gi'fi  ige  hatte,  isuwie  für  das  lebhafte  Interesse,  welclrs  sich 
in  den  KreLsün  der  einheimiaehea  ladaatff«  dieeem  Zweige  d«e 
Tarkehrslebena  tnwendet 

In '  gleicher  Weisa  spricht^  dafür  die  grosso  Anzahl  Toa 
Proji  ctcn  für  Locat-  nnd  Secnndärhahnon,  wi  lcln-  sirh  im  Stadium 
der  Viirberathun?  befinden,  /.n  deren  Studium  die  erfrird'  iliclien 
Vorc'incessionen  itii  J  iiiie  1,S.S2  ertheilt  w  >rden  sim\. 

Als  Abnormität  muss  andererseits  der  Umstand  beieiclmet 
werdeit,  dise  die  leberbaft«  Hael^  nit  weldier  atelleomiM  die 
AnsfShrnng  anlcher  T.ocalbahnhanten  betrieben  wurde,  in  einigen 
Ffillpn  anch  dahin  peffihrt  hat,  dass  solche  Hauten  noch  vor  Kr- 
theiliiiii,'  '  naiiliewillif.")!  i;,  s>-llist  vit  Krtlieilnilg  »iinT  Aller-  • 
höchsten  i,''>iici  Ksiun  in  Atiuiitf  g' n"nim»n  ivuidi  ti,  whIi  ii..  lUnib- 
Hchtut'g  m  dem  an  »ämmiürhe  piditisrhen  Landi  ^jt.vlei;  j,'erh  litet"n 
Erlaase  des  Uandalaiainiatera  tou  28.  Mai  18ä2,Z.  10938, 
pefOhrt  baf,  in  welchen  die  pidltiBehen  Landosstrilen  anfigeftodert 
1-  !i  ;■.  ür  ihr'  ■  iiiiter>tehendei),  p.iliti>ch''ri  Beziikfebehlrdi  n  auf 
da?  Nai  ii  iiU'  kji  ilt'''  aii'..meis>;'n.  je  ien  wie  immer  geartetiMi 
Kisenbahnbau  in  ieiri  Falle  allsoglcich  ein/u.stell'-«, 
wo  sich  di«  baoführende  Eisenbahn •  ynteruehmong 
nicht  mit  dem  Banconsense  im  Siaao  der  beatoheadOtt  Tor> 
achriften  (g.  19  a.  a.  £  der  Terordanag  Tom  25.  JSaaar  1879,  B.« 
O.-Bl.  19,  boziehnngsweiso  |.  5  der  Terordoting  Tom  20.  VailBBO, 
K.-G.-Bi.  57)  "der  mit  'iner  spfclF-llcn  Bewillif,'iing 
des  Handelsministers  auszuweisen  vermag,  wobei  darauf 
hingewiesen  wurde,  dass  die  eigenmächtig'-  Inangriffnahni«  von 
Eisenbabnbaatea  geeignet  erscheint,  sowohl  dem  uffenUichen 
Intereasa,  ala  aadi  den  dareb  den  Bahnbaa  berBbrten  Paitaloa 
emplladlkh«  Naebtheile  mafVgen. 

Von  sonstigen  Ton  Behörden  ausgegangenen  Vorschrifter, 
welch''  sich  .-iiif  Kis"iil'alinliau-Aligel«genh«itcu  !"''<''.duii,  ist  lie.'- 
viir/.uhelien  nne  Vorschrift,  weldie  von  Seite  der  k.  k  liirei  ii.in 
für  tf'taatsflisenbahnbauten  für  die  Ueätimmnng  'ler  liabn- 
niToUetta  aoagearbeitet  wurde,  welche  die  Bnielang  eines  mög- 
lichst gleiflliea  GeeaiBBtwiderstandes  sowohl  in  Oeradea  ala  in 

I!''gen  beim  Beblven  von  Ma.\ima!-NeigBnL:>'n  und  demzufolge  die 
.Möplichkeit  der  thanHchsteu  Ansnöt/.niig  d  r  Zngskraft  xnm 
Zwecke  hat. 

Wenn  aach  diese  Vorschriit,  welche  von  Seite  tler  k.  k. 
Oeneral-Inapoction  der  Osteir.  Biaeäbahaea  «ad  dea  k.  k.Haadela- 

ministerinms  genehmigt  wurde,  directe  aich  MC  aaf  Staataeiaaa- 

bahnbnaten  be/ieht^  so  därftt  dieselbe  doch  aadi-  passend  hier 
ilire  Stell«  lind  ii,  ii.icli,i«Mn  ^^1  fiir  alle  Pr^  jeclanten  neuer  Haap^ 
oder  liOcalbaliiii  n  im  geliirgigeu  Terrain  von  Intoressc  ist. 

In  dieser  Vorschrift  wird  zuerst  darauf  hingewiesen,' daaa 
durch  eine  entaprectaende  Legnng  der  Batkn-Nirelletta  dieLeiataaga- 
fAhigkeit  im  Allgemeinen  ohne  Erbfthaag  der  Baakeaten  aad  obaa 
Veräiiderui  g  >ler  luirolischniltsneigaag  oder  VerUagaraag  der 

Liili'i  verL,'r'"'SS"rt  »crdcil  kann. 

Iliezu  ist  II  tinvei'.'iig,  in  den  H1vi'r'';i.-Ii.  W"  t;.i' il  :ii  ^■•  ii.'- 
relien  l'roject«  dio  Maximalnoigong  zur  .Vnw"iiiiiiiiu'  gelangt,  in 
den  Bögen  nach  Massgabe  ihrer  Schärfe  unter  1'  ni  Maximum 
bläbea,  d«a  Aitgaog  aa  Höhe  aber  gleiidiiieilig  in  den  geraden 
Strecken  dttreh  Uebersdireitang  des  dnrebaehnittliehen  Ifaximama 
eit;  nliriniren.  Dasselbe  gilt  bezüglich  dos  Befahrens  laiig'ir  und 
Toraosäichtlich  nasser  Tunnels.  Anzustreben  ist  dabei,  dass  ein 


Uiyilizeu  by  v^ÜOgle 


—  im  - 


g«wist«r,Balii»a|f,  d«r  in  der  tMgtmg  vwlcebrt,  in  den  ehiMliien 

Str«ckon,  wo  nadi  ä<'m  ppn^rellcn  Projecte  i\<>  Miwimalstcigimtr 
Torkommt,  l>*i  plpii  h«m  Aufwand  an  Arb*it-ikraft.  eine  nniJ  dieselbe 
Of$Chwiiuli^:l,.il  criuiif.'». 

hhf  Frrcii  litiiif,'  dii-ses  Zwt'fki>8  wird  i'iiUTSt'ils  durch  dii> 

Ai.W'  iid  ing  der  Fcrmtd  "  "  ,,„    ^  ^ — (worin /f  in  Mf-lHrn 

vtTsUndi-n  ist)  aiiijcitrebt.  Dab^-i  lir-dpnt-d  '/  die  in  Pr^^niilli' 
ausgednukte  und  dem  Bopen  eiitsp-ei  ih^mio  Ycrniliidi ; iii  t:  il.-i 
fdr  die  Urraden  berechneten  Stoiijnrg.  durch  welche  Vcrniindfrurg 
die  CnrTsnwidenUnde  aufgehob'  n  werden  sollen. 

Tm  in  nuMO  Tann«l«  die  T«riiUnd*rle  LeittangsflUiigkeit  7.a 
.par-ilysiien,  sind  di«  nnfer  Rftcsksiehtnahms  anf  .dlA  Richtnnp^ü- 
Terhältiiis-e  bnrerliiti-t.ni  ?ti>itninv,'t>ii  Ud  allen  mehr  als  10  M.  latitren 
Tonncb,  wenn  letztere  nitht  v.iraussichtüch  g&ia  (mck^'n  .spin 
WSrden.  um  2  Promill«'  zu  erm3si!.i<,'<!n 

Als  selbstTerslAndUch  wird  hielMi  bcicichnett  dass  in  den 
SIndem,  ffi«  Maiinshtsigsaf  aieht  wAvmmlt,  udi  Staignngtn 
nidit  ugwraildet  werden  därfen,  welche  grüssa  rind,  tit  dio  aauk 
den  Torstobenden  Gnndsät/.en  ermittelt<>n. 

Ein  pli-irbes  Int  ir-iisc.  wie  die  vorstehend  behandelte  Vnr- 
sfhrift  beansprucht  a  n  h  eine  andi.-re ,  vi>n  der  k.  k.  Gcneral- 
Inspection  derösterr.  Kisen*  ahnen  und  dem  k.k. Handelsministerium 
gcnelinigto  Voracbri(td«r  k.  k  Dircction  lAr  &tsataeiienlMhnbuteii 
fibsr  di«  ABordsaag  d«r  Ueberg«ng<«nrv«B  'tnr  Ter« 
bindung  der  g«rad»n  mit  4«n  gskrlnmUD  G«UU«- 

strecken. 

*  In  derselben  wird  darauf  1iiii^'>'»i«s«n,  dass  die  Kinsrhaltnng 
der  Uebergangscuven  zwischen  den  Geraden  nnd  Krei^b^igen 
hanptsflcUich  znrVermiltlongder  in  den  KreisWIgea  angewendeten 
DtberliAhnng  «rforderlich  ist,  und  wird  daaclbst  die  Form  der 
Veberganggcarren,  und  zwar  ):fotrennt  für  Tlanpt-  und  Loealbahnen 
TOirgesi  Ii!  ii-br-r, 

m  hi«  ditiülirtc  'Wiedoigabo  der  bezüglichen  Üeetimmangen 
vilrde  hier  zii  weit  fähren,  nnd  wird  daher  hinsichtlich  des  Näheren 
aif  den  in  Nr.  10  des  aCentralblatt  für  Eisenbahnen  nnd  Dampf- 
aeUffTahrt«  et  1882  enfbaltenen  WorUant  di««er,  sowie  der  erst 

besprochenen  Vorschrift  verwiesen. 

Beide  Vorschriften  werden  in  dem,  an  säramiliclie 
östorr.  Eispnb:ihn-V('rw.i'tiiii:,'-n  (,''richti-tr.n  Krlassc  der  k.  k. 
General-Inspection  der  Osterr.  K  i.senbahneii  vom 
6.  Februar  1882,  Z.  12793/7,  mit  K-Icksirht  auf  die  Vortheile, 
welche  durch  die  EinhalUing  derselben  dem  Betriebe  erwaehseo, 
ffir  den  Fall  der  Herstellnng  neoer  Strecken  drtngendst  an* 
empfohlen. 

In  gleicher  Weise  wurden  dio  östcrr.  Eiseiibahti-Verwal- 
tnngen  mit  dem  Erlasse  der  k  k.  Ufneral-In8pecti''n  der  österr. 
Eisenbahnen  vom  31.  Hai  1862,  Z.  4oa&I,  anf  das  Erscheinen 
■nd  die  BnngsqnelU  dar  Tom  Oaterr.  Ingenienr-  nnd  Arehi- 
tokten-Yoreine  angenommenen  Typen  ffir  gewalzte 
Trl^er  und  einige  andere  Walzeisonsorten  anfinerksam 
genia  l  t.  im  1  di->  Anwendsng  dieaair  Typen  in  zutreflendsn  Flllen 
bestens  empfohlen. 

Der  BrlasB  der  k.  k.  Gen eral-In? pect ii'ii  der  österr. 
Eisenbahnen  Tora  8.  Jvni  1882,  Z.  7209,1,  gerichtet^  au  sämt- 
liche Oslerr.  Eitenbabn'yerwaltnngen,  beschiftigt  sidi  mit  der 
Art  der  Berecbi:ini>r  d'^r  Kntfernnng  neuer  Oeb&sde  »a 
einer  Kisenbalui  von  d<'r>«'Uien. 

N.irh  deni  II  fkaiiiluidecrtde  vom  28.  December  1813, 
Z.  10114/1665  P.  G.  S.,  Bd.  71,  Nr.  137,  i«t  der  Fenerrajon  bei  Her- 
atellong  acv«r  Gebinde  seitens  der  Bahnanrainer  an  den  la  Ans- 
ftthrai^  oder  im  Betriebe  stehenden  Bahnen  mtt  30*  (S7  X.)  Tom 
Bande  der  Bahnkrene,  didit  aber  TOn  der  Ifitte  dee  nlehsten 
Odeises  an  iu  rechnen.  Nachdem  nun  —  wie  aus  den  Protokollen 
über  deraitige  Localcommissionen  erhellt  —  vielfach  nur  die 


Distanz  von  der  nichstea  Geleisemitte  bestimmt  ersehelQl,  tit 

wurden  in  dem  erwähnten  Erlasse  di«  Verwaltungen  ersncht,  dti 
m  .ähnlichen  Localcomniii«.<i"nen  entsendeten  Organe  anweiien  zti 
«•.■lleii,  in  y.i;k;;nft  tieb.^'  iiiH.-»r  KiiikTiiu-:;.',  natiientlich  ancb  Jen« 
von  der  Bahnltroii«  in  dem  Proii.kolk'  zum  Ausdruck  zu  bringen, 
nnd  wurde  weitera  daselbst  bestimmt,  dass  alsK.md  derBahnknme 
in  der  cwrenten  Streek«  dar  Dorcbschiiitt  der  BOsdiung  des 
UnterbankSrpers  mit  der  Terldngenng  der  Sdiwellenoberkante, 
b(u  üuhnliMfea  aber  die  inaaente  Xante  des  Bnhnhofplannms  n 
geltt'n  hat 

Was  die  Verfflfunyen  anb-hinirt.  welche  in  der  Gruppe  "all- 
gemeine Verwaltnng«  zosammenzurassen  sind,  wohin  alle  jene 
Baatimaraagea  elttgtreiht  werden  sollen,  die  sich  weder  auf  Ban- 
noeh  anf  Beiriclw-AngelegaBhaften  im  engeren  Sinne  dea  Wortes 
beziehen,  so  Ist  hier  znmt  das  Finanzgesett  fflr  daa  Jahr 

vnm  29.  Mftrz  IKsl',  1! -f! 3!.  r,ii  erw.lbnen.  insoweit 
d.isselbe  anf  das  Eissnbalmweseu  be/.ögliche  Positionen  enftilL 

Es  Find  dies  an  AnsgabsB  otd  Knaahmen  flr  Eiaenbahnea 
nachfolgen  ie  Posten,  nnd  zwar: 


XI.  Banielsmlalfterhim. 

Cq^27,1itd1 

ntd  2, 


Sanai  irr  orJfiitBalMa 
•■■■I  «aMcfOdlmtUctea 


1itd1>l.  l.C 
£6.  Ei 
{.  1.  Oesei 


419.0U0 

üoOOO 


2MXI0O 


l.Ceatralleitnnf. 
Eiaeabahnstatlstik 

r«l -Inapection 
d«r  ieterr.  Kisenbahncn 
1.2.  HnreorekuederGcneral- 

laspection  und  sonatige  . 
AnsgabcB  in  Eis«abahn- 
Aagelegenbeitaa   20.000 

.  SUlJOOO 


3;  13  3t  w 
374  3*10 
248.700 


'  Tittl  H  8ta«t*eisenbahn-Betrieb : 

j      ii.    1.  Istri.iii'T  Halm  .  

1>.  T.irii>.in  Leiufliuwcr  lUbn  

I      «     ,'t  Dalinntint'r.Staat«bahll.  .   

•  4.  lUkonitz-ProliTiaerätaatsbahn.... 
>    b.  Oniestcr  StaaUfaaha   WMWO 

•  S.  Bfaaaaa-StraMwalcheaer  Bahn. . 

»    7.  BÖdeBbacher  BahDstrecke  

»    8.  Doou-Ulerbebn   

•  9.  S.  W.  SlMt»behD  Liiti 'D  

<   10.  Slaattbahn  Kriegid'  if  K r  tadt 


II 

VI. 

la 

14. 


T.irvin-  l'"iit.iri.'l . 

1  r.l.:i.ir.ii|l.Mri;-W"lW-r,: 

M&ruoscblug-Neubetg. . 
BAeisdeif-Vrtobeatiial. 


71.600 

.^00 

63,(100 

•iH  3IMI 
C'.t.hlO 

8i.aou 


SnmaM. 


Titel  9.  StaAtse)i>eiibaUii.Uau. 
ArlbeifBahn  


2,afi2tl6U 
6,500.000 


Titel  10.  Staatabatrleb  derKaiaerta 
nisaketh*Bah«  


XVI.  Subventionen  und  Dotationen. 

Titel  2  ZittaTi-ReirhenberRer  Bahn   7l.4tJO 

Titel  3  Lcmb.  r^' i^eriMwiU-Jasqr  Bahn...  1.566.000 

Kaiser  Franz  J..s,  f.H.,bu    TtW.UOO 

Kroiipriiii  liudull-Hiiliri  .     .    5,810(K)0 

(ialijisfhe  Carl  Ludwig-Balin   ÜtWOOO 

lUr.briM.h  cble&ischeNonlbahn    867.000 

Ueitern  ichiicbe  Nordwestbahn   M.00O 

SM-iiorddeuiiicbe  Ysihiadaagibaha   4XMM10 

Ente  Ungar,  galit.  Elseabaha   l^ll&OOO 

Ungariiche  Weatbahn   841.000 

Vonulberg-Babn   738.050 

Er/her/of' Albreditbaha   914.00» 

Mabris<:he  Greazbabn   520.000 

Oesterreil  liiii  he  Staatseisenbabn  •  Gefell- 
schuft Eigäniungs  Neiz;   690j0O0 

Cap.  40,  Titel  I.  Ucitrag  der  Commnoc  Wien 
fUr  den  Wiener  Bahnhof  der  Kaiaer  Fmis 
Josef-Bahn  


Taooo 


Tojino 

leoooa 
»taooo 

81.100 
4I&S90 

4'in.ooo 

58.190 

127  870 

rii2<KHj 

22.1  W 
32.tlOÜ 


2,»91.010 


lü,r,r,7.ro7  18,820.000 
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Ab«chll(!»zahluu4eD  aus  -iru  K.  ui'  r:r;i_Mi>>- 
reborsfhüs'en  aal  'lie  4"  Zmsci»'  ImM 
Isir  die  Tum  AeraT  Cfzuhlten  Garaulie 
Vorschüsse,  u.  zw,  ai  Ton  der  Ka«cUutt- 
Oderberger  Bahn  S.  105.000;  bütwtitr 
BrtBB'Bonitzer  Balm  fl.  13.500  

6%  SEiBMB  T»  UcbcfliaUaiigai  «a  Gwuitl«- 
vmchQmeD  


118J00 
l&OOO 


U&81S 


.i4,ooa«eo 

BccApitnlalton. 

ilauilelsimnii^teriuin  '('«ntralleitunK.  ICist-n- 
1>ahn-St.tn!<tik.  Gfii.  ral  -  lospectioii  und 

Hilfor-.u.                                             «97.000  70.000 

yUAt<ei<e>ilialiT,  H.iri.l,  •»,'>.'i2.H«;i»  2,591.010 

SUdUeiseiili  lim  H  ui   Arll...-iir!i  ilm    .^..VlD  Of.ift 

Staatobetricb  d.  Kuiscriu  Elio^l'^tti  li-ilm  , .  t>J,!>'i?.6<)7  l.i,3m0lX) 

SabmntloinD  and  DMatkMMn   I4.«io8.4.>o  ir>8.8l3 

ZuiMiiuuMiii.  .39.3'i6.m  16,139.823 
UIcfOB  al»  Bcdeckoif  ..lOjaftSM 

•J3,l  «6.084 

Ausserdpm  wiird<'  in  d^m  Fiiuiugesete*'  der  Fiiiaiizmini.st-r 
gcgon  nachfrä!jliche  Birhtfprligiiiig  ermAchtigt,  wälireiid  des 
Jahrea  1882  den  imNobgeooss«  Ton  Stutsnunbahnen  8telMnd«n 
CtaNllaehaft«Q  di«  BtwilligBiif  mm  Vwknft  «ntbehrlich«» 
StaatMisaobaha-CtaniidsUcfcw  gagm  «Bg«iM>aeB«  Sotoehldiging 
des  8taatatphatz«s  für  das  Anfraben  des  EigenthnmsrMlitet,  und 
xwiir  aui'!>  in  ii-",i?vi  Fallen  m  urtlir-lli-ii.  in  wr-^fii.  is  Jcr  SchAtzung.^- 
•rerth  dos  'Mii7."h  '  ti  V.  rkaufs-Objectes  den  Be  trag  von  25.000  fl. 
tbenteigt. 

Abs  dem  Vorangeschiclitoii  «rgibt  aich,  daas  die  au  Staats- 
nittohl  bewilligten  Antla^n  für  da*  Itatorr.  Riaeabahnweaea  pro 

1882  sich  nach  Alau?  d«r  P^dn^kmig  anf  2i,186.0»4  fl.  stellen, 
wohei  l^dierlich  ein»  Ufdiirti'Hi  •iicsc-  lit-tiuijes  in  einem  r.iffi'r- 
tnäSKig'  nicht  zn  bi»stimm«MJ«n  M^i<.>  ■  'l.iil  in  Ii  betrrnndct  prscheint. 
daas  in  obigen  Ausgaben  dio  tioaanimtuuälagpn  für  die  Cpntrallfitnnjj; 
(Hutdels-MinUterinm  ftr  419.000  fl.)  inbcf^riffen  sind,  welche  das 
Mirr,  EiaaDbahawea«n  mt  Rnckaicht  aai  die  Aber  dasidba  hin- 
anagiattaids  Conpeten  dieses  Hinixtsriiniis  mr  an  Tlwile 
trslbB.  (Forte,  f.) 

Die  Kiscnbahiien  in  Amerika. 

Wir  theflen  im  Folgmdsn  tu  dMk  bsrsits  b«ai>ro<lien«n 

Rache  des  Hirm  P.  F.  Knpk'a  Aber  die  Tsrkebrsmittel  der 
Ver^iniicrtf^n  Staaten  einen  Aossvg  jenes  Absclmtttss  mit,  der  als 
Kirilp!tun;r  dem  dis  Etssnbalnisn  bstnffmdsn  Tlials  Tvnuw- 

gitichiclct  ist. 

Bei  diT  Anlage  der  liuimen  in  Amerika  jjalt  es  nicht,  volk- 
rsicbe  Gegenden  xn  dnrchxiehen  and  grosse  Städte  zu  berttbren, 
«nria  Prodneto  der  Industrie  aasintaascIieB,  wie  in  anderen 
Uodcni :  p^ilt  vi' lm--hr.  wi-itr-::  Lan'lsrr-'cken  erst  die  H'-'vülko- 
mng  ■iQzuführe!;,  *i"iii  'iiideti  und  Ortschal'lon  zw  giiindon,  luato- 
riellen  und  vcistit'-'n  Vorkehr  jtn  schaffen.  I'er  Dampfwngen  i.sr 
daher  der  eigeoUich«  Piouuier  der  Yereinigten  Staaten,  welchem 
die  wariHeben  Staaten  ihr*  BnlfUtang  mid  ibre  Blflthe  daaken, 
welcher  ^e  landwirthschaftlichen  Terhiltnias*  nnistflntt«,  die 
Earopas  wesentlich  beeinflaaato  ood  in  letiter  Linie  das  Sinken 
der  staattischuld  nnd  di«  WiadannftiabiM  der  QoldsaUnagan 

<'rm"'t,''.ii"lit". 

1>:  b.  '  II  bahnen  der  V«rr'niiL,-1<in  Staaten  aind  mit  wonigen 
Assoabmon  das  Srgebniss  der  PriTat-AaaoeiBtiML  Bin  hoch  ent- 
wiekeltor  OemsimiBD,  gehobenes  NationätgefllU,  gewiss  aneh 

G'^winn'Dcht,  der  hülisre  Preis  des  Hodens,  der  Reichthnm  des 
Landes  ai;  ITol/.  ntid  .St-itKtt.  dies  AUeü  waren  Factereii,  die  den 
Bahnbnn  fördfrten.  währ-'ml  .iri  i-T.'r.'ieit.'-'  UMW'URame,  ^'ändich  un- 
bekannte Gegenden,  Mor&ste  mit  ihrem  mdrderischeo  Klima,  feind- 
Udw  Stamne  and  beacbrtnkto  Mdnittel  die  naUoM  Thitigkatt 


oft  hemmtiAn.  I  nlor  solchtu  Umstanden  niubtU'  dio  grüssts 
Oekoaomi«  das  leitende  Princip  beim  htn  der  Jkhnen  werden; 
die  linien  wurden  stflekwaise  erOfhialt  |Oweit  sie  eben  befidiren 
werden  konnten.  Selbstverstandll'-h  geschah  dies  sehr  h.'infit'  anf 
Kosten  der  Sicherheit.  l*ie  Erdbewegnnt:  wurde  anfein  Minimum 
beschränkt,  di"  Tr.n-.-  dr-m  Jiodcn  .inge^i  hmiegt,  was  natürlich 
grossere  Steigung-'-n  und  kleineren  Kadius  tat  V'Afia  hat.  D«r 
ObSfban  war  leicht.  Hol.',  spielt«  die  Hauptrolle.  Der  Dan  musste 
in  Mi^ehat  kaner  Z«it  voUandat  wardön,  damit  die  Intercalar- 
shtsen  nicht  so  hoch  anwaehsen,  die  Hoehbanten  wnrden  anf  das 
Nothwi'ti'l]i,'>ti'li^srhränkt.  Einfri'' Jit'uncfjn.  Ahsperrvorrichtuntren, 
complK-irte  mi:'<h.uiis4;hi' .  ^lpti^^ll^•.  aku.'^iisch«  und  elektrische 
Apparate,  sowi"  ein*  Mjrgüilrii^'e  Bahnaufsicht  rausster.  eiin'allen. 
Anstatt  der  Tunnels  legte  man  pruvisonachaGeleise  xarUmfahrnng 
du  Oabirges  und  sehriti  glaicbieitig  aa  Ht  Bohniiiga<Aibdtan. 
Die  Folge  der  billigen  Anlage  war  geringe  Fahrgeachwindigkeit, 
erst  allmftiig  wurde  die  Anlage  nachgebessert  nnd  der  Sicherheit 
'h  s  iii'triehes  RechnntiiL'  g^etragen.  Hatte  man  von  Anfang;  an  den 
M>lidHn  Hau  znni  l'rincip  erbeben,  etwa  eni  Dritte!  der  Bahnen 
der  Vereinijften  Staatiii  würe  car  nicht  od«r  ein  Decenninm  später 
gebaut  worden.  Daher  kommt  es  auch,  dau  die  Anlagrtoston  der 
Bahnen  swisdien  5000  nnd  SftOOO  Dollan  par  Mail*  aehvankan. 

Die  nrepninplichen  Linien  weisen  nur  ntt  BlechstreUen  ver- 
kleidete Holzschieren  anf.  Der  I'ebergang  von  der  Höh-  nr 
Ei.'i''ii.'i  iwiii-  war  -in  alhnfOi^'er.  iiii'l  er^l  im  .Jahre  1850  waren  die 
hölzernen  Langschweilen  und  Flachschienen  gänzlich  verdrängt 
Durch  die  Anlage  der  BähiT  wnrde  aneh  die  ConstractMMt  dar 
FahrbetriebsDittel  be^Sussi  Die  inarst  von  England  baiogsnsn 
Maschinen  überwanden  die  grossen  Steigtin^on  nnd  scharfen 
Ciirven  nicht  l'üI;  AnuTika  arlieitete  daher  mit  aüer  Macht  daran, 
sich  sobald  ais  thanlich  v^n  Knpland  .ai  i-inani:iiiir>>];;  e>  baut'' 
schwerere  Maschinen  mit  beweglich-  ii  i;aili."'^tell'  n  /nr  '."ichteren 
BeCahrnng  der  BOgen,  acceptirte  das  Einpuffer-bjrtitem  and  äber- 
tmg  AUm  diaa  Mdi  Mf  die  Wagen. 

Ein  gitMar  FaUar  bei  der  Anlage  daa  gaoian  Elaaobnhii» 
Netzes  war  der.  das«  es  kein  einbeitlidies  war.  Die  VMacal- 
Ket'i'T.uii,'  übte  kHiiu-;;  Einflu.^s  aus,  aasser  in  den  wefSildiail 
Stauten;  AIIu^  war  den  einzelnen  Staaten  überlassen,  die  Intar^ 
vention  der  Band'  ^regierung  beschrflnkte  sich  zameist  darauf, 
daaa  aia  auf  ihre  £<»sten  Stadien  nnd  Yenaeasongen  Tornehoen 
lieas  und  die  freie  Einfihr  von  Biaanfabrikaten  geatiMeta.  Cebar- 
die.s  wnrden  sogenannte  Landgran ts  gewährt,  die  Dahnen  erhielten 
das  Wegrecht  über  und  dnreh  OiTentliche  Läiidereii>ti  in  der  Breite 
von  100'  eventuell  von  l'ihV,  .sie  hatten  das  K".  ht.  da-;  f  ir  den 
Flau  iiütliigK  Material  Krd«,  Steine  und  Holz,  von  diesen  Ländereien 
zu  10  hi;i>  II  Bis  zum  ;!0.  Juni  18BI  waren  an  Landgrants  für. 
16.6SI>°4i  Heilen  Eiaenbahn  46'aa  MilL  Acrea  votirtb  Die  ein- 
zelnen BoidsBBtaaten  bascbränkten  sich  wieder  darauf,  den  Ver- 
kehr dardl  das  eigene  Staat.sgehiet  ;•.']  lenken.  Die  vpr.ichiedenen 
Thcilc  des  Landes  staijden  in  k'-'inem  iir.'i  t.'n  Zusammenhang,  die 
Betrieb.sführong  w.ir  verschieil.-n,  die'  S-jUi» »'it-^  o-wirti'  sich 
zwischen  4'  Ü'i*  und  7*.  Krsi  später  bemüht«  man  sich,  allen 
diesen  hOdlst  MCfatbailigen  Verschiedenheiten  entgegenzuarbeitan. 

Wird  dar  Bau  ainar  Bahn  von  dn«r  PriTat-QaBallschaft  ft- 
plant.  so  ertheat  der  Einielslaat,  «bar  daaaaa  GaUait  üt  Balm 
gehen  ■■.['■  Aa'"i'i.?:i!ion  hierübar  Ainh  apaaisilU  Qasatast 
neuerlich  aut  Grund  allgemeiner  Qesetze,  wob«S  die GoBeesrioniniBg 
als  selbstversUn  llieh  v  .raasgesetxt  wird.  Die Concession,  Charter, 
welche  kostenlos,  rasch  and  ohne  joda  adndniatratiTe  Schwierigkeit 
arfhaik  wird,  anthdt  gewisaa  Claaaaln  80««bl  finaatieltor  ala 
teehoiscberlfatsr.  Sosind  die  Qesellgchaften  gewöhnlich  ver^HeUal^ 
zuerst  ein  Geleise  in  legen,  bevor  da.i  zweite  geletrt  wurde.  Die 
Fnt'  igniini.'  kann  nur  gegen  volle  Kntschädjgung  d'^r  Eiceutbümer 
geschehen.  Das  Kigentham  der  Gesellschaft  ist  einzufrieden,  am 
UnflUIen  oder  Eingriffen  vombengea  und  jader  der  Geaellsehaft 
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mit  Vorb«<)aclit  ngifdgto  8elnd««ird  mit  dtm  drdbelMn  Werth- 

pr^ati  bestraft. 

Dil.-.  Ilpstimmiing  d^r  Transportpreis«!  st»bt  in  den  mi'is!"ii 
F&Um  der  GeuUschafi  xo,  mr  «iiid  die  TartadeninKeo  dar  Tarif« 
Torhiv  AlTcnilieb  twltaniit  tn  ff«btB.  tn  dar  R^fal  ward«  bti 
«twaigfii  Tarifriirs' !irift4'n  ii"  Landwirtb-i-han  boeriiiiätijft,  indem 
beisp;"lswf iü«  viir»;"s.liriHbfn  «ar,  dasä  •Ivf  iiiil  F'-  dfrilchteil  l»"- 
ladeiii'  \Vb!?''!1  '■iii'  s  anwTthii^ndfn  Farmer!»  um  «ieiiselben  Preis 
wi«  ein  l»er«r  za  befördern  sei.  Uie  Dauer  der  Conc«aai»n  war 
sowohl  tat  «wifa  Zait^n,  aU  meh,  nnd  das  am  htaligsten,  fQr 
100  Jahn  odar  wanifar  tuHt/stuM,  wobei  sich  der  SUMt  nach 
Ablaaf  dieeer  Frirt  das  Beeht  der  Einlösung  gfic^n  Vei^tnng  der 
Baukosten  nebst  einer  gpwrihnlic'it  äu.><.s>T-i'  hln  ral^-n  Verzinsung 
(10 — 10  vorbehielt  im  Aüg'-meiiieii  kann  man  in  Amerika 
Eisenbahnen  anlegen,  wie  man  Fabriken  oder  Schiff«  baut.  Das 
Eifontbiim  drr  EiaenlMbn-Gesellscbaftan  steht  vi  der  Aegiening 
gvnan  in  deoMelben  VerbaKsine,  wie  das  einea  etvnlnei  Mrgeia, 
indem  eine  Controle  nnr  Insoweit  vorbehalten  ist,  als  es  sich  am 
Recht«  de» Gemeinwesens  nnd  nm  lienSchnt?.  der  Artiiniäre handelt 
Weit>^r  ;il)t  der  Slaiit  i;ar  keii>in  Kiiitlu^--  :inf  'l-n  t.ThniBchen  oJnr 
commerciellen  Betrieb  ans,  wiiro  denn  im  Falle  ein«'s  Kriegoa, 
wo  er  aber  die  geforderte  Li^isding  vollauf  «ntsrhädi^t  Es  ist 
niehtxn  TerkaaiMii,  dasaaolcheBeetiouanngen  den  Dnternehmnnga- 
geilt  (Ordern,  nar  ttnaiAtn  mu  deb  Inaoftn»,  sto  au  Mrwartate, 
die  aDstT'  dehnteRte  Freiheit  würde  der  nabmpecnklKm  und  den 

MORop"!  ein  Ziel  set'eii 

Die  EiseiilMhiiflingc  in  Fruiureieli. 

Wir  haben  in  'l"r  leirt-^n  Nummer  einen  Artikel  reprodncirt, 
der  den  St.ir.d  derKisenhahntrage  in  Frankreich  in  sehr  intersesanter 
Weise  .Uratellt.  Seitlnir  ha!  .l>'r  lj<';uliuit'-  franzi^siscbe  National- 
Oekoni>m  und  Financier  L4r<n  Saj  Anla.>s  ß-'n<>mmen,  sich  neuerlich 
aber  di"  Kisenbahnflrage  xa  Ansssrn.  Ks  geschah  dies  in  Lyon 
nnUaelich  einer  Versammlnng  der  dortigen  Handelainmmer.  Bei 
der  benrerragsnden  SteUrafr  Idon  Safi  glanben  wir  aeine  das 
Eiwnbabnwesen  betreffenden  AiisfH'inr  g.  n  v  ll^tAndig  wiei)i>r- 
geben  zn  sollen,  umsomehr  als  die  diir  haiiü  nirht  pessimistiücben 
Ausführungen  dieses  berühmten  Anhängers  der  Priratbahnen  in  der 
Annahme  berechtigen,  das»  ein«  Verstaatlichang  der  Dahnen  in 
Fnala-eiehg«geiiwlrti>rniehtbevontabLKacbdenin  framMaehea 
Bllttern  vorliegenden  Berichten  sagte  Say  Folgendes: 

»Die  Risenbahnfrage  xerfilU  in  zwei  Theltf,  in  die  Tari(frag<e 
nnd  die  Fragp  we|.'.ni  F:rbuuiini,'  der  iieu-'n  Linien.  IMe  ersterc  hat 
eine  hohe  Bedeutung  für  die  Industrie  nnd  den  Handel,  die 
•  letitere  gebt  dea  Landestheilen  sehr  nahe,  nnd  ist  .schwer  xu 
10««a  wegen  der  immemoi  Oafitalieii.die  dabei  anftawenden  sind; 
die  Angabe,  die  Uednrdi  erwlehltk  mos*  «abeAngt  geseilt 
werdaD,man  mnss  mit  dem  Dringendsten  beginnen,  und  dasUebrige 
aif  jene  Zeit  vertaifeti.   W"  die  verfügbaren  Mittel  reichlicher 

»l)iv  Frage  der  Tarife  ist  noch  nicht  gelöst,  allein  iW  wird 
«•  beifontlieh  bald  sein.  Die  Htaiar  deren  Ansii  ht'-n  am 
weitealen  tob  eisaader  entfernt  waren,  ofthani  ach  einander, 
nnd  ich  wire  nicht  flberraseht.  wenn  rieb  in  Knrrem  «faie  Art 

P'Tiiliigung  einstellen  xvnrl"  Man  war  i.-ine  Zeitlang  für  die 
Gieichfiirmipkeit  svlir  i'inf.'etiMinmMM.  Man  war  der  Meinung,  dass 
die  Grundlagen  der  Tarif«  linolist  einfach  sein  mn.ssten,  .so  das« 
die  Berecimang  jedermann  leicht  wlre;  man  sollte  ein  kleines 
Bach  haben,  in  dem  Jeder  mA  MM  inreehtflitdo.  Mra  stand 
eben  unter  der  Leidenschaft  18r  Einftnniglteit  Mthar  scheint 
!>ie  indei^Ben  nachgelassen  zn  haben,  und  xwar  dedulb,  wmI 
Handel  THiil  Ii  ilnstii-  sehr  bald  eingi  s-lien  hatten,  dass  viel- 
weniger die  UieichfOrmigkeit  der  Tarife  von  Wichtigkeit  sei,  als 


gibt  kl-;  11 1^:'  H.tiiiieltieibi.r.j.M;.  ,i..r  mclit  dir  ^  <'r.scj,ii.,],-tj/i"if  jr, 
den  Tarifen,  w«Kbe  ihm  Vortlieile  bringt,  der  (ileicbfQnnigkeit 
V  r/Oge,  von  der  er  keinen  Nutzen  hat.  Ich  glaube  ferner,  dass 
man  Ton  deo  ItUoiaetrisehen  Tarifen  an  Oonaten  der  Diflsnatial- 
Tarife  abgekommen  ist,  naehdem  dine  Tarif»  dem  Handel  ufitz- 
licher  sind.  Man  ist  endlich  nicht  ohne  einige  Schwierigkeit  int 
gelangt,  g!eichförmi>:i-  Classificationen  l'estzuftellen,  anf  welche 
die  Tarife  bei  SiiniintliLlieii  Bahnen  angewi  ridet  werden. 

»Eine  andere,  höchst  wichtige  Frage  ist  die  der  Special-Tarift. 
Man  fragte  sich  ob  es  aieht  mOglich  wtre,  eine  Alt  Gensraltint 
besonderer  BeschaHenheit  sn  madma.  der  snf  eine  Reihe  von 
Waaren,  und  anf  einem  punen  Gebiete  des  Landes  Anwendung 
fände,  aber  m.iii  mn->te  ••iiiM  l:en,  'Liiis  man  \'T  einem  nnlöäbaren 
Problem  .stitiiii,  I)piui  dii-  wichtigen  Transporte  sind  ver^(hi^'den 
je  nacli  den  fiegenden,  und  da  man  nicht  alle  Tarife  erniüssigeii 
kann,  hielt  man  et  fdr  angemessen,  einen  Tarif  aolSmateUen,  der 
die  Bntwiddang  dar  ladoslrie.  Je  nachdem  sie  sich  ia  staislimi 
Gegendea  vorihidsl,  fördern  kann.  Stait  Rines  gleichOrmigeo 
Oeneraliariß«,  wollt«  man  für  jede  Gegend  gan/.e  Gruppen  von 
Tarifen,  um  liuriMi  die  vers'  liiodensten  Couibinationen  derselben 
die  Indnstnen  einer  jeden  Gegend  zu  fördern.  Ueber  alio  diese 
Pnnkte  herrscht  wsbl  noch  kein  BaranaBdaiiB,  allein  die  LOsoiig 
steht  nahe  bevor. 

■Bndlicii  Tarbleibt  noch  ein  dritter  Tarif,  der  tod  einem 
Bahnhofe  xnm  anderen,  bestimmt.  >1ie  Indnstrien  :n  erhaltsn,  die 
ohne  die  7ortheile.  die  er  mit  .^^irli  bringt,  nicht  bestehen  konnten. 
Auch  diesfalls  bi'L'innt  die  reliere!n.stimmnng  der  .Vnsichten  sich 
heraoäjsubilden.  Üasa  kommt  noch  die  delicate  Frage  der  Herab- 
setznng  der  Tarife.  Es  btatsht  dUsAdls  kein  Hiadismiaa  fflr  eins 
•ndlichs  Ltauf. 

kWas  den  Ban  der  neuen  Linien  betrifft,  so  können  wir  jedes 
Jahr  HaSderte  ja  Tausende  von  .Millionen  ;■.  im  Hau-  tieui  i  Linien 
verwenden;  aber  es  ist  nnmögiich,  eine  Milliarde  za  entlehnen, 
ohne  die  Btsnertriger  icn  rniniren.  INeser  Pnnkt  ist  aahr  scilwisrig 
und  delle«l>  «a  gibt  Tisls  InlerassHii,  dis  man  schomn  mass,  and 
ich  bedanrs  sehr,  Mgen  in  mflsasn,  dsas  ich  dis  Lflsnng  dir 
Schwierigkeiten  noch  nicht  kenne.  —  Tm  Allgemeinen  ist  die 
Eisenbahnfrage  «ine  Frage  ersten  Hanges.  Mag  auch  die  Znk-unft 
noch  etwas  bewfokt  sein,  wir  werden  doch  endlich,  wenn  die 
Schritte  der  Kegiuning  von  Erfolg  gekrönt  sind,  in  bessere 
Zdtenl 


wOTigri  .j.r  uicicuioiniiKavii  WI  s«...«  .i„  ...vu^q.»..  .o.,  mu,  ,  we«lo  an  den  sostiodigea  Ministem  oBin,  sie  beim  Boimitn  geltend 
di«  Tsifhsite,  di»  ein  Tarif  mit  rieh  hringti  und  idi  glmbs,«t  I  mmashen.«  Herr  T.Calies  hat  vsnMh^ia  die  Oebattaeinaagreiton, 


ZKlTUNiiSKCHAU. 

Kine  MinisterkriKe  wegendrr  orientalischen  EUenbahnfrage. 
M;iii  «.'hrcilil  der  »N,  Fr  I'r.  :i.i9  C.-m^iiiiiünoi.el  »om  fj<t.  Mllri; 
ilii  livr  Eisontialm-AioicliluMi-l'ra^e  i-it  bixlier  noch  keine  Losung 
gefunden.  Der  Kampf  wUthet  heftiger  denn  je  xwiechen  dem  Gross- 
vexier  und  dem  Minister  der  Öffentlichen  Arbeiten.  Said  Pasoh*  hat 
kOialirii  dem  MinislsiratlM  rias  sahiilUiehe  bkUraag  das  Baron 
Ilireeh  übsneloht,  in  wdeher  der  Coneasriena-Iabsbar  flir  die  mme- 
liachen  Ksenbahnen  anerkennt,  daai  der  Anichlnsf  bei  Vraota  ilin 
nicht  der  Verplliahtung  Uberhebe,  der  tOrkiscben  ReKienmi;  per 
Kilometer  Uaholtoge  ^000  Franc«  zu  betalilea.  Der  Gro!<«Tezier 
rechnete  darauf,  dae«  ihm  dle«e  Erkltning  iiim  Triamphe  über  >Uo 
UppoKitiou  seine»  CoUegen,  des  Minister»  für  die  üffentUcheD  Ar- 
beiten, T.  rheUi  n  werde;  »Hein  Hassan  Fchmi  Pasrha  boharrte  nichu- 
dcstowcnitrer  auf  «einem  Projccte  do»  Anschlüssen  Uber  lleskiit>  und 
I'ri  t:ua  [>  letile  aufeinander,  dass  in  eiMr  hu  vvichliKiTi  An- 
tfele^-enlieit  die  Keftiorund  nur  ihre  eigenen  Intere.^sen  .-u  Raliiie 
liehen  dürfe,  und  dasi  an  die.'.er  meiner  Meiouni;  lii"  Erklärung  du» 
Uaron  üirtch  gar  nioKu  2u  ändern  Tcrmttge.  'Die  ^>o^t>OD,•  fOgtc  er 
hiasn,  «beddrfea  eines  D^bouch^s  ;  aber  ninlit  ihaan  koanaft  as  «a, 
seaden  dar  tOihleehea  Regierung,  die  StsOa  Ar  dieses  AasflUlslbor 
vorsusehreibea.  Wenn  jetzt  für  dea  AaseUoss  bei  Tran^  folilisoiw 
Brwlg«ng«n«Bng«fOhrt  werden,  welehe  derart  seien,  die  wirthsahsft' 
liehen  KUcksichten  in  den  HintergruSd  tn  drllngeo,  »0  habe  oioht 
der  Minitter  der  öffentliehen  Arbeiten  sie  zu  discutireo,  sondern  es 
werde  an  dea  sostKodigea  Hinistera  eein,  sie  beim  Soimitn  geltend 
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ntii  pcr<9nlieh  Sohrilte  bei  IIal^^an  I'chini  PmcIi*  thun  Uciien  ;  die- 
•«Iben  s>n4  aber  gam  ergcbnirslos  i^eblieben.  Ilassaii  Fehrai  besteht 
anrum  >o  liartnUcki;;xr  auf  ilcm  An»chlas«a  bei  Ucsküb.  Vorgestern 
entwarf  er  eine  detaiilirtc  Uoiikschrift  über  dio  Frage,  führte  darin 
Alle  tu  Gunsten  der  Linie  Ueskub-l'riatiti^t  uiircolieiiden  Argumente 
an  ami  »nhii  ktc  «ie  auf  die  Hoho  I't'  rti>  i:iit  |i>i-  llr'nliiruni,-,  daa«  die* 
•ein  letJte»  Wort  .>ei  und  er  da»  üe"  II  I  I  Ii  K.tlie,  in  ■lir^or  Snchis 
die  Ir.tcre«son  »einer  Rfis;i<'runs  zu  vit;;.!  !  Iil'i  'i  Wehn  Hiiv»,>n  Fchmi 
PascliA  dem  GrosiVL'iitT  iin>l  h^m  i^en^iiniTil'Mi  Minisii-'rr.uhi'  derart 
die  tstirno  bietet,  so  luusa  er  niiicütii;er  UntcrsCütiung  iiu  l'ataste 
ridnr  iHn,  md  «Um  aabit  iniwitMt«  Anteen  noch  Terieiht  den 
'GardobtMk,  mM»  wkwm  «tiln»  4tM  SM  PM«b«  die  Abtioht 
bab«,  Mfo«  DcniMeo  «i  eniMeni  wd  iMi  vom  QnMmtierM 
«artektiuioMa,  wotom  «r  in  iSMMtSlNitflktIa  ■■telltgt,  oIm  gtmiu» 
▼•hfMll^iiiliellktit«  (S.  dl*  Nolle  »Die  Orimt-BahnMic  in  dar 
Chromüc  Anm.  der  Red.) 


CHRONIK. 


Dm  BiMMk«taW«Mn  und  die  Sorialpolitik.  Arn  v  t.  t  t.  i 
Freitnge  hi«lt  d«r  beknDtl Berliner  t'oiasor  der  Nulional-OeknnomiM 
Herr  Dr.  Adolf  Wagoar  übar  Einladung  des  wisscnscharttichen  Cluli 
in  Wien  eiaan  Tortiac  Qbar  Staaarrcform  und  Socialpolitik,  dem  «ehr 
yana  Brwartungaa  T0rm»R«>can9aa  waren.  Wenn  wir  auf  diese  viel- 
Miairte  Bade  mit  einigen  Werten  larDekiconiinen,  no  geschieht  es, 
«eil  PrOfeesor  'Wagner  nucb  des  Ri<enbahnwesen«  gcdaohte  und  fdr 
die  Veralaiit]i<'hung  der  liahncn.  oiier  riohtiger  des  Verlcehrawe^ens 
eintrAt.  Die  VolkKwirlh*<-haft  mu.««  mehr  und  mehr  Staatswirthürhallt 
werden,  sngt  Professor  Wngiier  mit  einem  grossen  V'nrg&nger,  und  er 
bezeichnet  hU  il;>'  Gebiete,  auf  wclclion  der  Sta.it  an  die  Stelle  der 
Pri»atcn  i'-i  trtt'  ii  habe;  das  Vcrkclir^wcson,  ..ai  liank-  und  Croilit- 
we»eti  und  ilas  Vi;riilehenini?«woflen.  sl'as  X  arkolir^wescn,«  lu'inerkto 
PrnlV.-,-  'r  \V.ifc:tiiT,  i  ist  zutii  Theile  Mireiti  iti  oi:-  Him  li'  •'[■■s  .St.»ate5 
■ibori^i-gangen,  und  *u«li  die  Theorie  v.'rlrilt  d;ii  Sl.i.ii  -  ilin-vitera  ; 
wenn  e^  in  der  l'rrixis  noch  niidit  üln-r  iil  d'.ir  •hi,-i<;iihri  ist,  bo  lieift 
dies  dAtan,  das«  mächtige  IntRrc««i.-n  dagegen  streiten,  und  na  iat 
beaehtenawerdi^  daaa  im  Vorjalirc  bei  den  Varliandlungen  der 
frenaSaiaehen^nMr  dar  Aussprach  genMaiil«w4e>»die  rUnfgrossen 
aawiaalMBan  «eiaa  aiMiyinlir 


Aar' 


  liehe  Mai--ht 

wie  dar  StMt  oder  dia  Brdie.  Da«  gilit  t n  denicen.  Jeltt  gilt  es,  die 
Eisenbahnen,  nU  dai  grttsate  und  wichtigste  der  modernen  Verkehrs- 
mittel, in  die  (liinde  de*  Staate«  zu  liririi,'i;n,  im  Vorkohrs- wie  im 
ßnanziellen  Intero««-'.  Preu»scn  hat  dii;  Vcr$taatlii:hung  im  Weaent- 
lichen  durohgeftlhrt,  Oexterreloh  ii>t  ihm,  trotz  seiner  bedrtngten 
finanziellen  I-iv-e,  :iiif  d.cnf  r  Balm  «cfolpjt,  und  ich  glaube,  es  ist 
nieht  gew  i^-r,  --n  nplir.'.  nu,  da^s  in  weiiij^en  Mensehennltem  die> 
sich  •'«o  V  n  M  l!r»(  vcrslelien  \v;rj,  wie  da»8  Post  und  Teb-grapli 
St.',Ht5:int:;ilf''[i  ^ind  h  W'.mui  man  «ioli  erinnert,  das«  diese  Stcll>3  »ich 
in  eiiu-r  Kode  über  Strurm-fnrm  und  Sncialpolilik  TOrfindet,  und 
iri-nii  man  den  Zusanmi-nhang  berückiiehtiet,  in  dem  sie  mit  der 
Behauptung  »mbt,  dass  au«  socialpolitiechen  Gründen  daa  gemein- 
wirthsohaftUebe  Piweip  su  finden  lai,  w  kowntmui  *■  den  K<^r- 
niaee,  daaa  die  Tentaafliahnny  der  Bannen  iiier  ala  ahraa  aurt,.  ^'l'*^t 
■nd  «aaplbUen  wird,  aU  was  man  sie  bisher  wohl  kaum  betrm-htct 
*  alaaüte  aocialpolitiaohe  Maaisnahtuc,  als  ein  Beitrag  zur  LQsung 
eUlaa  Frage.  Man  glaubt«  bisher,  da*»  der  Staat  die  Bahnen  in 
t  BaKwt>  Obemehme,  um  die  Herrachaft  Ober  die  Tarife  zu 
WM  die  Bclaftung  durch  die  unproductiveren  Linien  tu 
arMolltarl^  und  um  die  VoUuwirths'liaft  kratti),-er  zu  uatf rstützen. 
Hlinmebr  soll  die  Kisenliahnverstaatlii-hunf;  die  sni  iale  I'r  i,:e  lösen 
liefen,  denn  dii'  Hctlndliiiuni,'  des  S(aate>  an  der  wirti..<i:liiii'llic'hi'ti 
Alt>ei!  wird  mit  dorn  S^il/e  lieifrilM  iet,  da«s  es  noihvrtMidii:  «fi,  eine 
JBachtsor  iiiunc  /u  »chntVcn,  welche  die  Tliciliuihnie  der  A rbeilcr  an 
dem  Kteigdndea  Ertrage  der  Production  Crmöglieht.  NVio  diese»  auch 
nur  im  geringsten  Maaaae  dozak  die  VeiatantlialtMng  der  Itihnen 
bewirkt  werden  kannte,  hat  Harr  PraflMeorWanar  nieiit  aDgei;cben, 
nd  «An  aMiiiiamm  aaaagabaa.  hdarV^rUienkeit  habaatbaBiaen- 
mit  der  eoeialen  Fraea  aielits  tu  thuu.  Dia  Bahnen 
Bin  den  modernen  Verkehr  vorwiegend  durch  die  Arbeit 
■raeeer  Massen  an  ilxon  Capital,  und  ob  nun  der  Dahn- 
kSrper  und  die  Fahrbetricbsmittcl  sich  im  Ei^ontbume  de*  Staate« 
oder  einer  Actieneenellschaft  beAnden,  die  Lage  der  Classen,  die  in 
der  Iridusfrif  'iisd  I. mdw  irth^rhaft  riU  Arbeiter  beHchilftiijt  sind,  wird 
dadu't-li  !ii  -fit  hi-ri.li--.  1  M'  i.l.rn  ciiirinr.  Wun-  rrc.foMsnr  Wagner's, 
miSgi-n  rii'htiK  »ein,  wetui  niiui  «ie  in  fliiiC'in  iin  iivini  Zu^ainmenhanice 
drnki;  in  ienem,  in  dem  sio  sich  wirklirh  vnrlitiden,  sind  sie  un- 
Terstiindlich.  Professor  Wagner  meint  endlich,  es  «ei  nicht  gewagt, 
zu  prophezeien,  dass  in  n  enigen  Menaehenallem  alle  Bahnen  Staate* 
bahnen  sein  werden.  Darüber  iit  »chwer  lu  diteutiren,  denn  un* 
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Allen  iat  gleiehraä'isig  unbekannt,  wai  |m  wenigen  Ueasehcnaltera 
•ein  wird.  Allein  Kin  Punkt  wSre  doch  gegen  diese  Vorherugang 
einanweaden,  und  der  ist,  das«  vielleieht  auch  auf  diesem  Gebiete  die 
LCsung  eine  nach  der  lieschiehto  und  ei^junartlgen  Bildung  der 
einzelnen  Staaten  versohicdene  sein  dkirftc.  W<>nn  Professor  Wagner 
selbst  den  Freihandel  für  da<  »ino  Volk,  den  Sohut//oll  filr 
andere  aU  ri<'(itiL,-  orkl  irt,  und  iie  Uci  Urk.sii-h  iK^iuic  d'T  Mut  Aii  klirig 
eine*  Jciicn  \'n|kr--  m  ti:''';i  il,  - 1  wji  1  .ii.'-.t  -i  i'ritir::*  iiucli  ;iiif  d-Mü 
Gcbies.-  :  ■  Ki.-s-ii!.,,lin-.%-  ■•  i-  «ini««»  t!elt-.i:i.*  haben. 

MilliriNthe  Iiirenzbahn.  Dem  Verwaiiuni;sr«[hc  derilalirischen 
Qrenzbahn  wurde  ain  3t.  Mlirz  ein  Erlass  der  Rcsicrung  lagestellt, 
des  Inhalte*,  da««  da*  Handelsrainisterium  im  EinTemehmen  mit 
dem  niwuadoiitatiam  auf  OraaA  dae  Oeaataee  vaai  Jahre  1877 
baeehloHea  hat,  die  Mlbrieehe  Orentbahn  ia  den  aiaatfhatrieb  *a 
(Ibemehmon.  Ene  hiebe!  roassgel>onde  gesetiltohe  Dettimmnng  iet 
der  §.4  des  Gesetzes  vom  14.  Dcoember  1877,  Uutend  :  »Die  Re- 
gierung; iüt  berechtigt,  den  Betrieb  garantirter  Bahnen,  welche  fOr 
die  letzten  ä  Jahre  mehr  als  die  HUfte  de«  garantirten  ReinerMIg' 
ni>ses  jshrlich  in  .At  sprii .  Ii  cenommen  haben,  selbst  zu  führen.« 
Z  u/  " Ii  Ii  vviir.h'  i]::t  \' :  r  s  .l\lllUK-■r■^t^l  aufljefordort,  Uclotlrtc  /M 
eiri'T  .•tril  Ii.  Ajiril  i«taitlin Jcndcn  '>itzunfr  die 
iIlt  Bi-rriobs-Ue!  cr^aliC  /u  Licr.<tlioii  h.ibeii. 
Endlich  wurde  der  UctrioSsiciter  .b'r  Albrccht-Bahn,  Ho^ioruiigarath 
Picblor,  zum  IJetriebsloiter,  und  der  bisherige  General-Secretkr  der 
Mährischen  Gronzbahn,  Uegierungsrath  Kohn,  zaui  Uetrivb*lelte^' 
Stellrcrtreter  eraaant  —  Die  Batriahi<Uahcraah«ia  besieht  aioh 
naiurgemltta  aar  aaf  die  gnrantirla  Siraaita,  daeh  dOrfke  aaoh  dia 
ungarantirte  Streefca  Hohaanadl-Zteta«  ia  dea  Sttatabatdab  Ibai^ 
nommen  werden.  INe  gance  neue  Oirgaaiaatiaa  daa  Batrfebaa  wurde 
zugleich  als  «ine  provisorische  bezeichnet,  welche  nur  «o  lan^c  zu 
d.tuern  hütte,  bis  das  nordöstliche  Staatsbahnnetz  conxtitiirt  i«t,  dem 
dann  auch  die  .Mihrisehe  Orenzhahn  einverleibt  »erden  wird.  Der 
Ver»-.«ltun;{Srath  der  Mlihrisehen  lirenihahn  hat  in  Folge  des  Er- 
lasse.., der  Regierung  die  Deiegirteij  z:i  den  Unterhau. iluni;«n  init  d'*r 
Kejfiarung  gCwSlili,  e«  »i  id  lie'<  ilie  Ilerrei.  liiriKi  l'ilh  r«IorlT, 
Dr.  Fricilrieh  llunzl,  .\iirilt  Schenk  juti.  und  KegieruuL'"r»tli  Kuhn. 

Die  Prlorltllen  Cuuterttlon  der  Kaiserin  EIlHabeth-llaha. 
Auf  der  Tagesoriltiunt;  iler  fiir  den  ö  .Mai  anberaiiiuton  General- 
Versammlung  der  Klisaheth-Bahn  iteht  unter  Anderem  aaeh:  sBeriell^ 
eventaeii  Antrag  in  Betreff  der  Convertiruug  der  Priorilätea  dar 
Blieabatlt-Bafan.s  Bia  Cammuniqud  daa  Varwaltaagaiathee  thaOt 
dieifitUe  Falgeadea  mit:  •Beziigltoh  daa  ttdnlteh  vorgeUgtea  Pro» 
jectes  einer  ConTertimng  der  Prioritäten  hat  eine  Einigung  iwieehea 
der  Regierung-  und  dem  VerwaltangsrathenichtstAltgefunden.  Gleich- 
wohl erncheint  es  nielit  nusgeschloiscn,  die  Genehmigung  zur  Con- 
vertirung  auf  Grund  eines  filr  die  l'rioritiiten  Bcsitzer  ebenfalls  vor- 
iheilhafren  Projeete<  /u  erreichen,  um  t.i  lurch  der  Ubernonimencn 
VerpliiehluiiK,  eine  .«  ich«  t.'onv.'itii  m  •  .iiizu.itreb'Jii,  Kereoht  zu 
vvi'rilen.  Die  heiiifjUrhen  .'^i.udieii  ;>i  .  iehuinc-ivoiso  Vcrh.'4ndluni;en 
sind  i:ii  /.iige,  und  wollte  der  Verw.iit.i;;.;r<ralli  liadnrcli,  d.U.*  'lin 
evontueller  Anlrai?  auf  die  Tagejiordnuni;  ijcstellt  wird,  den  Ac  tin- 
nüreo  Gelegenheit  gehen,  sich  fiir  ilen  Fall  der  VereintinruDg  eine» 
Convertirungs-Projeccos  zwischen  ihm  und  der  Regiorun»  suhon  in 
diaaer  Gaaenl-Teiaaamlang  aiuzaepraohen.«  Die  Ablehnung  dee 
bekannten  Projeeias  eotl  erfolgt  sein,  weit  die  Begierung  principiell 
keinem  Projecte  die  Zustimmung  ortheilt,  welches  die  Emission  von 
Goldtitrcs  bezweckt. 

Die  Besnltate  des  Tarlf-Ceafltcte«  mit  den  ProaüaUchea 
Stuatehahnen.  In  >leutsclion  Blättern  begegnen  wir  einer  Darstellung 
der  taril"poIitlBchr  ;i  Hesultati<  des  bekannten  l.'onftietes  mit  den 
l'reu.iii.'ii'hen  Staat-bahnen,  nach  welcher  die  Vortheile  den  nun- 
iii'dirigHn  Friedenssehlu-s.te»  vorwiegend  auf  "«eite  ilor  ;ii<tcrreiehi«<;lion 
Ki»"nbahnen  gelegen  waren  ;  wir  nehcn  in  Folsendem  •U'-  Üar 
«lellung  im  Wi^^entli.  Iien  wieder:  vDfr  zwischen  lion  östcrreidiischcn 
Hahnen  einer<oit»  nu  I  den  preunineheu  Bahnen  anderoräcit« 
liestchcndu  Kam|>i  dntir:  seit  der  Bintlibrung  des -Staatlbahn-Prineip« 
iti  Preusien.  Wahrend  fraher  die  Privaibahaaa  baattht  gewetea 
waren,  duroh  Beganstigun^  der  Diltraatial-Tarilit  mtgUehtt  trfel 
aueUadicahra  Verkalir  auf  ihre  liaiaa  au  liahen,  trat  von  da  ab  ia 
Folge  der  Binwlrknag  dee  agrariaehen  Kriaeipes  der  Geaiehtspankt 
in  den  Vordergrund ,  durch  Beseitigen  der  Differential  -  Tarife 
den  iniindischen  Verkehr  zu  begünstigen.  Die  Haupt- Exportlinia 
fUr  Oesterreich  war  die  Elbe.  E<  war  also  naturgemä«*,  dass  die 
Bfterreichisohen  Bahnen,  ala  ihnen  die  Eisenbahn-Tarife  na<.h  Hain- 
burt;  »ertheupit  wurden,  unter  der  Fdhruiit;  der  Nordwesthahn 
Ulli  i-'r  .~^ta;i'.Mbuh!!  iiisammentraten  ui:d  d'.'U  W'iKH'rrerkehr 
rii  ei.iwiekelii  :-ue.lilen.  Der  Klbe-l.'m-chlag  bei  Laulo-  war  die 
Aniwort  auf  den  prcussisehen  Ani^'rilT.  Üirersoits  vori'uelitrn  nun 
die  ].rei]Ksi.?elien,  rcpeelive  deuisolien  Bahnen  durch  Entwicklung 
de«  Wa'<Berverkehrei>  auf  der  Donau  uad  duroh  BiaiielitaBg  dea 
Donau-L'mschiages  bei  KoRcosburg  den  Oeaterrcielicn  die  Uniweelt- 


Digitized  by  Google 


-170- 


niSMigkcit  si'li'htn  \'i  rLalteii!«  aut  •.•i^-ciifiii  Gilii'ii'  iiar/.i- 

machen,  »«heiterten  nlipr  il^imit,  w»il  dii^  >eliilTt'a!irt  .-lui' lier  I)i]ti.'iii 
sich  nicht  in  dpniüi'lhon  Maa-fi»  i^ntw ii'kol.n  lipf-,  wie  dif  Si  liitTfnlirt 
auf  der  Elbe.  Miwi  Ter»uclil<?  leriier  [iri^us.-'i.'ichersL'itA,  lUn  ÜCBtor- 
reichern  das  Hinterland  für  ihre  Export-Artikel  tu  entliehen,  iiid«iD 
man  den  Ungarn  billige  Tarife  auf  der  tohlMiMlieii  Strvoka  tron 
Ota-bw«  almlrlt«bot.  Dm  ftfuMur  lim  MI  «•  MmaitUidk» 
Sttatfbun  dn,  Mtm  rit  Uinntili  mit  4w  «BBttftehtnStaalilnhneB 
Vertrüge  sehloat,  wodurch  »io  denaelbm  noch  ftrSanere  Comnenta- 
tionan  im  Innern  ihre«  Landes  bewilligte  und  dafUr  sich  clie  Inslra- 
dinmg  des  «e»rntlieh«len  Tbeile»  der  unnriaehen  Exporte  na 
MwehegK,  d.  h.  »Uo  ria  Hodenbach  und  Elb«  (it^hiTte,  AU  di« 
prantaiaeben  Staat-.tialiiif n  dif  Fruchtlosigkeit  ilir.T  IV'mtihunKen 
^BWthen,  »uihtn,  i-\<-  di'n  Kr-»'^  auf  ein  linden'!«  ( Tfii,  i  »pielen. 
Sie  kQadlKteii  dtn  grli>-'ti;n  Tlioil  diT  liishcricrn  \  crtrai,e  für  dir 
Strecke  na  H;itcitiu.%-  und  juchlcii  dasPublikiim  für  »ii  h  i>r«i«rnien, 
indem  "iff  in  dor  »Nationai-Zcitung«  die  bekannte  Stri'itsrilrift  vor- 
'MTentlif  !it«'n,  ilijti  li  welche  nie  auf  eine  Aufhcbunt,- der  geheimen 
Kefacticn  drangen.  Im  Stillen  er!>tr«bl«n  aie  die  UeneiliKung  des  Elbe- 
UamUasta  in  Laube,  nn  «U«  Thuunort«  von  4«r  Site  wMct  auf 
d«B  Ebenbahnw«!;  turUebcuiwIagan.  Attf  der  Elba  adifiMBiwcieon- 
csrrimia8«liifi-Gegetlachafteii:  die  »Kette«  und  dia*Oe*t«ir.  Nord» 
waet'ÖmBpftehiffrahrtB-Gcaellaehaft«.  Man  «nielte  nerat  die  »Kette« 
M|ren  die  Nordweat-Dampfseliifflkhrt  aui.  l'cber  daa  Keiultat  dieser 
Concurrcnz  verbreiten  die  Bilanieit  der  beiden  OeselUchnflen  das 
erforderliche  Licht.  So>Unn  stellte  man  an  dieOesterreiuliischo  Nord- 
-westbahn  das  «ncrfUllbare  Verlangen,  andere  Tarife  von  der  Nord- 
«res t-Dani]iff chiffiahrt  tu  eriwin^en,  ohcleieli  doch  die  Nord«c«tbahn 
III  einem  Boli'lie.'i   Zwütil'-  c.i'   kiim'   Miielilmittel   hesssn,  da  die 
tie9ells(  li.ift  eine  durrh&ijv  unabhUrfii^ic  »ar,  weleho  lur  Nordwest- 
bahn iti  den  denkh.ir  loseftcn  lie/ichungcD  stand.  Naohdein  ni.'»n  »icli 
endlich  auch  von  der  rc'chtJiclien  Unmöglichkeit  (iberieuf^t  hatte, 
die  dureh  die  Staatovertrlige  ron  1816  aicher^eateUte  Freiheit  der 
Sehiflfahrt  r.»  unterbinden,  muaale  man  aicli  mit  der  Erkl&runir  der 
Setenriebieehen  Baknea  begaafai>t daee  iie  in  Zakunft     wie  dies 
««eh  vorher  bereits  der  Fall  geweeen  —  MiMrlei  meterlelle  Ileeiin 
stigun^  der  SehitTfahrts-Gesellsehaft  dniehBiedr^ Tarife  fteK-enülicr 
drm  Ki.^onbahn«e]^e  eintreten  lassen  «OrdeB,  daaa  vielmehr  die  lu 
>Vas*er  abgehenden  und  anlangenden  OOter  tan'fmKaaig  ebenso 
behandelt  werden  würden,  wie  die  auf  dem  Ki.ienbahnwege  Tcr- 
fiihrtco.  Als  auf  «Ke«e  Weise  die  theoretische  Krair«?  beseitigt  war, 
kam  man  zu  ■lern  weiteren  Punkte:  Fctetellung  der  Instradirung. 
Iliebei  »tnnd  Ijind' Iiiteri-fo  Reßon  Latidi  s-lndTcsi-e.  l>ie  preu»- 
si.'chen  l'ahrion  )tatten     s  Inicrcsse,  allen  Import  von  1  >euL»cl.l «i.d 
nach  Ocslerri'ii  h  ni'>|,'lichsl  auf  dof  längsten  r'trccke  zu  ffibren  um) 
»oii  it  Ober  OderberK-  naeli  Oesterreich  tu  bringen.  Die  ( »c.Hicrreii  hr': 
hatten  ibrerieiu  djii«  Interesse,  allen  ihren  Import  nach  Deutschland 
mat  ihrer  UaigaleB  Stra«ke  fibar  BOlinui  tw  Bodeabaali  adav  Telaehen 
au  rerftaehtea.  Die  praniaiaebea  Importgüter  dad  melBteBtheila 
Pabiicate.  Denn  eine  Reihe  schwerwiegender  Conanm-Arliltel,  wie 
Baumwolle.  Kaffee,  gehen  in  der  neuesten  Zeil  Ton  Bremen  und 
Hiunhurg  nicht  mehr  auf  dem  Einenbahnwego  Ober  Magdeburg' 
Dresden,  «oudern  von  Hamburg  auf  dem  .Seewege  ria  Trie»t  und  über 
die  SQdbahn  natdi  AVien.  Der  ttslLTreirhi«cbi'  Export  bentehl  diigegin 
meist  aus  M«><»cnp<itern :  tietreidc,  Meli).  Zurter  und  dergleichen, 
web  he  ein  erbeblich  hohen'»  FTrichb|U»ntiiiii  nmt  suroit  auch  höhere 
Krai  hl- 1  .rt  1  :if;iiissc  ('firi;' n .  l>oi  'i'  H  ViTi  iinilluiicen  waren  die  preus- 
»i«i'hen  Hahnen  beiweitoin  d.e  si  riv,  a.  lipr'  ii,  weil  sowohl  die  dureh 
die  aKtaii'-'die  Auffns.'iun-  licditigtr  l n  ^amuiti Ichtung  ihrer  Politik 
ihnen  nicht  erlaubte,  irgend  welche  erhebliche  Tarif-t,'once»*ionen 
SB  machen,  al«  auch  weil  das  Fravhtgewicht,  Ober  «elehes  sie  zu 
dbpaDh-en  hatten,  dem  ttaterreichischcn  Gewiehta  briwaitem  naeh- 
ilaad;  ihre  SOrfco  baataad  aar  in  der  Htifimiig,  data  aia  IT^ani  tob 
Oeataneieh  iranBaa  kOnsleii.  la  dieaae  HofFBuag  aber  nhea  aia  lioh 
getluäeht  Die  «aaigeB  SireitpaBlEte,  die  aie  aofwerfen  konnten, 
wurden  aehnell  durah  eonlaatetBntgegaokommen  derSsterreichiaohon 
Staatsbahnen  uegenCiber  Untarn  erledigt  ,  und  das  Resultat  de* 
Kampfe^«  i«t  da'i  gewesen,  •!  ,  ■    ]!■    Verbündete  der  prcu»»i»chcn 
Staatsbahnen,  die  Ka-chau-Odorbfruor  Ruhn.  einen  rrhel:1irhcn  Aus- 
fall ru  Torici'  lini. :i  hit,  da'*.^  die."!':'!  Au-üll  d^r  Nor  ;w.3 -tbihn  'inii 
der  Staatsbahn  zuwuiIh,  uilI  das->  diese  beiden  li.ilitieii  ujit  ^anz 
bedeutenden  Vorthei.en  ^■^ei^-enfiber  'l«n   bisheiiiceri  /..ist  lu  ien  aus 
dem  Kampfe  licrvorge^-iiu^en  jind.    Sobald    die  inneren  Verh.ini- 
Tarife,  welche  die  verbündeten  Bahnen  eint.'>  jeilen  .■^raale-  unter  .«ii')! 
firsizusetzen  haben,  geregelt  sind,  wir  !  diex  in  die  Erscheinung  treten.« 

IHa  MmtbiiMB.  Die  >Pol.  Corr.«  meldet  aus  Balnd,  daaa 
dorlaalb8idia«flMalalQltheilung  eingetroffen  sei.  daas  dar  Ballan 
dealiadb  in  waldiaHi  Yraaja  ala  Amelilaaijiiaht  dar  orientaliaohen 
Bahaan  bawiiligt  wird . 
affleiella  Ifitlbailiiag  lat 
Aeusaern  aiagalaagt 
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(!arl  /.einer  f.  Iier  Ciulc  sterre;rlji!.vl  «  i  Liyenbiilin-Ueunilci 
h.it  i.eur' iir  i;-  r  inen  »ehweren  \'eiiu»t  i  rlitt'^i:  durch  den  Inj 
<':irl  /e-.ner's  Dem  Nnehrufc,  der  ilern  A'eislnrliener.  in  der  ^".;'--t. 
Club- Versammhing  gewidmet  wunb',  tü^ei,  wir  die  nftchstehcr.  len 
liittheiiungen  Uber  der  Lebenslauf  Zciner'»  bei,  mit  'lern  das  Visier- 
reiehische  Eiienbahnweaen  eines  seiner  TORttglicbsten  Mitglieder 
▼eriorea  bat  Carl  Zaiiiar  wvrda  am  SS.  flaplBMbar  ISN  in  Wiaa 
geboren,  abaalirirte  Mar  dia  Taebidk.  wirde  bei  der 'Wien  Gloggaitiar 
Bahn  angeetellt^  avaaairte  bis  tum  Jahre  1K70  bei  der  SUdhahn  zum. 
Verlcehrs-Contruoir  «nd  Stellvertreter  des  Vcrkehrs.In&peciors.  Im 
Jahre  1870  gelangte  erwlhrvnd  dcsMaues  derUngiiriiichen  We.itl<alui 
lu  dieser.  Bn  der  Organisatimi  un  i  Einrichtur.g  dieser  Hahn 
entwiekelte  er  aos«erordentlichen  Fleia«  ;  seine  heri-iirrat"iide  fjch- 
niEnnisehe  Thitigkeit,  »ein  bencheidene-  UV-en  ,  er  bielcrn 
("harskter  Teraclaf'ten  ra.«ch  seine  Vnrriiel.uii^.':  vom  Hureau-l'l.el  lum 
Injpcctor  und  im  .l;ilite  1S7J  ynru  Oberin»pi-''tor  und  Vurstamie  fJr 
Verkehr  um!  ritminen  ieilen  Dien--'.  I)rr  nunmehr  übcrau*  lulrie  lene 
und  glüekliclie  Mann,  der  mit  di  tu  Dicn-i  ■  ind  »einer  Faniilie 
>ieh  wiilniete,  w  urde  ilurchdie  Magyarisiruni,-  der  ungarischen Italtneo, 

welche  Tom  Jahre  1874  an  nil  aller  Strenge  dardifaflUitt  «ardi^ 
unsicher  in  seiner  Posititm,  and  ist  es  natOrHeh,  daaa  «r  (taehlete, 
eiae  aadcre  Poailiain  aa  «rlaagaa.  Mit  Oenehniigang  des  Handela- 
miaiateriuma  wurde  er  im  Jahre  1977  tnr  Organisation  der  Nieder- 
Haterreichischen  SUdweMbahnen  berafea,  die  er  al«  Betriebaleiler 
organisirte  und  spüler  mit  der  groiaten  Sparsamkeit  Terwaltele.  Die 
finanriellen  Verhitllnisse  dieser  Bahn  führten  sofort  nach  ErBffnunij 
des  Betriebes  lurVeritsatlicbung,  und  biemit  war  eine  ne.ie  Of^iui- 
sation  verknüpft,  welche  im  September  187'.'  mit  sriner  Ernennuiii.- 
zum  Diiector  der  NiedcrCstnrreli  fr,«el;en  >'n  t  t  ^I.m  iil'gescliless.  ii 
erseln  inf.  Nai  h  kaum  einem  .bilire  doKaiinen  die  Vnrar'  eit-'ii  lür  dii- 
Ver.^lil.vtlil:.!^lIIgllerElil^abcth-lialln,  biemit  waren  crneU'  itu  (ir^nn,- 
satiiin'.irl.ei!en  verbunden,  und  sn  kam  der  Mann  Ton  einer  aufret-eO' 
den  T!i»ti«kcit  in  d;e  andere,  in  1  ul.s  endlich  die  Organiaatiol»  de» 
St.Hatsbahnbelriebes  mit  1.  Juli  1SÖ2  vollendet  war,  war  er  alleiaaa 
<icr  Spitao  der  Verkebra-AbthaihiBf.  Dia  «artwibrand  anftaibewle 
I  hKtigkeit  haUe  aber  die  GesvmllMit  des  fUtigaB  Uannaa  beieili 
unterwahlt  Naab  awahnaHlialmf  TUiif^warfiluiaiBa  Herrn' 
Ithmung  avf  daa  Kranltaabatt,  iiad  war  Zeiaer  aalt  Herbat  vangea 
Jahre)!  uur  mehr  nominell  aetiTtliUiger  Beamter. 

WohltbitlgkeiU '.  Vorstellang.  Sowie  allJKbrlieh  hat  die 
Direction  de»  Siadttheafem  Ober  Ausuchen  des  t^^uratotiums  de» 
Fondes  zur  Unterstütiung  dien. •«tuntau  glich 
t'  e  w  o  r  d  e  n  e  r,  nicht  p  e  n  s  i '-  n  5  f  i»  !i  i  s  e  r  E  i  *  e  n  !i  a  Ii  n- 
Bediensteter  auch  lie  iei,  .1  -/■.•..  am  Sr  nntan  den  Uf>  Mün  d,  J 
flsterscnrlacl  Abend.«  d.-i«  T!n-.iler  .rur  Veriuirung  gc-itelll,  Zur  Auf- 
:ij|in;i  ^'  treliii.^'teii  lui  d  cm'h.  .\!  er  i-  unter  Mitwirkung  der  er'tea 
Kuiftc  dieses  Kun«t-lnstit  iti  ilie  historischen  Lustspiele:  >!>«» 
heis»  Evsen"  von  Hans  Sach'i  Ii  a  Jahrbundeit .  —  »Die  ehrliek 
BUekin'mil  ihren  drei  vermeinten  Liebstea«  TOB  Jaeobua  After 
(11.  JahihaBdart),  -  »Haiia  Wint,  der  traaii«a  KadUlblaker«  toa 
OatWab  Piahatiaar  (U.  JahriraadarQ,  -  »Zwei  Tanbac  tob  Jahu 
Mohiaant  (19.  Jahrhundert).  Die  Preise  der  Plttze  waren  die  gew6]in- 
liehen  nad  konnte  daa  CoraiU*  nooh  vor  Beginn  der  Vorsleltun« 
einen  vercnitgten  Abend  prognoatieiran,  indem  das  Ileus  Kchon 
den  Vormiiiagsstunden  ausverkauft  war.  Die  Torscellung  war  telir 
.-inimirt  und  wohnte  derselben  ein  distinguirtcs,  lumeist  den  Kre»ea 
der  EisenbahnwcU  angehörenie.'i  Publikum  an  Wie  wir  bBrM, 
diesaen  dem  Fonde  au«  dieaeni  Anlasse  circa  1&U0  iL  lu. 


UISCELLEN. 

latanntlaBala  ElsaababB-AtustallaBv.  Wir  brachten  kuri 

Heb  dlaUitaeilung,  daaa  sowohl  in  Frankraieh  als  auch  in  Amenki 
die  Veranstaltung  einer  »Eisenbahn-Ansslellong«  ernsthaft  discuort 
wird.  Zu  den  Staaten,  welche  eine  derartige  Exposition  des  gcsaiuni'en 
Eisenbahnwesens  planen,  hat  »ich  in  ilingstor  Zeit  Itunsland  S''**  ' 
Die  »St.  Petersburger  Zeitung«  berichtet  allen  Eruütes,  da*s  in  nia^«- 
gebenden  Kreisen  Kuf'.lands  diese  Idee  ventilirt  wird.  Di«  '^^  * 
d.  V.  d.  Kl!  -V.-  b-nerklhiezu:  >Dic«cAu»»M!llung  soll  s"" 
itSndc  uml;i<s.'ii,  Irh  •  :i,  irgend  einer  Beziehung  zu  derag***™  . 
l'Jiscnliubnwes.  n,  s.iwr.ld  den   Hau  der  Eisenbahnen  . 

IJelrieb  dcrt olben  anbelangt,  stehen.  Ks  lügcjcdonfalls  im  •"f*"*' 
Interesse,  namentlich  aber  im  Intereaee  der  B"*"'*''*'j^Biiet 
Kussisohen  Kisenbahnweaena.  wenn  diaee  Idaa  aar  prakti 
ABiOtewr  l«iwgto.«ad  eine  MataraatltMalaa  AaaaMUung  ><>  ■ 
arwlhBtea%i»MbabaI  «aa  abgebalten  wibde.  NaoMotKeh 
aueb  Gelegeahait  bieten,  die  Ters4shiedenen  Vorriehtongen      ^  ^ 
in  lernea,  dia  snr  Abbaltnag  oder  weaigatens  Bcschr&nkunj: 
Eiaanbahnna^Hakaa  allar  Alt  in  AawaBdvBg  steheiij  'O*^!.  ^ 
Jaaar,  wabba  aaf  den  varsehiadanaB  ESHsbalmen  im  IntcHsss 
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lur  Bequemlichkci!  lios  rfisf-ndcri  l'iiMikiim«  clngToIcIilet  sind. 
JedenfiUI»  würden  :ty.-iTO  Ki^'•I^n.1ll^l■  Wrw.iliiiiiL'cn  vnn  <>i'ner (olohen 
Au#iilPllunit  pross.Ti  Niit^i-ii  7.ii'l..!is  iin  i  Vii-l-'«  li'riipn  kHiincn.  wn» 
zur  Siclimheit  de«  n>in'  !f-  nilllil:;  i<i  -  Wjc  iniiixT  auch  'Iii' 
Ansicht  der  imMBgcbcnJLn  Kicifi  ';  licr  i.-Miiiiiii!ori  -^f  ui'i-n  lilicr 
diegM  Projeet  Min  mag,  ob  der  (iedanle  vü^llt-iolit  ctin  t'ullv  nur  auf 
dem  Papier  bleibli  M  viel  ateht,  das»  dieüc  Idee,  eine  Uarstolluii>;  den 
BiMBbiuinweenw  im  BahiiMiR  «ner  AaMtoiiimg  ta  insoeniren,  «ie 
die«  «ehon  Torielireii  tn  dieem  Bütten  «nenlaiuKeaproehen  wurde, 
Itaum  mehr  von  t\oT  BiliinKcli«  vcttehwlBtoB  und  naeh  iMfen  Irr* 
&hrten  endlich  FJci><.'fi  iiiidBi«t  Mnelinieii  wird. 

AbfaiHUf  itm  TetegnaiHen.  (Tcber  die»e«  Thema  bringen 
die  •Beyriiehaii  VerkehrihUtler«  rinen  si>hr  treffmdon  Artikel,  aus 
welehem  wir  einitfo  markante  und  vollumiuliii;  rielitico  Hollexioncn 
lepioduoircti  «i  llen.  D.n  ([cnanntc  iiintt  «chrvibt :  »Der  Tcli-grnpli 
unterficfiei  lft  "'u  h  wnnr-nt!  rh  tor  «Ipr  Poxt  durch  Jen  Urimtanil,  da^s 
ltt7,l<Tr  dii-  Uri.  fi'  neh. m  iniitnlFT,  il.-r  Telegraph  die  Tclei^rammc 
rsi  heirandfr,  Wi  rt  für  Wort,  (n  filnii  rt  I »er  Telejjraph  i-t  ein  mit 
den  Schwirpen  lii'*  Lli:.-.  <  ,sii -^••■i il-il.  t.  :  lii.te.  aher  er  nimiiit  itnnuT 
nur  einen  üricf  mit.  llititiit  ist  aui  h  die  Orundlcdinguni:  fiir  die 
Feeewncder  Telegraphen-Correapondenx  am>ge«prochen  :  M'iL;lich>^t 
«rcalg  Worte I  Je  kar«er  die  Fatauni;;  der  Telegramme,  decto  mehr 
der  lelelerea  itCnaea  auf  eiacai  Drabu  beiardert  «erdeo.  Sa  gibt 
lonfteh  eine  telegrapfaitehe  8praah%  die  erlernt  werden  nua«, 
welolie  jedoth  die  im  latareaae  der  Betliei^ttea  liegende  and 
duroh  die  Dieniics-Vorsebriften  gebotene  Klarbeit  der PBaanngnleht 
becintriiebtigcn  d«ri. 

In  der  <eicgraphiiehen  Sprache  müisen  die  IlöflichkettK-  und 
SnbininioDafornieln  und  Umschreibungen,  die  Titel-  um)  Sundes- 
IteaaiebRnngrri.  ^clf  ?l,  wenn  oa  nicht  unbedinifl  iii.lhi>;  ijt,  dis  Wort 
»Herr«  weKiiillcn  Kit  frat-endc  Satiforni  ist  an/uwi'iiden,  wenn  Auf- 
lablüase  v(Tl:.M;t,  t\io  befehlende,  wenn  Auftrüge  erfheilt  wer  ien. 

Kie  Kiir/e  (liirt'  jedoch  niehl  SMWei!  ^'elrrr  l.en  werden,  das«  die 
Klurl.i-it  ilanintiT  Ii  i  iet;  inan  darf  B.  nieht  leiccjraphiren :  ^Komme 
und  bringe  Acten  mit«,  weil  die«  in  doppeltem  äiniie  Tcratandon 
werde»  Mtafte^  ee  mnee  beiaien;  »leb  unuae^  briag«  Aeten  nit«, 
edler«  »Konnan  Sie  I  Acten  »ifl»^gen|c 

Bei  Ziffam,  welchen  eine  beeoadoo  Botattaaf  beigelegt wM^ 
kl  cteta  in  Klammem  der  Auadruek  la  Baohetaboa  bfiinaetren,  i.B.t 
> Senden  Sie  an  Haupteatce  8600  (dreitaiuend  aeefai- 
hundcrt.i  Mnrk.*  Analog  ilt  b«  wiebtigen  Worten  tu  vorflihren, 
I.  II. :  iKommcn  Sie  morgen  (Donnerstag)!,  oder  i  Kommen  Sie 
morgen  |14.)«  Die  Wichtifikeit  der  Ileisettuni^  oder  WogUsiur.g 
dvr  UnterscheidungBzeiehcn  zaißen  f  .'i^eride  Telocramra-Iteifpiele : 
1.  »Komme  ni<'lif,  zu  sjiilt.i  'i.  tVetli  lui.  i,  .<le  JO*!  Ohm  Octiilieröl  V 
3.   >.  Können  Wasre  ohne  Hi»ico  len  •  •   4,  '  Kommen  heute 

Nachnätla^  3.  f'i  hlillen  bereit  luiltcn,  i  Wenn  trotz  aller  Vorsieht 
des  Aufgebers  sowohl  als  Jce 'lelefirspheiibeiiiiiteii  »fl  penut;  mehr 
oder  minder  traf;iscbe  Verstfimmelungen  und  Miii«veri>tiir.dniÄSe 
vorkommen,  «o  lie^jt  die«  in  der  Natur  des  nicht  uni'ohlbareu 
Tele«Ta]^a.  Nienaad  will  aber  sMMbaa.  data  dae  Publicum  selbst 
dia  neäata  Sebald  aa  den  bla£«ea  IBaneialliidnieaen  trigt.  Man  bat 
sieb  fflr  den  Tdcgrammetjrl  eTuen  cjgenea  aeiliaektea  SaUbaa  zu- 
rechtgelegt, welcher  noob  am  der  Zeit  rtaatmL  wodtofieaQtzungf  des 
TeU-^'raphen  viel  tlieuerer  und  auch  urostindlieher  ela  Jetxl  war.  Als 
dio  alre  oinfaclie  Taxe  die  heilige  Zahl  von  20  Worten  verschrieb  und 
jedes  Wortlfin  mehr  gleich  mit  dem  fast  doppelten  Tarife  bentraft 
wunle,  biek  es  alle  Weil  mit  dem  biblischen:  '  Deine  Hede  'ei  ja,  ja, 
nein,  nein  —  was  darüber  «elit,  i.«t  Siin  1?!«  cewtthnlo  man  sieh, 
die  •ieut'-eljC  Sprachein  iliieii  wundeiii  liHt"i.  N'iTrenkun^on  zu  pro- 
ilui'iren,  um  ja  nicht  aus  liein  umtli'  h  N  ■  ;.-ei|  ii  tifi  n  l'ahnion  hcnius- 
zutreten.  AbKcnH-i  r.e  <at7.jtliedpr  m,.m.  im-^  I  ilrfus  ;ui,  wunderliche 
\Vortver»rhlin),-unm'n  lieiten  aU  uniuili  ^li.iru  Uäthselbildcr  vor.  Diete 
merkwürdige  .'^cheu  vor  einem  klaren  Saf/c  bat  sieh  euchjefit  noch 
erhalten,  nachdem  die  Worttano  fostgesetat  und  des  Wort  im  internen 
dealeelien  Vorkehre  mit  fünf  Pfennig  (ohne  Rilek*i>.ht  nuf  <lic  LUn;;o 
dae  Teiegrarama)  lM>Mhlt  wird.  Dieae  neue  Eleriehtung  bindert  aber 
die  Ahceaderin  cioea  Telegramme«,  sagen  wir  eine  xärtliche  Mutter, 
keinoswrga,  an  den  Sohn  xu  telegraphiren :  «Reise  sofort  abf<  ao  das« 
dieser  aich  viundenlnni;  lu  tVa;;en  hat :  ^^<>)1  ich  abroi><en,  oder  will 
Mama  zu  mir  kommen?  Mama  hat  niebt  etwa  du.'<h  dnt  ersparte  >I<  In 
fünf  Pfennig  im  H.iushalto,  '1er  ihhri  eb  e;i.  20.0(KI  Ml,,  «ustnuchf. 
tewinnen  wollei. :  al'er -^ie  but  Immer  1,'eliiiri.  dit><  ein  r.jrSi.'s  und 
echtc-s  Teleijramm  nur  ,>us  einik-en  schwer  ber« orKCpres^iicn  .'^toss- 
«'.■u''zorn  bestehen  diirle,  un  i  so  bleibt  .•.!<'  bei  der  aittr.  G.  .vrdirdio  t 
[lietülvoU  stehen.  iJicsellic  Dame,  ilersi-lbe  Herr,  welche  Iük-Im  h 
dankenlos  eine  Menge  Ton  l,(i\ii'^aii«j  ibcn  nj.ii'lien,  spannen  ;ilb'  l/i-e 
Gcisleskrüfta  an,  uiu  bei  der  Abl'.ia-'ung  eines  Telegramms  20  rietmii; 
n  ersparen.  Ist  ein  Telegramm  gar  nieht  .<u  enlxilTern,  so  kann  na- 
tMieb  nur  der  Telegrapbist  deren  Sohuld  aein.  Daas  Jemand  gar  dio 
ecfareeUiebo  Unbeionaeabirit  begdtea  würde,  dorn  Telegramme  einen 


heiilielien  tiriisf  hei/ufüR-^n,  welcher  die  I.'nsumme  »on  zehn  Pfennig 
Yerscdilitic',  h."it  ■h  ';  trewi*»  noeh  selten  ereigne t.« 

Sparniurken  für  Kiaenbahn  -  IledienKtete.  Die  Köni);1icho 
Generaldirection  iler  »iichsischen  St.iutüeisenbalinen  bringt  vom 
I.  April  d.  -F  ;ib  im  Interesse  ihrer  l!e  licnsietcn  und  deren  An- 
l;el.Mrlj;eii  dus  M  |r!^eu-Sparsvscenl^ur  Einführung,  indem  sie  nach 
erfnljtie«  Verciiibarungen  mit  einer  groisen  .\n/ahl  Orts-parkaHsen 
in  .SacüsDo  auf  den  St,'>tionen  und  von  den  Bahnmeistern  Marken  im 
Werthe  von  je  lU  Pfennigen  verkaufen  liest,  welche  dann  von  den 
Sparkaaeen  lUr  VeniMang  ringeilltt  «arten.  AaeMwIiiAara  Uit- 
theilnagen  werden  wir  in  eiaar  der  niebatea  MwnnMm  dar  sOaalarr. 
ßiseababa-Zailnng«  eraeheincn  Inaaen.  X  W. 


Berieht 

deBen(aniat«rnattMial««PrlTlIeglaii*BareauvMiKlfttA]lMiljMr 

in  Wien,  Riemergamo  18, 
i'her  dia  Mnaatea  Pataala  anf  Eiaanba&nban  and  Bfaeabahabatriaba- 

mittei. 

I>emtaakl«ad$  H.  IMaaing  fai  Onaasahwaif,  Cantiai- 

.\pp.iirat   mm  Stellen  von  Woiebea,  Signalea  nnd  Barribian. 

1-2.  April  1882,  Nr.  22262.  —  Th.  Schmidt  in  Berlin,  Eiserner  Ober- 
bau für  Straasenbahnen.  H,  Auj^ust  Nr. 21458.  —  Hohcaaollan, 
Actien-Qeseilsehaft  fiir  Locomotiv  Bau  in  Düsseldorf.  Noaernngan 
Siraaaenbehn.Loeomotiven.  12  A|  ril  1382,  Kr.  81118.  —  Bekaaa«- 

gemachte  PatentanmeldunRen :  Carl  T.  Ilneckler  in  Garmershoim. 
Neu' run:;  an  centralen  Wrli  I.en^tell  -  Appar-ifn.  22.  .Miiri  Iblü^i. 
II.  Ilinokicv  ^  K  CuUer  In  riiibulelpliia,  Kraflsnmmelnde  Bremse. 
22.  Miirz  i^^^.i.  -  tii:>tav  x.itimermana,  Kaallkapiol  ffir  StgBalo 

beim   Ki.sei  |..ilin::.rt-Mdi  2-.'.  Mar/  1H*I,J, 

E  II  C  I  a  n  i|  ;  S,  II.  l'.irbcs  in  Ilakid.i,  Verf.c'icriinL.-en  an 
I.ocomolivcn.  27  Man  l(^ti3.  —  Josef  Armstrong  ioSwindon,  Eisen- 
bnhnbrantaea  nnd  Federn.  27.  MHrx  1H83.  —  Ed.  Walter,  in  Yaaglej, 
VoniHatloH  TOB  EiaenbabnIuDellen.  27.  IMn  1888.  —  W.  L.ord  in 
Uiddlcfboroairb.  Ventilatiea  van  Eisaabahnwagan.  88.  MKrji  I8B3. 
Caalcm  dar  nieht  geheim  gebaUenen  Fateat-Baaahreibangen  besorgt, 
md  Frivllagian  und  Palente  ftr  alle  Linder  erwirkt  dae  Privilegien - 
Bereaa  PagotftHoellor  in  Wien. 

CM  U  OKS  i  r.RR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

X.VII.  ClabTeritaninilung  vom  8.  April  ISSS.  Der  Vice- 

Präsident  Dr.  Kt;er  errtlTnete  ilic  Versammlurc  mit  folgender  Hede: 
Meine  Herren"  lievur  ieli  an  ilie  KCsehUftliolien  MittlieiUinjen 
tchrci'e,  ha!ie  ii  h  eine  l-.iurige  l'llicht  ru  erfiillen,  d.  r  in  letrler  Zeit 
leid' r  nu-  /u  (>•!  n  dieser  .Stelle  aus  cnt-|iroclien  wenlcn  mus«tc; 
Ich  habe  den  li'i  zweier  CUib-MKßlieder  ;!u  ecnstatircn.  I)pr  erste 
der  beiden  T.^.'lten  i»t  Oberbauralli  .luli.is  Latt.  Es  ".leiit  nur 
weder  die  Zeit  zur  Ve»filgung,  noch  i»!  auch  hier  vielleiciit  der 
iichti,;e  Ort,  um  die  gros-sen  Verdienste,  die  sich  der  Dahin- 
geschiedene um  die  Technik  im  Allgemeinen  und  um  des  Eisen- 
bahnweeea  im  Besonderen  erworben  hat,  gehCrig  würdigen  an 
können.  Sem  Wirken  ist  ja  ein  Sflhnlliehea  gewoaen,  die  ARgemam- 
heit  weiss  ihn  daher  zuschlttien,  und  CS  werden  viel  beredtere  Zungen 
al»  die  meine  naeh  ihm  seine  Ruhmcetfaaten  der  Welt  verkünden. 
Ich  glaube  mich  daher  darauf  bcschrKnken  zu  sollen,  hervorzuheben, 
dnss  Lott  nicht  nur  ein  horrorragender  Teehniker,  ein  hervorregen- 
der Fachmann,  sondern  auch  ein  mit  besonderen  Chornklcr  Eti;en- 
schaflen  ausgestatteter  Mann  war,  v/m  gewiss  Alle,  die  Gelei;enheit 
hatten,  mit  ihm  In  llei  ilhninc  zu  treten,  be-.tätii;eM  werden.  Der  twoito 
'I  "die,  den  wir /u  betrauern  b.ilien,  ist  K.\rl  Zelner,  1  lirei-tor  der 
Niederiisierreiehi.ieben  .'^i  i,ir«1..-iliniTi-  Stdii  ^S'lr'.;'■^  war  ein  «tillere», 
ein  wt'tiie''r  Kcrriu-selivolles,  .ibcr  er  war  '.  in  t-nii/cr  Mann,  eifrig  in 
der  EifUllung  seiner  Pflichten,  bieder  und  ehrlich,  treu  und  ein  guter 
Kamerad.  Iteina  Haitanl  Be  iet  tbiich,  aeine  Empfindungen  ia  eine 
gewiaao  laaaere  Farm  aa  Üaidoik  Wenn  aneh  dieee  Haesore  Form 
nicht  immer  genOgt,  am  Am  iaaatoB  Ba^ndaagaa  Auadnek  au 
geben,  so  bleibt  doch  «Aier  Venammtaag  n^bli  Aadera«  Ibrlft  aia 

diene  KtiA.sere  Form,  un'l  diese  ist  das  Rrholion  VOn  don  Sltien.  lob 
bitte  Sie,  meine  Herrun,  Ihrem  Beileide  dureh  Brheban  VOB  dOB 

Sitzen  Ausdruck  zu  verleihen.  iGcschiehtl 

Ich  gehe  zu  den  geaehHftlichcn  Mittheilungen  Uber  und  habe 
Ihnen  i»n)ieli«t  .-ur  Kenntnis»  r.\i  brincen,  ■ta-^'i  am  1.  .'\pril  d.  J., 
wn^  .Sic  uhtii;eiiH  jiuH  iler  Clubieitun.;  Iii-ndr-.  wi.s.-en  wtr.i.jn,  die 
Oeriterr.  KiH  -nbahn/eituri;.:  vom  Cbib  in  '  ii;"n'^  l{"iri"  u!'ei  nornmen 
wtinle-  Di  r/Cweck  dieser  Massregel  l»t  in  '.-'(er  Linie  ein  lin.'inzieller, 
und  wir  hoOen,  ila'S  der  Erfolg  ein  guter  sein  wird.  Wir  haben  schon 
heute  genug  Anbalt»punkte  dafiir,  erwarten  zu  kSnaen,  dass  die 
Zeilangs  -  Regiekosten  für  den  Club  hledurch  weaontlieh  werden 
redneirt  worden.« 


üiymzeo  by  Google 
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VnmUender  Dr.  Eger  mnclite  h'ernuf  folgende  grai-hSflliche 
Miltheilunf^n: 

AI*  MitKlIcilar  aln'l  neu  «ini;e<retcn:  nl«  unter- 
.>tUt>ende  >IiC»;lie>ler  die  H-^rren  :  Victor  H  u  tl  il  c  n,  ChPmiker 
lind  CompjiKnnn  lU'r  Firn  «  r  IIi  cliKt<>tlt'r  &  ("onip, «  ;  Aili'lf  II  C  r  p. 
Piocurim  der  Firinit  > Hnilificltcr  It  Comp.";  jiI»  wirkliche 
Mitifliciiordicllcrroni  Franz  L»  n  <;  r  r.  Bpnmtcr  ilcrOoetorrcicliischen 
Nordwcst-lUha  In  S^ftl»;  ADlon  II  u  t  h,  k.  k.  I'ost-Cnntrolor  im 
Post-CourBhiire^iu  dpA  Ilni:di>lsniirii>toriurn«  :  Jo' itmi  TkcH  Krell, 
k.  k.  Post  Ofliciul  im  l"oiit  Cour«'  uro«u  ^\et  Ilard''l!imiiii^iciiiim«. 

An  nibliothi^kutpe  nden  find  cingcliingt  :  Von  Herrn 
OttoM*««)':  «Neue  Pfudo  vom  Missouri  Strom  zum  Stillen  Mec, 
TOD  Robert  T.  Schldnintweit ;  \nm  Tech  niirhen  Club  in  Snl^- 
burg:  »15  Jiihrc»boriohl,  ffJr  da«  Vfreinjiil.r  Wl^'it ;  von  der  Krsten 
Kisenbahnwiigen  -  L  c  i  h  •  0  r  »ellsch  nft:  •CiOi'cliiiftslieficlit 
filr  das  J«lir  1^82« ;  »on  der  II  an  dein-  und  Oe  werbe  k  am  mr  r 
in  HrCinn:  "36  Hl.itl  Phofoprnplnrn  der  »ddnmcrikani'chrn  Fi<cn- 
hnbneni;  Ton  Herrn  I.oui»  Itzoloa  (Ihelb  Rüfcrato,  Ilicils  Vortrüge 
de» Spendern):  "Donnu  Rcguliruntr  iitid  KcItenschilTfiihrt",  »Die  Ver- 
kchr>neirmnis6e  auf  der  Donau«,  inip  Ki'gulirungitko.'ilen  di;rI)onaui, 
•  Schiflrtal^r(sraniiM'rnjei-te  «u«  di'r  .losiTini^rlien  Zeit  und  drren 
Verwendliarkeit  TOr  die CiegCnwnrt' ;  Ton  Herrn  Dr.  Karl  Man  doli o: 
i'RUokblicke  AUt'  die  Entwicklung  der  uni;a'i«chen  Volkswirchx  haft 
im  Jnhro  18S2<;  von  der  k.  k.  nri t.  Auari^-Teplitier  Kisen- 
bahn-OesclIaehaft:  »Bericht  über  die  (icbahriirjf  der  Kranken- 
UnteratUtiunga  Caasa  im  J;ilire  1H8"2« ;  tcn  Herrn  Vineenz  Polliiek 
(Ingenieur  der  Arlbere-Bnhn):  de»sen  »Beitrllgo  zur  Kennlni«?  der 
Kodenbew4'gungen<.  Ferner:  i^H.  .'nbreal'eri.lit  der  Eiaenbiihn- 
Oommiaaion  inBo»ton>;  »Katechiamua  der  Ri5enbahn-Teteßraphia 
und  dr«  elektrischen  Signalueaen.ai,  von  J- Kareis  und  F.  M ech- 
thold, von  der  Vcrlagi*handluni{;  »VcrgIeioh''ndn  Studien  über 
Eisenbahn-Signulwpscn«  ton  0.  Keeker,  von  der  Vcrlnguhiindlun?. 

Der  nUehfte  Vortrag  l'indet  DienKtan  den  10.  April  utalt.  Herr 
Telegraphen-Voral.nnd  der  KaUer  Frari  Josef-Hahn  Joavf  KrHmer, 
wird  »Uel'Cr  einige  elektriai  he  T.i^esfmg.  n«  aprechcD  lind  seinen 
Vortrag  mit  Dcmonstraiionen  begleiten. 

Hierauf  hielt  Herr  Julius  (> lue k,  Inapector  der  k.  k.  General- 
Inapeeton  für  ö«tf rreicliiache  Ei«cnbBhnen  seinen  argi-kOndigti-n 
Vortrag:  »Uebcr  die  Zahnradbahn  bei  Salgö-Tärjan«,  der 
mit  lebhaftem  Beifallo  aufgenommen  wurde.  Nach  einigen  Dankca- 
worten  des  Vorsitzenden  wurde  die  Veraamnilung  geichiosaen. 


Ilrrritinbrnd.  Am  30.  MKr^  fand  im  Club  ein  Herrenabend 
afatt,  der,  so  wie  seine  VorgHn«or  sich  lebhaften  Zusnnii''be«  erfreute. 
r>urch  die  Rci.'lihaltli(keit  des  Programms  war  filr  die  Unterhaltung 
in  au»ndi-hendem  Manne  ge.«orgt.  Von  d.'n  milwirki-nilen  KrAften 
heben  wir  licjvor  die  Herren  Ocbriider  F  i  a  1  n;  der  eine  derselben 
erheiterte  die  GesellschaA  dur^li  koniiache  Vortrüge  und  Cnu|d<>ta, 
die  er  sehr  dr.natiach  zur  Geltuni;  brnvMe,  der  andere  producirlc  sieh 
als  Flfiten-  un<l  Ouitarre-Virtuo*e. 

Herr  K  o  w  y  exoellirte  mit  einigen  neiner  bekannten  komiachcn 
VorirJige  unter  lebliuller  Acclamnlinn  der  Geitellschafl.  Herr  Frueth 
»pielfe  mehrere  Zilherp^^een  mit  grfvH»cr  Kttn«tler5chnft.  Die  Pausen 
z«i«i-hen  den  Produ<'tionen  wurden  von  der  bekannten  Salon-Cap<dlo 
Dr''8cher  .lusgcfUlIt  —  Hotfentlieli  ist  die  Thltigkcit  des  Ver- 
gnligungs-Comiti^ü,  d-ts  seine  Aufgabe  in  so  voritlgliober  Weise 
rrrilllie,  für  diese  .Saison  mit  dem  .\rrangemcnt  d'a  letzten  Horrcn- 
abei.ds  noeh  ntvbl  «bge»ebl<»asen. 

XXIII.  Vorsaiiiiiiliiiit;.  I>ifiistai; (lt>u  10. .IprillSSH, 
7  I  hr  Abends.  Vortrag  des  Herrn  Jos.  K  rä  m  er,  Teloprophen- 
VoifitHind  dor  k.  k.  |»riv.  Kaiser  Frauz  Josef- Dulin,  über: 
xEinice  «^loktrotcchnischo  Tapesfrapcu«,  ver- 
liuniii'n  mit  Detnoa-itrationL'n. 

Die  1*.  T.  Clubniitglicder  werden  aufmerksam  gemacht,  d-iat 
der  Abonnementspreia  auf  das  Cluborgan  des  Bayeriaehen  Verkehra- 
Cluh,  »Ituyerische  Verkehrsbllittor«  ,  vorlüufig  ganxjUhrig  1  Mark 
(exdusive  l'nrto)  beträgt. 

Aboiinementsbesiellungen  wollen  unter  Einsendung  dea 
Betrages  von  60  kr.  ö.  W.  an  die  Kan/lei  des  Club  Setorr.  Bisenbahn- 
Beamten  gerichtet  werden,  welche  die  direete  Zusendung  der  Zeit- 
Bchrifl  an  die  Herren  AI  onnenten  veranlasaen  wird. 

An  die  P.  T.  Club-Mitglieder! 

Anlisalich  der  Verfa«»ung  des  Jubreaberichtes  dea  CInb  Öster- 
reichischer Ei»cubuhn-Bcumtcu  eri-ehoint  es  wQni<ehenswerth,  das  Mit- 
glieder-Verziichiiiss  richtig  zu  Atollen.  Die  P.  T.  ClubmiCglieder  werden 
ersucht.,  alinilllgi«  Verindi-rung««»  »tr,  ehestens  der  Cinbkandei  b«- 
kaiitlt  geb«li  lu  widlen. 


"     „DER  CONDUCTEUR." 

Officielles  Coursbuch  der  österr.-ungar,  Eisenbahnen 

Ttiniilii*!!  <lur  Kort«-  <tiilrcti<ii.  vrMhrlnok  «1»  No^htri;;«  -ifM)  «Lr>l)-ii  «li'U  I*.  T  ll«rr«i, 
iboiiMiint*»  %txiU  and  Srkuco  nhthgrlMvti.    —  iKir  Uliuitrlrt*  Kflhrrr  »n  it«ü 
Hahnrn  Ist  In  Jfthr^Bf  1U3  norh  «nMatlkh  Sftrvklifiri  «oritvn.  t'nLuuiii«>r> 
Uo«)»-U«liOc«r  fUr  du  ganK«  Jabr  S  H.  if.  W.  fialt  iraiico  ]'(iitT«ri«utlQii([i 

KintflHe  U*ftm  SO  Ur*  mit  fr»*  nra  i^^mfermeH^HHg  HO  t.  r. 

w«khD  iu  ]«t»m  brlUblcnn  Ti;;«  t>tt(l^n(?n  k<^r>n«n,  iedoob  nur  i.-iiTii>&hr||t  »na- 
MuiMMaa  i>.-ij.m»  «rbitt»  p«r  Pest-Aaw«l«mBf , 

d«  S«<lllvalltIU<  ä<<T]llUOH««  •I'ID   lU'XII  »•'>«:itl|rtt    VUtl t|« t|e-|i.  ^0 

Die  Terlagshftiidliing  R.  t.  WALDIiEI.V 

In  Wlea,  II.,  Taborstraaae  6a.  CipxliUoa:  I,.  Bobnlerslrksss  13, 


•  Mit  k.  h.  PrlTlUKtom.  • 

Flieiiylsaiirei*  Kalk 

zur  Pntinrvrtltfn        Jtbi»rtrii,  Latriiitn  ric.  für  KUeBbuhii^ü. 

In  l-tkrlur,  t  Iii  kr  ,  in  Kli>«ri>  tHilJj.r 

Aaphaltpappe  in  Bollen 

Sa.ch.lAC^  .^x&«tzicKxna.s&e  etc. 

I».  cl(a7bi  it«n  wiit.Ii-n  il<tet>r  fl&nnii<..>i(ll^xit  li«-.>rb-l. 

Banpl  •  Dspfit:  The«r-  Prodacten  -Fabrik: 
E.  Pilhal's  Nachfolger,  Wien, 

.  III.,  Hlnisrc  ZollamtsatrasaeS.  u 


<S>' 


II  ^  ^ 


iMeiicl  i  nseir-LOef  eBift 

Ite<riilir-Füll-  and  Vonlilatioiü^-OFle'ii. 

iDÜ  rialkcbM«  UrgAllckirknt  .tiT  VfrWtfaauaff :  bvlUblf  Ungt 
IkimT        ¥mti.-t*;  \i>chä%  irittfacli*  BoiUcaaii(  un<l  Wf^rall 

billig  U  IU-uhdk  urJ  bnc^  Pner  de»  Of««t  j  faU  l.änuAg 
W|  AnwvniiuB^  ■los  VnnliUÜoiiMMirf-». 
Ubinn^  bi«  ia  5  /.lumiw  ilarch  a«r  viaro  Ofao. 


Dtn  ächnixnark« 

iil  der  Isni-a- 
■i-ltii    dor  TlitrH 


MEIOINGER-OrEN 
^H.  H  E  I  M  ^ 


)>iiifprrt(  un>  pttitllDtfl  gtslis  lat  fraira. 
Fabrik  tür  MdJinger  Ocfen  und  Hsuigerithe; 


äH.  HEIM, 


WIEH.  Ktrntneralraaa*  40 
BUDAPEST:  Th«B«tbof. 
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•j-i  LU 

Fr.  Kernreuter  i 


k  k.  au?Bi.'lil  priv. 

Jpiilzeii-,  Püflipen-,  FeuerliklpKIic-  iiml 

FABRIK 
Wien,  Ilernalx,  JlAupl.strasse  117 


P 


lultf/l  allu  Art»«  t..„  •i.,rri.|rig»i,  \V»i:«,,pri:i.  n  ClpeeiallUt  LudflÜlT- 
an«  aablTKMprlU»),  UyArothm.  tw..|-  ,n.l  .1  ni.U.riR.  >Va>».  r«iB..n 
oriJ  cr>n,fi,ir  L*.,Ltta.n*.  Abpr«ts-8prltz«n  Bit  neosr  Abprotz- 
Terrlobtmnc,  Kitt.ii.iiriiM-ii.  lli.|rului.ppriiiwi.  lUn.  ,  «juhniiT  nn.l  i;«rUri 
»friuin  ii,  Tt.r»D,ikli.U.r  Ai»flll,r«ti(r  »H  d»D  >lBVan«ff«D««a  Knc«!- 
Tentiln,  f.Tiicr  allo  Ar1>R  Ton  MKim^  AB.nUtruij.ti.  r.fil<Tii.  S<kUiir|i,n 
)«rsoo>Ti-.cllipfi»i.rl(.  ftir  Tl.f,.  anil  W»«i«loltuo|f  •aUd«at«T  Oon- 
■traotloB,  Pumfrn  für  »II«  ZwitI...         Bi.r-  uml  \V,m»..ill,  Hickmii.ph. 


Ifltutlrlrfe  Frei«- Cour  ante  »rtttin  und  fraitvo. 

Goclad-  n  «r  Cclorolnl(--iiiriiHn  Z»blniic»i  tl.  Iililfjungi  ti 


Uniformirungs  -  Anstalt 

„Zu  Sri9sifflidtUIi" 

off«rlri  dna  Ilacrva  ia««-ii^AhiibHUat«D  •ftaatlkkal 
0«l«rTiilaMMK-lui^I*At)«a  IJbJ««: 

Ulifannmgtiaii.   ll*itartrUwi4tr,  Olalla«li*a«a 
nadllairarataarlia  Mar  Art  laMQlaalMliiaPralaaa 
bat  aaerkknnt  «oUdcD  n'aaroa. 

SpMiill«  llitnbatin-Prttt-Courtnt»  mtrdtn  luf  Htunuh  frtnec  terttnät. 

2^orltz  Tiller  cSC  OE-, 

Isfcabar  der  Rnlaa n»  aaii  Uairarmlniana  AaaUJI  tZm  Kct<««aa4alll«<. 

WieM,  VII.,  Uariahil/eratrMse  22. 


Für  EiMiibaliiihöffl. 

Er>t<  k  V.  pmllagWia 

Schaltauer  Kunslba^allslein-,  Chawolte- 
Slrinsra^Hiittri'B-l'nbrik 

Wien,  L,  Ma>)iicilcrgaii3e  \r.  4- 

Uaü  bPMli«  Truttvir-,  Eia- 
lahrl.i .  Stall-,  lUf-  and 

S I i'as'if  n plla^tifi-,  du|i |n'l te 
gliisirtc  Stfinzfigruhr^ 
lim)  Kaiuiiiaursiitzr,  \>i'siv 
ffufrfcülf  SIriar,  l'ur- 
zrllunzifgrl  etr. 


MutoratalB«  maA  TroltalrplattaB. 


Pariser  Wellausslellung ! 

WniHfrnr  Hailalll». 


Niederästerr.  G«w«rbeau$stellung: 


Triester  Aussielliuig 


K.  ka  priVa  Maschinen-Fabrik  von  Hermann  Karig  in  Wien, 

V.,  Rüdigergasse  Nr.  5, 

empflphlt  als  BpeolnlltÄt: 

Eisenbahn-Billet-Druck-nntlBillet-Zählmaschinea,  Sttft-ZaWen-Perforlr-Pressen,  Composteure  etc. 

Unentbehrlich  für  Sccundürbabnen  :  Billetirungs-Apparat  (System  Mets). 


Billcl  Urai'kaiurlii« 


Blllrtlni*Kii-A|>r«nt  ^^^itru  H<,Ui 


lillltt  ('•m|i«4t««r. 


lllustrirte  Preis-Courante  auf  Wunsch  gratis  und  franco 


Digitized  by  Google 
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Siemens'  Presshartglas  (gehärtetes  Tafelglas) 

durch  bedcutcude  Widorstandsrüliigkeit  gegen  Stoss,  üruek  ard  Temperatnrdiirerenxen  sehr  empfebleuswertli  M 
LAtW16IlSCheib6Il,  auch  mit  transpafdttCll  Stationsnamen   nn  l  ainif'n'n  Rfzeirbntin^pn  versahen, 

Si|M]Mh9ibea  etc.,  for  Verglms  tod  Werkstätten,  Bedadumien,  OberUditeii  etc., 


für  Itpfleetoren  (anch  mit  eiagebnmnter  Venübenioid  "»^  Ar  Lfttem«!!  etc.  Utfart  bUligtt  die 

DiiEShEN.  Freiberg^tra^  43.  Dresdner  Glasfabrk  Friedr.  Siemens,  Abtheilung  für  Hartglas. 


Centralheizen  und  Eisenwaaren 
Franz  üarly 

TTT*]«»,  "VIS,,  BaadLcr*^aM  7 

-wj.».'!»!!  Aich  nnt#r»nn*'r  l>iirfe*)1t(>        \h  •  i  rn  ^;  ;.r-r  \ rtfin  v«ll  ■•liinw. 
VflillUtl«M>        TrurlirnauUirrii,  Raili  .kiorirlitaigiii'B.  Ottta  {Cyarir*T<^  \u- 
■•hBliif^^  WarUiilVf  B*«l*ur«lluacii  ft«.,  ]la«rlilaht>rd«,  nlU  Oattuaf ro  Um 
wbaH«!,  ■■■•tscl>tMMrarik>lt*B  «nil  l!lsra««B«tni<il«ii>«. 

KotiatatuMäge  und  Prujtcte  tcerdm  auf  VrrUmticn  prompt  IfS'injt. 


IM 

NIEol 


•RLAQE: 
11  KlrntnerltrkVBe 


FABRIKEN: 

Wieden,  kl.  Ncng.16, 17.19 
wmi  STBIV  •.  d.  Dom» 

F.TABLTSSEMENT 

Einrichtimg  von  Eisenbahneii, 

Daa-Unt«rnehinun^«.'n,  tcchn.  Burvaiix. 
Erzeugung  von  Indigopapier  u.  Telegraphenrollen. 
(hiNnl>Dr|i«t  lUr  <>«>tfmidk-Uag»n 

Winterlottoin'e 

Iiiip«vi»l  -  P»v»«lelaw«nd 

EekstoiR's  Paute^erganeiit 


"d- 


Eiieiiflk'iM'ii'i  ij' 


l^^.\di^•^-ll 


It  r  ]»  A1»SS  T. 

I<Mmi(>    '  1  HmrtKUMrndcrn,  KronznDKoo,  Dr«b«cb«lb«a  (Mck 
■taUoaa-EiariehtmBcaa  ani  OkarteB-HatariaU««, 


WAGGONS 


Ir 


n  -ti.i.il- 

»»rili'tllliudf.     luihllHU.     Mr.  Innii. 

Ki»lirrD,  Tr»r*r*in  n  i  tui.^ait.f  lt.  ii 

...«;.;.•.-,    f>„  II  -.1.  FUc',lll.|.-l 

•ij  tn'«i.lirleu    ■  .  n-lnii  !;      II     Klrk I ri>.rli< 

!  I.adwlf'i  (ataaUito  naanaUb  41i  m  Ut«na  C«M4nieii*ins  Hkt  lä^i 
KukMar  •  -  - 


i-Hii   11-1   l'f.  rj..' ihr.«a.  flral 
"  (.Icnkirrl-irbaMM 

I  ...iiiil.  l.  «tUlili-K.t  lHrh  htanm 
llr  l<u>  lltail|rif'MMrllllii-ii  itrhili' 


rata»  Mi  > 
•Nr  ii^B 

)  Kit  Bui-  n 

■  (..#.  .1 t  iX 


(VoMalaat  GMahtaa  alt  KUes- 


tt.Oai*  rWauMMlMta«* 

aiil  Wiiitoiib). 
▼Malta«>ltaawftrUD«arratt,  voll 

konwaer  fcnaU  far  T»lr. 
hrfvtl  In  J-Mpm  Qnutam  billl(*t  Jj« 
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IVlier  die 

Kinführoug  eontiuiiirlicher  Bremseu  anf  den 
Eiseubahuen. 

.  Voa  Rudolf  Gnf  0  ■«  r  ■{  n. 

Mit  der  EntwicikelaBg  de«  EiMnbüliiwflseiis  in  tedtni- 

sflmr  I?r7i.'!iii!iL'  RKii'lit  9U'h  ein  immer  rctji'rt's  Ueilflrfiiis»! 
nach  Erlauguug  jener  Vortheile  geltend,  welche  vou  ihren 
Terkelinuistalteii  tu  fordern^  die  Geaellsobafl»  der  Staat  rieh 
bercclitigt  glault  Von  den  beiden  Factoren :  Geschwindigkeit 
nnd  Woblfeilheit  des  Verkehrs  ist  es  nieht  unsere  Aafgabe, 
kier  zn  sprechen.  Ein  dritter  Factor  aber,  die  Sicherheit  des 
V e rk oh  rs,  soll  unsere  Auftnerksanikeit  besonders  in  Anspruch 
nehmen  Sliisst'^  ein  in  der  ersten  Entwiiklung  bojrritlVner 
Eisenbahnbetrieb  im  Trotze  gegen  elementare  Gewalten, 
deneli  «irlnau  n  iMgepen  nmi  mr  •nmrcidMnd  gelernt 
hatte,  wie  jedes  Erheben  der  eich  ihres  KOnnens  nur  halb 
bewussten  menschlichen  Energie  Bbw  das  Niveau  des  Her- 
gebraehten,  dnreh  seine  Kflhnheit  imponiren,  so  tritt  derselbe 
erst  durch  ein  vollkonnnweiMS  Beherrsi  h*'n  iler  Naturkrflfle 
tttul  ihrer  scbftdlichen  Wiitamgen  aus  dem  Stadium  dos  Ver- 
ioches  io  jene  Stetlnng,  wo  der  Eisenbahn  ihre  enitnrelle 
HissioB  mit  Beiuhignng  anvertniut  werden  kann.  Allerdings 
darf  man  in  einer  Zeit,  wo  die  wiclitigsteu  Grundsätze  der 
Eisenbahntechnik  noch  zu  den  Streitfragen  gehören,  wo  eine 
TftHig  gelclärte  Anschauung  Aber  die  IJedingungen  des  Vor- 
kelira  sich  noch  Innpe  nii-lit  liubn  trobrocheti  Ijaf,  die  wiihtige 
Frage  Ober  die  erreichbarste  l'otenz  von  Siidieriieit  im  Kisen- 
bahnbetriebe  notAt  nicht  als  gelöst  brtraehten  wollen.  Dies 

liiii'lert  nioht,  die  Ernin^:i'nsfb;itten  liisti^H'^Tn  Studiums 
freudig  zu  bc^üsseu,  zu  prüfen  und,  wenn  sie  den  au  sie 
gestellten  Erwartongen  entspreehen,  neb  allgeniein  an- 
zueignen. 

Unter  die  wichtigsten  Neuerungen,  die  berufen  sind,  die 
Betriebssicherheit  der  Bahnen  zn  erhöhen,  sind  ohne  Zweifel 

die  coutinuirlichen  Brcms-Systemezu  zülib  n. 

Verfitlgt  man  die  Eutwickelnug  des  Eisenbahnbetriebes, 
»0  findet  man,  dass  unter  den  Factoren,  aus  welchen  sieh  der- 


selbe zusammensetzt,  die  Geschwindigkeit  am  frflhesten  einen 
naiimhaflcn  Aufschwung  erftahr.  Man  hatte  noch  lange  nicht 
versucht,  jene  kräftigen  Motoren  zu  construiren,  durch  welche 
heutzut^if,'«'  nin  grossarliffor  Verkehr  auf  drn  schwierigsten 
Gebirgsslreckcn  ermöglicht  wird,  und  s<;bon  war  man  im 
Stande,  den  Bisenbahuillgen  eine  Fahqjeaehwindigkoit  m 
ertbden.  wie  Rie  von  den  sjinti'n'n  Zeiten  kaum  ahertroffen 
wird.  Es  biesa  den  uatärlicheu  EatwicUungagiog  befolgen, 
wenn  derHesseh,  triurophirend  Aber  die  Ertfle  derNatnr.'das 
dem  Dampfe  innewohnende  Vermögen  ausnützte,  um  eine  ihm 
bisher  ungeahnte  Schnelligkeit  zu  erreichen,  welche  ihn  stolz 
mit  dem  Fluge  der  Vögel  wetteifern  liess.  ,  Nicht  gleichen 
Schritt<'g  liiemit  jedoch  bildete  sich  die  Sicherheit  des  Betrie- 
bes aus,  imd  Vieles  bliel»  liiebei  dem  Zufall  und  dem  guten 
QlQcke  überlassen.  Zufrieden,  wenn  die  Locomotive  ^inen 
mit  Windeseile  dahintnig,  veigan  tum,  dass  es  onr  tines 
geringfrigigen  .\nlasse8  nnd  weniger  Seeunden  bedurfte,  um 
diesen  stolz  dabinjagenden  Zug  in  einen  entsetzlichen  TrQm- 
metfaanfen  ta  verwandeln,  weil  man  das  Zauberwort  nicht 

gefiimleu.  die  Ocistfr,  ilie  ni.in  i:'''iV'?i'l<t.  i:ii  Aui,'enblirko  dr-r 
Gefahr  zur  Kühe  zubauuea  Wodurch  gestalten  sich  die  kleia- 
sten Unaehen  im  Eisenbahnbetriebe  so  verblngnissroll?  Ein 
Achsenbnieh,  das  Abspringen  eines  Radreifens  hätt^'  kaum 
jemale  eine  ernstliche  Bedeutung,  wenn  man  jenen  Dämon, 
die  Geschwindigkeit,  nicht  nur  zn  erregen,  sondern  auch  ta 
meistern  wBaste.  Ein  Iliuderniss  auf  der  Bahn  wSre  nicht  zu 
fftrohtcn.  wenn  man  es  in  ib^r  Gewalt  hätte,  den  Zug  vor  dem- 
selben zum  Stillstand  zu  bringen.  Durch  das  Aloment  der 
lebendigen  Kraft,  das  dem  Zage  famewohnt,  imd  die  ünflUiig- 
Voit,  domsolbcn  roi-hticiti«;  Irdimeud  enfgf<,'cn7.iitri'ti'n,  wird 
erst  ein  an  sich  unscheinbarer  Vorfall  zur  eiiuten  Gelalir 
potemirt.  Bin  gntes  Brems-Sjstem  heunt  somit  das 
Z;inb.'r.\  'rt,  'h<  man  siuli  uneignen  muss,  wenn  der  Eisen- 
bahnbetrieb nicht  nur  auf  Geschwindigkeit,  sondern  auch 
anf  Sicheriiett  Anspruch  erheben  soll 

l'nd  Lferade  das  Gebiet  der  Bremsvorrichtungen  blieb 
bis  in  die  neue  Zeit  unter  den  mannigfachen  Fragt  n  dos 
Eisenbahnwesens  am  stiefmQtterliehaten  behandelt  Während 
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aioh  iet  erSnderiwbe  Ocist  mit  anerimd  TorbeBserangcn 

tnig,  wfldip  don  n.>trii-l)  mif  dircct«  odtr  indiredo  WoUi- 
rationeller  und  bicLerer  uiadiea  soUteu,  wurde  die  wichtige 
FngQ  mir  lu  weuig  erwogen,  wt«  die  UDgebeaere  Hasse  eines 
Eiseubalmznges,  nachdem  sie  eiunial  in  ia>clie  15(  w.  j,niiiLr  ver- 
setzt, mit  der  möglichsten  Beschleanigang  wieder  zum  Still- 
stande gebrucht,  wie  das  Moment  der  Trl^eU  in  dmdben 
soweit  beher.'ii'lit  werden  könnte,  iasa  ein  bohar  Ond  von 
Betriebssicherheit  gi-währleistet  wflrde. 

Die  Handbremsen,  welche  das  Auhalteu  dtn  Zuges 
bewirk«!  «ollei,  «&m1  em  primitivei  Hüftmittel,  wdebci  der 
grossartigen  Rnt"i''lvliing  (]i>s  Ii;nii]ifvi>rkehres  wenig  ent* 
spricht  Allerdings  ist  das  Uemmeu  der  Geschwindigltdt 
eines  FahneagM  dmreb  AnpreBBeil  toq  Brem«U9teen  an  die 
Eadumfange  und  die  hieraus  folgende  Umwandlung  der  rollen- 
den Reibung  der  R&der  anf  den  Schienen  in  die  intensivere 
Wirlning  der  gleitenden  Beibong  nriaeben  Bad  nnd  Brems- 
klotz einfach  und  rationell;  aber  die  Art  und  Weise,  wie 
diese  Absielit  bei  den  Handbremsen  eireii^lit  wird,  ist  un- 
genögeud  und  weuig  verlässlich.  Das  Drehen  der  Urenukurbei 
bis  nun  Aid«g«B  der  KIM»  «rlbnlni  äaig»  Secundeo,  und 
wl'ihrfn'l  dieser  ZeH  rollt  das  Fahrzeug  völlig  «ngfltniniit  da- 
hin.. Denken  wir  uus,  djtas  es  sich  blos  um  vier  Secunduu 
handle,  mid  dus  der  Kng  in  jeder  Seennde  SO  Heier  «urflck- 
lege,  so  beginnt  die  Wirkung  der  Bremsen  erst  nach  einer 
Strecke  von  Metern,  dann  aber  steigert  sich  dieselbe  über- 
dies nod)  ledit  nOmillg,  weQ  die  Uebertragung  d^Brenis- 
kraft  durch  TennitUiug  der  Schraube,  wenn  eine  eutspreehande 
Wirkung  erreiolit  werden  soH.  die  erwünschte  Kaschheit  aus- 
si^liliesst.  '*)  Erwägt  man  noch,  wie  viel  Zeit  verstrichen  sein 
kann^lds  die  mit  der  Bedieonng  der  Bremsen  Betnnrten  das 

Signal  zum  Rrem-i'n  empfangen,  es  in  seiner  lU'Jeutiiti<_'  aiif- 
gefasst  und  zur  Auätühruug  gebracht  haben,  erwägt  man  ter- 
ner  al>er  auch,  dass  das  zom  Bremsen  angeetellte  Penonal 
aus  ökonomischer  Hfirksirlit  nur  in  si  lir  unzureii  lniniler  Z.ibl. 
oder,  wo  die  mit  der  Bilieleucoutrole  betrauten  ZugsbegleiU-r 
nebenbei  auch  die  Bremse  zu  bedienen  haben,  oft  gar  nicht 
vorhanden  i8t,w^  es  sich  eben  auf  den  Lauflirettern  beiludet, 
so  wird  man,  wenn  man  sieb  vim  der  I'edi  ntunj,'  eines  im 
Momente  der  öefalir  migebreuut  dahiurasendeu  Kisenbalm- 
mgea  nur  einigermassen  BechensdMft  geben  will,  wdt  ent- 
fernt sein  von  dem  W:ibii'',  sei  bei  all  den  Erninc;rnsi  h;ifti»n 
der  heutigen  Technik  dort,  wo  das  .System  der  Uaudbreuueu 
noch  besteht,  ancb  nur  ein  wesentUcber  Sehiüt  zar  Siehenng 
des  Betriebes  (Tcscliclini 

Nicht  allein  fUr  die  ausserordentlidien  Homente  der 
Gefahr,  sondern  andi  für  den  aecmda  Betrieb  erveben  sieh 
die  Handbremsen  als  diudmiiB  mxureiehend.  Jedor,  der  sieh 
mit  den  Einzelheiten  <les  Betriebes  nur  einigermassen  vertraut 
gemacht  hat,  wird  beobaditet  haben,  in  welcher  mangel-  1 

*)  Kiiic  iKMu  rlk'li  »uti  Herrn  In^iiei  tor  (issseliner  gi'troiT'  iiC,  1 
nit  dem  Namen  »SulinullUremsei    (ic/<!iclinece    Anordnung  v  r 
benert  cUeten  Fchln  der  HAndbrenuan,  ohne  bdem  du  Weeen  det 
»10111«  aa  «Iterfna. 


haften  Weise  die  Bedienug  der  ersteren  erfolgt.  Entweder 

sinii  flbrrhaupt  zu  weuig  Bremsen  im  '/,'>'.'■•  \  "ihandeu,  um 
ihn  selbst  unter  normalen  Verhältnissen  gehörig  in  der  Gewalt 
haben  m  können,  oder  die  Bremser  lassen  es  an  der  nOfhigen 
Aufnu'rk^anikeit,  oft  auch  g:ir  am  (juteii  Willen  fehlen,  glau- 
ben, auf  ihre  vorgeblichen  Erfahrungen  gestützt,  dns  ganze 
Bremsgesebift  sei  nor  m  ihrer  besondem  i'lage  erfunden,  nnd 
der  Führer  könne  den  Zug  sehr  gut  allein  mit  der  'i'euderbriin>e 
zum  Stehen  bringen  ;  kun  es  fehlt  bei  der  so  wichtigen  Tland- 
bubung  der  Bremsen  au  der  erforderlichen  Couceutration,  ihre 
richtige  Anwendung  leidet  unter  der  Vertheilmig  an  nelirere, 
oft  unlAhige  Köpfe,  und  der  Loeonintivführer.  verantwortlieli 
fl)r  die  regelmässige  Beförderung  des  Zuges,  steht  der  maa- 
gdhaflen  Thitigkeit  eefaier  Brenner  raih-  nnd  hilflos'gegen- 
fiber.  Ist  es  ja  doch  unmöglich,  dass  er  die  verschiedenen 
JIremser,  von  deneu  viele  nur  sehr  vorflbergebeud  im  Dienste 
der  Bahnrerwaltung  stehen,  in  der  Handhabnng  der  Bremsen 
derart  schule,  dass  sie  seinen  Winken  jederzeit  mit  einer  sol- 
chen Pfiiiktlickeit  nachkommen,  wie  wenn  das  Brenisgeschäft 
in  eine  einzige  Hand  gelegt  wäre.  Die  Folge  wird  sein,  dass 
er  ihnen  das  BremaeQ  gau  abgewohnt,  beriehnngaweise  sieh 
in  deren  L'utbritiekfit  tTi^'t.  iiiid  das  Anlialten  des  Zuges,  so- 
wie die  Erhaltung  der  vorgeschriebeueu  üeschwiudigkeit  auf 
GefUlstreeken  so  viel  wie  möglich  durch  die  Tenderbrenue 
allein,  unter  eventaellor  Zuhilfenahme  des  Keversirhebels,  zu 
bewirken  sucht.  Dass  die  K^ebnftssigkeit  des  Betriebes  hie- 
dnrch  emsQIeh  leidet,  dass  abw  besonders  im  Falle  einer  un- 
erwartet eintretenden  Oefkbr  durch  die  gewohtdieitsinässige 
ruthätigkeit  der  Bremser,  auf  deren  Äritwirkiin'^  sich  der 
Fährer  ja  nicht  verlassen  darf,  namenloses  Unheil  herbei- 
gefohrt  werden  kann,  steht  ausser  allem  Zweifd.  Ebenso  un- 

zweirellnft  ist  dass  in  den  W(>it;ni-:  ituMsli  ti  Friüeti  fin  Un- 
gl/lck  hätte  verbatet,  oder  doch  wenigstens  in  besdieideuen 
Grenzen  gehalten  werden  kOnnen,  wenn  don  ünge  jene  Brems- 
mittel  zu  nebr>te  gestanden  wären,  über  welche  die  beuüge 
Kisenbalintechnik  bereite  vcrfQgt 

Die  Eigenschaften  einer  guten  Bremse  fllr  Bisonbahn-Fahr- 
zeuge lassen  sieb  in  Folg'ii'b'iii  zusammenfassen:  Sie  mnst 
vor  allem  rasch  wirksam  werden,  d.h.  die  Bremsklötze  mflssen 
sich  sofort  nach  dem  Anstellen  des  Apparates  au  die  It'ider 
legen  ,  nnd  der  Verlast  an  Zeit  nnd  Baum,  der  gerade  m  den 
ersten  Secunden,  iv  i  'Ii-'  ' H's^  li'.viiidiirkcit  noch  am  crHs'iteii 
ist,  den  Erfolg  des  Bremsens  am  meisten  beeinträchtigt,  muss 
sieh  anf  Null  redueiren.  Einmal  zur  Wirksamkeit  gelangt, 
muss  die  Bremse  mit  einer  müssigen  Kraft  beginnend,  die- 
selbe sofort  sehr  rasch  zu  jener  äussersteu  Grenze  zu  steigern 
gcstattcu.  welche  durch  das  Mass  der  Adhäsion  zwischen  Rad 
und  Schiene  bezeichnet  wird:  dadurch  wird  der  schruiliche 
und  unter  Umständen  j,'enilirliri>e  St'iss  vermieden,  der  durch 
eine  plötzliche  voUkrättige  Wirkung  der  Bremsen  herbei- 
geführt würde.  Da  es  aber  in  den  sdtensten  FMIen  anf 
die  Entwicklung  der  li.'.listen  Brcmsenkrafl  ankommt, 
dieselbe  vielmehr  meist  den  Umstünden  angepasst  werden 
muss,  Imt  dne  gute  Bremse  das  genaneate  Regnliren  ihrer 
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Wirtaankeit  m  gestehen,  wodarch  «i»  ent  QaaHlicsliioB  Iftr 

CWiirpsstrccktMi  orlii'iU  D;is  Lrisun  ilor  I^rcniHni  soll  ebenfalls 
dnfucber  iinil  rascher  Weise  erfolgen.  Die  gauze  Constrofi- 
tioD  loll  ftner  in  folg»  tlirer  BiDfaefaheit  mi  Wohlfnlheit 
dit  AnsrOstoog  siiinnitliclicr  I''itlmt>uge  zum  Pcrsoncntrans- 
pnl  mit  dem  wirluaiueQ  lirenisapparate  ermSgUchen.  Ferner 
nnuB  die  Htndiiabmug  rtmiiitlirlier  Bramsen  im  Zuge  von 
mm  einzigen  Punkte  ms  erfolgen,  und  zwar  ist  ps  der  Loco- 
motivfllhrer,  in  dessen  llund  dieselln»  natiirgemriss  ■ide^t 
werdea  mnss.  Dmieben  ist  es  von  holier  Wichligkcit,  dois 
»ch  den  Insagsen  des  Znges,  soiroU  Zogibflgleitem  wie  Bet- 
tenden, für  Fnl!>'  einiiK'iiter  flefahr  die  Möglichkeit  gehof.'ti 
werde,  nickt  allein  durch  ein  Signal  die  Aufmerksamkeit  des 
loeomotirfDhrere  ta  erragea,  sondern  unter  Umsttnden  aneb 
Hlbstetlndig  und  unter  oigeiier  Veriini  A<'itun,i,'  tlie  l!rciiis>'  in 
Tbitigiceit  zu  setzen.  Der  ganze  Brcmsa|iparat  musü  von  gro:>ser 
Binbchheit  und  ft>ei  von  jedem  complieirten  Detail  sein,  wel- 
ches di>-  Ziiv. i  l  i.>ii;koit  seiner  Wirkung  beeinträchtigen  könnte, 
esmusä  diu  iu-stundlialtuDi;  U  it  lit,  die  ]>raktist'he  Autrendung 
gericbert  sein,  und  bei  einem  eintretenden  Üefecte  uiusH  der- 
selbe ohne  Nachthetl  für  die  Sicherheit  und  Regdmkarigkeit 
des  Hetriebes  rasch  entdeckt  iitnl  Iridii  lieliAlieii  ivei-.len  krm- 
nen.  Die  automatische  Wirksamkeit  bei  einer  vurkommeuden 
Zngtrennnng,  die  mweüen  von  einer  guten  Bremse  gefordert 
wird,  ersi-lieiut  an  anderem  Orte  wieiler  als  überllüssitr,  ja  so- 
gar üchädlicb,  es  hängt  somit  deren  Werth  lediglich  von  loca- 
lea  mid  persönlichen  Ansehaumgea  ab. 

Es  ist  ersichtlich,  dass  die  angefUirtaD  Eigenschaften 
den  Handhrcmsen  nur  thcil weise  zukommen.  Die  ihnen  am 
rulilbanslen  abgehen,  sind  aber  die  liaschheit  des  Wiiksam- 
werdens  and  die  Coneentration  in  einer  Hand,  worüber  im 
Vorigen  bereits  gesproolien  wnirde ;  daneben  feiner  aucli  die 
pniktisclio  Möglichkeit,  sio  an  jedem  einzelnen  Fahrzeuge 
anzuwenden,  und  die  Zugtngliehkeit  denelhen  fürdielnsaaBea 
des  Zui:;es.  Den  letzten  7-.V'>i  rmikti'u  mfige  nodi  eine  bCKm- 
dere  Betrachtung  gewidmet  wurden. 

Was  vorAIlem  die  Möglichkeit  betrifEt,  jeden  einzelnen 
in  einen  I&lge  laufenden  Wagen  mit  einer  bedienten  Hand- 
bremse zu  versehen,  so  ist  dieselbe  in  Hinblick  auf  da3  erfor- 
derliche l'ersoual  ausgeschlossen.  Dies  ist  selbstverständlich 
bei  Laattllgin,  aber  auch  bei  PersonenzOgeu,  wo  ökonomische 
Kfli-ksirhten  «ieli  selion  s.i  weit  geltend  peniarbt  haben,  das 
selbslstiindige  lireniscrpersnaal  gilnzlicli  zu  eliminireu  Selbst 
die  neueriHBgsin  Vorsehlag  gebrachte  Anordnung,  bei  weloher 
die  Bremsen  zweier  beuacbbarler  Wagen  durch  einen  einzigen 
Mann  bedient  werden,  lässt,  wenn  sie  sich  praktisch  bewähren 
sollte,  die  vorbexeiehnete  Absicht  nur  mittelst  eines  allnihohen 
rer~iini!'-t;nnle^  erreichen.  Ks  wird  vielleicht  eingewendet 
werdet),  jenes  Postulat  an  sich  ungerechtfertigt  sei,  und 
e^  thatsüchlieh  genüge,  den  geltenden  Bestimmungen  gemäss, 
nur  einen  den  Steigung>iverliidtiii$sen  der  Bahn mtsprechenden 
Run  liltieil  der  im  Zuge  laufenden  Achsen  hremshar  zu  machen. 
Da^s  diese  normirte  Zahl  von  Bremsen  in  der  Kegel  genüge, 
lehrt  allerdings  die  tische  Erfahmng;  dass  sie  jedoch  in 


hloAgen  Fdlen  dnrebaus  nicht  genflg»,  geht  aas  den  labl- 

reichon  rnföUen  hervor,  bei  welchen  sieh  ein  unbefangenes 
Urtheil  sagen  muss,  sie  hätten  bei  einer  erhöhten  Brems- 
wirkung vermieden  werden  kSnnen.  Denke  man  sieh  ein  eiu- 
zelnee  rasch  dahinro11ende.s  Eisenliahnfahrzeug,  welches  mit 
einer  guten  Bremse  versehen  ist ;  dasselbe  kann  in  der  kürzesten 
Zeitdauer  zum  Stillstände  gebracht  werden,  weil  es  der  inten- 
sivsten Bremswirkung  bis  zum  Feststelleu  der  Bitder  unter- 
lie-_'^  lind  letz^'re  dnreli  iiieliis  f'esehtt.'icht  wird.  Die  gleiche 
lireuLswirkung  dem  ganzen  Zuge  crtlieilt,  und  er  wird  genau 
in  der  dem  einselnen  Fahneuge  gleichen  Frist  xnm  Staistande 

'  kointnen.  Darn  i-^t  :iber  erfurtlerlieli,  ihi<<  ilcr  bei  einem  Wagen 

I erzielte  intensivste  Brerosetfcct  durch  das  Drängen  der  unge- 
bremst im  Zuge  mitlaufenden  Fahneuge  nicht  geschwSeht, 
ilass  sinnil  jeiler  einzelne  Wagen  mit  dem  gleichen  Effecte 
gehemmt  werde.  Dadurch  wird  nicht  allein  da«  rascheste  An- 
halten ermöglicht,  sondern  auch  die  dnreh  das  Drängen  unge- 
bremster an  vollkiikllig  gebremste  Faliaeutje  unvermeidliche 
imd  unter  rin-trindeu  getVihrlielie  Sto.>.s\virl;ii'e_'  vermieden. 
Die  bei  starkem  Bremsen  sich  äussernde  unangenehme  Em- 
pündnng  etwa  bei  Penonanwagam  I.  Gteaea  verrnddeo  au 
«lOIen.  indem  man  sio  ohne  Bremsen  lä.*st,  eine  kleinliche 
und  durchaus  migereditferügto  Rücksicht  Das  Versehen 
sSmmtlicher  Fahneuge  mit  Bremsen  hat  aber  auch  flir  den 
normalen  Betrieb  die  nicht  zu  iiiitersihiitzende  Folge,  dass 
die  letzteren  für  gewöhnlich  nur  mit  einer  sehr  mässigen  Kraft 
in  Action  zu  treten  brauchen,  womus  sich  eine  namhitfte  Scho- 
nung <lei  Jlaterials  ergeben  wird.  Wo  hingegen  nur  wenige 
Wiiu'eii  im  Ziitrc  gebremst  werden,  ist  es  selbst  lieim  gewöhn- 
lichen Anbalteu  liuutig  zu  beobachten,  dass  die  Käder  zum 
Schleifm  gebracht  werden  mOsaen. 

nbiiibt  man  mm  in  einzelnen  Ffillen  auch  dureh  Ver- 
mehrung der  Bremsen  Ober  die  normirte  Zahl  im  Interesse 
der  Betriebssicberheit  ein  üebriges  gethan  zu  haben,  so  ist 
das  Alles  nur  eine  halbe  Ma-;sregel.  itnil  wenn  nach  einem 
stattgehabten  Unfälle  an  die  Verwaltung  die  Frage  gestellt 
würde,  ob  es  nicht  möglich  gewesen  wllre,  dem  Zuge  eine  noch 
höhere  Bremswirkung  zu  ertheilen  imd  die  Antwort  bejahend 
ansfallen  raflsste,  so  hätte  jene  die  volle  Verantwortung  für 
,  die  Folgen  zu  tragen,  weil  selbst  ökonomische  Bedenken  bei 
der  dargebotenen  MSgliclikeit,  mit  verbältnissmässig  geringen 
Kesten  ihi^  gesammte  Bruttogewicht  Personenzuges 
I  iiremsbar  zu  gestalten,  im  Hinblick  auf  die  eminente  Wichtig- 
keit der  Sache  heute  nicht  mehr  maasgebend  rind.  Diese  H9g- 
I  liehkeit  liegt  in  der  Wahl  eines  gei'ir^ne'teti  Sv>1-':us  conti- 
uuirlichcr  Bremsen.  Kann  dies  bei  dem  heut  iL.''  n  Stande  der 
Eisenbahntecbnik  ausnahmslos  für  Personenzfme  «.elten,  so 
bleiben  allerdings  LastzQge  bievon  noch  ausgenommen,  frtr 
welche  es  bisher  an  einem  tauglichen  System  fehlt,  um  das 
Bremsen  des  gesammten  Bruttogewichtes  praktisch  erreichbar 
zu  machen.  Hier  müssen  die  Handbremsen,  allenfalls  unter 
fheilwei«er  fonihinatinn  mit  einer  eontinuirliehen  Bremse, 
einstweilen  ihre  Stellung  behaupten.  (ächluw  folgt.) 
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Vekersieht 

der  \m  Jahre  I88S  aif  dea  CeMeto  im  Kseibaho- 
wwns  cncliieBeieB,  isteneicUschea  Geaelie}  Vervni- 
■ugei  u4  NtHMl-Brlisse. 

Tm  Dt.  Fr«n«  Ltbknilc 

I  Kortjetzimi;). 

Im  Weiteren  lind  an  diMer  Stelio,  wegun  ihrer  principiellen 
Widitigktit  jou  Tarfligangut  ta  btaprechen,  welche  sieh  auf 
die  Orgftniiinag  4m  Staatabahabetrübes  Uaaieht- 
lieb  i«t  weltliehen  Grappe  4er  StastBeitenbahnea  be- 
tieheB,  unil  wplch'»  iltinh  tüp  Betrifbsrib.'rnahnie  Jer  Kaiserin 
Elisabülh-liahi)  utul  dia  Cumulirnrig  ih-i,  D^trifbi'»  derbclbsn  mit 
dem  der  Kronprinz.  KudolMialin,  der  Vorarlbcrgcr  Hahn,  derNisder- 
toterr.  Steatobabnen,  dann  der  StaaUbahnen  Tarvia  Pontafel  und 
Bnwnan-StraKinldMia  «rforderikh  wvrdea. 

nieher  fihOrt  in  erster  Linie  die  Verordnung  de»  k.  k. 
Handels-Ministerlnms  »om  26.  Februar  \&2.  7..  295  H  -M., 
mit  welcher  uof  Oraiid  der  Artilfl  1  und  5  ^l';-  *^-.i't  •('.■^  vnm 
23.  Dccember  1881,  R.-G.-Bl.  141 ,  betrtffpiid  Jif  Ueberiiahui" 
nnd  eventaell«  Einlösung,'  der  Kaiserin  KlisabiHb-Uahn  durch  den 
SDult,  aowia  in  Darchföhnug  der  {§.  i  and  7  des  Qeselsog  Tom 
14.  Deeember  1877,  B.-0.'Bi.  112,  4ia  ganntirten  KsenbabDea 
bfiti<'ff'-iiJ,  die  mit  Allerhöchster  Enfsehliessun?  vom  2i.  Februar 
l,N,>-2  ifLnohraiptcn  OrundzQge  für  die  Organisatiitn  des 
Staat  s  b  i?t  rieb  B.H  auf  dun  wi-.s  tl  ic  h  <•  ti  Staat.ibahiic!: 
and  vom  Staate  butricbenen  I'riratbahnen  ui:t  diT  Wirk- 
■ankrit  vom  1.  Juli  1882  erlassen  wurde,  fär  deren  oiii^'eh-  ndos 
▼ant|a4oi(ader  allerantertbinigate  VortragdeaHandala- 
mittistara  voai  15.  Febraar  1888,  Z.  143/H.-M.,  warlbfoll  iat, 
welcher  ia  Hr.  29  des  »Centralbl.in  fär  BiaeBbaha<B  an4  Daanpf- 
schifffalirt«  reprodijcirt  erscheint. 

Diese  VtTurdnnng  schreibt  vor,  duss  zur  Führung  d^sBotri'.'bes 
der  Kaiserin  Elisabeth-Bahn,  /'^  Krouprint  Kadolf- 
Baba,  c)  Niederösterr.  Staatsbahueu  clnieliliMalicb  der 
Dona«  -  Uferbahn,  d)  StaaUbaba  Tarfia«  Pontafel, 
e)  Siaatsbabn  Brannan-Strasivaleben,  eine  »inheiflirh 
fungirendo  Ccntral-V.irvfaltnng-^st.^lIp  >>rrii-hfft  «Irl,  niiJ 
sei  es  schon  hier  gleich  prwiihut,  das»  diesem  EiseubahnncUi-  vom 
1.  Jnli  1882  an  auch  die  k.  k.  prir.  VorarlberKer  Bahn  and  vom 
L.  Jtnner  1883  aa,  laut  JCandmachnng  vom  24.  Deeember  1882, 
■ach  4ie  k.  lt.  Istriaaer  Staatabahn  dniaridfat  «orde. 

Diese  Central -Verwaltungsstelle  ist  4eaii  k.  k.  Handels- 
Ministerinm  nnmittelbar  untergeordnet  nnd  nnterliegt  mit  dem 
getiamratcD,  unterBtehcnilen  Pi'rsnnal«',  dessen  liechte  nnd  Pflichten 
nicht  nach  den  für  Siaatsbeuinte  itriltigen  Xornieii,  sondern  nach 
besonderen  Vorschriften  bestimmt  werde«,  J"r  Aufsicht  und  Cun- 
trale  der  k.  k.  Oeneral-Inapeeüon  der  Osterr.  Kiaenbahnen  nach 
Mssagaba  dar  BeatimniingeB  4er  E!iienbahDbetriaba-Or4inag. 

laaoweit  fllr  die  Cenlral-Verwaltnngsstelle  nicht  beamden 
An'irdoongen  getruffon  werden,  sind  die  Anordnungen,  welche  die 
AUKÜbaiig  d.'S  ütaatliclicri  Aif.-^ii:)il,sre(:iite!t  in  Verkehrs-  und 
Bicberbeitspuli^eilicher  Hin^ii  lit  gcgenübt^r  den  Unternehmun^'en 
T«a  Privatbahnea,  daaa  die  von  diesen  letzteren  aus  öffentlich'  n 
SIskiiditaa  n  entatteB4eii  Vorfaigan  und  Anaweia«  um  Gegen- 
ttuda  haben,  slnngendtea  inr  Anwen4nng  in  bringva.  Die  ITeatea 
dar  OentrnI-VerwaltungS:>telIe  werden  auf  die  von  ihr  Terwalteten 
Bahaen  nach  einem  vom  Handelsmiuistenam  festtosetzenden  Ver- 
blMaiata  Tartheili 

Dia  Cealnd-VcnraltangHtelle  amfaset: 

A.  Die  zur  Leitaog  des  exccotiTen  Dianataa  aa4  nur  Vertratasg 
nach  Aussen  berofene  >k.  k.  Diroction  fir  Staata» 
«laaabababatrlab  ia  Wioaatmd 


B.  itw  dir  DireellaB  balfegabaaen  aStaata-Eiaaabaha» 

rath«- 

Lu  r  Vorstand  der  Uirectiou  ict  zaglaidl  Vorsitzender  des 
Staate-Eiaanbahnratbaa  nnd  fahrt  den  Tttal  aPr&aideat«; 
derselbe  wird  TOn  Sr.  llaieattt  dca  Kaiaar  enwaat  ind  la(  für  die 
gcBammte  der  Central'TarwaBangaalella  ngawiaaraa  Gaadifta- 

führung  verantwortlicb. 

Dom  lIandclgmini^ll^^ium  bind  ans  dem  Titel  der  Verwaitnng 
der  in  Uede  stehenden  Bahnen  iüsbesondere  Torbebalten :  Die 
Fastatellnng  nnd  Al»ftndernng  des  WirkongahrelBaa  oad  dar 
QaachAftanrdaaag  dca  Staate>Biaaababnrathe8  und  dar  Oirection 
flr8taaticiaeBbahBbalfieb,ao«1a  die  Genehmigung  aller  wiebtigeren, 
organisabirisdien  Varttgaagen;  die  Feststellung  ds  Jalir(?s- 
Präliminares  und  die  Bewilliguiit,'  xu  Aii.^gaben,  die  in  demselben 
nicht  Vorgesehen  sind;  die  Ernennung  des  Stellvertreters  de« 
PrAaidenton,  die  Brnennuig  der  Uitglieder  des  Staats-Eitenl>abB« 
rafhaa  iib4  4ie  Beitinnnng  der  dem  Prlaidentan  ala  atladigw 
Beirath  bei«ngcl«nden  Mitglieder  desselben;  die  Ernennung, 
TlefSrderung,  Kflndigung  (ri-iisionirung)  und  Disciplinar-Behaiid- 
lui:g  Scr  Abihi'iliinL's- Vorstin  Je  Jer  Diri'itiiii,  ?"wie  derj^'tiigi'n 
i!iMini>>n,  welchu  mehr  als  2Ü00  fl.  Jahretigehalt  beziehen;  die 
OotRliDiigung  der  Dienstordnung,  des  PenoWiBlatns  und  der  die 
Uebähren  des  Peraoualea  regdndem  Nonan,  aoarie  dar  StatntM 
dar  Peaaiona-  aad  ProrlriaBa-IBatttata  aad  dar  für  dia  Panaaala 
bi'stehenden  oder  zu  errichtendeB  WoUUiitigkdtafaa4a;  4ie 
üenehmigung  der  Urondlagen  fiir  Tarife  im  Personen- nnd  Saehen- 
Virk'_'lin_-;  jif  üewÜliganj:  iuni  .\b.srblu.'su  von  Vrrtr.i|Jr"ri  in 
Liesliuimti-m  l'mfange;  die  Kntschfiduug  über  Beschwerden  gegen 
Verfügungen  der  Direction  etc. 

Die  Erledignag  der  ana  dem  lltel  dar  Obcraalhieht  nnd 
Conirola  TorbehaHenen  Angelegenbeitan  «rlblgt  in  den  Paefa- 
abtli"i!i;iiLrrri  d"s  Ilar.  I.''lriiiti:sterinm8  und  der  GeR''Tal-lns[u'i-tii.n 
der  Mit.  rr.  Ki5"iil:,ihii''ti  uiiJ  '.\irii  /.üT  besrhl.-nnigtrii  Hi  !..iii.liUiig 
Jer  VcrwaltiinL-s  •  Arii.'«l'  i.'"idK'iten  im  Ilandelsminist'  riuiii  •■in 
Comit^  bestellt,  in  we'.chcm  der  Minister  oder  der  von  demselben 
bestimmte  Seetiooa-Chef  den  Vorsitz  ffihrt  Dieaes  CumUd  hat  8b«r 
dia  beaeiehBataB  ABgelageabeitaa  aiit  Baiiiduug  daa  Prlaidaatea 
der  k.  1r.  Dtreetfon  fBr  Staataeiaenbabnbetriab  za  banüiea  aad 

—  insnw'it  -It  II.iiiJrlsiiLiii.ster  nicht  seihet  die  Batachtidaflg 
viir/.ubelialten  lindet  —  enJgiltig  /.u  bi-srliüensen. 

Der  Staats- Eisenbahnrath  besteht  aUH  di  m  PrSsidenten  and 
26  Mitgliedern,  welch»  vom  k.  k.  Uandeleminiater  anf  dia  Oaaer 
von  drei  Jabrea  eraanat  mrdaa. 

Der  Haadalamiaister  wihU6  Mitglieder  nach  freiem  Ermeseen, 
2  Mitglieder  werden  vom  Finanzminister  und  ein  Uitglied  vom 
.\<:k>'rb;iumiiüstor  riominirt.  10  Mittf  i-uler  werden  Über  Vorschlag 
Von  Handels-  und  Ueweibi-kamiiieni  und  7  Mitglieder  über  Vi  r- 
schlag  von  landwirthschaftlichen  Fach-Corporutionen  eniai  nt. 

Die  Norman  Sber  das  PrSaontatioDarecht  der  Uandela-  aud 
Oawarbakaanani  aad  darLaadwiitbachafta-CorporBtiOBeB  rivd  ia 
den  Grund7.flgen  festgesetzt. 

Aus  der  Geeammtzahl  der  Mitglieder  de.i  Staats- Kisenhahn- 
ratli.b  liestimmt  der  Ilan  i<ilbiiiini>f.i'r  MitfliiMi-T  —  darunter  2 
als  Er^^lt '.milnner  —  welche  als  st.lir.diper  Bulrath  des  Präsidenten 
zu  fuii,'ii  >  h,>ben  Der  Staat^-Eisenbahnrath  varaammelt  aich  Sber 
Kinladang  des  Prüaideoten  nach  Bednrfnias,  mindaataaa  aber 
zw^al  im  Jahre. 

1»;^'  Mit^-ll.d'r  des  Staals-EisfiilTahnratlief  haten,  insoweit 
sie  ni' Iii  S'.a-i'bboamte  sind,  in  die  Ilamle  Jes  H.iiiJelsminisb^rs 
die  AiMfel'ibiiMg  .'.n  leisten.  Ihre  Funi  (i.in  ist  v\n  Ehrenamt,  mit 
welchem  eine  Entlohnung  nicht  verbunden  ist.  Die  dem  Präsidenten 
als  ständiger  Deirath  beigegebenen  Hitgliadar  arhaltoa  eine  vom 
Handelamiaiater  sa  regelnde  Bntlohanng. 

Dar  ffiaata-BbanbaharaUi  iat  bamfen,  in  wiehtigaa,  die 
lateraHea  daa  Handda,  dar  ladaalria  aad  dar  laadwirthachaft 
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btrährcnJ'  II  Frapf'n  des  Staateoiscr.bahnhotrifbi'S,  wie  auch  öIiit 
li'wnd'Tt'  Aiiff'i:ili::iitiL'  ■  H.iiidi^.sitiiiujtrrs  in  d>'r;irüf?i>ii  I-V.i);('ii 
i!m  Eispnbalinwe^i^ns  uberhaapt,  soin  (iatachton  ahiageht^n,  und 
kun  derselbe  inno'halb  seiDCa  Wirkangskreises  AVänsche  ond 
Bieckweideii  u  die  ßintHkm  richten  ond  Ton  denelban  Au- 
UnlU  TerlMgwi. 

Dom  Präeidentrn  steht  das  K<<cht  za,  s>'ini>  Ansicht,  lUll  die- 
seihe  von  dem  Gutachten  di^s  EiBi-nbahiirathc-g  ubwi'icht,  gleich- 
leitip  mit  di-B'^m  b'tT'-  ri  r.  .nr  Kennlniss  d'  S  HandelsministHrti  7U 
bringen.  Uif-  den  Grgpii.stand  dt-r  MeinmigiiVi'rBchied'  nh''it  bild<>n- 
d<ii  Verfügangpn  sind  in  der  Bt'gel  bis  mm  H.^rabliingf  n  der  Bd^ 
icheidang  des  Uioiatan  anfaucliieben.  Bei  Qefahr  im  Teing« 
iit  der  PrMdrat  jedoch  berrditigt  und  TerpMchtet,  unter  nlnn 
ppTvr.nlirhiMi  Verantworllirhkeit  sofort  die  naf-h  seinem  Era.  lilnn 
erfordi-rlich'-ii  Verffigangf-n  :',u  trctTt'n  ui  d  dieselben  moiivirt  v.ur 
Kemtniss  des  Ilandpl.-^miniaters  xu  bringen. 

Die  Mitglieder  des  »l&udigen  Dciralhe«  haben  sich  durch 
pniedische  Zmanmnitratang  nit  dem  Präsidentei  ftnUnfcad 
Ehwicht  in  alle  wicUigvnn,  gwMhlfllieheD  VorkimmiM  M  W' 
trhaffen  nnd  an  der  TorbereitiiBir  der  Antrlj;«  flir  die  der  Ent- 
Siheidung  dos  Handei.Tnini.'itcrs  oder  der  Bpputarhtnn?  des  Kisen- 
babnr<tthes  vorbehaltencti  Angulegenheiten  zu  bcthciligen 

Der  Prisident  ist  vcrpflichtul,  ihr  (iotacht«n  in  allen  «ichti- 
gmp  Fragen  des  floanüclleu  oder  commercieUen  Dienstes  ein- 


Der  gemeinsamen  Deschlnesfassung  des  ständigen  Beirslbes 

■d  des  Prilsidenten  iint«rliegen,  vorbehaltlich  deii  dem  Prisidenten 
isDririL'lii-hki'itsfflllen  »ust.  li'  iuit'ti  K.'chte»  eine  Verfäcnnt,'  unter 
Öffner  Verantwortlichkeit  a*h  gog«'n  ein  Votum  dcg  Keirathes 
n  treffen,  dt>'  Ertheilnng  T>.>n  Tarifbegünslignugen  im  Personen- 
sad  Sachen- Veriubre  und  die  EnticheiduDg  Ober  Offerlverbnnd- 
taiSefl. 

Die  anmittelbare  T.eitnng  des  netriebn  lad  die  Fährang  der 
WKsligcn  Yer«alt!ini?K(,'PH<  häftB  obliegt  der  k.  k,  Direction  für 
Slaatgeiscnbahnbetiii  b  in  Wien,  welche  nach  den  v<'r.>'{  hiedonen 
Dienstzweigen  7  Abtheiluugen  enthält,  deren  Vorstände  den  Titel 
•Direcüonsrath«  löhren.  DieBodhaltang  hatab  k.k.  Saehunga- 
Oepartcment  zu  fungiren. 

Der  execative  Dienst  wi:d  derart  organiairt,  dass: 

a)  ISr  Ban-  und  Bahnerhaltonfr,  ItshnerhsItongB-Seethnea  ond 

Bahnerha]tang8-Ins|iectorutf  .mfu-estellt  worden; 

Ii)  für  den  Verkehrs-  and  conimereiellen  Dienst  ala  unterste 
INOISlSlcUen  die  Stationen,  welche  k'i  grosserer  Wichtigkeit 
die  Batekhuang  >k.  k.  Bahubetriebsamt«  erhalten,  nnd  Aber 
dcndbo  iTethaba-lRspectorate«  tn  fangiren  haben ; 

e)  Air  den  ZagfRrdenings-  nnd  WerkstAttendienit  einerseits  die 
Haiihansleitangen  anler  den  Zagfürderangs-Juiipectoraten, 
■idererseitK  die  der  Direction  nrmittellMr  anteigaordiWten 
Leiter  der  liauptwerkstMten  bestellt  werden. 

Dia  drai  aaeh  den  Hanpttemhmigwi  nr  üebenrachaag 
dMeueBtimDienttes  hidenualhattBaiiika  bantaienlDspeetorate, 
and  iwar:  für  Ban-  nnd  Bahnerhallnnir ,  flr  Verkehrs-  nnd 

r  'Cmcrciellen  Dienst  and  für  ZuKfö'd'-ning  werden  nach  Art  eini-i 
einheitlichen  Dienststelle  zasamniengelegt  nnd  führen  als  solf-he 
die B«feif hnung  vk.  k.  (»ber-Bahnbetriebsamt«. 

Im  Sinne  der  vorstehend  beeprochenen  Grandtdge  wnrde  die 
Oi{snisatioD  a«f  den  «asllicfaan  Staalahahnan  derart  derchgeilihrt, 
dau  sie  für  den  ganwn  Betrieka-Oonplex  mit  1.  JoH  1882  in 
Wiiksamkeil  trat. 

Die  Erne  niiuiiL'  der  Mitglieder  äfA  t  .i  a  t  .se  i  s  h  n- 
bihnratheg  nnd  des  ständigen  Iteirathes  für  di«  erst«  dn  i- 
jiluige  Periode  erfolgte  mit  der  Kundmachung  des  Haud>'lä- 
■initterinma  Tom  10.  September  1«82  (»Centraiblatt  fftr 
nnd  DaBpJkeUnkhrt'-Vr.  107  ex  18S9). 


Eine  iir<iviäiiri8che  Oesehitftbordnung  für  den 
S  tuiit  si^isenbah  n  rat  Ii  wiir  je  mit  dem  Hand  eis- M  i  ii  isteria  1- 
Erlasse  vom  'Jl*  September  lb«2,  Z.  llKt5,  die  detiniiive 
Geschäftsordnung  fdr  denselben  mit  dem  HandeU- 
Miaislerial-Erlaat«  ?om  23.  Deccmber  1^82,  z.  a05(VU-im 
genehmigt 

Aus  di  rse'.b-'n  wlre  hervorxaheben,  dass  die  f^itzingen  des 
Eiferibahnratlies  nu  tit  öffentlich  sind,  da.ss  jediich  den  Vorsländen 
der  Minist-Tial-Departements,  in  welchen  Oberaufsicht  und  Ver- 
woltaiigs-Geschäfte  der  Staatsbahoen  bebandelt  werden,  nnd  den 
Abiheiinngs- Vorständen  der  Genaial-Inapection  der  Osterr.  Eisen- 
tuhnen  jedenait  daa  Baeht  mtah^  den  ffiliangen  baixawohnea, 
nnd  daia  flbar  Einladang  den  Toraitinidfln  noch  SnchTentindige, 
wiche  aidit  Organa  der  DiracHon  liai,  heigMegen  wcrdm 
können. 

Anträge  eiiuelner  Mitglieder,  welche  an  die  Direction  m 
richtende  Wänsche  mm  Gegenstände  haben,  dud  ichrilUidl 
nündesteoB  8  Tage  vor  Begimi  der  Sitnng  dan  FrWdaalMl  ha* 

kannt  zn  geben.  Anträge,  welche  spSter  ehlgebracht  Warden,  sind 

dann  in  Verhandlung  zu  ziehen,  wenn  selbe  von  mindestens  SifitF 
f,'li.  J.  rii  Ptaatseisenbahnrathc?  unterstützt  werden.  Die  Proto- 
k<dle  wurden  durch  die  «Wiener  Zeitnng«  nnd  das  «Centralblatt 
für  Ei^eubahnen  und  Uampfscliifffahrt«  TerötTeuttichi 

Durch  die  Torstehend  besprochenen  VerfBgnngtB  arscheint 
«ne  der  wichtigste«  TeriadenngaB,  mldiaaieh  In  lelrtir  Zeit  aaf 
den  Qehie*e  den  risterr  Risenbahnwesena  vollzogan  hat,  vm  Ab- 
schinese i;e!  r.i(  lit,  und  wohnt  daher  derselben,  mit  Sdeksieht  aaf 
da»  in  iiiinier  i,'r.jääereui  I  inf.iiiL'e  7.nr  Geltung  gelangende  Princip 
des  ytaatseisenbahnlietriebe,?  eine  erhöhte,  aligemeine  Itedentang 
für  das  österr.  Eisenbahnwesen  inne. 

Im  «eiteren  Varfolge  der  unter  die  Ctrappe  •aligemsioa 
Verwaltnng«  einninihanden  VerfQgnngen  aei  der  Brians  dal 
Ilundelj-Mtnisterinmti  vom  G.April  18S-i,  Z.  ICKWi,  erw.ühnt, 
welcher  ui)  di.'  i  etri-bl'ihren'leii  Verwaltungen  dernieht  im  Staats- 
betrieb« stehenden  Sta.itshahnen,  betreffend  die  !teirei:ing 
der  letzteren  von  der  Einhebung  der  Qrandstoaor 
erging.  Dasolbst  wurde  ausge.sprochen,  dass  anch  bei  diesen 
Staatseisenbahnen  der  ganze  BabnkArpar  mit  Inbegriff  des  Fassen 
der  Viadncte,  der  Wind«,  der  Einschnitte  und  dorOribeB,  bisinm 
Zeitpnükte  des  Oeginncs  der  Einhehnng  der  flninJsteuer  nach 
dem  (!eset7.e  vom  '2\.  Mai  INi9,  U -(; -Iii  l^,  von  dieser  Steuer 
frei  zn  halten  ist. 

Der  ErUsa  der  k.  k.  General-Inspection  der  Osterr. 
Eisenhahnen  vom  laJnni  1882,  Z.  9632,  gestattet,  dass  aaf 
Localbahnen,  wo  keine  oder  nur  wedge  stabile  Bahnwiehtar  bs- 
stelltsind,  mit  den  p  'lizeilichen  Fnnetfonen,  welche  aaf 
den  H  itn  '.bahneti  den  Bahnwüi  hiern  ili-m  Publieum  gegenüber 
oWiej.'en  ,  genignete,  stabile  Überbau- A  ibeiter  betraut 
werden  dürfen,  welche  sich  we/en  guter  In.stAndlHdtttllg  dSS 
Oborbanes  hünfig  auf  der  Bahn  zu  bewegen  haben. 

Diess  wsrden  im  Sinne  den  S>  1%  Bisanbahnbetriebs- 
Ordnnng  von  der  k.  k.  General>lBqaeäan  dar  Msrr.  Eisenbahnen 
in  Eid  genommen  werden  md  aM  dahK  in  dia  halbjihrig  vor- 
2tileg«'ndan  Aaawaiae  flher  die  ni  hceidenden  Bsdieoataten  aoflw- 
nehmen. 

Der  Erlass  des  Ilandelaministera  vom  10.  November 
1882,  Z.  25719,  gerichtet  an  den  Verwaltnngsrath  der  toterr.  Staats- 
eisuhaha-Gatellschaftk  aU  dan  damalig«  Vorsüindan  in  der 
Directoren-Confereuz  der  Osterr.  Bahnen,  beachafUgt  ridl  vAt  der 
flberauB  wichtigen  Frage  dea  Rettnngswesens  bei  Bisen- 
l.aliii  l'üfüMen.  iKi»  Mini.st«rinm  des  Innern  hat  übcr.Vnsuchen 
de.s  Handel.s-Mii;  .steriums  den  durch  Bei/.iehung  von  Fachmännern 
im  Kisenbahn-Sanitatswesen  verstärkten,  obersten  SanitAt.*ratb  mit 
der  Bevition  der  aaf  daaEisenbahn-Bettengiweeen  beznghab enden 
Vonchfiftao  betranL  Daa  Baaoltat  der  Derathnngtn,  walehea  der 
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Zwtfaunang  d«8MiDi>t«riiiiu  dMlantm  als  dar  oberste»  SanilTits- 
BtiMrde  begtgoMe,  i((  ia  «inmi  Elaboiito  iiwd«rg«lagt,  wslehas 
aisflnaUa  ia  dan  Bntirarft  aisar  naaan  Tondirift  Aber  das 

Rattnn^sw^spn  bo{  Eiaaibabn«o,  and  anderertaiW  in  irm  Entworfe 
einer  Änkitung  zor  Hilfeleistang  bei  Eiaenbahn-lTn fällen  bestehi 
T!'  i  der  Berathang  hat  der  oberste  Sanitütsrutli  ausserdem  aas- 
gesprochen, dass  es  nothw^ndig  erscheint,  iass  die  Eisenbsbn- 
YerwalCaiigaa  fMfM«tst  ihre  Aafmcrksanilieit  der  DnrchnUurnng 
lod  VarbasNraog  jtnar  Signal-Apparats  auf  aUam  Paiaonam 
führandan  Zflgen  nwvnden,  die  es  d«a  Raiaandan  wlhmd  dar 
Fahrt  ertnflglichon,  im  Falle  bwnderer  Vorfällo,  ohni>  fineStSrnng 
in  der  Fuhrt  lierb>nznführen,  dem  Zu^'sper^onalv  <'iii  Signal  gcbpn 
tu  könni'ti. 

Da  die  Anträge  des  Obiyrsten  Sanit^ktsrathes  in  iiiclirfaciivr 
BasidlUg  den  technischen  Betrieb  wio  auch  den  Gr-Mpaiikt  bc- 
rttran,  wurde  in  dem  erwAhnUn  Haudclsmiaisterial-Erlaiae  die 
TorsituBde  TerwaHnikg  dar  DiiactofaihCaiifcnas  araneh^  dia  vor» 
lio^'.  ndo  Angelegenheit  dar  Balunflmg  In  danslbaa  toMMbna 

niul  ub*-r  d;iK  Krgi-buiss  za  berichlen. 

Die  Diu  1  [iirt'ri-Cniif'  ii'n  :  hat  sich  tn'n-its  mit  di-m  StU'liuiu 
dieser  Vorschläge  bejcliaftigt,  nnd  »toht  die  Abgabe  des  Gutachtens 
daraslbcn  (ör  die  erste  Hälfte  des  Jahres  1883  in  Aassiebt. 

Als  wichtigster  Unterschied  swischsn  den  in  dem  Entwarfe 
anthaltenan  Torsrhiägen  nnd  den  bisher  diaabciAgUch  gütigen 
BaaHmmuti^-rii  wSru  lurvorzuhi^bnp,  iJiiss  die  |i(»rtaliveti  Reltonfri- 
kilsten,  weklie  ilfTiualuii  ji-'i'in  '/.wer  heizngLilioii  sind,  für  die 
Zukunft  entfallen  s.>llen,  nnd  dass  hei  jedem  Zngo  dorn  Zupsfuhror 
Dir  eine  plombirte,  lederne  Tasche  mit  vorgeschriebenem  Inhalte 
MI  MadicameDlan  «id  Terbaadseug  beimgeban  iat^  diaa  JadnA  in 
jeder  Station,  mit  Anaaehlnaa  dar  Halteetallao,  ein  einbeh  eon- 
atroirter,  kleiner  Settungskaston  mit  gleichfalls  Torgeschrlebenem 
Inhalte  uiul  a.issirdem  eine  einfache,  mit  Segeltuch  überspaiinte 
Tragbahre,  dann  zwischen  zwei  Stationen,  welche  weiter  als  15Klui. 
Ton  einander  entfenif  sind,  in  einem  ungeßhr  in  der  Mitte  dieser 
Strecke  gelegenen  Wichterhanse  ebeofalls  eine  Tiagbahre  an 
depoohpaa  ist  Je  ein  groosar,  mit  TorbandgariltheR  and  iHrtrataaBteB 
TollstSndlg  eingerichteter  Kettnngskastcn  wftre  ia  Bntfernnngon 
Ton  80  bis  100  Kim  in  solchen  t-tationen  auftostellen,  in  welchen 
sieh  l;i'servf-I,,.riiiii(>-ive  lirllriib'ri.  mit  denen  ^"li'V-  Kii'-ti'ii  lu-b^t 
den  am  Wege  befindlichen  Tragbaiiren  and  kleinen  Ikttangdkästen 
in  mdgUchat  imnar  Zeit  anf  den  VniUlsort  gebracht  werden 
können. 

üeberdies  wlrcn  saleha  grosse  BattmgsklBlan  anbostaUan 

in  allen  Etablissements  and  grossen  Statlonan,  in  daaon  ein  zahl- 
reiches Personale  beschäftigt  ist. 

Ansser.lem  br-nntragt  dieser  Kntwnrf  die  Finführnng  eines 
neuen  Olockensignales,  welches  bei  I'nl'ällen  auf  der  Strecke  vom 
nächsten  Wftchtcrhanse  dann  abz'igeben  wfiro,  wenn  dabei  auch 
Haaacben  Torletit  worden,  wobei  ans  dem  Signale  an  entnehmen 
aain  aoll,  ob  nnr  einulna  oder  vtale  Menschen  reileixt  worden. 

Die  gleicbfaKä  im  Entwürfe  ausgearbeitete  Anleitung  zur 
Hilfeleistnng  bei  1- isenbiihn-nnfiill.'n  vor  der  Ankunft  eine.f  Ar/.t"!i, 
welche  Versrhrifti  ri  hiii^ii  htlich  der  reb"rt.ragung  nnd  fi-  gang 
der  Verletaten,  Bebaudliuig  der  Wunden,  Verfahren  bei  gebrochenen 
oder  abgerissenen  Gliedmassen,  Qaetschungvn,  Vorstavdiangen  etc., 
Varhaltangsniassngnin  bai  plüstichen  Erkrankongan  nnd  bei 
Entbindangen  wtlirattd  dar  Valirt  enthält,  soll  ab  Hoator  fb  die 
von  allen  Bahnen  btraiungabanden  baidgUoha«  Inaimctiaitan  an- 
geschen werden. 

Die  Kundmachungen  des  Handel^ministerium.s  vom 
2S.  JA  na  er  1882,  Z.  22i7, 2.  I^ebrnar  im,  'L  20.  April 
188^  Z.  laOOI,  SSl  April  ISSü;  Z.  1264,  1&  Jnli  1882,  Z. 22709, 
18.  Jnli  1882,  Z.  22.235,  17.  October  1882,  Z.  *1.5ie,  18.  Oc- 
tober  1882,  Z.  83615  .  2&  NoTember  m,t,  Z.  88862  and 
9.  Daeanbar  188%  Z.  40678  bedebea  sich  an/ Aandaiugan  in 


den  VerzvicliniaSL'n  der  für  Oivil-Anstellangen  ansprucb- 
bereehtigton  Unterofficierc,  welche  insofeme  hier  erwähnt 
xn  werden  Tardianen,  als  dieae  Kandaachmgen  an  Stdle  d«r 

früher  eingefUirten ,    separaten  yorstladiginigao  der  Balm- 

Terwaltangen  zn  treten  haben. 

Der  Rrlass  dos  k.  k.  Handelsministeriums  vm-.i 
10.  August  1882,  Z.  1«  095,  thcilt  den  H  ihi-.v.-rwalt  ing-n  mit, 
dass  seitens  des  k.  k.  Landesvertheidignugs  -  Ministerioma  die 
nntersteheodea  Behörden,  Trappen  nnd  Anstalten  angowiiow 
wnrden,  die  Elnbemflingskaitan  flhr  die  n  den  Waffenlbnngsfl 
einbenifenen  Bahnhudivnsteten  kAnftighin  derart  auszofüllen,  da$s 
zur  Dauer  dar  WaffrnübuRgen  noch  je  ein  Ans-  und  Abrästungstag 
g.Technet  wird. 

Der  Krlaäs  >les  liaudelsminiiiteriums  Tom  25.  De- 
C'Muber  lHi?2.  Z.  27859,  baidllftigt  sich  mit  der  Frage,  ob  ts 
Eisenbahn-Beamten  goatattei  sein  soll,  HebengosehAfte 
cn  betreiben.  Derselbe  wurde  proroeirt  darth  mehrere  Bingabes 
eiiifs  0<>'tiiv  s  !-r  K  lib'llliändk'r  ir;  H  'ir;  :ii  A'  V.m  darüber 
geklagt  wu;i|.-,  'Iiis  bei  ejniL'- li  Lisi  ;ibjhii''ii  den  Stations- 

V'irs';inii''ii  \'.-\\\iy<-\\  ■'•V-^  v.ni  Fall  /.n  F.ill  zuk'estiiniiene  ll'-cht,  ; 
den  Kohlenhandel  al»  Nebenbeschättiging  zu  betreiben,  lu  Miss-  | 
bräochen  geführt  habi>n  soll ,  and  hat  dieses  Cumitü  die  Bitt« 
gestellt,  sowohl  im  Intorssse  des  Eisenbalindieoatea,  als  im  Inter- 
esse der  übrigen  KohlenhAndler,  welche  die  Concnrreni  dnreh  dl« 
Stati'ins -V^r^fände  als  eine  nnzula>sige  ansehen,  d.is  gnindsrit^üche 
Verbot  der  Betreibung  von  Ni  bongeschaften  seitens  der  StatiiJiii- 
Vorständo  auszusprechen. 

Wie  <^  Handelsministeriam  in  die&em  Erlasse  bemertt, 
woldtam  aiae  durch  die  k.  k.  aanaMl«In8peetion  der  Oaterr.  Kaeo- 
bahnon  mit  dam  Erlasse  vom  1.  Soptairimr  1881%  Z,  llfiOB,  n> 
anlasste  firhobnng  Uber  die  Anzahl  der  dnrch  Bahabeant«  be- 
trieben''n  (lesi^hift"  vorausging,  haben  die  diesfalls  t'eiitlogen'ii. 
sehr  eingehenden  Krhebnngen  gcieigt.  di-ss  die  erw.1hnt-in  .\tii:aUu 
über  vorgekitmmene  Miüsbräuche  der  Begründung  entbehr- ii,  u»i 
hat  demoacb  das  Uinistetium  sich  nicht  bestimmt  gefunden,  auf 
das  Begehren  nm  Erfassung  das  beteichtKten,  grnndsAtdidus 
Verbotes  weder  ans  wirthschafflichon ,  noch  ans  diensllidiM 
Gründen  einzugehen.  Dagegen  wnrden  die  Verwaltungen  flr  den 
Fall,  a^s  von  ihren  Aniri  st.  IH-'H  Nebengeschrif'.i\  .s->i  auf  ei.,'-iii! 
Uechimng,  sei  es  commissinnswHijit!  betrieben  werden,  oingelaJeii. 
diese  Nebenbeschäftigungen  nicht  nur  vom  Standpunkte  dorXicht- 
TarnachlAaaignng  der  Dienstpiiicblen,  sondern  auch  Tom  Oesichtt- 
pnnkte  eine«  ot^odiTen  Vorgehens  gegen  Jedermann,  zumal  gegta 
Oonciirenten,  strenge  und  nnansgesetzt  za  überwachen  und  jedts 
Zuwiderhandeln  durch  sofortige  Entziehung  der  Bewilligung  « 
der  betri'tT"ndi'n  Nehenhe.scli.'iftigiing  zn  .ihnden. 

Der  Krlass  des  Handelsministi>rs  vom  20.  Märit  lb82 
Z.  S174,  baachÜligt  .sich  mit  der  vom  Club  ögterr.  Kisenbatin- 
Beamten  angeregteoActivirnng  einer  f ortbildnngasebol« 
für  Bisenbahn-Beamte,  welche  mittlerweile  unter  Baibag- 
leiatung  nahe,cu  sUmmtlicher  ö?torr.  Kiscubahn-Verwaltangen  auch 
bereit»  erf^dgt  ist  In  diesem  Frlasse  w.irde  die  Uebern.ihme  d« 
auf  'lie  Staatsbahnünie;)  nach  einr-tn  Vcrtheijing.s-M'Juä  n'.- 
fallunden  Ko.stetibetrages  der  Schale  tal<a8ten  des  Staatsbetriebes 
and  die  Gestattung  der  BlnatellUBg  dar  betrcffendon  AulheiEe  in 
die  fietriebs-Boehnnngon  dar  die  Staatsgarantia  in  Aaspradi 
nehmenden  Bahnen  ansgesproeben. 

Weiters  w.iren  noch  in  dieser  Grnppo  die  Zidlv  trsohriRcn  W 
erwähiiL«,  die  in  dem  Gesetxe  vom  Ih.  Mai  ll>82,  li.-G.-ll.  4", 
betreffend  deti  allgernein'  n  Zidltarif  der  österr.-nng.  Monarchie, 
rücksichtlich  der  Anlage  internationaler  Eisenbaho-Ver- 
bindnngen  getroir«n  werdeiii  DieBogiernng  wird  darin  ermäch- 
tigt, anlAsslich  internationaler  Abmachungen,  durch  welche  behufc 
Sicbersteilung  Ton  Eisenbahn- Verbindangen  vereinbart  wird,  dasi 
dia  Anlage  einer  gemtinaamaa  Oraat-nndBotiiebB-Wachstlslslini 
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nnerhalb  d-T  Zo^lpn'ii,!!'  statUaflnden  hat,  dii-  Z'dlfreip  Eiiiluhr 
mznsichorn  für  all?  zur  Ausführung  des  Baues  nn  I  di-r  BetrinbR- 
Eiurichtang  der  Wechselstatiun,  Buwie  d«r  Aiischlassstrecke 
«rfordwUolMB  Matwtolfan  und  sontUgen  GegenHAnde,  insoweit 
dit  BaütsUmg  tttsir  Brlttrdtniisae  «ulftiidiBchvn  B(>ltOrden  »der 
in  ansUndischeB  BabnantonieliiniiTig:  in  Folg»  vertraiirsinSssiger 
Uebfniuliin"  der  einschir»gi>ren  Huist-  ll  ibl^.  t:- ;  ferner  für 

all«  Tiui  der  ausländiHrheii  riahruinternelim  ini;  i;  ir  Ui  .^urguiig  des 
Betriebsdienstes  l>.:riijtliii:(nii  ILtriplismitt*"!,  (ii-rä'li-cluftcn  und 
lUtorialieo,  endlicb  f&r  die  Ueb«raiedlangs-£ffecteu.  ««wie  die 
Di«nM«MiUffi  der  ianariidb  des  lalaadiaeliMi  ZoOgvIiletat 
itotiftliirtMi  Beamten  und  Bediensteten  der  anelandischen  Bisen- 
Win-Verw«ltonp  nnd  der  anssirdein  bethfiliptcn  Dieiistzweig«*  der 
Verwaltong  des  Xarhbursiaaii  s. 

KDdli«h  wäri'  uocIj  hier  Ih  ri  :r,  i:lii  lii>n,  ila.ss  in  dcui  E  rUsse 
des  PiBanzmiQisteriuuKs  .  m  August  IS82.  Z.  11780, 
wckhtr  u  limmtUchA  k.  icFinaoi^Laades-  and  FinaDi-Diractioaeiv 
gtriditet  ward«,  di«  Bettinmuigeii  det  f.  5  der  nit  HiaMeritl- 
Terordnnng  vom  18  September  1857  verlantbarti-n  Verschrill  tlber 
das  Zollrerfahreu  für  di^ii  Verkflhr  an f  den  di»  Zolllinie 
b»rührcnden  flsterreichiächen  K:»"!;h;i!;in  n,  mi:  Kiuk^icht 
aof  die  Entwicklung  des  Kisenbahnvorkehres  als  relnruibedürftig 
bezeicliDet  werden,  und  dass  daher  diese  Frage  im  Kinvernelimen 
■it  den  beth«Uigten  Mioisteriea  der  beiden  BeicfaabiUlen  endglltig 
|t1M  werden  aolL  Die  genanntoo  k.  k.  BIreetioneB  wurden  hieron 
BÄ  den  BeJf  ateii  verständtpl.  dass  vnn  di>r  ämtlichen  Bezeich- 
mmg,  dann  ämtlicheii  Vi'rulirkuiijr  diT  Kisenbahn-Frachtwägen 
bis  auf  Weiteres  abzusehen  ntid  vi 
Antierachtlassiing  der  ämtlichen 
wihneo  ist 

In  BlnBfeailMeir  Waiae  warde  dnreli  den  Erlasa  des 
laBdelsBinialerfnns  Ton  12.  Aagnst  1883,2.20243,  an  die 

tMrilwnd«  Tarwattong  der  österr.  Dircctivrcn-Conferenx,  eine  die 
Uebelillnda  de«  bislierigen  Zollvorfahrens  behandelnd«  Eiugaliu 
erledigt    (ßMam  Mgt.) 

Zur  Tarütrage  in  England. 

Tn  den  letzten  zwei  Heften  des  «AreM?  fllr  naenbabnwcaen« 

Vf-n'-ffentlicht  der  bekannte  Fachgeklirl"  Cmslav  Cnhn  eine 
KTifSsere  Arbeit  über  die  englisehe  Kiseiibalin-I'olitik  in  den 
lüttlcn  zehn  Jahren,  Wir  woüvu  hii'r  auf  den  Ansgang^pniikt 
aod  die  Beaaltate  di«ser  Arbeit  nicht  eingehen,  wohl  aber  scheint 
lin  Theil  daa  Materteta,  walehaa  in  dieaer  AMimdlmir  warbeHat  ist 
—  die  Blanbflcher  des  englischen  Parlaments  —  Ton  so  allftniaiBaBi 
Interesse,  das»  wir  einiges  davon  mittlieilen  Das  enfi^Iiselie  ünter- 
liaas  h;it  im  Verlaufe  der  letzten  7.elin  .lahri-  w>'derliolt 
4mreh  Enqnüteit  mit  der  Eisenbahnfrage  t-Hi  besrii.idigt,  die 
Hagm  dv  laadiriitiiacliBftlichen  und  industriellen  Prudnction 
entgi^giaiiOBnien  nnd  gapnift,  die  Bechta/iragen  erwogen,  nnd, 
so  weit  M  eben  mOgllch  war.  Abhilft  TergascUagw.  Liest  man 
dies«  AnafihniBgen  der  Pvlastants-Commission  des  englischen 
Qnteibaases,  so  fBhlt  man  sich  gowissermassen  heimiarh,  man 
tirata  fast  ver^e^si-n,  dass  es  sich  ntn  Fngland,  und  ni>  ht  um 
Oislerrelch  handelt,  s«  sehr  gleifhen  sieh  Klagen  nnd  Iteschwcrden 
ftgen  die  Eisenbalinen  in  allen  Ländern. 

Giaifan  wir  aas  der  Menge  der  Verhandlangs-Oegenstande 
nsr  Ehlen  —  ans  woMbeltanntni  —  heraas,  die  Bifferential- 
"uif .  Man  erhebt  geij-n  Ii-  H'dben  Klagen,  sowohl  Was  die  locale 
'  nvurriiiz    lutritft,    ab    aurh    bezügliili    der  internationalen 


'."ii-''nrr''n/..  W.is  sagt  di''  l'arKinients-L'oinini&sinn  ?  .S;i 


erklart. 


•liäÄ  die  erweiterte  Cuucurrenz  vun  Prudactions-Hezirken,  so  weit 
si<!  in  den  nationalaD  Grenzen  bleibt,  nnbed-.ngt  eine  W'idiUhat  i>t 
<>bs  dia  Coneniran  —  so  wird  ansgelabrt  —  welche  die  Eisan- 
tslaan  dnreb  niedrig«  Fiiditea  in'a  Fdd  BUwan»  wQrdan  die 


Gewerbe  einen  viel  mehr  localen  Charakter  beben,  nnd  der 
Producent,  wulcher  dem  Markte  am  n  ichsten  wäre,  wurde  dun 
grOssteu  Gewinn  machen.  Für  das  Publicam  kann  die  erweiterte 
Conenrren  flicht  aaden  ala  ▼OTthellbaft  saia.  Dass  den  Zacker» 
Raffinearen  von  Graenoek  di*  gleiehaB  AbtalEBlrkte  gaSffiiet 
werden,  wie  den  Londoner- Bafflnearen  mnm  den  Erateren,  olitebon 
PS  den  Letzteren  besi-hwerlicli  fallen  ni.if,'.  vnrlheilhafl  sein,  nnd 
kann  den  Käufern  nicht  unv,.rlljeilhafl  si'in  Wenn  inaji  die 
TO  hauptsil<-hlichen  Städte  in  England,  nach  welchen  Zacker 
gesandt  wird,  tasammenatsUt,  ao  findet  man,  dass  sie  im  Dorch- 
■ehoitt  29S  eagÜKba  Utllm  vm  flfMDoek  aatflnvl  ibid,  Ton 
London  aber  blos  150  Heilen.  Die  Frachtsfttxe,  je  von  Greenock 
nach  diesen  Stadien  nnd  von  London,  sind  grleiehwohl  nngelKhr 
dieselben,  so  dass  für  die  weitere  Knttirnung  von  (Ireon^ck 
diirclischnittlich  l  og  l'cnny  pro  Meile  von  Londuu  2  i3  l'enny 
i'i:r  di  '  iMuile  geiulilt  wird.  Also  der  Zocker  von  Greenock  wird 
für  dieselbe  Fracht  doppelt  so  weit  be|i9rd«rt»  als  der  Zocker  Ton 
LODdffi).  Dieasn  baBUgl  Greenock^  anf  den  lOrltaB  Jener 
89  Sttdta  mit  London  za  concarriren,  nnd  daräber  beklagen  sich 
die  Londoner  Safllnenre,  sie  verlangen,  dass  entweder  die  Fracht 
für  die  läi:i.-"ie  Kutfernnng  erhöht,  odar  di« Fracht  fbr  dlakfltW» 
Strecke  erniedrigt  werden  soll. 

Widlte  man  dieaern  Verlangen  entsprechen,  so  würde  man 
«inen  Ibeil  janer  Mirkte  lilr  Greanock  venchliesaen  und  die  nted- 
lidien  BiseBbabBlinien  einea  bedentendefl  Theiiei  ihm  Yerkahn 
berauben,  nin  denselben  den  stiditchen  Bahnen  zo  gelMO,  HU  den 
Londoner  Kafliiieuren  ein  factisches  Mnnopol  zu  »rtheilen.  Ein 
solches  Verfahren  erscheint  weder  gorecht  n  u  ll  liilHg. 

Wie  ist  es,  wenn  durch  Differentialtarife  die  ausländische 
CoBcorrenz  begitngtigt  wird? 

DieLandwirthe  beklagen  sich  darüber,  dosa  die  von  den  Ana» 
lande  iraportfalea  Laadban-EraengBlsse  efaiePrInie  gegenSbar  den 
inländischen  erhalten  durch  den  wohlfeilen  Frachtsatz.  l>ies  gilt 
natnentlii  h  v  vn  am-Tikaniscliem  Getreide  nnd  Fleisch,  atier  auch 
Vun  ein/.i'l;ie:i  Kr/.eugni-Hen  dor  c  intjni'ii'alen  Ind,:,,;rii',  IhT  l'ar- 
lamentsbeiicbt  verweist  die  Klagen  Uber  eiliM  l!i  vor/iiL'un^,'  des 
Anslandes  an  dm  Eisenbahntribunal.  Kr  anerke:::.'.  <h'  ItiTuchti- 
gnng  dieser  Klagen  nnd  flndat  aa  begiaiflich,  daaa  ein  fester 
Haasslab  fBr  di«  Tarife  gefordert  whd.  ¥an  verlangt  namentlich 
ein  bestimmtes  Verhältniss  der  Tarifsätze  zu  den  Kes'en  und  will 
die  Versrhied"iiln'if.  der  Gewinne  all  verseliieileu.'].  'i'r:iris|ii'rt<!n 
vetbi"|.'n.  All"iii  dies'--  V('^hältlli.^^  liinli  ii.  ist  schwur,  wenn 
nicht  uuruüglich.  Er  überschruilet  die  l''iihigk"!t  i-iner  Kegiemngs- 
behOrde,  wie  eines  Gerichtshofes,  wie  der  Ei.s.  nliaiiuen  selbst,  die 
Koatsn  nnd  den  Ganina  n  jeder  Oottong  von  Verkehr  zu  ermit- 
teln. Sollt»  es  aber  aneb  ndglleb  s^,  so  bt  noch  firaglleh,  ob 

das  Publicum  gewinnen  würde.  ,1. 'der  feste  Massstab  fir  die  Tarif- 
s."ilze  wür  lc  dio  Ccucurren.'.  liedi-utend  sch.ldigen.  I>erjenige  Ver- 
kehr lt.,  Welcher  jetd  durch  einen  niedris-'-'n  Tarif  die  Concnr- 
rent  der  Eisenbahn  gegenüber  dem  Seeweg  bendtzt,  mfisste 
anfhOrsD,  wUutend  di«  Babngesellschafl,  am  den  bisherigen  Qe- 
sanuBtgSfliiBB  tv  aniatan,  die  Sitze  för  den  Abrigso  Vaikabr 
erhShen  nriisate.  Die  Waaren  würden,  falls  man  die  Differential- 
tarife für  d.13  .Ausland  .infheben  wollte,  entweder  auf  dem  Seewege 
kommen  i'd-  r  gar  nicht.  In  beiden  Fällen  würde  die  Zufuhr  ein- 
geschränkt, der  Preis  der  betreffenden  Waav'^ii  '  rli  'ht;  aber  auch 
der  englische  Producent  würde  nicht  gewinnen,  denn  die  Bahnen 
wAren  in  dar  Lag«,  die  Fraclit  fftr  engliacha  Waann  ta  erhöhen. 
Wenn  daher  Bisenbahnmtnner  v«nMma,  itm  siadiigt  Tanf- 
sStx«  stets  den  Verkehr  erhöhen,  nnd  dass  die  Bahnen  daber  anf 
möglichst  niedrige  Sülze  bedai  ht  iiiid,  sn  darf  man  ihnen  zuge- 
stehen, dass  sie  ihr  Interesse  wohl  besser  zu  wahrtjn  verstehen,  als 
die  QesabifslHUig  OS  könnte. 

Gagsa  nngerechte  Bevoixogong  gibt  daa  bestehende  Gesetz 
Abhilfe.  Was  ist  aber  «in  ■Bgorechter  TomgT  Dia  Parlainaats- 
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commlssioD  Joljuirt  di''Si>n  AuiJruclc  dahin,  djss  ein  urifferochter 
Toiing  iiuoUiixe  nicht  Torlieye,  all  der  f  rachLsatz  das  Ergabniu 
^•r  rngvommua  Coneorm»  tot,  ni4  lo  lang«  gleiche  VnA^ 
s&txe  fSr  gM^  LetoteDgei  tater  gidchm  Omtttndaa  «riiolte« 
werden. 


IMeEiifihruig  dea  Spsniarkeasyslens  auf 
itm  ftlehfliMhen  SiaatscisealmhaeD. 

Im  V«fwallnTip?bcrpichp  iIt  silclisisrlvti  S!;iut  r!.i>i:liahrf;i 
ist  am  1.  ^pril  d  .T.  'iiip  im  Iiiti  r'^sse  drr  lii-amli'ii  und  Arbi'ilfr 
hoch  anzu' tkf'nij''iiili'  lininani>  Kinrichtuiig  ins  Leben  getreten.  6"it 
Iftngenn  Jabmn  bvsttjit  üchou  in  England,  sowie  auch  ueaerlich 
in  Belgian,  Italien,  Oesterreich  ate. '  daa  SpamarkenqntlMi  ifit 
■agaionichaDi  Erfolg«.  Diaaa  Sparaiariehtuig  ial  in  dai  gwaim- 
tea  Undem  mit  der  8taatcp084än»taU  TeÄonden,  welche  die  Br- 
sparnisso  zur  Verwallnng  nnd  Ver/.insung  übernimmt.  Vm  nun  die 
Wohlthaten  und  den  Natten,  dieser  Art  zu  .sparen,  aach  ihren 
Bediensteten  niid  deron  Augtdi<yrig>'n  darzubieten,  hat  die  kdiiigl. 
General  Direction  dar  sftdisiachcn  Staateeiaenbahnen  daa  Spar- 
anrlmimatni  t4MB  1.  Ai^  d.  J.  ab  in  ßam  ▼•rwaKangklwreiehe 
nr  Einfilhraag  gabracht.  Auf  Anregnng  der  licbtitcben  Staats- 
mnuilwhn- Verwaltung  hat  eine  grosse  Anzahl  der  in  den  an  den 
Balinlinien  biTindllchen  Städten  ond  Ortschaftni  bcitt'h<!nden 
Sparlcassen  Sachsens  das  Sparen  mit  Sparmarken  theile  bereits  an- 
ganommro,  theils  die  Acveptimng  dieses  Systems  in  der  nächsten 
Zait  ngatagt.  Dica«  Sparkaaaen  gaben  non  uf  lieh  lantende 
Spamarkan  in  dar  Bagel  nn.  Werfba  Ton  10  PtamigwB  vu  («in- 
lefne  Sparkaaaen  ffthren  aach  Fänfpfennif^-Marken),  welche  ron  den 
Eisenbahn-Stationen  in  bestimmten  gri)s8«rcn  Qoantitilten  inm 
Ein«elverkaa f  an  die  Beamten  und  Arbeiter,  be'.w.  d-iren  An- 
gehörige entnommen  w«rdan.  Nnr  fdr  die  SUUionen  Ilof  nnd 
Uiesa  liefert  die  Slaatsbalm-Verwaltnng  selbst  die  Sparmarlo  ii 
Es  lind  nnn  im  lichsiichiii  Balnbarricha  95  Bahnsparbezirtu  mit 
beatininlni  tparkaamn  (B«dMn*SparkMiw)  geMld«t  md  d»»« 
selben  die  verschiedenen  Dienstateilen  ngctiHllt  worden-  So 
gebAren  x.  B.  zar  Spsrkasse  Dresden  die  Hanplverwaltnni^ 
rinn  uux  ili-r  siUbsischen  Bahnen,  die  Stationen  Dresden  A.  Uuh- 
niib>  ii>T  HahiilMif,  Dresden  N'.  Leipziger  |{ahnhi>f,  Dresden  N. 
SchlesiKcher  nahnh"f  nebst  den  aaf  diesen  Bahnhöfen  Iwlindlicben 
flbrigan  Dicnststailen,  Biüunulatiraien  ats.,  aowie  die  Halteatello 
Xlotad»;  nr  SparkaMe  Lefpiag  dia  Stationen  Lalpidg  BtTori» 
scher  Bahnhof  nnd  Dres  lener  Hahnh'if.  GasrbwitA,  Ki^  rit/jeh, 
Breitingen,  Böhlen,  0n)s<7.3ch  'c!iei;,  P  a^rwil/,  Lindenaii,  B  »rsdurf, 
Siimmerfeld,  UeliTLraln  -liahüliof  [,i'ip/.ii»'  Und  -Iii'  iLbriiT-'ii  a  if  die- 
sen Stationen  dümicilirunden  Dienststellen,  IUIuim<'istiT('i''n  etc. 

Die  am  Sitze  der  Bexirks-Sparkassen  befindlichen  Stalionen 
vmnittaln  all  Ceatralitationen  den  Verkehr  mit  im  betreffenden 
Sparkanen  innerkalb  der  Sparheslrke.  Die  von  den  Bezirks^pkr- 
kaysen  entfernt  iir"leg.'nen  Stationen  gebi^n  ihron  M.irl;>'i;li'.d:irf 
milt<dst  Bestellzettel duri/h  die  CoDtralslatinn  lu  i  d'  ii  II.  xirks  Spar- 
kaisen  auf.  miJ  diese  liofern  'Ii-:'  bi  stellten  .Spariiiarken  unter  ilirem 
Verschluss  nnd  unter  der  AJn  tuie  der  bi-.stel!-nden  Station  mit 
Angabe  der  Werihbeträge  an  die  b«treffer.d«n  Cenlralstationen  zur 
Weitarbalftrdemng  ab.  Sofort  nach  Eintreffen  dar  Sparmarkea  san» 
d«t  dia  enpihngende  Station  daa  Waitkbatng  dar  Harken  nnter 
der  Adresse  der  ;  1 1-.  Ü  .urk.^-Sparioaia  mit  Angabe  der  \V..rtli- 
betfAge  an  die  d  ul.-u  .■itatinn  zor  Weiterleitnng  an  die  Sparkas.^e 
ab,  welch'  letztere  den  Kmpfanjf  in  ba.^innders  za  führenden  Q  iit- 
tnnga-Bdchem  bescheinigt  Die  Uarken  gelten  als  baares  Geld, 
80  dais  irgend  eine  Abnckanag  mit  dam  An-  und  TerkMf  ni^ 
taibadan  uin  kann. 

Dar  Bianlm kaif  dir  SparnaitMi  wird  du  am  moiitui  mit 
dm  BediinlilMi,  OMmatiieh  mit  d«i  Arbailem,  in  Berflkraig 


kommenden  Baamtm,  wie  Bodenmeistern,  Schiermeltten,  Alf- 
achem,  Bahnmiiitin,  Werkfäbrem,  HeiilumaTontlndn,  Pntiin, 
Anfwirtem  etc.  übertragen,  nnd  Milan  cum  HarkenTaAanf  vor« 

zngsweise  Männer  mit  trefäHigem  H  'neh-tien  an8gBW,ihlt  werden. 
Die  Marken- Verkaufsstellen  selbst  siini  th  inüchst  in  der  Nilhe  der 

Ar;  litipj.il.'.e,  tii'2«-.  a'lf  Jet^t'Ten   si-lh.st    eriii-lltet  Würden.  Die 

Kiiizelverkijfer  erhalten  die  für  sie  bestimmt«  An«ahl  ton  &pa> 
marken  in  BlechklUten  besonderer  Cunstruc^tion,  welche  lis  in 
Dioolta  stall  bei  lieli  m  tngm  haben.  Dai  Klatdna  dtoatgliiieh- 
xeiUg  zor  yerwakmng  dei  ans  dem  VerkanfS»  derSpannaiken  »in- 

p^noiunienen  Oeldes  Ai;  'If-r  IriT>->n3'''it'^  eiiies  jeil.Mi  solchen  k'.i.<t- 
c-hens  ist  der  Werth  t!''.s  Iiili;ilte.i  aiu^esi-hrielien,  ui.J  e.'i  winl  .■itrens,' 
darauf  gesehen,  da.';.«  1er  ang"-s<  liri'!herie  Werlli  eiitwediir  in  lia.<rem 
Oelde  oder  in  unrerkauften  Sparuarken  vorhanden  isL  Der  den 
ElDtelverkägfern  za  Ibargabende  Maximalbeitand  an  Marken  ist 
anf  SO  Sttok  faitgiMfait  worden.  Der  Verkaaf  dar  Sparmarfcen  gilt 
.all  ^eltraneni-  oder  Ehrenamt,  irgend  weldi«  Yergütnng  wirdkh- 
für  iiii-ht  gewihri  fileii  h^eiti^'  mit  den  Marken  werden  aich  die 
in  zehn  Felder  getlieilten  S[iark:ir!nR  ausL'egeben.  Jede  erflUlte 
Sparkarte  repräsentirt  sonuch  di  u  W  <-nli  von  1  Mark  ond  im 
alsdann  an  di«  betr<  ffende  itozirks-Sparkassa  znr  Anssteilnng  eiats 
SparkuaabndnB,  banr.  nr  Ifnditngoiiff  ta  damlba  dtfillilNt 
werden.  Dem  Spanr  Ucibt  «s  (Veigestellt,  seine  erfailts  Spirkirti 
selbst  anf  die  betreffende  Bezirks-Sparkasse  zn  befSrdem.  Bm  slier 
namenllicli  denjenigen,  welche  entmint  vi  n  lieii  S|ijrk;issen  wohnen, 
das  Kinlepen  ihrer  Ersparnisse  zu  erleirdti  rv..  hat  die  königliche 
General-Direction  der  sächsischen  StaatM  iM'nlnhnen  die  Einricli- 
tong  getroffen,  dasa  an  einem  besti.'nmten  Toga  im  Monate,  aad 
zwar  knrs  Vor  Ablnif  dimlbin,  ^Mutaflebar  aad  Kailw  m  iUm 
Stationen  geiaameU  ond  In  Bentain  Tenchlossen  dnrch  VenDli^ 
telnn»  der  b<)treffenden  Cintralstatlonen  an  dieBezirks-Sp.irkasann 
ond  ii»'-h  erfolgtem  Eintrag  :n  d.o  fp  irk..s.<.!ib'; 'ber  .n:  .'  r :It 
wieder  znräckgescndet  wwdea.  Der  irpariiiarkeiiverkauf  isl  ein  un- 
beschrankter, und  können  deihalbb  so  lani^e  nicht  rnzntrJA'liäi- 
keiten  entstahon,  Sparroarkan  noch  an  nicht  zam  Eisenbahndienst 
gahOrendo  Penom«  Tcrknft  werden.  Aach  dio.iliCD  irwlhile 
Transportgelegenhflit  dflrfen  Mkhtbedianstita  bt«  aaf  WeÜmM  ur 
Kinseiidnng  ihrer  orfdlltrn  Sparkarten  nnd  bexw.  Sparhtchiv 
beiiüt/.en.  Diese  Oonlanz  der  sllchslHrluni  .^tiia':.sb.ilin-Dir'>i-'iio'i  -.fi 
um  so  höher  aninscblsgen,  als  dadurch  für  viele  Ortidiafleü 
welche  nicht  selbst  Sparka.ssen  besitzen,  die  Möglichkeit  zar  beqn*- 
men  Binlegnng  kleiner  Botrige  geboten  nnd  gtatehiaitig  eins  An- 
regnng  nm  Sparen  mittelst  der  Sparmarkuhgifaban  irird.  Mtr 
Sparer  kann  sein  Sparkassen-Bjch  entweder  olTea,  o4mr  nitar  Ter* 
schlnss  einsenden,  nur  m  iss  im  Jetzteren  Falle  anf  den  Conwrt, 
wegen  der  vom  ÜbiTiii'liiiu  ti'l.':.  lir.iur.':'ii  /.u  l  is'i-ii  Iimi  Q  rtt.iiug.  <li' 
Nummer  des  Sparbachus  gesciuieben  werden,  auch  soll  .las  Co;i- 
Tcrt  so  danerluft  sein,  dass  es  für  die  Rücksendung  noch  benuli- 
bar  iak  Die  Wahnug  des  Spargahcimniiiea  iat  allen  an  der  Sache 
dienitlieh  betheiligtan  Biantan  ur  strengsten  Pflieht  gmadit 
w.irl'M',  "li'tui  lia*.  die  köniifliche  i;fn''r.i!-lHriM-t:on  dor  licil' 
sis<iii  n  Stajii-Kisi  ii'L'iihnen  i'ff-'iitlirhe  lirk  uniugen  dahin  ibgl' 
geben,  dass  die  (gesparten  Hetiäije  in  etwaigen  .Straf-  nderEfsati- 
leistang^fAllen  den  Betheiligten.  gegeoäber  von  der  Staatsbahn- 
Yerwaltang  all  Diekoagimiital  nioht  in  Aaspraeh  j^mmsa 
werden  lollea. 

Die  kOniglicha  rilehsiiche  Staatseisenbaha-TarwnRnaf  kii 

n'l  Iiiii  rV,riilir,ir.g  dies  r  lintnanen  Distitiiti()n  wieder 

bababf^Mod 

gewirkt,  ihi  ilie.^  nnsere.s  Wissen^  Jje  er.ite  ■h-rartign  grössere  Orga- 
nisation ini  I>eui-^<;hen  Reiche  ist.  M>»i»p  die  neue  Einrichtanß  i^i 
in  Sachsen  diejenigen  .  Früchte  tragen,  deren  sie  sich  in  anderen 
Staaten  bsnita  im  hohon  Masse  irfnaia.  E.  V, 
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nübmlücli-miiliriid'h«  TransTpr.'iallialin.  Ati  1<L  ApiU  «afvie 
im  Abgcordnetenhau^e  die  Gen>>r:il'l>-:t;klte  ül<er  ilon  Bau  der  B8h- 
miieh-mlhriaGhen  TraiidvemalhAhn  hA^onn^n  umi  hoonilci.  Alle 
R«ia«r,<lie  Ahg.  FOrth,  Freih.  t.  N'«dhi>rcif,  Dr.  Herbat,  Frcih. 
T.  OndaauB  mnd  Dr.  Orttiiwal4,  berarwortetaa  di«  Anasfem  «Ui 
GMitiantwurfee,  wtttrend  kaln  RMn«r  liegen  dtoiallM  nftnl  WTr 
Iwben  MS  der  Debaue  einii^e  Bemerkuagen  d«t  Ahg.  Dr.  Rerbit 
herror.  Deraelbo  b«iont,  da»  mnn  »ich  niehl  der  Illusion  hingeben 
dOrTe.  es  werde  auf  der  neuen  Bahn  ein  ifronner  Verkehr  tob  dem  eim-n 
Kadpantcte  der  liahn  zum  and(>rn  stattrind<>n  'Ich  linde  es  aber  i^.tr 
rieht  nothwendi^,'  5>emi>rkt  R"dni»r,  mli^n  Hm  ilrrBiha  auf  diesem 
(ii'jichtspunktp  rßchtferliifi'ii  ;Tit'lini'lir  nifiiHt'  il  nohrrzu  Bedenken 
f  ihren,  denn  wrrn  i-r  Sl.i  it  1.!'  Kli<;ili<'tli  U;ilin  erworben  bat  und 
wenn  er  dio  Arl!'f'ri;^ti;i-in  Inuit.  um  dr-n  1  )urL'K7usr"*Türkchr  der  uni^a- 
fi»chen  Oetreidfts  nai-,h  dem  Wehlen  r.a  vcrrnittpl  i,  so  ist  es  fr.iglinh, 
ob  ea  xweokmUwg  wKre,  noch  eine  andere  parallele  Bahn  für  dieaen 
Export  SU  bMOD.  Die  Reehtrertigung  diosoa  Oahnbaoei  liejft  viel- 
MeKrdiirin,  dMtniebl  luilMdMtoad*  SlMtOj  im  wtito  Siretkw,  w«I«Im 
ttrfb  berati»  eis«  bHoatmide  IndattrI«  omMmd,  sbar  dareh  dfe 
AonehlieMang  TOfn  Eisenbilninct/.«  dem  TttlligM  Unterfange  nrei«- 
ngvben  trüren,  thoil«  der  in  lii^iriollon  Bntwicklang  Im  hohen  Urade 
füiiif  »ind,  In  di-n  Eiüenbahnvrrkelir  cinliozo:?en  werden  sollen  ■> 
'"nler  <\i>.n  in  Vorschlag  g«lirachtcn  Sfcckon  h!llt  Redner  die 
I,ni''  Pi.irk-Talior  filr  die  Am  wi-niir'ti-n  Ri-rpi-htfertlirt«,  vorwiegend 
» 1»  dom  Cirunde,  w^il  i  t  A  nbriu  der  Strcoko  t'isck-  f  abor  ein'"  K.\nr 
»m-ir^i'mii^»!'  Linie  unmöiflich  mai  'it.  uml  7.var  dli''  l.inip  \Ve-<i>lv 
MeMautcin  TrotiTin.  Wenn  ni:»n  tln  !<-t,  d  iss  eine  l.'is-i.lni'i':  vnn 
0«tea  nach  Wetten  gebaut  werden  solle,  und  dass  eine  ganz  i:Rr»dc 
UaUvoB  'WMMljr  Obtr  MoMutaiB  nieh  Franü«  ftlbre,  «o  wird  mnn 
M  ithoa  Mt  tioh  lubcgroiflieh  linden,  wenn  nsa  die  Bahn  lA»  Tran»- 
««••■•Bahn  baaeielinet,  warum  man  aaf  die  natonawMaia  Ulraaate 
Linie  Verxlohtleifltet.  Denn  wenn  man  die  Streolcelgian-Obar-Carekre- 
TaboraUgoliaQtnnnimmr.die  Strecke  Tabor-MUhUianaen-Pi»ek-Rt<i(> 
•Iva  nimmt  und  die  L't  ,<^c  dieser  Linie  Tergleieht  mit  der  Lünje  derL^nio 
l:;Uu-WeBJpl'.-Moldautoin-l'rotiTin,  so  ergibt  sich  eine  DilTerenz  von 
'1  1.-.  :",|ir3<J  KIni  ,11111  vcb-lip  lic  li*t.Jtoro.Srci  kr-kUraeri»t,alHdioStrPcke 
Tabor-I'isek.  Gebaut  m  i^'^n  werden  liei  d(?r  Streoki»  Pisek-Tnlmr 
t>l  iClm..  bei  der  Stre'-k"  W-'iselv-Moldau'pln  th  l'rotivln  4^1  Kl  ii., 
also  bei  der  letzteren  ätre<:kQ  um  l>j  Kim.  weniger,  und  zn'ar  in  einer 
keine  TerrainsehwiBrigkeiten  bietenden  Qegend.  w!ihr/<nd  bei  der 
Strecke  T*bor-Piaek  dies  niehl  der  Fall  i»t.  Mold»utcin  «ei  ferner 
diijeaig«  atrdt,  waiohe  den  einiigas  SaUIEriuti-UmioUagplata 
swwelian  Bndweu  and  Prag  bildet,  und  UoldaaMn  liabe  abon  aliM 
Bedentan^  dadurch  erlatii,-!.  Während  nl»o  die  Strecke  Weaitfy>> 
Uoldantein-Provirin  füi  die  Mol  l.au-SchifTtahrt  den  grStsten  Wartit 
ka^  hat  ilie  Strecke  Piaek-TaSor  auch  nii^ht  di-j  mindeote  Dedeutang 
ftr  dteaelbo.  Der  Herr  Handcis-Minister,  wi>toher  in  einer  längeren 
Reio  auf  einzelne  vo-n  Ab^'.  Fürth  crlinln'ni»  Kinwendii'i^on  er 
1.  rtf,  bemerkt  in  Bezut;  »uf  die  Linie  I'i^.'k- Tahur,  da»«  ilic 
Ues;i:'rnftg  füi  die  Vertagunt;  deraeüien  ein^eir  l.'n  sei:  nuehdcni 
jelo  -li  im  Amschuase  von  vielen  .Seiten  die»e  Linie  l'et' irwortet 
worden  !»;i,  habe  die  Regierung  nicU  auf  die  .\nrcguni:,  diesen  Bau  2U 
raitagen  beaehrAnkt  und  geglaubt,  nicht  gMaa  danelMn  auftreten  zu 
(allen  (Den  Bericht  Ober  die  3peoiain[>abatt6  «ardaii  wir  in  der 
alekitaa  If  aauner  aaoMnsea.  Anm.  der  Radaietion). 


i".T.^i:NHAHNi!K<irr. 

Der  Steuer . Ahzni;  bei  den  Prlnrltilteu  •  l'uupon-i  der 
DItabelh-linhn.  Hie  Vorw.iltuni,'  der  Kli»abcih-U>»hn  hat  in  FoIk-p 
der  Ent^cheidunic  des  deu''<clien  R "i  disgerlebte«,  >\.m<  die  Eliü.dn  :h 
B«li:i  nicht  berochtii^'t  .■lei,  lle  Klr.k  'rnrn  ri^feiier  vorn  l!e(r.i:,-e  d 
Prioritiiten-Cnupon'«  ab/Hizielien ,  bcirn  Wieni.T  UHnde^KTichce  diie 
PlIjudiciAl  KliiKe  eingebracht.  Am  -'>.  Mirz  für.  'eicfite  Dr.  l'n\  i  n 
Namen  der  Elisabeth-Bahn  eine  uml'angrcicbc  Klage,  welche  mit 
dm  Mcanden  Patitam  aahliMat:  Dia  Prioritttan  •  Baiitiar  seien 
Mihiil^;  I.  anuerleaanen,  da»  dia  BÜMbaih-Bahn  bereehtigt  ist, 
nm  das  halbjithrig  fällig  wordenden  (ISiiipaittenti!;en  Zinsen  der 
TlHilMbaldrcnchreibungoo  der  Jahre  1860  und  1861  die  nach  dem 
Oejetie  Tom  Jahre  1843  und  spSteren  Gesetzen  zu  entn'ohtonde  fUnf- 
P'rffcnti^e  Einkommensteuer  mit  dem  staatlichen  Zuschlage  von 
tinf  Perecnt ,  mithin  zusammen  zehn  I'erzcnt  des  jeweilig-  fällig 
werdenden  Zini'enbetrage»  in-'Ol.^nne  in  Abiui;  zu  brintfen,  aU  jene 
Oesetzc  Geltimi;  liai'cn;  2  .m/ iierkenriei;,  dass  hienaeh  die  Kliiabetb- 
Bahn  lrererliti:;t  ist,  die  7.\x  jonon  Aiüeheri  gübUritten  Couponl  bei 
■leren  Einlösung,  in8oiiint,>c  die  citirten  (reictze  in  Geltung  sind,  um 
Nhn  Pereant  sa  kürzen,  d.  i.  die.se  Cou]>on.s  mit  ileni  naoh  Ab/:ug 
WAaebnPereant  verbleibenden  Reste  de«  Zinaeobetrages  eiozuK^ion; 
t-  auaarkaaaaa,  daaa  dia  BaaiUar  dar  ThallaahaldrtraeltriflMratatt 


I  oder  j^insi]nO0npaaB  aehuldig  sind,  bei  EinlSsung  der  jo  .Teili:;  filllig 
wrdendPn  PrioritSten  •  5Cin<encoupons  den  nach  X^iae;  von  zehn 
l'ere.ent  ver'  1  ■iliendfln  R'^»lbiHr*g,  insolanste  jene  Gesetje  in  Geltung 
liehen,  alt  /Zahlung  der  jeweilig  fÄliig  werdenden  Zin-er.  .in/iinehmen  ; 
4  Anzuerkennen,  da»s  die  Obligationen  -  Itcsitier  nicht  f  erei  !.ti.rt 
siniL  cu  verlangen,  daas  ihnen  die  Zinseneoupons  ohne  Abzug  aus- 
■aCBict  wardaa.  SeUiaailioh  wird  gabataa,  alaoa  Oarator  aaeb  $.  4 
das  OiMattaa  tob*  27.  April  1874  u  baatauan.  Daa  Wiener  Lande*- 
{«rieht  forderte  sofort  nach  Ueberreichung  der  Klage  das  Uandela. 
gerioht  auf,  einen  Curator  xar  gemeinsamen  Vertretung  derPrioritttaa- 
Besitzer  zq  bestellen,  und  daa  Handelagerieht  araaanta  aoabaa  dm 
(nr  die  Coupon processe  beatelltoa  Cnntlor  Dr.  H.  Baak  aairit  für  <tta 
Frage  de*  Staaer-Abtugea  «um  Coxatn. 


CHRONIK. 

Erllsee,  betreffead  die  flOtertarlfe.  D.}r  llerrll.indctsminiiter 
bat  iintcrm  2.  Aprit  t'^ilgcnde  Erlöste  an  ilon  derzeitigen  V'orritaeadaa 
der  Direetoreo-Conferenz,  an  die  Südbahngesellsohafc  gerichtet. 

L  »Di«  Orappa  IX  dar  Biianbahn-Tarif-Eaqudta  hat  ia  ihrer  am 
30.  Anner  t88S  a*)9ahaltenen  tweiten  Sitiunf  bazIlgKeh  dar  Ofaiaai» 
fieations-Systeme  fdr  den  Prachtgtiterverkehr  auf  den  Ssterreichisehan 
Evisenbahnen  die  in  beiliegender  Abschrift  anscfdhrtcn  Ai  tra^c  (die- 
■folben  sind  in  Nr.  7  der  ■  Oe.  E.-7,  <  S  80  abcredruckt.  Anm.  d.  Ked.1 
7Um  Au5  Iruoko  gebracht.  Hinsichtlich  derselben  beraerko  ich,  d.iss  die 
■•üb  Post  ">  und  ß  cnthalteno'i  Vnrsclillise.  betreffen  1  die  BiMung 
von  Wagcnladun!;e:i  lus  Gitem  verschiedener  W.xgcnladunifs- 
i'la'scn,  bezw.  diu  I)",-I.'>'<iiir,ul.'iien  einiger  Artikel,  welche  vom 
Slaatseisenbahnra'he  :  ii  ilii-  .ve^tla-hen  Staat*bahnen  vorgeschl.igon 
worden  sind,  mit  Uandelsministerial  Krlass  vom  14.  November  1882, 
Z.  S7.466,  Mnahnist  waidaa,  aad  daaa  dia  k.  k.  Directioa  für  Staate- 
eiaaabahnMlriab  inTiriea  banita  daa  Auftraf;  erhielt,  behalbEr- 
lialtnng  derEinbeitliehkeit  derbeiflflieheD  Bestimmungen  wanigetaua 
bei  denjenigen  Eisenbahn -Unternehmungen,  welche  im  Jabrii  1S76 
ein  einheitliches GUtertarifiichemaangenommen  haben,  dleBinfOhrung 
(jlcicharti^er  Bestimmungen  den  betreffenden  Verwaltungen  in 
I  cnifilehlen  Ich  lade  nun  den  Verwaltungsratb  ein,  im  Wege  der 
I  l»::eetorei: Conl'erenz  eine  einlochende  Ervvii.'un.;  .slmimtlicher,  den 
1  G'^i-cnstand  »urn  ijeicenwiljtlgen  Erlasse  biliienden  VorsehUijc  der 
Ki--oiibahn-Tarii-En<|uete  dureh  liie  ft^terreiehiscben  Ei-cnbahn- 
,  Versv.'iliuni^en  zu  reranlas.sen.  Da  jedoch  die  l'riifuni;  ^ler  ad  Punkt 
'  I  und  2  angeführten  V'orsehlK;;e,  durch  welche  eine  Anlehnung  an 
das  deutsche  TarUtehenia  angestrebt  wird,  eventuell  ein  lltngerea 
Stadiam,  baaw.  «ia«  ROokaiaMMhai«  aaf  thataHahliah«  «ad  roeht- 
Baiia  UmitSnde  Tereehiedoner  Art  «ribrdeni  dürfte,  so  lind  lunVeh^t 
dia  ad  Punkt  5  und  6  bsrQhrten  WOnsehe  Uiuaomehr  in  beschleuniLr-e 
Oarathuni;  zu  ziehen,  als  die  allgemeine  DurehfUhrunt;  der^elr.en  im 
Hinblicke  auf  die  anzustrebende  ConTormitSt  der  ßisenbabntarit'e 
Uusserat  witnachenswerth  erscheint  und  wohl  außh  keinen  weient* 
Hoben  Scbwiaricrkeiti-n  'interliece-i  dürft  »  H.n  U'^iilt.it  der  dies- 
beztlgli  dii  ri  Beratlmn^ 'n  ni  i  ll>-srh!i!-se  i^r  dur  di  eine  hiejcu  zu 
dele^ire:i  l^s  Ver.v  iltunij  miltelst  einktehenden  lleriehre^  an  la-i 
ILi:i  iel-  M  !i;>teriuni  zn  C'r«talten,  wijliei  behufs  Verlneid^ln^■  j"  ier 
nicht  unbedingt  ntilltigcn  Verzögerung  eine  vorläultg  abgeiooderte 
Aeusseruog  hio«iehtlie]i  der  Paakle  fr  und  6  aieh  ala  iwaekmitaig 
darstellen  dilrftcs 

IL  »Dia  OraBM  IX  d«r  EÜaaabalm-Tari^BoiaMa  kal  ia  ihiar 
am  80.  Jinner  IfM  abgehaltaacn  zweiten  Sttzoaa  batUgHeli  de* 
TaritVystem»  Und  der  Tarif-Einhcit-sUtze  die  in  der  beigeschlossenen 
AbschrifH  angeführten  Anträge  dieselben  in  Nr.  7  der  ■  Uesterr. 
Eisenbahn- Zottung«,  Seile  80.  Anm.  d,  Heil.'»  zum  Ausdrucke 
tr-braeht.  Ich  lade  nun  den  Verw,-»ltiin^'sraili  ein,  diese  An- 
trüge und  Wiinschr  im  Weijc  d'r  Directoren-Cnntcren^  eji>'r 
I  .T  \Vii  H'ii,'kci'  dc!^  GeRen't.indcs  entsprechenden  eincohemlen  m.l 
i;ri:n  Hieben  Erwägar.g  dureh  die  Östcrreiehische'i  Ei'onbithn- 
Vi  -w.^ltuns'in  zu/ufiibren,  wobei  ich  ror.<u»sotzc,  liiS'  <  i'.enr  der 
Bahn  ■  Vorwaltangen  diesen  Wünschen  die  thunlichsic  Bvriick- 
stehtiganf  gaxoUt  werdaa  wird.  U«bar  das  Bataltat  dar  diaabaiäf 
liehen  Barathuag«n  aad  SeUuaelkaiungen  i*t  dureh  «laa  hieau  «u 
delegirende  Verwaltimg  ein  laehliah  bagrllndeter  genauer  Bericht  nn 
das  Handelt-Miniaterium  ehesten*  tu  entatteo.« 
'  UL  sDie  Gruppe  IK  der  Eisenbahn-Tarif-Gnqufite  hat  in  ihrer 

am  12.  MSrz  lBs3  abgehaltenen  V.  .'^itznng  bezüglich  des  Refaetie- 
wasons  die  im  beii^em-hlosscnen  E.templare  enthaltenen  Antrlte« 
I  Diene  Aiitr:ii;e  ^ind  weiter  unten  abgedruckt-  Anni  d.  Red.) 
zum  Au»drueki»  ;;ebrrie,ht.  Indem  ich  mich  bei  dieser  Gologen- 
heit  »uch  auf  die.  an  die  priv  Oe.sterr.-L'ngar.  Staatseisenbahn- 
Gesellsehaf; ,  als  di»  damiU  Vor.sitiende  in  der  Direetoren- 
Conl'erenz  gerichteten  HandeUrninisterial- Erlisse  rem  lü.  Juli  1882, 
Z.  21100,  und  vom  l'i.  September  ISii,  Z.  2&.702,  enthaltend  An- 
regaagaa  aar  Bagaiang  dea  RefiMti«w«acna,  baiiabe,  lade  i«b  den 
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V«inmlUnc*nth  «Wi  dia  mlMgeBdan  Anirilie  md  WUiiielM  d«r 
Tuvf-EnqvHe  im  Wage  d«r  Kraetorcn-Conferaiif  einer  ctagdMiidn 
BnrHgang  utd  BewiheihHV  durrh  die  ötterreichischen  Biaenbalin- 
Varwaltvngan  xusnftUnvn,  nnd  weiter»  in  TeraiilM«en,  dar«  die  diM- 
baattglieliaD  AofdiMniigcn  mit  thunlirhuter  Uetelileunigting  Ourch 
ciaa  kiazn  s«t  dclegirenJe  VerwaJiung  dem  HandeU  MiDitlcriuin 
unterbreitet  wprlcn  Ich  tiemerke  hiezu,  das»  «>s  rnrinc  Alisiuli?  ist, 
die  über  da?  K'  l»'  lit  derieil  in  Krall  ntfliemli  :i  Biviiinjn mtrcn, 

unter  entsprcclu'inli  •  üerückniclitigunp,  «owuhl  der  von  dtT  Ki»en- 
bahn-Tarif-En  jn  Ii-  »ii-K-e.-iinii  l  en,  al«  «uth  ii<T  von  Seiten  der 
Ii^ienbabn-Untcrrii-Iiiiiungcii  in  Folge  de«  i^geriMUrtigen  Erlaasaa  /u 
•ntattcnden  VoroctilftK«  und  Wüntcbe  «uf  Urund  dar  «eit  HinaM- 
MbaderVerordnung  vom  12.Uttn  1879  <R.-0.-Bl.  88,  »OaatmlU.« 
Hr.  M)  gmaiitM  Erfthraagaa  und  iaiHiBbUAka  aaf  di»  damaligeii 
Völtllläaa  aiaar  ümarbeitimK  wA  Nawafigimng  uatenialieii  n 
laaien,  und  dM(  ich  der  betiigliehen  Aeus^crung  der  Eiaenbahn- 
VarwaltnnRfln  mit  um  ao  lebhafterem  Intrr<>s7e  entge^naebe,  Je 
■Itbr  icb  Uberieugt  bin,  da»  dieselbe  mit  einer  der  Wichtigkeit  dea 
QaigaMlandas  xukommemten  Gründlichkeit  und  ObjeotiTität  verfa<i<t 
»ein  wird".  —  Ein  vierter  Eilas»  vom  5.  April  fordert  die  Itiilmen  auf, 
«icli  ütier  dio  Vorachlüge  der  Tarif- Eiinui  to  be^il^-lii  h  Jf  ^  litMjii-bs- 
HeKleiJients  zu  äu!>ern,  wobei  bemerkt  wird,  daes,  nachil'  ni  ilicr  llc- 
cifnit  g  die  llpfuiiini»»  Imbe,  dns  Hetrieb<-Rc(;leiiu^iit  ju  i  ■  i  'niron,  i.  i 
Uericht  der  Uahnen  al»  ein  allerdings  beaohtensnerlbe»  Gutacliteii 
inBenaAt  >at«gm  «ardm  wird.—  Di«  BaaaMflMC  derTarif-Bitqatta 
Umt  die  Ranefien  leiitoe: 

Sa  «oll  die  BawilHgum  Ton  Kcfactien  an  die  beaonderc  ataalUohe 
Oanahnigung  geknUpft  «erden  und  die  utaalliche  AufaiehltbehSrde 
tSoh  TOlt  folgenden  Grnndalilzen  hiebai leiten  lasaen:  1.  Im  Iniandt' 
mrkahr  gewkkrte  Ki'faetien,  welche  TOB  den  Tcröffentliebten,  Jeder- 
nuUintugüDgliehcii  Norinnll  edingungen  abweii>hen,  nolIen  weniglton» 
drei  Tage  vor  deren  IijsltLctitreten  publicirt  \verdeit,  nur  hineientlich 
der  für  der.  Kiport  K''*  "'''"eii  liefai  tion  kann  iiiil  Xustimmung  der 
8ta»labcb^iide  von  der  ViTülT.  Ulli,  liuii^-  1  iui::iii»;  genommen  werdiri 
■?.  Zum  /.vM'cke  der  Vermeidung-  von  Moni.]  <  ;en  zu  Oiinalen  Kinzclncr 
soll  im  AVege  der  Vereinbarung,  wrlr  J.i  .  :  l  '.ill  /u  Fiili  /wi.i  brn  der 
ataatlicben  AufaiehubehOrde  und  üentLiJu-iligien  lUbnen  zu  treffen 
wür^  lltr  die  tanalnadeDen  Braeakea  du  lliiiiiBal>AuflieC»raii«a- 
qnantna  ftirgeitelltwerdeo,*iifwale1iea  die  gewührtenKaehttaie  jeder 
Art  ihre  Anwendunfaefiiidisn  haben.  3.  Refaetien  sollen  nur  in  der  ' 
WeieeiurAnwendunf  koMmen,  daaifUrdiegleicben  Artikel  und  unter  i 
den  ^cielien  Bedingungen  auf  allen  in  der  gleichen  Verkehrarichlung 
gelageaen Stationen  fUr  die  kurzer«  Roule  keim?  bobere  Frnehtgebflhr 

ala  für  die  liinKore  Koufc  tu  entrichten  «ei.  4.  K«  fei  dafür  zu  »orpen, 
dafs  ilnn.'i  'iie  (icwiibrung  vcn  Uel'in'tieii  die  iidiindiü'be  I'rüduetion 
und  'l'T  Inli.ii.iif i'lie  Vcrkebr  nicht  /.u  Ijunften  'les  Aii*liindc5  bn. 
nai  l.tlx'il-f;!  wenien,  Ti.  In  Fiillcii  aupserordentlii  licr  I  tril^(•iiebkoi^, 
in  denen  der  F^nti^ung  der  Fr«cht  oder  der  LicioruDg  dir  die  inlän- 
diachen  Intereaaenten  >u  befürchten  wäre,  kann  eine  Bef»etie  vor- 
bchaltlieb  der  unverzüglich  einzuholenden  nachtrüglichen  6e- 
aelmisuff  der  ttaetlichen  AafdcbubehOrde  tob  der  Belm  aofort 
VawflKgt  werden. 

Staateeloenbalmretli.  Der  (itantaeiaenbahnrath  wird  am  26.  d. 
M.  zu  einer  Plenarsitzung  luaitiumenlrelen.  Unter  den  Get;en»(liQdcn, 
welche  aeiner  Beralhung  werden  vorgrlegl  werden,  wird  naeh  offi- 
oi6ser  Miltlieilun)»  auch  der  Aboclilui"«  eines  Cmrtel -NcrtriiBej 
»wifclirn  li  r  Sil  sliabn  und  ilen  weallichen  Stiialubahnen  sich  bctinder, 
betn  tt  I  1  I  i  ^  i  rkehr  iil  er  dir  .\rlbergbnh«  nach  d'T  Schweiz. 

Her  linu  der  Orienlhabnen.  Die  lUrkisrbo  Regierung  hat,  wie 
wir  iri  <ler  ]ei/.len  Nummer  gemeldet  h»i  en,  ihn-  /uetimmuni;  zum 
Anachluasr  bei  Yranja  erthcilt,  und  et  iat  damit  immerhin  ein  .'>chritl 
Sur  FinaliairaagdiiMr  heoknriBhtiMn  AMalMaehei*  geyeben.  Wie 
bakeaat,  bat  die  MemkiMaake  lleeaNlue  ndi  Serbien  gegenüber 
tun  Aniebhiaie  bei  Vranja  Terplliebtet,  und  eine  dieafUI%e  Glevael 
findet  sieh  aaeb  ta  den  Vertfaga-BnlwUrfen,  «eleba  die  Oo»/0mee  d 
yiMtre  ausgearbeitet  bat.  Dieser  Beatimaning  setzte  die  Pforte  einen 
i*ehr  eniKebiedenen  Widerstand  entgegen,  und  noch  bia  zur  letzten 
Stunde  der  Entscheidunp  war  das  türkis-^ho  Miiii-iterium  in  dieser 
Fragt  uneiiiiji;.  -Seb  lief  »lieh  gelang  ci,  die  rr\vÄh!:te  trade  ile.'iSultan.'t 
lU  erwirken,  in  wel.  ber  ■lejn  An^ehius»«  bei  Vianja  zupesliimnt  wird, 
und  darin  lieg»  »lierdint;..  ein  •'-'iei;  der  öaterreii  bii-c hen  I  lij  lomatie, 
dem  man  insrjlVrne  gewiss  Weilb  zusprechen  n^u^s,  als  damir  wieder 
ein  Ilinderiii-K  i~iir  dio  ondgUtiRc  LCsung  der  OiientbahnfraKP  auK 
dem  \\  rge  geräumt  ist.  Denn  nunmehr  kann  die  Cunfcrtnct  <■  jiMitre 
ibie  Arbeitee  besebliaeaen.  Dieaeat  Peitaebritte  ngesttber  ix  es  nur 
▼ob  uBtei]geerdae(er  Wicbtigkcit,  ob  der  AoachlnH  bei  VraoJ«  oder 
bei  Priaiina  /weckmiasiger  sei,  Paul  Dehn  hat  in  »eioer  von  ua* 
bereit«  erw;ihnten  Uroacbüre.  »Deutachland  und  die  Orientbahnen«, 
den  Anschlui-s  bei  Ptiatina  für  bes.--er  erklärt,  weil  bei  dieaem  da« 
Ani>elfcld  mit  seinen  waldreichen  Nachbargebieten  und  da«  trucht- 
bere Albanien  dcroVeikehre  geüSnet  «Urdeo,  wUirend  der  Anacliluas 


bei  Vni^e  dicacn  Vcrkdi«r  abq^affiB  smI  Binde  UeakBb>Mitr»> 
vilis  in  eine  Badtbalw  lUBWtMMa  «irde.  Üat  aehebt.  de  die 
gemeinsaae^iigUniac  elah  Bva  eluMl  für  Vranin  entaehiaden  hntte, 
die  ZastiinmvDf  derPlbite  enter eilen  UmstiindeH  als  sehr  werthvoU, 

seibat  wenn,  wm  noch  zu  beweisen  wSrc,  eine  andere  AaaeUusalinia 
etwa*  trilssere  Vortheile  mit  sich  gebracht  hätte 

SlibrisehefirenfhBhn.  Am  0  Apriltand  ini  Handcl«n,ini?teriun» 
die  erMe  Cynierenz  üIt  ;.e  Hi-trie!  « -  Uebern.ihme  der  M  ihrisohcn 
<.;n-! /li.il.n  slutt.  Vrjn  -^i'-.t'-  ib'r  Ii- gier iini»  betheilit^ten  «ich  an  der- 
n  .Iii  -:  liiinh  Pufswtiid,  Hiifralli  Wiilck,  Scctionsrslh  Wrba  ur.a 
Itcgierungarutli  Jeiteles.  Von  Seite  der  Mährischen  Gronzbabn  waren 
die  stmmtliehenDelegirten  erechienen.  DieBerathungen  bezogen  sieb 
eoiaebliesalieh  auf  die  ModeKtiten  der  Uebernabnie  der  nicht  g.irao- 
tirten  Streoke  Htkbeaetedi-ZSptae,  aad  awer  eiidtite  Baiea  Feeeweld, 
die  Regierung  wolle  den  Betrieb  der  ungerentlrteB  Äieeke  nutar 
Aiifrei'hthaltun^-  des  I  cstehenden  KeehDunga-Schlttiaelj  fortfdbrea« 
wie  derselbe  im  I'rolokollc  vom  U<  Februar  1878  nomirt  ersoheiBt. 
Die  liotriebs-Uebernatime  ist  für  den  1.  Juni  I8ti3  in  Aussicht  ge- 
nommen. Die  Dolcgirten  sprachen  ihre  Geneigtheit  aus,  den  WOnaehen 
der  Re^:icruni;  entgegensukoiiimen,  do  li  bi  f.iolien  sie  -i  h  vor,  erst 
nnch  eini^choUerlnfornialion  seitens  i« \  i  i  ■  lUunK.sr.iiliC»  i  efliramte 
ICrklarunpen  .ibzui?cbrn.  —  Der  Voiwaltuntjaiatli  «e-r.er.'ieits  beauf- 
uine  1  »ob  cirteri,  .ial.m  '.»irl.t  i  ,  d.'iss  Afr  U-fftrieb  der  un- 
caranüitcD  Linien  nur  gegen  Kündigung  und  vorerst  für  eine  be- 
Bliaiaile  Beihe  von  Jehien  der  Beaenuf  Überlassen  werde. 

Dni'Beinbaflfeer  Slaanbebn.  Wir  entnehmen  dem  Geeehlfla« 
beriebt  der  Daz-Bodenbacher  Eiaenbahn  Ar  das  Jahr  IdSä,  folgcsde 
Uiiihwlnnc :  Die  Llnge  der  Ilauptbahn  sammt  der  nBrdlleheB  uad 
südlieben  Verbindungsbahn  in  Uodenbach  betragt  90*71  Kilometer; 
aus^nerdon  waren  im  Betriebe,  mit  Ende  1882  6  Induatrial-  and 
'.V)  Montan-Sehle]>]>bahnen  mit  einer  Gelei^länge  von  2rstz  Kilom. 
l)ei  Stand  der  Fahr-  etri'  b.->iiat[e!  betrug  ;ii  l.c.-oniptiven,  34  Fersonen- 
WagK'fia  llj""'-  I-a"twag<'n  und  bat   um  3  I.oeumotiven  und 

10  L-Litwa^-en  zugenommen.  Die  Leistungen  »ind  gcliegen  ;  dai%  belfSr- 
dorte  üfrwubt   betrug  1  ^J,^•J7.■JH4  HrultO-Tonnen-Kilomeler,  ura 
7,3ai.rJO  Uruitn-Tonnen-Kilomeler  mehr  als   im  .liihre  1*-'H1.  Ks 
wurden  40ü.ji47  Personen,  um  7MS>  mehr  lüa  im  Vorjahre,  befördert; 
die  Eiaeabaien  hie  lar  betrugen  I1&283  fl.  (+ 1690  fl.)-  An  Gepieke-, 
Eil-,  Freebt-  und  Kegiegatern  wurden  «erfreelitet  1^67.691  TottneB 
(+  1U8.007  Tonnen:.  \nu  der  Gesammt-Verfttwhtang  cntfallea  enf 
Braunkohle  1,J71.4<7      ti7.:.'.l  Tonnen),  auf  andere  Güter  186,214 
i-j-  4U.'J66  Tonnen).  Die  Kinunbnien  aus  dem  Giitarverkehre  betrugon 
l,8<.i4.3;)7  fl  Die  Zunnhme  im  Personenverkehre  ist  kein«  bedeutende 
und  renullirt  bfluptsiielilieb  nus  der  Zunahme  iler  Frequenz  in  der 
sierteii  Wii^rnrla^ce.  ^vocet:e:i   die  Freqm-i  z  der  :in'ierrn  Wagcn- 
el:^,H.^el,  heiniihe  •■latiiiniu.  ji*  '0;,ar  im  l(ütk^<■^l^itt••  be»;riffeii  i't.  ll-^i 
der  CiiilerhelX^rderunt:  i^(  ^0  \\ic  im  Vurjahre  pleii. lifailf  eine  bedeu- 
tendi'  Steigerung  in  der  Verfrachtung  divciaer  Guter  zu  vcrzcicbren, 
welche  lum  griaaten  Tbeile  der  lebhaften  Thiitii;keit  de^  1  eplitzer 
Walzwerkes  luverdankenjat  Die  Vermehrung  der  Kohlcnveriruehtung 
beruht  beaptaleblieb  dania^  daea  im  Jebre  IBM  die  Oaaeggcr  Werlte 
das  ganceJahr  biadureh  thltif  wann  und  der  Dni-Bodenbaeber 
Bahn  eine  namhafio  Mehrbacbt  gegenilber  dem  Vorjahre  zugeführt 
liaben.  Es  hStto  dio  Mchrverfraabtang  der  Braunkohle  im  Jahre  1882 
eine  beiweitem  grössere  sein  luUssen.  wenn  niehtdie  übrigen  Stationen 
( iai-n  Ausfall/uverzeiehncn  hüttcn,  wi  Icl.-  r  Ausiall  am  bedeutendsten 
liie  .'Station  Dux  mit  13(i  4iHI  l  otmen  ;  ctritTl.  Der  tirubenbesilz  der 
t.ie!<i-ll>-  I, alt  blieb  in  feinem  Au*niaas«e  iiisverändert  und  uiiifusst  ein 
Areale    vnn    •_'14--.'l   Uuktaien.    Dio    (ieir.n.mt  -  l*r'.)dui'lio:i  bctfug 
-W3.{Kii(  T^inntn  Itraunkoble,  wo\ori  m  d;ki  Inland  1J2  Tonnen, 
an  das  Ausland  7ä.27U  Tonnen  abge^ebee.  wur^ien.  Von  dem  ver- 
kevIteB  Kohlenauantnm  erhielt  zur  VenVaehtung  die  eigene  B:ihn 
IBSMSTenoen.  Im  Local  veraebleisac  w  urdeu  abgegeben  0382  Ton  n  en. 
Der  Bigenbedeif  betrag  79UI  Teoaea.  Die  äeeenMBt-Bi^MhMa 
betragen  aaa  dem  Tkaaqtortdfeaite  yxnjtm  fl.  (-f  lS8.8ftl  CX  en 
Wagonmiettie.  Agiogewinn  u   s.  f.  'iOH.8.16  fl  (+  62Ji09  fl.^  Der 
Ertrag  der  Kolilenwerke  be/iiTen  ^iell  auf  4i>,653  »I.  (—  -20.043  fl.)j 
Summe  der  Kinnahmen  -J  i-iT  Ol'.Ml.  i -{-  1 6ti. JUS  Ii 'i  Die  Betriebs- 
ausgaben be/iiTern  »ieh  auf  T;t4  9H-J  tl.  i-f  fl.),  wilirend  das 
Trau.-].urvQiiaiitnrn  gegenüber  dein  Vnriahre  uui  105.:i6r>  Tonnen 
ge.«liegeii  InI.    Die   Verliiiltni«;./ilb-r  der  Hclri''b~i\;i  .u.i'^'-n    iu  den 
üetrieb.^oiiiniihiiien  ist  eine  geringere  als  lie  ile*  \  uijuhres,  lici.n  es 
betrugen  die  Betriel  snusf.iben  ^'O.s  Pereent  «er  IJr.itt  -  Kinnahinen 
en  ö7  i  Pwcenlim  Vurjahre  oder,  nach  Ausscheidung  des  Kitragea 
KohleMTeiii^  Sfr*  Faraant  der  Bratto^nnahman  gegen  &rt 
Perceat  im  Veiiebre.  Der  BetriebaBbeieehnBa  betrkt  IJmMI  tL 
(•t- 154.261  fl.),  Hievon  werden  verwandet  für  die  Vercinsang  der 
Prioriliten,  inelusive  Agio,  601.150  fl.,  fUr  die  Tilgneg  der  Priontiten 
7512.^  H.,  für  Grundeinlösungszinsen^  Bankiers-Provisionen  u.  s.  f. 
7i>-i4  11.  Ks  verbleibt  somit  ein  disponibler  Netto-Betriebsertrag  von 
778.144  fl.  (+  1&1.6:!7       deasen  Vertheilung  in  der  am  3.  Apiü 
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■Cattfiadendw  Q«n«»l<TarMiMBhlw  in  febmiilar  W«m  iMMlilaMM 
wurde.  DoriiuBg  dw  RaMirafondt  IBOijMO  IL,  B  Poreml  DtTf  dend*  ffir 
dia  Prioritlh-Mtim  80  JSWH^  SPcreeot  Dividende  ftlr  d !  e  Stammactien 
WkßW  fl.,  vom  Reste  10  Poreent  Tantiemen  dci  VerwaltungBrathes 
21.7B4  11.,  2'/.  Percent  Superdmdende  fllr  die  l'rioritSts-Actien 
40.997  8.,  -J'  ,  l'crcrntSupordiTidendc  iUr  die  Stsnimactitn  Itt.'i.OOO  fl., 
Dolinin^  für  den  ['(■nsionsfornls  l'llMlOt!  .  \'orlnip  auf  neue  Rechnung 

Anlairen  zur  Erxeii^ani;  und  I.eitunir  von  ElektricItSt.  Der 
H'^rr  1  l.indolsrainifter  li.nt  im  Vereine  mit  dem  Herrn  Minister  ■lei' 
Innern  folgende  Verordnunt;  erlns»en:  "Auf  (irund  der  Ijiä.  ■V'i 
(AbMiti  I)  und  33  (SehluMabiatz)  der  GevterViedrdnuni,-  vom  20.  !)(■- 
cenber  11169  (R.-G.-B1.  227)  wird  verordnet:  g.  1.  Uie  gewerlismibs«ig 
betrieb«!»  Heretdlwt  «eii  AeJegm  rar  Rneiunwc  und  Leitnng  der 
Elektrieittt  xn  Zweaken  der  Belenelituiigri  der  walnberiragiing  und 
■onütiger  gewcrblieher  und  httniKcher  Anwendung.üowie  der  gcwerl>8- 
miü>i>i};n  Itetrieh  «oirher  .\nlagen,  c«  mit((  dien  dnroh  eine  Kinzelpersnn 
odi*!  dtiroh  «-ine  moriiliaehc  (juristische)  Pemon  erfolgen,  wird  an 
i^ine  Ton  der  politisclien  IjindeHbehiirde  7.11  ertheilende  ConeeB«ion 
gebunden.  "i.  Wer  diesi»*  (rewiTln'  per.«fliillrli  ln'tteilien  nder  die 
teehniachi-  I-rilunii;  lii'i-i-K.T.  i;l..Ttii  !niH-n  will,  h.it  ni!"<:  lU  r  Ki- 
fflllung  der  nir  ?'rIiM'i:"'^i;  i-iiics  jr  rlfii  i-uno^tHxii ;.nirtfti  IjewerbeK  vnr- 
i;i-.''  ii:liii'  'rn  Hi'iliriL-  int,"'i.  rrt'Oi  ''.''n  Narliwi.iK  der  erforderliehon 

liiclilichen  licriitii^nni;  liurdi  ein  Zengnii»»  liniT  Icchninchen  Hoch- 
iiehule  oder  eincreinscIiläfrigenFachlchrftnutal!  oder  dnroh  Darthaong 
einer  voraaigeganeenon  ilng«ren  BcichüAifjung  im  elekiro-teehni* 
«ehen  Faelie  m  eroria^.  f.  9.  Bei  Verleihung  der  OeBweiiiea  eind 
dto  LooalTefiillliiieee  ud  ffie  Rttektiehten  der  poKieilieTien  Ueber- 
«sebailC  in'a  Aag«  sa  fasüen.  ^.4.  Die  Genehmi^-uncr  der  Rftrielit- 
anla^  rardieaea  Gewerbe  hn:  .lul'Qrund  de*  in  der  Gvwertx-nrdr  un;; 
TOrge!<ehenen  Ed  ictalverf  ah  r  cne  zu  erfolgen.  Zar  Piiif  in^:  I't 
Betrielisanlagen  »ind  Fachmänner  beiiuiiehen.  Durch  die  pmje.  ur!e 
BelricbsnnlaKe  und  dun^h  deren  rJenehmijcuni?.  sowie  ilurrh  JiTPri 
AoffübruTii:  iiiir;'"ii  innbe^ondcit  Toli  niuphenleitufifTL :i  Tii  ht  l.ocin- 
Irnchliirt  wttrtli'n.  Werden  fiolche  15eci!itri4)-hti;;ungeu  ^vuhrhrr.iLMiniiitfi  . 
rn  sinil  die  Ti'li^i.-riijitM'ii-Hohrtrden  verpilif litet,  auf  ili^  Iii  ai  iritjun« 
derUmnehen  /u  drinijeti.  §.  .'1.  Die  nilheren  iiesiiinmungen  hinsii  hiliuli 
der  Ausführung  und  de*  Betriebe*  der  gedaebten  Anlagen  werden 
durch  ein  besonderetRegulatiT  er<lie*»en.  Bit  cur  Erlaceung  desaelbeo 
heltaa  die  QeiraibebeMrden  in  echwierigen  Fillen,  iMbeeondeee  ia 
den  FRlIen  von  KrafMIbertmgang,  im  Wege  der  pelMeelieB  Lende«' 
bdiBrde  die  cept^o^enen  Krliebungen  dem  Haadelirotnitterium  vor 
der  Genehmicung  der  ItcIrivliMnlage  zur  Bcgutechtung  vnr/ulcgen 
L  6.  Die  Torsteliendcn  HeKtimniuniren  treten  mit  dem  Tage  der 
Kandmnchiing  dieser  Verordmiiip  in  Kratt  • 

Elektrische  Auästollnne.  Au,  7  Februar  Jiicli  die  Au«- 
^^l•ll■lnl.-s-<-'|■ul^Inis5;  ■!.  unttr  li-'h.  V  -Kitze  iliri-s  PrÄ^nirni.'n  Haron 
K  r  1  11 1- r  flinc  Sit/uni,-.  In  ■l.r»'-llicn  »url«'  die  Imjs  ri'lcri'  Auü- 
•  (^■ll■ln^;■-('llm::^?^l  Ml  _'(ivv.4lilt  Wie  in  der  Sit/uriL;  [iiiti;-'l!.''iU  wiiriio, 
liat  iluH  OlKTüthonuciiitor-Anit  die  Bewilligung  ertheiit,  für  die  Dauer 
der  elektrinchen  Anaatellnng  eine  »lekirieeke  Bun  dvr^  den 
Preter  zum  Mordportal  der  Rötende  aainlMeB.  IMeFaiwfeieiiwIadig- 
keit  derielben  let  mit  90-'30  Kim,  per  Stande  engenemmen.  Den 
Baa  and  Bebrieb  der  Bahn  Bbemtnuni  die  Firne  Steneea  ved  Haiäke 

ßgen  Beletell'ing  Her  motorisehen  ICimA.  Die  SUdbahn  bat  «eh 
rdt  eriülzt,  gegen  billii^e«  Kntgeld  dee  Oberbeumaterial  bei- 
n,  Mwie  die  Herttellange- Arbeiten  Torsuaebmee. 


MISCELLEN. 

Dia  üatannaibabn  in  London.  .Seit  mehreren  W'ochcD 
bringen  die  aXiniaa«  eiaa  Reihe  van  Artikeln  flbor  die  Vaalitatiaa  dar 

Untergmsdbalm  In  London.  Die  Oefidir  fllr  dee  Leben  und  die 

Gesundheit  der  Paatagiero  und  bciondcm  de*  Babo  -  Perionalee, 
welche*  genSthigt  i*l,  die  ganze  Zeit  in  der  rerpaiteten  Luft  de* 
Tunnels  und  der  Stationen  zuzubringen,  gibt  sich  in  so  hohem  Hasse 
zu  erkennen,  dass  die  Geeelischaft  aich  ernstlich  um  die  Erlaubniis 
bewirbt,  VentilationüBchiehte  und  sonstici»  Vorkehrangon  zur 
Steuerung  dioaci  l  'jliL>istandi'.H  zu  erricht.jn  Das  in  der  nlli-h-ten 
Xaclibar.ich.ift  der  Linie  wolu^cn  i<:r  I'atjlikunk  Itdinl  sich  nstürliiih 
ge^i'n  die  Idee  der  Anbiin^-ui.L,-  von  nilVni^n  Sv'li&cliton  zijr  Aldoitung 
de.t  ItAucbeii  und  der  ge.iuiidbeiuxdiädlichen  (ianc  in  der  nllchiten 
Nähe  ihrer  Wohnorte  auf.  Die  Geaellsohaft  anderereeit«  Jedooh  Tührt 
an,  da«*  die  jährlich  nur  auf  dieicr  Theilatrecke  beförderten  90  Uil- 
Bonea  Paeenaiare  eine«  aitaoren  An^nNh  aaf  Baitialceielitignns 
iMben,  •!•  die  MUUan  oder  anderibalb  Ifiinonen  der  BerSUrarang; 

ener  >:tAdttheile,  daiah  welahe  die  Bahn  geht.  Sie  fuhrt  hiebe!  den 
mninnil  an,  daef  Id  Folge  der  In  dem  Tunnel  angeeammelten  Raiioh- 
and  Dampfimwio«  et  ramSittah  aei,  die  Signale  mit  geWIriger 


Sefclirfl»  ta  aateraeheiden,  wodnrdi  die  Sieheriteit  der  Pafaagien  In 
hohem  Grade  geAhrdet  iet.  Die  Gcenndheit  der  HaaehinenfBhm', 

Coedueteure  und  de«  Slations-Personales,  sowie  krSnklicher  Pa»»a- 
giere  leidet  darunter  ho  stark,  das»  die  Aerzte  allen  »chwächliehcn 
I^cr«onen  die  Heniltzunff  dieser  Itahn  yerbieicn,  auf  ncl'  hcr  Ohn- 
mächten und  TodesPille  liejiiindig  vorkonjnien 

Die  VerbreitUBif  des  Teleplion».  Die  intem«tion.<ile  Telephon- 
Ooscll*ch»fi  Ml  l'iui-  !i.'it  l  okannilii  h  vor  Kurzem  eine  interessante 
Zuüamnienst-b  ini:  i''  er  die  Vi-rlireitunK  dieses  modernen  Verkchr«- 
niittcl?  veri):Tf>nt)ii-lit  und   i-inil  .lif-e  Ziffern  viel  beredter,  sl»  alle 
ArK'umente  für  und  ge^jen  die  Wiehtigkeit  de*  Telephons,  sowie 
itegen  die  Art  und  Weite  wie  dieses  nothwendige  undnflwiehalaBtra- 
nicnt  der  allgemeine«  Verbreitung  zugcrahrt  wird.  —  Zwei  Zahlen 
wollen  wir  gani  beeeadara  ine  Ange  faieea,  and  zwar  die  Abonn  enten- 
zahl  In  Beete«  (Aneitta)  and  tn  Wien.  —  WRhrend  entere  Stadt 
1*2.325  Abonnenten  aufweist,  haben  wir  e«  ;-i  Wim,  I)       der  wenig 
entsprechende  Organisation  der  hii  ii^-n  ( ;.  «i-lUi  huii     1  u-klich  bi* 
zu  6Ö0  Abonnenten  gebracht  Uml  von  dieser  .\ii.-:.ibl  «edenkt  ein 
Theil  da«  Abonm-mcnt  aufzulassen,  da  die  kür/lieh  besehlrjssene 
KrhlMiung  di  r  A b'inneraentgebühr  ron  rielen  PorMinen  als  7U  hnrh 
i  rk'irl  wird.  —  Üe(rachlen  wir  oinniAl  -l.^s  VtTZoi  bnis«  der  Ahm-  ■ 
ncn(i-:i  iiuinicrk-nni,  fn  werden  wir  in  demselben  rumelet  nur  jrrosse 
G.'fcll''rh.il''cn,  i';i-«fii' .ihn  W'iwaltnngen,  li  iiiken.  ern5'^'-TC  Wanren- 
hüuücr    umi    reiebe    Privste,    Itcdactions  -  llurcaux,  keinesfalls 
aber    den  Mittelstand  vertreten   linde«.  —  Oaa  Telepkea  hat 
aber  erst  dann  «eine  Aufgabe  erfltUt,  wean  ee  den  allgemeinen 
tiglidien  Veritehre  im  wahren  Sinne  de«  Worte«  flbcrgebcn  ist. 
DaToti  iat  aber  heute  leider  nidit  die  Rede.  —  Oer  exorbiuntc  Preis 
hat  die  Möglichkeit  der  Verallgemeiaening  de«  Telephons  in  der 
niichstcn  Zeit  in  Wien  voUstlindig  unrnSglieh  gemaeht.   Die  von  der 
Gesellschaft  aufgestclll''  Csb-uUtion  mag  im  Detsil  volUtKndig  zu- 
treffen,  sie  kr.inkt  .■»lu  r  i-nt  i  bieden  an  der  .\u».'<eriiRhtla8.<ung  der 
unbf':!ini-l  zu  heriiekwii'liUfi  i,  Icn  Fsetoren.   Alü  solfhe  mii*»en  wir 
/ur.iv  brt  ifto  no1hwcnlli^' Kiliii-kcit  dieses  Vcrkehrnmittels  und  in 
weit«  r  r  Linie  die  in  FoIljl-    icsscn  entstehende  rapide  Verbreitung 
ilcK  Ti'leplions  bezeichnen.  ,\iirh  hier  i;llt  äcr  Griinii^atz;  die  Menge 
niuss  e»  machen.  —  Solange  dieser  Grundsatz  minsacbtct  wird,  in«0- 
lango  wird  der  grS«s(e  Theil  der  wirhli^  T^enhonbedSiftigen  — •  vad 
hiezu  rechoen  wir  natOrlieh  aueh  riteartliaae  Eieenbeha-Bareaat, 
Bieeabaha  Beaaate^  aowie  da«  Oroe  der  BevOlkennt  —  anf  die  WoU- 
tbat  de«  Telephone  venfebten  mUaaen.   Aber  eben«o  musa  die 
Gcsellsobnflsuf  eine  Verbreitung  des  Telephons  Verjticht  leisten,  und 
der  bisher  üblieh  gewesene  Modus  des  Itriefverkehres,  der  pneu- 
inatisehon  Post,  sowie  dej  Botendienstes  wird  noch  lange  fortbestehen 
und  schliesslich  auch  von  den  bi.<herigcn  Abonnenten  des  Telephons 
in  alter  Gcwnhnheit  wieder  angewendet  werden,  —  llÄrurn  plaidiren 
wir  wlirn  ^ti-'iis  t'iir  die  Ilerab.^et/ung,  nicht    ibi.r  iiir  E-Iiiiliuiig  der 
Abijniicnjcntt;ob:ihren,  und  liii'ser  Ansieht  _-.^j.ui über  wird  «ich  die 
Telephnn-lT-'selhcball  «i.'bb.i's dicli  r.irht  abb'hnt'n  1  verhallen  dürfen. 
Vorläufig  wliuschon  wir,  das*  ebenso  wie  in  Uorlin  auch  bei  un« 
ötTentliche  Sprechatationen  eröffnet  werden.  Der  Erfolg  dieeer  Ein- 
richtung  wird  «ohon  in  den  ereten  Tagen  angenflUIig  zu  boneilten. 
sein.  —  Ebenso  dürfte  eiae  namhafte  Redneiion  der  Abonnement- 
proise  ein  rapide«  Steigen  der  Abonnentenziffer  im  Gefolge  haben.  — 
So  lang«  da» Telephon  als  moaopolisirte.^  Privatuntemehraen  betrieben 
wird,  ist  aber  in  dieser  Richtung  wenig  zu  hoffen. 

Ein  gelnngeae«  Experiment.  >  Man  hat  mir  ertthlt,«  sagte 
Hr.  Dubious,  wShrend  er  den  grossen  Dampfliamnior  in  dem  Walz- 
werk beobachtete,  udass  ein  guter  Hiimmcrcr  da-  Krynt.'iU^laa  einer 
Taschenuhr  mit  diofem  schweren  Haninu  r  zi-rbnclii  n  k  inn.«  ».la- 
woh!  raein  Herr,  es  kann  geschehen,»  crwidi  rtc  dtr  Hammerer. 
ili'h  wiirde  cssehr  gerne  seheniH  saijte  Mr.Dubious  eifrig,  indem  er  in 
»eine  Westentasche  grill.  >lch  kann  es  tbun,  mein  lleri>,  entgegnete 
der  Mann.  »Und  wnBea  8ia  aef»  anriderte  Ib.  Dafaian^  ktdan  er 
«eine  Ikai^eiinlir  hanaeaaf  .  aOehea  Sie,  ioh  ariMUe  den  Teraneh 
gar  eo  gerne  aehen.«  K  legte  eaine  Uhr  auf  die  gioam  Aaboaaplatte. 
Der  Hammer  erhob  aieh  in  eeiner  Tollen  HShe  und  Im  nIehsMn 
Momente  «8u«te  or  mit  «einer  ganzen  gewaltigen  Schwere  und  einer 
Kraft,  die  den  Erdboden  in  weitem  Umkreis  eraehfltterte,  auf  <iie 
Uhr  herab.  »1*0,  mein  Herr,-  sagte  der  Hilmmerer  mit  «rf^p^trr  Ruhe, 
i-wenn  Sie  nicht  glauben  wollen,  da»s  das  Glas  /.crl«:o -Lld  in.  >ii 
bii  'ken  .Sie  «ich  gefälligst  nieder  und  .Sic  kfinneii  i  ü  r.n  di m  lln^unu  r 
kb  ben  sehen.«  Mr.  DuhiouH  musst«  erst  eine  Weib'  l< rurb'  n  und 
«1  hlueken,  bsvor  er  sprechen  konnte.  "Aber  ich  ver^.vsn  zu  sai;en,« 
schrie  er  endlich,  -  da»*  er  da.*  Glas  zerbrechen  sollte,  ohur  Jii'  I  hr 
xu  verletzen.«  «Aha,  ja.«  «agto  der  lifimmerer,  »ich  habe  .>ueh  von 
dem  daaunea  2e«g  gaMtt,  Mar  dae  iat  die  hAeluta  AabehaeiderBi. 
loh  glaab'a  nlaht  «m  nan  da*  kam.  iüm  dae  Ofaw  kOnaan  Sie 
ImaMT  eo  larbreeiiea.« 
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Elektr^technUvhe  liibliothek,  lUnd  II.  Dia  eloktrUcho 
KrartSbortragang  von  B.  Jnping  (Vertag:  A.  Hnrtlobon).*) 
la  diM«m  BuoIm  i«C  Alle«,  wa.i  die  «lektrinehe  KmftiiljrrtragunR 
bttrlA,  wu  Obar  dlMon  U«j(on*(And  T«r9ffentliohl  wurde  und  was 
abtr  «B*  pnükÜMdM  Varwtndunc  ümm  mmam  Kraftf «anitdwM* 
SyiUnit  Mkaaat  geworden  iit,  ■yitomatiMli  nad  Meht  (llMni«ihdi«li 
luaammoDßejtGllt.  Der  f^Scuto  Theil  dieses  Wrrice«  ist  der  Thcnrio 
der  elektrischen  KraftUbertrsi^OK  i;owi>lmel;  filr  die  l>arstellunfr 
der  praktUcben  Anwendung  dieser  Theorien  sind  besondere  HUndo 
dieier  Bibliothek  bestimmt  Uoradc  diese  Alli^emeinhrit  in  der 
Dftrstellun^  ohne  Iterllckfii-htigiini;  rinfs  spci  iplli'n  Kalles  diirlti»  ilfts 
vurlii'^oiiiic  llui'ii  ivi'itcn'n  lvr'  i*on  oriMlriM'lit  ciM-hiMrir-i!  I^v-son,  ila 
^i^h  jii  All^Pitipino  InttTt^sse  vor7.a„'lioli  tirri  l'rin  ipirn  il)'r  (^!ok- 
friM:'ht.*n  Kr.iftül'OrfrAi^uHjt  /uwontb't  tm  I  \^Lri  ^'wit  aij-^  Kt'r  I'Ozfig- 
lii  h«n  L)iiri<t<^lluni{  wohl  jintcr  die  ihm  /.werkiiiciilichen  Kolijeruiijjen 
ziehen  können.  Das*  der  Verfasser  eini^  neuere  Ansichten  and 
aogeblicho  Experiments-Bosuliate  aicht  ia  den  Kreis  seiner  Ue- 
spreehMag  teiegen  het,  kenn  deiMallMB  aiahtnuB  VonnirfitgMMcht 
wefdfD ;  denn  er  ging  ohne  Zweifel  ton  der  richtigen  Anetelit  aus, 
dass  ungeklärte  Ansichten  und  zweifelhaft«  ReKulinte  nieht  in  ein 
Work  gehören,  da^  AiiNprurli  diiraiif  erhebt,  einen  Idoibondcn  Worth 
lu  behalten.  Die  Rosultnto  der  in  München  im  .Inhro  1882  angestellton 
Mcss  corsuche  sind  jedoch  ausführlich  dsrE^ostetl t  und  trefTlich  erltutcrt. 
Uoi  der  clektiischon  Kriift-llplicrtriijunf;  ist  di^  licBchriinkunir  der 
Krat'tTcrlustc  l  ini;  itL'l<:  >ori,-i^  licr  Ingenieure ;  Ii"  .Mil'cl  iMin  ;ur 
Vrriin/ierunv'  'I' r  K r:iti vc  il nit"  -in  l  liier  s»ilir  snrj^fiilritf  lieh.irnif.t. 
und  wenn  ui:*  ■^'■•^  ( 'iipitr-]..  .ivirii  wonik;  liefrioii  gt,  so 

liegt  die  Schuld  nithl.  «m  ViTljjtscr,  .'■«ndsrii  iiti  Wepen  dieser  Saehe, 
denn  unsere  Mittel  in  dieser  Itoxiebung  sind  Ja  ausserordentlich 
wangelban.  Das  Buch  enthUt  eine  Menge  Winke  und  Behelfe  für 
elaUrieehn  KnitUwitncuA  die  eveotartl  für  dca  IUI  dee  Bedarfes 
gewiie  eekr  «erfliT(»ll  sein  «erden.  Dt*  Bieh  lel  von  der  Verlags- 
bandlung  sehr  Scb5n  ausge»tattet,  Druck,  Illustrationen  und  Panier 
sipd  vorsflglich.  Die  cli"k!ro-t«ehni»i-he  Bibliothek  verspricht  fioer- 
baupt  in  ihrer  Gesoinmllieit  ein  Werk  /u  werden,  d  is  Qlcr  alle 
Specialzwci^e  der  Klcktrolcchnik  iiui^rciehonde  Aufkuiift  bietet, 
und  da  der  Preis  der  oiBzalnsn  Binde  ein  besonders  müssiger  ist, 
ap  aieki  aiM  weit«  YetbraUnM  dios«r  BibUothek  maser  Frai;e. 

J.K. 


Bericht 

iM  cntM  M*iliclaa*Bur«aui<  in  Wien,  Miiini||Mg>  11^  rm 

Pkget  t  HoeUar, 
■bardiaBaoaaton  Patanle  auf  Bisenbahnbau  wd  BttasbdmbaMaba- 

mittel. 

Oeaterreiob  - Ungarn:  Friedrich  Reimhen,  Bsoeli- 
Terbrennnngs  Apparat,  (>.  K«l>riiar  1K83.  —  L.  Ldtrang^e,  hliinmer- 
bare  Broncr,  Ki::,riiiir  ISK't.  —  Sim.  KraoiA"!  i  So):ii,  Hol»- 
ijnprSgnirung,  Februar  lSil3.  —  0.  A.  l>iok,  Kupferlegirungen, 
10.  Februar  ISfiS. 

^IsäeTTsI  k  Ist  «r.  8      i.    iB  Itai  iMiviHWa. 

K.  k.  IHndton  Ar  StMt8elMBMittfe«trf«b. 


Vom  IB.  April  n.  e.  an  tritt  eine  Zvgmmehning  im  Tx)e«N 
verkehre  der  Strecke  Wien-Kekawinkl  ^B,  n.  aw.  werden  ausser  den 
l»i',«tcht'n:J''n  Zi;crn  mich  in  Verkehr  gesetzt:  ZUge  mit  Abfahrt  von 
Win  Ul  i  I.  1  l  r  r  .i^'h  Purkersdorf;  12.45,  2.i:>,  ü.lii  Nachmittag» 
ii»i;h  l;i  k.r.vi;i'.^l;  \i  kuMfl  in  Wien  9.1.'.  Früh  von  Purkorsdnrl', 
7. —  Früli,   I  J  1.0  N  II  ■'  T,  1 1 '  1 6  A lirnds  von  Rrkawinkl. 

,\ u.-.ier  iem  »erilen  üe  Iii- Iii  r  von,  );",':olninK'>»"i9i'  naeli  Purker.*- 
ilnrl'  vcrki'tin:  ;i'le.'i  /.'ii;i'  ':'■!  A  !i';i!.rl  t  >ri  Wii-n  4 .4.''i  Nachniitliitri', 
7-1.')  .'VbenJs  und  Ankiintl  in  Wii-n  Ii. 10  .Niijhniittag»  bis  rvspeclive 
TO"  Rekasvinkl  in  Verkehr  gesetxt. 

An  .Sonn-  und  Foicrla^en  worden  ausserdem  Züge  Wien  ab 
18.30  Blittage  nach  BakawinkJ,  1 16  Kaahnittaga  oaeh  Fnriiaradorf 
lud  Wiaa  aa  S>—  Maehmittaga  von  Rakawiiiki  eiagalaltM  «ordeo. 

Cftiriamg  Mr.  4  hUt  tob  U.  April  a,  e.  aa  In  den  Stationen 
Fnaabam  wm  Pinhendorf  alobt  an. 


Die  k.  k.  Diroction  für  Staalaaiaenbalitibvlricb  bat  vom  I.  .Vpril 
I.  .1.  aa  durOi  Vermittlung  dar  Allgain.  Ocst.  Transportsgcsoliacli^^lt 
kl  Wien,  einen  facultativcn  Fra«litan<uflieifdionat  aaiitift. 

IHe  Zuetreifung  erfolgt,  wann: 


I)  c  II  t 'S  c  Ii  1  a  n  d:  Patcnt-AnMieldutii»en  :  (i.  I,.  llrUckmnnn, 
.Schiene  für  Pfonle  und  Sccundiirl.aluie!),  'i!».  Märx  IXIW.  Piitent- 
Brthcilongen:  Kluije,  elektrische  ütiK-beleui  litunjj,  13  Mai  1HJ?2. 

England:  R.  F.  Fairlie,  Kinenl  ii!:!  en,  .!.  April  18aJ.  - 
Roberts,  W.igi;Miiku]i|iluni,',  4.  .\pril  iss:l  T  Sonic,  I)rahti<cilo 
für  ■'Seilbahnen,  4.  April  l^^J.  —  Culiii  iliciks,  I.aiupcn  ftir  Eisen- 
bahnwagen, 4.  April  1883.  —  P.  II.  Shaw,  Ini;nnRsot/or  für  Traniway- 
wagoD  4.  April  1883.  —  Copien  der  nicht  geheim  gehaltenen  l'atont- 
Uosohfeibiiiigea  besorgt,  und  Privilegien  und  Patente  für  alle  Linder 
erwirkt  da*  ernte  Privilegien-Barea»  Paget  All  oell  er  in  Wian. 


CUT.  ()i:STF.RR.  F.ISElfBAHN-BEAMTEN. 

XXIII.  (luh  Vemammlang  am  10.  April  188S.  Der  Vor- 
sitzende, ViecpraKident  Dr.  Kkcer,  macht  folgende  tlittbeilnngen 

über  ein;;elan^t"  I!ilili<illn-k''p"tiili'ri    Iv^  «ur.lcn  rini;e80ndet: 

■  Die  ttsi'TH  ir.''.i-M  He  FI,i-.-iri  -'.muI'ii  _• ' ,  rtu-  'icr  Von  Dr.  Arton 
W'aMcrt  in  der  .Silriiii^;^  ilei  .-X '!  i,-C'ir'lneteii Inu'^i  n  um  14.  Märi  I.S83 
Rohaltenen  Rede  1  vi.im  Donau  Vereii  ;  O.»*  clokt  :4clio  Licht-,  von 
Dr.  Alfrod  T.  l'rbanitxky;  i-Die  ga]v:>^i1^chen  Ualterieo,  .\ccumula- 
toroD  und  ThermosKalen«,  von  W.  Fh.  Ilauck;  p|)ic  eleklris<'beii 
Belenehtonnanlagcn«,  von  Dr.  Alfred  t.  Urbanitsky,  gespendet 
von  dar  VenagaboMibnndlnag  A.  Ilartleben. 

VWiier  maoht  Dr.  Bge  r  lUtthailnng  vom  niebetott  Vortrage. 
Hierauf  hielt  der  Telegrapben-Tortand  der  Kaiser  Franz  Josef- 
Itjiliti,  Herr  Krämer,  »einen  angeklbidigten  Vortrag  über  einige  eloit* 
tri.<<cbe't'agesfragen.  Der  Vortrag  war  von  lebhaftam  Beifalle  begleitet, 
unil  eben»»  erregten  die  Deraomitrntionen  einiger  elektrischer  Appl^ 
rntc,  iiiiriieriUieh  einer  elektri^  -licn  l,.tmpe,  ktomc* Interesse.  Naeoanm 
ilcr  ^''lr';ir.■!'Illie  dem  Vt>rlru^-i-n>li'r,  <li-n  Dank  der  Veraanunlnng  nna- 
gcsproclicn  liiilte,  wijnie  ilir  .~5i';'iini»  f;e.vi-li lnsucn. 

XXIV.  Versammlung.  Uiflutagdea  17.  April  1893, 
7  Uhr  Abends.  Yorbrag  des  Hern  Arehiteirten  Wilhelm  FUt- 

ticli,  poiLs  Hiimlirector  der  k.  k.  junv.  iStldbahn-Gesellsehafl^ 
über:  »Die  Anlage  der  .Stailtbaltn  in  Wien.« 

BobabenneBiaat.  Die  P.  T.  Clnbmitglieder  werden  aufmerksam 
geaaah^  daae  mehrere  Zettsehrfflan  (Tagea-  «id  WaebaabUttar)  in 
Sobabonnemont  abgegeben  werden.  Daa  VataaMiaiia  dletar  BUtlar 
nnd  die  Abonncmcni-Bedingnieae  aind  in  der  Clnb^KanaUi  «ia- 


An  die  P.  T.  Gliib-]lit«]l«d«rl 

AnUaalieh  der  Verfaxanng  des  Jahresberichtes  des  Clnb  Oster* 
reichiscber  Etsenbahti-He.'uutcii  en^chciut  es  wän^ckcaswortb,  das  IGt- 
gUeder  Verieichuiss  richtig  n  stellen,  Dia  P.  T.  ClnbmiteiiedMr  weidaa 
ersucht,  aliraillge  Terlnlarngwn  ata.  efaeitaBa  dar  glablnHHM  be- 
kanut  gebeu  xa  wulicu. 


a)  der  Verfcniler  die  Zustreil'urig  nu(  lieni  Kritchtbricfo  Ohne  Angabe 

eines  Temittlers  vor« ehreil'l,  unii 
h)  wenn  '|er  Ai)rc$».<t  der  äondung  durch  die  Unterschrift  einer 

.lie.he^aKlichuii  Kemerkuag  am  Aviao-  nnd  Beaagiaehaina  die 

/ujtreifuiig  wünscht. 

Der  KrUg  der  Bahn-  undZustreifgcbUhrcn  durch dieEaplInger 
hat  bei  der  Uebernahme  der  äenduogen  lu  erfolgen. 

Fine  Franfcimng  dar  Znatrei^eoObran  dnreb  die  Vernnder  iat 
unzulilssig,  dieäelben  werden  naoh  den  naehtUgenden  Tarife 
lii'reehnet. 
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9  WU  k.  k.  FTlTll«ylnm.  • 

aar  l>Mt»fc«Uo»      Abart««,  Ijrtriaaa  ite.  Ilr  KInafcatota. 

I     t'..<«li.ii  i:  IC  kr     ni  KL...  -II  'illüf: 

Asplialtp»ppe  in  BoUen 


DM 


E.  Pilhal's  Nachfolger,  Wien, 

III  .  Hl^tf^^c  Zollaiutsatr&Bac  fi. 


Uniformirungs  -  Anstalt 


UaMamaiaifu.  UaifWnaliltMar,  WilkiaUaaM 
wmt  llmU»rmt»tin  )«4«r  An  u  «oalailwMa  Prilm 
bat  anarkannt  tolldan  Wiana. 

Sp*cfH$  £fjm<Mto-/>i'M*-Craf«/'«  »ariitn  tuf  Wunuh  fnnn  rtniMK. 

a^Coritz  Tlllex  «SC  . 

tar<«rCnlaB>M  -aa(  Uulkiniilno««  AMtalt  »Sar  KrtafHaaMMa*. 


Blasbälge  und  Feldschmieden 

all«  Ri>tua|M 

ScMoi8«r-  und  Sohmtede- 
Werkzeuge,  Bolirmaaehinen, 
RaifbtegmMdiiaM 

mr  KI«anbahBcii,  Sikidhrb-ltn- 

lfni«liir.utiitwa,  hBa't'tirurn«h»t«r. 

r^'„  1  n.:..l,  t,-.,,  r 

llul'    ■■«!  Al'iure- Itlaskals- 

ui  r«MMlndttail>abrik 

Jon!  SoUUitlaWiaft 

TT.,  Sntkniaiernit.  JK. 


fürBthaml 


■  aa<  WMartto). 
VlMMlM-Baaayfa^lBdaTfttt,  rM. 
feaMMBM  KrsftU  rar  Talg, 
Ktftrl  in  it*tm  QuntDii  kitllgil  d|* 

Chemische  Fabrik 
SehSbritz- 


]lr.H.Baohr-Pre4ari. 


Patente 


•llar  IMudtr,  lUna  Aiiaai1»Uaii«,  Uc- 


Priyilegien-Bareai 

Fiioher  &  Oo,« 

Ingenicuie. 

mm,  brfaliilfiintraw  46. 

Repsfiiriiiisr    \m\  Miisfeni 
uud  Uaud«lsuiark«!U. 


IflUalic  Piaiaa. 


IJttlliijiMji.lj^i  imiltitii.  iiti 

fi  I<ii  NitslvrikC"!!  dvr  k,  L,      |^rti  t  A^tiL:  ii  ;  ~  v  [I..  r  Ufnt  und  «iQbruekticli«r»r 

L Caasen  von  €).  Poizep  A  €•«» 

[.'Nr.  :  :  -    '  .  im'.  Irl  . .  »|  I.  r  n.i  xUf  bcflli<ioa  lich 

i^WIK>,  I.  B«!.,  MrplMBoiiUlK  Kr.  4  ( Kt  kr  il<  r  (  «rliaaagaaaal,  BVDAPIST, 
I  UiulaplaU  >r.  X 

wni  AfvIlUirtill    Ii,    4il<-l.  't.t*T«m 

PwIl  CoiuaaU  aat  Ymliuig««. 


sah. 


Ub  1171  — 


FABRIK 

Mr 

Centraiheizen  und  Eisenwaaren 

■mirllokit  -ich  niiiT  «filier  lUrantI«  iiir  \\ix-M\aiit  ^11,  r  Arti'ii  Km  Hatiaafa', 
Tcalllaliona-  mm4  Tnickriiaalairn,  Badi'-KlnrirliliiiiirTn.  ((«fra  ICalorittnai  (IT 
Bakakün',  Warllülr.  l(FaU«rall,>liru  l  U.,  NaarhIahFrJi.  alle  OaMaafMi  BMIt 
«tktiii'ii.  liaa>l*«<il«BMrarlirlt>a  aii,i  Ktafacwatractloaie. 

Ktttnmuäiiigt  md  Pnjtet*  wertim  <mf  Vtrlamgtn  fnmgt 


Für  Eisenbahnen. 

Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 
Ente  (SitacTeichkche  Juto-Spinrnrai  und  WabsraS 

WISir.  I.  Basirk.  Mftria-ThereaieniitrMie  Nr 


Jnt»-V«rUliige,  Spaiprt-Teppidl*  XiMstolüe 

n« 

WaggoBB-,  iMinnlkm-  n.  Baluhofs-EiiirichtimgMi. 

Rt^se-Decifi'  nWfr  Sorten,  ^rosste  Auswahl  zu  mSs^igen  Prpi'cn  vi 
Fabrikslagcr  AntOIl    StuHR  ^ 


.  Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 

vnnn.  Krpiirolil,  Uiiiii'k  <V.  <  <> 

Freier  -  Kaxolizxe33.tlxaJ. 
Int  du  üuutß  kutUnamnM  «m 


Upparate  lir  tuMt  SigDak  imd  ^ämiän 


Patmt  n. 

tar  Oi<>t«tr«irli-ri>i|<uD  tbeiaamiii« n.  vrlkaHtditMl,  aterilmlilknaTarli«»!: 

H«m  Ingeniear  Higo  Fabir  in  JUm,  L.  HohmeUnfengMse  .'>, 
bereikarilligst  alle  nihCKU  AatktBftt.  . 


Für  Schiefer- Eindeckungen, 

L  B.  »Bfr^tMBn,  empAaUt  lidi  natar  OaianHe  | 

k.  k.  Kalk  «aUaiHdaafearniid  MlatartatMk.- 
WteB,  V.|^ljullBBaaa  Mr.  s  «■  ii. 


laa*^ 


-  m  - 


K.  k.  priv.  Sfld'Norddentsche  Verbindnngsbalm  (Reichenbeig  -Pardnbite). 

l>er  VerwHUuiij»«nith  lioflirt  sieh,  liii"  Herren  Artinnire  inr 

^11.  oMiMiUlehwi  6«MMa-ir«Mmmling 

riiitulaiU'i).  welche  am  H.  Mai  isv'j.  nm  10* Uhr  yumUttgß,  Mif  d«ffl  WIcMT  Btbiltft  drr  MwitkMH'kw  XMwwItaia 

(AnkonftMcitet  8m1  fnr  Enrart«iid«;i  statttimli-t. 

Gegenstände  der  Tagesordnung  sind: 

1.  Uittbviluntc  iles  Qe»c1ilftib«rieht«s  Ar  daa  Jahr  1882. 

i  Beriebt  li«.^  Ct-vHinii^-A'JMcbassai  ahCT  dn 


Abscblgsü  Ar-  Jahres 
.1.  Bericht  uiiJ  Antrup 
KinlOsQDg  lies  iiin  I. 


Vt'iw.iliungsrathes,  betreiTead  dia 
.Ii. Ii  1.  J.  fälligen  Actii'ti-Coa|K>B8. 


4.  BaMUmahMOBfr  ftbar  ain 

dia  Pe<li«ni<t«ten  der  Std-' 

5.  BrneueruDgsvahl  mehmrar  lBt(liadar  daa 

nach  §.  37  der  Stalnfen. 

6.  \V«hl  dfs  Revisions-Ar.sschussea 
Al»chlu>ses  de«  Jalires  \b8^. 


Mr 


iü  der  Statatin,  vollen  jene  Hama  Actäonär»,  welche  der  Genetml-VersBauBlnag  beinwalmeii  baahiidtHgaB, 
■iaht  OUiffai  ONpau  UagctoM  Ua  April,  IS  Ohr  UMan,  «a*mda*  hai  dar  MacUaahafÜidan  HawItM«« 
natebtada  an  Nardwa^Oaluihofeb  odar  bat  dar  Diiaelloa  dar  1>iaoeata<aaaalliaaft  n  Baifia,  adar  M  Uta 


Gciiiüs«  §. 
die  Adiea  samnl  daa  aiaht  I 
in  Wien,  AilmielalratEonag 

Hemn  H.  A.  v.  Ratli*rhiM  &  Sohne  in  Frankfurt  a,'H.  deponlnn  nnd  die  L^timatioBskarten  beliebaa. 

Mit  den  Actien  xnifleich  sind  die  voo  den  Deponenten  etKaablndig  tn  nntereeichnenden  CoBsigtittioaea  in  dl^ptltcr  Ah» 

ferliffiini;  elDzabringvn.  Kitir  Consi'jiiatiou  wird  mit  der  ETluir^beEtitlfMng  Tenehcn  zanlck^cstcllt. 

Nach  §.  '.'•'>  d<;r  Statuten  sreben  10  Actien  das  ICccIit  auf  eimStiBBir:  ki  in  Acrii.iiär  kann  nahr  ala  flO.aigaoberecht^t« 

.Sliiiirm  ti  in  -v'h  v  ci  tinigen  i       l^evollinüchtigtiT  kann  Niein.ind  mehr  ula  20  >Stiinini'n  übi.i  n'.  hmt  ti. 

l>i'  AitiHiiün-  k"Uiirit  nur  liurch l'crfi'Jijoii  VfrtretDi  .lin.  die  selb«! Mitglieder  'leriiLiierul-VeriaBMllmgainJ  ami  iiiiljei!  in 
eiJH  in  ^oK'iletl  r..lle  «Ite  auf  iler  Uiloks-ito  'i-t  I.esitini.itMDf  k.iii.'  tn'iatsotite  ViiUinacliI  ausi-jlülleti  iiiid  eitrenhSndip  7.0  unterxcichnen. 

Xueh  der  O'-ii.'rnl  Versaniinluiij  L  iiin.  i!  liie  ilcponirten  Actien  iei:en  liückpjbe  der  Kiii|'fan(»5bestali>;uiij;  aa  daB  BHagB- 
vilt:  wieder  behoben  werden        ConugDatiuna-Illiuiijuctte  werden  bei  den  Kriuga-Casseu  uncnt4;clllich  veralifolgt. 


Wi9U,  «M  0.  April  1888» 


I>er  TerwaltniiirBratli. 


Erprobt«  anl  uXu  dl*  k«st«B 


k.  k. 


ftlt. 


3  .Ultto  <I*:*liUc 


Wim.  mm. 

Wien,  IX.,  BarvltaniTMaa  I. 

i.  Crx«airan|C  n«ner  Ukrem  al^  i  '  ^'^  "  iu'.i:.^ian 

Utir«B-B«parAtur«n  u*ni  irue»  lOr  ictt.  t'.;i  n.ir  ^z-  ^^im.:  ...kf 
fciMiiru  i;cir  reaUa  aokrltUlek*  Okraatl«;  pnapt«  •■■■l 
«<liii«a*_ IMMnaiic  wtid^mlMtMn^^an^»MtJU0j^mlmt. 

SptelafUt  in  8  Ttfß  ißliMMlu  UaMat  •  Vhmi. 

t  '.i  trl'ti-  rTfU^dchor  Miry«r|n«t*«. 


Qj  m 

Fr.  Kernreuter 

k  k.  «UM«U.  prir. 

^p\\m\-,  h\\\m ,  ifXiMgä^ 

FABRIK 
Wl«a,  Heniali,  HaaptstrMM  117 


Rc^lir-,  Pull-  IIB«  Veifiliitfom-OellM. 

i.r-j  .H.'.  ni-cS*  ll.  i.  l.'jfl  l't  l  gi-fliiRtT  Ofi'Hifrtxsp  :  TftlNl.ilKllu.* 
•iD'l  ■-■inlich-tp  H-i:'iIi->'irk''*l  'l-r  Wilirrnmiap ;  UIm.Mc 

.1..«  Fin.r.;  li.i-h»t  |.irl»i-l,-  l'..i.li.T.ii,n;  iii.l  W.-(;lii  l 
iiiii-  l'iil/fti.;  V'-'  .'.■••ti.-..;  .'  r  ■ft^fii:..!!  -l-tlit •■li-lpli  WArmu; 
wllilf-l«-  M.'ii'ituT     if  i'iifct-   l';.'ur  'U  -  '  t.iti.  irnlit  I.Qftanff 

M    .V'  '  ••M.Iii,  j   .>■■    \.>.U-  ..t..i....  .1.-  - 

llelsuut  l>l«  /U  <lM  i  /im<ii.  I    1  Lui-n  lin-H. 

■  <V„'  .,.!..;•  .,  ..•..„  !   t  .•. 

pn<rp(<tc  iitiD  {.UriiliCcn  gialtt  unb  fcaiuj.  "WU 
Fabrik  Uir  NV  iilmger  Oefen  und  H.iu»geräth*: 

Hup  IM    ni'«.    OlM-r    niibllnr.      Mrilirluicr:  I., 
.  nbim,  Kirnliifr.lr.  I"  Ii'    Hu<l»iw->l.  Tli..ii>  I  Ii  .f. 

■ '  rMEIDINGER-OrTN 

»•••t-H    H  E  I  M 
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•  ..TT  •  '  .'I  II  \v,. I:- (ijM'i,  ,,  (SpeclaUtat :  Xtkaafalir- 

und  OebiritBBprItxen),  Uvi-  iih  r--.  .'b.-:-  tjimI  ^i  ri.i.it.ri^,  \V.vs*rr"i.C'''i 

'i->l      tu:    '    !•    I    IUI.  Abprotz-Bprltisn  mit  naner  Abprotx- 

▼arriobtaAf.  K.ir.-i.mpnlri'n,  MniriZtil^>(nt:  II,  II.iiiH-,  V't.irlii.r  «r.il  llnrUii- 

■i'rilMii  in  «mOitliTlisI«  Aufttknicx  mit  den  nlevsmcaiidaii  Kacal- 
VaaiWlaa,  fenur  all*  Art«  na  Hau«  Aus.iai:iuigi-n.  LcUub,  SchUuckfii 
'!«..  anwaMHpfawka  «Ir  Jidi  TWk  na«  WaanriaitiiM  »«lUMtavCam. 
■tiaallaa,  Pnvni  Mr  aUt  Sawka,  alai  Bio-  aal  WeianMU,  Uakauiwli-. 
OeW,  tibUm»  aad  Ihn  tu  fMpaa. 
^   tttHtlrtrte  ^-eU'Oourante  praH»  nnd  frtmt». 

I^Xa  0.  rwin.Vli  n'if  ri-l<rrinli.mtn.-T.  yili'nn.'"--!. ■!''•'•  r:' .'  t  —i^m 


Dt.  (lt.  Itbkbkl  ZL«.bbKiUM>l,. 


BiraiMfik*.  Vrack  tut  Ttrtic  im  .STKTUKKUUUl."  lu  U'itia. 
rardS*  BfaakMMnwlmrtliakj  ALSUtl  riGIZ. 


KlfMÜm  in  t'luk  MtiT.  EiKabüha-BMinlea. 
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VI.  Jahrgang. 


Vfber  di« 

EiHfiUiriuigC6iitiiiiiirli('herBre«8eii«Hf4eK 

Ei.Heiibaliiieii. 

-  Von  Rudolf  Graf  C 2  e  r  n in. 
(8«UMt.) 

Die  Zu^glirliki^it  des  Bretnsapparates  fQr  jeden  Insassen 
des  Zuges  wird  vielleiilit  als  eine  üliertrirlimf  Fordfrnnf;  hin- 
gestellt werden  lial  man  doch  der  Sicherheit  de^i  reiüeudeu 
Pablicums  durch  theilweia»  EiaHIhnii^;  der  Intercomniuni- 
cations  -  Si^'unlo  Keflinnng  getragen,  und  sti'ht  dem  7iii;s- 
begldtUDgä  -  Personale  die  BcnQtzang  der  zur  Dainpfpleife 
nbreodaD  Zni^M  m  Gebote.  Ich  wiÜ  nur  im  TörübergdieD 

jÄrauf  hinweisen,  dass  die  IntcrcomnTiinipationa-  Ritrnale,  wo 
üie  sich  überhaupt  schou  der  Anweuduug  erl'reueu,  sehr  häutig 
lediglich  in  einer  gedmebten  GebnmeheaBwdsong  beeteben. 
Sie  eind  hei  ehen  dii'-fiii  7.nij-'  iir.v'li  nir-lif  iu  Stand  t'i'SPtzt; 
oder  die  oberhalb  der  (Joup^feuster  bingvluhrte  Zugleine,  über^ 
deren  Qebnmeb  rine  gedmekte  ErklSnmg  Anbehlnss  gibt, 
ist.  wie  irli  selbst  zu  beobachten  Gelegenheit  hatte,  gar  nicht 
mit  der  Dampfpfeife  in  Terbindnog  gesetzt;  oder  die  gewöhn- 
lidie  Zagleine,  deren  Oebnaeh  demPereontle  nibommt,  wird, 
wie  dies  ja  eine  liepflogenhelt  ist,  entweder  zwischen  dem 
Hfittelwagen  und  Tender  so  weit  herabhängen  gelassen,  oder 
anf  dem  Tender  derart  mit  Kohle,  Holzstncken.  Werkzeugen 
ctc  verlegt,  dass  durcli  das  Anziehen  derselben  die  Dampf- 
pfeil'e  nieinalH  zum  KrtüDcu  i,'et)nic  lit  werden  kiinntf.  li'h  will 
von  diesen  Vorkommnissen  abschen,  indem  dieselben,  wenn 
meh  oanell  geworden,  dcmiodi  aif  einem  lÜMlMWMii*  benihen, 

der  im  Inti-resso  der  Vorkehrssifhprheit  liohohen  w<»rdeii  könnte. 
Gesetzt  also,  die  Intereommunicatious  -  Signale,  die  Zugleine 
Ibnetioidrea  TorUsalieh;  was  wird  mit  ihnen  erreidit?  Ihr 
Zweck  ist  k'iliglii'li,  dieAiifnierksaiiiki'it  dcsLocnmotivfnhn'rs, 
vielleiclit  gar  erst  durch  Vermittlung  eines  Schaffners  zu 
erregen.  Gelingt  es 'im  besten  Falle  dem  Reisenden,  eben 

Zugbegleiter  von  der  drolicnden  (IcLilir  zu  benaidnichtigcn, 
gelingt  es  diesem,  auch  den  MaschineulQhrer  hieven  in  Kennt- 
Dt  M  bat  sieh  der  Leiitere  erst  nm  die  Umcfaa 


I 


des  ihm  zuL't-'konniK'nf'n  Si^iuils  umzusehen  und  sodann  nach 
seinem  Daiürhalteu  und  den  ihm  zu  Gebote  steheuden  Mitteln 
den  Zug  nun  Stehen  ni  bringen.  Wie  viele  werthroUe  Secnn- 
den  können  zwischen  dem  Augenblicke,  wo  der  Passagier  sich 
zuerst  einer  Gefahr  bewusst  geworden,  und  dem  Wirksam- 
werden der  Bremsen  da  nutzlos  Terstrichen  sein?  Welche 
Str4  rke  kaim  der  entgleiste  Wagen  inzwischen  schou  zuröck- 
gLdt'gt,  welclie  Vi'rd.Tlili'  li''ii  Wirkiintri'ii  ki'innou  ein  anfangs 
heobachtotes  verdäohngi-j.  Geräusch,  ein  Brandgeruch  und 
ähnliche  Wabmehroungen,  die  den  Reisenden  zum  Ertheüen 
des  Nothsi^nials  veranlassten,  in  dieser  Zeit  scheu  niii  li  sich 
gezogen  haben  V  Ich  betone  abcrmalü,  was  ich  bei  dem  Wirk- 
sanwerden  der  Brausen  bereits  geengt  habe,  dass  im  Eisea> 

huhnbetriebe  die  ersten  Secunden  einer  ei:i„'i  tieteni  ii  riefahr 
die  verbängnissvoUsten  sind.  Bei  der  hoben  licscbwindigkeit, 
weldie  hier  in  Betracht  kommt,  gaben  rie  dem  geringßgigsten 
Vorfalle  oft  eine  writtr.ijrpnde  Bedeutung,  jede  Secnnde,  um 
welche  sich  die  hemmende  Kraft  versdgert,  ist  ein  iUesen- 
nebritt  rar  Katastrophe.  Bs  ist  t<hi  bober  Wlditigk^  ebe 
kräftige  Bremse  zu  besitzen,  noch  wichtiger  aber  ist  es,  dass 
dieselbe  ohne  Zeitrerlust  wirksam  werde,  um  schon  in  den 
ersten  Aogenblidren  die  Geschwind^eit  erbebBeh  mlsrigen 
zu  können.  Lässt  sieb  dann  der  Zug  auch  nicht  rechtzeitig  an- 
halten, so  ist  doch  die  Vehemenz  der  Katastroplie  gebrochen. 
Daher  findet  die  Forderung  ihre  volle  Berechtigung,  dass  jedem' 
Insassen  desZugesdaslGttd  geboten  werde,  nötbigenfalles  aus 

eigener  Itiiti.itise  die  Bremsen  sofort  in  Thätiirkeit  zu  setzen. 
Gegen  den  Missbrauch  dieses  nur  lür  dringende  Falle  gestat- 
teten Hilbmitteb  wird  eüM  enttprediende  Strafbeetimmnog 

hinreichenden  Sdiatx  gewahren,  wie  j.i  nwh  iliatsärhlich  die 
Erfuhruiig  lehrt,  dass  von  den  be^itehenden  intercouiuiuni- 
cations-Signalw  nnr  in  sdirvereinielten  FUlen  einmigereebt- 

fertigter  Gebrandl  gemacht  wird.  Stellt  man  aber  auch  die 

Möglichkeit  sieht  in  Abrede,  dass  ein  Zug  ab  und  zu  einmal 
ohne  zwingende  Ursache  angehalten  werde,  so  w9re  es  doch 

kleinlicli.  dies  zum  ]irincipiellen  Verwände  zu  erheben,  um 
dem  reisenden  Publicum  jede  Ingerenx  in  der  bezeichneten 
Biditnng  sn  versi^en. 
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Bh  Postal«^  dm  «tn«  gate  Brenue  rm  J«dm  Ponkte  | 

des  Zuges  aus  angestellt  werden  kfiniie.  fimlot  ausser  doni  | 
Vonmge  der  Unmittelbukeit  seiae  voUsle  üerechtigung  noch 
durch  dl«  Nothwendigkcit,  die  oft  viuoreiehend«  Auf- 

merlisamkeit  der  Zugbogleiter  durch  die  Aufmerksamkeit, 
ja  durch  das  GefBhIt  das  liehftr  der  BeiModen  zu  unter- 
aMte«.  Wie  Meht  tanm  idbit  du  MasddneDpcnoiMl  ein 
auf  dar  Shvcke  ertheiltes  Signal  flbersehen,  uud  jenes  ist  doch 
ganz  speciell  zur  Aofnalime  eines  solchen  benifen!  Schon 
bei  Tage  hindert  der  Dom  auf  der  Maschine  in  Curveu  die 
Femsicht ;  es  braucht  nur  in  einer  Curve  nacii  links  der 
Heizer  eben  mit  der  Feuenmjj  beschattisrt  sein,  uud  ileui 
Führer  kauu  das  etwa  von  eiueiu  Wächter  ertheiite  äigual 
laicht  antgahen.  Wie  viel  wAr  ist  dies  oopJi  bei  Nadit  der 

Fall,  wo  ein  aucli  nur  vorübergehendes  in's  Feuer  Blicken  das 
Auge  derart  blendet,  dass  es  zur  Wahinekmung  eines 
Signales  momentan  mifthtf  wird !  Dies  anr  als  Beweia,  daas 
auf  zwei  Augen,  nurli  wenn  dieselhen  wadico,  nicht  alliaviel 
Vertmuen  gesetzt  werden  darf. 

Die  an  ebie  gute  Bremse  so  stellenden  Anforderungen 
als  iMataheDd  angenommen,  gewähren  die  Hasdbremien 
nicht  Jenen  Grad  von  Betriebsaicherheit,  den  man  Itr  alle 
Personenzflge  za  fordern  berechtigt  ist.  In  welchem  Masse 
die  verschiedenen,  iu  mmevair  Zeit  entstandeoen  Systeme 
0  0  n  t  i  n  u  i  r  1  i  c  Ii  ft  r  H  r  e  m  s  e  n  joneu  Bedinirimgen  ent- 
aprechen,  dies  zu  untersuchen  muiss  die  Aufgabe  grOndlicher 
Beeboditonff  aein.  Viele  deraalben  haben  aich  bei  einer  ans- 

gedelmten  Anwi-ndunt^  bereits  glänzend  bewährt  Wenn  auch 
IniBaa  der  bestehenden  Systeme  als  frei  von  MSlugeln  bezeichnet 
werden  kann,  ao  ist  dies  bei  dem  beben  Qrade  von  Braaeiw 

badeitt  den  «lip  hr-SM-ron  unter  iliucn  orliiuirt  lialn'ii,  iiml  hei 
den  immer  unabweislicher  werdenden  Forderungen  an  die 
Sieberiieit  des  Betriehea  dennoch  als  ltdn  hinreichender 
Grund  mehr  zu  betrachten,  um  sich  der  Einführung  eines  der 
als  praktisch  anerkannten  continuirlicbeu  Bremssysteme  ilQr 
den  gesammtra  Penonen^Verkehr  femer  zu  Terschliessen. 
Die  allmülige  Ansrflstuug  sümmllicher  in  PersonenzQgen 
laufenden  Fahrzeuge  mit  einer  allen  Aiiforileruugen  Cfiiflgenden 
Bremse  sollt«  von  Seite  der  liegiemng  selbst  den  Bahnen  zur 
Pflicht  gemacht  werden.  Mnoht  aich  doeh  iBe  ataatUebe  Bin- 
flussnabiiiH  in  zahlreichen  Fragen  geltend,  denen  kanm  eine 
höhere  Bedeutung  beigelegt  werden  kann.  In  dem  vor- 
liegenden Falle  wird  sie  aber  nieht  allein  dmreb  das  steigende 
Vertiatipn  des  Publicums  gegenüber  den  Bahnen  <;erecht- 
fertigt  werden,  :(ondem  auch  die  letzteren  werden  den  ilmen 
im  Anftage  mOglidierweise  listig  endieinenden  Zwang  sptter 
zu  pri'ispn  Veranlaasnng  laden,  wenn  sie  einmal  zu  begreifen 
gelernt  haben,  daai  Sdierheit  der  halbe  Ertrag  ist;  wenn  sie 
die  Bilanee  aidten  awisdien  den  flir  das  neoe  Brenusystem 
erwachsenen  Kosten  und  der  Srqiamiaa  an  EataehKdigangen 
nnd  verlorenem  Material. 

Die  Frage,  welches  Brems-System  sich  Eingang  ver- 
SchafTi-n  <i»ll,  kann  mit  allgemeiner  Geltmig  nieht  beantwortet 
werden,  nnd  es  hängt  die  £utscheidang  von  peratalicben  An- 


aohamuigen,  Ja  aoeh  van  anftlligefl  UmsUnden  ab,  wdcbe  den 

Erfolg  vorgenommener  Proben  zn  beeinflussen  verui5<^en.  El 
kommt  Alles  darauf  au,  inwiefern  hier  ein  in  die  Augm 
springender  Vorzug,  dort  ein  wirkücher,  oder  doch  nur  m 
mangelhafter  Äusföhnnig  gelr;.,'ener  Nachtheil  den  Ausschlag 
gibt  Ein  System,  wie  das  von  Wesünghouse,  welches  sieh  in. 
England,  in  Amerika,  in  Belgien  nad.  neoerer  Zeit  aadi  tu 
Frankreich  der  weitestreicbenden  Anwendung  erfreut,  kotmii 
bei  den  im  Frahjahre  1882  auf  der  Kaiserin  Elisabeth-Bahn 
mit  demselben  vorgenommenen  Versuchen  nur  eine  sehr 
ungflnstige  Aufnahme  linden,  uud  es  wurde  die  Ablialttmg 
dieser  Versiii  tie  fllierbauiit  nur  durch  die  directe  Einflussnahmc 
des  Ministeriums  ermöglicht.  Aber  wie  in  diesem  Falle  die 
Wahl  anf  die  Vaeonmbremae  fid,  so  wiid  sidi  die  Batsehai- 

duug  bezüglie!»  des  zu  adoptirenden  Brera.s- Systems  üljenO 
trelTen  lassen,  und  ein  solches  —  ebenso  wie  jetzt  die  Zahl 
der  Handbremsen  gesetdidi  normirt  ist  —  inaolange  als 
obligatorisch  erklüit  werden  krmnt  u,  bis  es  der  Zukunft  go« 
Inngen  sein  wird,  allenfalls  etwas  Besseres  an  die  Stdie 
zn  aetsen. 

Dem  Beispiele  anderer  SUwten  folgend,  ist  im  Laufe  der 
letzten  Jahre  auch  in  Oesterreich  der  erste  Schritt  in  der 
Frage  der  Einführung  contanuiriicher  Bremsen  geschehen. 
Man  hai  sich  hier  darin  geeinigt,  der  SndUi'adien  Vacnmn* 
brem.«e  —  dii'  einiT  an  ihr  v^r'pfenoinmenen  Verbesserang 
zufolge  nun  wohl  üuch  die  Uardy'.sche  genannt  wird  —  vor 
den  flbrigen  STStemen  den  Vortag  aa  geben.  Ob  mit  oder 
ohne  hinreichenden  Grund,  mag  dahingestellt  bleiben  Dass 
die  Vuccuumbremse  vor  den  LuRdruckbremsea  von  Steel  und 
Westingfaonse  den  Vereng  wesentlicher  Einfhdilmit  besHit;, 

kann  zugegeben  wi-rdeu.  Hingegen  ist  e.s  clien.so  nnbestrcitb.ir, 
weil  durch  Erfabnug  wie  Theorie  begründet,  dass  ilire  Wirkung 
nidit  so  rasch  dntritt,  wie  dort,  wo  dne  momentane  Brack- 
Veränderung  das  sofortige  Anlegen  der  Bremsklotze  nach  sich 
z'ieht  Die  Erzeugung  des  Vacumns  durch  den  £|jector  anf  der 
Maschine  muss  eine  gewisse  Zeit,  jenaebderLinge  dergannn 
Rohrleitung  vielleicht  etlicln'  Seciniilen  erfordern,  bis  die 
Rri'niscn  zn  einer  rurrklii  ben  Wirkung  gelangen  können.  Ver- 
gleichende Versuche,  seinerzeit  iu  England  mit  den  verschie- 
denen Brema-Systemen  angestellt,  haben  tbatAflblidi  aoeb  die 
üeberiegenbeit  der  Luftdruckbremsen  v^r  der  Vacuumbremae 
inaofetn  bewiesen,  als  bei  der  letzteren  innerhalb  der  entin 
Seennden  and  drea  100  Meter  Entfmnug  aieb  die  Ter- 

ringeriHii:  dm  ( leschwindigkdt  als  sehr  unerheblich  erL':ib  und 
die  retard]  reude  Kraft  sidi  erst  später  energisch  geltend 
maehte,  ohne  Jedodi  die  im  Anftnge  TeisKamte  Wirkung 
nachlxdiMi  zu  können.  S^i  ist  der  Ge_sammt-Effect  des  Bremsens 
bei  der  Vacuuoikremse  unzweifelbaH  geringer,  als  bei  Westing- 
honse.  T>ennoch  sind  derselben  bedentende  Voncflge  «gen, 
nanieiitlicli  die  Einra<'bheit  der  Conatructiou  uud  hieraus 
folgend  die  Wohlfeilheit  der  Ausrüstung  wie  In.stoudltaltnng, 
sowie  die  Möglichkeit,  den  gosammteu  Fahrpark  für  den  Per- 
sonenverkehr mit  derselben  zu  vcrüehen,  dann  die  gro.s.sere 
Gewfthr  fOr  deren  Betridrataditigkdt  und  die  relative  Leicb- 
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-  in  - 


ti|^«it,  aam  dap/Mmm  Sehaden  nt  bebaboi.  Ein  weiterer 

Vonug,  (I«r  die  YMmumbremse  Damcntlicli  znni  Betriebe  von 
Geliicgsstrecken  verwendbar  macht,  ist  die  Fähigkeit  derselben, 
ihre  Wirkung  in  jedem  Aiif^cnbliclce  der  Fahrt  genau  reguliren 
ixi  lassen.  Endlich  wIhm  h'whi,  ilire  Uiindhabung  aiLsser 
dem  LoromotivfTihrer  für  Fälle  der  Gefahr  durch  Verraitteiuug 
der  Zugleine  auch  deu  Zugbegleitern  oder  Keiseadeu  zu 
enolSglicliea.  HnentomitisclMWMBngkeinintderTaieainn- 
brorase,  wenn  man  von  einer  coraplicirten  Modification  der- 
selben absieht,  nicht  zn,  wird  auch  gewöhnlich  für  entbehrlich 
gehalten. 

Naditheili'  ilioser  HrPiiisp  sind  ausser  der  bereits  hervor- 
gehobenen relativen  Loogsaiukeit  des  Wirksainwerdeus,  die 
■Ml  bd  Anirflatong  langer  ZOge  mit  deraelbeo  besenders 
nihlbar  machen  wird:  der  geringe  Druck,  der  bei  ihr  Auwen- 
dung findet  und  der  bei  zunehmender  Linge  der  Leitung  äch 
stets  noch  nngOnstiger  gestaltet,  wodurch  natorgemln  zur 
Erzieliiug  dts  nöthigen  Drems-filTeetes  sehr  grosso  Brems- 
schalen erforderlich  sind:  sodann  die  Schwierigkeit,  einer  in 
der  Leitung  entstaudcuen  Undichtheit  rasch  auf  die  Spur  zu 
koBunen,  ja  rieb  mr  von  der  dichten  Verbindong  dmelben 
Sicherheit  la  verschaffen  Wenn  auch  dem  gegendber  die 
Unedlldliehkeit  einer  Undichtheit  behauptet  wird,  indem  die 
*  TacmmibreaM»  waA  bei  rflekwlrla  fanz  offen  stehenden 

Leitungsrohre  wirksam  werde,  so  n>fhnrt  man  hicVici  eben 
mit  allza  bescheidenen  Voraua&elzuugeu  und  vergisst,  dass 
eine  oontimdrlidie  Bremse  sieht  ib  noihdarftiges  Hilftmittel 
zum  Anhalten  des  Zuges  betraeht«t  wcnl-  n  Jürfo,  sondern 
den  höchsten  Ansprachen  in  Süherheit  nachzukommen  habe. 
Ab  wMterer  üebeMnid  —  and  diesen  hat  die  Vaeanrnbremsc 
mit  allen  Luftbremsen  gemein  —  könnte  der  indirecte  Weg 
zur  Erreichung  des  angestrebton  Zweckes  bezeichnet  «erden, 
indem  es  erst  der  Wirkung  des  Dampfes  im  Bjector  —  dort 
in  derLnftpnmpe  —  bedarf,  um  das  zum  Betriebe  der  Bremsoi 
nSthige  Apens  —  hier  das  Vacuuni,  dort  die  hochgi'spannle 
Luft  —  zu  erzeugen.  Eine  directere  Wirkung  durch  Umsetzung 
dee  dem  Sngehnewobneaden  Trt^|bett»>lfom«Mlee  in  die  Kraft 

zum  Anpressen  der  Hrenisklfitze  wird  bei  der  HeluTlcitrschen 
oder  der  liecker'scbeu  Frictionsbremso  erzielt,  doch  haften 
diesen  Qysl*">'^  wieder  andere  Naehthdle  an. 

Hier  mag  in  KOrzo  diT  I.iTliafolii^r'si'licn  <iogn)'lam|>r- 
brenae  Erwähnung  gethan  werden.  Dieselbe  gehört  nicht 
anter  die  continaliliehen  Brems-Systeme,  da  sldi  ihre  Wirk- 
samkeit lediglich  auf  die  Locomotire  beschr&nki  Schon  aus 
diesem  Grunde  vermag  sie  keineswegs  den  an  eme  gute  Bremse 
zn  stellenden  Anforderungen  zu  entsprochen.  Genau  genommen, 
bestdit  sie  in  nichts  Anderem,  als  dem  gewöhnlichen  Ertheilen 
von  Gegendampf,  wobei  dnrdi  Hiiituhrung  eines  Dampf-  und 
Wasserstrahles  in  die  C)lindor  der  Erhitzung  der  letzteren, 
ud  dem  Anftangen  sehldlhAsr  Oaaa  a»  iv  Banchkammer 
vorgebeugt  wird.  Die  Bremswirkung  des  Lerli:i^'li(>r'schen 
Apparatea  entspricht  somit  genau  dem  Adhääionsgewichte  der 
LoeemotiT«,  kratmt  daher  bd  gewdhilidteD  Personenngs- 
ICaschiuen  dem  mögUehen  Brems-Elfoete  dreier  mit  Hand- 


bremsen versehener  Personenwagen  ungeHühr  gleich  Abgesehen 
davon,  dass  dies  nach  deu  oben  entwickelten  Grundsätzen  nicht 
als  genflgend  betrachtet  werden  kann,  ist  es  Qberdies  höchst 
misslich,  einen  Zug,  namentlich  wenn  derselbe  eine  gewisse 
Lange  erreicht,  und  anf  cnrvennidien  Qef&llen,  mit  derLoco- 
raotivc  allein  hemmen  zu  wollen,  und  es  kann  ein  derartiger 
Betrieb,  wie  er  z.  H.  lange  Zeit  am  Semmering  üblich  war,  unter 
keiasn  ümattaden  gebilUgt  werden.  W«  der  Ladiatelier'BdM 
Apparat  an  den  Loci>motiven  besteht  —  und  es  haben sioh dieser 
liöchst  überflassigeu  Auslage  nicht  wenig  Yerwaltmgao  mibe- 
denkVeh  mitenogen — beieieihnete  dies,  wie  so  vieles  Andere, 
ein  kostspieliges  Uebergangsst^idiuni.  Die  heutige  Sachlage 
ist,  dass  die  Lechatelier-Bremse  entweder  ganz  unbenQttt 
bleibt  oad  ihrer  Terdrängimg  durdi  ein  besseres  System 
entgegensieht,  oder  doch  nur  ab  und  zu  gebraucht  wird,  die 
ungeuQgende  Th&tigkeit  der  Bremser  zu  unterstfltsen. 

Blicken  wir  auf  die  Yacaumbremse  zurfick,  so  l&sst  sieh 
derseiben  im  Allgemeinen  ein  hoher  Grad  von  Verwendbarkeit 
keinesweg.H  absprechen.  Unter  diesem  Geaichtapunkte  mag  es 
gebilligt  werden,  wenn  in  Oesterreich  die  Wahl  bisher  auf  sie 
fiel.  Nieht  so,  wenn  es  Mos  die  Frage  des  Kostenpunktes  war, 
welche  hier  ib'n  Ausschlag  gab.  Man  stellt,  «ie  In  reits 
enrtbnt,bkutig  allzugeringe  Anforderungen  an  die  Brauchbar- 
keitdnesBrems-Sjstemsimdhegnflglsidi  mit  einem  Beeoltat«, 

welches  jenes  des  gewtMinlii'ln'n  Hi  1iir'ln  >  mit  Tlnn  llirmispn 
eioigennassen  QbertriflL  Es  fehlt  bei  dieser  wichtigen  I^euerung 
an  dem  nüthigen  Enste,  und  man  vennisst  M  Ihr  die  Leitmig 
einer  energischen  Hand.  Dies  ist  der  Grund,  weshalb  in 
Oesterreich,  trotz  der  Erfahrungen,  die  mau  in  anderen 
Landein  sohon  iKngst,  und  hier  bereite  seit  einer  Beihe  tob 
Ili!  I .  I!  mit  eontinuirlichen  Bremsen  gemacht,  die  Anwendung 
derselben  noch  so  Oberaus  mangelhall,  und  deren  allgemeine, 
von  festen  Principien  geleitete  Emfflhruug  noch  eine  Frage 
der  weitesten  Zukunft  ereeheint  Blee  BoU  fai  Folgendem 
naher  beleuchtet  werden 

Was  ist  seit  dem  Jahre  187 1>,  wo  die  österreichische 
Sfldbahn  den  Aafimg  mit  der  EiilUmn^  der  Vacuumbremse 
mai-h<<',  auf  den  ("isterreicbiscb -ungarischen  Bahnen  in  liii'ser 
lUchtung  im  Allgemeinen  geschehen  ?  Etliche  Verwaltungen, 
zumeist  nur  Linien  mit  bedentenderem  Peraonenverinhr, 

haben  sich  entschlossen,  die  Ausnlstung  ilircr  Schnelb.ftgo 
cl)oufalls  mit  der  Vacuumbremse  zu  veranlassen.  Personenzage 
blieben  von  disaer  hsüsamsB  Hassregel  aosgeaehloasen,  mid 
auch  bei  den  SchnellzQgen  ist  dieselbe  nur  als  eiuo  theilweiso 
und  sehr  unvollkommene  sa  betrachten.  Wlhrend  man,nachdem 
die  UnnmstössliohkdtdesPrfncipes  einmal  anerkannt  war,  mit 
allen  Mitteln  hätte  darauf  hinwirken  sollen,  im  Laufe  einer 
kurzen  Zeil  —  soweit  c»  die  bestehende  Ungunst  der  ökono- 
mischen Verhältnisse  gestattet  —  das  gelammt«,  dem  Personen- 
Transporte  dienende  Betriebsmatttial  mit  der  eontinuirlichen 
Bremse  auszunlst^'n,  damit  Oesterreich  in  dieser  Beziehung 
den  Vergleich  mit  anderen  Staaten  nicht  zu  scheuen  brauche, 
glmbten  die  Terwallmigen  dar  Siehsriiaii  Gaaflge  gaihaii  n 
haben,  wem  aia  eimga  nmi  SciuMltmgs-Befaieba  daalgniite 


Digitized  by  Google 


Loeomoliven  und  «ine  garini^  AnnU  von  Wigan  mit  dar 

Vucuumbrcmse  versehen  Hessen,  und  dieM  Haflsrogel  dann 
dem  rublioiim  als  die  gröaste  Brrnngwwchaft  ihnr  Opftiw 
bcreitwilligkdt  ausposaunten!  Als  obRnVntMioluedbmllnde 
iwischen  dem  H-  ililrfniss  nach  Sicherheit  der  Reisenden  in 
einrm  IVi-nniMi-  oJer  Schnellzuge!  Als  ob  die  geringe  Differen? 
iu  der  Geschwindigkeit  für  den  ersteren  ein  rationelles  Brems- 
{^jrstem  entbehrlich  machte !  Oerade  der  Personenzug  soll  Tor 
Allem  mit  einer  guten  Bremsvorrichtung  versehen  werden,  da 
sein  grösseres  Gewicht,  sein  häufigeres  Anhalten,  das  Zurück- 
stehen  desselbea  in  der  Itangoidnug  gagnUbcr  dem  Ooorier- 
■iwj-  1  iiHor  Fartön^ii  sind,  welche  ihn  auf  dieselbe  mit  noch 
zwiugcadererNoUiwendigkeit  hinweisen,  als  den  Sehnellzug,  der 
schon  in  Folge  seiner  Seltenheit  snf  der  ganzen  Bahnstrecke 
einer  erhöhten  Aufmerksamkeit  hegefiuet  Man  wende  nieht  ein, 
daas  die  Zeit  zu  kurz  gewesen,  die  Neaerung  bisher  zu  einer 
allgemenien  m  mniohen.  So  bitte  bei  rfnigem  guten  Willen 
genügt,  wenigstens  die  ersten  emstlichen  Schritte  auf  jenem 
Wege  sn  machen,  wo  man  es  rorzieht,  sich  in  einer  indolenten 
Sicherheit  zu  wiegen;  sie  hätte  genügt,  wenigstens  das  Princip 
nusnisprechen,  und  hiemit  den  Grund  zur  T hat  zu  logen,  wo 
CS  in  anderen  Lrunlern  U'uifrst  zur  Ausführung  gelangt  ist. 
Freilich,  mit  Jeuiu  Natioueu,  die  in  cultureiler  Beziehung 
weit  hinter  nns  tnrtdEatebei,  «ollsa  wir  aas  in  der  Bonr- 
tlii'iliinL'  (lii'^fer  Frage  nicht  vergleichen;  mit  England,  Amerika, 
Belgien,  selbst  mit  Frankreich,  wo  beispielsweise  die  Wesl- 
bahn  ihren  gesammten  Fahrpark  iftr  PenonsovsiMir  mit  der 
Wrstiiit];linuse-nrenise  ;ius7iu'i'lsten  -im  Begriflb  steht,  SoHoii 
wir  den  lührgeiz  haben,  uns  zu  messen 

Wie  sehr  es  hei  der  Binftthrung  der  Vaeornnbremse  noeh 
andern  ernstlichen  Willen  fehle,  welch  ;  in  Wichtigkeil  der 
Sache  anerkennt,  beweist  die  heutige  Anwendung  dei-seihcn 
auf  die  ConrierzQge,  fOr  welche  dan  Princip  im  Allgemeinen 
ja  bereits  Geltung  erlangt  liat  Man  wird  zu  beobachten 
Gelegenheit  (Inden,  daxs  ilii'  \\  ivkuiiu'  der  Hremse  sich  hier 
häutig  geradezu  ab  äu.ssor^it  unzureichend  erweiat  Ursache 
daran  ist  entweder  die  mangelhafte  Binriehtnng,  oder  die 
naehlfisHige  Henfltzung  derselben.  Wenn  in  einem  Schnell7,ii<re 
von  14  bis  Iti  Wagen  ausser  dem  Tender  —  die  Triebräder 
der  Loeomotive  pflegt  man  nidit  gern  bremsbar  xnmaohen  — 
nur  etwa  drei  his  vier  Wapen  mit  den  lir" iiisschalen,  die 
übrigen  blos  mit  den  Leitungaröhren  Tcraeben  sind,  so  darf 
man  sich  nicht  wanden,  wenn  der  Erfolg  ein  nngenfigender 
ist  und  einer  oberflächlichen  Beurthoilung  gegenüber  das  ganze 
System  zu  discreditireu  vermag.  Wenn  aber  Obcrdics  der 
Dicbtbaltang  der  Leitnng  so  wenig  Aufmerksamkeit  geschenkt 
wird,  dass  das  erforderliche  Vacuum  in  dernelhou  sich  nur 
schwer  erzielen  lä.sst  und  nach  .\b.si  lilii-i-  des  Ejectors  sofort 
wieder  schwindet^  ja  wenn  es  bei  langem  Zilgen  vorkommt, 
dass  der  Zeiger  des  Tacnammessen  Ar  «Bo  WagsaMtoog  sidi 
auch  bei  energi-iclier  Wirkung  desEjectnr.^  pnritielit  rührt,  so 
woisd  mau  wahrhaftig  nicht,  ob  mau  sich  mehr  über  den  Leicht- 
■bm,  oder  den  ünTocstand  vuideni  sollt  der  im  Yerlnien 
aaf  dein  BesHa  einer  Yaieaombnmse  ihr»  bstaadhattang  md 


Bnwdihaifceit  dem  ZnfUI  fiberllsst   Mit  einer  geringen 
Menge  von  Fett,  für  die  Liderungen  der  Schlauchkuppelnngen 
rerwSBdet,  hätten  dieselben  tauglich  erhalten  werden  köanen. 
Aber  diese  geringe  Menge  Ton  Fett  ist  vielleicht  nicht  zum 
Gebrauche  speciell  angewiesen,  fDr  die  Dichtheit  der  Leitungen 
ist  vielleicht  Niemand  speciell  ver.intwortlich  gemacht,  tind 
so  kommt  es,  dass  die  heibame  Neuerung  schon  im  Entstehen 
den  Stempel  des  Verfalles  an  sieh  trigt  Wie  BoU  man  muh 
auf  die  allmiUiKo  Ausrüstung  sämnitlicber  Personenzüge  mit 
der  Vacuumbremae  hoffen,  wenn  die  berufenen  Organe  dieselbe 
nidit  ebmal  bei  den  wenigen  GoarieiiBgeB  betriebsAldg  n 

erhalten  wi.s.senV!  Au.s  dem  Mangel  eine?  Iritriiden  Princip? 
erklärt  sich  die  Unsicherheit  in  der  Anwendung  des  ein- 
geführten Systems.  EinZagtderrsgoliiAssigmitderTaeann- 
bremse  ausgerüstet  verkehrt,  entbehrt  derselben  wohl  einmal, 
weil  fremde  Wagen,  die  nicht  mit  der  Leitung  versehen  sind, 
eingesdiobeB  werden  müssen,  nnd  man  es  vonrieht,  sie  mitten 
in  den  Zug  zn  stellen,  anstatt  sie  demselben  einfach  sa- 
zuhängen.  Diese  Verfügung  wird  vom  betreffeudeu  Stations-  . 
beamten  getroffen,  und  es  ist  viel,  wenn  dem  LocomotivfOhrtr 
Mittheilung  gemacht  wird,  dass  die  Vacuumleitung  unter- 
brochen sei.  Man  bedenkt  nieht,  da<s.  wo  die  Thätigkeit  der 
Bremser  schon  im  regelmässigen  Betriebe  otl,  uuzuverllssig 
snehefait,  dies  na«b  BhifHhniBg  der  TaomudwmiMO  hi''Aaa-  * 
nahmsfallen  BOCh  in  erböli(em  Masse  der  Fall  sein  muss,  und 
dass  der  RegdnAaaigkcit  und  Sicherheit  des  Betriebes  wenig 
gedient  ist,  wenn  ein  Zog  nadi  Belieben  mit  der-Taeanop 
bremse  oder  nur  mit  Handbremsen  verkehren  kann.  Ist  ja 
dodi  bei  Anwendung  der  erstsren  die  Aufstellung  eines  gau 
anderen  Fahrplanes  mftglieh. 

Es  wäre  sonach  unter  Zugnmdelegung  des  in  Vorh«- 
gehendem  Ansgeft\hrtcn  anzustreben,  da^s  die  in  erster  Linie 
zur  Ueberwachung  des  Verkehrswesens  berufene  Stelle,  das 
hohe  k  k  Handels-Ministerium,  beziehungswßi.sc  die  k.  k  Oe- 
neral-Inspection  der  österreichischen  Eisenbahnen,  sich  ent- 
schliesseu  möge,  die  Lösung  der  Frage  der  continuirlichea 
Bremsen  selbst  energiacii  hl  die  Oand  ra  nehmen.  Bsgsnilgt 

keineswegs,  wenn  die  Hegierimg  'inr  Einführung  derselben 
die  uöthige  Anregung  gibt  und  sich  sodann  mit  dem  Edblge 
fheilweiser  nnd  hMht  vnsareicheoder  If aasnahmen  lafrisdea 
stellt.  Sie  muss  mit  den  ihr  zu  Gebote  .-itehenden  Mitteln, 
nöthigenfaUs  im.Qesetsgebungswege,  den  Bahnen  die  Adap- 
tirung  und  rattonelle  Anwendm^  ctmtfaraiilieher  Bremsen,  ssi 
es  nun  des  Vacuum-,  Westinghouse-  oder  eines  anderen  taug- 
lichen Systems  —  die  Wahl  desselben  kann  unter  mdireren 
den  Vorwaltungen  allenfalls  freigestellt  bleiben  —  znr  Pfflcfat 
machen  und  mit  allem  Ernste  darauf  dringen,  dasj>  in  einer 
den  Verhältnissen  entsprechenden,  möglichst  kurzen  Frist 
sämmtliche  zum  Betriebe  von  Courier-  wie  gewöbniicheo 
FersoDsniageB  dMmdea  Loeomottfon,  Tender  mid  Wagen 
nicht  nur  in  unvollkommener  Wei.'n  mit  den  Leitunirsrf^hren, 
sondern  vielmehr  mit  dem  completen  Bremsapparate  aus- 
gerttttt  werdso.  Siomn«dd>dieüebenengmigTeiadnliw, 
daas  die  ümiditmig  der  Bremse  überall  in  tweekeatapnehsn- 
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der  Wdn  «rfblgi,  mü  im  ikm-  lastandtfalhng  oml  nüo- 

nellen  Anwendung  von  Seite  <lor  ?ti'r>ifen"n  Orpanc  ilborall  jeno 
Aufmerksamkeit  zugewendet  werde,  wodurch  die  conünuiriiche 
Bmiue  tu  dar  hohen  Avlipihe  'befthigt  wird,  das  gvinnrote 
Verkehrswesen  der  Hahnen  vom  Standpunkte  der  Hetriebs- 
sicfaerheit  aus  in  grossartiger  Weise  zu  reorgaoisiren.  Sie 
mnn'ftniflr,  die  Bedentnng  der  latAvQmnnniieatieiie-SignAle 
in  ihrer  vollen  Wichtigkeit  erwägend,  darauf  hinzuwirken 
suchen,  dass  dieselben  auf  die  J>5chste  Stufe  der  VoU- 
kOBUMiibeit  gebiiebtirar  den,  wo  sie  nicht  bloss  «inen  Noth- 
schrei,  sondern  thatkrifttge  Hilfe  bedeutHn:  dazu  nulssen 
sie  aber  mit  der  Bremse  combinirt,  und  die  Ad\v>  n  lmii:  d*>r 
letzteren  fhr  Fille  der  Gefahr  in  das  Bereich  jede^  emzelucu 
Seisenden  gelegt  werden.  Die  Staatsbehörde  mms  endlich  in 
Fällen,  wo  die  erste  ITrsache  eines  stiift>,'ehabten  Unfalles  der 
Bahnverwaltung  zugeschrieben  werden  ruuss,  weil  sie  von  den 
bwtohoidan  SieheAeHBrnaiareg^  keinen  oder  aar  nngenOgen- 
den  GebnmL'h  zu  machen  sich  herbciliess,  odt^r  «  o  'lie  Nai  h- 
l&ssigkeit  eines  BinMiiHn  bei  an  sich  guten  Vorkolirungeu  eine 
▼efhlBgaiasvalla  WMnug  aaeh  aieh  log,  mit  aller  BOekaieUs- 
losigkeit  vorgehen  und  so,  verbunden  mit  obligatorischen 
Vorschnfteo,  da*  Woizelfassen  des  rationellen  QedaDkeDS 
bewiiken. 

Niemals  dflrfte  es  mehr  vnrkommi'n  ki:iii  :i.  ilass  ein 
Personen-  oder  Schnelb-ug  unter  Auwt-ndunL;  IioIr  r  Fahr 
geschwindigkcit  mit  imgenilgenden  Kremsen  ndor  gmi  ohne  die- 
selben,  denn  das  Personal,  das  !<ie  bedienen  soll,  befindet  sich 
ebe»anf  d'  ii  l,nufhn>tteni,  also  ohno  die  fartisi  lir  ^Ir.tlticlikcit. 
nOtUgciifalls  mit  nur  einiger  üeschleuniguug  halten  zu  küuueu, 
gewiflflermanen  Ufaidlh^s  in  sein  Terderben  jage.  Diesta  ffild 

ist  keineswegs  nluMtrii'Uen.  Ich  selh.<t  hahn  heohachfet,  wie  auf 
einer  der  frequentcsten  Linien  in  der  Umgebung  von  Wieu, 
wo  der  gnMMVtige  LoealTerkehr  nnd  die  zahlreichen  zn 
passirendeu  St«tionen  auf  die  Tau(;lii  hkeil  d*>r  Bn  mscn  l  in 
ganz  besonderesQewieht  legen,  obendrein  auf  einem  anhaltenden 
OefUle  TMi  1 : 190,  —  wie  da  der  Fahrer  eines  blos  mit  Kmd- 
bremsen  versehenen,  schweren  Schnellzuges  die  Gewalt  ai»er 
denselben  vollkommen  verlor,  weil  die  Tenderbremae  imn 
Hemmen  des  Zuges  nicht  genügte  und  seine  unzlUiIige  Male 
mit  der  Dampfpfi'ife  wiederholten  lJrems.sigualn  immer  ver- 
geblich bliclicii.  Ml  (l;iss  er  i'ndliili  i;ar  sich  beniQssitrt  >ali, 
durch  Gesticulationin  die  Aufl'orderuug  au  die  Bremser  zu 
wiederiMleo.  Ob  die  Letzteren  In  diesem  Falle  einiheh  ihre 
Pflicht  nicht  erfnlltrn.  -«hn-  i->h  1)bprhiiii]it  dir  vorhandciii>  Zahl 
der  Bremaen  dem  Uewielile  des  Zuges  und  den  Neigungs- 
TerhUtaisaen  sieht  entepraeb,  mag  dahingestellt  bleiben.  Die 

Thatsache  gcnüf.'t.  dass  in  dinseni.  wie  in  unzühligen  anderen 
Fällen  bei  einem  auf  der  Strecke  wahrgenommenen  Binder- 
■itie  eine  Katastrophe  mnrermeidliefa  gewesen  wlre.  Niemals 
dtirfte  es  aber  auch  vorkommen  können,  dass  nach  EinfQhnmg 
eontinoirlicher  Bremsen  die  Anwendung  derselben  an  so 
snipfindlichen  Gebrechen  leide,  dass  der  Besitz  diese«  HiUh- 
■ittiila  in  Folge  des  Vertrauens,  welehe.s  dasselbe  fQr  sich  in 
Aaspnieb  nimmt,  sich  ffir  die  Sicherheit  des  Betriebes  ron 


mehr  ala  twelMhaltenWerttw  unter  ümBtlnden  geradem  ala 

verderblich  erweise. 

Möchte  doch  bei  allen  Emingenachafleu  der  Eiseubalm- 
tedioik  dem  Onmdsalie  die  Twdieote  WOrdigUBg  sn  TM& 
werden,  dass  die  erste  Bedingimg  eines  geregelten  Betrit  bcs 
die  Sicherheit  sei!  Kiemais  sollte  es  zulässig  erscheinen, 
a'ne  bedeutendere  Fabrgesdiwindigkeit  bei  irgend  einem  Zuge 
zu  gestatten,  wo  die  Bedingimgen  fehlen,  denselben  mit  der 
entsprechenden  Beächleunigong  auch  anhalten  zu  kennen! 
Darin  wird  der  Triumph  des  EisenbihnliohBiken  bmdiea, 
wenn  er  in  der  <  ieschwindigkeit,  die  er  ni  eineiigen  gewaMt> 
das  verderhlidie  Element  auch  sn  baanet  ventehi 


Vebersicht 

der  Im  Jahn  1889  mT  im  MM»  im  HaMMn^ 

«MasMwliieneieH,  os(erre1rhl»irhfn  Cesetse«  V«nri-  ■ 
■■ngen  und  l^ornal-Krlisse. 

Vou  Dr.  Fr»nz  Libartik, 
(FortMliiiiig). 

Ueber^hend  nunmehr  in  daejenigen  yerflipittgen,  welche 

sich  auf  Hctriebs -Annrelegenhoitc'i  im  (•iij,'i>rpu  Sinne  de.s 
Wortt^s  liezit'hon,  ist  vorerst  ein  Erlast  dor  k  k.  <ioncraI- 
Inspedion  der  ö.stcrr.  Ei.stni  lialmon  vom  11.  Scptoinbor 
1882,  Z.  12653,  za  erwähnen,  w«lcho  sich  auf  di«  Kisenbahn- 
Botriebsordnong  stfltzt.  Derselbe  knöpft  an  BolUfsch  vorgekommene 
FUle  aa,  daae  Eisenbaho-Datenehiaangaa,'  wekhe  sieh  doieh 
behOrdlicln  IStt(»cheidang(>n  im  Orunde  der  If.  99  and  100  der 
Eisenbabn-BetriebsMrilnQnR',  die  das  Vfrlialtf-n  der  Aurafncr  der 

I'  Bahn  und  daü  nem-hmen  in  der  Nähe  di  rseltien  zum  G"j,'tn8ta!ido 
haben ,  gckrftnkt  erachteten  and  sii  h  an  die  k,  k.  «ienoral- 
I  Inepecüon  der  Oetarreichiscfaeu  Eisenbatinen  am  Abhilfe  wendeten. 
Die  BfMnhah»>Terwa]taBgao  werden  aagewiesen,  sich  in  sollen 
Fallen  der  fan  fliest»  TeigssehoN^  ordanüieben  BsAliailttil  sa 
bedienen  und  eme  Ameiirs  ad  die  h.  k.  General-Tnspectien  der 
i'sterriMciiischen  Eisenbahnen  nur  dann  vonuncbineti,  w^mi  durch 
ein.5  deraitige  behördliche  Entscheidnnt,'  d>-r  Busund  oder  der 
Betrieb  der  Bsenbahn  unmittelbar  gefährdet  erscheint. 

Der  Erlaes  des  Uandelsministers  vom  9.  Deceraber 
1882^  Z.  86171.  beschiffigt  sieh  nit  doa  Ergebniaie  der  bi  der 
Zeit  vom  16.  bis  21.  October  1882  in  Bern  abgehaltauan  inter- 
nationalen fachm.inni sehen  Cnnferenz  über  die  tech> 
niscbe  Einh-it  im  Kispiitiahnwetoii.  I'a-^elb-l  wurdi-ti  ili" 
tfchiiiKrhfn  ltpdii:>rung>'n  (ur  Jas  Uüllmatorial,  welches  för  den 
ii>t>'rii.iti>'iiali'ii  TranüiiH-Verkcbr  bestimmt  ist,  sowie  die  Sparveite 
der  nach  dem  Inkrafttreten  dieser  Bestiomnagea  nee  sa  legenden 
oder  oimnhanendea  Bahageleiae  IMgaalellti  und  bat  der  Handela^ 
minister  diesen  BeseMQsseu  sehle  Znstimmnng  erlheilL  Weiters 
hat  die  Conferenz  znr  Completirang  der  f^ctroffenen  Vereinbarungen 
die  Herbl\^cll■lff'.lIl^  vhii  Bchi  lf"!!  b  \i;;*r.ii;t,  woj^  lio; 

1.  die  Aufstellung  'MIios  aligenu'ini  ii  M.ivimal-Pndilert  für 
Eisenbahn-Last-  und  PerstiTienwagen, 

2.  einheitliche  Vorschriften  hinsicbUidi  des  ZollTerscUossas 
der  Kiseabahn>Iastwagan, 

'\.  dii'  Annahm«  eines  einheitlichen  Schlössels  für  die  in 
internationalen  Verkehre  verwendeten  PersonenwapfH  lam  Zwecke 
haben 

Hinsichtlich  des  ersten  Ptmktos  worde  die  Südbahn-Ver- 
waltang  ersaeht,  die  ZnaamMMMIIungan,  welche  diiebniiglich 
Ten  ihr  beraita  IMhar  TOrfiaeB»en  wwdaa,  tn  etglnsen  utd  ist 
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ders«!l>(in  das  hic/a  nofk  nlthif» Ibtirlal  TOD  dM  dbrig«ii  B«hii- 
mwaJtaogan  za  liafani. 

In  Bnn;  aaf  den  tw«it«i  PmU  wort  ob  die  Merreiehrachan 

Kiscnbalin  Vcrwa11a''g'»n  ping^pladcn,  dfln  Entwurf  o  r.ir  Tnstriictiori 
za  verfifS'in  unj  d  ircli  Ji«  nirsctoren-ConfiTt'ii.c  in  Vnrlafri'  /.n 
bringen.  In  Uezng  aof  Jin  F  .t^ti^:iun?  *in?s  oinhoitüclieii 
SeM48«i>l8  für  di«  im  int<>rnätir<natpn  Verkehre  Terweadeton 
Penooenwagf-n  wurde  gleichfalls^  ein  Antng  Tanraltangen 
m  Wege  4«r  Dire«tona*GMftrant  «brerlugi 

D»n  Amtoei  n  dem  Briass  e  d  er  lt.  k.  QaneraM  n  s  p  c  c  t  i  o  n 
der  Cstcrreichischen  Eig«nbuhiii>n  rOB  28.  >'^«pt»mb>:'r 
1882,  7,.  13095,  bot  der  höchst  Ijclaiicrliche  Vnfell  des  Hinstunes 
der  Essepger  Eispnbahnbrüfkc  In  diesem  Erlaase  wnrdc  /.war  der 
Ueberzengung  Ansdrack  fegeben,  daw  die  Bahnverwaltnngen  der 
ffates  Instandhaltung  d«r  itfftrM  lABÜn  befiadUcben  Brtckenbao- 
OijßäM,  ichdo  im  Bawmliali  ikcar  tohwiniB  Tanurtwortliehkeit, 
jedtmit  di«  grtnt«  AafliteiteamkeK  inwenden,  dennoch  ricbtele 
aber  die  k.  k,  ("i-'n^rrd-Inspectinn  der  '"Istcrrc'ichisch'^n  Eispnbahnpti 
ans  dem  bPZBirhn''t/'n  Anlasse  an  die  Vcrwultungon  dip  dringende 
Anffordcrnng,  sorort  ein«  eingehend«  üntersachnng  aller 
Unterbao'Objaet«  Toreanebmen  ond  dieselbe  inebet^ndere 
M  dtn  BrihihHi<4l|]wtw  aaf  dan  Znaland  dar  Pftilar  nnd  Joche 
md  aaf  die  Trag-Oonalnctiaaai^  diaaa  mOgen  aia  BSaen  oder 
Höh  oeiB,  za  mireeken. 

Ansserdfin  wurden  die  Rispnbahn-Vcrwaltiuie-'n  anfci  fnrd>  rt.  . 
diese  Unlersuchunpen  jeweilig  in  karten  Perioden  za  wiederholen 
nnd  namentlich  bei  Hodiwlsiern  d«B  «in*liHB  Ohjeetaa  die 
grtatte  Aafmarfcaaaikeit  nnwaadea. 

Die  Tarwattongaia  wirden  ondlieh  tweh  aaftofördert,  ein 
VefsrichaiaB  Aber  sAmratliche  aaf  den  eigenen,  gnwie  anf  den  in 
ihren»  Betriebe  atehenilen  fremden  Strecken  befindliche  Ilnkobject« 
vnr/nlogen  ni;d  wurde  .'ine  Jitn'h  die  k.  k.  fien'  ral-Iii-pi'rtion  der 
öslcrreichischen  KiseiibahniMi  ebcstens  voriuni'liui"nde  l'nt*r- 
Bnchnng  simmtlicher  Objecto  in  Aossirht  gestellt. 

Mit  der  im  EinromehaieB  mit  dem  inniaterittm  des  Innern 
nlaaBanoB  Terordnnng  de«  Randalt-Hiniaterians  vom 
9.  Marz  1882,  R  0.  Hl.  32,  ward«  die  Minisleria!  Vercirdnui.jf 
vnra  1.  Oclober  1875.  R  O.  Bl  130,  betreffend  die  Sicher- 
be i  t  .^^  -  \'  o  r  k  1' h  r  11  n  ^r 0 u  ^ o  n  I) ampf keia el-BxpIoalon e  n . 
erläutert,  beziehnngswcise  ergänzt 

Der  Rrlaaa  der  k.  k.  Oeneral-Inspection  der  Osterr. 
£isenbahn«n  fem  aOl  Febraar  1882,  Z.  8i5,  beapricht  die 
Wahmehmnng,  dasa  seitens  danlner  Babn-Terwaltnngen  mit  der 
Reco n E i  r  u  c t i 0 n  n  J e r  N e u b  e  s <■  b  a  f  f n  n  p  v n  r,  K a  b  r  h  o t  r  i  o  h  s- 
mittel  vorgeffanj:e(i  wurde,  ohne  da&8  die.sbi'i;Hf,'ln  ti  ir^'Mid  welclie 
Anträge  gestallt,  liejiehungsweige  die  beb  ir  ilii  h.»  (I.n.^limigang 
d»r  einscbligigen,  zar  BinfQhning  in  AnsAicht  geuomni'^n  ii  Pläne 
eingeholl  worden  wkre.  Naelidem  der  Oonalmclii  n  und  Bi- 
sekaAnheit  in  PahrtetriebamUtel.  sowie  der  damit  in  VerUndang 
stehendni,  sAiiiitigen  Tonichtangen,  In  nimidit  auf  die  Sfeherheit 
des  Ki>eiibahiihetrif-bi''s  eine  p'anz  besondere  Wichtigkeit  bei- 
gemegsm  werden  mtis3(^  so  hat  sich  die  k.  k.  Generai-Inspectinn 
der  Osterr.  Eigenbahnon  veranIa«.Ht  gesehen,  die  Verwaltangen  auf- 
ufordem,  inHinkanll  solche  PUne.  welebe  wichtige  Abänderungen 
aa  den  benits  in  Tanrendaaf  bsBadlidMO  HahrMriabamitteln 
befreCan,  sowie  dberhanpt  alle  jeweilig  zar  Binfilhrang  in  Aiuaicht 
(ircnommenen  nenen  Normalien  ffir  Maschinen,  Wagen  nnd  die  dahin 
gcb'iri^'en  V-  rricbtunL»-''!!,  insnwpit  diu  letzteren  obenfall:^  .luf  .He 
Verkebrssicberbtit  I-:iiiiliiss  nebinen,  in  Vorlage  .'.u  biin^'on,  bezio- 
hang8weise  nm  die  (Jonehniigang  znr  Beniitzar),'  der  betreffenden 
Fahrbetriebsmittel  ond  Betriebs-Eiurichtnagen  im  Offentlieben 
Tsfkskre  rschtieilig  das  Aasacben  n  staDaa. 

üm  periodisch  in  sichere  Kenntniss  von  der  Anzahl  der 
mit  continnirlichen  Bremsen  der  Terschiedenen  Sjatama 
ansgarflstetsn  LoeomotiTo  nad  Wagen  aagelaagaa,  fardart 


die  I.  k.  <•  enentPlnspcct ion  der  üitsterr.  Kisenbahaea 
mit  dem  E rlassovam  16.  April  1882,2. 10233, die  Verwaltasgaa  . 
auf,  mit  SeMnss  eines  jeden  Ralbjakras  die  mitBremaen  aas- 

L'i"n>'.i'ten  Loc.".m'diTe  und  Wagen  im  Anhange  zn  dem  gleich- 
•/."itii;  fälligen  It.jtriebsmitte!-A'i?weise,  u:i  i  xwar  f  ir  jedes  Brems- 
sjstem  gesondert  ihr  bekannt  n  geben. 

Der  Rrlass  der  k.  k.  General-Inspection  der  Astarr. 
Eisenbahnen  vom  2.  Jänner  m2,  7..  14795  ex  1881»  be- 
handelt die  erwUnachto  Ansatattnug  der  Jlremswagai 
mit  Tereins-LaternenstStzon.  Li  dieaer  Angelegenheit  liafc 
l'ereits  die  ireinc-in^ame  Diree-Uiren-Ciinferenz  Jon  B«Kc'ilnsä  eefasst, 
für  die  AnsscblR'-'latertie  an  den  Bremfin-ageii  die  .•ungenannten 
Vereinsstutzen  za  aduptiren  nnd  d>Tun  .\nbriiigung  neben  den 
bereits  an  den  W^en  Torhandencn  Stützen  saccessive  darchtn- 
führan. 

Aich,  wurde  wegen  Anbringnag  dar  SeUnaa-  oder  Stook- 
laterae  eine  Einigang  in  mehrhekar  Art  «nlatt. 

Die  k,  k  (;ener.il-liis]vi(iinn  der  'isterr.  Kif enVabn'Mi  begrüsst 
diese  Ma.-i-sregeUi  als  Fcirtichritte  in  der  Anbahnung  einheitlicher 
Typen,  npricht  jedoch  mit  l{ii<  ksicht  auf  den  für  die  Durchführang 
in  Anssicbt  genommenen,  anbestimmten  Zeitraom  das  Bedanken 
aa^  daaa  im  Falle  einaa  MMaaUTarkiliwa  nÄgUeharweiaa  die  Ais* 
(Bhmng  noch  weiter  zor^ckgeblieben  sein  kJJnnte,  und  s«nach  An- 
gtlnde  im  angehinderten  Darchzngii-Verkehre  nicht  ansgeschloasan 
blii  l.ien. 

I>iB  k.  k.  General-Inspection  der  üaterr.  KLsenbahnau  fordert 
daher  im  Hinblicke  anf  die  Wichtigkeit  dieses  Gegenstandes  die 
BahnTarwaltangen  anf,  die  Adaptimag  dar  Branmwagen  mit 
VereiBBsMttMB  mftgUehslnbeseMMaigwl,  fia  nrfiaaagsbiBdaria 
Anbringong  der  Stneklateme  erforderlichen  Vermittlnngsstdtzea, 
beiiehnngsweise  Vennittlangs-Mittel  aber  schon  jetit,  wenigstens  . 
theilweiso,  jedenfalls  aber  gegebenenfalls  solblt  aafkrtigaB  nad 
entsprechenden  Ortes  deponiren  zu  lassen. 

I'er  Erlass  des  Handels-Ministeriums  vom  27.  Jnli 
1882,  iS.714&,  regoll  den  Vorgaag  beim  Unbranchbarwerden 
von  Posteendaelenr-Wagen  wihrand  dar  Pakri  An- 
liUslii'h  eines  vorgek'immenen  Falles,  dass  ein  r.)^te(indi]cteor  bei 
einer  Eiäenbahn-Piistfabrt,  während  welcher  der  Tusiwacen  heiss 
lief  and  auf  einer  Unterwogs-Station  zurück gelas.^ei;  werden  mnsste, 
auf  der  sofortigen  Cmlndang  nnd  Weiterbeförderung  der  gesamm- 
ten  Post  »nch  dann  noch  bestand,  als  ihra  Seitens  de.<  betreffenden  ' 
stationa-Torstandas  sahagelagl  werde,  daaa  in  dieaem  Falle  itr 
fragliebe  Zng  zweifellas  aohon  anf  dar  ntdislan  Anschlass-Stallon 
d'  H  An.«chluss  verstanaa  wnrde,  und  das^  die^es  sodaaa  aach 
tliat.siicblich  der  Kall  war,  wurde  ,,ng-'irdnet,  dasd  dur  Postcondac- 
teiir  in  jenen  F.'illen,  inwebdieti  dm.ii  >li>' Kmladung  der  t.-esamin- 
ten  Post  bedeotende  Zugsverspätaugen  oder  gar  AnecbliiBB-Ver- 
säomnisse  berbslgellbrt  wflrden,  die  Brbif^sat»  falls  dieaelbpnidit 
durch  eiaaa  Bedlsaststaa  das  aa  der  bsili|(UsbaB  Btatian  galagsnaa 
Postamtes  wettervarmittill  «srden  kdnirte,  aolbrt  an  den  BahS' 
civndncteur  des  Zuge.s  zor  Abgabe  in  den  betreffen d"!!  Stafi.  ne-.i 
miltelat  eines  speciellen  Verzeichnisses,  wozn  eine  bestimmte  Druck- 
snrte  m  verwenden  ist,  r.n  übergetieii  nnd  den  Bahncondocteor 
betreffs  der  Uabaigaba  der  Briafpakete  (Briafbentel)  entsprechend 
zu  informiren,  mit  dar  Fahrpost  aber  mrlekinblaibaa  and  seiae 
Reise  mit  dem  nSchsten  Znge  fortzasetzen  habe. 

Der  Bahnenndncteur  hat  in  einem  solchen  Fall«  anf  seiner ' 
Weiterfahrt  di-'  vmn  Poslconducle-ir  !ibernnnniii-::iTi  Briefp.ikete 
auf  den  butrelTruden  Sutionen  nnr  ab/.ugeben  und  die  richtige 
Uebergabe  derselben  atif  dem  vom  Postcondactear  erhaltenen  Ver- 
zeichniaae  von  dem  äbernahmendenPostbediansteten  sieh  beatktigan 
«n  lassen,  aber  nishts  tn  Abamefamen. 

Die  QailadlBg  der  gesammten  Post  ist  demnach  vom  Post- 
condnctenr  nur  dann  zu  bewirken,  wenn  dies  ohne  besonderes 
Vaehthafl  llir  die  Bagslmlssigkeit  dsa  Zagsfarfcahrsa  aaalihrbar 
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Ist,  za  welchem  Behu^  die  nöthigen  Vorkehrnngen  von  dpr  Rahii- 
Terwaltunif,  respo*  tivi-  vr.ii  di  ii  li('tri-(r«iidi.'ii  Statioiis-Vorständfii 
■BCUpirachMl  lind,  tlie  in  solcbtfi  FiUt«D  vcrpfllcht«!  sind,  den 
fwbugtmm  kDlMch  udieHud  n  gehraond  för  die  schloanige 
Weitersendonp  d«r  Poat  dit  «ribrdarlicliM  Mitttl  beiiutelbn.  I»t 
der  QiibraDcbbarg«wordniaP««tc«ndoeteiir-Wac:«n  mit  einem  Zoll- 
TerschlD86<>  viTseL«'n,  51'  ist  di'r  Piislciiiido<-(i'-.ir  ur.tt-r  lliM.l.ai-liUinp 
bestimmter  VotsiclitsmaBsn'gclu  zur  Abiuluii*'  dos  ■iullämtlichen 
Verschlnsses  beri-chtigl 

DerSrlaes  desHaDdelsminiatera  vom  1.  Febrnar  18B2, 
Z.  milfa  im,  rtfltrt  lidi  aif  dio  Kandnaekisf  <M 
Handelsministerinras  Tom  1.  F«br««r  1488,  S.  O.  B.  Ii, 
mit  welcher  die  BahnverwaUnngen  «rmidttigt  werd«),  jVdem 
Passagier,  wrlrher  ohtit*  Vurlundi^nscin  dar  Anagetid&ti^n  N'ntli- 
wendigkeit  die  an  Kisiiibalmwagen  aiigebnchten  Nolhsignal« 
b«tiatxt,  aubeschadet  der  nach  tlnistAnden  gebotenen  Anwendung 
d«B  aUgenainan  Strafgesetaes  ood  der  basoüderen,  polimiliclien 
Tonäviftaii,  am  allaogleieken  Britga  einer  CoBTeotioDal- 
Straf«  von  10  fl.  i«  Ounslen  der  BalinverwaUang  zn  verbalten, 
und  verlantbart  eine  gemeinsame  Textironp  für  die  hinsichtlich 
der  Renützung  des  Ni:ithsi|,'iiales  in  ili'n  l"'  i  -MHi  iiwafLCfii  i.n  affi- 
girende  Kandmachaug,  welche  jeducb  mit  dem  Erlasse  des 
HaDdelsministers  von  10.  Jiat  ilSeS,  2.  16127,  ^  UmU- 
vain  Ablndenng  «rftdur. 

UftderSBAImnigTOB  Iatarcommnnicatlon«>8lgna1en 
bei  d>  ij  s<  bnellfahrenden  Zögen  besebtitigt  sich  ferner  der  Erlaus 
de«  Haiidehministers  vom  24-  December  I8S2,  Z  t2l6;i, 
in  welchem  uin  nHnu'i.-^  il'  r  ^r.  rr  Iiir>-:t(>.-eii-rHiif(.'ren/,  prslatti-tiT 
Beriebt  über  den  Stand  der  KiQlübrui:g  i-olcher  Si^'nale  und  über 
die  mit  den  eiDiebMn  Systemen  bisher  gemachten  ErfiihmagMi  ur 
Kenntsiu  gemmnan  .and  den  gntelllen  Aatncbea  wagea  noch 
weiterer  Belamug  der  freien  Wahl  4c«  ia  Anwendang  n  bringen- 
den Systeins  stattt,'e|u:eben  wurde. 

Der  Kriass  dei  k.  k.  Oeneiul  Iiir-pection  vom 
2i.  Augast  lt?82,  Z.  IWVl,  wurde  veranlasst  dunh  'inen  vnr- 
gekommenen  Fall,  dass  anlä&slich  des  Abstossens  und  BoUen- 
lataaai  eines  Postwagens  der  in  deamlban  ballndUcha  Poat- 
badlwiatala  «ae  Varletmag  ariitt 

NaeMcai  den  Poatorganen  nicbt  ragmaotbet  werden  Itavn, 
bei  Verschiebunsfen  dm  I'nflwaijeri  verlassen,  sn  wnrde  r.ur 
Verhdtang  des  V'trkornniein  älinlicfier  I'nfäüe  das  Ati.slnsseti 

and  Rollenlassen  von   mi'.   ru^ll  edien-sleteii  licaet/ti  ll 

Pastwagea  unbedingt  untersagt  und  weiters  angeordnet, 
data  Tancktobnagaa  dar  Poatwagea  aüt  grBwlBr  Voraicht  oad 
I  aiad.  (Sdtbne  Ibigi.) 


PARLAMENTARISGHE& 

BCbmlitrh  •  Miihrl<*cbe  Tranne rsulljiilin.  l>i  '  V<  rl.iqe,  bc- 
tratttod  die  ltcihnii;<  h-.Mii)nis<'lie  Traniivertaibahn,  wuido  vom  Ab- 
Maidnetenhau.ie  in  den  Sit^urgen  vom  11.  aad  ^P*^  nteh 
iim  Austchussantrage  angenommen,  nüt  dar  efaWB  Abladerung, 
daia  dia  BaitimmaBg  das  Art.  VJII,  AUbm  1|  dass  der  Bau  der  unter 
da»  abigrä  OaMHantaamaa  begrüTeaea  liaten  im  Wege  der  Auf- 
tiMQaag  ia  klaiee  Losen  heriaatellen  sei,  mit  ir>€  gegen  145  Stimmen 
abgelaliat  wurde.  Diese  Abatimmung  war  du  ReHultat  einer  Ikngeren 
leMBAes  Debatte,  und  wohl  dio  unmittelbare  Folge  einer  Krklarung 
das  Hetm  Hiindel<niimi<ter«,  der  im  Namen  der  Regierung  dem 
1.  Alinea  de»  Art.  VIIl,  nicht  bcistimintn  mi  können  i-rklHite, 
•weil  sio  darin  einen  Kiotfriff  in  die  Eicl u-im-  M.  ht,  umi  «l  il  -i' 
glaubt,  daas  sie  in  der  Wahl  der  ihr  zwccktnii^^ig  scheinenden 
Mitte),  lur  UurchlTihmru:  dieser  Bauten  nicht  bc^ehränkt  werden 
■olie  und  nicht  boechrünkt  werden  könne,  denn  der  Reicharath  i«t 
nicht  immer  Tersammelt,  damit  dia  Begiamng,  im  gegebenen 
Momente,  eine  Abiaderung  durehietieB  kSnne,«  and  >da«s,  wenn 
disaar  Abaala  ■ogaaoaimsn  werden  wOrde,  dio  Regierung  nicht  in  der 
Lata  ist,  diaasm  Oeaetia  Überhaupt  ihr«  Zaatimmung  zu  geben.* 
B>  wiöda  «abl,  aamaulUah  vaa  Seita  das  Ab»  Ur.  ilarbst,  be- 
'         "  ia  dto  Esaeativa  Tarliaga,  aaab  sgraeii 


derselbe  Abgeordaeta  saiae  ZwoifM  aas,  dasa  liat 
Alinea  1  des  Art  VIIT,  dasOeesU  niaht  aaaalieaM  werden  wBrda. 
Das  AbgeerdnalmiltBas  entaaUed  elah  Jodaeli  im  ttaaa  der  Bagienrag. 

Der  Art,  IX  der  AuaaehuaaToriag«  (siehe  aOeslarr.  EleeflbahB- 

Zeitung«  Nr.  8,    .Seit«  93) ,  beschäftigte  das  Altgeordnetenhaua 

dureh  eine  Tolte  Sittung;  oa  t<nd  eine  Itngere  interesaante  Debatte 
alittl,  liio  von  dem  bekannten  KechUgelehrten  Ur.  Tomaaxenuk 
mit  einer  bedeutenden  Rede  eröffnet  wurde,  dio  darin  (gipfelt«, 
daaa  Art.  IX  unannctiniluir  tri  I)r.  Tomnaiciuk  führte  Folgendea 
iiu»:  1.  Dio  Bcatimmung  des  Art.  IX  ist  beispiellos  in  der  ganten 
UeactrgebunK  der  Culturataatcn  Europ^  v  1  )i  r  Ur  i  ht  beruft  »ich 
auf  die  engliachcn  Conceaaionsaete,  die  insgemein  die  B«fugniaa 
DriMsv  lum  Verkehra  mit  Ihiea  ajgMM TmnsportmittalB  atatairaa. 
ADeia  in  England  iat  dia  BaAgaiaa  aar  Bniabtaag  der  Bahn  von 
der  aom  Botlieb*  getrennt^  wibrend  aia  bei  aaa  mit  dieser  ver- 
einigt ist;  ea  kann  Bl>rraies  Jedermann  das  Reeht  des  Belriebea 
erlangen,  ea  Imt  es  nicht  blos  eine  Anaehluaabahn  .  wthrond 
bei  una  dieaes  Bseht  bloa  dem  Staats  zustehen  »oll  Man  beruft 
sich  auf  dag  {irenssische  iTeselz  vom  3.  NoTeuiber  1H^18;  all<'iii 
aueh  die-es  trennt  'lie  l'onop.ssinn  zum  Haue  ron  der  zum  Ue- 
triehe,  «eli  her  der  freien  Concurrenj  überlassen  Meibt.  Auch 
der  §.  Öl  de.s  franzöaiaehen  ltedini,-iii.s>l:erte»  kann  nicht  lieran- 
Keif>i;e»  werden,  er  beruht  vollatündig  »uf  di'ni  Princiji«  dr.s  l'rivat- 
llahoaystenia,  und  wurde  auch  vom  ."^Lvile  nii  l;t  in  Anwendung 
t;e1i  rächt.    2.  Der  Art.  IX  Steht  im  Widerspruche  mit  den  Satar> 

Baehttaaflkeiaafc  DarHOlifcg. 


des  Blianbaba-CaaaaaaiaMgaiateee  beaUmmt  aar,  dasa  dia 

bahn-Unternahmungeo  sich  mit  den  angrenienden  Bahnen 
der  weebselseitigen  BenOtaung  und  der  wechaelaeitigaa 
Verfcehrsverhilltniaae  einsaverstahen  haben,  wfthrend  ea  sich  hier 
um  eine  einaeitige  BenBisung  liandelt.  Vom  Standpunkte  der  Es* 
propriation  i^t  Art.  I\  gleichfalls  nicht  7U  reohtfertik;en.  Im  Ex* 
propriatioT>s»Ci;<j  kann  nur  das  KlKenthuin  nder  ein  anderes  ding- 
liches Iteeht  I  nns'ituirt  werden.  Dhi  Ke^lit  de^r  Mithenütiung  iat 
jedoch  kein  din^itches  Recht,  aonderii  ein  ()bli;,-ationH  -  Verhältnisa ; 
auf  die  Idee  ein  ()bli);ations-Verhaltni«a  im  Kxpropriationawege 
tu  erwerben,  kann  man  aber  nur  kommen,  wenn  man  im  Kämpft 
der  Sttatagewait  gegen  die  Privatbahneo  Jedes  Mittel  far  gut  bUt. 
Wia  iMit  «a  mit  der  EntaobldigBagr  JUa  BahaM  aibaMn  «a 
Srlbstkaetaa  and  &'/„*/*  Ur  Tanlnsaag  and  Amortisatioa.  Wae 
<lie  Scibitkoaten  sind,  darttber  Bnden  sieh  kaum  zwei  Faahleote  in 
Uebereinatiiiiroung;  bei  der  Veriinanng  und  Amortiaalion  hat  man 
wieder  auf  ein  Aequivaleat  für  die  AbnUI/ung  der  Bahn  und  der 
Kahrbetriebaniittel  keine  Rückaicht  genommen  und  auf  dio  Vrr- 
waltungiiausla>;en  vergeaten.  3.  DerArt.  IX  Terletlt  wnhlerwnrl.ene 
Kc  elite.  Die  Nürdwestbahn,  welche  durch  den  Art  IX  1  ;  t  •  irn Mi n 
wird,  hat  eoni'e-sionamlaÄi»,'  da.»  Recht,  die  Fahr  un^l  !■  r«.  ri  mc 
innerhalb  ^v-wiu.T  (in'n/en  iV^il/iistelleii,  umi  sie  hat  sii-li  ^  .  .-.i.riii  h 
des  Ueber>,-anK.sverkelira  verpllichlot,  keine  uni;iin«tlKercn  Tarife  ein- 
zuführen, als  auf  den  Anaehlussbahnen  beatehcn.  Dieaer  Rechte  wird 
die  Nordwestbahn  verlostig.  Durch  den  Art.  IX  kann  man  don  Privat- 
iniiinen  den  Darcbgaagaveriiehr aenteeiren  Man  bnaoht  aar  aa  awei 
Knotenpanklen  daneiban  AnadtbuBbabnea  n  bauen,  denaelbaa 
einen  gemeinsamen  Namon  zu  geben,  dann  ist  die  StaatSTOrwaltung 
Herr  der  ganion  Tranaittransportea.  Die  Privstbahn  erhUt  die  Selbst- 
kosten, was  Ober  dicaelben  verdient  wird,  behklt  der  Staat  Dr. 
Tomaszesttk  schloss  seine  Rede  mit  folxenden  Worten :  »Bei  einer 
unaeheinbaren  Veranlassung  iat  dm  luilie  Hani  berufen,  über  eine 
Krai»e  von  hüchster  Wichtigkeit  .-u  inr^  i.'.ci  im,  Uber  die  Fraije, 
ob  man  sieh  fortan  in  Oesterreii-Ij  -..  u.er  u ohlerworbenen  Rechte 
sicher  <iili|p.-n  kann.  Si»',  lueine  ]Ierri>ii,  «enlen  i'iiL^cheiden.  Nehmen 
.Sie  aber  den  Artikel  IS.  un,  dann  lUrchte  ich,  werden  Sie  an  Ihr 
Votum  in  der  Zukunft  noch  oft  und  unangenehm  erionarl 
denn  es  gibt  auoh  andere  Faotoreo,  denen  aus  aadoren 
als  Boaerer  Regierung,  Jede 
willkommen  ist«. 

Auf  diese  Rede  erwiederte  Miniaterialrath  Dr.  Stein- 
b  a  c  h.  Er  betonte  da»  gemeinwirthschaftlicho  Moment  der 
Kisenbahnen  und  bemerkte,  dass  dio  l'rivatbahnen  eigentlich  ala 
deletfirle  1  nternehmungen  fungiren.  Dr.  Tomaszczuk  habe  auf  einen 
Ilfiuptfiunkt  vertfeaaen,  das-;  auoh  l'rifile,'ien  erproprürl  werden 
kbnU'-i).  K*  sei  zuJiigeslohi'ti.  'l.i'S  li  n  .Miltienälziini;'.ri-i'lit  nieht 
ein  ilinK'liche.t  Recht  im  Sinne  drs  liiirKcri,  tieset/buclie»  sei,  dasa 
e*  ala  oliligatoriiches  Verhältnis»  aufgei.is^t  werden  ki>nne,  allein 
ea  acl  schon  vorgckotnmen,  dass  ein  obligatorisches  Keohl  ia  ein 
dingliche«  umgestaltet  wurde.  Was  der  Art.  IX  aastnb^  galta 


Uber  daa  geltende  ExpropriaüoasraehtmOgüafcarwaisal 
 dar  Fall,  daan .  branahta  maa»1iein  neuee  Geaeta  aa 


diesa  nieht 


machen.  Man  könne  ana  allaidiaga  fragon,  warum  man  niab 
allaamaiaas  OiMela  daa  labaMb  maehe,  dasa  Jada  Biaanbabn 
pHaiitat  aa^  dia  tfitbeagtiaag  aatar  gewieaan  Badiagaaga 


niabt  aia 
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itten.  Wenn  »ich  ia  dif>!i  r  Iti'.'M'luini,'  i-  n  KmlClrfiiiiiii  herftu«- 
•idtt,  so  wird  m.tn  demseUipn  enti,-i't"-nk(  iiim<Ti.  Vor^lerhuxl  li»lie 
lieh  in  tim  m  ciniolnen  Kalle  iÜli  Nolhwrniiigti-it  ergeben,  dM 
lUtbeniitiungarcch(  tu  oonttituircn.  t)io  Uodcnken  und  der  Minweif 
anf  einen  xokttoftigen  gcflbrlichen  tunnpf  «udM  tCblfkldM,  «MUl 
IBM  dem  Ei^ntliuine  ejne  gemeinnatiig«M  RSahtiutg  g«bM  wird. 

Niiiliilwi  VOA  Du  We«b«rMMii  Art.  IX  geiprochen,  ergriff 
MlobUrfilnith  Dr.  K  Wittvk  das  W«it.  Br  hob  die  NatiKehkeit 
der  MSlbeBBüung  fQr  den  Staat  heivor,  und  die  OeschwerniMe,  die 
für  die  Verfraohter  cotatehen  mUnsten,  wenn  fUr  jede  AnachluMlinie 
eine  b«»ondere  ManipaUtionsifebilhr  einRehoben  wcninn  würdp.  Es 
liege  ei"  Auinahmsfall  Tor,  der  die  llilfe  der  (l.?r.Dti(;el>ur(,'  er 
heische,  (!(>^enwlirtj(;  spielt  da*  Tarilwesen  bei  den  It.'ihnfn  die 
antacheideiidu  Holle-  Eiscnbnhnen  weideri  nur  Kel'aut  in  äfr  V\)rau«- 
■eUung,  das»  volkswirthscliaftlicti  rii  !iiii;o  T.«rif"  «emaeht  werden. 
Der  Tarif  ist  die  Seele  dcf  Ei«fnl,«linKi-iiTi»  mi  l  sie  frei  lu  machen 
TOB  den  Banden  einer  uoglückliclien  Configuratiun  de«  Netie*  iat 
di«  TolkawirthichaittielMTniduu  dM  ArL  IX.  Zw  BiHtthldigiMt» 
ftiye  ObMBÄktDd  bemerkt  Itodiier,  dtn  dto  MbiÜMilm  hiir  b«- 
■timnt  wwdM  kSanen,  naehdem  man  von  iM  OuNaldMlw  ab- 
MMheii  habt.  DI«  bewirkte  Leistung  und  dl«  BMm  dar  Salblikosten 
Esuen  durah  die  Aufsohreibungen  der  Bahnen  ermittelt  wer<ien. 
Bt  «ai  nieht  richtig,  daai  durch  Art.  IX  eine  Ersehütterung  des 
§MIMB  BMobahnweeenx  lierlieiifefUhrt  werde.  Gerade  das  Qegen- 
Micil  mI  itehtig.  Der  Vcr-u' h,  die  kleine  lte«chr)inkung  des  Art.  IX 
einrufiihren  ppgcnliber  dem  bi.«hcrigen  lletricbsmonopol,  ist  ein 
iiinr-rvn(i>riHrl](>r,  weil  er  den  Ue.itand  und  dio  Eiiüten^rfthigkcil 
der  I'rivstbabncn  in  immer  weiten'rn  Umfange  ermö(flloht.  Nach- 
dem noch  Dr.  Toniaazc/uk  und  der  Bfrichteratatter  gesprochen,  wird 
Art.  IX  angenommen.  —  Das  ganie  Oetetx  wurde  in  einer  folgenden 
Sitimg  im  ddHw  Lmmng  amammaMB. 


CHRONIK. 

Fanonal-NachrlehtCD.  Di«  »Wiener  Zt«.«  yoto  17.  April 
varAfliratlicht  eine  Reihe  TOn  Austeichnunsen  für  RisenbahnmKnner. 
Se.  Hajcstit  der  Kaiser  hat  dem  ordentlichen  Profonsor  des  Eisen- 
babn-Bauos,  Tunnel-Haucs  und  der  KncyklopSdio  des  Kisenbabn- 
und  Brtlcken-IUues  an  der  Wiener  tei-bnischen  Hoohüchule,  Kram 
Rziha,  in  Anerkennung  sein.^r  wim-  riM  haftliohen  un.l  *1«  llelruili 
der  Regierung  in  teebnifohen  Fragen  entwickelten  vonüglicben 
TbUtigkeit  taxfrei  den  Ordr-n  der  Eisemen  Krone  dritter  Claas«  Ter- 
liehen,  k'ernor  hat  der  Kaiser  in  W^ürdigang  der  su  (einer  KenatniM 

SaUngteobeeondera  tordieattBahanLaMungaiibaiWiadarhanlalta 
•r  datah  die  Tonllhrigea  Uabanahwammuagaa  Ia  alaigm  TbaQaa 
Ttrala  aenMrtan  BaaBbaba-VarbindBngen  geetattet,  dass  der  pnr. 
Sadbähn-Oaiellaekaft  aad  dem  Geaeral  Director  dieser  Gcsellchaft, 
Friedrich  Julius  Schaler,  der  Ausdruck  der  Tollsten  a  h.  Zufrieil.  n- 
heit  bekanntgegeben  werde,  Aus  demselben  Anlasse  hat  der  Kaisi  r 
folsrenden  Iledienateten  der  genannten  Qeeellschaft,  und  iwar  dem 
Baudireelor  Karl  I'rcnninger  den  Titel  eines  OLicr-ISauratbep,  dc-ra 
Ober-Inspector  Friedriih  Hunr  den  Titel  einen  lUurath««,  dem 
Ober-Inapee.tnr  Dani«-!  Rint  di>n  Titel  rin.-s  kniflidithm  Uatbe», 
SIromtlichen  taxfrei;  dem  über-InspocUjr  Joseph  Ackerl  da»  RiUer- 
krcur  di-s  Fniiiz  Joieph-Ordens,  den  Saelion«-Ing«nieuren  Ricliard 
Eder  und  Frant  Minibeek,  «owia  den  Ingenienren  Hathia«  Ver- 
drosi,  Oskar  SebOlor  «ndOaaUT  Farlaeker  das  goldene  Ver- 
di«n*tkr«us  mit  der  Krone;  dam  InganleuisAaiiatenten  August 
StOriar  dB*  CqMmw  Terdienslkreur,  endlieh  den  Bahnanfsehern 
Johaira  Habal  md  Joaeph  Huber  das  silberne  Verdienstkreui  mit 
der  Krone  »erUehen.  —  Dem  Üeneral-Secrelär  der  Vorarlberprr 
Itabn  und  Abtheilungsleitcr  der  Dircclinn  für  Stiiit-'"^is'Mibahnbctrir  li 
in  Wien.  Dr.  Ferdinand  '/ehelner.  but  dor  K.^isi.T  t,iifro>  don  Titel 
eines  Uegicrung.irathe«,  dann  dniM  Aldlirilungilcircr  dersolbcn  Dircc- 
tion,  Tilulur  1  H-rciinimratbe  AufiUJt  Kanu,  und  dem  Ober-Inspcctor 
AugUFf  11  .1     iJ^  Itiltfrkrcut  des  Franx  JoHcphs-Ordena  Terbehen. 

Artmaaa  f.  Mit  Ferdinand  Arlmann  hat  der 
Club  ()o9i  ir<  i' hiaeher  Eisenbahnbeamten  ein  harfamgendes 
Ifitelied  und  das  öalttrreiobiaohe  Eiaenbahnweian  ein««  tHehtigen 
'■rao.  FaHioBBd  ArtBiaan  war  urspriinglich  Militilr 
iMh  erat  aplt  dam  Eisenbahnwesen  tu.  So  bat 
_  als  Prlfident  der  Mlihr  -Sehles.  fVntralbahn  einen 
'WirkuBgskrei*  gehabt  und  stand  an  der  Spifie  der 
Agitation  g*gen  die  Vontaatliohung  der  ISabn,  dio  vi.rwi.Kend 
durch  seine  Energie  TOn  Erfolg  begleiMt  war.  1^'  b  r  \i  rlu.-t 
einen  .so  begabten  Manne«  unter  allen  Urasliinden  Ei.'luiifr/ln  h, 
.nj  wird  dii>  I  riiue.  unMo  grii*ser  sein  müssen,  wenn  man  .'■••denkt, 
Ari.:iiii;:i  in  vi^hÄnisKniissli,'  jungem    Alter   »einem  Berufe 


bahn  f:  i^-.'i.  ie  Angahi>n  :  Dii^  Betrla1>ia»gäbBliaa  4ar 

Nnrdbahn  (gestalteten  »icb  wie  folgt: 

Die  Transport-Kinnnhtiien  haben  nach  Absohlag  der  Porto- 
RUckvergUlungeo,  Kefactien  und  Transportschaden-Venicherungt- 
Prltrnlen  MraMD:  f<ir  Personen  4.038.0:22  fl.  (gegenaber  dem  Vor- 
jahre f  mmi.),  a«p«ek  174.013  a.,  Eilg«t«r  453,758  B.,  Fraeht- 
gQter  23,482.160  fl.  (+  1,372.455  fl.) ;  ferner  sind  für  Mieih-  oad 
Paehtzinse  nebat  aadar*«!ligen  Ertrilgnissen  eingeflossen  640.781  fl, 
(+97.094  fl,),  rnsammen  28,71*8  726  fl.  (-f-  1,783.748  00.  Die  Ba- 
IriebeausUgen  erforderten  !i.O'.)  1.111  fl.  (-f  299.983  fl.).  Von  den  Be- 
Iriebseinnabmcn  der  Haiipfbivbr.  -.in  1  ihrr^r  Fliigelbahnen  wurden  so- 
nach erübrigt  r9,i;97.Gl.')  fl  i  |-  >i,i  il.  i ;  hiozii  kommen  die 
l'eber<cliü»«e  auB  dem  Bi'tTiche  iIpb  scseilsrhaftlichen  Mnntanbesitzes 
'>01.532  fl,     l-18';.4l-."  Ii      Aar  Montanhahn  :i.97ü  ll.  i—  17..V.1  fl  ), 


der  Wiener  Verbindungsbahn  ÜbMO  d.  (4-  12.619  fl.),  so  da«*  tieh 
ergibt 


i.Mafl.(+i.fli&seaB4 


üaiaer  FaftKaaiida-Xerdbaln  and  MiUir.-telilea.  Nordbahn. 
Wir  aaUahma*  dam  Qaialiltebariahta  dar  Kaiaar  Vaidiaand«<N«rd- 


1  Oaniea  aia 


Die  beaondcrao^  s«  da«  _ 
gehdrigen  Auslagen,  walebe  Uaroö'tMitriHaB  wardaB,8lDdi  dta  Tut- 

ti&me  an  die  DirectioiM-Mitglieder  90.400  fl.,  di«  dem  Reaerrefonds  B 
Qberwiesene  Jahresquot«  behufs  der  SehieDen-Erneuerung  900.00011,, 
der  Beitrag  tum  Fentionafbnds  60.125  fl.,  die  Kosten  d«a  Saailflt^ 
dienstos  26.414  fl.,  da«  Erfordernis«  cur  Veriinsung  und  Tflgong  d«r 

PrioritSten,  «owie  fiir  sonstige  P««.»ivrir.(=i-n  l,569.ri44  fl  ,  losBmmen. 
'J,i'IMj.^H3  ll.;  .lie  Tennind  rn  ri  Ii  ji'  lui^h  ilurch  Zinseneingingc  aus 
dr.r  Kructifn  irung  der  Betrii.bjüberich i9S8  (per  303. 311  fl.)  auf 
1,7<IS.171  fl. ;  ferner  waren  iu  bestreiten  fiir  ."^teuem  und  Oeblihicn 
!ii  >^67.9'.)0  fl.,  an  Einkommensteuer  für  die  M&hrisch-«ohlesische  Nord- 
balm 119.144  fl  ,  fOr  Reoonstruotionen  und  derflaiehen  1,432.747  fl.; 
die  beaoadoren  Auslagen  betrogen  hien«ohM40LOS8fl.,(-H2().64I  fl.), 
und  «s  arOhi^ «wVaonMac  4aa  Aaliafl-CMtali  iMjm.93i (L 
(+  l,194.61STL)..NaflUBm  Uam  6  Feraast  4i>  Aatfan^apital«, 
demnach  3,911.840  fl.  bereit«  gezahlt  worden,  so  teiUaibaB  cur  Dis- 
position der  Qcneral-Versammlung  9,458.093  fl.  vad  nll  Hintu- 
reohnung  des  V*ortrages  (ron  96.336  fl.)  im  Oaniea  9dBM.4ttfl> 
(-1-  9180.972  fl.). 

Ueber  dl«  Oestaltung  des  Verkehres  im  Jahre  1882  bemerkt 
der  Bcrii:bi  ;  -Der  Vt  rk.  hr  im  Jahre  1882  teigt  im  Vergleichs  mit 
dem  .l.ihro  IHHl  sowohl  im  Personen-  als  im  Oatertransporte  eine 
Zunahini\  Im  I'i  r^onenverkehre  wurden  am  135.979 CiTiiporeonen 
und  um  USib!)  Mann  Militilr  mehr  beftfnlert,  als  im  Jahre  1881. 
Di«  Zuaahm«  d««  Pcrsoo«nverfcehre«  flndet  in  den  allgemiin  ga- 
bes««rten  VarkehraT«rbUtni«iea  ihre  Begründung.  D«r  EiUatrarkahr 
weilt  eine  IMiRarfraehtniic  tsb  UTfri  ToBaaa  (ifan  aaaVo^ekr 
aus.  DIeaer  «rnflhte  Verkehr  «irda  inabaaoDdara  doiab  mit  dia 
Anschlussbahnen  vereinbarte  entsprechende  Tarifstollun gen  erzielt, 
naeh  welchen  es  einerseits  ermöglicht  wurde,  Lebensmittel  au« 
lirtllen  nach  W.ir'chau,  Moskau  und  Peterüburg  in  grösseren  Mengen 
x\t  beffirdern,  un:l(Ter!ieit.i  WiM  und  OnllUgel  ton  Rnssland  nach 
( ji'Hterrelch  in  vollen  Wagi'iiladungen  zu  transportiren.  Die  Menge 
■1er  im  ,'Rhn>  I  H,s'2  /am  Tran«porte  gelangten  Fraehtcuter  ülior- 
.«lieg  das  im  Jahre  I8HI  Iran.^portirto  Quantum  um  C>70,7äl  i*  Tonnen. 
Die  TraasportTfirmehrung  TCrtheill  «ich  mit  lij>i  r23'i  Tonnneo  auf 
den  internen  Verkehr,- mit  156.5767  Tonnen  auf  den  inUndiaehen 
AnschloiavariMhr  Qod  ntt  267.767^  Tanaaa  aaf  daKlVaaaitftalMihr, 
wogegen  Im  «inlladlaelien  Tarkahia  «iaaVamdaflannf  darThna* 
porte  um  8723'»  Tonnen  su  Terzeichnen  itt.  Hehr  al«  der  dritte 
Theil  an  der  Mehrrerfraehtung  fällt  auf  den  Artikel  Getreide, 
indem  im  TOrBoaMnen  Jahre  215.601  Tonnen  mehr  als  im  Vorjahr« 
lur  Verftaehtang  gelangten.  Die  günstige  Ernte  des  Vorjahres, 
sowie  der  getteigerte  Getreide-Export  von  Kufsland  nach  der.Hchweii 
und  Rnrolnien  waren  auf  die  MohrTcriracbtuni;  die.nc.«  .Artikeln  von 
wesentlichstem  Einflüsse.  Dein  Getrcido  zunüohst  partii  ipirten  die 
Artikel  Kohle  und  Cokes  nnt  1J8  bi?  »  Tonnen  an  der  Mehr- 
Tcrfrachtuog  im  Jahre  1682.  Dieser  Mehrtransport  erklKrt  sich  aus 
der  Entstehung  neuer  indaatrielter  Etabiiiaaetaiita  an  den  Liniea 
der  Nordbaho,  dem  fra«««r«n  Con«am  dar  bereit«  bestehenden 
Pahiihaa  «ad  dam  grifnaraa  Expert  dar  KoUa.  aamanlUoh  ans 
dem  Oatraaer  Rariare.  In  letttarer  Beslahaog  war  InilMaeadera  die 
aufgenommene  Coneurreni  gegen  die  englische  Kohle  in  Triest  filr 
den  Oesterreichisoh-ungarlschen  Lloyd,  ferner  für  die  (>asan<>talten 
in  Qori  und  Pola,  sowie  tu  Zwecken  der  Kriegsmarine  von  Erfolg 
begleitet,  wübrend  die  neuerstelltcn  Tarife  dio  Mehrrerfraehtung 
der  Kohle  au«  dem  <)«trauer,  I>om>>rriner  und  Karwiner  ReTier 
iiat'b  (iiilizien,  der  ü  iki'  Ain.i  nml  Run  :ihii:-  liegUnstiglen.  Der 
K  jI.Ic  .-•.iiiäeh.it  hJl!  ilnr  ijri.jsie  Theil  der  MohrTorfrachlung  auf 
die  .•Vrtiknl  Ki  in,  Zu..'ker,  Mehl  und  Mali,  welche  Verkclir». 
Steigerung  TKruehmlich  in  den  gebesserton  Verhältnissen  der 
betreffenden  Industrien  ihren  Grund  findet  Riieksiohtlioh  des  Ar- 
tikel« Mals  hat  die  Britellnng  directar  Tarife  von  Mlthren  na«h 
aaddaataeMand  and  dar  Sahwais  damialbaa  ala  oam«  badaalaadaa 
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_ebiet  geschaffen.  Die  Beförderung  Ton  CbuMbortiTich  h«t 
dtt  {■  abgelsufenea  Jahre  Termindcrt,  wlhroBd  4cr  Tran«port  too 
aduto  «IM  badntami«  SMifennc  erlUr.« 

DieMlliriaeh-fQhl«aiaelieNQrdbfth8mMl«iiiiJilinl882 

»0«  dem  TrnnriportTprkehre  fotg«nde  EtUMlmM:  FQr  PenMeii 
;W1.287  fl.  (+  •JOA'iö  ri.),  für  Gep»ck  10^  ffir  Eilgut  ».«H  A., 
rar  Fraobtgflter  1.129.261  fl.  (+  41.H99  i).).  «uMmnien  1,486.688  fl. 
(-{-  17.822  fl.).  Nebengebahren,  welch«  im  Vorjahre  mit  46.854  tl. 
Mi>gewiegcn  wurden,  lind  nieht  rintfciilellt.  Za  den  Tratuport- 
Rinnahmen  kamen  nooh  nnderweillge  Krtriignisae  per  235.134  tl. 
(-f-  3107  fi.),  «o  da*»  »ich  eine  GeBamitit-Einn  ihmc  von  1,721.823  tl. 
i'-j-  20.930  fl.)  ergibt.  Hieron  worden  bestritti-n:  IS.^trifbüaucUgpn 

Gr  682.664  fl.  (+  18.413  fL),  besondere  Auslagea  12ä.22ä  H. 
-  6688  fl.),  MmimMn  SiaSISfl.  (+  24.095  iL),  nnd  en  roultirt 
(flr  dia  VaniiMmg  dar  Prieritttan)  ein  Uebersebuai  ron  B10.929  ft. 
0-  nM  lA  Du  AaatogaraMtia'BiAmlamiai  itellt  iiab  tat 
100,815      daa  tat  va  8901  fl.  aiahr  ala  im  Jalna  1881. 

Dia  Tarkakravarlilltnlese  des  Jahrea  1882  haben  sioh, 
wia  dar  Barieht  bameriit,  im  Vcrifloicbe  xom  Vorjahre  folgemicr- 
narsen  gestallet:  Im  Pcrsonenverkehre  wurden  um  35.939  Ciril- 
reisende  und  um  3713  Mann  Militür  niohr  beflirdert.  ImGCterrerkehre 
hal  *i(^h  das  iiri  Jalire  l  ss2  beflJrdcrIe  Quantum  k'"!.'''"  'la»  Vorjahr 
um  I.'f  .'j34  I  I'^infn  Prliöbt,  an  weleher  Mpbrverfr.T'lirimj,- der  interne 
Verk^ijr  Miil  Ti  nnen,  der  .-lunländiscbc     ri»rlilii*«Terkchr  mit 

321i  Tini:rn,  dr-r  [)ur^■lllut^^v^'^k(■llr  tnil  ll.''>.i  Tont.'jn  p.irtici']'!!  t, 
»ihrcnd  im  inliiiidi»e.h<  n  Aiisi;)il»»i>Yerkebre  eine  Verminderung  di>r 
Tranfporte  um  10.991  Tonnen  au  verzeichnen  ivt.  Nach  den  einzet- 
a*n  Waaranartikeln  gesehiedon,  haben  an  der  Hehrverfraehtung 
namaatiiah  dar  Artikel  Znekairaba  nit  alaam  Qaantam  todSOMTt 


Qaantam 

Ti>naan,IS»(aarOalraid<,  daim  Biian  undEiaanwaarMf  aadUah  Zodcer 
und  divcraa  Getrlake  parlicipirt  Eine  MindcrrerfirasBtnng  iat  in  den 
.Artikeln  Kohle  um  6687  Tonnen,  sowie  in  dem  Artikel  Ziegel  um 
^175  Tonnen  eingetreten.  Die  Abnahme  des  Kofalentraniportes  liat 
ihren  Grund  darin,  da«  die  IVDber  durch  die  Station  Kojetein  bediente 
Zuikerfabrik  Zbornwil»  numni^lir  t!;roii  Krjlilpr.li<>d.nrf  durch  dii» 
(|t'.e>ohnaliiuifc;e  S'.iitioi;  der  Ktimis-^tit  Mulm  In- -ii  ht,  mijiiureh  di-r 
JUlirisrh-Hpli'iijiiicdien  Nnrdlmhn  iler  iliesln'jüijliriie  Kiddriitr«n«f"'rt 
CatlOgen  n  unle. 

Die  Bilanz  der  Ferdinands  Nnrdliahn  verzeichnet: 
AettVen:  Bitenbalin-Anlaga  118'«  Uilliooen  Unldcn,  diveracr  De;itz- 
•land  3-71  Hillionaa  QaMaa,  Pamiran-Actien  78-u  Millionen  Gulden, 
Mantan'Aalagea .  8-a»  Mülto  aan  OttUaB«  Caaiaa-j  KffMiftea*  nnd 
Malarial-BaaMnda  Sit  Millionen  Gulden.  RealilXt  des  Peammafimda 
300.214 fl  , Debitoren  S-T»  Millionen  Gulden,  Samme  l&4-()7  Millionen 
Gulden,  Prioritüten  34't  Millionen  (lulden,  TiJi;ijng  G'oi  Millionen 
Gulden,  gesellschaftliche  Knnds  20'4<:  Millionen  Gulden,  Zinsen-  und 
EinlSsungsrUckstKndt»  2  4  Millionen  Gulden.  Crcditoren  Millonen 
Oalden  UelxT».  buss        Milliimen  (>jHen    Summe  IIü  ot  Millionen 

Galdi^n. 

Die  11  Ii. in  7  der  M  ii  h  r  i  *  r  b  -  ^e  h  I  e  s  i  n  e  h  e  n  N  0  r  d  b.i  Ii  n 
»ri'l  jMi.;  .\iliveii:  lit'^it.rl>talld  21  MilliiiM'n  (inldeii.  Ueliiloren 
5Cp0.7(}1  fl.,  Staatsgarantii'-FMurderni.M«  7  4«  Millionen  Gulden,  '/.innen 
dar  erhaltenen  StMlaToriebilsse  2'm  Millionen  Oalden,  Summe  34  i 
HiUioBan  Oalden.  Pasriven;  Piioritilen  24  Millionen  Gulden 
Aieron  181.000  8.  vtrlMtl  ReaanralMida  17.881  fl.,  ZiaMa-  «ad 
BialSfangfRlektflbida  BW.825  fl.,  Craditoran  8890  ü.,  «rhaltene 
ataatsgarantie-TorschOsso  7.474.G52  fl.,  Zinsen  davon  2,086.797  fl  , 
Banime  34'1  Millionen  Golden. 

f  iif  iJir-jiili-ice  Oeneral-Verf.TrT.mlunft  findet  am  2.").  April  »tatt. 

Galiziache  Carl  Ludwlg-Ilahn.  Die  «riclitigsten  Kei>ult«CO  des 
Bdriebea  der  Galizischen  (.'»rl  LudwiK-Hahn  im  Jahra  1868  ia»  Yar- 
diciebe  mit  dam  Voijahre  sind  die  folgenden : 
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.  7J6ij03il  9.041^90 


.   708J08  88L876 

VerbteibaB.  .9,738619  4,Bt&Ji08 

II.  Lambam-BmdT-PadwaioaBnfc»: 

im  iws 

0al4ni 

  .tflSS.'m  2,621817 

AaiVaban                                        ♦  .1^.686  l,49a661 


Daven  ab 
QanNiia.Zaaehua 


VaibMban  i 
I,  Snteehldigungen  ete.  .  . 


Varbleiba* . 


dOSuSS»  1,128.186 
176J64  171.352 

4sa.«4 


Oaaammt'ErlrXtalaa: 


1,166.766 


961.803 
6891606 


3,73«.M'.t    4  .■i2.'<.:inH 
432.ti44  'X<\.m:i 
1.158.7.'".'.  t;39..')9ft 


a)  Krakau-Lemberg  ........ 

b)  Lamberg-Brody-Podwoloeiyska . 

<Ü  Ctarantfa-ZnaelMiaa  .  .  ♦  j  

Summa.  .  5,^29.9 IH  6,tlt;.70ä 
llii'vr.r.  .>.1<  rir  \'-:-r/insaaf  and  AmoHiBBtiaiB dar 

TriuriliUs  Aidehrn   2.a3*;.416  I,'<i9-2.'i0 

Vcibleiben  .     ;l,2'.t.'i.e02  M47TöS 

Diivon  x\i  Zinsen  und  Amortisation  der  Aeticn  2.:iH7.9t>7  2,618.632 

Rainattra«.  .   'rlf>.f>Hb  iJSUMi 
L'eb^trtrag  aus  dem  Vorjahre  .........   .'^35.l)ti2  — 

Ks  verbleiben  demnach  zur Diapaai tion 

der  General-Verearamlnns  1,760.697  1,828.824 

Dar  latorraMUiek-pmanlwka  Tarlf*Ca«tltel.  Die  V<r. 

handlungen  (Iber  die  Tnstradirung  nehmen  einen  verhültnissmttaig 
langsamen  Forfgan»;  sie  wurden  am  12.  d.  M.  nax-h  kurier  Unter- 
brechung wieder  iiufgenomman,  obna  dass  bisher  ein  definitiv«« 
Resultat  in  allen  Punkten  erxialt  worden  wtre.  Die  hanptsttchlieh« 
Sehwierickelt  lieft  darin,  das«  es  nun  cinmnl  ri.dit  nt  iindem  int, 
11'^  l^MVirder  riL'  Hut  .ji-r  Kllie  billigeris%  >iU  l'f  pri-M»»i»ehen 
Bahnrn>  Ks  ist  nun  nntürlicb,  d.T<t<  die  ii.;terrri'ti  lw'n  i^Alim-n  die 
Opier  nieht  mitbezahlen  wollen,  wi  l.  tie  ,|if.  j.rciioi.i  lien  Halmen 
auiVcndcn  mdssen,  um  die  Coneurrcnz  mit  dem  Wasserwege  aufru- 
nehmen.  Hin  offieiüscs  Organ  bemaritt  demgem&ia  aneh,  dass  die 
Genehmigung  der  Dresdener  BaacblflHa  aaiteas  der  Batairaichiaehon 
Itegianuc  aar  daM  aa  arwartaa  aai|  waon  diaaalkaa  ideiitsa  graaM 
Opfer  dar  Hatarreiehiaahmi  Baknan,  namentlieh  dar  im  Staatabetriaba 

befindliehen  invnlviren. 

Mlhrixche  (JrenabahMi  Die  am  1.5.  April  im  Ilandelviuinislerinm 
elatigehabte  Conferenz  hat  zara  Abschlüsse  eine»  rebereinkommen« 
geführt,  wonach  die  Regierung  am  1.  .luni  d.  J.  den  Hetrieb  der  na- 
rantirleii  w'f  di  r  i!iii.'»r;mtirten  Linie  iibernimnit.  den  li  ixteren  nuf 
Grun.l  de.«  I.<  >i.dn  II  ii'ii  liei  Im  ;.iii,.i.M  !iliN.H.d«.  Di-'  I  ie'.e;;ii i'ju  der 
Mährischer  llrerirlijilin  t.ilieti  l;.'  Kr»l:inini;  rr^rfoWiil!.  das«  die 
L'cbern.ibme  der  TiT;p:%r:int:T^iTi  I.irür-:!  kein  rr:iiijdi.T  lilreine  ^pÄfere 
linanzicllc  Transactioo  bilde,  und  sprachen  «leiehfalla  |>rntokollari8ch 
den  Wunsch  aus,  dioStaatsverwallung  möge  die  commertiellen  Iatar> 
essen  dar  nngarantirtcn  Linia  in  gleicher  Weise  wie  die  der  garan- 
tiftaa  berOelniahtigen.  In  beiden  Hinrichten  «nrda  *«a  Seite  der 
Vertreter  der  RcKicning  in  entgegenkommender  Weiae  pratokoltarieah 
geantwortet. 

tialixiaeba  Tranareraalbaha.  Die  k.  k.  Direecinn  nir  stviti- 
eisenbahnbauten  verüffcntlicht  <lie  Offerf-.Xussilireibiini;  fdr  l^n 
Bau  der  I.iinienS«ybu«ch  unc»ri=cbr  Gren/e  i.'17  .'~i  Kn  '»-iwii  i  im- 
.•^kawIna-Podgir/e  04  «31  Km.)  und  Sucha-'^kawinn  i:"  Ktn.'.unl 
,-wnr  werden  im  I 'iT-  rtwege  die  Ausfuhrung  des  1  i.le'l'  iui  K,  O'.ei 
l.iiues  und  Iloohbauen  aiiüscliliesHlich  der  eiü'Tnen  Hrrickeij-fon 
Htruetionen,  die  Ober!^<iim^leriaiien  und  G--'i  iui|e-A 'i-ru.<l!in^  ver- 
sehen. Die  nauvcrg<'bunK  erl'ulgt  auf  Naehmass  entweder  getrennt 
nach  Baulosen  oder  nach  einseloen  Streeken.  Die  amrasiaMtiTaa 
KoatCD  betragen  bei  der  ersten  Strecke  1,179.400  fl.,  bat  dar  iwaitaB 
2,034.600  fl.,  beider  dritten  1,*02.700  fl.  Dia  Oflkria  eind  Mitealaui 
am  16.  Mai  L  J.,  18  Ubr  Mittage  bei  dar  k.  k.  Direetion  fflr  Utaata- 
eisenbahabaotaa  aiaaareiehen. 

Dta  OrlaatfeafcMB.  Die  Conference  ä  quatrc  wird  «m  23  .\pn'l 
in  Wien  tnaammentfataik  am  die  Convention,  betreffend  die  aerbieeh- 
tnrkiaehen  und  l>nlgaiiaali*iarWiahen  BteanbBka.AaaaUOiaa  andgiitig 

zn  l>e«ehlie<5pn 

Falirpreis-KmiilÄHlirnnKen  auf  der  Slldbaliii.  Im  .Vnn'im'en 
(beile  un.^eres  lllittes  tin  let  «irh  eine  Kutnin  äi  hurit;  der  Südbahn 
über  die  rreisberafnetjui  i;en  fiir  Tour-  un  i  Iii  tni.Tkarten  sowie  fOr 
.Saison-  und  Abonneiueutskarton.  Die  Differenz  gegenüber  den  bis- 
herifM  Praiaaa  ergibt  aiah  ana  foigaiidar  ZmamotaniteUiHif ; 

j.  t;i.      n.  a.     m.  a 

WJan-Lteaing  biBharigarP»aiB..fl.     1.12      o.h«  0.55 

nener        »  ..»     O  R.'.      o.ty.      o  Vt 


Wion-Uadcn. 


bisheriger 


Wiait-Wr.-Maaitadt 


Wiaa-PaTarhaab. . .  Uahar%er 


tt. 

-0.27 

—  U.l» 

—  0.16 

• 

-II. 

2.35 

1.80 

1.10 

m 

•  - » 

l.TO 

1.4". 

0.95 

H. 

—  (».■..',') 

-it.lft 

u 

..(1. 

4.<H) 

2 . 

2  2.5 

» 

. « 

3.60 

2  70 

1  HO 

—  U.4» 

—  0.46 

■ 

..fl. 

.'..70 

4.4r> 

3.1.5 

j.'J> 

4.15 

2.75 

n. 

—  O.dU 

^U.8Ü 

—  II.4U 
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Bii  dtf  BdatiM  Wico-aiMgniU  beMgt  «■  F*iuipr«ifEr> 
ligwig  in  dar  entoa  Chne  To  Krewer,  in  der  iweltw  CkaM 

HO  Krouimr,  in  der  dritten  C'1oa«e  hh  Kreuzer.  neilAuten<Ier  tioi  dio 
ErmisaigUDgrn  bei  Sni^on-  um)  Ationiiemcntskartcn.  Hvi  den  Sation- 
karten  betrXgC  die  Hcrnlifct/ung  in  den  twei  ersten  Clauen  50*Vi, 
in  der  dritten  ClasBO  30  —  40°,,.  Nimmt  mM  80  dler  120  Coupons  so 
betrügt  die  Verminderung  noeh  mehr.  Auth  bei  den  Abonnements- 
karten ist  -IcT  NaolilaM  ainiKdi  giow.  Di*  bmm  Fttiat  traten  mit 

I   M.ii  in  Kraft. 

(;psan)irir('rt'lii  ÜHtcrr.  Ehenbalill  •  Beamtou  In  lem  (ii<< 
»u^gClK'hncbene  Concurrenz  tUr  die  Vo> tonung  den  VValilspruclies 
dae  QeiaafTereioea  Mem  EiaeniHdw  Beamten  kein  Kesuliai 
etgebes  htS,  ao  bat  noii  daeaan  VareinatBitunf  veranlaaat  geAinden, 
elM  4Be*b«cilcliebe  Compeaition  ihrea  Chormeiatara  «nsaneluMn. 

Ifiaierio-KtdettaBacliale.  Wir  varDffentliebcn  die  naeli- 
folgcmle  Kundmachung  der  Diraction  der  Artilkrie-Kailettcnoehul«. 
Sil'  liiirrip  von  Interesse  sein  für  alle  Jene  Eiienbahn-lieArnle,  die  ihre 
Söhne  dem  MililKratande  za  «Idmen  hea1<sic.liti)(on.  'Mit  Beginn  de« 
Schaljabre«  ltsK3  84  gelangen  circa  100  FrciplUde  im  1.,  2.  und  3.  Jahr- 
gang« Kur  Hesotzung,  welche  an  .liinglinge  von  ^uter  Erziehung, 
inuki^llo-em  Vorleben  und  i.-nl)ipreclien>lcr  Vorl'il  iui  g  (bejichungs- 
weiKC  gut  absoUirte  4,  6  odi-r  8  Gymiiaii.il-,  ri>[i.  1.  i>  o.lcr  7  lieal- 
schul  Clai(«en)  ohne  Itnoksiilil  iiut  ilcii  Stami  Hit  r.ltnn,  i  ur  auf 
Grund  einer  abtulegendun  Aulnabm»priilung  Tciliehen  wcijcn.  Die 
AoüMliniaiaaaolie  äuA  Ua  ÜO:  Juli  aa  daa  Selwl-Commando  (Wien, 
k.  Ii.  AitOlarie-AnaaaO  ein8iieendei%  wotdbat  nuoh  die  den  Umfang 
dar  AnAulma-PrilAuif  anllnlteiiden  Aalkuthwa-BadingaBgea  «u 


^11  SC  i;  I.I.K  N. 

l'rojfit  einer  elektrlselieu  Uabu  für  U  ien.  Im  IngKiiiciu- 
«nd  Ati^hiloktcii- Verein  hielt  am  voiletzt.m  .<iiiust:i>!;  AIm  trl>  i|i  r 
Ingenieur  Herr  Sohwieger,  welcher  als  Chef  di'.'.  [<•  .  hni.Hi'hcn  Hurcau« 
der  Berliner  Stadtbahn  die  Projcctc  für  let/:iiTe  r-ntworfcn  hnt,  einen 
Vortrag  Uber  daa  Projeet  einer  clektriiivhen  iialin  tur  Wien,  wek'bos 
Dr.  WcTDer  Siemcoa,  der  Gbaf  dar Barlimr  «laktrotewIiDiaelieB  Kirnm 
SieaMD«  QBd  Halalie^  aniarbeitcB  Keaa  und  du  den  2weelc  hat,  als 
llittalgiied  iwisehen  der  Tiainway  und  der  projeetirten  Fogcrtjr'schcn 
GBrtMiMlhn  »limmtliche  WienerBctirke  unter  i<i<'h  und  mit  derinnerrn 
Slndt  cu  Tcrbindcn,  um  dadureh  allen  VerkebrH-lleilQrihisscn  voll- 
hommen  tu  entsprechen.  Dieaei  Steniens'adie  Froject  ist  unter  den 
beiden  Vorausiiptziiniireri  entworfen,  i!n<8  die  Pfcnlcliahn  in  Wien 
sich  aul  ilcn  K1imiiv!'i1;i  lir  zu  bcschriinkcn  babe,  iin'l  Jis  .iio  Giirtcl 
bahn  dazu  boriifcn  •.vi.rle,  den  Verkehr  der  St:i  i;  mit  der  Uni- 
^cbun^-,  den  Vororler,  ru  vermitteln;  es  fehle  also  eine  .^üv  ltliahn  im 
engeren  .Sinne,  welcher  e*  vorliLhaUen  bleibe,  ■■icli  ausächlieaslich 
der  Vermittlung  de«  Localverlehrs  innerhalb  der  Stadl,  aber  auf 
weite  Ei.tfcniungcn,  xu  widmen«.  Das  solle  die  Aufgabe  einer  «lek- 
triaeben  Balin  In  Wiaa  aeia.  ÜBmIt  diea«  elefctrieebe  BahB  werde  ta 
mBgEoli  aain,  die  ianere  Stadt  nittebt  Tnnnela  nnter  den  Rmueen 
dem  Vorkehre  lu  erachliensen  Ks  sind  nKmlicb  in  den  breiten  Stratcen 
zweigeleiage  Viaducto  von  2' ,  Meter  liani«  und  in  den  engeren 
Stnaaea  ft'/i  Meter  breite  Tunnels  jirnjoctirl,  die,  uiu  Bcechkdigungen 
derGebludc-Pundamenie  zu  vermeiden,  mit  Ei;eng<<rippen  eontlruirt 
«erden  aollen.  Die  Hahn  ist  ferner  »ohnial.ij-'irL-  pr^jectirt,  um  Curven 
mit  eineni  Minimal  -  Kn  iiu.i  von  3b  Meii  rri  ■  i  L'riniyii  'lieii.  l»n< 
Projeet  ver.'prii-lit  ajf  einer  .'ijl-  lien  Palm  cirn  :!  »clir  rai<elie:i  Vorkehr 
duri'b  .steie  Keiii  ;'iiI'hIi;('  ein.'!-!  i'.i.t  W.igi  n  ii.it  «ehr  '.■ürnpcriiliB.'eii 
Mülori-n,  denen  die  ireibemlc  elektrisebo  Kratt  von  Ccütialc teilen  aus 
in  einem  ununterbrochenen  8lrun.e  zugefttbrt  und  wobei  jede 
Urliatigung  durch  Kauch,  Funken  oder  Gerftuaeh  vermieden  wOrde. 
Die  Baukoalen  ciaer  aalclien  alektriacbea  Bahn  aiad  nuf 476.000  fl. 
per  Kitometer  Terantefalagt,  vihrond  die  Berliacr  Stadtbaha  faat 
1.780,010  fl.  per  Kilonx  (er  i;ckostct  hat  und  die  Wiener  GUrtelbnhn 
mit  cirea  ■J,7&2,'«Xl  fl  [kt  Kilometer  veranschlagt  iei. 

KrgebniuM«  des Aasokuruni. Verbände«.  Der  an  die  liireetions- 
ConfiTcnidor  diesem  Verbände  angebttrigcn  Bahnen  crsl.istele. Jahre«- 
Bericht  pro  ISSi  conslalirf,  ila-s  iler  KemT»clia.|en  mit  !■'>  JVJ  (1.  76  kr., 
derTran»|n>rtscbaden  iibei  .'tOtl.  mill?  .^^7  il  J  lä  kr.  m-SLiiaiiKt  w  lirbn, 
«Shrrii.l  die  M.iMi|mlalioii.<ki>«n-n  H.  l(L-trui,'L-n  und  an  l'iaiiii'.-i. 

iür  ilit>  IIIS  Al^■.■kllraIlZ-(il•^ell^^•hu(^.■Il  (Irimd  'lor  in  1  -'J  Jiibrcn 
ablaufenden  Vcitrajfe  oder  die  von  liell^el^len  mit  I6.ä4il  fl.  91  kr.  go- 
leiatelen  Entaebltdigungen 560!^  Ii.  I&  kr.  gt  lalilt  wurden.  Vom  letzteren 
Betrag  »teilt  aioh  «ward«« Gesammtergcbnistauf  ^7.281  fl.  81  kr.  gttn- 
aiigcr  aber  die  Gc»aninita««||abo  würde  dnrali  diaDiffor«n<  der  betden 
▼orletztcn  Potten,  pr.  10.249  fl.  78  kr.  mutlJJBSJ  fl.  57  kr  gestiegen 
sein.  l)ie-.  r  ZilTcr  .viehf.  die  I'riiiniea-Q«Bla  von  I »2.71.'»  Ii  23  kr  , 
a:.-o  n.i'hr  al;  iliis  Vierfache  an  deB|ca(gCn  Prämien  gegenüber, 
welche  nach  den  bereit«  ahgelaoitoeo  reap.  noch  ubUttfeadea  Vor» 


lilfBB  aa  AtadniBBa-Anatalten  dSaVerbaadlMkaM  ta  entridilu 
gewaaen  wlraa.  Daia  diaaa  1S.455  fl.  00  kr.  aa  TraaaportadiUaa 

unter  30  fl.  selbst  Iragaa  mussten,  Kndeit  BB  dam  güastisen  Tef 
gleich  nur  wenig.  Traaapwt-S.hä  len  werdea  aieh  fiberhaupt  ver- 
mindern,  sobald  die  Gütar-Uanipulatioa  strenge  gehandhabi  wird; 
ein  Gut  kann  nicht  verschwinden  oder  von  der  naliirliuhcn  llesehaf- 
l'enbeit  a!  i;i'i*i  lien,  eiiir-n  Abgang  erleiden  ■.  nob  lie  .Si  liii  lnn  »olUen 
übcrhuujil  li-'-i.  i  M-,.-i>v..s!;iri.t  einer  Vorsieh  runi;  ;  ,:s  v.urde  .»ich 
Ijowii-B  au':li  eitiiiiehirn,  ilirjenigon  .Stationen,  vvcl.  iic  iiini;rh.ilh  i'itics 
j;ewis5en  ZeilrauiDi.'s  und  hei  einem  besliminten  •!  iitor  Quadtum  der 
Aul-  oder  Abgabe  gering«  oder  gar  keine  Verluste  oder  Abgüoge 
haben,  zu  ptlöiiürBa,  danB  wflrdaa  die  Tranaport 
entfallen. 

DIb  BIwmIhmmi  dM  dwliiulw  BbImb  Iii  MmmIb  ' 
Die  BtaBrimaa  dar  deatoeiiaa  Balinea  im  Mvait  JlBBir  ftellia  aiak 

in  folgenden  Ziffern  dar: 

A.  Hauptbahnen.  Mark 

1.  ^!(aa^sbahnen  oder  vom  Staate  verwaltete 

Bahnen   .'il,«'.;4.3l  I  i  -f  1,4^*4  li II 

2.  Privatbabnea  uatar  Staatsverwaltung. . .  ii,iri.<m  i  -4-  -.216.79i) 
a.  Priaatbaliaaa  aater  aigeBar  Verwtdtuni;  a.l4*;.34U  <-j-  125.647) 

Summe  J  .  .(>(>,142.76«  l,t^6.048i 

A  Bahnen  uuierkjeordnOterBedcataag. 

4.  Privatbabnea  unter  ätaatavarwaltang ...      111.941  +     1  ri.959 1 

5.  PtiaatbaliaaB  aater  elgaaer  Verwaltung     2^*2:177  -j-  9b.277i 

Summe  B  ..     4o4.äls         U2  J3<ii 
Kinnahmen  der  franzSiUchcn  Hauptbahnen.  Die  Einnahnien 
der  franaötitcben  liauptbahncn  in  den  drei  ersten  <JuartaIeD  du 
Jabrea  1888  atallea  aieh  folgeadarntaasaat 

i'ruu  S«|W  IWI 

AltaaMelB  SW.OI18.S70-)-  B,43&4<S 

Neaea  Ket*  182,001.184  +  8^618.785 

Special-NV»7   4,«19.2fi7  +     122  99« 

.•<UBtsbabncn     22,607  967  +  4,67ii.8:3 

Veraebiodene  Geeellscbaften   ll,608Jia6  4-  1,078H58 

Summe. . . .  tSOeS^MJ^MJ^ 


LlTEKATUIl. 

Archiv  rir  Eisenbahnweaea.  Heft  1  und  2.  Berlin  1883,  Carl 
Ileymann's  Verlag.  —  Die  beiden  ersten  Hefte  dieses  vor/ügliehen 
.Archivs  sind  vor  Kur<i-m  erseliionen,  und  geben,  was  ihren  Inhalt 

!  etii'Tr,  dm  fr'iheren,  von  uns  Leri'ils  r.ieh  Verdienst  irewilrdiglen 
II.  !•,•!  .  1  ,  1,1-  raeh.  Xi  i^st  don  n  gclriiiissi,:  /ur  VerolTen-liebunit 
gi'hinii;'  I.    11  N.'tircn  iil  er  die  liahncn  aller  -"^taat'  n  und  d'T  l'eher- 


i:ht  at. 


It"idu-;>r.  .'huni,-  und  tTefet.?pebuiit,-  auf  dciii  (ndiirte 


de^  Ki«enl>abnAeiieiis  hriiigeu  die  beiden  Holte  eine  grüMere  Arbeil 
Ciiisiav  Cohn'«  aber  die  englische  Eiaenbahnpoliiik  der  teilten  xeha 
Jahre:  aelbstatXndtge  Artikel  Uber  die  Eiaenbahnen  in  Elsaa^ 
Loihriagea  und  die  Wilhclm-LuiMibaiv-Baha,  die  Eiaeabaiiaan  in 
Brasilien,  einen  Arlikvl  »Zar  Qesekiekte  der  oberitidienisehea  Bisen- 
bahn« von  Ri'gieningsrath  Dr.  Pieck,  endlich  einen  Artikel  Ober  die 
Sccundürbahnen  in  It:Jien.  Aua  den  ersten  der  cintthnten  Arbeiten 
haben  wir  bereit«  in  der  letatra  Naaimer  einen  AuasnK  milgetbeilu 
Wir  können  auch  die  iicucsteaHefta  deaAroUva allen  Faehminacra 
auf  das  Wänuste  emjdelilen. 

<il.  Kecker,  Vergleichende  Studien  flbar  Biaanbabn-Siirnal- 
ncsen.  Verlag;  J.  1'.  Ileri;ni.iii,  Wie^ha den.  —  Wir  nind  ^'cwohn!, 
«eiin   Literatur  -  Kr-eh*  ir^un:,-en    i.i  or  l^i~onb:ihn  -  Signalwc^en  an- 
gckAadigt  Worden,  üan  ie  uiidit  unter  :J0  Druekbogen  xu  erwarten.. 
I>a»  vorliegende  Ilefiohen  hat  erfreulicher  Weise  nur  M2  .Seiten,  «ad 
c«  kann  schon  vorausaesendet  werden,  dasa  in  dicaen  82  Seilen  eine* 
Fttlle  vaa  celbatstftadigcB  Gedanken  enthalten  Is^  die  ia  ihrer  Auf- 
and  Znaammenstellnng  wesentlieh  nevo  Oestehtspunkte  erSffnen.  Der 
Verfasser  hat  die  deutschen,  fniniNsi.icbcn,  belgischen  un  I  englinehen 
SLgnalisirungs-VcrbSlinissekritisrh  belcuchtetund  verglichen, und  die 
dadurch  auf#;edrUni,'ten  ErwJi;ungen  lediglieh  auf  |praktisclie  Verbill- 
nisse  be/n^eu.  Dia  ^anzc  Arbeit  drelit  tieli  um  die  Vcrstiindii;u'ti; 

1  sehen l.ocouiotivfdhrer  und  .Sis;nalwiirler, und  um  die  Vi  rslUn  l  ijuus 
lei  I,  t/ti  rcn  untereinander.  Nach  einer  dialektisch  vorin  IT  ichcn.\uj 
t'uhruni;.  kniiHnt  er  ju  dem  .'-'oIllu^sresultat,  das>  das  wei.sse  Lieht  a  s 
SviK-.liarlie  ;ili.<iilut  v-jiv  elf  lieh  n-i:  ir  |il  ildirt  ferner  für  die  au»- 
schlici'»lii  hfl  Kiiilühi  ung  von  Klugel.ii,ij;i..ilon,  fUr  die  Creiiung  von 
Vorsignalen,  die  von  der  .Stellung  der  Hauptsignale  abhitngiK  aiB<^ 
fdr  die  Einfiibrung  de«  absoluten  BloekKjatema  natlirlicii  nft  aaa- 
aehlieaalich  optiaehan  Sigaalm,  ia  V  «rbindang  mit  Ceatral- Atmaiaien 
nnd  für  mehrere  Behleba-Vereinfaebuagca  und  automatieebe  Ceatral- 
Vorrichtungen.  Mit  den  meisten  dieser  Vorschläge  kiii.n  iMiaaieh 
wohl  einverstanden  erklären,  die  I^seitigung  des  weissen  IJehtaaaia 
Signolfarbe  dürfte  aber  in  unaeram  Signalmodua  eine  aehwar  auaia- 
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füllDmli^ ,  pri'ipliniiHrhr  Lürltc  rci'^nn:  i]i<"  ['i'fuision  iiiirr  ilie 
Miitlii'hkeit  einer  folchfn  Bc5riti»;ii"_'  '.  iif'"  -i'  Fchiu't'  Mt'li.unL":- 
Ter^ehicdonhoit  atouen,  das«  iüp  Uurchführunt;  finra  so  durch- 
i^fenden  ReformaHoai -Antrages  wohl  ooeh  lan^-'  .mf  uli-h  vartrn 
iMMo  dürfte.  Wer  «leh  Aber  die  im  SiptalUirungs  -  Uienste  ob- 
Mhmbento  oflimm  FragM  «andlMdi  n  inlbnnirm  «Omebl^  d«ai 
mi  KMkcf'i  TQfilegmda  Arlmt  bMt«u  tnipfolil«!!.    J.  KrXmer. 


Bericht 

des  ernten  rrh lUcien - Uiirfans  in  Wien.  lücimrgjissi»  13.  tob 

Pusrot  A  Mix  llrr. 
Obor  rl!c  ncuc«tt'n  I'.ilcntc  nuf  Eii=cnb;ihnb,in  umi  Eif'pri!  iiV.rli-tr'olis- 

mittel. 

0  o  «  t  <•  r  r  <■ )  f  Ii  -I'ncarn:  >iiloniOn  lUnnniT  in  llro^-cn?. 
Vfrochirlnini;   lirl.TilrnrT  ri«i"rMl)nwaff«n,  Kclininr   IHH.'t.  — 

Nicolas  i|p  Kuhadi  in  Piins,  pIcktr-scHer  Acfiimuliitn',  IT  Kcbrusr 
18S3.  —  ('.  J.  <lr  Roiion  in  Pari-',  oickti i«rhi'^  I.Sutonerk.  13  rrbriiar 
18''3.  —  A.  S.  llallidie  in  San  Kianciaco,  Uraht^pil-Schiont'nbahnen. 
15.  Februar  lM8.<>ffiBiMi»*IUake  in  Beriin,  elektrieahtr  Aibeit« 
mea«cr,  IS.  F«1lrwl8SS.—J.V.IfM|iis{rein  Paria,  dyamnO'tlclitriaehe 
•nd  elektro-dynaminrhe  Maachincn,  18,  Febfuar  188S.  —  Bernhard 
RAb4>r  in  llreadi>n,  WSrmetranamiMloni'Oefliae  17.  Febrmr  IflSS. — 
Rob'rtl^itnw-ki  in  0<>l»,OolverthpibinK!«  Apparat  för  CyKndprtioIbcn, 
'JD.  rrbruar  IKs.'l.  Ct.  Oltr?  zu  A]ip»blorii,  Apparat  lur  Wwclien- 
nrlluntc,  24.  Febrtmr  l'^s:!.  -  Fortio  ä  I.anijlfl!  in  Purl-,  lUork- 
»i>rn»lK''bor,  '2i.  Fi  i'ni;ir  1xk3.  _  |,.  St.i>pli.in'>  S  -lm«'  in  Wien. 
kaul^<'hiikl>clr<|{to  Fiis«trillbr''t1rr.  '24  Ffbrcuir  I>'S;1,  F.  V.  (ilanor 
in  IWrIin.  Diimpfilriick-  unii  W^ss<'i  vl.>n'l -/ciKiT,  -Ii  F''liriinr  ll<Ji.3. 
—  C.  W.  .luliiK  Bl.ini-ke      Cnmp  .  Sii;rnliipp!ir,if,        Frt  ru.ir  ISRI. 

('.  F.  Fitpll-iv  iti  London,  lOisonl  ihm-n  niit  Si-illii-irieb,  2.  Märi 
18S3.  Copicn  der  nicht  gcbeiin  ßphaltcnen  Patont-llcxchn-ibungcn 
booorct.  und  Ftnih|BMi  sad  Pitaata  fUr  alle  LSader  erwirkt  dat  ertte 
PriTilc^'en-Borcan  ra^et  i  Woeller  in  Wien. 

("  I  r !  M )  I  ■  <  T I  K  R .  M  S M}.\  1 1  .N  -  Ii  I{  .\  .M  T  !•  X. 

XXIV.  t  lull  -  VtTsainniluni:  am  1".  April  1SS!{.  Der  Vor- 
fit^fr.do,  l'r^i-idrnt  »..isorl.  H.ith  I'i.  I.iharrik  ert>:Tnft  liio  Vi>r- 
sanimluii«  mit  ftil^pnder  Kode :  «Meine  Herrenl  Ein  dilslcres  Ver- 
hSn<niii*  *«in«t  nnioli,  Ihnen  heut«  abermals  von  dem  Verluate  einen 
▼er<<hrtep  CluMnitgliedea  Uittheilung  au  machen.  Herr  Ferdinand 
ArtmaoB,  U«4or  i.  P.,  PrlUident  der  mlhritob-aehleaiMhi'n  Central- 
bahn,  Vttwtltmfttrath  der  k.  k.  priv.  Bliieitliahn  "Wten^Aspang  et«., 
i«t  K^stMII  gaM>rbcn.  Herr  Miiior  A  rtmann  hnt  nach  «<>inem  Aa«- 
tritte  auadanllilitHrTCrbandi'  rii'K  «nfnrl  l'-m  nationnl  nkonnmiMOlion 
Oehicte  »URfwcndet  nnd  itmlicsondrr«  dem  Fisrnlabnwo^pn  aeinc 
Aurmcrksnmki'it  i^cwi.lmor  Ali  Vcrtrrtcr  der  ,S' iv.  (,  l^lyr  hatte  er 
»itHarh  lii  lpf;''"bpit,  .laf  fo  nirinclip  Fiscntiahn-Vcrhiiltni^se  einen 
rii.-i'-kr/  l  i  Il  ten  EinfluMi  Iii  iicliitirn  1  mit  den  Eisenliabn  -  Ver- 
waltung ri  ir.  di'.  ete  Hc^ii  h'iniji'n  ;u  treten,  .'^cine  enert:isehe 
Sebaffei^- '  il'i  -  in  W' il  T,  k'.arer  Itlii  k  in  allen  wirthfehaftlichcn 
Fragen  mui  liten  ihn  i-Mi  Seele  aller  der  Anstalten,  an  deren  l^eiiun^ 
er  betheiligt  war.  In  Mi^or  Arkmann  variieren  wir  «inen  M^nn  von 
benrorragenden  periAntiahen  Charakter-EiKensebaflen,  waü  gewiss 
alla,  die  a»U  ihn»  äi  Bartbnnf  kamen,  beatItiMm  werden.  I«b  eraaeha 
Sie,  dai  Andenken  des  ycratorbeaen  dnreh  Erhaben  von  den  Sttien 
lu  ehren  «  (Hie  Veraammlung  erhebt  »ich.) 

AIh  MitKlied  ist  neu  eingetreten:  Franz  Sehmidt,  Bcantar 
der  priT.  iSsterr  un^.  StaaUeisenbahn  flesi^lNi  li.afl. 

An  Bibli  <•' t  Ii  e  k  »  p(>  n  d  en  nind  eini;il  »ntl :  »Die  Ueliöm- 
ftoruntf^n  de«  I,'>c'iinotiv-Por!<ai'i.dH  »nl  deren  Kin;lM.^.i  auf  die  lie- 
triebs'icberlhit  iler  Fi«enl')t)ini-i '  \ -n  I)r.  S  Mn  lir,  U  P.dlnow 
lind  Dr,  D.  Schwaliacti  (i^eKtiendet  vun  der  Verlag; liandluni;  I.  F*. 
I1e r «;  m nn  n  in  AVicubaden),  >KlekIrotechniadieIlibli«thak<,UeiitraDg 
1  bis  7.  (von  A.  Ilartleben's  Verla«;!. 

UiarMTbieUlIefrAiaUtekt  Wilhelm  v.  FIntlieh,  pens.  llnu- 
Oiraator  dar  SOdbaba-daealMäiart,  den  angekündigten  Vortrag  aber 
*ble  Anladra  derSladtbabn  in  'Wien«.  An  diesen  mit  lebhaftem  Beifall 
iii%anennnenen  Vortrag  aahloaa  aieh  eine  karxe  Discustion,  an 
watrbcr  Herr  Ingenianr  Kindermann  und  der  Vortngende  theil- 
Mbnen.  Sebliesalieb  hielt  der  Vorsitiende  feiende  AaapracbD: 

»IJereit«  zum  iweitcn  Male  i^t  es  lieiitr.  I.tii  uns  in  der  diesF- 
jilhrificn  Sai.tnn  von  l.o>  hberufi  in  r  ^eit  '  i  n  l'  njeet  dargeatclU 
»urde,  wtdiiLei  zei^-t  ^^  ilie  «rlns  ierit;e  timl  liorliintere'R.mto  .\iif 
tjiii-  (i<T  IltT'-Ii  lliinir  firer  Wiener  ~^t.idtliahn  pflii.-t  «i-r'li  n  katin. 
\Ve»enlli  Ii  iclieiid  von  dem  uns  vor  wenigen  WrnOien  durch 
Herrn  lrs;eriieiir  I.r  iiiwallier  Rereij-teu  Projeeto  und  glflielifalls  ab- 
weichend, 11  on  dem  im  Vorjahre  hier  erörterten  Hrojeotc  Kogertjr's, 


welchem  die  AllerliiiidT-te  roners'iion  »u  Tlieii  wurde,  tri''t  das  loMit'» 
rnn  Herrn  Direetor  Flattich  in  seinem  lichtvollen  Vnrlr,it,-i'  erkliirle 
Projcet  beredtes  Zeugniss  at>  fiir  da?  einKehende  Veri-Hndnim  alier 
jener  zahlreichen  Fragen  die  durch  die  Aunfilbrung  einer  Wiener 
.Sta<itb«hn  tangirt  werden  und  glaube  ich  nicht  zu  weit  «u  geben, 
wenn  ieh  aaget  daaa  ein  aolebe«  Pn^iaat  B«r  «on  Janaade»  TaHaait 
aein  kann,  «eleher  an  die  aehwiertge  A«%«be  heraatra<^  nieht  nar 
aufgerHstet  mit  allen  eioaehltglgon  doreb  Vri<iicn8ehaft  und  Er- 
fahrung begHlttdeten  Kenntnitsen,  sondern  auch  durehdrangen  Ton 
liebevoller  Anhltngliebkcit  an  die  schtne  Stadt  \Vien,  von  dem  Be- 
atreben die  Entwicklung  derselben  iv  fSrdem  nnd  ihr  den  bervor- 
ragendslen  Rang  ru  wahren,  den  ^io  unter  den  WeHmKlten  ein- 
niinnit  l'a  wir,  w'i-  ich  (Iherzeui^t  lir,  slle  von  ile:n  fleiclieii 
W  uns'-he  lie-ci'li  sind,  ilii  -xrtM  in  lins  :illen  ;;ic  I.'ebcricugnng  reii;c 
i  t.  das»,  ivas  (flr  Wien  nnd  dessen  Aui^i  hwurR  gesehieht,  nicbt 
bloss  ein  locales  Interesse  befriedigt,  sondern  vielmehr  der  .Macht- 
stcUong  Oeiterreieha  Haehnung  trügt,  so  Sebalden  wir  dem  Herrn 
Vortragenden  niaso  henlieberen  Dank  für  aaine  anregenden  Aus- 
fiibruBMa  nnd  iah  bitte  daher  Hatm  DiraotorBlattiob  dieien  unaare n 
Panle  Rcnndlicbst  entgegen  n  nehmen.  (Lebhafter  BeiAII.) 

Und  somit  wSren  wir  denn  amSchlu.sse  unnerer  diesjährigen 
Vortrags-Saison  angelangt.  Wenn  irh  die  starüiehe  K>'ihe  der  in  den 
letxten  Monaten  von  diesem  Platze  aus  gehaltenen  VorIrSge  fiher- 
blieke,  so  kann  ich  nicht  umhin,  der  lebhaften  Kefiicdii^ung  Ausdruck 
SU  TOrlcihen  und  unseren  «ehttnen  Verein  auf«  In  r-li  h«ti'  diesem 
Tbeilc  seiner  gemeinnülzigen'riiUtiijkeit  iu  bei:'  ■ '  -rhev  Einem 
Mosiukbild«  vergleichb.-ir,  in  dem  Stein  an  Stein  Keri  ilii  ^Mirdo,  um 
eine  totale,  erfreuliche  Wlrkun«  tu  er/ii  len,  leyl  die  Urihc  dieser 
Vortrüge  ein  gllinzcndcD  Zeugnis^  ab  f  ir  die  Bestrebungen  unsere« 
Vereines  und  fi1r  die  allseilige  Unterittützung,  welche  derselbe  specieti 
in  unserem  Fachkreise  findet.  Kaum  eine  der  sabireiahen  Fragen, 
wclohe  «nf  dem  weilen  in  alatar  bttwiaUnng  baftndUeben  Gebiete 
lies  ESaanhahnweeena  in  aenetter  2tit  anigebMeht  aind  nnd  actuelle 
Bedeutung  erlangten,  blieb  nnerSrtert  Der  Darstellung  neuer  Projecte 
{lir  n^hnanlagen  reihten  sich  ErSrterungen  für  Verbesserungen  ein- 
selner  Betriabamitlet  wArdig  an  nnd  auch  administralfre  Jnridiiehe 
und  ekononieobe  Fragen  wurden  in  den  Kreis  der  Beq^ahung 
gezogen. 

Daneben  boten  K\cur»i<>nen  In  ferne  Gesenden  anreijende 
AbweehiiUing,  »nwie  wir  auch  jenen  A1ipnd.-n  eine  fieundlielie 
Eriiinenmi;  be« uhrrn,  welrhe  iler  He.spre  -Inini,-  snliTcr  nli'lit  un- 
mittelbar auf  dati  Kiacnbahnwenen  bezU^lichcu  l'ragon  gewidmet 
waren. 

Nehmen  wir  doeh  bei  allen  den  Mbaltanan  TerMIgnn  die 
(Teberiengang  mit,  data  Jadar  baalraU^  «afa  KSoaen  und  Wollen  ein- 
zusetsan,  aus  dem  Oabiata  aeinar  Xamitaiaao  nnd  Erfahrungen  das 
Wartbrallate  nna  an  Tanultteln  «nd  damit  den  «nf  Bettung  und 
FortUldnng  gariahtatan  Teadenien  nnaaraa  yareinee  Keehnnng  «u 
tragen. 

LasAcn  Sie  mich  daher  nochmals  allen  Jenen,  welche  in  di  r  lOvo- 
laufenen  Saifon  von  diesem  i'lstjc  au«  i;ceproehen  hiihen,  diu  lie->len 
Dank  des  Vereine-  Jiiii-drii.'ken  und  erlauben  Sie,  iliii-H  ieh  in  i;lei.-'ier 
Weine  d  inkl  isr  il"r  H'  inüliiinL'en  iiiseres  Viirtri!;'  rumitö«  und  ins- 
bcsor.deri-  -l  ir-»  oIikkuh. f-  lli^rni  IteR.-Hatli  Oliermayer  gedenke, 
welchen  zum  nii  lil  tfeririijen  l  heile  das  Verdienst  davon  »uauschrciheii 
ist,  dass  sieh  unsere  Vortrags-SaisoBaOMnagandfeatallotennd  uieht 
nur  das  Inter««se  der  Hitgliedet  daa  Varanoa  statt  reg«  erhielt, 
aondani  aaeh  naeb  AnaieD  hia,  allgemeine  Aufmerksamkeit  erregte, 
der  wir  die  Kahtreiehen  In  die  Mebaten  Kreise  reichenden  Besuche 
bei  unseren  Vereins-VerKamnilungen  su  danken  haben.  Lassen  Sie 
mich  daran  noch  die  Hoffnung  knüpfen,  dass  uns  die  aUgomeine 
ehrende  Thnilnahmc  auch  erhalten  bleibt,  wenn  wir  uns  im  Herbste 
/u  neuer  Tllktigkeit  vereinen  und  dass  in  die-or,  sowie  in  jeder 
anderen  lleiiehiinc  unser  Verein  die  ehrenvolle  Stellung  bewahrt 
und  tief.i'tigt,  wplrhe  er  .^ii-h  Iii.-*  niin/u  errungen  hat  (Ubhafler 
Iteiliill-     llie'anf  wurde  die  Sil  juni;  «esidilnssen. 

Suluboniienient.  Die  P.  T.  Ciubmilglieder  werden  aufmerksam 
gemacht,  dass  mehrere  Zeitseliritten  Ta^-es-  und  Wochenldiltter)  im 
Subabonnement  abgegeben  werden.  Das  Vorjieicliniss  dieser  Blttter 
nnd  die  Aha«nam«Bt-Badhigniaio  aind  in  dar  dab-Kanslai  ain- 
I  zusehen. 


An  die  P.  T.  Club-Mitglieder ! 

Anläsiüch  der  Verl'.if^ting  des  .luhresberiehtes  des  Club  Osler- 
n  ieliiK.  her  Kiienbahn-lleamten  erseheint  es  wflnsehenswertb,  die  Ißl- 
1  Rheder  Vet/eifhniss  richtig  tu  stellen.  Die  P.  T.  CInbmitgliader  Wtfden 
I  ersocbt,  aUntlllg«  Vertadenugmi  ata.  eheateaa  der  Ctabkamdai  >«• 
I  kaaat  geben  su  widlan. 
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K.  k.  prir.  8ttdbahn-ecselUchaft. 
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II  -  <  ^  II  :  :  Kl  tfi«t.'r  h»'->rn  <iit.*  »wtiti.üUt.  iin  I 
*THcr  Ti^  i:''r»:hiiet  w;ril.      ■   JrDn  kurtt'jj. 

I  «ntirui^d  d«i  MouU/i    •i<:r  iliii  il<a  V'rJtlirfii,  t»1i>r 


I  siumiirli 


BEKXBKDVOKir. 

II.  !  l-lliükifii  ili^u  Ji«  tüBr-  u  il  lUlonrkArlrii.  •*\,>u^  -  •h.-  saIm«-  iir..t  Ib 
'  !i  1  .  Ii  .1.1  St-(..-t»  Wl-n.l'.iU.r-,.,,  !]  r.iri,  SUu  .t,,  ,  .l.-r  Sfr«"-!!.-  ÜlOJlllii 
ili  K  '  |i:'(  ''i'I'Uti.  —  Ul«  Titiir*  unt  Rf-tunrlurlfB  Mi  «u  Hu«r  K.r.f- 
■  II  .:).'ii.li.  ui.  f .  wrifc»!  dt'r  'ttg  l'T  l'^-'Uiiif.  r*>ii  ,\i  .1,  m|i.tl  ntt^  4nr  KatI.'  » 
l  -r  M-.  1.111,  K.  II  *  -rÄMv"  li^  itdiiii  Ti^Mii  i;  ITI.I  w-tr  Um ,  t    ti  jUon  TitM 

.  •  I    ■•:  i/ltitl.-k.-n. 

L*bcu  cl''ü  Miikir^iti  .&tliclir  li'tU^krlti'li.iM'.   —   .Vllc  lU B.*.;!] ri«(iicitaiciiii  «n<rMl|.*a  Bi.M  aucli  A«f  J«at  T«ur< 
lu  loii  u«d  iii£li  4>r  .Sui  iit  1Iu|i(ii>IUbI  iiir  Aiuc>lj<  fnUnfuiv.  wbtt  <>A  lau  Tour   -juit  Kiil««k,  ~ 
,  Tnn  If»  kr.  lu  d«r  It.  und  vna  10  kr.  tu  iur  III.  Wk^nmcIu*.:  pir  Tour*  und  KwtourfAhrt  cloi£»4io%m  WidM  *M. 
i  nUarUa  lM<ci|0  4Um  NtlirjKblllu'  pro  Itoul  ft  II.  in  lUr  L,  4  ■  In  d«r  II ,  «nd  3  ü  U  dar  lU  W«f«MlHM. 
li.>iiiiiniMt«a        ntapMiM  mrtM  um  4m  <IBaMMt  m  AlMglnui:  «clMnaad«  Ktm^iMcliiuifm  ■«  arMlu«  tan 

>n     April  imu.  m«  O-enerAl-Slreotioaa.. 


'ilri«ir-  uqil 
Jon«  tllMr 

1«n  F»l- 

BaKMr-, 

ilM 

•IT 


K.  k.  priT«  8l«-NorddeMtMhe  TerftiaimgtkRhB. 

Uii  «Ok  April  L  J.  trttm  4fo  KuhtrlM  lU  ra  dn  Biltn 
1  maA  3  Ar  dM  NorddMtMh-SMutMhMi  VMMUid  In  Knll  «ad 
•rikaeii  ExamplKra  boi  dtr  uotafMietoataB  Direedea,  «te  aueh  in 
der  atatioo  lt««heiibcrg  Mr  Ginalehl  bcrait.  n« 


Mit  1.  Mni  1.  J.  (relcn  ilie  Frachtsätze  fUr  Rcicbenbcrg  .S.  X. 
1>.  V.-li  r:nfr.-i'it-  und  Stali'mcn  der  küDigl.  EisBiibuhn-Diroction 
Mat^'lebur^-  iiiiil  ili'i  I[atbcr»t.idt-I)lankcnburßvr  Eisenbahn  anderfr- 
teiif  im  ."^ohle.-i-p|i-Nici)ur.>iohi(!i<chcn  Vcrbami  au^Dor  Kraft. 

Die  Kracbl.'iiiU''  iiir  dii  sclbciv  UclBticiiipn  «ordcn  »Ii  grngnnt'jii. 
Tage  in  den  mit  ].  Mai  er.  lur  KioiQlirung  gelangenden  Nacliirag 
VIII  dw  Uagdeburg-SäohaiwliMi  VarirndttarifeR  UbulracM. 

Exemplar*  d«t  Tarife«  und  dac  Haohirttae  I,  II  aad  m  des 
UaKdeburg-SHeheiMhaB VerbandaaOTÜagaa  beider  Datanaiehaetea 
Direction  wie  aucb  ia  dar  Station  Keielwnbai!^  aar  Eindebt  barelt 

Wiea.  am  12.  Apra  I88S. 


Für  Schiefer- Eindeckungen, 

WaaAaAkui^en  u  Reparatvan,  riripfichlt  sich  uater  Oanatiil 


k.  k.  Bor-  Sobtelerdecker  und  Sohlefertiruoh- 
Wien,  V.,  LuAgaaM  Nr.  3  u.  ti. 


an 


OtoOlMOttan. 


Hit 


K.  k.  prir.  Oesterr.  NoidwMtlMbB. 

1.  Mai  I.  .1.  tritt  der  Nachtrag  III  zum  Tarif  rUr  dmi 


Verkehr  jwiaehcn  öitcrr.  Stationen  aineraeits  and  Laab«., 


Tetaohen- 


Bodeabavh- 

I,a]iduii>;.>(iUt<  andeicmeitK,  vom  1.  Febraar  1881,  Mwie  der  Nach- 
trag VI  /um  Tarif  für  dea  Verkehr  awiaebea  ttstarr.  Stationen 
einerseits  und  DreiKten-Blbequai  aodererawli  «am  Ifi.  liln  18H(), 

in  Kraft 

Dies«'  Nn<'litrlii;P  oiittmllon  :iel.-t  KrgüuzunKen  ui:  l  Krwüitn- 
runficn  der  Tariflatbi  llcii  nueh  ein  Vprzeiohiiias  von  ItefiUlie  lr'taclit 
süt'i-'n  für  direrte  Artikel  Hamburger  l'rovenicnzen,  beziehun^b- 
wcis«  DciiiaationeB,  und  liegen  Exemplare  hievoo  sowohl  bei  den 
be<h«iligt«B  StallMM^  aU  anch  bei  der  inteiaeiebBeten  Ctoncral- 
DimliaB  aar  Elaiiebt  lwiiebaB(iweiaa  iwm  Baaas«  bareit  ui 

Wian,  am  Ift  April  1888. 

Oto 


Biasbälge  und  Feldschmieden 

Schlosser     und  Schrniede- 
Werkzcuijf  Bahrtusch  neu, 
Reifbiegmajichinen 

IGr    i:i»anl)llii.«tt,     sicNiICtli  rt>- i:  ii - 
t.-rii«.tii»i|i.g.»,  IUii-U>.l(<rncfcin-'r. 
Filiilluii,  IkfeBlada  tt».  rrnfttihii 
ai«  k.  fe  fd*. 

IM-  ud  AraM-BlagbaU- 

aad  Feldtrhiniedee  Fabrik 

.1. . 

J:sBf  Schaller  ia  Wien 

II.  U:t!»H.s>fr„.;.  /.i 


n».  Nlnlwlktf«  dir  k-  k.  i.  iitT.  Psiirlk  Mt  trthnmtiti  Ikair-  tat  «takteehikhiMtl 


 UeliM«l«e*tk.k.8l»a«isl*»<i- i.-i'i  T-i-irr»|.' 

WnS,  I.  Bn.,  MeeliaaiiilMa  Hr.  4  iFrLi- <i.r  tarkeaiiiaMh  MnümHr, 


bUhIui 


CUrlarlaU  Nr.  3 

-  I  .U"M..t   ..:i-  -. , 


.11  Sr..,l%.„  ,1^  ,  (',,111,11.  Uli 

■M-   I  ,.IJ-l.,l.,  »III  ■".Tiill^rl, 

ilMllliteiUiltUWlMUlliiliUiäliBljiMiiaiBliMUiünjJ^^ 


Ijui^^ 


-  5<J1 


Eriherm  Albreebt-tah«.  i.  k.  BetrIebH-Verwalliij;. 


•d  Nr.  1345  «x  1883. 


Concurs  -Ausschreibung. 


Mit  dieser  DiennUtellc  verbaudeoe 

Ob  für  den  betreffenden 

Brzrlrbnung 

der  zu 
-  beneueDdeo 
ÜUlle 

dtT 

Bi-hördi', 
t>i;i  Welcher 
die  Stelle 
In  Erledigung 
gekonmeo 

Rrforderlicho 
Kenntniisc 
und  sunntige 
Be<lingangen 
la  deren 
ErlangDDg 

DienatpoBten  erfurderlicb  Lit 

I)  (bürden, 
Aeniter, 

Bewerbung«  • 
Termbi 
unil  von 
welchem 
Zeitpunkte 

Gebalt  - 

LocbI- 
tulage 
«(«artirr. 
(IM) 

Kinolu- 
niente 

Tmrgtld 

eine 
Probepraiis 
und  Ton 
vrclclier  Uaucr 

die  Ablegung 
einer  I'rSfnng 
nnd  aus 
welchem 
(jvgen«tand 

['ntenelimun- 
gen  etc., 
wo  die 
Competeni- 

OfHiiche 
eintubringen 
Kind 

«. 

1.  |lif. 

kr. 

K.  k. 

K  k 

Sliefel- 

Botriebs- 

ein 

Balin- 
aafüfher- 
Posten 

Hetriebj- 
Vi?rwaUuiiif 

der 
Er/herzog- 
Albrechl- 
Balii) 

450 

80 

lauacbule 
jillirlicli 
60  fl. 

und 
Djenst- 
kluidfr  1 

=      ?  C  " 
-  S  ä  »^'5 

S  =  =  = 
=  *  ^  c  7 

«  '-  i 

Die 
l'iobj'-Praxis 

in  d'-r 
l>aiier  eloM 
Jahres 

Ans  doli 
•-iliticlililgigeu 
Inislnirtiiitiei 

Verwdltiin^' 

d-r 
Kfiherziig- 
Albreeht- 
Ruhii 

in 
Wi(>n 

VVo' lien  «OBi 
an 

KufBclinet 
p 

Wien,  am  13.  April 


Der  k.  k.  Betriebs -Verwalter  der  Erzherzog  Albrecht-Bahn. 


K.  k.  prir.  Krzlii>r%o;;  Albreciit-Bülin. 

Di«  Afu  I  M»i         tfeJIigMbl'unf-ubi  J<r  l'rioiiUU  obllg;kli»&cu  I  II  II  Liiio^.uit 

^«r  SlilWr  Pnarilitr«-4'vu»>-D  intt  T' |  lt.  ü  W.  in  -'ilUfr.  Jwr  II-IJ  l'nufjUwn  «'uii]m.ii 
oit  ^  i  «Jüld  '  -  It';.  Fl«-«.      lu  llcieliJiuAfk 

Zahlitelldn  sind  : 

,a  W1#U  :  ifi'ki-U«!  bBltllrlir'    4  «-n trat I\  .  \'ul^\  i*\^m\*>\rj^'V  Nr  IH; 

für  l"'i«l>'  Cyiii"'"'- . 
„  tici  WIrfter  iMi«k>Vrr»lM.  I  .  llfti<*«A>*«>  tu. 

dkl- k.  k  ScttrrrlrklM ke  ]li>dejirrctfll-iAkl*|t,   I..  Ilrin  iigj^  i. 

tUt    Jir  ('Dv^it^H'  •(••r  PftwrilÄl««  II,  KiM»**jMli; 

FiTarr  llir  bri>U  Co'itMMH  bi«  iiictuaivD  14.  Mfti  IB4v; 
„  Frankfnrt^'M.  dk*  devlMk«*  TrrtUtliiwk  QnJ<U«  buskbuivuii  KtImv**' '  ^"'l<**' 
M  B«rUn:  <ii-  cliaUchii  ll«iik, 
MAnchan:  tki  lUnkbiint  Jv%«r  t.  Illftrh. 

Ilti4  den  *u«wLrttj:iin  Zablalrlleii  rrtu]|;(  tli«  i:iiilü>utl^ -Inr  CmIi^uj  lUf  MilWr- 
WWfltKva  (Ihm  T<ia  os«  f»>iUiM«U»ti<l«at,  >Iwb  kifvigMu  |)iirck*ibai1lf<*^r«Hi  »hl 
tpr«<kcadfu  Uelr»ire  i»  Jtt-icktinack,  üiv  Kiiil<>-iir>);  .l^r  iiwUI-*'^nps>««  mit  lU  .Mirk  tii 
drouelt«!  MriäktwiU'iuuf;. 

V..U1  !.*•  UoJ  I  J.  ftli  «rf»l(t  du  KiiilOstib^  <li  r  rim|iunv  nvr  b«i  im-'^r'-n  /jld- 
M«llrB.  III  U  itf»,  l>t^  f  Mt'bvnng  dft  «iii  |.  >'4ivi'iitk«r  t"^:;  T<>rtuBtrii  l*nur.*Ob]if •(("•rii 
I.  uftd  II.  buii»>iu*  flo<ift  TMD  t.  Mim  I  J.  b'j  ia  Wim  bat  ilvr  ß«iBt|jckftrtlJ«-b«tk  tViituU 
Cum,  UAtm  kU  iiiclu«iT«  14.  Ilu  L  J.  b«i  J^-b  geuuiiiirii  ZultIxliilUn  iti  KrKniiuit  j  )l 
Bwrlin  vii4  tlbnckfii  bUU.  _  ,^  ^, 

Ulm,  »  ir.  April  IAH».  Der  \«rwa1liinr(rftth. 

fNkrbilr-  ck  wlid  lut-ht  h><iioiirt.  .  < 


Hp^uitr-,  FUli-  iiiid  Vpulil;iliun.s-Oerrn. 

lind  ttial&cli'lv  Hi'fii4lil':>rk*it  d*r  V**rt>f>'ftii>tii|{ ;  b<lit<l<ix  Uük*- 
l»AU«r  -Irl  FvU'M:  lincb-t  finiatU»'  H"^i<!eiiii|[  ^nJ  ^'i-iflidl 
J'utAi  iiM^  Urk^ittcuni;  ilrr  l&»ljirt-ii  ttlrulil'ud'tt  Wjinit' ; 
billig  t«  H«<;«un|f  und  \xu^i  t>&iivr  du»i  (H«ek;  kiH^  l.'iritin- 
Iti'i  Anwciiduiitf-  J»'»<  Vrtilltii1iii|i-r»(iri<k 

tlctiHHir  bin  cu  <lr«-i  Xlnm^r  ilirrli  nur  «Invn  OTf*. 

('•»iilialhriiiiz.Krn  lar  (kniu  UttlMudM  .'  iin 

|Jtitfii(fU  Ulli)  prnalißri  gintti  uttH  rran(0. 
Fabrik  für  M^Uinfier  0«fen  und  Hau&geräihe: 

Hkl  P  I  M    ^^^'"^  ^^'^^i'^K'     Mrüi  rti«* :  I.. 

.   ribini.  kirolorr^lr.  *IMf  _  lUdni..-*!.  Th.iii.'ll».»r. 


Di'ir  Si'butllllUf kr> 

Joi  Fabrik  ifUnr  a.^ 
lii»«'itBi-ilf  bdrr  ('(t-n 


MEIOINGER-OFEN 


Ä  X  X  X  K  X 


X 


X 

X 


X 
X 
X 

X 

X 


Dampfkessel -Fabrik 

Walther  &  C"-  Kalk  ^rh. 


Niclilenplodireiiüe  Oainfifkesir) 

tij^Um  ■K«id- 

lliil  J**ll  iKac*t#B  Mail  WWibil'Strii 
VciWrioentUL'^i)  Ktibf  •  V#ilt(i»du»K-» 
uLiic  Ümbtu(t|ft- Uil«rial. 

Vvi<«g»  :  imb'>diD|(lil  Siibultiril 
i'ir  Ii  t|il:.-j»a»-**vf.ilr,  «i<ll*iü«di4e 
Au*ii'ttHJi|C  i»*rbM  K-i- 

AfiiKUiig  1rr>rki:MB  Iiiiwiif«!  brlM-big>*r 
>l-iirii)iiuc.  uMriiigrr  ICAiiauiiBpjBüb  lur 
.^«rffWlIii»«'  bv)|iiv(iu-  K»|filfUli|t,  I!m- 
rrifbi  S'uniiir  ^iiri:»«cblo«'«va 

Special-Constructiofl 
für  (kUe  Industrieawcige. 


General-Vertreter  Carl  Ed.  MUller.  Wien. 

»■mpn^WX  »ick  iutii^  i«r  U^rcning  y»ti  WteR^^n«  iin<l  l^^tMllvon  und 
alr^n  lfcUfth><k«iii  Brdiiif'Bftikrln  »Ij  :  l*nmh  «iifliftcb«  VT^goftlick*  «od 
^r&|Ai|(|«  l^sTbvR,  pr>mB  IIiLuin«oll«ft-  «nd  Lrdtfi-Ti*.bflriiMA  be»l«  Fabri- 
ksi«,  VenliU  mil  Conti«. jticbitinir  oifaeHtr  Cpnt<tr«rllw«,  l'sIvMt  ^ckralcr- 
bt^bsen  »nd  H^binttrinBl«! ia^  Irracr 

Stahl -Stachel -Zaundraht  (System  „AUis") 


Fabrikat  der  Finna  BOMktr  k  Ca.  la  Soluüka. 

Vtiifi  EtAiiuaaiiitK  Utitriiul  für  I  iMi-ntilia  Lüjlrti.  S;nuri<ii,  W.iJii«r  ukJ 


X 
X 


X 
X 
X 


5^ 


X 
X 
X 

X 


X  X       X  X  K  X  X  KI  X  X 


K.  k.  priv.  österreichische  Nordwestbahn. 

iinttr/cichneto  Vcrwaltunj;  Wrbrt  »ich,  di«  Hi  i    i   \    i  nlivilir 


L<  ciiizTihi.ini.  wiloh.  Mittwoch  dam  M.  Ibl  UM,  mn  10  Vkr  Voraiittae>i       ^  KordvwtktlMiMfe  in  Wen,  Aikuftenito 

I  äaal  für  t'jwarteii«!«  ,i  «(»ttfliidvt, 

Gefeasttade  ier  Terbaadlns  itad; 

1.   OMcliilWbcriclit  fBr  das  Jitbr  l«2i 

'i.  Bcfieht  dn  tu  der  ToijUirig«ii  G«Mi«l-Tcmanilang  xur  Prefung  der  BcdwmgMi  Ar  du  Jahr  18S2  gcwihttai  RwbiM«-  <a 

3.  Brridit  uml  AntrAga  dm  VenraUuffrathM,  bctwIlSnid  dl*  Vcnrcndnng  dci  Bdavewina«  und  ClilOraiig  dnr an  1.  Jali  d  J. 

iMlIit;«-»  Ariicn  Conponn. 

4.  Aiiirus;      \ .  rwaliunexriitli.'-  Ik  : rrff.MiiI  i\w  CoiMCMionswnlMiiijr  md  A«i(lbniiHr  ci*>»  EiwnliahB  lur  dtreetcn  VeiWiidaa( 

i)>'r  Rü.i'liiii.'  iiiil  <|.T  l,iiti(l<'>li.iiijil>l:iill  \'t.vJ. 

6.  Aiitrui;  Inv.üi-Iii-Ii  l!fj.'.-l>mij:  ^Im  K.'  I-s  .|,-r  ii.-ii  n  A.  ti'  ü  lir.  H  iin  r.cti-.iL'''  v m  .1  Milll  im'il  (i  iM'  -i. 

tf.    be»clilnsnl««»uii;:  Olinr  <^iii  ikmh's  IV ii<iMii<-SI:itiit  !iir  tii-'  |ji''ic'ii'-b't..ii  .|i  r  .'.■■l.  rrfii  lii<' N"iiiw.--rh:ihii.  »J-«! 

7.  Wahl  Toii  ViTwiiltuin/^r4tJiM-Milcli''ili'tii. 

ÜL    Wahl  des  Kcvlsioiis-Aun^i-liiis-i-s  xur  l'rfifuni;  Ji'r  ni>i-linmi(ji'ii  lüi  -Ins  J;ilir  1!SK>  (iiiili  S.  4''>  il' r  Slatuton  ) 


MbAfdl-  MUtap  Ii  UkrlaWI».  lwi4«r««*llMi)i>nHcbn  l.iqoj.klur  A.lMin(-ttaii  >ii>..4.>U'l<-  >iii  \<,r'U-ittMli>ilk  .f-js-l.'tl»'!  -Iti.  V.  {•<•<  ^htrmtumMtrmMAorkn 
In  Mfrtlii  iH'i  arr  |i*<l«rbFn  l<>iit,  -  Ui  FrMlir»rl  <.  II.        I  riii.t  ri.  i  i  iuk. .  r.  i«.       ;ii  MuKliiirir  li-i  .li-ii  MrrT>»«  L.  Il4-brni»  *  ■vAii» 
iir«n  mA  «Mlfr  t-imm  4ie  a«<r  ihrf  NAm<-u  ItmtriktWn  hi*|itinuitt««*.ksrl<-ti  in  Kiii|>r»iiir  n<'lt  n 

(itrii'kiriiiK  wi  a<a  AifU»  atedUi»  «»II       Uwn-n  l>i>rMinilM  riK'vU.iiMlig  zu  uatrnckW  Oiwt  Air  irfaKirtm  Ar'i'i  i»  Ji>i>|i»lt»f 

[4  AM.r'"ii|,',.iii;  r.i,..uhj»(,  ri,  <i.'''ii<<iiw.ai»4n<MHn6crillJiDHiwMli«a.a«MckiiinekKkU^  »A' 
I      t    1  i.  r  si  „  1 ,1  „  ^fciM  ai»  Hwltiw  w»  mwmm  Ht#m  nmt  jm*  w»  A«tl»«  Wt.  I  b  4tr  •nmUTmunanK  (kMn  mmm««kt.  U  aata  Acti«a 

i|lilkuil<  l.t  ikf---:.!-  V.-.|  TtL-ich!  .(ii'iilii.l'-'.  uii't  .  Hi'ut'.iii'ii,- Ulli  rh(ti>:<  ti 

 'iMMlM  BtMIMNtW  WH4f  m  Jtff  i  -  '  


Der  Yerwallnngsrath. 


i>i.' 


Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 


Torm.  Ilrpltfflil,  Djim-k  A  Cn 


freier  -  2Z:azollzxe3at]=L3.1 

lp|iaral«  lür  cfulriilc  Sigoal-  uiiil  Hiicliciidt'lliinj' 

Patent  Th.  Hsnnlng:. 

£fer  OwUff«lck-^ftf«rsöt>f>tll'^«irll>Ml  u  .•rib'-iti  4irfrt,  •'.l*-r  i]uri-biheFnTciU«t«r: 

H«n  lafMienr  Bago  Faber  in  Wien,  I..  Holii>nstaal!ni|caBt  5, 
MO  bcrHtirilligxt  all«  nfibcrvn  Aa>k()nni.- 


Oubalatsrca  alirr  Rm-lballlfkrHini. 
Oarkalaanrn  KKlk. 
Oa«k«l*MHaSralafe«llra«p«ll««r 


mni  TiniiifiilMiKm.) 
KtnmlfaM  -  OMe  w 


▼•••UB**Oitnipf<:TUnderf«tt,  t»I|. 
I^KaU  Chi  Tnle, 


Rinfarhr,  »«triebnidMfc^  Mllipil« 

Pulsometer  Wassorstationen 


■aast 


li-hrt  100  Ml- 

mit  lintra  Kr- 
IMiilBlMfM. 

Xu!«  -rVtitttfn 
00  ,  ,  lli-lrli-lix. 
koulri  W 'g 
bllll«*r 


rreii^tW  in  l  AnNckli««  ImoUvillifit  bei 

KABL  EICHLER,  Ctvil-Ingenieur,  Wien, 

It»  L,nrMa|MM«V 


Obemische  Fabrik 
Sehfibritz-Aun^ 

Dr.S.Bae]ir-PndarL 


Patente 


»•-^t'üii;  ti  .rl  V»'r'«'.'rlliim<t 

t»-h'i>itit.  ti  <>->i>  vAttlxailnt 

Privilegien -Hnreai 

Fifcher  Cto.« 

Ingentama. 

Wien,  XariaMIfmtraii«  46 
Retpttriniag  -nm  Mnatera 
nnd  HaiMaoMTkra. 


»I» 


mt  BMiafMIaa  ««■  Abarlca,  I.atriB*a  rk.  iSr  Klatrtabaw. 
!■  piktMn  1 10  kr.,  ta  Flmra  MUlgs. 

Asplialtpappa  la  Bollen 

UrcV;i'  '     ;  ■      ^  '  ■  .-.II  1   'i'  I  - -t  '.'---.r  1 

Haniit  -  Depot :  Tbeer-  Prodacteo  -  Fabrik : 
E.  Pilhal's  Nachfolger,  Wien, 

^  M'L'  iri-.  Rlntpr«  Zollftmtiatraaae  A. 
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Fr.  Kernreuter 

fiiiu|ie«'j  Miiiidipik:  yijil  lliiii^^^^^^^^ 

FABRIK  . 
Wim»  H«nml«,  IfmiplstrHtHie  117 


Ii 

0 


liefarl  ill«  Ann  *«•  «ttnAtrifm  Wi(>*«vciliM(M|pMlallMt:  Kaa4ftilir> 
•ad  Cta%l*KMpHta«B),  H.Winitliai«,  mt  fknUvri;,  WMarf»i«on 
nixl  «MoipiKtH  t.A>'rjiii:kiii«.  Abproti-Ii^rltsaa  mit  m«a«r  Abproti- 

Verrtohtuc»  ^>■t•^•  n-i'-i  t  u,  ll.iif.uiii-.'ithii*«.  ]!»«•-,  Qt«KrfMr  tm-i  *J*Tit  ti- 
ultrit«'!)  in  viir»ii^'i  li>t<r  Aii-tiiä:ii'i;  mit  den  niever«A|p*nden  Kuyel- 

rlc,  linmMB^opfv^rit*  für  j"-!«' Tu  fr  <.li1  Wu.., ilii     «olMMtar  Oon* 
Pnri'ii  fu  >Uc  Zw.c;    J.:  ts  .  r        uv.nmiU,  Okfambrb-. 

O«)',  Spinltif-  i.ii'l  I'       ' _. 

M9U$iKMrt€  i'teia-i'ottt  ttHff  ui  tftis  utiii  ftaimt 


dl 


Ol* 


Mlk.k.1 


Für  Eiaenb&lmhöfe. 
ScMiteatr  KMtMNBdMni-,  Chiirnttt 

N I  I  II  z  r  L  s  M  ,1  ji  rt* « - 1'»  I»  r i  k 

H'ioi,  /.,  Matftetlrrpmtf  A'r.  J 
AiisrUliraif  VCD  Mlril- 

/.«•ttjp-l'knlliiraii;;.  ■. 
UuH  bfilf  Tr»tl«ir-,  Ki«- 
liihrl»-.  Stall-,  llul-  miil 
^li'.i<isriipllaHi<-r.  'li>|i|Hlt 
:;liisirlr  Str iiui-iim  ulii c 
und  KamiiiiiuKiC/r.  lH->lr 
fruiTlrsli-  Slciiii'.  l'Bf' 

ZfllaHÜK'^i-l  Ott. 


30» 


POaatorateln»  und  TrottotritlRttan. 


INCENIEURe 
WIEN,  I..  KSTALOZZIQASSE  Nr.  «. 

TmMtMC  dW  iMgmMiv-MKik  SVkUd    OWHP.  In  lldnelnit  wid  Uuu 

TEaiNISCHES  BUREAU  - 
für  BiMaMWtniellMra,  Elmtali*  und  StraMrakrIckco» 

,,  SrrundSrtahMn. 


2 


üniformirungs  -  Anstalt. 

4m  Hanw  MnaMirt«MM  ilmimir 

tlMmtlMwk  imgMllIMM  IMm> 

■■■«Im.  Ua>r«niilil(iiar,  BMIailiMM* 

utitl  Uft'formtfi'l*'*  '«-tlitr  An  taetilllM»MlMDPr*lMt 
^  ti-:  ■iiprkaiint  iii;UilMrt  VV«arnn 

4p*eJdM«  llttabttm-fnlt-CturtnU  mtfUn  tat  *uimh  Irtncö  r«rMntf( 

(rMaoM  ui  UtJ'tTTTilTiir.na  Analalt  iCw  KlIacanadiB^, 

WIfin,  VII.,  Uari«liiltenilrMMi*  22. 


& 


NICOERLAQE:  • 
II  KKratasratravsa 
WBM. 


>  FAMtKEN: 

k  WtodeB,kl.KeuK.  15. 17.10 
T        und  8TBIN  a.  A.  boiian. 

.BTABLISSEMENT 

Binrlcklinm  von  Bimbalmen, 

LU'j-l'ut.  nH'lüii'jii.'tn,  (echii  BiiriLiui. 
Erjeugung  von  Indigopüpief  u.  TelegrApbcnrollan. 
OeuniMteffit  für  Ow4cmidhDig«n 


von 

Wintcrbottom'» 


Imperial  -  Pauteleinwand 

Eckstein  s  Pause-Pergament. 


Silkw 


Um  \n%.  —  Virdl'Ml-MMl»llaWli-'<  IR;3.  —  »llh. 


II7S. 


Centraiheizen  und  Eisenwaaren 

Franz  Karly 

"Wleii,  "VII.,  Saadtg-giB*«  ITr.  7 

•  t„|.Im|iI'  .»Ii  sui't  ««IlTr  *iar«nli>  mr  MfMI«n||  »Ik-t  Arlna  UtUmm^l 
V«ailMtim.  aad  TneknulMni.  BMMOaifkMawM,  (Mta  (CkKnCtml  lOt 
BabaMlk,  WdflMftta  ■iiilaiiMIwi»  «tiai  lilMdHrti,  in*  0«Um|«*  wb', 


arbaKaai,  Kniil«tM<Mwniift*ltr«  Rlwam^tniMlaMB, 


„DER  CONDÜCTEÜR." 

OffleMiM  0»unbaeh  d»  Atttrr.-angaf.  IhanttkatK 

MrM-Kaiiil  lOliia!  ilu  .l&li-n.  Awiidvruni:«!,,  wxl'lia  fwtxliwii  d*n  KpMti»tiiluj«a 
rt-naiiaa«  4ar  II* U)'  .•IniTi'l'i»,  «rMK^lMn  ata  Nat-Iiliftg«  •itnl  «ii«r,li<n  ilxn  I'  T  Harra«' 
AtHMiMMM  und«  mil  Itanag  »artmiilMact.  —  liar  UlaaMrt«  PMrrr  aa  dia 


iwUOlllir  nr  «*>  «im»  Mr  K  ■.  c.  W,  («It  MM«  tmMumUimO- 
Klmmmlmm  tiaftm  Utkr.  mil  irnnr»  J<«a(»at>««»<l««v  M 

PnaaBMnkliiNim, 

•■Maiajvdvm  l>rllrlil|(«n  T4j«  li>,:iiin«n  kAnnan,  jadaik  «ur  (U||IM( 
u  oramau  •,:i<iru,  «bitt«  par  Faat-ABWMdBBf, 


-la  Nachrialisil*'8«ttdlu>|l«0 


Ute  TcilaKahMdluiv  R.  raWALUmsUI 
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PariNT  WMluMlalungi 


fiawerbeauuteilung; 


Triester  Austtellui^ 


K.  J(.  priv.  Rascdifneii-Fabrik  von  Hermann  Karig  in  Wien, 

V.,  Rfidigergasse  Nr.  6, 

empfiehlt  als  SpeolalllUt 

ElseMbalu-BUlet-DraclL-iudBmet^älilmascUiiei^Stm-ZaUM-Perlorir-P^        Confostenre  etc. 

UmnflMbriiob  fBr  ■miiidRrtahiiMi:  BIOrtteaiiii-AppMM  (ßyMmm  M««^ 


'  IflP'  lUuttrIrle  Preis-Courante  auf 


Wuntch  gralis  und  franco 


<  <  Ott* 


4^ 


WMligB  >  kii|tU;«l<«ii  «ml  uii"-         v  .  i  i  .  .  ••■■IM«  WmmV-  gl 

I  WAGGONS  f{ 

nr««pfeM4».' TarklM»,  MtfliaBMM  x>„\  tilrwri-l-IrWIin  alUr  Irl,  1 
,  UftkrFB.  Tnttnn        «■■urWIlm  fur  HkltranUlilr  mii  iliri- |1 

4>  (u».wal»n  Ur  llocli-  naJ  FltrluKdlrrri  Im^UU  MOhlca-Klarlrktaarn  a><k  |l 
i|  Li^wihilMi  CMaltwUoa««.  Klrlilrtaclir  ncUaditaaia-MMrJilBKa  bakah  Ki- jf 
f  intRikkiia«  altar  l««d»irtfcafhiftl.dn-n  uji<<  ISau^rbvitni  irilin»!  teltaaklMil  |r 
«Il.»4irl('t  flteNfl«  flMiWta,        m.  aiii.r.M.  (  „„.inaHM««ri>MaatM4>tf 


Siemens'  Presshartglas  (gehärtetes  Tafeigias)^ 

ilmdi  bwieiitcmle  \\  i»lci  stainl^(uhii;l»ci*  SIiihh,  Druck  uad  Tompfrninrilifrprpnzpn  s.  hi  rmp)  •lilrns tli 

Laternenscheiben,  amh  mit  transparenten  Stationsnamen   iiml  amleit'ii   l!-/.('ii.hniiiigt'n  vers^-hen, 

SignalscheibeD  itc,  for  Verghuiung  von  Werkstätten,  Bedachungen,  Oberlichten  etc., 

an  feriRT 

füir  Kefledoren  (ancb  mit  eingebrannter  Versilberung)  nnJ  füi  Lnlcnion  »tc.  li*'rorl  billigst  \v 
DBE8DEir,r\nairtmlnme4S.  Dresdner  Glaslabrk  Friedr.  Siemens,  Abtheilu  i^:  für  Hnrtglas. 


IHT  Dr.  |w. 


IDCUaEAniL. 


Jlfnna«iW.  Dnct  n4  Tmif  dai  ,'<TKTnEHMrill.'  in  Wtm. 
nrdW  DnctaNlnnMvartacki  ALBKÜl  rJKTZ. 


Wiiu  eine  Bailafe:  Proipoet  von  J.  F.  Bergmuin  ii  WiMbidei. 
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Oesterreichische 


Eisenbahn -Zeitung. 


w«t*l«n  ■«■««•■■■Vit  fat  4«c 

AilliUtilratiM 
XnES,  l.,  EK<ttakt«»(Mta  II 


ORGAN 


Rcdactian: 

WIKN,  I.,  CKlmbwhsmo  IL 


AbanMiMntiiieLPtitmtCMluig 

!ri  Oi-»l<Tri'iV|i  l'iiysm : 

Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamten.  „  '^"^        >  ' 

■  Inj  iiVTiijrn  An«5;iri'!p: 

OissjSbtli  rni,  ta  Halkialiiil  rici.  IH 


Enebeint  jeden  Swmtag; 


17. 


Wien,  den  29.  April  1883. 


VI.  Jahrgang. 


Zar  Kiseiibahii-Slatistik. 

In  Deutschland  sind  vor  Kurzem  zwei  statisüticlie  Publi- 
catiosen,  betreffinid  die  £i»onbahiion,  erschienen,  «elelie 
die  vollste  BerOdcalehtignng  der  Faclikreise  verdienen.  Ks 
sind  dies  ein  j^i-as^ps  Atlnsw.Mk  nlier  das  allii)rili),'e  An- 
wachsen des  Kibcubuliiuielze.s  in  DcutsciildiLd  und  üest'CrrciL-h 
vom  Jahn  18S8  Ks  «im  Jahre  1881,  bearbeitet  im  kOnigi. 
preuss.  statistischen  niireaii,  dnnn  dir-  Mim  dnifsrlifu  Hoirlis- 
Eisenbahuanite  heraiugegebeue  Statistik  der  im  Jalire  IbtiO 
vaA  1881  im  Betriebe  gewesenen  Bisenbahnen  Dentachlands. 
Die  beiden  Worki'  licdeiiteii  einen  Fortsi'hritt  auf  dein 
Gebiete  der  Eiieubahu-Statistik:  das  crstere,  weil  e«  in 
graphiflcfaer  Pom  di«  altiiiSlige  Ansdehnong  desEisenbahn- 
netzos  seit  dem  .Tahro  1H3^  darstellt,  das  letztere  weil 
ea  unter  Anderem  die  Eisenbahnen  mit  der  Dichtigl^eit  der 
Bertlbenug  und  der  GrOase  des  Staates  in  Verbindun$]^ 
bringt  wodoieh  eine  neue  statisti^iche  QrOsse,  die  Aufi.stattungs- 
wStt,  das  geometrisdio  ilittel  zwischen  der  Kilometennlil 
Bahnen  pro  10.000  Einwohner  und  pro  lOOQiiadrat-Kilometer 
gewonnen  wurde. 

Der  erwähnte  «grosse  Ei-'enlialniafl;is  mit  seinnu  4.t 
Kart«u,  welclie  Jahr  für  Jahr  die  Zunalnuu  au  Eiseu- 
babuB  answeisen,  M  tarn  apedeU  Ssterreichisdien 
Standpunlite  !tiM'>rem  wiebtigt  als.  wie  bemerkt,  nneli  dii' 
Entwicklung  deü  österreidiisdien  Eisenbahnnetzes  dargestellt 
«wde.  Man  findet  also  im  Jahre  18S8  die  Linie  Wien- 
Wag^ram,  im  Jahre  1:*^!' Wien-Drünn,  1^^41  die  erste  Tbeil- 
strecke  decWieu-Gloggnitzer  Bahn,  im  Jahre  1842  die  zweite 
Tbdiatreeke  derselben,  o.  s.  w.  Eine  grome  Verftnderong 
n^pen  (üe  Karten  iu  Tle7ii<r  auf  Oesterreich  in  den  Ftlnfnger- 
Jatom  Es  sind  nämlicli  die  Staatsbahnen,  Frivatbahnen 
mter  StaatsranraltuBg  und  mter  Pri>atterOTilU>ng  dnreh 
schwarze,  grüne  tmd  rothc  Linien  gekennzeichnet  Im  Jahre 
1854  finden  wir  in  Oesterreich,  mit  Ausnahme  der  Kaiser 
Fndinands-Kovdbabn  und  der  Wien»Raaber  Bahn  nur  Staat.<i- 
hlhoan.  Ton  da  an  weicht  die  schwane  Farlie  der  rotlion.  lu) 

Jdm  186fi  ginfmdienArdlichen  StaatsbahaeninPriTatbesitx 


über,  im  Jahre  1857  die  Sfldbahn,  mid  man  findet  weiter- 
hin in  Oesten-i'i-  li  fast  nur  noch  Privatbahnen  Dies  wilhrt 
dis  187.'),  von  welchem  Zeitpunkte  au  die  Umwandlung  von 
Prirgtbahnen  !n  Staatsbahnen  begront  nnd  immer  grOnen 
Dinien^i  'iien  annimmt.  Die  Einzelheiten  dieser  Bewegung 
.sind  bekannt,  nur  fehlte  bisher  eine  frappante  bildliche 
Darstellung. 

Was  die  erwähnte  neue  statistische  Grösse,  die  Aus- 
slaltnn'^'srifler  betrifTl.  .«o  handelt  es  sieh  dabei  um  die 
Beantwortung  der  Frage:  Wie  verhält  sich  das  Eisenbahn- 
net«  nir  Aasdebonng nnd  BerAlbeniBff  eioee  Staate«?  Oder: 
Wie  \<t  ein  Sitaat  unter  Berfleksiebtitriinc^  dieser  beiden 
Momente  mit  Bahnen  ausgestattet?  Man  gibt  z.  B.  an: 
Hessen  hat  anfje  100  Qnadratkilemeter  10-it  Kim.  Bahnen 
und  anf  je  lO'Kin  Einwohner  S  mj  Kim.  Hahnen;  das  jjeo- 
metri.'«chß  Mittel  ist  U'ss  Kim.,  dieses  wäre  also  die  Aus- 
stattnn<;sz{frer.  Man  berechnet  dann  die  AneirtattnngadffiNrn 
der  abluden  Länder  und  Uktt«  SO  cino  Art  Seala  Ihr  die 
Vertheilnm;  der  Buhnen. 

Allein  mnn  wQrde  irren,  wollte  man  glanben,  es  sei 
damit  ein  Resultat  erreidit,  das  IQr  sieh  allein  etwas  besagt 
und  niebt  täiisebt.  Dein  ist  nieht  so. 

Von  den  beiden  L'ouiponenten,  aus  denen  die  Ans- 
stattangssilTer  entsteht:  BahnUnge  aaf  dn  bestimmtM 
Fläehenmaass,  nnd  BabnTinue  auf  eine  bestimmte  Einwohner- 
zahl, ist  gewiss  die  erstere  bedeutsamer,  «gsnUich  ent- 
scheidend, da  es  weder  mAgUeh,  nodi  nothwendig  ist,  dass 
die  Bahul.ingo  mit  der  I!r',.",lVernnps7itTer  7nnebme.  T.ilnder 
mit  bedeutendem  Verkehr  haben  ein  dichteres  Balinnetz, 
als  Idnder  mit  geringerem  Terkebr,  sie  haben  aber  ni- 
gleieh  eine  dichtere  Bevölkerung,  als  diese,  und  daraus 
ergibt  sich  die  natQrlicbe  Conseqneu,  dass  in  dOnn  bevöl- 
kerten Lftndem  anf  eine  bestimmte  Einwohnemblt  a.  B. 
auf  10.000,  mehr  Bahnen  entfallen,  als  in  den  erateren. 
Findet  man  nun  zwischen  den  Ausstattungsziflfern  zweier 
Länder  eine  Differenz,  so  weis:s  man  nicht,  rQhrt  sie  daher, 
.1.1  s  dils  ÜLiliiitict/.  in  J(  m  Einen  dichter  ist  als  in  dem 
Anderen,  oder  daher,  dass  das  eratere  dOoner  bSTOUcert  ist 
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ab  das  lehtere.  Daraus  ergibt  sich  aber,  dass  die  Aus- 
atattuoginffer  keinen  zutreffendon  Maasssiab  liefert,  imd  diss 
min  Immer  auf  die  Comijrm"[;lr'ii  zurüfky;olieü  nmss. 

Einige  Betspiele  crlüut«ru  dies  in  eelatautcr  Waise. 
Die  AnaatattangKilbr  Saehsena  iat  9*7  Kilom.,  die  Braui- 
sehwcißs  0-4  Kilom.  Trotz  diespr  gpriiis^en  Difforeni  ent- 
ftUenauf  KKXjuadr.-Kiloni.  in  äachsen  13  ai  Kiloui.  Bahneii, 
io  Bmnwebweig  nur  9-t  dorn.  Die  geringe  Versebieden- 
heit  der  AusstattiinirsziftVr  i  rklfirt  sich  ans  dem  rnistande, 
dass  in  Saciiseu  die  Bevöliceruug  dicliter  ist  als  in  Uraun- 
aehweig.  nnd  daaa  demnach  in  Sachsen  anf  je  10.000  Ein» 
WOhner  nouiger  Bahnen  entfalli'n  als  in  üraini^iliweig,  da 
die  Babnen,  wie  bemerltt,  nicht  in  deiuielbeu  Maa^se  zu- 
nehmen hOnnen,  wie  die  BeTOlkerun^i;.  Noch  aufTallendcr 
ist  das  Verhältnis!)  zwischen  Sachsen  und  Prcussen.  Auf 
je  10()  Quadr.-Kilom.  ontfallrii  in  Sai  h^i'n  mehr  als  dopin-lt 
soviel  Balinen  als  iu  Treugseu  (13°«i  Kiloin  gegen  ä  i«  Kiloiu) 
Th>tzdem  ist  das  Verh&ltniai  dar  Aniataltangsdffer:  9^  EOom. 
711  tj-j  Kilom.  Die  Ursache  licf^  darin,  dnss  in  dem  dflnner 
bevOl)(erteu  I'reuaseu  auf  lO.Uüu  Einwohner  7  s  Kilon]. 
Bahnen  entfldlen,  in  Sachsen  mnr  &9i  Kilom.  Je  Icleiner 
der  Staat,  desto  gr"s-,'r  i>t  Jii's-s  Missverhältniss  zwischen 
den  beiden  Componenteo.  In  lireiueu  entfallen  auf  lOOQuadr.- 
Kflom.  17-is  Xnom.  Bahnen,  dagegen  anf  10.000  Einwohner 
mir  2"*  Kilon].  Bahnen.  Daher  ist  die  AusdtattnngsziflTer 
Bremens  geringer,  als  die  von  Hecklenbiirg-Strelitz(G  9 : 7'8 
Dlom.),  da  in  dem  letzteren,  sehr  dQnn  bevölkerten  Lande 
(34  Einwohner  pro  Quadrat  -  Kilometer)  aof  10.000  Ein- 
wohner l.'t.T,  K'üoin   HmIiiii»)  otitfalleu. 

Die  Aus^itattuugsziifer  tauscht  also,  und  zwar  deshalb, 
weil  das  YarhlltidaB  dar  Bahidlaga  «1  einer  beetimmteii 
Einwohnerzahl  uiL-ht  entscheidend  ist.  Die  BahnlBnpo  steigt 
nicht  mit  der  Bevölkerung,  und  deshalb  sind  die  dicht 
berftüterten  Linder  bei  diesMr  Berechnnng  den  dflnn  hevOl» 

kerten  ßcgciitllicr  hetiachtheili^t  E<  wruf  r!i]ifiL"'r.  das 
Verhältnis  der  Bafaulänge  zu  einem  gegebenen  l:'lächeu- 
inbalt  vnd  an  einer  gegebenen  BevOlkenm^flte  zn  bei«<ihDen, 
l>'inil'":<:eii,  wii>  viel  Einwohner  in  jedem  Lande  auf  den 
Quadrat-Kilometer  entCtllen,  dagegen  aber  die  Featatailang 
doa  geometrisehen  Mittels,  der  Ansstattmignilfor,  ta  miter- 
laaien. 

Wir  trollen  nur  noch  darauf  hinweisen,  dass  die  letzte 
gemeinsame  Statistik  der  Bahnen  Oestcrreich-Ungams  eine 
lUrcs  iiiuitig  der  Baliulauge  far  ein  bestimmtes  Flidienmass 
und  eine  bestimmte  Einwohnerzahl  nicht  enthUb 

Zum  (niifiind/Mniizii^jiihrigeii  Jubiläum 
der  Auiisig-Teplitzcr  Bahn. 

Aue  Anlass  des  2SjibriK«D  Jnbillnms  der  Ansrif'TepUtzer 

Bahn  bat  der  Yerwaltangsrath  fülg«ud<!n  Bericht  Sbcr  die  bisherige 
Wirksamkeit  dieser  Bahn  der  Genoral-Versammlnng  Torgelegt: 

Nac  hdem  am  20.  Mai  1858  die  Ansaig-Teplitz^r  Eisenbahn  : 
dem  Betrieb«  öbergeben  wurde,  erscheint  das  Jahr  1862  als 
da*  SR.  BtMsb^ahr,  «nd  es  dflrlt»  leueb  nach  am  Plstie  aela,  | 


einen  knnen  B9eH»l!ek  anf  fflas«  tarfickgelegte  Periode  ie 
richten  and  der  RütwicVhiiig  dea  üntenebaiens  in  disseai  JMi^ 

abschnitte  einige  Wi>rt<!  za  nidraen. 

Hit  AllerliOcbst<.'r  I'riTilegiumsiirkando  vom  2.  August  1859 
ward»  die  Conecsdon  sar  Anlage  der  Eisenbahn  von  Aassig 
nneh  Toplita  «rlheilt  vnd  der  Baa  noch  Im  Herbste  dendben 

Jahres  in  Angriff  genommen.  Der  Bau  dieser  Theilstrecke  Ii 
der  LAnge  von  17  s  Km.  werde  im  Frühjahre  18.'>8  vollendet 
und  der  Verkehr  anf  ders*lb'.'n.  wie  ■tln'ii  crHälint,  ain  2').  Mji 
18118  für  Periionen  und  am  8.  Joli  IbDS  för  Gfitw  cr'iffiift 
Urspräi.^'-Iich  hatte  die  Gesellschaft,  welche  die  Finna:  »K.  k. 
priT.  Aosaig-Ieplitier  Eisenbahn-  und  Dergbaa-OesalUchaflc 
fahrte,  anch  dea  Zweck  vor  Aigen,  dareh  Brwerbnng  oad 
Vereinignng  grosser  Herphauromplexe  in  der  Gegend  von  Aussig 
Diid  Te|>1it7.  i]pn  ni'rgliaubetri(.'b  in  den  Bereich  ihrer  Thätigkeil 
in  t'irhi'h.  I  m  ji-d.ich  die  aafi?>-taQchten  Besorgnisse  einer 
monopolistischen  Stellang  der  Gesellscbar«  gegenüber  den  anderen 
Kohlenwerksbsaitiam  zn  beseitigen  and  Collisionon  mit  d»ii 
Leiiteran  m  Tsrasidea,  werde  schon  in  der  am  7.  Febroar  1858 
ahgehaltenea  ersten  aasseronleBtlieh^n  OeneralTenanmilmif  der 
beab.'iirhtigte  Bergbaubetrieb  anfgegeb->n ,  in  Fol^e  dieses 
Beschlusses  alle  dlesbczöglichen  B'-stimmnnir-n  ans  den  Gesell* 
schaftsstataten  wifdc-r  ,iii-i"'fi  hi«  i'^n  luid  die  Firma:  »K.  k. 
priv.  Ans^iir-Toplitter  Kisenbahn-ßesellschafl«  angenommen. 

Obwohl  die  Resultate  des  Betriebes  in  den  ersten  Jahren 
nach  der  RrOflaong  nicht  gAnstig  waren,  beschlftjgt«  aich  die 
Aussig-TepUzer  Bisenbabn-Oeiellscbaft  doch  nnabltasig  nitt  der 
Frage  der  Fortsetinng  der  Bahn  in  der  Itichtang  gegen 
Komotao,  nnd  es  k.mi  dii's>>r  Oegensiand  anch  wiederholt  in 
den  Geiieralv.^r.sammlungini  (l.sri'.',  Itöi,  186"))  znr  Sprach*', 

Die  Versuche,  für  diesen  Weiterbau  eine  Garantie  des 
Staatee  oder  des  Kronlandes  Böhmen  zu  erwirken,  blieben 
erfolglos,  und  es  erübrigt«  nichts  AnderiSi  als  «ach  die  F«rt- 
setzong  der  liais  von  Taiplits  Ms  Konotaa  setbalsttadig  «ad 
oiir.e  jede  Garantie  dse  Staates  oder  des  Landes  sor  AnsNhmag 

Z  I  bringen. 

Uttbor  das  diejfällig  gestellte  Ansuchen  wnrde  mit  Aller- 
höchster OonceMionsarkondo  vom  10.  Mai  1866  die  Bewilligutig 
um  Baas  der  Fortsettang  von  Tsfltts  sadi  Kttiaotaa  ertbeilt 
nnd  in  den  Jahren  1866  md  IM  fio  Theilstrecke  tob  Teplita 
nach  Dnx  In  der  Lftnge  von  IQ't  Km.,  nnd  in  den  Jahren 

uiij  isTO  die  Theilstrecke  von  Diu  nach  Komotan  in  der 
Lange  vti;  ;17  0  Km.  gebaut;  die  erstere  wurde  am  15.  .Juli  1867, 
die  letztHre  am  8.  October  1870  dem  Verkehre  übergeben.  Iliezn 
kam  noch  anf  Qrand  der  Coacsssionsaiknnde  vom  7.  November 
1888  die  SettsnUaie  Ton  Dnx  naeb  Behwaz  in  der  Unge  von 
5o  Km,  welche  am  2t.  Marz  1871  eröffnet,  nrsprfinglich  als 
Flügelbahn  galt,  im  Jahre  1878  jedoch  zur  Hauptbahn  rin- 
be/ogen  wnrde,  und  nun  als  Vfrb;i,:iiing^l'.thi)  mit  der  Hahii- 
linie  von  Bilin  nach  Tdrmitx  (liieUthalbahu)  gilt,  welche  mit 
der  Allerhöchsten  Concessionsurkund«  vom  25.  Juni  1870  be- 
willigt wnrdi^  mit  Drkandt  Tom  iL  Jbmer  1672  in  den  Betiti 
der  Aa^r>Tiq^litMr  Eissobabn-Oesellsdiaft  flbsrglng  and  aias 
Ung«  Ton  SSO-i  Em.  bat 

Di«  Schwierigkeiten,  mit  denen  dasrnlemebmen  zn  kämpfen 
halte,  waren  bedeutend,  nnd  es  bedurfte  I-  shu  I.  f^r  Energie  und 
Thutkraft,  um  die  Hindernisse  zu  überwinden,  welche  sich  der 
Entwicklung  des  rnternehmen»  entg-^gcnstellten,  nnd  es  duKh 
alle  FAhrUchkeiten  hindurch  zu  jener  Bedentnng  zn  bringen, 
welche  es  gegeowlrtig  einniannt  Um  die  Hoffbangen  der 
AotionSri»  auf  eine  Verzinsung  des  dem  Unternehmen  aavcr» 
trauten  Capilals  zn  realisiren,  mosste  die  Verwaltung  vor  Allem 
dahin  itrelen,  der  13ul;n  Frachten  zn  schaffen  nrd  dauernd  ru 
sichern.  Dies  konnte  nur  dadurch  erzielt  werden,  dass  die 
Ansaig>Tspll«asr  Xlsenbaba-Qessllaebnft  dar  BatwieUaag  des 
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ir»hl«abnfbai«4r  waldw  w  BrdAMlg  i«r  Bahn  in  hiesiger 
Gf^nd  nttr  in  f}a  beachrlnktem  Hassa  befrieb«n  ward«  (die 
Osammt-Koh!<'npM.liic1ion  im  Aii>>ip-Tc'i>"il7.frl!ci  k.-nbi  ^thrfitiktc  ! 
eidi  im  Jahre  lfi5b  »uf  »WCKjo  T"nnen},  nmi  dessen  AbsiU  ' 
li'Jlirlich  anf         Strassenfulirwork  in  die  niichste  l'mgebnnjf 
de<  Kohlenbeckens  nud  anf  die  WasterstrasM  der  Elb«  «nge-  1 
wiffM  Tir,      dio  grOiatniSftiehsta  Antaarkaamkah  nnd  Üntw* 
stihong    dadnrch    zuwendete ,   dass  jeder   nen   erschlossene  | 
Kehlenfördi^rschacht  dnrch  p\w  FlngMbahn  mit  >\«t  Ilunptbahn  [ 
fübtiüd-ii  wurd^  I 

Während  bui  Krüffuuni,'  im  llalin  im  .Tahff  18.>8  nur  di-i 
kurzen  Verbindungen  int  chemischen  Fabrik  in  Aussii?  nnd  ru 
den  in  dar  anmittelbarer  Nftha  der  Bahn  gelegenen  Arnold-, 
Biaabeitb-  und  Frans  Joaef-SdilehteD  in  Tfinnitx  beatande», 
rntirirk»ltr>  sirh  im  rianfe  der  Jaluv  ein  aMMbnliches  Netr.  run 
FlügelbahnfH,  untor  denen  siell  MPlinra  TOtt  tieuiürh  b>-dea- 
trnder  Lange  befinden. 

So  wurden  im  Jahra  18U.........    3  FMgelbahJian 
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angelegt  und  dem  Vorkehre  übergebeiL 

Mdkmw  daradban  aind  n  LaaJb  dar  Zeit  »acli  Anflaa- 

Bnng  der  betrelTenden  FArderschAehte  wieder  casiirt  worden,  so 

das8  mit  Schln««  d»«  Jahres  1882  noch  73  Fld^elbahnen  in  der 
Gesanimtl'u  !.'>  V"U  Cifi  ojs  Ki:  iiii  -.!  r  bi  staii J-Jii,  wiVin  68  FlÖgeU 
bahnen  zu  HnhienworkfU  und  5  J-iiigelbatniru  ai  anderen  In- 
dnatrie-Btablissoments  führen. 

Weiten  moaste  die  Anaug-Teplitier  Eiaenbohn-GeselUcbaft 
dafBr  torgan,  daaa  die  Brannkolila  in  entfernteren  Gfgandaa 
bekannt  werde,  damit  aio  stell  eisen  grtaaren  Absataiarkt 
verscbutren  kOnne;  dies  war  nnr  dadarcb  mOgUch,  daas  die 
Ausäiij-Teplitzcr  Eisenbahn -(jesellsi'liaft  unab!iifi!ilii  h  bi  iufilit 
war,  duss  für  den  Transport  der  Draankohle  direcW  billig,')' 
Tarife  i-nit«1lt  werdan. 

Sias«  BemUkUigan  «areo  anch  von  Erfolg,  dann  scbon 
in  Jahre  1865  wurden  direcf«  Tarilb  nach  dem  Anslande  ein» 
gaflihrt  nnd  diese  Tarife  in  den  fclgon  len  Jahren  IKVj-- lüG? 
tmd  Ifeö8  saccessite  herabt'esf^tzt,  bis  es  Pijdlirh  r..^' h  hingen 
nnd  schwierigen  Verhaiidluiii^en  dnr.  Ii  Aiiti.ilini"  d*  s  TfiTiriijc- 
Tarifes  Seitens  der  Au;-sih'-Tp|iUt..>T  KiM'iib.ihn -(ieselUchafl 
galtng,  dass  dieser  S  'geiianutu  ri>'ijn:gtiirif  um  1.  September 
1868  Ton  dar  Aiuaig-Teplitzer  Eisenbahn  und  anch  von  almmt- 
lichen  dentselien  Bahnen  alignnein  eingefilirt  wwda.  Durch 
diese  Nfassregiii.  w.->lchn  bid.uifiiii-'  T.irifherabaabuigan  fir 

den  KKp'Tt  dt-r  iirantikidiln  iiai  h  Deutschland  tat  Folge  hatte, 
and  welcher  stdir  ball  Weitire  Tarirherub3etza'Jt.'.jn  .iif  l-r 
AsMig-Tepittter  Bahn  im  Localverkehre  nnd  im  directen  In- 


landforkehro  folgten,  war  dar  Bimnkoble  ein  weites  AbeaU- 
gebiet  geschaffen  nnd  der  Cniwfcklong  dieses  für  die  hiesige 

Ueijend       wichtigen  Indi]5tri.-/-ivi'i^'i.s  iJalin  sebrcichen  w'Ti1..ii. 

Kin  weiteres  Augenmerk  wurde  der  Pflege  d's  K  '!i>u- 
transportos  «iir  E;be  ,in  .\ussigr  zugewendet;  die  nrsiitntiL'lich 
nnr  1  Kilometer  lauge  Klbeschieppbabn  wnrda'  im  L»afe  der 
Jahra  avf  8  Kilonatar  mUagart,  dnrdi  aalapradianda  Ein- 
richtnng,  nasser  für  die  Kohlenverfrachtong,  insbesondere  anch 
für  den  Umschlag  von  anderweitigen  Odtem  leistangsflhig 
(fi-maebt.  FerniT  wun!"»  auch  bei  dor  naü].lliah)i  s.-!bsl  liaf'h 
Massgabo  der  fortschreitenden  Entwicklung  dus  Verk' lims  die 
entsprechenden  Erweiterungen  Torgenoaunen,  nud  zwar  wurd'^n  : 
im  Jahre  1871  die  Streck«  von  Aoaaig  bis  Karbitz,  1872  bis 
Variaa^,  1878  Us  Settan^  1874  bis  UOtndorf  md  1877  bis 
Du  Ür  den  doppelgeleisigen  Tarkehr  singariditet  nnd'  auch  fast 
staratliche  Stationen,  insbesondere  in  der  Linie  Anssig-Komolan 
namhaft  TergrCissert  nnd  erweitert. 

Eine  besonders  gro&so  nr.  l  ilpn  Verkehr  f<>rdernde  Schöpfung 
war  die  im  Jahre  1870  begannen»,  im  Jahre  1873  ToUeadeta 
Anlaga  ainaa  Baogirbahnhofss  in  Aussig,  nebst  einer  Erwaitemg 
aHer  fbrigen  Anlagen  daaelbai  Dieser  Bahnhof  ilUt  sa  den 
gri5ssten  Bahnh'lfen  in  Oe.sterreich,  denn  er  hat  eine  Länge  von 
2'0  Km.,  eine  Fläche  von  iS'*  Hektaren,  lO'S  Km.  Geleise  mit 
167  Weihg<'ltl  und  ist  mit  einem  >ti'it'Mn:leii  Aai/.iehgeleise  ver- 
sehen, duroh  welches  dio  Kangiru)if.:eti  wisentlicb  erUMchlerl 
werden. 

Die  uaprdngliche  Bahnlinie  hat  sich  sonach  von  17'a  Km. 
im  Int*  der  25  Jahre  aaf  eine  Ocaammtlinge  Ton  168*5  Km. 

itic]u*.ivo  der  F^nt'.'Ibahnen  vprprrissert,  AVührenil  lü"  Anssig» 
Teplitzor  Kisfubalm  bei  ilir^r  KrötTiunvi,'  leJiirliih  nur  einen 
Anschluää,  QiiJ  /war  an  ilie  usti.-rr.  Staat ■-!'^i:-Liil,-abii  in  Aussi>,' 
hatte,  hat  sie  mit  Jahresschlu&s  1882  in  mehreren  Stationen 
Vorbindnngen  mit  anderen  Bahnen,  so  in  Aussig,  ansser 
mit  der  tsterr.  Stanta-Eiaaobahn,  anch  mit  der  tatorr.  Nordweat- 
bahn,  in  Dnx  mit  der  Dnx-Bodenbacher,  Prag-Daxer  nnd  PiTsen- 
l'riesener  Hahn,  in  lülin  ut;d  lJrü.x  mit  der  I'raf,'  Pu.v.'r  unJ 
rilsen-I'ripsener  ri.ilin  und  in  Kom'jt,^u  mit  der  liubU'hrader 
Dahn  und  ist  dad  irrh  in  der  Lage,  den  V-^rkehr  ihlar  Uoi*  UOh 
allen  Kichtangeu  entsprechend  la  vermitteln. 

Sowie  das  Bahoneti  sieh  allmilig  In  dar  arfranUchitsn 
Weis*  antwickaltaj  h^ban  aich  aoch  dia  BatriabaaBlttal  T«r> 
mehrt 

Bei  Eröffnung  der  Bahn  stai. den  lern  Unternehmen  4  Loco- 
motiven,  4  Tender,  20  Persmenwagen,  3  Condueteurwsgen, 
132  gedeckte  Lastwagen,  215  Kohlenwagen,  ;W  Eqiiipagewagun, 
2  Draisiitaii»  12  Babnwagen  und  1  SchneepAug  uir  Varfägong, 
w8hmdnBBtt9ahraasehlias  1888,db«r48Loeoiaoti««ii,4A19iild«r, 
90  Pwlonenwagen,  20  Condncteurwagen,  200  gedeckte  Last» 
wagen,  2S0O  Kohlenwagen,  200  Equipagewagen,  4  Draisinen, 
."■«"i  Iiahiiw,4g>'n,  1  Si  imi-i  pdag  und  ein  Ililfswagen  fir  r!.ihiHnifäUe, 
daher  ülitsr  den  relativ  grOssten  Maschinen-  und  Fahrpark  unter 
allen  Bahnen  üest^rreiehs  TerflIgl 

Die  Kosten  der  Bahn  eingchlieaslich  der  Flitgelbahnen,  dea 
Fahrparki«  ind  der  Materialien  benUbrte  sieh  im  Jahn  18SB 

auf   3,076JM7  IL  88  kr. 

während  dieselben  im  Jahre  1882  bereits  die 

Hohe  von  il8,182Jie4  fl.  18  kr. 

erreicht  haben. 

Die  Kosten  für  den  Bau  der  Bahn  im  Jahre  IS'iS  ^v^rd'  n 
nnr  dnrch  Ausgabe  tob  10.000  St&ck  Aetian  A  210  fl.  üe.  W.  auf- 
gebracht, 80  daaa  da*  oiapränglieh«  Aetiancapital  2,100l000  IL 
9.  W.  betrng.  Der  Bait  dar  Kosten  ward«  durch  ein«  ackw«b«nda 

Schuld  gedeckt. 

K,i  h  .Ma^SL'aln!  J  r  alhnfiligen  Entwickling  der  Dabo  Wd« 
das  Actiencapital  soccessire  auf  &,619.000  fl.  ü.  W  erbObt 
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EntiiD  Jahre  1861,  daher  er&t  drei  Jahre  nach  Kräffuuu^ 
du  Betrieben,  wurd«  daü  UutcrnebmaD  nil  der  ersten  Prioritaton- 
MSbäU  per  7S0.000  fl.  belastet;  die  tmit»  Anleihe  wurde  im 
Jahre  186S  in  der  Hohe  ▼on  450.000  11.  contrahirt;  die  dritte 

AnU'ih«  cifi'It-'t"  im  J.ihrr-  l'^t"?  [r\i  Anla^s  der  FoitstUuiifj  der 
Uahii  vi'ii  iJnx  iwcli  Kinn-  tau;  uj  ävr  Huli.'  von  2,700.000  fl.,  d.i' 
vihrto  im  Jahre  1871  pur  S/kxmXiO  n ,  dir  fuiifU  im  Jaljr.-  1.^72 
per  4,i>99.*.i50  II ,  die  sechtite  im  Jahro  lä7i  per  2;100.OO0  II. 

bifrse  sechs  &*y,|gen  PrioriUU-Anlcihi^ii  wurden  im  Jalire 
1880  im  Wage  der  OMvartinug  ia  ein«  einheitliche,  nit  4'/«% 
in  Oold  Tertinaliche  FrioriUta-Aolefhe  Ton  20,700.000  Uk.  der 
dentscheii  lUichs>kähruu(j  — •  l.l.SriO.OAO  (].  ,'1.  W.  n in ^'c wandelt 
und  durch  die  CouTerUrang  (der  ersten  in  (>e$terreichj  eine 
bedeutende  Aitiaatug  dea  PrioritUaii>ZiD8aneontM  hünbei- 
gefnhrt. 

Was  den  Terkdhr  batrill^  so  genflgtM  war  BswiUigniig 
iowehl  des  PamoM-  ils  udi  de«  GtUer>tm^rtcs  im 
Jahre  1658  and  aadi  noch  im  Jahre  1889  (tglieh  5  Zöge  in 
jeder  Bichtang,  welche  vi  n  H  i'i.'.-s  in'-n  d'^s  M.ischirjcn-  und 
18  Personen  des  Z'agbcglfitun^'s-I'crKHnalos  bedient  wurden, 
MJtrend  im  Jahru  1682  durchürbnittlich  täglicli  10  Personen' 
ttge  nod  80  LasUäg«  in  jeder  ftichtoog  verkehrten,  welche 
dMB  PmoBaJatHid  tm  9S  fnmmn  in  Uaachtnan-  and  tob 
148  Panmcii  in  Zagbag taitongsfiafllt  angcatrangt  In  Ansprach 
Bahraen, 

Ceber  die  Entwicklung  den  Vorkdir^^-;  iniJ  ülii-r  die 
Resultate  dieselben  in  den  ersten  25  Betrieb.^jahron  liefern  di« 
dem  Geseilt  rtbbcrichto  beigegchlossans  TabeUea  ein  übersicht- 
liches Bild  ood  es  dörite  hier  ganigett,  nnr  die  Ziffern  des 
ersten  veHen  Beirlebe^ahrts  (186^  und  dea  lelittii  Bslriabs- 
jahres  (1882)  xu  nennen,  am  nadnnw^a,  welch«  St«ig«nutg 
der  Verkehr  penomtnon  hat. 

BeMrdtTi  wuiduu: 
im  Jahre  iWlt  .  li'JOOl  Perfionen  und     ie0.7*.i05  Tonnen  «.iüter 
»      »     iebi2  .  b-Üt  WO       »         »    :t,Hi5  10«  95    »  » 
was  einer  5Vt  lachen  Veimehroag  des  Pertouon- Vorkehre«  und 
•iaer  SSlhchen  Termehrnng  des  Giter-Verkehrea  entspricht 

Sp  eciell  der  Verkehr  anf  der  Si  lilcppbahn  mr  Klbe  in 
Aussig,  vrelcber  im  Jttlire  ItiO'J  noch  uichl  die  Ilöho  roti 
:  0  xo  Tonnen  erraiciht  hstt«,  b«trag  tan  Jahr«  1882  btrcits 
i»Lüä»  Tounon. 

die  Efanahnnn  botragen  hn  Jahre  18S9 . . .  ISiiM  8.  4  kr. 

»      V     18.S2.  ..8^587.888  »  » 
was  einer  nahezu  SOftehen  Brhohung  dur  Einnahmen  entsiiricht. 

l)j\.'fgin  bclniL-Hii  die  Ausgaben  für  den  netrieb  im 

erstfu  vidlin  lt.^tml.»jahro  1851»   115.07-1  II.  'Jl  kr. 

im  J,ibre  lt««2   I,:i"7.6a7  u   10  i> 

haben  sich  daher  nahezn  am  das  ZwOUIache  vermehrt 

Der  «nidt«  JMugewimn  au  dem  B«tii«b«  de«  Jahres 
1899  hatng  «indälMsIich  des  Uebertrages  Tom  Jahre  1858 
69.425  8.  5  kr.  der  Beingewinn  dos  Jahres  1888  betrügt 
1,400.9B:i  II  7  kr.  Dcrsclb«  ist  daher  anch  mm  mahr  als  das 
Zwan7.igl'ai:he  t'e.'^lKM-'en. 

iJie  l{fsprvi'f<iije,  welche  in  den  ersten  :i  Jahren  des 
Betriebes  auf  der  gleichen  HOho  von  75.160  fl.  blieben,  sind 
lant  BilaiB  dea  Jahre«  1888  berdls  anf  den  Betrag  von 
2,051.826  fl.  W  kr.  angewachsen,  nnd  es  kommt  hiezu  noch 
jener  Betrag,  den  die  25.  ordentliche  General- Versamtnlung  aus 
dem  Erträjrniss  des  Jahr^.s  1H)S2  beslininii-n  wiril. 

Endlich  sei  auch  noch  deji  geseilschafUichen  reiiHi<<n^l»!:vl<'^ 
für  Ueanile  nnd  Diener  gedacht,  welcher  mit  .Sihlnss  de^i 

Jahres  1858  einen  VermAgensatand  von   6868  fl.  68  kr. 

aaswle«;  dagegen  alt  Bnd«  des  Jahre«  1888 

bereits  mit  einem  VemAgsatslMide  tod  ....  517.489  8.  95  kr. 

abschlieisL 


Die  eingehende  Würdigung  dieses  Bericbteg  liefert  den 
Beweis,  dass  die  Aasüig-Teplitier  Bahn,  dieses  Anfangs  kleine, 
nnscbeinhare  Catarnehmon,  dnrch  richtige  nnd  rechtseitige 
Wflrdigang  der  VerhSltniaae  nnd  dnrch  «ine  streng  «koBomisch« 

(!■  batiniHK  (ff-  if:  s:^  vnii  der  Oi'iiera!- Virsaninilunp  jederzeit 
lieroitivilligit  uiili'r.s:nt/.l  wurje,i  in  ihri'i'  L'egf!iWiirlii,'';u  Slelluiig 
xi'-h  emi)  'rpelioli"ti  hat. 

Mit  Befriedigung  kann  sonach  die  k.  k.  priv.  Aassig- 
Teplitxer  Eisenbahn  Gesellschaft  sif  di.>  erste  abge^chbiseeno 
25{lhrige  Betriehsporiode  ;iarn<'kblicken,  denn  dieser  Z^tahtchaitt 
ist  «war  reich  an  Arbeit,  Sorg«  und  Udhe,  aber  anch  reich  an 
Erfolgen,  nnd  «war  nieht  nor  für  dus  Kisenhaliti  risterii"lim''n 
seihet,  aoodem  UCh  Ar  die  Indostrie  und  den  Bergbau  der 
hiedgea  Gegend.  ^  

Vcbersicht 
4«r  la  Jahre  1889  ««T  im  Mete  i«t  H«Mb«ha- 

wwMamtliiriienen.  v8(erreirhlürliei  fieiebe»  Y«nri- 
■iingen  uid  Nwnial-BrMsse* 
Toa  Dr.  Frans  LlharalL 
(8cU.se.) 

Der  Erlass  der  k.  k.  Qenerel-Inspectlon  der  österr. 
Eisenbahnen  vom  April  1882,  Z.  2376,  genehmigt  die  Ein- 
frtliruiig  Jis  S•lI:lml^rrallr|llalll■^  i  rs'  mit  1.  Juni  1882,  Statt 
wiu  gewöhiilich  mit  IjulLicm  Mni,  auf  Gniud  eines  in  der  inter- 
nationalen Fahrplan-0.n;!Vr''i)i  ,.n  Drossel  gefasstcn  Ue8chlu.<.'ie.'i. 

DorErlass  des  Uandelsministors  vom  10.  Jknner  1882 
Z.  88777/ex  1881,  Terdient  wegen  •«hi«r  priadpi«U«B  lt«d«atSBg, 
hier  gleichfalls  erwUint  zu  werden,  wenn  derselbe  anch  bim  aa 
den  Vci waltun gsrath  der  Lemlerg-Oiernowiti-Jassy  Eisenbahn- 
geaellsciiuft  in  eitior  diese  letri.tl''nden  Angelegenheit  erging 

In  demselben  wurde  die  Heforderung  von  Petroleum- 
Sendungen  in  hiefür  besonders  eingerichteten,  ge- 
deckten rnm&niachen  Wagen,  als  Ausnahme  tob  dar  Be- 
stnniBnBg  de«  Punkt  8  der  Nr.  21  der  Anlage  D  tum  Betriebs- 
KeglenmitbiBanrW  itrr>'.s  troj-'i  ii  dein  ge.slatret,  dass  die  zn  di-sein 
Zivecke  hestiuiinlvii  Wagen  be^HIJders  beu'ichiiel  «erden  mu-saou 
und  wo  jer  mit  einer  Uremse  versph-^n  si-in  dürfen,  niifb  auf  denselben 
eine  Signal-Laterne  augebracht  werden  darf.  Ausserdem  ist  vorza- 
sehcu,  dass  dl«  Torwenleten  Wagen  bei  ihrer  Rückkehr,  wenn 
äberhanpit  Mir  mit  solchen  Gütern  beladen  werden,  welche  dnrch 
den  Gomch  des  Petrolenms  keinen  Schaden  erleiden  hAnnen. 

lüiii'  Iji'ih»  V  n  Krl.ls  eii  H^indelSBiBfeteriums  bcachäftigt 
aiili  l'i-intT  mit  der  lii  if.rderaiig  e.vidoJiibarer  A»tikel,  insbesiindere 
den  füi  iiMi  irit  Mdclii'  .\rtiknl .  als  Ithexit,  llalosjrlio ,  Nen- 
Üjrnamit,  pli^tiüch«  bprong-  Gelatine,  Petralit,  Arlberger  Dynamit  etc. 
«rtlieilton  Triinsports-BewflllgBngen. 

Ansserdem  wurde  in  der  Tom  Hinisterinm  des  Iniarn 
im Einv ernehuixn  mit  dem  Handelsministerium  erlasse- 
nen VeriT  inuti  y  vim  2S  Februar  18S2,  li.-r;.-ni-  2-3, 
darauf  aufmerksam  gemacht, dass  die  aus  iiitrirten  ITianzen- 
fasern  «dar  ans  diMer  ebaaiseh  IhnUchsn  stofl'un  erzuagtra, 
nnter  Terachiad««««  Bftn«Bniing«B  (C'eUnloid,  Panekio, 
Bbmthi,  Ceralith,  Onrit  etc.)  rorkoramenden  Prodnete  leicht 
«ntzQndbar  sind,  und  dass  die  Lösrhun?  grösserer  in  Brand 
g^rathencn  Mengen  derselben  mit  Scbwierigki'it  verbanden  ist, 
'  djss  ilie-:dt"  i;  denin;icb  ui^t'-r  die  s. dir  1.  ii  rgi-frilirüchen  Gegeu- 
!>Uiiide  gehMro».  Ks  wurde  denuiach  in  dieser  Venirdnang  ii'id' 
iiusdröeklich  auegesprochen,  dasi  rücksichtlich  des  Tran^P  'rte* 
dieser  GegensUUido  die  für  fenergefithrliche  Güter  bestehenden 
Vorschriften  g«>IleB. 

Allgemcdne  Viati  lirifti  ii  liinstchtüih  der  Bef3rder«B8 
feaergi-fahrlicher  uui   explodirbarer   Artikel  eathitt 
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f«ni»r  eine  Rtihevon  Terfüguntr"",    itr  Rrlasi  da«  Btndsls-  I 

ministPrinm!-  vurn  2.  Juni  It-S'i,  Z.  112f>2,  gerichtet  an  dio  1 
Verwaltung  dar  öslurr.  Nordwestbahn  als  Vursirxfltidpr  In  der 
Dir*ctor«n-Conforen7..  Dfrselbfi  stützt  sicli  auf  dfti  §.  der 
VwordDiiog  vom  1<  JaU  1880,  B.-Q.-B1.  79,  nach  welchem  die 
Btlm>T«nndtng«)idafBrin  mgMi  habni,  4mjt4a  anndthige 
Aaidehnnng  des  fahrplanmAssigen  Aafentbalte»  ex- 
plodirbarer  Artikel  in  Zwischen-Stationen  vermieden 
verde,  was  7.'ir  Fnlge  hat,  das«  P"1ii1ih!u'''Ii  nur  dann  zi:u  Trans- 
porte ung^-nuniniPM  werden  soUon.  wenn  derun  angi'hindtrtt»  Weiter- 
befSrdernng  bis  an  die  U>>8timmang.s«tation  tni^t^lich  ist,  was  aach 
MllMtversUndlich  für  den  Fall  gilt,  wenn  die  fiestimmnnga^atioD 
aif  «iner  «weite«  oder  dritten  AmehlBialNdai  iioh  bafladet  Die 
BahSTWWftitunfreti  w  rden  eingeladen  die  Frage  derSicheretellong 
darAaaclilügä«  für  fcnsrgeßhrliche  Sendungen  durch  Vereinbamng 
prloiier,  gli^iclifinnit'er  Mas.-inii!iini';i  [)riiiri|ii'  ll  7.11  r^■g^ln. 

Eine  Aendemng  der  obcitirt«n  VMrnrdniing  vnm  1.  Juli  1880, 
R.-0.>BI.  79  eothilt  die  Vorordnnn^'  d»K  Handeismini- 
itert  Tom  15.  Jani  W82,  deren  Bestinmangao  in  den 
Erlans  des  Hsndelsalaisters  r«m  IS.  Jonl  1882,  Z.  18558, 
tbergegangen  sind. 

Naeh  diesen  Bestimmungen  wird  insbesondere,  enLsiprochcnd 
i'iMt  von  don  BahMvi»rwal'nnjr-Mi  auspfg;iii|.'' i  -  ii  Aiirfi^'ing,  diu 
AoäSch''idang  der  Ziuidh'itrhi'n  fiir  ScliuKsnaöVn  und  dcrPatroutm- 
hölsen  mit  ZüiKlvirricbtuniron  hils  der  Beihe  der  ezplodirbaren 
ArtilcelB  rerfägt,  wogegen  Zöndhätchen  für  Oeecboete,  «egeo 
ihn«  groiBrn  Inhaltes  an  EiMlIeais  Mch  ferawUn  ■!■  explodirbar 
.!!  b-'lwndeln  sind.  Ans-^erdem  werden  besondere  Verpacknngs- 
Hestimmntifren  för  plcktrisL-lui  Minenzündnneen  an  langen  Gntta- 
P'Tcii.i-Dr.'Uitcii  i'diT  H"lz-:;iiiir':'.  Yii'L'-'-  liriMli.'ii,  In  T'i'li-'n'in- 
sümmuiiL'  mit  dicäon  Anurdmiif,')'»  il  hl  amli  "ino  ■.v.'itcn''  V  c^- 
o  r  d  d  a  n  g  des  H  ,1  n  d  e  1  s  in  i  n  i  s  t  u  r  i  u  m  8  vom  5,  Juli 
1882,  Z.  185&8,  naeh  welcher  den  PoatiUntern  xor  Danuchaehtang 
bekannt  gageben  wird,  dass  ZflndliiitciMa  fBr  Oeaefaoaae  roai 
Transpnrti'  mit  der  Post  unbedingt  aaegasdilofaen  sind. 

Üer  HrliiB!«  des  TT  a  n  d  cl  s -M  i  n  i  8  t  e  r  i  n  m  8  vom 
27.  Mai  188-J,  Z  !•  7;'>r,,  b..t-itTt  dir-  B  r- h  a  n  d  l  u  11  d  l' r  in 
den  Ländern  der  ungarischi-n  Knuiu  ausgestell- 
ten and  mit  nngarischen  StftniM'lmarlcen  versehe- 
nea  Frachtbriefe,  welche  ala  ordnongimAssig geetempelt 
aaraaeben  aind. 

Znm  Srl.lii>v,.  üind  nnch  jene  Vorschriften  aufeQüählen, 
wekhi>  sich  mit  Tarifa tigelegenheiten  beschiifligen. 
l'titcr  diosoii  i  hervnrr-uheben :  Der  Erlaus  il  e  r  l<.  k. 
G  e  n  e  r  a  1  -  I  n  H  p  p  c  t  i  0  n  der  ö  s  t  e  r  r.  E  i  h  <•  1  "• '  a  Ii  n  n 
vom  15.  Jnni  1;82,  Z.  686i,  welcher  vorschreibt,  :.  I  .i;li:g- 
hin  ia  aolcban  FUleo,««  aat  eiaemVerband-Verliehre 
eine  Asterr.  Verbandstation  elimiairt  wird, 
mit  .i-'iTi  bctn  fTi'ndi'ii  licrii-hte  stets  anch  eine  Zasauimen- 
.stflinnK'  alair  v  ti  und  nach  d«r  /.n  eliininirendcn  Station  inner- 
halb Jahri&lri-t  i';  icni  liiifn'fTt'nJcu  Vi_Tki>hr'_>  stattt^pfnndr-nr-ii 
Abfertigungen  vorinlejk'en  ist,  da  eine  sidche  ^;iimilli^lng  ein« 
Tsrkebrsbesebrftnlmng,  be£ichungävrei.se  Erhöhung  der  Fracht- 
aStuiaTolTlri)  ««mach  dieselbe  unter  die  Bestimmnng  des  PonktS 
des  Haaddaniniaterial-Ertaaaes  Tom  13.  Hai  187S,  Z.  14178,  Mt, 
walebe  eine  gonano  Mi  tlvirung  erfordert. 

Der  Erl.iKs  di  s  IIand<'l8minisfprinm8  vom  10.  Jnli 
188t,  Z.  22117,  bestimmt.  1L1--1  m  Hinkunft  die  Ta.'ifvorlagen, 
welelie  sich  auf  den  (jäterv>>rki'hr  bi  xiehen  blos  iü  -i  Exr  niplaren 
daa  datBÜbea  Diaekei^  jene  Vo.-lagcn  hingegen,  weli'h»  ^ich  aaf 
dea  Pararaea-  aad  Gepiekverkehr  beäehea,  in  je  4  Exemplaren 
d«  k.  k.  Oeneral-Inapection  der  Saterr.  BiaeabahnaiB  ainta* 
sndan  rind. 

DarErUss  des  iiaudcU-MiniBtcriums  vom  1&  Jati 
1881,  Z.  28677,  tchraibt  m,  daaa  kflafti^  ia  Jaoan  Eiagabaa, 


welche  die  im  Sinns  der  Randslaminisierial- Verordnung  vom 

Liücemh.'r  1870.  K. -il.-lil,  :!  .-x  ISHO.  der  k.  k.  General- 
Inspection  der  österr.  Ei.-ipni>ahnen  vorbehaltene  Enthebung  1 
v  >n  der  Publication  gpwi.sser  Refactien  und  sonstiger 
Tarif  begAnstignngen  botreffen,  ateta  aach  die  Dauer  der  Be- 
gftnatignBg  aaiaflihrao  iat,  vvUhs  gmndaitiKeh  im  Allgaauiiaea 
ein  Jahr  nicht  überschreiten  soll,  und  dass  die  allftllige  Zurflck- 
ziehnng  solcher  Begünstigungen  frleiehfalls  der  k.  k.  Qeneral- 
Inspection  d'T  österr.  Eisfnbahnen  zur  Kenrittiiss  /.u  hring^n  ist. 
Hiebet  wnrde  bemerkt,  da*s  die  in  den  bisherigen.  die(-hi\:ui,'Iii  hen 
ErUss^'n  der  k.  k.  General-Inspecti'in  der  i'sterr.  Eisenb.iiiu'  ii  ifter 
zugestandene  Enthebnag  von  der  Pnblication  «bis  auf  Weiteresc 
oder  »voilinflg«  keineawega  ao  aafkaCuaan  lal«  alt  «b  dadireh 
eine  Brstreckung  Aber  die  Daaer  aiaaa  Jahraa  aoagaaproehaii 
werden  wollt«. 

Endlirh  werden  noi:!i  diw  Verwallnngfn  auf^refordort ,  bis 
Ende  Jali  isbJ  ein  Vorzeichnias  aller  in  Kraft  stehenden,  aiebt 
publii'irttMi  l!<'giin5tignngen  dar  k.  k. Oaaeral-Inqiiecüoa dar  Mecr. 
Eisenbahnen  vorxulegen. 

OleiehlUlflaaf dieTerfaBBBaf  Toa  TarifTorlag ea  bedaU 
sieh  di$r  Erlaaa  der  k.  k.  General-Inspection  der  Aaterr. 
F.isenbahnea  vom  1.  Angnst  1882,  Z.  10560,  welcher  an  die 
lii'iiba  'htnng  aaknnpft,  da.ss  die  z'ir  Vurlage  gelangenden  Tarife 
häuftg  Taxen  »ab  nnd  bis  Schnittpunkt"  ohne  näliere  Pr^sirung 
der  Lage  dieser  Punkte  enthalten,  und  wurden  die  VerwaltoBgea 
eingeladea,  in  Hinkunft  bei  derartigen  Tarifvorlagea,  stets  jeae 
BtatioBen  ta  beteiehnen,  welche  in  den  ehraolaea  FUlen  als  Sehnitt- 
ponkt«  in  Betracht  kommen. 

Den  Vorgang  bei  Anmeldung,  betreffend  Tarif- 
begün.stignngen,  bilmmi-M  d'r  Erlass  dis  Handels- 
ministerg  vom  l:i.  Dcrember  löt»2,  Z.  :i9t;i9,  f.'frirhtet  an  den 
Verwaltnngärath  der  O.sterr.  StaatseiKunbabn-Gf'bi-ll.schaft,  aU  der 
damaligen  Voiaitzenden  inderDirector«n>Conferenzder  Oaterr.Eisaa- 
bahnea,  wakfaer  in  Vebweiastiaimnag  alt  etaem  voa  den  Baba- 
verwaltnngen  gemachten  Vorschlage,  nwaehraibt,  daaa  kflallighiB  für 
publicirte  Tarifbegfinstignngen,  welche  im  Bflckrergütongswege  ge- 
währt werden,  eine  Anm'  ldnng  S'-itens  di>r  l'arti-i  nirht  erforderlich 
ist  —  Der  Termin,  bis  /.n  wp'.i  hpm  die  Frscht-I)<>crimente,  die  als 
Grundlage  für  die  Liquidation  der  Ui  factif  bedungen  w<'rden,  VOr- 

lalegen  sind,  ist  in  dem  botreffeudea  Befaetie-Zngestlladaiaae  ca 
pablidno.  — Bbeaae  wird  bei  Kutiraagaaltiea,  laaofcme  «ia 

Minimal-Qnantnm  nicht  bedungen  ist,  von  einer  Anmeldung  güni'.- 
lich  abgesehen.  Falls  Jedoch  bei  derartigen  Zugesitändni-iüen  im 
Kart  riink,'i?v,  l  g,',  wegen  budungem  r  Minimal-C^nantitftton,  der  Erlag 
ei:  F>r  Caution  erforderlich  ist,  soll  diego  Bedingung  ebeafalla 
pubiirirt  und  in  der  Pnblication  eine  Zeit  angegeben  werdeo,Ua 
tu  welcher  die  Caatien  bei  der  Verwaltting  erlegt  sein  nmia. 
Dieser  Teraria  ist  auf  8  Tage  ror  Bepaa  der  Transporte  fizbl, 
damit  die  Stalinns- Organe  jeweilig  n^ch  rechtzeitig  wegea  Aa- 
wendung  der  KartiningKSätie  verständigt  werden  k.)nnen. 

In  dem  K  r  1  ii :-  s  1:  d « !•  II  a  11  d  c  1  s  ni  t  n  1 1 1- r  .-i  v  1 1  tn  1  A  n  c n  f  t 
1802,  Z.270t;9,  gelichtet  an  d.-n  V.TwaltnngBr.ith  ih  r  r^sterr.  SUats- 
eisenbahn-Gesellscbaft,  als  Vorsitzende  in  d-T  nstMrrr-ichiSBhflB  aad 
gameinaaBWB  Directorea-Coaferenx,  wird  bis  auf  Wüterea  gtgea 
Widerruf  giendmigt,  dasa  fir  Eilgüter  flberhaupt,  wenn 
deren  Beförderung  mit  Courier-,  Ei!-  oder  Schnell- 
ingen  vom  yprsendi^r  beansprucht  wird,  wenn  dies*»  Art 
di»r  B>'fürdi'rnng  mit  Rücksicht  auf  di?  V-rhältiii-isi^  des  b-tn-tTen- 
d>'n  Zugu8  '/.ulässig  i«t,  »in  Zuschlag  von  50%  zu  dem  nor- 
malen Eilgut-Tarife  /.nr  Einhebung  gelangen  kana. 

Der  ErlasB  des  Haadels-Miniateriama  TOnSfibJali 
1882,  Z.S8393,entbftH  eine  Vorsorge  flrdie  beimische  Möhl- 
in du  strie  und  bebt  h«rvor,  dass  d'-n  östnrr.  Mähli>n  nnr  durch 
erleichterte  Zufuhr  von  Getreide  und  durch  günstige  tarifarische 
Bebaadbng  von  Mehl,  taubeaoadara  ia  den  OranabeoiikaB,  die  an 
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dticB  WdtarmMelnling  F4frd«mf  erfbnbilich«  ünter- 
stOtning,  mit  Rflektieht  aaf  dn  coiuUUrtan,  bidwtendm  MaU- 
Import  nach  Ocstcneich  ragcwradct  wtrdon  kann,  und  werden 
daselbst  die  Verwaltnoffen  Ring>'la(l»'M,  viirkianini>tulori  I'all(>s  den 
irich  Keigetiden  BedflrfniBspii  »■inzelncr  Gpgi'üdwn  oder  Ktabliss«- 
ments  in  eut^prei-hend«r  W<'iü«  ffvrecht  zu  wordai, 

2am  ßchlnaae  liiid  noch  jene  Veilöguigm  n  wlhnen, 
wddit  adh  nf  di*  ia  Toijahi«  «inberaftm  Tsrif'Bnq«lte 
beliehen,  die  im  Lanfe  des  Jahres  1882  die  ihr  xogewlasene  Auf- 
^be  znm  ^rM!>>'ti  Theile  zn  Ende  r,'«>f'!hrt  liat,  wenn  anch  der  Ab- 
tiCblUks  ili-r^i  lIiiMi  iir.'i  die  EHii-sui  i:  dor  in  \'<\Vfo  dessen  za 
gewirti(.'<'Tiiä«Mi  bi ii'irdljchfti  Vcrfügangi'n  frst  ira  Lauf«  des  Jahres 
1883  in  Aussicht  st"hL 

Dies«  TerfAgungeu  besiehen  sieb  ml  die  Einladoog  zum 
ZwuBBHitriHe  dar  Bmiiiite,  veleher  die  Tom  Bandels-ltintetoriDm 
TolbnU  Geschäfts-Ordiiniig  angei-rhlossen  war  (P'rlass  des 
Hand^lsmiiiisterH  vom  4.  Märr,  lljfciH,  7..  C'J8J),  anf  die  Znge- 
stPhunL'  dir  fnitüi  fahrt  für  diu  Mil^Heder  der  P-iiqtu'tö  (Krlass 
des  Haiid<-lämiuis(ors  vom  17.  Mary.  1882,  'L  4i:i26  ex  1881) 
und  auf  die  CoDstitnining  Act  einzelnen  Uruppcn,  in  welche  sich 
die  Tarif  -  EniDSte  snr  Benthooir  einutner  Gegenattnde  ab- 
sonderte. 

Hiemit  er:iidi..'iti*.  dii-  U''ilii-  ;p':i"r  !-.'t':"-iifiven  und  lichilrdlirhen 
Vi'rf-i>ningun.  deroii  Ziu<ainini-!ib.ti-lluti^.'  s-i.  h  di''  vurst-hende  Ueber- 
sich'  7nr  Aufgab"  gi-stellt  hüt.  erf cbripft,  lije  nb'Tuiis  i.'ri.sse 
Zaiil  derj-elbeii  gibt  fin  ber(Mit4'»  Zeuiriiiss  fiir  di«  unuusge.s('t7.te 
Bearlitung,  welche  die  Ki^<fuba)iu-Aarbichtsbebürdeti  den  anf- 
tanchendenBedflrfnisaeo  dasKiaAnhahii-Verkttbrafl  zn  Tbeil  werden 
lassen,  nnd  entrollt  ein  an  uhlniebeaDctailiraiebei  KM  dar  anf 

w-  Kiitvvirkinng  de»  r.sterrnichisch<nSiMnbtfaBirM«m  S«ridlt«lM 

Th;i:!i,'k''il  dii'>  'r  I!>'li-"irJ"i:. 

Iiiiiiii-r  LTMs^L'r  wird  die  I'  iin"  diT  auf  dfU  Ki.si  iibahndieiiBt 
be?,ngln-iien  Vorschriften  nnd  damit  immer  grösser  die  Schwisrig- 
koit,  dieselben  in  Evidenz  nnd  öbersichtlicber  Znsammen«t«ilang 
fdr  deh  praktiaebao  Diaoat  u  hallen,  ao  dus  Uer  »oU  dar  Wpnaeh 
am  Platze  sein  dflrfto,  das«  In  nicht  alltnfemer  Zeit  von  berufener 
Seite  ein  systematisches  Handliucli  .ler  Kis.nbnhii-Vorschrit^e!! 
verrirteiitliiht  werden  mö^re,  welrlifh ,  miliesi  hadet  der  Werth- 
schätzung, welche  die  I  is  nun  best>dienden  textiirhen  Sammlnutrei! 
dieser  Torachriften  gemessen,  als  ein  dringeudoe  Bedürftiiss  für 
den  KSaaDbahndienst  baxaidiiwt  «erden  mn. 


PARLAMENTARISGHE& 

Tr4M«niititt  ta  BnfMii.  Dar  Bwidit  des  Bisenbahn 
aBssehasaae  Ober  Ae  Trajeefanstalt  to  Untens  (BeCsreDt  FOrth; 
ist  eTMhienen.  Er  fulirt  aus,  dam  es  sieh  hiebet  um  eine  einfaoho 
und  praktische  Maanregcl  handelt,  dureh  welehe  mit  geringen  Opfern 

die  l.'oubtihng-^gkeit   dm  weltlichen  Slaalabalinnetie«  von  den  in 

der  Sehweix  ^eh-genvn  Itnbnen  (ceriehert,  and  eine  Keihe  /week- 
niüsBiK"''  AriK'bliiü'r-  iinit  ^\  <'l!iI  kiir7uncen  tewnuin  n  wird.  Die 
Ar!beri;l'ii!in    «i'witini.  ilm  Ii    !ie   I  rnji-i  ::ir  st;iir  Id'is-e  .'in  die 

«iiittcmberglsrben  U!>d  b.'oll^cln  r.  I.iiiu'n,  ütiht  fijr  lii  n  Tt;i!Sfit- 
terkfbr  naeli  und  von  den  '.vo';!!!  lu'n  L'untci  i  n  <!'incorriri'!ul"  Aii- 
•ehlusiroulen,  welche  ilio  Una;'h.iii(;i_l.i  ii  vim  den  Ärbwi  i/eiiRrhen 
und  bayeriichcn  Bahnen  »ichem.  I>iesi-  .Inreb  da»  Trajeet  für  eine 
Beihe  der  wichtigsten  Verkehr-trichtungen  gewonnenen  An- 
aeblflaae  w«rden  daa  wirkaamate  Mittal  abgaben,  «m  roeUe  Con- 
oeasionen  TOn  den  aaaeliliemnden  fSsenbahngcaeilschallen  sa 
erhalten,  nni  .las  am  '^.5.  .länner  1880  ndt  der  »rhweiieritebea 
r>-ntr!ilb.-Uiii,  Comifiynk  Jii  Jura  sui^,  Compagnit  accMfmtalc 
d  VereiidL;len  SLiiweiiorbahncn  abge»i-hlo>'Spne  Uelicri-iiikommen 
w.rd  dadurch  i-rst  /»  seinei  praktisohen  Hcdniitunc  Vei  werilmn/j 
kommen.  Selb^i  ilif  ^cliweizeri«chc  Nordottbahn,  welehe  «alir 
»f  In  iiili -b  niii  Kiirl-^i'^ht  auf  ihre  Beziehungen  2U  den  bayi  ri.-i  beii 
HabiuTi  ■.i-il  elf  I ii.'.tlm- iii.'ihn  df-ii  l(>ntrilt  /n  d<  ni  rrln-ri-in- 
knumien  Vfini  ^.'j  .IliriniT  IR""!  iil  leimt.  ,  dürfte  sich  nnler  den  gc- 
gebotien  V'eiliiilini«i>eit  kaum  enuichcn  können,  den  osterreichiechcn 
Verkehrsinlireasen  Ms  ni  eiaea  gewiaaan  Grad«  Reeknung  am 


tragen.  K»  i»t  eine  Tbatüache.  da««  der  Markt  in  Württemberg  und 
Baden  für  Oenterreicb-Unifurii  T<in  nicht  la  untersobiitzcn  1«t  Winh- 
tit{ke.t  i-^t,  nnd  0»  werib'n  b.-i.l-  l.iimliT,  welche  liun  b  l.i-  'IV  .iocl 
mit  dem  fvlerrrielÜHehi-n  KiKi'nli.ilriner/f-  in  eine  dirfrif  \'itI  :niii;iii; 
^ebrai-'bt  werden,  zweifellon  ein  I 'i:'i-ri.cliin-.'ii  ■.iI^fer^liU/e^l,  ilnr.  h 
welches  Friedrich»li»fen,  beziebutigswri.xe  (.'niiiitaii/  tu  (Endpunkten 
der  Arlber);bahn  gemacht  und  sa  <lera  ihnen  dureh  ihre  geo- 
graphiiclie  Lage  zukoniiDtnden  vollen  Einfluase  gelangen  werden. 

Duieb  die  EniablniiK  der  Trajeeunault  wird  aueb  eine  Ver- 
BngBnag  des  Ssterreieldsehen  Traniiportweges  ersielt,  deesen  Oe- 
samait-Effe4St  nur  mindesten*  40  Kilom.  /u  veran«chlngen  iitt.  Bs  ist 
ferner  ein  nicht  zu  unter*cbat/ender  Vnrtbeil,  daa«  der  auf  der 
Seeronto  sich  bewegende  Verkehr  von  der  B  dä'llgung  einer  öfteren 
/ollrftTision  befreit  ist.  Da«  Unternehmen  dürfte  sich  :»uch  finaniiell 
rentiren.  Dazu  komaia  eodliuli,  das«  Oeatorreicb- Ungarn,  der 
lrr(^'>^t•'  dir  lioiiensae-UAntuten,  kriae  DaiapikqliiffMui  — f  desa 

H()i1i.':iBf'e  unterhalt. 

IIa  -,  ibr  H'  tiii'b  der  Trajcetnnslalt  nicht  einer  I'riviil«n«l»lt 
Uberla.-»en  bleiben  dlirfv,  ist  keinen  Augenblick  twcifelbafi,  da  ea 
sieb  kannt  raehtfsrlifaia  liaase,  die  Bndlmien  einee  grosaen  Bisen- 
bahnnctsea  in  ftamde  HXnda  au  leaen.  Di«  Koateo,  die  mit  BSOjOOO  t. 
prUimiatrt  sind,  dflrfton  sich  TerrTajtani,  da  ein  eniapreohander  Bei- 
trag der  Stadl  Uregenz  sa  erwaiten  iat  Dar  Bericht  piaidiit  endlieb 
(ilr  die  Rrriehtuag  von  LA^crhSusem  an  dar  Graosa,  aber  noeh  aaf 
üat«rr^oliiii«hein  Gebiete,  um  den  Kandel  in  Getreide  und  andaraa 

Maoaenartikeln  m^^(^lich^t  m  f  inlern. 

I)ie  VorlaKC  -elb't  li.-ic  ein"  ki.'ino  Aandcmag  «tÜltMI.  Die 
beiden  meritruisihen  A-tik'l  I.iiiten: 

•  Art.  I.   I'ie  un;.-   wird  ■-■niiU"lr.i::t,   die  ;runi  Zwecke 

der  Erriehtuni;  einer  Traje ctiinstali  in  llrc^joni  erforderlichen  Ante- 
ilen <'iti«cblie»i<lti'h  der  Ilabnhnf-Krwciterung,  sowie  die  Anaehsflung 
,  dc>  /um  Betriebe  dieser  Anstalt  und  <ur  PersonenbefBrderuog  aiif 
dem  Bodeoeee  erftrderUehMi  SehiOtoa^  und  der  sonalweB  Eia- 
riehiungea  mit  der  Teransehlagten  Kosteasnmne  tob  eSMNW  L, 
welche  ala  Maxininlbetrag  zu  gelten  hat,  auf  Slaatskesten  in  be- 
wirken.« 

«Art.  II.  Die  im  Artikel  I  bi-in.'hneteTmjeclmBtnlt  int  ßleieh- 
zoitiK  mit  der  den   üi'i;i  tisl..n.l  de«  Gesct/cii  vom  7.  M»i  188(^ 
Il.-G.-Bl.  Nr.  4N,    bibb-n.li  n   Arll  .  Tgl,,-,hn  im  vollenden  und  dem 
'     rfentlii" "scn  Verkehr^  zn  ^It-r.  |)cr  t icwet/entwurl  seJt'St 

1  wurdi'  in  der  .Sily.inc        .Ai  .:'■'lrl|n^■l.•nl^.^u^o»  vom  -.'i,  d.  M.  unver- 
ändert aHRenonim''ii 

USkm.-Mahr.  Iransversnlbahn.  l)ie  Eisonbahn-Comniiaaioo 
des  Ilerrealiause»  hat  den  (icsfl/i-ntnurf  bo^ttglich  des  Baoes  dsr 
i  Uöhiii.-uiähr.  Transveraalbahn  nach  den  Ueecblassan  dea  Abgeord* 
I  aeteahawsae  genehmigt.  —  Uoagl«ieh«B  bat  dar  Gaaataantwnrf 
I  Uber  die  Oebflbran-Erleiehterang  bei  CoDTertirnag  wa 
Prioritftten  die  Commiasioaa-Benlhang  im  Hsmolumae  paaairt 


EISENIiAIINMM.rUT. 

Ceapenproeess  der  KaUer  Kerdinands-Kordbabn.  In  den 

Prtjudieialprocesseder  ICaiaer  KerdH.iinil.<i-Nordbahn  um  Anerkeanaag 
des  Ii' ■  lUi'IU'iaiide-,  ■ia-n  die  l": li.rlt:>ti'nbe»i|)i«r  derAnlihen  aq« 
.li.M,  .li.lii.v  -71  ijiiil  1W7'J  i-i-v.4i  Uli  (Ii  1  Ii.'  nirhl  bercchtijft  -  irn,  die 
Zaliliintc  im  W.  r;b>e^hüitlli^<^v  vm.  1  Ii.  Bfiildeut»chi-r  Wähnini,  iil'-cb 
P,',  HeieliHiiKirk  und  1  Ihaler  cb  ii  h  .i  l(oieh«mark  .'u  vi  rln  ^'  n  — 
iat  nuninelir  ilii-  Kiiloohridung  d««  üboirlon  Gericht«hii!>s  erlitufen. 
(Obcn,'etic)itliihe.>  Deerel  vom  S.April  1883,  Z.  5Ü.'»4:  Decret  dea 
Land.KgerieUte»  Wien  vom  10.  April  1S85,  Z.  26.004.)  bemnach  hat 
dor  Obmie  Oeriehtahof  das  Urtbeil  dea  Oberlandesgeriohtes  vell' 

.  inlialUieh  bcsiWIgt.  weldtee  dahin  geht,  das«  die  Prforitttenbesitaar 
nicht  berechtigt  vind,  die  Zahluni^  in  'lem  obigen  Werthverhiltniaae 

I  so  verlangen.  Die  er*te  InHiau.^  b.ittc  bei  Entscheidung  dieaesiteebl*- 
streite«  erkannt,  das»,  fall»  die  Rückz;  hlunt:  d>'r  abgedachten  Obli- 
gationen und  die  Kin)i'>iknfig  dor  Coupium-  in  KrankfurC  a.  M.,  Berlin 
oder  Lcipj'ii.-  verlani;t  wi  r.ien  .«ollte,  dit-  Nordhahn  scliuldiir  sei,  die 
Zahluni;  i-i  d  ^i  -iortiL-en  l.iindei'w.ihruni,',  jodocli  nui  In  A:  u\  Itr'tr&i;« 
SU  leteten,  V,  i.-l.'h.  '  i-iidi  id»  .\eijui»aletit  lür  den  bcItciTi-n  Ivmi  Ile'rag 
in  Gulden  arstollt.  1  ).l^Oberl^lnd^•-l,■l•^l-ht  bat  liie.n'-n  1'.1«.<uh  idi;iiinirl, 
weil  weder  vom  Klarer  noch  vom  Bekta«;ten  eine  Enischi'idung  (Iber 

I  diesen  PMkt  begebit  warde.  Der  0;jer»t«  Gerichtshof  bat  dsi  ober» 
Keriebfliebo  Urthail  aneb  in  diesen  Punkte  be«tiitigt.  Die  aasfafar- 
liehen  Entaeheidungsgrttnda  des  Urtbciles  doraweiteB  Inslaaa  habaa 
wir  im  V.  Jahrgang  der  »OastemlebisehenBisanbabn-Zeitnnga  Mr.^ 
Seite  &53  L  reprodnabt 
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CHRONTK. 

^•rlf  •  EniiueU'.  Der  lIiTr  Ilan  Jcli>n;iiij^[er  lijit  unfi-r  'lern 
23.  April  fo!K?n.lcri  Mihss  an  den  VcrwsltunK*ratli  der  .Süiibalin,  als 
den  ^  nr-intin  ifMi  'Ir  i  Ki-.  nl  ahn  -  1 'ircrtnren  -  Conffrcn/ ,  lilnaus- 
ccgeben:  iNacbdcm  die  Gruppen  I — V'UI  der  Euenbabn  ■  T.trif- 
EMbAi«  ihn  ArbeiteD  bwmdigt  Iwbn,  und  die  roa  dm  bttroffendon 
DaiÖgirMB  TweiDbarUn  WOaieha  nnnmehr  in  prtolMr  Fonn  «Ji  An- 
triKe  d«r  b«aa«liohan  Gnippen  Torliei|;«a,  wtrdflB  ditM Antiif«^  naoli 
den  einxelnen  Gruppen  geeondert,  den  EbanbaliB-T'arwaltangm  im 
yicge  des  Verwaltungsrathes  behuf«  eing:i>h«nderErwlping.  cTcntuetl 
DurchlQIirung  und  ;ur  meriloriichen  AouiaeninK  aneesäumt  zu- 
Cemittelt  werden.  Ich  finde  bei  diesem  Anliune  im  Allt^cineinen 
hcrrorzuheben,  d*Jis  einerseits  die  di>r  Ki»i-nl>ahn-Tiirif-Enrjutto  tu 
Grunde  liejH^fnd'*  Idee  einer iiri  We^,-e  rniiniiiicJu'n  G?'d«nkf'nr»u?*tai.if<<'hep 
ZQ  erreu'hen-l»:'!t  Klur^ti-iluhi;  vii^llurhen  Kriahruni;en  hervor- 

eeg»iiKeneii  k-i'un  in-iiim  :!  Wüiiss  lii-  diT  (n'trciTi'nilrn  1  nlcrc-Jcnton- 
kreisc  dazu  fcitiren  mus?.  dem  irewonnenen  rciclien  M.iterialc  von 
Seilen  der  Tran»purl»  -  Unterneliinungen  einen  g»Di  hegonderen 
■nktiMlMB  Warth  bcUaaMM,  dam  nb«r  aadaraaaaila  hiadurch  die 
m  Bia«RbdiB>QMall*«hillao  gawthrMMttaa  «maaaaioiwmaauKen 
Reebte  aelbatfcraflMlioii  fa  keiner  Weite  barillut  «erden,  tadam  die 
kiiter«D  lomit  nielitta  Viraga  etehen,  werden  bei  daavomnahnandan 
Beratbungen  und  /u  eratettenden  AeusMimigaB  dieÄafflgUeha 
AotflUtrungen  um«omi-)ir  zu  vermeiden  (ein,  au  die  bolwftitdail 
Brotimmungen  dem  k  k.  ITxndc)»mini<ii<priuni  von  vorneherein  geiren- 
wärlic  sind,  iirid  iil«  diiroli  Krörtfrungcn  formeller  Nutur  die  nuth- 
»•en<lij5i^n  Erwgi^'jn^-n  nr»cntlif  Ii  ])raklipi'iii  r  Art  in  den  Hinlerirund 
gi'drJnfft  wcrdi'u  Wiinntcn.  l).T<ei,-i-n  wi  r.lr:  e!i.>n  die  i;riJndlieh»ten 
praktischen  Krwiigunu'eri  air  h  im  oi^'  neu  In;i  re?se  der  F.iHenlmlin- 
L'ntemohniungcn  »elinn  deshalb  den  t,-rif*steii  Weith  m  liean- 
»^nicliea  boben,  vrtiil  rin  nachhaltiges  comniercielleii  Uedeihea 
dnaar  totttataai  «hne  genanai  nnd  atatiMa  SMidium  dar  Labana- 
badiffmaaii  dar  wioktigaten  Hudela-  und  Tndnitrfesweige  daa  In» 
]aadefl|  «nd  ohne  eine  reoht^eitii^e  und  auareinhende  Anwendung  der 
nr  BnfiiadiguriK  dieser  Hedlirlnia.ie  al«  nothwendii;  erkannten  Millel 
l^adexu  auigeeehloaaen  wäre.  loli  lade  surnit  den  Verwallungsruth 
ein,  die  Direktoren  - Conferenz  zu  einem  ebenso  einirehendon ,  sU 
thunliclist  lu  bef>ehle>ini^-en den  Vori.e!:en  in  dem  anicedeut<'ten  Sinne 
la  veranlasst:;,   "nlni  m-    praktisrlien  I£ij--li.-iL-lilL'n  für 

vrünsehensweitii  Hnn  liir',  iu-s  ilie  .ai  d.i.i  Handel'iniinistcriulM  zu  er- 
•tatton-lf'ii  Herirhti-,  \ve!.i;-.ii  iiH  d'!r  lii'j;>d  i.iii  li.  vnn  i-;M'r  j^ivi-  lii.- 
biczu  /.II  iltde^iremten  Verwultun^  >;eriieins.ini  itn  Niimen  aller  Huhn- 
«crwaltun^eii,  dagegen  aber  nach  KnqoAte-iimpiien  (fei<ondort,  zur 
Vorlage  gelangen.  SeblieHlich  ftige  ich  noch  bei,  daa»  ich  meinerseite 
daa  TorliajMBdaB  eiahaltUeliaa  A«lr)üna  hanrorragaadar  Tartrelar 
der  baiBguabaa  OaiehUldirelaa  latt  was  aiir  darteit  oder  kOnftig 
xa  Gebote  atehenden  Mitteln  einen  praktfMhan  Erfolg  zu  iiiehern 
j^ewillt  liin,  inüofeme  mir  nirht  etwa  gegen  aiuelne  diener  Anträge 
bestellet,  i"  i—  .viiditiu'e  Üeilenkeri  in  einer  überreu gpnden  Weise  vor- 
getraK.Mi  '.v.  ni,  n. 

Kaiser  IVrdliiuiid-i.Nordhnhn  Am  'J.").  d.  M.  fand  die  60. 
or  lentlii'he  Gf-:  '  r  i'  \'i  r  ii  iirnlunt,-  :er  K.^i«er  Fi  rdinuiid«  Nordbalm 
und  MUlir.-.iolili  ».  Ni  r  llsilin  .>tiitt.  I)er  l'rüiiidcnt  des  Verwiiltuni,'*- 
ratliei«  wi'l.'nr'ti-  ilem  Tersto'l'erien  |{.  v.  W'^rtheimslein  fiiion  l;iiii;._'ifn 
ehrenden  Nachruf,  und  erwähol  mit  Itedauera  das  Ausischciden  dos 
FrailMmi  Winlawltia  «aa  dan  Varwtltangvatbaw  Dar  Bericht 
daa  Terwaltaiigamlhaa  habt  fblgand«  Momanta  harror: 

Im  Jahre  1882  wnrde  eeitens  de«  Hondeie-Bfiniitariunw  die 
Bewilligung  zur  Vornahme  teehniacher  Vorarbeiten  fftr  eine  normai- 
»purige  Eisenbahn  Ton  Diaoni  nach  Ungsriseh-Oatra,  aowie  fllr  eine 
L4>call>ahn  von  ürQnn  im  Anaebluase  an  die  Oealerreiehiaohe  Staats- 
ei»cn!'uhn  (ies'  lUchaft  über  Srhlappanitz  nach  Krzenosvitj  erfheilt. 
Nai  lidcLi  il  "  •  i-tT-re  Linie  sieli  al«  eine  der  iwifcheu  d'-u  Nnrdlialin- 
.'■tutiiincn  tt.inscmdirirf  und  \V(')»<kirfhen  /ii  "rlinuor.-;.n  Flili;el- 
l  ahi 'JI,  d.'iri.tellt,  iuek>i'.'iillii-h  deren  ili  r  Nordfiahn  c<->ncogäion''- 
mä«»i^  das  VoriUK'trecht  cinc;eriiii;u*.  wurde,  wahrend  die  /wi  it« 
Loealbahn  eine  parallele  Uichtung  zu  einem  Theile  der  M^hri^eh- 
«chleaiaehen  NordtMihn  verfolgt,  bat  die  Uireclion  der  Nordbalin  die 
AafmaikaBaiknit  dir  Bnianrng  damaf  gariebtaL  daaa  vor  Brtbei- 
laag  der  CoBaaarfon  auf  die  oieebexUR^ohen  Kedtta  dar  Nordbaba 
Blleuieht  genommen  werde.  >In  der  b8.  fi  i  ii  1 1  nt  Teraaainiliim  hahaa 
irir  Ihnen«,  bemerke  der  BeHeht  wörtlich,  »auch  d«n  Standpaakt 

nJigatheill,  welchen  wir  mit  lieiii.;  iiuf  die  Erneuernnff  unsere*  l'ri- 
TÜagiBni«  einnehmen,  und  den<<  ilie  hat  Ihre  Killigung;  Kefunden. 
Dieaer.Standpunkt  ilient  u:.n  im  lc  heut,,  nueh  znrUirlit.>iehrmr.  Sellien 
mittlerweile  Vcrliiiniälurii:iTi  -  tiiirütMien,  .4f>  werden  wir  Ihre  Kfulite 
und  Ir.terr'5i<i.'n  nneh  lie^t.-ni  \\  is-.'ü  ui;d  (ii'wiH-M*u  wiihriieliiiien  nnd 
vcTtri  ti  ri  nnd  die  Krgi'lini-.rii-  der  L^nlt-rhundlunifen  Ihnen  xur  Ile- 
•cblasslaseuDg  Torlcgeii,  wa«  wir  ^ie  xur  K«uehiaigondeo  Keantnin« 
ta  aaluaaB  bittao^  —  FOr  aina  Baiha  voa  BraaMcaaga-  and  VarvoUp 


standigungt-liauten  wurden  aea  dem  Uetrioba-Ergebniase  dea  Jahre« 
lH8i  die  erl'orderliehen  Beiträf;e  reservirt,  ho  dass  daa  (gegenwärtige 
ll:iupr.iliml:i;ire  nur  die  durch  da-  .'in  ^  .i  Ii-  u  ie^  Verkehrs  unbedingt 
notliw-ndiK-i  n,  dem  ll;iu-Conto  ariiuln'.'.eridrri  llerntcllunnen  enthält. 
Die  l)i'.Ti;...ti  be;ititr:i^:(,  f'ir  derlei  Ilerareilun^'.'n  auf  der  IIau|itl<ahn, 
den  Flügelbahnen  und  der  .Montanbahn  im  (ranzen  »34.4bä  Ii.  zu 
bewilligen.  (Der  Antrag  wird  angenonunan.)  Fttr  Neabanten  uad 
fOr  die  Vermehrung  dea  Fahrparkaa  worden  aait  daaa  Jahre  1876^  ia 
«alebam  Jahre  man  xum  leUtanoiala  SB  einar  Cladit-Operation  ga« 
aebrittea  war,  3,8a4>.9d6  fl.  bewilligt;  hiatn  kommen  die  pro  tSü 
bewilliirten  l,7ilU.t»l()  H.  und  die  heute  pro  >  h'>willi^ten  .^^4,455  fl. 
Es  ergibt  «ich  sohin  eine  Summe  vnn  ti,l:ll.3l!l  Ii.,  welche  nonh  za 
fundiren  sind.  Durch  die  zeitweilige  Yenieiiiung  der  Helriebs- 
LTebcrschuase  und  Uarguthabun«e!i  der  Fund-,  .-.tehen  der  I  lireetion 
Mittel  zu  (iebnte,  um  vorläutii;  von  d  r  lledeekunR  dieses  HetraKci 
anzusehen.  Die  UntersuchunK  des  Standes  dea  Pensionafonds  hai 
ernel  eri.  lasf  dersellie  einer  Stärkung  bedarf,  um  die  Pcni-iona- 
Ueroi  hrik'ten  der  Nnrdbahn  mit  den  Beamten  uad  Dienern  anderer 
ItahucD  inBczogauf  daaPeniionanMaatgleiehtuatelleo.  DieDirection 
beantragt  diaabaaüglleb  eiaa  Beiba  «on  Aandaraagaa  daa  Panaiama« 
Statato  and  atilll  famar  daa  Antrag,  dia  OeaaUaabaft  woHa  dam 
PeniioBaAwda  1.  daaa  Jabnabaitrag  widmen,  weleher  den  JUtrUahaa 
Ktnlagea  dar  Baaaaiaa  aad  Dieaar  gletohkoroml,  «nd  2.  noeh  au«  daa 
Jllbriidien  UeberaehOaeaa  eine  TaHable  Quote  auwenden.  (CKa 
Atttritge  werden  angenommen.) 

Der  über  die  fUnfpereentiife  Ver/inauni;  d»s  .Aetien-Capitala 
zur  Yeifdi;une  der  'lie-.jiihri.,--'i.  iieniT:!!  -  Ver^nnmiliria'  ^Ir'l  enlo 
Reinertraf;  bcträijtin i  lnsiTi'  den  L'i"i..  rir:ij;e><  vnm  V'oijalire  '.yUtti A'i'J ä. 
I)ie  Diroetion  bcintniijl,  vnn  die«em  II  tra^e  für  jede  Actio  ii  VHy)  fl. 
Convenlions-Mänie  ein«;  ."^iiperdividend'-  von  120  Ii.  Ib  kr.  auszu- 
bezahlen. Fttr  die  im  Undaufc  befindlichen  1 4.511 '  ,  Stück  Aedan 
wttro  (obin  ein  Betrag  von  6,997.233  II.  zu  diesem  Zwecke  zu  var* 
waodan.  Von  daa  TarUaibaiadaa  M7.196  II.  baaatragt  dto  DfareatioB, 
dam  Panmaafinida  dar  Beamten  und  Diaaar  darOaaellaaluft  am 
daiaan  notiiweadiger  ätkrkung  300,000  fl^  der  Berg  •  Brudarlada 
S0i,000fl.  laiuwenden.  die  restlichen  207.19B  d.  auf  neue  Beohnnng 
▼ortntragen.  (Der  Antrag  wird  ansenommen.'i  Hiernach  wird  der 
am  I-  .lull  IHMH  lHlliKO  Acticn-Coupon  /u?ü^dich  der  für  die  Zeit 
1.  .Iimuar  lil!<  .luni  I.  .1.  eiitfiillernien  f  lnf|iereentii;en  Zinaen  för 
•.■ine  »;:m/e  AnU-  „ni  KT  (1,  fi  r  Miü.e  Aclie  mit  73  II.  60  kr.' 

unil  liir  eine  Kiinl'tel-.\etie  mit  29  li.  40  kr.  eini,-elH-t  w'Tden. 

.-^ 'hlli'-rlii  :i  wurde  zur  Dire.'tL'.ii-.\  ihl  ifes.diritten.  DerTurnus 
zum  AuKiritle  aus  der  Directioa  trilTt  die  Herren  .Morit  lt.  r.  Gold- 
aebmidt,  Juliui  Hera,  Alfred  Laa*  und  LadwürTenenbaum.  Auaaer^ 
dem  »iod  Ar  den  ventorbenan  Leopold  IL  t.  Wertheimstein  und  für 
daa  aaagetretenen  Froiherm  v.  Wintenlefai  Nenwahlea  ▼onmnabmen. 
Dia  Wahl  ergab  folcrendes  Resultat:  Es  worden  die  Herren  Horii 
v.  Goldsi  hmidt  lui:  'iU4  von  22ÖI  .Stimmen,  .Julius  Her;:  mit  221, 
Alfred  l.enz  mit  'J2I  und  Ludwii?  Teneiibaum  mit  2'21  Stimmen 
»ic  lcr-,  die  Herren  N'-nr  on.-  Ii.  v  Diit.iehk.'i  mit  220,  Dr.  Philipp 
Mauthner  mit -1^  Mlinni-n  n^u^-ewiildt. 

Josef  Ritter  t.  Stummer,  Am  -HK  Marz  waren  es  vierzit; 
.Jahre,  d  i»n  Herr  llofrath  .Josef  St  u  ni  'ti  r  II  tt '"r  T  o  u  1  r  a  u  II  t  e  1  V  in 
die  hirceliun  der  Nnidhahn  i;ewähll  wunle,  seil  welohei-  Z'it  ior- 
fel'  e  nrdinterbroclien  der  Diri'Clion  der  gonannlon  üahnci  -elUL-hafl, 
und  zwar33Jalirc  iiU  Präsident  angehOrt.  Anliisslich  dioaca  salteoen 
Jabillaaia  <H)arraMuaa dia  Adiiiaiitralioaa>VaTatiiada  dar  Nordbaba, 
dia  Barren  BMMdia  Wilhalm  Preiharr  voa  Eiebler  and  J.  Rittar  voa 
Jaaobi  Namaaa  de«  geaammten  BeamtenkSrpera  der  Nordliahn  dam 
Jabilar  «ina  praahtToll  ausgeatottele  Adresse,  in  welcher  Herr  Hof* 
ratb  von  Stummer  liei^Iilckwflnsidit  und  demselben  der  Dank  dar 
Beamten  för  deaaen  die  Interessen  derselben  stets  fRrdernde»  Wirkaa 
in  wurmen  Worten  au'<t'c«;.'' ' "  wirl  Herr  Hofralh  vnn  Stummer 
d.mkte  »i  l.t[!oh  treriilirt  *  ir  h  .  ■;,  Iii  wei^  der  .'VrihanKliclikeit  der 
He;i:iir  -n,  'j.r.ndi  j'-ine  vcdle  /.iitried  enlieit  mit  d"n  Leistungen  der 
A'lmini^ti ;itliiii  ..i;-  iin  i  versicherte  die  Doputat:"n,  d.i'x  er  nach  wie 
viir  dem  Wcdilc  der  Meamtcn  der  Anstalt  stet-  .•.eine  Im  mon  iere  Fiir- 

Siirge  widmen  werde.   

Carl Ludwig-Balu.  Wir  haben  in  der  leutenNummer  die  Haunt- 
siffern  daa  Beohnongt.Absehlaaaea  dar  Cart  Lsdwig-Balm  bm  IWS 
mitgethoilt  Demnaoh  ergibt  aieh  ein  Uebortahaaa  <nm  IJBmMi  IL, 
boaUgHeh  deaaen  Verwendung  der  Verwallungsrath  baastragaa  wM, 
1,311.000  Ii.  als  .Huperdivl.j.  r  |5  tl.  75  kr  )  zur  TarttMilaag  «o 
brinR-en  und  ."517.82")  H.  für  sonstige  Verwendungen  Tarfagbär  zu 
hebalten.  Ueher  die UestaUung  des  Verkehres  bemerkt derOaeobUta- 
berielic  Kolsende*:  Die  k,-rri9<..n  (Ji'trei  )ev  rr^tlie  au«  dar  roieben 
Kriit'  des  .lahres  1S><1  verj..ili,  n  ioni  i  i  .ti  rvi  rke  ir.'  schon  im  erateo 
.Semester  1.HH2  zu  einem  crlieldichen  AufscIiwunK-n.  K^ne.he  Verkäufe 
«US  iliT  l.'-'^Uer  Kee.hsuni^  Orinö^lichten  e»  S'idiinn  inshesondere  Ost- 
kzien,  trotz  der  fühlbaren  Concurrenz  Ungarns,  gruaso  (Quantitäten 
traido  noah  vor  Bialritt  dar  iaaaraa  Wiatarao^aaatar  aaeb  daa 
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Abiolatorium  enbwli  und  in  weiterer  Erledigung  dei«  Prognvmm«- 
puuktet  2  der  Tagesordnung  der  toid  Verwaltungtnttlie  g«>t«lltc 
Aalng^  bttnCmd  di«  Verlheilung  dee  w»  4«m  Betriebe  im  Jthra 
ins  enielleB  IMngewiime*  per  l,400.Mft  II.  7  kr.  mit  fokeedta 


Betrigen  «ngenonam: 
Für  den  R(><ervefimd  BTlOOO — 

Zur  ActicntilgunK   15.340  SO 

ftVo  Zinsen  fiir  '2S>.'.m  cincilirende  Actieo  kfl.  lO'ÖO  ...  272.359  50 

Für  den  I)Up'i!<iiior.»-Kfi«Tvi>fond  4AO.0U0  — 

StBtuUTimii'Hii;.-  Tiiiili.'  inr  ilom  V<'rw«ltung*r«tho  4ftSI0  51 

Supcrdivi.l.Tiiic  -20  li.  TMl  kr.,  .1.  i.  9  76',  für  26.5)00  Action 

und  Gcrin^.H  'lH'lr.r,     Dil  450  - 

Uobcrtrüi;  naf  tlu»  HaliDerltKgni»«eon(o  pro  ltl83   2ä.3i)ü  92 

Die  Autuiblung  der  Diridende  hat  tun  I.Mai  1.  J.  stjittiufiodee. 


StMUeiieabahnratli.  Die  dieijUhrige  Session  des  Stutseiw 
bahmtlM»  begann  am  SUb  4.  M.  Nma  einer  «IBeiSean  IfaMaagbeik« 
aiehtigt  die  BegUiniag  mit  KBekakhl  tat  die  Hadmg  «Ibm  rtwUkbiB 
oder  nordSstUolMn  StMtabahnnetMi  im.  StuteeieeBbahnnlli  4anh 
OelcKirtc  ▼oa  SgaHlbchen  ond  5  oder  SUHiBiiielwn  und  aefalarfMhea 
Ilandctrkammrrn  xu  vorKtirkon. 

EiMobahncon('c»t>ioneii.  L)a<  Rci('be|>o»otibl»tt  vom  1'.^.  April 
publicirt  die  Conocs-iunirunc  d?r  Lncelbahnen  1.  TOn  Minkawiii  pm 
An««hIui>so  an  die  Localbiiljn  Kralup - Welw»rn I  nach  Swolcnowes 
I  icirca  7'7  Kim.  lang  i,  2.  von  .■'iulpka  nach  Nimburg  (circa  8  Kim.', 
3.  von  der  .'Station  Littuu  rim  h  der  Stadt  Lift.'»u  (circa  2  Kliii.l,  4.  tüd 
libhmiiich-Leipa  nach  Nicmcs  luit  einer  Abzweigung  von  Keichstadt 
xur  kaiferlieben  ZiwJcerfbbrik  mah  .Waa  Beieheta4t  (iSt  Kim ).  Di« 
drei  ereien  Lialen  wardem  dar  OaalairciebieohMi  StaatMiienbihn- 
Oeealleehaft  in  eiaar  einaigenCoBeesiioDa-ljrkvndeTOTn  ILlliln  USt 
Terliehen  und  «lad  IXngstena  bii  81.  Deoember  188S  n  vollaBdeBi  die 
Tterte  Linie  wird  der  Oealerreiehiachen  LoRalei.<ienbahn-G««e11luall 
mitlr|i>t  Cnnct'ii.«inns-Urkunde  toiu  14.  .Mürz  1HH3  verliehen  und  ilt 
binnen  iMtu'm  ,I:ihrc.  lioninai'h  bi«  H.  Milrz  1HH4   7.11  vf>IIi»nden. 

Die  Klsenbahn.Veriitaatlichunii:  in  der  Sriinreiz.  Im  Verlaufe 
dtr  li-t/icn  Wddip  im  die  Narhriclit  hier  eintfetrolTeri ,  lia*«  die 
schwiM7i  n'fchi' Buiuie-^veriuimmliins  di-n  Ankauf  icner  Hahnen,  deren 
Linien  jira  1  ,Mni  kündbar  waren,  ab<elebiit  hat.  Di«  Spannung,  mit 
•Irr  Her  Entscheidung  enlnegenKtieben  wurde,  war  oaturgemiUit  »ehr 
gros«,  obento  die  Agitation  auf  Seiten  beider  Parteien.  Namentlielt 
hall«  man  diaVtMtaatUeham|  der  CeatmlbahB  (dS»Klm.^  der  Nord- 
«aitbaha(Ml  Klm.y  und  der  vereinigten  SehwelaarBahaaB  {278  Kirn.} 
empfohlen,  deren  Ankauf  zum  J'ifachen  Bedsge  dee  Durebaebnltia- 
Ertrlgniaae«  der  leltlon  telin  dalire,  oder  Mls  d«a  Anlage^epUal 
heber  fem  «nllie,  um  den  Ketrai;  desselben  au  geeeiiehen  bätta 
Iliemscli  wATen  3b6  Millionen  Franc«  erforderlich geweeeo.  Diuelidia 
Entacbcidoog  dar  Bundeeveraiunnilung  creobeiat  der  »lalM  fae  bei- 
behalten. 


^aaitUehiB  Conaamliona  -  Gebieten  ahivgeben.  Nftchat  den  nord- 
daataaben  flaliaidanilillia  «ntwichelten  naeh  Iiiigerer  Pause  auch 
dia  alddaotaahan  BandabylHaa  wieder  labkaftare  ThMigkait  «nd 
aflMlnirtaa  fieodich  belricbtitehe  Weiienbafflge  Iber  die  Linien  der 
Oari  Ludwig-Bahn.  Errt  Regen  Schlnss  des  Jahre«  traten  die  ersten 
Anieiehen  der  Folgen  der  in  Schlesien  duroh  die  MehUflUe  ver- 
nraachton  &lQhlenkri»is  hervor.  Im  Ganzen  haben  die  Getreide- 
Transporte  dos  Jahre«  lbH2  (49C.111  Tonnen)  jene  des  Vorjahres 
(373.686  Tonnen  I  um  122Ji25  Tonnen  ilt>eri!tieKfln  Kin  Raeki;nng  ist 
nur  bei  Mais  mit  21  '.'öl  Tonnen  zu  rz-'irhnc!;;  <iai,-e(fen  haben  die 
Transporte  von  Röpse  n  22.M6Tniini  ii,  iien  um  1 0(5. '225 Tonnen, 
lln'ci  Lim  IC.Il^H  1  fiiii  :i  iinil  v.iri  <ipr'-t<:»  um  'J't'J':'  Tonnen  ^u- 
ftenoinmen.  Die  Ktei^emnK  de»  Verkehres  in  Muhl|^iroducten  um 
1206  Tonnen  weiat  daranf  hin,  data  dee  Mablengewerbe  Oalisiens 
gteiebwia  die  anderen  Indnatrien  des  Laadce  in  forteohreitender  Eni- 
wiekluDg  begriflTen  iat.  Die  Hoffnung  beiilglirk  afanar  «aitaien 
Steigerang  der  Holatnaeporie  erfüllte  aieb;  ea  wnrdea  I49.6T8Tonnen 
(gwan  127.23.^  Tonnen  im  Jahre  1881),  da«  ist  um  15.442  Tonnen 
Btm  befördert.  In  Homvieh-Tranaporteo  trat  in  Folge  der  tjren;- 
«perre  ein  Ausfall  von  S174  Tonnen  ein;  der  Ainfall  wird  sieb 
mit  der  vorwirt»sehreitenden  Entwicklung  der  Vichfiroduciion  Ga- 
liziens  stiälcrhin  vermindern.  Mehr  als  «ufg'  vi  iijen  wiinle  dieser 
Ausfall  durch  die  Rrofsc  Zunahme  de»  nun  !\i  einen  IL\i;|a:artor 
der  Güterbcwccfunf;  eniwiekcltcn  Tr.insUverk''hres  in  .'■^■.•ulen; 
wübrend  im  Vorjühre  'Slf'A  nrii  ij  tran!*[ioiti: T  v^iir-icij  Fir.  i.  is'iten 
im  abgelaufenen  .iabre  1&.1Ü2  Tonnen  zu  verfrath'on.  Der  I!><rstcn- 
vieb-Verkehr,  durch  mefaifaehe  Teterinliydianilieiin  Haesregeln 
eatpAndlich  beeintrtehtigt ,  ist  von  48.218  Tonnaa  tat  Vorjahre 
anrM.M9  Teanoa,  daa  latnm  6268  Tonnen,  «nrilekgegangen.  Die 
geaammle  OOterbewegaajft  belief  aieh  anf  1,198.870  Tonnen  gegen 
1,018  2«ll  Tonnen  im  Vorj.Ahre.  da«  ist  um  178.1(>9  Tonnen  oder 
17  5  I'ercnnl  mrbr  njit  einer  Kinnahme  von  9,2<>I.2.')3  (l.  gegen 
7,907.514  n.  im  Vorj.ilire,  d»»  i^t  um  l,H63.7ö9  Ii.  oder  17'iä  Percent 
mehr.  Eine  betriiebtlii  lie  Sleii^erung  erfuhr  »ueli  der  Personenveikehr, 
inilcnj  dii?  Zahl  der  Keisemien  von  Dilti. .S87  auf  l,(>f;9..'57R  und  die 
Eioiiahme  aus  demPersonenverkebre  von  l,hi)4.4tl2  ll  Jiuf  2,102.729  Ii. 
gestiegen  sind.  Die  AuKt;alien  betrugen  auf  den  wcstliehcn  Linien 
iO"7i  l'eroent  der  Linnahmen  (gegen  44"18  Pereent  im  Jabre  1881), 
anf  den  Bailichen  Linien  &7'i<  Porceat  (gegen  70.«  Pereent  im 
JahralBU).  ■ 

HMlMilBt  Dia  «ieUlgitaii  BttM  da»  BaabrnngaabaolilMaaf 
der  Sddbabn  PI»  1888  lantan 

tan        fiaia  im 
1.  I. 

r.clriebs''innahmun  iler  einenen  Linien  .  .  -  ..S8,2B6J78  l,i861J06 
Hetrii-hsini»,;:»t'en    lini'lusive    l,3'XJ.!>y7  Ö. 

für  Kleriii  ntiir  Sehftdeni  15.75C.822   +  1,730.210 

Besondere  Ausgaben .....   «22.714    +  40.400 

nakommensteucr  sainmc  Zuue'hllgon   1..H16  —      '    ^  ''j' 

Summe  dieser  Ausgaben  lM,l'J4.t.'J7    -f  l,?,^s..i7i) 

Gesonübcr  den Ketriebseinnahraen  pcr.3».255.178    -f  l,3fil.M''"> 

▼erbleibl  ein  ReinertrUgniss  von  2U.W0  2*»  ;lWi.Ut.;j 

HIazu: 

UeberaebuBsausdem  lletricbefrcmdorLinien        9,8Ö6    —  21.320 

AnnuitU  der  ungaiiaehen  Regierang   240.000  — 

AnnultM  der  italienSsehen  Regierong  nach 

Abang  der  Einkonmeaaieuer   ll.827.Wi4  — 

Gesammtes  Reinertr8^ni-»^  32,137.602    —  *ltl-2«4 
Da^e^'en  betras'-'o  die  Lasten: 
Für  Verzinsung  und  Amorti»irung  der  An- 
lahan  (naab  Abrechnung  des  Staurab- 
ragea  von  8  Franc«  per  Coupon,  deiMUMih 

Ton  8^2.708  8.)  28^4.268  •4-  ia7I& 

FUr  die  TUguog  der  Actien   108.800  +  8-200 

Contirungs-   und  StenipelgebOhr  für  die 

Obligaüonen   867J919    +  8.867 

Saldo  der  Zinsenahreehnmigen,  Abaebroi- 

bungen  etc   29.72.J  L>4T.;jiMj 

Weohaeleoursvorlusl   2.8bC  f.01    ~  141,33;) 

Geaammtlasten  29,H67.7tNi  i;ti4,3iiy 

Gegenüber  dem  KeincrtrUgnisRe  Ton  .  .■T2,13'.i;02    -     416  2W 

Verbleiben  ab  Uobaraohnea  dasJahrca 

1S82   2,2i:',',H'-.''i  246.0F.", 

I  'or  Vcrvvaltungsrath  der  Südbahii  lint  In 'chlü'-en,  von  diesem 
UobcrHrhu--i»  l,4y2.2^>t>  Ii.  ;■>  Francs  per  .'Vi  tie)  vertbi-ilen  ui  t  den 
Kaat  ]•■::  7T7.bi.iH      auf  neue  Ueclinuri^:  vorjulruKen. 

Aussig-TeplUzer  Bahn.  In  der  am  21.  April  1.  J.  in  Teplitz 
abgehaltenen  25.  ordentlichen  General  -  Versammlung  der  AetionKre 
der  k.  k.  nriv.  Auasig-Teplilzer  Eisenbahn -GaaellBohaft  wurde 
dam  Verwaltuagaratha  fltr  die  pra  18S2  galeigta  Raehming  daa 


MT8CELLEN. 

Die  Kliinahmen  der  itulienisrben  KIsenbabnen.  Die  EÜB- 
nahmen  der  italienischen  Bahnen  im  Jahre  1682  ergeben  folgende 

LIr»  Ifci 

I.  ataatahahnan:  Obontal.  Risenbaho, .  .95,h81  329  per  Kim.  3«iMi 

Ri5misehe       r         ,32.523.946  .  .  19.302 

CaUbr.  .^idl.  .       ...  12.318  S27  .  .  9.\T2 

II.  Privatbahncn  in  .><t;Mt<verwaltung. . -18,204.919  •  •  19.470 
IIL  Pri»atbnhnen:  Süilbalmen  24.;f2!t,l<>5  .  .  16.048 

VenetianischeEifcni     LI'i:i413  .  8.492 

.Sardinische  »  1,41'.V319  -  .  3.648 
Vereehiodcno     »        ■t.ll.'j  Ü74   .     ■  9.4W 

Summe  . .  189,&4>6.626  per  Kim.  22.181 
Im  .l.ibre  \s)il  betrug  die  Ge.oanimt  Einnahme  l88,780i<477  Uta 
und  die  Einn.ihine  yer  Kilom.  21  188  Lire. 

Eiüenbahn-.iu^stellaag ia  Chicago.  Der  sZtg.  d.  V.d.  E.« ent- 
nehmen wir  folgcuil«  Mittheilnng:  »Die  Aajatauuag  in  Ohieago 
wird  varaohiadaiia  aigaathimliehe  Gedenkieiehen  dar  aiatan  ZaIÜa 
dee  Bbanbahnweaana  wr  Anaebauung  bringen,  c.  B.  «na  Im  J.  1838 
von  T. Hackworth  fOr  eine  Nou-Schottland-IUhn  gebaute  Locomotive; 
einige  Personenwagen  der  ültesten  Art;  Schienen,  welche  vor  ciemlich 
.51)  Jahren  i^elegt  wurden;  alte  Steinschwellen,  wie  sie  in  derfrQhecten 
Zeit  auf  der  Caniden-  und  Anibry- Balm  Terwendet  wurden,  u.  s.  w. 
Die  t'nternebn!-  r  berlrhten,  da!<«  bi  iriah«  der  ganze  Raum  «ies  growen 
(ii'bünde»  l'en  its  belegt  sei.  Herr  L.  Kaircbild,  der  IVit-iiient  der 
A us.-telI;in(;»-('onimissi(.'n,  ist  «estcnwllriis  in  Europa,  w!  er  inanehe 
-\u--NteJluni;H-(i'^genHl;ii;-ie  .-u  .'tinilleii  ^-ellenk•.  L.  ]-•.  ;»1  er  in  Ani''- 
rika  i<o  wenig  Abttutz  für  <lie  meisten  «uroiiai.iebeu  Eiienbahn- 
Bedarfsarlikel.  das«  die  Fabrikanten  keine  Veranl«««ung  haben,  «iek 
di«  Koaton  der  Betchiekung  jeaer  Aautellung  auftuladen.  El  worden 
dort  weder  earopliaebe  Wagen,  naab  Lecamotiraii  elo.,  atVgan  lie 
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noch  M  gut  Mtn,  gekauft,  rad  NbaMii  wM  nlMMn  OQter  ttbw  die 
jM  ncaChieag«  senden,  wdohe  nach  bwndetcr  AnHtcUang  dem- 
■el^a  Vt'eg  2uriivkmMchcn  mOsüten.« 

Die  hinge  des  9»lerr.  El»enbaliniMtfea  End«  1882.  Hie 
'Aatiielinuiif;  lica  »stcrr. KisanbaliDnvtzc<.  am  S«hlu««e  ilo«  .Inlir««  l^^<2 

Hi|tdJo  fultjoiiJoT.'i^clIc.  K*  linttcti  zu  (!'  im  _-i^ri  um  i  -m  /■  i^i  nuVti-  ilio 


I  d*riiii1*f 

;  IWt'ijCflviffip 


Awaig-Teplibor  Eiaeababn  

IIa; crifoh«  Verii«hrMB»iaIleB  

l!o<cn-Uarmnr  Sianbahii  

Ituhniücho  Comnicroialbalman  

Htilimisclie  Nordhahn  

Uohiuim-Iic  Wcatbahn  

lluJii  hraJer  Kiseiibalm  

liuX'Uodoiibacher  Kiscn'  iU.n  

KIbogencir  Localbaihii  .     

Erita  ungaiitcli  jf.tli/i^clif  Kiniibilin  ... 

V.itherxog  Albreflitbahn  

OiUuiaclie  Uarl  Ludwig- Dahn  

Qna  Ki»Mhw]aawbalia>  uadfiai^aa. 

OMaUadiaft  ^  

Kalile«b«rg-Ei«enbahn-Q«MlUaluft  

Kaiaer  Ferdinaodt-Nordbalim  md  lUhr.- 

aohlacbcb«  Nordbabn  

Kataar  Frnnz  Jo«i-Miahn  

Kaiserin  Eü^abclli  Bahn  

Iv  l^clKlu■U'lL'^b•^r^;cr  b.ihn  -  , 

Ka6cUit2-äv'hänbQfar  Looalbaho  ........ 

kremaicrcr  Eisenbahn  

Kremsthalbabn  

Kronprini  ttudolMt^bn  

Lenb«r8-C<arnowiu  Ja»*y  EiawbalHi  .  ■ 

LwbMt^M<iaabaiS«r  HMniMln  

HUirtwIin  Grenabnhn  

Milhriach-Scblesiiiehe  Centnlbahn  

M^s'  l  llttaenberger  Babn  

Neutitschcinfr  Localbahn   

Ocslfircicbischo  Nordwestbuhn  

Ovslorr.  .'^(aaUci^cnbahn  (>c«clUcliafk  ... 

Oe.-tPtr.  Localei-on'.'Hbii  (insellMiMft  

Oberjcliif.-'iS'  tif*  Kitii'riliahii  ....  -  

0»Iruii.I'"ri<MlainliT  I  jM'r.l.al.ii  

K^^■-nbalin  l*il--rri  I'tic-'Mi    I-voiiM.-tau  .... 

DiilfT  Kl     ril  i:i  I   

Reciit.:  uacr-l  tVi  ilaiiu  

.Säch.?i8<<)ie  SUaUeiawbalUMMl  

4:taaUl>ahncn,  k  k.  

8tandiii(-Stranbarcar  Loealbahn  

8Ubahn>0aaellaeliaft  

SBd-DOrddeutache  VerUndnogabalui .... 

Turnau-Kralup  Pragar  Bahn  

l'ngariMhe  \\  cetbahn.  

Vorarlbcrj;cr  bahn  

Vöiklabiuik-K.iiniiier.   

Wien  A*|>.in>;cr  Ki'culjaliii  

WiLMi  Fi.ttrnildn- \Vr.  N<^u>tiiiUer  Buhn.. 

Wit-iM  T  \'tTljii.  luiii;^bahii  

ivilven  Fubnsdort'  i  Aotonitchacht)  


Hiewn 

I.  K.  k.  Stuatrlinhnen. 

«>  Im  .StajI-l.iMri(  Ii.'  

^  liu  i'rivatbctrivbc  

n.  Ton  Staate  verwaltato  Privat- 
babnen. 

*J  AofReelinuBg  de*  Staates  

lit  Auf  Rcthnur.^  di'r  Ku-iMitb.  r!cfrllM.-h. 

Ad  I  und  II.  Im  llolriebi-  ilvr  k.  k. 
Iliraction  iür  ^t.nitt-it'isciibahn- 
bctricb  in  Wien. 
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Oagenilber  dem  Stande  am  SohluMe  doa  Jahrea  1881  tiad 
folgende  Verlndernngen  la  rcnteiebnen.  Neu  erVStaet  wurden:  l.Die 
bUun.Coaunaraialbahnen :  I}iaokar^KM|aalaidtl8im  Kl*.  KoDMi|)o' 
L<b«n  4-iti  Kim.,  Königf^rätz  WoatronCtSi-iir  Kim.,  Sadown.Sai;tiU 

lO-»»«  Kim.,  K«svS>tic  ■  MirOnchan  Id-fU  Kim.,  Nuüle  -  Hodfaa 
r2'ii^  Ktin.  -J.  VAekUbiuck-KnmmerS'nt  Kim.  3-  I>i«  I.O'-.ilbabnea 
der  nsterr.  I.ocalt•l^ellbahn-^JC^<■llHc•h;lfl,  u.iw, :  Chwalwilz-/'CawrBteU- 
Trenjcrnitl  '2-lu..  Kb».,  König'b.nn  ."^i-lul/lnr  6-681  Kim  ,  Cciakowiti« 
llramieiB  7  74L'Klra.,  t.'cUkowit/  Mich'iw  3  »33  Kbii  ,  Vcrbiii  bme  mit 
dci  Nordwestbnhn  (i-ssl-  kbu  ,  (  isl  lu  Mu'  iiwit»  4  i.'i  Kli».  4  lluJb'iii- 
lliatfitz  18'7-  -.  Kli:i.  .S.  IJip  l.i.";ilbn!iin'ri  der  Sln.->li«ti*.'nb.iliii-«;i.'5dl- 
»i'.baft:  rii'  ■■  i'ii  l.i  ir.iini'.  !il  "JJ'iii  KIni  ,  t'fcbmi'- -  l'ri)''liottiti 
17  9;i«  KUii  ,  T.itiio>i<'  Kaikpodol j7.-  Kim.,  Pofi£aa-äad«ka  ü-^iu  Kim., 
i.obo«iu.Ubo«bowit/  13-?»  Kim.  <!■  Di«  Localbaba  ZlMiia<Uo»p*ain| 
ondlieh  7.  das  V'erbiadangageleiaa  dca  Raagir-Bahnkofta  dar  IVnu 
Jo*cf-Babn  Nuale-Vrtom  md  Vathiadunga-Oarra  gegen  Saiinh«« 
Otis  Kim.  Uiei«  Verindenrogw  batragea  >a<ainnien  222^tia  Kim. 
Im  W«KC  vun  Iti<>lili),'.«ti-Ilungcn  ergeben  «ich  Mohrili^aq 
lU  .ii:i  Kim.  un  l  MiniliTläriKen  im  Betrage  von  4  .;3T  Ktm.  Anadlaaer 
I'o«l  ergibt  »i.  h  dulicr  cir.e  Mr?hrltliigo  Ton  h  (,*  >  Kim.,  also  xusaramcn 
ein  Zuwai  li.H  vnn  'i'iS  lul  Kim.,  odir,  naclidem  diu  Strecke  Üimokur- 
Ki'nig«»tiidll  (ÖSJt  Kim.;  boroita  in  der  Schlussiiffor  des  Jahre«  Irtül 
ontlialCrn  war,  von  219  j;j  Kim 

Ahrn8!>ttugf  TOil  Telosriimmcn.  tn  Nr.  14  bracbti^n  wir  Uber 
■  lii-ic»  Tiioiiia  iMniijt«  d»m  .Il.ivr,  V.-Bl.«  entnommene  Bemerkungen, 
deren  Uichtigkeit  nicht  aiuuzUcifdn  iat.  Thataftclilioh  leidet  sowohl 
dar  Ahaandar  abna  Telegiammea  unter  dem  Zwaua^  «•!■•  Ge- 
danken in  nSgliahat  knappe  Form  an  drlogen,  «U  aw»  derAdreMat 
einer  nicht  zu  cntrftthsänden  Uepeaeba.  Weiter«  deitetben  Quelle 
entnommene  drastische  Beispiel«  mSgen  dies  neuerdings  beweiien. 

Einem  am  Vierwaldatädter  Sc«  behaglieh  reaidircndcn  Wii  tu-r 
kommt  im  Tcrwichenen  Attguat  plOtalieh  ein  Telegramm  in'.i  /.iinunT 
geschneit:  illaus  Singeritraase  soeben  eiiiecutür^t;  Alb'n  »ubl." 
(Untcuchrift.i  Natürlich  glaubte  iltr  lCm|il'.<iiKfr,  wib  ln  r  W  ms 
bcsitzor  in  der  rflnvri'n«tra<.HO  i.»l,  e*  hamila  iii.-li  um  sriiicn  cigi.Tn.'n 
Belitz,  Ulli!  (;:i(>  ein  liob.Tbuft Hin-  uiul  lli.'rblil;cii,  bi»  dl« 
nach  alter  (.iewubnhi'it  üij  liil,i>:ii^i:h  iili  m'i;^lii-li  alijjdaisto  Tek- 
gramm-Narbrirlit  t'liK'klitd  i-rkl.irl  war. 

Dt«  UnanncbmlichkviCcn,  denen  die  Uedactionco  ausj»se|it 
«ind,  gebüTM  da  eine  iat«»«  Zoitaagiaogeiegenhcit  zwar  nieht 
vor  die  PublieuB,  aind  aber  fannierbin  intefMaant  genug,  um  be- 
sprochen IU  «erden.  Die  Redactcnrp  haben  sieh  im  Laufe  ?er  Zeit 
cmo  solche  Gewandtheit  im  DcchilTriren  von  Tclrgramincn  er- 
vsorbcn,  dnss  nie  von  Jedem  Keilsohrlftloser  darum  lieneidel  werden 
künntcn.  Nur  bio  und  da  Iroton  noch  är);erlit'he  /wisclienfalle  ein,' 
WPiin  /.  Ii-  ein  nu!<lilnili<<'ln'r  Correspondcnt  «püt  in  dvr  Nacht 
(zuiieiii  tioi  h  in  rlni.*r  IVcni  b  n  .^[iraohel  nioliul:  ».Soeben  König 
Adjuliuit  iT^rliüsn'n,  Prin^  to»Ii;ch.ill<'n,  't'liiitür  Vfrbafti-t.'  Man 
biit  J.»  iliiim  nur  'Ii'-  Kb  iiii.-k'.'lt  biTn-i^zulirltitrrii.  ub  d-.T  Konig 
'l.'U  .\'l|ut.iu!rn  '."i'r  i-lL':-cr  -.m-ii-T.  .'^'juvi'rUii  cr»el>«a.*e"  habe,  denn 
d.i->  iilcbt  ib.r  l'rinz  Ali  I  hutcr  »i.in  k  iime  uml  /ugb'ich  den 
I.ctztoi.'M  verhaltet  habe,  liege  doch  aut'  der  Hand.  Darf  man  sieb 
I  i  iioi  h  vNundern,  wenn  im  Privatverkehre  h«ntlo*e  TelcgiMame 
vurkomiiien,  wie  t.  B.  >Oak«l  aeeben  geaiorben,  komme  alt  dem 
Vergniigung»iage.'<  oder  sMama  hier,  ich  hin!«  «der  »Komm« 
auf  Besuch,  bringe  das  kleine  Kind  aaf  der  Eisenbahn  mit,  daa 
andere  miinillicJi",  odfr  >Getd  erhalten,  danke  be'tcn»,  nürhstta« 
mehr«. 

Kino  ürcnzo  rw  ziehen  /wiKvhcn  erlaubb>r  und  niibt  er- 
laubter Wortbildung  wird  wulil  »tct.»  i'ia  Kebi  bliulioii.  aul  dem 
sich  die  veii.1  hii'dfn:vrt:i;-ti  n  An^iebti-n  gellend  nini'l:-  ri  wi-rden. 
I)i)ji|ii;  lbui'b-il.iiiii-ti,  I  lobtiu  ii;  ■' nilc  vrr»t'hwinilcn,  »fibiil  1  e>  .-.ich 
um  l'l  liucbslabcri  h  unb  lt.  I>l  l'  liröf.*!«'  I..ini;C  cim'«  Wnrti'»  im 
i-iirojiai«rlicii  Vcrki  hro  ist  rj,iiijlii  )i  im  l."'.  ."^i  luilt/t-iihcn  nach  dem 
Morec-Alphabet  l'csigesctzt.  Kü  bat  ^Ich  in  Folge  dessen  eine  ganz 
eigene  Talegnunm-Orthographie  mit  der  SMt  «nataWIde^  wi«  bei- 
folgende MVoftbildnng  cur  GenUgo  zeigen  dOiAei  Bayaiwui 
BSbmweetaetien,  Donaulini,  Oeabratatabahi  ~ 
gutexpdtion,  Kaiterittttsterreb,  Idnibndweia, 
oderufer,  Weitwaggonkauf  ete. 

Diese  Art  von  Worlzufammpniiehuniiren  hat  r.o  einer  Ver- 
liitrung  de»  kni»erlieben  üi  !'.i.'t;ilT.di'i;in[)h<'n,nnlcM  »refilhrt,  «ach 
wclehci  'b.T.ir(igc  willkürlicl.e,  ai].:L-HM:!h'iiilii  i'.  nur  ilii-  l  iiiK-i"hun>{ 
der  Tatil  Besiininiungen  bciwevk«  nib-  \V.>rtbiUluiigen  nicht  gc- 
duldet  werden  -lürfen,  und  d..T,irtii;en  KMb  n  bi  liuf.«  Abwehr  dieses 
Miiätlandi.D  bei  der  Aiiiiabino  von  Tele^ianiiu' ii  die  volJc  Auf- 
nipik'anikeil  zugewendet  wcnlc. 

Beispiel<\Yuise  wur  b-  al.f  Auhatl   für  die  Taxirung  der  *or> 
bemarklM  V>'ürt/U5aniinenzielmni;en  bemerkt,  daaa  Awadrileko  «ia: 
tJannareiarirung,  Louotietrol,  Februaniegler«,  bei  dar  Anaftltme 
bedenUieh  ftti  awei  Wort«  au  berechnen  aiad.  Dia  Vetfia^iing  iat 


er  A«i  BMiaauM^  wm  nei- 
en  dürfie  i  Dayerwuzwaggon, 
abdbB,  DoaawinaprierTEil- 
hreia,  Pragdnnetien,  Iteehte» 
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mir  «h*  VmriiiteM  te  BfafeniMg^  bmIi  wdehtr  dtm  8pmdi- 

Sabtnusk  amridwfanniidvWtffsiuMimmdehanMii  uncnlisiiir 
lueh  di«  in  dWDMm  VrrfUi^uiig  verUni^e  »rolTp  Aurm«rkEamkeil« 
der  B«anit«o  dOrftm  Jndovh  Streitigkeit«!)  twitflu-ri  Utamten  unii 
PublicDm  entstehan.  Der  Beamte  kann  unniOglich  «IIa  wissen- 
■«halUichen  und  lectinitPhen  AVort/uH^intni'titiebungra  «iasen  und 
dürfte  dcnhiilb  wohl  in  die  Ijiifi.'  Unmiii  n,  WoritiiiinniniPniiphuiiKen 
rU  uiizu':U-i^'  /u  rrklnr''n,  \m-I  hr  ilirr  v  '11.'  Ili  roclitiijuni;  hatien. 

Kino  Wfitprr,  nitht  unv,  ii'!i(iL;r  I,i[i>ra<.'ii!uiii:  lici?t  in  :iti'lcrcr 
BiohtuDK  vor: 

Aaf  eine  im  JaIifc  1H7G  an  il«»  Orncr»!  Tclcer.iphcnjiuit  in 
Rerlin  gmiehtele  Anfrage,  ob  e«  lulissig  «ei,  auch  uDortbof^rapbisch 
ffCi«briebeaoTelpgrainniobeliuf(Er«parangvon  Worten  auCiugcben 
».  Bk  »TanMduiwMrte«  statt  de«  «ohoa  16  Buehalabaa  •aUeadni 
WoitM  •TwMMiiinlnngvorl«').  i*t  wn  disMr  OthSrd«  arwid«rt 
WOrdtn.  ^Jias  ein  »olrhc«  Telegramm  als  (;cgcn  die  Itc8timmung<>n 
in  TwBgwpbpnordnang  nicht  verstossond,  mclit  zurückgewiesen 
«erdondOrfe;  dem  Absender  müftc  vielmehr  anheimgegeben  werden, 
■iab  einer  Orthographie  <u  bedienen,  welche  er  immer  wnlle.  I)a- 
^ei^en  wurde  gleichrcitii;  dir.iiii  liiii^cwii.'-icn,  dass  wohl  in  licix 
ineijton  K&llen  ein^'  ^olclic  I'l  ,  r  :i mnraüsun»;  ein  ('liilTri'  Teli'- 
graiiitti  hetr»i'htct  uii  i  ilt'nji;i  iiajs  uii!i'r  dor  Üerei'liniinu;  vo"  ji- 
fünf  liuchütaheii  von  cirn-iu  \\  urtp  ,Hust.i\irt  werden  niii»^i'  I '■■m 
correipondirenden  l'uMicuiu  irw,ti.h.'<t  also  durch  die  unartbu- 
tn^MMlM  SohnibwwM  nichts  weniger  alt  eteVortinU. 
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Taget  *i  Moelter, 
Bbar  dia  ■■awim  Fatant«  »uf  Kisenbahnbau  md  Bbaöbaluibatriaba- 

mittcl. 

Oaata  rraleh  -  Vn  Karn ;  A.  Gallmann  in  Halebanbarg, 

Schraubenkuppelung,  17.  Mirz  1883.  —  Emil  Schrabctt  in  M'ion, 
BiegTOrrichtung  für  EisvnbahnschioDen,  19.  März  1ÖS3,  —  G.  Sinclair 
in  Leilh,  mechanischer  Siihiir-Aiiparat  für  Ilanipflcessel,  l.Mur<  lH.s3. 
-  V.  J.  M.dlinckrcdl  in  Zalcaki,  GieenbahnwagMibremsen,  Ii.  Miirz 
1MH3.  —  Eincnwjrk  Ilocssch  in  Dortmund,  elsorne  Querschwelion, 
<;.  Mir/  1HM3.  _  J.  WriK'ht  in  Pari»,  Seilbahnen,  C.  Mirz  l'^'*  !.  — 


Joiians  Wanlut  in  nisen,  DiahtnngMoheibcn  Ar  Aaehanltgar, 
9.  Mtr«  ItltiS.  —  Karl  Haupt  in  Kulpena«,  •«tbflHhillg»Br»aM«, 
23.  Ifira  ISCHL  —  A.  Kraua  und  J.  SehitKchl  in  (Ua;,  plektriiaha 

Steuerung  für  LoramoliTa  «t«.,  13.  HKrx  l'^'^^i.    -  t'opicn  der  iridit 
fteheim  K'duttrnen  Patent-Be«ehreibun<;en  und  ZinchnunganbasWfti  , 
und   Privilegien   und  Patente   tir  nllc  Linder  «rwirU  dal  wita ' 
Privfl«gien-B«reau  Paget  &  Moeller  in  Wim. 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN.  . 

I»ie  P.  T.  Cluhinith'lie.lcr  wi^r.l.-ii  .i.jfmi  rk.am  gcnMoh^  d«Mla 
der  Club-KMUtlei  tüigUch  behoben  werden  können : 

CMHMalmrtn  fOr  tfa  VMna«iiw"<h  dn  OeaL  IngaBiaat^ 
und  Arohitsktaa-V«roin«;deaBiad«r5atarr.  Oawarba- 
Vereins;  dea  Wiaaeniebaftlicben  Club;  i*%  Verela«» 
der  Literaturfreuade;  det  Orlen t.tli^r hon  Muaeums. 

Ai«weisungen  auf  ermlHlvIe  Sitze  für  das  Wiener  Stadt- 

t  h  t'  .1 1  0  r. 

Erwiaiiate  Karten  fiir  da«  Wiener  KUnstlerbaa«,  fOr  da* 
Wiener  Paaoramn  und  fOr  Dider  etc. 


An  die  P.  T.  Club-Mitglieder! 
Dtnentiig,  4en  3.  Mai  mi  «  hrisU  UijuiiieUikrt) 

I.rii..i>«  '  ,11  Uhr 

corporative. Besichtigung  des  neuen  Reichs« 
rathsgebäudes. 

ZatammeBkvnft  nm  10  Dbr  im  HofTelBec'Bidien  KalMiBiu  *tm 

Kcicbsralh^.  D.  r  ]!■  iu.  h  des  neacu  Beichsiathsgebüode»  Ut  nur  dea 

P.T.  Cluh  M  ilKÜ.  1  rn  l- L' :i  Vn r wf  i  •  it r.  i;  'l-T  Mi»?li»dl- 
K  urt  !■  n        1  ;i  t  [  1  ' 


_  K.  k.  üirection  fiir  StantsoiKcnbaliniH-trIeb  in  Wien. 

Mit  Wirksiuokeit  vom  1.  Mai  ISHj  jjelangl  ein  Tarif  für  Tour- 
Had  Retoarkartaa  *a  weiters  ormlssii^ten  Preisen  iwischeo  Stationen 
der  It.  k.  Direelioa  für  Staatseiseobahnbetrieb  io  Wien  (Ic  k.  nieder* 
«atenreiebiaeb«  ataaUbahnen)  einerwiia  mad  den  Statiimm  Wien, 
Motdling,  Wr.  Hanatadtaiit  Leotmiadarf  andaraneita,  cnr  BinlUirung. 


JACQUES  STERN  1»  CMS.  hoffmann  &  cie ; 

llr«l«k.k.|iiv.|^ 

liKÜn»-  und  Danpfttod- Araitirtm 


ue 


Für  Schiefer -Eindeckungen, 

BtipwntBTM,  enpfleUt  lieh  anter  Oanntic 

k.  k-  Uor-  Salileterdeoker  und  Schiefer braob-Basiteer. 
Wien,  V.,  Luftgasse  Nr.  3  u.  11. 


K.  k.  Uireetion  fttr  StMtseisenbahnbetriob  in  >n  ieu. 

Mit  W^Aaamkelt  ab  19.  Hai  d.  J.  Ireti-n  neue  Tarife  f  ir  iWn 
deutsch  •  Sslerreichifi-h  -  sehweiieriacheu  Uuii  Uoisevcrkehr,  und  l  ir 
den  Süd  norddcut-chcn  Rundreiee verkehr  in  Kraft,  wudurcli  dii'  bis- 
her bwtehenden  Tarite  vom  1.  Jänner  t>HJ  samrat  Nachtriig  be^w. 
vom  I.  Juli  1876  nebst  Nnc.lilräcen  uuri;L'h'i!'iii  werden. 


K  k  l'ri». 

Siltlbahn-GrscIlKfhaft. 

In  Folge  det  aiu  15.  d.  M-  er- 
t  Igten  Wiederatifnahaie  des 
1 1 1 .  t  erbraehenea  Verk  ehres  der 
/.'ige  iwieebea  Maniua  und 
Mniiena  iet  anch  die  diiei  t« 
lüiu);« -Verbindung  Berlin- 
lomi  tia  Brenner  und  r<><'  i'-rsa 

■hr  v.ir.Irr  h  -,    ■  1. 


Treili- ^-^^  W'mwi 

SZSSTIükMflf  ■T^j'v^r-^  iHNImUUw 
■■•mkura,  W*'W  l'l?'  Wie«, 

Oatnl-I>rp''<  für  <ntti!!-r' 
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Meidi  nse^*"  Ö  eleu. 

Kepiilir-,  Kiill  und  Wiitilalions-Orfm. 

ii.rlw  ll-irkrnfl  1.  i  |[.'/iiii;vt  OffBürAM«  ;  Tn|)»«Jii.I.f 
m>  ■■iiifBi.ti-l«  ■(■■^^«►iTk'-.l  il-r  V«tlir.t,iinii|i:  h.:l/li»  Ijnc" 
UlttfT  *lfa  Yr-a'  fil  ll'*rL>t  »iiHirt..-  |:r>tHiitiiic  iii'l  VV.jjljll 
%Uüi  i'utn-m;  HeKipitiif^ii);  J>  r  tl«litrrii  iier>iltlrii<lMi  W^fiiiw ; 
hilUf.lH  lUiliia;  nnl  .nne-  Vn.fr  ir,  lifi.iHi  guru  l  liflnnB 
Iti-i  Aliirpn'liinr  "l<i  V<*nliUli-ii>,.riiliT»-* 
llrlxunK  Iii«  V«  ■tri')  /Imaicr  tlurrk  acr  einen  Ofi-n. 

l  ^t.llMlIit'iAuiltC'"  lurir&lifti  (.tflm^iU  ' 

Prnfrtric  im)  prtUlllIcii  gratti  iin>  rrniifa.  "VB 
Fabrik  für  M'iiiinger  Oofen  und  Hju^g'Tithe: 

HU  r  I  u   Wim.   Olirr   pülillnir.     ?llril<  rlno' :  I.. 
,  ntim,  Kji,atiii'i-.lr.  IV  I« .  Uciiti|.r«t.  rh»iHiliMr. 


de.  FnVrtk  l^t  Aiit  A'-o 
Illa.-tt*fitt  II  ii'»-  ••lili- 


MEIOINGER-OFEN 


,)u(f  \ urliiiiisri'.  S|Kiir;if  Tci>|»i(  ln'  ^IöIm'MoIIV 
Waggons-,  Restaurations-  u.  Bahuhois-Einricbtangen. 

Reise- Dwken  alter  Sort«ii,  gtwsle  AiJSw.il!l  lu  iiiä«sig»n  PreiMn  im 
Fabrikslager  AlltOIl    StUÜk  S^^^I"! 


rulsoiiieier- Wasserst  ali  Oll  Oll 


«•mplrt  Klmiwt 
nanlirkraMl, 
K*hrl»ltag(ra, 
Brwrioln  null 
M<i>llr«a<.  aarh 

rar  Lfrri>M<it  It>  ^^^^^B^*T  ^ 

bttrlvk  "''-I^^Kf' j  ^ 

■  y  atom 
EIOHLES 

KARL  EICHLER,  < 'i\il-li)-''iiieur. 

^„1  I.,  1 1.  hl<  ira-M'  I*.  <n  Ii"!-'"  r«<rliiif. 


I  i'hrr  imi  SU. 
tliiai-a  liprrlu 
mit  hrkl«  m  llr- 
fiilr'laiKi'lrivli 

Ml  ,.  M.'trli'f'-' 

Mlllair  a'.i 
liMirr. 


fto  Bahnen! 

Oarbo1«tar«B  «il'r  Gnilti.liigkcllea, 
OarboUanreB  K«lk. 
OarboUaar«  D««tDraoUe>*pKl««T 

min«P»lf«tt-  Oal«  <WHll»»»«l"""*'" 

ä-jimii«'-  niiJ  WloUiröl»). 
TM*UD*-Dan>pf07Unaerf«tt,  »II- 
koK.m»iii-r  ttjali  für  T»lj. 
IX.  rt  In  jid»!!!  Qnnoliim  41» 

Chemische  Fabrik 

Schöbritz- Aitssig, 

Dr.R.Baehr-Predari. 


Patente 


nUrr  LHu-trr,  <!•;""  A»i«rb»ltiiiit,  II« 
M-rfUiit;  aiMl  V*Twiii1fc»Mnii  <il>«Tulinml 
Imh^iitllcK  oonscMknlTl» 

Fiivilegien- Bureau 

Flacher  Co., 

Ingenieure. 
Wien,  Hariahilfer«tra«te  46. 
Re;;istrirnng  von  Mustern 
und  Handelsmarken. 


Uniformirungs  -  Anstalt 

„Sq>  Srlfgimidoillt" 

oflnrlfi  (l«n  llurron  El»f<nVBtiiit<umUo  •ainailllfhqi 
tah»i iJetiUph  aii<*rtooh>a  IJnlaa; 

UnifamailltfM,  Uaitarmklai4a«,  DI<li><ll*aM 
aa4  U»if«rM*an««  1«4af  An  aa  eonuataala«  Pr«!*««» 
bal  •nerkannt  aoUdan  Waaraa 

SDttItll«  tluntlhn-Rr$lt-Caurinti  wardtn  tu(  »«n»eA  frtneo  ttrumit. 

luEorltz  Tlller  <SC  OE-, 

iDkakm- 44« ICnl*a  til  .aal  llat(<innln>n|<  Aaatall  »Zar  KriaiMiadallla». 

j,,  Wim,  VII.,  M«riiihilf«r»tTa»iie  22. 

C'afSfBOn  -von  C?«  Folzep  A  Co«» 

l.iof«r«iil»n  ■l-s  l.  *  S>na<r  .P»it-  ao'l  T.il.«r»pli«iii»ti>f  kflndrn  nUk  l 
WIKS,  I.  B».,  »ilrnhaHrlali  Xr.  «  (Etk»  4fr  Cnrhaa«fa««e),  BrOAPEKT, 
lii.elaplali  Rr.  •. 

■V*  C<niiml„i«n>-I.ii|t"  and  Atri-ntiirrn  in  iillnn  iix'.i  ■«ron  fliUlen  dn  CialiaanK  | 

■411  l'r»iH  <"*nr»n1#  oaf  »rlunirf'n. 
 .Ii  illlMllimillllllHliniTlTHI.iHIIUiUIUJIIIMIIIIHIimilll.il 


SrvroM«       als  ttm 


k.  k. 


$  .Uhr«  CiAr  «»Ui' 


uuf  IhiUh  fcrscugcr 

WILH.  KÖLLMER. 

Wl«n,  IX.,  SarrlteDiri^M«  1. 

In  iiirl  rr  \V.Tlcntl..  riiL.irctl.«  l.li  nlton  Annirdcni»ic*n  •»•oW 
.1  EriaairiiBii:  ncner  Ukr*B  «i>  hkIi  In  al'""  ra.i*lKh«>« 
Uhrva-Kapamtaran  ui.ri  klxc  Hr  l«iU  b«!  mir  ivk»uB«  od<f 
.•[»rirt«  t.'.r  reell«  »ehrlfHUlia  0»r«atle;  prcmpta  oad 
acLi.uIIe  Bdknui.i:  »ucli  Ju«  11  Ii.  1.11  Au-ITOs»'  t»  Bi!  l"Mrla«. 
L'kmaclirr  od<r  KiieBMtkBkaMata  ■V/u  fUbail. 
SptclillU  in  8  Ttge  gehenden  Stitlont  •  Ohrtn.  • 

ll]il,ITirlo  frclaliO.bcr  xu(  Vatlayifi,B 


Blasbälge  und  Feldschmieden 


Schlosser    und  bchmiede- 
Werkzeuge,  BolirmBsch'"«". 
Reifbicgmaschinen 

•tit    i:i.ii  nluinifr.    Kcli.lT«htU' Li.. 
1  rnKliiiitai.g;«  u,    liMU.l  nlf  rntlim-'. 
FabiU^n.  Äcl.mifldr  i^-  »nijifl-iill 
.11»  k.  k  Jitiv. 

ll«if  nnJ  ,\rra<'»- BIsNlalR- 
und  FfWsfhniicJcn  fnlirlk 

j!S8f  SchailM  laWlsa 

// ,  HdihfM'.trnn.  IX. 


Silb.  IMklll«  Uni  1S7S.  -  V«f dl(Ml-«Waill«  Wi»  I8;J.  — Sllh.  »adilll«  Wwult  187S. 


f«t 


Centraiheizen  und  Eisenwaaren 

.1:1 

Wrmz  Karly 

"Wien,  "VII.,  SaadLraiBse  3sTr.  T" 

.in^liihH  firb  unT-r  talUr  Oaraall«  iuj  «..r^tillnn«  »Ikr  AH.'»  »nn  BrUaafl-, 
Vcalllatiua»        Trarkraanlagpa,  Ba^r-Klarlrklaaicra.  Ortrm  (r.Mifiii«;  l»r 
Hahiihörr,  WarUMlr.  RnlauralUiana  rlr.,  aaarklaktr4r.  »11»  Oalinn»»»  «aa- 
aclii-im,  KuaitichluaMrarbflUa  and  Ei>r»caii,lraelli>ara. 

KoslaiawM'iye  und  ProjecU  Kvnhn  auf  Vtrianyen  prompt  heturgt. 


INGENIEURE 
I  WIEN.  I..  PESTAL0ZZIQAS3E  Nr.  6. 

il    VertrcletMlerLocomotlT-Fftbrik  KRAUSSACo. 

Ib  HfiDoheB  BBd  LlBB. 

TECHNISCHES  BUREAU 
fOr  ElsenMUütricticiif^n,  RiMnbfthii-  nnd  StravwibrUrktn, 


$«can4Mrkakien. 


I 
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L«e«m«tlT-Fakrlk  K  BAU  SS  ir  Oo. 


Mliaolieii  mid  Ude. 

Xrf  o  c  o  na  o  1 1  TT  e  33. 

fOr 

Haupt-  und  Secundärbahnen 

vni,  in    MKi  Pferdekraft, 

für  Strassenbalinen  und  Tramways 

TM  16-100  Pfefdelunft. 

Locomobilen 

Vi-  'J     :-2  I'f.Tilfknft, 

Dampffeuerspritzen 

Ton  600-2000  Uter  FCrdening. 

▼ortStlie  Ib  dlnrin  Ortiwi. 


3 


ii    \y]rn  :  Si  liiniil  &  HalUnia,  I.,  l'es'.alozzigajse  6. 


Für  Eiaenldahnen. 
ISicke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Wcberw 
WIEN.  I.  BMlrk.  MarU-TberMl«Batruic  Nr.  a. 


nj  LD 

Fr.  Kernreuter 

Sprilzeii-)  talieii',  Fcoeriiiidipllie-  üihI  Mkt 

FABRIK 
Wiea,  Hemala,  Haiptatrame^ll? 


Q 

I» 
t 
p 
tt 


& 

M 

o 

« 

M 
m 


h.U-fan-  Art.  n  Tin  Tl^riL.lf \Vik^iiii<.|<rl1ti'll  (Bf MlallUU t  l^aBdfhhT- 

sed  0«blTK«aprlts*B).  ll]rJr<ipk>n,  nci>  u4  Tiwrideii(,  W>u<r«i«rn 

VontoMaa«,  KumufHum,  ItapataHfiNM,  Bkms  Quirllw-  wi  Garba- 
"ixiuNi  la  «•nIglteMif  AmMki«  aH*  Mi  slaTcrMctndaD  Kac«I- 
VaaMlM,  AlMt  •Da  Altw  «aa  Maaaia  Aiaitrt«iiKrii,  Lrlura.  SclillDck<ii 
•  ic,  |IIM>lnli1HI|f>i>lln  Ar  )>d«TI*f*  ua  Wmift1«Uu>( 
■  IIUIllllB.  fiapn  Ar  an*  Kvnlr,  »N  ;  B:-r-  «nJ  WriaaaiU, 
n«l-,  gpiritna-  nml  J>i>rli«-Paiiip». 


ittmirtrte  Vreia-Cout-anle  grutia  und  franco, 

auf  IWerplskCitnr  f  Ti  ZäL.:-  r-'irl-.rtiVr  f  ir-n 


Pfäauneiaiions-Iinlftciu&g 

Oesterr.  Eisenbahn-Zeitung 

(Orym  det  ChA  Oderreiehueher  EitetJ>akn-Beamtm}. 

Mit  1  Aiuil  1HS:1  l>,>i;.inii  ilas  II.  Qiiarlal  Jfs  VI.  .T;,Ur(janffrs  ili.'wr 
im  In  uiiil  .\u-!;iiiil  ■  v. flu  i'ir.'riTi,  vnm  <"liili  rmi'uei«  IiUcIht  Ei-' iil'.iliii' 
II' .'iiiit>-ii  lti'r..i;   '  •■  1    h-  1      I  iK'liM'lirit!. 

I)ii-,,0pslerrei4'lii-i<'li«'  l'!U<>iiliahn-/pltiini:''li.nti'iiifii7ililr<iilT'n 
Kreis  Tiiii  Mit.irlM'itfrii  »us  Jcni  artiv.n  Ki  .  nl  iln  -l  in  li^.  iiinl  vi'noicliiii-t 
iiii  lit  nur  alle  Tagr^afrAi;«»  auf  «lern  (joliift«'  Ki.'«'iilaliuwt'aenii,  in  iit 
-täniliK«n  Ksbrikeii;  EUenbalinrccht,  Zcitunasadiao,  PsriamcntainiciM*, 
Chronik,  Mi«c«ll«n,  Litcratnr,  BiteherschM,  Club  OttrrreichiMberßMB- 
iMÜn-BMnteo.  r^ftatrirt  ancb  alle  Erei^iu«  welche  dem  die  Eiaeu* 
bahaen  lienMwiuleii  (jmstcii  PublicBni  Ton  Wir1ili|tk«it  «intl.  Alle  iu 
EI»«nbahnwi-.-n  li<'tr.-(rt»n.1en  |ioliti>chen ,  fiimnjiellen .  nulion»!  -  Ok»- 
■«►misclK'ii  lind  ^^lti<^iM  hen  TajfMfrajren  wrnleti  in  ihr  bf<iinichcn  und 
ti'<"lini<cti<'  Ans'  li  ti'iitn  itoii  mit  Zcioliminiii'n  ♦rl5iit<<rt.  Kl>i'nit<i  wirJoa 
ilif  im  Club  üslcrroitliisilier  Einotibaliii-Heanitfii  in  Wi.ri  i;(  liallmt» 
fiirliwis<.'nscliiiftlicli«'ii  VortrilRf  uinl  Disensfiom'ii  niicli  den  stenv 
)i;r»|)liimbi.n  Protokollen  veröffentlicht, 

lisjfriit.-,  Wi-lili.,-  billic:'''  tifri'.-hiiet  !v<>r'Ii>n.  finli'n  (iur.h  ilif.,Oi"t^rr. 
Kis<  iili.iliTi  Zi-itiini;"  ^jt.K."!'  ViMl'i'ötunc.  iIh  ili.'M-Il.rti  Vi  ii  fast  iillffl 
r.^t.Ti liiscli  «niTuri-^i  1  >  'i  'II  '!  »l'-n  ih<'i^l.'ii  iiii-läri(Ii>i' lieii  Kisi'ül  all»- 
I iir>"  tinniMi  un>l  «lin  n  l;  ■.  -  i.rti-  vi  ii  ulli'n  n.iiiiliitfleii  Iinliistrietli'n, 

--M«rii  sii'  iri.'oiiil  mit  Kl  r  in  Ufiii  liiinir  ."teln-n,  gelesen  werden. 

Ii.  r  l'mranir  .i.-i  llla-r  i-t  in  .Im  l-:zt.'n  .lalir<-n  fast  Mlf  4M 0«p* 
pclli-  il.  r  iH-)iiilin;lii:iiL'n  l!  ^;  "-i:injulil  vi  nmiirt  worJen 

Die  ..O..  slerreichi£eli'.'  Kisi  nli;ilin-Zcitan(»"  cri-i  In.  iiif  n  ii..'ii  S.mnt.iiT 
in  der  Stärke  Ton  mindvaten»  acht  Quarbeitcn  uud  koitet  iiulutive  Zu- 


PQr 

haO^akrif    »    a  tM 


FOraM 


Mra^jÜhfl^  Mut  t» 


FOr  dM 


Die  Admlntetnitloii 

Wien,  I.,  Ikdienbathgasst  Nr.  11,  MOMWm. 


at.f». 


füllt] 


Mt  vai«  *m  arnnuntoav  ii  in«t. 


DigitiZ'*'-' 


Oesterreicbische 


Eisenbahn-Zeitung. 


AtMnneitients  und  Inserate 
Alaliiitinti«! 


OROAN 
Club  östeiTcicliisclitT  Iliseiibuliu-Beuuitcii. 

Endigt  jeden  Sonntag. 


Abomenmt  incL  Poitwumlung 

In  0(!«lrrr«iRh-Viigun; 

iimii  ilirir  tl   i.  —  lUlbJnhrw  n.  tut. 

l'iir        4leiit!*rlii*  ICeirli: 
«4n.,il..>(  M  uk  It.  HJlr>A<itH4rk<. 

Im  iMfM  AwlMdai 

Muiik«'  NnTDinora  l.V  kr. 
Uhas  fUclaaMStonra  pmtaütt» 


X*^  18. 


Viel,  dea  C.  Hai  1883. 


VI.  Jahrgang. 


I)ii> 

■eaen  oberitelienischcn  KisealNiliabauteii 

und  Jitri-ii 

M«ataai(  Ar  BMtwhlaa4  wti  in  Inaitr  Vei^clr. 

Toi  L  t.  Bcmotli,  bch.  anL  Cinl<Iiigaiiicar. 

I>,)-  it.ilicciM'lii'  l!i<rM)liMliii','rv^.^t7  vom  .Tuli  l-'T'.* 
schuf  bekaauüich  tiu20  Kilom.  Ergüuzungs-Linien  mit  einem 
Kostennnrwand  von  1260  Mill.  Lin,  welche  bereits  SRch 
«inetii  Der^iininin  beendet  sein  «lürfleu.  .lene:«  GeseU  tlieilt 
imo  Ruhncn  in  vier  Kategorien,  nünilich  nationale,  regionale, 
iut4>n>rovinziale  und  proi'inziale,  deren  erste  vom  Staute  xu- 
IDfist  alli'iii  >(i  liaiil.  Jt-ron  z«pit«?,  dritte  und  viorto  Katogorie 
»OD  rri>\iiizt'ii,  Oftnoinden  >'ti'  mit  W.  i'Duiid  40"  <,  siiliüidiirt 
werden  sollen.  l!<iuu  lünito  Kategorie  liildcn  die  localeu  Linien. 
Zar  BeaUmniung  der  Ausmiirungs  -  Modalitäten  hut 
Mini.-itor  fUr  r.flentliclie  Arbeiten,  Uucciiriiii,  im  Augint  l  -^T'-i 
eine  Enquete- Cvmniiasion  ans  fUnfzelin  Mitgliedern  berulVn. 
wddie-nnter  Vorsits  des  Seoators  Briosdii  xnsaauoMntrat 
und  im  Sommer  Auren  sdir  aasflibriiclien  Bericht  er- 
stattete.*) 

Nachdem  durch  den  Baseler  Vertrag  (1875)  sehon  drr 

Ankauf  (/■(.«■utlof  dtn-  '•lni  it alienischen  Ralim-n  '  AIln  I/nlim  i 
bescUosäeu,  nnd  auch  deren  Betrieb  seit  1.  Juli  iblH  vom 
Staate  flbemommen  war.  wnrde  dennoch  betflgtich  des  Be- 
triehes aller  italicniscliun  l>,iliiiin  x^n  ipi  <'iinimi>.>ion 
beschlossen:  «Es  sei  vorzuziehen,  den  lietrieb  der  Staats- 
bahnen  der  Privat-Indu<(trie  anniTertrauen,  da  unter  den 
»«•liwii'rijifn  finanxiellou  Vorhältnis.-ien  und  aus  mehrfachen 
anderen  (iinn<l«>n  der  Staatsbetrieb  sich  TAr  das  Königreich 
nicl»t  empfehle.'« 

Die  Commtssion  stellte  auib  ilio  liik.mnten  fnufTvpeu 
für  S|>iir\T-itf.  Bauweise  und  Bollmatcrial  der  SecnudSlr- 
lahneu  auf.'*) 

*1  Atti  tMla  «omanmme  4VinMf»tn  MifT  evrtkio  iMte  ttrr.  iu\\. 

**l  >Woehen*cllriiltJv><>.Nl>Tri!U'liU<.lit.'uiugcuioar-u»d.\r(-liiti-ktei>'- 
Tweis««.  ]t»l  «ndiAtt  (Sdta  104;  «ia«  Tatelle  Ober  dine  Typen. 


Die  rümiHcheu  liahnen  (fcrrovie  JioMone)  waren  nach 
langen  Conflicten  mit  der  GeBellscfaafl  Ende  1881  ebenfbU«  in 

Ueu  Itc^ifz  des  Staates  flbergegaiigrn. 

Den  lietrieb  der  calabro-siculischeu  JBalineu,  deren  An- 
Itauf  durch  den  Staat  1882  beschlossen  wurde,  fflhrt  die 
•  Sesi/llsoluift  der  Südbahnen  (/irr,  wiridhmnJr)  mit  einer 
scalamilssigcu  Staats-Subvention.  Nachdem  auch  der  Ankauf 
der  sogenannten  Tenetianischen  Bahnen  (zwischen  Treviso  nnd 
Viccnz«)  l>*sj  1h'>.  lili  sseu  wurde,  werden  binnen  Kuraem 
nur  die  .■^TnilKiiincn.  ilir  ^a^lli1]is.'ln'n  Uuhnen,  und  die  ver- 
schiedeneu Linien  des  Ergüuzuu<(»iioizc8,  sowie  einige  ältere 
piemontesische  Localbahnen  (von  den  StnaaenbahneD  ganz 
abgeiJehiMii  n'^cb  itn  I'rivatbeaitte  sein. 

Nachdem  Minister  Depretis  schon  1877  die  Tbeiluug 
sSmmtlicher  TestUndiseher  italieniaehcii  EiseabahDeo  in  xwei 
I.riD'4äiietsa  projectirte.  hat  neuerdings  der  Finanz-Ausschitss 
des  italienischen  Parlamentes  eine  Beaolutiou  angenommen, 
dass  vom  Jahre  1884  an  der  Segiening  nur  die  Oberleitung 
des  Hetrit'bes  der  Staatslialinen  bi.-lassfri  wcrdnii  siiU:  der 
Betneb  selbst  aber  an  zwei  Gesellschaften,  »Adriatka<^  und 
^Meilifmmea;  mit  je  circa  4000  Kilom.  Bahnl&nge  ab- 
giv^ebi'u  werden  suUe  Dii-  bi's*  lil<i.<sene  Lüngentheilung  ist 
gerade  entgegengesetzt  der  bisherigen  Qncrtheilung  in  ober- 
italienische, römische  und  s&dUehe  Bahnen.  Die  Bedingungen 
fOr  die  senaunten  swei  Gaseilscbaften  sollen  folgfude  sein: 

Knndigbare  Vertrair-dauer  60  .Tahre ,  Ablüäung  des 
rollenden  Materialc-i.  Aiigalif  eines  festen  Pachtes  (je  circa 
■2^  Millionen  Lire)  nnd  Gewinn  Ertrag)-Anthetl  far  den  Staat, 
I>iTi'i-liti;,''iinu'  <Ii'r  nrtrii'bs-rel»enKitinn'  iI'T  iM'jjfsnzungs- 
I.iiiieu,  Bildung  vuu  4  Fonds  tur  Iteserve  und  iCruuueruug^n, 
Normal-Tarife,  weldw  nur  mit  Qenelimigung  des  Staates 
geiiiidert  worden  dürfen.  .\usjral>''  vmi  <  t1i|it;,i1i-iiiMii  Ms  zur 
Hälfte  des  Autieu-Capitaics.  Greuz.statiouen  tur  beide  Netze 
sollen:  Sesto-Calende,  Mailand,  Piaeenza,  Florenz,  Bom, 
»."aserta.  Taranto  S'  in. 

Die  streng  durcligefitbrte  Lüngeu-Gruppiruug  der  Bahueu 
auf  der  Halbinsel  (Inseb  ansgescbloswn)  muss  als  anaser- 
•rdentUeh  voribeilbafi  nnd  fOr  die  Zokunft  badentoDgavoll 
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«ngvsebai  werden,  denD  hier  spricht  aidi  znm  «raten  Kole 

die  späterhin  naher  beleuchtete  grosse  Betleiituug  Italiens, 
als  des  uiitlelländiscben  Güter-Molos  fOr  den  Hfindel  Mittel- 
Europas  prägnant  ans!  Tn  der  Thai  etnd  diese  2  Llng^- 
Netze  mit  den  muDiiiglui  liou.  bereits  ausgefUhilen  oder  in 
VdrluTfitung  bclindli<-h»'ti  Zufalirfs-Tiinion  zu  den  A1]h-u- 
baiinen  wirkliche  Molo-üelt;ise  tOr  die  Suhilüuhrt  und  ilateii 
der  Halhineel,  and  für  deren  eommereieU  so  sehr  beanlagte 
Bevölkerung  Dio  Li^ngstlioilnng  dor  Rnlmen  kann  flb«'rdies 
anderweitig  auch  durch  eine  grosse  Menge  von  Aigtiinentea 
gereefatferUgt  werden,  nnd  es  sprüh  sieh  meh  die  genannte 
£n<|urt<>  in  ihi«r  MqoTitilt  f&r  Depretis'  geniales 
Project  aus. 

Wir  werden  ra«h  sofort  an  Hand  des  Teneichnisses 
der  im  Bau  oder  In  Yorberdtang  iMfindlichen,  unifassendi-n 
BrgäDZungs-BuIiuen  sehen,  wie  das  italiraischo  Volk  und 
dessen  kluge  Regierung  mit  den  grfissten  Opfern  jenen 
Beruf  Italiens  zur  That  und  Wirkliehkeit  UDi7ii-^i't>  i  n  im  ' 
Begi'iflp  litelit  Ich  Weide  n  ich  lii<*bei,  um  nicht  zu  ermQdeu, 
auf  Über-Italien  und  die  Alpeuzoue  beschranken. 

A.  Die  ansserbslb  des  italienischen  Eisenbahn-Gesetzes 
vom  Jahre  1879  stehenden  rr<»jeL-te  der  Alpenbahiien 
durch  den  8  i  m  p  1  o  u  und  Montblanc,  und  die  Chuuceu 
fOr  deren  BeaKsining,  sn  welcher  ItaHen  naeb  den  Tor- 
bilde  iler  <!ntth;irdb:diti  {illenlings  nur  mit  eiiuMn  Theili'  der 
Kosten  aul'zukomraeu  haben  würde,  stellen  sich  nach  dem 
jetzigen  Vorstadimn,  wie  folgt: 

Sinip  lon-Troject  vom  .lahre  I SSI  82  mit  12Vi*/«» 
Maximal-Steiguug,  Kulmination  in  G27  Meter  MeercshOhe, 
Tunnel-I'Duge  (geraiilinig^  19.800  Meter  mit  7j&hriger 
Bauzeit  nach  dein  riojeite  des  Ghef* Ingenieurs  des 
Simplen  Comitäs  Herrn  J.  .Meyer  m  Lausanne*): 

Baukosten: 

Anlage  des  Internat  Bahnhof«  Brieg        ä-«  Hill.  Lire 

Tunnel,  2geletsig  19-a  Kilom..72o  »  ■ 

Streek«  Isella-Pie  di  Mnlera  .  31»     «     39!i  n  „ 

*       Pie  di  Älulera  Orna- 

vasso-Gozzano  43       »       9  a  » 

Absweignng  Omavasso<Arana33      n  project.  » 

I  i:5  J  Mill  I.Ire 

Hiesu  kimcn  27  Millionen  Franca  iür  die  Verbesserung 
der  Traee  der  Jnra-Bahnen. 

M  0  n  t  Ii  1  :i  n  r  -  P  r  j  .<  r  t  mit  1 • , Maximal-Stdgung, 
t'ululiualiun  in  lü.'>ü  Meier  MeeresbAhe,  Tunnel  (in 
gd»rodiefler  Luie)  19.200  Meier  mit  TjKbriger  Bameit 
nach  dem  Prqjeete  des  italienischen  Ingenieurs  Muzy: 

Baukosten: 
(Genf)-Anneraa3se-Cluse.  .  .  .411    Kibim...l2?  Mill  Lire 

Cluse'Chamounix  '.M       a    .  .SS  i    »  <• 

Tunnel,  2geleisig  ..19»     »    ..702    »  » 

Prö  St.  Didier-Ao.sta   38       u    ..3Go  » 

.  inteinattonaler  Bahnhof.  2  i 

  Summe. ..  Id4°»  Mill.  Lire 

-.1  »Memoire  du  itcrcrmeHiJu  SilujdoH' jtar  J.  Mq/Of.  Idiuiiiiiine 
IWl  B.  Benda.  . 


Da  die  nOrdliche  Znfshrtslinie  zum  Simplen  der  »Afüie 

orciilmiaU  bis  Brieg  fertig  gestellt  ist  uud  auch  für  diese 
Alpcnbalm  dieSubTentionea  seitens  der  interessirten  Sta&iea 
gesichert  scbefaien,  feni«r  die  Stollen  •  Lull  -  Temperatur 

wiihieiid  des  Baues  beim  Simplon  auf  .'l.")"  C.  gegen  50*  C. 
Iieiiii  ^f.lntldanc  gererlinet  wird,  einilirli  d\r  Wiisser-Infil- 
tratiouen  bei  der  ;'>720  Meter  langen  südlichen  Theilstrecke 
«smu  DoJiK»«  des  Montblanc- Tnnnds  sdir  grosse  sein  durften, 

so  scheint  wohl  zweifelsihno  der  Simplon  die  gn"ssfri' 
Chance  für  die  dei'zeitige  Ausführung  zu  haben,  dies  uniso- 
mehr,  als  auch  die  Kosten  nnd  die  redncirten,  sogenannten 
virlu'll.'ii  1, fingen  ^i.  h  hier  giinstiger  ergeben  wird 
auch  Frankreich  wegen  dervuu  ihm  befürchteten  »Invasion 
Deutschlands  in  Italien«  lOrnipation  der  Hanpt- 
uirnkte  Kaliens  seitens  der  deutschen  Industrie),  und  Ablen- 
kung der  Keise-Uonteu  von  England  gezwungen  sein, 
einen  neuen,  directfren  Alpenweg,  als  der  Mont-Cenis  es  ist, 

zu  .1  Tilli;.  I. 

I  Iii  ottige  Haupt-Bonten  ei^eben  sich  beiderseitig 
folgende  Längen: 
Simplon:  Calais-Beims-GomnO'-Piacensa.  virttidlo  Unge 

l.nr.I   Kil-.m     reel  lL>OV: 

Montblanc:  Calais- L'haloiis- hrea- Piacenzu,  virt.  Länge 
1479  Kfloro.  (reel  1S39): 
iliirch  M:iliii  .\bl<riryiiugeii  in  Frankreiih  <uh  letstete 

virt.  I/iluge  noch  auf  141K  Kilom.  erniiks.sigeu ; 
für  die  Rente  Nordsee-Ptacenta  ist  nach  J.  Meyer*a  Berieht 

die  Siniplon-Liiiie  um  10,">  Kilom   kürzer  als  die  (!ott- 

hard-Linie  uud  um  77  Kilom.  liüreer  als  die  Montblauc- 

Linte.  selbst 

f\W  die  Uoiite  Paris  Mailand  ist  der  .Simplon  gegen  die  drei 
Cüuiurreiiteu  Mont-Cenis.  Montblanc  und  Gotthard  um 
'JS'J.  ll'T,  be7.ielnMigswei.se  >4  Kilom.  im  Vortlicil  (Mont- 
Ceuis-Baim  culminirt  in  iL'.t.')  Meter  mit  L'5%,  Maxim.il- 
Steigung,  (iotthurd-Itahn  cnlininiit  in  Il'i.'i  Meter  mit 
27 Maumal-Steigung  aul  der  Sad-Kam|iu); 

rar  die  AnnKhemng,  beriobongsweise  AbkOmmg  bestebcader 
Linien  an  liie  beiden  uenaniiten  .\lpeuliabn-Projei>(e  oder 
als  Znfahrtslinieu  au  s  Meer  köuncn  nun  folgende  von 
Italien  bewilligte  ErgftnrnngS'Bahnbanten  (feiten: 

1 .  Aosta  ■  Ivrea  (2.  Kategorie.  07  Kibmi .  'J'-i  t  Millionen 
Lire)  mit  11%.  Gel^lle  im  Dora  Baltea-Thale; 

2.  die  Snecorsale  (Hilfslinie)  zum  Giovi-Twinel  (Apennin) 
der  Bahn  Alesgan-Iii.i  -  Oemia,  Strecke  Boneo-Rivarolo 
nach  «lern  Projecte  Aniilhan-Navone,  uro  die  gegeuwilr- 
tigen,  .sehr  ungünstigen  Kampen  von  Ail".,,,  auf  I')"«« 
7.U  onni'issigen  (1.  Kat.,  20  »  Kilom.  16  Mill.  Lire),  Ban- 
kosten des  neuen  82(12  M.  langen  Tunnels  14  )  MilL 
Lire ; 

8.  Cnneo.Ventimiglla  (Nina)  Aber  denCol  diTenda(2.  Est, 

7(1  Kilom  ,  X)  Mill.  Liiv  : 
4.  tür  den  Fall,  als  das  Hrutto-Krirägui.<(s  der  B.ihu  Geiiiia- 
Novi  (Giori-Bahn)  per  Kilometer  150.000  Ute  ans» 
weisen  sollte,  ist  der  Bau  einer  dritten  Apenniu-Bakn 
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nach  Cioniia:  Asti-Äcqiii-Ovada-Geiiua,  »üileus  der  Ho- 

giening  bescliloasaie  Thatsushe: 
ilasselbo  irilt  flir  di«  FoHiiotzuiig  Aati-Chimso  im 

Antichlim  au  C'hivano-Ima; 
b.  SaTooe-Bii  imd  Gairo-Aeqni  als  nahe  vollwdate  zweite 

Apennin -Balm  nadi  Genua,  reap.  dem  Hafen  Savone, 

(Hauptbahn  1  Kat); 
(i.  Bii-CaiiDagnola  (3.  Eai,  19  Eilom,  2  HUI.  Lire); 
7  Ainisca-CavaUermagigioi«  (3.  Kat,  33  Kilom.,  3-a  MflI. 

Lirej; 

8.  CfaioTaaso.Casale  (3.  Kai,  53  Kilom,  6-t  Hill.  lire); 

1»,  (A'va-Ormea,  abiweigend  nou  Savoue  -  Hrä  (.1  K  it  , 
:i4  Kiloni ,  '>  Mill.  I.ii'>').  welche  Liahu  später  Aber  dcu 
A])i'iiniu  nach  den  Hüten  Portu  Maurizio  und  Oneglia 
>eiläugert  werden  krjunti': 

10.  Theilstret'ki-  (ioü7.aii<>-* 'eri'o  der  Bahn  Oonano-Ontai-aaBO 
(4  7  MM  Lire)  ist  im  Uau; 

1 1.  Vereelli-Hortara-Pavia  und  Bressano-Broni  (directe  Ter« 
bindiini;  drs  Afoiit  Ulam-  mit  riaccnza  niid  der  Adria) 
ist  bermtü  im  Ueuiebe  (3.  Kat  ,  1'^  Kilom.,  7  Mill.  Lire). 

S.  Fflr  die  Annlbemni;,  beziehui^weise  AbUnung 
bestehender  Liiiienzn:.'!'.  an  Mio  <  I  o  t th ardb abn  ffiaoen 
folgende  Krgänzuugä-Bahubauten: 

1.  Como-Chiasw,  srit  1877  im  Betrieb^  7  Kilont,  mit 
dem  2l)'x)  Ar.  laie.' n  <  iie^eleisigen  Olimpioo- Tunnel 
nad  dem  internationalen  Bahnhofe  in  Chiasso; 

2.  (NoTara)  Oleggio  -  Laveno  -  Rdo  (1.  Kai,  87  Kilom., 
l'i)  Mill-  Lire)  mit  dem  internationalen  Bahnhofe  in 
Liiino  nnd  grosseren  Timuelbauten  :  beide  [.inion  seblieasen 
au  der  Schweizergreuzc  au  die  (Jotthardbahu; 

3.  Gallarate-Laveno  anadiliessend  an  Hafiand«Rh4-OaUa- 
rute  i-.].  Kid,  i'K  ,  Kilom.,  81  Hill.  Lire) mit  9Viadaeten 
und  2  grösseren  Tunnels; 

4.  Seragno-Ünaate-Ponte  8t  Pietro  flIr  die  Veririndung 
Comos  mit  Bergamo,  Verona  etc.  (.3  Kat,  .'!!  Kil  11;. 
ö  Mill.  Lire):  grosse  Adda-Brflcke  (^46  AI.)  IQr  Bahn 
und  Strasse  in  betitehtlieber  Hfthe  Aber  dem  Fluase; 

5.  Serravalle  Toitoiia-Mortara.  f&r  directe  Richtung  Genua- 
Novara.  10  Mill.  Lire,  im  Prqjeet; 

6.  Seravalle  Vigevano- Gallarate,  18  Hill.  Lire,  prujectirt; 

7.  Santhia-Sesto  Calende  tar  directere  Verbindung  Turins 
mit  Siniplon  iiml  Gotthard,  im  Projeet 

C.  Für  die  Annäherung  an  den  kQuttiguu  Splilgen- 
üebergang  nach  Chur  können  folgende  im  Bau  beflnd- 
liehf  ü.i'iiii'n  ili''iien: 

1.  Leceo-Culico  {2.  Kat,  37  Kik>m.,  7-8  Mill.  Lire); 

2.  Colico-Chiarenna  (2.  Kat  .  32  Kilom.,  3  *  Hill.  Lire); 
für  eine  niiniial>|iiiri'f,'c  I'aliii  Tliiisis -t'lmr  in  (irau- 
bOndten  haben  die i^ichweizur  Zschokke  und  B i g g e u- 
baeh  die  Coneeasion  angesucht 

D.  Dem  Verkehre  von  und  zur  B  r  0  n  n  e  r  Ii  a  Ii  im<  ul- 
mination  l.']<!>7  AI ,  Maximalsteiguog  Üä"/«»)  dienen  folgeu>le 
Zweig-  oder  Aiikarauugsliuien  des  ttaliniidien  EigAnzungs- 
aMaas: 


I.  Fenera-Baveuiia-Rimini  Kat  ,  142  Kilom.  l'»  8  MilL 
Lire,  im  Projcet); Richtung  für  Ancona,  Bari  und  Brindisi; 

J.  Verona  -  Bolo},nia  in  neuer  «lirecter  Richtung  (S.  Kat,, 
106  Kilom,  15'6  Mill.  Lire),  im  Project 

8.  Parma-Ouaatalla-Snuara  (3.  Kat,  44  Kilom..  4t  Hill. 
Lire  : 

4.  Parma  •  La  Spczia  mit  Abzweigung  nach  Saraana,  als 
projectirt:  Appennin-Babn  nach  den  HSfen  Spenaund 
I.iv..niH  1,1   Kat,  11!'  Kilom.,  4»!  .Mill.  Lire); 

5.  Bassauo-Primolano  (an  der  öaterr.  Grenze)  im  Anschiuss 
an  Padna-Bassano,  Richtung  nach  Venedig; 

ü  Adria-Ciiioggia  (2.  Kat.  .30-«  Kilom.,  3  t  HOL  Lh»), 
im  .\ns,  l>lii.<s  an  Verona  -  Legnago  -  Adria. 
A',  Für  die  eiugeleisigo  Po nte bba- B  a h  n  (Cul- 
mination  810  IL,  dirdiBChnittliche  Haiimalst^iguut;  20%«), 
sind  foleende  direet  nach  Venedig  fflhroida  AnscUuas- 
bahnen  im  Bau: 

1.  Mestie-San  Donl-Portogniaro  (3.  Kat,  59  Kilom., 
:5  3  Mill,  LireV 

2.  Portogruaro-Ca^irsa  (3.  Kat,  30  Kilom.,  3  t  MilL  Lire). 
8.  CaMna-^ilimbeigo-Gemona  (8.  Kai,  45  Kilom., 

4  HIB.  lira).  (BcblMsliilet)  . 

Bahneii  «Is  Besrüiider  neuer  Industrie- 
zweige. 

Von  Dr.  Alcxamlir  l'c.  z 
(VortltK  («luitcn  iin<'lcil>Msterr.  Kiiienbahn-Ik*intoii«n20.1Un  ttlSS.) 
Meine  Borren! 

Wer  von  Urnen  jomali  die  aiteB«icbnt«dtPnu|kAni  besuchte 
and  sich  dort  1ing>''r>^  Zeit  anfliielt,  ist  inng-licherweise  einmal  aaf 
Mnc  der  alterthötnlirhnii  WarU'ii  hinatifi»egtiegcn ,  wt-lclie  die 
Ib'ihi'ti  riiitrs  um  M;i'it  l<rr.r..>n,  uinl  li.it  dort  die  A'issidit 
bewundert.  In  «1»^  Warte  von  f^nchscnhaa«cn  war  noch  eine 
•ndereMerk«nr>ii'.;ki'it  da,  nämlich  es  wohnte  dort  ein  alter  Manth- 
Ktnnohmor,  d-r  mir  immer  als  ein  eeltsaaies  Beweismittel  IVr  die 
Wichtiiurkeit  der  SpTialittteu  erschienen  ist  Jener  Binhetaer 
d'-r  .Sir.iSM  Iii»;. ',1)1  iv;ir  iiäinli<  h  bliiiil,  flble  aber  sein  Amt  zar  Toll- 
krtmiiR'ti>li.'ii  X.atri.' äciibeit  Alk-r  aus.  Kr  kanntf*  n.T-h  liem  blossen 
Gehüif  jeiliMi  Wiigpn,  dt-r  sicli  an  ihm  Tornh'Tli.'Wi'-'t-.  iiml  nannte 
die  meisten  Inhaber  der  Wagen,  wenn  sie  i>ich  überhaupt  näherten, 
beim  NauMD,  knrz  man  vennlsste  in  keiner  Weise  bei  ihm  das 
Aiijfenlidit  Was  dMBfiwOhnlichen  Measehni  aar  als  ein  dumptliB 
Oer.in.seh  erscheint,  das  war  fflr  Ihn  gewissemiasssn  articulirt  and 
«ine  St>-u<      <1"nit  er  verstand  ja  die  Tttna  and  erkannte  damaeh 

ll*'tl  luir.  l-.lil'Ull'T  lies  Wagens. 

I  ii  ;ii>M  )ite  Tbutsacben  aach  auf  die  Eisenbahnen  an- 
»  dudeu.  Dem  Laien  sehen  sich  alle  Geleise  Mmlicb,  aber,  meine 
Herren,  sie  gleichen  sich  wahllieh  nicht  Jede  Htenbahi  hat  ihre 
Indivtdaalität,  ihren  scharf  ansgeprigtsn  Ijim,  und  je  auhr 
ilieser  sindirt  wird,  ein  je  besserer  Kenner  dsaie^en  der  Beamte 
i^t,  Jost.*  klarer  wird  "v  <Ji-',>eu  Tjpns  vor  sich  haben  and  fBwisser- 
ma!is«n  in  sieh  auf.'.unohmen  wissen. 

Nachen  wir  den  Vcrsaeh,  in  kurzen  Zögen  "inipe  unserer 
Hanpttjrpeo,  die  durch  den  Verkehr  and  die  Verkehrsrichtung  der 
Kähnen  badbgt  sind,  n  skiniren,  so  tritt  aas  cnnachst  das  Tsr- 
liinliitiesiiet  '.  mit  dem  Nnrden  entgegen,  das  bei  uns  immer  die 
(,'russtt>  liolle  gespielt  hat  £s  ist  ja  eine  Thatsache,  die  ans 
grossen  hiaterisehen  Ersehehiaagen  erwachsen  ist,  dsss  unser 
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Verkehr  mit  dcni  N^ur  l  'r  imincr  ili  r  1  m!-'ii).  iii)-.|  '  war  S<  lion  in 
der  Vüreiseiibaliiizf it  war  dies  der  l  u!;,  und  man  cniutTt  sich, 
das«  d«r  berühmte  SiU4it;r^'llnj,'fr  nacli  i>)Taeuä,  i-puiiu!.  iTv.rildt, 
wie  erstaunt  er  war,  auf  der  Straf se  von  KornoiiburK  nai  h  Wi.-ii 
Wagen  binter  Wagen,  Waiub  ieTti  hinter  Wanderern  zu  b.  jjL'giit'n, 
und  ar  bemerkt  di«  Hiatsache,  d«M  dies  die  bekbtesU  StnsM  in 
Enropa  «ei.  Alto  s«h«n  ?or  dm  Bfstohni  der  Rlwnbahnen  war 
der  Verkehr  hier  ein  eebr  Ii  bhafti  r,  und  in  der  Tli.it  h.it  d>ü 
seine  guten  Gründe.  Denken  .^io  an  die  C  iiüfTuruiii'n  d.  r  W.di- 
Uieile,  80  gehen  Sie  vor  Allem  d;w  g:riisse  Auiriiku  vni  ^ii  h  mit 
■einer  ProdactenfüUe  und  mit  winem  rietigen  Verbraaciie,  in 
xw^tar  IMi  EagUod,  daa  ■■tterland  and  der  Sita  der  cnro- 
fiiaefaen  Indattrie,  mit  t^ar  mgchenren  Cupitals-  ond  Verkehrs- 
bewegimp,  wo  jeder  eimehte  Bfirp^r  jjiirlicli  im  Durchschnitte 
20  Miil  dii^  Kisi-nbahi!  brfäliTt.  w."ifir<tij  in  Oosterrnicli  die  Pers.>n 
nur  etwas  über  ein  Mal  aiU' diTioilien  ffihrt,  und  wo  all"  Güter 
der  Welt  zusammpnlanfen.  Kr.ifland  zwiii^'l  lit-kanutlich  mit  sein»r 
nng^nrcn  Capitalskraft  ziüiJjreiclte  Giiier,  die  ana  Ostindien  durch 
danSoaMamllmmnen,  annneereoSfldbifenTortberafabren,  darch 
dk  Meerenge  von  Gibraltar  in  die  britischen  Hüfeu  einzulaufen 
and  Ton  dort  erst  nach  ihrem  mitteleuropäischen  Bestiinmunpsort 
n  gelanger..  Si  ^-ar  d^r  ^rirLs.sfn-  Theil  der  fiirni>hraen  bostimm- 
Un  indtücheii  BaamwidU-  wird  gi'/.wungen.  ditsen  annutürlichi'H 
Weg  nvflckulegen.  Daa  lind  ThaUacben,  dl«  «rtr  nicht  len^aieii 
kOuaan-,  and  die  (cwiaa  darehana  nicbt  an  niwerem  Vortiieile 
gareichan. 

Weist  nns  das  angefahrte  Moment  schon  nach  dem  Nordon. 
so  kommt  noch  hinzu  die  Menge  wohlorganisirter  Hilfer,  die  von 
St  Xaz.iir«  und  lI.vUi'  bis  J^t'^ILii  >ii  Ii  iT.str;'rk"n ;  H.ivr"  .st^llLst, 
AiiUsi'tjjtii,  Üt-tti'rdam,  Amsterdam,  lin  meu,  Hamburg  and  wie  di« 
Hilfen  alle  heisfen  mögen.  Da/.u  tritt  noch  der  Unuitand,  dass 
got  fahrbare  Ji'incae  weit  in'aLandauflitaifsn,  aodaaa  im  gewissen 
Sinn«  die  See  bla  Lanbe  an  der  Elbe  oder  bia  Gnstavsbnrg  nnd 
Mui  litii'im  am  Khf'ii  ■  !.  liinlritt.  W.t  in  Ma:  rlviiu  i.-t,  ..v»  k.uif- 
infmin.-ih  ffes]irocbi;n  aU'  1;  i;.  liidti'rdaiii  d.i  d^T  Trar,i4[Hiitiiri'is 
für  l  Mi  ti  rcoutiior  zwi<i  lM  r.  Mannhf-im  und  l{olterdum  kaum  mehr 
als  1  Mark  beträgt,  ."^o  erklärt  es  sich,  iiia  der  grosse  Verkehrs- 
tag  TOB  Kordon  kommt,  nnd  dasi>  aich  umgekehrt  die  GAter,  die 
tiah  mn  dem  Donaothale  nach  Korden  bewegen,  sei  es  nach 
DcQlaehland,  damnflrdticbwFraakreieboderEngland,  diewestliche, 

rirdwestlich''  oder  nördliche  R  utc  •  in.'.rh'aL'.  n  <!e^luU(■n  ^^ii- 
mir  zur  Illustration  nur  eineZiflir  an/.ulühri'ii,  die  uM.ser-'m  Aii.-sen- 
handel  entnommen  ist.  Derselbe  belauft  $kU  auf  l.U  MilliMVieii 
Uotweentner,  davon  entfallen  aber  95  Millionen  auf  den  Verkehr 
ava  d«m  NMden  imd  meh  dem  Nord««,  d.  h.  auf  den  Terkdir 
nach  nnd  dber  Deutschland.  Es  sind  das  Aber  72  %  der  Inter- 
nationalen  ßfitermeng»,  welche  die  Osterreichiseh-nngarischeGreniie 
IiafSirt.  Ich  bitte  dieser  Ziffer  gegenälvr  siili  vi.r  Aii^ien 
halten,  dasa  der  Gfitervork'^hr  nach  und  fibur  uti&ere  Häfen 
Triest  nnd  Fiume  im  <i;H  <  ;i  ?  u  12%  au^marbt  Sie  können 
darana  ersehen,  wie  bedeutend  nnsers  aädlichen  Hftfen  gegeafiber 
d«D  nerdtochan  Hllign  Deatscfalaadt  torftefceeblieben  sind. 

Nun  habe  ich  aber  noch  die  Thutsache  zn  erwtiinen,  dass  die 
Orose-Indnstrie  Oesterreichs  im  Norden  conrenlrirt  ist.  E*  sind 
die  geworbfleissigen  Lander  Böhmen,  Mähren  und  j^chle^ien,  welche 
nnaera  Kohlen-,  Zucker-  und  Eison-Indaslric  boherborgf-n.  Jeder 
Biaanbahnmann  weiss,  was  diese  Indn^trien  fnr  seiun  Linie  be- 
denten,  nnd  wie  ai«  ihm  ein  groasen  Theil  aeiner  Kinnahmen  xu* 
Uhren.  Die  in  Bdbmen  enengten  OMer  taufen  dbw  Wien  nach 
dem  ungarischen  Tii  flaml  :;ri.i  de«.  :-üd;ii-huu  'llioUen  dar  Mon* 
arcbie  und  uniirekeli: t,  und  alle  di'  m  Fart.iren  v.usAmmen  bewirk- 
ten, dii-is  sieh  j'-rer  dfii  iiördüeheii  li.ih'  •■11  .■igerithfinilirliv  f  juter- 
AnstauHch  entwickelt  liat,  der  es  ermöglicht,  daas  vier  mächtige 
Linien,  die  aich  in  der  erwibntan  Biehtnng  bewegen,  aich  all«  gut 
ranlireu. 


Zoersi  di«  Kordbahn,  die  allerdings  noch  einen  anderen  • 
Verkebrii7.weig  in  sich  vereinig  den  ru!W<i.-ii  hi>n.    Sie  hat  darin  I 
ihre  scharf  uii.s<i  i'rii<;t- Ii. ilividualilät,  das.s  .sin  In  dera;t":i  V  .Ik-r-  i 
straüüe  d<'i<  Maictitiiale»  liegt,  also  auf  einem  liodcn,  der  iseit  alUir  j 
Zeit  Ld)fn.>vi  bekannt  ist  durch  seine  Fruthlbarkeit  wie  durch 
den  Verkahrareichthnn,  der  aich  hier  bewegt  Aosaetdam  hat 
sie  swei  KoUenbeeken,  daa  OslraiMr  und  das  obenchfesisehe  tnr 
Disposition  md  ist  überdies  durch  die  Hesiedlnngen  ein  lebrTdiger 
li>wr.is  fJr  die  Thatsacho  i,'oWürden,  wie  wichtig  eine  hoch- 
eiitnickelte  Industrie  für  die  Kisenbahnen  werden  kann. 

Uie  Staatsbahn  eiiipfängt  dadurch  ibre  Individualität,  dass 
sie,  nachdem  .^ie  von  Rrünn  ab  ein  minder  wichtiges  CkUet  dhei^ 
aohntten  hat,  in  das  £lbetbal  einmfinde^  also  in  daa  raidute 
Zucker-IndnstriAgebtet,  femer  Pra^r  berührt,  nnd  wiedernm  in  das 
verkelir.-rcii  he  untere  KU'"f.-ebii-t  .  inurirnlet,  wi>hrer.d  .»iie  auf  Jcr 
anderen  t-ei'.e  duri  h  iiire  Feilf.' t.:unL'  nai  h  Ungarn  die  Möglichkeit 
bei^itzt,  den  Transpiirt  aul  '  inr-  ^anj.'-'  I,;nie/.ii  bdien  und  zu  forcireo. 

Die  Eigenthümlichkeii  der  Kordwestbahn,  die  in  letzter 
1!eit  wieder  «fl  auf  der  Tdgesordnmg  atand,  besteht  darhi,  daai 
sie  zwiadien  d«r  Elba  nnd  der  Doaau  die  kürzeste  Verbindung 
herstellt.  Da  sie  keine  nnmittelbare  Portsetr.nng  nach  Ungarn 
hat,  slüt/!  si-  sieh  auf  die  iJonau,  sucht  so  früh  aU  inogliih  die 
Ulli'  v.u  •  tieirhfn  nnd  forcirt  den  Verkehr  nach  dieser  Itichiung. 
Ich  ,>ele'  davon  ab,  dass  sie  ausserdem  die  kSneat«  Linie  naÄ 
i^achsou,  Berlin  und  liamborg  heratallt 

Die  Frans  Joaef-Bahn  beatrtitet  den  Verkehr  de«  west- 
liclion  Böhmen,  betritt  bei  Tilsen  ein  bedeutendes  Industrie-Gebiet; 
coneenirirt  oder  kOnnt«^  dies  «euigsicus  thun  —  den  Verkehr 
n.n  li  den  Bädern  im  we^rn  heii  H  iino-ti  und  i-t,  «rm;  v•■nsua^ 
iicht,  in  der  Lage,  wenn  fs  ihr  gelingt,  Fächer  nach  di  m  NntJen 
aosmsenden,  zur  Tarifbildung  für  den  X>>rden  wesentJi  b  beiiu- 
trageo.  Ein  nngOnstiges  Moment  der  Franz  Josef-Bahn  scheint 
jedoch  darin  tu  beatehön,  dasa  si«  vonEger  ab  fn  etwas  ungebahnte 
\Ve!.'o  m'eräth  und  mit  ilir^  r  I  itIS"!;  in;,'  in  d"n  Ver/iv.<ij,n]ni,'pn  des 
Kllethalei  bleibt,  williieiid  e;.  für  sie  !;un.>ti:,-er  wäre,  in  .las  Weser- 
^•ebiet  ein/.uneteu,  evenliie'!  llaeh  NHrdHO.vte:!  nacli  den  belgischen 

und  h'dl.'indKsrhen  Mfifen  v.a  gravitireu,  um  sofort  eiriu  bedeutende 
Weltstrass»'  v.n  H  erd',Mi, 

Waa  die  Sikdbabn  anlangt,  a«  mSeUa  kh  nnr  noch  kut 
erwähnen,  dasa  sie  in  Folge  d^rAbsehneldung  unserer  italienlachto 

l'!i'Vi;,/,>  ::  nianrhi'  S.  hw.iiikiinL'en  diirelii;eiiia<dit  hat.  Sidaiiite  dSS 
lomt)urdi^eii-vi>neti,iiii.-i'lo-  Koiiigteich  uns  gelir.rte,  war  der  Ver- 
kehr a  if  d-M  .-^uilb.ihn  ein  yj-d  bedeutenderer  als  jet/.t.  Wir  halten 
den  IIuu|itvL-rkehr  in  Kisen  und  TextiUProducteu,  und  dieser  ging 
uns  verloren,  wall  aa  aidil  an  einem  gAtfichan  Anagloidi«  in  den 
Jahren  der  Bawagnng  kam,  wobei  man  Torgesehhigen  hatte,  dia 
Zoll-Einigmig  mit  Italien  sich  vorzuhnhalten.  Wjire  Letzteres 
t'eschehell,  km  wäre  der  Handelsverkehr  in  .S"inem  früheren  fni- 
fange  fiirtbeslanden,  nini  die  iSüJliahi:  hätte  kein"  so  ive-eni liehen 
Nachtheile,  wie  üie  .-.ich  jet/.t  erirebeli  haben,  erlitten.  ICneii-o  bat 
die  von  Ungarn  enwuugeoe  Abtretung  der  Agram-Kurlstidler  Linie 
naditheilig  auf  dl«  Sfldbahn  eingewirkt.  Seitdom  es  der  ugari- 
scben  Uegiernngon  gelungen  ist,  die  Strecke  »ich  anzueignen,  .seit- 
dem ist  Fiume  ein  gefährlicher  Conenrrent  Triests  gewonleii,  iinl 
das  Abt  natürlich  eine  lifdeiueiid.'  ItuckwirkutiL'  auf  die  Südbahii 
Ich  wollte  diese  kleinen  Sireifdchtur  werfen,  um  y.u  bewei.s.'n,  wie 
&elir  sogar  politi.-  l.e  Kr-  iginsse,  abgesehen  vun  wirllisihaftiichen, 
auf  die  Kntwickelong  de«  Sahnverkebrea  einwirken,  nnd  wie  die 
IndiTidnadltSt  dar  Bahnen  oft  Hodlflcationon  dnrch  Breigniase 
erleiden,  die  eigentlich  ausserhalb  d-r  Oewall  jener  liegen. 

Wir  schliesjofi  <|araus,  dass  die  Kisenb.ibnen  kein's«i?' 
ein-  Vliiii  \'.dk>-  und  .Slaat?lebeii  ahfre,>iinder:e  Kxisten/:  fuhren, 
vielmehr  deren  Wohl  und  Webe  theilen,  wie  sie  auch  durch  ihre 
wirthschaftlichen  FunctJonen  anf  das  Volke-  nndStaataleban  ganz 
weaeutlicfa  einwirken 
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Vtnn  ich  bisher  nehr  wa  dem  gr4«««ii  Terk^hr  pe^ptodieii 

habe,  i<'  ir.-n  lit'-  ii  !i  iiitli  Ilir«'  A ufir.<'rli>ani);''il  uiif  ili  ii  kli  ii.cri»» 
Verkehr  ÜMikfU,  <ifiju  uiilii  nur  diu  lthsscii  V-'ikflir^jiiii'ti  hulicii,  I 
nu'  ich  lieri.'its  hf i  vorliulr.  iliin  liuliviJuaütiit,  toinlctli  i  3  ik'ilt  ilii's 
,m<  h  Von  j<<<]er  k'.«'!)!«*!!  Liiiiie,  von  j«'«ivr  Küotu,  wenn  man  üs  gQUtut 
riinmii,  vuu  jeder  Station.  Tiid  da  es  doch  «ine  bekannte  Ths^ 
■..u  i.t  iau  das«  dnrch  «Ue  neuen  Ereigniaae,  ntaiidi  dnrcb  die  in 
.ü-^'iciizAndeD  Staaten  ynt  meh  bei  nna  IM«ohrett«nd'>  Vpt- 
-•.uii  irliiiiis:,  »ovie  durch  dii-  A!  :tuirhiirii.'«ii  mit  <ii^ri  pr^u.s.sischi'n 
iianii-  n  iii  «lern  Tarilwisi  u  lii»?  |i|>;jii/.larifu  mit  den  I{>>ructicii 
an  Widitit'k-'it  vi-rü-rrn,  (la;,'i'j,'i'n  ilii^  TaritliilJurig  in  immer  mhi- 
•••■rv  CK-Uii"  i'inmüudet  und  da«  frühere  Sachen  nach  neuen  Gütern 
und  die  früher  beutasAnM  Cra«arrem  tMi  nindtrt,  ao  ^anbe  ich, 
daaa  die  Zeit  Icommt,  wo  wir  Eia^nbahnleote  —  ich  darf  wohl 
te  frei  sein,  mich  ein  klein  wenifr  da:cn  xn  rechnen  —  auf  Jpn 
r.  m-.i  ]  V  !•  r  K  .hr  tii'lir  .11  li  hiitn'ii.  lii/hiT.  Geschieht  du, s 
ui>Hr  fiumal.  io  wird  aui  h  di  r  Ki<<nliahijuuinii  mit  !fothwen<iifrkc-il 
auf  dsiS  Stadium  dur  «!ini'.(<lnpn  Quellen  dos  Verkehr.^,  d.  h. 
der  Indaatrie  und  der  Landwirthscbaft,  hingMenkt,  and 
von  dicaem  Punkte  ans  iit  flir  die  Bahnen  nur  ein  kleiner  SehrHt 
zu  den  Entecfalos««:  untT  ^'ewissvn  Umstiluden  8elb>t8t<'iti<liu' 
einzagruifeu,  snr  raachercn,  reicblicbureuund  b«l>^er  t  u 
Entwicklang  dea  einen  oder  dea  anderen  Indnatri« - 

JWt'igeS. 

Ick  bcab.^ictiti^e  nicht,  einer  Babnuntemehmung  den  Itatli 
ertheilen  zu  vollen,  daw  aie  ulbet  einen  nenen  Indutrie»«ig 
dauernd  betreiben  nSfre.  Gewiss  wird  e«  nrthsan  sehi,  dass  wir 

das,  was  uns  unuiiUelbar  i>bliej:t.  auf  die  l>«»ti'  hr  surfr-ii, 

Kiimücb  den  IVr^nncti-  und  (intvrtransport;  al^or  damit  i>t  nicht 
auc-gesi  liliiss«  11.  lass  di«'  Kisi'nlmlitu  ri  in  ►.'(•«  i,->si  r  l'e/ii'lmnfr  d'-r 
lii  ias1ri<t  1,'roü.siTB  itfarlitiiiij,' henken  alsbishi-r,  die  üedinfriingen 
äor  I'ri>y|»!rilAt  derselben  b'^n^uer  erheben ,  die  Rntwicklang  der 
indastric  erleichtern  und  befördern,  etttl^recbend  der  jelat  ein- 
i?etretenen  Conjunctnr.  Und  ren  dioeem  Gesiehtspnnkle  mOchle 
iih  mir  er];iiiln.|| ,  anf  finijrc  kiIi"!;  vnri.'i-ki'iK:ii.!i.'  Th.it s'.ir h'-|| 
Liii/.uwi;i-rr'.  und  i'ii:if;e  «fiteri'  M  (.'iirlik'-it-n  Ihiirn  aiiv.u  leiilf-n 

(!un.'.  ftitfiri;t  li.'t'i  d'T  (ledaiike  einer  Itetheili^'un^  der 
lilieenbiihiivn  uti  d«r  luduntrie  auch  jettt  schon  nicht.  Von  jeher 
war  dies  der  Fall  bei  den  Keparabirawarkattttau,  denen  aich  die 
Selbslpiodnction  d>'r  Haschinen  und  der  Waggon*  etc.  durch  die 
Dahnen  angesrhioasen  bat,  ebenso  wie  der  Betrieb  (rewi.'i.ser  Kohlen- 
f'  ;!-  r;  W">bei  ich  j"i!<'i'!\  l.iin.  rk  '.  d;is-  mir  dh-  A"r''irnii(r  ^^iilrher 
Tfuductionen  ricliliir'T  >  rsi  hi.'iie.  :i  s  d' r  iimeiiidi- Besitz..  Aber 
auch  schon  «u.us  wtit><r  sind  die  Ki.s"iiliabiiim  gegangen.  Ich 
erinnere  x.  B.  daran,  dass  von  einxelueu  Balinen  in  eigener  Begi« 
HAtela  geAhrt  werden,  was  jedoch  ein  Uemnalreten  Jener  an« 
ihrer  nrsprünglirhen  SphSrc  ist.  In  dieser  Weise  sind  die  l>e- 
kaunlen  ll'del.s  in  Tubhuh,  Zell  am  Seo,  Tarris,  am  Semerin;,'  ete. 
■  utstandfii;  mai;  .^prii  lit  t.'Ii  einem  neuen  ||..t«l  bei  Ki-kawiiikl, 
und  aoi  h  III  I  tif-Mm  ist  auf  diesen  Punkt  in  let/.terer  Z.dt  die 
Anflnerk^;i^lkl'i'.  i,'elvukt  worden,  so  dass  noch  ueitere  I  nterneh- 
Bumgen  dieser  Art  sich  an  die  bisherigen  auscbliessen  werden. 

Hierdurch  haben  di«  Bahnen  schon  erfauin^  daaa  ale  nicht 
Our  d>'i:  bvsteher d'  ii  Verkidir  v\  besorgen,  sondsm  auoh  den 
entstehenden  v.u  1» -ünsli^'iTi  li^Tni-'u  sind. 

Wenn  aber  di-  di<litere  lioi-  d-dunt.''  d«r  vnn  Sonnii'^rpaiteieii 
bmchten  Oeg"ndeii  ijan/.  wirlitirr  Verkehrsbexieliuttgen  fchafft, 
io  mochte  ich  fru^n-n,  nb  es  .su  !i  nii  hi  den  Kiitenbabnaa  empfehlen 
würde,  den  Sommerfrischen  noch  weitere  Biiachtnng  xa  aeheuken. 
Bs  ist  gewiss  Manchem  Ton  Ihnen  selbst  TOnpekommen,  dass  sie 
in  »ine  (je.i,'''iiil  kaiii'-n,  di-  ii"ch  nielit  in    di^ii  ^.'rn>i.en 

Si  mmerfrischenverk''hr  ein".'e7.  >ir-n  war,  nn  i  ■las.-*  .■■ii  iiu  ht  wns.-it-n. 

bie  ein  ent.?]irechendi  .-  ^Xurlier  zn  .sudii'ii  liütten,  weshail)  sie 
ZOT  Aaslindigniachaug  oiue&  scdcheu  l&ngere  Zeit  benOihigtcu. 
Nbh  lige  «8  wohl  nicht  ao  ferne,  daaa  in  den  ohndnon  Stationwi 


TielldcM  an  Stelle  des  Beachwerde^Buehes,  welches,  wie  mir  aehelnt 

eine  mehr  eder  weniperniir  jdat>iiiische  Exi.^tenr.  führt  (Heiterkeit!, 
ein  Xütxlii'.hkeitäbnch,  aufgelegt  werde,  in  welchem  der  Reisende 
$icb  be/.:i):iidi  der  Qtatttoro  uid  d«no  Lag«^  GrSsae.  Pieii  ele., 
informiren  kOnnt«. 

Und  wamm  aoOta  nicht  andi  «na  Bahn  na  ihren  baalga- 
legenen  Stationen  diese  Kotiiaa  naeh  Wien  einmfen  und  hier  zum 
Gebrauch  de«  Pnblikoms  auflegen?  Ich  planbe,  dass  durch  eine 
Mdche  Ma.s~r-i.'e;  1  in-  p-wissB  Centraliüiiti'iii  ilu^  Fremdenverkehrs 
eri'tticht  wurden  könnte,  die  für  die  Bevölkerung  gewiss  von  grosaen 
Nutzen  wli«  und  aar  Temahrnngdaa  FramdanTorkahn  baitrafan 
würdeu 

Bs  ist  mir  feraer  bekannt  gewwdeB,  daaa  dl«  BbeiaiBehe 

Eisenbahn(?eKe!l.<!chafl  eine  ganz  neue  Einrichtung  durch  Organi- 
»irunfT  eines  ambulanten  Stitckputverkehrs  getroffen  hat.  In 
-ihidtcher  ^V,■i^■•.  wi  •  diu  ro^'.wa-;cti  mit  H.'iufschalterv.  verfch^n 
sind,  die  Jedermauu  zur  lieförderunfj  seiner  Uriefe  benälzen  kann, 
iüt  es  anf  der  rheinischen  Bahn  mit  dem  Stückgutverkehre  bestellt. 

In  der  Schweis  habe  ich  hin  und  wieder  gesehen,  wie  der 
EÜMobahnschaifher  dem  Pvbllkun  In  einer  Weise  entgegenkam, 
von  der  ich  allurdinps  bi'/.weifle,  d3^s  sie  si'  h  ^.'.n-.?.  mit  den  Inter- 
essen des  Verkehres  vtreiuijren  lüt-st.  Ich  ^uli.  wie  der  Schaffner 
im  !-'ty.ten  .Mmn-iit  von  Jemandem  iwi  i  Lauipenehiser  in  Empfang 
nahm,  um  sie  in  einer  anderen  Station  ab7.ugeben.  Das  iies.se  sich 
wohl  in  eine  bessere  Form  bringen  nnd  in  gewissen  starkbe«Qcht<-n 
Stationen  scheint  mir  ein  anbolantar  StAckgntverfcehr  in  der  That 
viele  Berecbtignnfr  zu  haben. 

Vor  7.W1  i  .lahr-ii  hatte  ich  die  Khre,  ai,  die.^er  Stelle  Über  die 
ainerikanischeu  Verkehrs-  und  Eisenhahiiverh  iltui.s.se  einige  Itemer- 
kiingen  hierzu  zn  machen,  und  schon  damals  erwähnte  ich,  in  welcher 
intensiveu  Weise  die  Stationen  in  Amerika  dem  Getreideverkehr 
dianlidi  riad,  ao  ItM  4aa  4lfbtflhM  derlaadwirthaehall  nnd  der 
anaaerordeDtlidie  Espoit  TonNatwpndneten,  dar  jatttiaBvopa  bat 
wie  eine  Calamitlt  empfhndon  wird  (wenn  er  andi  Dank  der  spS- 
ter  f-isr-nden  nicht  giten  Ernten  in  Amerika  nuch  nicht  .■^iMrie  vclIn 
Kraft  entwickelt  hat),  in  hervorragendem  Maasse  einem  fiund- 
nisse  der  Eisenbahnen  mit  der  Landwirthscbaft  iiuzaschreiben  ist 
Dieser  ganze  Verkehr  ist  nur  dadurch  mAglieh,  daaa  die  Bahnen 
in  Amerika  gawiaaermasa«  ein  geaeUMIdMTaiUltliaa  ailt  dar 
Landwirthscbaft  eingegangen  sind.  Es  sind  ntmlieh  in  vielem 
Stationen  —  auch  Herr  Ingenieur  Knpka  bat  bereits  darflber  in 
■  •iu  'iu  \'i>r!rji.'  Millliei!uni,'cii  L'i'maclit,  -  E!"vat"ren  ritii.'-ii.-htet, 
d'  ii-ii  die  Landwirthe  anf  der  Ach^ia  odiT  auf  Zwelf^Liahu^  n  das 
(i-treide  /.uführen.  In  der  Station  iMjgegnet  der  Pmducent  dera 
Agenten  der  grossen  Getreidehlnaer,  welcher  das  Getrwde  nach 
xwei  bla  vier  Nummern  claaaificirt.  Der  Prodncait  varliart  du 
Klgenthamsrecht  an  der  Sendnng  nnd  erhält  dafür  «inen  Antheil- 
sch'  in  mit  Qualilätsnommer  und  dann  geht  die  Waarc  auf  dieaen 


Schein  hin  nicht  nar  bia  Newy  nk,  >'<nd>'rn  .lOc 


'.ondon 


und  Liverpool.  In  den  Stationen  .^ind  die  Uetreidepreise  ange- 
schlagen, sn  da$s  dadurch  Uebervertheilangen  nach  Möglichkeit 
auageacUoaaan  aind  nnd  der  Eigner  der  Waare  sich  leicht  ent- 
achliesat,  dieselbe  dem  Agenten  n  fibergebm.  Bne  unparteiische 

Behörd<>  v.Tsirhcrt  ihn  L'-vvissermassen,  dass  die  von  den  A^'-nten 
angDg-heiien  ii-1reidi-j)reise  <ii>'  richtigen  seien,  oder  sol/t  ihn  in 
diu  Lage,  diesellieii  vi  controliren. 

Es  wird  eines  eingehenden  Studiums  localcr  VerhSltnisse 
bedürfen,  om  «ine  Meinung  darüber  zu  Äussern,  ob  und  in  welcher 
Weise  bei  uns  parallel«  EinrichtaagtB  möglich  wären.  Aber  dass 
bierHanches  geBchehen  kSnnte,  ist  khr.  Die  Approvigionirung 
V"n  Wien  wiiiJe  einen  ganz  anderen  Charakter  hah  n,  wenn  sich 
die  Bahnen  eiiiij;er!nassen  der  kleinen  ProducenteD  in  der  l'ruvMU 
,ini:ehm-n  würden.  Auch  bei  uns  würde  eine  reichlichere  Ver- 
breitiuig  aatlientischer  Marktpreise  den  Prodaclenhandel  wesentlich 
benrd«m.  Weht  selten  achlomnuirt  d«r  Babntalegrapli,  and  Idi 
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nioclit'^  fraiji^n.  'b  f«?  ni^ht  miiplifh  wäre,  t'-'^wissp  I'rr-is«  nach 
8olohi>n  Stiiti  •! '■'II  r:\  t^'l.-'irrsphirpn  iini)  Jiirt  in  Anschlag  zu 
Iningi-n.  w^^  cIhmi  r'w.  hi^^fwAcT^'^  I?i^ri'Siii  dafür  vi(raas7.nR"tzen  ist? 

Da  wir  «intual  das  UndwirtliArliaftlicha  Or>biet  gestreift 
haben,  mücbte  ich  beiii^rk«ii,  welch'  b«do«it«nd«  K<»altai«  hie 
vmA  ik  «inrina  Statioiieii  dorch  «inm  intandfra  Ttrkakr  Bit 
Itndwirthsehaftliehsn  0(ll«im  «riangt  bibeg.  Ea  wird«  mir  Tor 
Kiirz-m  l'ekaiiiit,  ilass  anf  di-r  Station  Biaoii  allfiti  2"fNiO  M(>ter- 
CPHtner  Olist  aufiri?i,'>'b"n  wrdtMi,  und  die  Slatioii  Znaim  hat 
sich  in  li't't^r  Z«it  s'i  bi'-d-LitiMid  otitnickf>!t,  duss  ihr  allein  an 
OnriceD  12.000  Mot«rcentner  übergeben  varden.  Dato  itofflot 
nodi  ein«  hedratmd«  Obgtncht  in  Zmki,  m  data  dar  Warth 
eines  Obstbanmra  dort  anf  25 — 30  fl.  ond  noch  mehr  gaatiagw  iat 
Ganze  Wa^nladnngen  Ton  Kirschen  g^hon  bis  nach  Pflt«rsbiirg,  und 
Wfrin  aui.  ii  d:.'  bi'/.ügUchen  Ziffern  fü'  iinsfiri',  ai;  ri>'t.;iji'  Kohlon-  nnd 
Getreidequantität««  gewühntcn  Voisl-'llu!:^-<^n  nicht  .sriir  bedoatend 
aiadf  SD  knttpft  aich  doch  daran  rine  Keihe  von  wichtigen  Con- 
oihnieiMiL  Daijanige  LB.,  der  ans  derObattocht  500  oder  1000  fl. 
BiMiiiMnan  «rtf ett,  i«t  kein  Landwirlh  mehr,  er  ist  ein  Kanflaann, 
mit  dar  gtnzpn  n*>wpglichkpit  und  den  zahlreichen  Bedörftiisgen 
eines  solchen,  kuri  an  jonera  einen  l'roductionsr.weige  hSngen 
aneh  andere  Z«ripi'  .les  VerkidirfK,  die  inil  der  Znit  auf  die 
Bahn  zurückwirken  und  derselben  direct  zu  tiute  kommen. 

Wohl  DDsere  sümmtlichen  Dahnen  haben  bei  den  Stationen 
OArtea  'angelegt  Nnn  ist  es  von  den  Warttembergisclien  Slaats- 
bahnen  bekannt,  daas  sia  dan  tetaihan  qrsteuatiaeh  pflegen. 
Sie  hallen  dadnrrh  TOGO  Aktarao  jfliht  schon  nutzbar  pemacht 
und  nii'ist  in  (iArtcii  und  Felder  nmgewandelf  aiid  mit  Weide. 
pflarMinsr-Mi  '»der  Hecken  liepflaiiz-t.  Die  Ausgaben  dafür  beliefen 
aich  im  .lahr«  1W>1  auf  00.000  Mark,  dageKen  die  Kinnahmen  auf 
150.000  Mark  Das  iet  allerdings  kfiii  bedeutender  Qewino,  aber 
weit  wicbUger  ala  diaaea  ist  daa  Baiqial,  «aloheB  anf  die  gwu 
von  dar  Bahn  dnrdnogane  Oegend  inrflckiriiki  Bahnib  Bntatehnng 
weiterer  Anpflanzungen  wprdiTi  Si-h^ssünirp  oder  janpe  StiSmme 
an  Private  billig  atifr'"t,'pbi'ii  und  da  inr.-li  uuf  die  Vonnehruiifr  der 
Frachten  nnd  des  Vi'rkelires  liingpwirkt. 

Ich  nUtcht«  ferner  einige  Momente  berTorbeben,  die  das 
Bntatshan  iWHr  Indnatrieiwei^ e  bagflnaUgeo  nSditen.  Wie  wtre 
as,  wann  von  Seite  der  Bahaen  1^  nnd  dndaai  Tagelöhnern 
mehr  Brachtnng  geschenkt  wirdef  Van  liest  oft  in  Zeitnngs- 
annnncpn;  »Ks  werden  von  einem  InduKtriellen  in  einer  fJ-gend 
mit  bilü^riT  Arbeitskraft  I,<>calit£(en  ?.u  kuufpii  gt-sucht  '  Was  ist 
das:  »billitre  ArbeiUtkrafl"  'i  Hier  fehlt  die  Ziffer,  und  der  exacte 
Mann  kann  oltne  Zilfor  gar  nichts  beuriheilen.  Diese  Ziffer  in 
ihrem  VarkthngvUet  n  mnittoln,  ist  shw  leieht«  AnJjgfaba  für 
eine  Bisenbahn.  Die  wettere  Aufgabe  wftre  dann,  die  so  amitteltcn 
Löhne  bekannt  in  machen,  sei  es  durch  Verftffentlichnngen,  sei  e« 
durch  An'ieipp  Imm  V<'reiner,  H,in  I-l«k.i-iirni'i!;  d  >r  Or-grliHfls- 
bareaux.  knr/.  an  solchen  Orten,  wm  nnlernelimuni.'-sln.Hiik'.'  Indu- 
atriellp  ih'''  luri  iinalionen  idiizazieh-Mi  pflcffen.  Kin  uiii^'  w  hv  Ich 
wohlfeiler  Lohn  ist  ein  starkes  Beizmittol  fär  gewisse  Indastrie» 
cwniga,  sieh  in  der  betreffenden  Gegend  niodcfzniassen.  ünd  in 
SOlelier  Waise  pflanzt  eine  Bahn  Oewerbzweige,  schafft  sich  eine 
Fraehtenqaelle  and  ein  wichtiges  Moment  hr>h<rer  Pmsperit.lt 
Ihres  Unti'rnchiinMis. 

In  noch  h  di'  ri'in  Ciiade  gilt  das,  was  ich  eben  sagli-,  von 
den  Wasserk reiften.  8ie  wissen,  wie  diese  in  der  letzten  Zeil 
an  Bedeotnng  und  Werth  gestiegen  sind.  Es  ist  ein  Ansspmck 
erfahrener  Techniker,  daas  wenn  vnsere  WaaBorkrttfle  in  den  T«r- 
lanrtfn  di>r  Alprn  besser  aasponülil  würden,  die  Mühlenindu^^trin 
in  I'rst  niclit  .s.i  snt  g''hen  mi'f  hti-.  denn  Iftitere  arbeitet  tre^wn- 
w.'irtitr  k'^ncsn-ftrs  nnter  d<'n  biilip.-itr-n  liiMlii-j^'ungen.  Mit  einitn 
Wiirte;  in  unseren  \S'asüerkräft<'ii  !ii'|,'t  ein  Capital,  das  lioch  nicht 
genügpnd  gewürdigt  worden  ist.  llazu  kommt  noch  die  Möglich- 
keit, dass  die  WaaserkrUle  durch  die  Fortschritte  der  ElektiidtU 


noch  in  intenRiverer  Weise  als  bisher  an^ci-V"  ntet  wi  rder.  Vln 
Kataliigisiren  d"r  im  Rahngebiet*  gi'l'>ri'ni  ii  Was  ^rk-äfie  wäid» 
manchen  Industriellen  veranlasspn,  piiier  gpwi^s^n  Gi'i.'''r.J  Auf- 
merksamkeit 7.a  schenken.  Wenn  ich  nicht  irre,  ist  etwas  Aehn- 
liches  bereits  auf  Veranlassong  eines  Prager  Indnsfaidlsa  von 
Seite  der  Kaachan-Oderbeiger  Bahn  haabaiebligL 
l^achahmnng  "inpfehlenswerth. 

Xnn  möchte  ich  noch  kurz  auf  ciniffp  aiul-^rp  Th.itvaclii'ii  hin- 
weisen, dio  so  recht  dpn  ZiisammciihaiifT  der  liahneii  mit  der 
Gross-Indastrie  durlhun. 

Heine  Herren !  Ks  wird  jetzt  viel  über  den  Fremdenverkehr 
in  Wien  philoaopMrt,  nnd  idi  mIteUa  tagnn:  War  bt  d«  nnkr 
intereasirt  ala  die  Bahnen?  Der  Fremdenverkehr  in  Paris  bstrftgt  im 
Durchschnitt  60-  bis  60.000,  in  Deriin  20.000  Personen 
l'cr  Monat,  wäbr^'nd  .sich  dcrselloi  bei  nns  anf  durcbsihnitt- 
,  lieh  11000  i'ersonen  st.-Ut  Per  stärkste  Zog  nach  Wien 
bestand,  glaabe  ich,  zur  Zt-it  sci  Schul  .enb-stes  tvhi  18*i, 
in  welcher  2eit  der  Fremdenverkehr  sich  im  Jnli  anf  17.200^ 
im  Angnet  anf  M.IM  Psiwmen  hsNef.  Ana  den  tm  mir  aag«flk(tei! 
Ziffern  ersehen  Sie,  wie  bedanklich  uns  in  dieser  Beziehung  Berlin 
überholt  hat,  und  wenn  Sie  sich  nach  den  Ursachen  fragen,  so 
«■■iib  r.  Sic  a'.d  ernste  M^knner  bei  Krmrtliiiiu'  ■l--'  Pii-cbsclinitts- 
vctkehres  nicht  blos  an  die  Vergnugnngsgclc^fnhiit<Mi  denken, 
die  bei  Oalnganheit  dar  Dntersacbangen  über  den  Fremdenveifcahr 
eine  so  graaM  Kalla  gaspiali  haben,  smdem  Sie  werden  sag» 
mftaasii :  Die  üraaehe  liegt  in  den  minder  entwickelten  IndsaMs- 
nnd  Handels- Verhältnissen.  Wur"  Wi.^n  von  einigen  solcher  Ii- 
dnstriestitdte  umgeben,  wie  etwa  Drniin  ist.  *  >  nSre  unser  Personen- 
vprkehr  ein  weitau.s  tr:in>ti»r''ror.  Ich  will  ;inf  die?.'  Vl'r^.,iltI^,^^•: 
nicht  näher  eingehen,  ich  bitte,  meine  Herren,  nur  Eins  va  In-rück- 
sichtigen :  Woher  soUsD  de  Durchreisenden  jetzt  nach  Wien 
reisen  ?  Mit  Ananahaa  etwa  der  nach  Italien  reisenden  Bissen 
—  nnd  anch  diese  wenden  sieh  jetzt  mit  Vorliehe  dem  Gotthard 
zu  —  bestehen  ja  jet/.t  tiber.ill  directe  Routen.  Tnd  cpr.idp  in  der 
ein.'ipen  Bichtüng.  w.i  wir  anf  einen  grossen  I)  ircli^an^'.svrkchr 
Von  l'er.sonpn  no  linpn  konnten,  wo  nnserp  Force  liegen  .sollte,  im 
Südosten,  in  der  Uichtnng  nach  der  Halkanhalbinsel  and  d»ni 
OriMt,  fsnde  dort  fehlen  die  Eisenbahnanschlüsse.  Man  hat  vor 
10  Jnluwi  baradma^  daas  «na  England  nnd  dem  Westen  per  Jahr 
SO.O0Olteiaende  nach  dem  Oilent  verkehren.  Der  Terkehr  würde  sieh 
aber  g  'wiss  noch  l-'deiit'-'nd  steis.'prr.,  wenn  wir  eine  directe  Fis^n 
bahn-Verbindung  nach  dem  Südosten  liälleii.  Frafcen  wir  un.s  docli 
nur  selbst !  Ki'mnen  wir  auf  der  Schi-n«  iu  2i  Stuii'len  in  Constan- 
slantinopcl  sein,  so  würde  Mancher  von  ans  vielleicht  gern  and 
bald  dahinretoea.  Hente  aber,  wo  man  S'/t  Tage  braaeht^  ashrere 
Mal  nmsteigen  nnd  verschiedene  Transportmittel  benattSO  man. 
wird  man  sich  schwer  dazn  verstehen.  Oenaa  wie  wir,  denken  aber 
viele  Millionen  yon  Knropäern. 

In  doiu  Maugel  an  Ktsenbahn-Aascblüsson  im  Südosten 
unserer  Monarchie,  Ist  sowohl  für  den  Personen- als  den  Güter- Ver- 
kehr  ein  aassarordentlichee,  anf  die  Bahnen  gewaltig  rückwirkendes 
Rindemias  gelegen.  Dnaar  OAtarvaikekr  nach  dam  Orient  bat 
bentzatage  noch  aossardem  mH  der  Donanstrasae  nnd  mit  der 
Seestrasse  von  Oibraltar  zu  concorriren.  Wissen  Sie,  meine  Herren, 
dass  mau  /.ii  i.-o\si?>i'n  Ze  iten  d^o.  r  ciit tu  r  v  >n  I.oi  don  nach 
Triesl  zur  See  um  ••inen  Schilling  stulU?  Nichtsdestoweniger  kuni 
es  keinem  Zweifel  unterliegen,  dass  für  den  scbnallen  Verkehr  eine 
Bisenbahnronte  manchen  Yorzng  bUte.  Dnaer  gaonr  Dnrcbgaags- 
verkehr  durch  das  Osten*.  Zell»  nnd  HandeJsgebiet  ist  anf  4  Mil* 
Honen  Melerccnlnor  li"rabtrp:-'ir.kpn  Was  ist  das  für  eine  arkitm» 
liehe  Ziffer  \  Ks  fehlt  un?  eboii  Mdor,  wie  ich  bereita  aasfBhrl», 
an  den  mHhigen  Eisenbahn-Anscblü<.S"n. 

Während  man  in  Nord-Araerika  drei  Kett/'n  von  Itahnlinien 
vom  Atlantischen  i>is  znm  Stillen  Ocean  über  das  Land  (rezogen 
t  haty  von  denen  die  erste  wihrend  eines  furchtbaren  Büger- 
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kri«^'<'S  uiii'iitwi'^t  Ull  i  mit  buwuudiTUiigSwflrdigttr  Kaltblütigkeit 
f^baat  word<>n  ist  —  während  die  Einen  das  Schwsrt  fflhrt«n, 
kaben  die  andtni  dai  Onbachut  gefibrt,  —  iat  ani  nicht 
nSflieli  f<>vord«i,  dl«  8eliwini«ki>iten  vt  tberwindM,  di«  der 

Ansfiihrnr:^'-  <]>'r  karten  Streck«  von  B«lt,'rad  Iiis  m  den  tfirkiscli")! 
Kouipflrahtii'ii  i'utgepPHsland'-n.  Das  ist  tinos  der  bedanerlich.it<>n 
und  betrüb  nJstt'U  Krcifiiiss«  auf  dem  (jr<'bi''t(>  der  ijt.liT.'fii:hiächcn 
Verkehispolitik  und  Volkswirthschafl-  Die  Kisenbuhnen  werden 
aehwer  davon  g«troffen.  und  ich  bitt«  Sie,  in  Ihren  Kreisen  mitza- 
«irinOrdaM  diesem  Cebelttande  endU«b  einmal  «bfeholfeo  wftrde. 
(Lebhafter  BM1U1). 

ist  eben  wieder  ein  Beweis,  wi«  w.'iiitr  ein  Kisciitulm- 
mann  saguti  kann:  «Das  Alles  ist  mir  fremd,  l<  ii  kümmere  mich 
nur  nm  meine  Eisenbahn,  nnd  es  genütrt,  wenn  i<'h  da  meine 
Schaldigkrit  thae  «  Da  ist  gewi^a  in  manchen  Fallen  richtig,  in 
•öderen  aber  wieder  nicht,  and  Sie  werden  mir  wM  befarttnmen. 
wenn  l«k  da«  die  Bahnen  ftganSber  dsan  gvNMnOang  der 
WelteraigidiM  nnd  dei  Weltrerkehre  ihr  Ange  nicht  TenehlfeiRen 
können.  Ob  lie  wollen  oder  nirlit,  iinm'>r  .sind  isie  ein  miirühlen  !"s 
nnd  mitintereesirtes  Glied  des  ;;r..ssi'ii  lian/.en.  dem  sie  siig.di'in'ii. 

Ein  eigeiiUiümliclieii  ]!ei^|lil'I  iheser  Ait  ist  mir  vnr  einiger 
Zeit  Torgekommen  nnd  ich  mAcht«  mir  erlaaben,  Ihnen  daaselba 
aainfOhren,  da  ich  m  flberhanpl  gern«  Ttmeidet  in  allgameiRen 
Sätzen  7.a  sprechen  nnd  üeber  concrete  Thataaebett  vorbringe. 
Rj  trat  viin  Seite  eines  foiisortiums  in  Uarseille  nnd  in  Frank- 
furt diw  Krage  .in  mii  h  heraf,  w;i-  die  Krrii'litiing  i'nisr  jrrMsspn 
Oelfabrik  iu  d'  ti  sudlicbeii  ieti  uusurer  Miniarchit-  tu  lieur- 

tbeiien  sei?  ob  ein''  s>ilrh>'  bereit:!  besteh«?  \V>'nn  iii''lit,  "b  sie 
Anaaiditen  anf  Prosperitlt  habe  ?  Ich  zog  nun  lürkiindigangen 
ün,  nnd  «rmittelto  di«  llsatsacb«,  dais  in  Maiwill«  nnd  Umgebung 
ciaig«  hondert  Fabriken  für  vegattbilisebe  Oele  bestehen.  Daraus 
schloss  ich,  da(;i«  iti  Triest  ^<!W)!;e  anch  SAlelie  Fabriken  eiigtiren, 
liL'rt»'  aber  /.is  im  ihem  l!r^l:La:.'  i).  •Ij^'s  v  r  J;ihren  mir  ein  ein/.ig'r'r 
kleiner  Unternehmer  etwas  Aehiilicbes  beg'jnneu  habe.  Uui  meinen 
weiteren  Forschungen  fand  ich,  dass  der  Errichttuig  vun  Oel- 
fabriken  kein  innerei  Hiadenia  eatgegeaatebt,  deander  Oelaameti 
wird  voriHegieBd  aas  dem  Oriente, Indien  nnd  Smjrma  becegen,  und 
Triest  hStte  daher  den  Kohst'ifT  eiiji'ntlicli  nfibor  iiiiil  'lirecter  als 
selbst  Marseille.  .M''iii  Illick  fiel  endjrb  auf  den  '/"lltaiil',  an?  wel- 
chem i<'li  •^^^;^h,  dass  für  den  Oel.saniei;  iIi  -  /'.'il.  ]...r  Meter- 
centner  M)  kr.  beträgt,  die  fertige  Waare  wlr.l  liiiii,'eL,''-!M  mir  mit 
1  Ü.  60  kr.  versteuert  Allerdings  ist  in  dem  tieti'  n  /  'Utarife  der 
Sata  mit  7  1.  bemessen,  allein  da  wir  mit  Italien  einen  Handels- 
vertrag abgeschlossen  haben,  welcher  einen  Tarif  von  1  fl.  SO  kr. 
fi'sti^es.t/.l,  S"  werd-r  bi?  V.nAf  lU-'  .Fahros  1888  gewisse  Oel- 
gattungen  p'T  Meterrentner  nur  iin'  1  il  .W  kr.  ver/idli. 

I'iiter  dip.'ieti  Verhältnissen  i.st  es  erklärüch.  da.s.s  ri!t.'rii"li- 
mer  die  etwa  in  Marseille  wohnen  und  sonst  Neigung  bälten  iu 
Oesterreich  sieh  niederzolaasant  ssgen:  »Das  convenirt  ons  nicht, 
da  ist  H  beaser,  wir  aohieken  nnasi«  fnügen  Pradocte  Aber  Triest 
and  Wien,  oder  Aber  die  Meerenge  von  Gibraltar  nach  Böhmen. « 
Kurzum  .in  jenem  ejn/iijen  Z'illsal/e  ist  .Ii"  H'  ijnlii  Innif  einer  im 
Auslände  blühenden  Industrie  gescheiUTt,  und  w:v.s  das,  von  allen 
anderen  wirthschaftlichen  und  physikalischen  Intere.'.sen  abgesehen, 
für  die  Eisenbahnen  sagen  will,  mOchto  ans  der  Thataache  zu 
«nteabmen  arin,  dass  an  Oelsaaun  in  UanelU«  alldn  2,600.000 
Melereentner  eingeführt  werden;  diese  gelufsn  in  ^  »i  «attan 
Treis«  um  Marseille  gelegenen  Fabriken,  werden  dort  verBrb«ilat, 
befruchten  mit  ihren  Abfällen  di'^  Landwirihji  liaTt,  KiMen  mit 
ihrem  lirzeugnissc  die  Grandlage  von  95  Seifenf.ibnken,  welche 
fiber  800.000  Metercentner  Seife  .tlljiUirlirh  in  die  ganz«  Weit  ver- 
seadeo,  nnd  haben  tu  Jener  werthvollen  Ertengong  von  Parlfime- 
rifu  Anläse  gegeben,  die  in  der  Pmenee  nnd  den  Seealpen  eine 
grosse  Bolle  spielt  Weite  Otiten  nnd  Fluren  sind  dort  mit  Veilchen, 
Bosen,  Bosmarin  bedeckt  nnd  werfen  hohe  B«nt«n  ab,  ein  Industrie- 


zweig, der  in  der  GOrzer  oder  lluien er  Gegend  uder  an  der  Karenta 
ebenfalls  erfolgreich  betrieben  werden  könnte,  der  aber  schlummert, 
weil  derHanptsweig  aAmlidi  dieOel-Iadastrie  noch  nicht  urBut- 
wieklang  gekommen  ist. 

.\l!e  di"se  Oel-,  Seif.  n-  iniil  Parfümerie-Fubriken  Ii  •  1  TiL-.'ti 
wieder  eine  ansehnliche  M;i>:  Innen-,  Werkieug-  und  Cln  niiiuli'  U- 
In'lustrje;  sie  erbeisrheii  einen  bedenl^ndeu  Kijlilentransport  und 
rufen  einen  bOclist  lebhaften  Oüter-  nnd  Personen- Verkehr  hervor, 
der  in  hohem  Grade  den  Eisenbahnen  in  gnte  kommt. 

Xflli  branidi«  Ihnen  nicht  u  aagea,  welches  Interesse  die 
Sadbahn  daran  bitte,  wenn  im  Hlaterlande  im  THaat  ihnüche 
Iiidiistrie/.weige  anfltlühen  würden,  wie  in  MarssOb^  udim jetsgen 
Momente,  wo  die  Sädbahn  iu  einer  einigermussen  schwierigen  Lage 
/.II  Sein  scheint,  wäre  eine  solche  Thatsache  gewiss  von  l!edeiitun>f. 
Ich  will  nicht  soweit  gehen,  zn  ssgen,  die  Södbahn  hätte  aeinerzeit 
Front  machen  aollen  gegen  den  AbeeMnN  den  Bandalavartrsgea 
mit  Tta1i»n,  aber  Sie  werden  mir  wohl  beiatlmmea,  wenn  kh 
behaupte,  dass  unter  Umständen  selbst  entfernt  liegende  Momente 
handelsprdilischer  und  commerci'-ller  Art  für  die  eine  oder  ander« 
Hahn  eine  grosse  Bedeutung  haben  kflnnen,  und  da.ss  das  Sirbi<  ksal 
der  Industrie  den  Bahnen  keineswegs  gleichgiltig  sein  dürf-'. 

Man  hat  berechnet,  dass  zur  Eraeagong  eines  Metercentners 
Beesemersehienen  11  Metercentner  an  Bobmaterial  «ni  Bdbfiibrikat 
erforderlich  sind,  und  bei  Ersangung  im  Inlande  den  einhelmisehsn 
Eisenbahnen  anfallen.  Sie  sind  daher  viel  zu  «insichlsvoll,  meine 
Horr'-!i,  iini  A,-  Ki.seh/.  llfiiii--''  ;''di«-lii-h  nai  li  d"iu  einzigen  Mnineiite 
eines  etwas  niedrigeren  AnschatTuUffspreises  im  Falle  llezuges  der 
Schienen  ans  dem  Auslande)  zu  beuriheilen  In  allen  diesen  Pillen 
wird  «in  tieferes  Eindringen  in  die  iocalen  nationalökonomisebea 
VerhAltnlsoe  den  inn«slen  Zosamnwnhang  iwisehan  den  Bisen- 
bahnen nnd  der  Tndnstrie  darthnn. 

Was  ich  mir,  meine  Herren,  in  dem  Vorhergehenden  kniii 
anzudeuten  erlaobte,  ist  in  Knglaud  verwirklii  hl.  Ki  >;Iari.l  liesii/t 
gur  keinen  Dttrcbgaugsverk"hr,  nnd  ist  daher  mit  N.ithweiiiiigkeit 
auf  die  Pflege  des  Localrerkehres  gedrängt  worden,  un<t  d'irh 
rentiren  sich  die  engUtcben  Bahnen,  die  dherdiea  mit  der  Schif- 
fahrt aar  See  nnd  Osnilen  an  conenrriren  bähen,  aehr  gut,  nnd 
n<'bmen  fortwährend  an  Kraft  nnd  Bedeutung  zu.  Die  Great 
AV>r/A/:rw  J?u//ir</y  bofnrdert,  nm  ein  Heispiel  anzuführen,  an  einem 
Tage  12  Kxprefis-r"r.-'iii.'ti.'ui;i>,  7'.t  eewühnliche  rer..^i'tien/.üge, 
t!  Kxpre.ss-Gilteuüf^e,  10  guwübuliciie  Göter/.üge,  Kohl-'nzügi', 
G  let're  Züge,  iusamm-u  1.57  Züge,  l'nd  wenn  Si«  fragen,  wie 
dieser  Biesenverkehr  in  dem  verhlltnhMmtasig  kleinen  England 
entstanden  iat,  so  ist  die  Antwort  das  eine  Wort ;  «Industrie«. 
»Industrie  •« 

So  kommt  daj'S  'lort,  wo  die  Industrie  am  meisten  con- 
celitrirt  i.st,  in  Lancasliire  und  Vurkshir''  itn  Jahr-'  IS.'^l  di"  lüü- 
uud  Ausfuhr  des  Hafens  Liverpoid  an  (iülerii  Itio  Millionen  Meter- 
centner  betrlgt,  W&hrend,  wie  ich  früher  erwähnt  zu  haben  glaube, 
unser  geaammter  Qrenxhandel  (Ana-  and  Einfalir)  im  Ganzen 
131  Millionen  Metercentner  amlhsst  Ein  einziger  Rafen  in  Eng- 
land weist  also  bei  :iO  Millionen  Metercentner  mehr  auf,  als  unser 
ganzer  .\nssenhj;i'i"I,s- Frachtenverkehr  Hier  selieri  Sie,  meine 
Herren,  den  Kintlu^.'.  'ler  In>lustrie. 

ich  komme  zum  Schlosse.  Ich  glaube  wohl  nicht  in  weit  zu 
gehen,  wenn  ich  sage :  Die  nenenn  Brsigirin«  anf  dem  Gebiet« 
dca  Tarifweaens  sind  von  seikr  grosser  Bedentang  fttr  die  Eisen- 
bahnen. Ich  deute  hin  aaf  dl«  y«rstaatliehnng  einzelner  Bahnen 
in  niis-rn  Nachbarländern,  Deat.sciriand  und  I'n^Mrn,  ich  deute 
weiter  hin  auf  den  Tarif-Friedens-ichluss  mit  len  de  iL-chen  Hahnen, 
und  ich  möchte  meinen,  dass  durch  'lies'^  Verluiltniri.i"  un.'^er 
ganzes  Tarif wosen  «in«n  anderen  Charakter  annimmt.  Nun  tritt  der 
Diatansverfcehr  in  gwAm»  taielinnir  «nischieden  zurück  hinter 
den  Lecalverkehr.  Ich  meine  nieht,  daaa  der  DiBlansverk«hr  in 
irgend  afamr  Welae  sa  miasachten  wlre.  Er  hat  gewiss  etee  giwaa 
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ll«il«ulutig,  aber  er  entgeht  ans  selbst  in  tlt'Ui  Falk-  iiirht,  wri:n 
wir  dem  Loealverkthre  mehr  Aurm«rksaink«it  srhoiik«ii,  und  um 
ihn  u  erroichen,  wird  vaoigcr  via  bish«r  die  Concnrrenz  nnWr 
dM  «iBMlnm  Bdmm  fmUMit  dar  BiAelbM  «od  Mmtigvr 
Bc^nstignngen  wirksam  werden  kOnnen,  viclmelir  ein  gewisses 
ZnaiDmi>n$chli«siM>n  der  Bahnen  als  ein  Ganzes  i^g'enOber  den 
frosscn  riiiKUrrirpnJen  I)istan7.rout>>n.  Ich  weis«'  nur  Jaruiif  hin, 
das8  di>r  Güt'^rverkohr  von  Eng'and  nach  dem  Oriente  IC  Millionen 
Meterrentner  betiSgt.  Es  ist  dies  gewiss  <>ino  beiieufende  und 
•iehtr*  Fracht,  die  aber  bisher  anf  Dampfern  durch  die  Meerenge 
TOB  CKbraltar  tm  mntm  Erdtheil  h«inimg«IWirl  wird.  Allerdings 
Uniten  wir  daran  denken,  diesen  Verkehr  mindeetena  theilweise 
n  MS  herfiberznzieben,  wenn  einmal  im  Sadisten  nnserer  Monarcbie 
die  Eisenbahn-AnscliUisäf  p''m;irhf  si(t'l,  Sie  wissen,  w-'lrhi^ 
Anstrengangen  Frankroicli  macht,  um  einen  Thflil  dieses 
VMcehres  za  sichern.  Erst  Jetct  wieder  tauchte  das  Project  aaf, 
TM  Calais  bis  Marseille  eine  DanenUich  ttr  den  Darcbgangs- 
▼arlnlir  beafiamto  nldrtig»  Lfath  n  fUnm ;  MtSn  dia  FruBoaen 
werden,  glaube  ich,  doch  nicht  in  der  Lasrc  ?ein,  v.nniichal  mit  der 
Gotthardbahn  und  späti'r  mit  uns  7,«  iMiicnrriren,  wenn  wir 
nimlich,  wie  gp<ak;t,  ini  Sfulnsten  ili*>  Ansrliluss.»  an  die  tiirkisrhi'n 
Bahnen  haben,  und  für  diesen  Moment  wird,  wi>nn  er  einmul  ein- 
getreten ist,  allerdings  eine  Gesammt-Action  nothwendig  i'i-iti,  und 
da  wird  gewiss  di*  Micksieht  mt  die  Distaiufraohten  eine  lelir 
groflie  Belle  spielen.  Aber  die  TerlilHnism  chArtMerislren  sidi 
gegenwärtig  durch  die  firtwührend  !!t<'ii,'.'r.:lf  Wiiht.iirkcit  des 
LocaiTerkelires,  durch  welchen  die  Ki.-i'iibahrii'ii  nach  iiii'iii"r 
reb«?r/.euj,'«ng  n'irh  imdir  in  Jas  Verk"hrHleb'  ii,  in  die  Bey.iehuiiffen 
ZU  dem  staatlichen  Ganzen  eintreten,  als  es  jet7.t  der  Fall  ist  Die 
Eisenbahnen  werden  dadarch  nodi  enger  mit  allen  andren 
Staalsbirfani  winndaa,  mit  deoMi  sie  das  W«U  und  Weh« 
tlieilen ;  Alle«,  was  dem  Staate  nd  der  bflr^'-erlichen  Oesenschaft 
nützt,  wird  auch  den  Bahnen  ySit/i-u  küniien,  ind  was  He 

Gegellsfhall  benachthfilipt,  wird  iricli  v  i:  den  Hahn-n  nachth^ilijf 
empfunden  wt'rde]i.  So  werden  die  ri.ihnen  iniiiinr  enger  mit  den 
Börgern  xosammenwirken  kOnnen  und  ihre  Stellung  wird,  ich 
nOdUa  aagMI  ein*  ^yiBpatliiscbere  werden.  Ich  mOchte  meinen, 
da»  aioa  Tarttälnflira  Aara  beginnen,  nnd  daaa  die  Bahnen 
aicli  noch  mehr  tob  der  SckaldMia  iMfrsiM,  in  noeli  liDherem 
Grade  ihren  individuellen  Tjpaa  aWbÜdea  und  mit  noch  tiefxfm 
Stndiam  der  wirthschafilichen  VerhUltnlsäe  ihres  VerkeliLsgebi-t-ü 
ihre  »egensreiche  Function  ausübun  werden,  als  einer  der 
mkchtigaten  Hebel  des  Fortschrittes,  im  eminentesten  Sinne 
Pieniera  daa  Tarkalic««,  PlofW  nnd  Bagrindar  neaer  Industrie- 
zweige nnd  somit  FOrderer  der  gawmmtan  Tatkawirthadufl!  Mit 
diesem  Wnnsche  lassen  Sie  mich  mima  kwiaa  Andantangen 
aeUlaaaan.  (labhaflar,  aahaltandar  BaifidL) 


PARLAMENTARISCHES. 

Elsenbahn  HerpelJa.Trlaati  Dar  Au4ehu«abortcht  aber  den 
Geeeliantwurf,  betreffend  das  Ban  aiaar  Eisenbahn  Toa  Uerpelje 
nach  Triestiat  «neäienen.  Deiaalba  fUirt  Folseades  ans;  Dia  Ria* 
Kieninff  hatte  aeiaeraeltin  «nam  Oesetientwurn  de«  Ban  der  Unta 

Herpeljc-Trien  und  die  Vornahme  yon  techniThon  Vorarbeiten  für 
eine  selbsUUliidiga  Verbindung  der  Itudnlf  It^ilm  mit  Trieat  vor- 
gcschlsKen.  Der  Ausschuu  hat  die  beiden  AngclcgonheiCcn  j^treniit 
und  die  Linie  Iferpelje-Trieat  «i«  ein  selbstitiodii^e«  Project  befDr- 
worler.  'Hie  wirhtii^toii  Gesiclifspunkte.i  lltlirt  d<T  Bcriilit  fort, 
i  '.veli-he  liei  der  \Vur'l(^:uiiL,-  A'-'  v  itlir l,-' n  <;i>-rr7("i  .■  (ii-ltjni; 
)5el«nj;ten,  k-ipfelto-'i  i::  ili'r  AiiHi  hiuuii^^alli'r  Mil^licii-nlcs  1  JiM-nli  iliri- 
auisehuii'e-,  ilii-^  t.ur  l'i-l'-l'Uüj;  iIi'K  Verti^hroi  un  i  ili-r  llaniii'N- 
thitigkeit  Triesu,  tonie  rar  Kriiohung  der  Concurrenütätiigkcil  evine» 
hBehit  wicht^en  Seehafena,  in>beaondera  gogaaflbtr  dem  rivalili- 
landaiillarcapkue  Fiume,  mV^iohit  baldseitenadarSlaalBTerwaltaBg 
wea%rteu  dia  driagaadslcn  Haesf  cfein  getroffen  wesden.  Und  als 
siM  BolebewurdederAnsbaadarZweigbalinHarpalJe-Trieet  erkannt 


l>ean  dureh  den  Ausbau  dieaer  uui  iwau/lg  Kilometer  Uogcn  B<ihn- 
«treeke  Ton  der  Station  UerpaUe-Koiina  der  Istriaaer  Staatahaha 

nach  Tricat,  findet  znnSclut  eine  AaiKb-ieliung  der  KUomMerbahn- 
distanx  ron  dem  Qnbelunippunkte  St.  Peter  'h-r  Sil  Ibahn,  rinersdU 
ffCffcn  Fiume,  welche  r»8  Kilometer  beirivr,  nnil  andererMtli  gegen 
Tricat,  nachdem  die  llihn'trccke  der  SQdbahn  St.  Peter  -  Diracea 
26  Kilometer,  |)iva  '<':i  llerp'-lii-  der  Istrianerbahn  13  Kilometer  ond 
die  za  erbauende  Zweis''  ih-i  -0  KdnrHct.  r  hetrSirl.  »t.itt.  woliei  sich 
i^ei^onUber  der  Linie  l)lviieL-»-N':i!'r'"iii  i-Trit'?;  dor  Suii''ahn  ein« 
VetkUrxunß  um  14  Kilnmolor  er».'ibl,  wd  U'^  PilTerenz  bisher  711 
Gunsten  der  St.  I'etor-Fiumuncr  Ei«cnl'ahri-tiei  k.e  ^.-eltend  ircmacht 
wurde.   Neben  die<er  Auasleichunj;,  in  welehor  nIVenbar  eine  der 
Grundbedingungen  der  Cone.urren<fäbi):;keit  der  IMfen  Idiome  vnd 
Trieat  erfüllt  eravlieint,  Hiod  aber  noch  andere  hoohwiobtigeMoflaeBte, 
doaan  dureh  den  Ausban  der  Zweigbahn  Hefpel|e-1Viaet  Baehnuag 
getragen  wird.«  Als  solehe  erseheinen  dl«  localen  vefleebnibedllrrnlsae 
Trie»t«,  wo  eine  Reihe  von  Unternehmuti;,-en  direet  nn  der  neuen 
H.ihii  liegen  werilen,  wodurch  die  llutidrUlhUtijjkeiC  dieser  .'•tadt 
gehoben  wird.  Ferner  werden  aieh  <li>-  Vrrhiilliiisea  der  ■.'«triitner 
Stiintabahn  und  die  des  Landes  I^lrien  heben.  RIebei  ist  auf  den 
TOn  Ilerpelio  [;e(;cn  Diva'"''.'»  in  'ind  Mrir_  kehrt  Rcrirbtefen  Durch- 
gans^verkelir,  wi'I' her  ^■'wi-'i  umi'    n  imhafte  ."«teifjorunff  crlahrci 
wird,  innbesondere  Uücksioht  7U  rn'l.miM).  »Wie  winhtit;  die<o  neue 
Zufuhratrasüc  für  Intricn  crs.  Ii.  int,  .V'Onierkt  der  IJorieht,'  genü;;! 
durch  ein  Ueiapiel  /u  boleijen,  welidie.H  sieh  auf  einen  der  ifedeu- 
tcndaten  Iropiirtartikel  bezieht,  nilmlieh  tietrcide,  wovon  jrdirlicli 
Uber  14.000  Tonnen  eingefiihrt  werden,  während  biebci  auf  dat 
llahngeUat  etwa  UOOO  Tonnen  entlaUen.  Die  Tonn«  tiaiMida  sahli 
denait  von  Triast  Qbar  IMvaoea  nach  Mitterbarg  (Pisino)  fUr  117 
Kilometer  5  fl.  10  kr.,  nach  Pola  rir  16'»  Kilometer  8  fl.  W  kr.  AoT 
dem  abgekiirzten  Wege  QborHerpeljo  mit  nur  79  beiDglieh  180 Kilo- 
meter wSrde  der  Tarife  fl.,  respcctive  4  tl.  40  kr.  betragen,  rotthia 
1  ti.  10  kr.     41  Porcent,  reapoctivo  2  Ii.  at)  kr.     :)3  Pereent  billiger 
5cin.  jVnalogoB  ijilt  «elhstvorsfSndlifh  für  liie  Kxporlarlikel-  l^M*  eine 
»oleho  Fracht  Kriiiils.oiituni,-  in  er>ter  U'  ibi'  iler  ndrlier  Krleicliteruni; 
«ehr  lieiiiirttii;e!i  lievilkeruni;  istrieiis  i.iii;ate  kommt,  liraiicht  wohl 
nicht  erat  besnnder«  bemerkt  lu  werden.   Dass  hiftifi  aher  auch  J«» 
llaucapital  der  l.ntiain'r  .Suataliahn,  wchOic«  r.I,7t;i>4i;s  ||.  ln-irii;,-!, 
an  RentabiIrtUt  gewinnen  werdi',  int  «iis^.  r  /.wi  i:'.'!'-. 

■  Da««  endlich  dureh  dieae Zweigbahn  die  LtahuvcrbindungTriesla 
mit  de«  laaom  der  Honarohia  wosontUoh  «ebeasort  wBidati  md  swar 
nieht  nnr  dnreh  die  Nlnderdlstaas  von  14  ICIemeter,  wahho  aaf  daa 
Tarif  Uber  Nabrp^inn,  innoweit  derselbe  auf  der  Kilometerliage  banrt, 
zurückwirken  wiril,  «ondcrn  inslteaondere  auch  dadurell,  dass  auf  dsr 
Siidbahnüirecke  DiTaeen  L.iibach  zwischen  der  Iilrianer  Staatsbslin 
und  der  im  .Staatsbetriebe  betindlich>>n  Kionprinz  Kiidolf-Rahn  eias 
*on  der  Sildbahn  unabhünk;ii;e,  die  monopoli.«tiHelie  Stellung  der  SSlI' 
b.ihn  mm  »lli;emoinen  Hcston  theilweist!  ein*'  hr.inUen  !••  Tarif-Feat- 
ffUnni:  auf  <iriin<l  d"<  Artikel  Vit  dea  (Jeactiieotwarf««,  für  dsa 
>[.ia'.-i)Miiriiir',rl>'b  Miierhaupt  ermS^iebt  Warden  aallo,  aatarHsgt 

Kteiclitnll«  keinem  /weifeJ«. 

I>ie  wesontliehoa  Art.  I,  II,  III,  VI  und  VII  dea  Qeaetseat- 

wurf«*  lauten : 

»Art  L  Dia  Be^erang  wird  ermä'  ht;_-t.  eine  Abaweagnng  dsr 
latrianer  Slaatsbabn  von  der  Station  Uerpeli  e  -  Koaina  naeh  1'riest  als 
normalspiiriR«  Loealbaha  alt  dam  troransaUagtoa  Qoaaasmtbatrsfs 
Ton  3,;i4().(XJ(>  Ii..  waleheralsMasImalbetragsngdtanlist,  anfStaatt* 

kosten  hcrzuatellen. 

Art  IL  Die  Aunfiihr  ini^  der  im  Artikel  I  bezeichneten  Zweig- 
bahn ist  an  die  IL-dioeuni:  u-rkmiptt.  di-a  .'u  den  Ko.-ten  demelben 
von  Si-i'i-  ;  M  Sl.iilt  Trjv'i  |!"llr  ii."'M'<' iim;!'i!  rii^-cnirhi-rt  werrion. 
deren  (itl  hv,',||,  u'u  \it  woihl.-'''  ..N  futi!  l'.^n  nnt  ih-  nh.  ii  hc-ilVerl''n 
Maximal<umnii-  bi'trai;cn  darl'.  I  >io  ll>'itra.,-'l'^i- 1  im|j  Im.u  !»riii 
beatchcn,  daaa  der  Staatsverwaltung'  l  ir  d .11  It.i  i  Ii  r  c.li^.ren  Zweig- 
bahn von  Seite  der  Stadt  Triest  die  unen;.  i  ltli.-lie  jlcnür  rmi;  sKmml- 
lieher  QegseittdegrüDde,  welche  zur  llcr-teUunn;  dor  Bahn  und  ihrsr 
Mobeaanlagen  b«i6thigt  «rorden.  wie  anehdio  «nentgeltUeho  Ba- 
nBtiung  dw  dsrstreekon  som  Zwecke  der  Verbindung  des  neuM 
Dahnhofea  mitjfnein  d  -r  Slidbahn,  beiiebung-wei^e  mit  dem  reuen 
llnfen  von  Triebt  übcrlassän  wird. 

.Vrt  III.  Der  Bau  der  im  Artikel  I  bezeichneten  Abaweigriiig 
im  .lalire  18BS  in  Angriff  n  nehmen  und  binnen  drei  Jahren  so 

Vidleiuieii. 

.\f  t   VF.    I  )ic  ii'n  treten «laivi  1',  iM  'I  .■  ■^  l  u  I.m.  h-  IC^^en 

:i.iliri^-re'  l.e  i^t  vun  ilerS!aat.'<v.'nvallu:i>;in  >'ii,'i>n'"  ll>xi''  /n  betreiben 
■•m  l  J.irl' die  Uebertrairunt;  den  l!i-|rieli-t  ati  i-ini-n  l'rivat"n  oileraa 
eine  Ui'Aellachaft  nur  auf  Urnn  llai;  ■  lünf*  liiiTÖbiT  ru  erla»send»» 

(itesotses  erfolMn. 

Art.  VIL  Behur«  Verbindung  dea  Uclriebe*  der  durch  die  Süd- 
bahnstroeke  Dieaoea  •  Laibach  getronaten  Linien  des  »estüshea 
SHalsbahnnoUea  tat  mit  dor  Siidbahn-tieselUchafI  <Ait  Uebenia- 
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kommen  zu  tnAnj  dnrcli  welche»  <1rr  Sinniacisenbahnvom.iltanß  das 
lieehl  eingerXumt  wird,  unter  fruicr  Fotstollanf^  der  Tarife  giinjie 
ZUfTfodereinieliiB  Wagen  im  Duroli«ani;s-Vcrkehrc  über  die  (;enanntc 
SüclImliMStrcrke  ROgcn  Knfrichtuiii,' einer  fiioi;  EntschUdi^uni^  (  Hiiliii- 
ffl  i  '  .-11  lii-1>'.-  ifrn  ii,H'r  liffi uiiini  .ru  lassen.  l-)ie  Eiiirfturimiig  diesi>s 
ßcchti-B  kiinii.  lullt«  i'iii  solclii's  Ui-5'iTelrik'Sriirnei)  h'ti>  711m  Ablaufe 
de«  Jafiros  18-4   :i;..'lit  zu  Statidi'   l-ciicirif,  im  Kntpi>;iniii^<\vt'5e  in 
Ansprach  genommen  werden.  Auf  das  eintulialteiide  Vcrfnliron  ein- 
ichliculioli  dar  Ennitünntr  der  Bnuehidigiinic  finden  die  B«ftim- 
■Kaneendet  GamIcm  TOia  18.  Fttbnuw  1S78,  R  -G.-Bl.  Nr.  3O,b«tre0iMid 
die  fiiitngBiug  warn  ZwMka  dar  HanttUoag  md  dM  B«ta!i«bM  tob 
nienbahnen.  mit  der  liuesabe  Aairendang,  dtst 
rtt  die  Koütstellunß  des  Oe|>enstnndcs  der  Enteisenung  durch  die 
politische  Landesstolle  zu  erfolgen  hat,  in  deren  Gebiet  der  nach 
der  Kiloineter/ahl  grössere  Thcil  der  obijjen  Uahnsfrocke  geleiten 
Ul,  und  dass 

»urFo«t.»fi  Iliincdi»rEnt'ohädi>^i)nt'  der  Oerichtslirf  erster  Instanz 
Sitür  drr  in  lit.  al  lieiciclineton  L.'iuilr^-i.'ll.'  zii-tiindifi:  ist, 
iJie  Kr.lHj.'liii'lt^iiriK'  liat  in  einer  wäliri'ii  l  di^r  I )auor  der  Aus- 
libuDi^  de<  obi^L  V,  l£ci  liti-s  »Ujilfirli  'h  an  die  ."^iidbahnifeseUsrhaft  7.11 
bezahlenden  Jabrcsrf  nte  {liahni;eld  1  lu  best>-h>'n,  wclehe  mindestens 
niil  jenem  ßetra(;:o  zu  betneseen  ist,  der  «ioh  nach  Verhällniss  des 
Antlieiles  der  Staatseisenbalin  VerwAltungiui  derGeeammtiohl  der 
im  Oesanttaadriahr«  auf  der  Bahnitredtd  DivacM-Iiaibaeh  von  dan 
beiderg«tti8«D  «urBokgalegten  A<liaknonatardcrIVihi1»elrial»- 
mittel  aller  Art  ergibt,  wenn  die  effeetivcn  Auslagen  der  SUdbahn- 
(•t'scIUchaft  Tnr  die  von  ihr  auf  der  obigen  Bahnstrecke  besorgton 
Dienstzweige,  inaowcit  die<o  letzteren  dem  I>nrcligangsTerkehre  der 
Staat«ei«enoAnn-Terwaltung  zu  dienen  haben,  und  da«  mit  ^V,«  I'er- 
f^ot  berechnete  ■lA)ire<«-rfor<lemiss  fQr  Verzinaoog  and  TUglinc  de* 
uuf  obige  Biil>n'>(ri  >  i.<'  verweadalen  Aslageeapilala  der  Amiitanig 

zu  Grunde  Be5i'i;t  werdi'n. 

Endlii'h  ln'.intr.iLTf  di>r  Aussehus-  lidKendt'  Üf  -r  lulion :  tDio 
Begiorun^-  wir  !  aiift;i  fyrdrrt,  behufs  <'ndji:;i'ii'er  Li'mung  der  Frage, 
in  welcher  Weise  die  selbst»tUndige  Verbindung  Trieatt  mit  der 
Kroiwrinz  fiudolf-Bahn  zu  bewerkttelligen  wire,  dia  atwa  noch 
BVÜnnii  Studien  aoüMtvorayaahaiaa,  md  aafOmnddarcawonBanan 
Raawttta  esteprw^mda  Oaaatirorlagen  dam  Saieliantii«  nr  var» 
faaaongamlaaicaM  Balumdlaa^  «lualialut  bald  vorxolegaa.« 


CHRONIK. 

MtaatseUenbahnrnth.  Die  zweite  Session  des  St:i.it'i''i-<^v.b  dm- 
rathcs  wurde,  »ie  bereits  mitj;f Ihidit,  am  26.  April  crötTnC.  Iti  Ii  r 
ersten  S;(-'un)5  wurdo  1  e-eljlr.-si n,  lie  Coniiti'n  für  T.irif-A ni,-oJt't;pn- 
heitcn  und  FahrnrdnuiiK  fi.r  *riiridii-r  1 11  i  rkliii'  n,  und  wiii.lu  >\,in 
oretere  darch  die  ilerreu  Ilujiirlil  und  kais.  Kath  iCiffer,  d;is 
letztere  dureli  dia  Herren  kni«.  Kaih  Schier  and  Prof.  Wilhelm 
Veimehrt  Ferner  wordo  aber  Antrag  de»  Herrn  Beieharathiabg. 
Sabwnb  atn  Comitt^  baalahand  «aa  daa  Harren  Baron  Dobihoff, 
Preaer  «id  Schwab,  niadantaaetxt  rarBafalhting  der  Frage,  inwie- 
weit die  Ventaatlichang  der  Franz  Josof-Bnhn  «ur  Ergänzung  de« 
wCftUoben  Slaatsbahnnetzes  notliwendig  cr«eheint  Hie  Heriehte  der 
Tc  k.  Uireotion  tlir  Staalscisenbabnbctrieb  wurden  di^ii  Comili's 
»agewiescn.  —  ri;i>  7jilDt.'tcrwlüint8  SpccialM>niiti'  crsruitele  »idicn 
in  der  Sitiuniir  vom  2S.  Apiil  pein''n  llfiM'bt,  unil  iw^ir  !■<■  intworteti; 
es  iVc  :.'t>?li"ll;i'  ^'^lu■e  bi  juhrnd.  lUmit''  hrf-rlindet  soin  Yotuiii 

dan.it,  dass  r-"  jiii;liWi'ndiif  ers-dieii.'-,  daSi^  dit>  '>V'  fitii<dien  S!;\,*?«^  abnon 
eine  ViTbindiuiK' nn>di  ilem  Norden  und  di  ti  "-i"  burou  i  rh:il;ci.  ln'm 
gcmii»><  be.'intrut^'li-  es  ein«  Heiioluti'^n,  das«  die  Uej^ictuo^  mit  alico 
Ihr  zu  Gebote  .stehenden  Miltein,  unter  Wahmf  dav  ^anaiaUan 
latareaeen  de«  Staate»  die  Verataatliehung  da-  Jham  Jaaa^Babn  mit 
thanliehater  B«aehlaimigw>ga«ftAbaablnaa  bnai«.  IKaaa  Raaolniion 
wnrda  rem  StaataattaDbahnradia  aagaBommaa.  Dia  Berlebta  dar 
k.  k.  Diraetioa  für  dan  Slaatiei»enbahnhetrie!>,  betreffend  die  vor- 
jlhriiran  BaaoMOaaa  d«t  Staatseiaenbahnraliii-s  wurden  (genehmigend 
zur  Kenntn!»s  genommen.  Hierauf  refcrirte  Hrrr  'I  ru-ebl  Uber  das 
Uvbercinkomnien  drr  westlichen  Staatsbahnen  mit  der  Siidbabn  und 
beantra^'to  di"  Aniiiihn  e  i|i--<«f'l!'rii,  welchem  Anlrii^"i  di-r  Staats- 
ei»enUa:.:ir,rli  '.•■i-t  uMi.t".  -■  lnii.'- -aoh  Uim  ilio  b'.ii.« irkung  der 
deulii' b -luniini-olii  II  \  .iilianiit  inie  .mf  ilii  lo  itsi'b  h- terreicbiscbe 
Kir'i'ninilu.'.liie  i\n  .Spiaehe.  Der  .-•a.it'risi  1  1  .  iili  .•>pri<di  den 
Wuiiseh  nus,  dass  die  bsterreicliisclic  EiseiiiDdiifttne  in  lieiug  auuJi 
die  Eisentanfe  nicht  ungUnstigar  (aataUt  aai,  aladaa Anaiaad. Maah 
einer  kurzen  Ansprache  des  FilaideBlaB  t.  Caadik  wnda  dIa  awaita 
Saasion  dea  Staataaisanbahoratliaa  naaUoaaon. 

BlaaabahntarlNEaf  vMa.  Die  SekluasettznnK  der  Eisenbahn- 
tarir-Enii<i''t''  rnnd  am  ;iO.  M:!r/ ni<  ht  ohne  eiiii;^  Feierlichkeit  Statt. 
Wdircnd  lo'i  der  EriilTiiuntj-ssitzuti^'  27.  Hin  kein  Minitter 
aawasend  war,  fand  sich  bei  dem  letzten  Zasaromentretan  Sa.  Eso. 
dar  Harr  Haadalamiiiiitar  Baron  Pin»  all^  umpartBaliok  die  finifato 


mit  einer  Ansprache  zu  schKeasaB.  Noch  in  dieser  letzten  Sitxmig 
wurden  wichtige  De'chlUsse  gefasst.  Heber  Antrag  des  Delegirten 
der  Ilukowinaer  Handelskammer,  IIRnig,  fasste  die  Knrin^t«  den 
lif'Bcliluiis,  auszuspreehen.  das«  die  V€r«taalUehung«-.^e<irin  dierolks 
und  stiiaLH\nrthsebai';li.  li"ii  Intere.<sen Oesterreich»  nur  ■\-\r,r.  .-itiy,-.>. 
ehend  fördern  kl^nne,  Kenn  dessen  Verkebrswc^CTi  von  "tantlii'ben 
Ocsiehtspunkten  aus  ylcitel  wird,  und  wi  nn  die  Organisatinn  der 
Vorwaltung  und  des  Betriebe«  der  Sraat5oii«enbahnon  auf  dorn  eon- 
aa(|uant  dvrehgefnhrtcn  €lrundtatz  ostrcngrrC  entralisation  dar  Leitung 
berabL  Famar  riehtete  dieEnqui^tc  an  das  IlaadeUminiaterium  dasEk^ 
aachan:  ■!.  Dia  Handalamiautarial-VatiirdBiuc  vom  Mv  Fab.  1881 
batreflted  dia  ZnaanMwnaatmng  daa  Staatsatsanbahnrathes  mi 
dessen  stitndigen  Beirathea  mOge  nach  der  Richtung  erweitert 
werden,  da^s  sXmmtliehe  Oebietstheilc  des  Staates  berufen  worden 
<oUen,  ihre  Vertreter  fQr  diese  Corporation  in  denelbaa  Waiaa  M 
nominiren,  wie  dies  bisher  nur  gewissen  Kronllndem  oad  Baiilban 
der  '.voitlli  hen  Iii i'r-bshitlfte  zugestanden  nurdf.  Diesem  completirten 
.Staa[s.:d.<c;iliah:ir.i!lie  i:egenül>er  m'  L-i'  vnv.  der  bi  ^tehcnden  Be- 
stiruii.i.r^'  di-s  ( )r^'anisations  •Statuts,  derzuf  dgi"  dr'mselbenauch  »Ilge- 
melni'  |irini  ipielle  Fragen  de»  Eiscnba>inwL-si'ns  ?ur  Berathuni;  und 
.^nt^.lg^rellungzuzuweiscn«ind,roichlicbor  Gebrauch  gemacht  werden. 

«2.  Von  dietcm  in  Wien,  nrit  direetar  Uateralelinng  anter  das 
bolreffende  Ressort-Wnialarium  sodann  beataheadan  Cstairaichischen 
Staalaaiaanbahaniho  au  aoUaa  dia  YariHgaBgaa  Kr  alMmflklM  im 
Btaatibairiaba  stabenden  Bahnen  eine  eealrale  Begnllning  imd 
Controle  erfahren.« 

Endlich  wurde  ein  Rel'irat  des  Kammerrathes  Horm  B.  Singer 
Uber  die  Eiport-  und  [mport-Tarife,  sowie  Uber  die  .Schifffahrts-Tarife 
erledigt.  Hierauf  dankte  Sectionsratli  Kitter  t.  Pollanet/  für  die 
freundlii-ho  Unterstfiizur.K'.  die  er  von  .Seite  der  Mitglieder  der 
Enijui'te,  Henn  V.  Dr  I.i.iure,  snwie  den  Dclegirten  des  H  in  b>Is 
Miiristoriuni«  für  d.  ren  Mitwirkunt:  Nach  diofCm  Danke  i  rtrriff 
Baron  Pinn  das  Wurt.  Kr  «pracli  nein  l'n'd.iuern  aus,  d.ns*  er  bei  der 
ErrtlTnaiig  der  Empiete  nicht  iinweünnd  gewesen;  er  habe  Anfangs 
von  der  Eoqufite  keine  hoehgespannfen  Erw.artungcn  gehegt,  jetzt 
kitone  er  mit  lebhafter  Genugthnnng  constatiren,  dass  die  BnquSte 
brüiladigt  auf  Onra  Arbeit  surflakbliakaB  ktnaa.  »Sia  hattanOalman- 
heit«,  lür  der  HinittaribrtL  «aaab  allicemaiBa  Fragen  to«  baaondarer 
Wichtigkeit  für  die  Verkehrs -VerhltltniMe  in  den  Kreis  Ihrer  Bera- 
tbungen zu  ziehen.  Die  von  Ihnen  angenommenen  Anträge  und  dia 
nusgczcichnoton  Begründungen,  welche  diesen  .Antrügen  beigegeben 
sind,  worden  mir  gewiss  die  Mittel  an  die  Hand  geben,  in  Bezug  auf 
die  Ver'i.nltni^sc  dos  V,»rkehr.i  und  dicBelcbung  des  Han  b  is  und  der 
Indu'trii'  die  geeigneten  Verfiii^-ungen  za  treffen.  !■  Ii  ".^ann  Sie  ver- 
sielicrn,  ila«*  ich  auf  .alb'n  (iehieteri  meines  KeSNOrt.»  ri'dlii.h  boftrebt 
l'in  und  auch  bestreit  .nein  •••iTde,  Alles  .mi  tl:i;n.  ■.v,,s  naoli  meiner 
Aneieht  nothwcndig  ut,  um  H  indel  ,ind  Indu.stric,  sowie  die  Ver- 
kehrs-Verbttltniase  zu  entwickeln  nn  :  7u  fSrdam.  Den  Standpunkt^ 
welchen  ich  gegenüber  den  Antrügen  der  Tarif-Enqnlta  eiBnalinia, 
habe  iah  schon  in  aiaigao  Eriiaiaa,  wdeba  iah  an  dia  BSaanbahn- 
Terwaltongen  geriehtat  habe  (BraroDi  dar  OethnOiehkait  voll' 
Inhaltlich  zur  Verfügung  gestellt  und  gekennzeichnet.  leh  werde  in 
den  Bestrebungen,  welche  diese  Erlüsse  ausdrucken,  fortfahren  und 
auch  boiUglieh  der  anderen,  noch  nicht  berücksichtigten  Anträge  dar 
KniiU<5te  nach  Möglichkeit  das  zu  thun  Tersuchen,  was  zum  Ziele 
fihron  Uaiiri.  liravoli  Ich  hotTo  und  glaube  woli!  voraussetzend 
krtiine!',  ihi  -  Lisi'nba''in-Vi-r'.viilii.iii;en  i:i  rirh'ii:i  r  Krkennn. ].■>.< 
der  Verbiiluiis^i-  und  ir.  ri'  hti^rfT  Kr!ve:iriiiiis.i  i-  r  Knlwii'klung  ihres 
eigenen  (ii.'nohiittskrL'ii'C'i  mich  in  der  KrTiilbii  g  dieser  Aufgi»bc 
unterstützen  worden,  und  dass  ich  bei  dcnsellien  für  die  Antrüg«  der 
Bnquilte  md  fttr  dia  VarAgungen,  welche  iob  im  Sinne  derselben 
treffe,  nicht  nnr  BritoBBtaisa,  «ondem  aaoh  da«  weitgehendste  Ent- 
gogenkommen  finden  werde.«  Dar  Minister  daaUa  aaUiaaaUah  dan 
Delcgirten  für  ihre  Ausdauer  und  ihren  patrIollaehtB  Oeist,  worauf, 
nachdem  noch  der  Delegirt«  F.  W.  Haardt  erwidert  hatte,  die  Eo>]u<*te 
geschlossen  wurde. 

Carl  Ladwir-Dahn.  Am  1.  Mai  fand  die  diesjährige  Qenoral- 
VcrH.Tii  n.liing  der  Call  I.uiwig  Bahn  statt.  Der  Präsident  Fürst  Karl 
.I.tblonowski  thcilte  mir,  da.ss  »ur  Bi'deckuiig  der  Kosten  dis  Baues 
iler  Linie  Jaroslau-Sokal  eine  4'.  ,  Sil  er  l'riorit.ii'-.\ij!'iho  j.er 
•i,'.i95'.>*lj*l  tl.  .Nondnate  ayi'genoitimen  v.ur  len  »cl.  lk'^üi,-lii  h  des 
Baues  der  Localbalm  Uze,<rinv  Kni  vadow  thciite  der  Präsident  mit, 
dass  ätudien  über  die  lierslcUung  oiogcloitot  worden  seien.  Die- 
aatben  liabaa  aigabait,  daaa  Variaatan  ajoht  aar  mBgliah»  aondera 
^eUddit  eogar  twaakaHtaigar  aiad.  Die  aaUaaht«  wiHamng  daa 
heurigen  THIlOtdirea  habe  die  Beendignng  der  yararbabnngan 
verbinden  Die  Oaaanl-Tarsammlang  bceahlosa,  den  Verwaltnsga- 
rath  zn  erroiehtigea,  wegen  Herstellung  einer  Lncaibahn  ron 
einem  Punkt«  der  Carl  Ludwig-Bahn  zu  einem  der  Kinmiindung 
der  Suiflnaaei  in  die  Weiebael  nabagalageaan  Punkte  Pr^tieete 
aaiarbaitaa  iv  laaian  and  «aaa  ilah  alaat  «aaer  Pnjeeta  ala  dam 
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Tiitcrc&iie  der  GcselUehaft  fBrdarfieh  trwtiaan  BoUto.  nah  am  die 
Ertheilung  der  CoofiCMioa  n  bswtrlMB  und  im  Falle  der  Erlhei» 
iiiDg  derMibcB,  die  Qddnittel  Twllalig  mju  des  geMlIeeinfl- 
lielieB  Fond*  entnehmen.  In  Betreff  der  Verwendong  dee  Rein- 
gewinn«* wurde  folgendes  beschloiaen  i  Von  dem  nach  Bettreiteaf 
der  Zinsen  und  Amorlundonen  vcrbUib>>n<ieii  Unb^r«ollM>  dee 
Reinertriicni»»<>«  pi'r  1,82S.82B  fl.  kommen  98.5(>1  Ii.  aU  »tÄtuten- 
roin-iii-'i'  Kntlohr.ung  de«  Ver» :»ltufitrsrarIio«  in  Aliroohnunij;  »l< 
Superdivi'li  ii.K-         rl.T  Hetrft<  von  l><K)  j|.  vcrtheilt  werden, 

«onae)i  f\'  1  n  r  ji  .lo  Ai  iii',  ln/ic liunic^wi-i-o  Je>lrn  OrniiMJchein 
eine  SuiHT.iivi  li'iulr  T  .11  :<  Ii,  7."i  kr.  orirtl.t;  wi-iti^r»  «oücn  lOO/KlO  0. 
;ils  :iussi'i oriiciitlieliv  I 'odilinn  'li'ni  ri>fisiii!i»ri)iid>  diT  t:i.'»i'll<i-h«ft- 
licben  Beamten  und  l'iencr  /u^iewi  ndet  «  t  nien  und  der  liest  Ton 
316.964  fl.  xur  theilweifcn  Bedeckung  der  mit  der  Conrcrtirurf?  der 
alten  fOnfpercentigen  PiioritiUt-Anleihco  verbundenen  Kosten  zu 
Terwesden. 

Tn  den  Verwnltnngmth  werden  ^e  Herren  If.  B.  t.  Dobler, 

("trnf  f'ri.sjmir  DzieduBzyoki  und  J.  M.  R.  ».  Pfeiffer,  in  den 
lUviainii-^-Aus-rbtus  die  Herren  N.  R.  von  Kullir,  Dr.  V.R.  v.  Kratter 
und  Dr.  .Inhnnn  Wt'ir.i^zit  rl  \«ieiIiTi,'(!n»hll.  Die  Cooptiruni;  des 
FSratcn  ('zartonv^ki  in  dov.  Vi  r»  diiiiiK^ratli  wird  genehmi>:t. 

Kaiser  Kranz  Joner- llaliii.  \\\r  rntiiehnien  ilem  <  ;<  .Hcl.htts 
IxTiclid'  diT  K.\i-'T  rrun/  .Josef ■  H.iliri  1  ^■"'2  f.ilKeti'le  Mitlliei- 

lungen  üclrcffend  die  Belrieb«-Bc«ult«te  uml  finantiellvn  £^»;•'llrJi^»e 
den  Mm»  USit 

ItWa  g<-i?enfil>er  IH.'^l 

0     '.  I  .•  . 

Ttansport-Kintiahinen  0I>^;  -f  'i^l'  i'l'' 

Vencliiedftne  Einnalinim   Ab.OM  -f     7  *>i^ 

Qenammt-Kinniiliincn     ....   9,.'i'>fi  tj-J.I    !-  i  .Sii.ijJ3 

Üelriebs-Auisaben  4,1'J')  ij;!«'.  -f  -i'.MJiJ») 

Oen'entliehe  Abgaben   038.^09  -f  i7V:i:i6 

Beitrage   81467  4  »^"<) 

Allgemeine  Unkorten   ....        1081  -j-  17 

DIWM  »ndeiP  .^u^lal,■o^l  .■Usl<t.''i  Mi.W« 

Gef.Tninit-.Viifculicn  ä,14>;.4J'.t  -{-  •4';Ui)tJl 

Gesamrnt-Einn.'ihnun  .   .  9.j.')H.6i(  -)-  li.Sti.»;'JJ 

NcU<.-rcbcrschu!«s    .  .    4  41J,194  +  aili.Üti".! 

Erforderlielicr  dtaut«-Unrnntio-Vor«oliu<-$  .   .     :>70.0tt9  —  280.683 

UcinBoriebto  der  Uirevtion  Uber  diell.-iuten  und  den  Betrieb 
du  Jnliree  IHfti  entnehmen  wir  die  folgenden  l>etailj: 

Oin  whligeten  B«aherst«llungen  waren  im  abgelanfcaen 
Jahre  die  Erwaiteranga- Anlagen  in  der  Station  lluJncig  und  in 
der  Station  Waa*el]r>  Die  eratercn  sind  zum  Krösntcn  Thelle  duroh- 
gcfiibrt  und  ea  verbleiben  nur  Ilneh-  und  Oberbau  -  Arbeilen, 
wcli'hr  int  Lauft'  des  .Sainmera  l.-K!  ferti^iK'tstcItt  werden  dürften. 
Was  liie  lluhnerhallui.^-  iiiitu  l,iii:/t.  werde  die  Aii<>»erh»Iun^-  der 
n.- rhienen  ^e.;en  U' .^^t  ihei  *-r;i':j^.«i  hi'-i-eu ,  r-nwle  iler  Mr.H:iti 
der    \Veie,ben.*n-h>%elJeii   ilur*'h  II  ■l/üc'.weJleri  iitid  ,\ u.^^^  ei;l;»- 

Idtg  de-»  lintterbvttei*  |;i-^;etl  eine  lielruni:  villi  riM'.i'Hi  Fliixs- 
oder  ."^.  lilagel'i  iioller  foilye»!  t»t.  i;iide  lHö'i  erseliicm  »  von  der 
gefamiiitcn  llahnlHnge  nahezu  371  Kiloneier,  da»  ii>t  beinahe 
b'i  l'ercrnc  mit  Stablacbienen  auagralaltet.  —  Die  geaammten 
Unitto 'Kinnahmen  beliefen  aieh  auf  9,6i&8.6St8  fl.,  daa  iit  um 
A.  oder  T-t«  Perecnt  mehr  nl»  im  To^ahro.  Im  Penonen- 
VerkehM  ergab  •!>  h  bei  i-M  Millionen  Reisendon  eine  Mebr- 
firtquana  Ton  207.017  l'crsnnen  (4-  lO'is  Percent)  und  eine  Ein- 
nahme von  'J  II  MilTi^neii  Gulden  (-|-  KU.tTJO  Ii.  =  3'7  I'ercent). 
Die  verniclirle  l'ci-oi;enfrc<|ueni  vcrtheilt  sich  auf  alle  Waiten- 
e".i.<.-"'ri ;  zum  k-r.is.-teii 'I  hcile  fiel  .'io  jedoeli  auf  die  .Iriiie  W'n^-eti- 
i;  i-i'  W.is  •Ii  ( i  i:ti- r  verkehr  betrifft,  eri  v.urli'ii  im  (i.in.rn 
l.>  .Millioiien  l'iitiiien  i -|-  lö4-i^7;  Tniineii  I O  Peni-^i  i  Inf.  rl.  rl 
ii:id  hieviiti  inrluitive  der  Ni  f.fri;,'i'liii];reii  »1,1  Miili.irien  (.iulden 
ri>ü.t>I>.(  11.  -  II  »  rcrceni/  einsenoinnieri,  Die  wi^  hli^.-ten  l'acli- 
artikel  waren  3teiu>  und  Uraunkoblen  mit  4iM).000  Tonnen  (+  33.0U0 
Tonnen),  Getreide  aller  Art  159.000  Tonnen  (+  18.000  Tonnen), 
endlivh  2neiier-  mit  M.MII  Tonnen  (+  28.000  Tonnen).  Dia 
Betriebt-Auf^ben  «l«llt«n  «ich  auf  4'i*  Millionen  Onlden  und 
erböblon  «ich  um  49.066  Ii.  Der  netrieba-Coeffieient  stellt  «Sah  anf 
4;J  lJ  l'cretnf,  die  bcsui.  ji  n  ii  .-u  ilen  Hctrieti.'kri> ten  nii-ht  gehörigen 
Aufgaben  «tollten  licb  auf  l  uui  Millioneii  Gulden,  hio  Stoigorung 
bat  lediglich  darin  ihren  linm  l,  llaK^  die  Kiokoniniensteuer  ini 
ab»:<'laufi>nen  Jahre  zum  ersten  Aiule  fiir  das  Kauze  Jahr  ent- 
rieliteii  war,  wihrend  im  .l.il  re  1(-M  die  .-teuervorsohreibun»;  blo« 
für  die  Zeit  »orn  14.  .VlujuM  Iis  Kmli-  Iieiimler  erfolgt  war. 
l'iiti.r  !i  liesiii.  iiTi-ri  .AusIiiK'.jn  Iii  linden  picli  .'MI.V.'ITI  il.  für 
ri!abljchi«n«i:-l.ift'Uii(ir  l>ie.«c  jvonlen  find  iler  Itelriebii-Ib  elmung 
niebt  deAniliv  anuelaKlet,  »ondern  werden  auf  Urund  de»  Heber- 
nnkMnnH'O«  tom  Jalite  1077  >m  Fall«  cii.er  rTenluellcn  Eibbhung 
de«  gamntirten  Anlage  •  Capital««  gegen  Rcfundirvng  au«  'lern 


ErlOae  der  betrciTeoden  gcgollaehaftlichen  Credit -Opontion 
trSglieh  auf  daa  garantirte  Bnu-Conto  Ubertragen  wardaa.  In  ditn 
Batoiaha-BaohDiingni  der  Jahre  1872  bia  1881  wurden  im  awdggir 
Waii«  im  Oaaxen  2w  IfiUioaon  Onlden  aingeatelll,  ao  daaa  ilr 
^e  eventuelle  Refundiruog  in  Oanien  2iB  llilRoBOn  CMUm 
▼orbehalten  i>ind;  um  diesen  Betrag  würde  eioil  dann  «««it«ell  die 
Garartieschuld  «n  den  Staat  herabmindern. 

Lemberg •Csemowltz-Jasay- Bahn.  Am  30.  April  fand  die 
General  - VerKariimluiif,-  der  I.eniberf;-Czernowiti-JaMV-Babn  «tntt. 
I  Die  K.-|<ft>i'i«se  de,*  .lühr.  ,-  l^^■J  /cit^-cn  die  folgenden  iBtflMtkmgn 
au*  dem  Gescbiiftabericbte  de«  Verwaltungaratlies: 
L  Lemberg-CiarBO  w  i  1 1 : 

laie!   (easaakir  IMI 
0  a  1  d  •  B 

Transport  Kinnahmen   2,426.5«7  —  140.523 

Venehiodene  Einnahmen   72.021  —  49.099 

Zo«aromen. .  "?;49ä!V88"^^::^l89:62ä 

Ilievon  «bs  SOeket  .•iät/c   1 7.'i.4  Ii-    1 4>.>«) 

Goaaromt-Einnahmeii . 

Ueiricb*-Au«L'ab. 


1.3'J.).I77  —  174. 74i 


I.9<i3.sl4  -f  ll«.b% 

lletondero  Au^gabeTi   112.924  —  57.1H1 

li.-aiiiiur  A,i.^i,-:itien.  .  2,01t;.73H  61..M5 
B e  t  r  i  e  I,  H  L'  e  1'  e r  .1  e  I.  u » 9 . .     30«.44O  —  2;tti  2;.« 

Gegenüber  dem  garantirten  Reinerträge  von..  1,500.0110  — 

StN»t*garantie-£rfordernia»..  1,1'.<3.£>69  -f  236.256 
%  Cternowits-Snosnwa: 

Tranapori-Eiwiahmen   578.478  —  71.181 

iaiiQ«bm«n  ._  1S03I  -  11280 

H2,4lll 
27.711 


Tranapol 


.'■»(»II 

6J,206 


Ilievontb:  Rilekerrtbe    

Geaamrat-Einnahmen . .    644.348  —  lX0.m 

Retrieba-Anagnbcn  '    480.263  —  11.484 

BeeoBdere  Anagnbon   39.074  -  22.840 

Gesamml  Aufgaben..    619,337  —  84.274 
Batrioba-Uoboraohnaa..     24.906—  TBJM 
Gegenüber  dorn  garantirten  Reinertrage  von . .    TOOLOOO  — 

676X194  +  TAJbA 


Slaatega r ,t n  l i e  K r f<.> rdern i « s .  . 

3.  Rumänisch«  Linien: 


Franc« 

Transport-BinnalimeB.  8,216.743  4*  99.636 

Veranbiodeno  Binaahmen   4r 

Oeiammt-Einnahmen . .  8,a7R.tinO  + 

Betrieba- Ausgaben   2.W9.3I1 

Betrieb«  -  Tobe  rf  eh  US« 


 räum 


O  e  <it  e  r  r e  i  irh  ise  Ii  e  1.  i  ii  i  e  i).  Die  Personenfreijuenz  wciit 
l  ei  d-r  GiMimmiz.ilil  vi  n  4.'>7..>4y  eine  .\l>nalinie  von  7i''4  I  lieisen.len, 
d.mi'Len  rii;;.  Mriireiisnahrne  von  3711  Ii  aus.  Der  Urirlii;an){  in  der 
Kroinieiiz  i»t  einerKei'a  auf  die  im  Laufe  des  .Sommer!"  «tatigehabten 
uußUn<^tii;en  WilterungsTeriiältn!«««  und  die  dadurch  verminderte, 
Reiselust,  andererseits  auf  die  »ich  immer  fühlbarer  machende  Ab- 
lenknnf  daa  frfiharaa  Paaaagiorvarkahn  von  «nd  ■aohBumtnien 
•her  die  nngariieho  Rente  zuraektnflihren.  Diellehnlnitahme  wurde 
dadurch  erzielt,  dn5i<  die  darch«chnittlicho  Roi«c»tr«ek«  bei  den  Eil- 
zll«en  i;rii.''Ber  w.ir.  Das  Frachten']unntum  bclief  »ich  im  Jahre  USi'i 
auf  424.61.13  Tonnen  und  stellte  sii  h  um  K'ijb  Tonnen  höher,  die 
Einnahmen  au><  deni  GiUerverkehrc  zeij^en  aber  trotzdem  eine  Ab* 
naliine  Min  '_''Jl.."i2i»  :l.  o  ler  lO  n  l'ereriit.  Die  Hauptursach«  des 
i(;esleii;«r(en  Verkelii»  Iii-,.-'  in  iem  crhiiliten  Transporte  vrm  llu'li'n- 
prii-Iu-  ten,  numenllieh  l  n  itriii'hti-n  i;r...l  Siiinereieii ;  die  lia.'in  war 
|i"l(.i  li  aus  Ci'iii  urn  •iz-Kiiiik-ii  SitiT.  i.-.  ...ütliiifi,  iiese  Artikel  lu  sehr 
erniii«>i.;teii  TaritVätien  zu  verfrui  lileii.  Diese  durch  die  Absatt- 
verliiiltnisKe  bedinuto  ReducirunK  der  Kinbeiiaiktxe  im  Vereina  mit 
dem  Umstände,  düss  ein  grosaer  Theii  der  aus  Rutalnien  atammtoden 
Gotraido-  und  llaisaeadungao  naeb  OslpaliaiaD,  aomit  BV  wd  gut* 
kttuo  IMstanten  tu  tninsportiren  war,  erillren  den  oben  aagageMaea 
Auafall  iri  der  Einnahme  trotz  d-r  s;<<f:en  da«  Vorjahr  erhöhten 
Vcrkehrisiiii.  .'-..ce.  Der  von  einer  Tonne  Fracht  durchsclinilflioh  zuriiek- 
RelegteWci;  betrug  nkmlich  im  Jahre  1&81  noch  149  n'i  Kbn.,  läigepen 
im  vorllosaencn  Belriebujahro  nur  134°I4  Kim.  Die  .•^tei^erunf  der 
Ileirlebs-Au8^:il>en  ist  baupiiHchlieh  auf  die  grössere  Auswechslung 
*0i>  ICiäenschieiien  ^;ei<en  .'^talil.*ehieneii  zurilekzufiiliren 

Uumani.sche  Linien.  Der  l'er.Honenvcikehr  critab  eine 
>linder-Liriii:i:i.;n-.  vcii  37.192  Fre.s.  o.li  r  3  l'erecnt,  der  GiiterTerkebr 
eine  Mebrcinnaliiiie  vun  126.8:i0  Fre«.  oder  6  7  Pcrcont.  üa«  un- 
KOnalwe  Ergebnis«  de«  PereonenTcrkchrea  beruht  turaaiat  imt  dam 
Aualhfio  von  Reisenden  an*  Oesterreich  nnd  DentiaUnod  itMk 
RumKnien  und  Constantinopol  uad  «rngtHailat,  du  aeit  Haittellang 
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der  directcn  KUi  nbalinrcrf  iruiiing  iwiai  lum  L  iigJirn  uml  Kuitiitnieii 
diese  Route  gegeDQbcr  der  früher  benutzten  via  Lemticrg-Suciaw» 
lieh  ab  erheblich  billiger  nod  kürtcr  darstellt  Was  den  ^aterrerkehr 
licMflb  w  itt  «ndi  MardM  «uiaila  ErMcaiu  träte  te  eomtetirtca 
V elirrfBiialiiB»  ireit  biotar  d«n  Erwartansni  der  ▼•nrtUtmg  nrOek- 
fteblieben.  Die  Ursachen  des  relatlT  ungCinstii^en  Gr^bnitset  liegvn 
ium  eroMcn  Theile  in  der  unbefriedigenden  Ernte  <le5  Jahres  1S81, 
namentlich  in  Maiü,  wozu  überdies  noch  die  Folgen  einer  lociilcn 
Krise  hintulcntnen,  die  in  Jer  yCahlunRseinslellang  grösserer  deuts>;hcr 
und  Sc!iw»'i»er  G<'tr"ii1e-Kxp'irr-Kirn[ien  ihren  Gruml  halte,  dur'ti 
welch©  imrVi  liiT  Ii:'  l^i.luj^<■lJ^■  Hai.  l-A  -turl.  in  Mitl<M'leii.-i'lirift  ;,-eiOgpn 
wariie;  an'loriT-i'itN  mai  iit  .-irli  :\her  aurli  'Iii'  Conciirreiiz  un^,-;irischer, 
rufsiscti'jr  iin'i  nriMTt'-.aLiAfher  Uoden|trtiiiijcir'  ntif  i]eijt%oheri  und 
Schweizer  A hi-ntzpliiuen  zum  Xftrhiheile  <l<^•  rumÄninchen  Getreide* 
in  immor  ^össervni  Masse  fiihlh.tr.  L'eherdies  nimmt  das  aus  dem 
nahe  der  rassischen  Qrente  gelegenen  Distriel«  tod  J**<0' 
stammende  G«liaMl*,  MiccMhM  «Ikr  (atroffinw  Oegm- 
Ria«sreg4>Jn,  mehr  tiM  iB«kr  ••inw  Vftg  aaeh  (Mm**,  von  wo 
demselben  Snssent  billige  Sehi)T«frii<-hten  nach  den  wesllirhcn 
Absatzgebieten  »u  Gebote  stehen. 

Per  Bericht  constatirt  ferner,  da»8  ilic  Ilnhn  vnn  clL-u:<chi'ii 
Gerichten  zur  Einlösung  dorL'oupons  und  Obtm.iti  'iien  in  ■h  '.i^sr'hor 
R.  iehHWÄhrun^r  vmirthi'ill  wiir  lo,  und  dass  der  liahn  t»l>  iclifiill«  Ton 
lif iit-<fh<Ti  (n  riivit.'ii  ili.'  l!<!rri' htit-ang  aberkannt  wurde,  lien  Coupon 
»ternp»'!  urul  lii'^  KiiiliiPinniHiisieuer  in  Abzui^  tu  hrinKfii.  t'ornrr 
wnrilc  niil^eth'  llf,  iius<  jrur  L'elit^rwachun»;  drs  Hetriebes  ein  Coniiti' 
in  Lemberg  eingesetzt  worden  «ei.  —  Aus  den  BenohlUsscn  der 
General- Versammlung  heben  wir  hervor,  dass  die  ActionSre  ihre 
Zastimmnng  zu  der  Betbeiligung  der  Lemberg- Cxernowitzer-Baha 
am  Baue  dar  linia  Oaaiaowita-Kaawalilio  (abaa.  b  dan  Ver» 
waltun^ralh  irardaa  gowlhlt  dia  Hanao:  Jtah  R.  Chamie«, 
B.  T.  Jasinski,  R.  ▼.  Tchorznicki  und  Graf  Johann  RrasiekS. 

Die  Linia  Ciemowitz-Suczawa  fUllt  nunmehr  unter  den  S-  4  des 
Seqnestrations-Gesetzes.  Die  >N.  Fr.  Pr.«.  welche  darauf  aufmerk- 
sam macht,  wirft  dio  FVage  auf,  ob  die  Linie  Leniberg-Czernowitz  die 
niclit  unter  jene.q  (5.'m  tj:  fslle,  aufh  in  Staatsbetncb  (ihernomnien 
»erden  l,"  r.in-  :i  ^  viiii-  I.iiiiiMi  y.uHiinmen  mehr  als  die  Haltte  «le« 
t;:»rantir'''n  K"iiif rr  ni^--.-»  iliirrli  ."'.l.ilin'  in  Anspruch  i^^'nurnnipn  haben. 
Wir  clmil  en,  ■U-».''  '.ii"»!^  Fragt'  viTrii-j:.M.  i  ;ii  heaiitworti  n  ist,  d:\ 
sich  hier  wohl  um  Eine  Unternehmung,  aber  um  zwei  ge-tonlcrte 
Bahnen  handelt. 

Böhmiaeha  Weatbafea.  Am  30.  April  fand  die  General-Vcr- 
Huaailüac  dar  BChnriaabaa  Waaibaba  atatt.  Dar  Oflaabtftsbericht 
aoaata&t  aia  ZniüakUaiben  das  Brtrl^faiaa  Uatar  dam  des 
Jahraa  1881i  bl  Folga  Verminderung  der  Kohlaa -Vatftraehtun!>. 
Oer  NettD-Vabarschnss  nach  Abzug  der  zur  Verzinsirag  Bod  Amorti- 
'imng  des  ganzen  Anlnge-Capitals  crfor  Irrlii  hen  Summe  l  «?träi>t 
411.961  fl.  Es  wurde  bo-chlossen  eine  fipcrcenti);«  .Supur.ilvislrnde 
;50i.4KH)  tl.i  zu  vertheilen,  U>.&iO  A.  auf  noao  Rechnung  vorzu- 
tr:u:i'r  ,    1  !  den  Ko^t  zur  ätärknof  TOB  SpeaiaMbads  «ad  des 

l'cii --Iii II ^ Ii imlr ^  ZU  verwenden. 

(Jrji?  -  Kiiriueher  Buhn.  Iii  ier  »n.  ;J')  A]'ril  « t.<lti;ehabt4>n 
(ictii  TiU  Vfr.H.iiimilung  der  Oiaz-Kuflacher  Itabn  wurde  Seiten»  de« 
Verwnltongsrathea  pro  1882  ein  Beiafefriaa  per  M7iH0  fl.  ans- 
Rcwieaan.  Ueber  die  Verwendung  diaaaa  Retragaa  mndaa  folgende 
Baaakllaaa  caftaat:  86.862  fl.  wurden  »la  Taatttaia  dea  Verwalinng» 
rafhea  baatmunt,  466.829  B.  gelangen  ala  6'^paNaotige  Ditridendo 
zur  Vertheilung.  5000  fl.  werdaa  i«r  Aäiortiaatioa  varwaadet, 
644U  fl.  crhUt  iiio  DireetioD  als  TaaDia«  aad  83.592  fl.  werden 
in  den  Roservefond  hinterlegt. 

Die  garaatlrten  Bahnen  und  die  Cnrtelle.  l)>r  uML^uische 

Communications-Minist  T  hit  in  einem  Erl.tjse  iin  i!i<*  Verw.iltmii;en 
der  uOKari.-ihon  t;,i  .im.  >  ii  lliilinen  ihm  GrunHs.Tt.^  au.'ift'Sprfieheii, 
das«  Vertrügt'  so;  In  r  U.iiirn  n  ln'trrrT'-n'l  die  Vrrk>-lir.stheiliinK  der 
ataatlichen  iiem  ;.mii.ri»K-  --dUrlea 

ÜUenbahu  Uudapest->eu-Szi>uj.  Die  ungiirisehe  Regierung 
hat  dam  Beichstage  vor  Kurzem  den  Geaetsantwaif  flbar  dea  Bau 
dar  Linia  Bedapest-Neu-tixöny  vorgelegt  Dia  Dan-  and  Aiu< 
rllataagdtMiM  (KaMMr  Bakatiaie  sind  mit  10,213.511  fl.  Teraa^ 
aaUagt  Davoa  mtfidlea  aaf Voiwrbeitcn  238.(HX)  fl.,  Expropriatien 
867.01K)  fl.,  Unterbau  3.515.160  fl.,  Oberbau  1.7»9.ial  fl.,  Gehliudo 
7»G.4it3  .Mcibel,  UtcnMlien,  Werkseuge  t>fi  <K<)  lt.,  Telegraphen 
und  Signale  CiO.TtiO  11 ,  Hetrieb(imiltel  'i,5t >().( K)i )  Ii.  n.  a.  w.  Die 
Llnge  der  lUhn  bctrii^t  !)0  :itj  Kilomeier.  Die  HeendifDaf  des 
Kaue«  ist  für  KnHe  Juni  ].'1^*4  in  Ausicht  genomtticn. 

Elektrische  rraterbaliii.  Da»  orßcielle  Or^•.1n  des  IlaiideU- 
Ministeriuins  von  lii  ntlii  ht  lie  vom  5.  April  d.itirti-,  dem  Directioii«. 
Coiuiti-  fiir  liie  inrciiiiitinnalo  eh.-ktri:"[i'  Ais'tellung  in  Wien 
erlbeilte  Bewilligung  zur  Herstellung  einer  elektrischen  Kisenbahn 
von  der  SahwiaiaMalral-Allee  bis  mm  AoiataUuagMiabKttda  iia 
Prater.   


MI8CELLEN. 

Die  Boantsnag  alter  Scbatagawrldar  sar  Wiadereraaa- 
fUM  mar.  Uebar  dieaen  aaMnrtaäd  atellt  di«  »Aribawl  OanHi« 
im  Fabmar  t.  J.  aiaa  Uatemeiieng  an.  Die  TeraoUadaMB  BaiaMn- 

gangen  üben  bekanntlieh  einen  ganz  besonderen  Biaflaia  aaf  die 

Eigenschaften  des  Eisens  aus,  nsmeallißh  Silicinm  und  Hangaa.  Die 
Menge  beiler  im  erblasenen  Hnheisen  hüngt  einerseits  vom  ursprüng- 
lichen Geh.alte  an  dem.'^elhen  der  dazu  vorwcniletcn  Erze,  anderseits 
vnn  'b  r  Hitze  ab,  welche  lieim  Erzeiigimgs-Procei««  anL'cwen'Ir  t  wird  ; 
■  i^ilii-r  i  -l.l;ir;  IM  M::h,  das.*  irn  .Ml^-.-moinrn  il.n  mit  Ilr.ljk'ili:  n  lier- 
;;c«fi  ;il-'  KiS''n  äiiii'T  II"  .■^ilil•illnl  iini!  M,iv._',(n  iit.  .ih'  'l.-»^  iniltel't 
--iti'inknh'.e  <..Iir  Cnak^  itItL-m/hc.  li.i  K-,.-;  '|.  ri|.'  uiiil  .rl'rn^H  Am' 
M.uigan  i'r>t  bei  .tehr  hfihrr  Teii.pcratiir  a.i-  len  Erzen  in  das  Eisefli 
übergehen.  Der  Kohlensloff-<iehalt  hängt  augcnscheinlieh  von  der 
Menge  der  anderen  beigemengten  StoBTc  ab,  und  awiir  in  der  Weise, 
daaa  «r  daato  grSiaar  wird,  Ja  griiBaaf  dar  Galialt  daa  Boheiaena  an 
Sehwefel  aad  Mangan  iat  —  alle  Obrigen  Umstlnda  glrich  voran«- 
gesetzt;  —  hingegen  ni:nmf  di'r  Gehalt  an  KohlenstofT ab.  jomalkr 
.'^iliciuni  und  IMio^phor  vorhanden  ist.  Da  nun  hei  den  lueinten  aar 
liUdcr-Fabricalion  dienenden  Kr/sorten  gerade  der  •Sitioium  tor- 
herracht,  währen  1  die  iil>rit;en  lleiiiiengangen  eine  nur  untergeordnete 
liolh»  spielen,  l'oUt  hieraiis,  dass  gerndb  eruiere  Bi-imengun; 
vrm  ftus.schhi^'m-'bcndeiu  Kirillu...s  ('iir  die  Eigrn^'chiit'len  des  Ki^on^  i-*f. 
W'.'nn  liii-  lit  ritron  Kiirper  im  ( Jh^kimkch  ?'i  Z'ihlrei'  h  •iml,  ko  ii<t  ihm- 
."..■Iii"  \M  t.-rTi  M:iri^f'l  tin  (Vmtiiuiiliit  .'U  m  V-w.i.  h  uivl,  vv.M.n  der  <>ehalt 
»n  Siliciuni  zu  «cring  wird,  fuhrt  iler  Rcichtlmm  an  KolilenstotT  eine 
<u  grosse  SprSdi^eit  herbei.  Bekanntlich  unterscheiden  sich  die  zur 
RadbTabrikanon  dienenden  Eiaensorten  von  anderen  dadurch,  dass  sie 
aiah  ■abaehnwkaaa  laatea,  d.  b,  wann  man  im  fllaalgan  Zuatande 
derartiges  Btiaa  in  eine  kalte  Perm  ^esst,  so  wird  durah  die  pIStx- 
licheAbkilhlungin  derKussergten  Schichte  oderSebalc,  aller  Kohlen- 
tUtS  oder  nahc/u  aller,  nb  Verbindung  znrttekgehniten.  Wenn  nun 
ein  Ueherschuss  an  Silicium  vorhatiden  Ist,  so  tritt  keine  Schalen- 
bildung ein,  da  in  diesem  Falle  der  KnhlenstofT nicht  in  Verbindung 
mit  dein  Eisen  treten  kann.  Der  ttelialt  an  .'■ilieiuni  !>t-(r;i;t,  um  bei 
den  zur  >L'lial'.  iii;ussi;ider  -  Kahrikalion  i:''ei_-iii  i"ii  Eisensorten 
—  1',"',  withr^iii  er  hei  den  iil<riircti  in  iI.t  Me:i;,'e  n>n  — 3".', 
crilli.'ilreii  ist  Aher  nirht  nur  die  liil  iiiri,^  iiLiTii:Mipt  '1'T  Schale, 
»ondern  auch  deren  Dicke  ist  »ehr  von  ilcni  Ijolmlti'  nri  Kieseb'rde 
abhängig.  Bei  der  Wiederverwendung  von  Guss-Brucheisen,  ist  nur 
auf  die  ailinklige  Veriinderungen,  die  ein  wiederholter  Schmeltprooes« 
lierrarbtingt,  Rackaioht  au  nehmen,  wcleha  Varilndaraag  baupt- 
alehlieh  in  der  allmUigen  Verringerung  dea  Stiieluma  aad  dar  Be- 
reicherung an  Kohlenstoff  und  anderen  Beslumltheilen,  namentlich 
.Sidilaeke  und  Oxyden  besteht.  Durch  lelzteren  Utnsinnd,  nämlich 
den  (jelialt  ati  Oxyden  ete.  wird  die  .'>tärke  de«  MeUlle«  weventlioh 
becintrilehtii{t.  Aii.s  liie-.  in  Grunde  d.nrf  daher  die  Zahl  der  Urngflsse 
bei  Ki.i"nbahn-KÄ-.i<  rn  nicht  liedeiitcnd  werden, unter  Ijinständen  auch 
darf  gar  keiner  »lalttinib'n,  denn  dertiehnlt  .m.'^ili  iiiin  i'Jtvon  .\nfang 
an  nieht  bedeutend  -  du  ja  .«on-.t  keine  "^i'hiilrniiii'lun'.-  mi"i:;lieli 
f;c\vei"Ti  wnre.  K«  ist  dahi'r  ganz  wolil  di-nkli.ir,  lia-s  iinti.'i  I  'ri-tiM.  !"!-, 
aus  aitcnSchaU'iigus^riidern  umgegossene  Küder,  welche  nicht  irgend 
einen  anderen  Zus.-itz  erhalten,  unbrauehbar  wKren.  Um-^ekehrt  ist. 
danüt  keineswegs  gesagt,  daas  die  aus  frisehem  Roheisen  erzeugten 
Rüder  die  riebtige  StVrke  imbea  müssen,  oder  dass  alte  Rüder  im 
Allgemeinen  nieht  cum  Umgiiai  geeignet  wKrcn.  Wenn  friseha 
Eisensnrten  mit  geringem  tiehalte  an  Silicium  in  Verwendung  ge- 
nonitnen  werden,  z.  Ii.  hohe  NttminerD  von  Holzkohleneiscn,  so 
würde  liie  Spr(^  ligkeit  in  einem  gefithriiehen  Grade,  selbst  bei  gänz- 
lichen M.ing.'I  .111  Schlacke  und  Oxyden  zunehmen.  Nun  hat  aber 
ji'.les  liad,  jK-l-  ii  liviel  <>!.  nii-  fri<i  li''ni  oder  altera  Eisen  gegossen, 
l  iiii'ti  moljr  oder  miMiirr  j'nv.in  Cielinlt  .in  ilicsen  fremden  Körpern, 
den  ()i\ih-n  er<  .,  uii  l  koiiimt  nun  .Mit  die  JIeni;o  derseliicn  an,  um 
rii  enl-ehei  ieii,  ob  sieh  «he  HU^b-r  e  gm  n  o  ier  ni  hl,  wobei  es  selhst- 
vcr«Uindlicli  i.it,  dn»<  ein  geringorGrad  unscliisdlieh  ist.  Der  richtigste 
Wag,  am  an  Jener  Eiaaaaorta  und  raap.  jenen  Zuaüiaen  zu  gelani;en, 
weleba  ein  riahtigea  Sahalengasarad  au  ereengen  im  Stande  siii>l,  i^t 
Boatreilig  die  Analyse  aas  einer  grösseren  Aniabl  aoieber  Sebalen- 
gnsarider,  weiche  befriedi^ade  Resallate  gegeben  haben;  nach 
dieser  richtco  sich  sodann  die  Mischungen  zwischen  allen  Riidi-rn  mid 
neuem  Roheisen,  welehe  man  in  i,-egel.enen  Kiillen  an/uwembT.  hätte, 
.•»ojelie  V'ntersiichungcn  siml  fli  lion  mehrl'acli  dMn'hL,'efiiliri  \viird<'n 
lind  habi'u  dieselben  folgende  lleitie'ngiingen  eriicbcn.  wt"ii_.vi..ii<; 
Iflr  die  Kader,  wie  sie  auf  den  Linien  in  den  Vcreinigt>-n  .'^i.t.-tt'^n 
lauten  ;  KolilensloiV  im  (iaiuen;  .......    3.si  — 3."5  Procent 

Kieselerde  0.7S— U.a.'»  • 

Mangan,    nicht  Uber   0.5a  » 

i'liospor      >      *     .  O.U  • 

Sobiräfel     >      ^     ........   Okio  • 

SeUaaka  aad  Oxyde  niebtdbar  ....  dp  s 
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Um  diese  ZusamiDGoeeUung  zu  erhalten,  kann  mitn  ^'»tü  wuIiI 
30  oder  40  7«  aU*  «Aar  Bratb*S«lMlflgaNriMw  in  Vorwcrdum; 

nehmen.    J-".  if.  E. 

LITERATUR. 

„llie  eottbard  Tarife.«  Seit  der  ErSffnuDi^dcr  Gotthwdbalin 

am  1.  Juni  v.  J.  biiden  die  GotthArd-TArifc  einen  Qegenttaod  der 
Klage  Miten«  der  Intere^aentcn  :  anluni;lich  litten  aie  an  l^nzuver- 
ISsgigkeit,  da  die  italiftii;  eben  Anihrilc  nicht  rcchtzcitin:  »etfilTentlii  lit 
Verden  konnten  ;  naclxk'ni  Jic^cr  Ucbclstsnd  soit  dem  1.  ."^opiemluT 
T.  J.  bc^citiKt  ist,  hat  «ich  herausgentfUt,  'la.-B  tie  till?iiliin'ti  '■irA, 
al»  ii'^  f'it-  'l'-Ti  erwarteten  regen  Verkehr  zwi.- i'.lu-.i  Di'iir.Tliu^r.  i 
unJ  Itatim  wirklich  heibeifUhren  k&nnten.  I'iuu  koinn,!,  über 
die  Antheile  der  vetachiedenen  betheiligten  Kisi'nl>:ihnnct^c.  sowie 
Überhaupt  Ober  die CoMtraelionderTarife  bithcr  grosse  Unklarheiten 
ImnelMw,  «i«  Mk  muh  bti  dM  Vahunikingen  heraatatetite, 
«ritiM  am  tt.  Ju«ir  d.  J.  !■  RtMkitag«  «hrObor  gepflogen  wurden. 
Dar  aTaralll  lor  Wahrung  der  gcmeioaanien  wirthnchafUichen 
iBMmMB  dar  S«ar-Induilria<  in  Saarbrfleken  hat  deihalb  Veran- 
lumag  genonmco,  in  Oemelnaohaft  mit  der  »SUdwaatliehen  Qrupp« 
daa  Vereines  devtacber  Eiaen-  und  Stahl-Indnatrieller«  eine  [)enk- 
Mshrift  über  die  gegenwUrtift»  I-atro  der  dButseh-ilalieninohen  Tarif- 
YerhaUnisse  durch  Boincii  (icachUftafilhrer,  Ke^.i(-iuni;«  I!.iunicl-i(or 
Krani  Woa»,  ausarbeiten  zu  lajaen.  DicB«  I  ifriku  hrifl  soll  ■iKtiilu  r 
aurklären,  welche  Tarif«  Uberlmuj.t  fllr  den  lii  utsrh  itjiHoiii.<.i;!i<  ri 
Verkehr  hesiehen,  wie  diooclben  con.itruirt  .lind,  «ic  sich  die  Tiirifc 
der  (iötiliarilrüule  t»  tUni<  nii;i.'n  der  ('uncuTrenirouten  verhallen, 
uinl  endlich,  welche  FrachtditTcrcnien  dieselben  für  die  beiden 
CanamaaMabiala :  Wadatrhein  und  Wetlpbalan  eiaerseiti,  ««wie 
Star  aad  Aeaal  andarmaita  ergeben.  Dm  Faoit  der  In  der  Denlt- 


atodendasten  UDterauchtufen  iat  daa  Algaiide:  In  All- 
gameineif  ainddie  i.  Z.  bestehenden  Tarif-VerhlltiiliMlealne  gefunden ; 

•ownhl  die  achwei/erüchen  ala  namentlioh  die  italienischen  Tnriic 
tind  /gegenüber  den  deutschen  in  Urundtine  und  Expeditionsgebilhr 
unbegründet  hoch;  ebenso  aber  würden  auch  für  oinrrlno  .Slitte 
deuts'  hon  AntliciU,  namentlich  fiir  Kohlen,  Glas  und  selbst  Eisen 
lierahsetiungen  wün»chcnswerth  nein.  Ausserdem  passen  die 
italienischen  Tarife  ihrer  f;,'in,:en  Construction  nrioh,  wcdei  hinsicht- 
lich der  umstfindliohcrBn  Claisilicirun^,  noch  hinsichtlich  des 
ihnen  aognuda  fflagtan  Zonen-Sptems,  an  dan  dmtieli*aa)nreäte- 
rischen.   

CLUB  OESTERR.  EISENB.AHN  BK.AMTEN. 

Besichtigung  des  ParUmentstebäude«.  Den  Vum.itr  i.-  des 

3.  Mai  !i-iiiitzten  die  Mitglifdor  dr«  Clül'  bsterr.  Eiscnlialin  lieiiniten 
Ulli  l  ini  r  in  ui.dlichen  KinladunR  dos  Ilcrni  Oli'^iliaurathe«  II  an  scn 
ri.dgen<l,  du»  iieueHarlaiucntsgeb&udcxubcsichtigen.  Die  sehr  zahlreich 
eri<ebienencn  Clubmitelieder  wurden  bei  der  Baukanxlei  des  Reiobs- 
rathf-Gcbüudcs  von  Herrn  Oberbaurath  Hansen  empfangen,  der  aie 
aoflirt  in  daa  Ibmn  des  Palaates,  Uber  die  Haupttrepp«  in  daa 


Vomanl  und  dann  in  da*  hcrriielie  V.^stitiulutii  führte  Hii  r  luiiih!« 
man  Halt  und  der  l'rtsidcnt  den  i'lub,  kaiserlicher  ICatli  l>r.  Li!i«r- 
/ik,  rii'hteto  an  Herrn  Oberbaurath  Hansen  eine  karte  Ansprache. 
Er  dankte  daBiailm  Ott  ü» lkwwdiialia fiialadaaft  waMw  den Clab- 
mitgliedem  dia  MSgifelilcfit  geboten  inb«.  «In«  dar  herrli«h«tM 
BauUehkeiten  Wiens  tu  boiehtigan.  Dr.  Liharzik  wies  daraufida, 
dasa  mitlcn  im  Umschwünge  der  Anaiehten,  deren  eine  die  andaie 
Terdringt,  die  Idee  des  SchSnen  nnverfinderHoh  Qbar  dem  Wandel 
aller  Einsichton  stehe.  So  wie  wir  die  Werke  der  Allan  bawundfllB, 
an  deren  .^rlinoheit  Jahrtausande  nichts  ;iu  lindem  Termo«lit,M 
ui  rdeii  konjPi' ir'.e  Generationen  daa  bewundem,  was  unsere  Zlit 
Srh'fücs  »jesrIj.ilTeii  An  dcr'elhon  Stelle,  wo  heute  Herrn  Hänfen  Her 
I';itik  it'S  l.'luh  ;iiiSi;e^]irochcn  wurde,  werden  noeh  in  ieriier  Z  ikirdi 
die  l'.csiii  her  h*»U!idcrnd  feiner  gedenken.  Für  die  Miti,-li<  dir  drs 
Club  Hfl  ii  r  lieüueb  dei  l'arliimentsgeblludes  auch  noeh  des>lul!i 
intorc^^anl  und  lehrreich,  weil  sie  in  demselben  die  neuesten  Errungen- 
•ebaftan  dar  Taatarik  «andffcliakl  aahaa.  Sa  aai  «ia  italM«  GaMhl, 
wenn  man  «in  «alehaa  Werk  feinElgannanmBnidnilGaatlie 
sagen  k6nne:  >Gs  wird  die  Spur  von  meinen  Brdaotigan,  niahtia 
Aconen  untergehen  t<  Der  geniale  SchSpfbr  daa  groiaen  WaHtH 
möge  Uher/eu^t  sein,  dass  der  heutige  Tag  von  den  Anwesenden 
siets  in  nni^enchmcr  Krinnerurg  werde  behalten  werden.  Auf  diese 
mit  lehhafieru  lleifalle  aufgenommene  Uedc  antwortete  Obeibanrnth 
Hansen  mit  einigen  her/iii  he:i  1  >.ai  kr *worten-  Die  Anwesenden 
t.'.eilten  »ich  hiernuf  in  drei  (irtii  i.'Mi  un^i  1  r  /ki.'ht'nten  da«  weitl&ufij« 
(»etiiiii  li-  in  allen  »einen  Kin/elheilen.  Ol.i  r  |.  mr :i'h  ll.trisei.  inifhlo 
«I  llint  l'ci  einer  Gruppe  den  Cicerone  und  »iir  uneriuü  ilieh  in  ier 
Krk'Unini;  der  zahlreichen  Details  seines  Praehtwerke».  Die  -An- 
wesenden waren  einig  in  der  Bewunderung  des  Monumentalbaues, 
der  ooBBahr  aoeh  in  aeiaem  deeorativen  Sehmuck  fitst  ToUende«, 
aina  Saide  dar  Stadt  Wian  iit.  

Dien8ta«den22.Xai  188S,5UhrAM% 
im  grossen  Baak  des  NiederosterreichiadMH  Gewerbe  -Teniaef 
(Wies,  I.,  b«keBl«rfc(aaaa  tt) 

VI.  ordentliche  General -Versammlung 

Ata 

OhlbMerr.  Eitenbahn-BaamtML 

TAQKSQBDNfTNG: 

1.  Bericht  de^t  A!:<sch«>srathe«- 

2,  Bericht  der  Heeliniings-Kerisoren. 

•i.  Bescblu^sriissung  iiber  8tatut«D-Aendeningen. 
4.  Besehlassrassung  Ober  angemeldete  Antrftge- 
b.  Neuwahl  des  Ausschuesrathcs  und  der  Rechnnogs-ßeTisoren,  arait 
dann  StaUnirtnter. 

b«M«Mwh«,«t<ral«l»i«Uicia  Aatitg*  «PnaU  t  iar  Tsgssgfhaail  Ha 
Uoaalaaa  U,  Mai  d.  3.  den  PHWdtum  ketaaal  («bea  aa  wsUaa. 

Der  AnHdmwnth 

des  <3ab  totsrraiehiMliar  Riaenbahn  Beamten. 


K.  k.  prlr.  Sttdb«bii*aeseliflehaft. 

Vorn  i'-l  Mui  angifantfen ,  wird,  wie  in  den  Votjnhren  an 
jedem  Senn-  und  K«  iert.i.;e  i  in  Vi  r^n  iit,'  ingiziis;  mit  Wagen 
11-  and  III.  Classe  von  Wien  muh  Miir/zuschlag  und  lurürk 
tcrkcbren. 

Wien  ab  ...  .  6.40  Früh  j  Müruuachiag  an  .  11.29  Vorm. 
MflrHnaehlasab  .    T.—  Abda.|  Wien  an.  .  .  .    11.40  Abdä. 

In  MUrzzasohlag  Anaahlnaa  nneh  und  tob  Nenbe^g.  Das 
Nthero  enthalten  di«  Plamta. 


K.  k.  prir. 
Sailbnhn-Gosellschaft. 

In  Kolice  li'i  am  16.  v.  M.  •  r 
fi  lt;len  Wiederuiifnahine  iles 
unterbrorlienen  Verkehres  d-.T 
Züge  /wifchen  Mantua  iifid 
M'iidona  ift  am-h  die  diu 
Kiliugs -Verbindung  lieriin 
Rom  «in  Bnnnar  und  ri<«  "  mu 
nunnudir  irioiar hergcstcl.;. 


umri 

Treib. 


Siemens'  Presshartglas  (gehärtetes  Tafelglas)  1 

ilunli  lii'ik'iitiUKie  M  iderstjiiiilHfitliiu'kt'it.  ^r/cn  St«.sH,  Di  iicK  uiitl  r»>iii|ifriiliir<iitrffoii/.i'ii  >ilir  <  iii[dVli!i>ris\vi'itli 

l'nr  ,^ 

LatemenSCtaeiben,  uiid!  mit  transparenten  Stationsnamen  uiid  uikUtimi  Bi'y.t'icliiiiitiij'en   versehen,  ,j 

Sigualsclieiben  etc.,  far  Yerglasung  vuli  Werkstätten,  Bedachnngen,  Oberlichten  etc., 

Igf  ferner 

ip#1l»^er«ne  Tafeln,  allei*  Al*( 

für  Keflcctoren  (aich  mit  «üigebraonter  Versilberung)  und  für  LateriiiMi  eic  li>  I  rl  bi  i:t;st  di> 
DiaaDBK.Ff^gerMtM.  Dresdner  Glasfabrik  Friedr.  Siemens,  Abtlifciiungjur  "^'^^^-^ 


K.  k.  priT.  Krzhmoc  Albrerhf-Rnhn. 


mwMrtrt  «Irl  HkMknmÜO 


Itei  der  am  1.  Mai  1883  üiVcnlli'-h  riattt^ir.indcncn  AuHlo-un^-  uit  ■'rinriiiit^'i  iMiKiitionoD  I.  und  II.  EniiMion  «ttrdm  fDigand« 
NviMMril  gMOgMt  *  '  f 

19.  Verlosung  von  Prioritäts  -  Obligationen. 

a)  39  Stück  (ior  I.  KmisRion. 
Nr.  4071»,  r.'.i:.i,  lUj'^,  tj'.Hwi,  vMz-,.  is^i^i,  i;i,-,.-,t;,  >>ii.\\_  'mu,  2107.s,  2nr.:..  2134«,  S1SB7,  81087,96041,  80667,  2767'.', 

277t)3.  m>M,  äit^,  i-Mm,  mm,  ;Ui24,  cU)76,  376i>9,  3t}2Hti,  38672,  8ä6£>9,  41»1U,  iUÜ,  USN,  4779k  47045^  48606,  4»&4.2, 

00811,  00476. 

h)  54  Stflck  der  II.  Emission. 
Nr.  140,  7yä,  1476,  1011,  1640:  1960,  '2043,  •J:W1.  2öl>2.  J.Vii,  .tni.i.  35«!,  3«M>6.  4iWi.  4790,  4.S05,  £>;jl&,  r..'.iil,  &77!},  Ö982,  tiOll,  664a, 


nr.  iw,  <»o,  low:  i»bv,  aN»,  ■js.ii,  zw«:;,  uiw^,  ^tibi,  ;j»>(Nj.  «iiiw.  */",Jii,  ♦«kü,  £>;jit),  b.>:\i,  •oiiv,  aswz,  wii,  bi>43, 

8896,  8S70,  0861,  9006,  9666,  979a  9616.  10993.  l<l6(Ki,  umd.  11034,  110%.  U5!)t,  1263-2,  13881.  13927,  I&076,  16880,  16000,  16000^ 
lOSaa,  16018,  16127,  17m  16268,  16281,  17276,  1781&,  18696,  18969,  18982,  18983. 
OieKnlOtaM  der  obi(«B  T«rio««n  Pctorititt.ObURatiftn«ii  wMgt  tob  1.  MaMmbar  1000  ■%  wd  nm  Jmmw  te  L  nmiarfo« 
Siterr.  Wihr.  0.  MO  OlllMr  per  StOelt,  uitd  Janer  4tr  IL  Bnriniioa  wdt  BMeir.  mhr:  i.  800  Q«U  per  CMak.  «ad  «lUiAt  tob 
Tilge  ab  die  yttdimmg  Oleaer  tarioatea  OHUgationan. 


mit 


RitlairtMi  von  4m  fHMMren  Varlosmgeii  nd  zwir: 

I.  Emission. 

a)  Verlosung  vom  2.  November  1061  Nr.  24461,  26981,  28864. 

6)       «  •   1.  Hai         1088   >  4610,  80880,  82868,  86004,  87478. 

II.  EaiooiOM. 

a)  Verlosung  Tnm  1.  Mai  1880  Nr.  5037,  7:Ml2. 

6)        »  »    2.  No»ember  18Sn   .   WIM,  H:i'.>2,  Ktl2*t. 

*)        »  .2.  .Mai  1881    ■   2H7.%  34*'»,  .H;'»?,  ÖOU,  6178,  102i<4,  13293,  l<;ü:i3,  Uil2<.t. 

«0       •  »8.  Noeamber  1881  >  888,  .V)8,  77!<7,  H27.i.  <J33I,  998U,  10013.  15aoi,  15561,  15713,  15885,  10128. 

«)       «  «    1.  Hai  1882  >  74,  2660,  3iHi,  3732,  4218,  4668,  6068,  6870,  6636,  6218,  7511,  9408,  12206,  12839, 

14460,  14688,  U6U6,  17106,  17987,  10804. 

Wien,  am  1.  Mai  1888. 

Der  Yei"vs'altinigsrath. 


a  n  n  n  A  A,  A  n  A,  A,  /i,  A  A  A  lOi  lOiS 


C3 


K.  k.  priv.  Süd-Norddeutsche  Verbmdunysbahn. 

KOr  die  anf  den  H.  Mai  I.  J.  ausgoKkrietieiie  ■Gentral-Versammlaiig  der  Actiunäre  d«r  )(.  k.  priv  Sad-Nordd^utHchen 
Verbindnnesbabn  ist  bis  zam  statatenmaidgaa  Tetaiiae  (24.  Apdl  d.  J.>  ue  aack  «.  88  der  Statotea  aar  BaadüassflUiif keit 
erforderliche  .4niahl  von  62üO  Stflck  Actien  nirbt  deponiitworOn;  MwirddaberdieteCfeDeral-TenanBlugim  Sinn«  des  §.29  der 
.StaturiMi  vi  rtngt.  Dor  Vi^riraltanparath  bochrt  sich  demaach  die  HcirCO  Aeliimarv  neuerlich  m 


die  Uedicnsteten  der  SSd-Noiddeatadten  Verbindniigsbalin 

5.  EnieoeniDgBwalil  mlHerar  Mitglieder  dei  Vemttngantfa 
nach  i.  37  der  SMatM. 

6.  Wahl  d«a  Be*Irieaa-Aaaaelia8Me  mr  PrlftiBg  die 
Abachlniaei  dea  Jahrei  1883. 


«iwnladen.  mlelie  Damenlagd«!  31.  Mal  L  J.,BalO  Ulur  TerMltlMa,  an  Wlemr  talndlMfc  der  OMamh&Mei  NwdwatfWin 

(Aiikiinftüneit«,  SmI  fOr  Rrwarfcridel  .stattfindet. 

.^tatutengeoiiis^  iitt  (ii'nerat-Vcrsaminliiiij;  ohne  HQclifiicht  »af  die  Znlil  der  aBWeacadeo  Actionüre  and  der  lipltaea* 
tirtcn  Acticn  beteMaHfiih^,  di«  V.'iliaii<lliiiigen  'ind  jcduoh  auf  da«  Progrtimin  der  vertagten  Vertammlnng  baeehiAnkt. 

Gegenstände  der  Tagesordnung  sind  daher: 

l.Mitthcilun^;  des        liifl  >i  ri' iitfs  liU  dus  Jalir  4.  Hcschlussfiusong  Ober  dii_  Mm  Pensioasfonds-Slatot  far 

2  Bericht  de*  R«vi<iiin»-.\u>.Thu-i^<i>'i   ilhcr   den  Itechnungf«- 

Abichluss  de.«  Jahrcä  1H>2 
3.  Beriebt  nnd  Antraf  des  Ver«ali«Dg*nthei,  betreffend  di« 

Btatonng  dee  am  1.  Jnll  L  J.  flOHgen  Aetiea-Cenpena. 

QeBdai9.26u.29  d«r$t«tnten,  «ollen Jene ÄmnActioiitre,  w<-l'  he  der  Genend-Venaminlaiig  betinwohoeB  beabeiclitigeB, 
irad  irelcha  aielit  achaa  deponiit  haben,  die  Actiea  saaumt  den  gieht  a  Coupons  lAngstens  bis  17.  Mai  d.  J.  12  Uhr  Hittags, 
•  ntwcd^r  bei  der  KcaeOicbalUiebea  Baaptcaaae  in  Wien,  Administratioasgebiade  am  NordiresIlMhnbeife,  oder  bei  4er  IHndiea  der 
IMsroijto-äesellseMfl  in  BefUa,  «der  bei  den  Herren  U.  A.  t.  Rotfaeehild  k  BBhne fai  FtaakOurt  afH,  depoBiiea  md  die  LigWfliatiw*- 
karten  beheben. 

Mit  den  .\i:ticn  zu|;1cich  tiüii  ili'  ^  'ij  '■•■  «  ht  ;.  >ut  nt-  ii  ci^fculmiidis,'  zu  uiiterzi  i.  Ijnonden  OoaaigMtiOBaD  in  dopfelter  Ans- 
fertigiing  (!inziiiirini.'cii.  ICitK'  CMii<ii!iiiHi"ii  wini  mit  .L-r  Krl.i:;-lM'stHti^uus  vcr-clit'ii  ;.uii:.-k^'<!<ti'llt. 

Nacli  2.'>  d'.T  Stiitutcri  t:<')'<  ti  .;•  .-Vi  ti'  !! !;<'<'. it  x>(  eine  Stimue:  ^-  in  .\rtiiiiirir  liann  Bidirala  OOeigiBbewaWgte 
StiniiM-ri  in  «ii'li  viin  iri: jcn :  uh  l!fv  .IIiMj^'iiti(»i'  i  k.u;ii  .Nierii;iiid  mehr  als  20  S>tiinmen  libtniehnii'n. 

Iii-'  Ai  ti  ir.aL.  I. 'Tiricii  nur  dun  li  l'ftM  iieii  vertreten  werden,  die  selbüt.Mitelieder  ilertieneral  Vernammlonp  sind  nnd  haben  in 
einem  Hilelicn  Kalle  die  uut  der  Uaeksi-ite  der  I.ctritimutionskarte  beigesetzte  Vollroaelit  au&zufQllen  nnd  eieeobindig  zu  nntendchaen. 

Nach  der  General- Venanmlnng  können  die  deponirten  Aclien  «ra  BOefcgnbe  der  Enphap^ 
orte  wieder  behoben  werden.  —  CoDrfgnetions  BInnqoette  werden  bei  denlÜlipi-r^sen  nnentgvltlltb  eeiabMit 

n  ien,  am  35.  April  J88:i.  I>,'i-  Vor waltanKsrath. 
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WIEN: 
T.,  SeUilatenigane  8. 


Zappert  &  Thomas 


BUDAPEST: 
IV.,  KiaUi-itesa. 


Licfernngs-fiesehftft : 


Kupfer-,  Messing-,  Eisen-,  Stahl-ROhren  und  -Bleche,  Schienen  (Nomial-  und  Gruben  ),  Waggons  und  Rollwagen. 
Trres,  Bibiswaldnr  Werkiang-Feder-Stahl  und  Sägeblätter,  jUtmaterisle  fCa  Bw-Unternehmer  (Altäcbienen,  alte 
I/öwries  eta.),  OberiMUi-Warkieuge  (Schaufeln,  Krampen,  3(M&omWmSbm,  SifWcUktta,  Schlägel  u  a.  w.),  Juteläden, 

Pati-  und  Ligwwoll«^  «ngL  Sehmehlifigd,  SdimiigeUsbifiiL 


■«■•Abiheiliiiig. 


1 


■.f-III 


V:;  •  1-  iinil  WirtliM'lKift--'- 


J 


•M>  tM4  Tro«t*MBlav*B. 


Für  £i8eiil>aimen« 
Sick«,  Tapeziwrer-Lalimi,  Girt«ii,  Pirtzflden. 

Ente  fisterreidiische  Jute-S|iinnerd  und  Waberai 

WIKN.  I.  BoEirk    Mftria-ThoreslPnBtrBBRn   Nr  '.f. 


Curl  HeTnann's  Verlag  in  li«iiblW. 

Mit-  md  aMMtamKAVfchr  r«i%. 


D 


as  Deutsche  Fhichtrecht 


Hill  lt.-™.ni'!t-rt<r  t..T*,'-i- tt  ij^itig  iiT. 

Eisen  ba  h  n  f  räch  t  rechtes. 

V.in 

ttr.  Jnr.  HcoTf  Efar, 

mi Bich  *m atM.  J.,iui<r      int  Wiiidn4 
nrei  liiiiutr.  l'n-ii  M       i„  llnVfrun:  ii,h.  ^f  ::r, 

I"'  ■  !    I    II. 'II.  II-,     iik''.  -i!L.    I  ,  »  ■  !,  I  r  ,  ,  Ii  1  t-;i>iiil.!.-,|-i 


ij  1^ -A-rnzeigre. 

gelassen  von  €;.  P^aizei*  &  Co.^ 

l.i.fMuUn  ilti  l.  k  s>-.,r  .r^.l-  un  l  T»l.  tni[li»iiliriti'i  b«inl^n  -ich 
WIK\,  I.  B«l.,  Str^lMiiiplali  Xr.  4  (Gckr  ili-r  l-|rkM>|«u>),  IlliBAriKT, 
■l  UI»l>pl*U  Nr.  • 

gl  UJf  CMaBiHlm>liMg>fr  Bod  Af rnciu«!  ia  aU.n  gtvMN 


Dl« 


Maschinenbau  -Actien-Gesellschaf^ 

Torm.  Breltfeld,  naatt  A  Co. 

in 

^xagr  -  IKZarolinentliSLl 

liat  <lax  alleinige  Aailflbrangsreelit  iler 

ilpparaie  für  ceutak  Signal-  uiiJ  lleitliÄlliifiÄ 

VMMrt  n.  ■nmlBff, 

nr  OllUlUlt  PifWltifi—Ml.«rttiHmtw«t,       IHtlfclroTtrtjrt, ,: 

H«nii  Ingatiiesr  Rie>nbirin  VIn,  t,  HotKOttaafengasBe 

heroitwUliitst  alle  niliorcn  Aii«k9nf(r. 


Für  Bahneal 


Oarkolsanran  li-kill 
Oftrbelsiinr*n  KiUk, 
OkTkoUkar*  D«slBr*«tl*n«yalT*r 
iV.rbindvnR  Cvbolafcitra  mit  Eif.a 
•od  TlMm«4t**ltHi.) 
MlD«ralfMt-<M*  (Wacgmuickwatl* 

?<.imn«r-  uad  Wiat«rtlt). 
▼uellM-DaatpfeyUadcrfatt,  Tnll- 

komTirn.'r  Kruktl  ftf  Talit. 
li.l-H  in  j.iil.  .■  Q  V,»-  '  .|.:t.i  "i 

Chemische  Fabrik 
Schöbritz- Aussig, 

Dr.R.Baehr-PreiUrl 


Patente 

mtt^  JjAn^^t  deren  Ati4rb«itxiDc,  B#» 
•orytiit^  und  Vurwcrthuiif  (lliArtiliiml  dM 

Privilegien -IJureau 

Fii«te  Co^ 

Ingenieure. 
Wien,  Mariabilfantraue  46. 
Rr^strirnng  Toa 


und  HanddmrkM. 

PTsmp«e,  I>ir1n«m»li» 

»)•         —  -     -  . 


Für  Schiefer -Eindeckungen, 

■raAMkOBCWl  n.  SaparAtorMi,  empfiehlt  rieh  oater  Garantie  | 


k. k.  Uofr Mohtofardfloker  and  SohlafaHwali  Paaltaff. 
Wian,  V.,  LoflBBaae  Nr.  3  u.  tl. 


Digitized  by  Google 


-  231  - 


1 

1 
K 


Dampfkessel -Fabrik 

Walther  &  C^'  Kalk 


a 


Rh 


baut  ftl»   aa9acl]tjevfliclio  K[i*>cialitit 

Ntchtexplodirende  Dam4)fl(ess«l 

mil  den  n««e(1cii  und  b««ibrl««irn 

Ti^rWiioroni.'«».   Ruhr  -  Vcrbinilugon 

Vnrt^cp:  «nb^diagl*  81^Hrt><4l 
Tor  Expl<Mion«  Gofiibr.  T«|i«tiadi<a 
AaJBfitiaaf  A*i  HcUf^Mi*,  nwch«  Kr 
s«<itiruRg  tnicb«»m  Dampfet  W1l«t>iKvr 
Bp,tr,n<U)p.  trtrinrrr  Baaniftiiiipiiirb  xiir 
AnfitotlUBir.  W<fuom«>  Itv'miicvntr,  Bo- 

Specfal-Construclkm 
für  all«  IndavtrieBweiffe« 


General-Vertreter  Carl  Ed.  Müller,  Wien, 

VII.,  Siel>eruiUmgassc  46, 
mrüfiill   «Ifli  ffrnür  ur  Mffcning  lo»  Wtgfoni  ami  Lncumnliv^o  «n<l 
■II«  ti>cliiil>rh<ii  lUdulnriiMn  tli:  l>rlnt  MflMch*  WamnalKks  nid 
rrlpirirte  FirWi,.  ^riu  R>UBW..II.'n.         Lrdrr-Trcikrie«»!  bml«  Pibri- 
jv.  VoBtll»  mil  Cunat-hltklnnx  »»iiinliir  Conntractloii,  l'ulunt  Schml-r- 
ueht^n  itnil  Srfanii>'lin4lttrjil.  tvttut 

Stahl  -Stachel  -  Zaundraht  (System  „Ällis"  i 


Fabrikat  d«r  FiriDa  Botcktr  ft  Co.  la  Sctalki. 

L^  >l<  u  HioiiumiBiioHil.'rial  filr  > ipriikalm  LUI»,  $tiiuL*«a,  Wilder  tig,) 
Wil.1j.»rli,  Frldi-r.  Vii'bw<iil«&,  liirti'n  vle.  olc.  Mitl 


X 


^it  ^ 


K 


S 


5< 


K  K 


Blasbälge  und  Feldschmieden 

««•«lo  Alle  GiUuacou  fiK» 

Sohlotter-  und  SohmiBde- 
Werkzeuge.  Bohrmatchlnen, 
Reifbieematohinen 

rar   F.U9iiti»)infin,    Schlff«hru- Un. 
Wni«lun«DCi>n,  Om-lIacuniAiiiBer, 
Kabllkob,  SehJiilftd«  «ti?.  oiupio^lt 
.Uli  Ii   k  ff[j. 

U*r  nnJ  Arne«  ■  Bliukslf;- 
■n4  KelilM'hiiiirden  Fabrik 

Jotsf  ScbaiiU  IqWUq 

II.,  UntlifHtlernij.  IS. 


Für  Eiaenbahnhöfe. 

Schattaiii-r  Kunstba;>jltslL''n-,  Chamolle- 
Stfinirasmiarrn-Fabrik 

C.  SCHLIMP 

Wim.  1.,  M,t>ihr  ii,  niitesi:  Ar.  t. 

AiihrUhruii;;  v<in  Mriii- 

j!<'ii£-ruiiuli>iiran;:''il. 
I»as  brsl*-  Triilliiir-.  Kiii- 
(vllrt^'.  Stull-.  Mtir  iiiiil 
Mr2is%rii|ill»'>ii'r.  <lii|i|ii'll 
;:laKirl<'  Slcia/ciirnilll»- 
iiikI  KuiitinHiilWilz«',  i»'s|r 
friUTlV-ili'  Steine.  IVr- 
irlliiiiii«'':e| 


Paa«t*r(t«ln*  and  Tr«tteUplKtl*a 


Uniformirungs  -  Anstalt 

„Sar  Ktlts>m«lftUir 

ii#«rlrl  4i*a  l(«rr««  KliaubftIiiibMajnt«n  •*iiunlj|«h«r 
6«t«iTalelilMh-iiBfftr1aoli««  IJnJuB: 

Ut,\l»rmm*Um,  »»ihrmMU' .  DIiIimIIm*« 
ma*  UslfsrMiBHia  )t«m  An  lo  «oaluiuaua  Prtdaar 
kal  uiarkaont  M>lld«n  Wu»a 

SpKittH  tluatalm-Prtlt'Oourtnti  »»rdin  tuf  Hun$eh  frinoo  ftrunät- 

luTorltz  Tlller  SC  0°-, 

■«babv^wCnuallM  ■■ai|.UidrMmlnM>-A°X«lt  »Cor  Krfa««ii>dilll*i, 

Ii  Wie«,  VII.,  M«riithiiroratTaage  22. 


f  hejcr  i  Hardtinuth 

NIEDERLAGE:        t  FABRIKEN: 
II  Karnfner«tr»»«c    i  Wieden,  kl.  Neug.  16, 17,  19 
WIEN.  ;         und  STEIN ..  A.  Don.u. 

>'»  ETABLISSEMENT 

Elnrichtnng  von  Eisenbahnen, 

BAU-UDU'mcbmiiiigcn,  techn.  Burvaux. 
Erzeugung  von  lndigo|Mpier  u.  Telegraphenrollen. 
(ieneral-Drpil  Hir  Oe«terrei«li-L'n^»ra 

Tim 

Wintcrbotlom'* 

Imperial  -  Pauseleinwand 

Eckstein's  Pause-Pergament 


□J  LD 

r  Fr.  Kernreuter  n 

k.  k.  ausschl.  |iriv. 

fl-,  Pyrapefl-,  fcuerfelipllie-  uoii  häwt 

FABRIK 
Wien,  Ilernalf),  HnuplatrnsKe  117 


Q 

p 
►* 
p 


I 

o 
s> 

■ 

li-fi-rl  »II..  *ri»ii  von  TlorrUrifi-n  Wo^no.frilicn  CSpveiaUt&t :  XiftBdfkkr- 
0«blrg«»prtt««p),  Bfdra[iho»,  xnri-  sud  ilnrrWurifi  W;>«  .<r»i«fii 
Olli  ciimrltl»  La«cbu»iB,,  Abprets-SprttacD  alt  ■•ner  Akyrota- 
▼orTlOhtODf,  Kurnniirrilii'n,  Waii»ilii»i.[iriUi-ii.  lUn«.,  gimrliiT  lui  I  il»r!»it- 
«ffluin  in  «nrtllgl>rb>Uir  iioAlkniat  mit  d*B  al*T«nBC*Bd*B  Xag«!- 
▼•atUcB,  ffmu  xWt  Irtcn  tob  MtnnM  AnirO«toit..n.  l^iiKin.  Ssiirinchoti 
"•c  .  nnnin»ni«kipf».irt»  ftr  jod«  Tlof«  m*  WMMrtolliüj  aoUdeitar  0*B- 
■traoUoB,  rnapiii  rbr  ill*  Zwicb*,  »It:  Bi«-  rnii  WoIb«iVI,  l)irlmai«h., 
Oel-,  Spiritna-  «ni|  Jucle.rim^. 

i_|    IH»*/Hrfe  Preist- Coiiratite  ffratf»  Unit  frauco.  _^ 

|-^^  a<B«in4co  %ut  tloberankomiiif  B  Z«btllBtMrl«i<lili!nui(aB. 
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(.1.  ...  r.  i- »rli.  Ii.  u  allir 
-     lViil/.-...lUlilr  .f.il 

rl     '1.11,1.11-1  inrirlilaiiiril 
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Ii '>:U<kiniK  aUar  Ualmr^li-' .mm,.  ,    .  j  i  .  wtkmrf  4«l 

I  udwlf^  |al«»Urlartaiir<»(>'.  .        .ii.lnKtiOM«  «^«r 


Oesterreicliisch -Alpine  Mouüui-Gesellscliaft  iu  Wieu 


(AetteneapUal  ö.  W.  ft.  SO^Om.OOO) 

pehitdet  darcL  Pasion  uni)  .Ankauf  (l«r  Werke  der  Tormoligen  k,  k.  prtv.  Actien-GenellsLliaft,  di'r  Iniierb^rgcr  Hanpt  ni'Wi.Tkfdiiift, 
HüUeiiWßer  Eiseiiwtrku-Utfdlscbaft,  Vordeniberp-Kciflnchcr  Moiitaiihidtintrie  Geaellsdiaft,  Steieri-ii-lit'ii  KiseMiiiilu.lrii.'-(jeM-Usch«ft, 
k.  k.  v6%.  K«ab«ig'lfuiu«ller  Gswerkichuft,  .St.  Kg;)-d;-  und  Kindber>!<T  Kisi'n-  nitd  StaliUndatliw  UeMltacbaft,  k.  k.  piir.  EUeo- 
nd  8ttktfl«iHil»dufk  n  BMmnM  md  EruniW-b.  der  KUenwerki-  u  m  Vr^ui  Hitler  r,)n  Madaii,  dcf  Oraler  Eb«airaaMn-Fäl»iik 

uiul  «!•  r  Wa.rliinonfabrik  vuu  i.  KOrllsi  in  (Jnu.. 
BmIM  in  SUiwnurk,  KArntcn,  (il.tr-  und  Ni>  i!"r<..<ti'rr<'i' b  r.jitk'-'-  und  Holikulileil'H<KbOfen,  IKv<.».'iiicr'  und  M.tr!in  |j)iKir;Uail,4 
nnd  Friflchntahlbfittcn,  Ma-i  liiiiL'iiWfrli>liltltn  iiiui  Ive-selscbiniedi-n,  Stabriseii-  und  Illi  i  liw  .lnv.  rlf  i  ic.  iti 

Unnckat,  .\'*uker^r.  Mariazell,  Kriejjlarh,  Kindlierc.  Kapfenlier;.  (irii/.  I'irlitinr.  KiliiNualil.  Keii-liniinniinx.  Iliellaii. 

VvidmbMSi  DwawiU,  Zeltue«:.  Ilrfl,  I.üllin^.  Klirrstein,  Trriburh.  r.iii  liM  linib-n.  Kla;;<'iiriir<,  l'iwvsli  ■.  «.  W. 


lif^H  EISENBAHN-BEDARFS  ARTIKEL 


BtitemeniaU-  und  Süenidtienen 

Schienennäffel,  Laadum,  und  UHie'l'ujapliUlen, 
Prufileistn  jt-'h-r  Art  tiir  ruemm  OtoioH, 
Weiihen  und  Kreuzungen, 
Achsen.  Bandagen  und  congtklt  IMMtt, 
Sdmied«$taeke  jeder  Art, 

WatientaUom-Einridtttmffen, 
Waffgott-  md  Locomotivfedcm, 

Sitz  «er  6Me»aekifft  In  WlaiL 


Qtit&Kaaren  aller  Art, 
Setervoir-,  Tender-  und  Eaedbkdu, 

Loeemotiv-fVanuii  iiux  Kisi-)i-  und  StiililhlnJi, 
Sdtuere  Kelten,  geschutml  und  unjfetvhwciaisl  oiw  Eisen 

md  Stahl, 
JiyoiicMCTi  tdbr  Art, 


Bureaux:'  Eftnitnenlirasae  55  und  Haximilianstnune  2. 


Ii 


„DER  CONDÜCTEUR." 

Oßl9Mlt»  Couftbuch  dtr  Mtrr.-uaiar.  EJunbtluiaa 


iP.T.IlOTni. 


Uli».  —  Ptlaiuiitra- 
)  FWWWMdUKJ. 


Tarmlua  4«rH«(U  «iairalan,  anaMMB  aM 
AbauaaanB  (rul>  und  franao  naittfilli 
liakMS  iu  la  aahrgaac  IM*  aaak  wmmm^  hm 
tieaa43«b«l>r  nr  da*  pMM  Jite  •  1.    «.  (Bk 

Jt<Ma«lna  Baflm  80  kr.  mit  /rnaia*  P»»l»»e»»>»4iHo  HO  Irr. 

Pränonaratioixii, 

II'  Tnn.tf  .  «  I  ^  ,  crbltt«  par  Poat'ABWolaiinr, 
^  NMlliialinio-fi«sdiiQ<eo  dsa  Uuait)(  WiriuuUkh  v«nlMU»ru. 

W  r«riwiiHiamv  B.  T.  W  AtDHBIII 
la  Wtoa,  IXi|  MbaMiBH»      bpadlitw :  I.,  Uhwtonteuw  H. 


Itr^ulir-,  Füll'  iiiiil  \>iililatioiis-()(>ren. 

itiii-.i.,  r»«<l|tt  li.'i»Ai).fl  i...3  ^.liMir.l  l'.'.iiiir.i-*...  ;  T.i  I  .t-'ti'Iif* 

iia^  »Miitach.(<  KfCiiUil.irVri*.  .if-r  \  t  r'- r.  nr.iint; ;  li.-li.  t  .r  s.i.?* 
l^iucr  iN«  Fcit  ri«:  l...i'h»t  clftlicti..   1'.- i;.  11:1.»;  iir.!  iV  >.-*ju! 
II»»  J'ii.^.t.H     1'..  .vic.t;.,:.^  inf  :&Mtii;.-ii  kt r»bK'nil'*n 
il '  I  '  -..rx«  Da«er  dt*  Ofeas;  ^1*  Ki-l'.'in*; 

ii^ff  d»t  Vrnt*Uti.?*«rohfM». 
lIcUua«  klt  la  drrl  Xlaaar  irnnk  ur  «laaa  Or«*. 

CaaMMnana  Or  gaaaa  OaUala.  _<W» 

llnfwrfr  Mklmain  fMttt  ml  fma. 

"abrik  für  V  'Hinger  Oefen  und  Hiuagerithe: 

HMPIM    ^^l''"-    Olirr   II      Ii.c.     Mrdrrlacr:  1., 
•  ntim,  Kimincr-ii.  I"  I-'    iiiii.|..i.  ri,.  1,. !i..r. 

MEIDINGER-OFEN 


LiM'*i.  .'v^huluaark^ 
d«i  P«.brilt  iaIaaC  dtn 
lanuawttnidaa  Ofra- 

lUraa  alataiaaaao. 


H.  HEIM  ^j!^ 


IT«rikg4aaClak 


>  Dr.  j*.  aonwr  svcobkaidl. 


\>nA  d»f  ..inrKTlIRltMl^ia«  la '   

Ptl  41»  Unakarat  nraMvartlka :  AUW  Rtll. 
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Oesterreichisclie 


Eisenbahn-Zeitung. 


^      Q.  ^  Aboflnement  incl.  Poitversendung 

in  UvRlencich-VngMK: 


«UM,  L,  lükHMiflMMU  ....w-.*  ■.  •.  - 


•'t^vtr.'ÄiÄÄt^  Club  Österreichisoher  Eisenbiihu-Bernnten.  ■"r^r-ü'^yrr*^* 

  In  Bb^n  AoIhiw: 

RsdMtwi:  ««miiMt  w«i.miMKMirit  rtc  m 

«IBK.L,IMMiMk|HMU.  HaadMitannnWIr. 

Ersclieiiit  jriii-ii  SpiiiiiUtr   


WiM.  «U»  13.  lat  1883. 


YL  Jahrgang. 


Me 

oeuea  okeritolienischen  EfeeabalmlNuileR 

und  Jet  II 

ledeillMg  (Ir  üentscblMd  und  dm  ilrmner  Verkehr. 

Von  L.  V.  B«rnoth,  hvli.  uut.  Civil  liigi-uicur. 
(SdilaM.) 

Nach  AuSttliriing  aller  dieser  ztMreichen,  sum  grossen 
Theil  im  Üau  bufiiidliolii-u,  iiiiderßri>i'its  jirojcdirten  Zofahrtl- 
Liuien  zu  deu  Al|ieulwiiiii'ii  düilU'  es  klar  siin.  wplrlic 
cnvrgi.silit'ii  Anstrengungen  Italien  luadit,  uui  den  giosscu 
(iQtor-,  l'i'isoneu-  und  I'ost-Verkekr  naoh  ood  vom  Süd* 
Msti'n  iiictil  nur  fiii  Jfitlel-Kuropa,  sondern  amh  für 
Fraukreicli  und  Itlugluud  iu  seincii  liereicli  zu  zielicu.  Dass 
dabei  mdi  die  Veibeswniiig  eeiner  Hlfen  Hend  in  Baad 
jjclit,  prliollt  ans  den  bctrHcliflii  lirn.  jalirlich  fflr  Hafen- 
bauleu uud  Küsteubuleuchtuug  bewilligU»i  Summen  (1881 
—  6]ifiU.Lire..  1882  -  14 MiU.  Lire.)  und  der  gniHurtlsen 
putriotisclien  Spende  Fürst  GdHem's  wm  Neubau  das 
genueaiiicheii  UaTens. 

Bndlii^  wird  aacfi  der  Anlage  ron  Ctaal-StniMeD.  ntr 
Verbindung'  des  Luuo  niu^'giore  (Gotthnrdbuhn)  mit  der 
Adriii  und  zur  Uerahrung  dinvli  .Seescliifl'e  geei<rnet,  neuevtens 
diu  Aulinerksamkeit  ital  H>drotekt«n  zugewendet 

£g  möge  hier  auch  der  Qbrigcn  zahlreichen  Secundlr- 
bahn- Hauten,  soweit  diese  Olicr-ltalicn  betrefleii,  Kr- 
wäbnuug  gescheiten,  da  gerade  diese  zur  weiteren  Hebung 
des  Wohletandee  and  wohl  aach  der  Indnatrie  Ober-IUlieue 

ein  BcdiMiteiidcs  l)fitrat;iii  «erden. 
1.  >iovara-VaraUo    (Valsesia),  (3.    Kat ,    Ö3's  Kilum., 
6-s  ma.  lire). 

2  Cossato-Strona  und  niella-Sagliano  llieca  durch  eine 
belg.  Geaellachaft  als  ächmabpurltahD  (Type  &)  im 
Bau  (Staatesusefaius  1000  Ure  pr.  Kilom.  durch  85  Jahre). 

H  Moretta -Salnzzo  (3.  Kat,  14  Kilom  ,  1  .i  Mill  Lire). 

4.  Saluzzo-Cuneo  (-i.  Kat ,  30  Kilom ,  3  Mill  Lire). 

ö.  Cuneo-MoudoTi  (H.  Kat,  2b  Kilom ,  3  •  Mill  Lire). 

6.  Fo«ano-M«iidovi-Cen  tom  SUdte-Coueortiain  ala 


Schmulsiiurbaliu  nach  Tvpc  4  lientu-stellcn  Er-ster  Theil 
(Foüäaoo-Mondovi)  ist  vom  Staat«  subventiouirL 

7.  Iiufaio*Fomascite,  F6iBa8ette>PoDte  Treea  nbd  Porleiia- 

Menajfgio,  Schmiilsiuirliisliiirn  ir.i<-li  Type  b  zur  Verliindunir 
der  stark  IrequeuUrteu  uberitalieuiäcbeu  iSeeu,  uonceä- 
akmirt  an  die  Btmea  tkUa  Svm.  »ML  in  LqgMM).  Ente 
und  dritte  Strecke  auf  italieoiadien,  die  iweite  auf 
achweiieriachem  Gebiete 

8.  LaTeno-Yareae«Como,  11 '4  UUI.  Lire,  der  Profim  Como 
mit  s  Mill  Staatssubvention  concessioniii  (Tjpe  S). 

V  .Miilnntc-Saronno  im  Auschluss  au  8  uud  au  die  fertige 
Linie  Iklailand-Saronno ,  7'i  Mill.  Lire,  ohne  Staata- 
subvention  au  die  Provinz  Como  concessionirt  (Type  2;. 

10.  Moiiza  Hesaiia  i  Urianzu-Bahn  V  Kat  .  !  Mill  Lire), 
\i>u  der  Stadtgemeiude  iie&uua  nach  Type  H  zu  bauen; 
VerMoginiDg  naeh  Oggicoo  wm  AnachlmM  an  11 

beal»sirhtii;t, 

11.  Como-Lec^o  (3.  Kat,  36  Kilom.,  U-e  Hill.  Lire), 

12.  Hailand-Gaauu^EriNi  hn  Anaehluw  an  11,  bereite 

im  Hetriebe. 

13  Colico-Sondrio  (VelUiu •  Bahn),  (2.  Kat,  41  Kilom., 
8-e  MilL  Lire). 

14.  Bergamo-Ponte  della  Silva  v.m  .l^  r  Provinz  Bergamo 
mit  Staatssubvention  als  Schmalaj^urbahn  aoaiuRUiren 
(3.  Kat.  2H  7  Kilom,  l'.-iMill  Lire) 

15.  keo-Brescia  uud  Brescia-Parma  (3.  Kat .  104  Kilom., 
16    Mill  Lire)  mit  Po-Bröcke  (  i.i  Mill.  Lire). 

1  (i  Keggio-Üuastalla  (3.  Kat,  30  Kim  ,  3  i  Mill. Lire,  Type  4). 
17.  6oJaB0*Borgo  San  Doumo  (Itf  Kilom.,  8  IfiD.  Ure). 

IM  M.i)itii;i-I.''L'iia.rn-Mnnselii^e  '^.  Knt  ,  "!  Künm  ,  li  aMill. 
Lire),  tür  den  Verkehr  Ober-ltalien!<  mit  Venedig  vor- 
tteOhaft 

ly.  Treviso-Feltre-Bellnno  (2.  Kat .      j  Kilom  .  1>  Mill  Lire) 
20.  Treviao-Motta  (3.  Kat,  34  s  Jülom,  2  s  Mill.  Lire)  mit 
groeser  Piave-Billeke. 

Kndlich  kSnute  hier  einer  schmalspurigen  TunristcU' 
Bahn:  L'biavenna  -  St  Moritz  (Kugadin)  über  den  Maloja- 
Pas«  Erwähnung  geschehen,  welche  von  Kngadiner  H>'itelier» 
IQr  eld[triaelien  Betrieb  feplant  wird. 


Digitized  by  Google 


Difls  mutmelir  entrollte  BOd  Aber  die  obfliita]i«ai«cta«D 

Erf^mtuiga-BaliubuiitiMi  wollen  wir  nodi  dahia  eigliizen, 

iliifis  18H2:XH  ',  .Milliüiii'ii  Lin;  hiurfOr  ausjrojjoben  isiinltMi. 
uud  t'iiv  das  lauteuUe  Jalir  uiu  gleicher  Betrag  (wovon 
72  UOlionen  vom  Stent,  der  Keat  durch  Provimen,  Oe- 

meindiMI   otr    7.11  dfckcn  sein  wirih  lili'!!.''-liit  i^'. 

Trotz  dieser  groüüeu  optcr,  welche  da»  KOuigreit-h 
aeben  mUiUir-stnitegiaehea  Bflcksiehteo  (die  hier  siidi  ejn« 
Kollf  >|iifloii  luügeii)  doch  /unit'isl  zur  ('uns'iliiliiuiig  MIBer 
irirthiichaftlichen  Verhältnisse  und  zur  Anbahnung  mum 
kanftigcn  eminenten  HudddMTofiM  anfwendet,  und  weldie 
Städte  und  lii'Uioiudt'u  finu^ell  schwer  bedrücken,  ist  der 
Staatsbaushult  durL'li  öeseitiguug  eines  bösen  Uelicits  sehr 
gebessert,  die  drückende  Mahlsteuor  zum  gii^ssten  Theil 
auTgdioben,  und  erst  kDn.lich  der  Z  «angs-Cnurs  der  Papier- 
währung durch  Aufnahme  der  M-'tallzahlnnfien  beseitigt 
worden!  Der  Aussenhandel  (i>iu-  und  Au^tubrj  Italiens  hat 
«ch  bis  1880  auf  2365  MiH.  Ure  (in  15  Jabrm  um  66«/.) 
bie\i.iii  di-r  Export  um  das  Doppelte,  diT  Import  um  27" 
gvhobea!  (Im  Jahre  1801  betrug  üe^teneich- Ungarns  Aussen- 
bandel  1852  MilL  Oiddeo,  deijenige  Deutsdilaads  6070  Hill. 
Mark.)  Seil  IHHI  schliesst  das  Bud^rt  t  mit  rebersdiflsson! 

Kachdem  die  Augfubr  Deutüchlundü  die  Einfuhr  daliin 
badentend  Abenteigt  (erstere  hat  seit  12  Jahren  auch 
gegenflber  Frankreiob  und  England  relativ  stark  zngo- 
nommen),  femer  Deutächland^t  Industrie  in  gromrtigem 
Auf^ichwunge  begriffen  ist,  so  erhellt  die  Wichtigkeit  der 
Alpenbabneo  fAr  den  deutschen  Handel  ikhIi  Italien,  der 
Levunte,  Spanien,  O-^tasien.  Australien  und  den  Südser-in^eln 
wohl  u priori  Nicht  als  ob  Deutschlandü  Nurdüee-Ualeu  einen 
«olefaea  Verkehr  n^eht  ivdi  hmriUttgeB  feAartea,  aber  der 

kOrzere,  schnelle  und  sicliere  We^;  iliircb  Vennittltniu'  u'ewaiidt.'r 
iwd  politisch  Verbündeter  Welt-Spediteure,  wie  sotehe  ilure h 
Italien  und  dessen  Handelsvolk  unzweifelhaft  gebotan  werden, 
aicheni  dea  Alpeuwegen  diihiu  iuuner  mehr  and  mehr  die 
sdioo  geschichtliche  Bedeutung. 

Selbst  nach  der  Levante  mit  ihren  Stf  Hill  Hewofaneni, 
welclie  bi-her  der  europäischen  Cultur  sehr  entzogen  waren, 
und  daher  eiuo  nahezu  völlige  BcdOrOussloagkeit  fOr  aband- 
liiudiscliü  Industrie-I'roducte  bekundeten,  wird  eine  directe 
und  schnelle  Vorbiudung  den  Absatz  deutscher  Ki7.oiig]iisse 
im  AnsehlusH  an  cullurellc  Meliorationen  uud  Bauten  durch 
deutsche  Arbeit  (W.  Fressel's  Colonisations-Pioject  lUr 
AnatoUen)  riehcfatelleu.  Allerdiogs  dQrfte  Oesterreich-Ungarn 
seiner  ^'flnsti!,'™  Lage  wegen  aus  .Irr  Aiif-rliliossiiri':  iler 
Levautc  und  uamentiich  der  illiridcheu  iialbiusel  des 
grosseren  Vorthnl  riehen.  Bm  Temehiter  Antrieb  lur  Arbeit 
wird  den  Bewohnern  di  r  Levante  hingegen  Bezahliini:  linn  li 
den  Krtr-tig  der  ttgeueu  Arbeil  ermöglichen.  Die  Bevölkerung 
derselben  wird  von  Lochois'*^  als  in  hoham  Grade  leistungg- 
nnd  prodncttonsOhig  beirifihnet»  wotehe  Ansdiaonng  ich 

*)  •Die  wicht%it«n  Etgebniss«  einer  Infuiiiaii'iiiü-I^isi.'  in  <ii>j 
Lctant«  (OcloWr  ud  Noraabw  1881>«  von  U.  Uvbiui.  Lciiixig, 
0.  Wisud  1882. 


dOFch  Rurigen  Aufenthalt  in  Thracien  187] ,'72  wohl  zu 
bestätigen  in  der  Lage  bin 

lla<.'egeii  scheint  doch  I.oebiiis  den  Verk«'lirs5lni.-,son 
über  Oesterreich  uach  dem  Orient  etc.  (Donau  uud  Orieot- 
bahnen)  viellaicht  etwas  in  viel,  and  dagegen  dem  Verkehr 
über  Italien  zu  wenig  Bedeutung  fDr  Dcut-i  lil;ii:  i  iM'iziili-^'.'ii 
Douu  bclbst  ein  gemeiusumes  Zoll-  und  ludubüie-üebiel  aller 
nittel-(ecntral-)earopliacben  Staaten  von  der  Khein»  bis 
zur  Donau-HQndnng,  wie  ein  solches  xm  Lochnis  auf  han- 
delspolitiicher,  md  vom  getstvoUeu  deutschen  äcbriftsteller 
Censt.  Frants  anf  flMemtiver  nnd  volkeirechtlidier  Baali*) 

warm  befürwortet  wird,  könnte  zwar  die  LeisInngS- 
abstnfungen  nnd  Bedarfnisse  der  vei-schiedcnen  Völker  eines 
solchen  Gebietes  sehr  naturgemiss  ergänzen,  aber  doch 
nicht  dem  Handelsverkehre  sehr  bedeutender  Industrie- 
gebiete, wie  solche  im  Deutsclicn  lieiche  vorlKinden  sind, 
solche  nur  begrenzte  Gebiete  oder  Verkebrs-Uicliluugcu 
anwejaea  wdlan.  Dodi  gibt  aaeh  Loehnia  im  oben  an» 

gefnhlien  Rti.  tie  zu,  da.«  der  natürliche  Handelsweg  Dentsch- 
lands  nach  dem  Südosten  nicht  Qber  England  (den  Caoalj 
sondern  Aber  die  Denan  nnd  Triaat  gehe.  Dass  die  Donau 
allein  ein  für  das  P  uUcha  Beidi  ungeeigneter,  zum  Min- 
desten ungenOgeuder  Uandelaveg  sei,  erliellt  ganz  gut  aus 
den  AnsfAhmngen  von  Nenmann- Spallart,  in  welchen  es 
beisst:  Die  Donall  genflgt  den  beutigen  Anforderungen 
des  Welt-Uandels  nach  dem  Oriente  nicht  mehr,  da  auch 
Oesterreichs  Hinttuss  anf  denselben  in  der  jAngsten  Zeit  viel  m 
sehr  eingesebritnkl  worden  ist,  als  dass  es  auf  dieselbe  eine» 
iimleren  Werth  als  denjenigen  d-'-  MirinenlKindels  legen  kann. 
Auch  bezüglich  der  Kisenbuhuen  wird  Oesterreich  von  der 
antonomen  Taiil^wlitik  üngania,  Inmlalana  wd  SerMona 
ubliilngig  s-'in,  i's  erilbrisjt  <liib"r  .ils  der  einzige  Weg,  wel- 
cher alle  Vortheiie  für  den  Orient-Handel  vereinigt,  der 
Seeweg  Aber  Triest,K 

Da  dit'sc  .Veiisseriing  mir  in  H''zi:<;  auf  Oesterreich 
gethan  wurde^  so  wird  sie  auf  Deutschland  tu  concrtlo 
noch  anwendbarer  sein,  es  mnss  aber  folgerichtig  dann  die- 
selbe Bedentnng,  welche  Triest  fAr  Oesterreich  hier 
(reffend  zug»«prochen  wird,  auch  die  gunz  analog  gelegene 
italienische  Halbinsel  mit  seineu  voitrefflichen  gegen  Ofkot 
uud  Occident  gewendeten  Hifen  IBr  Dentaeblanda  Handel 
und  Verkehr  besitzen '. 

Wie  hoch  mau  auch  die  Bedeutung  der  Orientbahnea 
uamentiich  fAr  den  Sefanelherkehr  (Poat«  nod  Personen- 
beßrdi'iungj  veranschlagen  mag,  die  ('«mcurnnz  Triest.s  wie 
der  italienischen  Häi'cu  wird  eine  bedeutende  sein  für  den 
Verkehr  Detitadifamds  nach  dem  Orient,  nnd  deshalb  haben 
die  uai  h  Italien  fnlircnden  Aljieubahnen  eiuchcdie  Wichtigkeit 

lu  welcher  Weis«  nun  die  beiden  nach  Italien  IQhren- 
den  Alpenbahnen  dem  detrtacben  Verkdir  naoh  und  von 
Italien  rar  Zeit  GenAge  leiatien,  dies  in  Verbindung  mit  der 

»I  «Die  Wtltpoliük  mit  bosouiicKT  ikiugDalime  aal  Ueulsch- 
Uad<  TOD  CoMtantia  Franti,  3  Abihcilonges,  bei  SchnMitiiet  in 
Cheantta  1B8S  emhieaen. 
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Tarif^olitik  m  prOrteni,  will   ich  gerne  nSbanitoliendett 

Kreisen  nborlassrn.  Doch  ist  ja  bereits  bekannt,  wie  sehr 
<lie  Erwartungen  Dentschlands  in  Bezug  auf  den  Mnssen- 
vcrkchr  Ober  den  Oottliard  arjfen  Enttriuschungen,  nament- 
licli  in  lk>7iip  auf  vlicinivi  li-wi^stphäliselie  Cotk»,  Kohle  «nd 
Hütteuproilucte,  Platz  genutcUt  haben. 

WotslMrediiiet^dieDtflbreaxeiizwiMhendmSdiiroizer, 
italienis.'ben  iiml  den  dcntscben  StrecVeii^'itzen  der  GotUiard- 
Konto  mit  HU,  bezw.  100%  xu  UngiioKten  erstcrer!  Er  m- 
Imgt  billigere  Tariil»,  dandt  der  Ootfliard  nldit  miMMist 
diirrhbolirt  worden  seil  Aber  die  hohen  Betriebü-  nnd  Ban- 
kosten (trotz  eingeleisiger  AusiUbnuig  der  Bampen-Strecken  i 
dieMT  Bahn,  die  mangelnde  Ingerenz  auf  deren  Tarife  wegen 
bestehender  diesbezilgiielier  Staatsverl  lüge,  die  politischen 
EilinsflcbtelMen  der  schweizerischen  Indnstrie-Concurrenten : 
die«  dies  wird  sich  durch  Dentschland;!  DemOhen  nur  thoil- 
«eise  niildern  lassen.  Oder  soll  etwa  ein  scbüdigender  Krach 
der  bestehenden  riotilianl-f H  Scllseliaft  abgewartet  werden, 
ehe  an  billige  Tarife  düii,  gedacht  werden  könnteV  Gewiss 
krin  bflgehmiwKHMt  llittd  nm  Zweek. 

Bei  den  italienischen  Hahnen  wiril  die  nl)en  besproehene 
Consolidiruug  nach  langjährigen  schwankenden  Verhältnisseu, 
welche  anf  dieselben  sehr  seUdigend  einwiritten,  andi  anf  die 

Tarifr-  nur  'jdustii,'  einwirken  krmnen 

Sostekit  denn  wieder  die  Ureuuer-ltabu,  trotz  ihrer  relativ 
hotaeo  Cnhirinationin  1867  M.,  aber  mit  gnustigeren  Steignngen 
(2r)"o„)und  doppelspuriger  Anlage  vortheilbaftvorderGotthanl- 
Bahn  vor  unserem  Blicke,  and  wird  es  auch  unserem  (»sterr. 
bteresse  erheblichen  Nntien  versehalTeu,  wenn  diese  Bahn 
durch  billige  Tarife  die  ('oiirnrren/.talii.u'keit  deutscher  Producte 
nnd  Bezngsmaterialien  auf  dem  söilöstlic  lieu  AVeltmnrkt  lirlim 
vQrde.  £iine  -'SuccurMlepei  Gioviiy  mit  Iti  Mill.  Lire  Kosten. 
gMdl  der  KniUirt  nach  Genna,  haben  wir  anf  dem  Braiiner 
glückli<-henveis<>  nirbt  n'"fliii;,  wolil  al-er  Uillif^e  Tarifi-  und  nacli 
dem  auregeudtiu  Beispiele  Italieiii»  ueuu  /ufabrttdiuitiu  zu  deui- 
•dben  in  Korden  nnd  Sflden  der  Alpensone.  Dort  wire  es  die 
Ferntiabn  Ini-t-RiMit+i'-Keni]iten  Regen  ITni  mit  Aliz«'fi<;uti!.' 
Lerroo(>s-Fi.rteukircheu  gegen  Alflnchen,  hier  aber  die  Seiten- 
linie Trient-yaUngana-Primolano  oder  Feltre  gegen  die  Adria 

So  würde  die  Brenner-Linie  die  emtrale  und  gflnstigst« 
Zufahrtsstnsse  von  Deutachland  zu  den  beiden  Längseisen- 
babnen Italiens,  rtAihrkitkn»mi»Meditmmu»i',lH[im,vatä 
letztere  im  Vereine  mit  dem  italienischen  Seehandel  nach 
dem  Orient  und  Occident  zu  wirken  berufen  sein 

Unser  Staat  aber  könnte  durch  den  Besitz  der  Bahn 
Eufstein-Ala  im  Vereine  mit  der  Staatsstrecke  Wieo-Bregens 
aus  d*'r  Transit- Vermittlung  Aber  die  Alpen  grossen  Nntzen 
ziulieu,  und  gleichzeitig  durch  Subventiouirung  scbmal^nriger 
Tenriftenbabnen  b  Tirol  (UmUeh  der  schweiMtisstMa  Brfinig- 
und  Engadin-,  sowie  der  obentalienisi  liHU  Seen-Babn)  diese« 
Land  einem  Aufschwünge,  ähnlich  den  Alpengebieten  Uber- 
Italiens,  Baieras  oder  der  Sdiweii,  sunflihrso  bellbn. 

*)  Frui  Veat:  «Tarife  Ar  Kokk«  aod  Cok««  anf  der  Chrtttnrd- 
MnoatttlnHK  32  lanC  Jahrgaa«  «er  «Z.  d.  V.  4  B.  V.* 


Die  Conversion 
ler  Pritrilltei  der  ElisabeCh-BahM. 

Nsick  hugwieiifett  UntarhandlmiKmi  hat  die  Begierang  daa 
Tom  TenraUnngvrathe  der  EIiR3l)i>th-Babn  ans^earhciteto  Project 
der  ConwTsion  der  PriorÜSten  (rom^lnnigt,  onJ  Knmi»  den  Wider- 
stand f,'pfr(>n  die  Aillhahin<<  eines  in  OoKl  vcr/itü^licli'  n  Aiile!><>ns 
anfgeb'ebpii.  Die  niheren  MoilalKfiten  dfr  Ciinv<'rsion  ergeben  sich 
aiia  dem  nachfolgenden  lierichto,  den  der  Verwaltangsrath  dies- 
Ms  der  am  5.  Mai  d.  J.  stattgehahten  Oeneralversanunlniiy 
•rstalMe.  Perselbs  laatelt 

"Du  mit  Q««etx  rom  23.  Deeembcr  1881  genahnlgte  Uoher- 
('inkotiiinrn  l>«trifTt  xunürhat  die  n«trieb«-Uebem«]uiie  4er  fCateerin 

Rlii>»lieih-1t!tlin  uml  in  zwoli.  r Linie»  iiurbdi«  KinlSaiing  der  Rlixali^lh- 
Hnhn  «lurch  den  Stiuil.  Am  Kinlflsnnif  dor  Kliinbeth  •  Buhn  i«f  die 
Stmtüvfrvvnltmi:;  seit  ileru  I.  .lüniior  1><H'2  jfiU'rn-it  borerblic* ;  oint' 
Vorpfli  ■lilurii;  liid/ii  bestellt  nur  (Tir  ib'i»  Fall,  wpnri  dio  Kllii.il  rtli 
Hiilin  in  ilii*  I.iiu'i.'  koniiiit,  ili>r  .'^tii.ittvfnvallmig  i  lnr  Tori  ilir«  r  für 
.nusreichcii'l  cr.-ii-lUete  ."^ic h.'rhi-it  il.ifür  /n  lu.'ti'n,  ilci:  -^tml 

als  llcbcrncbmor  <lcr  biii-lu'rb'cli  li.iftcmliT.  rriorit:i;!i-nlilii,:itlunrn- 
Schuld  keine  KTB«9<>rP  HelikütTiTii:  troffen  kann,  nU  '.nn    i.  r  Sl.'i.^lf 
Terwattung  selbst  durch  eine  bciondcre,  mit  auadrürklichor  Itczu^- 
nahme  aw  diese  B««timmnii(  absagcbene  BricUraB«  fflr  sulMmg 
erkaant  worden  bt 

Der  zvfUe  Absati  des  Artikels  I  dcf  Oetetiee  tob  9$.  De- 
«emher  1HH1  liat  in  dieser  Besiehong  angeordnet,  daM  dl«  Ein- 
b'igting  der  Elisabeth 'Bahn  aar  dann  ttnttiufinden  habe,  »wenn 
nu«r*'iclK'nd<'  Sicherheit  dafür  geboten  int,  d.is»  den  .''tiuit  olt 
Uebcrni-Iimcr  der  bticlierlioh  hnfteiidcn  Priorität»  -  Obligationi'n- 
Schuld  keine  RrÖBsere  Hcl«*lurig  treffen  kann,  aU  jene,  welcbc  sich 
cri;fben  würde,  fall«  den  Besit/cni  der  rrioritUts-Obligationen  da» 
Ucrtit  cini»eriiumt  wird,  enlwcdcr  di»'  filnf[iarcentj»5e  Veriinsuni; 
und  RUckzahlunkC  ibri>r  Priorit:>[>  Ol.ligationen  zum  Nennwcrthe 
in  ttaterreichimdicr  Wülinirp  Silbe:  odfr  di-ren  Veriiiiiiunic  mit 
8'e(  Beichitmark  und  Iluclvjiablung  mit  177  Rciclumark  für  je 
100  A.  Vstenr.  Währ.  Silber  des  Nennwcrtlies  in  begehren«.  Die 
grosse  Bedeutung,  welch«  die  EinlOsong  untwer  Bahn  durch  den 
Staat  fOr  die  Actioalre  hat,  ergibt  «i«h  «■*  |.  12  das  UebcMin- 
kommene,  wonach  hei  Eintritt  diese*  FdlSB  der  Staat  an  Ä« 
Oe.«cllaclukft  »einen  in  Eiscnbalin  -  !^rlialdTerschT«ibune;pn  ,  welche 
mit  jäbriich  filnf  Pcrcent  in  Oold  st>-aerlrei  vercinslicii,  »owie  mit 
d'Mii  Nomin.dbptr^iüc  iRiif'rli.ill.  lUnfrsten»  «6  Jahren  rückzahlbar 
-inil  iic.ii  nl.  d.  ■!  l.inir  ri  d.  i  K  iiserin  Klisabelb  -  Balm  hinter  di-m 
doni>alip;eri  rrinritJitAOl.li^uTi.ineü-Anlel:«!!  pf.indrvclitlif.h  sicher- 
i,-.'sti.-IU  wrr.l.-n  soll,  ii,  v.:i  •^tiin.lo'..  ii  K,ltil.'isiinK>[,n-i»  v..n  r.9,200.0(H^ 
l.--tcrrciohisc'huii  (biUliiiiML-n  Numin;ili-  /ii  bi'/nhliTi  lial,  wnvon  auf 
eine  Actio  eruier  Ktnisi'ion  der  N'oiMiii.iU  clruc  vmh  ItK)  flüter- 
reiuhiscben  Gulilguldon,  »ul  je  eine  Actie  /weiter  Emission  der 
NosaiMabetn«  ton  IflS  «sterreichischcn  Ooldgulden  und  auf  je 
eine  AetSe  dritter  SmissioB  dsr  Nominalbetrag  von  IGO  Sster* 
riMcbis.-lien  Ooldgulden  «nttlllt«.  Hiabei  bleibt  es  der  Staate- 
v.rwnliung  vorbehalten.  Statt  der  UernMiiehartsii  fflaiperc8otig«D 
lOiKriibiUin-Sehaldrersobreibiini^cn  als  EinTs»ungspreiB «isiyercentig« 
.Srl.ulilvenehroibangen  Kb'ivher  Art  im  Nominalbotaage  von  74 
.Mllllririi-n  Istorielchinehcn  (iold^ulden  ju  bieten,  wOTOn  auf  die 
Ai  ii.  n  .illi  r  ili.  i  Kn;l^..•<i<  rien  der  verhäiltnis»riiä««ige  Nominalbitriik.- 
ri.lf.Tllcn  »lirde.  Den  ,^ ctionliren  wiirdf  <■•«  iVci-telien .  anülutt  der 
Au-'rMlu'iinf:  von  KiHenbalm  Schul  i',  .  r.v.  lLreilniKi'n  Uc  .Mi't'  i  ijirluni? 
der  oingebcfoiten  Actii  in  d.  ni  Sumi-  lu  bekehren,  dass  dir  i  lKe 
hiedurch  in  eine  .*3t«ats  -  Schiildvrrfhreibuns  uraRewandcl'  -.virl, 
welche  auf  den  Nominalwerth  der  Actie  lautet,  mit  deni«elticii 
inneflMlb  der  Coneeasionsdauer  rOckf^ezablt,  und  bis  zu  d<<m  /eit- 
punkta  der  ROokMliliiag  mit  demrelben  Betrage  Teninat  wird,  der 
ihr  bereits  Jelst  lukommt. 

Es  braucht  nnn  nicht  besendet«  berrorgehoben  n  werden, 
das»  der  Verwaltungsrath  mit  Rilckaieht  auf  diese»  den  Aolioniioa 
einturitamende  Wahlrecht  oa  Ton  Anfang  an  al»  die  dringendste 
Verptlichlunif  betrachtete,  mit  der  Sra«t«Torwultung  die  erforder- 
lirlien  \ -rli.in.ll  l^i^'t•n  einzuleiten,  und  sobald  al»  möglieh  einem 
gideiiilieiien  Knde  zu?ufilhren.  Der  Wunsch,  dcfin  tiv  VerhlUl- 
nis-e  «ij  »chaffeii  und  die  \Viihruiie»proccs»e  zu  tic^.?iligpn,  war 
ein  weiterer  (inuid  i:[r  die  Bemühungen  du  Verv^aitunKfrvthe* 
Die^bold  naeh  ditsin,  (l:'-el?e  cingclretfr.e  Verschleelitei utii:  des 
Paiiter  Markle.i  und  die  damit  /us!iiiiinenliUiii;eiiile  AI.neif.Mini;  der 
Fiaans-Iiistituto ,  airh  nn  der  Ofie.i.ti.n  ?u  beilieilli;eii ,  mu^sten 
eine  Verzögerung  in  den  Bemahuni,-ea  de«  Verv>allun^'irathcA  berbei- 
rUiren.  Sobald  «ir  nsn  aanehiren  su  kSanen  glanbten,  dass  die 
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VrrhiÜtnUse  auf  dem  GeUimarktc  Störungen  nicht  briorgoo  Insten. 
h«h«n  yir  uns  mit  einem  Vtr.'ohlago  an  <lic  ICrgierung;  scwt'n>lpt, 
f>i>i  wclclu'fii  wir  riinKoli-t  ilio  obii^e  IteaiimmunK  fc^t^;flh.'lllen.  und 
ilir    Vi_y}r!iifi!ciiheit    iii'r    l'i  im  ilHti  ■  Obli>;aticii  i'ii  U  lier 

Ili.'-lt'ii>'Min^'  itnl  AniiTlisuriiiii  in  lldriIi<kaichlis'Ui>K  K"^'""?''"  hsben. 
I  iii<  Anleli-'n  iltr  Jnlir«  I8ei()  \>\s  ISfi-J  im  UvUHKf  »oii  14. j  Millioiifii 
(iiililtii  »inil  in  neiinundiwantig  Jahren  riioktaltlhar,  und  uiil<-r- 
liegen  der  Coupon -Binkonili«ii»l«uer  und  dem  Stempel  -  Ahiuge. 
liaa  Anlehen  vom  JaJtra  1B70  im  Botng«  von  B's  Hillionen  Gulden 
kit  aoeb  «in«  AmaftifaHMa-Daur  van  IBMmut  mui  dauttt  dto 
AbiumIMheit  bis  lam  Jahn  1891.  Di*  Anlahm  dar  Jahraa  1889 
bla  ifn  im  Itetrag«  ▼on  ir>*«  Millionen  Gulden  und  des  Jahre*  1872 
tm  BaliafC  von  H  Millionen  Gulden  haben  noch  eine  Tili;iinffs- 
dauer  toh  6ö  Jahren,  w&hiend  da«  Anlehen  vom  Jahre  1H7<3  im  j 
lt<Mra«c  von  23'8  Millionen  Gulden,  «nwie  da«  neue  AiiIpIico  vom 
•luhre  1S70  wieder  erat  in  73  Jahrfn  m  I  lyin  linfl.  IJie  I<'t2l- 
onviUinten  drei  AnlcluMi  wurdi^u  «Ikt  ilun  l  j  H»  ili»  Uebcrein- 
kommenii  für  die  KamCH  Zeit  der  ("onuosi'iDin  tÄiii'r  von  der  Ent- 
riahtur.i;  licr  Einkomnx  nslcuor  und  <_'<iU|ion8ti]mp(3l-GobUl>r  befreit. 

Kei  dieser  Sachlage  nmssic  das  liestreben  dahin  ^ctiehtct 
•ein,  bei  Aufnahme  neaer  Anlohon  behuf«  CoBTartirang  dSrae 
Verichiedenheiten,  wann  auch  nicht  ganz,  so  do«h  naab  Möglichkeit 
tu  baaoiligen.  Wir  baaaltafM  nraiaririOattiraswi  mmufr  Prie- 
vitltan  attiiugvben,  wotob  die  anta  ivr  Convvrttning  dar  Anlahan 
au»  den  Jabren  ISßO  und  und  die  iweit«  zur  Cnnvertirong 

aller  Obrigaa  Aolchen  dienen  »oJI.  Ea  mu««to  dealialb  die  Amorli- 
Bstionadauer  jener  beiden  Emiisioaen,  die  in  66  Jabren  r.u  tll(;en 
find,  auf  73  Jahro  verlüngert  und  für  das  Anlehen  von  1870  die 
Stauerfreibeit  bis  •lahin  erweitert  wurden  Da»  von  der  Re^-ierun».- 
gaMhmigte  Projeoc  üchlii^t  vor: 

»1.  Die  k.  k,  Klisabeth-Uahii  contraliirt  behufti  CnnvertirsineT 
dfir  iüi  L'inlnufo  I  tMin  ilicSien  Siltier-PriiirilKten  in  mit  vier  l'creent 
veriinslii  he,  mit  Mark  Deutsolier  ReichawUhrung  für  Je  llKI  tl. 
Silber  r  ii  kjitlilb»re  Gold-Priorititen  zwei  Anlehen,  Und  xwar  behufs 
ConvcrtiruoK  der  Anlehen  der  Jahra  1860  — 1862  mit  dam  (nach 
Abaag  dar  Vailoawkg  ma*  1.  JaiMMr  1889  luieb  aaahaftaadaiB  Ba- 
trag«  TOB  a7,9aM00  fl.  aia  AnMaa  tob  6l.417ja00  Matk  tiad 
behnfs  ConrertiruDg  allar  «ndanB  ABlaliMi|,  waloba  Boab  adt 
54,146.800  a.  auabaftan,  ata  AalahaB  in«  Öaiaanitbatraga  toa 
1(M,291.600  Mark. 

2.  Da«  ersterwihnte  Aaleben  wird  innerhalb  der  jettigen 
Amortiaatioeadauer,  das  ist  innerhalb  29  Jahren  mit  '2<Hi  Mark  für 
je  1(H)  (I.  .Silber  tnit  einer  mathematisch  berechneten  Annuität  bi» 
l!*!!  zuriiekgeiahlt  und  mit  4  Percent  •  >i  Mark  verzinst.  Di« 
Cnuixini;  des  Anlehcns  unterliegen  der  Coupon  ■'^tempolgcbühr  und 
der  Einkommensteuer,  weleh  letztere  10  Pcrcont  dos  Coupons  .ins- 
machen  wird.  Das  zweite  Anlehen  uimfassend  dio  .\rili  hrn  irr 
Jahre  1869— 1871,1870,1872,1873)  wird  gleiohmlUsig  iu  7a  Jahren 
im  iwathainaliaah  baaaebMtan  (Uialua  AanitittteB  lurUekgezaiat 
und  ma  daa  fttthara  Anlahan  m.t  4  Paraaat  6  Mark  Tar»ln«t, 
aotarUagt  Jadoah  weder  dem  Steuer-  noeh  dem  OdiibMMtliaiige, 

8.  Dm  aaf  Chund  dieser  Anlebeu  binanuanbeiiden  PiioritUa-  1 
Obligationeo,  auf  Mark  lautend  und  mit  vier  Percent  verzinslich.  | 
werden  den  ßesilzern  der  circulirenden  Obligationen  zum  Betugc  . 
angeboten  werden   Nüch  Ablauf  einer  (Ir  den  Beiug  einiurKumenden  } 
l'risl  werden  die  nii  lit  ;itii;emeldet«n  f>%  Silber  Prioritüten  verlost 
werden,  und  die  KücK/nliltinK  dieser  PriuriiHlen  «irii  «eeds  Monate 
nach  der  Ziehung  in  .Siliier  erfolgen.  Die  Zin'i  iiaiisRk'irhunj;  wird 
sodann  in  Gcmässheit  der  fsctijchen  Veriililliiisi'e  geschehen. 

4.  Die  ganze  Operation  gcniesst  die  (.ielifihron-  und  Stemjiel- 
freiheit  »owobl  bezüglich  der  anlSasLich  der  Converaion  zu  erneh- 
Uodaa  IbkBBdoB,  ala  bezüglich  der  nen  aaaaugabaitdaa  Titoea,  ao- 
ma  dar  Uabariiaban  Biatraguogea  und  Ldaabnagea. 

B.  SAaualliahe  aalt  dar  Opanrtiiw  varbindaBeB  eooatigen  Kosten, 
aht  Oankan -Pra«iaionoB,  dar  Daatache  Raiahattempel ,  Druck 
dar  Mauas  'Hlrea  u.  $.  vt^  gehen  ni  T.anten  jene«  Reservefonds  von 
Sawi  Millionea  Gulden  ««mml  :^in<en,  welrhe  laut  g.  S  des  Ucbor- 
aiakonimens  vom  Jahre  18-SO  zu  den  dort  lieteiohneten  Zwecken 
dar  Oe.ielNidiall  wll  /ur  Verdigun;;  geslellt  im 

6.  Der  Uest  der  Fonds  btcilit  iler  Ci  sellBchalt  zur  Uedeckung 
dar  im  §.  y  lit.  b  orwilinter.  Au'^lanen  .  ur  Verl' figun/i;,  nnd  wird 
nur  der  etwaige  beim  V'erkaulo  der  nictit  '>yzoi;encn  Gold-l'riuritiiten 
sich  er^'clieniie  Ai,iov.  iliist  innerhalb  der  Grenje  ilen  Aolionilren 
zur  LA.it  fallen,  wie  dies  bereit«  jetzt  im  l'ehereinkonimen  be- 
SrOndct  iat.« 

Diaao  Onudagtae  aind  rem  Ptaanamiaialer  mit  'EiUm  vom 
8.  d,  M,  yifhmlgt  «ordaa,  adt  der  im  (.  lidaaUabaniniMnHMU 
abgegebenen  VrklRnrag^  d.  h.  daaa  die  äiaataTaraallunK  die  Tnaa* 
a.  tion  »1«  üolrhe  anaiebl^  woklw  die  BtaUtonag  dar  Uiiabaih-Bakn 
uu.i  die  Ausübung  der  dän  AoBoalw  fflr  dteaan  JUI  «ngaalehairinB 
Kcebt»  aur  Folge  bat. 


Der  Verwaltungsralh  bcabniehtigt,  auf  ilieser  üasis  die  weiteren 
Verhandlungen  über  die  Conversion  zu  pfleijen,  wul  ei  er  »ich  v.ir 
liehHlt,  ilrr  l{.-'.,'l<Tunt;  einen  Vorsehi.Mc  zu  maeh>  ii,  der  iliihln  zieh 
j  (je^'i'H  ■  5'.  .'  -m'  A ii.-<^-leii'liuti^  .im  h  liii'   Anlelicn   1H«K(  _  IrM'l 

j  iiefifii  steueren'!«  (t!  1  i  l'riririiüti'n  ■•ltdri-t-ii  tu  können,  .Aueh  diese 
allorilin^w  entlV-rnt-*  Mt*ii.'li.'hk'-i',  wnll-n  wir  riiidit  i:i:erwiihrtt  lassen. 
Der  Verwallungsratli  wird  sieh  mit  Finanz-Instituten  wei;on  Diireh- 
liiliruni;  dieser  Operation  in«  EinTerneltmen  fetten  und  die  Dureh 
rilhrungs-MotlaliiHten  mit  der  Staatavarwaltung  TOieinbaren.  Der 
V«r«raltaog«rath  glaubt  Mk  4er  Brwattung  Ungobon  an  küuea. 
daaa  die  Operation  in  •  kurzer  Zeh  darahgaflUut  werden  wird.  — 
I  Ifienaeh  wird  bcantr.igt: 

I  1.  Die  General -Vorsaniniluni;  KCDahmift  den  Bericht,  aowte 

'  ilie  darin  an^-r-ITihrten,  bezliglieh  der  angeregten  .Steuerfreiheit 
eventuell  zu  .'inderndcn  Ardeben,  welche  auf  siniiultichen  Linien 
iler  Klisabetli-llahn  im  Ki»onl^ilinbue>ie  :tti»inteichnen  «ein  WCrdetti 
und  i;euehmii;t  don  ganzen  vm  ..  ehv:'.'''  > '.>rivi'rtiruma|llnn  mit  alba 
in  den  l'uriLlen  1  bi?  «i  priu      '.en  Mi  diilii  iten. 

2.  Die  Iii  neral-V'  rf.mn-i'.i:!^'  t  rrniirltii;:!  .Irn  Vi*rwnUuni;sralb, 
alle,  behufs  DürchfUlirun«  dii':«ei  i  >[>.'i,it;.in  erlui  dorlichen,  ihm  ge- 
eignet erscheinenden  Hassnahmen  an  treffen,  die  Durohfttbranga. 
Modalitaten  mit  der  Staalaverwaltuog  xu  vereinbaren,  alle  mit  dieaer 
Operatioa  atuammaoUfaitaada«  Variitee,  AbnaabungM  und  aan- 
anges  Urkaaden,  die  Orundbueh*-  und  die  elaenbahabaeherliehca 
BrklinuigCB,  sowie  die  neu  zu  emittlrenden  Titres  abzufassen  und 
namana  dar  Gesellschaft  auBiufertiijen,  alle  nach  dem  Ueberej«. 
kommen  vom  Jahre  18^)  erforderliohen  Sehritte  behufs  Veran- 
lassung der  Einlösung  der  Hahn  dureh  den  Staat  vorzunehmen 
und  aaszufuhren,  kurz  Alle»  vorjukehren,  was  im  Intereris"'  der 
l'aidigen  EinKi.iun,»:  utul  lier  .\ u^:i^lltlJ,■  des  tfir  .liosen  Fall  dOB 
.\etionKren  eingerüunitcn  Wahlrecht«»  zweckdienlich  eracheint 

Diäte  Antrilgo  wurden  eimtimmlfr  und  ohne  Debatte  in* 

Ik'fniiinineii.  Der  Verwaltnnesrath  wähüe  hierauf  sofcirt  ein 
C'imit^,  bestehend  uns  den  Herren  Boschun,  Dr.  Mauthner 
and  V.  Czedik,  welrlies  die  Ihirrht'flhrung  der  obig^u  Beschlüsse 
zu  besorgen  hat.  Die  Durchfübrang  der  groaaen  Opontion  wurde 
dorn  Hanse  Rothschild,  der  CrediUnstaH  ftr  Handel  and  Oemrtf 
nnd  der  Oesterr.  Bodeneradilnaalalt  Aberimgen.  Dieselben  haben 
eine  d  oppelte  Anfgabe:  1.  haben  sie  den  irmtan.-irh  der  Priori- 
tätPü  7.!i  besorgen;  hi'  für  i  rha!t'>ii  .sie  ^ ,  I'r'irent  ProvisiuB; 
2.  überiielimen  »ie  die  PrinritiUcii,  welche  nicht  im  Tauschwege 
hinauügejirebeii  worden  k'ianeu,  zu  einem  fixen  Course  tqd 
91  Procent.  Jede  der  geMumten  FiineD  partielpirt  mit  EIimb 
Drittlliail«  aa  dar  gnuintM  Operation,  doch  bathtiligt  >d«a 
lenellMa  aii«  AnnU  andarar  BaoUottitato. 


Die  Iii  sc  II  Im  Ii  II  fraise  in  Frankreich. 

L  '  ber  den  ultKetneliien  Inhalt  der  zwischen  der  fraasä«isch«>n 
Regierung  nnd  den  lUhiien  abxaaciiUaMMlideB  Terfartga  muüA 
■i&m.  /fn.«  folgende  Mittbeiluigaa: 

Dit  Oeaellaeliaften  Terpfliehten  sich,  eine  bestimmte  Anzahl 

der  im  Programm  Freyrin'n  ciitli.ii'.i  iI'm:  Üuliiiliiiirn  ,ai  buuen, 
und  werden  das  erfnribTlii'lie  diirvli  Kmissioii  von  Obliga- 

tionen declten,  J'TMi'.  Zin.'ieii  nnd  Ami'rh-;inniL'  der  Staat  garantlrt. 
FhIU  die  Üetriebs-Einuuhmeu  die  Uaukusten  nicht  decken  aoUten, 
so  wird  das  FehloBde  aas  den  Ueberaehllawa  der  batteheadeo 
Liaien  ia  eiaan  noch  iaafetnatalleadMi  Awnaaae  ersetzt.  Nachdem 
sich  die  Tendiiodenen  Bahnen  nicht  in  der  nAmlichen  Situation 
befinden,  S"  wird  mit  jeder  derselben  eii;  bn.'-ciiJerer  Vertrag  abru- 
schliessen  »ein.  So  werd''ii  die  Lyoucr  Buhn  und  die  Nurdbahn, 
die  lilsher  von  der  Staatügarantje  keinen  Uebraneh  inuchten.  die 
Fe«t£t«llang  einer  JCininul-DiTideude  Terlangan,  ai>er  «eiche 
hinaas  erst  die  Uabsnchiasa  camBaae  d«riMiMli{ili«n  Terwendct 
werden  tfäkia.  Die  Sad-,  Orleans-  nnd  Ostbahn,  wcU  he  ihre 
l<ebendiAs8e  zur  Rfickr.ahlnn(r  der  Staatavorschflasp  verwenden, 
werden  ein  llinau>.si  liiMb^n  d'-r  Orenze  ihrer  geifenwärtiijeii  Divi- 
dende erlan^ren,  da.  wenn  die  I  i  iM-rsehüsse  ium  BaiH'  neuer  Linien 
verwendet  werden,  die  SUat.svor»i-.hü»se  Ikngere  Zeit  hinJnrch 
angetilgt  bleiben,  nnd  die  GeseUschaftan  aohin  eist  apUer  in  die 
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Lag«  koBiiiMi,  ihr«  DlfMendm  in  «riiVben.    Aveh  iw  Yertra« 

mit  der  W'  Sthahü  Iiiittc  ••inen  bosoiidcreii  Charakter.  Im  Allge- 
mi'inon  liegt  jniloch  allen  di«8"n  Vei trägen  das  Dämliche  Phucip 
in  (;raml>':  T'a!<  ii«n<>  Netx  «ird  aas  den  UtbandttetB  im  Am 
.Netzes  iiam  oder  tarn  Ttieil«  ^«speist. 

Die  Vorliaiidluug«])  mit  der  L.voni'r  lialin  sind  am  trcit(!Mti>ii 
«orfwchritteD  nod  «itvtder  bueitt  abfeMliIoaHii  oder  dam 
Abaehhm*  aahr  Habe.  Diese  fl«Mllarliaft  nbernimmt  di«  Ter- 
pfliclitiiiii,',  '2<"iOO  Küorii  neae  Linien  zn  lniiin  :  iLis  Tapifal  nird 
durch  Oblij^atiiinfM  besthnlTt.  lUv  Jor  Stjji  ^'aiai.tjrt;  lii«  ("«bi-r- 
srhnsse  der  b«?tehend<-n  Linien  dieser  üaliri  werden,  it  sie  die 
Miaiinal-Dividende  von  7&  Francs  übvrsrhreitcn,  räch  Bedarf  d^n 
iMVen  Linien  zugewend»! 

Die  OeaellBchaftcn  haben  ihre  Tarilraohta  mit  Energie  ver- 
treten. VH  RieIcticM  daravf  hat  d«r  Staat  Tmichtvt,  grOeso-e 
Vprätideriinpen  der  Frachtpreise  herbeizul'-.ihrfin.  KallR  dfr  Ptaat 
die  Stijiior  auf  die  (ß'nnde  vUfsse  Terinii:d«rn  widlte,  k«"itiiit«  aller- 
dinu's  eine  starke  X'erniin.ieiunp  der  TersMUen. Tarife'  einueten. 
Die  Vermindefiingen,  die  bei  den  l'ersanen- 1  lausjiork'n  bloü  durch 
die  Initiative  der  GesellBchaften  «intreteii  kunnten,  wären  nnwesent- 
lieh  nnd  ittanten  keine  Yernehrang  der  BaiaeDden  berbeiftthren. 


Me  secDttre  leiaabj^n-igeiKsliinidMiii 
bei  SftlgA-TaijAii. 

Von  Julius  GIQck.  In«peetor  di>r  k.  k.  (ieiitnl-Inspeetioa. 
(Yoitmg,  gebalt««  im  Clab  «aterraidiiiebeT  Biaenbabn-BeiatM,  aai 
&  April  188a) 

H«ebg««hrte  Herrent 

Anfangs  Febmar  d.  J.  dorch  die  Tagesprees«  ein  froaaer 
VoglAcksfiill  auf  der  Salgö-Taijdaer  Zahnradbaha  fimdM  wnrde, 
leigte  ea  sieh,  daea  nur  «fn  sehr  mininer  Tbeil  der  EiaeBbahn- 
writ  TOD  der  Existen;:  dieser  Dulin  KL-rjilni.t!;  hatte.  Ein  iinrh 
geringerer  Theil  derselben  kannte  di-  Helrieb!»- Audfahrnng  anf 
derselben. 

L'm  dieftelb«  und  die  Ureacbeo  dea  Unfalles  genaoer  kenneil 
n  lernen,  wurde  ieh  an  Ort  ood  Stell«  «ntwodei 

Ich  habe  dort  ao  lial  da»  Bigeaartigan  ind  Bemerfcena- 

«erthen  gefunden,  das«  icli  mr  £a  Freibeit  nehmen  will,  diese 
Bahn  und  ihre  Kinrii  htMiii.'en  Ihnen  V"rtnfüliren. 

'/a\  diesem  Uoliiif..  lial  mir  die  lian-rnteniehmung  Waguf'r 
and  Cathry  in  Bm  iaiicst.  iveli  he  dir^e  Balm,  insoweit  üe  Zabn- 
radbabn  ist,  unter  Mitwirkung  da«  bekounton  schwetieriseben 
Ingenieon  nnd  Zataurtdbahii>8p«eialiaten  Abt,  den  distigsn 
MMnrlMitani  toi  B^fOriltdl,  projeetirt  nnd  erbant  hat,  die 
biar  ansgestellten  Pllne,  Zrichnnngen  nnd  Photographien  zur  Ter- 
Jlgnnr  peste:!-. 

Die  Hahn  .selbst  ist  eifie  schmalspurige,  die  Spur  hat 
790  Hrn.,  genii.<L-h'.e  Adhäsions-  nnd  Zahnradbahn  und  w.lre  im 
Oegensatse  m  den  b/8tem  Biggenbacb,  als  ««enndire  Zabnrad- 
bahn  n  baMidnisiL  Sie  hat  dl«  Kohle  ?on  der  oire»  21011. 
oberhalb  der  Hflttensohle  gelegenen  Kohlengrnbe  In  das  Eisen- 
werk 8alg6-Tarj&n  der  Bima-lfnrAnjer  Eieenwerka- OeseUachaft 
n  schaffen,  nnd  dürRe  di*  sduulat*  8]nir  nnter  4«n  bekannten 
Zahnradbahnen  haben. 

Die  Entstehnrigsgeschicht«  dieser  Bahn  i6l  folgende: 

Tor  etwa  14  bis  15  Jahres,  und  nach  ErOibiang  der  Pest- 
Iissoncaer  Bahn  ward«  das  BaaB-Baftnir  Werk  bi  8alg6-Taijaii, 
in'a  Leben  gerufen.  Dasselbe  liegt  etwa  17  Meilen  von  Buda- 
pest entfernt,  nnweit  der  Station  8algi-Tarjin  der  Budapest- 
Bitkskar  Unis,  litCnt  «twa  260.000  H1r.-Otr.  OoBOianaiBBii, 


eiaeB,  Gmbnnebttnan  and  Bantrflger,  ia  de«  laMm  Jahren 
nach   Achsoi  ud  Draltrtilta  md  b«whlftigt  19>  Ms  ISOO 

Arbeiter. 

Die  au SL'-e dehnten  Ki''!ile!\wi  rk».  a'ih.-chliesjlich  durcli  StoUen- 
baaten  aafgeschlosscn,  liegen,  wie  gesagt,  Aber  200  M.  hoch 
über  der  Hütte  ia  der  Nähe  des  weftava  siehtbarM  Bm«!^ 
kogals  SalgO,  md  sind  mit  der  Hfttta  dnrdi  die  ob«B  arwitaita 
Bahn  Terbondein. 

Diese  Bahn  hatte  in  ihrer  ersten  Anlape  drei  Bremsberge 
vi>n  106,  171  und  M.  L;lni;e  mit  den  resp.  Stei^ningen  von 
■Wl,  :11G  nnd  ti:!",,,,,  "ntliulten.  Der  nrirer.s^j  ■.ind  der  oberste 
Theil,  80  wie  jener  Theil  zwischen  dem  zweiten  and  dem 
dritten  Bremaberga  in  dar  Llnga  von  2130,  18Ü  mi  MO  V., 
mit  MaziiialataigngeB  ton  28,  17  nad  I0*/oo«  ^  CuiOB 
TOB  45  bis  200  H.  &  wurde  toh  Leoonetivta  betrieben,  wihrend 
anf  der  den  ersten  und  zweiten  Bremibsrg  Verbind^'i  ten  Streck" 
T'in  M.  L.  4",'„„  Max.  -  Steigung  und  Cnrren  von  öO  bi> 
100  M  de-  Pferdebetrieb  einjji'fnbrt  war  Die  Bahn  hatte  einen 
Qaer«chvreUen-Oberbaa  mit  Schienen  von  circ«  10  Kilogr.  Gewicht 
per  Meter.  Di«  Bahn  war  aiiwpailg,  die  Bmuborg«  Jedoch 
doppelspnrig. 

Vaehdem  der  EoMenbedarf  für  d{«  Bitte  mit  den  Jahren 

ein  immer  grCsser  wnrde.  —  er  erreirhle  bis  IKsO  rtCKiO  Mtr.-C(r 
per  Tap,  —  der  mit  der  vorharidunen  Bahuunlage,  «•■lebe,  wenn 
Alles  klappt".  2S00  Mtr.-Ctr.  per  Tag  und  zwölfstilndiger  Arbeit.s- 
»it  mr  Hätte  bracht«,  nicht  mehr  gedeckt  werden  konnte,  aod 
weil  der  B«trieb  auf  donelben  dqreh  die  ZagkraffkostsB  llr 
»wei  loooBottf  sn  waA  <er  Pftrde,  dordt  di«  Kosten  fSr  24  Hann 
rar  Bedienung  der  Bremsberge,  endHdi  dorch  den  grossen 
Versfhleisj  der  Drahtseile  der  Bremsberge  auch  ein  tbeinT  war. 
so  musst*.  wenn  sich  auch  der  Betrieb  bi.-  zum  Jahre  l»8(i 
ohne  grössere  Schwierigkeiten  und  Unfälle  anstandslos  abwirkelte. 
darauf  gedacht  werden,  diese  Bahn  leistongsflUiiger  tu  machen, 
imd  wurden  disabeiOglich«  TerhandiungSB  gepflogen,  bis  im 
Jakra  1880  dl«  BawuttanNlunang  Wagmr  nd  Oathry  den 
Bau  Obemabm.  Di«  Bedingnngen ,  welche  die  Rfitten- 
Direetion  biebei  stellte,  waren  fiil!,-i  iide : 

1.  Die  alte  Spnr,  sm  wie  die  alt.  n  Kidileä.«agen  (  Hönde) 
■sollen  beibehalten  werden. 

2.  Die  Bahn  soll  nach  Eliminirong  der  Bremsberge  nnd 
Bnabt  d««elb«ii  dsrdi  Zaharadstrecton  sowolil  auf  diMsii,  wk 
anf  dea  ZwiaelMOitrsciltM  Hit  dentelbon  LoeoBMtlffStt  beMeban 
werden,  die  somit  gemisrMon  8y«temes,  Adhiaioi»  and  Zahn- 
rad-Ma.>chinen  sein  niuset"n. 

'6.  Die  Bahn  mr^s  täglich  niinde-itens  900  Tonnen  Kohle 
in  Zngen  von  15  gel.idenen  Huriden  X  2  Trmasih  KoUSOlMIimg 
von  der  Ombe  in's  Werk  schaffen  kOnnen. 

4.  IHe  aHsn  Adhtiions-BahnstNcken  aolba  aOgUehat  bei- 
behalten nnd  der  BMrieb  wihread  de«  Umbaoaa  niebt  auter- 
brorben  werden. 

Diese  Anforderungen,  an  nnd  für  sieh  ^ehr  bedentend, 
wurden  nieht  wenii.'  erschwert  durch  die  getiirderte  ausser- 
>.'ew<'>hnlirhe  Lei.stnntr  der  Loromntive  bei  der  Thalfahrt  auf  den 
Zabnstiutgenslrecken  und  durch  die  bereits  vorhandenen  «ogen 
Cnrraa. 

Anf  Orundlagn  dieser  Bedingungen  entstand  die  gegen- 
wärtige 8alg6-T.irj&ner  Adhfisions-  nnd  Zahnradbahn. 

Deren  Trare  be.steht  uu^  einer  zu  .uit.  r^^t  g-.  ei,-.  nen  Adhä- 
siong-Bahn  von  2030  M.  Länire,  einer  max-  Steigung'  von  25'',„„. 
und  Curven  von  15  bis  400  M,  K.,  dann  einer  ZahnraM-^rerk" 
Ton  990  M.,  105  7««  Steigung  und  Carron  von  80  bis  100  M., 
fai«r»uf  fiilgt  «ine  Adhisionsstreeke  von  1080  V.  Unge,  17 
Steigung  nnd  Gurren  von  50  bis  200  M.  R..  dann  eine  zweite 
Zahnradbahn -Strecke  von  618  M.  Lflnge,  106  %^  Steigung 
aad  Oarveo  von  80  bis  100  IL  B.,  «adUeh  «in«  AdhtaioB«- 
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Iwlm-SIrMiw  TOD  SM  M.  Uagt,  n»  10  %t 
Oorrtn  ▼«n  80  bii  100  M.  K.  An  ütn  leM»  Strecke  Behlieast 
Bich  di«  Stollenbahn  an. 

Die  ganz«  Bahn  i»t  eingeleuig  am  Fasse  des  ersten,  und 
am  oberen  Bnd*  4n  mileii  BraaalMiVN  wM  Attinich?ii 

Der  Obwtan  irt  «te  MÜdnr  OiMnebweUeB-OberV«!,  mit 

eidunen,  TerhaltnissmAssifr  atarkao  SckmBiM,  von  denen  aof 
Sdifenenlinge  von  3  M.,  fünf  fiUek  einitele^  sind;  die  aof 
der  Adhasi'iniihahti  schwächcri^n ,  auf  d"ii  Zalinrjiiftr.tcken 
8tArker)>n  Qrub<>n!<chioneu.  letztere,  von  circa  15  Kilogr.  per  Meter 
Rind  genagelt,  and  erstcre  von  dm  10  KUagr.  par  Ifatar  mit 
KnpflnagsLiMheii  TerMhen. 

Li  dei  Zabsradstoaeken  iat  udi  auaafhalb  dar  Sdiieoen, 
□m  das  GefBge  aBTerrtddianr  n  maiehaD,  du  hohles  Pa^n- 
eieen  aaf  di«  Schwellen,  per  Schwelle  nft  je  einer  Schranb« 
anfg^ctiruTibt. 

Die  iUhnstange  besteht  uu.s  Stii''k»n  von  :i  M.  I>Angf>. 
Sie  ist  ans  swal  Wiakdeisan  gel  iM^  t,  m  weicht»  die  ZAhne  von 
S«baüedaaiaaB  abiganiatiit  amd.  Für  die  B«g«n  worden  die 
ZahnatanganaWaba  im  gaitdan  Zuataade  fsrüf  fiatallt  und 
dan  erat  entsprechend  ^bo(!«o.  Sie  liegt  mit  Ausnabme  der 
letzten  Stück«  des  Ein-  and  ADstaarHn  der  Zahnradbahn  in 
dl«  AdliiUionsbahti-SlreckeEl,  iliri  i.  Stö&>t'n  auf  iwci  i*nt- 
gprorhcnd  hoben  U-Risen,  mit  welch*'»  sie  vnr&ckraiibt  ist. 
Dies«  Unterlagen  selbst  liegen  aaf  in  den  Schwellen  eingelassenen 
Untarlaca-Plattan,  wdebe  an  der  Bergaeita  aiaao  Ansatt 
habao»  nm  das  Tandkiaben  der  Zahnatang«  n  biodeni,  nnd 
aind  «isdar  mU  diaaan  nnd  den  Scliw-'llen  v^rsohraabt.  Zwischen 
den  StOssen  ist  die  Zshnstang'-»  nur  u\if  iMitisprci-liond  lioho,  auf 
die  Schwellen  aufjfesptj.ti»  HulzklMt'i»  aiifKtdatfi>rt,  und  aof  diese 
und  die  darunter  liuKcinJe  Schwelle  auf|,'eachranbt 

Die  Zahnst4ingu  gttbt  Aber  das  Kndo  dvi  Zahnatanifen- 
«traeka  au  beidaii  Sdtan  aaf  die  aaachüasaandao  AdhAaions- 
Balmatraclnn  drea  auf  Zngdftige  binaaa.  Das  latela  Stack 
üencr  Z.ihnstangen-Ki;dpn  hat  auf  beiden  Seit»n  gugen  die  an- 
lilii<sMitidi>i:  AdliäsiMnh-nalinstri-Lk"n  weiter  auseinander  stehende, 
und  iuitiii'r  Dii>dri|f''r  wfrdonde  Zähne,  und  ist  (fOffon  dfn  nächsten 
ZaJuistangeastoss  drehbar,  und  auf  vier  äpiralfedern  gelagert, 
an  daa  Binlamfto  dar  Zahnrldsc  dar  Locamaltva  mSgUobst 
sauft  sa  geatdtao. 

Am  Drthpnnkta  sind  xwei  Sptralfsdam  angwbracibt;  in  der 

Mitt**  und  ura  Kndi'  je  Eini-  Iiii'  Spir;ilfi>d(>rn  sitiJ  auf  di'- 
Schwellen,  in  auf  diesen  .tiifjfi-SLhrauir.i'ii  •!is«rnna  <i«at»<ile!i,  iu 
welchen  diw  Zahnslanif«  trefälirt  wird,  aufgesetit.  Eine  Ueber- 
hOhnug  der  Schiunenstrlnge  in  den  Carven  der  Zahnradbahn 
iat  nkbt  baaMckt  wsfdan. 

  (ädOMS  folgt) 

PARLAMBNTARI80HES. 

Bls«nbaliBTrlaBt>llarpeUe.  DieOesotiesrorla^, hctreffvndden 
liau  der  EUenbahn  Trieat-IIerpelje  wurde  in  der  Sitzung  des  Ab- 
KeordnetontiJiiisu*  vom  5.  il  M.  miTeräiidprt  niifh  dpti  Antrüs''"  dos 
KiBcubalm- A»*9id)U.<!ie<i  nn^-Ptiiiinmi'n.  I  >je  (riMuTaldi  t';il'p,Aii  wcIiIkt 
►ich  fast  .tu»Stlili«'M<lii'li  die  Alu;rMrdni'I<'ii  l'lr  I'iiHst  b>'th.'ili><-i»n, 
l>ot  kein   bcnuTkotiswerflii's  Mnmi'nt,   Hr;  Art  de.-  »ii-s  -'y-t^t:!- 

Warfes,  welcher  die  Krwi>rbuii!<  <icr  Milli<-iiiit»un>;  der  Strecke  l)iv«i'i';i- 
Laibach  durch  den  Sliuit,  CTeiilucU  im  \Yi>i;e  der  Ktprnpriation 
ausspricht,  ergriff  Dr.  Tonuuicxuk  diu  Wort,  uiu  sich  gegen 
diesaB  Aiakd  an  aridlMa.  Die  anaiehaM  Sehen  >-  baoseriMe  Badaar, 
mit  der  maa  mh  Itd  der  B«biii.-iiithr(edkeB  Ttanavanalbaba  mit 
dieser  NeoenuiK  vorwagte,  ist  fjowichen.  Man  versuehl  alefct  mehr 
ein  dlagliahea  Recht  an  eonstruiren,  aondem  beicenat  oli^a  and 
aDsdracklicb,  es  handle  sich  um  die  Erzwini;iint:  des  P^ageTertrages, 
mit  anderen  Worten:  <las  der  SUdbiilin  Tcrlii-Iivne  Pririlegiuni  soll 
theüwcise  zu  Gunslpi;  ilcs  Fi^cas  i:  ^nfll<eirt  werden  Mnn  hat  ferti'T, 
wo  CS  sicli  U!u  dio  Vcri; ünn^-  ib-s  Mithcii  itjutii^srcctito  h;ni  l'dl, 
die  äelbstkoilen  nicht  mehr  erwähnt,  statt  dessen  wird  ein  neuer 


Odas  eiafefllhrt,  der  unklar  und  widenprsoltsvon  ist 
,  das*  die  Regierung  narli  Verlauf  Ton  weoif^a  Woche» 
gezwungen  «ei.  filr  ein  und  dasselbe  Roclit,'< Verhältnis]  iwei  «er- 
«ohiedenc  Coii«trui^tionen  su  suchen  —  ein  schlsgender  Ileweti,  dem 
es  der  Reifieruiig  schwer  werte,  ihren  Wunsch  mit  dem  ifeltenden 
R'Cht«  in  Kinklaog  zu  bringen.  r>cr  Artikel  VII  wu'ilf  mit 
lil^oriült  nngenomiuen,  und  d««  i;an/o  Qp»eiz  in  7w -iter  un  i  Iritl-r 
Lasang  be»r-hloMei!i. 

Elsenbabn  Htrj-Beekid.  In  der  letiten  Sitxoag  dca  Abgeord- 


Vorlage  suttgah 
dia  BawUKggiy 


ihabten  Uebatte  erkUlrte  sieh  Dr.  Herbst 
dar  Uaiv.1 

Itaas'BashM  oidtt  ddurgastdlt  saL  Ha 


netenhau<e«  toio  9.  d.  IL  «aida  dia  TailBC^ 

Unie  Str>--Re»kid,  nach  den  Aatrflgaii  das  ! 

angenommen.  Der  Aasschuubsricht  katin  wohl  als  Hheraas  dBrftig 
bezeicbnot  werden.  Derselbe  recapi'ulirt  kurx  dio  Qeechiehte  dieser 
Bahnlinie  und  bemerkt,  lais  die  Hebung  der  Prodaction  in  den 
von  der  Balm  l>ir  }i!canitteri»n  (iahenden  »noch  keinen  bestim- 
menden Grund  lur  lnAri^rilTn:i;imc  diesen  Terh&ltnii>smll<8l|;  mit 
bedeutenden  Kosten  Tcrlunicnen  llabnl'UUCH  .tl'i^ßbe--  We.oln's 
ist  also  der  liostimmonie  Grund?  Her  Hericbt  bemerkt  diniber 
das  Koltren  ic:  »E-i  sind  jedoch  hohe  und  wic)itige,  staatliche  Kllek- 
sichteu  un  l  Interessen,  welche  den  Au'tliau  der  Eineubalin  .^try- 
Beskid  drin-end  erheischen.«    Da«  ist  Alles.    In  di-r  Uber  diese 

gegea 

salaaga  dia  Sliaoba  Maa- 
Baraa  Flaa 

«ab  hierauf  die  KrkItraBg  ab,  die  Regierang  werde  nicht  frQher  xum 
liau  dieser  Bahn  sehreiten,  als  bis  die  Bedingung  der  Sioherstelluag 
des  Baues  der  unijar.  Anschla*«strecke  erfdllt  sei.  Hienach  wurde, 
wie  erwilmt,  die  Vorlage  angenommen, 

Localbahn  Hana»darf  -  ZIegenhalii.  Die  Vorlage,  betreffend 
den  Hau  der  Loenlbiihn  von  H.'>nn»dorf  in  lio  Ueielnurcnzfi  gogoo 
Ziegenhsl«,  wurde  ntn  5.  d.  vom  Abg,!i3rdnftealia'iie  erledigt, 

u  xw  ohne  Debatte  nicb  den  Anträ^^on  des  Kisonbibna-issohussoi. 
Der  Boriclit  dieses  Ausschusses  rccipitulirt  die  Konten  der  Uaha 
und  dio  Modalitäten  der  Aafbringan:;  derselben.  Er  constatirt  die 
volkswirthsohaftliche  WiAhtigkoit  dieser  Linie,  doreh  welobe  eiae 
asbr  iMfaitdaUa  Oagaad  nilt  dam  Bisaababaaatsa  dar  Maaaralila 
▼tritondaa  wwda,  wihraad  sie  Jetit  aosseliltassHah  aaf  den  Varkslir 
mit  dem  Auslände  angewiesen,  aai  die  E!ntwioklaog  wie  der  Port- 
bestuid  der  dortii^n  Industrie  von  der  deuLscben  ZollifeseUgebunj 
nbhsniri);  ist  Die  Erbauung  der  Theilstreoke  von  Lindewiese  bis 
Ztc;^3nliaU  wäre  wohl  ohne  Inanipruchnahme  der  B'inansea  des 
Staato»  mifjllch  sowesen,  ;iltein  dio  Rei^'erünjj  habe  mit  r.illem 
Rechte  grosse.?  Qewioht  darauf  i;elft,'l,  Ii«  j  j.  rirb  uü'n  ii'  :l:i'in 

auch  g9i;en  .Mihren  tu  toit  dem  ßäterr.  KiienbiiHnnet/«  vorbunleo 
werde,  das  heijst,  düs  ii»  lAni-^  H  i;i!H  iorf  L\n  ii.'«  i«si}  lum  Bau« 
);eUnge.  Pdr  diese  Strecke  k^nne  allerdings  eine  angemesseoo  Ver- 
liosung  filr  den  Aofaag  wenigstens  nicht  erwartet  worden,  der  Ver- 


kehr auf  derselben  wurde  mit  4B4.10I>  Toaaaa-Kilnmeter  basiffert,  und 
wlida  aia  grgsaarsr  ParehsnaatadBabr  aasi  entlieh  fir  abasaaUaiiseha 

Kahla  sa  «rwartan  eata,  so  ddrila  dennoeh  «Baia  Uaia  ia  dan  ar^ 

Jahren  minder  ertragHf*hig  «ein.  als  dio  Linie  Linde  wiese -Zio^a- 
hals.  Unter  solchen  (Jmstlndon  rniU«e  der  Staat  intorreniren  onJ 
Jtwar  sei  diesfati!»  lile  von  der  Regiorun«  vorgeschlagene  Ertheilung 
ein'!*  Hyp'itbi^kur  D.jrlohons  von  6W.O0O  fl.  zweckcntipreohend.— 
An  der  Regierungivorli^e  .Oo.  E.-Ztg.t  Nr.  1'.!.  14i)i  wurde 
die  nicht  unweneiitlii'he  Aendcrang  vorgemmmen,  dü-s  hci  i^bch 
de«  Restbetrages  per  ;jO  1.0  MI  tl.,  welche  n  i' Ii  Ir  u  durch  l'rioritäten 
tu  beschafTenden  2,lt>  I.IXIIMI  und  dem  Stii  Uiv  vrn  fi.i.4se  von  6<K).O)0d. 
noch  XU  bedecken  bleibt,  bestimmt  wurde,  es  habe  die  Bedeokung 
daaadbaaiaaaawitaladia  SaBoia  uehtdoroh  die  Beitrüge  MKhreas 
and  Sehladaas  beaehaSI  warde,  doreh  Aasgaba  tob  Werthpapieran 
tu  erfolgen,  die  nur  nach  Massgabe  der  BenlalfliilS  dar  Bahn  Ab- 
Spruch  auf  Versinsung  haben  sollen. 

r.l«enbahB  8iTarla>KBln.  (Jeher  diese,  gleichfalls  am  6.  Mai 
be»chlo9sona  Vorlage,  batraffend  den  Bau  der  Linie  Siveric-Kata 
fand  eine  ilBgara  iaiarsssaala  Debatte  statt,  dio  wir  ia  der  nltohitaB 
Nummar  awelMhiliah 


EISENBAHN!}  ECHT. 
Dar  ElaaBbahBBnlail  bei  Hantelten.  Man  schreibt  im  aas 
dem  Osatsahaa  Baiehai  lüa  ia  dar  Gaiddehta  da«  dantaaban  Blsaa- 
Itabawesena  nnerhMe  Kametrophe  vom  3.  Saptamlier  w.  J.  war  ia  den 

Tagen  vom  9.  bis  tS.  -April  d.  J.  Gegenstand  gertohtlieher  Ver- 
handlungen v(ir  der  .Strafkammer  I  des  grosshenogt.  Badisehen 
Landgerichtes  Kreiburg.  Den  Vorsilz  fUhrte  dort  auch  durch  seine 
parlamentnrisi  ho  Thttigkeit  in  weitere«  Kreisen  bekannte  Land- 
Kericlit* •  Director  Kiefer,  Dio  AnUa4fe  war  geri-  hiet  irogen  die 
Freiliurijer  Siationsbeamten  Ober-Bctricbsiiispeciur  A  m  •  r  i  s  un  i 
ätatioDsassisteot  Kessr  wegen  fahrl&sslger  Gefährdung  des 
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K!««B^ftkab*lri*bM  (8t.-0.-B.  9.  816  Abh  8),  Itrtm  gogoa 
•in«D  ThaO  dM  Fahrperaonales  de«  betreffend«!)  Zuge«:  Zug«m*iil(Mr 
(Fahrer)  Rupp,  Wagcnw&rter  R  u  m  m  o  1  und  LacomotiTfOllT^r 
Schattfirer  weeen  des  )(te!ehen  Ve>Kehen>  ia  ideeUtr  Coneiirrenz 
mit  f»hrli.vii|j.ir  Tödtunjc  und  KSrperTerlettont(  fSt-O.-B.  f.  222,  232 > 

Das  Krgobnies  dt-r  vleitll^rifpn  VcfbMUangtD  W«C  di«  — 
10m  Publikum  mit  Btiuiuigi  hcui  ileifall«  nfKaBMMIMM  —  Trei- 
«prorhung  siininitlicher  Aiii;ekla_'ti^ii.  , 

Diese  Verhandlungen  liul/on  niolil  nur  .lun-li  ilir  li.-i-pli'llon« 
Schwere  des  Unfalles  selbst,  eond^ru  auch  'luroh  die  wriigi^ht'mlen 
Anehaldigurgen,  welohe  bei  dem,  Iwder  niehl  vereiiizeU  daslolienden 
EnSgnisae,  gegen  Si»  betriebilcilnd«  Verw«llang  erhoben  worden 
sind,  und  durah  die  Mumtialbar  mmIi  Verkliidig«at  4m  IM- 
spreehendra  BitennteiHM  nm  IinAMbami  ngaortnate  4i«Mt- 
lifhc  T'ntersufihunfr  der  bei  diwm  AdImcc  hervorgetretenen  Miiis- 
>tär  Ic  im  badisahen  RiembliblllMMa  «in  gani  enormes  Auf«eliPn 
und  pin  alNeitiK«?  Interem  «Ngl,  ««lohM  niobt  mr  dil  Gronten 
<icj  bn.iis' hon  Latide^,  Müdatn  e«b*t  dl«  4m  DMttaiim  B«lehe« 

überschreiten  dürite. 

Au»  dem  uns  TOrliPK'^'i J*"  iilHTrfii  lim  Matoriah-,  «flehe.-« 
die  Anklageschrift,  das  hi  di-r  Voruntrr»urhimg  crstaitetr  Rfmeiti- 
tame  Gutachten  von  7  f^aihTersl&ndiL'cn,  die  auoffihrlii'hcn  H<^- 
riehi«  Aber  die  iidTentliclie  Geriehtaverhendlung  und  die  £n  tKcheidunK*- 
gritwl*  «mm  Uitbml  im  OarMMihoCM  darbitUn,  heben  wir  die 
Miliitehmd»ii  «tebtfgMen  Homrate  in  mSgliehet  objectiver  D«r- 

«Mking  hervor. 

Der  Unglrickszug  war  f\n  sogenannter  >Vergn(lgaD|*-Sonder- 
itgi,  welcher  mit  oirea  1200  El»«««er  Reisenden  ni,  Ckaee  am 
Mnr);en  des  3.  September  —  «ine«  Sonntag«  —  an*  MiliMter  und 

Cnlmikr  kommen«!,  in  Freiburg  inj   BrrJugrtU  fini;<'troff<;n    wjir  und 
Alx'ii.ä  il.--.  ^'l.'l,  hrn  Tni,'i.K  8  Ulir  10  ii:rn  k'.Jirn,  miIUo. 

Ifiv.  Kinlrgunjf  ilif-^r«  Zin^i:*«  i'-Tulitf'  .-«uf  \'i-r*'irib.L'unt:nn  .  wis.-lieii 
itt)  ÜOneral- 1  >iri'i'tninrM:  in  .^IriiBsb'.irt;  m,  i  in  KirUruri',  -^i^hi-n 
iiifolK'"  "l"  badische  Verwaltung,  von  StJttion  Colmar  tioginn<'n  I, 
las  Zui;spersnnal  und  die  LooomotiTe,  die  «lelaeiMhe  Verwalt'.mt; 
«lagegen  da«  WagenoiaieriAl  lu  iteUen  balta. '  Du  bkdlMhe  Zugs- 

rnonkl.  bMMbMd  mw  1  Loaomotitflibrtr,  1  HtiMr,  1  tmfmuutit, 
WmgMwIitar  and  S  Sahaihm,  wdeba  «ngMak  all  waaaar 
foBginB  aalllan,  hatte  eich  demiutblge  bereit*  am  Abaad  TOrfaer 
nit  aiaam  eanraplanralMigaa  Zuge,  welchem  die  fir  dan  »Ver- 
gafleungszug*  bestimmte  LoeomotiTe  »Kniehisi  Torgespannt  war. 
Dach  Colmar  begeben.  Dasselbe  begleitete,  auf  Anordnung  dos 
StationsTorsfcbcrs  «u  Colmar  ilurch  2  .iN  lir<-in«er  furnjircndc  KIsasser 
Schaffner  verstiirkt,  d-u  \ori  .M  instfi  »oiumi  .T.jpn  und  in  Colmar 
■durch  weitere  \S'«f;i'ri  viT'riehrifn  .-^oi-.iiTJij»?  nach  Fr<'iburg,  wo  er 
,10  jenem  Soniitagiuor^t  ij  an  "  1  lir  wohlbehalten  eintraf.  Der  Zug 
iiettand  ab  Culmar  aus  2ti  iweiach»igen  Personenwagen  III  Classe, 
einem  Sehntawagen  ond  %  Isoeoaratifaar  daraatar  dia  van  Badan 
gestellte  Maaahine  >Kni«bU>. 

Aar  dar  BOekfahit,  «aloha  8  Dbr  10  Hm.  auttfiadaa  aiUto, 
war  Baeb  efai  badiseher  Oepiekawagan  eingaiahoben  und  dam  Zoga 
aar  eine  Loeomotive  —  die  mehrerwlhnte  badisohe  GSterzngs- 
naaehine  »Kniebis«  ~  TurKespannt  worden.  Der  Zug  bestand  somit 
an«  I.,ocomot!ve,  Tender  «nd  "28  ».«eiaRhsigen  Waijen,  von  welch 
lelileren  7  mit  Bremsun  rcrsflien  »an-n.  Für  diese  Bremsen  war 
jedoch  keine  KcniiKCndo  Hc<lii'nuii^-<maiin.'«clial't  bcigCKcben.  Als 
Ztigsporfunal  :urii;irti'n  vielnvlir,  wii-  auf  .!<'m  lllnwei;e,  aufser 
lern  Lo<  oniütiTnihrer  iir.d  H«i/or  nur  ein  Zugnioister,  ein  Wasen- 
'«ärier,  zwei  badische  un^l  jwci  oUiUsische  Schaffner,  von  welchen 
die  vier  Letxtaren  zugleich  die  Uremeen  bedienen aollleo.   Nach  der 


•tirka  GeflOI  dar  Sttaekä  7,  naA  daaa  vaot 
Babnpolizei-Baalemant  sogar  mindatla*«  •  badianta  Brenaea  fuhren 
ntlisen.  Der  Zag  war  wieder  van  daa  aialailiahen  Vergnaguaga- 

retsenden,  eiroa  1200  Perannen,  besetzt  unii  verlless  den  Bahnhof 
Freiburg  um  8  Uhr  16  Min.  Abends  mit  einer  Verspätung  von 
5  Minuten.  Etwa  Stundo  vor  der  Abf.ihrt  war  i»in  hefti«??  (if- 
«itter  mit  wolkenbruf  hartificm  Ue(?rn  und  Siurm  ausge!  rorhfn, 
welches  in  etwas  vcrniindprter  SlUiko  auch  wShrend  d-r  kurirji 
Fahrt  andauerte.  Mitten  in  dem  zwischen  Froihurg  un  l  Hin;4tfili.n 
Riflr^jencn  Mooswalde,  etwa  540<)  Meier  von  Froit-urg  ah,  zwim  hen 
Oer  4.  UD>I  5.  üalinwartstation  entgleiste  die  Locumotive  mit  dem 
Tender,  ris*  sich  vom  Zuge  loa,  legte  erat  auf  dem  Bahndamm 
etwa  40  Mater  tarilalt,  Ibbr  daaa  '•ber  den  oiKn  1  Ualar  hoben 
Bihadamn  in  dem  aauaa  Wiaaaagraad,  ttberspraag  alaan  Graben 
Md  rannte  «ich  naeb  Zariteklegung  «an  weiteren  82  Meter  aufre<'bl- 
(tebend  im  Erdreieha  hut.  Ohne  eine  erfaebBoha  Bcschiidigung  zu 
erleiden.  Die  Wagen  fuhren  noeh  eine  Strecke  auf  dem  Bahndamm 
«eiier,  stUrzten  dann  aber  zum  grSastes  Theil  aboreinaoder  und 
den  Damm  hianntar.  18  Wagaa  wurdes  failaHndig,  7  theilw^ 
8  (dia  latataa  im  Zoga)  Uiabaa  TiAUg  naTaMabft  mä 


dam  OaMia  afah>".  Dar  gnmf ige  Trammerhaafen  bara  42  Leiehea, 
waitara      Raiaeada  ataroan  bald  daraaf  aa  Ibra«  varlataaaaaat 


anasardem  wurden  2S6  Personen  cbaila  aabwar,  tb^s  iaiakt 
eine  nicht  nKher  ermittelte  Aoxahl  in  naarbablieher  WeiaaTWA 

Die  aofort  eingeleitete  gertohlUaba  yatersuehung  hatMr  var 
Allem  die  Aufgabe,  die  Ursachen  dicies  unerhKrten  Unfalles  ta 
erfoiechon.  Nach  den  ICrmitttuni^en  der  Voruntersuchung  und  dea 
in  diesem  Stadium  vnn  7  Sachverf tündigen  einniUthig  erslattoien 
Qutachtoni!  war  die  l.Vs.\chi!  der  Entgleisung  de.t  Zuges  in  der 
libermiissigen  Fah  rt'o«chwindiglteit  einer  nicht  geeig- 
neten  Locomotivo  auf  einem  su  achwaahen  Geleise  :u 
soeben,  wobei  folgende  Factoren  basandara  au  Wirkung  kamen: 
L  dia  aHraadaa  BaaragaBgeB  und  Sabamafaiagaa  dar  liaaamotiw; 
S.  daa  iv  sahwaaba  Oastüng«,  walahas  dvab  aaiaa  8dltaMii>- 
einthoilung  die  lUarung  der  stSrenden  Bcwe^ngen  der  LoennialfTa 
bei  der  constatirtoo  grossen  Geschwindigkeit  begünstigte;  3.  daa 
Unterlassen  beiw.  aiöht  ordnangsmiasiga  Bedianao  der  Bramaan 
im  Zuge  und  daa  Aila  BakBaasaa  dar  Taadarbramaa  im  iatataa 
Augenblick. 

Aut  diese  Ilauplmomente  und  verschiedene  sonstige  vnrlautifte 
Ermittlungen  »tUtzt  sich  die  Anklage.  Sie  geht  im  WeHrntÜrlipn 
dahin: 


Ambraa 


Gegen  den  grossherxogl.  Ober  ■  Bahninipector 
raa:  dass  er  ab  Balutaaatsvantaad  trote  dar  ihm  aailaaa  dar 


lugeganganan  Waiaaag;  wamaob  daa  Babaaaat  IMliuig 
das  Personal  daa  Saadamigaa  ta  stellen  hatia^  uad  aatgaRan  aU- 
gemainer  DianatinstraeliaBeB  ttotarlsssen  haba,  dam  «maarai 

du  in  der  Bremaordnung  vorgesebriebeoe  Bramepenonal 
weisen  und  für  die  Unterweisung  d<'r  badiseben  9«haffiier  dabin, 
das»  sie  nach  Verfügung  der  C/'neral-Direction  auch  all  Bramaar 
«.1  tuni,-irc:i  hatten,  Sor««  /  i  tr;i;:i_Ti. 

tii  öeijcn  S  t ati o n  « .1 "  H  i *  t <•  n l  F e s n r:  diw«  er  tiii  h  nl»  selbst- 
ständig  verantwortlicher  Fahr  lii'nstbenmtcr  iilinti  her  Un'erl.^^-'.mf^en 
sowie  der  versäumten  Unterwi-iüung  der  eUi»»li<chen  Bremser,  -ienen 
die  Gerällverh&ltaisso  der  badischen  Bahn  und  die  llestimmungen 
der  badischen  Bremaordnung  bezüglich  des  selbslsl&odigen  Brentsens 
im  QaOUle  unbekannt  waren,  schuldig  gaiaaoht  kaba. 

<i>  Ga^en  Zugmeiiter  Rupp:  daat ar alabi TO« Bahaamta 
das  darch  die  Bremsordnung  vorgaaahriabana  Bremspersonal  ver- 
langt Jiabe,  dasa  er  ferner  insiraeÜoatwidrig  weder  dem  Brems-  . 
personal  die  bestimmten  Bremsen  zugewiesen,  noeh  die  «IsKasisahan 
SohalTner  instruirt,  noch  sein»'  besondere  Aufmerk<amkrtil  auf  dia 
O.inKsrt  des  Zuee«  i;eri<'htet  und  fvir  Mlasixung  der  auaaergewShn- 
liclifii  (resch'.vin  l;^ke;t  .lurch  riiti^rweisung  des  LocomotivfUhrers 
und  VeranliiKsunt'  >tet  llreinsiignals  äorge  getragen,  auch  sei^e 
sigene  Bremse  nicht  vorsehriftsmäiaig  gehandhabt  habe. 

d)  Gegen  Wagenwkrter  Rummel:  dais  er  dan  Bastim- 
■umgoii  dar  BcämaafdawM  wid  aaiaar  laalnatiaB  auwidar,  aalnaa 
Plala  la  dam  BNMUoimeB  daa  latttan  Bremswagaas  obna  aa- 
llloliaailna  Ghaad  aiobt  Angenommen,  sich  vielmehr  ohne  Meidaag 
aa  daa  ZegmaiaMr  in  las  Htuschen  dei  zweitletitcn  Wagens  nr» 
fligt  und  sich  hier,  nachdem  daseibat  aaab  einer  dar  Elalaaar 
Bremser  erschienen  war,  weder  um  dia  BadiaaaBg  diaaar,  aocb  ddr 
öbrii^en  llremKon  bekümmert  habe. 

f  1  (i i' fte n  Lo  c  o  mo  1 1  vf  ii  h  r er .S e  Ii  al t e  r  ä:  da'» erin5truotions- 
widriic  untftl.aüsen  hatie,  »eine  genpannte  Aufuierksarakeit  auf  da» 
.Spiel  der  Maschin.^  lu  richten  uml  die  ){»fahrhrint;endo  Geschwin- 
digkeit des  Zui;»»  durch  rechttfiitige  Abgabe  des  Uremssignales  zu 

miasigen.  —  ^  -  «..^ 

Soweit  die  Anschuldigung.  (Batailsssf  Mgl,) 


ninoNiK. 

Josef  Kdler  r.  I^derer  +.  Der  »Itest«  der  activen  Mitglieder 
dor  k  k.  Stant^eiKcnlialinl  ehörden,  Jos.  Eill.  v.  Lcderar,  k.  k.  Ilofrath 
und  Guner.il  Iii'^i'cr'.i.r,  ist  am  26.  April  im  62.  l.fben.-jahrc  ver- 
schicdeti.  l.>cr  i'i«j;ereiciiiM''.r!  Fachmann,  dessen  Verluiit  vrir  ver- 
zeichnen, ijohörtu  «rit  11*51  dem  Staatseisenbahnwesen  an  und 
wirkte  seit  1S77  als  Gcneral-Inapeetor  und  Vorstand  derT.  AlMhailaag 
der  Gcneral-Inspection.  Er  war  ein,  durch  grosse  Saabkaantaias, 
Plaiaa  aad  PliabttMa«  aaagaaaiobneter  Beamiar,  dar  aiaii  dniah 
woblwoUaada  Gaatanang  «ad  saMene  Heraenagttla  dl«  Zaaaiipiag 
seiner  Collegen  und  der  ihm  untergebenen  Beamten  erwarb. 

Kaiaer  Praas  JoaeMUhn.  Den  7.  d.  H.  fand  die  General- 
versammlung der  Kaiser  Frani  Josef- Bahn  statt.  Wir  bat  en  über 
die  Qeschiftareaultate  des  Jahres  1«Ö2  bereits  berichtet  Was  die 
Verstaatlic.hunns-VerhandlunKen  betrifft,  ho  i;ibt  der  Verwaltungs- 
r.itii  Fi'ljjctides  hckannt:  Wir  fühlen  uü^  vcrptlichiHt,  Innen 
geehrte  Herren,  an  dieaer  Stelie  die  Mitibeilung  zu  inaoheo,  daaa 
Sä.  BsaaBaBa  dar  Harr  Haadaiaarifliatar  aatana  32.  Oatobar  t.  J 
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mit  der  Einlftduns;  an  an«  hmultitt,  mit  der  k.  k  Regivrang, 
welaheaus  Uiickpichtcn  rtnaUwirtliaelriifllicher  und  handeliipolitiechcr 
Natur  dio  l 'ebcrn.ihn  i'  der  Kiii-er  FiiDr  Josef  lUliii  in  den  lietriob 
und  sp!iter  sohin  auch  in  da.«  KtgKnihnn-  de»  Sume»  in«  Auice  f»ii.>e, 
diesfalls  In  UnterhRrnälurg  7m  treten.  Wir  h  il  i  :i  r.ftch  reiflicher 
Krwli^ung  aller  obwaltenden  VtrIi&ltiiiEen  ge^laulit,  unK  dem  um 
hicmit  bekaanlacfebcnen  WuQ«che  der  k.  k.  Itutnorun^.  dio  Kaiser 

'  ¥na»  Joief-BaBD  für  den  Smat  in  erwerben,  im  Principe  entgegen - 
koMHud  TCiMien  tu  «oiltiii  NmIi  •OfgMninr  md  gowiMnliaftw 
PiOfluf  iv  w«  im  Lauft  der  yariundlnng  nitgethtOMn  prin- 
dpieilen  Uebemahmi -Propoiilionfn  der  hoh*n  Regieniog  haben 
wir  tins  jedooh  im  Interauc  der  vr.n  uns  vertretenen  AclionKre 
»erpflichtet  gehalten,  gegenüber  der  hohen  Regierung  nn  dem  Ge- 
danken festzuhalten,  das»  die  Bedingungen  der  EigentliiiniK-üeber- 
tra^ung  »oxleieh  in  einer  auch  für  den  Staat  unbeiiinBl  bindenden 
Foriii  lest.! u»etzcn  feien,  /war,  da»«  binm-n  tincs  mit  lulliccr 
Herüi  knii  htiRuni;  der  gef;e\ior.en  \  erhliltni«»«  nii  glichBt  kuri  r\x  bc- 
nio-M:'i.  if  I;  Ztitraun.ts  die  v4dl»'lindiEe  Auflösung  der  Oescllschafl 
durchgefühlt  werden  kann,  und  daas  nach  legialaliTer  Genehmigung 
Am  VwtnfM  tm  d«r  OataUaehaft  iNd«r  n  Bunff  dm  ScM- 
tlnnis,  aon^  Betreff  dM  BetriabM,  nooh  Mdlidi  in  BüMff  d«t 
gMallichalUiehcB  Fumml  ii;g«nd  tino  Hafhuig  oder'GtMir  mehr 
n  tragen  wlre.  —  Die  nf  die*«*  veriUiderten  Umndlagt  imierlteh 
fepflogeoen  Vcrhandliugen  Warden  jedoch  seitens  der  hohen  Ba- 
^erang  wen^n  der  hiebet  tn  IBaenden  schwierigen  Vorfragen,  welche 
eine  pcnaue  Informstion  und  ein  forcfÄltifcs  Studium  erheitchcn, 
vorläufig  i;i  ht  tbittri  »etit,  und  Wir  k'^innen  Si.:-,  (•oehrte  Herren, 
somit  hl  Mtt'  mir  vrsii  hern,  dafi^wii  bei  Weitortiilirunt;  die*.er  \"er- 
liaii'lliii  i;i'n  aturna  dir  höh"!,  k.  I. .  l!i-'i;irruiiL-,  dc-'M.  alllallii-c  l!e- 
sultale  olinediee  jedenfalls  Ihier  .i^latuteuDiiUHiKen  tieniübniiijiinK  lu 
unteriichon.  aeia  votdcn,  und  unserer  Verantwortlichkeit  Ihnen 
gegenüber  wohl  bewnaat,  mit  allen  Krüften  beatrebt  sein  werden, 
UM  jidir  Bichtoog  hia,  und  m  nneh  iMbaaiMid««  h^Miflktliah 
dw  im  Verhandlungawege  errt  n  orgrtwnden  fngm  naeh  der 
Art  tind  der  H6he  des  von  dem  Staate  den  ActionXren  lu  ge- 
wlhrenden  Entgeltes,  Ihre  Interesfien  bestens  zu  wahren.« 

In  den  Verwaltun|>srath  wurden  die  ausscheidenden  Hitglieder 
Ernft  Graf  Hoyos-Sprinier.stein  und  Hugn  Graf  Noatita  «ieder- 
t^cwühlt  und  an  f^telle  de«  «erstorbenen  HilgUodes  Prua  Fr«Qierr 
Klein  y.  Wiescnberg  Herr  Pknl  PaabcT  v.  Tneiaburg  in  da»Ter- 
«aJ(ungi>ratb  neu  bernteo. 

Oesterr.  Loealoisenbshu-tieiiellBrliurt.  lier  G<jfi'hill'tsberioht 
des  VcrwaltUDgsratiie«  der  I-oi  aJcisenbnhti-liesellschaft,  welcher  in 
dtr  OenrmlrMnBmln^  v  m  d  M.  sar  Verlaanng  kam,  constatirt, 
dMl  nnnmahr  du  Aatiencaiiital  |>cr  10  llUI.  Gnlden  voll  etngetiaMt 
•d.  FUrdio  T«ni7ahTa  IVii  ab  in  bauenden  Linien  sollen  4Vi*/t'8* 
Ftlorittlmi  imegegeben  werden.  Der  Betrfeb  erstreckte  sieh  durch 
13  Monate  auf  die  Localbahnen  Ciaslau-Ziivrxtee,  Pecek-Zasmuk, 
Chodnu-Ncudok,  Sniidar-Hochwessely  und  die  Klboi^ener  Loealbahn, 
fenv  r  duroli  i-cchs  Monate  auf  die  Urahtaeilbahn  l'iauhowili,  durcli 
fünf  Mciiati  auf  die  Linie  Kaachitz-Sehfinhnf  und  durch  ungefähr 
dn-i  Moi  ite  auf  Czaslau-Mokowitz,  KSni);«liain-.Sehat»Ur,  Brandeis- 
(  1  liiki  '>  it. -Mo  •hii»,I'rg.  HradiBeh-Un(f.-ilrod,Olmiilr-('''ellei'howit2. 
iJic  G<'Sanimillin)fC  der  mit  Ende  18H2  im  Betriebe  bctindlii'hen 
Localbahnen  beirag  !<8  Kibimctcr,  die  (ie.oaminilKnge  der  bis  heute 
Im  Betriebe  stehenden  Loealbahnen  beirigt  I5ö  Kilometer.  Projrctirt 
■ind  femer  die  Lmubd  B<bmioeh-Li«|M'Beiehsta<it-Ni«iDO«-8alitebef* 

•  Badoniti,  Etbogen^KarlabMl-OiMshllbcl,  Aussig-Kalm,  PeU-WMlh- 
Bonwii.  Fortsctnng  der  Loealbahn  PeMk-Zummk  bi«  Booswar, 
HinnsdiMf-nriwaldan-ZieiteDhals  und  Budwois-Kramaa-Salnan.  Das 
ganze  Programm  omfasst  I.nealbabnen  ron  ungcfKhr  400  Kilometer 
LKnge,  von  denen  *JS  Kilometer  iini  31.  Decembcr  1882,  67  Kilometer 
seit  4.  Mar/  und  1.  Apiil  ISfi.'l  in.  l!etrii-be,  54  Kilometer  pro  liH83 
und  rund  -''in  Ki',  .-mler  jirn  1884  bi<  IK-^lj  zur  Aiisf  iiinin);  in  Aus- 
siebt fri.rnmi.'ii  find,  iJaii  laut  liewinii  und  Verlust-Contn  erzielte 
l{oir/crtri»«iii.-s  lieatcbt  aus  Trim«port  Einnahmen  per  381.3*».'»  fl., 
divorecn  Kinnahnieii  47.770  f..  42  kr.,  znaamraon  4'Ji>.l3ft  fl.  42  kr. 
HiOTOn  ab:  Betriebskoalen  gleich  S7-U  I'crcent  der  Trantiport- 
Einnahmen  mit  14a.578  fl.  81  kr.,  Verwaltongs-Aua%en  24.707  II. 
51  kr.,  Terbleibeii28Q.M9l  d.  10  kr.  Hina  kommen  BiBMÜiBen  an 
Zinsen  per  196 149  fl.  60  kr,  Vortrag  von  1881  per  2719  fl.  36  kr., 
so  das«  oaeh  Ahrrcbnuni:  von  IG  &46  fi.  als  stalotenroKsaige  Dotiruni; 
des  Brnenerungi-rijnilK  cir.  Gesamnit-ReinertrSgnisa  pro  1882  von 
442  171  fl.  84  kr.  verl  leibf  -  BeiUglioh  der  Verwendung  des  R'  in- 
prtriij4rii*sc8  bcBchloaa  dio  General-Veraaramlung  den  Aetien-Coupnn 
mitl2fl.  einzulScen,  2t)  134  fl.  J.  i  i  1! --rrTefonde  zuiufiihren  und 
4466  fi.  auf  neu«  Rechnung  vor/i  :r  j  i 

Dirrrtoronfrrenz  der  österr.-ungar.  Kisenhnhnen.  Pie  nm 
2.  d.  M.  in  Villnch  etattijeiiJil.tt  Cunt'cronz  der  1  )iri^i-ti>ren  irr  flitterr. 
und  ung.  Bahnen  bcacbäfligto  aich  mit  deu  vom  ^!taat«risenbabnrathe 
▼oigcwhlagOMn  DeolaMifiealioaan  mni  TaiiMfanitibaMB.  —  Dia  | 


aeeoptirten  neeUMificationen,  beziehungsweise  Tarirb<»g4Insliguiig«B 
sind  folgendi-:  IlUuti*  und  Felle,  roli,  gesalzen  und  iri-trccknct,  welche 
bisher  nach  (  ln»^''  I  tnriftrten,  dann  Baumwolle  und  i  icnwutrcn, 
Garn"  aHor  Art,  mit  AuKnahmc  von  /.wirn,  l'apier:iiai-ji.;  nr.d  l'Rj.ier- 
i!i»rhi5,  LSach-  und  Drm  kT.ujiii-n',  .Smlerwaiirfn,  al»  Taue  cto.,  weldic 
bi'shijr  .TUT  .StUck^utcIaiso  II  geh('irten,  rollen  in  die  ena&tiii^c 
WagealaduDgs-Claase  A,  weiters  Leder,  unverpackt,  an*  StUckf^ 
claese  I  in  die  Classe  II  v#rs«trt  werden.  (Beantragt  war  aueb  Ar 
diMH  Artik«!  di* CUmiUl  AbMbtetwwda  di*  OMlaaiflairwg 
Ton  KalFea  mid  Ufiebt  «u  <9hw  i  h  dl»  Obma  It;  vtrtagt  mite 
dieBntacheidiing  beiai;Keh  einer  ähnlichen  BegDMligBU  fBr  oImhI« 
sehe  Fabricate  und  liilfsstoflTe;  hinsichtlich  derselben  SOllBiAteTtfM 
artikelwciao  Enistlieidunir  getroffen  werden.  Angenommen  wnrdo 
dagegen  der  AnUnj;  auf  Vi-rn  tjung  folgender  Artikel  aoa  CUaae  A 
in  dii' billiprrcWagenlndiin^»-("lin8e  H:  Bleiiti  Blöcken,  Kolopbonium, 
f;'i!i'"ine  Harro  und  I'r  h,  dann  Fette,  Tnli;  und  Minerahvasser 
Ilanf  Boll  .'lus  der  Clause  B  in  di'-  Clasae  C  versetzt  werden,  nach 
dem  aui'h  Khicha  nach  letzterer  C!»<ao  tarifirt  wird.  Dem  Antrag«, 
Erze  oller  Art  aus  der  Clasac  C  io  den  Auanahmotarif  I  (Kohlentaril} 
M  vonfeMMi  wnrda  nrindpMI  dadnrah  mtapraohon,  diaa  ftrdiMO 
Arftd,  IniFaBa  •■  dnro^  dioUmitladogobMni  •raoiiidat,li«Mwi«i« 
cnnlMV^  Ftwlilafttta  eingeführt  werden  sollen.  Die  generelle  Deolw- 
■IRainmf  MMliian  jedoch  nidit  thunlich,  da  dar  Ausnahmefairif  I 
bei  manchen  Bnlmey  höher  ist  als  die  Claas«  C.  Dio  Anwendung 
der  Sitze  der  Ciaaao  A  bei  Aufgab«  von  geringeren  Quantitäten  ala 
MiOlt  Kilogramm,  was  eine  fhr  nainliafti-  Eniiiia«i[;ijiip  von  Kin»el- 
BPiiduntfi'n  involviit,  wurde  für  ciin-  It'dh''  ^.idir  «irlitiKOi  Coni.urii- 
artikcl  zugeatandeti,  so  bir  Urod,  Es>ij;,  GetroMe,  llliUiMifiUi  hte,  Bei», 
.Mahlproduete  un  l  .Sj  ir  t  ip:  .ilmi  lelint  wurde  diese  ltei,-üriHliguiig  Nf 
die  Artikel  Bier,  Most  und  Wein  in  Fnsacrn,  Uims.iitein.  Kisen-  and 
^tahlwaaren  (fUr  dieae  Artikel  sollen  im  Falle  von  WAu-enladungea 
Conoeaaionen  gemacht  worden);  ferner  wurd«  die  Uegüuotigang 
abgelehntittr  CHanbaraaU,  Blei,  BlaiwaaMn,  Fotta  «nd  mintrabooha 
Oele;  diaee  latcleran  sollen  jedoeh  femarbin  niobt  mehr  naoh  Ciaiie 
A,  aondeni  naeh  Claase  D  tarittron.  Femer  wurde  besehlosaen,  dsss 
ilie  Artikcl  Ktsen  und  Stahl,  gehikmmert  und  gewalzt,  in  .Hendungen 
zu  lO.OtX)  Kilogramm  pro  Wagen  naeli  der  Nonenolatur  di-a  Speeiai- 
Tarifes  II  des  der  Eisen-lndaatrie  beeondera  günstigen  deutschen 
T.Tnl'a<  hemaa  a-.js  der  Clasae  A  in  die  Claaae  B  verfetzt  »iTdcn.  Hieher 
gi  'r.^'ZfU  Ihm  ,;.'ii  vnii  G's  Molctii  (einer  W  ii;i  ti".ini:ri;  .Stab-  und 
K*i;nnfi3Pti,  .'^tahl  aller  Art.  I'latten  unii  lll^i  lii-,  i;  Min-n,  Säulen, 
Brfii  ken  und  andere  Ciin^trtii  tinimheilo  au^  i  vu.d.'L.n  Pi.itten  uni 
Stäben,  ICi^enbahnaehienen  und  Obcrt>au-Befe.Htigu'ii,-<<miltel,  Weichen 
und  Kreutnngsstüeke,  Achsen,  Bandagen  und  Kltder  ftir  Waggons 
und  Locomotiven,  Eisen-  und  StaUdrabt  Sehliesslteh  wurde  ae««p- 
tirt  die  BOduijc  tmi  Waganladanfm  am  Ordtam  dar  varMbiadnw 
Wag«nIadttng*-ClasMn,  inelmive  dar  Special'  and  ftwnnnbmrtirtfrj 
nach  der  Taritinmg  für  den  in  der  betroffenden  Wngenladvnc  tar- 
kommenden am  höchnlen  tiirillrendi-n  .Artikel.  Diesi-  BoMNUSm* 
bcdOrfen  noch  der  t)enehniii;ung  der  Kiaenbahn- Venvaltungon. 

Kaiser  Ferdlnandü-Nordliaha,  Herr  Baron  Königswarter 
hat  »eine  .Sielb-  d«  I  lirLctur  der  Kaiser  Ferdinanda-NordlMihn  nieder- 
gidei;!  Die  I> T  'i  ti  ii  but  sieh  nunmehr  eunatiluirt  und  Herrn  BsrCn 
Felder  7uni  Priisidi  nti  n,  Herrn  .Julius  Herr  zum  Viec- l'räaiilenien 
gewSblt. 

Eisenbahn  CiernoTrits-Nowasiellca.   L>aa  Goactz  Uber  den 
dar  Biaanbaha  Gsamowitt-Nawöiialia»  hat  dia  aUarhfiahat» 
ariangt 

Dia  Orientbabnen.   Die  Conrenllon  aber  den  Ausbau  der 

tSrltischeoBahnanaehlSsse  wurde Hittwoeh  am  9.  d.  M.  tinterselebnet. 
—  In  der  »Turqnie«  findet  «ii-h  ein  ISni^erpr  Artikf"!,  welcher  der  Eni- 
tchlieasurg  des Sullaria,  die  Hjilinari«cbi;i«5"  zu  fi  wiibrcii,  dai«  hiSchste 
Lob  Bpon^iel.  Wichtiger  ist  iKi'  Mittbeilung,  dio  sich  in  dem  nXni- 
liehon  .\r1ikel  vorfindet,  daas  nrinnii'iir  dio  Beachaffung dcrCtel dmilti  I 
ftlrdia  BahnbautenbiTcitsiriErwät:  mi^ireropoit  werde.  Die  tiirkiscb«' 
Recierunj;  hat  dii'  W.ibl  z^Wclien  zwei  Vorsi^blieon,  deren  einer 
vnn  der  Oltomanischen  Bank  in  Constaotinopol,  deren  zweiter  von 
der  ^tanr  rS^bUaäm  im  dkmku  dtfirtk  TEmfin  OUmm 
auagebt 

Ml8CELLKiN. 

Die  Eiseabahn>Auist«Ilang  ia  Cbleago.  Wir  eatnahnen  der 

•  Ztg.  d.  V.  I).  E  -V.a  hierüber  folgende  Mittheiluneem i  sFUr  die 
Eisenbahnwelt  in  Amerika  verspricht  diese  vom  24.  Iini  bis  23  Juni 
dauernde  AuastcIIuni?  von  grosacr  Bedeutung  zu  werden.  Chicago 
wird  in  dieser  Zi-ii  der  Ve(nanimlun«anrt  für  viele  abzuhaltende 
Eiai  nbabn-t'ont'eri'n/i  n  'eiT.:  bestimmt  Ihi  bereits,  d.ifls  die  .labrc- 
veraamriduni)-  derVfn'n  ili  :  "il  a^ohinenmeiatcr  rcsp.  der  Wagen - 
bauraeistor  im  .Juni  dort  »uiitiiidöt,  und  sicherlich  werde»  diese 
uagawWudiah  atarii  ttaanaht  «ardaa.  Dia  Vamahma 
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ton  PraAnmn  dar  FMÜglcrft  und  BMehaffenhoit  TOn  Bwimtorinl 
•llcr  Art.  MioDden  tob  Bind,  Stahl,  IIols,  StaiMn  «bd  in 
aumm  Umteng«  iteUAnden,  und  daa  Comitl  bat  an  diasam 
Kwwkf  atn  Ciroular  an  alle  tngcniaara  Nordamerikaa  «rlaaien, 
worin  e»  tut  Itr-theill^un;;  :Iali>>i  unter  Aug-abe  den  lu  diesem 
Zw«ek  «[»ecicll  \Vün<i  lii-n^wi-rlhi  11  atirinriliTt.  Kinn  grosse  Verlegen- 
hail  wird  auf  diesi-r  Au.<«tollung,  wii»  »(■hoii  jt-Ut  hi-rvortrilt,  fiir  »üp 
Mitglieder  de«  Comitr'«  .liircli  dio  umrangreiclii'  Li»l«  der  lU  hean- 
spruel:cnden  l'rtiniii-ti  i  rttstelitn,  da  e»  »elir  »chwicrig  »ein  wird, 
die  ^cnil^endc  Ziihl  rnnipetontcr  ur<d  uiiniirlcÜBcher  Uicht'T  7U 
linden.  GoJingt  die*  nicht,  so  wird  der  riri^i:;e  Aii.swei,-  ldei(  rn, 
fmt  allen  Ausstellern  Preise  ta  i;ew;ilirer. ;  d^inn  n^'fr  ist  die  Ver 
Iheiiung  solcher  eine  liloüie  Komödie.  Der  Werth  der  AussCelUinK 
n*  daa  Publikum  und  apeeiell  die  BiaeBbalm- Facbleote  wird  in- 
dtatCB  hierdurch  wonig  gcaehmtlert.  bdaimB  baräilea  «ioh  Fa- 
bftfcantM  uad  VtfItlMfer  tob  EiaMbsha  •■  Matodil  Mit  groMcr 
ROkriglwIt  asf  dia  Amatatlniif  tor,  und  aa  tat  n  arwarton,  da«« 
diejelb«  eine  r\e\  bedeutendere  EnUVtltung  von  Mntehinen-  un<l 
Kiaenbahnmaterial  aller  Art  darbieten  winl,  als  es  iri>end  eine 
bisher  stattgehabte  amcriknnisehe  Ausstellung,  selbst  die  beim 
handcrtjührigcn  Jubelfeste  nicht  aufgenommen,  i;ethan  hat,  und 
dass  kIo  eine  bi^  dahin  n  ch  nicht  erraiohta  Tollatilndigo  An- 
fchauung  TOn  dem  k'  K'' ''-^^'^"ii^en  ZiiataBdo  dca  mnerikiiaiichen 
Ki«enhahnweBens  K-e»iiliren  wlril.» 

('opdut'tear'L'nlerslIltinniirsvrrcin  der  üslerr.-uiiKar.  Kitten- 
hahneil.  Wir  entnehmen  dem  Jahresherirhte  dieses  huinanitSren 
Vareioea  folgai^do  Aagaben  Uber  die  Einnahmen  un  I  Ausgaben  des 
Jahrea  1888.  Dia  Annahmen  dar  Mitgliedcrslalionen  bairagen 
*m6  fl.SMiR  BadOeteheako  W6t8.;  dar  GaaaaalaDd  aaBndo 
1882  bdtaf  aieb  auf  ll&87a  fl.  fltr  Kiaakoa-  aad  PMiaiaanialar- 
Mi'itzungen,  Todeszahlungen  und  Reelitaaobali  wnrden  81.088  fl>  ver- 
.tus^bt.  Uie  Reitleauslagen  betrugen  1368  fl.  Die  Aolivea  daa 
Vereinosbelnufen  sich  auf  84.'>15  tl. 

Kill  theuer  bezahlter  Spass.  AI«  wir  aus  dem  Charlesloner 
lUhnhof  berausfuliren,  hüekte  i-h  im  WaKp{>in  liertim,  und  «ah,  da^s 
wir  .liehen  Herren  -.v.ir.  :i.  iie  I >.>]>iieliitze  iniie  h.illen,  »Shrend  ein 
fe»eh  BU»»ehende»  Müd  hi  n  vun  •.iiiK-flUlir  IH  .I:\liren  .len  achten  eir- 
n.ihiii.  Die  amleren  secii'i  M.inrnr  >v  hi''ncn  es  .ille  d.iruuf  ahife.ielien 
lU  haben  eine  Uelegenheit  zu  linden,  um  an  die  Seite  der  jungen 
Damo  zu  kommen.  Der  Eine  wollta  daa  Fenatpr  Offnen,  fand  es  jedoeh 
offen  and  zog  «ich  lurUck.  Bia  Zwaiter  bot  ihr  ain  Uuoh  an,  aber  sie 
hatte  ea  aohoB  galoaotu  Bia  Dritter  niehta  ihr  eine  Zoitaiw,  allein 
na  war  danit  vanelioa.  Der  ^erta  ain  Haoairer  aua  Ctaeinaafi 
<og  aetne  Ifiltxe  herab,  nahm  seinen  Pack,  ging  tur  ThQr  und 
•ehlug  aie  lu  als  wKre  er  gerade  hereingekommen.  Dann  stflrite  er 
dank  daa  Saitongang  und  plumpite  neben  dem  Jangen  Midchen 
■iadar,  abna  ein  Wort  zu  apraehan,  schob  den  Paok  unter  «eine 
Füsae,  log  eine  Zeituni;  heraus  und  beg.nnn  .-u  le<en.  Zehn  Minuten 
vergingen,  l  ovor  er  ein  Wort  zu  ihr  'pr^A  'li,  :0'era!s  dai  Ge»|irUch 
begann,  erwie.t  sie  sieb  nl*  die  untcrhaitenilsto  Gescllr'chafterin  der 
Welt  Sie  war  überall  herum^-erei*!,  I.iitte  Alle«  .;e.'''hi'n,  und  konnte 
so  berilich  lachen,  das«  es  eine  F  oude  wur.  WiUin  nd  der 
weiterbrausle  machte  der  Ilausirer  LiclieserkUrungen,  log  ausl.eil  e^. 
krSften,  und  schien  eine  trollkonimene  £robening  gemacht  tu  haben. 
.««•gabihBiihraAidiMao,  lad  iha  aam  BiMoha  aia,  «nAhUa  ikai 
«id  TOB  ikrar  FluaOia  oad  arimbto  tba  ato  sLitbabaa«  la  aaaaaB, 
bavoir  wir  daa  Ziel  dar  Fahrt  eireieht  hatten  Br  aoUl«  rieb  am  ihr 
Ooptok  kUmmern,  und  wihrand  ar  die«  that.  aeblüpfte  sie  davon. 
AI*  wir  in's  Hotel  kamen,  wurde  er  pISttlich  kraideweiM.  Sie  hatte 
lieh  seinen  Diaraantriag  aasgeliehen  und  halte  ihn  behalten.  Seine 
goldene  Uhr  und  Kette  hatte  sie  in  schlauestcr  Weise  entfernt,  und  als 
Or  sich  tift<di  »einer  Hriefta^clic  aiu-ah  t-llilten  fine  PiriL,-er  eine  leere 
Tasche.  Er  t.iiiii«'  lieruni  wie  ein  v.'trUckter  AtTe,  iiml  bezitTorte 
sf-inen  Vi-rlu<t  .-uir  -"■Jtsi  il.  ^Iior  it  » iithete  »ergelilieh,  da«  unter- 
haltendi-  Midchen,  <1jis  ilim  erl.iulil  h.itte  es  ■■l.iebohen«  tiluliri'n, 
and  das  ihm  feierlich  erklliri  hatte,  das«  sie  bis  jet;l  nii'lit  i^ewusst 
«a>  Liebe  sei,  war  von  der  Pnlixei  nicht  aufxuliadcn.  Kt  war  eine 
«oU  abgakaitala  Saaba. 


LITERATUR, 

Wleaer  Weatend-Bautoa.  Unter  diesem  Titel  ist  int  Verlage 
dar  Finaa  apiaUanaa  db  Sahariah  aiao  Dafstallaas  dar  BatarieUang 
dar  waatii^B  Yaratta  UVioBi  araeUaBOa.  b  diaiar  BroMhflre  bat 
der  Verfaaaer,  Arehilekt  Louis  Wurm,  eino  Raiba  ttaUhadar  Be- 
merkungen Uber  di«  geganwirtigeo  und  kiinAigeB  Baavarfalltniaae 
Wien»  niedergelagt.  die  umso  werthvoUer  sind,  als  die  Veikehrs- 
Verbültoitae  dar  tuUloaeastadt,  sowie  die  Nothwendigkeit  einer 
Stadtbahn  von  aaata  Oadelitif  aaktaa  beleaebtat  werden.  Wir 


empfehlen  allen  Jaaaa,  welehe  die  k(inllik;e  Kntwieklun^  Wiens  mit 
Inl«re8«e  verfulge«,  dtase  ebenso  klare  wie  in  vollendeter  Form 
darehgafahita  AbhaBdluair. 


1%  VM 


Bericht 

PrtTllCflnfBartMi  ta  Wim, 
Patrt  *  MaaUar, 

Ober  dio  aeaaalan  Fatania  aaf  Eiianbahnba«  aad  KMaabahabotriab«- 

mittel. 

O  e  t  e  r  r  e  i  I- Ii  -  i  u  ^  .y  it  :  R.  A  Cuwell  in  Clcveland, 
N'euerunKPU   an   Kiäenl.alinwrvi;i,-i,i,  -  Plalttorni ,    J-J.  Mnr.'  l8H:i  — 

A.  W.  W.ii  ken«en  in  ."'chöuin^en,  Vnrriciituni;  uini  Keslhalten  der 
Wagen  an  Drahtseil  l.uf'.h.ihnen,  2i.  Mär/  IH,S3.  —  .1.  (ilüok  und 

B.  Caiant  ia  Wien,  Verbesserung  an  BadreifenhefestiKune,  29.  Mir/ 
ISea.  —  C  Keaaeler,  Sebmalspurgeleiee.  -i^.  Uttrz  1»U3.  —  0.  W. 
FdnaM,  W.  R.  Austin  und  W.  IL  Orav  ia  Naw-York,  Wngaa- 
rMer  and  Aehaealagnr,  I.  April  1889. 

Deutschland:  E.  Mayer  *  Co  in  H.  .lohann  a.  d.  Saar, 
llriipelic-IIeiyapp.irate  filr  Eisenb.-ihnwngen,  21.  Deeember  I8W. — 
A.  M.  Kriedrieh  in  Dresden,  Itremse  fTir  EisanbabnrahrreuKe,  29  .Sep- 
i.  iiiher  I88'i.  —  U  .-ivdow,  Kadreifenbefeatignngon,  17.  .Septonihor 
IHrt'J.  Hngaii»  in  Erfurt,  Zahurad-I.ocnmolivo,  27.  Mai  IH.S-'.  — 
.1.  1!  Charlier  in  Nimes,  llremse,  1.  November  1882.  —  K.  Haupt 
in  Sftgan,  selt.srtliatiite  Kuppelunr.  20.  NoTerabcr  18H'.'.  Th. 
Smith  in  London,  -^eilrnkuppclung,  .i.  Dccembcr  -  t  h.  Urown 

in  Winterthur,  l^jcomniiTo  für  Strassenbahnen.  17.  November  18(43. 
Capien  der  niehl  geheim  gehaltenen  l'atent- liesohreibungen  und 
Zauhnangea  beaoigt  nnd  Privilegien  und  Patente  filr  alle  LSnder 
erwifkt  daa  aiata  PririlafitapBaraan  Pagat  *  Hoallar  ia  Wian. 


CLUB  OESTRRR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

Dhaitog  den  22.  Hai  1 883,  ö  Uhr  Abends, 
im  RToaMB  Skala  de»  KudarOatcfiaieUacheB  aewerbe-Verrbiea 
(Wha,  U,  isdwatafhpMW  II) 

VI.  ordentliche  General -Versammlung 

dm 

ChiblMnrr. 

TAGBSOBDNÜirO! 

1.  Bericht  de«  Aij*sehu»«ralhe«. 

2.  Bericht  der  Rechnungs-Reiisoren. 

;i.  Beachlussfas«ting  ilber  Staluten-Aendcningen. 
4.  Ileschlufsfj^«suiii;  über  iin«imeliUte  ..Vntrlif.' 

i>.  Neuwahl  dfs  .Vu«*ihus?rathc5  und  der  lt.'<  hnunR^-Kcvi^.'reii.  «nwic 
dl  ri'n  .•^tellvortnt.  r. 

Ks  ainl  Drsaclil,  (•!«•  btsfawUigl*  Anlri^cr  il'iinVt  •   I  ;  Ti;i.~»4ni>ii(i  bis 

HaBrtaaa  la.  Mal  d.  J.  damyrliimnin  Mumt  g^im 

Dtt  Ansschniisriilh 
4w  Clab  MamiaUaahtr  BiMiba]in>BnBtm. 

K.  k.  prir.  .Sütlbahn-Gegeilachaft. 

Oirectar  Gütervaiitehr  Wien— Liverpool  und  vioe-varaa  via  Tria»{.)[, 
Die  aKebatan  Abfahrten  der  Cunard- Dampfer 
Von  Trieat  nach  Liverpool: 

Dnmpfar  Marathon,  2.^00  Ton.  LadelUliigkeit 
s      Trinidad,  1800    »  » 

■  Aleppo,    2000    s  * 

*  Tlutth,     8100   *  • 

■  Danerai»  1800   >  * 

Von  Uvarpool  Moh  Triaat: 
Dampfer  TariiTa,       inx)  Ton.  LadelUhigkeit, 

•  Demerarn,  22«M)  s  • 
s      8«ngaiaa.2U0    >  > 

In  Liverpool  ITmsebiffung  naeb  und  von  Naw-Yortt,  Babia, 
Rto  de  Janeiro,  Monte  ^^doo,  Buenoa-Ayraa. 

NUiere  Auskaafta  arlliailaB  dia  aomiaareiaUa  Direelioa  der 
Sadbttbn  in  Wien  und  dio  Agaatia  dar  OaBttd  ÜBa.  SehiVder  ft 
Conp.,  in  Tliaat.  Mi 


am  16.  Hai  1S88, 

am  2«.  Mai  l«8;)i 

am    4.  Juni  I!s83, 

am  13.  Juni  1883, 

an  28.  Juni  1888. 

am  IS.  .M:u  mi. 
am  28.  Mai  1883, 
am  O.Jaai  1888. 
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Zappert  &  Thomas 


BUDAPEST: 
IV.,  KiHlM  iteia. 


|ji<'n^niii!i.s-<i<'S('li.il't; 


Kupfer-,  Messing' .  Ki'^fn-.  Slülil  Hrdiipn  iiinl  -IMcilio,  St-liinuii  iXoriii.il-  iiiul  (Iriibiii  >.  Wappoiis  und  Roll wnf»»>ii, 
Tvrt's,  Bibisv\alil<M-  W'crkzmig-Fi'ilor-Stalil  und  SägcblaHor,  Altniati'iiiili'  iTir  I{au-l'iiiini<lnii<>r  lAlts.  liicncn.  alte 
LÖwries  etc.),  Oberbau- Wcrkzrnge  (Scliatireln,  Krampen,  Schieneu-NivelleHrc,  .Spnrlehreii,  Snblägel  n  it.  w.),  Juteiädnu 

Pnti'  und  Lign-wAllp,  ongL  Schmehtieg«!,  SdminpllciMn- 

B«n-Alitlieilung;. 

Anlag«  md  Annraatnng  ron  Indostilal-,  Wild»  and  WirilmeViafbi-Bahnen. 


Pariser  Wellausslellunf  : 

Mlbrnir  Mi-  Iaill*. 


Hieihrtsti'fr.  n.-*.  Ii  Mii!stelliing: 

Nilhrrui  «rJalllr. 


Triester  Ausstplliiiiif; 

««larac  Mi'iUJII*. 


K.  k.  priv.  Maschinen-Fabrik  von  Hermann  Karig  in  Wien, 

V.,  Rüdigergasse  Nr.  5» 

rmpnehlt  als  BppolAlll&t: 

BbMMu-BUlet-Dnick-  oiil  MUeHMIiliwcMifln.  SUft-IaMIeii'PeriKtr-Pressei,  Oaftttflsn  ete. 

Unmtbffhriieh  Mr  fleettnd&rtaliiiMi :  BUIetlnmiift>Ap))nrat  s.vstam  M«U). 


«•■yltl  auniit 

E«krleltiiHK«li» 
JlsaLlru^f Mrli  ^ 


MUliivr  »I« 


1  ««IMklK*  ««nHaOllirt  M 

KARL  EICHLER,  ('ivil-Ingenieur,  Wien, 

U9  b»  PkMüMw     M  K<il»»rmtri«t.  
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M  e  i  d  i  n  g  e  T  -  O  e  f  e  n . 

Ht*;;ulir-,  i'nll-  iiiiil  Vriitjlations-04*IVii. 

uii'i  ritiiocb^V  lf('t;ultrt<;irlrll  itcr  ViT^n  nnutiir :  l-t-lji  liic  Uiiu- 
l^AUfw  ilr«  »Vn-fM;  lnVh-l  fir.rirln'   Iti-iluniii'C  "ii-l  W.xlii'l 

h¥t  Aiinn'it  liiiic  'i-*  V.-nliliU  ■n-r.tlifi'»«, 
llf  If  uit«  M"  /u  4rr\  /inmrr  durfli  nur  «Inaii  i>U  ti, 

*'i'ir.r.i)\\tit1liili  '>  Hit  K^itjc  )U>i4il<iu  '>ii'.t 

SlW^  PiiiFmir  m\^uit\\hm  qiiilif  unb  rram». 

Fabrik  (ür  Mt'iJingcr  Ocfon  und  Hautgerdithe: 

U    HF  IM  P''*'l>H>r-     MMtrlMf:  I., 

II.  IIb  im,  kiir«|iiir%lr.  10  Ii  .  IltiiliipvNt,  riiiHi«thnr 


Lhi'tf<-  SrlittUiTiatktt 
•In  Kalif. k  \*XavI  il'n 
IniifD^'-itetitl^T 


MEIDINGER-OFEN 
^H.  HEI  M>:^ 


INGENIEUFE 
WIEN,  I..  PESTALOZZIGASSE  Nr.  6. 

Vertreter  <ler  hocomotlr-Fnhrik  KKAUS8&C0 

l>  Kttaohaa  waA  I.I01. 

tkchnis<:hks  hurkau 

fBr  EilWilrulHirnrIitnr*,  Kinfnbahi-  nnil  Strassrnbrürken,  |f 
.SfCHodärlialiBfii  H 


Silb.  MedaiN*  Ilm  1479.  —  Vwdrat-Medtill« Wien  1873.  -  Silh,  Ikifalllt  Nnnan  IR/:>. 


FABRIK 


Centraiheizen  und  Eisenwaaren 


"Wien,  -VII.,  SaLrLd.e^a.a8e  ZTr.  "7 

•BimrliU  >kli  mUt  tolirr  Sarilntl«  mr  ll^r^l^lInn(  >llcr  Arlnn  Tun  Hrliaagi-. 
Tf  atlUllr»»»-  ami  Trarkratnliirn,  iUdr-Klnrlcklanfra.  Orfra  :(.'*|iinr»ri>i-l  Iii 
Btkakvrr,  WarUülr.  Kt'ttaaritlnatn  rtr.,  Mawhtakor^F,  »Ilr  tiallnn^a  bail- 
atlTiiuii,  KutiA(«rhluflRi>rarkcHra  uii<t  KlArarvattraclloara. 

Kottoiantdiiagi-  und  l'rtyccU  tcerden  avj  Verlaiufen  prompt  Oaurgt. 


Für  Eisenbahnen. 
SAcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 

WIBH,  I.  Basirk.  Haria-Thoreaienitrafss  1fr.  2. 


Für  lahiea! 

0&Tb*I*&«r«ii  Uli"  <<'i<'llia!tl(k.'itf>n. 
C«rkelaaar«a  X«lk. 

OarkolaMr«  D*alBr*atIaiupBjv*r 

tV.Tb)n<jang  CarWIsiar«  mit  Kiaon 
UKil  l'lK  nurd'iiallfn  ) 

lUsarairatt  •  Oala  1  Wa(eiiucba>-nMu 

l*oni»cr-  vi<i  Wrat^riUJ. 

Vaaallna-DuayfoirUaAarfatt,  roll- 
k)iiami.>ai>r  Krsata  fOi  Talg, 

U«l<r1  ia  jaUem  Cinaaton  billtfat  4!« 

Chemische  Fabrik 

Schöbritz- Aussig, 

Dr.R.Baehr-Predari. 


Patente 


niter  Länri^f  d«ren  AiiMrb«ifuiiy,  lki> 
•uryiln(  und  V#TW«nbiia9  StMrnlniint  <!■>> 

Privilegien  •  Bureau 

Fisoher  &  Co., 

Ingenieure. 
Wien,  Mariahilferttiaiie  46. 
Rcftistrirnng  vou  Miiüferu 
und  Handrl-tmarkeii. 

Wompte.  fachgemlaae  AuarUhrunc. 
i\K  Mlialc«  Prtla«. 


»Ia 

Uniformirungs  -  Anstalt 

„Int  SriigimidftUli" 

Oliif«r«(*fi»lltiM,   Uiiif*rfiililBMl«r,  Oiill«*ti»Ma 
^1  anarkknnt  ■olld«n  Wutha. 

SptcMh  £t$entittn'Pr0t$-Ceurtfftt  iv«ri/«ff  »uf  \^unMfi  frtnco  fHunäl 

l^^oritz  Tiller  Ä  C^-, 

lnlM^aril«irKtai«arM  Uli  lluUamilnio^  AmUU  »Zw  Kr1«^aM»d«lllfla. 
!il  Wl«n,  VII.,  Han&hilferBtraflae  2*2. 


Blasbälge  und  Feldschmieden 


Schloiter-   und  Schmicde- 
Werkieuge.  Bohrm«>ch'nen, 
Reifbiegtna*ohin«n 

für    r.litffil-Ahne»,    Ö'Kiftih-l/  llii- 
tfr'njKmunjrm,  llaa-l'ntornatiT.nr, 
)  ibilkau,  Schmlotlo  rw.  i.m|iflr:hlt 
'<l«  k.  k  |>rir 

llar  nnii  Arniri^-  ni.iN)i,il; 
nN<l  Ki'ldsrbuiicili'ii  Kiilirik 

(I. . 

J:3ef  SchallBt  in  Wien 

ff.,  fi"tli:-n.slei-fi.  ;.■). 


Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 

vorm.  Ilreltfeltl,  lijin<^k  k  Co. 


I^xag-  -  I^arollneraLtlial 

hat  das  aUaini|e  AasfibrugirecM  'icr 

Ipparalc  für 

Patvnt  Th.  Hannlng', 

rar  a<aUirr<ldi-l''nitani  Ok^fnniiiiam«.  rrlbrill  Ainct.  odor  4aickUii>aVaitriitar 

Hi-mi  Ingenieur  Hngo  Fiber  in  Wien,  I..  Holienstaafenga».««  S. 
AM  l»criil«iUij;st  ullc  niheroii  .4a-kflnft«. 


k  %flal-  iiiiii  iliieliffislclliinj 


19^  .uf^3a!zeigr@- 
Oassex»  -von  €}•  K^olzei*  ift  Co., 

Llaffffantaa  'ler  k.  k  Sleanr.. Pnat*  nmi  T*1i>ffTiph««lmti>r  brfladva  "irb 
WIB.X,  I  Rpi.,  Strykaaaplati  Nr.  «   (trkr  4tr  Carkaaagiuaa),  Bl'DAPEST, 
lilaaUrlat«  !<r.  *. 
C«mroUst«na'Lai|v.>r  and  AfrntiUMi  In  aUrn  |[riW»«r«*  dibilUtt  i|«a  Coatinrnta 
-'Ol  l*r*U  4'.Hiranla  anf  VorUÄian. 

fiiüHim 


ullllttllUIIUIBIUIBinillllHIUI«lkilUII<UIII 


JACQUES  STERN  v»nii.  carl  hoffmann  Sl  cie. 


balak  A.  fitiv.  ||^  l'aWik  Ton 

luckinei-  lad  Dampftetsel-  Araialareii 

r  ,  Lu/tfOMst  S,  nAcJül  ff.  SchonfintHlurUmt, 


Uagriailel 
IHM 


Lh  ict^in;  f  Eisenbahnen  Ulirl 
iivf^iit.  ri  Dampfkeasel*  ti:  Fa 
briken.  Armaturen.  Riemen, 
teclmlach«  Oummiwaaran, 


(■nriailrt 

IM)« 


Aatoeat.Pabrikatc  <«;  etc  Rc- 
paratumi      Manometern  al 

ler  Syst^-tiK  binnen  einem  Tsge 
unter  t>Ar.kiitic.  Umtausch  voe 
Manomttarn. 
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K.  k.  prlT.  Eitlifrtog  Alhrfcht-Buhn. 

Iftr  ir*l  in  in  Zeil  bU  Eni«  Dactmbtr  1M3  zar  Biietznoi  geliagaoda  Dltnitpoilao  aal  der  Enbariog  Albrecbt-BiüiB. 


Mit  iti'-wii  IhfH'l»!*!!«»  svr- 
b0n>l»iia  btfiug« 

Krfonlrrllrhf  KmHlnt^Ar 
tin4  H>*fltice  HuJintpiiiiTcn  inr 
l':rtiui|paiif  Her  Slcllcn 

III.  rrf-i'd4>fti<ii  mimI  : 

Ulf 

mUA  i  U/<i. 
bnnK«« 

Irrvii,  Tqi) 

Kim 

usd  ia  ««Icbrr  Dftii*  r 

»■ir-rr  rrifniic  nnA 
lim  wcIcJten 

ItviiemiBj;  >kt  |t«b<>T<l». 
b<i  w*lchrr  iIi«  in 

Lucalia> 

Kniula- 

fl     1  kr  1  It  kr. 

hrri 

K.  k.  lWljivki-Vvrir*ltuiig 
•Irr 

Kr«Ji*rivff  Albnrkl-Iidiii 

N&turAl- 

»itiimt- 
klvnUff 

)iL'ii»tn»»9  >l<r  |"uln*»«-l»i-M 
^^prache  in  Worl  u*i)  6t1i'if* 

\.icb*«in  4b)-r  KfQnl 
Ol»!  4ow  BftbawÄrljtpr 

[vraxii  im  'Irr  l>ftiier 
Tun  'Irei  MuiiaIdu 

Au* 
Iftslnictmifti 

h  k 

IMrirli9-VM- 
•allmp  »It 

wi««.  tx 

UDit<r#iLkU- 
iitnia4«'  li>. 

Vi^t 
W«c1ku 
1 .  M»:  IUI 

«V 

Wien,  nm      Aftril  ISHX                                              Her  k.  k.  Betrif'bs-VcrwÄller  d^r  Krzherzflc:  AIhrprht-Bjihn:  PFCBIFH. 

E'probt»  und  »ti  dt«  b»»taa  anarkuuit« 


k.  k.- 


pnv. 


itrir  lioltn  l-'rc9U|ur 

WILH.  KÖLLMER, 

Wien,  IX.,  B«rvlt«n(Mse  1. 

In  ii..  n..t  ULlli-t.1'1"  illK^olll«  iih  lllcil  A>f<H'4<run||*ii  ■«■Ohl 

i<i  Xrxaariiaa:  ■«n«r  Okraa  •!>  »u'li  «ilrn  ii>''tlinhiic 
Obr«ll-K*^rfttttr«n  nmii  IvUtn  lir  Jml*  t)*i  mir  ft«kftun«  odf-r 
r>.|uiiit.  )!>.'  r**U«  ■ahriftUaba  aarantia;  |in>n|!4a  un« 

irlii.i'.l     ll<it   c  jinl.  dci  kl  •Ml  .\llUr«s»«  l>  lll.i  lTi.»icn. 

L  i  rrriii.'iMT  "<irT  EiaaatakBbaaBta  ii';.  Htbut. 
Specialiit  in  b  log»  ithtnätn  SUIIon»  ■  Vhrtp 

I  lu.ir,!^.   l'frUblli-hvT  ftUf  V«tUll(rD. 


1  Jkhn  Ua-inli«. 


qj  m 

Fr.  Kernreuter 

k.  k.  iiUMchl  ]>rlv. 

Sprilze.ii-,  l'yfli|icii-,  Feyiflirijeriillr  uiiJ  Slasniiiuit 

FABRIK 
Wie»,  liernal8,  HauptstraRav  117 


Q 
P 

B 


il.'hrl  (tili-  Arkirn  T<n  «lcnllri|«a  Wafi-nxiiril»!!  (Bya«!»!!!»!:  I^dfabr- 
Ud  Oablrgaaprltsaa),  )l;drt.|iWer<f,  »rri-  uni  rimiitne,  Vi,H,,'t*ks,-n 
m4  rtmoVlF  I.6^cli(nini.  Abprotx-lyritsaB  aalt  naaar  Abprati- 
▼arrtabtaaf ,  KkrTcatprH^^»,  H^rmtinsupritin).  lUn«..  QiivliT-  iin<1  lUrlvK- 
ifiKuen  in  ronöglirliiirr  AmfDbninf  Büt  daa  &laTaraa|raadaa  Kairal- 
▼antilaa,  fiir»»i  tllii  Art«'!  tun  Munes  Ai>rllilDii(ni,  Loiltrn.  ächljuKtirn 
ric  ,  IlTnnarn^ch^rfirtiika  fl?  J«.|«  Tiif«  ni4  WuMricItiiiit  aaltdaatar  Caa* 
atraotlaa,  r«i«p»»  für  »llr  Zitrckr.  nlii  Bier-  uil  WeiniriiLl.  l>ickBii«'li.. 
Ofl-,  Spirilt»-  na4  Ja»clir.r<inp«a. 

llhi»trirfe  FrHu-C'ouraute  grati»  ttnil  franco. 
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iti{Ksi,.\r 
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Bt^in. '  Ilae1i]>aj>i)  e 

lloircctnent,  Anilricliniiiisc  fCir  Stcinpxppdkchcr,  Napcl, 
Deckarbeilen  unter  Garantie  in  Accord. 


Jutt'-Vorliüiiffe.  Sp;i;rat  Ti'p|»iflif  niid  >löbt'Is(ofl'r 
Waggons-,  Restaarations-  n.  Bahnhofs -EinrichtiuigeD. 

Reise-Dw:l*Mi  aller  Sorten,  grösslc-  Auswihl  ^u  niässigpn  Preisen  im 
Fabriks.a,er  ^ntOH    StuHR  S^^^^f 


Für  Schiefer -Eindeckungen, 

Sendeokung^en  u.  Reparaturen,  ein|)ficlilt  sich  unter  Uaranii« 

CaplPolzePf 
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VI.  Jahrgang. 


Der  Reielsralh  md  das  BiseBtehiwesci. 

Naehdem  iiiinnioltr  rli<>  Tliätijfkeil  des  INnchsnitlies 

dun  Ii  (li'ii  S,  !ilii  .|.',  i.  ii^-.\tisi'liiiitt<-s  lii.s  zum  nächsten 
Hi'rbst«'  mit.  rlnKi  lii'u  i4.  iTsclieint  ilor  ZiM?|iiiiikt  ■^'(Imtimi'n. 
am  die  das  Kisenlialmwe^scu  ln  tii'Ueudeu  (jL'sety.e  xusammen- 
nstdlen,  welche  der  Bmhlmsliuniiig  aeitens  d«8  Rei«h«- 
ratlii";  iiii'-rlaj^cii.  iiiul  zu  uiiliM-sinlifii.  «i-lrli.«  Fönli-nim^ 
die  Kiscnlialiuj'ii  ilurcii  die  staatiiclie  Uusetagfltuiig  crlalin-u 
kaben. 

Kinn  soli'hc  illiHrsii'hflii-Iii'  Zii-;nuini'risti'lliiii^'  ist  um 
so  aothwendiger,  als  wicliligu  KihcDbahn -Vorlagen  erledigt 
wurden,  die«  troti  lobhafter  Oebxttoa  Ober  gnwae  politiiebe 
Fra[;«>n.  vieUhch  die  OfÜBiitUche  Aufnu>rkfiainkeit  in  Ausprueb 
uabmeo. 

Von  allgemeinen  Oenetten,  die  tUu  KisRubahnweRen 
betreffen,  ebne  den  Bau  einer  bestimmten  Liuie  zu  l'i'j^vvi  .  ki'ii. 
sind  nor  zwei  zu  ni'im<'ri:  ])m  ilisi-tz,  (»et letlV-nd  <lin  Vfi- 
iblgernng  den  Lucaliiatm-(je.si!t%os,  dann  das  (iesetz  filier  dii- 
GrlricbternnKCD  bei  der  ConTertimn];  von  PrioritiUen. 

T'iti-it  zahlreiclu-r  siml  aiil'  «'in/.i'l'n-  I  iiii'-n  hiw^- 
licbeii  Vorlagen,  lu  erster  Kcilie  .steht  der  I5i'.scIi1u.s.h  fiber 
den  Bau  der  BShmigrb-Mlbrisehen  Traaavenalbabn;  an  den- 
sflU.'ii  -rlilii'^-t  <ich,  was  dii'  Heili  utiiiii,'  Ix  triHl,  dus  (ii-si'tz 
aber  die  Abzwi'iguugen  der  Ualizisclieu  Transversulbalm;  es 
folgen  die  wichtigen  Linien  Triest-Herpelje,  Stn -  Ueskid  nnd 
SivcrioKnin.  \i\>-ii-  sriuiuitlirlieii  l.init'ii  Haiden  ;ils  Staats- 
bahneu  hergestellt  L'eberdies  bat  der  ätaut  durch  Uewährunj; 
ein«!  Hypotheiiar-DttrlehenB  yonOOO.OOOfl.  den  Ban  der  Bahn 
viku  üaiiuädort'  na<-h  Ziegenhal.i(  ermSglirht  und  sii-b  am 
Uaue  der  Linie  \on  Czemowitz  naeb  Nonosielica  dureli 
Veb«rualime  von  Actien  im  Betrag«  von  3M}.W0  tl 
betfaeiligL  Endlieb  wi\re  noch  der  Bau  des  Trajeetes  in  lii  '  - 
gent  zu  >'rwril)iiiMi.  Sti-llt  m.in  'Iii'  •/(•». muten  l.iair'n  iim  li 
ihrer  Lauge  und  den  i>ralimiuirleu  Kudluu  zuüauimeu,  so 
ergibt  lidi  Folgandei: 


• 

Benann nng  4er  Bahn 

Ltoge 

Kn«B. 

I.  Iirilimi'-i  li-MHlirisi'tifl  Transversalbabn 

ÜIO  : 

2.  Abzwi-igiingen  d.  Salix.  » 

1  Uio 

Il,500.tHJÜ 

20o 

3,9(0.000 

\.  Str)-Heskid  

79? 

7.21O.00O 

20-& 

1,700.000 

49  5 

eoouooo 

Itlo 

8GO.00O 

Znaaaunon   

50,0S4JX)0 

Tn  derKoatenamnnie  figuriten  nnr  jeneBetrtge,  welebe 
vom  Staate  aufiEnbriD^en  .^ind.  Die  Kosten  der  Dahnen 
stA  6  und  7  sind  natOrlich  weit  höher,  als  der  Staata- 
znsebues.  Alter  andi  bei  der  Bobn.-]nhr.  Transrersalbabn 

<t>'ll>'ii  si<')i  ilio  Baukoeten  hoher  als  25  m  Mill.  Gulden, 
nur  wird  die  HaiHunnne.  «nweit  kIp  liölier  |<räliminirt  ist, 
viiu  den  Ländern  itübinen  imd  Mäiueu  aul^ebraoht.  Die 
Gesammlaorome  von  50  HilL  Chdden  ist  vom  Staate  nach 
iiihl  iiai  li  aulV.ubriiiijen,  in  dem  'Mnasse.  airt  die  Habnbnnten, 
um  <lie  es  sich  handelt,  vor.sülireit«u.  Die  geringste  t^ote 
pntailt  auf  das  laufende  Jahr,  da  gegenwlrlig  bloa  die 

terbiiis.'hen  Vorarbeiten  rorgenommen  werden  kOoneB.  So 
wurden  bewilligt  bei  der  BOhm.-Mabr.  Transvemdbahn  «ur 
YerfaHsang  des  Detafl-Projectea  100.000  Ii.,  Tricst-HerpeQe 

.SnOTM)  fl.,  Stry-Beskid  100.0(Jf)  fl..  Siverie-Knin  '>0.()iX)fl. 
Der  Credit  für  die  Bahn  Huuisdorr-Ziogenbals  wird  erst  im 
Jahre  1885  HilHg,  der  für  CxemowitK-Nowoitieliea  erst  im 

.l.iS'iv  I8S4.  Kill  iiaiitliiilt.T  lii-tiM'..'  "  iirdo  Mok  ffir  den  BaU 
d<  r  Abzweig^ungen  der  Oalizisciien  Trausversalliahn  in  An- 
s)imeli  i;enomuu>n:  es  wurden  tOr  die  Vorarbeiten  100.000  fl. 
und  Qbenlies  ein  Nachtratrscredit  von  'J  MIU.  iluldeu  bewil- 
liu'l  l>i''  in  ■It-ni  li'tztrn  S«'Ssions-Absebuit(.'  l'--.lilo^':enen 
Baliubauteu  bela^leu^al^o  das  Budget  des  luuteudea  Jahres 
mit  2,380.000  IL 
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Die  gMaHumtcn  Augabeo  nudRInuriiiiiwi,  die  im  Budget 
unter  den  rpischiedenen,  dM  EiralwbQwaMB  betreffendeD 
Titeln  figurireo,  betrigeo: 


BiBwüiineo 

S  ÜLatä  c  i  s  4*  D  b  üh  n    tr  i  p  b 

ßtaatabfltrub  Am  Klinbfth-Balui 

1 :{ 770  fiftft 

u            u    nhricpvili  TJwlaii  dfi 

i.o'iOßriO 

1,102  7H0 

StnMMnbabnbn : 

AribMvhrini  

GalhEselie  TraasTerulbalu  

«i.iXtO.OdO 

1,1000(10 

Abzweiinin^n  dar  Oal».  Tmtversal- 

2,100.000 

l  ebrig«  im  J.  1883  bewilligte  Bahn- 

250.000 

12,!W5  9Ö0 

äsoan 

55.009.843 

DioAu-sgabcn  (IbprstoigeiMlioKiiuiiihiiien  iim"i7,'>."i'*  S2(m., 
und  fdüa  die  UQckzalilung  der  l!ti~t'  lirailer  Uahn  auf  den 
BanvonchoBa  f&r  Falkenau-Gmiit/  i  *  r  I.I21  4H2  fl-berfick- 
aiflhtigt  wird,  um  3G,417  3.Hs  ü 


Diosf  Siinimp  ist  gewiss  Ijedcuti'ml  lia.s  Kilonleniiss 
der  uüchäteu  Julire  wird  jedoch  noch  (^nLsscr  »ein,  als  diu  pro 
1888,  mfl  liie  beadilomnco  Balmbaaten  bobero  Betiikge  in 
AoqinNli  nehmen  in  dem  Maassf.  hIs  der  Hau  \orsi'hri'itot. 

Trotx  deruamhafteu  lielastuug,  welche  aus  den  in  dieMin 
SearioBB-AbtdiBitle  besdilMseiiM  Babnbavten  tat  ffi«  Bnd- 

get.s  der  näclisteu  .laliro  it'siiltirt.  wurden  iliesplhpn  fast  l  iii- 
mOthig  bedchloaaeii.  Umso  gröi»ereD  Widerspruch  erregt«;  der 
Toiaehlag—  deni  «aeh  die  entepreehenden  Beeeblflsee  folgten 
—  zwi'ien  Staatshahn*'!!  ilic  Krwerbunij  des  Mitbcuützmiffs- 
rechtes  fremder  Linieu  im  KxpropriaüoDswege  zuzagesteheu.  Bs 
bandelt  sich  hierbei  um  ein  bedeattanesPrincip,  daa  an  Be- 
deutung Nichts  dadurch  verliert,  dasä  wal!r--*rlieinlich  BOWulil 
bei  der  Hölmi.-M&hr.  Transrersalbaim  als  bei  der  Kisnnhai!u 
TriesUHerpelje  dif  Expropriation  durch  einen  Peaf^evcrtrag 
lliMrflÜBrig  goniai  lit  werden  wird  Ks  handelt  sich  7.u>rleich 
um  eine  wiehüire  Neiieriin«,'.  da  bis  rtiiii  die  Expropriation  der 
MitbeuQtsiiug  in  Oeätcrrcicii  nicht  e\i.stirte.  K»  ist  gewiss 
sicher,  dasa  die  gOtUebe  Vereinborang  »Ober  die  weehsel- 
!!eiti'_'e  Beiintzung  der  Hahn  ünd  der  IJetriehsinittel« 
angrenzender  liuhuen,  wie  da.-)  allgemeine  Coucesäiou3ge«etz 
flieh  amdrllckt,  nicht  nur  im  hOcfaglen  Grade  «linachena- 

wi'rth,  stinderi!  S"<.'ar  iiotlnveüdiL'  ist.  in  l  iüem  Staate,  wo  ] 
T'rl\at-  und  Staatsbahuen  buut  durch  einander  liegen,  und 
da.s  gerammte  BaüiDnetz  nicht  nach  «nem  Toigefaasten  ein- 
heitlichen Plane  geachafftn  wurde.  Allein  diese  Xoth- 
wendigkeit  rechtfertigt  noch  lange  nicht  die  bescblossenen 
beiden  Artikel.  Wir  wollen  irfeht  dactnf  Oewidit  legeo, 
daaa  unser  bürgerliches  Becht  bloa  die  B^ropriation  ebea 


dinglichen  Rechte«  kennt«  und  dasa  die  IfitbanlltsBvg  «aar 

fremden  Bahnlinie  kein  dingliches  Recht  ist,  aoMa,  gaais 
genommen,  auch  nicht  im  W^e  der  Expropriation  erwnioi 
werden  hamL  Entscheidend  ist  die  Erwagimn;.  das»,  wlhrend 

Rechte  immer  ittr  Alle  gelten.  Alle  gleiche  Rechte  haben, 
und  da.s  Exproprintionsrecht  Einer  iMstimmten  Bahn  nicht 
grösser  ist,  als  daji  einer  anderen  Bahn,  hier  den  Staats- 
bahnen  ein  Privilegium  gewährt  wurde,  daa  keine  P!'ivat- 
hahn  hat,  und  snpar  die  Eiprojiriation  zugestanden  winJ. 
um  das  Privilegium  zu  consütuireu.  Dies  rerstösst  gegen 
den  Grandsata  der  Oleidibereehtiguig,  nnd  man  sohehitdas 
> allgemeine  Beste«,  von  dem  ^  '.U'>'>  A.  h  G.  B.  spricht, 
zuvörderst  mit  dem  Staatj<intort»äe  und  dann  mit  dem 
Intereese  der  StaatriHÜmen  verwechselt  »i  haben.  Es  dftrfte, 
«ie  erwäliiit.  Vauiii  7ii  dir-ir  Eiiirajiriation  Vonimen.  allein 
man  bat  ein  sehr  gefährliches  Präjudiz  geschaflieo,  wekbes 
dasBeeht  der  PriTBlbahnen  amplniUidi  beeiititditigeikanD. 


Die  secniftre  sehmalspiirii;»  Zshirallalm 

b«^i  Salj^ö-Tarjaii* 

Vun  Julia«  tilBck,  Iiiüpi  rtur  <\vt  k.  k.  ticncral-Inspection. 
iVoitiag,  gahaltan  tan  Club  r.st<'rr<'i<  liUoher  BlMBbaba-Beaailu,  am 

3,  April  1HS3.) 

(PMtMtMUf). 

I"  .jh  rli  I' ;  r  i  ■' !i  s  m  i  1 1  .■  1.  ])]■■  vnrlini!  Itüieii  KuhUnwaift'n, 
w<'|i:lif  boilietialua  wurden,  äiinl  f'W  ^jiiilii  Ii«  Hand«  mit  Kullen 
v.iii  l  irca  2MI  Mm.  Darchmesser  uii  i  •■.ii'  iu  liadstando  von  circa 
iSO  Mm.  &i«  haben  kein«  Federn  lud  kttin«  elastischen  Zag- 
nnd  StossTwiiditttngMi ;  als  Mstere  dient  ehie  n  beiden  SsRea 
ab»r  d»n  Sahnen,  anf  welchen  die  Kaatea  anftitzen,  hervor- 
ra?«ndi>  PafTcrbohle,  an  Ji»  wieder  b«idera4>its  ji*  ein  Hakea 

<i!ie  K'.itte  zmi!  Kupielii  b"f'Sti>rt  sind.  Hak»'ri  und  Kette 
<teli!'n  sied  und   sind  s>!hr  primitive  Scbmiede- 

knniitstiäckp, 

Die  KeUenkasten  haben  eüiea  nach  beiden  Seitenwftndea  la 
greneigften  Boden,  nnd  wird  die  RnUadong,  darch  dieae  schiefe 

l'""nh.jn  hi'pun3tif.'t,  ilurch  an  J«^'n  heiden  Lan^fSeitoi;  ilcs  Hutul'S 
biMin>liirli.i  auljcblaL'tnire  und  vurM'lJii-tsburi-  Klai'i-itliurtai  bewirkt. 
Knir  !i  h;ii't>ii  );"-"''ii!ilirli.'  S)imilr-ibri-inscin,  lu  derpu 

li-iiii-nuni,'  ilfv  iinin.'ipr  aiii  dum  l'ntl'erbulilen-End«  steht.  Bei 
t'iiixelnon  Itrt'mswa;.'^<'n  war  aih  h  ein  auf  die  gebremst»  AcbM 
aafgakeiliea  Zahnrad,  welches  in  die  ZahnsUogaoingrilT,  vorhandaa. 

Bei  so  prinitivan  Wagan  war  daa  bei  Zahnrad^Bahasa 
MifUe  .Schieben  daa  Zagaa  bei  dar  Berglbhrt  hn  VoiUnohi  ani- 

(jes<  lildssen. 

l'iir  iliü  CrTi-stmctinn  der  diesi>  Hahn  7U  befahrfniien  Loro- 
motiven  and  «ines  weiteren,  ausser  denselben  gelegenen  Sicher- 
heitsmitteh  bebt  Herabgehen  dea  geladensn  Zngea  mnaato  Nacb- 
xtebendea  erwogen  werden. 

Da  die  Oraben-Direction  forderte,  daaa  mit  einer  Locemolife 
«in  Zuff  von  l.''!  (feladenfn  Wapen  herab  befrirdert  werden  könne, 
jeder  dieser  ^Vugen  bei  einem  Eigengewicht  von  1  Tonne  mit 
2  Tonnen  Kohle  bnUd»'!!  ist,  ao  betrtgt  das  Oewicht  eiaee  lellea, 
geladenen  Zages  45  Tonnen. 

Hach  den  angaatallten  Berechnnngen  wiiht  ein  solches 
Oewidlt  aaf  dem  OefUle  Ton  10!>*/o„  anf  den  untersten  Wafsa 
mit  einer  der  Bahn  parallelen  Rrhnhkraft  ven  4  Tonnen.  In  An- 
lielracbt  der  .■n.i,'i'n  .'^|)Ur,  ib-r  rnrv.-ii  mit  i;r.rinj.'ein  Kadiiis. '1fr 
primitiven  Wagen,  der  üchwachen  Schienen  und  der  verhüUni.<s- 
aUaaig  geringen  AchriialaBtang,  aoaiit  bei  dea  beschTinhtai 
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Dimst^ewtehte,  mkhcs  <liH  Lncomütir«  antor  ÜltMa  Unwünden 
whiltou  koimle  tud  wslchos  mit  12  Toumii  ugwnoniMii  «vrde, 
mUm  m  MgwriRl»  «B  Mittd  10  mehM,  na  di«  ABhlntaiig  der 

Sthnbknft  und  di«  ganze  Uebertragan^  derselben  anf  die  Loeo- 
motfre  zn  verhindorn.  Diese»  Mittel  hat  man  d'jrch  di*  Cnnstroe- 
ij-.nea  I>r(^m<w:»crijns.  li-T  in  j<!ilmn  Zuifi'  am  P^iidi-,  wi«  <!!.■• 
llaächin"  immer  an  der  !«ipit7.>',  ang'Hri'iht  werden  wird,  durcli 
mlchen  der  Za^'  aJi  seinem  rurkwArtigen  Ktidc  g-'bretnst  werd»» 
kann  mtd  der  olao  g^bencD  FbIIm  einen  Theil  der  Schobkraft 
paralyiirt.  |r*Ainden.  Der  Bnanwag«B  mII  BMik  den  Wansche 
der  HesteUer  auch  dazu  dienen,  um  mitfahrende  Beamte 
»eftnnehmen  und  einijres  Werkzeug  oder  aiidare  Frachten  unter- 
iibringen. 

I)a  derpriijectirU'Hreinswai.'eii  circa  ai'onnen,  die  pr  ijuctirte 
Locomotive  ciro»  12  Tonnen  Iiieiist-Oeiricht  haben  würde,  bj 
iteigt  das  Brotto-Geiriciit  des  geladenen  Ziges  4uif  60  Tonnen  nnd 
kat  an  OofUle  von  105%,  clre«  6  Tomen  Sehvb.  welcher  im 
Niithfa!!'^  von  den  Zähn-n  ilos  Zahnndei  md  der  Zahnstange  aif- 
pi'ni'minen  werden  mV-  Di'^se  Schabkraft  erscliemt  widil  nro  su 
»ns^erurdenllicher,  nenn  man  hedenkt,  da^s  am  Semmering  ein 
Zag  mit  ISO  Tonnen  Brutto,  ezcl,  der  Locumotive ,  aaf  25*/go 
nUtA  yUL  Aber  8  Tonnen  Schob  »iisflbt  nnd  der  Zug  ron  einer 
Vaachioo,  ireUdM  augertatot  nnuit  Tender  fMt  78  Tonnen 
wiegt,  belSrdert  wird. 

Von  diesen  Schab  von  C  Tonnen  wllon  intar  nennalea  Um- 
ständen 

die  fTuwühnlichen  lirenwen  der  Kohlonwngen  1  Tonne 

der  Lnltbronwwagen   l'S  » 

nnd  die  LooonotiTe  S-c  ■ 

MltaehmaL 

3*9  Tonnen  sind  aack  die  zglAssige  Zagkraft-Tnanspraek- 
ualime  di-r  LncMiintive  uls  Zahnradhahn-Masrliin'-  h.  i  il.  r  l  i.lirl 
la  Berp.  Hei  der  B'TL'falirt  lial  nämüch  der  Zig  1  Locuniiitivf 
ft  12,  15  Wagen  a  1  um)  1  Hn-m^nai,'!-»  a  .1  Tinnen,  ein  (iewicht 
TOD  aOTonnen,  welches  auf  einer  Steigung  T«nl0&7ot  be/&rdem, 
ein»  sy,  Tonnen  Zngkinft  erfordort 

Da  di"  LoconottTO  eine  gemischte  ZJinrad-  und  AdhAsionB- 
lJahn-L'ini>m<»tivo  sein  wll,  bei  welcher  da»  Zahnrad  tmr  auf  den 
Stoilranipen  von  lO-''",,,,  in  ili-!  Z,iliii>lanpe  eingreift,  und  snnst 
lecf  mitlintl,  so  mnss  diese  Lcconioiirc  anf  den  grössten  (iefTiüen 
Toa  2S'Vao  der  AdhA«i(>n.-i-Strockon.  wo  der  abwärtsfabrendu  Zui; 
n>n  60  Tonnen  alt  nind  1'/,  Tonne  schiebt,  diese  Schabkraft 
aHein  paraljrsiren;  dies  geachieht  aosroichend  darch  die  Adhitsion 
der  Lncnni..liv>',  «-Ichi-  mit  2  pekniipelten  Achten  godaefat  ist,  nnd 
Wiibei  überdies  auch  nnch  die  Adhäiiiona-Brenaen  der  Kntilen- 
wajfen  und  der  Lul'Uiri  nii-wa^'eii  h'^nützt  werden  k"ni:i''ii. 

Ucr  aufwärl?fahrerhl>' ZiiLT  vi.u  l!0  Tonnen  budarf /.nr  Ik-förde- 
mng  anf  dieser  Maximul-Stcigung  v.>ii  25";u„  eino  Znifkraft  von 
weniger  als  1  Tonne,  welche  mit  der  Adhäsion  der  LocomotiTe 
leicht  geleistet  wird. 

Üa  ferner  'ü'  I.Mi'unMtivc  L'iirven  V'Ui  kl>'iiieiM  IlaJins 
pa^biren  niuss ,  t-u  kiuuitt:  der  fixe  Kailstaiid  aucli  nur  i'in 
bl•^chr,■^tlkter  sein,  nnd  so  entstand  der  BescMiv<s,  liie  Lnci^motive 
auf  2  KnppelacliseD  nnd  eine  ü.  Achse,  «reiche  als  Lanfachsc  in 
ekMB  Drehgestell«,  dessen  Drdipukt  unter  der  Fenerbüchse 
li^  so  Ingen,  welehoSAdiseB  voneiDaaderl'SOOiuidl-soolIeter 
entfernt  sind,  so  dass  die  LooonofiT«  «inen  Oesaamt-Radstand 
von  8*040  Hrtsr  he.sitzen  wird,  und  ein  rieherer  Ganir  --i-lh^i  hi-i 
grtsstsr  Lristang  der  Cylinder  nnd  bei  Passiren  Ton  Cur^x-n  mix 
40  Ilster  Radios  erwartet  werden  kann. 

Anf  Onind  dieser  Keflexionen  wurde  nnnniehr  die  Zahnrad- 
bsho-LoeoaolW«  eoastmirL  Dieselbe  worde  m  derFloridsdorfiir 
LeromntiT-Fabrik  in  2  Eseaphwen  in  ToUondstsr  Ansdhrnng 
geliefert,  nnd  hst  diese  Fabrik  nach  fi«  Dstadl-Omiilmctiooen 
entworfen 


Uulwr  diese  LocomotiTe  wäre  Nachstehende«  zn  erwähnen: 
Der  Wasserstand  ia  Kessel  ist  so  angeordnoti  dass  anf  der 
grAsstaa  Stsigang  di«  Enden  d«r  Siedorohrv  nleht  ait  Wssser 
bedeckt  sind,  eine  Constmction,  die  bisher  ängstlich  vermieden 
wurde,  die  aber,  richüp  gewfthlt,  durch  Trocknen  oder  mÄSBiees 
relierhitjeij  des  Dainpfe-i  vnr,-ii),'lichi'  Itegultate  erpflien  s-^l,  uliiie 
dun  Sioderobren  und  ihrer  Dichtung  zu  schaden,  wie  solches 
auch  an  ststioiitoen  Ksanshi  «ihon  ssit  gsmnaer  Zeit  b«slMuhtet 
wurde. 

Die  Kolben  fbertrageo  dem  Dmek  nnf  den  Krsnxkoiif, 

welcher  doreh  ein  einziges  Lineal  geführt  wird,  t  >n  hier  fährt 
eine  Triebstange  zar  Knrhel,  diese  bildet  mit  ihrem  Gt'j^'.'njewicht 
"ine  VojlstAKrtiu'"  Ii -lle  iiiit  tii'li!;  im  rmfanije,  welche  als 
Itremswelle  bun'it'.t  wird.  Der  Kurbelzapfcn  trä^'t  eine  Oegen- 
karbel,  und  daran  die  beiden  Ezcenter  zn  einer  Stephenson'^chcn 
^fneroDg.  Die  Korbelachse,  us  bestem  Stahl  angefortig^  mht 
mit  zw«!  kraftigen  Lagern  in  den  Itahnen  nnd  trigt  swisehsn 
denselben  zwei  Zahnräder  ven  2.11  Mm.  Dnrchaensr  im 
Th'-ilkreiS'-,  TiO  M'ii,  Thi-üiini,'  und  Hi  Zilitn>n  ven  120  Mm. 
Breite,  Die-ie  Zalimä  [•(r  ivjifen  in  zwei  Traii.'^mig.siiins-Zjhnraii'T 
ein  Ton  tüti  Mtn  !iur<:limf>sser  und  40  ZiUinen.  Letztore  sind 
aus  Stahl,  «r.st-re  »».s  Phoüphor-Bronce.  Auf  derselben  Achse 
wie  die  TnuumissionsrAder  sitzt  in  der  lütte  das  eigentliche 
Zahntriehrad  Ton  gleichem  Darehmesser,  aber  100  Ha.  Theilmg 
und  20  Zähnen.  hcrpr?te;lt  aus  lie.stem  Tiepelgiissstnhl.  Das- 
scdbe  bewegt  sicli  also  stets  auf  dyr  Zahnstange,  wickelt  sich 
in  derselben  ab,  windet  den  Zug  in  die  HiM«e  und  regniirt 
b^i  der  Thalfahrt  die  Geschwindigkeit;  anf  der  Adhksionsstreck« 
dreht  e«  sieb  leer  in  der  lalk  Die  beiden  Badem  dar  Bdm- 
triebndachse,  TOiatshoad  Iber  die  Kähmen,  tragen  zwei  Kurbeln 
nnter  «inem  IViokel  von  90*.  Von  denselben  ans  führen  Kuppel- 
Stangen  7.n  den  vorderen  AJhäsiiins-Kii(ipelr."id.'rn  und  von 
hier  ans  endlich  geht  ein  letztes  Paar  Knppelsiangen  za  den 
mittleren  liä  lern  d«r  hinteren  Adh.tsions- Knppelachse ;  der 
Theilkreis  des  Zahntriebrades  nnd  der  Laufkreis  der  AdbAsions- 
rlder  soll  dshar  strei^re  gsnoamen  stets  tob  gleichem  Diu«h- 
messer  sein,  was  prakliarb  natfirlioh  unmöglich  wird.  Es  ist 
im  tJegentheilo  nöthig,  anfangs  die  Adhäsionsrader  etwas 
y.n  Krüsrf  zu  walibn,  weil  .«ich  diese  abnützen,  k'.ei':'  v,  -  li  n. 
während  das  Zahnrad  unverändfrt  bleibt.  Im  lletriibe  vcr- 
.schwindet  aber  dieser  Nachtheil. 

Der  Kessel  hat  eine  niedrige  Lage,  ist  im  Nittel  nur  l'SOO 
Meter  aber  den  ScUmob  geiegen,  wss  der  Vasehbie  einen 
rnhigen  Gang  SichSrt  Die  eentrak-n  PufTer  v.  rn»  -i-::!  rüi  kwrut< 
der  Locomotive,  welche  eine  Tender-Masdiii;..'  ist,  -ind  iin  Miriid 
(i-.'.so  M'diir  übiT  den  Schienen.  ,\uf  einer  Seite  jtd'  S  PofTer,-  ist 
■•ini-  Kniipi  Ikette,  auf  der  and«ren  ein  Knppelhaken  angebracht, 
ll'  Tljt.s  und  links  vom  Kn.ssel  sind  die  Beh&Uer  llilr  200  Kilogramm 
Kohle  nnd  1  Cnbikmeter  Waaser,  sowie  fhr  Sand  angebraehL 

Das  Frinelp  der  bsi  dieser  Locoraothre  angewendeten  Laft- 
breuis"  ist  ei;:  bekanntes  und  seit  Jahren  vielfach  ausgefflhrtes: 
rrbMchwi-j  fiir  di>'  Ausübung  einer  Zugkraft  Dampf  von  hoher 
Spaununi:  iibvvcliHclnd  vor  und  hinter  die  Kolben  in  die  Cylinder 
gelassen  wird  und  dnrch  ent«prechende  Uebertragang  des  Druckes 
anf  Kmheln  die  Drehung  einer  Achse  bewirkt,  so  wird  t«r  Z«r- 
stAmg  d«r  Torhandensn  Sdnbkrsft  wlhrsod  d«r  ThdflArt, 
welehs  dnreh  sieh  selbst  die  Achsen  dreht,  abweehselBd  atmo- 
sphärische Luft  in  die  Cyünder  golaa^en.  nnd  dort  durch  den  Druck, 
welchen  die  rutirerdc  ,\chs<'  durch  das  fie^t.nnge  auf  die  K'dben 
ansnbt,  cumpriniitt. 

Die  Handhabung  der  Lutlbrems«  bei  LocoraotiTen  ist  in  der 
Pni^  knrt  folgende:  Der  Bsgniilor  ist  fbst  geschhMan,  di« 
Stenenmg  ftr  den  TorwArtsgang  nach  rnekwArts,  also  verkehr 
gestalü  Dan  wird  —  meistens  durch  die  Aasstr<imang<rohre  —- 
Muäu  Luft  in  di«  C^rUndmr  gslassen.   IHes«  wird  Toa  hier  ia  di« 
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Selii«b«rka8ten  ud  di«  BtaaMMlfirolin  gvdrlagt  and  dort 
comprimirt.    Mit  den  BinatrSnnniffnDltrai  In  Torbindane  steht 

Olli  kl'-'iucr  lluliii,  Kcldicr  vom  Lornmotivfülirer  ^'clmiidlmbt  vrirj 
und  der  Lnll  d«ii  Austritt  ins  Frei«  gi'staftet.  Kin  gorii)gi>.s 
Oeffnon  bewirkt  eine  langsame,  ein  weiten-ä  Oeffnon  oino  raschere 
Thalfabri;  wird  der  Hahn  gimt  gefchlowen,  «o  «erden  di«  Kolben 
wid  dnnit  du  Zahnrad  dweh  di«  comprimbte  Lnft  fwt  gdialten 
nnd  die  Maschine  gammt  dem  Zage  tum  Stehen  gebracht.  Zur 
Venneidang  einer  Erhitznnp  dor  reihenden  Theile,  welche  in  i'olgi» 
der  Coinpressinn  unTertofiii:)' h  eintritt,  wird  kaltM  Wansr  in  die 
Cylindur  und  unter  die  Sithinlxir  <>inErp.spritr.t. 

Alusrr  der  Lnftbreuise  ist  noch  ein«  zwfiil»',  |,'iwriliti!i<in' 
Frietionnbromaa  vorhanden,  walcbe  direct  «of  die  Karbei- 
idna  wirkt  Sin  besteM  ans  4  BrsmaUWMn,  welche  paarweiae 
TOB  Vibrentaade  am;  mittelst  Schraube  nnd  Hebeläbersetsuiit; 
auf  die  BremeweTlen ,  di«  zugleich  Knrbel  und  Cegongewicbi 
bilden,  anscpr<!Sbt  «crd'-'M  könni>ii. 

Für  den  gewOltnlicheu  Diau»ti  anf  der  Tlialfalirt,  wird  die 
LnAbremse,  ßr  Nothflila  ud  ant  danStationan  snmAidialtaD  die 
Frictiionabranua  angwwmdeL 

Die  Ran|>tT«rbaitDbae  der  LoeoaiMiTe  aind: 

RristfliVcbi;    0«8  (?) 

Anzahl  der  Sicdfrührcii  ,  "7  Stärk 

Dnrchmesscr  der  Sioderfibren . ...    O'Ots  M. 

Lingo  der  8iederöhren   2'to  » 

Totale  der  Heiittche  dru   80  QU. 

Game  KeaMUinga  .' .  4'Mb  H. 

EeBaelmHtel  Aber  Sebhoen   l'soo  » 

l'ampfspannnr^'  10  Alin. 

C}liiid'-r-l>imliinosser    0 1»«!>  M. 

Kolbenhub     O'JSo  « 

Entfernung '/.wisch,  C  j'lindermitte  a.  KorbeladiM  l'aoo  » 
Xurbelachec  bib  Zalintricbradachse  ........  O'Ste  >> 

ZahatriabradachaabiaTQrdara  AdhMoiwadtM  ürm  » 

Fester  Radstand   l'soo  » 

TuUlrr  ItailhUnd   ;J'äoo 

Darchmek8t.'r  dur  /ahnriider  . . . ,  ,   0  ist  >> 

a        >,  Tranamissionsrfder   O'ssa  > 

a       des  Zahntiiebrad««   O'SM  » 

»      dar  Adblatoutrtabrider   0*m  > 

»       a  iMfrlder   0'4io  » 

Baada^enbrcite   0-iss  » 

GrCissti   Hth"  dr-r  Mascliine   3- 150  n 

»       Urcitij   M        »   2'Ouo  )) 

11       Lilngn  Ull  i,  I'  itfer   S  soo  » 

Gewicht  der  Maschine  leer  10  Tonnen 

*B    d«6  WaaaanImXMsel   Caoo  • 

a     des  Speisewassers   l'oon  v 

»     der  Kohlen   Ü  iou  « 

d'-r  MasrhineToUsMadiy  amgerdatat  12  » 

Adhilsions-Gewicht   10  a 

ZnliiBige  Zngkratk  als  Adiiädions-Masrhine  . .  Ts  » 
»        s      a  Zahnrad-Maschine....  3*s  a 
Normale  Fahrgeschwindigkeit  anf  der  Ad- 

hysiiiiisstrfM-k«'  8  —  10  Kilvm, 

Normall»  Faliitrf.'"''iwiii  liijkeit  auf  dor  '/..ihii- 

■ilaiii.'i'   ^  7—8 

LnftbremswHgL'n  Die  Constrnciiou  vnu  Lurtbremswag-n 
liegt  nahe,  es  ist  die  Uebertragmg  dar  bezüglichen  Theile 
•laer  mit  dieier  fSndcbliuig  ansgestatteten  Locomotive  anf 
einen  gewöhnlichen  Wagen,  oder  nmgi^'kehrt  die  Weglasenng 
des  Kesgels  bei  eim  r  S  'lch'Ti  >f,'ischine.  Seitlich  an  die  Kahniuii 
HH^febracht  sind  zwei  C.vünder,  ilHrin  bnvrp|,'cri  sich  di«  Kalben 
welche  mittelst  Slanp>>,  Kr«iuk'ipf  uad  Schnbstange  mit  dor 
Knrbeladue  in  Verbindung  stehen.  Anch  hier  bildet  die  Knrbel 


and  das  zngebftrige  Gegeilg«wi«lit  «Ine  XgUa,  ««leb»  an  üm- 

fange  mit  Rollen  vereehea  ist  nnd  die  als  Bremswelle  brnüiit 
wiril  In  der  Milte  d'T  Km  belach  sc  git/.t  rin  Zjlnui.l  v  ii 
;IH2  Mm.  DurchmcMer  mit  100  Mm.  Th"iluiij,'  nnd  12  Zahnen, 
welches  direct  in  das  Zahntriebrad  uingr-  ift  Loui-i««  hi'iM 
dieselben  Dimensionen  wie  dasjenige  der  LacomotiTe.  Die 
CyHnderaelbst,  sannt  den  Sebiebern  nnd  SohieberkaalM  aindgaaz 
gleich  wie  bei  einer  Dampfmaschine.  Der  Schiober  wird  dnrch 
Kxcuiiter  fBr  Torwart-  und  Rückwärtsgang  in  Rpwegnn?  pesi.-tii 

Di'i  atmoapli  irische  Lnft  hat  Kinlnlt  ilurch  iii"  -niist  al- 
Au.-5tr'imni^'  ■l>'n''ndi  AbtheilnnM-,  wird  durch  d.>n  Cylinder 
iu)d  Von  dort  in  eine  IWirleitnni,'  geln-'lo^n,  «.Ichc  lu  einen 
geDeinschaftliciieu  Hahn  über  dem  Fnsaboden  des  Wagens  ftthii 
Je  nachdem  dieser  Hahn,  mehr  oder  ««nigor  geachioaaen  wird, 
b'  ruitot  er  dem  Austritte  der  Lnft  grftRseren  oder  kleineren 
Widerstand  und  vor/.ogerl  (ider  beschleunigt  dadurch  die  Fahrt. 

L'iii  dem  Hremswaifii;  "in  be&tinuntes  Ma^:-  v  iti  Il'.inra- 
arbeit  zaxntheilen,  welches  nicht  überschritten  worden  soll, 
ist  in  der  Luftleitung,  seitlich  am  Kegolirhahn  ein  Ventil 
angebracht  Steigt  die  Compression  der  Lnft  Aber  eine  gewiase 
Grenze,  so  Offiist  sich  dieaes  Ventil  nnd  gestaltet  sniem  ThiH 
lii  r  I.ufl,  in  «iilw.-'irlii'ii  Anf  ■l'^m  Hinti-rtb.Mlo  lUa  Waeent 
bi'liiidet  .■iirlt  ein  R' )^l■rVMir  zur  Aufnahme  des  iiuthigen  Kühl- 
wasserx,  dasselbe  dient  gleiehseitig  als  Sitxbank  ind  Uetal 
für  vier  Personen  Platz. 

Der  ganze  Boden  ist  von  .'inum  Unländer  umgeben,  woran 
derSchliiBsclnmLttfthahavad  zwei  BremaspindelD  befestigt  stad. 

Um  (flr  alle  FSIle  Torbereitet  xa  sein,  kann  die 
Kurbelwelle  ausser  riiittclFt  d'^r  Oylindf-r  auch  noch  durdi 
iiU"  ffewi^hnliclio  Friotionstirom^c  gobromut  wcrdi««,  diirth  An- 
]ire!-di>ii  von  /.«■••i  Hrenijklötr.'H  auf  di«  eine  Rolle  Auf  dfr 
ontgegengesetsteu  Seit«  i^t  dann  noch  eine  weitere  Bremse  an- 
gsbrachi  «eihhe  swei  Bremsklötze  anf  die  beiden  LanMder 
>ner  Wagwaalta  m  drücken  im  Stande  iat. 

Der  Waffen  ist  zweiachsig  mit  l's  M.  Radstand ;  er  wiegt 
Uht  2»0<>  Kt»:r.  (?  ?).  voUstän.iit'  lUisiji'rüslot  •ATAtO  KIi,'r. 

.Solcher  Wacpii  sind  U  Stück,  von  d'-r  Lncomotiv-Falink  v"ii 
Ma(l''i  in  Hii.ichau  liei  München  angefiTii^t,  vorhanden. 

Mit  diesen  2  Locontotiveu  nnd  2  Brenwwagan,  nebet  des 
Torhaadenan  Hnad»  raap.  KoUaningea,  wird  di«  SdfiKTaijaiir 
Zahnradbahn  vom  Anfange  der  1.  Zahnradstrecke  bis  Bnde  dsr2. 
seit  Mai  1881  bis  inc.l.  1.  Pehrunr  1882  anstandsle«  betrieben. 
Für  den  Bptri»b  auf  lii'ii  iiii'' r  '•  11  und  '  borslou  Adbiisiotis-H.ihn- 
slrecken  sind  «iijoiio  Adh  isi"ii<-Toiidei-Locomotiv«n  Torbanden. 
Die  Haftung  der  Baa-l'nternidimnnc;  Wagner  &  Cathiy  für  dsn 
anstandsleeen  Betrieb  dauerte  bis  Morember  IWI. 

WShrend  dieaea  21monatneheB  Betriebe«  leiatwla  dl«  Balm 
durrhKchnittlich  mit  Rückiticht  auf  die  Feiertage  ttod  die  nMlige 
Keparaturi'.i'it  diT  J  Zahnradbahn- Loenmotiven  und  2  Bremswegen 
bi'i  dl  111  iiiinier  i,'rrissi'r  wrrdeiidfn  Ki'hlenbedarf  'ifr  llnllo  mehr, 
als  pii'i^'ramingemäiis  bedungen  war,  so  daas  an  manchem  Tage 
'^5(1  Toini»»  Kuhle  and  darüber  in  10  —  12  Zügen  bis  17  Wagen 
in  12atändiger  Arbeitszeit  per  Tag  heiabgobracht  Warden. 

Die  Folge  davon  war,  das«  di«  Locoraotiven  nnd  die  KrenM- 
wai^en,  ohnehin  in  dar  geringalen  Anzahl  bc<;chafn,  »ehr  angeatrengt 
waten  ninl  'leren  Instandhattong  wegen  Man*,'»!  an  Zeit,  nicht 
iininT  dif  iii'.tliit'i'  Aiil'iiii'rksamkeit  ge.-i  lu'iikt  «unlo. 

Die  Zahn.<>tangc  ial  während  dieser  ganzen  Itctriobszeit  vOilig 
inLact  geblieben,  lia  mnssten  dagegen  die  Rronce-Zahnrkder 
sebun  mehrfach  gewechselt  werde«. 

Di«  fTeblenwatren  aind  theilweise  in  wenic  irntem  Zustande. 
E.-  trild  iri-'<r  iTTimte  .\chaeB,  anagef-ilrciii  mi  l  !"r-:n  -nii?.-n  ein- 
treschlilTene  Kader,  und  idnd  insbe.sondere  die  Kiippolungen  der 
Wagen  recht  mangelhaft.  (dcMMi  folgt.) 
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PARLAMENTARI8CHB& 

BiMlMiu  Sherle-KalK.  Den  BeHebt  «ber  diese  Vorlag« 
«■•(UtaU  Dr.  Kies  er.  Er  li«antragt  die  Annehme  der  Vorlege 
•ad  befQrwortet  ftJxende  Reiolution:  »Die  Ii.  L  Bügiening  wird 
sefgeibrdert,  mb^liclut  bald  Verbendlungen  mit  dtr  UnigL  nnge- 
rieehen  und  der  bosni^ehoD  Kegierung  behnib  der  HetattUang 
•iaee  Anechluuea  der  dalmatiniechen  Staetsbakom  aa  das  Bahn- 
ncti  der  üsferr  -unRar  Monsr^liie  cin/iilrilcn.i 

AI«  i  r.^ti  r  Üodn.  .'  spracli  AI115.  I)r  Hulat.  Donelbe  Terwie« 
•uf  frühere  Lrunciatirnon  der  lii'i;iiTiitig,  welche  die  iiolirte  Lage 
Dalmaticni  aU  ein  sciiweres  l'eliel  luvcichncn  und  die  Nothwen- 
digkeit  einer  Verbindoci);  derst^lben  mit  ib  nk  Reiche  durch  Kisen- 
bidinen  betonen.  Die  dalmalini^ciien  H:ii.  i.,  to  I  cmer^f  Ki^Jner, 
raOeeen  aue  Gkoaomiechcn.  poiitieclivn  und  i>tratej,-i6clien  Kiick- 
aiehten  neit  dam  Baieha^  Beaaiea  and  dia  Hanegoirtne  mtUten 
mK  dam  Haara  Tatbaadan  «ardaa.  Diaian  Momanien  gegenüber 
trete  die  RentaVQitftafrag<>  zurück.  Rcdnar  adiloas  mit  aioän  Oi- 
utc  BUS  einem  Vaitmge  v.  NOrdling'«,  dar  EWhnatien  mit  Beeht 
ab  eine  lialbvergcsa^ne  Intel  bexeichnet 

Der  naehitc  Kedner,  Dr.  .Scbaup,  lueaerte  «ich  Uber  die 
Bentnhilitiit  der  neuen  Biihn  in  sehr  peiainiiatischer  Weise.  Um 
das  Baucapilal  \nii  J  :  .Mill  Gulden  zu  Tei^:usen,  tiiii^se  die  liiihn 
einen  l'.  berHchus!,  von  >»&.(I0(»  fl.   abwerfen,   oder  per  Kilometer 

i':.  I  ruttc,  ein  Ue.-uluit,  das  ir.  <  »Österreich  -  Ungarn  blos  Ton 
24  Bahnen  er/iclt  werde.  bestehen  ferner  weder  politiseho 
aoeh  atralegiache  GrOnde  fiir  den  liau  dieser  Strecke,  und  wenn 
nao  hervorhebe,  ee  werde  durch  diese  Uahn  da«  Meer  an  die 
Oraaie  Boutiene  geraekl,  ao  warda  diaa  aa  lang*  kaiöän  Wanb 
haben,  wenn  men  au»  Bonlaa  niaht  «af  «iaa  baqQaataM  Waiaa 
aa  das  Meer  kommen  kfinne.  Oaaa  kogma  aoah  ain  hdahat  wieh- 
tiges  Moment:  man  niui*  sieh  Uber  dia  graiM  Fiaga  aatHhaidaa, 
ob  Normal-  oder  Schmalspur. 

l'iiH  h"hf!  Hjiu"  wini  sich  erinnern,*  fuhr  Redner  fort,  »dass 
im  .liii.ie  If-'Xt  ein«  Vorlage  ins  Haus  pekoramen  ist  wo^on  Vcr- 
IUnfc,-prunK  der  bosiiinehen  Bahn  von  Zenica  n»ch  .Sera  '-vMj, 
«eiclier  die  Hegicruni;  beantrn»;!  und  dia  Muiurität  /u  unserein 
grossen  Bedauern  angenomnien  hat  —  und  loh  k'i»ube,  die  Un<(weck 
niiU!«igkeit  de«  damaligen  Beschlusses  diirfle  heute  schon  eingesehen 
werden  —  diaaafiaha  mit  aormelapurigem  Unterbaue  und  schnial- 
tpurig«m  Obarbaua  sa  bauen,  alao  aaeh  einem  Sveteme,  bei  dem  man 
s«ar  die  Nnehtheile,  aber  aieht  die  Vortheile  de«  Sehatalapiir- 
qratama  hat.  Es  beateht  alao  faorieeh  diejenige  Bahn,  die  aaa  Un- 
garn von  Brod  bi»  .'ieraiewo  fuhrt,  bereits  jetjl  schmalspurig,  und 
das»  man  »ich  überlegen  wird,  diese  Uahn  in  ein  anderes  System 
utn;uge«fal(en,  dürfte  daraus  hervoriirehen,  dass  diese  Urogestältunt; 
isiit  eiiM  ru  cum  amff  rtirdentlichen  Kostenaufwan  I  verbunden  ift 
Nun  «irj  man  n^ir  .ill'  rding?  sa^en;  i.i,  die  heuliifo  Dalmatiner 
Hahn  ist  n>jruial~].iiri_-,  unit  v\eii;i  n.ai:  die  ..Xb^ielil  hat,  da5  da  - 
niatinischc  Bahnnctz  ul  er  Knin  Renten  Nori  /u  verlängern,  so  i^t 
die  Linia  Xcm-Banjaluka  ebenfalls  nonijaUpurii;.  Lhe«  i^t  rielitiK. 
Aber  man  wird  Ba«ih  zugeben  milseen,  das«  die  Uuiwaodlung  einer 
normalsnongaB  Bahn  ia  aiaa  aehnalepariga  Bahn  dae  aan^thif 
auegegebeaa  Ocld  allerdiaga  nteht  mehr  tarOekeritatlat,  daee  lie 
aber  ofane  irgend  welche  nanikafte  Sehwierigkeit  Icieht  awaofllhran 
iel,  und  dass  dem  Staate  dadurch  kein  Vvrluit  erwlchalt  iadam 
die  bctrelTenden  Beiriebanittel,  wakha  nicht  weüiar  verwiandac 
Warden  kbnnen,  «ich  lahr  leiebt  bei  lahlreialian  aaderen  Streekan 
wrwendcn  lassen 

Vi'as  ilios  ti  '  i-iili'i.  drnclii'ti  einla'  :i  ilie  /.Itler.i  aiif.  iJie  j^e^ren- 
wUrtise  l{ei^ierun(i,-^\ ni  l...iliTert    ili.'  Knuten   der  llci.>leliuiig 

J^er  Kilometer  iiiit  (■-  I'H'  :!-  in  rii.-nl' •  -r,  und  es  i.-t  uar  kein 
/weite],  da.*s  eine  «.in/  1  iiniJiU|iiirii,e  lUtin  ni  t  l.'nter-  und  OSer- 
bau  mit  bCchsteni  'iä.CKHi  Ii.  I.i..>  .'itJ.iHK)  H.  per  Kilometer  herK-e^i  llt 
werden  kann.  E«  »ind  daher  die  '/Anten  der  Differeas  ichou  gc- 
■Ofaiid,  dia  eaaammt'UetrMMkaitaa  aa  deekao.  Üar  fcaaMga  B*' 
triab  tat  algaalHeh  tebon  ueuaiiat  in  flihren,  wana  man  dleaa  tiat- 
arapamiaa  bareehnei.  leh  kann  nun  «ag^i,  da»  dieeer  Ocdaahe 
ia  laamar  weitere  Kreide  drinct,  »eil  ei  Tnaisaahe  i<i,  dae«  telbet 
Fartonan,  die  aU  bew:ihrtc  r«'-h>iiilnner  anerkannt 
Warden  müiisen,  und  die  von  Haus  aus  sich  gegen  da«  Syetem 
»on  »ehiM.il-p'irlifn  11  dinen  HUs^e*|iroclif n  haben,  nachdem  »ie 
an  ( »rt  ivil  >teiie  •.luK  von  der  Lcistuni{sfaliiL;ke!t  urni  TO»  den 
Voriliiili-':  di-s'lten  'i'icr,'eu4"  haben,  s  i  <■  h  zur  entgegen- 
gesctiien  AtiKii  i  t  bckclirten  und  d;e?er  ihrer  Uesin- 
iiungsündorung  auch  in  <itf e n  1 1 i  e h on  Vorträgen  Aus- 
draak  gagaban  haben.  Daaut  aonstatirt,  und  ae  itt  inebaiondere 
daa  Houent  ant<aheidend,  da«a  es  nachgewieten  iat,  daat  fdr  jene 
VerkehrsverliKltnieee,  wetehe  lieh  ia  Becniea  «ad  Dalaiaticn  aach  in 
der  gUiittigsten  Zaknnft  je  wardca  antwiekala  kSnnen,  die  Leiitungi- 
fthi(kri(  eiaer  achraalepnrigea  Bahn  tBU^  auarelcheod  UU  Kun, 


meine  Herren,  mag  man  i'ibcr  unser«  finantiellea  ZttttILnde  denken 
wie  man  will,  aber  «o  reich  sind  wir  nicht,  data  wir  nicht  dort, 
wo  man  etwa«,  ohna  dar  Saaka  aiaaa  MiioUliaU  lamAgw,  atapaiaa 

kann,  e«  nicht  thna  aellta.« 

Der  letita  Radner,  Dt.  So e bor,  erUtrIe  «ieh  mit  Kot- 
sohiedenheit  für  den  Bau  diecer  Linie.   Dia  Bahn,  wie  sie  bisher 

besteht,  sollte  man  cij^entlich  nur  an  Sonntagen  betreib«»,  denn 
sie  dient  nur  daiu,  den  Dalmatinern  ra  Teigegeowkrtigeo,  wie 
eine  Bahn  ausnehe.  JoUt  werde  dieselbe  mit  dem  ein/i^er.  Orte 
Iialmati"n8  verljunden,  wo  sich  ein  Markt  belindet,  mit  Knin.  — 
Auch  f.ir  Bosnien  sei  der  Bau  dieser  Verbuiduni;  wichtig,  denn 
man  werde  früher  oder  spater  die  Furlsi-tzuiv-  nach  BusnieB  baMO 
luiissen.  Wie  soll  nun  diu  neue  Linie  gebaut  werden? 

iWonn  man  die  Frage  eiellt,  ob  schmalspurige'  oder  ttOI» 
nialipurige  Bahnen  gebaut  worden  aollan,  eo  mOohla  ieh  wobt 
die  Aaaaoannag  vartNian,  daaa  joiar  Vaehmaon  —  iahmaiM  daa 
leohaiiehan  Fkehmana,  denn  der  adminiatrativa  Faehmaun-  kaan 
ja  nicht  als  solcher  betrachtet  werden  —  sieh  sagen  mu«s,  wenn 
CS  je  irgendwie  mSglich  ist,  so  ist  es  lu  treriueiden,  schmalspurige 
Bahnen  au  bauen.  Man  hat  in  dieser  Richtung  ein  und  das  andere 
Experiment  gemacht,  und  ee  dann  tief  bedauert,  weil  man  in  der 
R-f;el  da<u  gekommen  ist,  das  Capital  doppelt  auszugeben.  Uior 
sleat  a  ■>  r  db-  -■■ache  noch  gani  andcis.  liier  besteht  eine  normal- 
.spu-i^M>  H  iiin,  iiiid  die.te  iioriualspurigo  Bahn  aoU  eine  Fonsabsung 
bcknjiun.'^,  iiu-  ni'fitnainpurig  Sein  »olL  Dar  Widar^pniah  Biiaal« 
von  vornhii.eiu  in  die  Augen  fallen. 

»Man  ist  daher  tu  einer  noch  colosaalaran  tdo«  gakommen. 
Man  aast,  mau  lege  neue«  tield  an,  um  die  Uflriagiuf  voisnnehinM} 
di«w  uailaigwig  iit  gu  oicht  woMfail,  daa  daökr  am  aiah  gar 
luoht  ao  aiafaeh;  waaa  man  stmartllaha  Habhiaiar,  Dtrebtehaibaa. 
PutieanUe  etc.  und  sonstige  bauliche  Vorrichtungen  umlegen  muss, 
so  kostet  das  Gold  und  iwar  visl  Ueld.  Und  warum  soll  das  ge- 
schehen V  Damit  man  da«  Vergnügen  hat,  am  andern  Ende  auch 
eine  M'liiualspurigc  Balm  bauen  tu  können.  Dabei  kommt  gar  nicht 
iü  liecrneht,  dass  man  0*  mit  liciulioh  bisdeucendun  Bauscnwierig- 
Kt'iten  und  mit  grossen  äteigungon  2u  than  hat,  daher  viel  Kratt 
lUr  L'eberwindung  derscibeu  unter  allen  Umständen  wird  anzu- 
wenden haben;  uiii  »enn  eü  nuti  einmal  zu  einem  Verkehre  kommen 
wird  —  und  dies  iet  sehr  bald  tubglieh  —  so  wird  da»  ticld,  daa 
man  heute  unüta  aaagagaben  bat,  noch  einmal  auegegaboa  wordaa 
mlissen,  um  wiadar  aiaa  normalapurige  Bahn  horimHUan.  Dia 
Theorien  Uber  Brtit'  «ad  Sebawlspar  atod  bakaaMliah  aiaht  aaltr 
fesutehend,  ja,  ieh  fDrotate,  aa  kannte,  wie  Ja  dia  Anaehattaagaa 
wechseln,  eines  Tages  geschehen,  dass  man  wieder  die  schmal* 
spuri^e  Hahn  für  aohlccht  tir.dct,  und  dann  auch  ohne  ttuiaara 
driii^-ende  Voraiilossung  dieso  Bahn  wieder  in  eine  norraaUpUrige 
umbaut.  Da»  wird  an  dem  Tskc  zaveriil.-« ii^-  eintreten  müssen, 
wenn  in  ii,  eine  Fortsetzung  der  liaiiii  i.aoli  ItOMiien  wird  haben 
I  »ulu'n.' 

Nach  einem  äcbluiswoite  des  Uärivhlerstatlors  wird  der  Ge- 
.'^etzeiiin  urf  sowie  die  UesoliitfoD  Daob  dom  Anträge  des  Ana» 

tichusscs  angenommen. 


EISENBAHNllECHT. 

Ber  Eiaeababuuarall  bei  Uagstetlea.  {Schluss.}  Die  Haupt- 
vcrhandlung  ist  ihrer  Aufgabe,  dem  urtheilenden  Gerichte  die 
Belastung.iiuOinente  und  die  Verüieidigungsbeueise  möglichst  voil- 
stündig  vorzufulircn,  in  voJem,  vielleicht  nur  alUureiclUichom 
Maa.Hje  naehgckomuien.  E«  wurden  I.JJ  Zoagcn,  darunter  auch  der 
badische  lietricbsiireLtur  .Sjliupp,  uni  eine  grosse  Anzalil  von 
äachvor»t.aaiih'en,  daruuter  l'rotessoreu  de«  folftechnikums  in 
Carlsruho,  ol^ässillcbe,  wurtembergiaoha, aahwaiiariaaha  wid  badiatdM 
Eisenbahn  beamte  einrernommen. 

Banitt  ia  dar  Vocastataaohaac  wana  7  SaabTamlliodige  auf- 
gaatotit  wordaa,  «alcha  aia  geraelnaamof ,  tob  PralbaMr  Sternberg 
Terfasites  Oataehiaa  abgaben  und  solehes  auch  naoh  das  BisahBiaaaa 
der  Haaptforbandlaag  im  Wesentlichen  aufrecht  ariUaltaa.  IMaaaai 
Outaehteo  zufolge  ist  die  Ursache  des  Unglückes  aieht  eine  ror> 
breeherieohe  iiaudiung,  nicht  höhere  Gewalt,  nicht  mangelhaft« 
bauliche  Anlage  o  ler  Cnterhallunif  der  Bahn*},  ebeosowouig  ein 
Ae|]~  II  1t  Iladreilen-Urusli,  n  ier  sousiige  mangelhafte  Beschaffeu- 
h'  it  li  r  U  irielismitlt'l.  .>ie  isi  vielmelir  weseatiiidi in  derübermiissigen 
l-ilji,'ii.i_  :nvindii:Lcit  dei  Zu,'es  zu  »ui:lieu.  Die  vorgeschriebene 
Fahrgoscliwiudigkeit  betrug  öU — öö  Kilometer  in  der  Stunde.  Bei 
Einhaltan«  diaaar  Qaaohirindigfcei*  wOrda  aradar  dar  laiahta  Obar- 


Ui-    ii  i'r-,  ■  li.-.ni)'    l!  ..  •i»ff..nilpit  dt-*    '.«li.'flAIl.i*    will    lt....   T'itoiliAtH't  il«.r 

ll«tt  .  l...-tr..i ;..  ,..1         ia.vl:  Jit  M  ilii..  CnTuiisir.       Jfutjclua  l!«i<k>uiuii- 

tiaUMmir«  (l<icli  null  il«a  lohli  ufiUit*!«  u<l  »iaarMit  vovKMiUickla  Uatuklw 
bsittUft. 
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bM  Jwat  ftiMha^  vdoh«  mal  Uaipaau»  MMm  boiMbtttt  «w, 
■oA      BtMlttftiiihait  dwLoMinftlKn  •-^•rOfltonagtnatehiha 

mit  3  gekuppelten,  zwischen  Feaor-  and  Ranehkammer  liegenden 
Aeluen  gefllhrlich  gewesen  sein.  Dia  wirkliche  Uexohwin  ligkcit 
das  Zngaa  lut  Aber,  wie  du  Gutachten  auf  Orxind  rieler  Zeagon- 
aPiU^on  iib4  einer  auf  die  hcgteitenden  Umstiindo  gogti'ltxt<>n 
RonM'hnnni;  unr.initnt,  rirca  72  Km  in  der  Stand«  betrinken.  Durch 
.^1-  (l-'ii  tKvindiRki'i:  rrjouglo  sich  »llmülic  vinn  schlin- 
giürnlc  Hl ••.vfl^'un|<  lifr  Masi'iiinc,  welcher  geKeni[!>rr  <la<  schwache 
Go«tiini{e  iln!»t(>honil  aus  3  ■■  M.  Unj^nn  hrcitboiiiccn  StahUchienen 
TOD  102  Mm.  Höhe.  W)  Mm.  Fußbreite,  1&  Mm.  Stegdiolca,  64  Mm. 
Kopfbraite,  im  Oewieht  ««■  9t-n  Xf.  ftof  dan  UnfiMidM  ItaMr, 
mtt  nhwaWdam  Stoaa,  wrf  hflkman  Quaraidiwcllmi)  Biaht  Staad 
n  kdtw  TtnMohta.  UMdiirab,  in  yarbindniiK  mit  dar  im  lattten 
Hommta  wmtndirtan  SaiiUaaaaiig  dar  Tandarbrami«,  wuda,  dorn 
Gatachten  t«fi>lM,'  dia  Enlylaiaung  bawirkt.  Et  wird  femer  Ton 
den  SachreratkadigaB  angenommen,  daai  bei  rorsichtiger  Leitung 
der  LoromotiTC,  namentlich  bei  rechtzeltii^cm  Dampfabstcllon  und 
'■ntspri"i'!i<M.iliT  H.in  ili  iliuni:  ■I'T  Tendcrbrcrnfe,  mit  isvci  i?ut 
hedif'nt'n  Wii^-i  nbri'iTi^f ii  uml  mit  der  Br«ra«c  im  Zii^nioi'tor- 
Wggrn,  l;«'  v"r..—  »rl. rieben«  Oe9'hwinli»;keit  bitt'^  cin-nhilten 
werden  kCmticr.,  aber  bis  zur  Entgleisung  keino  Wagenbremse 

wirk«nni  beilient  gewesen  Ist  Tbatsiiohlich  hatten  vom  Zogs- 
paraonol  die  twet  btdisohen  Scbaffiier  nicht  gebremst,  wail  aia 
adt  BOlatMMqÄtM  baiahMigt  «wan:  «bwiaoiMnif  die  S  alribai- 
nhtt  Bateflbir,  wttt  d»  obn«  lutraafim  (Br  dia  badiaoba  8tamke 
TOM;  «ihndMiBliah  haben  anch  der  Bpeauac  and  dar  ZiigiMiater 
dUU  galmmitj  die  Tanderbremse  hatte,  waS  aDain  und  ra  ap&t 
Mgmgan,  aar  aiaa  lUMhtheilige  \yirkung. 

Dnah  ^a  Haaptrerhandlung,  in  welcher  noch  eine  botr&cht- 
liehe  Anzahl  weiterer,  niei»t  der  badischen  Verwaltuni^  angehörigcr 
Experten  und  aai^hyeraölndiger  Z<>ui?cn  Ternniiiiii.:'n  wurden,  sind 
die  Grundlagen  ilc«  vrwllhnten  (lutai  btens  zwar  kein  -vvciirs  bescititrt, 
aber  doch  mich  verschiedenen  Uii-lituniren  bin  i  isr  i  iir<  rf  wurl  ii. 
Die  Entscheidungsgriindq  lum  Urtheil  const.ilircn  insbofondcrc, 
daas  eine  wirkliche  Messung  der  (reschwindigkeit  nicht  mSglich 
war*),  daas  die  Aussagen  der  Zeugen  bezüglich  Ubergrosier 
flahaalligMt  daa  Zngaa  mit  Vorsicht  auftaaebman  aind,  und  daaa 
wuh  Ttoto  Zangan  aatg^Dgeset/te  Watimahmangen  gemaoht 
haben  wollen,  daas  andiieh  di«  Bereebaungen  der  ßesehwindigkelt 
schwankend  sind,  und  dia  SaebTarsUBdigen  sich  Uber  die  Präge, 
ob  llberhanpt  in  der  »on  ihnen  »chliesslioh  unterstcütr'n  Srlmclli^ 
keit  von  60  7i)  Km.  in  der  Stunde  eine  (rofilhrd  ini;  il(j<  Zu.:"« 
SU  finden  «ei,  nicht  einiif'"'"  konnten  D.i/eu  kommt,  das",  bei  den 
•agMtellten  Vcr>iMch«f^lirti>ri  iii(?  Maschin'j  n  ji.b  bei  >>b  Km. 
Qe»chwindii;kcit  einen  nibiii;i-n  '  iantj  4ft^icit;t  h.ic,  wobei  IVoilioh  — 
wenigstens  nach  dem  uns  xtikritiu-licben  .Material  —  dahiBgo^tollt 
bleibt,  ob  die  Proben  alle  bei  dem  UnCsU  mitwirkandan  Umstilnde, 
iaAMoadaM  daa  ataika  OattUe,  dia  aobwwa  BalMtnng  das  Zuges 
OBd  ahien  nnr  ftr  8ac«ntttb«lrieb  baraobnaten  Obeibau,  genügend 
barflekaiehtigt  haben. 

Im  Uebrigen  hat  die  Hauptverhandlung  ergeben,  dass  wenig- 
atana  die  Möglichkeit  einer  anderen  Ursache  der  Entgleisung, 
als  SbermSssige  Fahrgeschwindigkeit,  nicht  ausgeschlossen  ist.  Die 
Entsoheidungsgrilndc  betonen,  daas  durch  den  Zui^,  welcher  dem 
TerunglQckton  wenige  Minuten  voriiasl'ulir,  leicht  cim  riohienc 
gebrochen  sein  und  »ich  si'br.ii.:  cihcr  die  Uahn  gelegt  haben 
könnte;  es  winl  auf  ein,  bi^irn  .^mnrjmen  unter  dem  Tender  vor- 
get'undenoH  Sförrniij^cs  .'>chierienBtuek  als  eine,  diese  Annahme 
einigermasson  untorstOtzende  Tlutsaohe  hingawiaaani  wUmnid  dam 
eolgogeneteheodoa  Zeugnisse  daa  Bahnwart*,  wakhar  dia  Batriebs- 
aitaaka  in  dir  Zait  ««riaaban  da«  Paaairen  beider  ZSga  begangen 
laibaa  «fll,  «faa  nnbadiiwle  OlMibwHrdigkeit  nieht  beuemosaen 
«M.  Ferner  ist  in  den  QrSnden  bervoricehaben,  djss  3  Zeugen 
am  Tiga  nach  der  Katastrophe,  bei  der  Unglilcksstelle  Sobwellen 
mit  morschem  Ilrd^  gefunden  haben  wollen,  welchen  Aussiijon 
allerdings  n-nch  den  Aussagen  der  .Sachveistinili««»  kein  ent- 
»cheidondc  fiewii-ht  beiL'elegt  werilen  k.iTin.  I>en  Weiteten  ist  fiio 
Tliat*ar'ie  con«tatirt,  l.i-t  iitn  14.  Miir/  •1.  •).,  .lUo  etwa  '  .  Jalir 
nach  dem  Unfall,  ein  Tun  IIug»telti!ii  nacb  Frelburj,-  i.ihrendar  Zug 
in  der  Nähe  der  Ilngliicksstolli'  .Abermals  entgleiste,  und  »war  wabr- 
soheinlich  duroh  einen  Schienonbruch,  obschon  die  Bahn  iniwiaehen 
mUt  aiBflkan  BtaMaaUanan  balag*  worden  war,  and  dar  lannnm 
iUnndia  Zag  wir  •  Wann  flibrte.  BndlUsh  wird  in  dan  Bnt- 
aidiaiilnngigi flnilwi  amf  mehrere,  allerdings  auch  sonst  Torkommende 
anflUBga  Bnahainnagaa  hingewiesen,  welche  sich  nach  versobie- 
danan  SaByataniaagaa  i^an  flrOhar  an  dar  UaglOekastalla  saigten, 
«ia:  aahüngnmde  Bawagnngan  «nd  Sahwaakungan  der  LoaoiDQliTe, 

•I  Hlsrl*  ssWiat  mt  ciat  am*  ll>]ini»>|!  itit  EinMklMV  «4  IMalhMVln 
T«Ains«nia(iwa«iwliwiailt(k>iibll^MDia  \iigm.  Xai  otmtaäUftVm/Mttmmt 
itm  «MtlUena  leitfeuiaa  Miichtt  LsoHMnvMbrar  airktaa  nsnlksaiH. 


8Mi(aa  der  Wa(M,«ayreieli«  SoliimBTOivKBHnnaiaa  nnd  LMehai- 
brSeba,  afai  waairer  SehiaiMabnioh  n.  dgL  In  Bnrtgimg  aOar 
dieser  Thatsachen  und  VeriiWtiilaea  konnte  dar  Qaiiebtaliof  nieht 
zur  Ueberzeugnng  gelangen,  daaa  dnreb  dia  Sehnelligkeit  der  Fahrt, 

die  eingetretene  Entgleisung  Temraaeht  oder  anoh  nur  ein  Zustaad 
der  Qefthrdung  dea  Eisenbahntransportes  dureh  sie  herbeigolUhlt 
worden  ist  »Wenn  man  auch,  wie  ilio  Entflcheidungsgründe  tot. 
her  besagen.  n:it  ien  crtsk.un  lik-  ii  S  i  hv-'r-tiin  ligen  annimmt,  dass 
der  Baustand  ■ien  llahriki"'rppr9  im  Allgemeinen  ein  durchaus  i^ter 
und  dessen  Belesunt?  im  Oanzen  eine  keineswegs  ilie  Sicherbelt 
der  Fahrt  beeintrllchtigende  war,  so  liegt  doch  auch  bierin  bei  eiaar 
▼onialUigni  Baweiaprarung  Boeb  kein  binraiehender  Gmud,  im 
Widarapruah  mit  eiateaehteadan  Oründaa  Mehvaratkadigar  Bagal- 
achtung  und  caUraidWn  giaubhailen  Zeagaieaan  eine  gafthrvoUa 
Schnelligkeit  der  Fahrt  «Ia  OTwieaen  nnd  dtaaa  ala  wirkende  Vmaha 
der  GefKhrdung  dea  Eiaenbahntrnnsportes  antonebmen.t 

Durch  Verneinung  dieser  Grundfrage  war  der  Anklage,  weleba 
zur  Vorauisetiung  hatte,  dass  die  Angesehuldieten  durrh  die  ihnen 
zur  La«t  gelepten  Unt<^rlas<iungen  eine  ühermiUäiKe  F.»liri5e»chwiti- 
digkeit  les  Zuges  und  damit  dessen  Kiiti,-Iei.s  in^  tierl:.ijii;cfihrl 
haben,  jede  Grumila^e  entiogcn  und  eine  rruf.ii-.g  iIit  weiteren 
Uoweispunkta  UberüUssig  geworden.  Oh  etwa  dienstpolireilich  strai- 
bara  Veigahea  Toiiiegen,  hatte  dai  Gericht  nicht  zu  prüfen 

Für  die  in  poHttaehan  BIKtlarn  *i«ir«oh  verbreitete  Bebauptang 
iasj  die  Freiapraehmag  dar  Aacaklagtea  eiae  Varnrtkai- 
lung  dar  TerwaltuBg  enthalte,  bieteB  die,  tob  naaim  WanU> 
liehen  wiedergegebenen  Entscheidungsgrllnde  de«  OeriebtohellM 
keine  geaflgcnaen  Anhaltspunkte  dar.  Daa  Urtheil  hat  sieh  vitf- 
mehr  bexQgtieh  der  UesohaiTenheit  der  Bahn  in  dem  bereita  ar- 
wfthnten,  fit  die  Betriebsleitung  günstigen  Sinne  ausgesproehaa 
und  im  (Ibricen  durchaus  unentschieden  gelassen,  inwieweit  die 
soliweren  Anl<liiu'''ri,  »elelie  «eiteü-'  'ler  Verllieidicunc,  im  Interesse 
der  Antjeklatr^*'"  fcfi'em  -iie  ftnlier.'ii  \'<T'.v.,Uiini;5org:ne  erhöhen 
wurden,  th.tt.»iiebi;i  I,  •■eifr  inilr-'  >in'l.  EhenM:.  bii?  sich  die  in  der 
i'agespres.se  Icichtljin  a«fi<o»tellto  Hohauptuni;,  ,|.i<  f'eisinil  des 
Zuge«  sei  dbenSssig  angestrengt  gewesen,  in  keiner  Weiss  be- 
wanrheitet.  Bei  alledem  haben  die  Verbandlongen  immerhin  Ter- 
eehiadeBe  TlMliaahen  an  Tage  gafiStdert,  welake  «uflliaiaiaadeiB 
dM  Verwaltiiag  hlnweiaen.  Dahin  gebSrt  namenHieii  ein  mit  den 
beataheadm  8icherhei(sTnr«chrlften  nieht  zu  varainbarendes  ße- 
streben  der  Oberbe^mten,  am  ZiigsbegleituDgaperaonal  su  sparen; 
in  einer  grossen  .\nxahl  von  Füllen  ist  nachgewiesen,  daaa  dea 
Zu^-t■llhrertl  tr  u  ihrer  Keelamation  die  BelRabo  der  erforderliebea 
.'Vnzahl  von  Bremsern  verweieert  wnr  le  Ferner  ergaben  die  Ver- 
handlungen verSi'Jiieilen"  Zw.-if.»]  luviiclicb  der  .■Vnginie^.nenfieit  de* 
Verrabrens  bei  Kinle^uni,:  derartiger  Extrazii^'e,  sowie  be;il<liflh 
der  ZweckiniLsBigkeit  und  vollstan  iii^en  .\.usf;ihrbarkeit  der  beste- 
henden Instructionen*),  und  ühnliobo  Bedenken,  deren  HesUti- 
giiag  auf  gewiiae  MlBgat  ia  dar  Betriabeleitang  sohUessen  lassen 
wOrae.  iBwewett  diem  Bedenken  begrdadat  sind,  hat  die  Mrielrt» 
liehe  Unter<uehung  Ihrem  ganien  Zweeke  nach  det  Ntheren 
nicht  widil  nachweisen  kOnnen. 

Da.ss  der,  vermöge  seiner  hamanen  und  echt  liberalen  Gerin- 
nungen weit  Uber  die  Grenzen  Baden«  hinaus  verehrte  Landesherr 
sofort  naeh  lieeinliftem  (i-riebtsverlUbrev.  «ilie  genaue  Früfunj;  der 
Urs.ii  he«.  der  dabei  /.iir  S]uai.lii'  L'oliriu  hten  .MissstUnde  im  Hiien- 
bahiiwe.son«  und  die  K-^rreifune  ■•■ljl".iniB;cr  Massrei,-eln  .-ur  .-Vbhilfe 
angeordnet  hat,  ist  Hiii  .illi^iMiieiner  LTcnu!;tbi.i.inL,'  autVenommen 
wollen.  Ob  es,  selb.»t  beim  redlichsten  IJestrelicn,  ieraals  ifelingen 
wird,  die  Betriebsleitung  so  einzurichten,  da«s  derartige  sehmeri- 
liobe  Erfahningea  voUs fündig  Termieden  werden,  ist  allerdings 
leider  mehr  ala  twaUUkalt  INMa^  in  dar  Unvellkommaaheit  alltr 
mensehliehaa  BbuMitangen  wartehde  Üebaneagnng  kam  äbir 
keinen  WehUenkeaden  abhalten,  die  furchtbare  Mahnung  an  dt« 
sehwere  VeraniweitHehkeit,  die  jeder  mit  dem  EisenbaJindienilt 
befa^Mte  iibernommen  hat,  emstlich  zu  beherzigen.  Nur  wenn  vom 
l-äseiibalinminister  unri  vom  Goneraldireetor  bis  zum  Bremser  und 
Weicbenitellcr  herab  dieses  Get  lhl  unmittelbarst'Pr  Veranlwort- 
liibkeit  für  Leben  und  rits  indheit  der  Mitbftrger  steti  i  'l  eTnlig 
bleibt,  ist  eine  Gowlihr  ^cfon  die  in  jeder  Stunde  mK^-ljehe  Wieder- 
holung so  schauerlicher  Menseheoopfer  cjegeben 

MSgo  die  ernste  Mahnung  von  Hugstetten  auch  von  denen 
behenigt  werden,  an  walehe  eie  sieht  dweet  gerialitet  titt  daaa 


•(  Ks  I«»  »liKi«  il-- T.'rtwii,-i.i">Mll.l.  n    Ic-rMhun  'Im  R»ib»linli»r.-I' «.  1"' 
unUit  d«n  n«4.nl«D  livltvcb  lii»  .V^iicbt  borr.rtil.        lijttTUcUciDaa  k&nntan  L  in  •-'lariil 
nicht  ictna  mnf;fh»\Ua  wt^id'm.  -Ii»  IV-lus  «..ntnll«-  4n(t  I>i,<nst  ansVk&nffig  r.>p -iftii 
pTön"n  TiBtttP  Vr:r*ctinii!i«ii*r     ''n.rrrr  t"«b"npa(r^nii  n»«fc  sms«  nsn,  «*«ti  lüeAl  4a* 
fr<jjsto  L'obi  ll  •attttfljtn  iln-  Irn',r;30tio««i  so  geWa,  iu«  «ie  oat^r  sUt«  l'attlad« 

»iiIf  Mbrt  w.  nl-n  brinn«!.  dum  >bu  uuk  Bit  «aMMIttlobw  Stmn  HTtaToUnC 
ball'pn    ^vUn  >h<.'r  Her  Actfabnikg  tasai  ITltltl  tiflistsi  Ml|IBW.  as  latasHM* 

mii  .1.^  \Mii4<:  u.'iuttnt^"  BaaMia,  as  laiics  sa  iiawaaWsm,  Ma  taBsMUsis* 
in  Pnsit  (•l«i»t«t  i«t. 
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knm  iclbft  Uf  M  rronen  IfnhM  Sigm  ennush««!!.  Diejenigen 
aber,  welche  Tiellvicht  geneigt  sein  li&nnteo,  in  pharisKisch«r 
Selbstgetkiligkeit  liio  Verwaltung  zn  TCrdamnicn,  welche  darch  <la« 
schwere  Unheil  lunHcht  belroffen  Ut,  erinnern  wir  »n  Jus  Wort 
de)  gerechtesten  aller  Beurthciler  menschlicher  Schwächen:  »Wer 
TOn  Eoeh  obn«  SehuM  iat,  der  werfe  den  ersten  Stein  raf  siel« 

CHRONIK. 

TtBCCIl  BUiekckf.  Am  U.Mai  ItiSi  ist  Herr  Vinco ri/ 
DUachik,  G«a«nl-LupMMr  dar  k.  k.  nii«.  Waiwr  Vma  Jo^ci 
Bahn,  nadi  kmiMn,  abar  ■ohmanraUem  Leraan  gastorban.  Bhschok, 
am  14.  Febmar  189  lu  Vrottia  in  BShmen  geboren,  wotelbst  dessen 
Vater  als  Rcntmaister  da«  Grafen  Wrati^law  bodienFtcl  «rar,  toII- 
endete  im  Jahre  1848  an  der  technischen  Hochschalo  lo  Prag  seine 
Bemftitudien  mit  vorzaglichem  Erfolge ,  erwarb  sich  aber  auch 
wÄhrend  derselben  mit  aeUcnera  Klfissc  die  Kcnntrii»?  melirorcr 
fremden  Sprachen  und  ein  umfangreiciics  liuimni^tis  hes  uii  !  iitcri- 
riaohfi  Wissen.  Nach  zweiiÄhrii?er  Vprsypniiur.;  Ijci  licr  il.inj.iliirpn 
k.  <;.  Helriebg-Diroction  der  *-iilÜ3tli:'hi?;i  Sta.itjhahiioi;  .'u  Po^t,  trat 
üinti'hek  in  die  Dienste  der  bestandenen  k.  k.  Landesbau-Dircccion 
<ur  Sie^enbUrRen,  welche  ihm  die  Leitung  dar  k.  k.  Bau-Eixpositar 
.Szasx-Regen  anvertraute  und  im  Jahre  1S5«  in  aelbBtalSadlMr  Walsa 
fia  Vcfwliabacaa  flir  dait  Bau  aiMr  BiaaBbabn  TOn  liUlilba«b  uab 
Harmaanstadt  und  Ton  dort  Ober  dia  Karpathen  naeb  der  Walaehei 
lum  Ansrhlnsse  in  Ploiesti  oder  ßalatx  Ubertrup.  Diese  Tracirungs- 
irbciicri  erkannte  der  aanaalige  Ober-Inspectnr  <ier  licstandenen  k.  k. 
CfntraJ-Direction  für  Staatseisenbahnhaaten  in  Wien,  Herr  Friedrich 
Schnirch,  auf  Grund  einer  localen  UederprUfung,  als  derart  gelungen, 
da»»  demelhe  uiiaiilitefordcrt  Herrn  Hlasohek  enehreron  Eisonbahn- 
Vcrw.iltuntfen  niif.iin  Wc^tf  .■M;pr;i!Ll.  Kn.le  I85ti  tratUlasehek  beider 
k  k.priv.  Tlipi^s.M-ir-ib.ilin-l  ifstlUi  hii't  fi:i.  w.>selbflt  er  im  Jahre  lf57 
beim  Hiui  ibv  I'hi  l-h-  rlii'ki»  i;iii'(i!<t  I'nk^ii  :  I.t  Theilstri'cke  lUko- 
macz-Szerenc«,  im  .Jahre  1858  bei  der  Tra>:iruni{  der  Marmaros-Uaha 
(Nyiregyha»a-S«igeth),  in  den  Jahren  1859— lH4i2  bei  dar  Traeirung 
und  dem  Bau  der  .Strecke  Miskolei-Kasehao,  sowie  bei  dar  Traeirung 
dar  KoUanbabn  Miskolex-DobcohaM,  in  da«  Jahran  1»62— 1867  bei 
der  Traeiriing  und  dem  Ben  der  ron  derTheiecbahn^Verwaltung  aua- 
^efllhrten  heutigen  Ersten  .Siebenbnrger  Eisenbahn  Arad- Karlsburg  als 
Sections-Ingonleur  thiltig  war.  .Seit  1.  Milrz  1867,  somit  seit  mehr  als 
16  Jahren  goliBrt  Bla.4chek  ilera  Verbände  der  k,  k.  prir.  Kai«er  Franz 
Josef-ßahn  an,  in  welchem  er  als  Ober  lnuenieur  «ufsenoiuuien  und 
mit  der  Leilunif  des  Haue«  der  Sirecke  Pilsen  l!iidwi>ift  betraut  wurde. 
Noch  in  demselben  Jahr»*  erfol^^to  iteinc  Krni^nnuni^  zum  Inspeclor 
und  seine  nion*tes7Uw»'isting  l.ci  der  (ienenil-Direetion  in  Wien. 
Dieser  Hornrilcninif  lolij-ten  im  Jiihn;  \ST1  jem;  ram  Ober  lnspectur, 
im  Jahre  1875  jene  zum  Central- Inspector  und  im  Jahre  1U77  jene 
«um  Oeneral'IiMpaahw^  ia  walahar  «gaaeahaft  iha«  dIa  Obarlaitnng 
der  gesammtaa  taeluiiMliaii  Oeaahlfte  der  Bahmaaelill  oblag. 
Blaaakak  ««reiaigte  mit  einer  aUe  Gebiete  der  BaaCaelwIlt  nd  des 
BahnbatriebM  nmfassendon  Kanntniss  eine  ausserordaalBolMy  eine 
UBermfldliehe.  bis  unmittelbar  an  sein  Endo  bewiesene  Thktigkeit, 
welche  von  seiner  Vorwaltung  wiederholt  anerkannt,  fibordies  aber 
schon  im  Jahre  1874  durch  die  Allerhöchste  Verlciliuni;  ds.'»  Fran« 
.Josef-Ordena  »uä^-pzeiiiihnec  wurde.  Seinen  Collogon  und  Unter- 
gebenen brachte  lüaschek  die  i;leieho  Leutseligkeit  und  Lii-benn- 
wilrdigkcit,  ilas  ^bnehe  Wohlwollen  ent.^es^ni  welcln'  rinon  unbe- 
»trcitbar  gHn.*tigBM  EinUuBS  .luf  die  rasoho  und  bcfriedii;cnilo  Lösung 
so  manchrr  sehwierigen  Geschlfts&agen  ausübten.  Blasobek 
gehCrte  seit  dem  Jabre  lb68  dem  fleterr.  ugenieur-  und  ArehiiekteA' 
VeniB,  aail  darOrttedaag  mJahia  1877  dem  Oinb  datair.  Eiaeo* 
lalui-BiMmtM  ak  wirkHefaei  und  dlHges  IGtgliod  an.  tn  Blaaehek 
Tarllert  £e  Bahnanstalt  einen  ihrer  ausgezeichnetsten  Beamten,  die 
Taehaik  einen  wannen  Förderer,  seiuo  Freunde  ein  treu  bewährtes 
and  stets  bereitwilligea  Heu,  «ctBa  tief  tränende  Familie  aber  den 
vortrefflichsten  Uatten,  den  aoTgaaiiwiaa,  airtlidialan  Vater.  Ehra 
seinem  Andenkcnl 

Eisenbahn -TariNEaqnete.  li.-r  Herr  iL^mdcUiiiirift  r  h:»t 
unter  dem  y.  .M.ii  drei  ErlRsso  heriwu»i:.'u:i*beii,  in  vvclohen  ieu  rt.iterr.  t 
Eisenbahnen  iie  lUiscIili!?'«'  ili?r Tivif-Kniii-^te  in  licirelTd.jr  Zonen- 
tarife, der  Nebcni;tbiihren  un'l  licr  vorläufigen  Einführung  der  auf 
den  irn  Sta.itsbetHehc  stehenden  Hahnen  gellenden  Tarif-Qwwidlagn 
ittr  eingehenden  Erniigung  und  Besohiusafassung  Übermittelt  wardan. 
On  ttetlar  IMaaa  «am  IL  Mai  batriSt  die  BesehlBaaa  der  Tarif. 
Efemülta  Ober  Äe  bnarllaiM  Im  Yefgltioh  mit  den  Inlandstarifen 
aad  dia  Buwittarife  im  Vergleiche  mit  den  TransittariAn.  »loh  will 
diaabasVgloh  mr  bamariien,«  sagt  der  Herr  Handelsminister,  idass 
iek  ea  Är  eine  ernste  und  und  unabweialiuhe  Pilicht  aller  inlän- 
diaohan  Transport-Unternehmungen  tetnvhte,  der  einheiinisehcn 
Ptvdoatiaa  aaa  Indnstiie  mindeetens  keine  ungünstigeren  Verfraoh-  i 
taagabadinguagaa  m  Uatan,  da  daa  eoaennvaadaa  Fwtoraa  das  | 


Auslandes,  vnd  daai  ich  den  darehgreffendsten  Mastregeln  ta  der 

Richtung  entgegensehe,  damit  diebedauernswerihen.\nomalicn,weleho 
deneit  in  Folge  von  mancherlei  MIssTerhältnisscn  zwischen  den 
verschiodenen  internen  und  externen  Tarifen  zum  Naohtheile  dee 
Inlandes  bestehen,  ehestens  beseitigt  werden.  wird  aonaoh  die 
Aufgabe  aller  österreichischen  Eisenbahn-Unternehmunifen  «ein,  lo 
wohl  ihre  Localtarlfe,  als  auch  sämmiliohe  Anschlu^s-  und  Vi  rban  : 
tarife,  an  welrb.^n  si-.  betheilii-t  find,  t deki.i.:htlleh  der  '.v-  'hritr'ten 
V.^rk.2hr'^ir'ik:  1  mr.i  .Icr  iin-s^'eti?n  i.^ii  Kebi'.ifuiiui  In  ilii-srrii  ^innr" 
t'iner  (genauen  l'nifung  zu  unterziehen  und  jene  .\enderungen,  bcjw. 
jene  Erwcitanugan  nad  Gnfauinigaa  darehtuflbren,  welche  das 
angedeutala  Ziel  erfordert  Dia  I>iiaetoireB>Conferenx  aber  wird  dia 
Grandsltie  m  berathen  haben,  deren  einheitlieha  Beabaahtang 
nothwendig  emeheint.  damit  daa  von  allen  Verwaltungen  aavar» 
rllckbar  im  Auge  lu  behaltende  Endziel  nieht  durrh  .''ondermaai* 
nahmen  Einzelner  versehoben  werden  kBnoe.  Ich  .s.'be  .len  betraf- 
fondi'n,  durcb  eine  Oller  mehrere  hiezu  zu  delegirende  Verwaltungen 
iu  pr-tntten  ii  n  lieriiibt#n  rait  dem  lebhaftesten  Interes»«  entsrcgcn 
vind  erwarte,  das.s  «ui-h  in  Bezug  auf  die  Hestimtniing  de«  6^'. 
Alinea  .'i,  Absatz  3,  des  Eisenbahn-Iictrieb.*! i't;;.  in.  rils,  betretfend 
die  Wahl  der  Tran*port*route,  die  crforderlldien  utrennen  Weisun- 
gen an  die  untergeordneten  Organe  ergehen  werden.  Im  L'cbri^jcn 
behalte  ich  mir  riicksichtlieh  aller  jener  Punkte  in  den  vorliegenden 
Aatrltaea  der  Tarif-EoquCte,  waleha  ainat  Apall  an  dia  Ragieruag 
entfisitea,  im  Allgemeinen,  wie  tmBeaonderen  ^e  mtr  in  dar  Folge 
geeignet  ersehelnendcn  weiteren  VerfngungcnselbstverstSndlieh  vor  « 

SSdIiabn.    Am  10.  Mai  fand  di«  Ocneralversainmlung  der 
.Sddbahn  statt    Der  Bericht  des  Verwaltungsrathe»  über  die  Er 
gebnisse  des  Jahres  1&82  macht  folgende  Mittbeilun^en : 

Hau.  I)io  Neubauten  wurden  im  .lahre  IH-^'i  x\i(  das  ibirL-li- 
aua  Nothwen.li^'.:!  (  .jidirünkl  unil  «•rfririb>rt..n  im  linniön  I>i0  778  Ii 
Am  21.  .Juli  iinil  im  "J  i.  Anc;ui<t  1882  wurden  lU-r  .Sj.i'.nliTi  die 
Concessionen  Jium  Um  und  lU'tricbe  der  SecundSrbiilinin  von 
Liesing  nach  Kaltcnioutiioben  und  von  Mödling  nach  Vorderbrdhl 
ertheilt.  Die  Orundoinlösung  ist  auf  crslgedachter  Linie  beendet; 
der  BoM  ist  ia  vollem  Gange,  so  dass  dieselbe  bis  Ende  Juli  dieses 
Jahrea  dana  Bakiaba  wird  ttbargabaa  wardaa  kCnnaa.  Dia 
InangrilüMhnie  des  Bases  der  (elaktriaeheo)  Linie  II8dling.Voidar- 
brQhl  wurde  durch  die  Sohwicrickeitcn,  welche  bei  der  Grund- 
einlSsung  seitens  der  Grundei^enthümer  bereitet  wurden,  derart 
TcrjKgert,  dass  die  Verwaltiinc  den  Vollen  lungslermin  um<oiveniger 
.in!ii.;.'b<.n  im  .Stande  ist,  .*l^  drri  gi.ifi-n  die  Expropriation  go- 
rii'lileto  Kocurs«  noch  der  Erl«diKU"iC  harren.  Die  Verwaltung 
hofft  jedooh  trotidem,  einen  Theii  .li-Aer  Linie  zur  Zeil  der 
Wiener  elektrischen  Aussudlung  errttTnen  zu  k4innen. 

Betrieb.  Diu  Brutto-Einnahmen  erhShten  sieh  Iber 
dein  Jahre  1861  um  1.36t.ä05  au  dieser  Steigerung  trugen  bei: 
der  Persoaantrarkahr  SM.7U  &,  dia  WUMr-Tlmtparte  imxOO  fl., 
der  Oepleka-  «id  Eilgatvaritalw  46.413  dar  Praohtenverkahr 
705.845  A.,  die  Transport-Einnahmen  zusammen  l,2.')7.8f);i  11.  Fasst 
man  die  einielnen  Linien  ins  Auge,  so  ergaben  sich  Uehr-Bin- 
nahmen:  auf  der  Hauptlinie  986.33:i  fl.,  in  Ungarn  7l)l.3l.'>fl.,  in 
Kftmtea  und  im  Pustorthale  146.350  Ii.,  zusammen  1,9->:1  »Dt  fl.; 
dagCKCn  auf  der  Tiroler  (Brenner-)  Linie  eirin  Miniler-Kinnahnio 
von  tiriii.iK»?  fl  ,  so  ili>!4s  obige  Mehrelnaalim.;  v  in  l,-."i7  li,  ver- 
blioli.  Es  hatten  somit  an  der  Vcrmehrunic  d<'r  linuto  Kitinnhtnon 
des  .l.ilircs  l>*S'.I  nleiit  allein  siinini'lifbe  Vi.rk.'hrs/wi'ii,-!',  sund-jm 
aucli  sümratliche  Ijini.r^n  der  Ges..'ll«ciiaf(,  mit  cin/igvr  Ausnahme 
der  Tiroler  U.ihn,  vcrhältnissmässigen  Antheil.  Zweifellos  würde 
jedoch  auch  die  Urenner-Linia  statt  des  Ausfalles  «inen  betrioht- 
Ualian  Uebataebasa,  aowi«  dia  Paatardialer  Bahn  aia  weit  ba- 
daatandaraa  llebr-Brgebnias  geHefert  haben,  wenn  nieht  die  am 
16.  September  1882  eingetretenen,  ganz  Ausscrnnlentlichen  Ilooh- 
wftsser  sowohl  dia  Tiroler  als  die  Pasterthalor  llihn  /or^tört 
h&tten,  so  dass  der  Betrieb  auf  der  Tiroler  Linie  in  der  Strecke 
Brixon-Ala  in  der  Länge  von  Id^i  T  Kilometern  und  auf  der 
Pustcrthulcr  Hahn  in  der  Strecke  Dellach-VintI  in  dar  Länge  von 

Kilometern,  sr.riilt  auf  253 n  Kilometern  nl.ioh  am  ersten 
Tat'C  eingi  stollt  werden  musHte.  D.^diircli  wiirdcn  ivoi  unserer 
Linie  in  dem  Moment-j  unlahrUar  »"Diiiiiclil,  in  ivck'hcni  die  K.'iso- 
saison  noch  nicht  abgeschlossen  und  der  C'erealien-Eiport  nach 
daaa  Waeiaa  gerade  im  Znga  war,  und  wwda  aawolil  der  rersoiBaa* 
wia  dar  firaehtenverkehr  vialfMil  anf  dia  Coneviransbaiinea  abge- 
lankL  «ad  erlangte  insbasoadera  die  im  Juni  188S  aaa  asMiieta 
Gottufd-Kaute  ansehnlielia  ZnBilsse  ans  Verkehngabiataa,  dia 
natnr-  und  cartellmässig  der  Brenner-Linie  zugehören.  Wenn  trotz 
dieser  harten  Schlüge  die  Sttdbahn  dennoch  eine  Mehr-Binnaluna 
von  mehr  als  einer  Million  Gulden  /u  behaupten  vermochte,  so 
liegt  w.ih!  darin  om  (»el'riedigtmder  Hi  ^eis  ilin-r  Lebenskrati,  die 
nicht  von  eiiutelnen  bevorsagten  Linien  abhluigig  ist,  sondern  ia 
der  Coaflcuiatio«  daa  Qaaamataataaa  «ad  in  dar  uinigen  Weahaal- 
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badehuDg  der  «inttlnM  LtniM  aoter  einander  wnnelL  Wenn 
Mch  im  Jahre  188S  Mlnfoeke  ananalmainiaa  BraigniMa,  wie 
laabaaondara  dia  Trieatar  AnMtellang,   die  DareMmrung  dae 

Temforlsl-Srüem!  in  der  Dlsloeation  der  Amiec  und  vor  Allem 
"ier  roiclio  Krntcsegen  Ungarns,  bei  steigendem  Bedart  licr  west- 
liehen  L&nder,  fordernd  und  belebend  auf  die  einzelnen  Verkebn- 
nraiga  ainwirktcn,  so  beweist  doch  schon  ein  lilick  in  die  Detail- 
ziffern de«  PcrsnnenvprWehrs  wie  der  Verltehrsbeweftunff  in  den 
wirhtli^stiMi  Mns'cn.irtikcln,  dass  die  Zunahme  eine  ziemliirb  allge- 
mein«' i;ewo-..'n  und  ein  n"rh  ßdnstifjoics  Endre-ultat  nur  .iureh 
dia  T'jriTwu'.i.tpn  Elemoiitai  -  E^fU-ni? v.'rhindi  -t  wnriifn  ist. 
loabetonderc  muss  coDStatirt  werien,  dass  IJank  den  DitTereniiAl- 
aUliB  flllr  Triart«  wie  den  Tarifmaasnahnien,  «alehe  die  Slldbahn 
im  IiMift  daa  Jabraa  18B2  cor  DurchfDhraag  brachte,  dar  Sater- 
reiehiaeh-niifariaohe  SeebafenTerlielir  sieh  nicht  unweaentHah  be- 
lebt uid  auch  Triett  aowohl  in  dar  Fracbten-Aaf-  wie  Abgabe 
eine  Zunahme  tu  TerieioiuMM  hat.  Ea  ist  die  HofTnung  nicht 
linfa«|tr(lBdet,  das«,  wenn  die  Abnuiahnngen,  welche  die  .Sadbahn- 
verwatturiK-  mit  der  Re«;ierunK  Tereinbart  hat  und  woK-lie  Triest 
d  '»  Kinti.li^un^-  w ei tjrf'hender  Tarif- ErmilSMgun;;''"  ^il^llCrn,  in  ihrer 
GftnJe  zur  iJunlifuhrunK  gelanKen  und  ^lui^lciidi  dii-  in  Aut>ioht 
Kenommcnen,  vom  Staute  suliv^ntinnirteti  wesiliidien  >cUitTtiihrts- 
linien  erriuhtet  »erden,  e»  geliunjen  dürfte,  der  Coii'^urren/  der 
fremden  UafenpUl/c  die  Spitfe  zu  bieten  und  einen  itainiiaften 
Thail  de*  fisierreichiseheo  Veriiehre*  aber  dia  öit«rrciolii4cli- 
UBCkitaehea  Seehandala-Enpoiiaa  an  leiten. 

Ueber  die  Ifaanahnaa  aar  Hebung  daa  PvaMairmtkebNt 
bemerkt  der  Berieht  Folgende«:  »Da  der  Person «nverlialu-  Ina  AU- 
icomcinen,  nanientlieh  janer  auf  dar  Loealatreeke  Wien^XARanaeblag 
eeit  einrr  Rrihe  von  Jahren  nicht  jenen  Aofachwnng  nimnt^  waloher 
der  Zunahme  der  KeTöIkcrang  und  dar  Entwioklung  des  Geaammt- 
TCrkehres  entsprctlicii  wltrdc,  so  glaubten  wir  uns  nicht  mehr  auf 
«Inzelne  Ma^src^i  tn  zur  llel'ui  ,^  desselben  beschränken  zu  polli'n, 
'ondcrn  mu'stt'O  au)  ritL-r-dlondo  Reformen  bedacht  sein.  Wir 
liabcri  daher  seit  1.  d  .M.  .1  il  lU-r  Localslrccke  rcducirtc  Tarift-  für 
Tour-  und  Itetour-,  .'^.^iMni-  und  Abonnementakarlen  eingeführt,  und 
werden  dennBchst  nach  Zonen  abgeatufte  Parionentarifb  lUrrtmmt- 
liebe  Linien  folgen  lassen  nnd  hoffen  durch  dieaelben  iedaafalls 
ag  dea  Vwrhabn  ud  ü  Hilda  «ina  ZudinM  dar 
an  erralehafl.« 

Dia  Vriederharateltung«- Arbeiten  in  TM  baq^oht  der  Bericht 
in fbbcaader  Weise  1  »Durch  die  HoehwIsaar'Mrdaii  der  Bahnkörper 
M  in  Stellen  auf  eine  Ulnxe  roa  16'«t8  Km.  gtnriich  und  auf  eine 
Linge  von  6*ia  Km.  tbollwolse^  ausserdem  36  BrScken  und  Dnrch- 
iKsse,  ferner  das  rechtsseitige  A\  iderlagcr  der  RotheibrOcke  dlier  den 
Eis.ikl' der  Mitlidpfoiler  der  Ohit'rdrauburi;i'r-lirl;(  ko,  cndli  di 
fi  W  äi  liif'i  ha.isiT  und  das  Au:i;ahiiisg^lMudc  in  Nikrjlsilort' nnd  •dcvt 
.'^i^riadji.t:'-  luta'.nit.  1  >ii-  liui  lif^.hru.'ig  diir  l!>'<-'on''tru-.'ti'>!if -Arliei'LTi 
war  schon  durch  die  Ausdehnung  der  Uahnstrecku,  entlang  welcher 
die  ~  "  " 


BahnbaaehUlgiiac  atattgaAmdan  h«!  (368.»  Km.)  aia«  aahr 
ipUalrtet  sie  muda  aber  nooh  übarffiea  araahvert  duieh  die 
■wMariga  fieaalialfttng  von  ArbMtakTlften,  den  gintllcban  Haugel 
an  Conminiicatioosmittelii,  die  TorgerOelcte  Jahresxeit,  die  andauernd 


hohen  WasserstSnde  der  Drau,  Riem,  Eisack  und  Etsch  und  endlich 
durch  den  Eintritt  des  zweiten  Itochwasfcr«  vom  2H.  Oetobcr  l'<8'2. 
Bei  der  Einleitun);  und  Duri  hfilhru'ic  di  r  Üe.^.  nstruction»  lt.\iitcn 
niusäte  man  bei  d'T  WirditiMkt  it,  \\c;'  hc  do  Hr'jnniT-  lii  d  lauster 
rhalbahn  fir  diui  li-.'triidi  uu.-.t-.'j  Linien  liatlc,  au:  di-j  ra-'.diest'j 
W'i  ?>ieil'rthrl"aj  tiiH'  Ijuij^:  jit  Italiij  in  rr.'iti'r  Ileihe  liciiaidit  fii'in, 
ilahvr  vicllaih  lloUpt nvi-orien  2ur  Aiiai'idirunK  (.'okomnien  »ind. 
I>ie  Totaliiingo  der  lloIzbrUcken  bftrli^t  H'M  M.  und  erforderten 
dieselben  142.UÜÜ  11.  Zur  delinitiven  Hcr>lcllung  der  zwei  aerstürtea 
Uaien  wird  das  gaoM  Jahr  1848  mnd  tbeilwaiae  aueh  daa  Jahr  18M 
in  Anupnich  genommen  werden  mtttaen,  nnd  werden  diese  Arbeiten 
einen  liostenbetraK  von  beilluRg  1,700.0(10  II.  in  Anawroeb  nehmen, 
welcher  aber  durch  den  Oewinnäbertr.tg  von  777.W9  H.  Mit  Als 
Jahr  1883  «'■in«  ihAilwci»«  Deckung  findet.« 

Nach  H<'«trt^iiung  aller  Lauten  vcrbliubt  ein  Netto-Üebei^schuss 
von  'J.'iti'.t.S'.i,')  (i  Iicr  Vfrwal(tin£;!iruth  .titdll  fulicenden  .\ntrag: 
■iD.i  ilaH  laui'i-ndi-  .Iuhr  di  nnidi  u-ri>«>c  «iiisfri"irdi'nlli' he  Ans- 
lajjcn  zu  tragen  ha''i'n  »iri.  t'-aubi'H  wir  Jin  diui  vnn  iuih  Icisher 
beobacllteico  Orntidsülzen  auch  ferner  IV«;1idti'ti  lu  mi>-'  n  und 
schlagen  »or,  5  Franc«  per  Actio  zu  vi TtliLilcn  ui.d  di^n  Heul  auf 
die  Rechnung  des  Jahre*  lu  iibcrtra^-cn.  rieninach  xvürde  auf 

die  74&143  Artieo,  «alchv  am  3t.  Ucccmbor  l^fi  im  Urolaafe 
waren,  au  6  Franca  —  2  fl.  «.  W.,  der  Betrag  veo  1,492J8S  i. 
entTallen,  nnd  würde  der  Reit  von  777.6M  fl.  taf  <M  Betrleba- 
recliRung  des  Jahre«  1883  übertragen  werdao.c  Blenaeh  würde  der 
zweite  Coupon  des  Jahres  1882  (Nr.  48)  nntar  gleichzeiiiger  Etn- 
aiehuiig  dea  Coupons  Nr.  47  mit  fünf  Franea  vom  1.  Jani  d.  J.  ab 
eiitgcUst  werden.  Dieaer  Antrag  winde 


Dar  Bm  der  Orlentbabnan.  Die  von  der  Conffrcnu  d  qwün 
baaehloaaane  Ovnvention  ddo.  Wien  9.  Hai  liegt  eor.  8ia  eathiU 
die  feilenden  Bestimmungen:  Der  Endtermin  fOr  den  Ausban 

sHmrotlicher  Strecken  wurde  auf  den  1,').  October  189€  fetigesebi 
Oesterreich-I'nuarn  verpliiditet  .-ich  die  Linie  l'esi-.'^em'.in  tu  deai- 
selben  Zeitpunkte  dem  lictiioSe  zu  übergeben.    Die  V'erbiadaag 
nach  Constantinopel    wird  über   Belj(rad  und   Nisch  nach  Pirot 
urui  ('arilirod,  von  da   auf  biil>,-arisclieni     (iehietc   ü)i»r  Sophia 
na  dl  Vakaiol  und  i'iid'.iidi  auf  t  Jrkisidii:':ii  t  ieiiet,'  ubfr  üelowa  nach 
.■-are.'M h e_v  geführt,  welches  den  Endpunkt  d^'r  tetfi'nwilrtiij  licreit« 
im  Betrieb  beßndliehen  Eisenbahn  Con^tantinnpei  l'ldlippüpel  iid.let. 
Die  Verbindung  mit  äalonichi  zweigt  von  dem  KadpunkCe  Vranjs 
de«  *arbi«cb«n  Bahnneues  ab,  und  die  TOrkei  ibrersetta  hat  die  V«r- 
pfliehtung  Obernommen,  Ton  einem  Punkte  der  bestehenden  Liai« 
»alenielii'MiirowitM,  weloher  in  der  Umgebung  t«b  Piistlna  liegt 
oder  Ton  irgend  einem  anderen  tflriciaeheraelts  als  sweekmllsalg 
eraehteten  Punkte  dieser  Linie  eine  Verbindung  in  der  Riehtuni; 
gegen  Vranja  hertaitellen.    Das  Trac^  der  tarki<nhen  Aniteblui»- 
linien    wird    in    gemeiniehaftlichem    RinverstJtndnisse  festgestellt 
«erilen.    I)i>  Kixirun^•  der  eii,-eiithchen  An>chlusKpuakCe  wird  durdi 
Speeial  Commissioni  n  binnen  d.ihresfrint  auf  Orund  der  An  Ort  nnd 
Stelle  vorziinehroenden    techniselien    Erhebungen    erfolgen.  Die 
Spurweite  der  neuen   Bahnen   \n    I  »s.;   Meter.    Der  Signaldienst 
wird  mit  dem  auf  den  «Nslerr.  •  ung.tr.  Anschlusslinien  Otdichea 
Systeme  Ubereinstimmen.  FUr  den  (iiiter-  und  Personen -Transport 
abid  diiwt*  Timilii  to  CoaatMitfaio^l,  SaloidaU  «ad  aUaa  lbwpt> 
itationeo  TOffeaahca.   IMa  OVteitarllb  dea  LoealTerfcehi*  küa 
jeder  der  Tertrag««hl!e*4enden  Theile  auf  seinem  Gebiete  frei  be- 
stimmen. Für  den  intemaiionalen  Verkehr  geniesst  Oenterreioh 
gegenober  der  Türkei  und  Bulgarien  das  Recht  der  Meistbegansli- 
gong.  Dieselben  werden  auf  der  Basis  gleicher  kilometrischer  Ein- 
heit-ssätzp  beruhen.  Zwischen  Wien,  B  i  InTie^r  imd  Con^tatiiinoiiei 
einerseits  und  SKluniehi  and  •Ter<'dt<  wen^n  d  ir"l,i.''  h'-r  !<•  Eisen' 
balnriiir«,  wenig'ien»  eitn^r  per  Tüj;  in  jeder  lii-ditunir,  mit  einer 
miniin.ilrn   1  ie«'d;windit'ki-it    von   f'inrui'.  Mreii^ii;     Kdini.cter    p-  r 
Stunde,  ilie  im  ersten  Jahre  «ul  dreißig  Kilometer  roducirl  wer  ten 
darf,  Torkehrcn.  Be/Oglich  der  Tarife  wurden  entsprechende  Ve^ 
cinharungen  getroffen  ,  welche  dem  Ssterreiehiacn  •  ungarisebaa 
Hairfal  jate  Sohala  vw  BMUMktbailigmg  durch  Differential- 
Tarifb  gewlbran.  Baaoadwe  Batämmungen  sorgen  dafür,  dus  all« 
im  internationalen  ffiienhahn- Verkehre  üblichen  Erleichteningen  bei 
der    Zollabfertigung  der  Hci«enden  und   Gater  auch    auf  den 
orientalischen  Einenbalin  Linien  zur  Anwendung   gelangen,  insbe- 
sondere ift  die  Erriehiung  gemeinsamer  Zoll- und  Betriebs» -  hf  l 
Stationen  an  ileii  ge.^it-ne(en  (iren^punktcn  in  Am?icht  genuninicn 
Die  Conv(i,;inn  tritt  ^piitcsteni  am  1.  •letodor  d.  J.  in  Wirksam' 
keit.  N.vh   ,\l  lauf  von    1*1  J.ihren   kai  ri   Ii'    Kevision  derselbeE 
von  j'^deni  der  verlraesi'hlies"Mi.inii  :  rl.rc  werden. 

Vergebung  d«8  Bau««  der  /wviglloino  der  tilalliiacbai 
TranaTatMlMu.  Dar  Handalimiiiiatar  hat  Uber  die  OSirtaii, 
welche  in  Betreff'  dea  Bauea  der  ZwaigHnien  der  Oaliaiseben  Tnas- 
Tersalhahn  bei  der  Direction  für  Staatseisenbahnbanten  ttbamMit 
wurden  entschieden.  L'ebcr  das  Ergebniss  der  Offertrerbandlung 
versendet  das  Handelsministerium  folgendes  Con)muni<(U<?:  In  Folge 
der  allgemeinen  Coneurrenr-Ausschreibung  filr  ilie  Herstellung  der 
Unter-,  Ober-  und  Hochbau-.Vrbciten  auf  den  j\bzweigungslinien 
der  ttiliiisehcn  Transversalbatm  .Sa\ husch  -  l'ni.'ari»elie  Grenze 
i;e^-i  -i  t  zacz«,  0-wii.cim -Ska"i:)a- 1'iidi.^orze  und  Suelia- Skawin», 
-in  i  -')  Ortcrten  eingelangt.  Im  (iMinl''  der  von  dfr  Ministerial- 
("omiiiission  fiir  Eröffnung  und  Hourt.'ieilung  der  (tiTerten  gestellten 
Antrüge  hat  der  Herr  Handeli^mini^rer  die  gegenmand  iidien  Baalen 
an  eine  Gruppe  der  billigdt<>n  Offerenten  folgen  de  rniassen  t«c- 
gaben,  nd  awar:  die  Strecke  Savhaeoh-Ungaiiiali«  Qrenaa  (8  Laaa) 
der  Rau-Untemehmung  Karl  Wafsahnhn  und  Augaat  Hart«! 
in  Tropiiau,  mit  einem  Abgebote  von  ie  II  Pereent;  die  Streakt 
Oawiyeitn-Ska»  ina-i'o  Ironie  der  Bau-Lntern«hmung  Jonas  BosOn- 
zweig,  Karl  Liss  und  M.  H  Silherst^'in  in  Li^mberg  (die  Lose 
1  und  '1  zu  den  ausges'-liriehenen  Ptei-i-n  tii-  Iahis  '.i  und  4  n\\i 
10  IVrrent,  be^iidiun^^f w eis*  I,'!  l*freent  Aii^'dml';  en  llirli  die  vier 
er»ten  der  Stre-'k"  ."-uctia  ■  .'^k;iwina    ib'ii  11  n     I 'nt'Tv  ■limern 

Theodur  .S  ;■  Ii . .  r  i  s  r  h  und  .Addf  Niedenihal  mir  j.'  Ui  l'ereent 
Abgeb«!  u!.  1  da-  fünft-'  l.^f  dieser  I^Strecke  den  Hau  L'-,t.TneV.uiern 
F.  Laeotn  unil  W  -Schilder  in  Freudenlhai  mit  1-  Peroent 
Abg'  bot.  Bei  dieaer  Vergebung  resuUhrt  gegtnflber  dam  Koatan* 
tornnschiagc  eine  Eripariilaa  voa  436.249  fl. 

NAbriMh«  «hmitelM.  Dar  OeaobKfrfb«riebt  dar  XlhriaalMn 
€hranzbaha  maebt  Aber  die  Belriebiergebniaae  de*  Jahres  1883  Ad- 
gende  Mitlheihin!;''n;  Der  Peroonenrerkebr  ist  von  163.4S2  ItaiaM- 
den  im  Jahre  l^Hl  auf  174.IH5  im  Jalirc  18'$2  gestiegen.  DerOUv^ 
veib^,  welcher  in  Folge  der  Abnahme  dar  Enrarfraohtang  am 
rand  l&OOO  Toaaaa  aich  nur  auf  1M.B1S  Tonnan  gofan  189.18> 
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Tonnfn  im  Jlknlttl  f— S'tPMcfnt')  helicf,  hat  vermBRc  doe  Zn- 
vachie«  TOD  Vinehlartinlii  beMtrer  CIm>»c  im  <i«n<en  und  (irossen 
ebMiUl«  bBhera  EinoduBn  aU  in  V«j»bic  geliafcrL  Dia  Tmnt- 
port'GiaiMlmen  bttttffwn  aich  mit  899.866  II.  (-|-  8766  fl.),  die  Gc- 
umml-EinlililusM  über  w«t;an  der  um  6401  A.  gerini((r«n  KingUiiKC 
fSr  W«genim'«(he  nur  mit  421.747  A.,  also  bloa  um  3470  fl.  mrhr  »1« 
im  Vorjahre.  Die  ci^cintlichcn  Bctxiebsau^galien  liat'i'ii  in  allpn 
DiMabwciscn,  mit  Au«n.ilimc  <icr  durch  die  .Schicncniiu9we«h«lung 
auncrsc« 'ilinlich  bcla^ti-toii  H.ihnprhBltunc,  crlicMich  aliiri*nonim«n 
unii  l'i'tr juicri  M'ini<clillc«slicl,  .Ifr  Sriii''ii<'naui>» r.  h'hiuc  Ki.>f li'n 
(M-r  ti  '  iiti'i. :!■•<•.'  ji  (i,-pf;oii  ;i-iO.H'24  Ii.  mr  Vnrj.ilirci  Iiio  Siimm«^ 

.illrr.V'i-L-alif  ii  Ii.it37':t.4;i;:l.  (co^-n  4.1  i'.U  t(.  in.'.I.  |SH1  i  liclraefn. 
Uiciiach  ergibt  sich  der  üeberschusi  der  Linie  Slcrnliorg  <.iriili('h- 
Ucbtenau  mit  17.181  fl.,  der  der  Linie  Uobenitadt-Zöplau  mit 
26.l49fly  mltsaaiiBnMn42!270fl.,  wpbeiiabarttokaichtigeniat,  daKaio 
der  BvbWMmlmuf  der  «rataiwi  linie  99.478  9^  in  d«rdar  aveitan 
Liaie  TÜäli  fl.  IQr  SehiwitiMuuifeelMlanKCii  eiiiMatallt  «nchainm, 
obne  walebvBetrIcedicUalraraehUm  aieS  ■Bh&6D%fl.,  beaiehiiBci- 
««iae  mit  88.443  ■.,  cwmmbmi  mit  89XKI7  B.  beiUhrt  iMkben 
«ürden. 

Tamnibllhll.  In  der  vcr^^aiii^eiiiMi  \Vo<^hc  wiirdf»  «inc  Dopu- 
tation,  bcJlchcnd  aus  licm  I.un  l'\«li.tiiprin»mi  von  Sulxburg,  Grafen 
l-'horinslvv.  und  ilrii  liri.  Ii  riith»- A b-rnrilru'lp'r.  Har'in  ."^i'hwfL'i-l  un<l 
».  l'uTijstnlU'r,  in  j\iii;elc\:'.'nliri!  'U'f  Vaw-.  iIit  TiiiuTnlialin  von  ^r. 
M.ijpstat  dem  Kaiser  en  iifiintrin.  Wi"  ilir;  >N  Kr.  l'r  •  bcrii  l.tel, 
^;«(^  der  l\.iisi>r  die  WiclitiKkcit  lii'i  IS.iliti  r,ii  uinl  erklärte,  <la,*s  er  der 
Kr^inuiii^  die  dieabe/ilglichrn  Aultriipc  i;cbcii  werde,  ihr  jodocli 
uberUsaen  inliaae,  den  eeci^aeton  Zoit{iunkt  aur  Durolil'ilhrung  des 
ProjMtM'au  Willi«».  Oer  K«etr  boiDeiita  weiter,  dm,  d»  die 
Predilbahn  ans  ((rate^i*dieii  KBekaiehtM  nnnSglich  sei,  die  Tanera- 
bahn  im  Vereine  mit  der  Laaker  Bahn  die  zweite  Verbindung 
Trieata  mit  Wien  bilden  werde.  Der  Herr  Handelaminiatcr,  hei  dorn 
die  Deputation  f;le!i'hfnlla  \-orapraeh,  gab  die  Zuüicherung,  da<a  die 
Ragierong  dem  Pmji'ote  der  Tftuernhahn,  wie  dem  der  Laaker  Itiilm 
ibro  f>TSsetc  Aufmerksamkeit  auwesdeit  werde.  Die  Eiobrinj^uni; 
einer  Vorbt^u  im  Reiehsraüitt Maae }edoeh <nt in  der  avreitnlchitan 

äeatiion  erfnlficii. 

Perhoncnferkelir  während  der  I'niii."«lfoierluic<'.  In  Fol^-c 
des  herrlii  hon  Wetters  w;ir  der  l'ern)nen%crketir  wHlirt  ii  i  d^  r  beiden 
Pftngatfeicrt.'it^c  auf  den  zunächst  in  Krage  kurnrnrndoM  Linien  ein 
iuaserst  lebhafter.  Auf  der  Linie  Wien-Miirzzuachlag  wurden 
131.700  Pasaagiere,  auf  den  LIniea  der  k.  k.  IMraoÜo«  Itlr  Staat»- 
eisanbaliabelrieb  aoaOOl)  Pertenen  befördert 


MISCELLEN. 


BiiMbidUfVliltaahBlH^ni«.  Die  oflleiol]a«i«liaoliaSlatUt;i< 
daa  ülMnl  tf  inatf  ««rBllMMÄt  den  iUgenden  Answeia  Uber  dir 
Eiaenbabn-UalUI«  der  Jahre  1881  and  l«i2: 
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Die  tSaihe^/  y«w»i  bemerken  hiezu:  »Jedernianj  welcher  die 
UnfaUa-ÄiiBweiia«  verlolg^  wird  dieTbataaoha  conalatirt  haben,  dasi, 
wlhread  die  Zahl  der  Retaenden  rapid  tunimmt,  die  Zahl  der 
schweren  UnfUle  atationür  bleibt  oder  naeh  und  naoh  aioh  Tcrmindert 
Die  Einftihriing  ▼erbcaaerter  nrcmrayaleme,  die  allgemeine  Vcrbtn- 
dnni?  lind  t'oneentrirung  der  Sii;n»li-.  sowie  die  Kinriihtuni;  de« 
Block  Teli'u-rrtphon-.Systems  u.  f.  w.  ini  Vr-rcim'  mit  der  iniMii-k-esel/ 
tcn  \Vach».init;eit  und  Sor^-e  der  Beniulen  erkliiren  dii-i<iv<  bi  fricli 
gendc  Kesulint.  Wührend  In  ili  ii  niil  1N>2  i<clilir-<scnden  5  Jalin  ii 
je  Einer  von  •>  Millionen  bi  l  iirdcrtf  n  Kei'fnden  IütiiIi  Ki.n'n' ahn 
Ijl'.fitll«  cjetniltet  w.i'  li-.  ■.iif  lf:.  in  'Ii:!  h  it  l-">'.i  riclilii-fM.'nden 
■>  .Iftbreii  durchfchnitllii  K  ^^  H!iii  l"rt  .Millionen  PiiH<agicTe  befördert, 
•jnd  MoM  20,  hI.-o  je  Einer  nul  .'ti' Slilliom'n  RetLidtot.  Dies  ergibt, 
daaa  fast  die  gc°ammtD  BeT<>lkeruni;*dea  Vereinigten  K6nigreicbea 
aaEinemTage  blas  mit  dem  Verlosie  eines Menaehenleben*  bortrderl 
werden  könaie.« 


LITERATÜR. 

n.  Jahrg.  1.  Heft.  WIeäbaden.  J.  F.  Bergmann.  Ana  den  aliit- 
theiliingen  Ober  Loealbahaea,  inaheaondere  Sehmalapurbahnen«, 
die  wir  im  Veijabra  eingehend  beapiachen,  iat  in  Folge  dea  lab- 
haften Interesae«,  wclehrm  die<e  Pablieation  begegnete,  eine  Zeit- 
aehrift  i;eKorden,  deren  erste«  luxuriös  ausgeatattetea  Heft  uns 
vorlieei.  Da«  Pmi^mmni  der  Zeitschrift  hat  eine  Erweiterung  er- 
(,dirc!i.  indem  au>  h  d.is  .Sirin.-cnbahnwesen  in  dasaelho  aufgenom- 
men er-'  heini.  Iiaf  Vorwort  bi-criindet  dieae  Neuerung  mit  der 
Hiurk.inntcn  \Vi(-)iii(,-kvit  der  .'^Ir.'ijsonbahnen.  »Die  Slraaaenhah- 
non,>  licisst  es,  »üind  liir  den  >i.adtT5rkehr  ^eradeau  rum  UedÜrf- 
nias  geworden.  Für  den  Betrieb  der  inneren  St.idtlinie  i<t  da« 
Pferd  als  Motor  noeh  nirgend:«  verdrängt,  hier  iat  der  Minuten- 
Verkehr  mit  leichte«  Biasplaaerwagao  das  Ideal  de*  Beiriebes. 
Anf  dea  Aassenlinioi  kOnnen  sieh  sehen  die  Wagen  in  grbMeren 
Intervallen  folgen.  Bi  iat  bei  Tolkreiehen  Vororten  und  Naehbai^ 
allkUen  recht  wohl  die  Zugbildung  auafilhrbnr,  und  hier  hat  dar 
Dampfbetrieb  mit  grSaaerer  Fahrgeschwindigkeit  bereits  an  ver- 
aebiedenen  Orlen  Plat«  KeitrifTen."  Ka  soll  Ober  diese  und  die 
venvandlen  Fragen  syrirnilti.;  n  ii  rirt  werden,  -  Der  Inbntt  de» 
TiirlirKenden  Heftes  ist  ■■ 'lir  ri  lilmliit;  und  bringt  ent^pi'j  tirnd 
der  F.rwniternng  des  l'roLjrurnMi*  ilri'i  Artiki  l  Ober  Str.tssent-abncn. 
Von  den  iibrii^cn  Arf>eitcn  hel.<'n  wir  liervor  ointn  lUnperen  Auf- 
satz W.  V  Nni'Üini^V  ijb«r  die  BoKnabahn.  Der  orate  Artikel  Uber 
'iie.'^e  llal.n  ist  in  den  •Mittheiinngaa*  I 
l>cieit»  besjirvvbcn  worden. 


Bericht 

dfMt  ersUMi  PriviUciiii - Itiii  e.iu<  In  Wien,  Kieinergaase  l.l,  \ou 
l'iii;et  1^  Noollor, 

über  lüo  nouoslcn  Paten tc  inif  Ki^enbahnbau  und  Eisenbahnbetriebs- 

mittel. 

O  e  8  I  e  r  r  e  i  f.  h  -  U  n  »  a  r  n  :  \V.  K.  Miltsnb  in  (Jlmlllz,  ma- 
clianiT.he  F  K'  rrliiir  fiir  I.ocnmotiTe,  I.oconiobile  und  .M.ttinnäre 
Kessel,  4.  April  Iss'i.  .1.  K.  lil'  b  in  N'  w  Ynrk,  Verbeiisernni; 
in  der  Kr/eiigunif  von  ek'ktrijü'i'.'h  L 'if unj>  '.t<ibti-n,   Kl.  .\pril  IHM. 

Ii  eutsc  liland:  Patent  -  .\  nni-liiun;;en :  C.  T.  llni  i-kb-r  in 
I.udwii.'ifintrii,  .sifelluns  v  "'  \\  i  !■  licn  un  t  Sicn.Tlen,  Mai  l's^.i 
Quick  und  (Juick  in  Wcstminstcr,  Uaskralt  Locomotive,  Mai  161^. 
A.  Fraak  in  Httnehaa,  WeiehenlatanieiB  Ar  Signalgebang  mittelat 
Blenden,  Hai  I8HS.  —  C  F.  Fiadlajr  in  London,  Seilstraisenbahaen, 
Mai  1883.  —  O.  F.  Veowieh,  Ein.  und  Anahkngen  eoa  Kttmehucea, 
Mai  188H.  —  W.  Uartaaaan,  Kuppelung  von  Lucoroofive  und  Tender, 
.M.-»i  18S3.  —  O.  Olte  in  Apeldoorn.  Controlnpparat  fdr  die  .Stellung 
der  WeichensantaB,  Hai  IH.S3  R.  Uergliarisen  &  Co.  in  C«ln, 
Italinbotdeckunga-Signalo.  .Mai  1883.  —  Patentcrthciluns :  Fürst  J. 
l'ii;natolli  d°Ara(;on  in  P.tri»,  Ventilations-VorricbtunK  l'iir  Eisen- 
b.ibiiwuj-en,  21.  S'^ptcniber  1H82.  —  Copicn  der  nicht  (»cheira  gc- 
haltf-nen  TaliM  t  -  UoscIireibunKcn  und  Zoiehnuntre»  besonnt  und 
Privilegien  und  Patente  fUr  alle  Liinder  erwirkt  >laa  erste  Pri- 
vtleiiicn. Bureau  Pa^et  ft  Uoeller  ia  Wien. 


CLLH  (IHSTHRR.  KISKNB.\lli\-I5K.\.MTEN. 

Dienstag  dru  22.  .Mai  lüU,  -3 1  hr  .\b«nd«, 
i»  peatCM  Saale  de*  NiederCaterreidiiseiien  Oewerbe-VettiBas 
(Mira,  I.,  IxintariifUM  II) 

VI.  ordentliche  General -Versammlung 

an 

Ghib  (totorr.  Eiarobahn-BawiitoR. 
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TtVfeMMnuiff  toBBKSTWblainf  Wi«-L*ndon  and  ITIcm- 
Ftrh.  Mit  1.  Jni  o.  e.  —  dam  Tag«  der  Aetirirung  der  Sommer- 
Fuhrordnunir  auf  den  Linien  der  Ii.  k.  Diteotion  für  StnaUmVenbihn- 
hotricb  in  Wien  —  wird  riio  AMhhlt  de*  bisher  um  VI  Dir  l.'i  M. 
N.  M.  TOn  Wifln  ftfiifehemicn  lOxpremünsesWicn-Passau-Crilii  I.oii'lon 
auf  3  Ulir  35  M.  N.  M.  »orlegt.  Iiio  Anliunfl  in  London  lileili»  iui>;i!- 
achtet  der  mehr  lU«  .')  Stunden  Rpütrron  Abfahrt  von  Wien  iinTcr- 
ändert,  und  zwar  3  Uhr  4ri  M  Kn.h  iiii  Om.  iJo,  li  l'Hr  10  M.  Friili 
via  Calai«.  -  E*  wird  aoniioli  <lie  I' .ilirtilnuer  Wien-London  nur 
mehr  36  Stunden  10  M.  tia  Outend«,  uml  Scuodcn  35  M.  na  Calaie 
bctraf^en,  und  «Iahen  bei  diaieiii  i^u^e  directe  Wagen  mit  Schlaf- 
nliitxen  urftahiMi  Wiio  «ad  Cakm»  im  Vcrltehrc.  —  Dorali  dia  Ver- 
legung dar  AbiMirtM^t  da»  Pu«aaer  Eipreitwagaa  wM  aneh  «ine 
neue  Verbindung  Wien-Paris  via  Bini$en-Me(z  gcsehalTen ,  bei 
walcher,  —  mit  Abfiüirt  Wien  3  Uhr  :iö  M.  N.  M.,  Ankunft  in  l'arls 
9  Uhr  U  M.  Abtodi,  —  die  FahrtdMicr  niehl  «aM  31  Stunden 
baliigk 

K.  k.  priv.  Sitd-Nor<ld(!ii(Hchc  YrrbinduiiKsbahn. 

Mit  25.  Mai  1.  J.  tritt  der  Nactitrii);  IV  »um  Magdcburp- 
SSchaischcn  Verband  in  Wirltnaiiikcit.  I)cniell>r^  i  ;  tdüt  diverse 
AaodcrungCO  und  Kig»ntiinK<'ii,  nuwi*  1li'ricbti;;uii).-rr[  un  i  Auf- 
nahmo  der  Vorkehrsstclle  Itemiu  di-r  .SHclisiM  Iuti  Su.-it-^^i^ciil  iihiii'n. 

Exemplare  dieses  Nachtrat;L;>  erliiigen  in  der  Station  lieiclien- 
bvg  aU  auch  !  ci  der  unterzricbnvIeB  DMOliMI  lUT  EitMiaht  bereit 

Wien,  am  6.  Mai  lbH3. 

Sie  IMnetlon. 

f 

K.  k.  prlr.  Sfid-Norddeutsehe  Verbioinngtkaha. 

Am  I.  .luni  I.  J.  t/ltt  der  Nachtrn)?  V  «um  Heft  2  des 
NoriiiliMir-.!  h  SliolrsiHolicii  Vetb  indlaritcs  in  Kraft  und  cntliiilt 
deiseüir  i,-.-:!!! jorlf!  Kric^litt-ät/p  lui  Hfii-Iiculioii,-  in.  Vi  rki'lirc  mit 
deutitftii.'i  ■-■uliurn-ii. 

KxeiKpiare  <lie«e.i  NitchtraKes  erliegen  in  der  äulion  lioicbcn- 
\mg.  Mnrie  bei  der  unterseiahMtw  OireelloD  rar  BiiMiolit  bereit 

WUa,  m  Ii.  Mai  1888. 

Dl«  DtNeUoo. 

K.  k.  prin  Bttdbahn-UeselUehan. 

Es  wird  hiermit  zur  Kenntniaa  iler  Herren  Aclinn&re  ge- 
bracht, da.f.^  ii«  am  heutigen  Tag«  s tAiigchaMo  (inn-ral  -  Ver- 
aammlong  den  Kt'iMinunitii-Ab.tcbluss  für  da»  .l.ihr  1802  g-üichmigt 
Vidi  die  für  diene»  .labr  m  Tortiieili  ndo 

Dividend«  «nf  ftinf  Franc] 

feitgeMbt  htt 

"  "  -Uourae  auf  Pari»  bereclinet, 

da«  J«hr«e  1882  (Nr.  48), 
CoapMM  Mr.  47,  eütt,  und 


Di«  Zahlung  findet  auni  Wechsel  t 
Moa  1.  Jtnl  Af  gegen  den  i.  Ceapoa 
■nier  gkiehMlnBer  Etnaiehnng  de«  Ci 


u  Wien 


■  Budapeat 

>  Trieat 

*  Fiankliirt  a.,'M. 

■  EUunburg 

>  Berlin 


i  ih  r  k  k.  priv.  «stcrr.  Credit»  Anatett  fOr 
llmidel  und  (Jewerbe, 
der  un^ar  kUkciii.  Creditbanic, 
di-ii  Herren  M"rpuri;o  &  Psrente. 
di-n  Herren  M.  A,  v  r.  Uorh-zhild  \  Sütin.-. 
der  Nord  ieiit.».  Ven  ll  uik  und  den  llorrea 
L   BebreT,--  .v  "-i-hni  . 
ilorrn  Bluichroder, 
Leipxig  «nd  DrmdoB  bei  dar  «Hgemeinw  dentHhen  Oedil- 
aaatalC  femer  in  Peiia,  Londnn,  Qan?  ata. 

Glaiehaeitfg  brin^o  wir  xiu  Kenntniaa  der  Hama  AetioBire, 
daaa  der  Umlusoh  dar  gegenwirtig  in  Cireulation  bellndllohett 
Aotien-Intarimsacheinej  nachdem  der  letzte  denselben  l>eigcg«bene 
Coupon  nunmehr  fiUlig  KBworden,  gegen  neue  definiliTe  Aotien 
binnen  Kurzem  erfoli;cii  wird.  Den  Zeitonnkt  sowie  die  Hodali- 
titen  de.i  UmuuscbfH  uerd^n  wir  seiner  Zeit  trerüffenllieken. 
Wien,  am  10.  Mai  1883. 

D«r  Venrnitnngaratb. 


Für  Schiefer  -  Eindeckungen, 

Mkmvw  B.  BnpnmtarnB,  enpflehlt  «leb  utcr  Garantip  I 

k.  k.  Uof-  Scbieferdeekor  und  Hchiofrrbruch.Betlliter, 
Wien,  V.,  Luftgasse  Nr,  3  u.  11. 


K.  b.  priif.  rmir»DmMr  Biennbabnu 


k.  k.  priv. -Prag -Omer  BtaBbata 

Ii  I  1. 1  tm 

8.  Juni  1883 
um  11  Uhr  Voniitteg«  in  Sitnngasaate  dea  geacUMbaft- 
licbn  FenebMÜrada-Gdttadaa  fai  Snicbor  bei  Prag;  Eck- 
hau  am  Küter  F«düiands-Q«ai,Nr. Coas.  4IM,  I.Steek eUtt. 

Tages -Ordnung. 

1.  VarliM  es«  O*»0kirulN<rlrliti»  ta4  4m  lh«lMiuai|«-Ak*sW«a*SS  eieMI. 
3.  BMkiUH  ImWm»  AanKkawM  aber  O»  TtUtM^  4«  JabiaÄMtaHI 

[  ak«r  'I*  BMb  I.  ti  dsr  OMalM  dsa  Tenraltaapialk* 

'alaia1<^MlM  niwIwMswl*  HllflMw  i» 


rrtian. 

ll< 


V«ri 
WsUiH 


■  rriniUteOaUsa, 
sasMitta.  «en  < 


Die  Bnll<i-r  im  Slam*-  o4ai 
II«ft«rftl.Vef>unn1a&g  ikr  HljauarMlit 
•<>)in«n  itKili-nl' II  ;  Ii  >ut  i  KiWn  Ikf» Adlon  llsa»t«iia  bU 
/umaa.  Hat  1B83. 

iu  nmlchov  I  I  >*<<i  ili'r  lU^itlcasBa  4«r  OctHllMhaA  in 

mIi  '  <  C  M  1,11-1'  II  A'lininistr«tiu«ii-Gi-Ii.ivd«, 
iiiWI«n:  b  ir::  ^Vu'ü^-r  Kaiil  \ •-r.i-iii  au<l 
ia  Bsrlln:  ^-l  <l«r  Un»i»v  Usak  ti  binl«r1r|M, 

IMr  MU  «sa  je  *0  Slaaa-  s«sr  riis(IUU.AaUsa  aM  im  Hsskl 
u«r  «Ina  aiimm*  (t.  n  Mat.). 

Matov  ksl  VMf,  ta  >.  Sri  I  ■<«» 

Der  Verwaltung sralh. 
iNaskdtMk  wM  aicM  konriit.) 


GANDfs  BamnwolL  Pileiil- 

laSlitti  aim 

lil'l  1(1  u..-  * 

■•ralMl 
Wien, 

•T.  T.1-:A"%-  .|r. 

Cünlr...   I'.  I  ■  ;        i"  i  ,-1, 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  TapeziorefLeinen,  Gurten,  PutzflMM. 
Erst«  Mamkhiidw  Juta-Spimeni  imd  Webaral 
WZBH.  I.  BMlrk.  Muto^niwwImMtnwM  Hr.  % 


Verlag  VW  Fricdriek  Vieweg  &  Sokn  nBnniRkvq^ 

Soeben  anchlenen  «nd  durch  j«de  Buchhandlung  an  betiebaa: 

B.  r.  Muri  Fahrer  d«n  ICaacAInlatan.  Ein  Hand,  und  HüMoeb 
(br  Heiser,  Dampfmaachinenwtiier,  angebenda  Maacfaineabaeav 
Ingenieiu^  Päbrikneiren,  MaachiaanlwuanaiBlua,  tedMdedi«  Ldv- 
Ansuhen  und  BcbArden.  Bearbehei  *on  Emst  A.  Bnnar.  10.  «ar- 
bcssene  und  vermehrte,  unter  Mitwirkung  von  Prof.  F.  Rcaleaas 
herau<>i;c^cbcne  Aufi^iijc.  Mit  42ä  ia  den  Teil  etngednidcttn  Holi- 

Schellea,  Dr.  B.,  üer  elektromagnetische  Telegraph  in  den  Haupt- 
Madien  seiner  Entwicklung  und  in  seiner  cccc-.vx  ärijccn  .VjsbildunJ 
und  Anwendung,  nebst  einem  Anhange  über  den  Uciricb  der  el«k> 
irischen  Uhren.  Ein  Handbuch  dar  thaoraiiachaa  und ptalniscbeB Tale* 
craphle  fOr  Telegraphenbaanfla,  Phvaikar,  Maehaalker  und  daa  gt- 
I  i.it  r..  Ptibbkum.  Bearbeitet  von  Joaaf  Kareia.  Mit  zihlreidisn  ia  dea 
ii.xt  eingedruckten  Holiatichen.  g.  Auriege.  Dritte  Liefttinig.  ffr. & 
geh.  Preis  3  Mk. 
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FABRIK 
Wien,  Ueriwlfly  UanptotrMM  117 


i 


p 

p 


3 

IMtrI  allr  Arin  »on  TinrrUricm  Wafraapritnn 

h4  OablTKaapriU«),  llfdrophorr,  xw-i-  nd  TlonU«r«(,  WuMraicm 
■■1  oompl«!,.  l.j.fiiiraj,,«,  Abproti-apritsan  mit  naaar  Akyr«ti- 
Torrlehtnn«,  Karrin>i«i1«i.n,  M«gijluh-|iril<?!i,  Ilan»-,  VJuaniiT  iml  lUrt.i.- 
s^UM  Iii  loriHBUtlut^r  A„-f:Am- ,  mit  d«B  Bl«vm««»Bd«B  Xbk«!- 

^•■**'««,  forii^r  aIN.  Arl.'n  v.  n  M.ii,,,....  Aii»rlliilap.t™.  I^ilBin,  .Vt,|.i..rli..-, 
»I«.,  nraunutkipfwMl«  rtir  ji.do  l  iKr..  nn'l  Wu>«r]..|t!mt  ■oUdMtor  Oon- 
Vtmfn  für  allcZvKl«,  ala;  Bi«-  nr.a  VV..|i,««Hl|,  fHltMl«i Ii 
0»l-,  Spliil««-  aiti  Jiuche-PniDpmi. 

^    tHuatrirte  PrMn-Cournnte  grali»  und  franco.  — ■ 

l|  I  aanulnilni  uf  üebareinkmini-ii  ZaklmgMtlrIckUfgofm.  fTI 


Ke^nlir-,  FBli-  niid  Ventilation» -üereu 


TTTi'l  «-bfuli«!«  Ecgulirbarkrit  dvr  Vorirvuiug ;  hvIkVIc  Unf« 
l'  iiii'r  dM  r«i>ra:  hSekil  olnfiiebr  B«<U«Miig  mil  W<(l>ll 


•  PattMi!  ItoMlUnnf  in  IbligM  ilnkliadm  Wtrini! 
MlUi^t*  Btint  ml  lugi  Dnw  in  Okuj  gal«  luri  n 
M  bmtmUmmin  TMlttallaoMUliiw. 
iMtwAnin 


f)^  |l»ftMltMli>C[iflr:in  jialli  iit  fta»«.  "VS 

Fabrik  fIrMaMnoer  Oefen  und  Hautgarith«: 

HHFIII  *)«^  «Wr-MMtaf.    Ito««!««*«  l-i 
•  nKim,  Kinitaenir.  MM«  nä<i^it,ThM>«k*(C 


■  •n«M«<lnil«r  Ufrs- 
ihftreai 


MEIDINGER-OFEN 


Uniformirungs  -  Anstalt 

4v  IriigmciftUlf " 


Ualfan 

null  UnlUpmtartaaJlivAlMia 

t>«i  ftnerkaattl  aaMAa 


3p»*i*ll*  f /MoAiJM-i'raA-CawaflM  »artfM  Mi/  Ihtwrt  finm  Mrumli. 

u  V>'leity  VII.,  MariahilferBtrasae  212. 


arbnla&nm  o!U»   H,>,l),.lll..l..il^„  i  MHjV/JJIllv/ 


Okrbola&am  ail-^r  <ira.lv>liii;l.';i>-Ti. 
Oarbalaanraa  K«lk. 
Oubalaaara  DaatafaetlonapnlTsr 

(  V<  flt.tnhint  ('itrl  'il-iiir--  init  Klu'li 
on-l  TliiTi>?rii-';ilifn  .1 

Waaralfatl-Oala  i  w^Kturlm.'n-ll» 
S«nnr>  aad  Winiatel«). 

▼M«llM.llMavtarUa«fffMt,  nll- 
tMiair  KiniilirlUc 
IMwt  Ii  |i4ta  OiHliii  uniirt  il» 

Ohemisohe  Fabrik 

Schöbritz- Aussig, 

Dr.R.Bae]ir-Preilari 


ttllrr  I^Mmd^t  Atmn  A«sart>*lti»o(,  H«- 

%nr^un£  nn<i  Vi«r««-Ttliiii  i;  tlli-rnitrint  'Ut 

bell"!  dl, 1  Ii  c-i-.I  '  r*.- 

Privilegien -Hureau 

FisplMr  A  Co., 


Wien,  KarikhilfentTMM  48. 

K«$istrining  voa  Hnstera 
waä~  " 


STALLING,  ZIEM  & 

wiiN,  nr.,  WanQMM  1,  |iARaKMSagaB,(r^.-«tM» ) 

PRA«,  TIwrgiMW  7,      |  BRmAF 
^'inprehlen  ihre  von  den  k.  k.  Otlerr.,  k.  prcuss.,  k.  ruhs  . 
k  l^iilr.,  k.  und  barMgl.  «ach«.  Regierungen  geprüfte  unJ 
als  fciiaralchemd  unerkannte 

Holzccmunt,  Ani«lrichni««»e  for  Sieinj -ji  ;  diul-cr,  NiiKtl, 
Iii:.  Lir'-i'it.-n  unter  G<raniie  in  .V^Hr.!. 


eiere.  IM 

Du  NiK'UfUf««  4ar  k.  k.  a.  priT,  TiMk  um  mttMtrtar  bnai^  aal  «bkracktlcktiH 

0»8sen  von  O«  Poiaep  A  Oe*i 

Wli:\.    I  Sl.'|>l>iin«|ilat/  ^r.  4    (r>'V<  <|.r  («rhaiitniM),  BI'BAPtWr, 

<;i.tliii.liil<  >r.  .1 

tuiuni.-  l^.  t  imJ  Acniiutni  ia  aIU'H  crvxtrai  SlMlta  dn  CaaUaml* 
•^■*^1  l'fHii  C'iiurial«  aaf  YBriaagia« 


Sib.  MmWII*  Liai  \B7i.  -  VwAenst-lledailieWk«  tin.—  SWi 


tan 


FABRIK 


Centraiheizen  und  Eisenwaaren 


I  -    '   I        ii  ■  I  I,.-  >.,I1.T   <;iirillillc    .'i^r  II- r-t.;liiil.'     Il.  r  Ar'.'ri  rna  H*UaB|«*, 
»  .  Iii  il.il  i  .11--  II  Uli  TriKki  »niiUui'n,  ll>il<  .llnrirllliiliii'  n.  Orrr»  CaliinKml  \tM 
Ii  ih  iil.iili  .  W  «rli-.iilr.   Il.^>laiii9ll<i>i-a  clc  ,  lliiwlilalirrdr.  all«  Ualtmf»  B>0> 
f  .     ■   kunKi«rii|uii%^rarhflirn  iiii'l  Klarari>n4trartli»aea. 

Kwtaiiin*\Mngi:  «nd  PrqjecUtoenlm  auf  FtrUmfm prompt  btiorgt. 
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Dampfkessel -Fabrik 

Walther  &     Kalk  ^Rh 


Nichtexplodtrende  Oainpfkessel 

Kit  <Ur  iitta«tit«n  na4  b^wjlirtMftt*- 
Vrib*'«fterugta.  Bohr  -  VfrMti  limci'n 

V«nt(»:  uübadiift»  i<<rli»>.< 
T«r  eip)aiwnii'ff*(*tr,  «oHiUx  li 
Aa^kKtnittC  d«r  B«ig«M,  rucbu  » r  - 
MUCUf  li«ek«Mn  Düffel  WlUtiiic'r 
äftnwang,  («rlaitr  ■una»|inick  iw 
AurttolhiBf.  kd^miw  lUiniftiai;.  R«- 
In«<lii»-Hiriran|f  anifaBelitoii«^. 

Spccial'Xonstruction 
n*  an«  Induitrieaweiff«. 


GeMTil-VMirtlar  Cari  Ed.  miler, 

VII.  Suftenstfmgeu»e  49, 

ciiiIifiKliit   Hi<h   ffmrr  xiu  Uvtvtttug  vim  Wmg««i  uihI  LtiCuiiitit<Vf ii  iiQ'i 

riipulrU  VuUm.  rrte*  i>«a*oa»  —<  tefarJIWlilfM  twt»  Fjl.ri 
ku»,  VwUl*  Bit  Owu-DidiMiw  mdmIm  CautmOm,  TUat  Sclinl'  i 


StaU-Staehd-Kftinidraht  (System 


Fabrikat  dar  Finna  BMClur  k  Co. 

l1a«lM  nMAanMtfa-lfsUiiBl  ftr  Kl»Dlalia>Unl#«p  Strugi>n,  WAIil««  qrJ 
WiMpwk»,  FaMtr,  Viak«4l>lni,  Oirt»  rto.  <«s.  SM 


MBH»«»»!«»  K 


NIEDERLAGE:  FABRIKEN: 
11  Käratnaralracvo    i  Wieden,  kt  Neu«.  16, 17, 19 
Wm.  1  ■wlflfnMa.4. 

BTABUSSEMENT 

nr 

Btnrichtiing  toh  Eisenbahnea, 

Baa-Untero«huiaMgen,  tedui.  fiaretiu. 
EiMminc  Wd  MigaiMiiiH  v.  Ttto^nfkiinlen. 
«eMNl-Dtllt  fBr  OeNtmcMrülgUl 

Tun 

Wiiiitorb«tt«iii'« 

Imperial  -  Pa«»«l«iBwaBA 

Eckttaki's  PaoM-Perimeit, 


^^■'^^^j^E'^^Sijibi^^^^  ^^5^  3^3^  ^^^^^^^ .  ^^^i  jöGii^^^fe' 

INGENIEURE 
WIEN,  I.,  KSTALOZZIOASSC  Nr.  •. 

Vertreter  der  Locomotir  Fnbrik  KBAU8S  A€o. 

la  KttBok«»  und  Lins. 

TKCIINISCHKS  BLRKAU 

t°Qr  fflwmiiHMlIlaili  ■   Ki»('nlia1in-  und 
All  Üccaadiirbahurn. 


Blasbälge  und  Feldschmieden 

...«I.  .i:..  iiiu-iü.:«: 
SchlODtcr     und  Schmiede- 
Werkieuga,  BohrmaacWnen, 
Rc  i  fb  legmaiokinen 

'  .   ,r  ■  [].       dcMSlLrU-  Uff 

.  .  l'ut.  rnHhmfr. 

•  •     -       '■-  :  n.i.-l.  .  u    .  luylUU.' 
•11'  k.  k.  JTiV. 

Hill    und  Aruipr-  lÜiisUal; 
^  mi>l  fVI«!«,« hiriKdt  ii  (•'alii'lk 

Jaesf  Serails:  in  Wun 

II.,  Rothengtfn,,  ifi 


i 


ümmmi  und  Maicliiiicfifdliiilis  -  Aclifö  -  kMuli 

llir»APBfllV. 


Für  Eisenbahnhöfe. 

ScMitauer  KumtbaMHitein-,  Chnnetie 

Mi'iiiii'ii;»  ,1.111  II  I  alirik 

C.  SCHIRI  M  P 

'I  "I.,  l.,  Miiiisc'ltrint.^..,   \-  ! 
Viisliilit  Hill'   Miii  Mi'iii 

/XU];  t  iiiiulisii'UN;;t'U. 
ItaH  bpx(p  TniUair-,  Ein- 
rahrts .  Slall-,  lief-  a»i 
Stra.<isrn|illii'>t<'t',  dopmll 
rla>irl<'  Sifin/riisnöfirf 
iMiiI  KniiillKiiitviI/r. 
rcii»rlt".ti-  sti'iiif.  r«r- 


l.l#f*Tt.ti _  T  ITMr'icn  wwr tif-rn ,  Kr*Mi7Mr«»-ti.  Tlrt-liac-halbon  ^■Ml 

aUbUOKLS'£lurichtuu((eD   i  OberL-aulftatanaUeB 

WAGGONS 

Mr  «siMl-  «»4  MtauUpwice  KuMlmkaoa        fteidsbakM*.  WnkM- 
rtrttrluiMl«,  TaiUiMi.  imdualaalia  m*  «taamkAiMMa  aHar  äit, 
■ihm,  TnMian  Md  6mnrt*MM  flr  KtMWNlia.  Walt*«UMa  w»  Hhi- 
(MumlMi  nr  Uock-  ua.l  FlKlintillrM.  Cuaiel«te  Mlkl«».BIaH<litia«a  ■«* 
UarUilMi  CMi.tnicttoiK'11    Etckiriwli«  n«l*whlaaii»laaifela«a  b«kik  la- 

mi>cl>i*b«iiir  illfr  UiiJwiritin-buHlirh«  iJ  lUuirVi'luii  wlkraml  AvrVacMw 

l.ii<lMlir'>  falmOrla  l*l»iir«>iU.  .Ii.'  v  .t  ^ii.  r.  i.  r  .r.-ir.i -li.i  .^n      ■  uJ«iii«fl' 


„DER  CONDUCTEUR." 

Officielles  Counbu^  der  Merr.-uitgar.  Uaanbdum 


imMu«  l«ml  Im  Jikn.  —  Am«Maii«»ik,  «altaie  ««iMfcw  4ta  WnAt*»*^ 
1  .'f  lulMU  dor  llafUt  thimten.  inirMn*«  ak  NaHiMc*  ■»<  w«*n  <j»  f 

A:><M>ii<.T.it<ii  cfAila  uii4  fr-iiiM  titiMtjfuUeffn.  —  liar  IltaaMlte  WiB* 
I io.K.ii  a.i  IUI  Jakrcaac  laas  »i'.^k  «aMutiuii  bundttan  mnia.— Ma'**'' 
Umiih  (iabliiir  lilr  du  «»i'i«  Jahr  6  rt.  ü.  W.  ;iuli  IMac*  PaamtMaiaaa). 

/.fHJvtM«  UafI*  tut  kr.  mll  fruHt»  i^i§l¥rr*rn4M»t  «« 

PrrtcuTiicrftt'oT.pr. 

eldh«  an  Ja'k'f"  m    -■<.-'. V-^'i 

f.-Mu.uu  »  I  i.ir,  vtblU«  per  Faat-A.BWeUiuic. 

■V  da  NathMli«»-8aa4iuiii«a  daa  U«Mg  «aatatlkh  nttbaama'  M 

V<  I hiKitbandinnK  K.  v.  WALDHEIM 
In  Wlan,  It.,  Taboratnaa«  «>.  »:i|>ud.U.>ii ;  I..  ■obnlaratraaaa  13< 


eifaaUiaa,  UarmiigaU  aad  TadafdiaaClab 


Ba4a«l«af!  De.  <iir.  IWItBRT  ZOCnCBKAMDL. 


Imtkdar^mKKICIlUtU.'  la  wi««- 
POc  Jj«  Unclwai  nraumrfluii  Atmr  U 
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Eisenbahn -Zeitung. 


rtt  Mid  fcmrate 

AiliiilMiktr^llon 

Rddactiüu: 

tVilLN,  1.,  Ea.kii<ut<«vlii;AMu  II. 


ORGAN 

de» 

Club  OsterreichisdieT  Eisenbalui-BeamteiL 


Eneheiot  jeden  Sonniag. 


tiRcLPottverMfldMig 
in  OMtamldi-Vngain : 

«4ai(lhri(  C  k  —  HaU^kHc  «•  IMi 

Ftir  d«)  ilauteche  K«irh : 

«^«ijUiU  Holl  IL  lUll^Uil«  Kok  ft. 

Im  übi%M  Attdaodat 

Qw^|«>i«|  fimt.  m,  atlM*^  Tm.  HL 
Iii  kr. 


N?^  21. 


WiM,  4m  97.  Hai  1883. 


VL  JahigBOg. 


Coutrale  der  elektrhcheii  InstallaliMeM« 

Von  Hermann  Scdlac/ek. 

Die  TeodeoB  der  mt  Kntsem  endnaBeDen  Yerordonng, 
das»  DiqjeoigMi,  wddie  ädi  mit  «leküisdien  Installationen 
befasüen  wollen,  «nen  Bcfilhifiuu(]fstiachweii)  zti  erbringeo 
haben,  ist  eine  auerkennensncrtbe.  —  Die  Cousequenzeu  siud 
jedoch'  nicht  die  erwflnsehten.  Em  winl  nSmlich  tob  Jedennann. 
der  si.  Ii  mit  ilor  Aii-Obung  eines  Zweiges  der  angewimilten 
Klekiricitätäitihre  betusseu  n'ill,  die  roUkouimene  Keuutuiäs 
dieees  GesohifbBweigei  gefordert;  jedenbOs  in  d«r  guten 

Abliebt,  ibii  '.'•-'','»'11  tbatsSi'Mii'li  lii'^t-^lH-iitlm  ^'I.'fabn'ii.  ilii; 
dkMeä  (jeächütt  iu  äich  äcUlieäät,zuik:kützen;  man  eutzieUtihiu 
dadurch  aber  iadirect  die  Hl^ehkeit,  sieb  die  geforderten 
K'  iintni-si'  anv:iP'i(»neB.  Nun  liegt  die  (Jetahr  weniger  in  der 
Uulienutui^ä  der  Sache  —  ab  in  den  (bi^er  durch  Fach- 
mbiner  ge«ehaffencn)  Aulageu.  Waren  doota  bisher  meist 
Faelimänner,  welche  die  Gefahren  genau  kannten,  sdbit 
die  Opfer. 

Diese  Unglüeksnille  zu  verbfiti-n,  ist  allerdings  die  Auf- 
gabe des  Gesetzes;  und  es  wird  sich  selten  die  Uöglichkeit 
bieten,  so  wie  hier  durch  Präcisining  der  ein7,Hh,iltenden 
Normen  jedwede  Uefahr  ttlr  das  Meuäcücnleben  absolut  aiu- 
macbliesien,  da  die  geringe  Annhl  von  Fabriken,  die  sich 
mit  dem  I5au  von  Stroni-Kr7eiii;oni  lictasseu,  leicht  controlirt 
werden  kann.  Jede  elektrische  Mascliiiie  kauu  ämUich 
er|«obt  und  geoicbt  werden,  wo  dann  die  Ge&hren  eollnt  flir 

den   l.'nkiiridiljen  entCiillen,  ohne  dass  CT  als  an<;i'li('ndi'r 

Elektrotechniker  zur  Uuthiktigkeit  reiartheilt  wird.  Aber 
diese  Nennen  mtlsste  die  Terordnang  enthalten,  am  die 
beabsiditigte  Wirkung  zu  erzielen. 

Wenn  man  der  Vorordnung  den  Vorwurf  macht,  dass 
wir  noch  keine  Sehlde  fQr  Klektrotecbnik  haben,  während  daä 
Ausland  eine  üolche  bereitä  jahrelang  besitzt,  so  glaube  ich 
bei  allem  Respect  fflr  die  Theorie  lu  nierkcu  m  sollen,  dass 
ich  in  dieser  Verzögerung  mit  iiiublick  auf  die  erst  in 
Entwidlong  bcgriAme  Elektrotoehnilc  kehm  grossen 
Sehaden  erbUele,  nmseweid^r,  als  heut  lu  Tage  dieser 


Gegenstand  für  Hochadralen,  fai  wdehen  er  allefai  tndirt 

wenha  kannte,  keine  fttr  seine  Wichtigkeit  geeignete 
theoretische  Basis  besitit.  Betrachte  man  nur  die  bezOgliche 
Literatnr  der  Gegenwart  als  Massstab  für  die  Beurthellnng 

dieser  Frage,  um  m  dem  Spruche  der  Vorsicht  zu  gelangen: 
T.Wir  k<!tnncn  warten.*  Nur  als  Beispiel  möge  dienen,  dass 
das  hervorragende  französische  wisscuschaftliche  Journal 
.  f.n  htmirr«  Ekdriquen  anUlsslich  der  EnftBbertraguDgs- 
M  Tsuche  in  München  18^'2  durch  Deprez  08",,  :ils  N'utz.-lTect 
berechnete,  während  die  heuer  im  Februar  am  Nordbalmhof 
in  Paris  Ton  demsdhen  Oelehiten  durchgefthrten  Tersncbe 
nur  •■>3"'„,  also  kaum  die  TT.Ilfte  des  XiitrcITectes  const^itirten. 
Ein  weiteres  Beispiel,  dass  uicht  jenes  Land,  wo  Hochschulen 
Ar  Elektroteehnik  eristiren,  auf  diesem  Gebiete  den  ersten 
h'aiig  ciiiuiinnu,  liot  dir'  iiu.'rnatiKnale  elektri-iclii'  .\u^steIlung 
in  Paris,  wo  Klektrotechniker  aus  allen  Weltgegeuden  ver- 
treten waren,  und  gerade  unsne  Landsleute  Äe  ersten  imd 
gros^tcll  KrlMlgc  auf  dem  Gebiete  der  neueslcn  Ki  sdicinungen 
in  diesem  Fache  aufzuweisen  hatten  und  bis  heute  noch  auf- 
zuweisen haben.  Man  kauu,  ohne  zu  fibertreibeu.  behaupten, 
dass  die  elektrische  Heleuchtung  bei  ilic.-icr  Anj.-itelhnig  hin- 
siolillich  des  üugculiciiles  i'iu  völliges  Fiascn  gi'uiachl  hätte, 
weuu  KriÜk  und  Gulchcr,  die  uicht  aus  elektrotechaischeu 
Hcchsehuleu  henroigiageo,  nieht  vertretto  geweoen  wtreni 

Dass  eine  Hegelnng  und  Ucberwadiung  diT  elektrischen 
Anlagen,  mit  liücksicht  auf  ihre  Widlt^eit  uud  unter  Um- 
stSndes  auch  Gefthrliehkdt,  unbedingt  nOthig  ist,  steht  ausser 
/ivv.'ürl,  wenn  auch  bisher  dieser  «  Jeschäflszweig  keine  ('on- 
trole  kannte.  Dies  lag  jedoch  iu  dem  Umstände,  dass  mau  e« 
bisher  nahecn  anssehliesslieh  mit  der  galTanischeuElektridtlC 
und  mit  schwachen  Strömen  zu  tliun  hatte. 

Jetzt  a1>er,  wo  die  Elektricitjit  aus  der  Hand  des  Tele- 
giaphisten  in  jene  des  Ingenieurs  Qbergeht.  wo  anstatt 
Metallen  billigere  Vorbrcnnungsmaterialien  behufs  Krzeugung 
der  Elekfriiität  verwendet  werden,  imd  wo  im  Verhikltuisae 
so  riesige  elektrische  Krikite  vermittelst  schwacher  Telo- 
grapheDdrthte  —  die  sidi  m  den  nebenfUhrenden  ungeAbr- 
liehen  Leitongn  dnreh  gar  NiditB  unteraoheideD  —  auf 


Digitized  by  Google 


.298 


wtite  Gntfernungen  fortgepBanzt  werden,  miMS  es  Jeder- 
mann befremden,  ja  unheimlich  bertihren,  wenn  er,  der 
eminenten  Gefahren  bewusst,  den  gftnzlichen  Mangel  einer 
dor  iiHthwn^aten  Controlen  fnhlt;  oä  muss  ihn  be- 
frenulcn,  weun  er  bei  jedem  Eisenbahnfache  <iio  staatliclic 
strenge  Controlc  lindet  und  äicht,  das$  nur  in  jeueiu  Fuche 
dn  BHobahmreMiDS,  ?on  welehm  die  Bahnen  den  meisten 
Gebrauch  machen,  \uu\  dem  sie  die  Sicherheit  des  Ver- 
kehres verdanken,  das  Auge  des  Gesetzes  nicht  wacht,  in- 
Mw«it  M  rieh  mn  di«  tednisehe  DarehfUinne  dieses 
Faches  handelt,  wo  aber  gerade  die  strengste  Controle  un- 
erULsslicli  erscheint  Die  Elektricit&t  ist  ja  der  eminente 
Bebelf  in  aUoi  Zweigen  des  ISsenbahndienstas. 

.  Der  Telejrraph  und  Jas  Teleplion  rcgt-lii  di'u  Vi  vkrlir 
der  Falineoge;  elektrische  Signal  -  Einrichtungen  sichern 
gegen  die  grBBrten  OeTabrai ;  die  BloeliinisgB-BiBiiditimge& 
erhöhen  die  Leistungsfähigkeit  des  Verkehrs  und  geleiten 
die  Fabr7euge  gefahrlos  durch  das  Wirrsaal  von  Geleisen 
nud  Weichen  ;  die  elektrischen  Glockensignale  fermittehi 
die  Eisenbahnsiirachc  bis  n  dem  cqMoiitei  StredEenwlditer 
auf  die  sichernto  Weise. 

Durch  Elektiicität  werden  Bahoholahallen,  grosse  Ver- 
ladettnme  ondAibeitspIitse  beleoehtet,  wodaroh  dieLetstnogs» 
fUhigkeit  der  Bahnen  verdoppelt  wird,  was  besonden  bei 
Behebung  von  Verkehrsstörungen  nnsch&tzbar  ist. 

Die  mkebrendse  Zige  binnen  das  eleirtrisebe  Ueht 
als  ein  weittragendes  Signal  zur  Nachtznit.  »o  der  Verkehr 
der  grössten  Statze  bedarf,  zur  Wahrung  der  Passanten  auf 
der  Bahn  nnd  zur  Belenehtong  der  m  beftbrenden  Strecke, 
voranzutragen.  In  den  eleganten  EisenbahmnggOBa  letehtet 
bereits  der  elektrische  Kohlenfaden. 

Automatische  Dreuiseu  mit  elektrischer  Auslösung,  ja 
elektrische  Kisenl)ahnen  fuuctioniren  bereits  im  regelmässigen 
Betriebe.  Klektrische  Aufzüge  und  andere  elektrische  Trans  - 
missionen  werden  bald  in  den  Eisenbalin -Werkstätten  ihren 
Binnig  biKao,  ae  dus  ee  beeh  in  der  Zeit  iet,  eine  Bagelang 
dieser  Naturkrafl  besonders  bei  den  Ralmfu  ins  Leben  zu  rufen. 

Die  eingangs  citirte  Verordnung  ist  trotz  ihrer  an- 
geOllulen  mngel  ein  aetAtcenaweryier  Antog  n  «Heaer 
nothwendigen  Hcgi'luii'fr;  ■licM'lbo  bowci^t.  da>-i  die  An- 
wendougsweise  der  Eiektricität  eine  anerkenueuswerthe  Be- 
achtung gefhnden,  und  daas  dieses  Fach  nidht  mehr  wie  mvor 
gänzlich  verwaist  dasteht,  wo  bisher  sich  Niemand  danim 
kümmerte,  ob  die  elektrischen  Anlagen  nach  den  Kegeln, 
welche  uns  die  Wissenschaft  sttendet,  angelegt  und  gepüegt 
werden,  um  xom  Wohle  der  Hensobheit  nnd  nicht  mnün- 

beil  7.n  ilionen. 

Tauseude  von  Menschen  werden  jährlich  durch  die 
atmoephUrisehe  ElektrieUat  getodtei,  daranter  die  Meisten 
m  Folge  mangelhafter  Gewitter  Sdnilzvorrichtungen,  nnd 
Niemand  rnlangt  die  so  nothwendigen  periodischen  lic- 
visienen  der  BUtsableitw.  Dempfteaael  wenlen  einer  geaeta- 
lirlsen  Erprobung  nutery-ngcn,  filr  die  Danipfanwendnng  be- 
stehen also  Gesetze;  alle  maschinellen  Anlagen  werden  nach 


den  gesetzKcIl  festgestelUi'n  Uegoln  erbaut  und  nberwiuhtt 
aber  in  Bezug  auf  Glektricität  wird  keinerlei  Controle  aus- 
gonbt ;  weder  Blitzableiter,  noch  die  elektrischen  KraflQber- 
tragungs-  und  Beleuchtmigs-Hinriobtungeu  u.  dergL  werden 
einer  Prflfung  nnler^ogen,  obw.-ilil  <w  eine  gir-ssere  licl'alir 
in  .<ii:li  bergen,  als  alle  anderen  inu^chinelleu  Linncktungen 
und  der  Dampfkesselbetrieb.  Und  doch  Hesse  sidi  ihre  absa» 
lute  rngetahrlichkeit  auf  die  einfadiste  Weise  er/ielen,  wenn 
nur  bei  jeder  solchen  elektrischen  Anlage  die  bekannte  Frage 
ans  den  eldrtreteduiiachea  CMannfai  der  HOnebner  eleltri- 
sdien  A^i^^teiiung  gestellt  nnd  nach  geaetdieh  beantwortet 
werden  warde: 

>Wi«  viel  Ampire, 
Wie  viel  Volt? 

Ua4  du  Oka  4«r  VeuM  boltl« 


Die  MemdSre  schmalspurige  KahnradlHihii 

hei  Sal?ö-Tarjdii. 

Von  Julias  GlQck.  In-jaf  ur  lUr  k.  k.  Gcacnl-Iuiltcctlou. 

(Veitngt  gehsHiii  üb  Club  ottcrrdchittfatr  Etanbahn-BiaBt«,  am 

3.  April  lS*«3.  i 

Di«  Salg6-Taijaner  Zahnradbahn  ist  nach  dem  B«rg-6«setM 
ceneessfonirt  vad  untersteht  nieht  der  kSntgt.  ongaTtsehen  GesMal- 

TnspiH'.:  ti  Mr  Ki~':nhahntn  nn  1  Dampfschifffahrt.  Ein  ei^er, 
(ur  dif  A:i5li;ljiung  dui  Bütrii-be?  auf  lii'rsfüicii  verantwortlich« 
be;rielisi.-itor  existirt  nicht,  ai.  Ii  >••]'.■■•]■.  ki'iü"  l.iiiil.nid.'ii  Instmo- 
tionen  für  das  Personal«  Torhaii(i*'ti  .^ein.  Iiu!ni\«üclit<:r  .sind  k«>iD't 
bestellt,  eine  ttlagrapUsche  Versündigung  ist  nicht  cing(>nihrl, 
ebenso  gibt  aa  mir  sihr  prinütiTa  Signale,  nnd  auch  die  Wahl 
das  Personales  lllr  die  Bedianong  der  loeoaetifen,  der  ZeUea- 
Uremswa«;en  an'l  der  Lnftbreauwig«!  aoU  miteuter  keine  aekr 

strenge  gewesen  s'^iii. 

Was  ist  dab  'i  .m  » iiijd>  rii,  «•■■liii  heim  Hetrielin  inanclianil 
Unr«gelmis8igk<>iten  vorkamen,  die  ZQg«  zawctien  schneller,  alt 
angeneouMn,  fahren  nnd  selbst  ans  mehr  Wagen  als  18^  wie 
voraDB^esetzt,  bestanden,  dass  die  Ifaachiato  sn  Zeiten  ib«r- 
angestrengt,  sie  salbst  nnd  das  dbr^e  Fahrmateriale  nieht  hmner 
im  gehörigen  Stand  gehalleti  wnrJen  V  DieZn^'e  sollen  nicht  immer 
mit  der  gehörigen  Anuthl  bedienter  Kohlenbr^mswagen  aas- 
gerästi't  gewesen  sein,  nnJ  diese  s.  lb.st  waren  blos  mit  Adhäsi-ms- 
Brensen  Tersehen«  ohne  dass  die  gebremste  Achse  ein  in  die  Zahn- 
stange dngreMndea  Bad,  wie  diea  wqirtn^ieh  in  Anssicht 
genommen  war,  besass.  Dabei  fahren  mit  den  L«erz3gcn  zo  Berg 
immer  eine  grOssere  oder  kleinere  Anzahl  von  Arbeitern  nnd  deren 
Aiigel|.'irii,-e  zQ  ihren  lud  den  K.'lileiitrriiben  und  darunter  befind- 
lirheii  Wnhnangen,  fheils  den  VUU  auf  Jen  Lnftbremswagen 
beengend,  tbeil.-i  in  den  liefen,  leeren  Köhlenwagen-Kasten  oder 
auf  den  Pafforbohlen  stehend,  etc.,  nnd  doch  soll  wlUuead 
dieser  ganzen  Zelt  küu  UngllekaMl  n  faddagan  gewesen  aeta. 
gewiss  ein  beredtes  ZeagDisa  fir  die  Tondge  dieser  Art  von 
Eisenbahnen. 

lielriK'l's  -  Au.^fiiliniMc:  poscliii-ht  derart,  das.«  eini> 
Adhäsions-Ma^chiiic  den  Leerzug.'  von  der  Hütte  an  den  Fuss  der 
ersten  Adhäsionsstrecke  bringt.  Dort  wird  derselbe  in  die  Aus- 
weiche goateUt  and  die  Adhisions-Hasehino  verUsst  denselben.  Ehie 
Zahnrad-Vaaehhie,  welche  einen  beladenen  Zngrvon  oben  gebracht 
iut.  übembmat  den  Le>'r7.ug  und  befiJrdert  deiihr'.iiiMi.  nacbdem 
an' Ii  der  Lunbreinswar'-ti  ai)i,'i  ljant't  wurde,  bis  zum  Anfang  der 
obersten  Ad!iSsi"ijÄ>1rcid,e,  wi.  er  wieder  ii;  eiin-  .\iiKwi'ifll« 
gestellt,  nach  Abliangen  des  Loftbremswagens  und  Wegfabren 
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iw  Kahnrad  -  LomboHt«  vw  tiner  Adhitioas  •  LoconotiTa 
üh  rnommi^n  wird,  wtlde  dwMlbra  h  dm  SloUm  na  Be- 

!;if)fil  Uriii!»t. 

Wälirf'ndoiii  hat  die  Adliäsi'iti.s-Locnmofive  den  in  der 
Autwaicho  unfawli«Ib  der  ersten  Zahnrftdstreck«  atBhaiidan 
Madfimi  Zug  in  db  Hatto  gMdialll,  und  dia  twladeiMB  Koblen- 
wa^en  an  dia  sngMric8«ni>n  Orte  /.nm  Bntle«r«n  gastelK  und 
nimmt  diPSA  dann  wieder  einen  Leerzag  niich  der  ersten  Ans- 
»•»■idif.  Iii>'  ZiilinraJ-IjOcmnotivi»  inif  iler  oberen  Aiiswi-t<lie  liat 
miitl-rw'ile  wiojer  «it»'«  oben  heludcn  sfRlionil'  n  Znjf  nach 
Anhingen  des  liremswag'ens  äb'Tnnmmen  nni]  fuhrt  denselben 
abwirta.  Um  einen  Zag  vom  Anfange  des  eraten  firemsbergea 
bla  an  di«  atollenbahii  und  «tfürk  «a  befltrdam,  braucht  dia 
Za)mrad  -  LoromAlive  samnit  der  Zeit  fflr  die  nothwendii^en 
Ven^rhi'  bnniTf'n.  dann  (Qr  die  Ansrfi«tnng  mit  Wasser  and  Kuhle 
(irra  finr  s-uihie,  was  Tür  ili»  Tour-  nnd  Beton rfuhrt  eine 
(icRphwiruligki-it  vn  7-8  Kib^niftver  erpibl. 

I'nd  iin»  1101  h  cinigi-  Worte  iib«r  'lie  Kust^n  liii  siT  Balm. 
Die  Baanntemehmang  Wagner  Catbi;  erliiolt  für  den  ümbu 
der  allen  Bahn  in  di«  ff«gfanwlrti|?a  74.000  fl ,  flr  die  l>ia  tarn 
Tertragwehlass  pemai-hten  Stndi-'n  nnd  f-rstiittetmi  liutachten, 
ferner  die  Kosten  iler  I'mu'i^staltnng  (ifs  Ifnlfrli^O'^s,  I,ii,'an>,'  <\vr 
fJ'Mpisp.  I.h'finn.;.'  iliT  ZaliristHiic^fn,  lir-r  iw.i  lyoromülivcn 
und  di»r  Luflbreuiswaj^en,  endlich  jene  des  chne  ünlerbrecliniig 
'l>>r  Kulilenzofohr  darchzafflhrenden  ücbergangeg  Tun  einer  Betrieb*- 
ait  anf  die  andara,  aovie  acUieaslich  die  Kotten  der  EinlAlirtag 
d«3  ?itimnalec  in  den  nenen  Betriebnnodns.  Fdr  dia  bednn- 
i'-re  T.nistniifrsnätiit'V.^if.,  —  1  '■r-lrTinifr  von  ;!000  Metercciitncr 
Kiüib'ii  in  7.wölf>tüii(li',"'r  Si  iiidil  inittel.vl  /.wei  Loc.>motiv-en 
uiisfht>-n  Systi^iui'S  vom  Iterpwcrk«  in  dio  Ilütif,  —  für  die 
Sicbtigkeit  alier  CoDstructionen,  sowie  (Or  Güte  des  Uateriales 
und  der  Handarbeit  hafteten  ilie  Unlemehmer  mit  einer  ent- 
•pradwndcB  Caation  anf  die  Daoer  von  18  XMwtaii  tos  T«ga 
der  in  Betriebaetnng  dar  nmgvstaltatan  Balin.  Wenn  anch 
fli"  S(  liieiien  nnd  der^n  I{i-fi'>tipBng8mitt«l,  sowie  dii-  SL-h>vi>[)i>ii 
für  den  Umban  von  'l<'m  Kisenw^rke  nnentgcltlicli  bcigüstwllt 
wurden,  so  ist  dies  doch  fine  für  di»  Ii>'istnng  relativ  s^hr 
ndtaigo  Samme,  and  Icann  hieraus  geschlossen  werden,  wie 
TaAUtnissmüsslgr  billig  fthnliche  Babnan  bargeataUt  «wd« 
kSniwa.  Uabar  MatarbdTerbruah  nnd  Batriabakoaten  diaaar  Balm 
aind  annihemd  ricbtige  Baten  fanm  erbsldieh.  üeber  Brtnn- 
stollveibinni'li  existiren  gar  keine  A  ifschrf'ibnnpen,  und  aurh 
dio  öbrigHn  Aasgaben,  mit  alleiniger  Aii.suahme  jener  für  das 
Paraonale,  werden  von  den  Bergwerk«-  und  HütteriKpesea  nicht 
atrenge  gaschiaden,  doch  und  aie  gewias  reUtir  geringe. 

Üb  galang«  wumahr  nr  Sddldannf  daa  aaf  diaaar  Balm 
am  8.  Febroar  d.  J.  iMtgidiaMaa  Unglüclcsfallaa.  Bai  ahiar 
Zabnradtoconintiv«  waren  vorher  die  nmnce-Zahnrllder  aas- 
gewechsrdt  würden.  Sit'  sollten  wohl  vom  bi-stur  Phospliur- 
Bronce  sein,  doch  /.•di.'te  sich  das  Material«  schon  beim  Be- 
arbeiten als  schlecht.  Trotzdem  Warden  diese  Zahnrftdor  fertig 
gaiteUt  nnd  anigekeiltt  da  mit  den  alten,  die  aaaaarordantlick 
abganfttxt  «arm,  «in  Betrieb  «n  geiragt  enebien,  ud  miba- 
greiflicher  Weise  andere^  ad«r  dia  Katerialiaa  m  andareo  nicht 
yorräthig  waren. 

Am  2.  Februar  belurdeito  diese  Locomotive  mit  den 
neuen  Tirnrnr-KAdern  eiiifii  Lc-^r/.ug  von  zwölf  Wagen,  diinint'^r 
drei  tiesi  tifr-  Kohlenbrf  insivagen  und  den  Lnftbremswagen,  anf 
die  erste  Zaiiuradbahn-Strecke.  Im  lettleu  Drittel  denelban  brach  ein 
Zahn,  legte  eich  qaar  bi  die  onlstaDdena  Lbeke,  nod  waren  die 
anderen  Zäline  bei  den  Zahnrädern  im  No  abgesch'HTf.  Der 
Zuf,'  fing'  an,  i'.acli  abwlrts  in  gehen.  Pi-'  Lnfthremse  niid  die 
Backenb^••lT:^■'■  ib-r  LMCi  iiietivo  konnte  wi  t'.'ii  dc^  l''idil,'iis  diT 
Zähne  nicht  wirken,  die  Bremser  der  Kohlenwagen  dürften 
abgaspraBgen  aelB,  «hn«  n  branaen,  dar  Bramaar  dn  Lnft- 


bremswagens  düifte  sieh  anrh,  ohne  dass  di«  r.uftbremse  ganz 
wirkte  nn  1  Backen-  nnd  Adhäsiunsbrems"  fest  unpe/ofren  waren, 
salvirl  haben,  und  so  rollte  der  Zug  etwa  500  M.  anf  d>m 
Gefälle  von  V3&'i'o»  herab,  entgleiata  dann,  ohne  die  Zahnstange 
im  mindocten  xn  beschidigen,  in  einem,  gegen  den  Berg  in 
rerhten  Bogen  fon  80  V.  B.  In  der  Tangentfal-Biehtung  nnd 
kollerte  sammt  nnd  aondera  Aber  einen  kleinen  Abhang  herab. 
Führer  und  Heizer  worden,  Erstercr  schwer.  Letzterer  leicht 
verlet/.t,  die  Ur  inier,  Miwie  .ille  Personen,  'i  :-iif  den  Brems- 
wagen oder  den  8ti>ssbidilenköpfen  (Briin.'i)diiUuiux)  «landen 
nnd  leicht  abspringen  konnten,  kairn-n  fast  unverletzt  davon. 

Tos  den  anderen  milfUirendun  Personen,  Weiber,  Kinder 
nnd  Arbeiter,  die  aieb  in  den  Wagenkasten  bofiinden,  wurden 
jedoch,  da  ihnen,  mit  angetdirh  einer  einzigen  Ansnahme  daa 
Entspringen  .lus  ift\  hohen  Kasten  nicht  g<dingen  konnte,  alle 
gptödtet  oder  .Kdiwer  verb-ti'l.  Mit  Aiunulimo  des  tüliurs  nnd 
Heizers  bliehün  am  Platze  fünf  Todl'^  und  vier  \'.  iwundeti>. 
von  welch'  Letztoren  noch  zwei  in  einigen  Tagen  st.irbeii,  so 
dasa  diaae  unaaligo  Katastrophe  sieben  Todte  und  vier  Ver- 
wundete xar  Folge  hatte. 

Kille  Kxiierti-e,  liesti  li  'iid  nn^  ib'U  Abtreorlneten  d-T  krinigl. 
ntiv,'.  'Ji'iieiiil-liii'pi'Ct^'iii,  di'r  llei trbebörde  iiriil  di>r  piditischen 
lieliorde,  stellte  nach  d:'S''Hi  Unglücksf.ille  die  iiai-hfolijend'jn 
Bedingnngen  anf,  nnter  welchen  der  Weiterbetrieb  auf  dieser 
Bahn  zu  gestatten  «."ire 

1.  Antaer  der  Triebachse  der  Looomotire  ist  noch  ein« 
taafadue  dendben  mit  ainar,  von  «ntenr  naabblngig  in 
bedianaoden,  bi  dia  Zahnstang«  eingraifcnden,  wirfcsaman  Bremso 
/.u  versehen. 

2.  Die  nach  1  unu'e.'italtelen  oder  neuen  Licomotiven 
dürfen  nur  dann  in  Benützung  genommen  werden,  wenn  dieselben 
bat  Betriebsordnnng  einer  tediniaeh-poliniliehn  Prilfang  i 


9.  Der  Lottbrems-Wagen  hat  womöglich  eine  derartige 

ronstrnctinii  m  erhalten,  dass  sich  dciM  ;Ih'  b  i  einer  der 
Falutriclituni,'  entijegengesetzten  Bewegung  .mtomutiMli  bremst. 

1,  Zur  Krbrdmiig  der  Bremswirkung  der  ir-nvrdiriüc  h^n 
Bremswagcn,  Kind  deren  bremsbaro  Achs«  mit  in  die  Zahn- 
■Imgn  eingreifenden  Zahnridern  zu  versehen. 

6.  Bie  Kupplungen  der  Wagen,  sbid  durch  starker«  in 
ersMzen. 

r>  nie  Znsammen.-it'dlutig  der  Z  iL:«'  wiril,  ents|ireclii  nd 
den  Ke.snltaten  der  mit  d"n  umgestalteten  Fabrbetriebsmitteln 
vorzunehmenden  Proben,  seiniTZeit  tixirt  werden. 

7.  Dia  Fahrgeschwindigkeit  darf  sowohl  auf-  als  abwirts, 
aar  d«n  Zahnrad- — wi«  aadi  Adblal«n-Streeken  8  o  Kilometer 
per  Stande  nicht  aberschreiten. 

8.  In  der  Thalfalirt  dar(  naehdem  der  Zag  iu  Folge 
'iLT'  io  r  Last  herabgahaaen  wird,  kehm  Dampfkrall  angewendet 

werden. 

i).  Mit  der  Führung  der  Locomotiven  dftrftn  nur  geprüft« 
liOcomotivführer  betraut  werden.  —  Die  Handhabung  den 
Lnftbrarnnragana  iat  einem  VasdbnmiaDhloaiar  annvertraam, 
weldMm  die  OonatnusÜgn  dlasea  Wagens  gennn  bekannt  sein 

mnss. 

10.  Anf  der  Bahn  sind  in  entaprechender  Anzahl  Bahn- 
wiichter  anznstellen,  denen  es  zur  strengen  l'flicht  gea).-icht 
werden  mu-ss,  die  Bahn  öfter«  im  Tage  sorgßltig  zn  unter« 
tochen  und  die  eventnell  geflmdenan  lUogel  u  beheben. 

11.  Stnmtliehes  Personsl«  ist  nüt  &istrneti«nen  zn  Ter- 
sehen,  ita  dieselben  gehörig  eiunflbeo  nnd  aas  dienen  von 
Z'it  zn  Zeit  /.n  prüfen. 

Diei-t'  Iiislruclinneii  sind  vorzulegen. 

12.  Sowohl  das  Zugs-  wie  das  Babnpersoiiale  ist  mit  den 
nCtbigan  Signalmittdn  n  trennen,  mit  der  Handhabung 
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4«n«lbeii,  sowi«  aaoh  mit  im  BigOttoB  dw  L0C0IIHI<iT(D 
gehörig  bekannt  zu  machen. 

13.  Ansscr  dem  Zugspersonale  uuJ  uiiuiiltolbar  znr  Bahn 
gabSrigen  AogaBtaUten  wird  <lie  fi«fördenuig  Ton  Psraonen 
ttraigilMM  mtnaagt. 

▼«rl&nfig  wurde  der  Betrieb  nicht  eingestellt,  die  Wagenz«hl 
Jedoch  per  Zag  aaf  hArhstens  elf  Kohlenvagen  festgesetzt, 
wcklii^  Aii;  ;ihl  naih  aiif.'(!s(cllt(>ii  Vorstehen,  von  i]i'iii>ii  auch 
^ich  einem  beiwohnte,  von  dem  Laftbreniswagen  alluiu  (,'^'hait^'n 
werden  kann;  ein  zweites  bremsbarcs,  respcctivc  fcstzastellendes 
und  in  die  Zahutang«  eingreifonde«  Zahnrad,  welches  etwa 
aaf  der  rUckwSrtigen  InnCeehae  atf^heilt  ist,  wir«  wohl  all 
weiteres  MitM  im  Nnthfalle  nicht  ta  yerachten. 

Trotz  diesen  tranrigeti  Unglücksfalles  wir»  m  aber  weit 
gefehlt,  über  dieses  penial  crdaclit»  Sy^toin  <i"ii  Stall  v.a 
brechen.  Wird  sowohl  Maschine  und  Luflbreiiiswag-'n  nnd  dio 
Bahnanlage  gehörig  in  Stand  gehaltr-i),  überhaapt  icr  gan/n 
Betrieb  fitcbgemasB  nnd  gewlasenhaft  geführt  nnd  werden  kleine 
TerroIlkoBnnnmgen  nnd  T«fbes»emng«Bdarehg«nte^w  kann  das 
Cysten)  vom  RichorheUMtno^nnkt«  ohneweiterea  aeceptirt  werden. 

Als  eine  bedevttndo  Vcrbessernng  wAren  fQr  die 
Salgf'i-Tarjaiier  Zahundbnhn  schon  di''  in  jfiiistcr  Z'^t  be- 
stellten Locomotiven  xn  erklären,  bpi  denen  j<^<i<>  Zalinrad- 
UebenetzDUg  wegfallen  nnd  der  Antrieb  direct  auf  da.s  Zabn- 
trtaibrad  geidiabsn  toll.  Es  wird  sich  dabei  anch  der  nOUiige 
Raum  zum  Anbringen  Ton  Breanrollon  auf  der  Triebachse 
findi»n  K.itürlirh  niüsson  die  Ovlinder  gris^pf,  nnd  die  Ma.nliine 
fibThaupt  i'twu.N  krÄftigiT  wfrdini,  was  amli  >rfs<liclii'n  kann, 
da  dasü  (if  wirbt  di^r  Tr.in.'-ini.ssii  !ih-Zalinr."i'lcr  Wdfjf.'illt  und  dii> 
Achsenbekstaug  eine  etwoa  grössere  darum  werden  darf,  wiil 
din  Oettllachalt  gewillt  Uk,  aneh  anf  dem  Adhlsiousstrecken 
die  eirai  10  Kilogr.  per  Onnoiit-lleler  achweren  ScMeiien  dorch 
soldie  Ton  IS  Kilogr.  Oewleht  per  Cnrrent-lfeter  n  ersetzen. 

Seit  dpra  T'nfaüt'  ist  wulil  vorlüQfig  der  glfiche  Belrir))?- 
Modas  wit)  vnr  di-iusvlbun  bfibi-halti-n,  duth  vcrkehron  nuniufbr 
15  —  10  Züge  ä  10—11  Wagen  in  M  Standen  per  Tag.  Die 
Locomotive  bleibt  16  Stunden  in  Dienst,  das  Personal  wird 
Jedoeb  alle  8  Stunden  gewechMlt. 

Wenn  anch  die  Salg<'>-Tarjaner  Zahnradbahn,  als  sehnal- 
spnrigp,  nach  j«dt>r  Uirhtung  hin  secnndlre  nnd  billige  Bahn- 
unhufi'.  il.iri-:,  ul^  ii  i^M  hliesslich  für  ien  Frachtdienst  resp.  iti'' 
KohlenbeKirderuiig  bestimmt,  nicht  mit  dem  s»  dnrchgearbeitet^'n. 
die  grt^BstmOgliche  Sich:>rb<>it  bietenden,  dafür  aber  uncli  fa.st 
NHaddieaslich  dem  Personen-Verkehr  dienenden,  und  in  der 
Ariaga  aeierw  Biggenbadi'aAafl  Sjfatane  voa  ZiInndbabBen, 
veri^lnD  «erden  kann,  so  wird  doch  diese  Art  der  Bahnanlagen 
Temflnftig  und  fachgemiss  angewendet,  erhalten  und  betrieben, 
die  Mijgliclikcil  biete;;,  manch*;  bishi-r  «.  in  n  'li  r  hoh«n  Kosten 
in  anderer  Weise  nicht  ansy.ufülirt'n  mMgliiin'n  Hahnanlagini 
lehnend  nnd  rentiri>nd  in'.s  Li'bun  -m  rufen. 

Ana  dem  UnglOckalalle  rom  i,  f  ebrnar  wAre  die  Lehre 
tn  siebea,  dass  solche  secudlre  mi  abnorrasle  BaJinanlagen, 
dii>  als  Apiiciidix  von  Terschiedenen  Indnstrii'zweigen  mitunter 
wonig  laclifi^niüss  nnd  gewissenhaft  verwaltpt  und  betrieben 
W'-rden,  mehr  der  l  ilierwai, liur.;.:  iiiid  Cttntnd«  bt'dtirf''n,  als 
manche  gut  administrirtv  Hauptbahn;  es  üuUle  aber  aiicli  nicht 
Tergeasen  werden,  dass  mit  Berücksichtigung  d>  r  nenesteii 
TariMaaanuigaiib  etwa  der  Abt'schen  Zahnstange  nnd  der  Zahnrad- 
LoeonetlTe  deeselbeu  Ingenieors  nnd  nach  dem  rorhandenen 
Jfiispido  wiibl  miJglich  sein  d-irfti,  s?'lbft  iinrinale  Gebirgs- 
b.>lmfn  mit  grüss^ron  Steigun^'cn  als  ;!i>— "  „„  erft*!greicher, 
d.  i.  elM'nso  Ipistnng.sfVihifj;  und  .»icher,  ah.T  liilligcr,  mit  Zalm- 
staoge  nud  gewischter  iUhnrad-  und  .\dhil,sii>ns-Iyoc<imotivp 
wie  als  reine  AdhJkaions-Bahn  ta  belrcitnu,  und  da^s  sicher 
aeenndbe  Bahntnlagea    die  nur  durch   ErkUauaen  steiler 


Sl-'igung.  n  »ich  aoe  höh' r  g<'lr-g»n,  ii  Punkten  Fracht  and 
Rentabilität  zu  holen  ang'^wiivsf^n  wärr>n,  mit  der  Zahnstange 
anf  ihren  Steilrampen  zn  versehen  sein  werden,  nnd  manche 
solche  Bahn,  die  beute  als  Adhieiona-Babn  wegen  der  la 
grassan  Krnlen  nnd  des  n  thauren  Betriebes  nieht  gebaad 
werden  kann,  als  gemischte  Adbasions-  nnd  Zahnradbahn  ans- 
gefnhrt  werden  und  rentabel  sein  könnte. 

Gilt  di''S  srhun  von  dr-n  Hcrnn'lfirf'n  Itahni-n  mit  nonnal*'.- 
^Spnr,  nm  wie  vii-!  mehr  noch  wird  dies  gelten  von  secnndären 
Schmalspurbahnen.  Unser  Vaterland  hat  so  eigenartige  Ter- 
hUtnisae,  dass  wohl  niebt  tn  iweibtai  ist,  dasa,  wenn  dnanl 
die  hents  fdion  in  ataitlieher  Zahl  nnd  Iftnga  gebaatan 
nonnalgpnrigen  Saenndllrbahnen  ansgebait  sit|.|,  und  keine 
Linie  mehr  sich  fÄr  sidrh*»  rentabel  zeigt,  niiui  v.u  der  Schmal- 
spar  greifen  wird  WcUhf  lijshi'r  vi'rsi'liloii5(Mi>'n  Oi-g^-n^len 
nnd  H'difn  konnten  mit  .schmalspurigen  gpmi.s<;ht<;n  Adliä.-.i.  iis- 
uud  Zalmradbahnen  mit  relativ  geringen  Kosten  erreicht  wi<rdoi:, 
in  welche  trdbe  ateila  Oegendea  kSnnten  Handel  nnd  Indnsine, 
Segen  nnd  Brod  gebracht  werden  t 

Darum  würe  es  zn  wünschen,  ila.s.«i  sir5i  di"  l'.^i''  "i 
.so  Kchroff  gi'schii'dvni'n  nnd  cinandi'r  prbariniuig;-.!".-:  !."A.uuiili'ii- 
den  Anhüngor  der  Adhäsiflnsbahn  und  die  Aii  istrlii  il"r  Zalin- 
siaiig«  vereinigen  und  gemeinsam  arbeiten  uiüchten  an  der 
Aosbildung  nnseres  Kiaenbahnweaena  um  Wohle  und  Gedeihen 
unseres  Taterlandas. 


Die  Einwlimeu  der  Sslenr.-nigar«  Eimsi- 
l»ha<»  in  «raten  ünsrtol  1883, 


Die  Einiiabini>n  dfr  östflrr.-uugar.  Ei.spriliahnen  in  den  arsten 
3  Monaten  dieses  Jahres  zeigt  die  folgende  Tabelle: 


Benennung 

1 

xin<l  );.*pÄck 

Biaenbali&eB 



Sal S« • 

■  >^ 

■  ■'N 

Ente  uigar.-gBUs.  Klaeabaha. 

dMid 

l«b.8SI 

ICaecban-OderbcifeiAieabaha 

mm 

flSOliW 

Oest-nagar.-Slute>BiMnbahB- 

Ocsduehidtk  Eigeae  Uidea. 

1,311.779 

7,873.295 

R,684.0««' 

-1-1.103.084 

Stredte  Bniek-M.-aMii)r . . . 

42.80« 

IdSLSiS 

ISfi.Wfi 

+  tmiv 

l,l»2&807 

7,U2.7fiO 

8,67l..')67 

+  286.0M 

lM.aM 

27«.M6 

380.81fi 

+  24.1Cfi 

Sunme. . 

^tU.<56 

l9.iii.»-r) 

Owstemtohlaebe  HIsaei- 

bahnen. 

I.  K.  k.  MlaatHbahiien. 

a)  im  Staatsbetriebe: 

Bniaaau-8tnHWBlch.Baba. 

6.998 

11.S41 

—  148 

S.U(I 

8.000 

ii.ato 

—  .^,826 

Dun.ni-t'riTlJ.Oiii  (N,i?-.l,.i!" 

Stmiliij.  r  l»iinjmbru>ke)  .. 

31. .VM 

:n.Wi 

+  7.681 

I.strijiur  Itaiiri  

\2:26i 

40.277 

-  2.2M 

Kiedi-rüst.  Slaattbahncii . . . 

88.32« 

llS.«6t 

+  8.1« 

10.14S 

80806 

40.44t 

4-  i«Jl< 
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Btaeaung 


b;  Im  rrivfttbetnebe: 
BklendoiC'WMattlMl . 


Mtaiuelihf -N«aliMf .... 
BikOBtts-FwlIvIii  ........ 

Tarnow-Ldnchow  i  Grctizo'; . 
Unt«T<lmttbarg-WflM)*ri;  . 

II.  V«m  Stute  Tenraltetrj 

PriTatbahncB. 

a)  Auf  Rfchnnnsf  iJe-' 
Staates: 

Kaiseriii  ElUkbetli-Bahn  (ind. 
k.k.DonAiiUr<>r-Bahn,  Strecke 

StadlaiU'HttOfk*  ■  K.  Kli»r^iJf.J. 

b  A  u  f  K I-  eil  Ii  II  II  e  J  t:  r 
Ei c .  ]i  t  Ii  n Ml  N  iri-^ i-1 1  Schaft 

Enli-r/ it!  \]tiT.'.-lr-rahn  .... 

Kroop.Kuiioit-KahD  incl.  MOsel 
HttUiib.ii.Z.dtwe«-BV>hmd«rf 

Tendbcfgar  Bahn  

III.  PriTitkaknenla  el?«»«! 
Tenraltuiiir. 

Auf «ig-TcpUtxer  Eisenbahn. .  . 

B'jli  Uli  seil  ■■f'omnifrrial-Bahneirj 

Bobinlscbe  Nonlbahn  liocl.  Tin 
oaa-Knliip-Pr^  Uiub.) 

BobudMln  WcftMin  

BoMB-Meraner  Babn  

Bost^hrailer  Eispnhahii. .  .  . 
Dui-Bodeobacher  Risenbahn 

Ialti-s  NVts 
Carl  L.iihvit,'-Haliii  jii'  i:<'.*  Net? 
Graz-KOÜacher  Ei««nb.  u.  B.-Q. 
Kabtr  Flraai  laacf^Bilni. . . . 
KaiMr  Firdiiniids*N«rillnlni 
iniufach-s^e«.  NwdlMliii. . 
Knmaiarer  BUenbilm  

KMOMÜMdlMlUI  

KntttBbergCT  Loculbabn .... 


(Lerobw-Ciernow 

Ja««yt5,  'o.l<.' j  Cieni.-.Snoiawii 
L).'-ihon-V'irib-r!it..Tper  Bahn 
UibriMb«  •jr«iiibahn  


o  c  I  4  •  ■ 


2&910 
1.057 

1.083 
1.687 
22.052 
16.924 
4.060 


67«.67] 


74.78'-; 

10.54  & 
s.m 

.'M2  7.<i2ö 
+  1.433 

lassjf 

+  2.428 

112.-262 
+  13.365 
74.»37 

-f  3.n33 
1 2.270 
+  >?3>1 


7.241 


9.39« 
9a210 

57.313 
8.21'J 


2,700.795 


3,277.4 
+  84«.3t;<^ 


37.W4 

l(/iijl  j 

140  3,>l| 

4-  14!o31 

m.wi 

1,068.22() 

l,2fil.2<tT 

+  I2I.3.M1 

80.928 

llt.347 

+  12.74'"' 

.11  .Wi 

7yx."-2 

+  5.U'.-.1, 

H.960 

124.9:1; 

133.897 

+  «7.fiM 

140.W7 

«41.«47 

781.684 

+  7^.676 

1U.S29 

828.458 

»41.782 

4-  51.391 

18.642 

24.95.3 

i:!.595l 

-h  :!.t;9f; 

l.'t5S0i 

l,'.!<V>,7lli 

I.342.521K 

-f-  It;.'..*i45: 

■Jl.Mii 

-f  7--..i^l77 

281..'>t;3 

l.'infil.: 

i,-;m.47;' 

9ij.4.J<J 

^^•i7.'^5^ 

424.2Hf 

-  tlS.347 

25.0S4 

347.3WI 

372.434 

+  37.74(1 

44S.12« 

1,579.849 

2.022.976 

-  27.929 

741.821 

5.624.64a 

«.966.4«« 

+  :t74.144 

70459 

276.733 

247.192 

4-    22.1  «5 

8.12c 

33.Ä3t. 

ilf'W 

4-  ]7.iit;.H 

7.«18 

7.652 

15  2711 

4-  1.21(1 

674 

576 

1.250 

115.87« 

47s.  UC 

5?»4.324' 

4-  ;m.254 

32.015 

103.5«! 

l:i.5.57'i 

4-  ■<.555 

3.91.5 

42:12:; 

4»;  2.i^ 

5.«;  17 

19.201 

86.76H 

HH.9ü9j 

+  10.004 

Benennung 

'  -irr 

EiaenbahBan. 

f4r  Pwiwii'o 

fJrOttfr 

im 

()  ts  1  4  *  D 

M]inme. , 

UncariMha  Mienhalwiwi. 

I.  Klr.mfar.8taalatataaB. 

thill  jht  I 

II.  Vom  Stiiatf  T«»riT«lt«-tp[ 

l'rivittltalnK-n. 

.4r*d-l'eiu«sv<irer  Kiienkahji  .\ 


BMtaauk  -  DomboTir  -ZiUnv 

(Donau-Drau-)  Bahn 

III.  FriTalbahaan  ia  «ieraiT 
TannJtaBr< 


And-CnuitiM  Baka  

Araa-KMtelhal-Baha  

Badaptat-FlnfkirtluMr  Baka 
Enta  Siabaabltotar  Bbanbabo 
Fttiiftirdiai-BaMaar  Bahn  . . . 
Mohicu-F^iiniiri-liiicr  Bahn 
R4ab-0*ilfiibi:r^-Ebc!)fnrl*r  U. 

i'tuüi'i^lbiiler  Eis^übalm  

UfigAmch«  Noriiotitkahn , . . . . 

Snnufle . 

ili't'apituUtion, 
Suirini.'  Ir-r  ifemi-iniiirieFi  i  nt 
uii);jr.  Kiti»^tiliiihiii>u  .  ,  ,  . 

Summe  der  ^^»^err.  Kj  -  nl>iib  mn 

SnnUM 4ar  angar, Ei.4Fiibahn>  \ 


IU<ipt«umiite. 


Mshri<;ob  *clile».  Central b&ho .  37.073 

N«utiUcheintT  Localbabn   2.HS4 

Ont  LMal-Ei««ob.-OeseIUcli  9.749 

(iail.  <*r  BIWr<a«r-  ■.  KkKhiii 
BcUaMtr  LsciDaka)  | 

.Garant.  Strecke  .  3R('.141 
OeBt.  Xoril-I 

weitb.ilin  '|EiL'iiiiznm;srnitz  .  13'j.Oll" 

Ostrau-t'rieJlamier  EHeiiVubnj  1iäl6 

lAlte  Linkn. .  31.154 

Eiaenb.  Pilsen- 

Priesen  iIta«ln))PiU.-Eii«utJ  16.755 

PrasDumEiMabdm  I  82.888 

Staii«iig<8baai1wser  L««b1Ii.|  1.684 

SadomdM.  Tcrbiodagababa.  .1  l0iJ91 

vo«klabnidk-Kaainwr  Bahn  .  .1  789 

Wim-AapaagerBiüin  |  80868 

Win.PMtwid.-Wr.N«wtB..||  22.1«» 


4,132.842 

17."<KJ 

J  7.900 
166.808 

i&89e 

16.448 
88.178 
41.226 
22.578 

1»;  >::;.'. 

J3fi«l 

H.9.'if' 

147  471 


3.144  i;5l 

4.132  '.';•: 
i.:m.5:'. 


170.144 

9.212 
113.323 

1,612.5«! 
l,0!».S.rt!<2 
77.640 
288.596 
ISBlSOS 
40848» 
88.120 
887.082 
1.661 


2<t7.217 
4-  29.H13j 
12.09'^ 
4-  1.969 

122.072 

4-  41  ».5 10 

2,001.702 
4-  287.806 

1,280.010 
4-  14S.852 
N6.1&5 
4-  5.304 
319.750 

4-  um 

142.369 

-  11.907 
441.387 
H1.74I 
33.804 
13.916 
701.453 
■)2.70l. 
2.2901 


+ 

4- 


88.178  6&741 

4-  14.88« 

197.8:;-  •-'2inr2l 

'  4-j^ 


8.681.689 

47.60<i 
llOuOpO 

80M88 
17.048 


27.911.874 
4-  2,263.122 

4.tö2.186 
4-  872.408 


ti4.5iX' 
4-  8.777 

182.900 
4-  48.087 

4t);i.7y'i 

4-  4.493 
35.486 


86.887  '32*5 
4.  20.865 
268.888  299.006 

847.870 

111.786 

240.7fl:; 

«9.747 

1  S.Ol  3 
4li8.49.'i 


ä.7u3.6iW 

i.-..;>7"  ITO 
2:;,77s9.32 
5,7i0  6!»e 


45,4.V.>>iVU 


4-  44.681 
184.807 

-  1.901 

257-417 

-  13.r.:J^ 
123  U2i 

1.-.  vV.- 
'  >;.';»;2 
+  Itil 

ii4.'..;vi6 
4.  4!i.';:i 


1,098.277 
4-  892.414 


19,114.1-2. 
4- 1,464.865 

27,911-874 
4.  a,263.122 
7  09H.277 
4-  ,s92.4U 


04,124.97« 
4- 4^628.881 
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Da  di«  dtmüisehiAtäleln  G«Banmfling«  in  Mm.'Vngw. 

BiiniiTtnhntii  tTif  im  er8t«n Quartale  iv»  Iauf<?iiJcnJahro.s  li.StiKlni., 
in  selbdD  Zeitraum  des  Jalircs  1882  <iai,''j)iri^D  1«.82(3  KJuh  betrag, 
60  stellt  sich  liio  durchsclimtllifhi>  Einiuihino  per  Kil<'meter  för 
dl»  geoiuint«  Zeitperiode  16öä  2754  fl^  g«gHn  2630  fl.  im  Tor- 
jalre,  d.  L  um  121  fl.  gftutigir,  od«r  mtf  das  Jahr  berMhnet» 
pn»  ueS  «nf  lUlftlU  flifHi  UUno  fl-  pn  VOBSi,  d.  i.  am  tfS  fl., 
.  «dir    bddeii  nil«n  um  4't  Pereent  fflnsUg«r. 

Die  Zalil  der  l)L'(r>rJcrti'n  PiTtMiicii  t  ötruij  iiiif  den  pcmtiri- 
anutn  Uahnon  2,38i.920  ( — •  10«  4}5),  auf  diMi  •'■storrcichijiclii'ii 
Ituhiifti  l,522.*il2  {-{-  iOl  MO),  auf  den  angurischen  Hahnen 
l,413u!ld  (-|-ti7.(^).  Die  bcfi'trdvrten  Gütennengen  betrogen 
8^.425  (-|-449.818)Ton^  beuuhauKsvuis«  9,1)01.025  (-f- 1,463.657) 
Tom  nad  2y08ft.89O  (+5!i&iW)  Ton.  Dar  AubU  iaa  Penoiwii- 
Transporte  bei  den  gpmeimanMn  Bahnen  «ntfint  tonigUeh  amf 
L-^üiIhahii, Hi6,!»f>)S),  wulch«  iui  Vurjalir«  lipdiinti-r. ,1.'  Trupppn- 
'J'ranbp'irte  zu  buworkstfllligon  hatte.  HfrviirtuLcbirn  wäre  iidcli,  das* 
die  Kinnahmpn  aus  dem  Porsotien-Trausporte  bei  der  Elibabeth- 
uud  Sadoir-Oahn  trott  erhöhter  Passagieruhl  12L571,  nsfi. 
H-i&MT)  doch  gaanken  sind,  «.  xw.  baicittanruittMIlfl,  bai 
letatMW  OB  laaOO  IL, «.  sw.  ia  Folga  dir  BalutioB  dir  Tirif». 

Dia  Svntaia  Wm  MIertninparia  lat  aahr  badaoUnd.  Bhm 
bai  10  Bahnaii  talgt  daraalba  «ina  TaniUfirQiv. 


Uas  Personal  der  S&chischeu  Staatoeiseu- 

Bai  dam  Siddaehan  Stattaaiasiibahiian  attoden  im  Aagnat 
1801  inagaaanaii  8875  Beamte  and  lO.iK)  Arbeiter,  zuammen 
2<ij6B8  Hum  im  Dienste,  liieron  <>)itfi>;l<>n  auf  di«  Hanpt-Vi>rwaltvn>? 

281  Beamte  and  277  Arb.Mt.  r,  7.iis:imni.  ii  S.'iK,  auf  dinStatiniu-Vi-r- 
waltanjr  2980  Heatiitc  und  Oi^b'.i  i\rbfitcr,  zusammr-n  i»96u,  aunialiii- 
nnterhaltang  und  Hau  2I2.'>  RHamU-  und  ;t816  Arbeit«r,  /uaaiiimcu 
5941,  auf  die  Tnuigport-Verwaltuig  (FahrdiaBat,  Haachiuen-  nnd 
Magazin-Veriialtraa^  8089  Bauito  od  |S7l  Aibaittr,  nsanmao 
7800 Manu.  Dia  Oanaraldire  et  i  on  der  sächsischen  Staata- 
bahoen  setzt  sieh  xnsammen  aoti  einem  Vorsitzenden,  einem  Stell- 
virln  l<  r.  17  Mitf;liM(ii'ni  uii^i  4  HiltVarbiatern ;  au^xurdum  waren 
Kudv  Isbl  iwthfiii  anh.'ierdrdi'iitlich.'r  IWisitZL-r  und  und  4  Secretärv 
vcrhandou.  Dm  administrative  Hanptbnriiaa  zählte 
Ende  l&äl  St0  Beamte,  die  Haaptcaaa«  17  Beaml«,  die  Hanptbnch- 
baltarai  82;  dia  Baebmngi-^adUioa  dar  Ifalantttnaga-Caaae  5, 
dia  Caaaan-BefjaioiiS;  diaVatorialieu-BeTisiun  3,  dasVorkehrsbunun 
18,  das  Contial'  nnd  Abrechnonfrsbareau  T)7,  di«  Itilletverwaltuti^' 
C,  Ja.s  .s(atiatl*die  Borvan  14.  di«  NVirtht^chaftt-Ha^iiilvi  m  .il'.uujc 
mit  Nfhendepftts  19,  die  Wageuci>iitr<tl<'  20  Beamte.  Oaa  liii;i.iiii;iir- 
Ila  iplliuri-an  hatte  l(i  lieamte  ;  der  Strorkendientit  wnrdi>  vun  ti  J!,- 
zirk.«-Iug«utooren  and  27  AblheUnngs-Inganiearaa  mit  2Ü0aü«amt«u 
Tenahen.  Zo  diaaM  8068  BeimiHi  ilUan  antar  Andaran  88  Isge- 
Binar-Aaaiatantan,  88  Ingenieor- Expedienten,  208  Bahnmeister, 
1196  Bdinvlrter,  40  Bahn-  nnd  HaltesteUeii- Wärter,  15  Schlag- 
und  Halte  MI  i.  waitar.  200  BlnekaigiMlwirtar,  885  Baiwlrtar. 
V"i  .Srlilagwiirter. 

Der  Statmnt-dienst,  welcher  l>m  ti  HetriebB-Oberiuspettureli 
mit  3  Betriebs-liiepectoren  golaitat  ward«,  tlhlte  an  Beamten  anter 
Andaran  104  Bahnh«b-lNiiactoraB,488tatioDa-Torsttade,7Bahn- 
hob»  nnd  ]jad«pIats-Aafeaher,4i  Stations-Aofeeher,  :(0  Haltstelb  n- 
Anlheher,  SO  Haltstonen-Würter,  M  Billetearp,  28  liibpections- 
As.-;iBteuteii,  2116  Sl.ilion.s  -  A.?si.-ti'ntfU,  145  K-m-rtni>.'cr  und 
Auflad. •r-Vi'rmaniier.  >ai  S<  ljir:iii-i^|.T,  i(i  Sriiirr-  uml  l!  '<b  niiieiKter, 
ü^tHmäi'iitiHii.'-tcr.  So  .S.  ljini.'  i>i.  iL'i--!jilt.  ii,  .l\  llndi'iirneist*T>.'i.hilfon, 
l'ertierä,  Sti  Läuter  und  Aulwärtar,&&!«  Kofferträger  ttUdAoiUder, 
1011  Weichenwärter,  48  WagM^hvisoNii,  17  Oitar.Tarwattar, 
Ii  EilgBt  ud  Gaplek-VmraHer,  81  GMaraKpaditiona-Oaaaiarw, 


SI  Ottar>Expedienten,  86  Fraehfbrieftriger,  47  Nacbtwiehter  ate. 

Im  TelegmpbaBdiengtc standen  yi  Beamte;  1.  r  Fahrdionfit,  welcher 
von  einem  TranspiTt-*  •i<eriu.''pertur  mit  2  Trausp.trt-In.'iii^rtoren 
(geleitet  wird,  lählle  au  Itf.imten:  7b  Oberaufeeher,  Iß-t  Packmeüster, 
702  SduAner,  2t>4  7.u|i;-WagvUKärier  und  4&6  lireuiser.  Au  HiUs- 
bramaora  (Taglöhneni)  waren  ca.  900  besdi&ftigt. 

Dar  Maadtiaan-Batriabadianat^  walchcm  1  Maachinea-Obiiw 
in^pector  and  2  Vaadditan-Inapaetoren  Toratebt,  waran  an  Be- 
amten nnt<  r  .Xiitlerem  unterstellt:  4  Ma.^..liinen- Verwalter,  17  Heiz- 
haus-Vorsuiud«,  492  Locomotivführer,  .'h»7  F^uerraiinner,  70  Xacht- 
Feuermänner,  2t*  Beserve-Feuermänner.  Die  Hctrifh.s-Rechnunjfs- 
Expadition  zäiilte  25  Beamte,  die  Ha«chin«n-Hauptverwa!tun^  16, 
dia  Baehonoi^-Expedition  dar  Maaehinen-Haaptverwaltang  11,  die 
M aga^  «Bd  H atarial-VanmltUfr  SS,  dar  WerksUttanbetrieb  flS 
Beamte. 

Im  .Jahre  18>-2  .mü  1  v-rn  hi-Jene  Ue'Zeichriuni,'>'n  der  Bs-  ' 
auit'Mistellangen  di-r  Siich.-ii.soheu  Suaisbahnen  gelludcrt  und  ein- 
facher gestaltet  werden,  s  ■  daiis  i,'egeii«  .irtig  z,  B.  statt  der  Bahn- 
hofs-, Ladepiatz-  ond  Uaitstelleu-Aofaeher.  «inradi  »Aufsehers 
atatt  dar  Bahn-,  Bai»,  Blackaigaal-  aadSeUagwlrtarimr  «Babn- 
Wärter«,  statt  Inspection8-AsstBt<>nt«n,  Station«- Assistentsn, 
Betriebs-Telegraplüsten,  Gäter-Expedienteu,  Eilgut-Expedienten, 
K  'lT.  rträL'er,  und  Autliider-Viirnn.Hnui'r  nur  >  E  i  .s  ei;  b  ahn- A»- 
sit teil t e n«,  statt  l'aeker,  K"rterträ^'erundAntl.'iilermir  »Packer«, 
statt  h><'haffiier  und  Hrem.-i«r  nur  »Schaffner»,  statt  Ober- 
achaffner  und  Pacluaaisternar  aObarachaffn  ar»,  alattBahn- 
hoib-IiMpactona,  Staliona-TanUnda  nnd  BtaliMit-AahclNr  nr 
aStationa-Vurstände«  zn  finden  aind.  Der  n«n«  BanalMp 
Etat  der  Sächsischen  Staatsbahnrn  zählt  daher  nnnmehr  onlir 
Anderen:  Aiif8><her,  21h;  lUhnmei^ttT,  16tki  Balinwärtar,  82 
BelriBb.<-SecreUire,  286  Biirea  i-As:-istenten,  89  Bodenmeiater, 585 
Kiseiibahn-Assistenten,  5iei  Feuenuäiuier,  498  Lucnniotivführer, 
240  Obenchaffner,  1100  Schaffner,  m  Waganwirtar,  588  Fadcer, 
87  Poitlara»  IM  Sehiiimeirter,  198  Stationa-ToraHnde,  67  Wächter. 
1060  Waiehanwirter.  £  W. 


rilKONIK. 

Oenterrelchlüche  Nordwestbahn.    I)er  üe^clli^f(^bcric!lJ 
Verwaltunk,-BrathoB  Jcr  Oenterrcichischen   NüniwMtbaliii  für  lis^ 
Jabr  lie^t  *or,  und  wir  entnehmen  dem  r«iuhen  Inhalt* 

dee.-.  II  •  II  tollende  KtäMOuBfen.  Das  floansiaUa  Ergabaisa  ist 

da»  Folgende:  vm  .  ^  '1  T' 

aarantirtes  Kata:  aal««a 

Oesammt-RinnahmaB    8,126.616    -f «97  822 

(iesaaint-Aittagabaa  —  J»?**J2)L_i"— 

Metto-ErMff  8^782.48»    •(-  76.444 

S(uni»«;iiran(ie-Errordaralaa   8S6b606    —  7fiiM6 

E  Ibi-Ui»lbfthnj 

GcsainiMtEiniinhiiien  S,07i.'.i3ö  -I-2&S.S96 

In- mimt  Ausifiiben    2.101.370  -)-276^«6 

Ncttii-Erlrag  .  .  .2,97r.'i0«i  -  iaa2" 
D«..  Ge-.vimi-  iin.l  Vcrlunt-Conlo  der  i,-arantjrteii  Linie  «cii;»  Em- 
nabnii  ii  im  llelrujjo  von  4,204.053  tl  und  Amjpiben  von  4,4HtJ.r26  fl-. 
es  I  T  il<ri^'l  daher  ein  Mehr-Erforderiii"!!  an  /.in«en  von  2S9.07.J_fl. 

licwiiiii-  und  Vorlml  •  CunlM  des  ICrttanJuiiii;»  -  Net/c«  leigt 
Kiiiiiabmca  von  3,035.474  ti.  Der  disponible  Ueberschma  betiil«« 
1,252.486  6.  Es  wiid  baantoag^  daa  Otmgm  dar  gaiaatiiten  Aetien 
mit  8  fl.  80  kr.,  dan  dar  AeHao      JH  uH  10  IL  «intoIBsen. 

Uobar  dia  Betriab«  -Tarhiltmasa  bemerk«  der  Herieht 
PolirendeB:  Auf  den  garantirtea  Linien  wurden  ini  Jahre  1^' 
2,0.')4  4t»2  Personen  befördert,  da»  trt  um  9».ölO  mehr  aU 
voiausycsangontn  (Joichaftfjahrc.  Die  Einnahme  betruif  2,"lil.4l4  t\ 
i+  32.1.02  11.).  Auf  dem  Er(?änzuiiK«-NeUo  wurden  87y..«7  lVrM>non 
befördert,  das  iat  um  47. 99;i  mehr  als  im  Jahre  1>.81.  J  lio  Kir.riiihiuen 
betrUKon  i;."i2.477  tl.  (-|-  IJ.'Wl  tl.).  An  Gütern  wur  len  t  elofä'^" 
auf  den  K'arantirten  Linien  2,HW)  2;W  Timiu  ri  4-  lt;> 'H'>7  1. innen). 
DIh  Einnahme  betiu«  5,900.943  11.  (-f  ti.V..57i»  iL).  Auf  "ie" 
Ef||{iinxung»-Net.«e  wurden  befördert  2,224.7Hs  Tonnen  (+■  46.1ia 
Tonnen).  Die  liUnnabmen  betm^eu  4,31ti.4(>3  tt.  (-|-  260Ji67  6J 
An  Kohlen  wardan  TScftaalitat  anf  dan  naiäntirtaa  Uaiea 
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575  513  rcriipn,  an  Getreide, MnU  undMahlprOiliiclen  »61  31 1  Tunocn 
—  iL'T.iJo?  Tonnen),  an  Zucker  unJ  Mflao.-e  1  "2a  332  Tonnen. 
Auf  dem  Ergänxungt-Netie  wurden  unter  Anderem  verirsehtet 
718l7S8  Toddm  BraunkoUft,  iTOudW  T«UM  BütokohJ«,  miU 
Ttouan  Oatnid«,  Ibhlpimhütt  mti  lUk^  lO&iOM  Tbui«  Ztukw- 
a.  w.  Auf  du  gftrantirten  Linien  entfallto  von  den  Eln- 
aihMB  wu  dem  Gttitntriiehre  per  ö,980.94ä  fl.  auf  daa  Local- 
tvkebr  l,'2fi2.457  fl.,  auf  den  dirrcten  und  DurchgangaTcrkohr 
|^73&4M  fl.,  auf  dem  ErglniUDgi-Nct2e  cnti'allen  von  den  Ein- 
■abnea  per  4,iJlB.4G3  fl.  auf  dm  Loc.'\lverUer  STT.IM  fl.,  auf  den 
dirtcicn  uud  1  lurchgangsvciki'lir  !i,'.i,i'MHi7  fl. 

!>er  Dcrioht  bemerkt,  der  i'creoncnverkclir  habe  im  Jahro  Ihii'i 
wdhl  i:ur  miii'.-^i^  zuifonommcn,  da^Oh'en  aei  eine  lebhaftv  Steigerung 
liLtervorkehreii  zu  Tcrzeichnen.  Wenn  desacnungcaclitet  die 
A<:tii'i..'ei'.te  i.icht  höher  aueflol,  als  im  Jahre  lüSl,  ao  liege  dieü 
in  autnahrusweiaen  Veihlltniiscn.  Ueim  garantirten  NaUe  ergab 
Ml  «ia« _crwM  StdMtu«  dar  Jkiaciikai,  indwa  im  JaiiM  im 
Mm  die  RUfta  dar  jUriietiaB  EbkomaantttHr  n  aBbiohten  war, 
iriUtrend  im  Jahre  I8S2  dia  voUa  Stauer  gfwlilt  «nrden  mnaate. 
DI«  SteucrieiitunK  erhSbta  aioh  non  vod  SOCMS  iL  anf  77'i.&83  fl., 
dernoatdi  um  565.(177  H.  Auasafdara  fielen  156^59  fl.  flir  An- 
leJuilTuMKen,  Locornntiven  and  Waggon«  der  lietriebarecbnung  zur 
Lut.  Auch  bei  der  Klbechaibahn  eriftib  .■^idi  rine  ^mi^ae  Steigerung 
dtr  Auiigaben,  indem  Idr  die  H;ilinerl  ültnn:,  ifiir  .StjifilBehiencn, 
(lirte  Schwellen  un  l  für  Oberbau  •  ('nri,-.:r  i.  tiun)  um  154.Ö2H  Ii. 
mohr  »u»geg«bcii  wurden,  ul.i  im  .Jului'  1  iM  Ueberdiea  wurde 
aber,  wie  der  Bcrirht  bemerkt,  nach  die  Höbe  der  Kinnabmcn 
dareh  einen  nicht  mehr  wiederkehrenden  Umstand  ungUnatig  he- 
eiaflatal,  da  einige  Differenzen  aut  den  Abrerhnungen  dar  directen 
aad  dar  CartaUrorkalu«  frUbarar  JahriL  darra  EScgaboiaM  tu  Volge 
giladarier  Tarif- Combliuitieaea  und  UMtndiruigaB  ^aiit  Aber- 
Mhbar  waren,  7u  Lasten  des  Jahres  1882  gebucht  werden 
ttBfstcn. 

Ueber  dos  bekannte  I'rojeeL  aioo  Eiaanbafaa  utr  directen  Ver- 
liindung  des  F.lbctbalnctiea  mit  nag  SU  l»Miaa,  bariehlat  der  Ver- 

wiltungsrBtb  du*  l  olj^eniie: 

DieElt  ctliiil  Linii'  ■  nlln'lirt  Iii»  licute  ciiii-r  directen  Verbimlung 
mit  der  Laii-it«iiiui[it>-tuill  I'rai,-,  da  die  bi.'f tcbonde  Ei» enbiilin- 
VerbindunL.-  von  der  Elbftbnlbnbn  iibvr  Lissa  naL-h  I'rii^'  i  i:;.;rveit* 


sehr  bedeutenden  Umweg  liildet,  andererseits  dadurch,  das» 
Ar  dan  Flflgal  lAM-tng  dia  StaUOB  Liaaa  Kop£rtation  ia^  dam 
Belriab«  8cliwiari(lteitaD  arwaeliaaa.  Sowoiil  fltr  dia  Ableltnaag  de* 
Gtlerrerkehres,  insbesondere  aber  aueh,  um  eine  direete  und  rasche 
PenoD'enzugs- Verbindung  für  die  Stationen  nCrdlich  von  Wuhetat 
mit  Prag  su  erzielen,  iüt  es  noth  wendig,  eine  Eisenbahnlinie  von 
einer  Huition  des  Elbethalnot/cs  cntvTedcr  bi'i  \V»chetat  oder  bei 
DRü  nach  dorn  KHlt;ol  Lissa-Prnf;  ta  erbauen,  l'er  ViTWitliuniks»- 
rath  ^-laubt  mit  einer  sob-hen  Linie  die  I{cntabilitUt  d('^  LrgUn/utiK'- 
nme.i  «e>cntli.  li  iii  i  rhijl.cn  und  insbesondere  dii^  i'ernonuii 
Kr*<juen/  naiubait  .■^tei^ern  /u  kennen.  iJio  Kosten  einer  deriirtiiren 
Linie  «ind  mit  cirea  '1  MilliunUuldeu  prkliminirt.  D»  i^e^enwttrtig 
nicht  feststeht,  für  welche  der  Alternativ-Unien  die  Concei>!<ion  der 
Regierung  xu  erlangen  «ein  wird,  ao  nnM  der  Verwaitungsrath  die 
Vaümaiit  dar  G«Mral>Va(«amiiilimg  ia  Anaprueli  naliman,  diaaa 
VeiUitdang  nach  aainam  BrmMaan  ia  ESsTaniakman  nnt  der 
Staatarerwaliung  herzustattan,  twd  atelll  das  Aatrag:  Die  fieneral- 
Veraammluiii,'  wolle  beattliKaaieDt  Der  Vanraltiiniiarath  wird  <t- 
■Üclitigt,  mit  der  Kegiening  wegen  Coneessionirung  einer  Eisen- 
bakB  iur  üirevten  Verbindung  der  Klbethai-Linie  mit  dem  FIQgel 
LiMa-Prnf;  in  Verbandlun^  zu  treten  uii  i  ilin  von  derRefiirrunijeonccs- 
■ionirtc  Lir  ie  a'.i.-*7ufiJjri'ii. 

Du*  Aiil:i--f  ('.'ij'ita!  >\rs  Elbetdalbahn  .ntellt.'  sich  Lndt-  1>--V2 
*ufO$.2H7  Miiliiiinii  (lulil.if.  da.-  Bau-Conto  aui  lif^'JtiO  Milli'inun 
tioJden,  es  war  <iaber  ein  lii  irai,;  von  2,092.9:)1  Ii.  unbedeckt.  Dieser 
Batng  wurda  mitderweile  dun-h  die  im  Mlin  lätlil  erfolgt*  Bagtibung 
ve<a  I&lOOO  Aetien  zum  Courae  Ton  '226.'2&  voUatändig  fundirt.  Der 
fiaridit  bemerkt  nan;  Ea  i«t  vorauaaiehtlioli,  daas  uaaar  den  dnreh 
die  erfolgte  Aetiao-Ilegebung  vorhandenen  Baanaittdn  noah  weitere 
Belrigo  auf  das  Uau-ContO  des  KrKilnzunfpünet^es  zu  Teraasxaben 
aain  werden,  und  zwar  »owobl  für  die  drinKeiidcron  der  schon  im 
TCriUujgon  üerii'bte  an  dir-  (.ieucrul  -  Vi-r8ikiuiulung  s[ieviJicirteu 
Fabrbetriobfmittel-Vorrnebrunfpn  und  .Staliona-ErweiterunKen.  als 
auch  im  Falle  d^-r  Com  es^ioniriinj;  der  Verbinduni;  des  Klbi  thal- 
neijf>  jj.ir  l'ragfurviie  Maii-Ausla^en  dir^^er  Linie.  lii-r  N't-rvs alliiiigs- 
ratli  liiilt  c-  .lali'-r  ifir  jingt^eii»!,  dans  srböii  dii- die-Sjalirijjt  tienor*!- 
VerMirnruluiig  dirn«'  Iben  ilie  Vollniaebl  ^.ur  Itegebung  aui  h  der 
«eiteren  16.ÜUU  ätück  Aciton  Lit.  Ji  ertiieiie,  und  beantragt:  »Die 
Qaaanl-Vanaaaaiww  woUa  baariiliaiaan;  a)  I>er  VerwiltniMjirath 
«M  aiaiiohl%^  di«MMh  imPeriailMdlla  darGawlbehaft  MadBaben 
UjOOO  Stüok  AotiM  Lä.  B  DMh  aatiMn  EnDaaiao  wt«*dif  auf 
SU  bcgebea.  b)  Der  durah  die  Bagaibiiag 


dioaer  neuen  Acticn  evenliudi  erhielte  A^.i,'iui;juirjri  ilie.-i?t  dem  uu»>er- 
Ordentlichen  Re-^errefunds  di.'»  ErgUnzungscictjes  7.11-1 

HBd-Norddentaolie  Verbiadungftbahn.  Der  lar  die  Ueneral* 
_  ^aatimata  Baabaaaohaftsbericht  des  Verwaltung»- 
ratbaa  dar  8M>VMddaatHliM  ▼«ridndungabahn  ist  am  22.  d.  sur 
VanandoDg  gelangt  Wir  ataUan  in  Na«Ui»|faBda«  die  ünainiaHan 
Ergebniaae  des  Jahrei  1881  im  Vat^aialM  äit  denen  dea  Jahre* 
1S81  tabellariacli  dar: 

Ii  B  I  .1  I.  I. 

Einnabmon  uus  dem  PeramMBTerltebre   -f- 27.274 

.    OUianmltehra   2,4»;.i.H2.'i  +21.279 

.Sonstige  Einnahmen  »   3tt.Uä7  —  3.543 

Oasammt-Kanakman .  2,S»».8M  +46.010 
Betriebsausgaben   1,447.126  +  8.866 

.Steuern  und  Stempel   lV2.a4>l  -j-^3-4!t3 

Kost«n  des  SanitÄfitdienitte»   I.Wk)  +  «2 

Zimen  für  frern  !<•  Halumtrecken ............ .       7i).43:i  —  .'j72 

Sluscbuss  zum  Pen«i'in:<rond    ;J2.ii22  -f-  ^112 

(.rei>amnit-Au«g«ben  ,  l,744.44ij  -j- 3*j.ti4it 
Uoaaramt-Einnalimen .  2,U»9.8&1  +46.010 
Rabertn«.  1,266^404  +  8.861 

Hietii : 

MaatHgarantie-Erfordernia*   487X03  - 

Agiogewinn   6.232  + 

Ertnt  dar  Uangfataanl  in  Balehenberg     . .     25.713  +  12.204 

qwamiut-tjtrag.  "1.724.653'  +  j  5.696 
Erforderniss  zur  VeninaungdeaAiilage-Capital*  1,713.142  +  2«.45Ö 

Contoeorrent-Zihsen   •  8,102  —  4.49& 

Kosten  der  Bchwebeinliri  S- Iml  1   —       —  7.950 

UentAngelungen  seitens  der  .-^t^l;l:^v>  r»altung         —       — .'19.291 
Ges-iiiüiit-ErfordernisB.  1,721.244  —  2J.287 
(res.<>ninit- Ertrag.  1,724.553  +  15.69ti 
Xetto-Uoberschuss .        3.308  +  38.988 

Die  Botriebf -Ergebnisje  haben,  wi...  hlib  der  Talielle  horvorKcbt, 
keine  wesentlichen  V'erUu'li-Tiin^on  t r:.-,lcrer..  Die  i!l•^^io''9au^l:l){C^l 
stellten  »ich  im  .labro  1I:*-S2  .lut  4ht  a4  I'erceni  di  r  Einnabnisn 
gcgcniit'i-r  iS  f'i  Pero.'nt  im  Vorjahre.  Da*  Sta,at!i)rarantii'-Erfor4erniss 
venuindorto  sich  um  H3Ü1  tl.  im  Vergleiche  mit  dem  factischen 
Bffillga  dea  Jahraa  1881,  aleUte  aiah  Jedook  gogenftber  dem  Pi«^ 
liminare  im  Finantgeaetse  flIr  daa  Jalv  1882  um  16.008  A.  huher. 
Das  Endergebnis»  naeh  Bestreitung  aimratlieher  Auslai^n  ist  ein 
Ueborschuss  von  330  fl.,  welcher  von  dem  allgomoinen  Bahn- 
betriebs-Zinsen-Cont»  abgeschrieben  wurde.  Im  Jahre  1881  hatte 
sich  namentlich  in  Fol^e  der  IteniUnglungen,  welche  die  Staate- 
viTwabuni;  bejnjjlii'h  dir  Einftelltint;  der  Einkommenslcuer  von 
■  iorj  l'riurit^ii«  /.ir.jrn  der  i-rsteri  Eni!-sii<n  i;cnnil^(  hatte,  ein  Au»- 
fall  von  .'15.674  tl.  i.Tf;ebeii,  I'vdierilics  ^ind  b''iii  r  in  KnUe  dsr 
Tilgung  der  »chwobcnJcu  ."^•■huli  die  Zinsen  tii'i'iir  w ei;^'etallfn. 

Im  Sinne  der  üenerat-VersammlunK:-IU>.>i<'lilü-6e  de-,  .lahrex 
1878  kann  au«  den  Einnahmen  der  Uahn  /uzn^Ii-b  der  Staats- 
garantie  der  am  1.  Juii  188S  (jUlige  Aetiou-Coupon  nur  mit  4  fl, 
eingeUat  werden. 

Im  Jahre  1882  wardan  dam  Varwaltnngaratha  die  Uerrea 
Paul  Uttar  voaSohoeller  und  Baron  Franz  Klein  von  Wlesenberg 
doroh  den  Tod  entrissen.  An  Stell«  des  Erstcren  wurde  Otto  Frei- 
herr von  Wächter  coontirt^  wkhrend  an  .'>teUe  de«  Baron  Klein 
erat  von  der  General-  Versammlnog  eine  Ersatzwahl  vorzunehmen 
.^cin  wird.  I  'elier  ii  's  wurden  doreb  daa  Loa  sun  Austritte bastinunt 
iie  llerrei>.  .1  <h  >iiii  Ki  iheir  voa  Üelng,  Fraiia  Bdier  y.  Sigmund 

MV.-\  V.  \.  lt.- ill.aiiiiner. 

Krzheriojr  Albrecht -Ilalin.  l>.  r  (ie.icbäftubericht  do»  Ver- 
waltuu^srathe?  der  Albrcebt-llabn  iiir  das  Jahr  lä32  ist  erschienen. 
Seitdem  der  ätaat  den  Betrieb  der  Albreeht-Bahn  fUhrt,  hatovflia 
die  Agenden  des  Verwaltungarathes  nur  die  Verwaltung  daa  fraln 
Eigentboma  der  OeaallaaiiaÜ^  welches  in  dam  SiMeial  -  Raaerve- 
Conto  seinen  Anadraek  ündet,  die  Fructifl«^mng  dlspombler  Oaar- 
beatiinde,  die  Einflussnahme  auf  die  Verwendung  und  Fructiflcirnng 
dea  allgemeinen  Keservefondes  und  die  mit  derVerzinaun^  und  Amor- 
titirung  der  Ke-sell.^cbaniichen  l'itres  lu.i.iitimenhil.-t^'enden  liescbäfte. 
Die.>fall>  maolit  der  (jesehäfbbüricht  roltceride  Mittbeiluni;en ;  Der 
Spei;i»l-K«.'«erTefun.i  erfuhr  im  Jahre  1HH2  eine  Hoiiuction  um 
12.351  Ii.  und  li.  trai,-!  227.82.^  Ii.  Die  Verwaltung  des  allHemoinOB 
Kr»ervei<>«dc.'>  wurde  im  Kinvernebnicn  mit  dem  k.  k  llotrieba- 
Verwalter  K.  v.  Piohler  besorgt.  Der  Fond  erfuhr  eine  Erhöhunfj 
von  204.90t>  II.  aut  211.703  Ii.,  eine  Krhtthung,  die  auf  die  Ver- 
ausserang  >wai«r  LooomotiTe  «»nimt  Tender  niflaitaafllkiaaiat.  Die 
ifponiblaa  BaatbMtiode  *owie  der  äpcaal-Beiai  nHniid  waid—  tbaüa 
ia  «alarr.  CMdraata  thaO*  ia  PrioriOten  dar  Enhenoc  Albraeht- 
Baha  I.  EmiMioa  ftvatMcirt.  DamBeriabtaalnddia  fietnaba-Bigeb- 


Diqitized  by  Google 


-  Mi  - 


>ii«?e  ijfs  Jahre»  1>*82  beigeAigt,  wie  >io  toi;i  nttri<b«verwHlt<r 
R.  T.  Pichl«r  tur  Verfflguag  gectelit  worden.  IM«  Jalir  Ib82 
■^•Mt  Bit  tiaMi  BMtoSf  Drfait  vwn  «&M4  fl.  ulkMii«  «m 
Jthr  im  nit  «füMa  UAtnahuM  fw  W»  fl.  MikloM  Dfo 
StaaMKeiADtie  »ird  daher  flr  dM  JTtkr  ISBS  ntt  «HJIW  fl.  in 
Silber  nnd  48.244  fl.  —  «atiprMhMd  dem  BabMMhDtfieit  —  in 
Noten  in  Aneprvrh  cenonmea.  Die  Transport-Einnahmen  be- 
trugen 547.852  ti.(—9Z9J  fl.),  die  nndcren  Einnahmen  U2.640  fl. 
r+S.OCO  Aus  der  Peritonen  -  Beförderung  wurden  lC8.73ti  fl 
(+11.977  tt.I,  Ulli«  <;.m  (iiitfrlranepote  344.026  H.  f  — 14.1t«j  11.) 
erzielt.  Die  Autgnben  brinjgen  6.')«  7.i«  fl.  f-f  112.26G  fl.); 
hieran»  ergibt  »ich  der  ernShrtc  Bi  triohsauafall  von  48.244  fl.  — 
Der  Bericht  thetit  endlieh  mit,  dne«  nach  den  Statuten  die  Herren 
Sigmund  R.  v.  Bauer.  Ladwig  Baron  £rlanger,  Nathan  Löwe- 
nick, Anton  Uclior,  Dr.  Jeinf  B.  v.  Mündel  und  Fmnx  R.  von 
R«f  aalinrt  aa«  d«a  VarwaUntandw  nnaantrataB  taibtm.  Kach- 
dam  In  F«1m  dtrYarmfaidemng  der  QeieliM«  daa  Verwaltungs- 
nrthaa  ettia  Hednetien  der  Stellen  innerhalb  der  nach  den  Statuten 
aaHaffgen  Orenaa  xiattlindcn  kann,  »o  wtr<l  beantragt,  blos  ricr 
Stellen  ru  besetzen,  wobei  bemerkt  wird,  das«  die  Herren  Ludwig; 
Baron  Erlanger  und  Nallmn  Löweniek  die  KrklKrung  abge^clien 
hAlieii.  c-fne  nuf  »tc  enifnllcndc  Wahl  in  den  Veraaltttncarath  nieht 

[dwAUMaht- 


nii'lir  annchnni  zu  kSrm'jn.  Die 
Buhn  findet  nm  20.  d.  M.  ."tatt. 

Abreebnnng  über  die  VarautieviiiM'lint<<<e.  I)ie  mit  <lor 
Fctatellung  der  Uarantievorsrhua«  -  Alirei  Innungen  betraute 
ConHBMan,  w«Mi*  aaa  ▼•rtretem  des  Handels-  und  Finana- 
miniatariaaia  btatalit,  hat  Garantie -Abr«ohaungen  mit  den 
Bahnen  bis  inm  Jahre  IBM  «•Uandat»  Otdia  Batriaba'Baclmnngan 
pro  1862  erst  in  der  niehatan  Zelt  cor  Voriaga  an  daa  Handele» 
ainietariam  geUnf^en,  sind  nunmehr  keine  RtickstXniip  niphr  auf- 
luarbeitoo,  und  die  weiteren  Abrechauiigen  kttitii(>ii  sich  r»«ch 
ordaungnimnlia  TolUiehen.  Naeh  den  definitiven  Featstellnngen 
kat  dar  Staat  an  di«  gaiaatirten  Baknan-ftilgcnda  Batilga  gwaUt: 


Bahnen 


SUd-naedd.  TarUadungabahn  . . 
Lemberg-  Czemowi  tz  -  Jassy- 1  tn  h  n 

C/trnowitz-Suoz«\vn-ll&liri  

Kaiser  Frani  Josct-Batin  ...... 

Kronprinz  Rudolf-Bahn  

Kaieban-Oderberger  Bahn  

M)Uir.-aoUeaiaeka  Kndbaim  . . . , 
Ocatenrc}chi»eba  Nordwaatbahn  , 
Carl  LudwiK-Rahn  (naaei  Ketx). 

UnKsriseh-Kaliiische  Bahn  

Vorarlbtrik-i  r  Bahn  

Eriganzunic'iieti  der  Siaatslialiri . 

Brünn  'Rff  -inT  Üahn  

l'i:K-ini.-i  liH  \\f^i\  ahn.<  

Albrecbt-Bahn  

HUniteha  Ghvnzbalm  


la«Mi  ' 
J  abran 


l86St--188J 

ifM>6  leei 

I.s6<i_i8«l 
18t>«— lt"-I 
1868— l^-^l 

18?0-1«81 
18n--lfl81 

IK71-1881 
^1^7•.'-lH^l 

1872—  1)H&1 
1^72-18.^1 
Ib74-1870 

1873—  1881 
1878-1881 

1874—  1881 


ÜAnu&tie.Ani|>räckr  i 
MUUotw  U»l.>mi 


Zusammen... 
Im  Ganten  . . , 
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In  dieser  Tabelle  sind  nicht  auf^crülin  die  an  dir  Kai^frin 
EUaabatli-Baha  gagabaaaiiQanntiavorEcb  Usse  im  Gcsammtbeiragc  tu  n 
SO*»!!!!!.  Ouldan  da  diesdben  Tertragsmit&gig  abgeschrieben  wurden, 
i'emer  nicht  die  VonehOsaa  von  1-»  Mill.  Gulden  an  die  Uog^-gal. 
Bahn  und  von  74.0^)0  fl.  an  die  MIhrisehe  Grenzbahn.  Ftmer  ist 
lu  berücksichtigen,  dais  von  der  »tiilnordtleiit4<'lien  Verbiadnagl- 
bahn  einmal,  d.  i.  im  «labn-  ll!^(i7,  ond  von  der  I.MiulicrK  ('«emowitter 
Linie  im  .lubre  1877,  vuti  ilrr  Kasr-h.iu-Odprlierjter  Balm  und  der 
Briinu  ■  Kos»it/cr  BaV  n   in   .icn   .la.'irori  und    I8HI  geringe 

Kiieliu'i'iink-ifri  im  Hi  H-iri  r,  il  oti afre  V(in  itKj»j  .»OG  (1  4;cli>i«tvl  wurden, 
cmllirh.  0  i-f  'Ii-'  Lmii  !  -iiic-  Wien  \on  dorn  Oiirantie-Krfiirdi'rniss 
der  Kalter  h  ranz  ■losrl-Bnhn  241  biiti  fl.  deckte.  Im  (ianien  hat  daher 
der  Staat  an  Garantiebeitrigen  rund  214  .Mill.  (dulden  aungviahlt. 
SM^s Mill. Gulden «rurdea abschrieben;  dieForderung  des-Suuiiv«  aus 
diaaeni  Titel  betrag  Bnda  1881  noeh  rand  182  Mill.  GaMaa.— Jeder- 
nunn,  welcher  die  offieiellePnblieation  liest,  wird  anerbenDaa  müssen, 
das«  damit  eine  fr;  jn  l  »chwierigc  Arbeit  ^'eleiatet  worden  ist, 
die  ffir  die  Or'l:r.i!;i;  k's  Staattliaushaltes,  wie  ffir  die  Bahnen 
Hetbit  TOn  Ero»seni  Interesse  ist.  Ebenso  kann  die  Mittheilung  mit 
grosser  BetHedigurg  anr  Kenntnisa  genommen  werden,  'la«» 
nunmehr  die  Liquidiruag  der  Garantie  -  Keebatingen  ra»ch  von 


>t»tten  gehen  werde,  nachdem  liio  Bahnen  jetzt  feste  Grna 
für  die  AuftteUung  ihrer  Rechnungen  gewonnen  haben. 

AlMM-naMnrBMlWi  Dar  Oaachlilabiifaht  dar  AUUd- 
ffTaiaaaar  Baha  flir  daaJabr  ISn  til  aNebtaaen,  daiaalbe  arwttal 

vor  Allem  dee  Knstunee  der  Esiegger  Holzbneke  and  heaurkt, 
da«i  die  Entaehtdigungen  16.000  ATbetrogen,  welche  Sanuna  im 
all)'  Bahnen  der  Monarchie  repartirt  wird,  die  der  Unfallveraiebenag 
bcii;etn'ti'n  sind,  so  das«  auf  di«  Airnbl  Fiuroanar  Bahn  selbst 
KfKtf»  tl.  entfallen,  welcher  Betrag  in  die  Betriebsrechnung  pro  18W 
cingci'ti'llt  wurde.  Die  Kinnahmen  de»  Jahre«  1X82  betiu^'ii 
2,26fi.H6.3  fl.,  ilas  i-t  ntu  2J.H.n6  fl  mrbr  iiU  im  Jahre  Isbl;  <!nTon 
entfall^'!!  jiiif  liii-  i'iK'i-^ilii'lii'n  Bfiri(.'lii«'|[inr\!niH'n  2,2i.i6.H6Ct  fl.,  das 
i»t  67TK  fl.  per  Balm- Kilometer.  l)ie  Einnahmen  au»  dem  Peräoeen- 
transporl«  batragtm  712.761  fl.  gegen  637.G3!i  fl.  im  Jahre  im, 
und  zwar  wardan  1/>I4.087  Personen  befördert.  Die  Einnahmen 
aua  da«  rMehtaavariiehre  betrugaa  IMOJnit  IL  fataa  l,aMJ88  fl. 
im  Jahra  188L  Wt  Steigening  dar  Ennahmen  ava  dan  Qater- 
transporla  war  eine  Folge  der  guten  Ernte  der  von  der  Bahn 
durehzofanen  Gebiete;  ilas»  die  Einnahmen  nicht  in  hSherem 
Mn«fe  stiegen,  war  einr'  Kolgi-  der  Essecger  Katnstropho,  weil  «Ii- 
■StMuiungcn  nach  -"^iiden  über  Ofen  geleitet  werden  raussfen.  Di- 
Betricb»au»g»ben  stellten  sicli  auf  l,447.9i)2  fl  gepen  I.AriJ.'ii»)  H. 
im  .Jahre  1881.  Es  yerblcibi-n  (lolKjr'r.hu«?  »l^.illiJ  t,.  un.J  na-h 
Abing  \'iin  98.20l>  fl.  für  liie  Vorsinsung  und  A  u.oit  «ation  de» 
1874rr  Anlclieiiv  72.'>.7i)2  il.  Ef  winl  jedoch  ;!iiAiir  liirii^ewiestii, 
dass  17^.989  fl.  fUr  nieht  wiederkehrende  Lcistuni^-fu  in  die  fic- 
tiieberechnuaK  aiagaataUt  waidaaf  danmter  £8.494  fl.  (Qr  dia  Brd» 
nnd  Regia-AAeitaa  bai  dar  flsaegver  BrDeka  und  71.779  fl.  fOr 
dia  Matjrbrfleke.  Naehdam  dia  Taniaaaag  and  ArnntiHäM 
l,887.4Bil  fl.  erforderte,  so  bKebea  aoah  1,]fil.6M  fl.  dnroh  dia 
■Slaatsganinlie  ru  bedorken. 

Die  Elsen  bahn  frage  in  Fraakreieb.  Wie  ana  Paris  ^-emeldel 
wird,  ist  zwisihen  der  franzßsiehfii  Regierung  und  der  Lyoner 
Gesell»chatt  der  vielbi>s[irnrhfne  Vertrag  endlich  zu  Stande  iit- 
kommen.  l'crBellie  bestiuuiit  im  Wesentlichen  Folgendes:  Die 
Paris  -  Lyon  .MitteSmf cr-llalin  übitniiiiint  Jon  Hetrifb  utni  Ausbau 
von  etw.^  'i^lKI  Kilnnjeter  lliilinlinicn,  die  im  .Sinne  des  I'rograrami 
FrerciniH  im  Hereicbc  der  I.yotier  lialin  jtu  bauen  waren  un^l 
noch  sind.  Soweit  die  Baukosten  &(LO0O  Frca.  per  Kilometer 
nieht  UbarataiMn,  Mgt  dia  Bahn  allaia  dia  Avaiagaa.  Dia  Soamiaa 
aber  BO.00O  Fres.  werden  vmn  Staat«  Torgaaoihaatan,  dagegaa 
erhSIt  derselbe  die  HSlfte  der  Summen  um  walcba  JtÜwas- 
divi'lende  7.0  Krrs.  übersteigt  Aehnliche»  Aflrftan  aaflb  die 
Conventionen  mit  den  übrigen  GeMllsolialtea  eathaliaa.  Blai  bei 
der  Orleans-ltahn  wcrdaa  mSglicheniaiag  girSiaera  Varfladanagn 
beaehloaaan  werden. 


MI8CELLEN. 

Die  Elaaabahn-BedlMiitataB  la  Frankreich  aad  Eagiaad. 

Unter  dem  Titel:  »L'emplog^  dt  cAemui«  de  /«r,  ta  eatdUiiM  «n 
J'Vancf  et  en  Aitgtetrrrei  ist  von  einen  Uarm  H.  W.  Bddy  siae 
llrochUro  erschienen,  aus  deren  Angaben  trir  daa  Intereaiantesta 

liier  reproducircn  Der  Veifasscr  hat,  da  eine  Taqjriehnng  hejfiglieh 
aller  fratiiRsischen  und  englischen  Bahnen  Wohl  unmöglich  ist. 
zwei  ticsellarhaften  ii's  Typru  ln'nütrt,  die,  wenn  auth  nicht  in 
glänzender,  so  docli  ni.'hf  i:i  ■<clileebler  rinan/ioller  .Situation  sii-h 
befinden.  Die  fii^-Ii-elie  (i.\-i-lNi:Hnfi  riüilt  Il.tK^K)  HeanU'-',  Ji'' 
l'rnn/hsisclii-  "i.l.OtlO,  nie  Nunirn  iler  Oit»f  llscliuften  sini  nicht  tren.vint. 

Bei  .ier  lrani.(>si«ch«n  Balm  \v<Til"n  bl'.-s  ri-r«nripn  im  Alter 
von  20  bis  :i:>  .laliren  aufgenomnien.  Die  /.sbl  'Icr  lt>^such'  «" 
lH7.'i:1745,  1877  :  2*>2.'>,  1879 :  3&1IJ,  im  Jaliro  I8ö2  sogar  4;üO. 
Die  Itrttliehe  Untersnobanig,  die  der  AnMniiutig  vacaacBfaban  ha^ 
erfolgt  uneotgeltlieb,  wlbrend  in  Engl  an  t  tUk.  an  entriahtM 
sind.  Die  Oehalte  sind  in  Frankreich  höher  als  in  England.  Beider 
franiSsichen  Bahn  erhält  ein  Maschinist  (meoonicteiit  jährlich 8700Frei, 
bi»  h8chsten.i  f>3W  Eres.,  wobei  die  Uebersi.^.llungskosten  und 
l'rümien  schon  gerechnet  »!nd.  In  England  ift  t>.'r  t^orrespondirende 
llebait  :vm  bis  3973  Fr.s.  Die  Heiner  erbalt-n  bei  der  franzö- 
sischen Cesell^-lialt  IIW' bi«  bochircns  2dH;  Fn-s  ,  in  KnLrlanil  176.'' 
bis  MfiKt  Fre.»,  In  Kngl  iriil  wiTdcn  t'crner  die  im  aetiven  Di-n'l 
stelicnilen  Personen  wiitlientlich  ja  »clb^'t  tagewci.ic  entlohn;,  I 
die  Ta«e,  die  »ic  nif  ht  .nrbciten,  %Tcrden  nieht  beiahlL  In  Frank- 
reich iKt  auch  diese  Anstclluni;  llx  und  der  Gehalt  liuft  auebfSr 
Kiihetage.  In  beiden  Lündern  werden  Maschinisten  und  Haistr 
ent««bl^[ii  «an  ita  dar  Dianat  cwinA  an  ciaam  andana, 
ihrem  wabnorte  m  aaaan  und  an  aehbiren.  In  ünglaad  {«  dia 
KnUeh»ritgun?'2.flOFrcs.  bis  7.60  Fres.  ftlr  24  Stunden.  In  Frank- 
reich -'i.?."!  Fn's.  rar  die  Maschinisten  und  3.26  Frcs.  für  die  lleiier. 
Hier  werden  donaelbnn  itberdiea  die  DrennstdVe  in  lizen  Mengen 
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sfgelien,  und  sie  ImbiTi  <'inc  l'riimip  ton  jodfm  Pntpurtcn  Kilo- 
i;r«inin ;  sie  Crliiillcn  nlicniiLü  P/nniicn  fi.r  jo  ln  ijlicr  p:n  !;-.".visse» 
lUnimam,  tiaaa  olino  eino  .lussergewfthnliche  Uffpnratur  orfor.Irrlicli 
w*f»,  tnrüebgelegte  Streck«,  ferner  für  die  Zeit,  die  der  Maacliit.ist 
mTuapttuageii  ejobringt,  die  ohne  «eine  Schuld  cintroten.  iiie 
edbn  Fribmem  («Uea  mmIi  ia  E*glM4.  CmdatUnte  und  lialm- 
wlihtar  erhalten  in  PHttitiTeieh  1900  bit  1860  Free,  in  Enginnd 
UM  hii  IflBO  Vn».  Tn  Frankreich  steigt  dieser  Gehalt  Moeh  alle 
imd  Ahn  vm  SO  Frc;. 

Wae  die  Entltt«8ung  betrifft,  so  erhült  d^r  Entlassene  in 
Fkankreieh  «einen  Uchalt  noch  für  zwei  bis  seohs  Wochen;  erfolgt 
ilie  Entlaasunjf  wogen  Krankheit,  so  tritt  sie  er«t  ein,  nichdcni  der 
Beiri-ii'  iltii  Monate  hindurch  den  halben  (iehiilt  bezog,  und  er 
Mhilt  heim  Aastritt  den  Qehait  fUr  drei  Monate  bi»  zu  einem 
.hlr,\  In  Eni^aad  bcftehl  ttM  «la-  ÜB  swaivSahtalUeha 
Küidigung. 

Die  Dedienateten  der  Bahn  cjcnicsjrn  in  Frankn^ii  h  dfn 
Vortheii  der  unentgeltlichen  Fahrt  auf  der  ganicn  Uaimütrecke, 
"  d  die  FanUien  Um  dm  10.  Theil  des  Fahrnreiaea  xu  ent- 
habaii.  Der  Bnnta  reist  um  den  vierten  Theil  dca  Fahr- 
auf  allen  Bahnen.  Diese  Bealimmang  ^It  ia  Eagtaad 
aith^  aaolt  worden  den  Famtlien-AngehSrig«n  keine  wt»  Immer 
gearteten  BegUnstigangen  bei  den  Kahr|>rei.<en  gewahrt. 

Ueber  die  Pensionlrnng  gelten  hei  iler  französischen  Dahn 
iblgende  neatimmuncen ;  Ili-r  Heiutite  k.irin  ^ieh  TOm  Diorntc 
Mriicküichcn,  wenn  er  lib  .Inline  ii!r  i.-r  und  'Iii  .lahn;  im  Dienste 
stand.  Er  erhiilt  in  diesem  1  alle  die  iiiilftc  den  w  itliri'ml  der  letzten 
sschs  Jahre  belogenen  Gehalte-s,  vermehrt  uiu  '  desselben  für 
jedes  weitere  DieniHjnhr  über  "ifi  Dienatjahre.  Doch  kann  di» 
Gcs,immt  -  Pension  Frcs.  nicht  üboisi'hrcitcn.    In  Kn^L-ind 

gelten  folgende  Bestimmungen:  Der  iieamte  ist  pensionsberechtigt, 
wenn  er  10  Jahre  hindurch  snm  Penaionsfonde  beigetrai^en.  Es 
(ibt  jedooh  ooter  gewBhnlichan  Varhltltaiaaen  keine  Penaionirnng 
«er  dem  60.  Jahre;  tritt  der  Baaaite  fttthar  arn^  so  eriiilt  er  aeine 
BaaUangen  zum  Pensionsfbnd«  rVdientaltei  Hat  der  Beamte 
diu  erwkliDto  Alter  erreicht  und  iShllerSf)  nienslfahre,  «o  beträgt 
die  Peoaion  50*/,  des  durehschniilliehon  Uehaltes,  den  er  wahrend 
•einer  Dionalr.eit  heiogcn.  Kie  Witwen  uml  Kiüd.  r  erhalten  nicht». 
In  Frankreich  i>t  e.»  nnders:  »lirht  ein  Uesmtcr  nach  15jlihriger 
llienstzeit  un<l  mindestens  ■ijahrisrer  Ehe,  so  crbült  di'^  Witwe  die 
Ilitfte  diT  Tension,  die  der  <iiitlo  crh.ilten  h.'itt.j;  stirbt  aueli  die 
Witwe,  srj  crli;ilt'.Ti  ■lie  Kinder  bi<  zum  Alter  vnn  IH  Jahren  ilie 
Hilft«  der  ren  =  iHi,  ilie  ihre  Mutter  bczr.g. 

In  Erankroich  wie  in  England  bestehen  Krankcncasgen; 
FraakiaiA  hat  allein  die  Binriehtang  des  Economats,  welches 
4«a  Bahnhadieneteten  Lebensmittel  aller  Art  in  guter  Qualiiiit  lu 
■thr  anaSariitoB  PmSmb  lietei 

Kl«lrtm«he  AmMOmag.  Ueber  die  Beleuchtung  der  Rotunde 
aas  Anlii.s.1  der  elektrischen  Ausstellung  wird  fnli^cndea  niitgc- 
theilt:  tn  der  Illlhc  der  Lati-rnengallerie  «oll  eine  llogcnlichtlampe 
Ton  iiKiOt.)  NurrtialkericnstSrko  ihren  Lichtkegel  nach  iibwürts 
st-ii  len,  An  der  uheren  kleineren  üalloric  soll  ein  LieJitkiiinit  von 
Bogenlichtlampen,  jeiie  ?u  -  3flO0  Ker/en,  nn  der  unteren 
ptisscron  Gallcrio  ein  scib  her  von  11-  liugtnii 'bll.mjfeii  ji  di-  .-u 
eirca  \<MU>  Ker/en  annebr.ichl,  und  .iu«?etde;u  fidlen  lioeb  3'j 
Hngenliebti'i  zu  Kerzen  auf  dem  i'iirterrc  der  Hotun^le  ver- 
llieilt  werden  j  in  jedem  der  '28  üogca  der  llalbgallcrio,  welche 
die  Batande  umsohlieeat,  wie  aaeh  in  der  Halbgallarie  aalbat, 
«trdca  dm  Bogenliehtlampea  von  800  Kenen,  im  GhmäaB  aiao 
W  aokhar  Uchlar  Mag«,  w  daaa  man  da*  Uohtmeer,  wlehea 
tn  Jedem  ikbeade  die  wcitim  BKnrae  der  Rotunde  aUeia  dnrah- 
flalhea  wird,  auf  rund  26.'>.000  Kerien  hereehnen  kann.  In  den 
Tnaüeplm,  Gallerien  und  Hüfen  wird  neben  dem  liogentichte  das 
feinere,  vomchmero  Glfihlicht  üu  vielen  Tausenden  «eine  nicht 
minder  wichtige  —  liir  Haus-  und  Zimmerheleuchtung  ja  sogar 
iinch  wiehtigere  -  und  gllinzcnde  Hollo  sjiii'b'n,  K-:ii;i'n  wir  noch 
hiu/u,  dftita  tur  die  Hcleucbtuni,-  der  N/In  ii-  Aujsenriiunjc, 
der  /.»fahrten  und  Alleen  ete.  nneh  'Iii  l^fl^•CIu^ -'btlanif'en,  je  le 
von  circa  1000  Ker/eii,  zu  (icfcote  fitohcn,  und  d;i-s  vrn  der  Hohe 
der  Interne  und  des  llauptportales  aUabendlieh  n>cbrere  amerika- 
nische Bodaetoren,  Jader  von  lO.OOU  Korten  Starke,  entfernte 
Ohjecte  wie  a.  B.  den  Sieranstbnmi,  die  Karlakirche  ele.  beleuchten 
werden,  >o  kam  naa  dia  Snaune  daa  ie  dar  aleliMtelieB  Aaa- 
alellnagan  jedem  Abende  ertengten  «ad  varwaadataa  LIehtes  avf 
raad  MO.QOU  Kerzen  Teranscbbicen  —  eine  Summe,  welche  die 
Int  anMliehem  Ausweise  auf  allen  Stra<^sen  und  Plätzen  Wiens 
and  «einer  zehn  Hezirke  durch  die  (lasbelcuchtung  eriielto  I.icht- 
Cntfaltung  Ton  l-OtKii)  K>  n.en  um  das  Filnffacho  uhartritYt. 

Die  Khinahiiien  und  Aiisiralien  der  liotthardhahn.  Die 
llf'.tifl  ■<  l!ri,-el  ni^se  'irr  i i.  ril.  inli  nl.ii  im  Wruibre.  >owie  in  den 
ersten  ricr  Monaten  de«  laufenden  Jahre-s,  zeigt  die  folgende  Tabelle: 


)I*a«l 

1  II  1  1 

K  i  n  n  •  h  n  • 

Vstsiwkass 

Perm« 

Ga««c     II  Zauamn 

im 

Juni 
Juli 

Seplembar . . 
Oetober  . . 
Novembor  . . 
Dooenber . . 

rm. 

mjm 

42B.M1 
«U.281 
61«.975 

«5f>.R37 
HO&.OOO 
190.000 

Fre». 

276.07i< 
30ö.4t>7 

896  529 

619.."578 
565  OOO 
505.000 

rm.  1 
t;09.94a 
7aa.40t$ 
999MS 

1.018.001 
970.216 

,  870.000 
685.000 

fn».  ] 

'270.4f>.s 
'2«7  271 

ifO  1  .AI  X 

807.441 

334.538 

385.000 
426  000 

Fr«. 

339.640 

680.8» 

TOOJMS 

635.677 
486.000 

259.000 

2,927.883 

2,»49.876 

5,«77.759 

2,314.512 

3,563.247 

im 

JKnner .  ... 

mooo 

490.000 

680.000 

41&000 

318.000. 

Februar .... 

245.000 

505.000 

750.000 

397.0110 

3,'i3.000 

Mür/  

340.000 

480.1MI0 

«20.000 

430  (XX) 

390.000 

April  

413.000 

««7.000 

880.000 1  439.000 

441.000 

Wir  fiigon  dem  noch  bei,  daaa  die  Koeten  dea  redaetitaa 
Nalies  der  Ontthardhahn  200,008.602  Frcs.  und  die  der  Cenero- 
liioie  8,88-2  03.0  Frei,  betrafen. 

Peter  Cooper  f.  Der  Tod  raffte  jünnfst  wieder  einen  der 
amerikanischen  Kisenbahn-l'ionniere  —  Keter  Cooper  -  hinweg. 
Er  baute  die  ernte  I.i^.'^oinntive  in  Amerika,  weleho  indes»  aller- 
dint,-s  von  .^eh^  ge-ingcr  SlKrke  war.  Im  .Jahre  1829,  als  die 
IJaltimore-Ohiü  Pii>bn  in  einer  LBnge  von  ea,  21  Kilometer 
hergestellt  war,  schien  die  Frage  noeh  nicht  gelöst,  ob  der  Betrieh 
miltelat  Pferden  oder  durch  Dampfkraft  stattündea  sollte,  und  es 
wuda  dia  BaOioUBac  Mlaaaait»  «b  eioa  Loaamativa  6b<fbaii|it 
im  Staad«  wlra,  aina  aarart  aarraaNiaba  atreeln  a«  baihbian. 
Dann  baute  Co  «per  anf  eigeoe  Sadmaag  cJae  klaiae  LoeomoliTe 
von  uni^Ahr  1  Pferdehnift,  wriaha  dan  88.  Augnat  iräO  aof 
dieser  Strecke  erprobt  wurde  und  welehe  die  21  Kilometer  in 
2  Stunden  10  Minuten  hin  und  zurilok  mit  einem  Personenwagen 
ilurchfuhr,  weleher  24  P;i.<sagiere  fassle,  DitMer  Versuch  hewiea 
die  MHgliehkeit  des  DatTipf lielriebes,  welcher  «ich  bald  darauf 
so  nweh  entwiekelte,  das«,  al«  ('ooper  vor  einigen  Jahren  in 
einer  Vcr.-<amrrlung  von  Miinehi nenraei'>t''rn  rli«'  tiesidiicht«  seiner 
einstigen  Maschine  zum  Booten  gab,  die  Anzahl  der  vorhandenen 
I.ocomotiven  14.000  und  die  Llinge  der  betriebenen  Strecken  über 
112.000  Kilometer  betrug;  zur  Zeit  seine«  Todes  betrug  die  Anzahl 
der  Loaamatiraa  28.000  and  war««  oa.  ISUMOiUloia.  ImBatriabau 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

TL  ardantUefea  Oaaatal-TeraamialaBr.  Am  Sl  d.  IL  hmS. 
im  grossen  Saale  de«  NiederOeterr.  Gewerberarelaea  die  Tl.  ordaat> 

liehe  Qeneral -Versammlung  dos  Club  Ssterr.  Eisenbahn  -  Benmtan 
statt.  Es  waren  114  Mitglieder  erschienen.  Der  Vorsitzende,  Prlp 
sident  kais.  Kath  Dr.  Lihariik,  begrüsste  die  Anwesenden^  oaa- 
statiite  die  Heiehlussfkhigkeit  und  berichtete  hierauf  lliar  dia 
wichtig*ten  Ereignisse  des  abgelaufenen  Vereinsjahres. 

Nach  dem  mit  Beifall  aufh'enommencn  Berichte  ergrilT  Herr 
Albert  Pauer,  Kxpeihtor  der  Lemberg  -  C/ernowiti  -  .lassy  -  Ibihn 
das  Wort,  um  im  Namen  der  Ilfirer  der  Fnrttiil  iui.gsschule  dem 
Club  und  seinem  Priiiidenlen  für  ihre  eifrigen  Uemiihungen  um 
das  Zustandekommen  und  daa  Godeihen  dar  Schule  zu  danken. 
Hierauf  bariohtete  Herr  Ceotral-InBpeetor  Dr.  Haaa  aameu  der 
BaohaaagaraTiaoran  oad  beantragt,  dem  aohetdeadaa  Awaahia- 
ratbo  füraeiaen  Reehnungtabechluaa  daa  Abaolatorlnn  aa  arttailaB. 
Dieser  Antrag  wurde  angeaommen,  desgleichen  der  des  Herrn 
Wal'Intein,  die  bisherigen  Rechnungs-Kevisoren  auch  für  da« 
kommende  Clubjahr  wiederiuwKhlen,  Zur  Abkürzung  der  GeschSfts- 
behan<ilung  \«urden  hierauf  die  Stimmzettel  fUr  die  Neuwahl  dos 
Aus?chussralhe.i  abi;egehen  und  wfihrend  des  Serutiniums  die 
vor^'csebl»ee!ien  .^tiituieniindcrungen  und  eingelangten  Antrii;,'i::  ba- 
rathen.  Die  vom  Kete-enten  des  Ausschussrathcs,  Baron  Huseh- 
niimn.  vor^-e.«' lil,iL;e:ien  -^tatutenindcrungcn  wurden  ohne  Dehatte 
angcuouimen.  An  seibslatÄndigcn  Antr^en  waren  eingelangt:  ein 
Antrag  vom  Herrn  Oimr^ontrolor  i.  P.»  Doljak  «ad  aia  Aatmg 
de«  Herrn  Beta  Yarbif  Ia  TemesTar;  der  Entcra  baiwa^dtt  dia 
Uabertraguna  der  Beatimmung,  daia  aWk  da»  /ahfiiballfaMa  «iaa 
Aso  Summe  bcxahlt  werden  kSnne,  ava  dam  Abaatia  »niahlaa 
der  Mitglieder«  in  den  Ahsatj;  »Rechte  der  Mitglieder«.  Der  Ab« 
trag  wurde  iiu<'h  kurzer  Di^teussion  da  tureb  gegenstandslos,  daaa 
über  .\utnig  Baron  Buschmann'«  im  §.  4  aUrua  2  der  noaan 
.StAtuten  eine  kleine  Aenderung  vorgenommen  wurde,  womit  sieh 
der  AntrifiKteller  zufrieden  gab.  Die  Anträge  de«  Herrn  Ilcla  Verbif 
anl  V-  r  iriderung  des  Namen  des  l'lub  in  »Wiener  Verkehr^elabSf 
auf  Aenilerung  de«  Paasus  der  Statuten,  da««  der  Club  die  FBr- 
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dcning  der  gcisti^n  InteMHCn  der  Hitgti>der  b«tw«ek«,  in  der 
W«iM,  dM*  da*  Wort  giMg  wagmbliibeii  h«be,  und  der  Antrag, 
dau  ee  den  Mitgliedern  emiBglietil  werde,  die  eapitnlinrtcn  Jabre«- 
bcilrlfa  ia  Baten  lu  bezalilen,  «rurrlrn  nicht  nnt^rntuttt.  Der  letzte 
Antrag,  dam  der  Clab  dahin  wirken  möf^c,  ünss  jrdcr  RLtenbalin- 
Hennite  aof  einen  »phntHgigi-n  Urlaub  in  jeden  Jahr«  Anrarurh 
liatir.  wur'lo  Unterau  ur,  jodorh  obo»  Dabitt*  abgdeiint.  Datnil 
war  die  Tagpf nlmirs  >>r*cliöpft. 

Das  Scrutinium  er^:^],  folgendrs  Ui-fultnt:  Als  MiU-lir-ilor  (!<■< 
Anaaebuiiiratheii  erscheinen  gcw%hlt;  Atzin^er  Kram,  ()l>er 
inapeetor  der  k.  k.  priv.  Kjucor  Frnn/  Joscf-Huhn;  Bec h  i-r  Kduard, 
(Ifacfiwpector  der  k.  k.  piiv.  Kaiüor  Franz  Joacf-Uahn;  Uunch- 
iMina.  Um,  Fnibtir  wa,  Dr^  lfiiii«arial>Viaeami«ilr  im  k.  k. 
IfmdefamlntfleTlimit  DI«tis«hoId  R.  GenfraHupeelor  der  a.  p. 
Kalter  Ferdinandt-Nordbnhn;  Gger,  Dr.,  Alox.,  GeneraldirectiMa- 
Secretär  der  k.  k.  priv.  6(torr.  Nordweatbahn;  Heimbold  Riebard, 
Obcrin»poctor  der  k.  k.  priv.  Südbahn -Ocscllsehnft;  Ilei«»  Karl, 
Inapeetor  der  k.  k.  prlr.  Stidbahn  -  Gesellschaft;  Heller  A.  It , 
Miiriinivnrstand  der  k.  k.  Direetinn  /(ir  Sta«t»eisenlinlinl>eln>l>; 
K  ■!  rii  ivul  irr  Fricdrirli,  Dr.,  Uureauvorsl.ind  iler  n.  p.  Knisi-r 
F<  r  iinunii^  Nordl'ahn;  Lihariili  Kran«,  Dr.,  kaiserl.  Ii.tth,  l.  k. 
Helri.Oi.vi  rwulter-StellTcrtrcter  der  k.  k.  priv.  AllTCeht  l!  ilin  ;  I.SIir 
August,  Hilter  Ton,  Oberingcnicur  der  a.  p.  K:ii»er  rcrilinanii-! 
Motdbabn;  LTro  Constnntin  de.  Oherinsperior  der  k.  k.  priv. 
ESaenbahn  WiaB'Ae|iaag;  Nagel  Ignoz,  commercieller  Agent  der 
k.  k.  priT.  Sa4b«h»il3er«UMhaft{  OberMjrar  Aagwt,  k.  k.  Ba- 
Rierongiratb,  Ablbeiiungavoralaad  der  k.  b.  Omml  •  bispeetioB) 
Pauer  Albert, Bxpedilor  der  k.  k.  prlr.  Lemberg-Ciemoiritx-Jaasy. 
Eiaenbabn •Oeaellschafi ;  Kimböek  Karl,  Ocneral-Inipcctor  der 
priv.  Bataiv^ragar.  S(«at«eii<enliahn-Oesellichnf.':  Seal»  Theodor 


K.  k.  priT.  Sndb«lin-Gc8ell8ehHfL 

Vom  1.  Jnni  I.  J.  an  wird  die  Station  Nuttuglie  aafder  Linie 
St  Pcter-Finme  den  Doppelnamen  »Mattaslie-Abbiiria«  fuhren  and 
findet  von  diesem  Taj;«  an  die  liefÄrderong  von  Personen  nnd  Sachen 
von  und  nach  Mattii(flie  nor  inclir  unter  der  neii<'ii  Sla(ion>;ln'zcichnuD|» 
»JfattoRlie-Abba/i.i'  statt 

'  IMc  TsrilH-He-tinimuniTin  «erdi-n  ilurcii  •Vin'^r  NaineiiBändeninR 
io  keiner  Weise  herflhrt 

Hieroo  beehren  wir  n»»  da«  P.  T   Publikum  in  KenutoisK 


nie  Qeaerai-DireeUon. 


«Im.  im  Mal  188S. 


Kundmachong. 

Mit  dem  1.  Juni  1H83  tritt  ein  neu  amgearbettcter  Anenuhnic- 

Tarif  für  den  Transport  von  Homrieh  in  Wagenladungen  ron  mehreren 
Sljti  iiicn  di  r  k.  k.  [irif,  ri<terreichiscben  Nordwrstbnhn  and  der  k.  k 
priv.  Süd-Nord<l.;utsrli-  n-Verl.indiincs-Bahn  nneh  Wien  (St.  Man  der 
prhr.  M^terr.-ungari-«  !!.  II  Sl.ial<-Ki«cnlahn  Gesell«ehnft  mit  1  .  .1.  i  •.  ■ml 
ermäMaiptcn  Fraeht^iitirn  in  Kr.-ilt,  und  wird  lier  clt'i';  iinaisii^^e 
Taril  Tom  15.  Octnbcr  ISSJ  ;ii;fi:rl:nl.ni. 

Exemplare  die^e-«  'l'arilc-~  können  sowohl  von  den  in  diesem 


Taiife  enthaltenen  Statioaea, 
Termdtnngen  betogen  vertet. 
Wien.  17.  Mai  lt*8S. 
a«n«raI-Direetloin 
«irk.  k.Hl«. 


■Ia  MMh  T«B  di«B  nntcr- 


lUrprlT. 

'nngitr.Staata- 
abalm-OoaeUiobaft. 


IMnottOTdnr  k.  k.  pr. 


Sib,  Mcdilllr  Lk-.^  -  Vwdenil-Ilcdiillle Wim  t«73  Sllb.  IMdlli  Nnmti  t87». 


FABRIK: 


Centraiheizen  und  Eisenwaaren 


Iii- 


«Tri  1!  1 '  c 


1,. 


I  .\rtrn  T^^B  lirixiii^*. 

Vr«lll»llMiis.  und  1     /  k  i  &ii  ii  I  fi_-.       11  i<l .  .  M  ii  r  If  Ii  Innarn,  «►»fril  i  Catiirirv-fr- <  Iflr 
IUIiiili..r'-.  n  urlp«iilr.  U*  «tHiir«tUtnfB  rtr. .  anurtilitlif  r«!«-,  nllif  lfktta«i;<>n  lUn- 
1.1!  Kniii<Uirklm»nrkrllra  un^i  liNraronttricIluiirii. 


yi>n.  Inppcctor  der  k.  k.  Diroctlnn  fiir  .<'taat«ei«enbahnl>ctrieb; 
Scbmard«  Fran»,  Inspeeior  lier  k  k.  priv.  Kuiser  Kraiu  iatuf- 
Bahn;  Tedeeco  Wilhelm,  Oberin»pector  Jer  k.  k  (  rir..  Sst^rr 
mrdwaetiNiha:  V*g*t  Georg,  Oberinspeet,  r  i,-  i..  t 
■ihriaeh -MlitMlMiMa  Ccatralbaha;  Weill  Sigismund,  itureau- 
rorstand  der  k.  k.  vrit.  Mm.  Noidwaatbaha;  Wei«ely  Kiri, 
i  »  eniiapeelor  der  k,  k.  IXraolioa  flr  StMCaeiaenhahnbetrieb: 
Uestormayr  Moria,  Tnipeelor  der  k.  k.  priv.  t  — aHT  aiii 
EisenSahn;  Wottiti  iRna».  Tnapeetor  der  k.  k.  ImSfiMffir 
Staatscisenhiihnbetiii-'  /' ;  ü  n  r-  r  m  .•>  n  ti  Rudolf,  SeflnUr  dar  Mir. 
österr -Ungar.  Staat«'  n  ,11  " 

Ezcnrsion  von  Wien  nach  Pressbnrg. 

Sonnlag  den  17.  lul  UM  ladet  eine  oorpomtlva  Exonraiea 

der  (■|nl.ir..t-li.  d,.r  naeb  Fmabarg  «tatt 

I  i.  \  1   ihrt  errolyt  an  7  ühr  30  Mingten  FrUb  nfttebt 

Separat-Damrfschiffe»  vom  Dampfschiffahrt^  C.hlVnde  in  Wien  iWeijs- 
LTirbi  r  .  die  K ii ■  k  f ahrt  TO»  Pressbnrp  uiu  Uhr  äOMiautea 
Alipii.ls  niitt.  K!  Separafzuge»  der  StaaUbaha.  Der  Pieia  eiatr  Fabr. 
k.irte  lör  die  Hin-  und  lüii  kfahrt  iacUair«  KltUffMtea  fa 

rrosslinr-^'  ■  ohne  Gctrftnkei  l.i'lrägt: 

Fflr  Clubmitglieder  3      fOr  Olato  B  fl. 
<Oi«te  nUiien  von  Clnhmitaliedem  empfohlen  sein.! 

...  ^'"V^  *W  erwähnten  Karten  erfolgt  gegen  Vorncijuae  .1,  t 
Mitghedakartft  khi  U,  iml  4.  J.  iadarCiib-KaaiM  (L.  Eschenladi 
gaase  1 1),  «.  tw  :  tob  'A*  bb  10  Uhr  Vormittag»  and  eon  f»  bis  H  Uhr 

.Abend«. 


Re«;n]ir-,  Füll  atitl  VentilstioiM-OcfeB. 

OrMH.  nseh*  Hmkraii  i-i  i!.  rit.<iT  Ofwif r««»»  i  T.,litindit' 
niJ  «lafnial«  ■naltlWt.  ll  .irr  ^..rl.trnnsn»;  keli,.tij  tu., 
>■-■"«  iaa  ramn;  Mtk^i  i;...ii«ir.„g  ,m.l  ?if.(i,li 

PalMlIs:  ll«MiUniK(-  J..t  liuiitrn  ,tT»li|„4«a  Wtrw.1 
I  clllir  tH  Hviinnr  «l't  i»n»»  Hnttr  ift  Otmt :  L4ftiuf 
b.'i  AiiW'-ntijrr  ilr»  Vi'RtilM.nii.njbrBrf 
Hditinz  kl«  ta  4n\  i^lainir  4arrk  Hat  «Ib*«  Oha. 

0V  V'oiiiiit  vi  i>irl«iiilcR  «iiiu  fhiact. 

Fabrik  für  Meldinger  Ocfon  und  Hausgeritlie: 
H.  HEIM  H*^   «l-'r  -  DSkll.,.     Sl,*«!,,,.  U 

■■■-«"»>  IUratarr>tr.  n>  1S„  llu-t»p«i.  Thii.^tkcr. 


t»].'«.'  SclujfxninrVi. 
<iBi  F»brik  Ulsnf  tUt 
laaaMMlnilw  Of'n 

tkarra  «laatCMapn 


INGER-OFEN 
HEIM 


Carbolaanren  ii'l.ir  arsjUIU(>f.il«n, 
OarboUaorcn  K«lk. 

()M«eUau«D<Mialke««iMBlvai 
(T«Wftai  CatMalan  «Ii  Bbaa 
ui  Tkw«r<<Mlin.) 

Xtamir«  « -  o«l«  ?w,qjt„„jk„.,5i, 

▼MeUM-Duaf  feniBdarbtt,  «11- 
kNMiaw  Knata  ttt  Talg, 

IMM  ta  J««Hi  Qaaaiaa  Mtlipl  «• 

Obemlsdie  FtMk 

SchUrftz-AiniiK 

Dr.R.BMl^PndaIi 


Palente 


nllrr  Ulwlrr,  diir*ii  Auuub«iUac  H»- 
»•hSriUlrli  m  " 


Privilt^n-Bireafl 

Fischer  tt  C«^ 

Inganieiaie. 

Wien,  XtviaUUmtam  46. 

BitgMrinn^  Ton  Mnsten 
ui  Hawlelsaiarkeii. 


tta 


.Tut«'  ^'<>^lläll-.^  S|,,i^',,t-T«'pj»ic|ie  iiiii]  MSbflsloflV 
Waggou-,  ResUarations-  a.  Baltuhofs-Einrichtniigeii 

Relte-Dedwa •ihr  Sorten,  grSssle  AuswnM  zu  'nrissigen  Preisen  itii  | 
Fabritalag«r  AntOIl  StUÜk  g^^ft*^ 


■B 


-  Wf 


JACQUES  STERN  maCAm.  hqffmann  &  (%>. 


Kxitfk.l  pnv.  1^  Ftkrll  v..n 

IiscUmi-  nd  DaiiflluMl-  Anoaliirn 


Lärferanl  der  EtMaMMMBlmd 

fvri»itfr-.  DarrpOiellRffl-  rtr.  Vm 


ibrikMc  tu.  cu.  Rc' 
aiiticn  «an  MMMmcMTB  «1- 

Sj-^tf-m«!  Hnnen  emem  T»g« 

•  'in.,         »••.■«..«:!,  «,.« 


WM.  KOLUm. 

Wien.  IX.,  BervItangMS«  1.    '  J'"*«  o.r»«ti«. 

In  ir.ri  UM  W.Tk^tl't.*  > 'iirv.  1;,.  t  K  nlUii  Viifütiliirailiftll  Mtfrfrhl 

[ti  £rs«0SVD8^  ncncr  Uhren  ai-  xn-h  »Mrn  In  ni'Ictkiiin 

Ukr«D-B«pArAtnr«D  jmiI  .»Ul^  tOr    ixlo  b*l  intr  gakkuftu  od«f 

Xutn  Uhr  raalle  ■ohrlfUlah«  ••rasMa:  i*«bi>)*  «ad 
Ii«  MteoDc  uMk  tm  kMnia  AaftiafM  h  4to  n*tla>. 
VlinB«»<r»««rinB—hitabWll  »%lti>ni 

4pmMM  la»T^  «HiHMfm  «iMtaw 
INIMMIU  Wumihw  uf  V«ilu«n. 


^  Fr.  Kernreuter 

lt.  k.  aUM<hI.  (iriv. 

'iijßm-f  Mpi-f  IMösdigeriliie-  uuil  Um- 

}ii  FABRIK 

Wien,  Herral«!  HaaptrtrnM«  117 


a 
& 


3 


MM  alte  Mn  tm  TitnUilffM  WmutiUM 
lai  ■■MlMWttm),  nydivflMr*.  ■•»)•  ml  ^»Mtdg,  Wii»>«i«i«<  i 
ot  anDrl«!«  l.*K>ittiiiai,  Atyrotx-Sprttscm  mit  aMiw  Abpretx- 

Ksrrwsi»|ir)ti#ti.  M»i;j«*in««iiriln'n.  IlRtu-,  gtijirli<T-  'in-l  Ciirtt  it 
ja  Torric'iirloVr  Aorulirnni;  mit  dan  nlavaraacaBdaa  Kngral' 
f.'rn.T  ifclte  Arlrn  vim  M»i-nt'it-Ai'r6^liintrrc.  L'-M'-rn,  iv:^. t.tT.i  Ii.t 
«tal,  StauoiKllipriri'rtc  r<lr  jr<1>'  Tieft'  unl  IVitirr^lt^iti;  aOlMaStar  f>OB' 
Vamp««  fQr  alle  Zmr<\f,  alv:  I>t«-r-  iimI  Wi-inwofU»  IMrtmafarh 
OpI-,  Spiril-s»-  «Sil  .Ijtii-h^-PHwp'Mi 

Illuatrirte  i'rein-Coiironte  iivtili»  uuil  franeo 
QaBeiadta  Hf  n<k(i«ink;«iDin«a  Z«liliin(Hil«ldil«ra^«ii. 


Uniformirungs  -  Anstalt 
4w  IiilliMteUlt'' 

offdtri  4w  Itanaa  ■tartakaMMMa  «laimaMit 
MtfcaMixk-aaiarlHaia  IJnlaa  i 

UaKanKMlIt««,  Uai%raikl«Mar.  OliKai 
•BdUntfarminrlf  n1*d*r  Art  »o  coalanlaMan 
M  anarkannt  aolldnn  Wumi. 

itM^iM'TriUii  flu  nfi|  Uftlfonnlninfi  AuUli  aZvr  Ma 
M  tAB,  Vn.,  UarinhiiruriimuiAe  21 


Für  Schiefer-Eindeckungen, 

Nendaolraiiffaii  n.  Saparatiuran,  empäehlt  sich  unter  Gorantia  1 


5ia 


Iblbltaf'  Bchlr-ferdooker  und  »phiefvrb-u.  v.nei 
Wien,  V.,  LuftKa-^e  Nr.  3  u.  11. 


INGENIEURE 

WIEN,  L.  PESmOZZlQASSE  Nr.  e. 

TertrelMT  i«r  LoMBttlr-lftMk  KVAÜSBAOo. 


TBCHNISCmS  BURKAU 
EtacBtaka-  ! 
SecaaUrkaha». 


Ig 


<t  Ii 


K  K  s: 


Dampfkessel -Fabrik 

Walther  &  C'^  Kalk  »/Rh 


WchtexplodlreiMle  Dampfkessel 

Svirm  •K-..-'l' 
Mkil    >l»'n    riKii^^ffn    ii^ii  htm  ih'l-  il---. 

vor  Exi'l  •»ioat  Oefair.  vul  lal jAiIiiff 
Aa*n<ltxii2ic  ^vt  M<»it^.i.**,  lucb»  Kr- 
tfutrinp  1r«c4«iua  D««pf«»  btUMMffr 
.'^liniihuiif:.  g—fagw  1ton»in«y«iBli  m 
AvraUIIiiaSa  htiWi  ItaUnn«,  B« 
Ineha-S'urm 


ftti  aila 


Gmeril-Vertreter  Carl  Ed.  MOIIer,  Wien, 


VII.,  SidKtuitrrtiffnÄiie 

(.rnjil--lt  ».i'-a  ftrat-i  %u7  l-i- f.'.- uiijf  v.'n  XSn^ifi-u.  '.^ii.l  L-^r  'intiuviMi  lin 
hiU  n  i<>c!nn  -<  ho^ii  li-r-Ur f-nrt ik^  In  »!• ;  rriiiift  «ngliMfa»  Wagf^nUck«  Ull  i 

kal«,  WbtiU'  r,i'.  t.  :rius  t'u  tiUng  MWmtM  OflUlrasHOB«  FIMhI  BcIlBiier 

hiHilitM  M»4  2klkinu>nDftt«(S»i»  r«ra<r 

StaU  -  StachAl  -  Zanndnlit  (Slyatom  „AUis"  i 


Fabrikat  dar  Finna  Batekar  k  Co.  la  Bchalka. 

Riaxfciinni\|;«-)Ta(Friil  Mr  tlBt-nViIm  Linirtt.  S'rn«»'rt.  WilJor  tip'l 
WiMpiri«,  FrlJot,  Vl»l,.,i.lri,,  iMitl,     ,  lr.  ,  lr 


MMiilJillilMIiaaM 


H 

K 


8! 

X 
K 
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camati¥«Fab]i?ik  K 

München  und  Linz. 

für 

Haupt-  und  Secundärbahnen 

TM  10— eOO  ITerdi^kraft, 

StraiiwMluMB  nnd  Truiway s . 

«n  16— lOOFftritknft. 

Locomobilen 

von  -2—1«  PlM«kraft 

Dampffeuerspritzen 

Ton  600  -■JOOO  IJter  Fi>  lpninp. 
Vorr&tho  in  diTersen  Qröason. 


•mf  TwlMww  mfMmMM, 
Yfftroter  in  '^(IHeD:  Sduald  A  1I«11«m«,  L,  Peatalossigassc  6. 


SS  &  Co. 


Für  Eisenbahnen. 
Slcke,  Tapeziartr-LsiMii,  Gurton,  PutzfUen. 

f — *■  *  '  ■-»-t--t.  -  i  T        J  |A/  L  „i 

CflM  HMrfBMMCM  JHn-opNlINni  WO  IfMMni 

WIKir,  I.  Besirk,  Marift-TberatienitrMM  Vr.  1. 


STALLING,  ZIEM  &  C°- 

WIKV.  IV,  WuAggjLSM'  1,  |ltAR(iEHei.Sagai,(Pr,-Sciii.i.:i 

fKXa,  Thmrgßm  1,      \  BKBSLAII 
empfehlen  ifare  von  den  k.  k.  Otvut^  k,  preiut.,  k.  ru*«., 
k.  baf  r.,  k.  und  b«nogt  atchi.  Rcgianngeo  gqtrOAe  unU 
all  reoaiiciicrnd  anerkannte 

Dediarbdten  unter  Garantie  in  Accord. 


Blasbälge  und  Feldschmieden 

SchlOBier-  und  Schmiede- 
I  .  .  PVj.']  Workzeuo«,  BohrmaMhinen, 
[LjAiai^  BeifbiegniMchinen 

Idr   tltMibihii.-.,.  S;;,l!Lhn»-Uii- 
t.rtieliinauci  :i,     Ha-j  T-Ii  ri,Hlini<'r, 
KtbiikuEi,  SUmttiif«-  i'l-  finpll«liJ 
diu  k.  k  priT. 

Hof-  nnd  Anarr- Rlnxlial;;- 

iiiiil  Ffld-ii-htniiMlfii  Fabrik 

Jjsef  Schaller  in  Wien 


Einlkclte,  bctrkkwirhet«,  bUli^le 

Pnlsometer-iYasserstationen 


Rulir1eltaHirr»t 
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VI.  Jahrgang. 


Ikr  Gmliifisbcricht  der  wcstJieheii 

lu  Form  eines  nmfuugreiclieii  Miiunniudiims  ist  ilcr 
Oeschäflsberiolit  (Iber  die  Verwaltung  der  westliilit-u  Staats- 
li^ihüL-n  und  «Ilt  vom  StMut«  betriebenen  PriTatbalinen  im 
Jahre  18>>'2  cr^i-bii'iii'H.  I'crsi'lbi'  liii'd't  OberaiH  r<'iches 
Material  aber  den  Verkehr  uud  die  lie.iultatc  des  lietriebes 
der  betreffenden  Bahnen  im  yoijalure.  Wir  weiden  aiu 
Jfni>;i'Ibi'ii  Jus  Wesentlirbste  mtttheäen  und  b('j.'itiucu  mit 
dem  allgemeiuen  Tkcile  des  Beridites,  iudem  wir  uocb 
eoDstatirui,  daas  aieh  derselbe  auf  folgende  Linien,  die  sieli 
Uüt«r  der  Verwaltung'  di-r  k.  k.  Directiwi  für  Staatseiscn- 
baluibetrieb  beiluden,  beuekt:  Niederüsleireicbisclie  ätauts- 
balioen  einschliesslich  der  DooaQ-üferbahn  167'«sa  Km, 
Braunau-Stni88walcbi'uer  Il.ihu  ,"7 >;?  Km.,  Tarvis-PotitalV'l 
24-f8a  Km.,  KaiMrio  Ellsabelli-Uulm  i^äb  it»  Km ,  Kioupriuz 
Bndolf-Bahn  809-sts  Km.,  Vomrlberger  nahn  i>5  »i«  Km., 
endlich  liii'  l'<i<btl>aliii<'u  Vr.ekhibriick •Kammer,  ^liwl- 
UOttenbi'r«,'  und  Zflhv.Mr.^\„ti>iiis>'ha<'ht,  snsnmiiHO  also  ein 
Baluiuet^  \m  L'ObDacs  Kilumiler. 

Der  allgeraeina  Theil  des  Beriohtes  censtatirt  »mlcbsi. 

ilass  für  das  .lahr  lSs-„»  I^ahni-n  eine  ciii- 

beitlicbe  iieclinuug  legen  iiiu--<«t<.ii,  uud  dius  durcli  die  £iu- 
Ahmng  einen,  Jeder  einielnen  Bahn  firemden  Reohnnnga- 
System.-i  «io  ati..  h  diin  li  clii'  Mi  iicljtijii'^'  lirr  <  ilx-r  -  Hahn- 
betriebsämtur  die  Scbivierigkeit  der  Ueäcballürübruug  weiieut« 
Heb  gesteigert  wnrde.  Das  Personal  war  sich  gegenseitig 
fremd,  was  die  Viri'iuiguii;!,'  di's.xflbcn  unter  Eine  Direi-tion 
umsouiekr  orscli werte,  aU  dasselbe  iu  den  vormaligen  Stel- 
Inngen  nicht  selten  Interessen  so  vertreten  hatte,  welche 
einander  eiit},'e;^«'ii<.,'i'sot/.t  wartMi.  Trotz  dieser  uud  uiauilier 
anderen  ScbwierigkeiC  wuide,  Dunk  der  linterstOtsiUig  des 
ilandelitluiuistcriums  uud  der  Olll<■r^^illi^keit,  mit  welcher  die 
Beamten  ihre  peraSniJcheu  Anspriahe  hiutausetzteu,  .sowie 
der  insserstfii  AnspamiunR  der  .A rbeit.sk ratt  jedes  Eiuzilueu, 
dal  Ziel  erreicht.  Diesem  Kesultat  sei  umso  hoher  auzu- 
acUagen,  als  in  Folg«  der  ErmasslguDg  der  FenMOOH-Taiife 
rini  grOasere,  besondere  Haasregeln  orheiscbciide  P«noiMB> 


Ixequeuz  herbeigeführt  worden  ist,  und  als  der  Frachten- 
rorkehr  aiob  anssonordoitlieb  steigerte.  IKe  Ansprllehe  des 
Verkehrs  konnten  nur  dadurch  beledigt  werden,  dass  über 
die  Fabrbetriebsmittel  aller  veceinigtea  Babnea  disponirt 
werden  koontei 

IJeber  die  Betrirtaergebidaae  ibeilt  der  Beriobt  folgeiii> 
des  mit: 

Was  den  Geaammtverkehr  im  Jahre  Isti:^  anbelangt, 
so  hat  sowohl  dio  AnmU  der  beArdorten  F««men  und  die 

Quantität  der  MTfiarbtetfü  Parteigflter,  als  auch  die  .ent- 
sprechende Eiuuahmu  eine  Sleigeruug  erfahren.  Die  Ji^imiabme 
aas  dem  Penenen- Transporte  betmg  im  Jalue  1882 
.i,"-.'"  174  fl  Ol  kr  gegen  ö,692.I09  fl.  ■^2  kr.  im 
Jahre  1881,  ist  daher  um  35.065  IL  59  kr.,  d.  1  O  es  % 
gestiegen.  Die  Einnahme  ans  d«D  (Partei-  md  Regie-) 
Güter -Transporte  betrug  im  Jahre  1882  16,041.ys2  rt. 
lü  kr.  gegen  13,145.0i)5  fl.  26  kr.  im  Vo^ahre,  war  daher 
im  Jahre  1882  nm  8,896.686  fl.  90  kr.  oder  22  o4'^/, 
h.ilii-r  Die  diversen  Einnahmen  beliefen  sieb  im  .Jahre  lss2 
aut  C20L'fi8  II.  ^2  kr.  gegen  248  0(;8  fl  .^7  kr,  im  Vor- 
jahre, sind  daher  iui  Jahre  1882  um  372.200  U.  5  kr. 
oder  1  r>(Kii  %  gestiegen.  Die  gesammten  Betrieba-Bbi- 

nahiüüu  liL'lnit:on  somit  '_'2,.';kt>  V-T)  tl  4n  kr.  L'eu'fn 
1U,U^5.272  Ü.  U5  kr.  im  Vorjahre  uud  babea  daher  im 
Jabre  1888  nm  8,804.158  1  64  kr.,  d.  i.  IT  si  zu- 
genommen. 

Der  Personen-Verkehr  hat  im  Jahre  1882  auf  sAmmt- 
lieben  von  der  Direetion  Dir  Staatseisenbahnbettieb  rer- 

walteteii  fJaluistreeken  einen  Aufjiebwung  jjunommen.  Dio 
Qesammlzabl  der  beRirderten  Personen  hat  im  Jahre  1882 
7,477.407  gegen  5,096.S06  im  Jahre  1881  betragen  md 
daher  im  Jahre  lss2  um  1,480.901  oder  S4.T%,  ako  unge- 
fähr um  den  vierten  Hieil,  zugenommen. 

Au  der  Vermehrung  der  PerBoneu  -  Frequenz  parti- 
cipiren  die: 

Kai-fr  n  K!is;s1<^'th-Behn mit  1,120.721  Personen  d.i.  75ok% 
UudölMiahu  280.796      »        •  1&-S8% 

StaaUbahasn  187Jno     >       >  frct% 

Torarlbsiytr  Bahn  L8M     »     '  a  O^ii*/, 


ITGoogle 


—  STO  — 


Die  Entwicklung  der  Personen-Frequenz  im  Jahre  lb82 
ist  «oU  mm  grtastoa  TbaOe  dem  gOnstigco  ZimumiMiiiwirkta 
jener  Massnahmen  2uzii!;chraibeil,  welcbe  im  Interesse  der 
Hebung  des  Personen- Verktiuif  gstroffea  wurden;  hierunter 
Mit  inBlMiond«re  di«  anf  tai  veniiiiglen  Bilmen  (vat  ktu- 
nahme  der  Vorarlberger  Bahn)  erfolgte  Einführung  eines 
ermässigten  Personentarifes,  ferner  die  bedeutende  Vermehrung 
der  Personen-Haltestellen  und  der  PorsonenzQge,  sowie  die 
Obsorge  für  Anfetellung  von  FaltrpUnen,  welche  den  BedOrf- 
nisBen  des  reisenden  Publikuins  möglichst  angepasst  sind 

Die  Einnahmen  aus  dem  Personen- Verkehre  des 
Jahns  1889  haben  nur  aaf  der  Kaisnin  EUsabeCh-Bahn  aine 
Erhöhung  erfahren,  und  betriljrt  dieselbe  47.187  fl  kr  il  i 
I  t^/ot  während  die  Einnahmen  aus  dem  Personen-Irausporle 
bn  den  Staatsbahnen  tun  g049  Ii.  8  kr.,  d.  L  lt>%,  bei  der 
Rudolf-Bahn  am  4:360  fl.  DO  kr ,  d  i  0^3s%  und  bei  der 
Vorarlbeiger  Bahn  um  2711  fl.  57  kr.,  d.  i  um  l'4s% 
gesanken  sind. 

Die  am  1.  Juni  1882  in  Wirksamkeit  getretene  Uerab- 
selnng  der  Personen  •  Fahrpreise,  welch'  letztere  nunmehr 
erst  den  in  DeutschUnd,  speeieU  in  Bajera  and  Preussen  seit 
Langem  bestoheuden  und  erprobten  Einheitssätzen  derPersouen- 
Tariff  entsprechen,  liat  im  engeren  Local-Verkehre,  namentlich 
in  jenem  zwischen  Wien  und  St.  Pölten  bereits  in  der  kurzen 
Zrit  ihres  Bsatandes,  ein  wStIki  ongflnstiges  Unaasieiles 
Resultat  ergeben  *) 

Dag^en  sind  die  Qesammteianahmen  aus  dem  Personen- 
vorkdire  der  Bahnen,  snf  nddien  die  ndneirten  Tarifs  am 
I.  Juni  zur  Einführung  gelangton,  ron  diesem  Zeit» 

piuikte  an  bis  Ende  December  1882  —  in  Folge  Bfick- 
ganges  der  Kinnahmso  atts  dem  PeneaenTeriMihre  inner» 
halb  weiterer  Distanzen  —  hinter  den  Einnahmen  in  der- 
selben Periode  des  Voijahvea  nm  316.003  fl.,  d.  L  um 
5'4S*/t  zurflcVgeblieben. 

Hiebei  i^t  zu  erwägeu,  daas  dl»  FiMperitAt  des 
Personenverkehres  in  ficii  S'Mninormonaten,  namentlich  bei 
Gebirgsbahnen  zum  nicht  geringen  Thcile  vou  den  Witterungs- 
TerfaUtniaaen  abbbig^  ist,  nad  daas  die  leMeren  in  den 
SonimiTmonaten  des  Jahres  18S2  ^flir  iiiipnnstig  waren, 
daher  auf  das  Ergebnise  des  Persoueuverkehres  des  ver- 
einigten Bahnneliea  im  iw«ten  Halbjahr  1883  naditheOig 

eingewirkt  h:ilien  mögen.  FQr  die  ,\nnahn!i-,  diin.s  der  ROek- 
gang  der  Einnahmen  in  den  letzten  sieben  Uonattui  dee 
Jahres  1882  aiuli  dem  letateren  Faetar  and  nicht  aDein 
der  Fahrpreis-Beductiou  zuzuschreiben  ist,  spricht  wolil  die 
Tbatsache,  dass  der  Personenverkehr  auf  der  Vorarlberger 
Bahn,  auf  welcher  die  ermSasigteo  Tarife  erst  am 
1.  Jlnner  1888  nr  HnflUmmg  galaogtco,  gleiehiFtthl  in 


*)  So  hat  der  FenoBen-yerkelir  auf  der  LeeabiMeke  Wien- 

.■^l.  Pölten  in  der  Zeit  Torn  1.  Juni  Iii«  Ende  December  1882 
»;cgciiiil'cr  <l(ir  gleichen  Periode  des  Vorjahre«  um  673.266  Personen, 
J.  i.  um  47'3l*/*,  «Ito  tut  um  die  Utlfte  zugenommen  und  in 
dieeeo  7  Uonatea  eiaea  an  67JS8  fl.  oder  9w*/t  sUastigeMB 
Brtrm  («iiaAit 


den  letzten  7  Monaten  des  Jahres  1882  gegenQber  der- 
selbSB  Periode  des  Jahres  1881  eine  IGndereinnabme  cr> 

geben  hat.  Auch  verdient  hervorgehoben  zu  werden,  dass 
der  in  Frage  stehende  Einnahmen-Ausfall  von  21Ö.Ü02  fl. 
ans  dem  Personen-Transport  der  letzten  rieben  lionate  des 
Jahres  18k2  nur  im  Vergleiche  mit  der  correispondirenden 
Einnahme  des  Jahres  1881  besteht,  dass  aber  die  Ein- 
nähme  ans  dem  FerBonenverkehr  dee  Jahres  1881  eine 
ganz  ausserge  wohnlich  gOnstige  war  und  jene  des  Jahns  1880 
um  fast  300.000  fl.  Qberstiegen  hat.  Vergleicht  man  die 
Einnahmen  aus  dem  Personen-Transporte  der  letzten  sieben 
Henate  dea  Jaiues  188S  mit  denselben  Binnahmen  dar 
entjfprpchendon  Periode  des  Jahres  1880,  go  ergeben  diese 
Einnahmen  aus  dem  Jahre  1882  nicht  nur  keinen  Ausfall, 
sandeni  rie  rind  ridmefarnedi  um  38.101  fl.  51  kr.  gOnstiger 
als  im  Jahre  l^'^!0  Ucbrigens  Iftsst  sich  von  einer  Reduction 
der  Patsonen-Fahrpreise  innerhalb  weiterer  Strecken  ein 
raadur  flnanrieUer  Erfolg  naturgemftss  nicht  erwarten  oad 
wurde  «m  solcher  auch  bei  Herabsetzung  der  FahrpreÜM 
nieht  voransgesetzt.  Bei  den  eingehenden  Berathungea, 
welche  der  Einführung  des  redudrten  Personentarifes  voraus- 
gingen, war  sich  die  Direetion  allerdings  darüber  klar, 
da.s3  die  bis  daliin  geltend  gewesene  Annahme  der  Richtig- 
keit der  bestehenden  hohen  Tariie  gegenüber  den  aoder- 
weüig  gemachten  Brfldmmgen  nieht  mehr  ftelgriialtai 
werden  konne,  sie  glaubte  aber  von  der  Fahrpreis-Ermlaaigaig 
Oberhaupt  nur  aus  dem  Localrerkehrei  welcher  nach  daa 
TenddedeoeB  Terkehtaeentnn  graritirt,  einen  raadmen 

finauiiellrn  Erfnlt'  erwarten  7m  dftrfpn  Tla  joiinrh  mit  Rück- 
sicht auf  das  Ineinandergreifen  des  Personeuvorkehres  auf 
den  euBelnen  Loedatncken  nnd  ZwisriMBabocikHi  eine  Be- 
schrlnknng  der  Fahrpreis-Bednotion  aaf  den  Localverkehr 
onthunlich  erschien,  so  musste,  auch  gant  abgesehen  m 
den  weiteren  BeweggrOnden,  welche  ftlr  die  generelle  Prtn- 
reduction  quOM^an,  zu  einer  solchen  geschritten  werden, 
und  dies  umsomebr,  als  <i<'li  ilie  Direetion  lT<r  Staats- 
eiseubaliubetrieb  schuu  aui  volkswirthscbaiUichcu  Itück- 
akiitan  nicht  Iliigw  dar  Angabe  entriehan  durfte,  daa 
PersonenreriUihr  auf  den  ihr  direet  utantchenden  Bahiea 
nach  HOg^dikeit  zn  fordern. 

Der  ParteigOt  er- Verkehr  hat  im  Jähre  188S 
5,V.)1  .SlO  Tonnen  pegen  4,1-iö-OAO  Tonnen  im  Jahre  \  W 
betragen ;  die  Zunahme  beläuft  sich  somit  auf  l,U46.2til  Tooneu 
oder  S8-st%.  An  dieser  Znnnahme  sind  riünmfli^  *» 
der  Direetion  f&r  Staataaiteuhahnbatriab  Terwattela  Bahasa 
betheiligt,  und  zwar  die 
Kaiserin  EUsabetb-Bahn  nüt  568.896  Tonuan  oder  53-«s  */o 
Bndoir-Bahn  •    288w7!i!0     •       »  2711% 

StaatübBlincn  »     157.021      »         »    IS'OI  % 

Vonrll>«rj>er  Uahn  «      42.12^1      »        »     ioi  *» 

Die  im  Jahre  18H1  auf  dem  Gcsammtuotre  zur  Be- 
n>rderuug  gelangten  Begiegliter  betragen  5Ü0.öi^2  Toiuvii 
g^en  481.^  Tannen  im  Jahre  1881. 


Digitized  by  Google 


^^^^^^^ 


Die  Einnfthmen  aas  dem  Partei gater»T«rkakrt 
batmgeii  im  Jahre  1882  15,840.760  A.  68  kr.  gifBD 
lJ,0Oj.43ii  11.  1  kr  im  Vorjahre 

Von  der  St«igeniiig  der  Kinualuueu  aus  dem  Partei- 
Gltomkdira  dw  Jahrae  1882  per  8,8854124  1 67  kr.  (d.  1. 

2rDft  •  b)  entfallen  auf  die 

Kaberiii  Ulisabeth-Baho  2^27.&i3  ü.  .11  kr.  oder  89 
Badelf'Baht  Ul.l»l  »  91  »    »  4n*/«. 

SUaUbahiiMl  131.469  »    2   »     »     i  nVa- 

Vorariberger  Bahn  3r>.(KiO  »  &3  »    *  l 

Di«  Ar  den  Transport  der  B^egflter  verrechmiiten  Kn- 
uilnieü  bi(nig-ii  im  Jalirc  1882  202  894  fl.  :5i' kr  gt'tjeQ 
I^.6ö9  fl.  25  kr.  im  Vorjahre,  sind  also  im  Jahre  1882  um 
4fr«T%  ksker.  Diese  EriiOkimg  kenikt  dannf,  daas  kd  den 
Nieder88terreichi!(c1)eD  Stauisbahnen,  sowie  bei  der  Rudolf- 
Bahn  und  Vorarlbergcr  Bahn  bis  £nde  Juni  1882  Segie- 
lniKi|>oriß  nicht  tjirifirt  wiirdcu. 

Was  die  l'r»a<-be  der  grossen  Ztmahme  des  GQter- 
V(rk*'hre3  betriftt,  sn  i.st  vor  Allftii  hworzuheben,  da.ss  das 
Jaiir  1882  mit  seiner  reiclien  Cerealiea-Krute  in  Ungarn  und 
MiMD  Naekbaritaden  s&raBiiäickflB,  aa  dem  Biport-Teritekr 
leihrih'pi*"!!  Bahnen  und  damit  anch  einoni  Theile  des  ron 
der  Uirectiou  flir  Staatseisenbahnbelheb  verwalteten  Bahn- 
BitiM,  ?or  Allem  aber  der  Eaiiaiiii  EUsabetk^Bakn,  wekker 
IIa  Termittlnng  der  Ausftihr  aach  don  we^teiiroiinisoheu 
Akaatzgebieten  znfikUt,  eine  auaserordeutlick  starke  GQtcr- 
bevcguug  gebrockt  kat 

Oinwar  der  UeberschuHS  ai>  der  Üerealien-Emte  und  die 
gBoätige  Kxport-Conjuactur  Uaaptaraache  an  der  grossen 
Tramportzunahme  war,  so  trogen  lu  derselben  doch  nn- 
iweifelhaft  auch  die  bereits  im  Ge«chanäb«M'ii:lite  der  Kaiserin 
Klisahcth-Balin  pro  IBHI  oi  wähnten,  von  der  Verwaltung  der 
letzteren  im  Vereine  mit  den  betfaeiligten  Bahnen  activirteu 
FnebtrednetioDen  aiebt  mwaaeafliek  kei,  indem  veniUlge 
ilersflbon  die  C'onctirrenz-  resp.  Ahs'afzßhigkoit  des  nnga- 
riüchen  und  ruraüuischeu  Uetreides  weäeutlich  gesteigert 
wurde.  To  Folge  der  TOrerwIbnten  gan.<ttigen  TokUtnisae 
t-rrc-iilitt'  (I.T  Durcbzu^'sverkflir   au  (ietreide-  und  Malil- 
(iroducten  auf  der  Kaiserin  £Usabeth-Babu  eine  ganz  ausser- 
(evObnliche  Hobe  and  bat  dieser  Erfolg  die  seiiierzeitige  Aa- 
aahnu',  ah  ob  die  Linien  der  K  aiserin  Bllisabeth-Bahn  für  dii* 
Znkuuft  iu  keinem  Falle  einen  grosseren  Verkehr  mehr  zu 
erwarten  liHtten,  vollständig  widerlegt   In  einem,  wenn  auch 
wrhältni.ssinä.-*.sig  geringeren  (Iradekani  der  t'erealien-Eiport- 
verkebr  der  Donau  -  L'ferba Im ,  den  Niederöstvrreichischen 
Staat^bahuen,  sowie  der  Vorarlberger  liahn  zu  Gute.  SpecieU 
«nrlkaeiiairerfli  iai,  daas  in  feige  der  anf  der  Brenner-  oad 
Pusterthaler  Koiite  im  Anglist  eineetretencn  VHrkfhrs-Sirirung 
die  Transporte  Ober  die  betreffenden  Strecken  der  Kaiserin 
Bliaabeth-Bakn,  der  &ooprins  BodoU-Baka  nnd  Staatsbahn 
Tarvi.s-l'outafel  geleitet  wurden    Aus  diesem  Hilf^routen- 
Verkehr  —  bei  welchem  Angesichts  der  attsaergewöhnlichen 
VedAUoiaae  beaosden  redoeirte  GabQkiea  (Bagiepreise)  zur 
Auraeknang  gdangtan  —  irardenkeieiaerFraditanbewagaag 


von  177.814  Teuaa  eise  Bianakm«  vtm  998.097  8.  9&  kr. 

erzielt,  wovon  auf  die  Kaiserin  EÜBabeth-Uahn  172.5Säfl.  40kr., 
auf  die  Kronprinz  Rudolf-Bahn  111.821  fl.  78  kr.,  aaf  die 
Staatsbahn  Tarvis-Pontafel  8620  fl.  17  kr.  entfallen. 

Akar  liokt  mr  beim  Transitverkebr  zeigt  sich  im 
Jahre  1882  eine  ungewöhnliche  Steigemng  des  Frachten- 
Transportes,  sondern  es  hat  sich  auch  der  Localverkehr  auf 
almmflieben  wter  dem  StaatabaWebe  atebendaa  Stradcen  im 
Jahn;  1SS2  wisoiitürh  gehoben,  nachdem  die  all^'emeinen 
wirthschaiUicheu  Verhältnisse  sich  gOnstig  gestalteten  und 
namenfliek  dieMontaa-  mdHolsiBdastrie  infolge  gartdgerter 
fJüterproduction  eine  Vermehrung  der  Fraclitfiiln'wrfruiiR  be- 
wirkte. Was  insbesonders  den  Localverkehr  der  Vorarlberger 
Bahn  betiilft,  ao  kat  derselbe  aaeb  in  Folge  des  Baue«  der 
Arlbergbahn  einen  nicht  uuweseDtlichen  Zozng  erfahren. 

Die  diversen  Einahmen  des  Gesammtnetzes  betrugen 
im  Jahre  1882  620.268  8  42  kr.  gegen  248068  fl.  87  kr. 
im  Voijahre;  die  Zunahme  beläuft  sich  demnach  im  Jahre  1882 
auf  :i73  ■200  fl  .')  kr.  Auf  die  Kaiserin  Elisabeth-Balm  .'ntfilllt 
eine  Steijjeruug  der  diversen^Einnalimeu  um  40Ö.Ü87  fl.2ükr. 
■ad  aaf  die  Yorarlkeigar  Baba  ^  aoleke  um  &9SÖ  fl.  28  kr. ; 
dagegen  weisen  die  diversen  Einnahmen  der  Staatsbahnen  eine 
Abnahme  um  13.347  tl.  46  kr.,  jene  der  Kronprinz  Budolf- 
Bakn  eine  Akaakme  um  26.064  i.  88  kr.  ana. 

Die  Betriebs-.\usgabeu  des  Gesammtnetzes  haben 
im  Jahre  1882  11,864.748  fl.  10  kr.  gegen  ll,OUö.284  fl. 
4  kr.  im  Släat  1881  betragen.  Die  Steigerung  im  Jahre 
1^>*2  belauft' sieh  sonach  auf  769.464  fl.  6  kr.,  d.  i.  G  n  •/« 

An  der  ErhOhui^  der  Auagaben  des  Qeaanuntnetzea 
participiren : 

Die  Kosten  des  Zugfiirderungs-  und  Wei  kstatten-Dienstes 
mit  403.902  fl  13  kr  :  die  Kn<t*  u  dts  Verkehrs-  und 
commerciellen  Dienstes  mit  32^.07 1  tl.  2i>  kr. ;  die  Kosten 
derBahnaiAidit  mid  Bahnaihallaag  nit  101.225  fl.  81  kr. 

Die  Kosten  fU^r  allgemeinen  Verwaltung  aind  gegen  das 
Jahr  1881  um  64.735  fl.  13  kr.  gefallen. 

Die  BriiMMnig  d«r  Anatagen  fltr  die  Bakmuifaieht  und 

Bahnerhaltung  trifft  Kr-nprinzRudolf-Bahn  mit  363.8888. 
81)  kr.  und  die  Staatsbahneu  mit  18.627  fl.  57  kr. 

Die  IMiOkang  der  eralkntaa  Andagen  resoltiri  bei  der 
Kronprinz  Rudolf- Bahn  insbesonders  aus  den  Kosten  f&r 
NeuherstelluDg  der  Ennsbrllcke  bei  Steyr,  sowie  ans  den 
Kosten  fltr  Schienenauswecbslungen  nnd  itlr  grossere  Recon- 
structions-Arbeiten,  welche  bereits  von  der  bestandenen  k.  k. 
Betriebs- Verwaltung  der  Kronprinz  Rudolf- Bahn  iu  .\nssicbt 
genommen  wurden,  jedoch  erst  in  der  zweiten  Hallte  des 
Jakraa  1889  rar  AnaCBknmg  gelangten.  Da«  Mehr-Erfoidar- 
niss  der  Staatsbahnen  för  Bahnanfsicht  nnd  Bahnorhaltunir 
ist  gleichfalls  aus  der  DurchfUhnuig  grösserer  Becou^truc- 
tionaaikeitett  eBtstanden.  Bei  der  Kaiaerin  Eliaabeth-Babn 
wurde  an  den  Kosten  der  Bahnerhaltung  ein  Ersparniss  von 
232.261  fl.  61  kr.  und  bei  der  Vorarlberger  Bahn  ein 
soldiea  tob  48.(^4  fl.  64  kr.  andeli  Die  Steigerung  der 
Keatea  daa  Yerinkia-  und  ceBoimcfdellaB  Dieaates,  ersckeint 
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Aunh  d«  «I88eigew9hnlich  grosMO  Leirtagai  iBiMr  DtoosU 
mig*  im  Jahre  1882  motivirt;  was  spedcll  4ea  Zng- 
(tirdenuga-  und  Werkstättendieost  betriift,  so  ist  hflrror- 
zuheben,  dass  die  Kost«  dM  Oentraldieiisteii  (Besflge  des 
Personales  nnd  Bnreanaaslagen)  um  25.U26  fl  G  kr.  ge- 
STinken,  dapcsfen  die  iMf^rntHrhrn  Kosten  der  Zugförderung 
um  SBö-OHi  &.  94  kr.,  und  jtiue  der  WerksUktteu  (Erhaltuiig 
ODd  VmgMtaltuig  d«a  Fabrpirkfls)  an  43.840  11  86  kr. 
gestieiren  sind  ;  letztere  Mehr-Ausgabe  wurde,  abgesehen  von 
der  durch  die  grossere  AbnOUung  der  Fahrbetriebsmittel 
TenBUwten  Tmnehning  der  Repantonm  aneh  dnreh  die 

in  (Inn  WtrkstttUn  iin  Jahro  1sS">  T'.r;.'('tKimmcneii  zahl- 
reichen ffingeataUailgl-Arbeiteu,  insbesonders  dur  ch  die  Adap- 
tinug  TOD  41  IntereomnniDieations  •Wagen  herrorgemfon. 

Wai  das  Verhältnis^  der  Betriob.s-An^igabeD  zu 
den  Betriebs-EiDnahmen  betrifft,  so  ist  dasselbe  auf 
dem  Oesanuntneta»  im  Jahre  1882  hauptsächlich  in  Folg« 
der  uamhafUn  Steigerung  der  Einnahmen  gOnstiger  als  im 
Vorjahre.  Die  Betriebs  -  Ausgaben  absorbirten  nämlich  im 
Jahre  1882  nur  u2  s»  %  der  lietriebs-Kinnahmen^  während 
die  Btbiebs-Aiugaben  de»  JdneB  1881 M  d«B  StaatabahneD 
72'6B%,  bei  <1fr  Kaiserin  Elisabeth- Hahn  r>3  4i"'o, 
der  Kudolf-Uahn  64-ii  %  und  bei  der  Voraiiberger  liahu 
78'M*/„  im  DmrekMiuitte  daher  67-it%  der  Betriebe- 
Kmiahraen  bi'tnifjpii  Y.in  Vergleich  dea  Verhältni^^ps.  in 
welchem  die  lietriebs -Ausgaben  der  aiuelneu  liahueu  zu 
den  Belrielw-Eiiraahmen  io  den  Jahren  1881  «ad  188S 

stehfti,  rr'^'ibt,  da!<s  die  Regieauslagen  dei  Msrtarai  JahlM 
bei  den  Staatabahnen,  bei  der  Elisabeth-Bahn  und  Vorarl- 
berger Bahn  eine  TethtitniesmiaBig  geringere  Quote  der 
Betriebs-Einnahmen  in  Anspruch  uahmeu.  als  im  Jahre  iss|. 
daaa  hingegen  diese  Quote  bei  der  Rudolf  - Balm  in  Folge 
dar  im  Jahre  18)^2  aufgewendeten  grossen  Kosten  für  die 
BahnerhsliuLL'  ^•ui.'enübei  dem  Jahre  1881  gestiegen  ist 
Der  Rflckgang  der  Ausgaben  beträgt  bei  den  Staatsbahneu 
l'si  bei  der  Elisabeth-Babu  Ü'6»  %  und  bei  der  Yor- 
aillMi|«r  Baba  S6'u%  dar  Blnnthmam.  Die  Stalgening 
der  Anagabeu  bei  der  Rudolf>Be]m  belloft  (ich  mf  8'1|  */„ 
der  fiethcbs-Eionahmeu. 

Waa  den  Beinertrag  dea  Oesammtnetiee  betriflt,  ao 
lieblgt  derselbe  im  Jahre  18^1'  '.i.4or,,94rp  fl.  "Ht  kx  gegen 
7,207 JMOiL  88  kr.  im  Jahre  ibM.  ist  somit  um  2,199.4u:>fl. 
2  kr.,  das  ist  S&si  Pereent,  gestiegen.  Das  Anlage  -  Capital 
des  Gesammtuetzes  verzinst«  sich  im  Jahre  1882  mit 
2  «»  Percent,  wobei  nicht  zu  Obersehen  ist,  dass  ein  grosser 
TheQ  des  Tereinigten  Bahnnetse«  ans  Oehirgsbahnen  besteht, 
welche  an  dem  Exportverkehr  des  Jahres  1888  keinen  Antbeil 
gehabt  haben 

Der  Beinertrag  der  Staatsbahnen  beziA'ert  sich  im  Jahre 
1  ss2  auf  249.262  fl.  33  kr.  und  ist  gegenfiber  dem  Reinertrage 
a  ^  Jjbn  ^j  IH^I  per  194.C27  fl.  4  kr.  om  54.685  IL  39  kr., 
das  ist  um  'J&oi  Percent  hSher. 

Das  Reinertiignise  4er  Kaiserin  Blissbeth-Bahn  betrug 
im  Jahre  1882  8,061.168  fl.  13  kr.  g^n  5,484.914  fl!  68  kr. 


im  Yorjahre,  ist  soinit  im  Jahre  1882  nm  2,{i66.948 11.  SO  kr., 

d  i  um  4(5-67  Percent  gestiegen,  llinsichtlicli  des  linaozielln 
Rrgebni.sses  der  BetriebfflhniQg  der  Elisabeth  -  Bahn  für 
Rechnung  der  .Staatsverwaltung  ist  tu  bemerken,  dass  sich 
da.sselbe  nur  mehr  approximativ  feststellen  lasse,  nachdem  im 
Jahre  1882  eine  getrennte  Kefhuuni;  für  die  einzelnen  Linien 
der  Elisabeth-Bahn  uiciit  mehr  gelahrt  wurde,  und  dalier  die 
Terlheilirag  der  Einnahmen  und  Anagaben  auf  die  garantiittn 
und  unijar.iiitirlt'n  I.inii'n  ITir  du'i  J;»hr  IHR2  hios  riiin;ili»'nini;<- 
weise  richtig  erfolgen  kann.  Wenn  man  die  lieinertrapquote 
der  vormals  uigarantirten  Linien  der  Kaiserin  EUsabelh-Bahn 
(Xrumarkt-liiaiiiinu  .  Hrtz^ndurf-Kaiser  Ebersdorf)  flr  das  | 
Jahr  1882  aproximativ  ermittelte  und  ans  dem  Gesaumt- 
Beinertrlkgnisse  der  Kaiserin  EHaa1>etb-Ba1m  per  1882  ans*  i 
sdieidet,  wenn  man  ferner  von  letztcrem  den  Antheil  an  dem  | 
Ertrage  der  Wiener  Verbiudungshabn ,  sowie  den  gesell- 
achafllichcn  Antheil  an  dem  Salzgeschifte  nnd  die  sonstigen 
Erträgnisse  in  Absehlag  bräihte,  welche  bis  zur  Uebernahiii'» 
der  Kiii^i-rin  Mli-;ibetli-Haliu  in  den  Staatsbetrieb  nicht  al* 
Betrit'b^-Eluuahmen  behandelt,  sondern  dem  geselUchaftlicheD 
Special^Beserveroode  gutgssebriebei  «uniaB,  so  erglbe  sieh, 

;  das^■  die  Staatsverwaltung  im  Jiihre  lsRi>  durch  den  Betrifli 
der  Kaiserin  Elisabeth-Bahn  IQr  eigene  Itechuuug,  gegcullber 
dem  Stsatsgsnntie-VeriilltDisse  ebe  Minderansgabe  voa 
ungefähr  einer  Million  Gulden  enielthat.  lue^'rai  htet  indii'^f'ni 
Jahre  in  Folge  der  Neuorganisation  bedeutende  Auslagen 
erwaehsen  smd,  welebe  bei  Fortdauer  de«  gesellsdiaftlidieB 
Betriebes  erspart  geblieben  wären. 

Der  Einn  ihmen-L'eberschuas  der  Kronprinz-Rudolf- üabo 
im  Jahre  1882  beMgt  I.07t.579fl  71  kr.  g^en  1  ,!^89.0)i8  fl. 
4  kr.  im  Jahre  1881.  ist  somit  im  Jahre  188J  um  .')17.488fl. 
33  kr ,  d.  i.  32  56  Percent  niedriger.  Der  Ausfall  resuKirt  ans 
der  schon  vorhin  erK'ähnten  Erh<'^hung  der  Betriebs-Ausgabeo. 
sowie  aus  der  .Steigenuig  der  diversen  Ausgaben  in  Folge 
Eiutrittes  eines  Theiles  der  Eronpriu  Budolf-Babn  in  die 
Eiukommenstcuerptiicbt. 

IMe  Verariberger  Bahn  ergab  im  Jahre  1882  eiaea 

■Reinertrag  von  .3V94<>  fl  7.i  kr.  ge<renübf'r  einem  Betriehs- 
deticil  von  til.UÜö  ü.  kr  im  Jahre  1881.  Das  tiuaniielle 
Eigebniss  im  Jahre  1882  iat  somit  nra  960U9  fl  66  kr. 
gün.stiger  wie  im  Vorjahre ,  und  vei  iiient  liiebei  besoinbTt' 
Erwäbuuug,  dass  sich  im  Jahre  1>>82  beim  Betriebe  der  ^ 
Vorarlherger  Balm  llbeibaupt  com  ersten  Male  seit  dem 
Bestand  kein  Betriebsdeficit  herausgesteUt  hat  (8Aiua£) 

CHRONIK. 
Peneiuluaehrlehtaa.  Der  Priddcat  «nsem  CIbK  a«MMt- 
Seereilr  und  k.  k.  SetrtebsvenraJttr-Stellvettrster  d«r  EnbeiMf 

Alhrechc-Bahn,  kalieri.  Hath  Hr.  FrMix  Lihsrtik  ict  —  «wttfBe- 
lunsuiit;  in  ilieaer  «einer  Funelioii  —  •utbiir«w«i««  biit  auf  WeiMrM 

der  k.  k.  Ulrei^tion  lUr  Stauuei9ien1<aihrii>aulen  ,ur  Dii'ri'.MciK^unt;  n'lt 
der  UFatinmiunK  lUKewicuen  word'-n,  diu«.'n>»t  di'u  mit  '\fr  I  im  .: tio»l- 
Jintun.'  l  i'traiin  ii  k.  Olierii,.,p,.^.i,ir  ,lcr  k  k.  Ui  ut'r.'il  lii^iiccJiOB 
li.-r  :i.riir.  Ki«(  iiliiihiCii,  1' 0  « i.- Ii  u  c 'i  e  r.  in  d"r  Fulirju,- «l^r 

A ci.t-i5i'.''i  liii;'"  ju  III  ti-i.-i ij^'i  ii.  Mit-lK'd  uiiH  res  Au-^i'b'J»*" 

rulln':-,  lii-rr  l'V.in/i  Al/.:n^T,  wLir^lr  /um  CVntr.il-Iis^pi'üiDr  und 
unser  Cluliiuitgbi.\l,  Herr  ücuri;  Düringer,  (um  Ooer  ■  InipocIW 
d«r  Kaiser  Frau  Jancf-Bahn  «rnaniit. 
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AoMciehngn^n  In  Haiielanüiiitterlitui.  8a.  lfa|Mtkt  d«r 
Kaktt  lM(  dm  SMtiouilIhm  im  IbndalnBHfatariniii.  Dr.  Johann 
Qrart  W«ort  and  Dr.  Wllhalm  Laddihn,  lazM  da»  Orden  der 

EUerncn  Krone  dritter  Cliuse,  ilbm  Scctiooirathe  im  II«nd«]i- 
niinistcrioin,  Josef  Ritter  T.  Pollanetz,  taxfrei  d»n  TIt«l  und 
Charakter  «inos  Ministcrialrathes  un  l  dem  Ijiniaterial-Viceseerettr 
in  dieacm  Ministerium,  Dr.  Max  Kreiherrn  t.  Iluachmann,  den 
Titel  Hill)  (.'hnrakter  einer!  MiiiistPri.-il-Spcretiirs  vorlichen. 

Friedrieh  Wagner  |  l>t'r  lli>iutiti-iikrir|>i.r  der  Sü  lluihn  uml 
da«  i'isterr.  KisenhftliMwi'HOti  elm^n  Hi'limer/lio.liiTi  Verlust  er- 

lilltn  diinli  lii  ti  am  "24.  Mni  i'iiii;iMr<l<'m-n  Tfiii  il»-«  Mikscliincn- 
Uiiictors  iler  k.  k  priv.  rfililluihti  FrimlricU  Wngtier,  ili'naen  Hin- 
scheiden um  »0  bek^agenswertlier  int,  nU  nnrh  aller  mrnrichlichen 
Vorau»»iclit  dem  erst  &ljährii{en  Mann«  noch  eine  lange  Leben»- 
da«ar,  rag«  und  amfiaatUeho  WirkaamM^  jtppuMwiH  werden 
kaonlu.  Daa  Amt  ainea  llaaeliinan-DiiMlna  Tataak  Wagnar  Mit 
dan  Jahi«  1878^  allein  er  wirkta  schon  seit  IBM  in  dar  MMqUiiea- 
Direedon  in  Wian  und  verwertbete  wihrend  dieser  ifranseik  ZatTaelna 
grossen  faeliroXnnischen  und  allgemeinen  Kenntnisoe  in  liervor- 
lagendor  Weini',  wenn  aue.h  KerftUMshlo*,  und  mit  Absieht  rin 
Vortreten  in  iiii>  Oi-lTeiilHehkeit  vermeidend.  Seine  let/ti>  Thnt 
war  die  Tljfiliiahrin'  an  tlfr  iiilfrniitiiitiulrn  (N)nferenät  in  Hirn  zur 
Her.itelluni;  \lir  ii-rlii.i'>clii'n  Kinlieil  im  Ki'teiiliahnwcscn,  in  der 
«r  al«  Verlreti  r  ilor  ii>terr  PriTal  Kts  rilmhnfn  hingirto,  und  mit 
»einer  gro'Scn  Kiicliki-'iinlnin<  zur  I,'>i<iini,'  rlii  üiT  AiiltjuSon  der  Con- 
fcrenz  nicht  wenic  In-itrn;;-  Mitten  in  «einem  virlsoitinen  iim- 
fasaendcn  Arbeilen  hat  der  Tod  seiner  Thftligkeit  ein  Ziel  Kosctzt 
INa  Satarr.  wia  die  aMUMUaelMB  Eiiaabainminain  warden  Warner 
ah  ehrcBToUca  AndMlceii  hewahma.  Einem  tob  baraftaar  Seile 
nigehenden  N«ehmfe,  den  die  »H.  Fr.  verSffantBehV 
nehmen  wir  die  folgende  Stelle: 

<Wir  mii'Slen  d!«  Qeüchiehte  des  Kisenbalm  •  Maschinen- 
diensles  wühn  nd  der  letzten  fünfzehn  .lahre  se.hreiben,  wollten 
wir  die  Verdienste,  die  sieh  Direetnr  Wntner  um  denselben  er- 
worben, Rcbtihrend  Bebildern.  Stet»  auf  der  H<lhe  der  Wissenschaft 
•trhcnd,  von  allen  Neuerungen  unlcrriirbtet,  'lie  irgi'ndwo  versneht 
worden,  hat  er  sieh  immer  bemüht,  Hewiihrtes  im  ((cseilsclKtll 
liehen  Dienst  '  zu  verwi  rtben  und  zu  Verbe^rienin^en  den  AnvKi'is  zu 
celit  ii,  Mid  •.^.■-••ni  Wepo  d^^ni  /j.iL"'l''rderun_-H'liefiste  der  Stid- 

bahu  jenen  Hut'  i,-i-s>'biiiTen,  der  ihn  niebt  allein  im  Kreide  der 
Merreiehinclien,    londem  aueli  der  »mMUdiaehen  Bahnen  seit 
Uhgem  nachahmuRKawertli  ereoheinen  Bbat    Ucherhaupt  sind 
Fmiiitth  Wagnar'a  Varditnete  nm  da*  Eiaenhabmweseu  im  Au<< 
Imda  baiaar  oakannt,  al«  Im  engeren  HeimatUnde.  ÜafDr  zeuj^n 
die  Erfolge,  vrelcho  derselbe   nl»  Vertreter  sHmintlicher  Bsterr.- 
uni»arischer  Bahnen  gelegentlich  der  Verfassung  des  technLiohen 
Thcilc-*   des   internationalen    Regulativs   in   Brüssel   und  jUng.it 
wieder  al.<  Delegirter  der  öslerrciehiiehen  Privalbnbnen  bei  der 
inteinatio:  .'dl  n  t'oiiferoiiz  .'W  l'e-t-'telUinif  der    i  t.ieliniHehrn  Kin- 
lieil- icn  Ki- '-i: Ii  ilin» i-M-n  erruni;eti,    Si  iii-T  von  eeht  wi->Ken«i  b:if(- 
liclit-n  tirijnden  ge!tai;erii-n  Autorlsiit,  |.M-].sarf  mit  der  eoiii  ilinnten 
Natur  seini's  ganzen  \Ve-">-ni,  int  es  gelunijen,  dio  8  ■hrotfen  Geigen 
•lue,   welche   zninchen   den    Ansichten   der  französisch' u  uml 
italienischen  Bnhnvcrwaltungen  eineraeit*  nnd  den  dealaehen  Bahnen 
andereraeita  zu  Tage  traten,  nicht  aUein  tn  mildem,  aondam  in 
dar  IriUMraa  Binhait  aafMÜSaan.  Der  erkUrande  Omd  fUr  dieae 
•altaaa«  Eraehetnong  liegt  in  dem  Umatanda,  daat  THedrich 
Wagner  in  angeborner  Bescheidenheit  und  cMreu  den  Trnditinnen 
der  äUdbahn  es  verai  hm&hte,  niit  seinem  ACirken  in  anderer  Weine 
als  durch  «eine  Leistung- n  in  die  Oeflentliehkett  zu  treten.  Er 
fD|;ie  aich  dabei  niehl  hlus  dem  angeschriebenen  Paniilicngeser^e 
der  rie«t-Ilr"e!iari,  Wundern  er  wiirde  e<,  M:i*-"i(  en  -in  ihm  KewcfCr, 
>;e»eliiilTi:;'.  Ii  J  i-n,       rn  e.-i  niolit  ?  -h'jn  liesr;r  di-n  biiln-.  Mit  '  inem 
Worte:   Friedritli  Wagr.er   war  in  seinem  M.niit  ereiuh--  der  le- 
bendige Reprijeninnt  der  Ilau-.-ilte  der  Oaf i  ll*chat'l,  ur  1   er  hat 
dies  auch  dadurch  bewiibri,  d».->s  er,  weit  entternt,  dein  ttrund- 
■atta  XU  huldigen:  Aprf*  moi  le  tl/lugt,  vielmehr  seine  beste  Kraft 
daranaetf  te,  durch  llervor/ichung  der  Talenta  in  der  jflngeren 
Bnwittmwhaft  «Baa  Machwoalia  a«  achalTa»,  ttlbig,  etnat  di!>  Brb- 
•dMft  tra  flbarnehmen  —  darin  wmtelt«  aeine  U«M  sar  Beamten- 
•ehaft,  denn  er  hat  es  nie  vergessen,  ioi»  er  selbst  aus  der 
gleichen  Schule  hcrvor^cganiten.   l'nd  das  i»t  ein  Denkmal  "cre 
welches  «ich  Friedrich  Wagner  eelbat  gesetat,  luid  daa 
die  Verwaltung  wie  die  Beamtenschaft  der  SUdhahn  In  aaincm 
Geiste  treu  hegen  «nd  pHegen  werden.« 

Huge  T.  Sehlayer  f  Der  neu  ernannte  Leiter  de«  F.isenbahn- 
Regiraenten,  Herr  über^tlieulenftnt  Hu^-o  v.  Si  hlayer  ist  am 
24.  Mai  im  Duillc  cT»clio«(ien  werden.  KIner  di  r  verdienst-  und 
lififfnungsToll-itcn  Otticiero  der  Armee  ist  auf  diese  Weise  in  der 
Hlüthe  seiner  Jahre  einem  bünden  Zufalle,  einer  leider  noch  nicht 
überlebten  Institution  zui  Ilehahilitiriuig  der  militSriacfaen  Standca- 


daa  bSwU^ 


ehre,  zum  Opfer  gefallen.  Die  Kundgalmag«n  der  Sympathie,  die 
anliisslieh  dieses  tragischen  Vorfalle«^  (Qr  dm  Verstorbenen  su  Tage 
traten,  bewiesen,  welohor  Beliebtheit  daraalba  aiah  an  erfrauan  - 
hatte.  Wir  kfonaa  rar  mf  daa  tiafirt»  badaaam, 
wi«s  ersptietalieha  Thlfigkait  an  dar  Spitsa 
Regimentes  einen  so  schrcokliehen  Ahschluss  fand. 

Die  Prlerlliten  -  l'oBTerslon  der  Ellüa  ath  •  Balm.  Di«- 
rrioritüten  Conversion  der  Elisabeth-Huhn  ist  in  ein  neues  Stadium 
getreten.  Wie  wir  vor  Kurzem  mitthoilten,  war  beabsiebligC,  die 
Conversion  durch  ein  l'nnsortiiim  von  Bankinstituten  vornehmen 
zu  lassen,  und  wurderi  iiui-fi  die  viin  diesen  mit  dem Verwaltung<- 
rache  vereinli.\rien  >liidalitaten  der  f "onveriirung  der  l!ei;ierting 
zur  (Tenehinisii'iK  vori^elegt.  Die  lin-i  ri-i  :  war  jedoeb  mit  der- 
selben in  zwei  l'unkten  nicht  einver&landen  K«  war  vorgeschlagen 
worden,  dass  stmratlicha  na«  tu  emittirenden  Oold  -  PriorillUen 
steuerfrei  («in  aollten,  und  daaa  demnaeh  die  älenerpflichiigkeit 
durch  daan  Capitalmbzug  bei  dar  Canfcrtlrang  glMohaam  ah- 
gelVsl  wafda.  Femer  wollten  die  Bnnkan  daa  RW«o  dar  Sitbei» 
beschalTung  fitr  die  Rflcksahiung  der  zur  Convertirnng  ntehl  an- 
gemeldeten Prinrilftten  nidit  Ubemclimen.  Diese  beiden  Punkte 
fanden  nicht  die  /ustimmung  der  Regierung,  worauf  da«  Bnnk- 
eonsnitiiim  neine  OlTcrtc  zurHekzog.  Der  Verwaltungsrath  der 
Elis.-ilictli  H.tbn  l>i -<i  blii<s  sohin,  die  Convertlrung  selbst  durch- 
irul  iliren,  un  l  im  -  iri-i  Auslände  IdoS  Umtauschstcllen  »u 
clal'liren.  D.c  beziit-l.'-h"  nilicielle  Kundina'-hun!?  wird  schon  in 
den  niieli'.ten  T.ii;  n  liciiieii,  und  soll  die  Xoit  für  die  An- 
meldung der  rrioritüton,  zur  Conversion  so  fosigesctzl  werden, 
daa*  schon  mn  1.  ilBli  aait  der  Verlosung  aar  XQafcaaiiliMg  der 
nicht  «nganMMetan  Prioiitttan  vorgegangan  ««(dan  kSnntci. 

OMtMnvmgW.  8tMtMlMBhaliB.%äBellMhan.  Die  Raah- 
nungaakaehlflaie  für  daa  Jahr  I88S  sind  anahioneo.  Dieselben  ant- 
halten  Mo*  die  Betriebs-  nnd  Raureehnungen,  so  vi«  die  Haupt- 
Itilan/.  Die  Details  in  Betreff  des  Verkehres  weiden  wir  aus  dem 
Bau-  und  Betriebsberiehta  aaobinkgeo-  Dia  finansiellen  Krgabaiaa« 
steilen  sieb  im  Vergleicba  mit  dem  Vo^ahre  folgendarmaasea  iatt 
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Betriobseinnahmaa  ä'2 .7^7.7  4  4  -f 

BaliiohiaiHgaben  .Jl'.^  'M/t  j^h  -i. 

Betrieb*- Ueberschuss. .  I1<,«»4  r.l;> 
llie/u  Ciewinn-Antheil  bei  der  Wiener  Ver- 

l-iindutigslahn  .     -    4,'(..'i7ti 
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llievon  ab:  Steuern  und  Stempel   -J,7H^».774  -f  tiöDHIj 

Beitrlga  lu  daa  Fonds  ^  aa  h7;/  -f      1 1>t)8 

Reinertrag.  ,  I7,<><ö.4.;<;  -|-  I,r.ih-;»;i3 

2.  I!  r  u  n  n  '  K  o  1-  V  i  t  z  : 
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HiavoB  abt  Aktahea  «ad  BcitrUKe   :i4  h44  4-  l.i»86 

Kflincrttai,'. 

Ali:  U  e  f  u  n  d  i  r  u  11  g  an    die  Staats- 
verwaltung  . . 

Keinertratr  .     I'^7  liri-} 
;i  Berg,  11  ii  I  l  e  n  w  c  r  k  e  und  Domänen. 

IJctriebfgewinn  ...                                       •2,l9:!.I>tH)  —  27N.473 

Betriebsausgaben                                            7'.l3.9a8  +  71.105 

( '<-'•  .  r-elius« 

Ab:  Sleucru  und  BiiMit-ro  zu  den  l'onds 

Reinertrag..  1,03».»»  —  WTJIM 
Total-Ergebnissj 

Vortrag  84.797—  198.676 

Reinertrikg  d«*  allOB  NeMea,  der  Brünn-Ros- 

aitaar  Baha,  aowie  der  Berg-  «nd  UBtteB- 

warke  aad  Domlaaa  18,267.868  -\-  WlMl 

Taraahiedane  Zlafea-Binnahmen                   418  654 -t-  47B 

Oeaammt-ErtrKgniss .  .m.Wl.aao-f-  ti86.7ai 
.\b:  Zinsen  und  Amortisation  des  Anlage- 

Kapilab                                               1&,909.211  +  806.57» 

Beitrag  £  Obaitaw- «.  Fahmark-BraeneniBg    IM)OjIMIO+  888.«« 

Beitrag  für  daa  KoUenwerf  ia  Brutdeial  ..      —    —  200.000 

Cooponsteuer  fllr  das  E^glnzungsneU              292.166—  26.288 

Gratiticatioacn                                             1UO.O0O+  lOOXMK) 

VerlBstsaldo  daa  Oewian*  aad  V  erloat-Coatoa      14.123  —  6.676 


'.»1I1.17H 

i^ruo7 


i'.i;i 


10  212 
1«J;.813 


I,35»».Ö27  - 
886.378  -H 


.14;'  iüH 

87.70« 


m..l6,816.4»2+  4(KU02 

Q^Sbar  dam  Oeaamal-lMrigidaM  .18.771.820  e86w7»l 

Helto-Ueberaehaaa..  1,866^)27+  282.ti9 
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BcbiebseliinAhmen....   4,7^8.757  +  S74.410 

BatrietM%iu«kb«i   i.Mr.4i>i4  4-  ica.aao 

B«tri«b«-Uebeniehu«t..  -J,t<04.7i2 -f  411  lUO 
 ■  162.5il  +  17.1)14 


Ab:  Slanm  mi  Baitolg« 


Kainertnif .. 
nd  Veriaat- 


2,742 -i-^i  +  MiMÜ 


764- 

7« 

.  2,742.98i)H 

.  8.1O0.9H4:- 

65.451 

/.ifftirii  iat  noch  «Uc  wichtige  Vercleichung  daa  Ciira- 
4«r  Vwnlaawit  am)  Tilfänr  der  gawilaeliiftltelni» 
iafliMn.  Balm  MtoB  Neu»  alwto  aioii  dar  Oounmrkwi 


Hiam  Saldo  daa 

Centoa  

Reinartrag. 

Vartin.''Uti^  iin<]  Tilgung  der  Obligationen. 

Sla.itsi,-nr:intie-Krforderni»8   SM.UUl —  3218.647 

Uieseii  '/.ißt 
vathiataa  b«i 
Titrea  hinzatufliKeii, 
Auf  2.4-J.s.()90  fl.  <in1  <-ihKhte  dah  s«ge«aber  dem  Jahre  1«8I 
um  '.^7.'i..'i-'i7  II  ;  lo-iiii  l'>t;än7unKaset<e  DatiMg  danalbe  464.988  B., 
d.  i.  um  r>^  7*k'>  Ii.  rni'hr  ul»  im  TorangeganjErcnen  J«hr«. 

IKlbniiiirh*'  Xnrdbahn,  Iii-r  (itHivUiiftsliericlit  <lor  Böhmi^eht^n 
Nor<H.:i!iri  !nr  'Ii«  J.ilir  1^S2  lii'>;t  unf»  vor.  I><t  Vi?rvM»ll<ine'>m'h 
lirri' In  Knr.  r  iilu  r  liio  I  >ur.'|jflihruii>;  iler  Fii.»ii>ri  iK-r 'rum-in  ■ 
Krrtlujirr    Ii. lim    uml    cofutitirt ,   du»«  Fu-Tiun    iinrin.ilir  i'inr 

T<>IU'>),"eii<>  'rii.i(>.vlii'  ist.  Von  'liMi  ■.;^i.iriii hf'lii  n  /um  l 'IMt;lUli^.■l.c 
lii»jitiinmlcn  :!2  &0I)  Adlon  der  Turn  ni- Kraluper  bittin  »iiid  hvutr 
nur  iiui'li  UKi  StQck  niiHUindis.  l>or  Itotriebtbarii'lu  araucclrt  aich 
auf  iiu8  gesaiiimte  fuaionirto  Untorncbmoii.  Wir  entnehniaii  dam- 
aellmn  «Ü«  folgendan  UclaU*:  Üia  Balriaba-BimuilraiMi  dar  rer- 
einigten  Bahnen  betrufren  im  Jahn  1882  8,498^  II.,  die  ge- 
■animton  Iünnahm<<n  3,.'i.H4.4;l8  Ii.  Kine  VcrglciehlUig  der  (iei:immt- 
suinnie  mit  der  -te»  .luhrea  lHo\  cfi;ilit  oinc  /unahma  nn  IfiH  Hv(4  II.; 
eine  /iiMtninicnülnlluni;  dvr  Kilonketci-KiiiiinhiuPii  <>r^ibt  li<^i  einer 
LüiiKO  der  vi>r(inii;t<'n  B.ilinuii  von  3*U  «  KIni.  ll.H7ii  ll.  pro  1(W2 
und  II.ö.'>IMI.  pni  l.^hl.  Die  wirlitiijstoii  zur  Vi'rfnu'litunif  gflanijlfn 
Arlik«'!  rti-i  l;  r;.iluui'kfT  fiÖ.4<;'.l  i,-}-  .^^MIH  TiiiiiM-n,  rallinirlfr 
'/ucker  .'Iii  i>. Ii  ,-(  .MTui  'I'oiiikmi,  M.'lrii»sf  •>\,.'X):S  t-\  .■)".'ii2l  Tonnen, 
K:i)L.«t.-in  ^-'-SiW  i  \  :;^iS7,i  To. .11,11,  .M.'M  .M .ii'.t.'l  (-f-.-S^li  Tonn^ii, 
Uelreidv  IKi  <i'»f*  (-j  lü.lZ'J)  Tonnuii,  Kolili  n  und  Conks  7o8.14ä 
(—  29  14«i)  Tonnen.  Von  daa  IVannport-Einnnlmicn  ontfollen  auf 
die  Fcr»onentr«nspoite  691.720  fl.,  auf  die  Waareniruuporie 
2,781^  H.  Üi«  Betriaba  •  AugaVea  batragan  1,482.496  d. 
(•f-  S0S.B48  fl.)  Dia  groH«  7.naalime  dar  Amgaben  argibl  sieh 
daran«,  «l«.»n  170.27!»  Ii.,  die  fSr  KrhsItunRK-Materiulien  den  Ol  ei- 
bau<'K  und  der  FiiKr(>plrieb»mittel  viTUH!i>;.ilit  wordin  waren,  diti 
Bttrifli.'i  Aii'^aln  n  jnr  I.imt  gciii'htiidion  wunli-ii;  «lii,'c«clicii  liicTon, 
bclmg'-n  <!!<•  MeliruiisRubcn  32,.^lj'.<  H.  reine  UcJrioi-s-KrRpbnisi* 

de»  ,l.»lir.  »  be,  itY-it  si<  h  mit '.»".il.'liW  H.  Tcbcr  die  allgemeine 

linar.zieüe  bemerkt   der  Bericlit   im  Woücii   ilit.t  Folgende; 

Von  <\fh  zur  (.'onTcrtiruni.-  bcf tininitcn  Sillier-l'rjoritiiiiii  de«  rer- 
einigten  ruternelin.oi;*  nind  ruoli  1.5,iJ-j;MiHt  ||.  im  rmliiiile, 
welchem  Itctrag«'  die  niiiiiUclio  .^unini»  an  (irddpriuritüteM  gei,-en 
flbwateiiV  dia  aiah  im  Beaiue  der  Bahn  bi'finden.  Der  lieserrcrond^ 
ict  dardi  Zuwaianngen  ana  dem  aurgetOaten  S«nirung»  Coato  der 
BdhnuMlien  Nordbaha  «nd  dam  lllguagafiMid  iar  Tamaa- 
Kraluper  Bahn  auf  Im  Hfliionen  Gatden  gebraehi  wordaa,  dalur 
wettere  Zuwei.iungen ,  m>  \a.n^e  der  Komi  :iiif  dieaar  Hdho 
verbleibt,  entfallen.  Fenitrwurde  ein  .•>j-i-<iiil-|t.  iri  In  Keiarrafoods 
von  Sl)'l()f»»  Ii.  gebildet.  Endlieli  wurde  der  besl.ii  d.  ii  •  l.rne  i-riinj;.«- 
1'ond  urol  der  bildende  l^peeinl-KrneiierutiLsi  .n  l  zu  cimni  ein- 
zigen Erneu'fiin.i;*f... ml  in  .!■  r  llntie  von  4"J2.7i>l    ri.  \  et.-i  iinml/m . 

Klkrisi'he  lirembnliii  hie  ^Wiener  Zidtuiic:!  pulilii  ine  um 
29.  Mai  die  otrii^ielle  Kuiidiuacliung,  l.'ClielVcnd  die  l'ebernahnie 
der  MKhri'elun  liierzlahu  in  Staautieirteb.  liie  Kumlniacliunk: 
laatri:  »Auf  Urund  de«  §.  4  de.H  Ge»«'tze»  vom  14.  De^  emlier 
1877,  K.  Ii.  Bl.  Nr.  112,  und  der  mit  der  Aeiiea.Ut:«ell»etiit't  <!cr 
k.Jc.  prir.  UBfari»«iiaa  tiieaabatin  getrofTenen  Vereinbahrung  wird  der 
Bainnb  der  b.  Ji.  uriv.  MSiir.  Oiensbabn  toit  1.  Jm4 18(0  «oa  Staate 
übariiommen,  und  i»t  der  k.  k.  Betriabaveraaltcr  dar  Brsharaog- 
Aibreehtbahn  und  Direeior  der  Kti>ten  Ungariach-galiziachcn  Einen- 
bahn,  RegicruiiKuralh  Man  Kiiler  v.  Pichler,  tnm  k.  k.  Betriebs- 
»erwultcr  und  j:n  de.»«»  ii  SlrllviTlr>ler  der  der/eilige  tieneml-Si  e 
retUr  der  k.  k.  piir.  Mültri^eiien  <Jr'-n/.li:din,  Hej:ieturii;»rJitli 
Kolin,  !'C-letlt  «orden  l>er  k  k,  Hr|rieb-v,r\>  :iller  und  de*sen 
.Stellvertreter  werden  in  deti  .\ngelegenheiten  der  ihnen  nber 
lra;;eiK'ii  !{•  trielis\ orwulturii;  unter  lieiset/um;  ihrer  N.in.en.'iferli 
jjuriu-  /eil  J.r.on,  und  .  «!ir  d' r  Kt-te  :  il>er  k.  k.  l!elricli.«ver«nller 
der  Milhri»choa  Uieuzb.ihn>  und  der  Letztere:  »Der  äitdivoitreter 
daa  fc.  k.  lialrichavanraltara  der  AUbriaehen  Greiubabo«  Ii  er 
k.  k.  BairiabivaiwalMr.  tritt  aebi  Aatt  wük  1.  Juai  1888  an,  und 
erliaebt  mit  dietemt  Tage  jede  Ingarain  dea  Vanmitiwgiratheadar 
Geaallaahaft  auf  die  dem  L  k.  Bemabarerwaltar  Vberinigeiie  Vw- 
wsllung  und  Geae|jftrt»flUir«ng.  Siimintliebe  geaellaebaftKehaa  Uieaat- 


ataltan  md  GMoUfta-AbOiailvagam  aoarfe  daa  «ml 
—  ohne  irgend  etna  AaMahiaa  —  irataa  «uiiar  die  AaatigawaK 
daa  k. k.  Batiiabaratärtbara.  Der  k  W.  Handel^minitier:  P  in  o  m.  p.« 

Arlbergbahl.  Die  Sueck«  Innsbruck  -  Landeek  wurde  aai 
20.  Mai  d.  J.  lum  enten  Male  mit  einer  Loeomotivo  befahren. 
Mit  einem  au*  11  Wagen  beatehonden  Materialzug  »urden  von 
Inn-l  ruek  n.i.  li  I..indeek  Materialien  befördert.  Die  Arbeiten  auf 
■  Iii  -,  r  .-iiretke  ,^::nl  lii-reit.s  no  weit  vori;eseliriltcn,  da»»  die  Bf« 
i^ilTnuni;  derselben  ilelinitiv  am  1.  Juli  d.  .1.  erfolgen  kann. 

KaUerin  Elisabeth  Bahn.  Der  IVr.^rmetiverkehr  auf  der 
Kli.sabetiii  ahn  war  ■'jonutikg  den  27.  Mai,  wie  man  uns  mittbeiit 
ein  besonder«  i'tarker  ■  VU  «ind  in  Wien  auf  dem  WaatbahahaCl 
allein  4ä.urj  rcrsoocn  abgoroiirt  und  aDgekommaa. 

Ksennloa  dea  CMb  iilen.  BtaMlMliB*B«mtM.  Far  die 

Bxeuraion  daa  Glab  naeh  Preaaberg  lind  beralta  «iaie  Anmoldangea 

wegen  Tlieilnahme  eingelaufen  Es  wäre  zu  wünce.hen,  daaa  Alle, 
die  den  AuatluK  miliuniaehen  die  Absieht  haben,  sich  soImU  ala 
moglieli  in  der  Clubkanzlci  melden,  da  aa  für  daa  BMwakiaa* 
V.tmiu'  von  Wiehiigkeit  ist,  die  Zahl  der  TlieSjiehater  aebaU  eil 

inÜLcIteli  weiit;;nte!ii  fttii.Ulien-d  /u  kennen, 

-  Kle  K.unnier.  10-  i-t  ui-.ö  Ii  l'i':  b.'iiuii.i:i''r  eine.^  nciieOi 
iniliT  dem  Titi  1  «Kie  K.iii.i:iei'  m  \\  i' n  i-rsi'beinenilen  Woi'tien- 
Idiillei:  /u>;ekomrnen  I>is-e;'.i'  liezf i ,■  Inn- 1  ;it-  < 'eü tr.ili^latt  für 
Handel  und  Ucwerbe«    und  wird  unter  Mit«itkunj;  der  SeereUlr« 

b  r  Il.indfllskaminerii  in  Oeitarreioh  und  Ungarn  herauagacabaii. 
Dieses  von  Herrn  Proi;  Ur.  Carl  Raaaeh  rediglrta  Ofgaa  kal 
dia  Anfgab«  dia  Vaiattadigtiag  «iter  den  Haadalakammam  lu 
befördern,  und  dia  TUtigkafI  der  latiteran  In  aller  AasfahrliahkaU 

den  diiraii  interessirten  Kreisen  zu  vermitteln.   Kino   Beilaga  dai 
Blalten,  i  D.i'r  ('onauU,  soll  di«  Kenntni.oi  der  iiuiländiselien,  I 
li<  Ii  orientalischen  lIandol<verhältnis«e  fördern,  lietondaia 
Kepro  lu-'tion  der  Cousulatsboriehto.   I)ie  erste  Nummer 
in  schSne^  Auaalattung  und  war  reichen  Inhallaa. 

Bi-ntHrhe  KUisou-tiesielUchan.  In  DeuUuhlami  hat  eich  onlor 
der  F'irma  »Deutsche  K<llsun-Gesall«ehaft  für  aogawandte  Glaalri- 
citlt«  aina  AationgeselUchaft  mit  aineoi  Graade^ital  TOD  flaf 
MiUieBieii  Marl^  ali«alhailt  bi  mOOO  Stttak  Aetia%  «eirfldeL  «aiabe 
den  Zweck  ha^  die  dem  ThanHw  Alva  E^Baoa  in  Haw-York  er- 
iheilten  oder  noeh  zu  «rtheilendco  DoutaohaA  llaiab8|>atent,  ein- 
beldioKrlieh  der  Verbesserung*-  und  /uaatzpatanta^  bctrefTend  die 
MeAHung,  Verlbeilung  und  Anwendung  der  ISIekiriciUlt  für  Belcueb- 
umi;  und  Kraftübertragung,  sowie  Beicuchlung  durch  Bogenlicht 
gi'werblli  h  uu^ziiM  ilzen.  Kouh  kann  Bio  sieh  Mr  die  Uogrnlicht- 
lielein  :il  ijiil:  ir.il  ^  di  In' I litten  <\  ^.lenii  lnjdienen.  1  lie  I i  L>scllschatl  hat 
d.i^  alli  iniL-i'  Kerlit  zur  A u^nüE.-iini.:  di  r  eiwalinteii  Erfindungen 
.11.1  i"ni  i-i  -;u;iinten  ileut.H chi^n  Ki  ii  l;.-i,-rij:.ite.  Die  Finna  Sicmeo» 
.■t  IItil.<iko  hat  in  l>e»<>ndorcr  Anerkenimug  der  VerdicDStc 
de«  Herrn  Kdinon  in  der  Kriindung  und  Durchführung  der  Glüh- 
lichtlampe, mit  dvr  Edi»onge«eU»chalt  die  Vereiuborung  gatroffeOi 
daaa  sio  dia  fai  ihrem  Qaaehlftaberelahe  Tarwaadatan  oder  rar- 
■naaerlaa  OtMiilehtlam^ea  *«n  dar  OeteOaeliaft  baneben,  oder  waad 
!ie  solche  selbst  fabncirt  oder  durch  Dritte  fabrieircu  llii<st,  der 
I  loitetlsehaft  eine  Abgabe  zahlen  wird,  ebenso  eine  wellero  .^b- 
i.'ilie  auf  die  in  dem  (ilUhliehtbotriuba  tliat»Uehlich  verbrauchten 
rierdekrStle  von  Dynamo  Maschinen;  die  Ocsellschaft  hinj;eiijett 
i-t  verpäiebtet,  alle  zu  fleleueliinngszweeken  erforderli  lien  Male- 
lial.en  und  Masihincn  mit  Au.-i»uliluss  der  t.tui.[n  i  u  d  d  rer^er 
-lie.-iell  hezeielineter  Aceeshorien  v.  n  den  lleiri  ii  .Sieiucus  4 
H.ilrtke  auf  Orund  vereiniiarler  l'rei.ni,  «elilie  di  r  (iesellsebaft 
-pecielle  Vcirlliciic  fiellern,  zu  i>etieh'  n,  nu.i.'^erdem  bei  Bogeitlicht- 

iieleuchtuiig  sich  des  äiemena  A  UaUke'sehen  S7«tama,  iaaolaag* 
Edisoe  »ieht  selbst  ein  selche«  eriiadet,  su  bedieoen.  Solttaa  S» 
Uerran  Siemens  tc  It^bike  «nf  Mt  fUniaatiea  dar  tob  dar  Oa- 
»ellaebaft  braSthigien  Liynamu-MMehinen  varatehten,  wozu  aia  mit 

«reli»monatlieher  Aul'li^i^;lJi^^tnl;  berechtigt  sind,  so  vergütet  aaf 
die  Dauer  de»  Verlrage»  d  e  Ge-ell-i  halt,  in  besonderer  Anerken« 
nung  der  Vordienste  des  Herrn  Werner  .Siemen*  und  der  von 
ihm  geleiteten  Firma  in  der  ICiriinlutiü  und  Iiurchiuhrun»?  der 
Dyuainii  •  XIaS'liiiie  eine  Abya-o  von  fünf  i'erceat  auf  d«D 
für  d:o  lli'rttell'inij  vertransmilssii;  lestgeiet/tcn  Prcif,  fo'  'h" 
;iN  l.^nii  in  di  u  ei>;encn  Wetk.'*tatteu  der  (ie.-ellr^el.att  ane*- 
firli^leii  Ha-eluncii.  Die  liaucr  de.-  VtrtrüKe»  isl  zel.n  .lalira, 
»ohei  j i  doeh  den  Herren  •"Siemen?  i  llul.ike  unter  gewissen, 
nieht  als  wabracbeialieb  ersbeinenden  EvenlualitSlcn  die  Mtelitb* 
keit  de»  RUoktritIa  Vertrage  nach  Ablauf  des  dritten  Jalual 

Torbcbalteii  iat  Ferner  werden  der  CiMaji^pMit  OMiMitUiie  Edito» 
i*  Raria  ala  Batgeld  für  die  dar  deutsobcn  GeaaUaehafi  abgein- 
tenen  Keeble  eiae  Beibe  ««■  Terlheilen  aingsrftumt.  VeriiaBg 
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LITEliATUli. 

WlnklrrS  Klsrnbahn-BonteDkartc.  fcr  neueste  I8H.Jcr1  Jalir- 
Kaog  der  v..  i.  llprin  ()her-In»pector  dir  ."'Uchsif  licn  .'^timtulialiniMi, 
E.Wi  n  kler,  licrnu.-^e^-r'f  i  non  liiscnbahii-Uoutenkarle  Mitlt'l-l'.'ut:.|;;i> 
liegt  uns  vor,  und  kÜ''  das  npueste  Werk  den  fiiilicrcn  an  L'i  l  «  r- 
9ichlii(;hki;it  und  V<)rtr<!lTlii;likint  nif'lit.5  nai~h.  Diiine  in  ilin  r  Art 
vinii^e  Karte  iül  vüriü(,'Iiili  aii>j,'«'-tatti'l,  tu  t/.  il:rei  Unilaii.;»'» 
bandliLh  un'l,  »ie  bei  ilriii  H<Taii<i,-i'l  tr  Lnim  licn  t'rkt  /u  w.  rdrn 
braueht,  vollstUr.di^  und  gi'ruiu.  K?  >ii.ii  i:i  ilrr^L'|lii--:i  nunn.<  lir 
Gamon  Itii^  Bahnen  vcrzeichru-i,  unii  iwur  lua  Deutschland,  Oeulcr- 
reich,  Frankreich,  der  Sehwtiz,  IialiaiB,  dflPi  Onnt,  Huniand, 
Dttnemark,  den  NiedeiiaadeD,  Belgien  ind  Niwadacu  SlaatK  und 
FHTatbabMB,  eia-  nnd  doppelgeleiHge  Slreeken  aind  von  einander 
teeeUedCB,  and  das  AUaa  u  einer  Kläriiei^  die  Niobia  an  wanseben 
Ibif«  liMt  Wir  können  dicae  Karle  Allen  auf  dat  Beele  em- 
plbUa. 


Bericht 


Ri««erfMW  11^  m 


FrMiBgleu-lliiri-.iii.'  in  Wim, 
Paget  X  .Wo«'llor, 

llberdie  neneeten  Patente  auf  Eiseiibaiinban  und  Bi««nb«hnbetriabe- 

mittel. 

Oeaterreieh>Ungarn:  L.  V«nckjr,  O.  Satter  A 
J.  Lebmann  in  Berlin,  Ventilation  flbrPferdebalinwagen,  8.  April  1881. 

—  Allen  W.  Smith  in  Elraira.  SchmierTorrielitnng,  8.  April  1883.  — 

.S  R.  Lefcvre  &  P.  ICennuv  in  Pnrin,  Wasm'rstandieiiff'r,  II.  April  IKKäJ. 

-  G  I'lalo  und  A.  Ja^-er  in  Wien,  VerifiltPriinf;  von  Si'Iiulifenstern 
an  EiscnbalinwaKK'Oiis  rU- ,  11.  April  IHS.'i  —  .<tc|ilian  l'iippr'r  in 
tludapr.it,  lleUlei.luntf  vun  Si  hiiUdilMitnoii  mir  A.<phall,  J.  Miii  ISH;(. 

—  .1.  (f.  Pl.ittncr  in  llernals,  \V.-i*si>rri'iiiiL;iitiL'i>-A|iparal,  1(J.  .•\pril  lH^i3. 

1 1  e  u  I  8  I  h  I  a  ti  d  :  (j.  Wi'n.cr  in  Merlin,  l'«tir!iar<'«  Si  hienen- 
gt>leiMe,  Nüvi'nibi'r  l.*vS'i.  \]  < )r<*iiKt«')n  in  Bi'rlin,  .^^tn^x- 
viTlinduni;  für  trHnspurU'iMv  i;isfnbalint.'clfi»i-,  23.  l»i'i.onil.i^r  l.S.^2. 

—  Ii.  KvHsmann  in  Cret'eld,  IntvrcominunicatioiK-.'^igaalc  für  Giten. 
babaaüg«,  16.  Doeember  1882.  —  Copien  der  niebt  gebeim  ge> 
haltenan  Patent- Beiebreibungen  und  Zeidinnngon  beeorgt  nnd 
Privilegien  and  Patente  für  alle  Linder  erwirfct  daa  ante  Pii- 
Tiiegien-Boreau  der  Ingenieiira  Pag ot  A  Hnellor  in  Wien. 


(  I  I  P.  fll  STFRR.  EISENB.AIIN-BKAMTEN. 


Protokoll  d«r  VI.  wieaitllebm  flenenl  •  VenanniliuiK» 
abgehalten  am  22.  Vti  188S  in  greMoa  Saal«  dea  Miederüaterr. 

Gewerbe  -  \'crcin*'s. 

V<;.rHt^on.l.  t:  l'raM.b'ni  kais.  Bath  Dr.  Liharsik.  SohrlA- 

füljr.T:  Hutpuii -Viiflaiid  Wrill. 

l' r  ii."  i  d  (' tt  t :  Irli  crkl.trr  iio  \'I  ( i Ii  e  r  .1 1  -  W  r  -  ä lu  iti  I  u  n i; 
des  Club  ÖKterr.  Kim-iili.ilin  Bi'amti-n  für  cniirii'U,  Die 
Ueneral-VereaaNnlMtg  wurde  ordnungsinäaMg  im  Sinne  der  Siniiiten 
finberufon,  es  «nrd«  Mtcb  die  Poli'Cibehttrde  vereiUndigi,  ein  Itv- 
gieriuigiTartieter  iet  jedoeb  niebt  anebionea. 

Aof  der  Tasceordnnn^  weleJie  den  IlarrMi  mit  der  Binladiing 
ru!;ekntiiinen  ist,  ütehen  5  Punktnj 

1.  Hcri 'ht  des  Aunscbuearatkea. 

2.  Bericht  der  Keohnungi-Revi aoren. 

.t.  l!oitchluH8('asi<ung  (Iber  S l  .n  t  u tcn  iln iloru nf;e  n. 

4.  ItcschluKsfassung  Ubrr  aiif^pineldcte  AnträKO. 

.'>.  Neuwahl  de»  A  u  ü  < '  h  u  -  -  r  a  t  h  es  und  der  Beob- 
nurif;>  Revi^orcii,  fnwip  deren  Stollvortretor. 

Ii  Ii  I  uiistatire,  das«  bifh^rr  11+  .M,t.;l;f  iei  oihijliijnt'n  «ir)  I, 
da»  dumnac'h  die  G«noral  -  Yer^aiimilun^-  im  ^iune  des  g.  11  der 
Statntan  bnaahlnaaf&kif  iat  Die  l'rotokollfabrvng  «rcnebe 
Utk  den  Harm  Selnillflilurar  Weill  gcftUigst  i«  dbernebmen. 

Wenn  iah  lom  «nl«)  Paabie  oer  TageaordoiiBC,  nlmlieh  Be- 
rieht  des  Anssebnisrathes  Übergehe,  so  bin  ieh  In  der  Lege, 
mich  kun  fH»»on  zu  kfinnen,  naohdem  der  ron  unterem  verelirlen 
."^dirififührer,  llirrn  liurcAU-Vorstand  Weill,  verfns»!«  UeschKft». 
beriebt,  wrlcher  Ihnen  bereits  Tor  Uiogeror  Zeit  zugekoinnien  i«t, 
nusfiibrlicli  alle  wichtigen  Vorkommnisse  des  abgelaufonon  Vcciii.^. 
jahrcs  behandelt,  und  Sie  darau.s  ein  klares  und  dciitliLhcs  llild 
der  V'cri'insthiitiijkeit  er.tiu-'lirii-.'ii  i-ünnen.  l.  h  i:ifirh!i'  iiUr  kurz  die 
wichtigsten  Ereipni>st"',  wi>!  In»  iii  i|ciijscl!.:'ii  1  Oi-prnchi'n  wurden, 
rci-apituliren,  und  th.-ilwM-i.  ,;irs    i'  i  rl,ii.i].t  niiiL,-[i-'h  i?f, 

die  .Mitthfilungcu  nn^  h  irKaii/t-ri.  U  li  h.ilu'  lIuIilt  iiif tie.sondeie 
nocbmaU  wie  beteitn  ':u  wiederholten  Maien  (iel«Kenhei(  den  er- 
freulichen Kreignisses  der  Eröffnung  der  Fortbildungsnehule 
rarEisenbabn-Beamte  cn  gedenken,  «eicbe in  das ahgelattfrae 
Verein.tjalir  gofalleo,  und  wie  den  Herren  bekannt,  der  Initiative' dee 
("bib  cni^prungon  int,  und  haben  wir  Anlas«,  an  dieser  Stelle  noeltmuls 
illi-r  Ji  iHT  jtu  getlenlien,  welche  sich  um  dieses  vom  Club  ge- 
l>!ant''  l'ntr'rnehrarn  hcrTorrngendo  Vordlenate  erworben  haben. 
Ek  i>t  >li.':<  ia  eri^ter  Linie  der  Herr  Antragsteller,  ReRiemngsratb 
Ivi'hr.,  \vi'Il-1ut  dio  ti^te  Anrecune  dazu  Rcnobcn  liat,  dass  der 
Club  f'wh  mit  dit'Si-r  l''ir..c  '  e-i'halli^'t  unil  tio  in  Ilt  Im  k:i;iii:i  ii 
Welse  .luridi^el'a.'iit  hat.  (Iti  iraD  t  Wir-  haiiii  tVn-cr  \'ut--ra.  .i. 
d-T  drfi  Vi!rwaltiini.'.:ui,  der  1  lir'f^ rliiin  fiir  .■^t.i.i!»oiM  iib.dinlii  ti  i'  '■, 
der  Ocstcrr.  Nordnestbahn  und  der  llfihiu.  WiMti'abn,  d^r  Herren 
Heotioosehef  v.  Ciedik,  llofraih  Dr.  Orot«  und  Bsgiemngsnth 
Dr.  R.  r.  Kuh  zu  gedeaken,  welche  sowohl  dem  Suboonutd,  «elehee 
die  Direetoren-Cenfereiis  cibgesetsl  hatte,  sm  ttber  die  Vereebllge 
dee  Club  lu  berathea,  ab  aueh  dam  Deberwaebungs  -  Anssebnaee 
der  Riaenbabn-FaohS4Änle  angahViten.  Ebenso  habe  ich  dankbar 
hervorzuheben,  die  Hfibewaltnag  nnaaies  Clubmitgliedi des  Herrn 
SectioBsrathes  Fth.  v.  Lilianau,  welcher  den  Club  ia  dieaem 
AuMehusio  rartiilt  (BeifiüL) 


Mit  Bi'zii'liuriK  HuC  ili'-  im  GeMhUftulicricii n-  <etuai>hte  An- 
«ieutuDc,  iliis«  zu  hnITin  >-ti-ht,  il«n«  im  HvrIiMc  ilr-r  2WuijAhri|;c 
hShcri*  Curs  crortm  t  \m  r  lcn  «ird,  Iii»  irh  al»  Mlli,'li<'il  (lirs  Ucbcr- 
wnchuitßs-AuescIiiii-sci  in  lor  ni  ij'  nftimt'n  I-«g'',  Ilincn  weitere 
HiMb oilunRen  HieEbezä:;li<'h  zu  niarlicn. 

Kl  hat  «irb  der  Uebcrwachiings  ■  AuKKhuM  mit  dar  Auf- 
atoHwic  d«a  Lehi]>laiMa  flbr  dicacn  hUiaraii  Cna  bMeUftist  und 
iat  CRiB  Auing«  fcdanftt,  dau  der  Ga«a  baraila  in  Rarbato  dieae» 
Jabiaa  arSflhet  worden  niKse.  Der  Uobenraahmea-AiiaBcliiiw  hat 
«tu  raafllhrUcheK  Kx(in>i^  des  I.«hrplanaa  wriWiat  nad  daa  Anlmg, 
den  anrUinten  Cur«  im  Hfrbsle  lu  ettillnf-n,  motivirt,  und  hat 
diaaa  Voraebllg«  brrcitii  dem  Ministt-rium  l'ilr  CiiKuk  und  Unt'r- 
rirht,  WRlehoo  mit  Rfirksiclif  luif  drn  (  h;<raklcr  di  r  Sclml»  iiN 
BITendicIl«  l.(»bmn»t:»1l  im  d<>ri<>-l!MMi  iiit<-Tf  rirt  i^t,  und  ih m  ;  | 
mini«teriuni  milffftlit'ill.  ISoidi*  <'i  tilr.il<t<  ll>'ii  Inil  cn  I  i  r'  it«  ihf 
Ziinlimniuni;  in  dirurm  I.i  lirplnnp  und  di  ti  •;cm.,cliicn  Vi  rM-MUfiMi 
crlht'ilf.  Dcrmaieo  ist  rine  Zu>cbrifl  in  Vurbi.Ti.'ituiii;,  won.icb  »icb  der 
Ueborwachunpa-Awaachnaa  u  die  Diraction  der  Südbahn  als  Vor- 
sitzende dar  Diraetofen-Confaraoi  wendet,  mit  dam  Eraucbon, 
dita«  Vng»  auf  dta  TagaiordnmK  dar  iiIebatM  Dirwtorca-C^ii- 
ftraos  an  aatien,  damit  diaaa  in  «fia  htg»  icomma,  lb«r  dio  bean- 
tragte Activiruni;  dieses  Cur^es  im  Herbst«  I.  J.  Baeohiuss  ni 
AaaaD.  Wenn  dieser  ;iweitp  Curs  errichtet  iat,  ist  daa  Werk  voll 
endet,  welclieü  der  Cluh  »Hletr.  Kiüenb«hn-Baanitaa  inltHrt  lial, 
und  ich  kann  dioHein  xu  «eltn-m  Krrolic«  in  diaaer  AMgalagMbatt  nur 

herzlich  hfcIlickiMinii-hon  liiMfiill.l 

Die  ordi'dilit  L  ']  I  i  hrtri^'t  :iHtit:i  lii  h  .:.',tM'rri  JaltrijnnEre» 
sind:    T»r^^<^(■^<■n,  Kl^>■^^:l!;nr'•l■llt    tnil  lifruckKirliiii^iin!;    der  Gi'- 

svhieht^  df«  P7i«<'nliiitir  w  i«,  Ei^rnhuhn-BetriehsTCrwnlluni:,  Zidl- 

und  Oebührcnvor'chril'len,  Wiiarmkiindo  und  angewandt«  Verkebrs- 
aiatiatik.  Ausserdem  bat  der  Uoberwachan^s-AiMiobuai  beaehlosaen 
der  Directoren  •  Confcreni  die  Aul'nahme  der  Elektro  •  Teehnik 
ala  aMaarardandiaba«  Oaganalaad  ^aiaUaUa  aa  anpfrUen. 

Wann  ieb  in  der  Baapraabaang  der  wiebtiititen  Ereigni»*« 
daa  abgelsnfcncn  Jahres  foitnJira,  hnlic  irh  solbatvcrsländlieh  auch 
mjt  besonderen]  Naohdrucite  der  im  Club  :il  Kehiütenen  Vorlriee 
in  gedenken,  deren  'Ii  atntti^ruDdcii  haben,  und  dio  nur  durch 
die  Mühewaltunif  de«  VnrtraKseoniit/s  und  deMien  Obniantie«,  Herrn 
I<c>;ierun((^rattie«  Ubcrinnyer,  m  Stiind^  >ridirii"lil  ni'rd'ri  konrifn, 
Wir  üind  dem  VurtrasfSrrtniiti'  und  in-lnMinI  rr  H.'rrn  ^ii'njtii;^ 
rath  Oliorreayor  fHr  sein«;  Miihow.dtunc  vi  rläiulliidi  lr'n  Dunk 
aebuJdiff.  (Bravo!  Bravn!) 

Was  di«  »Oestcrr.  Kisvnb  ahn  -  Zei  tu  n  aidungt,  int 
«unli'bst,  wie  der  Gesehliftsbericht  horvorfarbl,  in  der  Kcditction 
•ina  Tarladeruaff  eingetretea,  indrm  der  laogjiihrige  Bcdactenr 
FraAaaor  Bniralbard  aeina  SlaUa  niedarlagta,  «ad  an  laiiia 
Stelle  Han  Dr.  Bobart  Zaokarkaadl  tmt,  dar  aait  artreran 
Mi>nu«<  n  dta  OatahUia  daa  Badaolaan,  wie  van  aOa«  Saiten  an- 
.-rkiu  nt  ^Tird,aBr  voüattftdigalm  ZaMedeohaft  und  Mm  Dmka  dee 

Chili  führt 

Ausserdem  int  rücksicbtlieh  der  Administration  der  Clul>- 
icituni;  einer  Aendoriin>r  /u  ernilliucn,  inHoffriie  dot  Club  die 
Zeilupf»  in  eigene  Hi  ui^'  tl(.,i.i  .  rucni'i]  1;  ir,  i'.t  ist  i||i>t  .  Inf>  tiU 
Miini^tralivc  M.issr' I.  Iji'  ■Inn  <  harullvr,  Aoni  Winvii  und 
.IM  Kiiir^-LturiiTCn    ■'.■■r  Zi'iti.m'-   riii'!!(.i  ^.'i  im  ifrl  li:it,  abi>r  in 

ihrem  Jt^rfol^e  |s'Un«tiK  iur  das  Clubvorml^gcn  wirken  wird,  na^bdrm 
die  Rianahmen  an  Inseraten  und  Abonnements  dem  Club  in  höherem 
MaHa  ala  Iriabar  <a  Gut«  kommen  werden.  Es  ist  au  lioflTen,  das«  diese 
Maasnnl  n  afacr  StMcwng  daa  Clab?anB8giia  baitragan  wird. 
Aucb  ntaeiebinob  der  >0«iterr.  Blaaabahn  -  Keitung«  muts  ich 
Mcb  der  MObewnltung  des  betreffenden  Comitfn,  des  Itedsrtion«- 
Conütrs,  ««■lenken,  einer  Miibcwidtung,  wcb-bc  gewiss  eine  lobcrs- 
»ertbe,  iifrii;r  tinii  zeitraubende  war,  und  insbesondere  sind  wir 
dem  Olmi.inrii-  (lit'sos  Coniil^s,  Herrn  Inspector  T.  Srala,  lu  D.iiik 
»eriiflii  bli  l.  w.  b  brr  für  die  /.wi-eke  des  Chih  in  die-cr  Ilii  htunt,- 
ia  verdicnstJii  lier  Weite  gewirkt  hat.  i  Bravo!  I 

Von  den  'on  ii.-cn  Vorkommnis nen  h.ibe  ich  /u  erinnern  na 
die  Ti'rsebicden<  n  Exeu  i  s  I  o  n  er. ,  «cli  ho  Im  Laufe  dt'«  vori^-en 
Jabre«  abgehalten  wurden,  an  die  Excursion  naoli  Aspang,  an  die 
Bunniaia  aaak  flobwaehat,  an  die  Baaiehiigaiix  daa  neuen  Wiener 
BatUiuai^  Eanortionaa,  «alaha  Im  OaiahMsberiehte  auarahrtieh 
baanroehen  aind,  ao  daa«  iah  w«M  dar  Mlilw  dberboben  bin,  dies- 
beaflgUeh  atwu  wdtarea  sn  beamifcea. 

Ich  habe  hei  dieser  Gelegenheit  mittutheilen,  dass  derAus- 
»i  hussrath,  für  den  heuiii^n  S^ommer  wie  alljiihrlich,  eine  grJ'8st>K; 
Eiciirsion  planf,  ur.  i  siob  dahin  geeinigt  hat,  diese  Exi-ursion  um 
17.  Juui  ab-Milialten.  H.i«  Ziol  isl  Pressburg,  Aufctifhul'"  siiul  in 
Altenburg  unil  Pclr  l.-  bufs  BesiebtigunR  der  dortii^on  rOiri- 

aehcn  Alterthüiiier  pr  I  1 1  ?irt 

Ich  ulaube  mit  kücksicht  auf  dio  Einleitungen,  welche  von 
Saite  daa  EMunioaa<Coaiitda  gatraffan  mrdaii,  daa  Hanan  «inan 


Teignfl^en  Tag  verspreeben  k  iiimii,  lu  i  .-.iuii  wir  überzeugt, 
dass  dl^  Betikriliguujj  der  ('lubi]iitf;lie'.lt!i,  wit*  bisher,  ein-'  s«kr 
ro^e  K*'iii  wir-l. 

Wu«  den  Stand  der  Mitglieder  a«lan(<t,  bin  ich  in  der  er- 
freulichen Lage,  aa  constetiren,  da»s  das  lettt«!  Clubjalir  nüt  den 
höehst4-n  bisher  erraichten  Stande  abg«scblo««en,  und  daaa  der 
Club  807  ifirUiBba  «nd  55  nnteratiiUanda,  aniammaa  MS  Mit- 
glieder lu  vartrichnen  bat. 

Bei  dieser  Goloeenheit  mnaa  ich  daa  faailii|!M  Tariaatea  ge- 
denken, welchen  der  Club  durah  den  Tod  einer  grUaMna  AaiaU 
von  Mitgliedern  erlitten  hat. 

Ka  sind  dies  die  Ileirent  Hermann  .Seiss,  Itüroauchef  Jt 
1.  uiii,-.-t:aIii!.  lüm-idialin;  KniiI  MlrK-l  Kiltrt  v.  Westland,  Wr- 
Krhr-l-Mtnl-r  ili  r  k,  k.  Din'l'.lii  l.  'ul  M;l  et  -  •■:oi'l:b»bnbetli!-l.  ;  |lr, 
(,ii-ur,;  Kiil.-r  v  lliiyck,  .A  til '  -i  1  i  :i  .s'- "  ^ '"■»tilli.iif  .Stell  vr-rtreli-r  li-r 
k,  k.  Kirfrlii.n  für  StiiiilKiis  nl.  Jinln'lri'.'b;  .Xii'nn  1 1 1;  <•  v  e  r  ,  K\ 
pi-ditur  dtrr  k.  k.  priv  Lemberg  C/<'ini>wiu  da.'i.-y-Ei.4enbiibn;  Ijjii.U 
Fenchtinci  r,  lirircnicur  der  Kaiser  Franx  Josef-Üahn;  Julian 
Zhorowski,  Inspector  der  k.  k.  Direetion  flir  Staalaeiaeabaha- 
betriab;  Wilbalm  LSwanaUin,  Eiaenliahiibaaaiter  i.  F.;  Ouatav 
SehrSekl,  Tnbaber  «inaa  intanatioaalao  Reiiabaranat  JaG» 
I.ntt,  (iber  Bnurath  und  Yatatond  dar  k.  k.  IMtaaUon  fOr  Staate' 
<  nt  .Jnibautcn;  Karl  Zaiaar,  Dneelor  darDbacHon  fBr  Staate- 
ciscubahnbe  trieb. 

'/m  dieser  erschreckend  langen  Liste  hat  sich  mittlarwaile 
seit  Drueklegun;:  de«  tiesrhüflebpricluos  »in  n'uer  Tcid"«f:»ll  bin 
zugesellt,     i'  Iis     l.irii;i:ili:i.-''    ('lubMiit,;li('>l     lloir    \'ir-'  rjj 

Bla.idhi'k,  <ii'iii'riiMti  j(.''t  r  1-t  K.ii.-rr  Kiaii.;  .liiK.i-r.jiliii  ■int'h 
den  Tod  hiij'.vrv'J'f.^'^'      ut  ic. 

Wir  gr.ärnken  >i  ■<  Vi  rlustcs  aller  dieser  Mitglieder  dci  Club 
mit  wiUirer  Trauer,  in«bo>otidere,  nachdem  der  gro'ste  Theil  Au- 
»«Iben  sieh  rege  und  lebbad  an  den  CUbgesobiAen  betheiligt,  aad 
•ein  latereaM  nicht  aar  «a  den  BlMabahawaana  Ikbeiiiaanl, 
•oadem  aaah  aa  daa  BaalraltaacaB  dea  Olnb  jedertait  an  den  lig 
gelegt  hat  (Labbafla  Zuatimmaag.) 

HinsichtUoh  da*  Hitgliedeiabuidi-s  habe  ich  noch  ein  Er- 
eigniss  in  Erinnerung  tu  hiiagen,  welches  bereits  in  der  letzten 
General -Versammlung  angedentot  wurde,  niimlich  der  Uebergang 
de-  Wiener  Kisenbabii-  und  PampfscbitTfahrts- Vereine»  in  den 
Club,  naebdem  ft  sii  Ii  aulVi  liisI,  uu  l  di  r  ^rös.-iti!  Tbeil  sciiii'r 
.Mitglieder  in  ih  n  l'luli  bereits  eingetreten  ist.  Auch  das  Aioliiv 
und  die  Kiblioibek  daa  Varainaa  wardaa  dar  dubÜhltethek  «ia> 

verleibt  llloirall.) 

Weiters  obliegt  e«  mir,  danklL-u-st  (u  gedenken  aller  Bl* 
gün»tigungen,  welche  den  Clubmilgliedern  im  (.«aure  dea  leUtn 
Jabrea  aagawwdat  watdaa.  Ua  aind  dies  vortagsweiae  dla  vaa 
Seite  dea  Wiener  Stadtthaatora  gQiigst  gewährte  BegünttlgBag 
hiniiehtlich  der  EmiRssigung  des  Preises  suf  di«'  Hälfte,  und  von 
5eito  der  Uennssenschnft  der  bildenden  Kini>tlcr  eine  nnmhjft« 
ErniUssigunj;  bei  drm  Bezüge  von  Linttitlskarton  tür  den  Benn  k 
der  Qemllldeaus^tellungen.  l»ann  habe  ieb  ;«i  erwiihnen  der  Muui- 
ficenj  der  General-UeprSsentafiz  der  .Linn/«  AiutcnriUfice  in  Trieat, 
»"lihc  die  Versicherung  des  ("luliiiu.nituTfs  und  der  Bibliothek 
spesenfrei  b.^sorLrlc,  endlich  habe  ii  l:  die  Unter.itiitjiung  hervor 
/uhebon,  I  :  r  Club  wie  r-t'  l-,  mi  aueli  im  lieiirii;en  .lahr'* 
dureli  dio  Mitglusier  der  Journall.stik  crfahrcu  hat  und  den  Vor 
tretern  dar  Prea««  htenir  meiaaa  varbiadlieiiateB  üaak  aai- 
^uspreohen. 

Auaaar  den  BibUothakapandea  aradlliBt  aoah  dar  OaiahlAi- 

bericht  der  Spenden,  welche  eingalaulbn  alad  aar  VaraehSaerang 

und  Adaptirting  der  Clublooditttan.  Unter  den  Spendern  s'md 
be.Mjndcrs  211  erwähnen:  die  Harren  llitglicdcr  de»  Aussubussralhes 
Heller,  Dr.  Kuncwalder  und  I>iet/9chold  und  endlich  U«n 
Fr.  I.iiwenfeld,  neleher  einen  Veiiiilater  epandata^  dar  dam 

Vortrni:«^.TiiI<)  udir  rn  Stutlcn  knn.mt. 

l^n.ilieli  lialio  i' h  tiiicli  .  u  cuii^tatiii^n,  dass  der  Cassa-Sjd  Ifl 
nni  Selilusso  des  ircii:.-eii  lir-.si  hiilt-beiirbtea  Ütlll  '-\  l  etrui;,  d«.'6 
»I«o  au<'li  das  tiiian/ieUe  Krgel  nis^  ein  vidUlim  liic  liefrii  •li^-.  idies  ni' 

leb  glaube  dtuinu(di,  das^  di"  Herrin  mit  ^iem  Aua^churs- 
ratho  in  der  Uebc-ixeugung  übereinstimmen,  dass  i»ucli  mit  da* 
abgelaufanan  Qe*ehän«j«hre  der  Club  keinen  Sehritt  naeb  rSdiwIiM 
aondara  eher  aaah  tranrtirla  fethaa  hai  daaa  ar  ia  der  legel- 
mXia'gaa,  atellgea  Batwfeklang,  die  nit  bisher  lu  reneicnaaa 
hatten,  vorwärls  geschritten  ist,  und  du.««  .-lUe  Hoffnungen,  welaka 
im  vorigen  Jahre  bei  Deginn  dos  iwcilcn  Quinquenniu'us  an  <Ba 
Entwicklung  des  Vereines  sich  geknüpft  haben,  «irklifh  in  Er- 
füllung gegangen  sind.  iLebhailcr,  anhaltender  Beifall.) 

Ich  erlaub«  mir  die  Frage,  ob  Jemand  tu  dem  QescblUi- 
bi  riebto  das  Wort  lu  Babman  wflaaeht?  (Ciabmit^ied  Paaar 
meldet  sich.) 

Ilan-  Paaar  hat  daa  Waril 
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Ban  P«vtr  (Lnabtiv-OittiiMnb-Jai! ^ v  u^a)  i  Ho«k««i«iiite 

Vcmmmlang!  El  iat  mir  von  Seite  der  Ilurer  dar  FoftUUm«- 
teknl«  die  ehrend«  Aufgabe  zu  Theil  gowordM,  dia  hm^e 

OMenl-VMMiamiung  zum  willkommenen  Anlasse  la  nehmen,  uro 
jm  gwhrtaa  Auaschas<rathc  und  aeinoni  hochverdienten  PriUi- 
Hfnten  den  tiefgofUhltcn  Dank  für  di?  .1  j'sivDrdantlictie  Mühc- 
■.v.i'tji;i,-  ;iu«zudrui:kcij,  der  vsir  \i:  er-ter  K-  iht  Ii  11  KchiSncii  Erfolg, 
4iC  Errirhtin^'  der  EiMMitifthii-Fortbildun^-sa.'liuli  ?,a  vt'rd»nV»Ti 
haben.  Der  Onh  O'-^tirr.  Kiseiitiftlm-lli'nrijt-n  liiU  dtircll  dii'si' 
ächöpfttog  sich  ein  cliri-nvoll«»  lliatt  luelir  in  der  üe»clii(!hte  de« 
raUrlinditeben  £iienbfthDw«aen«  erworben,  und  wir  kSonen  mit 
Stall  auf  die  Anarkennangen  lurttokblinken,  die  dem  Clab  für  aaio 
maMiiiahia  Witkaa  «oa  «Uaa  Saitaa  von  Mu  mid  Fan»  »kunaa. 

DiM  4*  VorMMangMalMil«  i&Mm  Uagtt  fafBhltaD  Ba- 
iiilr6üs<e  entapraoh,  beweiat  dIa  (roaMk  ZaU  dar  adblitaa  An- 
Kieldanf;en  und  der  lobhafte  Baaoali  dar  nrit  anagaseHbnclen 
Lehrkräften  besetzten  Pachcurae. 

Mit  beaondcror  Freude  und  Defriedignng  haben  demnaeb  die 
Hörer  der  Fortl'ildamjssrhule  die  Kunde  lirprÜBSt,  dass  minmelir 
«unb  die  ErricJitun»'  di'i  zw-.'iI.m:  .):i'ir^;a:i|_'f-  der  l-'':.r".t.il  Iuk^-.'.i'K'i'," 
fc'riichert  it*c  und  viir  iiötineu  f.lr  ^iif-^i  1.  j.i  U' r:i:'!irn  lU'wi-;.-*  [hrcr 
iiiifrii:  iiiiliclieii  Werktljfcti^'krit  uur  i;.i.kr[i  i  iJit»  or),-i'tiiT,<r  Uillr 
liuau  knüpJeu,  Sie  mögen  liire  KursürfCfi  un.torer  Schule  nuch 
ImarUB  bewahren,  damit  tie  blühe,  waehae  and  gedeihe  snm 
Nattn  dea   Eioselnan  uad  sum   Frommea  der  OeMmnth^l. 

Frtaidant:  Im  Vantm  daa  CMb  aifaube  leb  mir  fBr  die 

Wurte,  die  Sie  im  Hamen  der  Frciiuentanten  der  FortbildunR*- 
tehole  gesprochen  habem,  bestens   lu   danken,   indem  icli 
liitelied    des  Ueberwacbungs  -  Ausschusses    auch    meinen  Ter- 
UMliehsten  Dank  hiefllr  anfüge. 

Wir  Relansen  nunmehr  tum  zweiten  Punkte  der  Tages- 
ordeung,  d.  i.  mm  Meriulite  dor  He chn u ngs- Ke V iso r e n. 
I«b  ersuchf!  einen  der  Herron  K'' :liniiiii;ä-Kevi.<riren  das  Refenit 
n  cnttiten. 

Rechnangs-Keviaor  Herr  Dr.  Haas:  i,Uugur.-0.-u.  Kiauiljahn): 
Haebgcehrto  Vanaounlangl  l.>io  in  der  vorjährigen  Ueneral- 
Vcnammlung  erwihltan  Bechauagii-Bovisoren  beehren  «ioh  Ihnen 
I,  daaaaie  ihr— Mandat»  gern»»;  den  Ihnaa  wMagaadiaa 
■AbseMoM  Ittr  dai  Y.  Clabjalir  geprüft  und  daiaea 
mit  dem  Haaptbor^he  cnnform  befunden  haben.  Von  der 
tMareiDatimraung  de*  Hauptbuches  mit  dm  llilt'sbUchem,  suwie 
TMi  der  ordnungsm&sftiifen  Uundifilhrucg  der  Buehangen  in  diesen 
babea  «ioh  die  Kechnanga- Revisoren  durch  jahlroiche  Stichproben 
•ad  darcli  Einsiehtnabroe  in  die  ()riKinal-Bo;'  Ke  die  vdllc  llober- 
iengung  verschafft  und  erLiulie:!  -ii  h  ijcim  .irli  Ion  Antrag  lu 
»lallen,  dem  Ausscbussrnthc  unter  Ueiieliii,it:auif  dve  IteehnunKS- 
Ali.-..  hiuFitrs  für  das  V.  Cluljjabr  d.t»  AliL-nlat  r;.i  n  zu  crtln-:;-  !, 
und  für  die  müheTollo  und  ükonomisvho  Führung  des  Uuch-  und 
CaiMweaaoa  wiairM  Ofailaa  dan  Dank  dar  Var^awaalnay  mnih- 
qnckaa. 

Prtalieati  Wfiaaaht  Janand  au  dm  MbSrten  Berichte 
4ia  Wart  n  selimaB?  (Naali  amar  Fkaae);  Ei  mudat  aieb  Niemand 
mehr  inmWorte,  ich  kann  daher  wohl  annehmen,  dus  Sie  den  Bericht 
des  BeTieiODt-Autaehnaaes  zur  Kenntnias  nehmen  und  dem  Au»- 
Khaurathe  fitr  »eine  Rechnungslegung  das  AbsoluloKum  ortheilen. 
tZaatfanmung.)  Nachdem  kein  Widerspruch  erfolgt,  hake  ich  den 
QtfCDstand  für  erledigt  und  glaube,  da.K  wir  ^-nfort  bei  ,iicscni 
Otgtr-tando  auf  die  Wahl  der  K.'clmuivjn-li-vi  oren  iÜjci ijtdieii 
kSnnlon.  (Zuslinimang.)  Ich  erlaube  mir  die  Frage,  ob  vielleicht 
'^'ernand  in  dieser  Beiiohung  eilten  Antrag  M  atällMl  wttnMllt? 
iClubmicglied  Waldstcin  meldet  ^ic)l.) 
Herr  Wald  stein  hat  das  Wort. 

Herr  Waldateln  (Ferdinands-Nordbabn):  Zur  Vereinüicbuitg 
4»  8aalM  oMito  iah  w  acMbw  dan  Anttag  aa  alellaa,  jam 
Buna,  iNloha  dfo  Vtaictfm  dar  Reahnnnga  ■  R«Ti«orao  im  ab- 

fila«n  Vereintjahre  ausgeübt  haben,  neuerding«  mit  dieser 
_-b«  SU  betrauen. 
Prisident:  Der  Antrag  de^  Herrn  Vorredners  geht  dahin, 
dass  dieselben  Herren,  welebe  die  QUte  hatten,  im  Vorjahre  die 
Stelle  der  RechnunKS-Revisoren  und  deren  Stellvertreter  za  rer- 
•ehen,  ersucht  werden,  neuerdings  diese  Function  la  Ubernehmen 
■!E«  sind  dies  die  Herren  Rechnung;*  -  Rr-visor.  n :  l)f.  J.  Haai. 
Ceiiti.-Insp.  der  Ersten  ü'i^:  I'lieril  iü.:;.  JuK  iH  llr.ru,  Secretir 

'itr  a,  prir.  Kaiaer  Fcrdinands-Nurdbiilii'.,  Frau.-  ,\a\er  Ilredl, 
Ober-Inspector  der  k.  k.  priv.  Ocsterr  Nordweatbahn  und  Rech- 
enngs-iUiTieorca-SteUvertratar:  Itudolf  Kor  da,  Bovident  der 
W  L  Wh.  KaiMT  ffnm  aoaaf-SalHi,  aiuAM  Biaolillakr, 
BMtariar  k  k.  prir,  Saibahn  -  QeaaBaehi^  Bor&ald  öross, 
Baute  dar  k.  k.  jirif .  Owtms,  IbidwaatbakAO  Uk  atmaha Jana 
alf  dhan  Mattugt  rfsTaiatudan  aind,  dia  mnd 


w  ailiaban.  (OfitchidU.)  Xak  **U  Btntllmiiigkait  dar 


BescMaasfaaauag  aonatatmo  a« 

Wir  komman  t*  Paakt  8  dar  Tkgaaardaung,  d.  i  Be- 
sehluaifaeiung  Ober  StatBtaatndaraagan. 

Viee  •  Prlaident  Dr.  Bgar«  leh  Utta  ra  ainam  formellen 

Antrage  um  das  Wfir«. 

FrU,->ident:  II.'::  ;)r.  Ki^ur  hat  das  Wort! 

Vicc-Präsi'lent  Dr.  Eßor:  .Meine  Herren;  leäi  erlaube  mir 
Iliiie.ji  fielen  rein  formellen  Vor»L':i!:i^-  zu  machen  Wir  habn; 
unter  l'uckt  5  der  heutigcii  T.agcscirdr.uni;  als  Pr;  graiiuii  <  ieg^enslai-d 
Neuwahl  des  Ausschuasrathes.  Ich  glaube  nun,  dass  der  lur  Ver 
handlang  gelangende  Punkt  der  Tagesordnung,  welcher  di«  Statuten- 
Indanag  batiifti  ''■f*'*  w  Anapnwh  nahman  ww^  «ad  ioh 
mBAta  dabar  dan  VorsaMag  maehen,  dam  die  Stimmiettat  fir 
die  Wahl  dea  AasschasBralhea  Torher  abgegeben  werden,  damit 
fUr  die  Scrutatorcn  Zeit  gewonnen  wird.  Wenn  die  Stinimtottcl 
erst  abgegeben  werden,  wenn  wir  bereits  luin  lettten  Punkte  der 
Tagesordnung  gelangt  sind,  so  wird  dadurch  das  Scrutinium 
au-aerordentlieh  !iir.au!<i;eiogaa,  Und  ea  kSanta  gewics  die  Zait 
ii.T  iieiiMUr   i.imt   4i.^  staiataafodaraag  la  dar  haaaiahnaiaB 

Kiflitung  vi'rneniiet  werden. 

Präsident:  K»  liegt  keii;  AL-^Jand  vor,  diesem  Antrage 
Folge  XU  geben,  respective  ich  halle  mich  ermitehtigt,  die  an- 
gedevtata  Aenderang  in  der  l'ogcsonlnung  selbst  vonunehmen, 
aad  lade  dia  Herren  ein ,  die  vorbereiteteo  Stimmxottol  in  den 
UnM  aa  daiponiran.  (Ba  acfelgt  dia  Abgaba  dar  StiaMnaattA) 

Vaa  im  ITabrigan  da*  Famana  anbelangt,  yM  aa  aotlni 
sein  die  Scrutatorcn  zu  bestimmen.  Ich  glaube,  dasa  die  Hau 
vielleicht  gestatten  werden,  eine  Aniahl  verehrter  Clubnitellader, 
welche  bereits  bei  früheren  Qeneral -Versammlungen  das  mOhseUge 
und  keineswegs  sehr  angenehme  Oeschüft  des  Serutioirens  aua- 
geübt  haben,  vonuscblagen.  (Der  Prtisident  verlit':it  eine  Lilta, 
enthaltend  die  Namen  der  Scruiatoren:  \Vi:)L<'lm  . nu  .vitvatar, 
Beamter  der  Ersten  ungar.-galit.  Eiienlaiiu  ;  Kmll  K  n  u-el «berg, 
lloainter  der  k.  k.  pr.  Mihr.  Urenibahn  ;  Cirl  11  an  nu  »e  k,  Bi'aailer 
der  k.  k.  pr.  SUdbabn-GoscIlschaft  j  Julius  Horn,  ^eercliir  der 
a,  pr.  Kaiser  Ferdinaada-Nordbahn;  Johann  Künast,  Beamter 
dar  k.  k.  priv.  Oaatair.  Nordwestbabn ^  L4kmbort  Märsroth, 
Baamtar  dar  k.  k.  piif.  Oaatarr.  Kaidwaatbahn ;  Carl  Staia, 
Beanter  dar  k.  k.  «lir.  Oaiteir.  Hordvraatbalin ;  Ludvrig  Wald- 
stein,  Obar-Oflieial  der  a.  priv.  Kaiser  Ferdinands  -  Norbahn.) 
^iind  die  Herren  mit  diesem  Vorsehiat;«  eiuverstauden  oder  wird 
von  irgend  einer  Seite  ein  anileter  Vorschlag  gemacht ?  (Niemand 
meldet  sieh    Nach  Namensauliuf  der  Scrutaturcn: 

Ich  nlirie  die  anwesenden  Herren  .^trutaturcn  bitten,  sich 
ihrer  raüh'eli;,'en  Arbeit  lu  unter/ie'i'  n  uuil  im  Clublocalo  da» 
Scrutinium  vor.'i:!"hinen.  Urs  l^fibtiis^  :es  Scrutiniums  wird  in 
der  »Oesterr.  llli 'i  n  l.ii  /'i  I'mil-    \.  -l.iuthart  -.verdcn. 

Wir  gelauj^-L'u  imiimelir  r.uin  diilten  l'unkto  der  Tageaordnune, 
d.  L  Besohluisfassung  aber  ätaiutenUnderuugan.  Ion 
habe  Ihnen  in  Erinnerung  lu  bringen,  daa«  dieaer  Punkt  ia  Ana» 
flUiniag  aiaaa  in  dar  latiten  Qaaaral-TaraaaMnlaag  gaflualea 
BaaeUtiaiaa  auf  dia  Ta^ordanng  gaaatst  wurde.  Ea  iat  damaU 
der  Antrag  des  Clubmitgliedea  Herrn  Verbif  vorgelogen,  daia 
den  Mitgliedern  gestattet  werde,  die  Jahresbeiträge  ein  für  alle  Mal 
j!u  lablco,  d.  h.  zu  cjipilaliairen.  Die  Oeueral-Versininilunc  hat 
im  Principe  dem  Antrage  ihre  Zuatiramung  erthodt  und  den 
A ufifciiussrath  beauflrai«-t.  StalutenünderunRen  in  diesem  Sinne 
\ or/utiereiteii  und  d-r  tiiii  h^tl•ll  (ieiHM.il -Versammlung  darüber 
lli-rielit  2U  emlaifen.  I).■l^  ^talulen-  und  <jeseliallS(>;dtiunj:a-Comitd, 
\*eli'heni  suhin  rlcr  Aritrjt^'  zur  Wfitrieri  lleUainiIt.:i_:  /ti;;ewiefien 
wurde,  hat  geglaubt  den  Anloits  dieser  .Suiuleuündi  run^;  beutitieii 
zu  sollen,  um  einige  andere  ätatutoninderungen,  weiche  sieh  im 
Liaufe  der  Jahre  als  wüntcheaawerth  und  tweckmÜHig  heraus- 
gaalalltkabaa,  glalahfalla  aa  faaaatngaa  «ad  Ihrer  ItoMiiluasiikaauag 
m  ontirbraltaa.  Aat  dam  «aaerem  Jahnaberiahta  aagekaitataii 
Exemplare  der  neaen  .Statuten  ist  ersichtlich,  welches  diaae  An- 
träge sind,  und  ich  müchto  den  Herrn  Obmann  dos  Statuten-  Und 
Qc-chUfli'Ordnungs-ComitÄ,  llorin  Minislerial  -  l>eciot!lr  Baron  von 
Buschmann  bitten,  in  dieser  Beziehung  d.as  Heferat  zu  erstatten. 
Bevor  ich  jedncli  Herrn  Itaron  I)  u  s  e  h  ni  a  n  ii  das  Wort  zur  Be- 
Hründuri;  der  dis- 1  i ,■ 'i.'li.  lien  Aiitraj^e  fütlseile,  lialn-  ich,  und 
7.»ar  in  Anlieipiruni;  iir.n  l'unkte-  4  iler  Tiii,-e»  irdnung,  welcher 
iie  lle*oidu5Sla-sini>;  iSe:  ar.irf inelilete  Antra»-"  liftriiTr,  /u  Ilirer 
Kenntnis!)  zu  britii;en,  da^s  £»ei  Solireibeii  eiiisieUngt  i>iiid,  welche 
selbsistttndiKe  Antrüge  enthalten,  die  jrdueh  mit  der  in  Berathung 
itaheoden  Statu lentaderung  in  einem  gewissen  Zusammenhange 
stehen.  Daa  eine  Saliraibaa  iat  von  Harm  Dolydk,  ObW' 
Coatnlor  i.  P.  dar  kCa.  aagar.  8laalabaha«B,  und  Uttel  lanalbe 
aa  Sehiaaia  aataae  Sahraibani^  daai  ^Baaar  aew  Brief  TaUinhaltlieh 
der  Qaoeral-Terzammlung  aar  Kmataiai  gabtiabt  werden  aiVge. 
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leb  erlrab«      9cNm  Aandm  la  ent'prechca  mi  iu  Seihnlbni 

zu  Terle*en.   Dtudbe  lautet: 

>Mic  Rexugaufdpn  alt  Anhiing  <le«  .)atiresl>erichtM  fUr  ISH2  H.') 
zur  VorUe«  zu  Pnokt  3  der  Tat;<'<ordnnng  der  VI.  (irdcntlioheri 
Ocncr«! -Vcmsmnüung  beslimmten  Kii(wurf  der  neuen  Statuten  de» 
Club  der  Oeaterr.  Kinenliahn-Iienrtiti^n,  erklliro  niirh  im  IVimitic 
mit  d«B  vom  AuSdliusBC  liMnlrrtf,'(oii  Ai  rutnji  n  vi.liküinniim 
cinverKtanden,  mus>  »her  aus  In^-iNclii^ri  (iruiulrii  eine  Kinwvndung 
^.'i'K'  n  liic  hrantragto  'i'o\iuuii|^  '.er  4  uinl  5  4«  |to(WWA« 
niaclirn  und  eine  andere  AnordcuitiR  vi  ri.-ingen. 

Otiwolil  die  Ton  mir  nu  tieiitii ratende  Acnderuns  der  er- 
wlbiiten  $§.  des  BDiwurfe«  kein  vigeniliclMr  Antrag  im  Sinne  de« 
Pmkt  i  4«r  Tuuordoung  Ut,  et  daber  nioht  notliwendig  wtrc 
di«  «OB  mir  n  beanlntgcndea  A«Bd«raiig«D  4am  PriUidiuro  ft-Ober 
uaumelden,  eondem  l>«i  Verhandlung  de«  Entwürfe«  oder  dc«>rn 
einieloer  %%.  vorzubringen,  K<'>t<itte  irh  >uir  dieie  dennoch  bereit» 
heute  im  Vnrhii.eiti  di>n.  rräxi  iinm  bekanniziiikreben,  damit  diene«, 
rc«nective  li-is  .■^tii;ijt<'n.('cpiii;t.'  nmU  vorder  (ienoral  ■Ver.'.ammlung 
in  die  IJine  komm!,  ini>iiicii  .-Vntriif;  .-u  lienrthi'ili'n  und  Uber  iliesi'n 
n  beratben. 

Ich  laMC  nun  meinen  Antrag  «ajnmt  Molivirung  folgen,  und 
fantm  dteM: 

»Aenderung  do«  4  (Pilichten  der  Mitglieder')  und  §.  f> 
(Rechte  der  Mitglieder'  de»  Knlwurfe»  der  neuen  Stutulen.« 

4.    riüililfln    d<  r  Milclicnler.    Int   in    dem  binlierigeti 
Wortlaute  dei  "^l.-iluli  n  vom  IM.  Juni  «u.  h   in   die  neuen 

Statuten  auf/unebnien  und  «iril  lauten:  rtliolilcn  dei  Mittilieiier. 
Jede«  wirkliehe,  in  Wien  ilunii-ilircndc  CluVnii  i;liril  h.il  1  ei 
Keinem  Eintiillo  einen  l.iründung«hcitrag  von  mimiiKlrti-»  'i  fl. 
dann  fortwährend  einen  Jiibrei>l>eiita^-  von  1-  il.  in  m<.i)Kitli>  hen, 
viertel-!  halb-  oder  gan^tthrigen  Katen  im  Vorhinein  lu  lci»lCD. 

J«d«i  Bkbt  te  Wien  doMMUraBde^  «iiUiolM  MilKliwl  nUl 
bei  I einem  BSnliitt«  «Iii«b  Oriindan^b^tiag  tm  3 1.  oad  «iura 
i«  halbJUirigen  Raten  antieipnndo  zu  crlegendeD  Jahmbeilrag 
von  6  <l. 

Jede«  unlei'ttUUendc  Mitglied  zahlt  anticipando  einen 
Jahreebeitrag  von  mindeoten«  °i6  II.« 

§.  5.  Rcehie  »lei  Mifglie  b  r.  In  diesem  I'iiragniph  ii>l  als  erste, 
iweii«  und  dritte  AIin<Ä  \om  Auxfi-liume  l'iir  5  t  Alinea  2, 
3  und  4  beiiiitriiu'U'  neue  Text  cinzutvhulten  der  biaherige 
Worüaul  der  .-^t.a.n  n  vom  |&  JmS  1S7&  |.  &  i*t  ab  4.  md 
6,  Alinea  bcizuiehalten. 

(.  5  irird  iMtmi:  »JMhUt  iw  Mitglieder.   Jcdoa  «frttllebo 

Mitglied  hat  das  Recht,  anstatt  de«  Qründungitbeitrages  und  der 
laufenden  Jahreibcilrkgc,  ein  fUr  allemal  ein  Capital  zu  erlegen, 
welches  für  die  in  Wien  domicilirenden  Mitglieder  wenigaten« 
18*1  tl.  und  für  die  niebt  in  Ythm  domiotKreodea  «enigälma 

IM  tl.  bctrilKt 

Bereit-*  >;e..ililti'  Hulrai;.',  svi  ^'^  an  (jrUnduiiK-'l'eitrji,-,  ti.'i  (■^ 
»a  fortlaufi'n'lcn  .Jahrrt^l  '^itra^cp,  «er. Ii«  bei  der  Hfral'.iiiiii;  lics 
Otpitals  nirlit  .■i'v'.Tc.'liiirt. 

Bei  L'cbcreiodluog  naeh  Wien  wird  eine  Nai^biahlung  der 
DMhnu  BwiMhm  bädM  Cnpitalieii  nicht  gefordert.  Dagegen 
IcMat  dn  Ytnbt  keiiMiW  BUflitublaM  an  eolehe  Uilglioder, 
weUha  TOB  Wien  aaeh  anawltrta  OberaiedelD,  oder  atu  dcaa  VnaiB« 
aaiaebeidan. 

Jedes  Clubmitglied'  hat  das  Recht,  an  allen  Veraammlnngen, 

Vorthcilcn  und  liegUnslij^ungen  dea  Club  iheilxunehmon,  und  nach 
Mns.'Kabe  der  OFschäflsordnung  6i<to  ein/urnbrcn,  doch  dOrfcn 
diese  bei  lion  Clubver.Hainiuluni^en  tiur  {l)<er  besondere  iCuslimniung 
dc<  Vorsit/enden  in  die  Verbandlunten  eingreifen,  nie  alcr  bei 
WatV  Abstiininun;,-  »ii  Ii  betl.eiltK'i:  :i. 

Jede«  «irkliche  and  Klircnniiii;Ued  hat  active*  und  paicires 
Wabirealit« 

Uotivirung : 

*Tm  t.  4  4«r  Statuten  aind  dia  PfliaUea.  im  t>  «K« 
Beeilte  der  Ißtgüeder  angefahrt,  die  tob  dem  Auiaehune  be- 
antragte Aenderung  des  §.  4  rHumt  Jedem  wirkliehen  Miti;licde 
daa  Beeht  ein,  anstatt  dea  UrGndunga-  und  der  laufenden  Jahres- 
beltrlge  ein  t'Ur  allemal  ein  Capital  zu  erlegen,  e<  ist  daher 
logiach  und  stylistiscli  richtiger,  wenn  diene»  Kerbt  im  $.  6, 
der  den  Titel:  Hechte  der  Mitglieder  trügt,  angeführt  wird.« 

Wie  der  Herr  Antragsteller  selbst  bemerkt,  stellt  dieser  An- 

trau  eigentlich  iii>  bt  einen  sclb«lJilKndit;CD  Antrat;  für  die  QencraU 
Vcr.'ammlung  viir,  sondern  lehnt  sieh  an  ilio  Antrüge  de«  Au.'Sfbussc« 
an.  Ks  ist  daher  nicht  ncithwendi«  in  dicvcm  Kalle  die  Tnier- 
»tiitrungsfrage  zu  fteüen.  ui.d  ii  Ii  erl;(ul'e  mir  blos  Horm  llnriin 
Buachmann  la  ersuchen,  bei  sfinc-m  IMorate  sich  bezüglich 
icaea  SohreibeBa  au  laaeeni. 


Dm  iwetle  Sem  AaeidiBNe  ta^dcenmene  Antrag  teittlU 

in  vier  Ponlcle,  davon  beziehen  «ich  die  ersten  drei  Funkte  gleieb- 
falls  auf  Stafutenlindcruni;en,  wkbreod  der  4.  I'unkt  einen  anderen 
Uegenstand  betiifft,  welchen  ich  etat  nach  Dcendigung  der  Bcrathong 
über  die  Slatutenünderungcn  vorbtinficn  werde. 

I'er  erste  Punkt  dici<e-i  Antraf;ef  l.iutet  iliest"i:  »Es  mbgeal« 
Zwci-li  de?  Club  l'i  r  '.rriiriij  Ji  r  Ii. l--'iep^'-  i'.  «einer  Mittlieder«  an|;(' 
geben,  a'sn  das  bis  jctjt  stauHariseli  einKCi'  h^iltcte  Wort  >fiei?ii(jeR. 
.iusgel!»«5cii  werden.«  i Iliiterkoil.' 

Na^-Iidcm  die«er  Antrag  »ich  niebt  auf  jenen  Thcil  der  Stamleo 
betieht,hin8icbtUch deren  der  Aus*eliu«a  Aonderungea  TOrgesebUgfa 
bat,  stellt  er  einen  eelbatsübidigen  Antrag  vor,  OM  ieb  babe  daher 
im  Sinne  der Statataavad  derOeaeliMkeerdaiiBgdi«  UnterstUtzuap 
frage  lu  atetlea.  leb  bitte  eeaaeh  Jene  Herren,  «elehe  den  Antrag 
in  der  vorgelejencn  Fassung  unter*liltzen  wollen,  die  Hiinl  >■ 
erheben.  iNaoh  einer  Pause':  Der  Antrag  wird  von  keiner  Seiin 
unterstützt,  er  ist  in  Fidge  di.-8.«i-n  im  Sinne  der  Statuten  und  der 
•Jesehtiitsordnung  als  .nbgeiehnt  .u  bolraelitea,  uid  leb  bia  in 

der  Lae;e  wcitrtfcbreiten  /u  konm-n. 

Punkt  '2  des  Antrivcr»  !.iul>-l:  ilie.il):  »Nachdem  der  Club 
auch  Niclit-Kiscribabti  er  zu  seinen  Miiglie  lern  züblt,  un  i  diese  ebeit- 
fallf  im  IntcrcfFc  des  Verkehre«  wirken,  weiter«  damit  derMiaw 
de«  Club  keine  politische  Färbuog  habe,  »o  möge  der  Club  Mirr. 
KiseBbeliB-BaMnieB,BaiBaBNaama  in  >Wieeer  Vorltebie-ClBb«  an- 
ändera.  HÜdUBA  Seaat  Punkte«  gilt  daaeelbo,  wa*  ieb  bcrSg- 
lieh  des  crstea  Puaktea aagte  :  Ich  habe  also  auch  Iiier  die  Unter- 
«tOtrungsfrage  in  aUllea,  und  ersuche  deinnneh  Jene  Herren,  dir 
diesen  Anliag  unterstützen  wollen,  die  H.in  I  zu  erlieben.  (Nach 
■  iner  l'iiusei:  Der  .\n trag  ist  nicht  u n t er« t it tx t. 

l>cr  .').  l'unki  ilcf  Anfr.iges  lautet:  (^ic^t:l  »Ii«  mtige  die  pro- 
joctirte  Ca|iitaL<.  abluni;  nicht  nur  .xuf  einmal,  sondern  auch  in 
Jabri'iii  iten  ru  ziililen  pcslattot  und  da«  t\>piiiil  für  in  oder  aii'frr 
halb  Wieiii-  vvolinenden  Miii;liedcr  cleit'li.  etw.i  l.'i'  |1.  ii.  W.  •ciii.« 

Dieser  I'unkt  be/ieht  sich  auf  den  in  Verlinmliung  »lehemlen 
Gegentland  der  Tagcaerdnang,  welcher  die  Ausfrihrung  des  vx« 
Herrn  Verbif  iiu  Vorjahre  gesteltten  Antrage«  involvirl,hinsichlliok 
deaaen  die  UateratBtsuiwainge  aieht  au  ateifcm  iel,  «ud  habe  ich 
die  Ehre  Harra  Baron  Buoch  mann  sa  enaeben,  dieaea  Antng 
bei  llespreehun^  de«  betreffenden  Paragraphcs  zu  beitleksichtigeo. 
Nunmehr  bitte  ich  den  Herrn  Obmann  des  Statuten- und  Geichlifti- 
ordnaogs-C-oniiti's  die  Vorsehlligc  des  Ausechusse«  hinsichtlicb  der 
8tatutenttnderung  bekanntzugeben. 

Referent  Baron  Uusehniann:  Meine  Herren!  In  §.  'J.  >iii 
Statuten  finden  Sie  ein  neues  Alinea  </>  hL  itiml:  »Durch  Veraft- 
staltunt,-  von  Excursioncn  .'osvie  ilur.  !i  )4esellii;e  /,u.saninienk<in(i<' 
Die  Worte,  ■  dun-h  getcjHi;!'  Zü-aininenkijnlte  ernehr-.ii' ii  in  lieii 
alten  Statuten  im  Punkte  cy  und  «iiid  also  nur  unter  Punkt  i< 
heruntcrgeiegen  wordea^  ao  daaa  io  dieaer  BeaieliBBg  keiae  Ata- 
dernng  sn  TerteiehBon  wL 

Neu  eiajceachaltet  aiad  alao  DBr  die  Worte  i  »Doreb  Vama- 
.staltung  von  ExcuraionoB.c 

loh  glaube  zur  MotivtruBg  dieae«  Punkten  der  Statuten  werden 
niebt  viel  Worte  erforderlieh  «ein.  K»  sind  Ihnen  wohl  Allen  in 
lebhafter  Krinneruiii,-  die  angenehnun  und  rergnügtcn  Stunde«, 
welche  wir  dem  Kn  ursii  iih  (Nuinl.'  >i  !uil.l.  n,  uinl  e«  ift,  gkiiibe 
ich,  nur  eine  I'tlieht  ib  r  I  liinkbiiikeit,  \v<  iin  wir  dir  Kii-Icnr  de» 
C'jnii;''^  ihi.liiiih  le^ililnirl■n,  da.-»  »ir  dii'.«i'  Writo  .-»u.  h  i"  'i* 
Statuten  aulnehinen,  und  ii  !i  bitte  »obin,  lien  Herrn  l'ra.-idcotcn, 
über  dieae  Angelexeiibeit  vlie  Debatte  zu  eröffnen. 

Prtiident:  Ich  erÜlToe  die  Debatte,  wobei  ich  tenas* 
Bcbieke,  daaa  ee  cweakatleitg  aein  wird  zu  Joilom  «teietaea  Pm- 
graphen,  der  eia«  SfatatenXnoerung  enibiilt,  sofort  die  Deball«  ta 
führen,  resp.  die  IVesebUi»»f:i.<MinK  rollen  (U  iaaaaa.  Ich ItÜt* 'l*' 
nach  jene  llerren,  nrb  lie  .  n  der  im  i.  2  bcaatragtea  StataMe* 
Änderung  da»  WnrC  wUnscben,  «ich  zu  melden. 

Herr  Ccntr«l-In»pe«tor  Dr.  OintI  i  Lcinberg-C»emo«iu  Jas<i- 
Bahn  .  Ich  ml^ehtr  mir  erluuben,  den  Antrai;  zu  stellen,  di-n  uni 
vorliegenden  Hiatuli  n  Kntwiirf  cn  bloc  anzuni  linier. 

Pr;-i»i,!<  iit:    lle/iel;!    »ieb    .liii<cr   Antrag   auf  »ilmnillK'l'' 
Aenderui-gvn  '/ 

Dr  Ointl.  Jawehl  auf  sUmmlliche. 
Präsident:  loh  kann  diesen  Anlrni^  in  der  Waiao  nisht  W 
Ui«eu*«ion  bringen,  weil  in  den   im      4  beantragten  Staialia- 
ItndeniMeB  Herr  Oolj'Alc  (ich  bereite  «im  Worte  gemeM*t,kit 
und  «elf  aueb  der  AbSaderang«- Antrag  des  Herrn  VerbilF  veili^ 

Dr.  Ointl  Ich  bitte  also  exclusive  de»  §.  i  (Rufe:  R»- 
verstanilen !) 

l'r!i«iilenl:  Die   lfcrr<n,   nelebc  fiir   diesen  Antr,»»,'  'i 
biltr  i.  1,  .He  ll.inl  zu  •rbcbon.  .tjcschicht.  i  Der  Antrat; 

Senommen.  Es  ist  kein  Zweitel,  das«  die  erforderliche  i^wei-Urittcl- 
aJoriMtTOrlmndaakt  Ks  Ueibt  also  aar  die  BeradrangflbirdCB 


üiyiiiztäd  by  Google! 


|.  4  nu<9tXniJlf;.  und  bitte  ich  nunmahr  Ilcrrn  DolyiSk 
AlifSK  weiter  tii  motiTircD. 

Herr  Doly  £  k :  (ch  halte  meinen  Anlrxir,  «io  ich  ihn  fchriftUch 
gestellt  habe  aulreebt,  urni  bitte  ich  den  Herrn  PräsMcnten  du- 
r&bei  »hjliinmen  lu  lasfpr.  ob  Hin  Verfammlunf?  mit  der  von  mir 
IlMiitractcn  AonJeiun^  eino  r^üiii  K ii  i^t  chIit  nicht. 

iHerr  In^'cnieur  Rni;el   Ocstcrr    Nonlwestti.ihn)  mebb't  sii'h 

am  Wort  ! 

Priisi^lcnt:  Herr  [Dgenieur  Engel  hat  sii  Ii  ^uni  Wi  rti- 
laarldet;  ich  erthrile  ihm  darsrlbr. 

Herr  Ingenieur  Kngel:  Wenn  iVli  iImi  Herrn  ArilriiK''tf Hit 
richtig  ver»tandon  bsbc,  soll  ilor  ini  i  ab/«iln  li-rn'b'  Pu^sii', 
«tkhcr  unter  der  Rubrik  »Pflichten  der  Milijlii'ihT«  erschiinl, 
unter  §  ö.:  »Rechte  der  Mifglicderi  inifgcnOmrr.en  wenlen.  Naeh 
neioer  Ancickt  rtgelt  §.  i  autdrUcklich  die  »Pllithten  der  Mit- 
iHtdar.«  W«n  mmn  mih  «io  IfilgU«!  tiM  andere  Form  d«r  ZMmg 
«Ihlt«  dt  41«  gawdkalMi«  Form  In  JthretbeitrSgen,  «o  kluiD  nun 
4iM  doch  nur  all  ain*  Pflieht,  n!cht  aber  all  ein  »elb«t*lllnd{gr$ 
Raebt  aaffaeaen.  |.  6  iprieht  Ton  ganz  anderen  Rechten,  er  «prioht 
faa  ainar  Baika  von  Rechten,  die  mit  der  Zalilun;::  in  »ar  keinem 
Canaaxa  alahail,  wBhreod  die  vom  Comiti'  b<  "mirii-ti'  Aemlerung 
aar  eine  Modifieatton  der  PHiihten  der  Mit^liolcr  i«t 

Ich  muaa  mieh  d^her  entschieilen  i;eL,-CM  rinc  lerailigO 
FumPf;  wie  »ie  von  dem  Herrn  Vorredner  beantmgt  »urde,  aus- 
ff.rrchen,  ich  halto  liic  uns  Tom  Statutcn-Comttt  vorKelcgto  Korni 
t'iir  lo^i'rh  richtiger,  und  ich  l  itte  vielleit  hlbcl  der  Abstimmung  etw.x 
«rrt  die  Pn'noipienrnge  zur  KniRiheidung  j:u  bringen,  oh  der  an» 
««rliegende  neue  Paaeu«  ala  ein  integriicnder  Destandtheil  «inet 
bekte«  oder  ainer  PAiakt  aniwrkaiuiaiiiat.Iah(UabaaliOaiafaicn 
Standpunkt  genOMsd  pilaii&i  in  kabantiahbingagan  das  Antrag 
dtaHarm  AalnwiteUaia  and  kk  bui  vollkikaltli^  für dan  Antra« 
in  ComUta,  waQ  iah  diaaw  wie  feaagt  Or  logiaah  riaUigar  kalte. 

Prialdan«!  Dar  Hair  Referent  bat  da«  AVort 

RateMt  BaiM  Bnaabmann:  Den  Worten,  wclebe  Herr 
Bh|il  MafNdMa  hat,  fann  iak  aar  wanlgaa  beingea.  Dasjenige, 
wai  lab  bi  diaaar  Banahang  lU  Mgm  baba.  da««  ea  lieh  nur 
>l»rtiin  handelt,  einem  Mitglied«  freiiuateÜen,  «einer  Zahlung:!- 
ti-ii  lit  auf  «weierlri  Weise  QcnOge  in  leisten,  u.  tit.  entweder 
■itdurch,  dass  <lic  jüVrliehen  Ilcitr3i;e  leistet  oder  dadiin  h, 
ti  ein  für  alle  Mnl  ciniTi  l  <'<'inimttn  Capits^litbetraii;  eilegt  In 
beiden  Füllen  mu!H  .ln$  Miti;lic'l  natürlich  «eioer  ZahluMnpflichl 
rachVomroiri,  ist  ii:ri  ciieii  nur  fraigaatellt in  «alakat W(«a  c« 
leine  Zablungrpllicht  crfBlIen  will, 

Dieseii  Recht  kann  man  nicht  unter  die  Rechte  subsumiren, 
««labe  im  §.  b  «rechciDen,  aon*t  inQs^la  man  Ja  ooDaaqaeater 
Vatea  aaeh  daaienig«,  «aa  in  dar  latiten  Zctia  daa  Alinea  1  daa 
1;  7  rinatn  Hili^da  fraigaitaltt  lal,  alatKab  in  nonaflieben, 
naital*,  kalb-,  odar  gamjlihrigen  Raten  zu  tahlen,  aU  ein  Recht 
d«Hdban  in  dan  §.  b  hinrinnehmen.  Ich  glaube,  dasa  Niemand 
ItrBber  im  Zweifel  sein  kann,  da««  die  erwthnle  ßefugnio  eine« 
Ullgliedre.  monatlich,  oder  in  viertel-,  halb-  oder  gaoij&hrigen 
Kaien  lu  ralilen  nl.  Iit  tu  Jenen  Reelit<n  zu  rec  hnen  Ist,  welche  im 
5.5  tjrithnlti  ri  t'A\  \.  [i  h  i^liiilie  Uiit  Im:  .Irin  Antra|;;o  bleiben 
/II  sollen,  'i;*.*-'  liir'.^r-  ."t,  .Xüru'ii  " i<'  *'.<  vi'fiir^t  dem  4  ein- 
teschiilh-t  ».Till-  '..(itii.fr  .\l|enl'iiU.~  •h  in  voigel  rs'-hten  Heden 

km  in  der  Wei«e  Kc<:lniung  tia^en.  man  die  erste  Zeile  lies 
2.  Alinea  etwa  folgandermaasen  ablndern  wOrda:  Jedem  wirk- 
liehen  Hitgiiade  alabt  et  frei,  anstatt  das  Orllndungs- 
bttlrages  et«,  Dadvivh  wSrden  die  Worte:  Jede«  wirkliche 
Mitglied  hat  daa  Reabt,  woran  sich  der  Herr  Antrageleller 
gaitossen  hat,  eliminirt  und  et  würde  allen  Rodenken  Bcahaang 
lalragrn  aein. 

ClubmitKliel  Dolyiik  meldet  sieh  lum  Worte) 

lleir  Dnl\  ,k  l,iit  .I:h  Wort. 

Clul..mitKli"ii  llet»  1 »  n  1  y  :i  k  :  Wenn  d:^^  W  tI-  . I£ ee  Ii  I'  en!- 
■'.illi.  bin  li'h  n  !t  i|ii>iT  F:i8-iin^  einrerriljuKlen,  denn  ein  Recht 
unter  die  iPllichtem  aulzur.ehn.in,  erfcheint  mir  iiiclit  logi&clH 

P  rSsident:  Ich  bringe  xunlchit  diese  stylittiaehe  Abänderung 
lar  Abstimmaag  and  ersuche  Jene  Herren,  welobe  dafOr  sind,  daa.n 
aa  Stella  dar  Worte  »iedea  wirklidia  ir%liad  bat  daa  Reeht, 
aailatt  daa  Grladnagabaitragaa  nad  dar  laalbaden  Jabreabaitriget 
ata.  «ria  ea  naeb  der  Paasang  des  Statuten  Cnmitu'a  lauten 
wird»,  iHe  Worte  geretrt  werden  >jfr<lem  wirklii-ben  Uitglicde  steht 
•■i  frei,  anstatt  de«  Oründungsbeitrages«  ele.,  dii"  Hand  an  erbeben, 
licvoliieht.)  l»er  Anlra«  i-^t  angenommen,  rs  iat  mebr  ata  die 
' ü'dr.h  rlii  he  Zwci-Mritti  l-.Sl  iorität  für  dennell  en. 

Bei  dem  /weilen  Tin  il.  "  ernten  in  ^  *  cii  /uschallend«  n 
Aliiii  ,1  ist  i.r.  h  ih'i  von  Herrn  VerhiF  gestellte  Anlia^  zu 
bespn.i  h.  r  ,  il>  r  .lal, in  g(  Iii,  ila?»  ilie  jirojcciirtc  Capitalazahlung 
aieht  nur  aut'  einmal,  suüdcrn  auch  in  Jabiearaten  »olle  erfolgen 


Uhaaa  aad  daat  daa  Oapital  ftr  In  oder  MHaaikalb  Wiana 

wobaanda  Mitglieder  giaiah  a«j,  olwa  IBO  t.  leb  bftte  den  Harm 
Referenten  sieh  darüber  tn  gtusern. 

Referent  lUron  Busehmann:  Der  Antrag  des  Herrn  VerbiP 
weicht  Ton  dem  Antraije  de«  Ausschüsse«  in  dreierlei  Beziehungen 
,^li  u.  zw.  er*lenit  w.in  iji  ii  lt.:'tIa^'  .•xnbolannt,  uweitenn  was  die  von 
ihm  licartragle  < ili-irlivd  Huni,'  .ler  Wiener  uml  der  auswKrlit^en 
M  iKliedcr  l-clritTl  und  driltcn«  rüeksichtlich  der  l{-iten!»hlung.  Waa 
den  Bei  rag  anbelangt,  teantr.igt  Herr  Verbi  f  eine  Summe  »on  IW)  fl. 
ohne  RQcksieht  darauf,  ob  daa  Iffiteiiod  in  Wien  domieilin  oder 
niebt.  Der  Betrag  von  150  fl.  Ist  rar  aaswKrtigo  Mitglieder  jeden- 
falia  a«  boab  bemessen.  Rio  aaairiMigea  Ifitattad  aaUt  «ia  die 
Ifenren  wiaten  6  II,  per  Jabr.  Das  gut  flir  90  Jakra  ein  Obptlal 
von  120  n.  Es  mOssle  alao  ein  auswärtiges  Mitglied,  wenn  der 
Antrag  Verbif  angenommen  wurde,  nicht  nur  daa  Capital  zahlen, 
welches  noihwendig  ist,  um  die  Jahresbeiträge  xu  erlegen,  sondern 
noch  obendrein  'Ii  in  Vereine  30  il.  widmen.  Ich  glaube,  dass  sieh 
unter  diesen  MolalilXten  sehr  wenig  oder  vermuthlieh  ijar  keine 
au«w]lrligen  Mitglieder  finden  niinlm,  wcloi^e  lie-i-u  t'.i[iitals- 
ahlOHUngsbetrag  zahlen,  und  wiirJc  .laher  lifsc  IlH^limni'.ru-  für 
die  autwXrtigen  Mitj  i-  i.  r  panz  iUa^^.^i^  h  w:T<h'n.  I.  li  glaube 
man  sollle  somit  an  dem  Uetrage  von  12U  II.  fUr  aiiawärtigu  Mit- 

gliadar  Mbahaa. 

Waa  B«a  dte  Olaiabstelloag  des  Betrages  für  die  aoswKrtigen 
und  Wiener  Mitglieder  betrifll,  so  bgonto  unter  dieaen  Varbllt- 
nisscn,  wenn  auf  eine  OleiehaleUang  eingegangen  werden  lollte, 
für  die  Wiener  Mitglieder  auch  kein  höherer  Betrag  alt  IW  fl. 
eingestellt  werden.  Daa  ist  aufHehtig  gci.^  etwa»  zu  wonig  im 
Vergleiehe  zu  einem  Jahrrslieitra^te  von  VI  tl.,  welcher  Hlr '20  .la!i re 
I  :i|  liilisiil  rill  l'apiial  von  2iO  ü.  reprilsenlirt.  Klni;  Ahlöiiung*. 
suuiine   von  Ii.    srhrir.t   denn  doch  etwa.»  ru  iiiedergegrilTen. 

Es  tliehe  :i.  ■lirgf'ni  Kalle  ii;  ht.i  übrig,  jiU  einen  dilTerirenden 
Betrag  trstiuhalten,  und  ich  Klaube,  da-i»  der  Ui'trag  von  ISO  II. 
nach  dem  Vorbilde  anderer  Vereine  ganz  enL-preohend  ist.  Andere 
Vereine  beben  ühnliche  Institutionen  and  weisen  beiläufig  den- 
aelbaa  FafMattbaaUa«  nm  daai  eapitaUtirtaa  Jahiwbaitiafla  a«C 
Ich  man  arwibnen.  daei  s.  B.  dar  rogeoianr-  md  AraM- 
tektenverein  auch  eine  CapitalsabUsonf  kennte  and  gleiehfalls  (Or 
die  auswirligen  nnd  die  Wiener  Mitglieder  einen  rerachiBdenen 
Betrag  fentrctit,  und  es  ist  auch  ganz  gerechtfertigt^  data  die  ani- 
wUriigen  Mitglieder  weniger  zahlen;  die  Wiener  Mitglieder  aber 
mehr,   den-i    .'^ie   wissen,  d-isa   ein   Wiener  Mit>;lied  entschieden 


mihr  «n  '1'-m  Vnnln.'in  U- •  \' •  ro'n'i-^  p  irt''i|nrl  als  i'iii  autwXr- 
tiges  Wa-<  den  dritten  Punkt,  dio  Ii  it'  n.'iihlijng  bctrilTt,  ao  ist 
allerdinga  richtig,  daaa  als  im  Vorjalirn  \\,-  ('  (pitaltablSsnngsfrage 
in  der  Qeneral* Versammlang  snr  SprH>  he  kam,  die  MSgliehkeit 
eiacf  Ratenaablnng  aagedeotet  «oraa.  Danala  wurde  aber  «an 
der  VorMsaetrang  ansgegaogen  dan  dar  Captlabatrag  ganz  ein- 
fach dem  cspitalisirten  Jnhrcabeilrage  entsprechen  wUrde,  so  dass  ein 
Wiener  Mitglied  '240  Ii.  zu  zahlen  gehabt  h&tte.  Der  Aasaohuss 
glaubte  mit  Kllcksicht  darauf,  dass  ftir  ein  Wiener  Mitglieder  die 
hedeutcnile  Ermässigung  von  240  Ii.  auf  180  11.  eingetreten  isl^  ton 
der  Ratenzahlung  absehen  zu  sollon,  am  somehr  als  ea  sieh  nicht  »er- 
kennen Hilft,  ilass  .las  Her.  iiitiiiii(|i;r-n  t;rfS.«sfn!r  liiitiTi  ii.iljnter  auf 
SchwicriRkeilen  stoisen  lönnle,  und  e.<  dann  tmlwen  i;^-  ;\':irfi,  <Iureh 
piii'.T  ll"-l;riimuni;  in  den  ."'t.'ituten  vorzu>elien,  M.l^  in  .fii;'!»  K»lle 
zu  geschehen  hätte,  wenn  ein  Mitglied  mit  der  tweiten  uder  dritten 
Rata  al»i(  wird,  ab  daa  MitK-lie  1  sofort  als  auageschieden  zu 
betraobtaa  aai,  oder  ab  da«  Mitglied  solange  als  die  gezahlte  Rata 
reichen  würde,  um  den  laufenden  Beitrag  la  decken  ala. Mitglied 
xn  betrachten  sei. 

Das  find  Fragen ,  dio  geregelt  wer<len  mOssten,  nnd  am 
Si  hwieri^keiten  aus  dem  Wege  zu  gehen,  glaubte  derAaMeban- 
riili.  d:iA«  illr  Herren,  dio  über  dio  Mittel  vrriui;en,  um  sieh  zu 
einer  I  i:;  üiuli/K'en  A  liSchLii;«/ ulilungzu  ent<ehlie»ser,  die  LS*)  Ii.  wohl  jmi 
eiuiieil  erle^^e'i  würden.  Wenn  (Ibriaon;.  die  Herren  i^r^  s^i  n  Weitli 
dniauf  legen.  d.t<.<  ilie  llütenjuhhiiig  /uläs'it:  ■■e!,  .>n  •hü.--;re  man 
sehlies.'1'eh  enispreehendc  «eitere  Veranlassungen  trrtTen,  am  die* 
statateomlasig  darehfOhren  zu  ki^nnen.  (Bravo  Ij 

Priaident:  Wünscht  noeb  Jemand  xu  diesem  Uegenslaode 
das  Wort?  (Niemand  meldet  liab.)  Ea  iat  niebt  dar  Fall,  ich 
werde  mir  aonarb  atlaaben,  die  Abalimmuag  ta  femnllren.  Dies« 
wird  naeh  drei  Theilen  vor  «ieh  zn  gehen  haben.  Der  et»te  Theil 
des  Antiages  VerbiF  boziflit  sieh  nilmlich  auf  die  Oleifhstellung 
des  ('a|iitAllietrages  ftir  Wiener  und  au'iwiirtit.-e  Mitglieder.  Ich  er- 
suche jene  Herren,  \»elehe  im  .*^inne  .lei-  Antrages  VerbiF  ftir 
die  <ilcich!.t« llung  sind,  also  nicht  dem  vom  Aii^vehu^se  empfohlenen 
Vorgange  zunliminen  wollen,  dass  für  au^w  «il^t.'e  Mitglieder  ein 
geringerer  Uelrag  als  für  Wiener  Mitglieder  llzirt  nerden  solle, 
die  Uand  zu  erheben. 

^Naoh  einer  Pause:)  Der  Antrag  Verbif  ist  abgelehnt 
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_     ,     wir  mn  mnüm  TkiSk  te  AtatbnM^ 
lüiiiBdh  tof  Flidnint  l«r  SEMbr.  Icft  «rndio  die  Rtrr«n  di« 

T«n(and«n  aind,  da»«  180  fl.  fltr  die  Wiener  Mitglieder  nnd  120  fl. 
für  ausvirtige  Milglioder  !in  Sinne  des  Anlrogos  des  Ausachaas- 
rathes  foat^oaout  werden,  die  Hand  zu  erheben.  (ae»cbielit.)  £« 
M  £w«i-Drittel-Majnri(tt  vorhanden,  der  Antrug  i«t  angen  o  mmen. 

Nun  kommen  wir  üuni  dritten  Tlieile  diese«  Piinkte»,  ob 
nünilii'ti  im  Sinne  iU'm  Aiitr  im'H  ile»  Ausschti ««<'.•<  tiii-  Zahluni;  ein 
für  alle  M.il  erfolgen,  ivl>'r  ob  nat'h  dem  Antrag«  Verbif  auch 
Raleoiahluni^rn  ziiBiiiitariien  werden  «ollen.  Die  Herren,  die  fUr  den 
Antrag  Verb iF  ruckaichtlich  der  Ratciualilungeo  «timmea  wollen, 
bitte  Ml  di«  Haadm  «rhrtM«.  (Naoh  «ia«  FlaiM:)  Er  kt  «b- 
gelahBt,  M  iat  nw  «in«  fidnuM  daflir. 

Seam  'triaab*  iah  nir  daa  KaMttn  (.  4  in  der  tori  Ao»- 
Mhona  YargaMMaKtiMn  Faamng  gleiehsam  in  iwoiter  Leanag  rar 
Abetinmang  lu  bringen,  und  ersuche  jene  Hwraa.  «elclie  den 
t.  4  in  der  Faerung  de«  Au««cbu8»es  mit  der  atyWitiaclien  Ah- 
laderung  in  ilcr  (.'inten  Zeile  dr»  Aline»  nnnehmen  wollen,  die 
Baad       erheben     i  CJesfiiiehl.) 

9  4  fomit  in  ■\':r  l',»«-<  r;t'  iles  Aijs<i  hussratbes  anKe- 
aaanien,  i<unii(  dit'fer  ^^<n  o  ['i;iikt  der  TngesordaaQg,  dia  Ba- 
■ehlna«ra«sung  über  cjl.^tutenaniierungen,  erlodigl. 

Der  neue  Aoaschussrath  wird  aalbatraratiindlich  die  Pilicht 
baban,  dia  ga&aataa  BeaohJiiase  aaatoiQhroB  und  die  lurStatoten- 
ladataqg  atfMariiaha  bahtrdUaha  Gaaahaiigang  aiandudaa.  Bi 
irifd  dtn  HiMMa  nohl  paabn  saia,  daaa  ihaan  ariaeneit  Czeai- 
plare  dieser  naaan  8tatatan  «anaandet  werden. 

Wir  fdaagan  aaa  aa  Panbt  4  der  Ta?ei<r<rauuiiK.  Dc- 
schlussfasBDDg  Aber  angemeldete  Anträge,  weicher  theil- 
weite  schon  erledigt  ist,  nachdem  ich  in  der  Lafje  war,  bereits 
früher  einzelne  AntrSge  lur  Abstimmung  lu  bringen  Es  obiict;t 
uns  nur  noch  über  Punkt  4  des  Antraitf»  Verbif  tu  vorli.u.  !■  In. 
Dcrscibelbe  lautet  l liest):  »E»  wedle  der  Clul'  ilabin  wirken,  da-" 
allen  Eisenbahn  -  Beamten  ein  ob!igatori*c!i'T  jalirlirlier  Urlaub, 
JE.  B.  10  naclioinanderfolgonde  Tage  gewihrt  werde.«  (Oeifall  und 
HattttkaM.)  Dia  Harren,  wakba  dieeaa  Aatn«  aatantatcaa  wollen, 
bflta  Iah  dia  Hand  aa  arfaabaa.  (Ibah  vorRaBanaianar  ZlUung.) 
Qarada  dia  atatataanleaiga  Antabl  von  20  Herren  haben  den 
Antraf  untantKat  Ich  erlaube  mir  «ebin  den  Antrag  snr  Dia- 
ooMtoa  ca  •teilen,  und  habe  Ihnen  TOreret  mitintheilen,  da««  der 
AniaehuMiath  Ihnen  nicht  empfofalen  kann,  für  dieeen  Antrag  ru 
■tünmen,  weil  er  der  An«icht  i«t.  da»«  dimur  Antrag  über  die 
Competens  de-i  i'lub  uml  Hi-i:u-.-<  .-V'iri.^i  l:i-tjriitlie)4  hinAUi'grt'ift 
Wünecht  Jeimind  «u  iliii-fm  AiitrA|i;<;  ilaa  Wort  iti  ncb'nen? 
(NiemaMil  mcld.t  »iih.  Wenn  Nifmaid  mi>hr  d.vi  Wort  wihi-^cht, 
schreiten  wir  lur  Alj.>linmiung  unil  cr«uebe  ich  demnach  jene 
Herren,  welche  den  Autrag  Verbir,  entgci^en  dem  Yortchlagv 


da*  Auaaehannthca  aasahman  «ollen,  die  Haad  <u  erbebea. 
(Nioh  «iaer  FMie.)  Bi  Iat  His  Minorität,  der  Antrag  ist  abge- 
lohnt.   (Für  den  Antrag  «timmten  &  Clubmitglieder.) 

Die  Tagesordnung  i*t  erschßpfL  Wünscht  noch  Jemaol 
da«  Wort?  (Niemand  meldet  .lioh.)  Es  iat  flieht  dar  FaU,  idi 
orkl&ro  daher  die  VI.  Ql^ n era I •  Vcrsaranlanf  daa  Ohb 
Eleenbahn>Beamten  für  geaobloaaen. 


Ale  Tarifieatoran  ftr  dae  Fitolakall  ftmiiirtoa  dia 
Ingeaiear  F.  B.  Bnf  al  und  Ober- Centrale.'  J.  P.  Harr  Dalyak. 

Dia  CaaititKiraBg  dea  uaagewlhlten  AacMhuaeraihaa  eiMglt 
Dinilac^  dm  29.  IfaL  m  wiudeo  gewihlt:  Kais  Rath  Dr.  Fraat 
Liharaik  «am  Prbidentaa,  Central-lnapector  R.  J.  DietitchoU 
und  General- Diiections-.Secretir  Dr.  Alexander  Eger  a«  Viee- 
Präsidenten,  Albert  Pauor  xum  Schriftfahrer,  Anton  Heller  xaai 
KcchnuniK-sfiibruf  und  Inüjioctor  Franz  Si'hrnarda  lora 
Cassier.  Ilfrr  Uureauchof  Weil],  w.'lchc  «eil  ib-r  OrünilunK  ile'< 
Club  desi.  n  Si'hriftfiihrer  war,  hatte  erklärt,  ein«  Wiederwahl, 
wet;(>ri  l!i>!iil:a;tüberLilirJuni>  nicht  annehmen  /u  können.  llerAu«- 
sohu«»ralh  nahm  diese  Krklarung  mit  dem  Auadrueke  des  leb- 
haftesten Redauerna  zur  Kenntnisa  nnd  sjpraah  aininüthtg  dsa 
seheideoden  Sehriftruhrer  seinen  wlraietan  Dank  für  die  wUtrcad 
•eines  seebaiihrigan  Wirkeoe  aathltata  liabe«oUa,  «aataiadite  uU 
auageieiahMla  TMUkkait  am.  Hatr  Waill,  walahar  aahaa  dem 
Qrtia4uaM-Oa«M  daa  Ghtb  aa^ehlMa»  Uaibl  auah  IbraetUe 
Mitglied  de*  AaaielnuerBthe*. 

Ezcursion  von  Wien  nach  Pressbnrg. 

Sonntag  den  17.  Juni  1HH3  ttndet  cineoorporatlveExourelOB 
der  Chibuiiti'.i.  (liT  nach  Preaabnrg  statt 

Uie  Ablahrt  erfolgt  nro  7  Uhr  aO  Minaten  FrOh  miitcbl 
Seperat-DamaftehUhe  vom  DanpikeWIbhila  aabtada  ia  mm  (lUn- 
E&rber),  die  Rück  fahrt  von  Praaabarg  tm  •  Ohr  aOHiaatea 
Abeada  arittdat  SeparatzMaee  dar  StaalAaha.  Dar  Pnli  ela« 
karte  für  die  Hia-  and  BOekfahrt  iaelaalTa  HlttafetMa  m 
Preaabnig  (ohne  Getrftnke)  betrlgt: 

Fflr  Olubmitglieder  3  II.,  fOr  Gftate  S  fl. 

^(la^tc  mtlsien  Ton  Clnbmitgüedf in  '■m|ifiiblcii  «fin.i 

Die  Aiib-i,'abc  .1er  cTW.1bnb'n  Kaiteii  erf.il>:t  );ei;t'ii  Vorwei^uu? 
Mitgliedskarte  blt  l.'i.  Jnol  d.  4.  in  der  Club  K.inzlei  il.,  Esch-'iibatk- 
ga«««  II  I,  u.  iw  1  vmD  ',,9  bi»  lÜ  Uhr  VorniilUig»  und  von  6  biit  S  ükr 
Abend«. 


K.  k.  prir.  SOdbahn-OeRcIlschaft. 
Direoter  Güterverkehr  Wien— Uverpool  und  vioe-verea  via  TrJeet. 
Die  nüchaten  Abfahrten  der  Cunard- Dampfer  finden  atatti 
Vm  THael  naali  llMqMal: 


a»  «.Ant  1863, 
am  17.  Jnnt  ISSa, 
am  27.  Juni  1889, 
nm  7.  Juli 
am  Iflu  Jnli 


1883, 


i«h;i, 

im. 


Dampibr  Sidan,     1700  Ttm.  Ladanhigkeit 
»      Denieiara,  1800    »  * 

S»r.i^i>n«»,  221X1  . 

>  .  Malu,       -J-iOU    >  > 

>  Haiatiiaa,  2B00   >  • 

Von  Liverpool  nach  Trieal; 

Dampfer  '2^i'i  Ion.  Ladefihigkcit,  nni  11.  Juni 

•  Marathon,  2&<Ki  ■  *  am  20.  Juni 
■       Triniditd,  1800     >             •  am  29.  Juni 

*  Kedar,     1600    •  >  an  HJuB 
In  livaipool  UaiaehilittM  aaeh  and  tob  Mev-Yark,  BaUa, 

Bie  de  Jaaeiro^  Monte  Video,  Dueaoe'AjreB. 

KKbere  Au«lcaalta  erthdlen  die  eomnaiaiella  Direetian  der 
SUdbafan  in  Wien  und  die  Agenlie  der  Cunard  Line,  Sehrildar  ft 
Comp,,  in  Triest.   

K.  k.  prir.  Südbiilin-<j)esellMch»rt. 

Am  I.  Juni  I.  .1  wir  I  die  Halfsf.  lle  » 1,  u  n  _-V  .t  ni  ji  fem 
auf  der  Tiroler  linic  bei  Wj.  li|p>rh.ius  Nr  H  zwi^.  lien  Ivin  liblcbl 
und  Kufstein  für  den  IVrHoucn-  und  Id  i'eg.  jiiiek»  Verkehr  erfSlToet 
und  werden  von  diesem  Tage  an  bi«  aut  Weiteres  die  Pononcn- 
dge  naah  uatMetahender  Fabroidaung  Je  eine  Miaute  Aufenthalt 
nehmen. 


In  dieser  Haltescelle  werden  Pnatzuga-Fahrkartaa 
III.  Chkase,  sowie  Tour»  and  Betourkaiteu  ia  der  einaa  BWitwig 
bie  KufiMeia  und  to  der  anderen  Riehtung  Ue  KiwhbicM.  ain 
WSrgl  auegegebeu,  «ad  haben  Jeae  PaMaglere,  welche  ve«  wkgl 

gegen  .Süden  Weiterreisen  wollen,  daselbst  neue  Fahrkarten  /« 
l»s«n. 

Passagiere,  weli  he  I  i*  rm  Haltc«telle  Langkampfen  Ährju. 
kSnnCn  dagegi*n  in  j.  der  .Station  iler  .'^^lidbnliB  Ufld  oefCa  laaig' 
bahnen  iliri'ote  Fuhrle^-ifiniatinnen  ■rlnllen. 

Die  üeblibren  wenlen  l'iir  I^l8t^nl^K•K«brk«rteo  von  Lft*lf' 
kanipfon  naeli  Kirelil.ii  lil  und  Knl'^tein  lllr  eine  EntfemttBg  «>• 
H  Kim.  iin  1  von  Langkiinipfen  niieb  \V;>r«l  fiir  eine  Entfenwal 
von  16  Klro.  boinesaen;  i'enicr  werden  Tour-  und  RctourklrtW 
von  Laa^ampfaa  aaeh  Kafataia  aad  Kirehbiehl  oad  rctoar  n 
den  (Dr  die  Itehtfr'an  Kalblda-KIrahUehl  and  von  Lan|rlianpi«'> 
mich  W»rgl  und  retour  ra  den  für  die  Relation  KafBtein-W«n;l 
norniirten  dieaf&lllgen  Preiaca  aaagegebea. 

Da«  Rei«egep)iok  wird  dagegen  in  der  HalteMclIe  U"«- 
kiMnpfeii  Kegen  Nachzahlung  in  den  Stationen  Kuf'tein-Kirelibirltl 
und  \V«r^  auf  Baaia  der  Di«lani:  von  8,  re^aetiTe  1<  Kim.  asf- 
genemmen. 

Fahrordnung 

Iii  liliitii;  Uielitung 

Zanabmoli-KiifatalB  Xafirtala-Iiuiabmok 

Freb  Hm.  Vm.  FrOli    Nm-  f'f. 

InaAnek  ab  7.10  18.46  4.10  MMib...  .ab  7.3&  12.40  &.40  .r^ 

Un^mn^n  .  iaa  8e4  «^84  la«»«B^lan  7.46  IIM  fi  ^^ 

m.Hr*ii«.  jab  ».«8  ■  8.85  6.SB  tlim«*iit.)tab  7.46  ISJ»  S--'  J?? 

Kufitnn  an  '.»34      4.10    T,  .'jf»  Irmlmitl.  ...  an  9.5«    4.  6  J^k 

\  rm       Nm        \N'  \,.r„,.   N-.    ■»««■  r*" 

Obige  ZUge  fiUuren  Wagen  I.,  II.  und  UI.  Claiie. 
Wien,  tan  Mal  1888.  |^ 
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K.  k.  prir.  HädbahD-GesellRehaft. 

Am  1.  Juni  I.  J.  trat  «iif  den  Linien  Wien-Tri««t,  Wim- 
Poltendorf  and  Neu*t«dt  •  Qrnmintt- Ncu«i«dl,  Ncu«t4dl  •  Kanixsm, 
MOruiuehlag-Neuberg,  Bruek-Vonleroberg,  S(einbraek-Si(«ck  und 
Kufatein-Ala  eine  neue  K&hrordnong  in«  Leben. 

Die  biahcr  bettJUidenen  Ao«chlü«!te  der  ZQg«  dnr  Linie  Wien- 
Trieat  an  die  Züge  der  Nebenlinien,  lowie  nach  Italien,  bleiben 
aufrecht. 

Mit  Jen  UiUilgen  der  Linie  Budapett-Pragerhof,  welch«  in 
Traferbor  mit  den  Courieriil^n  nach  and  von  Trirat  in  Ver- 
bindung Mehen,  Terkehren  iwiachen  Budapeet  und  Triest  dirootv 
Wagen  I.  and  IL  Claiae. 

Auf  der  Wiener  lyOealatrecke  trat  am  1.  Juni  die  Sommer- 
FahrOrdnnng  ins  Leben  and  Torkebren  Ton  diesem  Tai;»  ab  tiglich 
7  Ziige  (danintCT  ein  Courier-  und  ein  Eiliug)  «wischen  Wien  und 
MSr»aachlag,  dann  2  Zeige  iwiachen  Wien  und  raycrbswh,  7  zwischen 
Wien  und  Neustadt  and  II  zwiachen  Wien  und  V'öslau,  lusammen 
tIgUch  27  Züge  in  jeder  Richtung  An  Sonn-  und  Feiertagen 
«erden  iwisohen  Wien  und  VQslau  ErforderniaszUge  nach  Bedarf 
eingeleitet. 

Auf  der  Wiener  Verbindungsbahn,  Uaaptzollamt-Meidling, 
verkehren  in  jeder  Richtung  tiglich  17,  im  Anachluase  an  die  Züge 
der  Wiener  Localstrecke  siehende  PeraonenzÜKe. 

I)ic  LooxUUge  von  Wien  nach  I'ayerbaoh  und  retoar  Ter- 
kehren in  der  Strecke  Wien- Neustadt  und  Tice  versa  fast  durch- 
gebends  derart  beschleunigt,  da«s  die  Kahrdauer  iwischen  Wien 
■od  Parerbach  um  mehr  als  eine  halbe  Stunde  abgekürzt  wird. 

Wesentliche  Verbesseningen  sind  auch  in  der  Relation 
Wien-Neuberg  eingetreten,  indem  täglich  iwei  directe  Ciliugs-An- 
schtUase  TOn  Wien  (ab  7  Uhr  Früh  und  130  Na<rhmittag>,  und 
i  Pertonentugs  -  Anschlüsse  (Wien  ab  6  Uhr  Früh,  4  Uhr  Nach- 
mitlaga)  nach  Neuberg  —  und  ebenso  retour  (Eilzugsverbindung 
Neuberg  ab  4  66  Früh,  6-Vi  Nachmittag«,  Personenzugsrerbiodung 
H  b  Vormittag*  und  4'20  Nachmittags)  aetivirt  werden. 

In  der  Streck«  Pnverbach'MUriruschlag  verkehren  äecandär- 
lilge  SU  bodcotcnd  ermtssigten  Fahrpreisen,  welche  in  Payerbach 
an  Personcniiige  von  Wien,  r«»pecti»e  nach  Wien  ansehliessen. 

Das  Nähere  enthalten  die  TcrSirrntlichlen  Kundmachungen 
and  Fahrplan- Placato. 

K.  k.  prlv.  SQd-Norddentsche  YerbiiidniiKS-Bihn. 

Mit  20.  Juni  L  J.  tritt  der  Nachtrag  V  lum  Magdi-burg- 
^hsisnhen -Verband  in  Kraft  und  enthklt  derselbe  nebst  Be- 
richtigungen und  Ergänzungen  neue  FrachtsUUe  filr  den  VerVehr 
mit  Stationen  Keichenbcrg,  Sadnorddeutioho  Vcrbindungs  Bahn, 
Girlit«.  Zittau  und  Keichcnberg,  Sili;hai»che  Staatseisenbshncn. 

Exemplare  dieses  Nachtrages  erliegen  in  der  Station  Reichen- 
berg,  sowie  bei  der  ontcrioichnoten  Directitin  lur  Einsicht  bereit. 

Wien,  am  25.  Mai  1883. 

Die  OIrectIoB 
der  k.  k.  prir  SDd-Norddeutschen  Verbindangs-Bahn. 

K.  k.  Birectlon  fDr  Stiutseiitenbahnbetrieb  in  Wien. 

Mit  1  Juni  a.  c.  wird  auf  den  Linien  der  k.  k.  Direotion  für 
Slaatseisenbahnbctrieb  die  Somrocrfahrordnung  aetivirt.  Im  All- 
gemeinen hat  auf  den  meisten  Strecken,  insbesondere  aber  in 
der  LocaJstrecko  Wicn-St.  Pölten  eine  Zugsvermehrung  slatt 
gefunden.  Eine  wesentliehe  Verbesserung  wurde  »wischen  Wien- 
London  durch  die  SpHtcrlegung  der  Abfahrlsicit  de«  Londoner 
EipresBtuges  von  Wien  geschaffen  und  femcrs  eine  neue,  sehr 
gÖBStige  Verbindung  zwischen  Carlsbad,  Franzcoabad,  Marienbnd 
■nd  dem  SaJzkammergute  hergestellt. 

Der  Detail-Fahrplan  ist  au«  den  tum  Preise  von  26  Kreuzer 
erhiltiichcn  BUeheln  zu  entnehmen. 


GANDY's  Bacnwoll.  Pilenl- 
Tr<'il)-^^*'^lti*'nn'n. 

■  Sinti  N4IM 


SttiM,  ulSit, 

,■    •  --,  Jl 

Hambnra, 

J.  LKV-k'  Jr. 
Ckstnl-PspAl  ftr  i*t  CtotlusL 


Pfir  EliaDbahnhöfe 

Cli«mo<(e. 


(nto  k.  k. 


i^chaltaudr  Kunttba-jaltslvin 

StfllieoEoaarrn-l'abrlk 

Wim,  /.,  Mai/fedrrgaittf  jVr. 
AuHnitiriiiis  Von  Sleln- 

/•'U^-t'uimliiiiran;;.  n. 
|(«>  Iwilc  Trulloir-,  Kin 
fahrti« .  Stall-.  Iluf-  niitl 
SlraKsrajitlastiT.  <li>p|H'll 
claiirle  Slcinzrupninre 
«nd  Knmiaaufiülzr,  hole 
feaerfeste  .Steine,  far- 
zellaiizie^rl  rtr. 


naatarstalB*  nad  Trattalrptaltom. 

»TigwWTlR--»lg-siir-5ig-w-ayw^rT)^T^ 


Oarbsliäar»  >n»r  Otm'lbilkiirkiilta. 
Oarbsiaanr«a  Kalk, 

OarbsUaar*  S«alnf*eUaBapalT»r 

(V«rtMB4nF|r  CRrWl^^are   mi\  Kilon 
«nd  Tll>>**rd»iJi<«  ) 
Mlnanlfatt  -  Oal*  i  Wacguueki^l» 

SMBinof-  osd  VVlaUrfiU). 

Vaaalljia-DiuiipreyUndarratt,  v*]|. 

kooiBMfir  KrsaU  fSr  Tairr. 
IMrrt  in  idMn  Qiuiiliia  liillipt  iim 

Chemische  Fabrik 

Schöbritz-  Aussig, 

Dr.R.Baehr-Predari. 


Patente 


nit^  IMin4*^f  Aeren  AuMTboICiintc,  II«- 
«nrvnac  and  V«rw<rüi«nc  QbirnLuiMJt 
b«l)ürdll«h  «6Deiut«>niri« 

Privilegien  -  ßnreau 

Fischer  Co., 

Ingenieure. 

Wien,  I.,  KArtneiriog  3 
Kft^Htrirnn^  von  Mnäl^rn 
und  Handelsmirkeii. 

Prompte,  fftchgemli««  AuaPlIhrunf. 
I«7  intialci  Prrls«. 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei  ,„ 

WIEN,  L  Beslrk.  Mari»-Th«r««leiiitr»M»  Hr.  a. 


\  AlirA  ijuii  T«irt)«^iKori«r  fuUMf-  aE.3  «ial>iu>: 


x:;.  :zi  e  1 8"  e - 

iJlD  MiodtrlifS  ii«r  k  k.  s.  r'< 

t  t.i«rMuUa  <ter  k.  k  !<<•••>-,  )'«•!'  aad  TtlrsTiphtalmtiir  brtnd«  riob 

5  Wils,  I  B»i.,  Strsliaaislau  I«r.  4  (Eeke  irr  CarkuifSsM),  ■IDirKM', 

I  (ilMlitpIsU  Kr.  1. 

tir  C.imwii»ion»  T.Mt"r  Ag.i«lurin  üi  »ILin  urOintfa  SlMl»«  drl  C.<jiiUii«»U 

II,.«  Pr«i>  <'««rii)la  laf  V^rlinfwfi 

iiiuiuautumiiuiuauauu 
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Ptetnr  WeKauuUinci  1 
mkmt  ■•■hin*.  I 


Nledpröslerr.  Gewerbeausslellung: 

Slllirrnc  ■^d<lllt. 


Trittter  Ausstalhing 


ng'  1 
1  


K.  k.  priv.  Maschinen-Fabrik  von  Hermann  Karig  in  Wien, 

V,  Rüdigergasse  Nr.  5, 

rmpHrhU  hI*  BpeciiUtttt: 

BlMibilui-BUlit'Driick-uidBlUet-ZählmaschineD,  Stift-Zahien-Perforir-Pressn,  Ctnpoitrara  tte. 

Unantbehrlich  tiir  Secundiirbahnen :  BlIletkrunKi- Apparat  ^afatom  HtUm), 


IM 


Iflev  für  .Pv«lelslons-Ai^1b«it 

0"  llluitrirta  Preit-Counat»  »uf  WuMCh  gntit  unä  franeo, 


Blasbälge  und  Feldschmieden 


Weikieuge,  BohrmttckiilM, 
R(ifbicgmi  »ohlnea 

für   Cli»b*h>.<iii,  BcMAkib-Uii 

K*bllk*ft,  6rt»)«*l4i  tu.  «inliti-  t 
<ll«  k.  k  I"  V 

■ad  FrldM'hmirilcü  Kai  rlW 

Jouf  Sshailic  lAWleo 

It.,  BUhnulviKi.  IS. 


V4m 


Ihcyer  &  Hardtiiiutli 


NIEDERLAGE: 
II  KirBtasrttraiie 


FABRIKEN: 
WtedM.kl.  Ncuif.  15.17.10 
an<l  STEIN  a.  <l.  Donan 

ETABLISSEMENT 

Einrichtang  von  Eisenbahnen, 

Btn-ÜBtcrMhangn.  tNhn.  Bureaux. 
Erzenfrung  von  l'i'J'uopapipr  ii.  Telegfai*«!»«'!' 
«irii»  ral-l»«  iK.i  lUr  üe>.t»n«i«*-l'"g""" 


Imperial  -  Pauaeiein wand 
Eckstein  s  Pause  Pergament. 


^ljjMl^^^>MB«^^^^»■^rM»M^«»Mi um  tiX* 

M^usm  Mi  WinM-AiitiN-iiialliihill 


l.lrfMaMM  im  BaitsaurUarB,  Xn« 

WAGGONS 

I  rdr  n'iriii>I<  «ii-t  Hrlmial).;)«!!^!«  Kt**nlt«kBoii  und  rfrr^vbohBM.  OrabtS' 

F«r4trli»4r,  Tarklara,  Mrrkiiiilarhf  iin.l  «l««a«rri>Ark«ltni  alUr   

Mkna,  TnmCMH  »n.!  liataarli^ltrn  I  ir  l.itmrcki'.  WalifaatlkU  mit  H<'i  ff 
ICDN^valiM  fbrHoch   im  1  K' kSiiih i  ComptrU  ■ihlta-ElBrlrktaagra  n-.-)i 
lakbilM  OMalnelmacii    KUktrincki  Brliarklam^BiirklB««  bakllk 
'K^Ktmc  allir  Iai4*lrt>i'<luftll<!bra  aad  RauarballiB    ~     -  -    -  ■■ 
l  adnll^  iMrälM*  Plaaroat^  ii»  mUlamCi 
KakUaacapanUa 


Miiiiiikkiiiiiiliill 
■  M-A-i  1         1  ■■■■■■■■  ■  ■DJ 

X     Johann  Bosch 

|b||  Wien,  Iir.,  Hauptstrasse  Nr.  82, 

■  <'iii|'ihliU 

1%  l^|)li;illiidii^eii,  TbriJitiiliicj^ 

wasserdichta  Stoffb. 


V 


V 


_   1«  ■ 

■  ■  ■■■■■■  ■ 
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„DER  CONDUCTEUR." 

Officielies  Coursbuch  der  dsterr.-ungar.  Eisenbahnen 

«l«ch«liil  10ml  Im  Jahr«.  —  AMi(l«riinir<>ii,  wulrl-o  t«itri<uii  tl«ii  Kt]M-*ii'liiiiu^». 
TvimloM  dvr  lleflo  wntrvlrii«  vntrliefnon  «!•  NachlrK^e  ujiil  ««rJi^ii  iIkii  V.  T.  Jlurraa 
Ab«(iu«n(aD  iiracU  and  fm>c»  nuhciilivfm.  —  l>«r  lUutrlrt«  yUhrir  äm  4«n 
Hfthavu  ut  Im  JakiK»ac  UM  noch  woMutilcli  bweloh«)  »rdaa.  —  l*r>««nara- 
■«MOtkaM  mr  «M  guam  iita  kl.*.  W.  (Bit  Icum  rnirriTHniiinJ. 

Bi  H00tH0  H«ft0  M  mit»  Mlf  fwmnu»  rmatmmrarm^ffg  «O  br. 


anmnraik 


Die  YirluicibundlunK  R.  v.  n  A  1. 1)  II  K  1)1 
iB  Wl«,  tL,  TBbanteMM  U.  KirWilioni  X..  a«b«UratnaM  13. 


IN 


■■■■  "flfr 


KÖILKB. 


Wien.  IX  .  Serv1teag'»ase  1.    >  Jaiim  i:>;x>u< 

;  '     ■  I  '  :      .11.  ii    \;.''.tll  ,-r.ll.tJf  II  tl 

CricnganK  ucurr  Ubraa  ••  :>.irli  «lltn  in    e  lim 
L'hreD-B^paratnr*!!  ■>«<!  leM«  lOr  Joio  bei  mir  b-<l^»un<i  o.-,  r 
I  ri..  i  r  leeile  «okilfttleli*  Oaraatl*;  vrmi-i»  wli 
•  .  Ii  I.  'i>  iiiidictjuiii;  luch  iet  klditi>t^  AuftnB**  l*Tvriü£. 

ri.iIBM'lltr  Ml«>  Ell«Bk*kBb*UBto  li%IlilMlt. 

Spccaim  In  8  Tage  fthtmitn  Stallem  -  VAraw. 


Fr.  Kernreuter 


SprilJieQ-,  Puoip(!ii-,  FeiieMipll»-  ufld  Nasclii 

FABRIK 


Wt«a»  HernalH,  Hnii|itHtrnm»  117 


I 

fl 

o 

« 

H 


«» 


lifftrl  iD"  Arl.  n  r,.,,  •icrrilrirnu  VT.«««.,«!««!  (■»•eUUttti  Lwi«fkkr- 
Ud  O•bl^|r•ap^ilzeo^,  ll<  .1,.  {.Im»,  iwH-  mi  l^nkArng,  WuwraJfo 
rnnn  i  t'  .  ' -<-)i--iiii  I.  Abprett-Myrttsaa  mit  awi«  Abfrvti- 

Verrlchtonlt,  K  irr^  n  j-n:  .  n,  II .(.•■■iin.. |.rilr..ii,  lUni- .  giiiitlrr  il«'l 

■  I  lu.  ii  ir.  T.imuli' Ii  I't  AdsI'uIii  iiii;(  mit  den  iileTsr»Ken<i!n  Kng«!- 
VantHen,  f.'rnfr  illu  JUtru  Ynn  Ma^iif»  Aii«ni-tang^o,  lini^'n.  Ni  Ii  iu.  t.. n 
.  Ir  ,  lininiKr-c1iMpr»«rl«  ftlr  JmI*  Ttofo  «td  Wu»<>rl«ititn^  soUdAstar  Oon- 
stnuatlan,  rnmpru  ttt  ilhZnct«,  U«r^  uii  nTrlmr^iii,  iii<inii.i<i'i>- 
Olk,  «fMiwl  Wi  lMII>lT<WI|W. 

HtMMHrt«  PfetM-OouroMte  grati»  und  franco. 
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Uniformirungs  -  Anstalt 

„Sq;  Bri»gBfflid&iU«" 

uffwrirl  dMi  IlMm«  ICiitinbaftinbi*«Ml«ii  ■tinintl 

UaHtmaiaiiaa,  U*ltar«U»l«<r. 
■|1  U«il*nm«ri*it>e4«r  Art  ■■  • 


Ivdl^rltz  Tlller  3c  , 

ItiluT «ar  Bnua  tu. ^»g.U»|l»niiUmi»  AimaU  «Sw  KrtuMadalli»«. 

WIM.  Vn.,  ÜMtalilHanilTWMil. 


Für  Schiefer- Eindeckungen, 

in  u.  Reparaturen,  einpAeUt  licli  oatcr  Qa«u(k| 

fc.  k,  Hof-  Schlrlcr-Iockor  und  9rli«'lcrbi-iii'l..lliM'.rir. 

Wir       V     :.':fli'.i'.  ,r-  :h    i        I  : 


"1 


IXChMtUF.t 
WIEN,  I.,  PESTALOZZIGASSE  Nr.  6. 

ViM-trotor  der  Locomotiv-Fabrik  KUAL'SH&Co 

TKirUNlSCIlK?  HUREAÜ 
tOi  Ki»<'Hi'«II»trili'li«ll»'ll.  Kiscilliallll   nnj  SIravVllliriii  ken. 

.  M  >i'viin(liti-l':iliiii'ii 


X 
X 
X 


Dampfkessel-Fabrik 

Walther  &  C^-^^  Kalk  ^.Rh. 


WcMexplodirande  Oamiifhessel 

BfalM  allMl* 

mit  im  Mmfttm  umi  Wwtknaiti  ii 
VcTbcucrnw«.  lokf -VMliMgat'i 
obM  IN«Ua«»-lla1«rltl. 

V«n«fei  aalndiiift»  8tcbi-rbrlt 
t«r  EsploKlaaw'tiddbr,  vollaUn^ivc 
Aii-n>ttwi(  iuf  llrim««,  lufkK  Kl 
iriii.'siiiK  imUaM  Dabyr»  bxli"i>ic<'t 
^pai•n'ul|;.  gvrinRvt  ]UnBwii<|>  «fb  lar 
Aafakallanf;,  l<<^a<ai^  Rdidfwig,  IW- 

Spccül-Constniclion 
Tür  alle  Industrie» wcigj. 


X 


General-Vertreter  Carl  Ed.  Müller,  Wien, 

VIT.,  SiJ"  <i^t^  r/i'rtifr  Iii, 

raiyhtkii    kicb   f'-m^-r    t-nt  l.i^^trltnc  ^^n  H'iffoQ«  luiil  laVWMoUwil  M«! 

tvchnucbca  II' •l.tir-artikvln  ol«:  Vhmm  engllMhi  Waf^mlaclie  «ml 
|ir;ijtAr|rt**  pArWn.  iiniii  t  IUumirollr«>  iitt4  lt#4tr*Tr0tbHeB»eii  hcslf  Fabri- 

kilc.  Wnliltt  inil  rniri»  iMfliltinit  tn-'w-Ifr  ('«»»ItiKlItia,  l'jJvut  >c>inii*-r 
(pfli  ll^rtl   tili  '   ■'I  Imiii  ttti;iK-i(;il,  IttlKT 

Stahl -StacliHl -Zaundraht  (System  ..Allis"i 


Fubiikat  iler  Firtuu  Boecker  &  Co.  ia  Schalke. 


Kol«  nntaiMatJItlwW  Mr  MiiBbilbl  IWm.  WnmrB.  WUdw  im  i 


X 
X 
X 
5^ 

X 
X 
K 
X 

X 


f5 
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Oesterreicliisch -Alpine  Montau-Gesellschaft  iu  Wien 

(Actlencnpttal  fi.  W. /l.  30,000.000) 

Mkililet  durch  Fusion  and  Ankauf  der  WtrliL  der  vumiiilit'cii  ^-  k.  prir.  Acticn-Geseüschaft  dor  IniR'rbi'rgisr  Haupt  Gewerkscliuft, 
UAtt«nbeTger  Eisenwerks-GcMilUchmft,  Vtirdinibtrg-KiMlniin'r  Mi  titaiiindu*trie  GeBtllBch-.tL  Sl  ...TiKclicn  Eis«niüdu»trii'-Gei'clli-cli»ft, 
k.  k.  um.  KmbeiX-lfariudUt  Gewübchaft,  St.  Egyiy-  un<l  Kindbfr^er  Kisen-  und  .StahliDductrie-GMtllMlufL  k.  k.  priv.  Eueu- 
uAfltllll^6<««AaclMllaiHUMnM»ldKninibach,  der  Eiaeiiwerke  von  Kranz  Hittcr  vun  Fitodan,  in  Qniir  Ilm«        ~  *  " 

nnd  dor  MascliiiKMifalirik  von  J.  KOrflsi  in  Grai. 
I  in  Sti  ii Tiimrli.  Kirnten,  Ober-  und  NifdcrOsU'rri'iili  CMak»-  und  Holikohlen-Hochofcn,  BciMilMT-  Qld UartinitlkJ 
Ulli]  FristhstahlhUtten.  Mastlüni-nwcrketüfci;  iiini  KnisolMluiiieden,  Staboison-  und  Blcchwftltwtrke  et«,  in 

U  Utsltrg.  MarUzell,  Kri«slsfb.  Kindb^rc.  Kiii>ffiib.ri.  (Jrsz,  l'ifhiinr.  KibiswsW.  lt»i<hniBimiiis.  Ilictlsu.  Ki^fiifri, 
Yordenber;,  DraftwiU,  Zfltwr^;.  Hrn.  Lellip^-.  K.bersltin,  Treibatb,  Borii8rbFiilpn.  Klagtifart,  Prevui  a.  ».  w. 

iefrt  EISENBAHN-BEDARFS-ARTIKEL  i.: 

BmementalU'  tmd  Eitauduaim  Omtwaarm  alter  Art, 

Locimotir-Tirames  aus  Eism-  und  Stahlbkck, 
Sduerre  Keftm,  <fefch4i>eiii»i  und  um 

UHä  SliM, 
Fiitoneisen  aller  Art, 
Stabeisen, 

der  GsMilMhall  ta  Wiii. 

Bureaux:  Kärntnerstrasse  55  und  Haximilianstrasse  2. 


I'rofileitnt  jeder  Art  flbr  «i$tnm  Obeittm, 

Wriihen  und  Kreurunifen, 

Achstn,  Baml'iii'  II  itmt  comptele  Baälitte, 

Schmiedestüdie  /tdcr  Art, 

Brwken-Ccmtruetionen  ht  Bbm  md  SkM, 

WatderstatioKS-EtMridUttngeHt 


STALLING,  ZIEM  &  C°- 

WIKN,  IV.,  WMggiuMF  1 ,    I  B.UUiE  beiüa^a,  (Pr.  Schl».) 

PHAG,  nutgßm  7.      I  BBBSLAU 
cmprehlm  ihre  von  drn  k  k.  öt.t<rr.,  k.  preut*.,  k.  niMi, 
k.  bayr.,k.Uttd  her;nK!.  ^Achs.  Kccierungen  geprAlkeund 

als  !cuersichi:rnd  i  ii.rk.»nnte 

Holiceineiit,  AnttrichniMi«  fOr  Sieinpappdtchcr,  Mgel, 

Oeckarbciten  unter  Garantie  in  Actord.  30« 


Dio 


Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 

vorm.  Itreltfeldy  Pun^^kACo. 

in 

E'rag:  -  jE^axollüeiitlial 

hat  dae  «lltbilgc  Auiflhrugsreckt  der 

ipparale  i  wMt  ^ul-  iiqiI  WoicWiuug 


Mr  Oiilwiilrti  Blipim*iwMii»».«lb»Mt4lt»et,  tlm  tmA  IfcmTiHwIar: 

im  bercitwilligKt  all*  nUifren  AuskOnfle.  |  l- 


Kf^rulii-.  l  üll-  nnd  \>nlilation.s  (>ffeii. 

r.iu:'::.  11.  ;Lr;ifl  i-i  r'r':ng>t  I  "f.  iiifiü^KH  j  %  ..UnUßlliÄ^ 
:  *i-!tili-t.-  ll'^'lirb.irki'h  ■'.■•r  S  fr>- rf  nr.iittf  ;  be'.i"!»!*;  Ijnpf 
11.1,1. r  .]^.  K.ii.:^;  li.'jrii.t  .'i-Ufli.>   lt.».tltt.iiiing  an'l 

tllllff  t»  llciliui(  onl  lirf"  li.-i-i.r  .1.  -  illwn»;   ifnl«  LaftuBJ 

M»l>iiag  bli  I«  ilri'l  Zinmrr  darrti  nur  oliMa  Oh*< 

C<^tr«lh«<Usiij{#(i  rar  (kou  Qth^Am-  194 

profxrlt  ati  prrtitinrB  gritii  uat  frtir«. 
Fabrik  für  M "iJinqiT  Oi  li-n  und  Hau^gerithc 

HMPIM  <>'" rioiHlni.-.     Mr4i'rla«r:  L. 

.  flklin,  Uratai  ritlr.  Hl  Ii  .  naila|>t'il.  Tkuartkof. 


)U«t«7S.— Verifoiiil.McdiilleWifK  1873.  —  W.  IMrilto  NmhUUTI 


FABHlIv 


Mt 


Centraiheizen  und  Eisenwaaren 

Franz  Karly 

"^lea,  -VII.,  Eana.e'a.Bse  iTr.  7 

«plitkll  «ich  iiilvriallfr  ••«iiallK  lui  Uuu^  »litt  Ari«n  >.ji  Hfl«»"»'-' 

-        —  "  irtMiffiM^iirif  ^'ÄiiSiBiii^ 

•rMIm,  ■«■atMlil«MraT%»lt*a  u4  MiMNiirtracMMn* 


Mminali  Mi  Tiiln  In  fWi 


B*4aalMit!  Iti.  jor.  BObBKT  Zl'CUUAEDL. 


DnMk4ar,STnBnU(0HL<  U  V  'n 
f da  «a  OiHhM«!  WMMWItM:  ALMUrT  fllli- 
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ORGAN 


■'Wr.tÄS»"-'  Club  (N»termcmscher  LisenDahn-BeamteiiL  »".-..«-  -«-  .-y'"^- 

IDI  ubrig«n  Auslnii'l«: 

BltdUtUmt    a«w)ll»%  ytcM.  Unttttknt  Ifoa.  ICL 

,  I,  Erscbeittt  jedeo  i«nntag.  """""^  "  **' 


Win,  iM  1«.  Jnl  188S. 


Der  CeMhillsberleht  ier  westlteken 
StMtebalBen. 

Dem  allgeiui'iui'U  Tlieil«  des  llet'lieu»chart.sberiL'hteÄ  der 
wtgQidien  StMMwhn«a  aiad  eine  Bflilie  von  statistisdMa 
TaMn  («■ij;f<;plieii.  «olclio  di*'  letzten  Details  der  Betriebs- 
Terhältoüäc  und  der  tiuiuizielleu  liesultat«  darstellen.  Wir 
cliDduneB  dawdbeD  die  folgtodan  ]iDtlheilniig«it. 

Die  Balinlänj.'ß  luibeu  wir  bereits  iintregeben,  Wir  fftgen 
BMk  bei,  dus  die  Staatobabuea  5°&i«  Km.  Schleppbabueu 
lata,  die  Eniaerio  EKnbeth-Babn  SO'im  Km.,  die  KroD- 
priu  Budolf- Bahn  t'  .'  i  Kin.  und  die  Vorarlbertier  Kabn 
<his  Kra.  solcher  Bahnen  Die  Zahl  der  Babnliöfo  betar&gt 
aui  allen  Linien  281,  die  der  HaltealdttB  lOS.  Die  Kosten 
Ar  Auslagea  imd  VervoUatAudiguugen,  die  im  Jahre  1882 
au/zuwenden  waren,  betnifren  (»8"l.j»80  fl.  Davon  euttallen  auf 
die  StaaUbabneu  4ä.'J44  Ü.,  auf  die  Kaii^erin  Elisabeth- Bahn 
tOMSB  fl.,  anf  die  Kronprinz  Rudolf  Bahn  1 1 f\  Die 
Änlagekosten  des  gerammten  Netzes  lietni!,'eü  En(b'  issj 
325.729'499  IL  Die  kilometrischeu  Jvusteu  der  einzeliieii 
Lilien  stellen  ridi  folgeodemuiasen: 

Kcxten  pro  KHomater 


bOeUM 

N.  ö.  St:iat-.l:..i!iiu'n  60*368 

Dooau-Uferbabu   72  &06 

Branuan-Stranwalctien  S2-581 

Tnivie-Pontafel  14^  2ir. 

Kaiserin  Elisabeth-Bahn  ltJ8  22U 

Kronprinz  Hndolf-Babo  174-621 

Voraribeiger  Bahn  ...1S»626 


Sümmtliche  Linien . .  157-742 
Die  Leistungen  des  Verkehres  auf  den  normals|iuriKeii 
linitn  leigen  die  folgenden  ZitVem:  die  Anzahl  der  ZOge 
»ar  171  184:  zurückgelegt  wunlei.  II  12i Looomotiv- 
Kilom.  und  l,72y.207  ÜH8  Tonnun-kiioui,  (IJruttoi  Die 
Samme  der  Adis-Kilometer  war  3Si.945  407,  die  darchsefauitt- 
liehe  Wagciianzahl  eioes  Zui^es  war  17,  da^  Bruttogewieht 
tines  Zuges  I7(i  Tonnen.    Die  durcbächuitUiche  Leistung 


TL  Jahrgang. 


eines  Personenwagens  war  &4.Ö8J'  .Vclis-Kilom ,  die  eines 
Guterwagens  35.850  Achs-KQom.  Bei  Betrachtung  der  Be- 
triebs-KiunahraenistvorAllennlieUQckwirkung  dej*  neuen 
Personeu-Tarifes  iriteie^-^ant  Wir  -teilen  demnach  im  Fol- 
genden alle  datauf  bezüglichen  Dut^  u  iu^aiumcu.  In  erüter 
Reihe  ia(  das  VerhAltnin  der  Toihandenen  und  der  "besebten 
Sitzplätie  zu  betrachten  Die  Summe  aller  Ritzpl;i'/e  war 
i^fy.bl'J.  Der  zurQckgelegte  Weg  der  Personenwagen  betrug 
27,71M69  Km.  mi  tm 

.\iizahltl  befall 'lei  ten  rei-MHieii  r),8S8,74;i  7,107.088 
ZurQekgelegter  Weg  in  Kim  .200,408.787  201,789.674 


Von  jedem  Beinmden  zorQck- 

4 

gelegter  Wefj  iu  Kiloiuetera 

Sota 

Durchsehiiittlielie  Anzahl  der 

Keisendon  pr.  Wagcnu.  Kim. 

8->» 

9-os 

DnndMchnitUiche  Aniahl  der 

SS'tis 

vJ4  0»» 

Verb.iltni.sf  dci  lii-i'tz'en  l'l.itze 

ZU  den  vorhandenen  iu  Pro- 

24-40 

86-w 

Wie  nii  lit  anders  zu  erwarten,  z 

eigt  <hi 

Jahr  1882  b 

dieser  Beziehung  eine  nicht  geringe  Besserung.  Betrachtet  man 
die  Einnahmen  der  Kaiserin  EKsabeUi-Batei  ans  dem  Per- 
sonentransport naeli  Monaten,  so  ergibt  sieh,  das>  l  i^  luU 
die  Eimiahmen  des  Jahres  1882  höher  waren,  als  die  der 
Jabre  1881  und  1880.  In  den  Monaten  Jnli,  Augu^i  und 
September  sind  sie  geringer  aU  die  der  voraugegangsnen 
2  Jahre,  in  den  Monaten  October  und  Decentber  blo$  ge- 
ringer als  die  des  Jahres  1881.  Bei  der  Kronjiriuz  liudolf- 
Baliu  i^t  das  Yerh&ltoia  im  Wesentlichen  das  nämliche. 

Die  I'ersoueu-Frerinenz  seit  der  \\'irkijanikeit  des  er- 
tuiissigton  Tarifes  zeigt  folgende  Tabelle : 

BetBidertt  Per.-iüneu  Kiniialinn-n 
1881  m-i  ii<iil  IHüd 

Staatsbahnen   .%4.020    441.502    1!)1.'J.VJ  'lt!2.G25 

Kaiserin  Klis.ilielli-Bahn : 
Wien-St  Pölten .  1 ,2 1 1.635  1,784  90.S    705.7 16  823.604 
UebrigerTeikehr  1,441.724  1,686.461  2,074.892  1,875.626 

Kr  -iiiriiizRudolfs- 
ilahn    805.259  l,002.3ü'J    'J2äMi  801.572 
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.  Auf  den  Staatabahneo  vermehrte  iMk  ffi«  ParMoan- 
Fnquenz  um  24  ji%,  «lio  Einnahmen  sanken  um  lO-ei  %, 
Ulli"  <lor  Streck.'  AVicn-S(  Pnlt.'n  stieg  die  Pereonen-Frequenz 
lim  47  31«;,,  dik!  Eiuualiinen  uui  ?<-9fi"„;  auf  den  flbrigen 
Linien  der  Kaiaeria  EBaabetli-Bahn  betrug  die  Zunabme  des 
rorsonc'in'  ilii'lir^  Ifi  n,  .lif  Abnahme  der  Einnahmen  IVe",, 
aul'  der  Jvroui>rinz  liuduU-Balin  stieg  der  Peruonenv erkehr  um 
18'«T%,  Eiimabmeo  aanten  um  6-ot*/«.  Wir  fttgeo  noch 
boi,  dasis  sich  die  rcrsonen-nefördoruns:  in  «lor  Station 
PeoziDg  von  35.118  im  Jaliic  iHbl  aul  49.4'J8imJalire  1862 
vermährt«,  in  der  StiMim  HflUeMarf  v«n  SS9.831  auf 
400.811,  in  der  Station  W.'iillinsau  von  1")().013  auf  208.831 
und  in  der  ätatiun  Kellerwiese  von  IH.CXta  auf  72.4ö5. 

Wenn  man  die  ^'esammteu  Hotriebs-Binnahmen  auf 
Eiiibeitcu  reducirt  ergeben  sich  tblireude  Ziffeni: 


Kaiserin - 
Elifl•betll■ 
Bahn 

Kronprinz 
Undolf- 
Balm 

Vorarib. 

Fersoneu-Einnahni. 

pro  Kilometer.  1.100*9» 

1.24985 

„  w 

i.6oai9 

1.95286 

Frachien-Rbuiahm. 

pro  Kiliimoter  . 

•■vm  Ol 

Einnahm,  pro  Person 
BttnahüLproPeraon 

lind  Kilometpr  . 

OOS  IS 

0  8S 
O'OtST 

0853 
O'OtOS 

03}  1 

iMMiiahm.  pro  Timtic 

Olli 

4'OTa 

2oi< 

Kiuitahm.  pro  Tonne 
nnd  Kfl«ia«t«r  . 

Omu 

4Nb«i 

J0a4t5 

Gcsumitit-F.innahm. 
pro  Kilometer. . 

4.0I0OS 

I6.frii-ta 

BJS59-I« 

BetriebB-AiMgaben 

pro  Kilcmetfr.  . 

2.868 

7^1» 

4.36111 

Betrieb» -Ausgaben 
in  Procent.  d.  Be- 
triri»>BiBna]WMn 

7ln 

441» 

72-it 

Eine  umfiingrMche,  dem  Berichte  beigi-fügto  Tal>elIo 
outhalt  eine  Waaren- Statistik  des  Frachten- Xnuuportes. 
Dieselbe  ori;ibt  für  das  gerammte  Nett  folgende  Bemltate. 
In  erster  Keilie  stellt  Getreide  mit  869.044  Tonnen.  Es 
folgen  Steinkohle  und  L'oakü  mit  580.703  Tonnen,  Nutz- 
holz mit  ;J47.(<yi  Touueu,  Erze  mit  281.60.5  Tonnen,  diverse 
Waairvn  mit  i';i0.7üy  Tonnen,  Braunk.ilile  mit  LM!i.7a(; 
Tonnen,  .'^alz  mit  i:;  1.1 00  Tonnen.  Malilproduete  VÜtl'M.i^'J 
Tunneu,  und  Erze  mit  Tonnen. 

Die  wichtigsten  Daten  Aber  die  Betrieb»-  Ausgaben 
Iialieii  wlv  bereits  mitgetheilt;  es  erübrigt  nur  eine  nähere 
äpeciliealiou.  Wir  lügen  also  noch  bei,  da^u  die  eigeulliciio 
Hahnaufeicbt  im  Qanxn  521.753  fl.  erforderte,  die  Erhal- 
tung und  Umgestoltuiie  dos  ruterhiiucs  .IVtOOX  II.,  die 
des  Oberbaues  l,0:^ü.böU  Ii.  Der  Statium>iUeust  kostete 
i.816.02H  fl.,  der  ZugRideningadienat  2,204380  IL  Wenn 
man  die  UetriobB'Auaguban  auf  Einheiten  redoeirl>  ao  eigiht 
sich  Folgendes: 
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Damit  yntn  das  «tatistbebe  Hatninl  des  BericUci 

erschöpft-  Wir  wollen  /imi  SrlilnsH'  noAi  zwei  nii'ht  un- 
wichtige Punkte  bervorheben,  über  welche  der  Bericht  wichtige 
HitUwanngeD  enti^i  Der  eine  hetrifit  den  WirkuBgalovis 
der  Directiou  für  Staatseisenbahnbetrieb.  Naih  dem 
Organisations- Statute  f&hrt  die  Oirection  den  Betneb  der 
ihr  unterstellten  Bahnen  und  ist  dem  Hudebministerinn 
nnniittclhar  untergeordnet  Kne  Weihe  von  wichtigen  Agenden 
ist  dem  Handelsministerium  direct  vorbehalten,  und  zwar 
ausser  der  allgemeinen  Oberaufsicht,  die  Genehmigung  wo 
Anadduas-,  Betriebs-  und  Cartellvertrügen :  femer  unter 
Anderem  die  Festste! Itinii  dos  .Tahr.'s  -  rniliminars  und  di« 
Bewiliiguug  zu  Ausgaben,  die  in  deiubelbeu  nicht  voigeaelitD 
aiad,  die  Oenehmignng  der  Onudlagaa  für  die  in  Anwen- 
ilun<:  zu  liriii:_'onilr-ii  Tarife,  dann  die  aller  Verträgt'.  s<^- 
fern  die  Vcrtragssiuume  bei  allgemeiDW  {Mfeutlicber  Coa- 
cnrrenx  fiO.OOO  H.,  andemfolla  5000  fl.  erreidii 

Der  zweite  Punkt  bezieht  sieh  auf  di-  StoIIung  der 
Beamten;  es  ist  diealalls  dem  Berichte  die  geltende  Bicust- 
pragmatik  beigegeben.  Der  Betidit  naomirt  die  wesaat- 
Uehstto  Beatimmm^en  dendbao  folgendatmaaseu: 

Dil?  Dciliensteten  der  Direction  erlangen  durch  die  Aeadl* 

rung  iiiehl  die  Kigonsrhaft  wirklichpr  Staat£b<>amten  and  DmbWJ 
ihr  Hi.M.fc'.vi.Th;Htni.-.-  i.-t  jtidiKh  dur-h  >[[,•■  DiHiistprainiiilft 
giTcgell,  wulclie  viit»  k  k.  lljiidi'Isminist«riuui  mit  Krlit>'  t*" 
25.  Mai  1882  gi>nehmii,'l  winde.  Nach  den  Itestimmunpi'ii 
Bienalpracniatik  bab«n  nea  aufiMnehaiaiide  Bediensleii>  >bs- 
biwonder«  aneh  den  Baaiti  der  SstarraldiiBdi-nnftrischen  Siuitr 
hiirfccr^chafl  und  neben  der  Kennlniss  der  deutschen  Sp»«»* 
••v.  utu.  11  (Ii-  K^nntniss  der  betreffenden  Landessprathe  nadna* 
w»-i3en;  |{«iv.  rh-r  um  Beamten-  iiini  .\.Hpirantenp".'-t'-n  nifiMW 
mindf-stens  diu  Stadir>tt  au  einer  Mit'«lsckul«i  ud^r  uinoi  gl-i'H* 
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gestellten  L«hranstalt  mit  trntcm  ErMs^c  jnrückfrdeet  haben 
Durtfi  Jii»  Di<Ti.itpraj!:matik  -raclifint.  lifStMlung  ,ifr  BeJipn.sMPii 
eboiiio  ^'<.sicll<■rt  win  jeii«  der  ätaatsbeMteo ;  insbesondere 
künwn  die  Bf<lii>nHt«t«n  d<r  DireeUoa  null  SaiMdsfUf  «iasr 
niade«t«as  »hi^jUmcen  Dienstnit  nor  anttr  i^eichuitiger  An- 
vbmg  4ct  ■«nMlnteaigwi  Bnhe^rnnmie«  abs  dem  Pension»-, 
b«i«han(fsw«'isp  Provisiong  -  In^tit  ifo,   v  tr  Z  irP.ckloi^uii!.'  '»infr 
z»lDjährigen  Üi«n.sty,.'it  aber  nur  nach  v.traijs),'<'!,'aiigi>iii  r  Küiidi- 
pxtg  and  Fläs8i>nnarhnng  eiii^r  iJpUlabfTtitjiiiif,'  d.\H  Dionst.-s 
«nthflben  werden,  welche  für  Beamte  in  der  H6be  eines  Jahres- 
fehaltes,  für  Fntorbeamte  und  Diener  in  der  HAhe  eine«  hdb- 
ij^tn  OehaltM,  beziehngfsweia«  Lohma  normirt  ist.  Znm 
Mirtw  der  Bsffienaleten  in  Disefplinarflnien  bestehen  nisciplinar- 
Cmmiasionen,  deren  Mitifli-i-^r  li^tn  Reajnten;,t;.i. ..iitiiütninen 
mi.  Dem  angesrhnblifrtfn  It-  li.  iiiteten  ist  (i.  l.  (;,.iiiM..it  geboten, 
j.  in-  Vf.rtheidi.t.'i:i:L-  vnr   licr         [ilinar  -  Cdimnission  bei  einer 
müri  ilidipn  Verhanaiiiiij,'  v.ireubriii(ren;  aafUrand  des  BeBcblaases 
der  Disciplinar-Comniiäsion  Aber  Schuld  md  StnÜ»  de*  BeMhol' 
digt««  wird  roo  der  Direetion,  haiiahingsweiae  bei  Beamten 
■U  shim  Jahresgehalla  Ton  mehr  als  2000  il.  vom  Handela- 
■Uaterinm  das  Straf-Rrkenutniss  pefnilt;  die  strafweise  Knt- 
lusimg  kann  nnr  wepen  bestimmter  Verjfohen  ansgesjim.  hen 
werdsB;  falls  die  E-itbsJinng  vnn  der  DirectioB  ansirfht.  ist 
gegen  dieselbe  die  Rerofunff  an  d;is  Hand  ■Isminislcrtnai  xulässi^ 
8dt  1.  Jnli  1882  liat  sii  h  der  Stand  der  Bediensteten 
um  6H  vermindert,  und  zwar  anasehlkoltcii  dnrA  Ablebn 
oder  Ansschpiilt'n  atis  i\pm  Dienst.  Die  litPiliin-li  cnt.sti.n.lono 
Qeld-Ersparuiss  erhölito  sich  dadiircii,  daas  dos  Personale  für 
neue  StrecksD  dar  Dinetion  ohne  Nenmsteillmg  mm  inm 
Stande  der  vorlirin*li'iii'n  nedion.stptcn  cnlnoniim-'n  »inl  So 
wurden  zor  liesetzung   der  Dienstposten  bei   der  am 
1.  Jlmwr  188S  in  Betrieb  i^netnmenen  Tatrioner  Stuts- 
bahn 10  R.i-anit«'  nnil  8  Dit-ner  ilcr  Diri'i  (jnii  verwendet, 
und  werden  bei  Eröffnung  der  Strecke  Innabruck-Landeck 
nr  Teraebnoff  des  Dienstes  auf  dieser  Stredce,  sowie  bei 
dem  zii  activirendenOber-BahnlK<trit>)).«aiiite  Innsbruck  weitere 
35  Beamte,  13  Vnterbeimte  und  36.  Diener  von  detn 
Fmonile  der  DiMeUon  verwendet  werden. 


Die  Wiener  Stadtlialiiien. 

?«M  Wilhelm  Ritt«  v.  Flattioh.  Ar«hit<'kt  der  k.  k.  i.iiv.  Sttdbalin 

(Yntiag.  gebatten am  I  April  18s;)  im  Club  i-<iterr.  EäMabahnbeamteo.) 
Hochgeehrte  A  ti  vs  e s >- ude! 

Einleituuf. 

fie  haben  TafKnogenes  Jahr  der  Siadtbahnfrage  ein  so 
gnaaes  Intorasae  gaaebankt,  daas  ich  wohl  hoffen  kann,  Sie 
wnden  nicht  angera  Kenntnis*  nehmen  Ton  einer  Btndie,  welche 

ich  in  Omeinschaft  mit  dr-m  In^.'-iii'  ur  Hi'rrn  von  Prangen  ma- 
fmipte  nnJ  aurh  hfihf-n  Orts  nht-rgi  bi  n  liabe. 

Diese  Arb"it  ergab  »ich  als  eine  Felge  der  Verhandinngen 
im  Oegterr.  Ingenieor-  und  Architekten- Verein«  über  die  Projecte 
j.>ner  Oesell.Hchaften,  welrlie  nm  die  Concession  nachsochten; 
ick  betheiligte  mich  an  der  Debatte^  weil  ich  ehiige  Qeeiciit»- 
piinkt4>  gefiinden  m  haben  grianbt»,  welche  nadi  neiner  Aaf- 
fcsun^  im  InliTOsiM-  der  Stj'If  nii  1  l-r  Hauiitliabii-Verwaltungen, 
Tielleicht  auch  der  neuen  btadtbabu-l  nternehmung  gelegen  sein 


Ich  bemerke  hier,  da«.s  dieser  Vortrag  sich  rmr  aiif  .iic 
seit  langer  Zeit  besprochenen  Linien  her.ieht,  welche  aurh  im 
Projeete  Foger^  behandelt  sind ;  es  würde  den  Vortrag  &a  lange 
aaadeiuan,  wenn  Ich  begründen  sollte,  das«  geiade  dicaa  Idnian 
die  aigantUdw  Basis  der  Stadtbahn  bilden. 

Nadi  einer  hnnmi  Darstellung  der  verschiedenen  Anf- 
fassnngen  der  Stadtbahn  werde  ich  jene  Gesichtspunkte  an- 
geben, welche  bei  der  Verfassung  des  vorliegenden  I'rajectes 
triassi,'ebend  waren,  >U  die,«elbon  das  Pruject  ,im  besten  erklären 
and  die  verehrten  Anwesenden  darrb  Ileortheilang  der  Oeaichts- 
pnnUe  am  sobnallsten  Aber  das  l>r<'j«rt  klar  werden. 

Ich  erlaube  nrir  aaeh  »i  bemerken,  dass  ich  In  keiner 
Weise  gegen  andere  Anfflusnngen  nnd  Prujecte  polemisiro;  die 
wenigen  HfMnerkutig.n,  welche  im  Laufe  des  Vortrages  vor- 
komm-'n,  8iud  aDch  nur  unter  der  Voraussetzung  ilc 
Kichtigkeit  der  aafgestelUen  Oesichtspankte  «n  ver- 
stehen. 

Die  Benrtbeilnng  der  Sta  Itbohnfhtge  im  Pnblli^im  hingt 
vielfach  vom  Wohnorte  dae  Simetnan  ab}  jede  Gegend  hat 

besondere  Bedflrftiisse,  deren  BelHedigmg  bei  der  Beitimmirng 
der  AnlaiT'  ■Hwart-t  oder  angestrebt  wird. 

Kinen  besHiuleren  Kinfloss  anf  die  BeurUieilnng  übt  die 
AnKchaunng  des  Kiuzelncn  ülier  städtische  Anlagen  im  Allgemeinen, 
d.  h.  es  fragt  sich,  ob  derselbe  die  Ansicht  hat 

»es  ganig«^  wann  jede  neue  Anlag»  ihrem  eigenen  Zwacke 
entspreche  nnd  arilBftekndit  anf  die  beatehende  Stadt  gebildet 
wird,  oder  »ob  derselbe  verlangt«,  daas —  die  Znkanftin  Betracht 
i'.ii-li.'li J -    ein  Oeneral-Priiji'i't  der  Stadtlheilp  atifi'i'sl'-'llt  wi-rilen 
müsse,  weiche  die  neue  .\nlagii  <-ntbült,  um  entsprechend  der 
zukünftigen  Gesammtbildung  das  Nene  ~  in  diassm  Falle 
die  Stadtbahn  —  in  gestalten.» 
Dans  ^  bmdan  gant  verachiodenen  Anflhaanngen  aieb  seit 
langer  Zeit  bekSmiAn,  leigt  sehöa  die  vom  Oastenr.  Ingenienr* 
nnd  ArehiteMen>Tereine  hohen  Orts  fthaigabene  Deqksehrift  Aber 
die  N*othw.':<<lii:keit  de'  Aiifstcllnng  eines  General- nanllnien- 
Planes,  in  »('Irlier  nachgewiesen  ist,  dass  eine  gedeihliche  Knt- 
Wicklung  der  Stadt,  welch«  dem  öffetitlicheii  Xiity.rri  iMit^pricht, 
mir  durch  die  Annahm«  der  zweiten  Auffussang  möglich  wird. 

Die  Anhänger  der  ersten  Anflassnng  behaupten,  es  sei 
nicht  möglich,  die  Zakauft  mit  Sicherheit  vorhertosahea,  — 
General-Projeete  veranlassen  h&niig  schon  Anfhngs  grüasere  Kosten, 
wodurch  der  allgemeine  Nut/.en  beeintrSchli^'t  wird,  —  und  an« 
den  sich  nach  und  nach  ergebenden  Anlijgen  entstehe  ein 
charakterviiUere.s  nnd  iiialerii-i  lu-  lliM,  als  es  Tei  liiiik>'r  si  !iaff»'n 
können,  welche  die  Zukunft  auj  ihren  eigenen  Ideen  ersinnan. 

Die  Anhänger  der  zweiten  Aoffa-ssong  bebaapten,  daas  schon 
national-Ökonomische  Gründe  anf  das  von  ihnen  vertrotane  Prineip 
hinweisen  nnd  daas  es  rieh  doch  nur  nm  die  Kbslm  der  Anf- 
alellung  v<  u  l'n'j"'^''>i  b»''''))''.  welrhe  rerhaltniaamlaaig  gering 
sind  gegenülur  ibm  resnUirenJeii  VurUieile. 

Kine  Tm-schan  in  der  \V,'lt  •  lict  il.  utHrli,  dass  nahe/n 
alle  Städte,  welche  ohne  (ieneral-Plan  7.u  iStande  gekommen  sind, 
in  fortwihrendor  Bmbildnng  sich  befinden,  das»  dagegen  die 
meiaten  Stadtanlagen,  welche  mit  Voranaaieht  geplant  worden, 
Verihe  zn  Tage  forderten,  auf  wekbo  man  gar  nieht  gerechnet  hatte. 
It  h  bin  Architekt  nnd  bainnne  nrich  m  den  Ansehannngen 

der  '/neiten  .Xiiniisifuiig:. 

Wnnn  dieses  Itekenntni.^.s  vielleicht  un^jönstig  wirken  .«.Ute, 
weil  man  vielfach  die  Ansicht  bat,  Architekten  verittehen  liäulig 
nicht  wirthschafUich  vomtgehen,  so  kann  ich  anführen,  dass  neben 
mir  der  bedentenda  praktisch  erfthrane  logenienr  Herr  v.  Prangen 
stsnd,  welcher  die  eigentliehe  Ingenlenr-Anfgabe  bearbeitet«  nnd 
solbrtMopei.'(iff..iiti;,tt.-,  wär.-'  •■  b  vondemroslpn  Hoden abir.'k'.iumi-:! 

Ich  kann  mich  auch  darauf  berafen,  dass  ich  seit  2r>  Jahren 
Elaanbahnhaaten  in  Oaataneieh  leitete  and  keine  MUia  achoate, 
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am  dpD  Zwc(-k«n  mit  i^n  kleinsten  Kosten  m  ent&pri  cIuti,  wenn 
ich  am  li  <ii>>  Kü<  ksirlit  auf  'Vif  l'mg«biuig  ud  mf  mh«  kilillige 
Eutwicktung  stets  vor  Augen  hsLtU. 

Die  Grnndldilse,  vriclie  mich  leitttAn.  nrfreneii  .sich  heute 
einer  ■llgcaniam  Anerktaauf,  und  4i«Bflckakbt«or  die  künftige 
Snliriddacr  «ürd  von  kenwr  Bnnbalm-TenraHnBg  wtüa  tamw 
AcHt  ^«lasson. 

Di»  vorgesclirittene  Cnitnr  and  die  Thatsache,  da«8  in  der 
Wiener  Pnvrilki'runK  trchnisohc  CBpacitätAn  ersten  Riinitreii  vor- 
banden sind,  weis*>n  darauf  hin,  die  Mfthe  und  Kosten  nicht  za 
Bebea(>n,nm  diegosaiiinit«n Cmbildangen.wpIcbeWien  znr  inodenien, 
srwerlwtäebtigeD'  Stadt  nachen  «oUen,  in  ein  Qrneral-Prqiect  za- 
•MtnenCMS««  «n  laaaen,  am  weldMH  Mdam  di«  Bnliininipm 
fir  die  einzelnen  Untemehmnngfen  entnommen  werden  kSnaeo. 

Ein«  io  bedontendo  Aafgi\|)e  kann  niclil  das  Werk  eineR 
MatiiiPs  Koiti,  es  iii;i-.s  viHlnu'hr  unter  stiiatli''l>'ni  nnil  !-t.i  UiM  lin:!! 
Kinllusse  mit  Zauirhunia:  d>T  lirhörden  und  Verwaltang«n  U>t  Haupt- 
bahnen gesrhalTcn  werden. 

•  Die  Toitheile  dieaea  Vorgangw  aind  gmriaa  ao  bedeatend', 
daaa  ea  lohmn  dflrfta,  dia  varhillidaMiMiff  garincM  Koataa  aa^ 
nitenden. 

Da  diiwe  Kosten  schliesslicti  den  »httclnen  ünteinetitnangen 

•/.nr  L«st  zu  schreibi^n  siini,  si>  liaiKi-'lt  i's  sii'li  i  n  !i  niir  nm  V  r- 
ttoiilageu,  welche  die  btadt  wjthl  im  eigenen  lutereüM  anf  sich 
nalimfln  ddrfto.  t 

GMteltipiiiikt  4m  Pf^fMta  FO{gtrij. 

(BeaHericiamea  bazSflieh  de«  Varkehr««.) 
In  den  mir  za  Geaieht  gekommeneu  Schriften  ist  die  eigent* 
'  lidie  Itn.stimmnng  dar  Ton  togwtf  prqaBtiilan  atadtbahn  tdcht 

ffenan  angegeben. 

Die  ganxe  Anlage  deutet  jeducli  darauf  hin.  da»  Fogert/beab- 
aichtigte,  «ine  Stadtbah«  za  achaflcn,  walcba  im>Allgamainfn 
wi«  Jana  lif  London  wifttand  betrieben  warfen  aolL 

Diese  Stadtbahn  aoll  demnarh  hanpt«Snhlich  dem  Lncul- 
»erkehrein  der  Stadt  dienen,  um  Ji«  Kntf.Tnnntren  zu  niimi'  rn;  es 
siinl  Illingens  der  Ort  Ifiptzinf.'  au  l  l'i.nkl"  d.ji  Hauptbuhnen  in 
das  l'ruject  einbezogen,  um  der  ganzen  Uevulkerang  diesen 
wiekUgataB  Torort  nsd  die  Hauptbahnen  «ngingliebar 
an  machen.  • 

Dae  Untarnebnen  nt  ala  ein  Belbatattadig  fhnetiottirendea 

gedacht,  unabbingig  von  dem  Betriebe  der  Hauptbahnen,  wenn 
alCh  Terbindnngen  in  AnSMcht  gcn.imineu  sind,  wei<:he  da-i  l'eber- 
griieii  der  Wai,'r;i  niöt'lii'h  machen. 

lije  popiante  Anlage  wird  jedenfalls  vortheilhaft  auf 
Decentralisation  in  der  Stadt  wirken,  eo  dass,  wenn  anch 
AoCuiga  Zweifel  Aber  genfigenden  Terkehr  gehegt  werden,  der- 
aelb«  sich  ron  Jahr  m  Jahr  in  Folge  Termebrier  Ansiedlnngen 
aaaserliiilli  hrlwn  ilürfte. 

W.M;ii  iMiiu  ulii-r  etntT.'ii'its  T.T.'^uclit  ist,  au  <'ineii  goriiivrcri-n 
V'-rli.hr  -,M  (jlaiili-ii,  s-i  ■lörft.ii  anderseits  HIet/.ing  und  die 
An^^chlllK^pullkte  an  die  Wentbahn  und  Hudbahn  eine  ao  gri  stte 
Anzahl  Züire  nöthi^r  haben,  dass  man  /.weifein  könnte,  ob  d<'r 
UingTorkehr,  welcher  doch  wenigalena  alle  10  tfiantan  atatthaben 
mns»,  nickt  geetOtt  werde. 

I'ni  nämlich  d"!!!  K'f  irilr-niis«'^  df«  h'  i.>--:"-:  .ti  di»  Hanpt- 
li.ilin-i!  /.I)  i'nf«|iri  I  tmi>sfii  utfU  irlcii:h/.-'iti(,'  /ui,-'>  itii  Wiini- 
täial  iivd  auf  r  liurtellinie  vi>rkflir''U,  i'dvr  ci  müssi  ii  üi;  vi\  i- 
d>>r  beiden  Linien  die  l'a.si<.agiere  beim  Schlaclitbauee  aiast«ig«ii. 

Ich  setze  hier  vnraus,  dat^.s  Foger^  gfwin  nidit  «0  einen 
eigenen  Betrieb  der  fUgel  gedacht  baL 

Dnrdi  dieaa  Betriebabildnng  wird  eine  groaao  Anahl  tou 

t'assagiereo  dOB  EiO"ltiIld'.lrl^^s-Stationen  (It  Westbtbn  md  Sftd« 
bahn  zagofllhr^  in  welchen  vorau^bichtlich  bedeutende  Aeodenngan 
Torgcnoanhen  werden  mlasen.  In  den  mir  iMkannt  gewordenen 


Projacten  mangeln  beetimmh  TondiUga  fftr  die  Bildung  dieser 
AnRch';i>'.''st.iti'>ri'n.  w^drhe  d<B  iaMsodan  Oadankes  ihrer  aiMtaifli- 
gen  .\nla(,'e  k^'nuzeicbiien. 

Für  die  Fahrt  nachHietzing  oad  an  die  Westbalin  hakFogeriy 
awei  Flfigei  pnyectirt,  wodareb  di«  Oom|dieati«MB  Termohrt 
werden,  da  Jeder  eiaäslna  Paasagiar  nnteranckan  mnas,  nacll 
welchen  Orte  der  Zog  flhrt  welchen  er  zufällig  trifft.  Allerdings 
ist  anzanebmen,  dass  der  Ansehlnse  in  Penzing  nar  im  Interesse 
d'^r  Wrstbutin  L-opIant  Kiird>\  um  den  Vorkehr  der  WesH)«hn  gegen 
HnttoMnrf  nicht  za  beeinträchtigen,  und  dass  Fogertf  vielleicht 
selbst  vorziehen  würde,  den  AnaeUnaa  an  die  Waalbaha  Uber 
Uietzing  hinan«  u  Mdion. 

Wenn  aneii  ingegeben  «erden  mma,  daaa  die  FogeriyadM 
An'age  fSr  ihre  eigenen  Verhaltnisse  g»hr  günstig  sich  gestalten 
wird.  80  erkennt  man  doch,  dass  unter  Tnistinden  ein  Conflict. 

v.wiM;li('n    Ri  ti  ^' VI"  r  k  eh  r    i- i  n  ■■  r   i' :  t  s    n;:d     V'"Tk''hr  i'uch 

llit't.,ing  und  zu  don  lUhnen  anderseitii  entstehen  kann, 
und  d«s5  aarh  der  '/nnck,  »di«  Hamptbahnen  der  ganaen 
Bevölkerung  dienstbarifr  in  maehon«,  rielleicht  in  einer 
Weise  vüt^  werden  kOonl«,  welelie  kein«  so  groMea  Aneaaum* 

'langen  in  ^n  Ansehlnss-Stationen  hervojrmft,  and  einem  grosseren 
Proeentüalze  derPerOlkerung  das  directe  Fahren  (ohne  Umsteigen) 
«•rmüglieht. 

Die  Studie,  welche  im  Weiteren  erklärt  wird,  bezweckt  hanpt- 
BlcUich,  diäten  Oonttet  n  iBaan. 

F'ino  einzige  Anlage  de.s  Fogerty'sihfn  I'rojfctes:  «der  mit 
sechs  Geleisen  projectirte  Centraibahnhof  am  Franz 
Jusefs-Qaai«,  kann  den  Gedanken  erwecken,  Fogerty  habe  anc)i 
an  den  Exlem-Yerkehr  gedacht  aei  ea  nun,  daaa  eiaialne  Zöge 
der  Bauptbahi)«n  «af  die  Stadtbdn  ib«igahaB,  oto  tHngekebii 
Bi  lat  nicht  m  btiveifeln,  das«  in  der  richtigen  Ellwang  den 
Bxtent'Terkehm  da«  Wittel  liegt,  die  besprnchAnen  Bedenken  zn 
beseitigpu  und  den  wirklichen  Intere^S'-n  der  HeVilkcnini,'  711  ent- 
I  sprechen;  allfin  eini'  derartiice  Kiurichtuug  beeinträchtigt  bei  der 
I  zweigeleisigeri  Kahn  di-n  eigentlichen  Zweck,  den  Singrerfcohr, 
iider  sie  setzt  eine  riergeleisige  Bahn  voraus. 

In  der  Coneession  ist  hianraf  Btckaicht  gineiiiMit  diu«h 
di«  Baattnuanng,  daaa  dia  Unia  aa  Denaneamdoibr  adt4  %ri«ia«B 
'  ia  AasaieM  n  nehmen  aei. 

Würde  die  Linie  über  den  Rabnhof  tlcr  Viirbl!idunpb.liahii 
laufen,  so  krmnte  diu  Verliindnngtibahn  mit  der  Donuucanalbahn 
die  Elternlinie  bilden,  wilhrend  die  Wjenthailinie  mit  dem  übrigen 
Ne(M  und  den  zwei  anderen  Oeleiaeu  der  DoDancanalb^n  als 
wirldkft«  BinttbahB  Angirte;  die  cameeaakmirt«  Linie  nngeht 
jed«A  dm  TtfUndmiigabahnbof,  wodurrh  —  abgesehen  von 
anderen  ümstlndon  —  die  Möglichkeit  der  Anlage  einer  gemein- 
.■irhaftüchen  Station  verloren  geht,  welche  das  Uebergehan  der 
l'a^i.-agiere  von  der  einen  Linie  auf  die  andere  bezweckt. 

Im  Öffentlichen  Intere.-^Ke  und  im  Interesse  der  möglichsten 
Ausnützong  dar  Verbindungsbahn  sollte  dieser  Uebergang  olbn 
gehalten  w«rd«n,  wodurch  aidi  Toithefle  —  von  denen  apUer  die 
Rede  ist —  ergebe;: 

(Bomerkungen  bezflyUeh  des  Baue«.) 

Den  Gedanken,  das  Bahnnetz  ganz  unabhAngig  zu  atellen, 

zeigte  schon  der  erste  Fofrerly'Krhe  Plan,  welcher  .sogar  elfte 
besondere  Linie  zum  Nordliahnhofe  enthielt,  obgleich  die  Ver- 
bindunh'slKilm  f  licnfans  /.um  Nurdbahiihof  fiilirt.  (Plan  .'I  i 

Di"  von  Fngertv  i»r(ijectirte  neue  Mordbohnlini«  hitt«  — 
ab),'e$i  hen  von  der  sich  ergebenden  TenuntaltUIg  der  Stadt  — 
sehr  bedeutende  Koaton  hervorgerufen. 

In  dem  conoessioaiTtem  Plan  ist  diese  Linie  Uhulich  wie  in 
der  von  ana  aufgestellt i'n  .'•'tudie  dun  Ii  l  ini»  V  rlHndiutr  mit  der 
Verbindangabakn  —  die  Weiäsgjrber  Vür^tudl  durchbrechend  — 
ersetaL 
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Vogntj  l«gt  im  Allgrambwn  mIm  Ijiil«B  nUtgliebst  Aber 
uiiv(>rba>it<<  arfind«  BDter  BwtdiiditigBiig  dar  hwto  buMMadra 

StailUTilai^-i'n 

bh-^c  A  nffassiitig  dürft*»,  ln-.siinders  im  Wienthalc,  ans  den 
i  m  Eingang«  erwähnten  Gränden  gegen  «las  Intereeae  der  Stadl 
veratosMn,  weil  sowohl  die  Begitiraiig  dM  W}«illiutses  auch 
jene  dar  8Mt  ttofs  daMdbm  in  klnwilir  Zeit  dwehfalUirt 
wsrdsn  nasnii. 

Bs  ist  auch  fiiileuchti'in],  ilass  dir  Ornri'l  zwischi-n  i'm 
HatiptzoIlamtB-Opbjiudc  and  d«r  Cantral-Markthalle  pincn  höchst 
bpdpntpnd»!!  Werth  hat.  welchen  di?  Ansführnntf  des  Fopertj'trhi-ii 
Viaductra  hedentend  beeintrAchtigeo  värdo.  Die  in  Folge  der 
geplanten  Gonenlaalaf«  iwHiWMdig«  Vthmr  der  Z4ai«n  an 
des  Ufsra  der  Wkn  dnrdi  dm  Stadtfailc  iit  aidit  nMetoDägglg, 
da  wohl  tehwerlieh  dieTiter  der  Stadt  d)>n  Sladtpark  als  Vorplatz 
einer  Hahn  aiigpwhfn  wissen  w  lli'n,  .-ni  <J,  r;'.  ihn  tar  Erholung 
der  in  der  Stadt  vi>rbk>ibenden  Itevi'ikerniig  ^'oschaffen  haben. 

Auch  die  Pogerlj'gchu  Anlag«  liiuin  Franz  Jospfü-Bahiilidf, 
Aber  dessen  Vorplatz  der  Tiadnct  gefUirt  werden  soll,  ddrfic 
weder  den  sttdtiMlira  IntartSMO,  noch  jflimi  dar  Fms  Joaefs- 
Bnha,  nicht  ainiiil  dar  SMtbalin  selbst  entsprechen,  weil  diese 
titlrio  sehr  bedeutende  Demolirangen  zur  Folge  hat;  eine  andere, 
in  jeder  rte/ii'hnnsr  entsprechendere  Lnsuntr  ist  in  einer  nenen 
Stadl«  d«ii  Stadtbauamtes,  so  wie  in  dem  l'rojecte  angegeben, 
trelehoa  Plan  2  eharaMerisirt 

(Bemerkungen  über  den  oonc«>»ionirten  Pl*n.) 

Der  Omnd,  warnm  der  concessionirte  Plan  von  Foijerfy  die 
ar«\irüui.']ii-he  Anlacv  beim  Han|it,'..ii;ariit'>  r.  i  ii  i-riUi;ilt.  rii:i^'  wi'lil 
darin  liei^iMi,  da.HS  man  di-m  Uiiternr-hnn-n  ein«  ^ii  !i>ti'  Ü.ii-is  gduTi 
wollte,  am  die  Verhandlungen  mit  'len  Kifrentliiiin-  iii  li'T  V«  -- 
blndnnpbahn  Aber  die  Fttlirung  der  Stadtbahn  durch  ihren  Bahii- 
bof  rad  mit  der  Gemeinde  über  die  Abtretasg  des  nAUiigen 
Terrainstreifens  länf^  der  LaKtenstrass«  an  der  Grenie  des  Stadt- 
parkes  zu  erleicliiern.  Hä  ist  jedix  h  auch  any.nf9hren.  dass  in  dem 
v«iin  Oemeinderath«  ;.'-iKluuif.'t"-ii  Prijert  üIht  'Ije  WienflUM- 
itegnUmng  das  fraglich«  Bahnstück  in  keiner  besseren  Art  p«- 
staltet  ist,  als  im  ci^Dcessionirten  Plan». 

IMs  liauptaftcblichstflH  sonsUgen  AusUUide  des  Fogert^'schen 
Piojsetea  worden  dnreh  die  CoDeessions-Bestinnnngen  beseitigt, 
n.  zw.  durch  die  Bestimmung,  dass  die  Bahn  mit  Ba<'ksi'  lit  unf 
das  angenommene  l'ri'j"i  t  der  Wietitlns^-Kegnllrung  fi'st/.ustelleti 
s<'i.  Kr  ii-i  ilAi'T  L->"vi:-s  ri'  liLiL',  'l.iss  die  C^nfeiii^n  l)i>i^üt.'Iich 
der  Licienlührui  g  den  vom  iJeuieindurathe  gefassteii  ItesrliMssen 
TOllständig  entspricht. 

Hit  der  Sachlage  nicht  einvantanden  sind  nur  Jene,  welche 
das  Tom  Gemeindanfhe  im  Prineip«  genohmigte  Projeet  der 
Wienfl'iss-  and  Staiitre^fnlirunif  geändert  wissen  wollen,  «der 
welche  in  neuenr  Zeit  die  Herstellung  anderer  Liiii-Mi  befür- 
worten 

nie  hüi  hiil  bedeutende  Aiboit,  wekhe  das  Stadt', iiii;nnt  in  S'i 
kurzer  Frist  für  diu  Wienflass-  and  Stadtregalirung  anfgi  st.'üt 
Iwl»  wird  gewiss  von  Jodemans  als  eine  TOrtrefflicbe  Leistang 
uaitnnnl^  imd  ebniso  wird  die  ansaerordentliehe  ConMnations» 

gnbe  daa  Verfassers  In.ch  L'-M  l'..1t,'t,  welche  den  vielseitigsten 
Anfordemngpit  rererlit  wurd-';  ungoachtet  liessen  kann  man  der 
Ansicht  s"in,  ddsä  die  7.nkijnflij,'e  Wi'Mistrasse,  welrhe  den  Ring 
mit  Schdnbronn  rerbindeu  «oll,  als  Haupt-Arterie  uifiafassen 
■ad  in  solcher  Weise  zu  gestalten  wäre,  das»  auf  ihn  r  Osucite 
sich  ein  oaner  Stadtthail  —  Ihnlieh  dsn  Westends  anderer 
Sttdt«  —  bilden  Icaan. 

Au.M  dies.'in  rmitide  i.H  dii'  im  ii>"^;:-,!<>nirlaB  Plan  ein- 
gezeichnete lietriebsatatiou  der  Stadtbahn  bei  (iaadanxdorf  gewiss 
aieht  xwadnoAaaig,  uid  aiaa  Yertsgnvg  aanslrsbra. 


tiesiohtflfiiiütte  der  Studie  Flattick-rraugen. 

(VsrglsiGiissds  MnoMan«en  Mar  Laad«*  «ad  Wlaa  nad  ■aaMtkOHfan 

Bber  den  Verkehr.) 

Wenn  man  dw  Gewohnheit  der  Wiener  BeviUkening  in 
Betracht  zieht,  einen  Theil  des  Jahres  ansserlialb  der  Stadt  in  der 
horrlichen  Umgeboag  bis  in  die  Steiermark,  in  OberSateneich,  im 
Saldtanmargnla  ata.  n  «afenao,  ao  arkaoot  wo,  lau  <ir  Btadt 
Wien  gewisaeonaasaa  die  Sammsr-Aiftnthaltsorte  Uanini- 
rechnen  sind. 

Da  die  tn.'iijnlichen  Familien-Mitgliedi  r  das  p,ni7,e  .Talir  hin- 
durch mit  verhältuissmässig  kleinen  Unterbrechungen  in  Wieu 
ihren  Geachäflen  nachgehen  und  je  nach  der  Entfernung  der 
Sommarwohnnng  die  Fasülie  tiglicb,  oder  zweimal,  oder  einmal  in 
dar  Wacha  anbieheR,  aa  ar^  aiah  Uaraaa  ain  ftttwlhiaitdaa 
Hin-  nnd  Herfahren ;  diese  Gewohnheit  erregt  hl  Jedam  BnMtaaa 
den  Wunsch,  jenen  Bahnhof,  desseti  er  »ich  bedient,  leichter  ai^ 
reichen  ^^^  ki"i;n-^n,  als  es  heule  der  Fall  ist. 

In  Lond  on  lebt  die  DeTOlkemng  in  einem  weiten  Uörtal 
au-sHerhalti  der  stadtbahs  nnd  OBsa  diaaslb«  tdgliBh  baafltiaii,  nm 
das  OesehUta-Centnm  sa  ansiehan.  • 

Die  Londoner  Wolnangvn  stehen  darehma  mit  Oartaiip 
anlatren  in  Verbindung,  nnd  die  Bewnhner  bleiben  im  Allgameiaan 
da.s  ganr.e  Jahr  in  ihren  wohleingerichteten  Häusern,  odar  sia 
begnflgen  aiah,  knna  Zeit  am  Haanaatimda  fitiaaha  laft  lo 
schöpfen. 

Wahrend  demnach  in  London  die  Stadthahn  zum  • 
t&glichon  Oabraneha  nothwendig  iat,  haben  in  Wien 
die  Havptbabneii,  valeha  in  dia  antfarntaraa  bawobatan 
t)r;  '  fuhren,  ainam  wiahtigaa  Badtrfaiaaa  sa  aat- 

>  p  r  e..: Ii  ..n.  • 
Ans  diesem  l'niätanJe  ergibt  slok,  dass  die  Balinh&fe  der 

H.iii|>thuhnen  für  einen  grossen  Theil  der  Stadtbewohner  zu  weit 

'  ntf  rnt  sind,  wenn  der  einzelne  Bahnhof  aneh  den  Bewahnarn 

der  nahe  goleganan  Stadttbailo  voUatladig  antriebt. 

Ansaer  dem  Ai^m^hanan  iat  daa  Pnblianm  atit  dam  Wirkan 

der  n»<ii>ti>ahneii  vellaModifr  saMadan  aad  wflaaohtanrmSg'liehat 

niedere  Falirpreis«. 

In  ririiti^rer  Krk«i]utuiss  dieser  .Sachlage  ist  dIa  IlOhe  Staats- 
verwaltung mit  der  Koducirung  der  Preise  vorangegangen,  nnd 
wird  es  wohl  nicht  gewagt  sein ,  aaszasprechen ,  dass  dies« 
Hassregel  im  Lanfi  dar  Zeit  Tarallgamaiaart  wird,  welebe  lAngat 
durch  eingolührta  Bednetionen  fttr  bestiranta  nil«  asgabahnt  war. 

Die  Keducirun;;  der  T.irifc  m.ichei»  ili«  nahiien  erst  n  dam 
demcikratisrhen  Verkehrt^mittei,  »"Irhes  si»  sein  sollen. 

Das  Fahrgeld  mnss  ein"n  kleineren  'l'liei.  d.T  K'i  v.  i;  ,Ii  s 
Lebens  betragen,  als  dies  heate  der  Fall  is^  wenn  eine  «uiigi«biger« 
Verwandaaf  dar  Baluwa  Plati  graifiHi  aa)L 

DleRedoetion  deaTarires  wird  einea  bedeatendaran  Andrang 

d.  o  ruliliciims  Wl  d''n  Ilahnh"fen  er(^eben,  wodurch  die  best.'henden 
Anlagen  in  Gefalir  krimm<»n,  in.sl)«sondere  he/.üglich  der  Auf- 
stelUinif  der  Zaire,  unzulilnglich  /.n  werden. 

Eine  Betrachtung  der  Bahnhofe  selbst  ergibt  jedoch,  dass 
die  ratiottalla  Erwaitaraa«  daraalban  aabr  anehwart  iat  and  jadaa- 
falls  grosse  KMtia  hamnralba  wird. 

Beide  Betraehtnngen  über  daa  Nsharrtakaa  dar 
Bahnhöfe  nnd  deren  rn/.nlärplichkei!  bei  flAaaaram 
Andränge  führen  darauf  hin,  besondere  Punkte  in 
Wien  7.U  suchen,  welche  als  Anfnahmsstationun  ein- 
gerichtet nnd  in  Verbindung  mit  den  Hauptbahnen 
gaaattt  wardaa  kdaaaa. 

Wenn  man  die  aoganaoata  TarUndaBgabah«,  waicha  *«n 
der  Westbahn  aber  dia  Mdbaha  lar  Rordbaha  llfait»  twiaehan 
ihren  Bahahofb  haha  Ba^tnriiamia  aad  dam  Daaaocaaala  ab- 
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iDtigl  und  diwe  Bahn  gemeinacbailA  tA  dtr  WaiHnliB  llaga 
4m  Canals  tarn  Fnuu  ioMb-Bahaloft  flihrt,  a*  «rliitt  nu  ^« 
Lini«,  ««Ich«  nit  aUm  BduiM  In  Tcrblndim;  aMt  oder  rer- 

bUtnisstnilKsiipMellt  iaTttbindnDK  >r>'si'l7.t  wt'rdi^ii  kann.  (l'Ian  1  ) 

Zwiiiclien  dem  Fnun  Josefs-Ilalmhiif  und  Nu^sdnrf  ist  ein 
uoi^oiiehntca  Terrain  znr  Auratoliung  dor  WagL>iiparkA  und  d«r 
erforderliclien  BetrielMwinrichtuigen  miianden,  ao  daaa  ron  bier 
au  dia  wt^deutea  Bahnflg •  «iagtiailat  iHrta  kBintaB. 

Diaaa  Tarltafiria  TarUodniigabahn  ttdlt  4«>UMwh  die 
Extomlinn  Tor,  welche  gwignot  ist»  d«n  gettiUlan  A^tedarangvn 
dnrrh  i-iiiit.'-  {Mh-i-ml  ^'-'li-^'e!))^  SMiODaii  fBr  Paiwmaii»  'ud 
G<?ii.'i<;k-Aulnalimt'  y.u  «'iiUjjrt'iheii. 

Divsv  Sutionon  sind  längs  der  Li'>iiuui-andl-I.iiii<>  zu  Sachen, 
t  welch«  gemeinacbaftUdi  mit  der  Stadtbabu  führt,  und  dfirlten  wohl 
«m  pMiMdatM  tm  Fnu»  imHihBMtmt  mXM,  m  Qmi  Iwim 
Parke  mmI  tm  Bafeaholi»  4ir  TarbtadUigablldl  xo  ermitteln  sein. 

Wenn  anf  dleaa  Art  der  Weatbahn,  SSdbahn,  Nordbahn  «tr. 
das  Fahron  durch  die  Stadt  nn'glirh  gcniacht  ist,  su  wird  die  An- 
lage pjner  liHriebsRtalioii  rtwa  in  der  NJih«  dva  Ai^panger  lialni- 
bofes  üd<!r  an  einem  ariJi  r<  ii  passenden  l'niikte  die  gleich©  Mö(f- 
licbkeit  deu  'iAgm  der  f rana  J«)«efii>fiAbo  and  üordvesOtaiui 
.  vandMlBNL 

Om  feanchte  Problem  findet  sich  also  in  gleich>>r 
Waise  wie  in  iJerlin.  d.  h.  in  der  DarrbdringuDp  d'-r 
Bahnen. 

I)a  die  Uöiiaücaiial-l.lniti  als  conlralstt'  Liiüi»  in  d«r  Sudt, 
•  letztere  bis  znr  grossen  Donau  ausgedehnt  gedacht,  angesehen 
werden  kanoi  ao  wird  dnrcb  dieae  AiiordBoog  doia  mSglkhat 
grBaatai  Proeenlaate  dm  BntÜkmmig  mkifttckm,  «ArMid  den 
Bemfaneiu  der  Stadttbeile,  welche  nicht  im  Berelcbe  der  Extem- 
.  linie  Hegen,  die  Stadtbahn  als  Zafnhrlinie,  sewobl  ra  den  Bxtern- 
StatiMtieit  am  Unnaucajial,  alH  anch  a  deo  AiadblnaapniiUn  an 
den  Uauptbahnxn  dienen  wird. 

Diese  Kinricbtnng  wird  die  eine  Decentralisation  des 
BahoTerkehrea  hermbiingen  und  dar  8Udibabn  nebaa  ibrar 
Badaataag  für  den  Tarkabr  io  der  Stadl  aiaan  beaonderea  Ver- 
kehr za  den  Kxtemstationen  TerSCbaSeO,  WOdorch  der  r.n  grossen 
Aneammlang  an  deu  An^chliuepnnkten  der  Haupthalineti  vor- 
gebeagt  wird. 

E«  wird  Wühl  aiingfsiiriirhfn  wpf'len  kiSnn"n,  dass  die  ge- 
schilderte Einrichtung  danh  di«  Wiener  (iewobnbeiten  begründet 
itt,  and  daaa  sie  aich  von  der  Londoner  Anlage,  aowia  von  jener 
daa  Fogerti'lKbflin  Pnijeetaa  abenao  mteradi^elv  wie  Wien  von 
Londmi;  sin  bietet  anch  den  Tortheil,  da.'^s  die  bestehende 
Verbindnnifsbahn.  welehe  ein  nfltiliches  Gli«-d  der  ganzen  Verkehrs- 
aMl.v*'  bild'.-t,  fiiMh>.^  L<'bi-ii  uml  Ki^;f„  fut  «iin  Abgang  in 
Folg«  der  Vfriegung  des  tJüterverkt-hres  au  die  Donaulftnde 
gewinnt. 

Aaf  dieser  GitomUDie  »oUan  indaaaan  Mr  Jena  ZOga  in  die 
Vngagwnd  Tarkebren,  wticba  den  Bedflrftiaaan  der  von  den  Bahn* 

bOfen  entfernteren  Gegenden  entsprechen,  d.  h.  deren  Hewcihner 
Torr.ii'hfn,  die  F.xtern-Siati'inen  anstatt  der  bestehenden  Hahnh>'if^ 
v.ii  lit'UuUfn.  Ks  wirdSacli-'  ti'T  Vl■r'•;l■!l.'.■^l"it^n^,'  .-i'iii,  du»  rifhtii,'!' 
Auordnuiig  zu  treffen;  untiT  allfn  l  m>liinilen  müssen  aber  l'ost- 
nnd  EilgntzügH  und  ebenso  die  Local/.üge,  entsprechend  drr  Be- 
völkerung der  Hingebung  jede«  Bahohofcs,  wie  biahar  Terkehreu. 

Die  gän«tig«  Gelegenheit  nmKnateigeB  anddieBadnefrang 
der  Tarif.'  wcrdi'ii  .Icii  Vi>rk"hr  derart  beben,  daaa  dio  Bahnhöfif, 
Wenn  bie  auch  atifiini,'licli  etwa.'!  verlieren,  bald  wieder  anVerkelir 
.■uü-liiii-n.  I>ii-  Uuistiui  ilii-l>k>'iten,  :  u  ilen  l!ahiih''>f"n  /.n  kimnii' ii, 
veraula.H.-it'  n  liislirr  vielü  Bewohner  di'r  >^Udt,  die  Itahni-n  /.n 
kursieren  Au.silüKen  nicht  zn  benflticen;  da£  (.'msteigen,  welches 
nach  der  l^oger^'acben  Anlage  nolbwendig  werden  därfte,  wird 
die  WOnaoha  darfiarAlkanmg  aaeb  nicbt  foHkonmei  belHadigen; 
dl*  baqprodianai  Bilani-StiÜOMii  dagagen,  tam  walehcB  nu 


direet  in  diaüngagand  griragt,  werden  dioBaiiitstngdwHMiii- 

bahnen  anch  ZQ  kleineren  AasflSgen  erst  recht  vor  Angen  fähren, 
nnd  die  I^mgebung  Wiens  den  Bewohnern  bendtzbarer  uiacben. 

Man  wild  Nacluiiittaijs  ni'Oli  üli'Tlesr.'M  k-LiniifU,  ob  man  in 
Klo-sterneuburg,  in  iiekawinki»!  'Hier  in  Vilslan  d^n  Abend  zubringen 
will,  ond  dentiiich  vor  Mitternacht  wieder  r.n  ilaus»  sein  können, 
und  in  der  Yerwirklicbvng  dicaea  Gedankens  dürfte  der  Kernpunkt 
der  gaauB  Sache  negan. 

Durch  die  Fnhrn!i^'  der  Stadtbahn  über  den  Bululhof  dar 
Verbindnnfsbaliii  entfalli-n  7.vrei  Flüi^el.  wodurch  allein  achon  ein* 
nicht  uiil)eJiMit<'iide  V"ri'iiil"acliimj,'  .«ndelt  wird. 

In  der  vorliegisnJen  Stndie  ist  aoch  der  in  der  Concession 
enUialtene  Fliigel  nach  Penzing  weggtdassen  nnd  der  AnacUnB 
an  die  Weatbahn  Aberületatiag  binaaa  geanchtk  wodoreb  nich  «ae 
weitere  TeraiRbdiung  den  Belriebea  ergibt 

Ein  regelmässiger  Betrieb  d<w  yarbhiduugallaiui  wird  eii'.<< 
r^'^'e  Ilauthätigkeit  längs  dieser  Strecke  hervorbringen,  in  F'^lf 
ili'ss<'ii  iliesi'  G''jfftid  in  Zukunft  wähn-iid  de.s  i^'aii  .•^n  .la'ir»' 
bemdint  Ht-rdm  dürft*;  es  ist  dv^&halb  in  Aussiebt  gr-uouinien, 
dass  die  beiden  Anscbliis.s-Stationen  der  Stadtbahn  an  die  Süd- 
und  Westbahn  durch  die  beatebende  yerbindungsbabn  mit  einander 
rerrinigt  werden  kOnnen,  In  welebem  Falle  aicb  am  iwatter  Bing 
bildet,  welcher  beim  Scblachlhaaso  mit  dem  ersten  Ring  in  Ver- 
bindung steht;  bei  dieser  F.inrii  htuni;  kennen  auivser  den  itfewüUn- 
lirhen  Kini,'-/ rn^rli  i  'ni'-.i  .\i  ;i1.-r  hirrhlaufeiidi'  Züiri'  liiirli 
jeder  Ri<  litniii,'  in  bestimmten  /.i  ilinlervallen  eingeleitet  werdea, 
wodurch  alli-n  Anforderungen  für  den  Localverkehr  und  für  dea 
Verkehr  zu  den  Bahnen  bei  grtaater  fiinüMhhett  ond  Bregelmissif- 
keit  dea  Belriebea  am  heaton  «ntaproeben  werden  dflrfla.  (Pfam  L) 

Au-iser  den  pewiMmlicheti  Stadtbahn-Stationen  ergeben  aick 

r. 'i  h  l"iii|.'eiiiii-  li".v::i4'T('  AnljL,-i'ri: 

1.  Eitern-Statiunen  lur  l'er}Mii.'ii-  und  (iei>.ück-Aufnalune,  gleich- 
zeitig  Stadtbabn-bUitiotien : 

dar  Bahnhof  am  Franz  Josele-Bahnbof, 
der  Bahnhof  am  Franz  JoBeft4)ua{, 

der  Bulmb  ^r  am  Verbindnnps-Bahnbi'r 
Finniüiiduii^'D-^tationen  der  Kxternlinie  und  der  Stadtbahn  ü 
ili'-  II.tn|itbahnen: 

Statii'n  Meidling, 

Station  Banmgarten  oder  vielleicht  BittaUorf. 
3.  Umateige-Stationen  der  Stadtbahn:  , 
Anhgen  beim  Seblaehthaaaa. 

Güterverkehr  kann  nur  währenil  der  Unterbrechung  d« 
Stadtbahn -Verkehre»  statilindeii ;  dii'  1/h','.u  .  if Tjerlicben  Ein- 
richtungen hingen  von  localen  Verhikltntseen  ab  nnd  können  bier 
niebt  «aitar  bahandalt  werden. 

Das  bisher  Angeföhrte  dörfte  den  Bedingungen  des  Ver^ 
kcbres  in  der  Kiclitung  der  We.stbjüm,  der  Sudbabn  und  der 
Franv.  .losefs-Hahn  und  in  di  r  Stadl  entsprech-u;  es  besti'heu 
indessen  in  d>'r  limL'e!;»tiil  von  Wien  noch  bestimmte  Pankte, 
welche  einer  besumltiren  Henicksiehtigmig  waifh  risd}  ichrmtiM: 
DObling,  Dornbach,  KahlenIwrg. 

fS$  tat  anmOglich,  dicaa  Otto  in  daa  biaher  nngefHtflt 
Sta'itbahnnvtzeinzub«ziehen,snd  es  ist  wohl  anch  zweckmässiger, 
beionderi'  Bedürfnisse  durch  eigene  Anlagen  i'.u  befriedigen. 

Killer  AnreiTiuii,'  fiOi^eiid,  wurJ"  .-iih'  besnndere  Linie  längt 
der  r.asteiiHtra.Hse  in  d^m  Plane  eingezeichnet,  Vielehe  über  Ü&bliUg 
auf  die  Türkenäcbana>  führt  nnd  von  liier  sich  zum  Anadünsae  an 
die  lühlenberg-Bargbahn  und  nach  Dörnbach  abtweigt 

Diene  Lniia  kann  ancli  ala  mgetehobdner  FUgal  dar 
9i«!]uetirten  Wieuonnrid-BuhB  batraebtal  wardam. 
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l)io  Bahn  ant«rbi«lt«  einoD  regelmiasigen  Verkehr  twucben 
1)  •hl]B\;  and  4er  Stadt  imd  Brfbrdmdanflf»  n«eb  Oorobaoh  md 
KahleobcfSV 

bi  BrwMimgipiiiikto  IwUste  mit  dtrOirtalbahn  wIn  «im 
panod*  ütbnsBBga-Einriehtnng  lür  PuMgiere  anzaordam. 

Die  LInif  big  DSIiIinp.  d.  h.  dio  Linie  vom  nwliten  Wwnnfcr 
am  Kititratii,'  iii  Jie  «■i^.'oiitlii  hi  W  -i  .s'j-.jtist«  bi*  zur  Tiirkt'USfhan/i'. 
ist  Binc  Stadtb:ihn  im  wirkliclitu  t^iimo  dos  Wortes;  tip  hat  ii.trli 
den  Vortheil,  daas  sie  «wei  l'onlcte  dos  zn»rst  angefahrten  Stadt- 
bahnnatiet  mbindet  und  jenor  Bichtimg  im  «IlgemtiDen  foUrt, 
w«1cIm  SUdtkiDamt»  alt  di«  cmlraM*  linio  der  Stadt  b«* 
tnMsht«t  wird. 

Die»o  Linie  wird  demnach  in  Verbiadiuig  mit  der  Wienthal* 
und  GärteletrMien-Uiiie  dem  SUdtrerksIir  gam  b<««nder«DieMlo 
leisten. 

Die  ringeteichneten  Linien  (rrflnden  (ich  nicht  aaf  afai  fest» 
atahendfB  Prajpct,  Hondi^rn  uar  unf  eine  allgeini.>itte  BatFacbtiinc: 
der  Gegend ;  si«  sirnl  h:iT  nur  anfgenommen.  um  allen  For- 
dernngen  la  ■  i^tspi.  .  ); n  nnd  om  u  uigen,  dass  diese  locale 
Verbindimg  darcb  die  Uervtellaag  einer  Aber  die  Laatenaliwae 
fitarandeB  EitemUnie  tnfigdiobeo  irdrde.  (Kobe  Plan  1.) 
■emerkungen  über  dM  Bau  und  über  Trantfortnationen  der  Stadt 

Uebeigehend  anf  die  apecielle  Lage  der  Linien  nod  deren 
ComtmetioB  ist  es  nacb  dem  im  Eingänge  anfgestsUtan  Grimd- 

s„i/>'  nnthwcTKiii:,  '!i<'  sta>l'  und  dis  aasnttrabendfln  TTana- 

fortiiatnint'n  in  li»'tr;n:lit  zu  .j- li'  ii 

Die  Stadl  Witn  ibt  f.ii1i;il  in  M_!ir  .«••■(•limässi^'.'r  W.'i.-.' 
angelegt  und  bat  ein  nyvi'rrucicbarfü  Ci'iitnim  '  di«  8t<'[ihan»- 
UrAs. 

Dleiu,  aowoU  die  iimei«  Stadt»  als  aneli  die  ansaerbalb  des 
Biogee  sieb  bellndliehen  Stadttheile  bpsitiea  ta  wenig  Stnwsen. 

Wtldie  den  Anffirdirnnjrpn  ilcr  Oi>fjcnwiirt  v.illkoinnu'n  i'iit.sjirci  hf-ü. 

Es  manpcin  schötn»,  •iw  St.i'l'.  •i;ir('li/.i"lii-tiili.-  und  äi-' 

dnflende  Haupt- Vurkvhrsadern.  »'  lehr  auch  <i<'ii  Kin^r  mit  den 
viehtigsten  Vororten  SchAnbninn  nnd  Dornhach  rerbinden. 

In  Folge  verschiedener  Verb&lttiisse  verminderten  sicli  immer 
awitf  udmehr  dkStnuwen  um  bequemen  Fahren  mit  Bqnipagao, 
waidM  die  W^lhafeenden  wönsdien  nnd  sie  antieben;  vir  milssen 
tue  aWr  BWtsIuOi  das$  di»  Wiihlh.it><'rh>'>it  in  ii:!.->'r>'r  Mitt'<  eine 
ebenso  grosse Kothwe  i.ilik,'k<  it  ist,  als  dip  An/ichung  diT  Freuideu, 
indem  dnrrh  di»  ISi!rri>'<!i).';n  ilin^r  liedttrftiisse  Arbeit  und  Ver» 
dienst  der  Bevöllcerang  vcrsrhutlr  nir>!. 

Wieuthal. 

Die  Anlage  einer  sehAnen  breiten  Strasse  nach  fiietzinv 

dürfte  dahur  als  eine  bosonderf  N  ithwondigki-it  *Tk.iM.t  wit^Iimi. 
zomal  diu  Jlariahllfi-r.-.tr;is.si;  wcgfii  dos  sti'ihti  Xu'_'.ui(.'i»  uriJ 
wegen  ihres  b«dent<'ndi>[i  Ld-st"n-Vi>rk"hri's  d>-ii  Anf  ir'I'TuiiL'' n 
einer  Pr(nneiwde-Stra>'£i>  nicht  entspricht ;  ain  kann  anrh  lüi  lit 
als  KuiptTtrfcahinder  durch  die  ganze  Stidt  Wien  in  l<etra<  )it 
gWMgOB  mrdao,  «eil  sie  in  Folge  ihrer  Lage  au  k.  k.  Horburg 
kein*  dfriete  Fortaetinng  in  die  Stadt  erhalten  kann. 

Dnaher  das  gan/.e  Stadt-Areal  f;>yu  Schni  lirnnn  vprbant  ist, 
SO  bleibt  nur  das  \Vioiitli.il  nffen,  wi-Nht's  I'lat/.  lür  die  Huufit- 
Slrawe  nach  Schönbrunn  bit^tet  und  di<'  KiMtm^'  i-iiiur  Ilaujit- 
Terlnhraader  »Schönbrunn -  Pratersteni"  od^r  nSchnn- 
brann-Tftbor«  begünstigt. 

Bei  der  Segnlirnng  des  Wienthaleo  sind  also  drei  Ueuente 
ins  Ange  zn  fiusen,  n.  xw.: 

Die  FlnRsrfgnlirun^', 

die  II«r»U'lIuug  i>in-'r  HLin(it-Verkehrs,.(l. r  urul 
dit>  Stadtbahn, 

welche  in  einen  gemeinsamen  Plan,  d.  h.  in  einem  tienaral-riauo 


Anla;^  beim  Ilaiipf-Zollamt. 

Eine  ähnliche  Hi'trachtnng  der  Stadttheile  bei  dem  Hanpt- 
•oUamta-Gebftnde  lässt  dies«  ganze  Geilend  als  niicb  nnentwickelt 
eritMinea;  eine  dellnitiTe  LAsug  der  Wienflnss-Begnlirnng  müssto 
offenbar  abgewartet  werden,  ehe  ^e  nene  Anlage  projectirt 

werden  kann. 

Ks  ist  jeil.ifh  ijewis^,  da.ss  die  Gründe,  über  web  he  Focerty 
Seine  Hahn  führt,  einen  ausserordentlichen  inneren  Werth  habi<n, 
der  verloren  gebt,  wenn  der  Fogerty'sche  Viadnct  zur  ▲osfahmng 
komui  (Fbn  8.) 

Wird  dagegen  dio  Torgeadilagen«  Tnea  Aber  dto  Ter- 
bindmip'e.bahn  gewAhlt,  SO  entlMIt  nicht  mir  der  angefflhrlelTebel- 
sUinl,  wird  auch  der  reherrani?  über  die  Rinirstraspe  in  eenk- 
rechtor  l'ijhrunp  inr  lirückenachno  müglich,  dur  Stadtpark  wird 
gwdiont  durch  Verlegung  der  Traco  an  den  IJand  desselben,  — 
ia.  es  wird  selbst  möglich,  den  Schwaraenberg-Plata  zn  anter- 
fahren  tmd  auf  eine  lisgan  Streehe  ein«  oBsa«  Tlorbaba  her- 
austeilen, weil  das  Balm-Niveau  niederer  gelialtiB  wwdea  kam,  * 
als  bei  der  Fogsrtjr'schen  Anlage.  (Plan  2.) 

l>ie  Strassen  -  Fa^aden  und  die  beiden  perspectivischen 
Bilder,  das  eine  gegen  den  Studtpark,  das  andere  gegen  die  nene 
Wieiistrassc'  dürften  nachweisen,  dass  die  Stadtbahn  bei  der 
angogebenen  Anlage  die  eigentbümliche  Phjrsiognonie  der  Stadt 
nidit  tadert,  fanGi^tkail»  weaentlieh  Mr  VOÜondnngdM  atldti- 
sehen  Büdee  bdtrigt. 

Westend  fSfgftt  Srhiinbtiinn. 

I>ie  gegeben»  Auffasüang  bedingt  die  Fähmng  der  Bahn- 
Trace  am  rechten  Wit>nnfcr,  wodurch  di«  linlce  östlich  gelegene 
Seite  frei  bimbt;  letztere  tat  besonders  geeignet  znr  Srhaffang 
einer  wnen  Stadtanlare  Ihnlleh  den  Westends  anderer  Stüdtp. 

Eine  der.irtiije  Arlatre  wird  wnhl  als  ein  wirkliches  Tlediirfniss 
von  Wien  erkunnl  w-i-.l'  !!.  w.T-lnilli  .inrh  die  Hahn  si>  weit  «Is 
möglich  anf  dem  rechteii  Wiennf  i    ;'('-'i:l;it   werden  hnll,   um  .las 

linke  (Ostseite)  für  die  Weit-ud- Anl:ij.'p  frei  zu  erhalten;  in  der 
rorlieL'enden  Studie  ist  die  Tief  buhn  bis  Margirethm  nnd  der 

l'ebergang  über  den  Fl  iss  beim  ."^i-hlarhthaase  angegeben. 

Dunanstadt,  llaapt  Zullamt.  k.  k.  Poxt,  Tramway. 

Ein«  Tteihe  ander-T  H"tni'litunt,'eri  über  die  fielehnng  der 
DoiuustaJi  liun  ti  Vi  rl-e-niij:  ib  s  Haupl/.<>ll«ni!i'.'',  wodurch  das 
bestehende  Etablissement  fiir  die  Zwecke  dcrk.  k.  Post  frei  würde. 
Aber  die  zweckmkssige  Führung  der  Tramway  dorch  die  Stadt, 
um  der  Ueberfüllnng  anf  der  Bingetrasse  vorsobeugen  et«.,  lassen 
Rieh  anfSbren,  welche  einen  frewissen  Znssmmenhang  zeigen,  so 
diss  man  si-hliesslieh  /.ur  üüberzeiiu'ung  kommt,  dass  ein  alle 
Transformationen  eniliiiltendes  General -Prynct  nothwendig  ist, 
itm  den  wirklichen  Aisfirdernnsren  gerecht  '/.u  werden. 

Bamerkunflon  Qtier  den  Donauoaiul. 

Aach  das  Donancanal-Thal  ist  nicht  nur  vom  Standpnnkta 
der  liahn-Anlage,  aoBdem  anchton  jeoMidKFbMt-widStnMM- 
AnUge  ia  Belraebl  in  liehen,  nnd  «M  dKcnf  in  sahen  ttin, 
dass  Straan,  Flnas  nnd  Bahn  in  mdgMehat  parallelen  liaien 
laufen. 

Oer  Canul  w.'ir'^  als  wirklicher  Schifffahrt.s-Canal  mit  reinem 
WiiKser  zn  betraditen,  nnd  soll  den  Abfloss  der  CanAle  nicht 
aufnehmen,  für  welelw  «Mmehr  beamdars  Eanpl-SanundeaiiSI« 
henaatellen  sind. 

Die  Torhandene  Breite  genügt,  gm  das  Pnviect  fn  diesem 
Sinne  auszubilden,  ohne  dass  dio  Strafen  durch  die  vi.  ti;..!.  iM<.',i 
Bahn  beeintnichtigt  werden;  es  untstehen  jedeeh  anäser  den 
Kosten  der  li.ih!:-H-'r8t'-Ilang  sehr  bedeutende  K'isten  filr  die 
Finss-Begnlirung  mit  den  Qnai-lfanern,  sowie  lür  die  Herstellnng 
der  Hanpt-aMUMletnil«. 
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Tod  mancher  Setta  wird  dw  wirkliche  Natatn  dta  Dooaa*  1 

Canals  als  uhr  probUmatitch  ang-ogchcD,  weshalb  tt  niidlt  I 

•    nnint'-roüs.jiit  i.-t,  III  iint-Tsin  licD,       gich  die  Verhältnisse  gtlUtaB 
würden,  wpiiu  <i(ir  S<iijfffshrt.'i-C«nal  aiifgslassen  wflrdf. 

In  G''m'"ir)a''hait  mit  HL>rni  vu«  Prangen  wurde  auch  hicr- 
ibw  «■•  Studie  verfuaa^  «eiche  daroh  den  beiliegenden  Plan  3 
beteiehnet  irt. 

Nach  Jcrselben  bliebe  der  Caoal  oberhalb  'les  Franz  .Insefs- 
Bahiihofi-s,  Rf'Wie  nntcrhalb  Erdberg  erhalten;  heide  CMfiaUh''ili>  ] 
kAnnen  in  Hafi  iumlai^cii  v-TwaTidi-H  werdon,  wtkin'  durcli  ••iiiL'ti 
Caoal  verbunden  wiirdeit,  om  eine  gi>nug>'>ude  Ikwegun^  im  Wagner 
n  «riielen. 

Dm  KokneiilKe  Ufer  des  oberen  HaAn«  aflMte  not  ciro» 
1  Mtiir  erhSht  werden,  nm  Jede  Gefehr  daa  Hochwimn  von  dar 

Fta^i'     ■■■nr''-Tntti,  wclrl,"  fitirii,'('-is  dun-h  die  erprobte  Sichwhait 
df.-  Sciiwiiiin-.thiireg  auch  hfutc  si  lior  ►r.iraiifirt  ist. 

Die  verschiedenen  I.Ufrerp  r.c  cli.  rhulb  und  iiiitcrhalii  d.T  I 
Stadt  bleiben  dednach  dienirUäbig,  w&hrend  die  gewonnenen  FU- 
I   chan  ia  dar  fitadti  wia  die  Frofll«  «aigan,  so  Baiignip|iaB  n  ba- 
titiaa  wiraa. 

Die  Stadtbahn  aelbet  wftrde  hinter  den  Hlnrnm  fBhren,  so 

daaa  sie  nnr  bri  1%'bcrifärjren  fibsr  dir-  Stra.^hi  ii  ,;n  Tat'e  tritt 

Der  llanpt-üalmhof  am  Qoai  erhielte  im  Parlce  eine  aos- 
gwnidnalo  I^ga,  woleh*  latitarair  ahar  vorgrliasart  «Ia  ««rldaiBart 
würde. 

Der  Warth  der  gawwmaiwB  Hldion  iat  ain  ao  badantaadar, 
daaa  dia  Kosten  allar  dnrch  dieae  Transfitrmation  herrorgenifenen 
Arbrften  nnd  jene  der  Hanpt-Saniinelcanale  etc.  (redecict  würden. 

Es  hariilolt  sich  hii>r  um  t'iiif  Fratre  von  so  eiuM  luH'iJpiidcr 
Natnr,  dass  es  g''wujft  Wiire,  eine  Meinung  auszusprecLen;  e« 
erschien  mir  jedoch  ang'ezeigt,  die  Anfmerksamkeit  anf  dies«  Frage 
m  leniten,  ehe  ea  dorch  die  Isangrilfnahme  der  Stadtbahn  zn  sptt 
wtrda,  aiiiaa  damrtigan  Oadjudtan  u  bahaod^ 

Hnpfpnakfe  Ar  die  w««m«  MnrflQs  i»  SMttaln. 

Di»  atitTfif-'f Hi>n"n  Aiff;<s-iiiriK:r-n  ;*ls  richtig  Viirausg^setzt, 
erpeben  sich  aus  vurstohcnJir  Hftrarlitniifr  folgende  Punkte: 

1.  Die  General-Linien  ier  Stadtbahn  längs  des  Wiontbales, 
llQga  daa  Donu-Canaies  und  litnga  der  Gärtelatrasia  aind  als  die 
«aaignataata  Baaia  Ar  dia  rieUig«  EulwieUuf  daa  Tarkahraa  n 
batrashtao. 

2.  Der  Einleitung  des  Externrerkehres  in  dte  Stadt  ddrfta 

dar  grösste  Werth  beigelegt  wrden. 

Der  BeschinsB,  die  Verbindungsbahn  für  den  Per^onen- 
Tarkehr  «inoriehten,  kann  ala  dar  Anfang  des  anfgeatellten 
ProfnuiHMa  batncMat  wardoi;  aa  ergibt  aich  hiarana  in  ain- 
fheheirCoueipiam  dia  Itiiditigkeit  derOmndaltaa  daa  behaadeUeB 
Prejoctf?.  W*nn  in  erster  Linie  die  Verbindongahahn  ton 
ihrem  Hiihnhofe  bis  zum  Franz  J'tsef-Tlahnhofe  gefllhrt  wird, 
ist  schi'i;  lit-r  i'anf  Extern-Vi-rkehr  :n  'i-'li'  l..  und  ein  richlitrer  ' 
Anfang  ^romachr,  welcher  ak  W«i,'weiser  für  di»  Herstellung.' 
weiterer  Stadtbahn-Linien  dienen  wird. 

8.  Znr  defiDiti?ea  FaatsaiMng  der  Wkntbal-Linie  ond  der 
DomAoanal-LfBie  aiad  Geaenl-Pnjecta  aar  gleichzeitigen  Fect- 
aatauig  d^r  Reealirung  des  Flueses  und  der  Stadt  nothwendig. 

Im  Fallit  Arbeiten  erfordert  wenifn,  welche  nicht 
nnmitfeU-ar  dür''li  •!)■.•  Tiii}ir.herst'''!l'aii^'  ti  liiji't  .•iin.l,  MmJern  i 
ah  Folge  der  AnfstelUing  eines  (ieneral-Proj»!«  tes  urL-clitineii,  ■ 
so  fallen  die  Kosten  derselben  der  Gemeinde  zur  Last.  Die 
Anaftbning  solcher  Arbeiten  Icann  der  Bahn-Cotameiuniuig 
cagen  entsprechende  Bntarbadigang  oder  gegen  beaondere 
S5ngeHtär'1nL--.'.i'  übHrtr.iircii  Wfr.liT, 

4  Die  w  lllJ^^  li-'UbWerthun  Aeiid.'rungeu  des  concessiouirten 
Plane.^  ut^r<ien  vuni  staadpukte  deBaargaataDteaOaBielitainnikt  ^ 
wi«  folgt  beieichnot:  ' 


a)  Fdhrung  der  Trace  vom  Donan-Canal  direct  zum  Bahnhofb 
der  Verbindungsbahn  nnd  von  da  längs  der  Grenze  des 
.Stadtparkes  ii;s  WienUuil, 
h)  Fährung  der  Trace  vom  Donaa-Cana'.  über  den  üahnhof  des 
Franz  Josefs-ßahnhofes. 

e)  Offenhaltaag  der  HAglicbkait,  den  Extern- Verkehr  über  die 
TarbindangabahB  n  führaa,  daher  Frulaiaang  daa  aOthigan 
Terrains  beim  Franz  Josefs-Balinhofa  aar  Aalftga  darBeteiaba- 
Einriclitangen  der  TTatiptbahnen. 

'/i  A'if.i-^sun^.''  i\r->  V'.'ifrolf,  nai'h  Peuiflg  lad  Aaaidilaaa  SB  di6 

U'eütbabn  über  HieUing  hin.iU.s. 

f)  Anlage  der  Wienthal-Lint"  und  ihrer  Betriebsstation  ia 
solcher  Weiia,  daaa  dia  Haop^Tarkabraadar  aSchtabnum- 
Prateratam«  nnd  aiaa  naa\Stadtaalagt  anf  dar  linken  Saita 
deK  wienofera  bb  gagw  Sahdnbnaii  gaaeluiln  «ardra 

k'inneii. 

/  I  Unterfalirung  des  Schwarzenberg  -  Platzes  und  Tiefbahn- 
Anlage  im  Wieathale  so  weit  ala  möglich.  Mehrkosten,  welche 
aaa  diaaer  Baittmmang  resoUimi,  kann  die  UntarMhmtif 
«raaltt  Tailangen,  oder  es  kdanan  andere  Entschadsgnng'ea, 
X.  B.  naantgdlllciia  OrandaWretaDgen ,  hiefür  geboten 
wardaa. 

Daa  Vnlantahmen  dar  Btadtbaha,  deaaen  JSastandekommea 

laHndWK"  Capitalien  wohl  nur  wenig  begiuKsiiu-^en,  i^t  seinos 
allgemeinen  Nutzens  wegen  der  busanderen  Fürderuiifj  zu 
empfelilen,  insbesunderi'  w.i'nn  .iie  riiternehmunp  alle  jene  An^ündn 
behebt,  weiche  liezüglich  der  Trace,  der  Anlage  der  Stationon  nnd 
der  Bauart  erhol)en  werden.  ^ 

Die  Uanptbahnen,  welche  dorob  ZnAhrug  von  Paaaagjaran 
»gewinnen,  ktanen  der  Bahnnntemehming  bä  der  AnMellaag  der 
Vereinbarungen  in  den  Aiis.  hluss-St.itionen  entgegenkomnien. 

Itie  Gemeinde  kann  dieselbe  durch  Abtretung  von  Gründen, 
welche  zu  keinen  anderaa  Aidtgaa  Tarwandat  werden  kSaaan, 
besonders  begünstigen. 


ScUasNbetrathtung. 

Ich  habe  den  OedadHOCaiV  aagafUir^  wakher  maasgebaa^ 

für  die  Anfstellung  dea  Prc!i*<taa  war,  nnd  die  Cmwandlangen 
besprochen,  welche  Wien  zor  modernen,  erwerbstdcbtigen  Stadt 

machen  sollen. 

Wir  kennen  den  au.';  Jhmi  Beginn  dieser  l'mwandlungen 
(Ringstrasse)  erzielten  Erfolg  und  wissen,  dass  Handel  und  Wandel 
nor  dort  bldhon,  wo  filr  ihr  Gedeihen  die  geeigneten  Einrichtangan 
geschaffen  werden. 

Wenn  aucli  in  manchen  Punkten  noch  gaak  Tanchiedene 
Ansehaaongen  le^st  hen,  .«o  zweifelt  doch  Niemand  mehr  an  der 
Bedeutung  der  -Stadtbahn  f'ir  die  Zukui.ll  WIodä. 

Da  die  verschiedeiiiten  Anffiisäungeu  der  Stadtbahn  in 
!?chriften  und  Projecten  vorliegen,  kann  man,  —  anf  das  Glück 
Wiena  banend,  —  wohl  mit  Sicherheit  erwartaa,  daaa  die  Macht 
der  TerhUtoias«  die  beata  Anlage  n  Tage  fUrdem  wird. 

]»a5  Glück  Wiens  gründet  sich  anf  seine  vr.  lier  Kutnr  sc 
sehr  le  giin^tiffte  Lage,  wesshalii  es  nach  jeder  K.ttanr  ij.he  stots 
in  neuer  Glorie  nieder  er.stalidi  ti  i.st 

Au8  dem  gleichen  Grui.de,  aus  welchem  die  ßömer  liier 
ein  Dt'Uwerk  ersten  K.inges  errichteten,  in  dem  der  rOmiache 
Kaiser  Marcua  Aorelioa  seine  PUlae  ond  Schriften  TaEfiuatab  ans 
welchem  dia  Babanbergar —  anrdeot  Kahlenberg  fhraoend  —  hier 

eine  besondere  Cultur  hervorbringen  konnittn,  au.s  welchem  die 
fleileiiiuni;  Wiens  in  der  Türkenz-it  resullirt«,  wir  auch  die  N«n- 
/•'ii.  ii  i  'k  .s  I  i.'ün^tikrem  llegirine  mit  der  King.^trusse  und  den 
Müuuüitfntalbauteu,  Wien  tu  ungeahnter  GrOs««  entwickeln. 
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Wien  hat  Ali«ä,  w^is  MeDHrheii  ^«fillU ;  die  Eiageboreoen  wie 
dir  Zugpzc>f,'enen  hingen  mit  WBhrliafU>r  Liebe  an  Grund  and 
Bodeu ;  wir  bruelwo  nur  dia  von  dar  Nktar  gebvteiwB  H«rrlicli- 
kailni  benStibir  nMbfn,  wtA  Ifka  wird  «int  dar  «Bvoibtutio 
SUdte  der  Welt. 

Ich  empfeblo  daher,  im  groeg»n  Style  das  Ganze  aafzufaji««n 
und  dlo  E  i  g  *^  n  ii  r  t  ^V  i  ••  n  s  in  ji-ilr-r  .Schöpfimfr  auj.'.ubil  Ji.[i,  und 
wir  werden  ein  Werlc  scbüffeii  lam  Heile  der  kommeodeD  Ueoe- 
,  «ttehN  ilckwirU  oif  du  gaau  Bdcb.*) 


chronie: 

Pri*rltit<tt«ConTer«ion  der  EllMbetll>Bahii.  Der  Ter- 
waltungerath  der  Kli^«beth  -  Bahn  rerölTentlicht  nanmehr  eine 
KuniimaehaetK  betreffend  die  Conrersion  der  Prioritüten  Die  Kiind- 
machuni;  hat  folgenden  Inhalt:   Die  Eli»abeth  -  Malm  contraliirt 

1.  rar  EinlK»tinK  der  Prioritllln-EiuiHsicnpn  aus  den  J.ihrpn  1860, 
ItHjl  utiiJ  If^till  tili  mit  vier  l'eri-ii>nt  in  <ioM  verzinslii  hcs  AuleluTi 
in  der  Httlie  Tori  54,41T  (X1<I  Mark  llruisehcr  Roiihswiilsrung  ; 
■J.  zur  KiiiKimir.i:  alier  >i:  ri/^-uii  CrioritäU  •  Gmisiioni'n  ciii  vitT- 
pcrcentiije«  Goliianlehen  in  der  Höhe  von  108,29 l.tiOi.)  Mark.  Da« 
oretere  Aotthta^  waMw  nftiWitM  ia  nciuiuDdiwaaiwJahren 
jiurflekgeiabU  «ordan  aoll,  wird  aoa  6k415  ObligationeB  i«  WO  Mark 
und  aoj  72M  Obligationea  in  8000  llark  beaiehen  ;  das  zweite 
AnltheD,  welches  »plleateiia  in  78  Jahren  amortiairt  lein  (oll,  wird 
na«  17!>.984  Obli^ratioaen  3t  400  M.irt:  und  aun  18,'J49  ObU^atinnen 
a  2000  Mark  besteben.  Heide  Anlchcn  tragen  October-  und  April- 
Coupons ;  die  Veriinsuns  der  neuen  Anlchen  bei»innt  jedocli  schon 
um  1.  .luli  IHKJ,  und  desslialti  t-'iit  drr  erste  C  'lipon  nusn.ilinj.'< 
wrii«!  fiir  die  Zeit  vom  I.  ,)uli  '  i»  '(0.  S.  jitenil/nr.  I)ic  bUcherlir!i<> 
I''inlr:vunK'  'ie^  rfiiiiJri  rhti'B  t'jr  iln'-o  beiden  Anlchen  in  dm 
Ei'i  nbiibti  (irundbueb  ifi  bereits  Yoll/ogcn.  Hie  neuen  Anlehen 
«lüKen  nur  lur  Einlösung  der  oirculircnden  PrioritSten  verwendet 
werden.  Für  die  pünktliche  Vcrxinaung  und  Amortisation  haßen, 
dMB  Fiandobjaote ,  aJimmtiieha  Binnabaiaa  d«r 


EliMbMli»B«bn,  avwia  iao«  JahiMbeitrVge,  zu  deren  LeHtww  atob 
die  BegieniBg  durch  «u  baknante  L'e>>iT''inkomnien  Terpuehtal 
bat.  Ina  Falle  der  EinlSrang  derEiisiibi-ib-lt,ibn  werden  die  b«id«n 
Aaleben  Tom  Osterroichischon  Stnnte  zur  .SelbHItuhlung  übernommen, 
^mmtliobe  neuen  TItre«  werden  mit  drni  drutneben  Ri-ii  hiKteinpel 
reraehen  sein.  Den  HtJ'itzcrn  <ler  Kinin^ionen  .lu«  tifu  .Tivlin-si  IbOO. 
1861  und  lök)2,  deren  Zinsen  iJ<  r  Kink'  mni!'n-'.S'U''r-I'tli<'tit  iinler- 
lieRen.  wiTiien  l'itr  je  llKj  tl.   .SiÜht  Nnn.in.ilM  M.-irk  l)cut»ohe 

Reieb.i« i4iirani;-Nominiilo  mit  detn  IU"li'ut'-ri  .itiKclini.  n,  dnHs  nach 
von  den  Zinsen  der  neuen  Ubtigntiuui'ii  die  Kinkunitueunteuer  ru 
eDiriebtaa  adia  wiid.  Dia  Batiiaar  von  PriorittiM  aller  «ndeiaa 
Eoiiaaioaw  erhalten  flir  je  100  Ottlden  Silber  200  Hark  Deataobcr 
JUtitbawÜraag ;  die  neuen  Obligatloaeo  dieser  Kateicorte  sind 
»Iwmlteti  Wer  convertiren  will,  hat  dea  Umtautch  innerhalb  der 
Zeit  Tom  8.  b!«  in<-lu>ive  '22.  Juni  anzumelden.  Zugleich  mit  der 
AnmeldttiiK  "^'"'1  auch  die  2u  cunvertirenden  Titre»  tu  erle^-en. 
All«  Umlaut!  li«telU  r.  w.'r<ifn  f.  I^jinde  Inxtitiite  und  Firmen  fun- 
»;irrn  :  in  Wien  ilie  Ilii'ifi'.i  :"r  I  lin-rtiiin  liir  St»at<i-Eisenb»bn- 

i'Ptrieb  (FüiifhiiUH,  A'l:ninl.-<ir.i'i:  -  Oe'  mule) ;  da»  Bank-  und 
Weeh«lerge't-hiiK  der  N'ii'  l.T.j.-ii'ir.  l.i,i:l.»'n  Es««iii]iti'-Oosc]i^id!iif', 
die  Oesteireicbiscbo  Lündcrbiiuk  und  die  L'nionbaak  ;  in  Augsburg 
die  Firma  Paul  t.  Stetteu;  in  BatUn  di»  Baak  fOr  Handel  und 
Induatrie,  «owie  die  Firmen  S.  BWabrOdar  und  Haadelsiohn  k  Co.; 
in  Kariaruba  dia  titmm  L.  Umbutgeti  in  KBln  die  Firmn  Sal. 
Opnenheiiii  Jun.  Co.;  in  Frankfurt  am  Uaiu  die  Firma  M.  A. 
T.  Rothschild  &  sehne,  die  Filiale  der  Bank  für  Handel  und 
Indaitrie  und  die  l)eut!>che  Effecten-  und  Weehselbani.;  In  Leipzig 
die  Allicenieine  Deuti«ehe  (>*'dil.<iii«lalt:  in  Mannbeirn  die  Uui  ininobe 
Creditbank  und  die  Firmen  W,  11.  Ladenbur«  und  Saloii.on  Maai»; 
in  MUnehen  die  Firmen  .looejili  v.  Ilirseh  und  .Merk,  Fink  ic  Co.; 
in  Nurnl't'rc  die  köiiiffliehe  Hauptbank  und  in  Stuttgart  läie  liönii;lii:b 
Wurti-mb'Tg'Kche  Hofliank  und  die  Wilrtemticrij'sclie  llankans taJI, 
v'rinal^  I'llaum  A:  Co.  Die  alten  Titres  sind  sauimt  den  Talons 
und  allen  auebaAcnden  Coupons  tu  erlegen.  Der  Erlag  bat  mittelst 
awei  AamolAusnobtiMa  stt  aiMgan.  Mit  Biakmeht  daiaafi  daaa 
jeder  PriariUttaa-Baaltiar,  dar  «wwettlft,  eine  eebaa  tob  1.  JnB  188S 
ab  TeraiaBliehe  neue  Obligatioa  arilUt,  während  die  alten  Titrcs 
Conpoaa  verschiedener  Tennina  tracen,  erfolgt  sofort  bei  Erlag 
dar  allaa  ObligMiooaa  aina  antapraaoeade  Ziaaamv"l>mnK-  Der 


iw  TortiH*  «nriMsa  nme  rial  «SSM  ÜMMT  Maslim. 
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Juli-Coupon  der  Anlehen  aus  den  Jahren  lHti9,  li^ll  und  1''72 
wird  sofort  voll  mit  fliar  Gulden,  der  August-Coupon  der  Anlehen 
aus  den  Jahren  1800/82  wird  snr  Vergatung  der  Zinsen  vom 
L  Fabniar  Ua  Mk  Jaai  UOS  adt  »  L  «»•  kr.  (flr  aia  MaaiiMla 
Ton  MO  B.),  der  OatnbaMJoupoa  dar  Baiaitoa  1178  iM  aar 
Vergütung  der  Zinsen  Tom  1.  April  bis  90.  JqdI  1888  Orft  3  fl.iOkr.t 
endlich  der  November-Coupon  der  Emission  vom  Jahn  1870  aar 
Vergütung  der  Zinsen  vom  1.  Mai  bis  30.  Juni  1888  mit  1  fl.  67  kr. 
Silber  beiahlt.  Bei  Erlag  der  tu  coovertirenden  TItres  wird  eui 
Conver^ionsAchein  ausgefolgt.  Die  neuen  Obligarionen  werden  erst 
vom  1  .\i;gu«t  1  J  nu<i;etolgt  werden,  und  zwar  von  Jenen  Um- 
taus<:hstcllen,  bei  wtlrfier.  die  betreffenden  allen  Titre»  erleijt 
wurden.  Die  bi»  zum  1.  September  ISSJ  nieiit  tM  /ot^snpn  Obli- 
gationen werden  von  da  ab  bei  der  betrcilenden  L'mtausehstelle 
erliegen.  Waaa  bei  Sinriiobaag  dar  aHaa  ObügatiaaaB  Coupons 
fehlen,  dia  aoek  niebl  flilHir  wann,  ao  iit  dar  Betraf  vom  Besitier 
zu  erlogen.  AUe  diese  Rettimmungan  fladan  weder  auf  dia  baraita 
▼ertosten,  noch  nieht  zur  Knckiablnag  priaentirten  Obügatioaen, 
noch  auf  jene  Prioritäten  Anwendung,  welebe  nieht  recbtieit(f  aar 
CiinverKion  angemeldet  wurden.  Obligationen,  welche  in  der  Zeit 
Ttim  ti.  Isis  22.  .luni  zum  UtntÄUScbe  nicht  angemeldet  wurden, 
koMimen  riaoh  'Inn  Hi-^fhluw-en  J«*r  ljn!i(_Tiil  Vorfarunilung  xur 
Verlo>uni,-  uuit  werden  mit  K.i*)  Ü  Niunii-^li.-  Silhr.T  .runirkujeiablt 
Vfi-rdMi- 

friorttiten'Kmission  der  OekteiT.-ungar.  Staats-ElMnbaba- 
OenaUaeban.  Von  der  neuen  Prtorii&tea-Anleibe  der  östcrr.-uogar. 
Siaata-Eieenbahn-Oeaellsehaft  per  90  Millionen  Mark  wurden,  wie 
von  uns  Biitgetbeilt,  zu  Beginn  dieeaa  Jahna  40  lOU.  Mark  ran 
der  ßruppe  Rothschild  •  Creditanatalt  Ofacmonunon,  «ad  daToa 
•M  Mill.  ifark  zur  Öffentlichen  Suhsrriptinn  zutn  Couraa  vaD  Oi 
aufgelegt,  während  der  Kest  tum  Irclen  Vi  rkiiuf  bestimmt  War. 
Nunmehr  werden  die  restlichen  .M)  .Mill.  Mark  iitivrnoinmen,  und 
Jiviiu  26  Mill.  Mark  zur  Su!  si  rip'lnn  auvelPh''-  Der  .Subneriplinne- 
pros  m  !tf)  .Mark  i'M  Vi.  lilr  KKi  .Miirk  .Nominale.  Die  Subseription 
war  lur  den  'i.  un  l  7.  Jur.i  iinin'muiiil.  Wie  bei  der  ersten  Sub- 
Fcription  ,  -.o  war  auch  diesmal  in  Oesierreieh  keine  directo 
Zelcbciistclle  crncblet;  dagegen  erklärten  sich  dio  Creditimstalt 
und  das  Bankhaus  ä.  M.  T.  Rothschild  bereit,  briefliobe  Anmeldungen 
auf  die  aar  Sabsetütiaa  «nittirtaa  Prioritätea  zu  den  glaiahan 
Bedingungen  wia  bei  dea  dfottoban  Zeteiianaiellen  ihtnen  Pro- 
vision cnlgegeaaunehmeo.  Zaiehenstellen  wurden  errichtet  in  Berlin, 
Frankfurt  a.  iL,  Leipaig  and  Dresden.  Daa  Rosuliuc  der  Sub* 
»cripiiiin  war  ein  kaaaani  günstigoet  aabon  im  Verlaufe  dea 
erüieri  -Subicifplionalagaa  waraa  dar  Batrag  von  25intL  Mark  Ober* 

zeichnet. 

VorMi-brirtrn  fDr  den  Betrieb  aul'  Localbahnen  Vnr  einigen 
Wocbea  fanden,  wir  mit^ellieilt  wifl,  im  Hatidt-L.^iuinijitorium  unter 
dem  Vornitze  de»  .Mini^teri.^lrath'-s  Jose;  Ritter  v. o  1 1  an  e  t  /  dio 
lierathungen  wegen  cndgiltiger  Feststellung  der  »Uruiidzüg«  der 
Voiaehiiftan  fOr  dan  Batnab  auf  Utealbahaana  statt.  An  diesm 
Baratbnngan  betheiligten  sieh  Settena  dar  Baterr.  Uegiirung 
die  Rcgierangsriithe  August  Obermajrer  und  Dr.  v.  Laaga^ 
Ober-Inepeclot  Po  nfioki  und  Ministerial-Secrefär  Dr.  Freiheif  TOa 
Itusrhmanii,  ferner  Seitens  derkOnigl.  unK-ar.  Regierung SectlOBe- 
nith  lltig»  Kilenyi  und  Inspootor  Peter  Uath.  Ausserdem  waren 
die  Uuhiivirwallungen  vertreten  durch  Ministi'riii'.i.itli  %  Tolnay 
der  kcinii;l-  ungar-  .'«taat.ibal.nt'n,  In.-j  i'cic.r  v.  ^'  .iJa  -'.•  i  k.  k.  Di- 
r?-i  tinii  für  ."^taatSHiBi-ribul.iilitflricli  iti  Witü'.,  (.Vnii.d  -  In*pector 
UubriciuH  di-r  (n.ni.ir.  •  un^;.ir  .S;;tat-M"'ioonliuhn  -  I  ics-dlsehaft, 
CeiitraI-lns|iCi:lor   Wilhelm    der   Oesterr.    Nnrdwestbatin,  Ober- 

Inspector  Castellez  und  Ober-Ottaiai  Hnlak  dar  Kaiaer  Fer> 
diaands-Nordbahn,  Director  Bitter  r.  Sehwind  der  Oesterr.  Looal- 
eiaenbahn-Gesellsohaft  und  IMrector  t.  Boros  der  Arad-  RörSs» 
thalar  Eiacnbahn.  Bei  diesen  Berathungen  wurde  der  Entwurf 
der  Giundaflga  dar  Vorschriften  IBr  den  Betrieb  auf  Localbahnea 
einer  ainglAandan  Erörterung  untertui,'en  un  1  iii  mannipfaehen 
Beziehungen  amendirt.  Die  lliauustrabc  dieser  liruudiUge  ist,  wie 
iiiikrcL'ctK:!.  wird,  viirliLiL.;  1  ir  de:;  1.  August  in  Auöäicht  ,»'enommen, 
und  soll  dcron  Wirksamkeit  mit  Kücksiclit  .mf  die  inannigl'aobca 
Alianderiingcn,  welche  in  den  Instructi'jncu  ilJi  ou./ulnt'n  Bahn- 
rerwaltungcn  vorzunohmon  sein  werden,  am  1.  Jänner  1884  be- 
ginnen. 

Ober-BakobatriabaaaitlBBabraek.  Das  Ober-Bahnbalriaba- 
am»  FaidUnk  M  ».  4  IL  wbd  aoMaaaaa 

Agaaden  dam  naa  anUhtataa  Obar-Bahnbab 

lugewicsen.  Da»  Gebiet  desselben  wird  sieb 
auf  dio   ganze  Arlbrrgbahn,  die  Strecke   SaaifUdan -  W  gl  tMui 
die  Pi'agrstreekc  Wörgl-Innsbruok  erstrecken. 

Sndbabn.  Am  verflossenen  Sonntag  i  Pcrchihol  Isdorfer 
Frobaleiebnamsfeatt  worden  in  der  Locaistrecke  dar  Siidbaba 
«kias  Panonan  ia  171  Uigwi  baMrdart. 
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IiOCftIb»lin«n  Im  Stolenaark.    In  AusfOhrong  «ine»  vom 
Steiermftrkiachcn  Landtage  g«f««(C«n  Be«chlitMei),  das«  der  H»u 
»on  Localbahncn   in  Slciirmurk  j.y«tein»ti«ch  zu  fönlern  «i^i,  liM 
der  steierm.  Lnndi'«7iii»«cliu«s  fin  I.andPu-Kisenbahn-domiK'  cin- 
bernfen,  das  aus  M:tLlii'i]i>rn  de«  (irsier  Gfoieinderatlics,  der  H»nd<-lii- 
kuniDor  und  de»   tjewerbeversinp»  jus»mmenge.*eut  und  durch 
aiaig«   sachkundige  Mftnner  verstärkt    wurde.    Dieaem  rnniitr 
wurden  die  ProjecK,  betreffend  eine  Locelbahn  naob  Koliit«ch- 
SMttbruB^  «MwMw  PetilioMii  nml  Zuehriften,  totnffnd 
dM  Fr«^  «iMT  LooiXMm  SBtdMd-Badkenboi«,  die  JbNMhea 
d«e  ConaortianM  flir  die  Beha  rebriDg^FOritenfeld,  efa  Aneochen 
d«i  Betirbt-Avaiehiistei  Umn  mid  aonftige  da«  Bbeabahaweeen 
betreffende  Ae(«n  tur  A«u«<ierDn|g>  und  BeKutBchtun«  zugewiesen. 
Neoh  eini;rhenden  Herathunf;en  hat  sich  das  Landes-Eis^nbahn- 
Oimiti'  auf  fidK-iMidp  lii'si'hlütse,  welche  in  Form  eines  Gutachtens 
ili-m  I,Rr'l'---.\us>.'  l,u-!<i'  iliornof  en  '.vjrilfn,  :,-<:ci:it:  tPas  Landes- 
Kifenl'»hn-Cfirnli-'  p|irii'ht  poinc  UcbTrcuijunK  liahln  nur,  daf5  es 
eine  Pflirht  di-i»  l.ntr.'.f^  «ci,  die  Errichluni;  von  Lnonl-Kiscnbahncn 
unter  yleichxeitiKer  Uetbeilieung  aeitens  des  ätaatea  und  der 
Übrigen  IntercMenten  io  MagMUfir  Weiae  ra  fSrdero.  Zm  den 
Ende  «eil  «eh  d4w  Land  in  einer  die  VerwirUiehung  der  hetref- 
fenden  LoeelbnlinprDfeete  «mili^olMttdea  HShe  und  uoter  Wahraniz 
dee  nMhfgen  BtaniuMi  auf  die  AvMknag  vmi  den  Betrieb  an  der 
('apifaUt»e«4^lhinf  bedingen,  TOnM*ge«et(t,  das»  1.  die  DurchiUbr- 
barkeit  de«  Projeclea  anf  Gnind  genauer  Vorlagen  als  möglii-h  und 
im  Landelinteresse  icrelegcn  anerkannt  wini,  dan»  2.  die  Ki-u-li-ninc 
eine   entupreihf nde   UnterstlitiunR  ilcr  einzelnen   I.ini'  n  I  ci  li-r 
Capitftl^l'i-sohanuiii;  ecwjihrl,  und  dii«<  8.  auch  <iie  ijbri4;cii  Inli'nv- 
»enteri,  Miweit  siv  iii  dor  LriKC  ■•iiid,  di»»!  Unlerni'hmcn  pccunilire 
Vortheile  zuwenden.   Hinsichtliidi  der  Projecte  über  eine  Bahn- 
verbindung awiaehen  Snuerbrunn  und  l'Slti>nbah  hKIt  da*  Landet- 
Kisenbaha-Comit^  dafür,  da»t  vorltufig  eine  ganz  neue  Traeiruog 
und  Pwjeetanbjilime  nnvenneidlieh  iat  Betreffeitd  die  VieirfO- 
baha  PeBriBg-Pantenliild  kann  daa  LandM-Eisenbahn-ComM  die 
Intention  des  Laiides-Aussehuases,  dem  Landtai^e  einen  Antrag, 
dabinßehend,  »dem  Unternehmen  von  dem  Ta^e  der  ErofYnung 
der  Bahn  an  gereclinet,  durch  10  auleinsn  icr  lolKer.de  .ladre  oinen 
jährlichen  .Siihveniiorntictriiu-  pr.  .MHXl  Ii-  aus  dem  l..-«iidi'»f'inde  .  ii- 
auiichcrn'  ti-'tuI-  -fn,  nur  «olleri\lp  bfli;fi>ii'i':'t  erVl.in  ti  und  dieS'Mi 
Antrat;  auf  das  Wiinu-ti'  befürworten,    l'cbfrdic?-   ciniilleHlt  das 
Comitr  dem  l.üii'lesauiischusse,  beim    Landtat;o  div  IJcbcrnahmc 
eines  Theiles  iles  Baucapitales  fUr  diese  Bahn  Im  Betrage  von 
60.(XX>  Q.  I'riorttiltsaoüeo  im  Sinne  der  diesfalls  vom  Coiuitf  filr 
die  YieiDaibnb»  Eiintenfeld-Friiring  ilbeireiohten  Petiiii«  in  bean- 
tragen, üeber  daa  Ananehen  de«  BMirka-AaMchnaaea  Hann  snin 
eine  BalinTerbindung  des  Betirkei  Mnran  mit  der  ntt<-hsten  Rudolfs* 
bahnstalions  ist  das  Landes-ISaenbnlui-Csmilj  bei  dem  gKnilirhen 
Mangel  nltherer  Anhaltspunkts  vorlRufig  noch  ni'  ht  in  der  Lage, 
dem  Landesauasohusse  eine  «;ut!ichtlichc  Aeu>scrung  nc/Mi;eben.< 
Kiese  Ansrhanunccn  und  Wünsche,  werden  wie  der  Landes- 
;lu.-f^^:l;u-^  ruittln'^li  voi.  lürfleni  Bctb'dli  und  er  licantrngt  demnach 
lii'ii.   LiiiiiiriiL-e  die  ent»firechcnden  llc«r|ihi«i«c  zu  fassen.  Au«  der 
Motiriru»^-    de?   Landesau'-pchusscs  ist    nur  hervori uhcben,  d»«s 
derselbe  tueint,  es  w&re  unthunlich  dio  Subvention  de»  Landes 
auf  Jenen  Betraf  m  beeebitokmi,  welcher  ■>  daa  betriAlMdiit, 
mehr  ansaer  Verkehr  geaetsten  Straaeen  ertpart  wird.  Dnreh  dieee 
in  der  Kogel  ziemlich  oder  doch  relatiT  geringfügigen  Betrüge, 
wlre  dem  betreffenden  Unternehmen  wenig  geliolfen.  Und  doch 
lasse  lieh  nieht  leugnen,  dass  ein  solcher  jihrlicher  Subvention»' 
betrag  in  den  meisten  Pillen  die  Veninsung  eine*  respcctablen 
Capitals  reprU'entiren  wünle.  mit  weleir  leti'erem  aber  ilen  BhIid- 
untern ch munden   weit   mehr  al«   mit   'ier  j;l:,T.iehi>n  Subventiim 
irediont  wäre.    IJe'.er.lie«  k.Tnn  Hit  Fall  einfn'tcn,  dass,  ila  «ol.die 
Subventionen  au:  e'.ne  IHnnere  l'.eihi-  vi  n  Jahren  gewiilirt  wenien 
Kiüssten,  in  den  leUtcrnn  dahren  bei  cmer  günstig«»  Gestaltung 
der  VerkehrsverhHltnisse  das  Unternehmen  der  .Subventionen  gar 
nieht  mehr  bedürfte,  wKhrend  bei  einer  Capitalabetheiligung  in 
soJeham  Fall*  daa  Laad  an  dait  AalbtAwange  dea  Ualemehmena 
paitiei^faa  «rtrde.  Daca  kennat^  daie  beim  ^legae  der  Subrea» 
lioniMng  daa  Land  den  AnafatI  am  ErtrKgnfsae  deeken  helfen 
miaele,  ea  lange  da«  Oesohkftaargebnias  ein  ungUnstigee  ist,  da«* 
CS  aber,  wenn  dann  in  späteren  Zeilen   endlich   die  eintrüglichen 
.lahrr    knuinicn,    von   dem  trewinii   aus^eMchlosHen,  ist    und  aus 
diesem  OeKinii   dnun    riachtr.%f.-!i  h   keinen  Uiickeraaiz   für  seinen 
■larcb  die  .Subv  nlionen  ij.  nitt         .Xiifwand  beziehen  kanu.  O  irum 
hült  der  Lande»iiU'whuS!<  d.^*  von  drm   Landes-Kisenbalin-l  omitt' 
aufgestellte  rriiieiji  der  Beili^iliKUni,-   »n   der  ('a|iiuUbc»ch»fTutig 
lllr  das  richtigere,  da  es  zweierlei  Vonlieile  gewttlirt :  1.  sichert 
aa  daaa  L«Bde  entawaehead  eeiaer  fielheili^uig  ejaea  EfoHaea 
aaf  dia  Lekanf  und  Verwmttnagdes  UntemehaiaBa  aad  1  («wKbrtea 
vofmariehtlieh  weaigaleaa  rar  die  qtUen  Zaknalt  eiae  Ter^a- 


sung  und  Amortiiirung  i/tt  Capitales. —  W:-  li,vir>^n  die*e  Vor- 
I  sohlUge  de»  Laiide«amiehul«e8  für  sehr  zneoknii* sij;,  du  nicht 
I  anzunehmen  ist,  dass  in  eincni  .\l|icnlandc  ein  Lo-alhahnnetz  au« 
I  den  eigenen  Miti'Mr.  dfr  lievbikening  gescliutten  »erden  könne. 
'  Orlent-KxpresszOife.  l>ie  |,TO-«en  .'^elnvu  rig^i  -  v:.  «fk-he  sich 

der  Einfiihruni;  der  Orient-Kipressziigc  vntgci;eni?c«;ell'  haben, 
sind  nunmehr  endgiltig  beseitigt,  und  ist  dio  tast  »cir  Jihresfrist 
geplante  Herstellung  einer  beschleunigten  Verbindung  zwischen 
i^uia  and  Canataadaapal  Dir  dia  die^ihdfla  SoaaraeHkhnrteans 
nerftet  gewordea.  Die  Züge  werden  iwaimal  wVeheaffieh  iti 
jeder  Kiehtung  in  Verkehr  gesetzt,  diteete  zwisehen  Paris  und 
Giurgevo  rollen  und  in  unmittelbarem  Ansehinste  von  und  nacli 
t'onstanlinopel  stehen.  Itie  mit  Schlaf-  und  Resiaurations-Coup<?s 
ausgestatteten  W.sucn,  sowie  die  besonders  construirten  Gepkclce - 
■»■ak-en  haben  c»  crmöglieht,  Grössere  Aufenthalte  rn  veriüciplen , 
indem  snwribl  den  Reisenden  wihrend  der  Fahrt  jelcr.-iit  V.r 
frischun^en  und  MnhUeltcn  verabreicht  werden  kCür.en,  aU  aiirh 
liie  Zollrevision  fUr  dio  (Jrcnzstationen  Avrie^>urr.  Simlni'h  umi 
Orsova  Verciorova  wfcbrend  der  Fahrt  vorgenommen  wiril.  Di«- 
ZOm  werden  wa  7  Uhr  SO  IGa.  Abeada  von  Pari«  abflihren,  um 
II  Uhr  15  Min.  Abend*  In  "Wien  eintraSen,  nach  10  Hin.  Auf- 
eirbalt  die  Fuhrt  vom  Wiener  Westbahahofe,  ohne  daa  Tl^aar 
lUhnliof  der  ostcrr.  ung.  .S(.ints-Ei<eribahn'äeseil«oha(l  sabertliraB, 
Uber  die  VerbindttOgsbaltn  nach  Pest-Bukarest-Giurgero  foitselzeti; 
die  Ankunft  in  Constantinripel  iin.ler  'i;ri  s  r^r  1.5  Min.  Frflh 
statt.  Von  t^on*[anliniipel  isl  di.-  AV.fuhrt  i:i:t  12  t'h-  Min. 
Nt\elimiUiii;s    te,<ti,-i'>elr.[ .   .Iii-  Aiikurit't  ■lern  Wiener  Bahnhofe 

der  i'i-rerr.-nn jur.  Sluatt  Ei.senl'ahn  l?eselU  hin  e-i  ili,-!  um  2  Ubr 
47  Min.  N;i'  luiiittair-s.  die  Al>fabrt  um  "J  Thr  .Mt  M:n-,  die  Ankunft 
auf  Lmv,  Wiener  Westbahnhofe  um  3  L'lir  20  Min.,  die  Abfahrt 
um  .1  Uhr  25  Min.  Naehmitiags,  in  Paris  wird  der  Zug  um  6  Uhr 
Abends  eintreffen.  I>le  Fahrlauer  iwleehen  Paris  und  Constan- 
tinopel  beMgt  eirea  80  Snudea  and  enehafait  ga^enttbar  dam 
dermalen  bestehenden  Fahrplane  uai  80  Standen  gehttnt.  Die 
Pahrdaner  zwischen  WietJ  and  Pari«  betrSgl  87  Standen  (5  Stunden 
weniger  als  bishei).  F(ir  diese  ZSge  wird  gegenwitrtig  die  Ab- 
fahrt von  l'arii  Dienstai;  und  Freitag,  die  .\bfltfart  von  Constantinopel 
l>onnprsiai(  und  .''onntai;  erfolgen,  so  da««  die  ZBge  in  der  Biohnag 
v^n  Pnri-i  Mill«.ich  und  Sanirttjur,  die  '/Ms<-  nach  Paris  Uienstag 
unii  .^arnsiai.7  Wien  paasireii  vr.»rdi'n;  der  erste  Zui:  i-t  von  l'aria 
am  i''-  Juni  al.>;e^ngen  und  trifft  am  6.  .luv.i  Abend*  iu  Wien  und 
I  am  9.  duni  Früh  in  Cnnstatitinopel  ein.  In  der  umcekehrtcn  Richtung 
,  gehl  der  er»te  Zug  am  tk  Juni  von  Giurgt;vo  ab  (Abfahrt  Con- 
Btanünopel  7.  Juni)  and  trifft  am  9.  Juni  in  Wiao,  am  10.  Jaai 
in  Parle  ein.  Uer  erste  Train  langte  rltAHg  am  6.  Juni  um 
Vil2  Uhr  Nachts  auf  dem  Wiener  Westbahnliofe  an,  ura  von  da 
Uber  die  Verbindunicsbahn  auf  die  Geleise  der  Staalsbahn  su 
gelangen.  Auf  dem  IJ.ihnhofo  hattensichOber-Posilirci'tor  Kammler, 
j  St«lion»-Chef  Kittl,  lier  Vertreter  der  .Scblafwa^mi. Gesellschaft, 
sowie  eine  Anzilil  von  l'rivatper'ionen  eiiii;efuni|e  i,  welche  Vcr. 
wandte  und  Bekannte  erwarteten  oder  iluieti  dii<  lii  leite  cslien. 
Der  '/.as;  selieit,  welcher  von  .Simbacli  au»  liurcli  die  lieii;i.it,iclie 
1.0' ■emotive  ,1'enzini;'  ins  Land  üebracln  wurl«,  beslelit  au'  zwei 
Sleeping-Cars,  einen  l>ining-Car,  einem  ^ii;nalwagen  und  Gcpii<  k<- 

Ei.  OieOan  aind  aaf  da«  «weokm»e«igete  und  elegantesu-  ein- 
tat. Dia  Ttrar  Paiia^nalanliaapel  (van  Varna  mittelst 
laehüliia  kaatat  457 'fiO  Free.,  doch  maae  Ar  dia  Vaniagaag 
ein  tiOperoentiger  Zaeehlag  extra  entriehlet  werden.  Bin  Billat  fdr 
die  Strecke  Wien-Con«fantinnpcl  koste-  JTf)  Fre».  nebst  data 
dUpercentigcn  Zuschlag  Der  Oriont  K\;  r.  «rutr  ginr  von  P^ria 
I  voreestcrn  um  7  Uhr  S"  Min.  .M  er.d<  ib  ,ind  wird  .Sam.^tijj  Muriiens 
in  I  nnstantinnpcl.  al»  i  binnen  .»tur.den.  cintretTen.  Kr  ent.'uolt 
zweiunddrciüsii;  r.<8<  ti;ieri',  von  denen  jeiioeh  '1\  in  Wien  «us- 
I  stiegen.  Dieser  lieileuteu de  Ausfall  w»r  '.c  in  Wien  in  sehr  geringem 
Maase  gedeckt,  da  nur  xwei  Pereonen,  ein  Herr  und  eine  Dame, 
von  hier  aaah  Caaataaüaopal  alnaMaa. 


MISCELLEN. 

ZagverspStnngen  In  Monate  April  1HS8.  Die  von  der  It.  k. 

Oeneral-Inspection  verfus.'le  Zusammenstellung  der  Verspitcungen 
jener  Zliite,  web  he  im  Monate  April  auf  den  österr.  Eisenbahnen 
den  Personenverkehr  vermiltelten,  entbklt  folgende  Daten,  denen 
die  analogen  Daten  des  Monates  April  IK,-?-.'  hi  )i;p:nift  sin  I.  Iiu 
Miüiite  April  betrug  die  ZiiM  der  /.nite  mit  l'i'rHrin'>iih..i:>r  irTiiiiif 
I  ;ii."ibl7  132.207:,  darunter  befaudi'n  sie.'i  liiJ2  il(j4'<'  i.uurii-r  -  und 
I  SchnelliUse,  l.':iti70  (U.2iM)  Per-innen/üt-e  und  lii.d25    1<;37.'.)  ge- 

I mischte  ZUge.  Von  diesen  Zügen  hatten  S'.VMä  (d2.U62)  bei  An- 
knaft  ia  «lein  Endstationen  keine  adar  aar  eine  germge  Verspätung, 
aad  swar  1U7  (1M4)  Coarlar-  aad  Sehnellzüge,  16.631  (14.091) 
PenananaSga  aad  1S.US  (1CL817)  geoiaehu  Z«ge.  Als  geringe 
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Verspttnngeii  'wadM  M  Courier«  «ad  SebaellxO^ii  Jane  liii 
eluire  10  Minuten,  bei  PeraoneozBgen  jene  bia  inalurivB  90  Mi- 
■«tan  und  boi  gemUehten  ZUgen  jene  bia  incluKiTe  SO  llilivton 
angesehen.  Sonach  betrug  die  Zahl  d<>r  mit  grösseren  Verspltangen 
an  den  Endstationen  eiogeUngten  Züge  im  Ganzen  3S4  (215), 
worunter  tich  5f>  (40)  Courier  -  und  Schnellzüge,  139  (117) 
Personen^iif^o  and  140  (58)  gemischt«  Ziii^e  befanden.  Zaiolgo 
■lee  vrrspltloten  Kiulangcns  der  Züg«  in  r|on  An^chlussstationen 
konnton  in  '23  (16)  Füllen  dio  Anschlüi-sc  niclit  T;>ll2i'sen  werden. 
Dia  Vcnpitungeoi  mit  denen  die  Züge  in  den  Knd«tationcn  ankamen, 
«mrim  TanaSuitt  1a  Mft  (US)  nUn  durch  das  Abwarten  Ton 
AMdUaiMtgui  «dar  andaran  Zflgra  der  eigenen  Bahn,  durch 
Fm^  lud  PoUni  •  Amtabaadlaogwi  und  durch  Zugekreosungen; 
ia  118  (lOn  Fillan  dnreh  Unragdmlaalgkaitan  im  Fhbrdienete, 
Mttludaa  «avh  Auf-  und  Abladen,  Ein-  und  Aussehioben  Ton 
Wagan,  «tarica  Personen-Frequenc,  Ueberiastung:  des  Zuge«.  Dampf- 
■MMgel,  WuHsernPhitirn  und  andere  Ursaehen :  in  11  (II)  Fallen 
duri^  iittni.i-iiliiiriai'lit-  EinflÜKSO,  in  3  [2H'\  FäHph  linrul,  Hinder- 
nisse iiu!'  diT  H^ihii,  in  2  (I  i  Kiillfn  diiri-h  fituclii''  HiindluO'Ung 
liiT  Wr;  ijmiI  p ■  Ii'k t rti«f li.'ii  ?^ii:n ulniit tf'l ,   in  2  'IM  FUllfn  durch 

iiiatigtlliaUt'ri  Zustand  der  Kahn  und  in  Ui  l'i«lli-ii  diir  h  dx^ 

SobÄiihaftwerdan  TOD  Fahrteugen,  Auk  anderen  aU  d<'n  at.^"  fiihrii-n 
Orttoden  wurden  in  2  (6)  mUen  ZugSTeripktungen  voranlassL 
Von  den  Torarwihatea  16  (16)  FUlea  daa  Sehadhaftward—  ma 
Fabnengan  kommen  9  (12)  FMlo  ««f  daa  SobadkaAirarden  tob 
Loaomntivpn,  '2  (1)  Pmie  auf  da«  Schadhaftweidaa  TOa  Tendern 
aad  &  ('-!:  VMf  auf  das  äi'hadhafCwerden  TOn  Wagen. 

I)if  n  ittrruBgK-SigiiBliaimng.  Die  Witterung«  .''igniili- 
airnng,  auf  «inerilmnii-ohfn  Ki^tenhnhnen  »nit  «'iniKer  Zeit  fin- 
geflährt,  !:.tl  ali  h  bereits  die  hesoiidere  <'tmi«t  der  angrenzenden 
L  iiidwirii^o  t  rw  irtien.  K»  wunle  niliulirli  die  EinCulirung  petf'ilTcn, 
da.*!-  bei  gi-wisson  verkehrenden  Pernonen- Zügen  durch  optiitehc 
Signale  (Scheiben  et«.),  wele.he  an  beiden  Seiten  de«  üepäek»- 
wagens  angebracht  werden,  die  vco  der  niet«orologi««hen  Beobaoh- 
tnafwtatioa  «rbattaaaD  ^ittawagoiiahriohfa  &m  ia  dar  Niba 
dea  BahnkSrpcra  domieiUraadaB  Xaadwlnban  itale  Slnadmi  tot 
dem  Eintreffen  des  Tonnusiiebtlichen  Sturmes,  Regens  «ic.  über- 
mittelt werden.  —  Wir  finden  diese  Kinriehtung  »ehr  praktiseh 
und  gewiss  naehahmenswerth.  Welchen  Vnrtheil  ivi'irden  i.  B. 
unsere  in  den  Umgebungen  von  Wien  sesuhanen  Lund  und  Oast- 
wirlhe,  suwie  da.'*  rei-eiido  und  d»i  touriHtinohe  I'uMieiit"  Ki'lb.'*i 
aus  aole!if:i  WitlrruriK-MiinMi!  Iilcn  .'.iehen  kHnneii  !  I'i't  Miithi'i^.jn^'fii 
der  \\  ic'iicr  Mftf 'irolrii^-isi  ljcn  Ar.-t.Jt,  kftnntrn,  dii-  niin-rik,-. 

nische  Gc jillo^'.'n!:'.Mt  iinfli  nicht  ko  bald  imiliii  wnb-ii  w  i.-J'j, 
wenii^stcns  auf  den  llauptbabnböfeu  aiiigitt  werden,  und  würde 
gewiss  aueh  daa  groaia  rubliouB,  daa  batraAadan  UalrnaB  Ktgon- 
iiber,  zu  groaiea  Danke  TerpdioMnk 


LITi:i{.\  Tl'H. 

»Um  ei  sei^e  Jahrhundert.*  \  on  A,  v.  Hchweiger-Lercheufeld. 
A.  Hartlebens  Verlag,  Wien.  Von  dieitem  anregend  und  leicht- 
fasalich  t,-p«chriebcncn  Werke  ist  soeben  die  erste  Lieferung  er- 
tciii.'iiciL  urnl  enthüllt  dieselbe  die  I )Hr.stellunK'  der  grO!^.^»rt:t■l■Il 
L-;'i-tii!i>;or.  dr-i  haiiipfes  und  die  (.ieschiohte  iler  Kindheit  de.^ 
KiHerilahiiwc'^L'n'..  Nilti-  Illu-tr«lioiieii  und  eine  Karte  der  Eisen- 
bahnen Lundons  lieien  dieses  Heft.  Ubwobl  das  in  2i>  lieferungeu 
erschaiatada  Warii  vaai  groeaea  Pabiimm  mit  Auftaerkeanikeit 
gelei>an  iraidaa  «ird,  ao  dUifta  daaidba  apaeiall  tttr  Ebanbabn- 
«aamto  voa  baaoadarem  IntereiM  aaia.  Bamgt  dio  KaaoMabritte, 
«eiclio  dio  Entwieklung  dos  BtsonbahawoaoM  in  Baauf  anf  Bau, 
Anlage  und  Betrieb  in  Amerika  und  England  machte,  es  fUhrt  dua 
Eisenbahnleben  in  einem  Maatatabe  uns  vor  Augen,  der  un« 
die  Grossartigkeit  dar  TOtwirltliabtan  Idoan  groMer  Geister  und 
Genie!',  luni  Uesten  dar  AI%onainliait  umI  BamoUnaf  der  Cultur, 

bew  undern  lasst.  L.  M. 

KIcktrotechniKche  Ulbllothek  Hand  III  das  elektriseho 
I.icht.  Band  XI  die  el  ektrischen  lieleuch(ungs-A  n  lagen. 
Von  Ur.  A.  Urban! tzky.  (Verlag:  A.  Hartloben).  Ueber  dasa 
elektriaehe  licht  ist  in  jüngster  Zeit  viel  gesohnebon  wordon, 
aad  Boa  ainaa  baim  Elakau  aiaao  Booltea  Vbor  diaaoo  Oagon- 
•taad  aoboa  aahr  vocaiebiig  n  Warke  gobaa.  Dio  liaidoa  vor- 
liegendea  Binde  der  elektruteabniaehen  Bibliothek,  die  einander 
tu  einem  erachSpfenden  Qansen  oompletiten,  sind  wohl  das  erste 
Work,  daa  nicht  nnr  alle  in  Verwendung  stehenden  Lampen, 
(Glttb-  und  Üogon-Lampeu,  Kerien  eto.)  leicht  übersichtlich 
geordnet,  in  erschöpfender  Darstellung  behandelt,  es  ist  auch 
insoferne  vortheilbaft  von  anderen  Werken  ähnlichen  Inhaltü  an- 
teraehioden,  als  es  ron  einem  Manne  geaobrioban  ist,  der  nioht 
aar  dlaoM  nab  sa  aaiaan  fl|poaiid4tMinm  conaobtaad  ao  darin 


naarfanat  «oit  gobiaiabt  baL  m  fat  aaA  iw  «iaan  Hwrao 

geaohriebon,  deaeen  OnabhlnglgkeltvadalnagitoO'UeetivitlUavator 

allem  Zweifel  steht,  und  iat  jener  TTiiiiiniflBmHtihir  Toa,  dar  «Sab 
nicht  selten  xu  Ungerechtigkeitea  gogen  Conenrrentrn  der  botor» 
xugteo  Firma  hinreissen  iKast,  hier  entschieden  perhorresoirl 

In  beiden  Bänden  i?t  eine  streng  gegliederte  Theilung  de« 
Stoffes  durohgeillhrt,  ■wodar  h  Wi.jclorhoi jn|_-e:i  d':c  tii>:  solchen 
Werken  oft  nicht  in  umtfciion  »ind,  tjliickUi-.'!  vfru:;*;"!!  wurden, 
dadurch  ist  aber  der  Gcc^enütand  Q'-jorficlitlichci  ..-.■■.vordrii ,  Ht»rr 
Dr.  T.  Urbanitsky  hlUt  sich  in  seinen  l:^rört«runi;eD  an  dan  Cienus, 
und  bringt  b«i  Mr  Bpoaialillt  aar  dw  Obaraktriatiaoho. 

Dar  XL  Band,  —  dia  alaklriiNlioa  Balomdilaaga-Aaluao  — 
war  ein  guter  originaller  Gadanka,  wodorab  oiao  fthlbato  bfleko 
in  der  elektroteehniaehon  Litoratnr  auagefttUt  worden  iat,  QarVlalo 
sind  Qber  die  Elektrodynamo-Mascbinen,  über  Lampen  aad  Ltl- 
tungen  wohl  informirt  und  doch  unsicher,  wenn  oa  rieh  daran 
handelt  eine  derartige  vollkommene  Zusammenstellung  zu  propo- 
niren  oder  zu  hourthcilon,  dem  ist  nun  «bgchoif'c.'i  I 

Da«  vorliosende  Hiich  enthiüt  Anlcitunccn  zur  Anl.itfo  elek- 
trischer Heloiji' htLini;*-Eiiiricfitan!^''n  ;  N'crbiriduni^en  von  Motoren 
mit  Djrnarao-.M.><chieacn  und  ätromregulirung  sind  austlihrlich 
boschrioben ;  Uber  Meoaaa  dor  UoblitlriM  nnd  Vorgleiohungen 
elektrischen  Liebtos  mit  GasBoht  iat  aino  orM^Spfende  Darstellung 
Mfoboa.  Foraor  wird  dio  Aawaadang  daa  «Itttriaahiaa  Liabtta 
m  BiaaatmhadiaaBlo,  b«I  dar  BaMflhhrt,  baim  Borg«  uad  Tonnol- 
Bau,  in  Tboatom  nsd  bei  der  Straseen-Beleuchtung  kritisch  erOrtert, 
und  sind  die  Postulate  in  den  ein/einen  Verwendangsarten  prÄoi- 
sirt;  dass  auch  ausfUhriichc  Ko-tcn-Berechnungcn  und  Verglei- 
chungen  aufgenommen  wurden,  ist  iwnr  recht  hübsch  und  wini 
hie  und  d:»  als  Muster  dienen  kennen,  doch  aber  worden  sieb 
wohl  dio  Uorechnungs-Gra:!  Il.i;:fi  in  ji'  leni  spcciollon  Falle 
ander»  gestalten.  Da«  .Stulmm  dic*er  beiden  Bände  wird  »1» 
Vorbereitung  zum  ]ira-.tis jlien  .Studium  in  der  elektrotechnischen 
Ausstelluog,  die  übrigens  grossartig  zu  werden  verspricht,  ausser- 
Ofdaadieh  nta  Diaaata  kiatoa.  J.  E. 

BlaktoitMiidMho  Bibttolbok  Baad  tV,  die  galToal- 
sehen  Bnttarion,  Accumulatoren  und  Thormo-Stuloa 
von  W.  Pb.  Hnnek.  (Vorlag :  A,  Hartlehen)  *).  Der  Autor  hat 
Unrecht,  wenn  er  in  seiner  Vorrede  rlie.  Meinung  durchsdiimmera 
l&^'st,  dass  heutiutage  die  galvani^ichen  Batterien  an  Ansehen  und 
Bedeutung  verloren  haben  ;  umsomehr  Unrecht,  da  er,  ein  sehr 
selb!iti<tin  iiner  ICloktrotccbnikor,  oben  in  .meiner  vorliegenden  Ar- 
beit .-eil;!,  wie  mm  dif-<<'rn  v.  irltiit-.-ii  (J  ■L-m.ifTn  ie  ..-.ir  ni'ht  ifenrjg 
i[l'crnr<Mi-i1i'  .Si'iti-ri       ,:m  vs  lani^n   k.uili,  .:.    H.irh  ir(t  in  di-j- 

r  clcktrutechni^chen  UibJxotheii  bis  jetxt  da.s  uiulAUjjreiohste,  trotz- 
dem der  Autor  siohtJiob  jMasdlit  war,  mOgliolMt  naaaMaoa  aa 
drangen.  Herr  Hauk  bat  vor  aiobt  langer  Zait  A.  Mtoadol^a 
traflliobea  Work  Ibar  («Imriaelio  Battanan  ans  dam  BVansBaiiobon 
ins  Deutaeho  anerkaaat  Tordianatvoll  übonotit,  (eraabionon  boi 
Vi  Owe  K  in  Hraunnchweig)  und  es  lag  die  BeRlrolitnng  nahe,  dnaa 
er  in  .seinem  vorliegenden  Werke  sich  bedeutend  «a  jene  Arbeit  «n- 
b'hnrt'.  werde.  Die^e  Befürchtung  ist  gründlich  widerlegt;  wean  UeR 
Huni'k  duiiiaU  ge/eit:'.  hat,  wie  gewissenhaft  und  mit  UinUmsotiung 
leiner  pcrullnlii  hrri  (gewiss  hoch  /u  schlitzenden  Anwirbt  er  zu 
lili'  r  e(/«:i  vi-rjstehl,  so  liel'ert  er  jetzt  dureb  die  «clli>'.Htiuidigc 
B.dnndlun.;  des  gleiehen  Stoffes  den  Naehweia,  von  weUh'  hohen 
StJindpunkd-  und  mit  wie  viel,  in  harter  Arbeit  erworbonoo  par- 
sönlichon  Krt'alirungen  er  seki  Thema  xu  handhaben  wrias,  und 
in  dieser  Boiiobang  iat  oina  Ver|}rialinaf  dos  Hocia  Haaob  ia 
»einer  Kgonaohaft  als  Uabanettor  oad  das  Herrn  BiMiak  ia 
der  Iiis  srlbststKndiger  Arbeiter  ebenso  sehr  interesiast  ala  in» 
struetiv,  denn  das  vorliegende  Buch  gibt  nicht  nur  rino  Bo> 
fL-l  reibung  der  hydro-  und  thermoelektrischeo  Stromquellen  mit 
besonderer  Idii  k^ichi  auf  die  Anforderungen  der  Praxis,  ala  auch 
.iu«riilirliolie  Besobreihunge n  der  Constructionon,  Wirkung  und 
boliaiidlung  di-r  »enundir-n  S'^L  iiienta  bezwishunj;ii'.\  eile  Accuiiiu 
latoren.  Kii.e  thenretisohe  Kirleitung,  die  in  prügnanter  K  lrZf 
gelnsst  ist,  verleiht  detu  Buche  i'iaen  selbsl.^tündigen  Cha- 
rakter, so  dosi  dasselbe  ein  wohl  abgerundetem  Ganze  bildet. 
Doos  der  Voribnor  bei  seinen  Arbeiten  den  neuesten  Standpunict 
wissonidialtliober  Foraehungen  strenge  eingehalten,  war  voraus 
so  aaboa,  daa  Otpital-  Ubor  die  Seennditr  -  Eloiw—to  dirfto 
in  kehem  Boebe  ao  araehSpfendj  leicht  fasslioli  and  alogant 
behandelt  zu  finden  sein,  al«  hier.  Herr  Ilauck,  der  Sohn 
do»  lin-«igcn  renoinirten  ilofmeohanikers,  ist  in  der  glück- 
lichvn  Lage,  Experimente  mit  .illen  dureh  die  WiseonBchafl 
gebotenen  Hilfsmitteln  auäl'iihren  tu  kbuiieii,  d,ira;m  erklUrt  e» 
sioh  ttueh,  dass  selten  ein  .^tor  das  ganze  von  ihm  behandelte 
Matoriale  so  aus  powMiaibBr  Aatohaanf  kaimt  ab  eboa  Hat*  Hanak 
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unü  darum  ist  dieM«  Boch  MOb  alloB  Jaaen  werthvoll,  Aif  sich  mit 
<lfr  Construction  odar  AuaBQttttng  Kalv»ai«eb«r  ü.itteriiin  oder 
A ;  ouir.uiatoreii  lipfsnüTi,  ferner  ist  d«!i  vorlie»rende  buch  alle»  jenen 
7Uj:i  Studium  LcftiML«  .TU  r;iif,lViil<ni,  (:;■  -iLih  fiir  dag  SyiUni  der 
Kriiftaut'ppeichor  iriL-  :n  Ai '  iniiiihttiiri'n  lif.-ni  derp  iiit<'rC5»irtn.  Das« 
liuch  dieser  Biin  I  iii:r  slrlilrDli-ulnin  l.fln  iiildiothtiW  .i<_'r  20  Druck- 
bogen omfaMt  nur  1  il.  t>;>  kr.  koxet,  iit  eigentlich  unbegreiflich, 
aad  «in*  amikaiu«M««cth«  CoDaemeiis  der  Variagahuidlaag, 
dto  tbn  bMtrtbt  iit,  VmlcUabMln  raieher  FUUe  um  billiges 
FiNb-  (B  liefern.  J.  K.  . 

Führer  m  dar  Mnr.  KHiwMtbBba  mnd  snd'XahiAilMliM 
V^rbtndoDgabalHi.  Im  Verlafre  von  R.  t.  Watdheitn  1883.  Die 
Ki'ei:hati.n.  und  apcciell  die  fteiaeliteratur  hat  in  dem  genaoaton 
Ilucbe,  dcs<(>n  Verfasser  der  auf  literarischem  Gehieto  hentoos 
liekarnte  lleamli!  der  Nordweatbaho,  Herr  IIukm  Warmholi  ist, 
eine  Bereioheruni;  iiii  wahren  Sinne  dos  Worles  rrfatireii.  E»  ift 
nicht  ein  »Führer'  im  landläufigen  Sinne  des  Worte»,  ein  Leit- 
faden fUr  Uergtouren  mit  Angabe  über  \Vin;cQ[rernungen.  uns 
vorliegende  Bach  enthält  Tielmehr  auf  seinen  '2t>°2  Seiten  auaftlhr- 
Ueha  MoBosnphien  aller  nenoeiuwerthen  Orte  an  der  Traee  der 
««untni  OMallaabaftan  nad  maäHUi  dar  VwAhmt  ia  fmillet  mi 
afa'aaher  Fom  du  WiaMMwatÜMato  Ob«  die  raUenden  SuLdte, 
Ortschaften,  Schlöaaari  Bwma  «ad  SliBaa  an  der  Nordweslbahn 
und  >Pardubitzer-IUhn«.  tbd  r^iaand  aiad  die  meisten  Punkte 
im  Bannkreise  des  Schienenstranges  dieser  twei  Bahnen,  ioabe- 
<ondorc  gilt  dies  Toni  CenCrum  Mührens  und  dem  nördlichen 
Thcilr  Böhmens.  Das  liuch  i«t  ni-'ht  isur  lielelirend,  es  ist  auch 
eine  Hoisolcctiiro  im  hc^lrii  >i[iti.'  den  \V._.rrer<  und  sidilldert  Land 
Ufid  Lrote  in  amüsanter  lr'<:nn,  Nii-lit  wcni^rer  ni«  !'iiiil\ind/wan«ig 
Illustrationen  führen  dem  Le^tr  vnr  Au.;i  :i  d.i^-s  vereiiiiKten 
Eiaenbahngeiellschaften,  die  Nordnesitbabn  und  diidn»rdil.-V«r- 
Uadonflfaahii  Qi-genden  diuobaialMMf  deren  Erfonobuog  allen 
TovfillM  dringend  angermtiMD  «aanlaa  kaan.  Wir  können  das 
«I«tntmsge»tattet«  Werk  allen  Faahgaopiaaa  nad  SäMadia  mim- 
(taia  mpfebirn,  überaeiigt,  daaa  an  dar  Baad  ^imm  «FShnit« 
Jader  Tourist  ticI  Sehenawertbea  eifkaien  and  mit  gröaierem  Ver- 
fttodniss  t^cnicssfn  wird. 

,,Ule  wabr<>  nedentiinir  der  Elektricltit".  Wir  erhalten  die 
(Idgende  Zu  >!liri:i ;  >i  hr  .  hiicr  Herr  Itedaeteurl  leli  »eis«  nicht, 
ob  Sic  soll  li.  üi  li  irlit|Vi5t|^p:i  l'edcrvolke  den  Eintritt  in  Ihre 
OemarkuiiKi  it  k  '  '-"'«  '!  «erden,  ieli  weiss  f.'mer  nicht,  nb  .Sic  pewillt 
sind,  unter  Ihren  ernsten  Artikeln  einen  dicken  Strich  m  riehen, 
watar  «aieiieai  dar  Feuillatonlst  seine  leichten  Schwingen  enir.illen 
kBaala  —  Wl  weise  aber  auch  nicht,  ob  es  Juat  meine  Feder  sein 
lUu^  welebe  unter  den  Joamaliitiaohan  Aaqaatgr  dia  aiila  Tiata  i«r- 
ipntaen  wird  —  wie  dien  aneh  aei,  in  iiiitea  Olnbea  «tf  Ihre 
gttttye  Anfnabne  beginne  ich  frischwetr  meine  Aasfllhningen. 

Bakaaatlieh  (um  mit  dem  »bekanntesten«  Worte  zu  beginnen), 
wild  in  diesem  .!.ihie  Wien  eine  Ausatellunif  in  seinen  Mauern  be- 
lierber^'cn,  wi  l.-lji'  v.ntil  .Iii-  zriti^emä-seste  itirer  Sehweslern  i«t,  ich 
meine  ii.tiuil.oh  diu  tli'ik!riM.;l.i'.  K«  ciKt  sieh  in  allen  lielrelYeriden 
Kreisi'n  eine  »u  rege  Theilr.ahirifi  i'jr  dit  s,' j Unaste  der  .\iisstellunKen 
kuud,  das»  ilir  Erlol«  wohl  keinem  /.weite]  mehr  'interliei^eü  k»un. 
Und  wie  anehi  lat  doch  uasere  t^anie  /.eit  clcktri-i  h  i^-ewrir  ^en.  Die 
Uebart  eiaea  nooh  so  winzigm  Mvnscbkin«  wird  —  ballen  seine 
Urhabar  aw  aiBiieinaaacii  Fraida  aad  dia  aWl^Kaa  Mittel  zur 
Beiebhu«  ebier  filafmrtigea  Pepeiebe  —  aelbrt  dan  elektriacben 
Funken  anvertntut,  der  aa  in  aeiner  klappernden  Mujer  aUar  Walt 
verkündet,  und  Freude  (gewita  aueli  (o  ein  elekniaellar  GWtar- 
lunkc)  wird  den  Empflingem  elektrijioh  die  Ncrren  erregen.  — 
Welcher  Jiingling  oder  welches  JunK<'r(nlein  ßihlt  nicht  auch  in 
1  iuem  gewissen  Alter  ienes  unzweilVIlmft  elektrische  Kluidum, 
welche»  selion  .-n  viele  I1,.t,-iii  ;iur  .-wiir  in  ;.'r..'  5u--se:i  llaml.. 
»Ohlug,  die  lu  l»»en  aucii  nur  wieder  dem  Auliiori').  des  tieLlri 
«ahen  .■^iromes  de  Le!  cn5  nelin^ten  .soll. 

Und  auch  das  Letztere,  wenn  der  Mensch  /urllokkehrt  in  jene» 
Dr-Beaamir,  aaa  walahan  «leglioher  uud  Je^^lichea  entsprossen  - 
aneb  daaa  aoali,  ttber  daa  Qnb  hinan*  begleitet  die  Ktektricittt  dea 
Meaaoben  VeM,  iftdan  aie  lein  AMeban  auldat  aad  ab  Baia  laHlak- 
kehrt  aua  dan  BegiaBaii.  wo  der  Veraiartana  non  »eüeB  aoll  oder 
•nah  nielit,  aimeh^,  der  Blitz  etrebt  auch  in  die  Krde.  wo  er 
ebanfiüla  zu  Himae  iat. 

Die»  wären  nur  so  dio  drei  Marksteine  de»  Lebens,  nicht  lu 
iuder  ken  der  mannl^■t:^  ;li -len.  u  nsidi.'itzbaren  Dienste,  welche  die 
KlekuicitUl  i.»!t\  W.;lile  der  Meniciiheit  leistet.  Daliei  ist  .sie  «ar 
iiichl  wlhli  risi  !r  in  iliri-ii  A  rni  iteri,  sie  spaltet  elienm  unTcrdrossen 
das  iluli,  aU  »ie  dtm  .MilUunar  »eine  fetten  Dividenilon  zuweist;  Mit 
eobl^Ala  einem  Athen  Wasser,  während  sie  im  nelben  Aujfenblicke 
aaeb  Venar  apendet;  sie  sprengt  Uitien  uud  i«t  ein  Keluldiget 
Sp'*'*«!«  ia  dar  fiaad  daa  Kindaa,  waaa  aa  darab  Jbi&U  einen. 
Teletrapbastaatar  berührt;  da  baleaablat  dia  Wohn- ud  Arbeiia- 


rilume  der  Menschen  und  fahrt  eie  Überdies  auoh  noch  tpazierea, 
wenn  es  dem  Herrn  der  Schöpfung  geflÜlL 

Wer  ist  untenliiiui^er  und  so  vielfach  thätiir  als  diese 
Elektricität?  Diiiu'n  KLr-.  ihr  und  Bewunderun»;  iliren  Leintungcn  I 

Aber  —  verh<-^l  Kieh  doch  nioht  /u  i-elir  unf  ii.rc 
Kraft  und  Güte.  Eine  w i:i;it,-r,  ien.  freien  Auge  oft  kaum  Ki.'lit'iar  ■ 
Unterbrechung  ihres  Wege»  —  und  sie  Terachwindet  aolort  in  da* 
Niebta,  au«  dem  sie  gekommen  lu  aeia  »ehien:  oder  aber,  Ihr  bietet 
ihr  in  voUater  Freundeehaft  die  Hand,  die  «ie  Eaeb  unter  gettbrlieben 
SaU^aa  «wliakiMaal^  dgaa  aaah  dia  SlaktriaiMt  hat  ihre  Greniao, 
dia  mm  idahl  mutit-ift  Obenahraitat  QUUk  «Ie  de«  Feuera  Maehl 
wohlthUig  le^  waoa  «!«  der  Mensch  betihml  und  bewacht,  so 
können  wir  aaall  TOB  dar  Elektricität  —  diesem  Jüngsten  Sohoaskinde 
der  Neantt  —  aagaa:  »Dies  Kind,  kein  £agel  iat  ao  leia  —  LaaU 
Eurer  Haih  anpfbhlaa  aaiB.c  fV.  IVA. 


CLl  15  OFSTERR.  FISF.NBAHN-BKAMTEN. 

Zar  UeneralTPnammlaag  de«  Vereine» deDtscberEUeBbaiui- 
Terwaltungen.  Der  Au«schu««r«th  de«  Club  hat  in  seiner  lotztei. 
Sitzung  eine  (Jommitsiou  eingesetlt,  welche  mit  den  Vorbeitungon  fUr 
den  FUnpfliBfc  eawia  dia  UatatMataac  dar  ThaOnahmor  der 
QeaaralvanannlnBf  deiTaralaat  dantiehar  EHeaababavtriniltangen 
und  mit  dem  Arrangement  der  an«  diesem  Anlasse  abtnhaltenden 
Feate  und  Ausflüge  betraut  wurde.  Die  Kinsctiuog  der  Commiaaion 
erfolgte  Ober  eine  Anregung  de«  PrSUidenten  de«  Club,  kais.  Rath 
Dr.  Liharzik,  weleher  diesufalls  vorher  mit  dem  Comit^  in  FUhlang 
gt'lreten  war.  weKlies  ms  der  Mitte  der  «sierr.  Bahnen  her- 
TOri{in(j,  und  t;  n  'i-  i  n  du.  Ai  '.inn!.  Comite  fiir  die  in  Wion  statt 
findende  (,lener;ilversani*iilutii;  hl.  i-l.  Die  Kinset/ung  der  Com- 
rois..<iMn  lies  Au.sscliii5srAtbes  i;f.M-].Hh  untCr  Ztjstirnmung:  diesei 
Aeticins  ConiiK^s,  also  gewiK»i'rni;iji.«fn  in  officittllcr  Welse.  Die 
Commiasion,  deren  Vorsttrrnder  Dr.  Alexander  Bger,  deren  Vice- 
Präsident  Dr.F.Kunewaldor  ist,  und  dem  attaaerdanVaisniicengs- 
Conit<  dia  Hama  d«  Ljto,  NebUagar,  Oahn,  Baaai, 
T.  Seala  md  Wedl  angehören,  hat  aeiaa  Arbaftan  berm» 
begonnen,  und  In  stetem  Contacte  mit  dem  Aclionü-Coraitf, 
unonterlirooben  i  i-s 'hiiltigt,  seine  Uiasion  zu  erfüllen.  Es  ist  nioht 
zu  liezweifeln,  das«  die  Coapeiatian  dea  Club  mit  dem  Acttaaa* 
Comice,  als  lischst  «weakentpraeihead,  daa  bafHadtgeadata  Baa^l 

ertielen  wird. 

Kxcnrslon  de»  Club  iislcrr.  Kisenbuhn-Keaiiiteii.  In  der 
letiten  Ntitnmer  dieser  Hliitli  r  braeliten.  wir  die  Mittheilung  von 
der  am  17.  d.  J.  nach  I'resi!>iir>t  st.ittändenden  dicsjähriijen  Clud 
exciirsion.  Zwei  in  Pres«barg  ersebeinende  und  vorbreKete 
Zaltuagea,  dar  »Waaiuagariaaha  Oranibota«  aad  dia  •Praaabnrfer. 
Zetlung«  theilea  aahoa  Jetit  ibrea  Laaam  nit,  diu*  die  Chibnit' 
gii^der  als  ihr  nächste«  gemeins«haAIiche»  Reiseziel  die  alte 
KrönuBgastadt  gewählt  haben.  Beitie  Blätter  begrüssen  das 
Enteheinen  de*  »Eiteabahn-t  lub<  mit  herzliehen  Worten  und 
appelliren  aa  die  Uevblkerung  Presshurgs  unter  Anrufung  der  riel. 
gerühmten  ungarischen  Gastfreundschaft.  Da-s  letireenanntc  Blair 
.eliliessr  ,eiiie  diesfalli.'e  Xotil  mit  fnlifendi -i  Wnrt  'ii :  >Mäge  d^« 
t'ojii.ti'  il.is  n.it  dem  A rr;»nk,-emenl  lietraut  wurde,  k"ine  Opfer  und 
Mühe  se!ieii.<n,  il.-n  Wiener  Gästen  den  Aut'eiithalt  in  I'rossl>ur«r< 
Mauern  »n^^nehm  zu  machen.«  Wir  glauben  aus  diesen  Worten 
auf  ein  hertliehes  Enigegenknmmen  der  Pressburger  Bevölkerung 
den  Clubnitgliedern  gegenüber  rechnen  ca  können,  und  iat  am 
17.  Jnai  bei  «laaiiBar  Wittaraag  iwaHUlaa  aia  vargniigter  Tag 


Ezcnrsion  ? on  Wifln  nadi  Fressbmg. 

Koantag  dea  17.  Jnnl        findet  eineoorpomtlTa  Exaiimloa 

der  Clubmitglieiler  nach  PreiMibarg  statt 

Die  Abfahrt  erfolit  um  7  Uhr  .30  Minuten  Früh  mittelst 
Separat-Dampftchiffe»  vuin  Diunpfschiffahrts  Uebiude  in  Wien  i Weiss- 
(t&rberi.  die  ütt.kfibrt  v..n  P r e s i,b u rt,'  um  '.t  ühr  aOMinntea 
Alends  niiueUt  Separatruges  der  Staatsbahti.  Her  Treis  einer  Fahl- 
karte für  die  Hin-  und  Uftckfahtt  inclusive  Hittageaaen  in 
Pmabaig  (elnu  äatrtok*)  beMgti 

.    nranbnitiHaiiraiH  ikaMatfl. 

(Oiste  mSasea  nm  Clobidtglieden  enpMden  eein.^ 

l.iie  .\iisi;i1>e  'i'-r  env'iliuteu  Kjrteu  erfu^irt  fjeijen  Vürwei>«iii;  Jur 
üitt^liedskarte  bii  15.  Jaul  d.  J.  in  der  Ciub-Eanilei  [I^  £acheub««li> 
Rasse  11),  a.  nr.:  eaa  %»  Ma  10  Ohr  Vnniittiiga  «iri  Ten  6  Ma  8  Ohr 
Abends. 
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K.  k.  priT.  8iid-Nordd««fscbe  Terblndnngsbiihii. 

All  Stell?  dpr  im  Nnrdiloatucli-SSchüiiK'hrn,  l>Pi!ehnnjj:«wei«c 
Herlin-SUchniaohpti  VerlianiUtArife  bi>steheiid(>ii  FrachtsKti»  fBr  den 
Vorkehr  zwischen  dm  ~=tjuii^!i.'n  Gfirlit/.  Üeii'heribrrt'  fS.  N.  D.  V.  B. 
uri'l      St.  Ii:  uiii/.iVuu  elner^i'iN  uml  li' :i  Statiptifn  < '.•■■thpn,  Odtcr- 

flück,  Ijiii«wfMie,   I.elirte.   .Siindvr^li^lifn   umi  Ui>l;cn  nndcrcruoit», 
Mmnen  TOm  ].'>.  Juni  I.  J  «ndcrwoite  Frarhtiilltii>  nir  Ann-fn-lTing. 
IHe  betreffenden  Kri»i'ht»Kuo  find  bei  der  unCorioichneten 
IMlCCtion,  fOKXc  in  der  .^Ulion  Bcieltmbiiif  sn 

Wien,  am  26.  Mai  ltj»9. 


Ifh  M.  Jnni  L  J.  tnlen  zum  Rerlln  S»cb«iaalieii  V«riHUid>tarif 
NMhtHf    II  xiim  Theil  II 
>      lU    >    H«ft  Hr.  1 
*      III    >      >    Nr.  9 
in  Knfy.   THeadben  ratli«llen  ndanrait»  Fnushialtn  ftr  den 
Verkehr  mit  destaclicn  Slationan.  rtap.  dwit&eatioM-Aeiidcniiigen. 
Sanplwe  diMw  Na«liMi(e  crliagan  ia  dar  Stelion  fWelmbaif , 
Mwia  bei  der  ontmeieliiietMi  IMraetim  rar  Snriaht  berdt 


Win.  am  S.  Juni  18». 


IM«  Btiwtlnk ' 


K.  k.  prir.  österr.  Kordwes^tbahn. 


HK  IB.  Jon!  tritt  dar  Naetitrai;  ITI  zum  Tarif  fBr  d«n 

Vcricehr  zwiaehen  nn^riachen  Stationen  elaeiseitt  ntid  I.nii)>e, 
Tet»chon- 

rasp.  ^^j^g^di  ''''"'^"<*P'*''i  baslehunftwau«  Oraadan-Elbkai 
■adereraäita  Ia  l&aft,  wovon  ExanpUra  bai  den  beteiligten 
Stationen  «nwnhl,  al«  «uefi  bei  der  nnteneiehneten  VarwalUflif 
(V  EinK!<^ 'hinnhme,  eTentuell  7iim  Bezüge  liereir  liegen. 

Der  Nacbtn^i  enlUlt  FraohlaltM  für  Getreide  et«,  «n 
MatieMn  der  Sticeke  Bsdapeat-OgirtdA  <NevMiU). 

"Wien,  an  28.  Kai  1809. 

Via  l)eaeniI*lHT«eli«ii. 


Ol« 


IIb  Hl  Mi  Um  IflTSu  —  Vm<m 

itJMinieWai  int— MkMtdMh 

»wetl  1875. 

IIa 


FABRIK. 

nt 


Centraiheizen  und  Eisenwaaren 

Frau  Karly 

"'C'T'iexi,  "VII.,  Ean.d.era»Be  ITr.  T 
•Mpfipbll  »ich  nn»*T  »oU*r  llarrnitlo  ri^r  n.T-f.i!int-i:  iiUr  SrUm  y>r,  Ur\ianet-. 

ImMMlmM  TrnrI  I  ■nilllir  n    Bitllf'FitirlrlitnBtfra,  «»pf«  Ii    f^i^rUj"  :1it 

lahabM^  WartMÄlr*  Rrfttttunlluae»  etr.,  Mavchlahrrd«.  ;.<[•.•  >iiiC;ii£K''U  It-^n 
uktllw,  K«w4«M<MiHtmrk«ll«a  gint  KluniniitraelliMra. 


tekUgu 


mrf  Ymimtg»  prompt  bmorgt. 


M  G  i  d  i  ixg  e  r  -  O  e  f  e  11 . 

Be/;nlir-,  Filll-  nid  TeatilHtiniiH  Opren. 

<lrr.i<.!.  riutW  Uidtkran  hri  («riNI«r  Otniprit» ;  flilliUnlik 

K-muri)Rt«  Itcfullrbukvii  der  V0rkr«an»iiff t  Wlivltic  Uni:«* 

iil>H  r<it!^'a>:   IWrt^ltirmc  d-r  l&Jligan  •tnlil«»ilvii  Wirnt  . 
IlfUmir  «Uli  \xnev  IHnet  -Im».  ofMii*  ;  kuI*  I.lUt 
b.'l  .XTiwMii'luiur  dM  Vuotil&tionir.jtirrift 
iii'l^uiii:  hi>  zu  4nl  ZIaacr  dnrrh  aar  alara  Of». 

<   I  rxJUiiaaca«  f*r  itut«  diibiail*.  1'; 

'ficrr  »n) ^rrltHIrn  gtiili«  unk  (taan. 
M'  idinijiT  Oi'ffin  und  HiiMgerithe: 

|y|    \M.«.    OI.T   Iiöbii«.-.     <(l)>4rriaire;  l-, 


F.itirik 

H.  HEI 


MEIDINGLR-OFEN 

^H.  HEI  M.;;^ 


Uniformirungs  -  Anstatt 

„Sar  Sricgimsdallli" 

•tffartri  4m  Ilarraa  R1a*<i>:<*hnt>H«mt«a  -* —  '"'fciy 


l^^oxltz  Tiller  4C  OE'- 

ikar4«raMMM  -aaLllallgtiDlrviiei-AaMI  «aar  IM«eaM«iaiw. 

Wien,  m,  IfarMiiltaelnaae  Vt 


Vi- 

Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 

V  nn  Itreltrelil,  l»iinf>k  k  To. 

JF'za.gr  -  Tg:a,Toli3a.e3at]a>al 

IFir  üfliWc  Sigiiiil-  id  H'fifliNislclliiiiff 

Patmt  Th.  Beanliig:. 

Herrn  Inpeiiiinr  Hngo  Fiber  in  Wien,  I.,  Holi^'nstaRfeiiBaace  B, 
Ml  bereitwilligst  alle  ii&hereii  Aiuklknftc. 


fl»ll.illl»liiinllnn.illliMI!'» 


CaHÄcn  von  €?•  Polmer'  Uo.« 

I  I.iof^mnl'ii  il«  1,  k.  Si<'U.ir-,Po«t.  ll»d  T«l"|jT»ph»iiliii(.'r  »Ich 

j  WIK\,  I.  Brt.,  NtryliaBiirlaU  Nr.  4  (Etkr  aar  l'arkauataaH),  BrDAfliST, 


rrrli-Coanat«  aaf  Vitrlaft|r«a. 

I  ^'^.lll^ll^lmlnl^TlllMllllhUl  iMiHiiiiiiiniiuiiii.iniiiMtiUiriiiiiaiiwaMvm  iT-^  'ui 


Sdiisii  db  K«U«Mi« 

0  INGENIEURE 
y|  WIEN,  I.,  PESTALOZZIQASSE  Nr.  6. 

Vertreter  dwLoconotlT-Fabrik  KBAÜSSACo. 
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mnatfoiu.  o.  Bahakofs-Eiifioktuiflra. 

IWsc-Oeeiien  aller  Sorten,  lt'!  ;     A  i  ;  M  zu  miwigan  Prellen  im 

Anton    Stulik  Stiftskaseme 


Piilsometer-Wasserstationeii 


llunpflit-M^I, 
Ki>krlfltaB(>>i 
Krnrinln  u4 
HraUi«ac,*wk 


I  i  bxr  IUI  SU- 
11i>B<n  hcrplU 
mII  b<  iton  Kr- 

rolgilM  Brtrlrb 


liU  ,,  Iti'Trlfli»- 

BIOHLCB 

I.    II  I  Aiiffcblt«*  k*i»itwüUj««k«t 

KARL  EICHLER,  Civü-Ingemeur,  Wien. 


Blasbttige  und  Feldschmiedon 


SohlOMar- 
Werkzeuge, 

ReifakeginaeelUneii 

rar  Ktoaobk>iMo,  flciiiekhrta- U»- 
lamthmnBi^a,    Bas- Union)  «Ii  ai«r. 


■•r- 


lila  t.  k  pri'. 


PMMkalita-nME 


Jmi{  SchallsT  InWlan 


IbBahiMDl 


OMteiiaaareB 

0«rk«U  aar*  OaainfWotli 

ud  TbaiiMd<9a)M«.> 


K 
HC 

B 

Hl 

K 

IS 


Dampfkessel 

Walther  &  C°-:i  Kalk  ^Rh. 
5 


bHiilf  nii 


-L-  -  '  I  Tn-  '  ™it  <ee 


n  ui4  b*«ikrlMt<'a 
Habt  ■  Tarbinclugia 
«I».  OMtaV-IUMM.  „  .   .  „ 
VmUMi  ■»•«efl»  «ek.ili-lt 
SnlaaiM*-ll«Mr.  »«naitodiit« 
An.aUloif  il«t  HtlH*M.  »Md»  Br- 
uw^naC  inckrau  Düivlha  kaHaMfi 
.■^(.»nBiiii».  ganegw  Bki—HTWoh  nr 
V  ifiullti«!!.  b<^»«»i!  BaMfOf.  B»- 
rr   I  «  monmit  >a>^<Ua4*m. 

SpeciaM^OMliuctiiin 
für  alle  Induetslaawaig*. 


General- Vertreter  Carl  Ed.  Müller,  Wien, 


yjL,  aUbrnmemgoMt  4G, 


iiiirilaMt  eks  i«pi«a  iv  ua  "■»»»-•  -~  „  ■ 

Uli.  I.  tMluMa  BtlNftwUMB  *Us  Mb»  "»«;«»•  °°' 

|..i.I.irtrt.  VMm.  jw^rtomwalla«.  n4  I«*i|.Tt.iW<.m»«  W.1.  F.br.- 

>»1».  V«tlla  mit  C.n-.  r«irH„r,,  i,»i.,,ttr  r  -mlratUoii.  Y\\M\  >chT,i..r- 


StaU -Stachel -Zaundralit  (System  „Allis 


X 


I      U*<art  ia  jaitwa  «taastna  bUtifM  liia 

OhemiMhe  Fäbrik 
Schtbrib-Ausite 

Dr.EBMbr-FMdiri. 


Patente 

aUrr  rjtiutfr.  dirmi  A.<i»rl>altui>«.  ■•■ 
•orjnn»  und  V«r«.  rli.  ii.n  nb«nlBateM 

PriTÜegieii-ßureM 

FiMher  A  Co., 

Ingenieure. 
Wien,  I.,  ZiftMRiBt  I 


<ikCliK«mKa*a  AuaiUhnu|. 
lllHige  Prvia«. 


FQr  Eisenbahnai. 
Slcke,  Tapoxiarer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreicKsche  Jute-Spinner«  und  Weberei  m 

WljBlT,  I.  Boeirk.  MariB-ThoreBlenttr»«««  Hr.  2. 


Ijj     Johann  Bosch  -■■ 

V  Wien,  III.,  Hauptstrass©  Nr.  32. 


lUipIltillt 


.l^pliallii'Uiip,  Dadipappe,  MpiuUt 

wasserdiehte  Staffik 


JACQUES  STERN  ^unu.  carl  hüffmann  &  Cie. 

ltnUk.k.ffif. 


Oesterreichisc'Jie 


Eisenbahn -Zeitung. 


Abcmements  und 

AdMUUtrallM 

WtLN.  1.,  i:Mtl0flllMft0UM  II 
•«41m  Aa«u>.rU<i-t«*-la«ll<irt,IUobtta" 
MitKiM>i>j«liD  u   lUtti  ff  farfl-f 

'  wp  \,  r .  M. .......  I 


ORGAN 

de* 


RedMtion 

WBX,  Ii,  Ml 


MxKinement  incl.  Foitversendung 
In  Ucaterrekli-Ungmni : 

Club  österreichischer  Eisenbahn-Beamteu.  .^^^ÄÄÄi.* 

Im  libnitan  AuiIumm: 


II. 


Kbiwiiii'  NiniiKwn  Ukr. 


Win,  im  n.  iial  IS8S. 


VI.  Jahrgang. 


Bie  Stolbllk  lies  Vereines  deutscher 
Eisealwbii  -  Verwaitugen. 

Die  sfaitigtjgchai  Nachrichten  von  im  Bitenbahuen 

des  Vereines  deutscher  Eisenbahn -VerwaltuiigiMi  filr  das 
Etatjahr  I>«XI,  wolelio  uns  v*ir  Kurzem  zukamen,  sind  wohl 
unter  den  statistisihen  Werken,  welche  Ober  die  Eiden- 
bahnen am  Tontineute  ersolieiuen,  das  umt'asüeDdste,  indem 
daiii)  nicht  wcniL'iT  als  113  Hahnen,  liiruuttT  viele  sehr 
groswe  t>L-liauiiilt  werden.  Ks  wäre  üchwer,  ttir  eia  ao 
unhiignieh««  Materitl  diw  b«8s«re,  Uarara  Form  der  Ver- 
arbeitnni;  zu  tinilrn.  als  dieses  Werk  sie  bielet  Es  ist  bei 
aller  Fülle  deä  Gebotenen  ilbersiubtlich,  and  trotz  der 
MsHe  der  Alchen  budtieh.  Ee  ist  natOrllch,  dass  die 
Statistik  von  ll.">  Bahm/n  iiiiht  in  TasLlienfniinat  hrr.iiis- 
kommeu,  und  aU  Vademecuin  aller  Eiüeubahoiu&nuer  in  der 
Bnuttasche  getragen  werden  kann:  ein  grSsaeres  Volnm, 
wenn  man  sagen  kann,  ist  nnveimcidlieh ,  aber  dank- 
bar wird  mau  «ü  anerkennen  mimen,  das»  den  Lesern 
nieht  eine«  jener  Innim  tragbaren  Kiflem-UngethOme  vor- 
gelegt wurde,  wie  »ie  toiilcr  so  »it  vorkommen. 

Was  uns  an  dieser  .Statistik  zunächst  interessirt,  Int 
die  Vergleichung  der  finanziellen  Ergebnisse  der  Asterr- 
mit  denen  der  deutsi-hen  Bahnen,  nnd  auf  dw^v 
wir  uns  ti'ir  In  iil«'  lieseliriiiilii'ti  zu  k<"nnen,  während 
wir  ODK  Torbehulteii,  aus  dem  reiciih.illigeii  Inhalte  weitere 
Mitthcilnngen  folgen  ta  lassen.  Die  hloise  Wiederholung 
ilcr  Haiiptziffern  niil<ste  iinMiIIstSnili'f;  liicilM-ii,  ilie  I)etiiils 
sind  selbslverstaudlich  uiiht  wiedeizugebeu,  der  Vergleich 
dagegen  bringt  nus  das  ftvmde  Uaterial  nfther  und  belebt 
es  dnrrli  ilie  Heziehtiiij,'  anf  uns  wohlbekannt''  Verlifiltnissf' 
Die  lid&ii  der  VergldehuDg  bilden  5s  deutdchu  uiid 
54>  Ssterr.-nngar.  Eisenbahnen,  die  ersten«  mit  einer 
lldriebsliingi'  von  ;!1U»"  Kibmi ,  die  li-tzti'ivti  iiüt  l  iii-  r 
tiolcheii  von  184<>3  Kilom.,  wubei  auf  die  deutschen  liaiiueu 
ein  Anlage  ^,  apital  von  !>.877,SC>4.490  Mark  auf  die  fisterr.- 
angar.  Bahnen  «in  solches  von  .^.127,002.64.)9{  Mark  entfUlt 


Die  Betrüge  sind  allgemein  in  deutscheu  Reichsmark  und 
Pfennigen  ungetOhrt  und  ein  Gulden  iVsterr,  Währung  wurde 
zwei  Mark  gleichgesetit,  ohne  BenaksichtigUig  dos 

Hi'tiaciitiii  wii  nun  vorerst  den  Personenverkehr.  Auf 
liea  deuUchou  Buliiicu  wurden  zurückgelegt:  Ü,(j95.G  18,203 
Personen-Kilon,  in  Oeatarr.-Ungani  2,090.180^744,  imd  es 

iMitlallrti  auf  jeden  KiliMiieter  mittlerer  netTiebsläuge  in 
UeiiiM'iiiaiKi  L'odiiis  bei  unji  1I2.01;:S  Persoucu-Jülomeler 

iü  betrugen: 


235^862.«iät>  01,927.807 


ISse 
7062 
8'ifS 


18-80 

5072 
üaa' 


Knnahmen  ans  dem  Feraoneaverkehr: 

Mark   

pro  Pmoneiiwagen  -  Aehs>Xilonnt«r : 

Pff'iinii;"  

pro  Kilometer :  Mark  

pro  PaiBon  nnd  Moaetirt  Pfmnige. , 

I       Wie  hieraus  ersichtlich,  ist  der  Personen  •Tericd»  in 

Deutschland  relativ  sttrker  als  bei  un.s.  dies  ergibt  sich 
aus  dem  Vergleiche  der  Personeu-Kilometer  wie  der  Bin- 
'  nahmen.  Wlhrend  die  Babnllnge  in  OesteTreich-üngani  zn 

j  der  Deutschlands  sich  verhalt,  wie  l:  i^c  .ii.'  Z;ilil 

der  Personen  -  Kilometer  in  DeutscldanJ  uieiir  als  ;inial. 

I  der  Betrag  der  F<innahmen  mehr  als  2mul  so  gros.s  als  in 
Oesterreich  -  Ungarn.  Dem  entsjiricht  auch  das  YerhftltDiss 
der  rer>onen  -  Wagen  und  der  Personen  -  Wagen-Achsen. 
Deutseidaud  iiatte  Ende  :  -JO.Sii^  Wageu,  Oesterreich- 
Ungarn  721*7,  Deutachland  45.727  Personen-Wageii-Acbsen, 
Oesterreii'li  -  Ungarn  1.')  loi"'.  die  durchlaufenen  Personen- 
Wagenachä-Kilometer  betrugen  iu Deutschland  l,46J.bi^4,^22 
in  Oesterreieh- Ungarn  484.826,007.  Die  Leistung  im 
Personen -Verkehr  war  also  in  Deutschland  du;  rlisctmittlich 
drei  Mal  so  stark  als  bei  uns,  wobei  allerdings  noch  zu 
berOvksicbtigen  ist,  dass  in  Dentochland  von  drä  bewegten 


Plätzen  2:!- 


in    Oesterreich  2V('8",      besetzt  »aren. 


Vergleichen  wir  die.iu  der  obigen  Tabelle  angefahrten 
Dnrebschnithiahlco  mit  den  entspredienden  Ziflinn  der  in 
Wien  einmOndenden  Bahnen,  so  eigibt  sieh  folgendes: 


Digitized  by  Google 


—  80O  — 


Stiiat!<ei<i?DbHfah- 
Geiell'cliaft. . 

PtiMiimvrkvVr 

14.r>il'>,477 

Vitt 

r'  .  .  c  -iO-K:! 

5  lus  2.21» 

7,607.S«0 

4*1»  lK7-.> 

Elinb«th-B«tio . 

7^10^6 

2-33 

Owi  ■22.0« 

K«fiii««tWni 

(jgu,  KMe) . . 
PMMÜttlF'Bitai 

6jm.m 

2w 

7.90» 

4u»  18-M 

Wta      GUtarralcdur  Mrill,  w  wurde  m  Dsukiehtana 

i:;  7f;r>,7  Vi  21;!.  in  Opstprrpich  nr;?l  .4HI  213  Tonnen  Kilmn 
bewältigt.  Es  betrugen  die  Liuuahiuen  in  I  >  e  u  t  s  c  ii  1  a  ii  <1 
luwnDeD  618,887.8S4.1Ik..  pro  Wagen-Aclu-Kaometer 
«•(14  Pf.,  pro  Kil'iracfer  1H.131  MV.,  pm  Tonni>  und  Kilnmnter 
4'8Ts  Pf.:  ID  Oeäterreicb r Ungani  betrugen  die  GesanimU 
Ennmhiam  336,706.T0S  Mk.,  pro  Wagas-Adis-ffiknetpr 
12  B2  Pf  .  prr>  Kib  metor  l«.24<i  Mk  ,  pro  T^nno  und  Kilo- 
meter &'t»4  Pf.  Die  Kilometer- KiDniihint'  aus  dem  GOter- 
rerkehi  irt  abo  in  Oeetamicih-Ungarn  gr^sset  ato  k  Dcotsch- 
land.  IKe  in  Wie»  emrnlBdnden  Bahlen  neigen  folgende 
ZUTen: 


QMUDVlt 

«an  d(B 


S9SMm   !<&,m.-m 

NordlMhn   46^94.m 

Elitabcih  Bahn .  17,101.041 

■  pur  Iiiiii  1(1.703 


Tour 

Nwk 

7« 

Um 
7-M 


pnTMM 


87J60 


I&TIT 


i7.2ir 


iru» 


ll-a* 
l»w 


Freosi  Jonef-Babn    I2,(«».74&     7-M     Iti.dlO    .  14 

IKe  gwtmmteD  EnmebncB  (mit  ffinnrvelinung  der 
n^utUbrnm  ana  lonstigen  QuelleD«)  betrugen  in  l)eiit»ioh- 
lud  876^792  Mk.,  pr»  Elm.  25.612  Mk.  und  pro  Achs- 
Kim.  lO-is  Pf:  in  Oertemfeh-rnKini  185,896.194  Mk.. 

beziehuDg8wei8e  11.H72  Mk.  und  »Vgi  Pf  Ttie  «Ifsaramt- 
einnahmeii  sind  in  Deutschland  relativ  hoher,  al-:  hei  uns. 
wenn  man  die  Länge  des  Eisenhahnnetxes  zn  Grunde  ie^rt 
Die  lidistungen  im  Transport  .«owolil  der  Pereonen  als  der 
Oflter  sind  wicdHi-  rididiv  bflher.  als  man  nHcb  d.'u  Kin- 
nahtueu  vennuthen  mik'htc.  Die  bei  ms  und  in  Dcutsch- 
lud  fdeisteten  Penonnn-  lad  Tenaen-Slin.  ferinlten  dch 

wii'  1  :  tiüd  i\  ic  I  :  2"5,  die  Kinnahnien  an«  dem  Personen- 
uud  Gaterverkehr  wie  l:2-s  und  wie  1 :  i  s.  Die  Differenz 
eilrlirt  eich,  wenn  man  die  auf  Peraooen-  md  Tennen-KIin. 
redur  irten  Binnaliinen  anf  unteren  und  den  dentaehen  Bahnen 

vergleicht 

Die  AnaKilen  zeigt  die  folgende  Tabelle: 


jm  KDMito  ff* 


■  •  r  k 


1.  Allgemeine  Verwaltnnir: 

Deotachlasd   i5,445.ä60  1.336 

Oeeterr.-Vngani ....    18,279.789  990 

3.  Bahnanf^icht  Vfld  BahiKtrhaltnng: 
Dentschland   12S,l;M.7Ct      3  158 

.  OMten.-üngvn . . . .    8R,0t2;.Sll  SJt76 


F  r«  ■  ■  I  r . 

Ol« 
O'TS 

1  70 

2-eB 


OMtantbtlnc  pn  Kltratkr   ff  A«k*-KUoa»to 


•S  Verkohrs-  nrd  ommtrc.  Üionst: 

Deotecbland   171,259.788  Mf» 

OMtatr.-nngani ....    «8,114289  &891 

4.  Znf fCrdernnfB- 1.  Werkatitten-Dieaat: 


1-ee 
2is 


12a^775.1ßl 
S7,8a9.4&9 


3.1 1<> 


1  ts 
1  »I 


DMtaeUand 

Oeaterr. •Ungarn. ... 

Oesammt-Ansgaben: 

HeuUehland   i62,84y  i«»' 

0««lerr.- Ungarn   209,966  052 

Die  Cf  sanimt-Aoagaben  der  in  Wien  einmltndeaden 

Bahnen  betrugen: 


11.372 


5*S» 

6-«i 


ff*  XiMiMHr 

1**  a«i»iBw»w 

M  •  r  k 

r  (•  n  ■  i  rr  • 

um 

5*4 

5e4 

15,106 

7  71 

181878 

6'» 

.7*41 

Der  RetriebK-IVberschnss  stellte  sieh  hei  den  deutsi-Ji^n 
Bahnen  auf  12.085  Mk.  pro  Elm,,  auf  a  oa  Pt  pro  Wagen- 
aehs-Kln.,  und  er  betrog  4*4*%  de»  Terwendeken  Aalage- 
Capitals  Der  UeberscbnsF  der  Bahnen  Oesterreich-Üngams 
atellte  sieh  auf  12-222  Mk.  pro  Kim,,  auf  7  ii  Pf.  pro 
Wagenachü-Klm.  und  betrug  4  40%  des  verwendeten  Anlage->:, 
Capitalg.  Die  in  Wien  einmändendeo  Balmen  leigeo  dieefUlr; 
folgende  ZUfeni: 


imwMu 

M  PrtCNlNI 

4m 

StAatseisenbahn-Oeeeilaeh. 

20.806 

T  61 

5-4S 

30A73 

8(0 

6-74 

am» 

8-W  . 

14-a« 

Klisahi'th-Hnhi)  

18JH8 

6'40 

d-ta 

Xiirdwpslbahn  (par.  Linie) 

19L0BI 

8-*4 

4-7» 

Franz  .losef-Babn  ...... 

18.212 

8*14 

4'80 

Wir  haben  die  Beinertrtge  der  in  Wien  eimnAndeBdeo 

Bahnen  angeführt,  weil  sie  bauptsikhiieh  die  gflnstige  Ziffer 
der  Veninanng  filr  Oesterreich -Ungarn  bewirkt  haben.  Im 
Uebrigen  finden  wir  in  Oeaterrdeb  bei  6  Bahnen  Betriebit- 
Deticite.  In  Fällen  betrug  die  Verzinsung  des  Anlage- 
( 'apitals  nicht  einmal  ein  Procent^  in  9  Fallen  nicht  einmal 
zwei  Procent,  in  7  Fällen  blieb  es  unter  drei  Procent,  in  3 
Fallen  unter  vier  Procent.  Bloss  22  Bahnen  ergaben  ein 
bJ^beres  Erträunis--  ■,{]<  \ier  T'roeent  und  darunter  fiiruriren 
ü  der  in  Wien  einmündenden  bahnen,  mit  einem  Anlage- 
Capital  von  201 1  Millionen  Qnldw,  irtlinni  du  feeMaaDte 
.Vnlage-Capital  der  österr  - nn^ar.  Bahnen  f»l27  Millionen 
Gulden  betrigt  Diese  ö  Bahnen  waren  bei  der  Feststellung 
des  Dnnihachnitla-BitrtpiiBaea  anaaohlaggabtnd.  Weiat  dodi 
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die  Kaiatr  FwiBnatids-NerdlMdm  bii  «ioam  Anlage-Capital 

von  224  1  Millimien  Gulden  ein  Ertrigniss  von  14  Proeeut, 
aus.  Die  deutseh«!,  unter  58  Nnmmem  aofgeilohrten  Babuen 
Iitben  nur  9  Uniea,  die  «in  1l«trieNd«fi«it  Mfmiseo,  nur  5 
die  uii  li(.  .■iiimal  1''«  trugen.  8  wo  n-a  iii.  )it  einmal  2%  er- 
reichte. 12  Bahnen  tragen  mehr  als  3%  und  8  mehr  als  4%. 
aber  weniger  als  b%  und  im  Ganzen  29  mehr  a.h  4*/'o. 
wftbrend  in  Oestemioli  S2  Bahnen  mehr  als  4<*.„  trugen  Die 
hOchüte  Verzinsung  gewälirtHn  ilic  Hinnahmen  ih^r  <»ber- 
schletiischen  Bahn,  uämlich  12'98%.  liu  Aligtuiieiimu  niud 
also  die  üelwracliOsse  der  initaohHi  BAaca  nidit  so  i|üiRri> 
nod,  «to  die  der  Mamiehiidi-iuigiriiclieii. 


Biseilnba-Betriebs-KmIeM  in  Anerika. 

l>ati  liekannti-  Fai-iiLlatl  iKailri.aJ-Ua/.i'U'"'  uiikTwirft  liii- 
Details  der  BetTifbsknHt'-n  uuitrikanischer  Bahn>?n  einer  llnt-^r- 
$acbani<,  welche,  obznar  nur  an  einem  Beispiel,  nämlich  der 
Lak*-8hora  Bahn  dorehfel&hrt,  doch  immerhia  einen  Eioblick 
gewihrtk  and  tfaeilweim  ^en  Sehlw  anf  die  Angemehihcit  zn- 
llssig  macht.  Die«!«  Stn  lio  ist  Öbrigon-;  anrh  an?  ilcm  Onindo 
interessant,  weil  über  licnKplben  flpffpnst.inii  :iuf  nn  scn  iu  Cnnti- 
nente  ftriifiills  und  mehrfache  Studien  .mijpsti'lll  wurden  di.' 
letzte  und  zweifi-Uos  oin$;»liondst>',  welche  überdies  specitisch  dir 
Mterr.-angar.  WrhSitnigse  behandelt,  von  finem  unsirtr  tiicliti;;- 
ate«  FadunAnner  auf  dem  Gebiet«  de*  Eiseabahn-Weaens,  Herr 
OenIr.'Itlip.  A.  Bibel.  Diese  lebctere  Arbeil*)  baiirte  auf  der 


en  VHreins-Pt.utist.ik  pro  IHTfi:  die  darin  nofnndencn  Kesol- 
tete*btldeti'n  nii'hl  nur  liii-  vi-r^"isKlirlie  (Iruniilripe  um  die  dnrch 
Binführunif  <\v<  S>'Li;ii.i,'jr-D<'tritlji>  /n  i'rwartfmien  Ers|)jrni>.se 
«enigstcna  ano&berad  ziffermassig  nacbwt'i.s^u  zu  künnen,  sondern 
gaben  aoeh  den  Anstoss  za  einer  neuen  LncomotiT-CoDstmction, 
irelehe  aif  einen  nedilieirten  ud  rertialaebten  Sj^km»  beraht; 
M  ward  aonit  dieee  Comtmctlon  gewissennassen  auf  dem  Weg« 
der  Tndncti.,11  tfefanien.  Entsprechend  deir  Tfrirhi>)dfnartipen 
Zwpi'lcB  ist  (iiese  Studie  w.dil  vim  anderen  t'Ji-.>-i(:hth[(unktfn  all.^ 
vtrfasst  a!?  dio  d-s  amerikaniachen  Antor».  Inwisweii  du-,  utiab- 
Magig  von  «inander,  gefundenen  Besnltate  aai«inaud<'rgehen. 
■Qge  nun  im  Folgenden  erOrtert  werden. 

Unser  Gewftbrsmann  in  Amerika  woidet  aieh  UDAebat  gegen 
den  hinflg  begangenen  Fehler,  der  darin  beeteht;  dasa  mm  die 
Kosten  für  dif  .-.ali'end"  wi  •  fni  lii,.  nicht  zahlende  Fracht  als 
gleich  voniui.-^''tv.t;  t^s  »t-nlHti  iiiun.ith,  wunn  e»  sieb  am  die  Kr- 
mittelunt:  d<r  liob.tin  dir  l^r  rderung  von  finer  Tonne  Fracht 
aof  die  Weg-Einheit  handelt,  hänBg  nnr  die  Total-Knsten  darcb 
die  Anahl  beförderter  Fracht-Tonnen  difidirt,  ohne  dasä  das 
todta  Oewieht  irgend  eine  fierOckaichtiguig  fände.  Um  diesen 
fehler  Uareotegen,  wird  an  efaiem  Beispiele  na^ereehn«!  wie 
viel  an  Kosten  .lich  nach  jedem  dieser  zwei  Gesichtspunkte  hcraaa» 
»teilen  würde.  Zu  dieseni  /wncke  wurde  ungennmmen  da»K  ein 
ans  25  Wüueum.  von  y  In  T  inru  ti-Kieengewicht  und  je  l.'i  T<<ni.en 
Beladnngsf&bigkeit,  bestehvoder  Lastzug  in  jeder  Richtung  100 
(engl.)  Ihllm  «Mt  verkehre.  Nnn  liabe  .sirb  ergeben,  dass  die 
BelbrderaBg  von  1  Nnti-Tonaa  auf  einen  iülometer  Entfernung 
l'tia  Oente  2*57  br.  kost*.  Dieee  hier  angenommene  Zusammen- 
setznng  des  Zuges  ermöglicht  es  nUS  ntt  die  Tleiriebsl;i">st<'n  \"-\ 
Tonne  Brnttogewicbt  festzugtellen,  wenn  die  v<iu  einem  derartigen 

•)  S-  Studie  über  die  für  t>r  rrKfwüf«'  jul  minder  frequtntea 
Quecken  «u  wählenden  KaL:b*tiietifrr.itlcl,  (  entralbUtt  für  ('.i«rnb&bii 
OBd  DuBpÜMhiSbiirt  1Ö78,  Sait«  728,  t.  a.  Klbel;  »uch  Kiienbaha- 
'  MB  A.  BfmUnt  tihigam  Mt,  B.  U9, 


Zsg«  «itgeaoamea«  FMditmei«e  befannt  ist.  Mdsie  Usst  sieh 

aber  laicht  auf  Grund  der  Dnrehscbnitts-Beladang  eines  Waggess 
finden  Bekanntlich'  Tariirt  die  Belastnng  der  Waggons,  d.  b.  das 
Verhiiltni.'^.H  d.'r  mitgefährten  Last  zur  Ladeßbigkeit.  je  nach  Um- 
ständen sehr  bedeutend;  als  Mittelwerth  lässt  sich  jedoch  da» 
Verhilltniss  der  todten  znr  zahlenden  Last,  wi»  l'/^  zu  1  setzen. 
Auf  nnaer  Beispiel  abertragen,  liest  sich  hiensch  die  Einzeln- 
Fmeht  SU  8  Temm  llr  den  Waggws,  daher  &»  Bratto-La^t  zu 
25  X  8  —  aOOTeuHO  sotsen.  DasOceaauatgswichtsiaes  derartig 
angenommenen  Zuges  von  200  Nate>Tennen  Fneht  Usst  sich  mn 
wi*  Ibjgt,  bereehnsa: 

200  Tonnen  Pracht  ' 
2S4)     »  Waggon-Gewicht 
üO     »     Haschinen  and  Tender-flewicht 

ZusaniMn  600  Tomen  Bmtte. 

Da  die  Küsten  per  Nutz- Tonne  =  2 57  kr.  alK  .  I'ir  den 
ganzen  Zug  —  200X2"  kr.  -^bU  kr.  batragen,  so  ergeben 
sieh  hienaeh  Jsa*  fir  di*  BdÜrdsraug  von  1  Tonne  Brutto  mit,  ca. 
1  Krenzer  per  Kilomet«-,  gegen  2'ST  Krauer  frflher.  Bs  mnss 
hier  jeduch  bemerkt  werden,  dass  obige  lU  Grunde  gelegt»  An- 
n  .hme  v.  n  J  i^r.  y.iemlich  h^>ch  ersrheint,  und  dass  sich  anf  den 
amerikanischen  Haupllinien  für  die  Befrirderung  vuu  1  Natt-Tonne 
per  Kilometer  im  grossen  Durchschnitt  weniger  als  1  t;  ki  )i*ians- 
atellen.  Auch  unser  deutscber  Oewftbrsman  kommt  annähernd  auf 
die  gleiebe  Anegabszifer:  aus  der  vsrsrwlhnteB  (denUchen) 
Eisenbahn-Statistik  pro  1876  findet  er  ßr  deterr.-UBgar.  Bahnen 
u.  zw.  ohne  Rücksicht  anf  die  Zngsgattmg  im  grossen'  Darch- 
SChnitt  [M'i  N'iil/.kili.meter    -  Ts:  Vr. 

Die  .-(iimüillicheu  An.sgaben  luÄbeii  sich  nnn  in  2  Gruppen 
eintheilen,  in  solche  welche  mit  dem  Gewichte  der  Züge,  deren 
Beschaflitnheit  etc.  Nichte  zu  thon  haben  und  sedche.  welche  von 
dam  Geirichte  beelnlusst  wsrden.  Nach  dem  ßetrieb:iergebni8se 
der  Lake  Sbore-Baba  stallen  sieh  fto  mi  folgende  Postapi 
bersos  Q.  (w.  zouftchst  der  erstsren  Onqpe,  welche,  nash  dm 
Vorgang*  das  denlschei  Ashnrs  dia  indireeUn  hMssn  nOgen 

ia  r«M. 

Allgemeine?,  Gebalt«   2  85 

Steuern  u  Stempel   ^ 

Pachte  u.  Hietbcn   O  ss 

DruchaoriMi   O-si 

Annoncen  und  Agentorea   frti 

Direrse  Entscbadignngea  fttr  Vertust* 

an  Kigenthum   O'T* 

Diverse  Entschädigungen  fOr  Beschä- 
digungen an  Pers.men   O^U 

Zusammen  Allgemeines   Il'so 

KabnaufiiicH  Bepantor  der  Oebtade  2-ia 
Bahnaufsicht,  Bepetatar  d.  Sdiaakso, 

Signale  und  OcbenetzuagsD  . . .  0*S6 
Aussererdeutliehe  HerstsUengan  etc.  O'si 

Zusammen   3«s 

Stationa-Dimst,  eigentlicher   Ivsb 

«        »     Telegrafra-Erhaliuttg  2'i6 


Ii. 


UI. 


IV. 
V. 
VL 


214» 

lai 


Fahr-oder  Zug^-Disost  tb  Persoaea-ZAg*. . . 

.Wasserspeisaug  

Bapeatarsn  an  Personen-Waggons   In 

■         X.  Last-Waggons   ^0» 


Zusammen  indirecte  Au&gaben  ....  47'8e% 

Wasdis  dirsetea  Ausgaben  betiifft,  so  ergaben  sich 
fglgends  Sinn  aus  dwsBeMabs  dir  Lako  Shore-B.  n.  n.: 


-  aoi  - 


VIL 


VIll. 
IX. 

X 

Xf. 
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imptatatm  $m  ObartMi,  an  BrAckm 

ud  dtm  6«I«iM   0*7« 

Ernenornntr  an  Scliii'iK^n   3  o7 

»         II  Schwelloti   2"5« 


Zosammen   Iii  01 " , 


Brtiuuiuterüla  für  du  LoconotiTcn . 
Sdnaier-  and  PotniMterialo  

Oflüammt«ii  ]Ia£cliin»n-P(>rgi'>nu1e  .  .  . 


10  »?  « 
l  öv  » 

R'TO  II 


l!eparator<<n  an  Locomotivfii   ö  »n 


Wajreii-.MiPtlip  I ;liil;in7.-r'iist  I . 


1-14 


Fabf-  oder  Zugadieiut  lür  Lashdg»   5'S9  « 


Znmnnwn,  dirteto  An^alwn   52-m*/« 

ZoDiehst  ist  himn*  ak«  n  erMh«n,  Jas«  47  der  Aiu- 
gab«n  Tom  todten  Ociwichte  dor  VAg»  ^ar  riirht  altorirt  wikrd«n, 
allein  ;uK"!i  t.-hi  «I'T  iiiiii'T"!;  'Irnii]"^  •\<-r  Aii>i.';il)iMi  w.Tiloti  iihlit 
alle  im  gleichen  Mai>»«  b««iDl)uiii>t,  niiil  namriit;i(.'li  w.Tiii>ri  in  .--i-hr 
g«riDg<>m  Grade  di«  KtOtMl  Ar  B  r  ü  <-  k  0  ti  -  K  r  h  11 1 1  ti  ri  ir  u  ri  <1 
Sch w« ll«n-KrnBnorang  aitorirt.  Uor  lireniutoff  bAugt 
na,  dam  Orande  in  nnr  iBOdifliirt«ti  Naaafab«  mH  den  todUn 
Gawidite  insammen,  «eil  ea.  '/«  oiw  V«  Tonreg  ah  r.ur  TietTir- 
danin;  von  Maschine  and  Tender  allein,  in  At<7iiL'  irctiraclit 
verd<>n  mü^stn. 

Der  Orand  warum  dip  Ki'Sti>ti  l'iir  M  u  k  «' Ii  1 11  «Mi  -  und 
Wagen-Dienst  aowia  (Br  Waggon  -  Mietb«  bei  vi- 
Bttunandan  todtan  Qawiehta  auch  UDahmen,  liegt  darin,  da«« 
dann  dia  Zahl  dar  Zflga  grOaaer  wM.  Dio  Beparatnra-Koaten 
d«>r  Ppr^cmen-  and  Laetiragtn  betreffend,  liaal  alch  TAraas- 
»ii;pn,  daes  dieB<>Ibi>n  mit  einer  Verringemn;;  Aa  todlen  Gewicht» 
sich  stt'iifem  WHrdcii  Srhlipsslii  ti  i.^t  ni.ch  li.TV.ir7.iiht'ln'n  ilass, 
wenn  es  geläitK<-  ^l«'  Ij(!i8tong«läliigki>it  der  L«cotnulivrn  m  vi>r- 
grCaaem.  die  Zahl  der  Zdga  nd  uuaardaa  daa  tedta  Qvwiclit 
aieh  farringem  wirde. 

Es  erhaOt  ala»  aaa  diaaar  kwwn  BatraaMnng  daaa  lihiBirkt' 
Keh  dar  Taningmnig  daa  todten  Gewichtes  weni^  Spielranm  vor- 
lianden  i«i  Dieser  l?at«  rerdi<»ii»  nmücinielir  Bearlitunp.  als  diirrh 
dlf  Anwf'l'«'  'l-T  S  1  Ii  l:  ;i  i  -  ■>  m  liiif.lij,'  urnl  li"li:irrlirli  hnnii-r 

die  Wrringpruin,'  d«'-'*  toiili  ii  t;.  wi.  liti^s  v4-rl;iii(:t  wiird--  Oass  der 
antalaaa  Tinmport  Indter  Last  rinen  Verlast  bi^dpntel,  i^t 
nrmfelles ;  ea  ict  Jedoeh  wohl  iu  Ervignng  sn  ziehen,  ob  nicht 
aatar  beaondcrai  ümaUtaidan  aneh  anf  der  andern  Srita  dnrdi  aiiK> 
etwa  noih wendig  werdende  Ymnalirang  der  Zdga  d»r  Twtheil 
wieder  gnnr  oder  xom  Theil  failoraD  gebt,  nnd  ebanaa  ab  die 
VirirrrshtTiing  dar  Waggana  einen  Nntian  Tanuuaaben  Uaat 
•  idi'r  nicht. 

Znrückgreifend  auf  die  Ziffi-rn  halbst,  «Tübrigt  nwh,  m  coti- 
stattren,  inwieweit  die  Iiier  betracliteten  Antoren  übereinaUinmeu 
oder  bniahiiogawmaa  anadnander  gehen.  Die  indiraeten 
Aaagaben  sind  nach  der  ameriicanisdieD  Qnelln  47'/t%<  cacb 
Elb «I  sogar  bS's"  »•      d  i  re  e te n  daher  52'|,  reap.  47'B7a- 

Die  bamiragondKton  rog(i>n  in  di^iien  (irnppen  aindt 
ludirccteAasgaben. 


elM  SiMire-B. 

h  rutr. 

ir,  \;  ,.- 

Ilaa 

11;  n 

Bahn-Anfsicbt,  ünterhau-  nnd  Qeittade- 

3'as 

ISai 

21*4» 

23  et 

ASto  . 

bii'in:  tVr6iin-Ziig.-difn»t,  WaiiM'ti|»i'i- 

1 

'47ao 

in  pMfe. 

lim                 1   t.  u- 

Obern aUf  incL  Graaianing  u.  ocbienen 

Iii  01 
JU  VI 

IA*ft« 

ft'sa 

5fC 

lifiutplilnAn-PitnkAlMlA 

8*10 

i'n 

lO'ar 

li'sa 

0 

0  44 

Schmier  und  Put  'maV'iiali'n  

I.Ol» 

rs7 

ft'oa 

0 

2'41 

0 

3-M 

4S4 

0 

Anaaerordentlicha  Beaehidignngen    . . 

0 

0^1 1 

Diese  Zosanunaoatellang  ist  besonders  daram  selir  intereasnnt, 
weil  sie  ms  die  UebereinsUmmong  der  beiden  Antoren  im  Qmeaen 

nihl  iKiiiypn,  aaweit  dies  flbtfrhanpl  möfflirh.  y.figt.  Kin«  wos<>iit- 
lii  tif  Aliwicbnni?  ist  nnr.  abprspht-n  davon.  da.ss  die  VfrschicJun- 
.■utii,'ki-;t  .l.-r  Auffassunif  sii  h  in  ilpr  f!  rnji pirong  bemerkbar 
niarht,  in  den  Ponten,  Bahtiaur>ii]it,  Itro nnmateriai«*, 
MtitUhnnng  daa  Maschim  )  1' r^^  nales,  and  Reparatnr 
der  Lastwagen  TMfaanden.  7m  dieser  Verschiadeiibnt  mua  vor 
Allem  der  Zoitnnteraehied  T*n  5  Jahren,  welcher  beiden  Arbeiten 
ru  Oruiidp  li<'j;t,  in  I!i>traclit  ppZ'iifpn  wprJi^n.  pbonüo  wie  ilip 
Kigenartiirl. '  i'  Limprifcani'-i  lipr  VcrliAltnissp.  wpIcIip  nanipntlii  li  in 
der  giMiiitr.'i  l!:iiin-Aul.-.iiht /.um  Ansiltm-fc  cli'n-'t,  pnillicli  auch 
die  Vi-rsi-hipilfiihcit  iu  (l«r  Contiruntr.  AiiJprapit.*  gi"bt  dip  im 
I  ibrigpn  hurrMhendp  IVbTpinstimmijng  einp  (JpwAhr  für  die 
Iticlitiglceit  der  aas  der  Statistik  sich  ergebenden  Ziffern,  und  vup 
somehr  ennslatlren  wir  deashaib  mit  Tergnflfr«'«,  daas  der  Anfiuig 
7M  dpin  g)  wcrthvollen  Stadium  nnd  der  Intprprptat.inn  dpuZifferii- 
Malerialci«  gerade  von  »Sterr.  Seite  gpmarlit  wurdp  F. 


nie  Einnahnea  der  Isterr.-VMgAr.  Etoeii- 
Mhnea  in  den  enten  4  Monaten  1883. 

Die  KiM.'tiliuhn-KlnnubDi*n  in  den  ersten  4  lf«n»t-n  d  ,1  iv.iri'ii 
im  Vergleiche  mit  den  Einnahmen  in  den  eratai  4  Monaten  IdSi 
die  folgenden: 


Oomeinsame 


Oe.slvrrPidi. 


Ungariadw 


I 


Bezflglieb  der  d  i  r  e  c  t  a  ■  Anrgaben  sind  fblgende  Porten 
erwibncnawerth : 


4,51&lt21  SOjmS»  25,4761146 

—  114.ft-*ii;  4    l,87fi-ini  [-  l.TÖI.t««* 
r>^tl.&lt  3l,4ti6.7tG  :i7.378260 

—  270.196  -f  8,555.744  -f-  3,285Jil8 

i.mfilft      7^44r>  9j!ai.iä6 

_  -f    •'7.H:t    -f~    tfe1*;t7s     }    102».  821 
Zusammen     lü.;JÖs.!ti8       5;i,s_'2.7ltl  72,li»iti&i 

—  »47.280   +  0b42IJ»6    -f.  C.«74297 

;  :i  'iir  li  II r I' !i seil  n ilt  I  i Ii c  i .■|->;iiiiiiitlrim,','  «Irs  xsterr.- 
iinf.Mr.  KisfiibahnnptAM  für  di.>  Z.'itpcriiiid"  vum  1.  .Llnner  bis 
:i'>.  April  I.  J.  VJ.C'ÜG  Km.,  für  ilniLsnlbpii  Zpitrauni  1SS2  dagegen 
WJeßO  Km.  betrag,  ao  stellt  sieb  die  dorchscbniltliche  Einnahme 
per  Kilometer  fir  dia  genannte  Period«  1888  anf  9667  L, 
gegen  8506  fl.  im  Vorjahre,  ,\.  \.  nm  ICi  tl.  giln^tlK'er,  «dpr  aaf 
das  Jahr  berechnet:  pro  anf  U.uOI  iL,  gegen  lO.ülS  f. 
l'i'  i>s2.  d.  i.  mn  483  fl..  oder  in  beiden  Ptll«n  nm  4-a*/o 
Künstiger. 

Dia  Eionahmen  der  abaalnen  Bahnen  in  de»  ersten  4  Monaten 
diesea  Jabm  «eigt  die  folgaada  TabaDa: 
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B<a«nng 

IST  OtiM 

Im 
GfeBirn 

E  i  •  •  n  b  a  Ii  n  •  n 

0  a  1  d  •  ■ 

0«i>ieinaaine  öiiterr -ungar.i 
BisonbBhneri.  1 

Ente  nngar  -friiii^,  Kiienhahn 

Kaacbar.-OJerbirgerKisGnbahii 

OMt-onear.  Staati-EbeniMbii- 
6«MkU(ckft(l,  Bgeo«  Linien. 

^Urclf  Bnck-Jf.-Sluiij  .  . 

Süilb.ilmri.'-fHjchaft  

Ungkritcb«  W«stbabn  


Oaaterreicbiaohe  Bisen- 
.  bahnen. 

UV.  k.  mutotaknni. 

Brnnrua-S;ras*wiUcb.  Uahn 


DaiiiutiiiiT  Baiin 


Sudlaoer  DomKlek«)  . . 


I^trinnrr  liahn  

Ni«<l''r'''-t.  Staai^-balitifn  . . 
TurrU-Pontdfel  


h)  Im  Pritatb«  triebe: 
DnietteT  Bahn  

ETl)cr«<iorf-Wjlrb"nllial .  . 

Krj':-p«'b-.if-Ri"nicrstr.  !•  

MflrJiDifhl.iL'  Nlii!i"is  

Baltomti-rrotiviii  

TanNW-Ldnchoir  (Oreiiu) . 
ünterdranltQire-Wolftber?  . 


U.  Vow  Stmalo  «erwaltete 
FrlTatkahrnw. 

b)  Asf  Rechnung  ief 
Staftte«: 


Ellttlieth-Baliu  (incl. 
ktk-Danu-Ofer-Bahii,  Streclt« 
■  StadlutiMcke-E.  Ebtndr.) 

-  ^)  Attf  fteohnungder 
Big«ntbftiB»KeeelIs<bart. 

Bidi«i(V  Albrccht'Babn  — 

Ennp  JtodoU'Baluinc).  Uteel- 
HM»nik.«.ZeltiKg-VohBsdMl 

Teiniiljwider  Bahn ....... . 


ÖO.&64 

1,882.976 
57.117 

14J  I.V.! 


1,163.14.'. 

9.499.817 
186.1.11 

9.:>i>0.7tU 
;;.'>!i,fi'.iT 


7.659 

i.m 

I8.<t74 
37.73" 

is.eoä 

34.-ill 
2.1  Sil 
1.4.'3)> 

;in.-;ij 
2S.X58 
5,410 


83S.86S 

M.064 

90&Mi 
51.03» 


24fl  28S 
2.214 
1,322.331 

+  m.a-i^ 

11,382.193 
-I-  1.268.«.')7 

24;i.■J4^ 

ll.TTO.'.l.'i: 


25.47(1.  H6 
+  1,161.89« 


14.iO^ 
11.867 

43.117*1 

34  asf 

117.208 
39.774 

li»4fH2 
10.031 

mi 
u.ai'j 
n7.."iti-j 
80.901 
11.88« 


3,081.314 

131.458 
1,412.216 


21.7G7 
~~  I.14& 
16.060 

-  7.701 


4.!.y70 

i.i.iya 

.'^i2.ö6;t 

4  17: 

1 64.94  f 
t>.4(>f) 
r>8.376 
17.454 


139.I2S 
4.04fi 
12.231 
72li 
«J.M 
l.'.l->- 
16.524 
4.7W 
148.174 
+  19..S8I' 
104.2:54 
+  5.780 
17.296 
+  1.752 


+ 

-f 
+ 


4^-»».17!» 
+  698.77S 


l.''2.'>2-. 
+  10.603 

1,714.7."kS 
-1-  l.VJ.4.1:". 

ltVJ.>>4i 
+  I7.6'.i.l 


für  Fer»<in#o 
<Mi  0«plek 


BlaenbslmcB 


Oal«ta 


III.  rrlvKtbahnen  In  ci^nei 

Verwaitanv« 
Aosiig-Teplitaer  Eisenbahn. . 

BebnieeheClinnnerdtl>Btlin« 

P'Dimisi'ln^XoTilbabmincl.Tur-! 
iiuLi-KTaluii-1'rai.'cr  Eiseiib  ) 

H("hmiinhe  Westbabn   

Boien-McraiKT  Bahn. . 

Buit^nder  EiMubalin 

Diii-Bodenbacher  Eiienbafan. 

Galiiiseb«!  J 
Carl  litdiilg^BahB|aene»  Keb 

ani'lBladMrBiMBh.  ■,  B.-Q. 

Kaiaer  Vtm  J«m^BabB. . . . 

Kaiiar  Fwdtouiia-NorAMhn 

Mihrinch-soliIeH.  Nordbabn. . 
Krcinisierer  Eiüenbaiin  

Kremi«lhi>lbahn  

Kattenberger  I.Rralbabn  

I  Lcnib.-Czcruow, 
LCTnb.-Czcm.l 

Ja»ajrB.(O.L.)|  Czeni.-Snciawa 
Leoben-yordernbeiger  Bahn 


Itthilscb*  Orenabahn  

Mllfaiieeh-eehlei.  Centmibaha. 
Xeutttichciner  LecaNiahn .. 


Oeit  I.ocal  Riaenb.-GciclWcb. 

finet.  t1.>r  K!ting..|ier.  II.  Kiuchitx- 
■t„.f..r  l.walWtial 

I'^iiant  Strecke . 
Brglnniqpnets  . 


0»tran*FHcdland<r  ESeeMbahD 

lAItc  Linion. . 
Eiienb.  ItUcn-  I 
Prleeen  (KtMin)|PiU.-Ri<enct. 

Pi  ac  IMiTor  Kl«'  iiliabri  


Suudins-  8lraml>crcer  l.uMlb 
Sddnordd.  Verbindungsbahn. . 
Vockhtbmck-Kammer  Bahn  . . 
Wien-Aspanger  Bahn. ...... 

Wkn>P«tt«nd.-Wr.  Xeast  B. 


69.772 

i!»i  ;t2i 

l.".4.«9<> 
28.276 

192.836 
29.990 

385.286 

isaoTB 
a4:us 

879.797 
1,060.188 

Wf»79 
lO.i'i-K) 
1K.8H6 
934 
l.'>8.7«Jl 
48.499 

5.003 
25.47« 
90.019 

3.B06 
I4.f>>4 

641.998 
188.00» 
11.002 

41.7)" 
22.f,lJ 
44,  i.'i- 

2.27ti 
143.365 

1.101 
42.628 
30.226 


5,911.511 


1,088.097 
149.888 

84.H,201 
1 .064  75«; 

32.134 
1,549.498 

707.910 
2,087.481 

418.439 

464.439 

3H.'>.686 
3'.».598 
10.657 
1.015 
616.314 
136.188 
57.316 
116.630 
228.88 
11.975 
141.064 

2,187.807 
1,454.988 

104.742 

361  SIS 

l*;4.6!i2 
477.-4>' 

41. .«6 
773.262 
2.196 

45.066 
268207 


Sl,4fi«.74fi 


1,092.861 

+  116.288 

1,^4, 16H 
+  73.274 

I,ii3;>.122 
-!-  !'5.691 

1.219.746 
+  69.897 
60.40! 
+  8.171 

1,741.888 
+  211.08« 
737.900 
4-  124.4051 

2,4i-.'7<;7 

+  iiN:»%e 

642  517 

—  '»lam 

4W.971 
+  65.668 
2,787.686 

4-  las» 

8.644.968 

4-  4'.i9.58« 
485.665 
+  37.367 
50.24« 
+  20.474 
21.553 
4-  88.'5 
1.94J' 

-7.').015 
4-  126.496 

179.63; 
+  19.917 
62.86f 

—  4.664 
142.09E 

4-  14.926 
273.956 

4-  33.774 
15.780 

4-  2.256 
166X168 

+  54Ji78 

2.679.3O0 
4-  321.6198 

l,642.»St 
4.  «27iB24 

115.744 

-I-  s,7r.8 
-I-  ii;.6o« 

1S7.SI>1 

—  969." 
."■122  30t^ 

-I-  ii;j'vj7 
43.612 
+  17.8 

-016.627 
+  80.981 
3.297 

+  l«.23<i 

298.43;! 
+  .'•)3.."i9.'' 


37,37«.26ii 
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nrOaiar 

Oal4«a 

IKBgKriBCho  Eiftenbahnen. 

L  KIf «iMf  ar.  StaaUbahmrn. 

l,217.0'i7 

l,92U.O<9D 

tpf«  miml.,  pro  ISSJ  W»»»- 

■ 

tludtalis.) 

Ua  T WM  8«MHS  TMWUnU 

PriTStbalmm. 

94400 

And-TemnTäm  Rtsenbabn .  . 

70.100 

B4ttasiek  •  Dombovnr  -  /also} 

(Donaa-i)rau-)  Hithn  

24.900 

ISSüOOO 

i::.90(i 

III.  PriTatbabnen  in  eigener 

-f-    5.i.  1 7.n 

VenraltanK- 

Alfü!J  Fiutn»!ier  Bahn  

•21Ü.6JO 

417.649 

(W4.27y 

+  .IT' 

Arml.Ci(3ini'i''r   

i  24.315 

24.977 

49.2V<'i 

j  22.700 

76.489 

— 

•f  8*.70a 

Badapest-Fflofkiithner  Büin . 

842.02S 

887.744 

— 

Bnt*  SiilmMifir  EbnUlii 

4"  <>.'1.2fi& 

Vtaflnrthaii'BMeiw Bua  ... 

tta  Mui 

.1*7  .iöo 

1  kil  f.7*> 

830.720 

:(:.'.. .'aü 

Riab-OodnkwrAnAiiter  B. 

1JIM13 

16C.&07 

't»m 

+  28.9% 

87.77-< 

+  11.644 

208.909 

643.229 

?4:.t.3H 

ijmm 

9^37.258 
+ 1,026.821 

•  dersoftr. 


Ort.««if.  Bafam  tal  ÜMalb»  April  trarcn 

]«fra.»66     4JW4J65  6.SS8.321 
-|-  245.53.'> 
1.744190     7.S7M89  9,017ll79 
4-  888.4»5 
54SJ9I»     V8M.«88  2,237.273 
 +  132.66.J 


sfitu»  nM'2.m 


ZKITlNCSSnilAU. 

laiMr  Praoa  JoieNBaka.  Die  >N.  Fr.  I'r.<  icbreibt:  »Die 
Gmaral-Direetion  der  Kaiaer  Frant  Josef-Dabo  bat  der  Regierung 

Tor  Korxem  daa  Priliniinare  der  Einnahmen  und  Au^cabcn  fUr 
liai  Jahr  ül-'erreirht.    Die   ilic-':>pzü.rli<^ht>  Vnrl.i^'-'    i:r:  l^rto, 

wio  ulijKhrlicli,  zum  /Cwooke  der  Keststcliurg  ilcf  ovcntuetlcn 
QaraDtiC'Ertordernissea  im  StaatsToranichLt^c.  Auf  Grund  der 
VerlLebnentwicklaog  der  letiten  aieben  Jahre  und  der  Bctrirbn- 
■HHbrilH  4m  JaMMMl  Mtmm  «iMb  tUk  aMhTMtnschlaeun;; 

W  TTitiailiwiiii  wd  Avagaban  daa  Jaliraa  1884  daa  Raaolt»),  das» 
dia  ITaiaai  Fram  Jo«ef-Baha  fOr  das  Jahr  1884  nicht  nur  keinen 
Qaiaattavotachaas  mehr  in  Anapnich  ta  nehman  bitte,  sondern 
sogar  «twa  86,000  fl.  zur  Refuodining  der  Oarantietohuld  abführen 
Uoata.  Die  Kaiser  Frant  Jotef-Bahn  hat  seit  dem  Jahre  1876 
•in«  constant«  Steigcnini;  ')>■'  PftHebeQberacUiaaat  aowia  dia  am- 
nttachend«  Abnahme  i<.ir:t  ti.  i Orfordaniaaaa  sa  vanaiahnen. 
IHaa  saigt  die  folgende  Zus«mni«n«ieUung: 

MiMt-  liwulfa- 

Milliontti  Gulden  raraiaL 

187«  2  Ml  2  4j»  63  M 

1877              2  m  2  xu  58-m 

1878  2  IM  I  m  M  u 

1879  8-a»i  1-fu  M-aa 

um  ^'m  faaa 

1881  .AlH  46-aa 

 4'Mi  O'iw  l^ft 


Für  dx%  Jaiir  1882  wnrda  im  Blnamgaaatao  ein  G.ir.mtie- 
Erfordernisa  »on  7W1.000  fl.  prtliminirt,  die  thatsärhlirdc  fn^n- 
spruchnahm«  itit  jedoch  um  l.'fO.OiX)  fi.  tjeringer.  Fi.r  lin  .luhr 
1M8J  priliminirt  d;i»  Firianii,-cs<"ti  ein  Erfordernis^  von  4sOii.  m)  i!., 
die  Vcrwaltunif  iiv  Kaiae  r  I  rui  z  Josef-Bahn  jedoch  mir  SOllO'H»  Ii. 
I»as  PrKUminari»  des  .lahro*  lh.-,4  «ctir  hienaeh  K<'liren<'ber  dem 
laufenden  Jahre  eine  Mofseruni;  um  mehr  als  300.0(XJ  Ii.  »orau«. 
Ob  aber  dieses  erwartete  und  erwünschte  Re.iultat  noob  unter  der 
^ntahaft  dar  MjnDwbliM  VarwalMv  «taMt  «arda«  «kdt  «r- 
aahalNt  mit  Rüaknelit  aar  dia  gaplaata  varttaaülehtmt  dm  üntar' 
nafanana  «ehr  fraglich.  Im  Augenblicke  herseht  Allerdings  Ruhe. 
Die  Verhandlaogao,  die  iwiscben  ilcr  KecterunK  und  dem  Ver- 
«altnngsrathe  der  Kaiser  Franz  Josef-Hilin  im  heuriften  Winter 
vegan  der  Verslaadicbang  gefOhrt  wurdi-n,  ■.•  n  .  n  sehr  weit  i^ediehen. 
K»  .«illtf  nur  noeh  rin'"  '''inferpiii  fia;i::i.  ii  i.,  in  wfdcher  der 
Hatidi-Un.iiiittcr  den  deHniim-:i  Kiiilu.i'iiij'Sjireis,  rPHpc-tive  den 
lißtraij  der  Hente  1  ekannUe^ei.en  bil'.ti',  die  er  den  A'-  tionären 
7M  bieten  bereit  w»re.  Der  Vertra»-  wsi  voilkmiitiion  .luspefertigt; 
n>;in  glaubtei  in  dieser  l«tlt<M4  Confereiii  sofort  zur^Unterieichnang, 
8'.'lireitr*n  zu  können,  allein  tu  dieser  ConftraoB  iit  aalMtran  han' 
liK'^n  Tage  nicht  gekommen.  Im  Kreiaa  dM  Vanraltaaf  tat  ma 
nun  der  Aaaiaht,  daaa  auch  wUirend  des  Sommera  in  der  As. 
gdegenhait  feieliM  gaaohehen  «erde.  Ebenso  wie  der  Verataat* 
uehnngsplMi  ruhen  aueh  die  rro;e«te  in  BetrefT  der  Conrersion  der 
PrioriCkten.  VorlKunii:  b>^gn(ii;t  sieh  die  Kaiser  Franz  Josef-Uahn 
damit,  die  MaDirrKcl  bezüglich  der  Ahünderung  des  Coupontextes  ' 
auch  a-af  di.»  PrioritiUen  vom  .inlif-  l-sT.)  auaiudehneo.  Vom  15.  Juni 
ab  nerJf-n  tifue  Coupnnsbogen  auagegabea  werden,  deren  Inlinlt 
dem  in  der  Wührun^fnige  gafUtan  Jadiast«  dei  Obaratm  Qa- 
richtshofes  entspricht.« 


CHRONIK. 

Freiherr  T.  Wlnterstfln  f  Am  10.  d  M.  »larti  Freiherr  t. 
Winterstein,  newc«ri  er  l'r.Hsident  der  Kaiser  Fcrdin»nii>-NorJbahn. 
1  <ec  Vcrst  irl  iMir.  ^vir  Iii«  kurz  yor  «einem  Ableli^'n  im  Direetorian 
der  Kaiser  l"er  iinnnds-Nordlialin  in  bervorraffiider  Wei«e  tJlKtig, 
und  >;ali  in  dieser  Stelluniu  Zeugniss  von  jener  vielseitigen  ausser* 
gewöhnlichen  licj^abung,  die  er  in  «einem  politischen  Wirken 
luletsl  i:u  Herrentiause  und  früher  im  Abgcordnetenhauae  wieder- 
holt erprobte,  und  der  er,  im  Vereine  mit  «einem  nukeUoaen  Roh, 
seiee  (Ranzende  Cairiire  and  dia  hohe«  AawaialwwntaBi  dia  IIub* 
geworden,  verdankte.  In  den  letalen  Jalrnn  hatta  alah  Brno 
Wintemtein  allmHIIg  von  der  Politik  und  zuletzt  auch  von  aaiiar 
leitenden  SiellnnK  bei  zwei  Kroasen  Instituten  xurflekgezogen.  Daai 
(;iub  Oe.  K.  Ii.  i^ebbrie  Haroe  Win'.erstein  erst  seit  KviaBI  •■. 
Das  Leichcnbe^iingniss  fand  »m  14.  d.  .M  untor  aahlraiakar 
iheiligung  der  politischen  und  finan/iellcn  Kr^  i-e  statt 

PerMnal-aacbrlrhlen.  .Sr  .Mu  .  «tiit  der  Kaiser  ä;at  gestattet, 
dsfs  der  Vorstand  der  lletriebsabtboilnng  der  k.  k.  General- 
In.speetion  der  ii«terr.  Eisenbahnen  in  Wien,  k.  k.  Regierungsrath 
August  Obcrmayor  das  Commandear-Kreuz  zweiter  Claaae  des 
groaahaiaafUeh  BMan'athan  Ordana  vom  Zlkringar  LBwan  an* 
nehmen  nnd  tragen  dtfft. 

Die  il«cantralienlion  der  Eisenbahnen.  In  denlettten  Woehaa 
haben  »ich  die  S^eilungrn  sowie  Sfrcntlicho  Corporationen  TiaMaak 
mit  einer  Angelegenheit  beschäftigt,  die,  unter  einem  Sammefaiamen 
xusararoengeÄust,  Decentrnlisaiion  der  Eisenbahnen  genannt  wird. 
Anlass  hiezu  lioien  die  A ensiK  rimKen  ein/einer,  in  hervorragend«n 
u-id  eirifl'.iM^reiehei-.  S'f  11  uü^,'.-:;  tu  t  ti  iljcl^eri  Per)«onlii:hV;citon,  die 
riutnehtlieh  die  \"erle.,'tirig  iter  llentrAlleitiingen  der  ^Hlt/i.hehcn 
Hulinen  nach  (ializimi  al.H  bevormeliend  beieiehneten.  Die»''  .Mutlit-i 
Kingen  führten  wegen  der  hohen  Wichtigkeit  der  Massregel  und 
der  Bedentungi  die  den  betreffenden  PmOnliebkeiten  tnkonmt, 
an  lebhaften  DiaeaeaioBen  in  dar  Fraaiib  au  einem  Antraf«  im 
n.-s.  Landtag  nnd  lu  einer  Dabntta  im  flfamaindaratha*  dar  filadt 
Wien,  wobei  die  Wirkungen  der  aangabenen  admlniatMllTaa  Haai' 
nähme  auf  das  Eiienhahnweaen,  die  Wehrkraft  des  Reiehe«,  die  Stadt 
Wien  und  das  Land  Niederttst«rreiob  eingehend  eHirtert  wurden  Zu> 
gleich  TcrfUi^te  (ich  eine  Deputation  des  (iemcinderathes  der  .Stadt 
Wien  /.ini  Ministerpräsidenten,  sowie  scutu  Handelnmini.sCnr.  um 
authentische  Nachrichten  Uber  die  BeschafTenheit  der  aogekflndigten 
DeceiitrahsÄtion  ru  crUngen  Au«  all'  dem,  was  bisher  zur  Cffent- 
licbun  Kenntnis«  gelangt  ist,  dürfte  es  kaum  mSglioh  sein,  dia 
Umrisse  der  fär  die  galizischen  Staatsbahnen  zu  schaffend«  ()rg*- 
aianlion  h  erkennen ;  man  weia«  aieht,  ob  bloai  Uetriebsimtar 
mit  da»  illaa  ia  QnHaiaaflaffUrt  iM.  aiar  ob  Mäh  dia  r 
^  h  Mttw  haba»  «w4a( 
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nird,  und  dies  i«t  entMheUend,  wHhrond  di«  Banannsag  dar 

Acmtcr  p»nz  Kloichirtliiit  ornoVifint.  Die  KenntniM  diaaar  UmaUinde 
liiMct  .lir  Vllril•.l^^.■l.•■Jn4  di  r  ICritik ;  »ie  Ut,  «ria  enrlhnt,  noch 
tiJclit  gcyclifD.  I'ii"  ;  JT.  i.illi  ln-  Dlwanioa  )»t  demnscVi  auf  Mutli- 
m«»5ungrn  iiml  Antiiliinen  ;vnii;i-«''>'-'Pn,  die  je  timh  ili-m  I'nrtii 
SMpdpunkte  verschieden  »iud.  Lindere  Aufgabe  i»t  es  nicht,  tu 
«Btcriuchcn.  wftaza  hoffen  oder  za  beiUrehtaa  «teht,  «aa  Taranageteut 
«ardon  kann  oder  nieht  vor»uige»etzt  werden  kann}  wir  mÜMen 
vietaaakr  aia  Tarttaalicharca  SuNtr»!  zur  UeuriheUung  diaaer  Asg«- 
legaabait  Abwarten,  deren  Eniaeheidunc  eine  «oM  allfemein  an- 
erkannte Tragtreite  beiitzt  ond  in  allen  Kreisen  der  Monarchie  mit 
Spünnunij  erwirtet  wird. 

Prioriiairn-ronTeriiloH  der  KstHerln  Fllsabctli-Itahn.  Tro'7- 
dem  ili'r  Toiiiiiii  llir  dio  AnincIdaiiKCii  zur  ronvcr-*tori  irrK  :{:u 
22.  li,  M.  abliiut't,  'in!  liciri-4  ?ol.r  vii-lo  Ulli  n.nihiilti'  Anmel- 
dungen, beBonder-.  '  i.  -li-ii  V.  nn.--  --ri  !;■■[,  i-  ■ -.Ijt. 

Oeoterr.-an^iir.  Sluals-Kl»cnbabB-<>e'«rlUchari.  Der  \Vici)er 
Terwaltangsrath  hat  in  seiner  Siuun^  mm  13.  d.  M.  Carl  l'reiherm 
r.  Hkrdtl  <ym  I'rilsidenten,  und  Carl  B.  t.  Zimmermann- 
O^lthaim  tum  Vioa-Prtaidaiiian  4«a  Varaattangantiiaa  gawtUt. 

KraaprlBB  BotelMtaliB.  Dar  Barieht  dea  YarK-altinigtratltaa 
^ar  Rudolf-Bahn  für  da«  Jahr  1S82  iat  eracbfenen.  Naehiiem  «Ich 
Utile  llnhn  im  ''i>taatgbetriebe  befindet,  und  die  ltelrieb«erKehni»»e 
Tnn  der  Direction  der  vro«tliclicn  .Stn;it»b«hnen  TerKlTeritlieht 
wurden,  fo  ontliiiU  di'r  Bericht  lilo:«  .ATig.ilicn  ühcr  die  llnanxielle 
Situation  der  Hudolf  Huhn  utul  die  VL'n«nderun(,-en,  die  sich  die», 
fall!«  im  Ja)ire  IHsJ  crKuhen.  W»?  vorerst  die  Ilaufonda  anUn/^t, 
HO  war  Knde  tbS\  aiif  dem  .•^Inminnet/e  ein  Itetrag  von  51C.lj3H  il. 
riiclit  durch  ilu»  en.iltlrtf  Ai'tieii-Capil«!  gedeckt,  lliezu  kamen  im 
Jahre  iHS2  noch  114.^90  Ii.  für  Teraohiedene  Bauten,  lo  daaa  die. 
aichtfundirtea  Bn-AiMligwi  die  BAIw  tob  dSOJKtt  IL  aireiabtaii. 
Doch  gonieaat  «Mb  Ohw  Oi^tal  nacdi  dar  CMUMaiMa-O'rknnda 
dia  Staatagaraiide.  Die  Baufoad«  der  Linien  St  Michael-Leoben, 
IBilan-ISticAcrc  UDd  ViUaeh-Laibach  erfahren  keine  Veränderungen. 
Dagegen  verminderte  aieh  der  für  Crf^&nruDgabauten  und  An- 
aehiilTungen  gewidmete  Reiervefond»  dieser  letiten  Strecke  um 
26.15.'>  fi.  T)er  von  dem  Uaucapitale  der  Salzkammergutbahn 
verbliehenene  Hcserrcrond  verminderte  eich  ii»  Laufe  de« 
Jahre»  1H«2  um  r.V7;j9  ii.,  er  l.etruf:  demnach  n4.y6-.:  fl.  Die 
VerlinsunK  de.s  Anlai^e  -  Cfipit.iN  er  torderto  im  Jahre  1S8'2 
7,218.7^4  H.  Nachdem  der  Uetriebsu)>crscbusg  l,071.&7i«  tt.  be- 
trag, so  bcfiffert  aiolt  di«  OanaiiaMatHig  daa  StaaAaa  anf 
«,ll7J!05  fl.,  d.  L  unn  fil748S  8.  hShar  ala  Im  Jahre  1881.  Dareh 
dw  Staatagaraniia  iat  daa  Erfordemiaa  (Br  dia  bei  der  Kinlöaung 
dMT  Coopona  im  Anilaada  erwachaenden  Speaen  utjd  für  daa 
Goldagio  bei  EinlSrang  der  Salikammergutbahn- Prioritäten  nieht 
bedeckt  Der  aar  Beelreitnni;  dieser  Ausigaben  izebildet«  Keaerre- 
fonda  betruR  im  Jahre  lfiH2  I  n  H2'J  tl.  Nai  hdeni  die  Aua- 
«aben  eich  nui  1J2  4sO  tl.  belifrii,  no  wurde  nicht  nur  dii-urr 
ganre  Fond*  autgezehrt,  fonderii  verhliel)  ein  un^ederkrer 
Ueat  von  7468  fl.,  der  «us  dein  Aluu^-e  i.cim  Aelieii-Couiion 
teKÜchen  wird.  Der  Bericht  theilt  ferner  mit,  <i«»!i  vom  Jajire 
18S3  ab  dia  Coupon- Stempelgebahr  in  dem  vorgeaehriabOBW 
M«traM  von  41.524  fi.  cu  lahlaa  iai,  denn  dieie  Auagaba  wird 
aw  maa  Aliaaga  yob  Aatiaa-Cospon  baitritten.  Dar  auf  einem 
BaaaWaaaa  «iB«r  Gtenaral-Veraammlang  dea  Jahra«  1881  beruhende 
Abzug  TOn  Jali-Coupoo  ergibt  einen  ItetraK  von  277.445  fl.  Nach 
Begleichung  der  beiden  Poaten  von  74.'>.'S  Ii.  und  41.524  fl. 
erübrigen  noch  'li^.id'l  welche  zur  VerzinaunR  und  Til^ong 
der  Bchwebenden  .'^cbuld  verwendet  werden,  l'ieselbe  betrug  Lndo 
1882  noch  l,5.^4.794  Ii  Am  Schluaae  dee  Uerlchtes  erinnert  der 
Vcrwaltunguratb  daran,  da.nü  er  von  der  Kcgierunt;  .  u  Ci  nfe- 
renzoo  eingeladen  wurde,  deren  Ge^nstand  die  eventuelle  IJcber. 
nähme  der  Rudolf-Bahn  in  dav  Eigentbum  dea  Staataa  war.  >Die 
danala  begOBnanen  Verhandlungen,«  bemaikt  dar  Varwaltanga- 
mlL  »fiMglaK  JadMib  aiebt  «w  ÄfcanMniaa,  mtd  aiad  wir  daher 
Kam  kanl»  alellt  in  dar  Lag«,  Obar  ain  BigabalM  dotadban  zu 
berichten.« 

Paraonanverkehr  der  SBdbahii.  Die  Siidbalin,  welelie  die 
lieurige  Frühjahrssaiaon  mit  der  Einführung  bedeutender  Fahrpreia- 
KrmilsaigTinKen  fiir  den  Poraonenvorkcbr  in  der  Wiener  Local- 
etrec'.Uf  hoRinnon  h»t.  wird,  wie  wir  vornehmen,  demnHchit  auch 
fdr  ;tllc  ihre  L  iiion  duruh  DilTer<_'nt:»l-Tarife  mit  fallenden  Einheita- 
■ütieii  ein  ticul'b  System  der  Peraoneo-Tarife  iaauguriian,  welcbaa 
auch  rur  weite  Fahrten  aehr  bodeaMBdt  BmliaigaiVgai  darVfehl- 
preUe  mit  aich  bringen  wird. 

SOdbabn.  Dia  aulmiMk  Marian  Bllttara  wa 
gaagenen  DcDaaehtm  data  alM  Kliidtgang  daa  Sbm 
italienischen  Vetkehn  aua  Adaai  TW  DifergeBien  mit  der  Sad- 
behn  bovorataha,  laeaan  in  Om  Raaaaag  eiaa  von  den  ThataMhen 

>  dia  Sttdbabn  ntk 


daaa  die  Rfimligun^  de«  auttro-italieniachen  Verkehrs  von  dar 

Sü  Ibahn  und  der  k  k,  Direetirm  fiir  Staatseifenbahnbelrieb  ««»mein- 
^clinUlii  Ii  R'  ^'.on  nir  ni'-l.n'rcii  MuTiuIrit  i.jTu'irll  nu^gesprrirhi.'ii  wurde, 
•inti  z\^vir  .111-;  ilrrii  foruiiilen  AnliiHA  d"r  mit  1.  .Itili  1.  J.  crtolgcnderi 
I'  rtiilirnni;  ili'r  m-iu  r.  Titrifiitie  de.i  .^UritsUflriebe»,  wr..:|urch  eine 
Kiindigunif  und  L  marheitung  aller  mit  dem  Süden  beatehenden 
directen  Tarife  nothwendig  geworden  wmr,  weil  aicb  in  Folge  dar 
neuen  ioteroen  Tarife  dia  gebroehena  Abrertifrung  billiger  ataUen 
wUrde,  ala  die  baataheadan  diraoten  Tarife.  Bai  diaaar  CMagan- 
heit  hat  die  k.  k.  Direelion  fUr  Staaueiaenbahnbetriab  ana  daaa 
Utel  der  durch  die  mittlerweile  crfolft?  Z-fanimenlegantp  TOT- 
«ehiedener  Linien  zu  einem  einheitlichen  -^tii  .tHi-  trieb-Ketze  dia 
für  die  lii'theiliuun.,-  im  au'tro-iMlieniseliCu  Verl;iTh:e  sifh  er- 
gebende:! I 'iii.--i 'I  .io:i;eii  ^t-n.  '.vpI-Iic  zu  ne  ien  In«trnd'ran^<- 
Verciiitiahrunifcn  isi'lii'ii  -^t.i.it -lietrich  und  .SiiilMhn  führten, 
denen  jeiocli    deni  ^^  ktiscIic   Itjilien«,    ;\n    ."^t-'lle    di*r  Ti- 

i-tradirunij  iibor  mehrere  liouten  die  ln»trndirung  iib'T  Idos  «ine 
Route  zu.  setzen,  in  wcilgehendater  Weiae  Rechnung  getragen 
wurde.  Nachdom  Jedoch  dieae  für  die  Umarbeitung  dea  directen 
Miaira.italiaiii*ah«n  'TaiiüM  Toicaaehlaganaa  naiMa  Initradiratga- 
VarainlHkrlrogaii  aaltana  IlaBana  kaina  Aitnahma  fandan  und  aaeh 
kaina  positiven  Oegenpropoaitionen  gemacht  wurden,  erQbrigio 
den  baterreiehiaohen  Bahnen  niehi.i  Anderes,  aU  «lalt  der  beabsich- 
tigten ri-i:»rt>eii:in-  diH  dlfcli-n  Verkehr«,  blo«  Tiirlfe  bi«  zur  r.r.ii 
von  diT  Un—..T   ,-ii  i-r-.'.i'iU'r.- 

Wiener  Vprhlndungsbiihn.  Der  seitii'rzeil  durch  die  Initia- 
tive diT  .S;;  1  :\i.r.  iiiiin^-urirte  HiTniuenTerkehr  auf  der  Wiener- 
Varbinduiig.sl>ahn  von  und  zum  llauptzoUajii!  wird,  mit  lä.  I.  M. 
eine  Erweiterung;  erfahren,  indem  diaaar  Peraonenverkehr,  wie  dia 

UberdieVar« 
anagadahat 

Miigaraa  Aaahairan  In  dam  ron  dar  SVdbahn 

erkennenawertherwei.ie  aul  ihr  Riiiico  im  Intereaae  der  DevBIkening 
Wiens  unternommenen  Versuche  kann  die  Erfahrungen  fiber  dia 
Lebensfähigkeit  dieses  Peraoneuverkehres  gewinnen  lasten.  Ausarr 
der  citirten  Erweiterung  des  Verkehres  na<:h  der  Kaiserin  Elinabcth- 
Bahn  wird  auc-n  die  aidutssiich  drr  eh?ktrischen  Aasstellung  beab- 
sichtigte Einl  ihruHi;  Sun  l'i att^rfalirteo,  sowie  die  projoctirto  Ein- 
srhriltunt;  n^ehrrrer  llalte-itiUen  in,  Wcii-hbilde  Wiens  der  DevSI- 
keriing  »ehr  sviUkorumen  fieiri.  I'^ir^j  ^rö^scro  Commi^*inn  liat 
die  Uahustrecke  Wiener  Verbindungshahn  wegen  der  Aufnahme 


eine  crweiierung  erianren,  inaen  aiasar  reraonenverne 
dieabaiUgUohenFahrplanplocateantnahmen  laaaen.auch  U 
ImdmwwahB  HataaMoif-PaMiac  wMh  dar  Waatbaha 
«^nL  Nur  afo  Miigaraa  Aaahairan  In  dam  ron  dar  Si 


daa  Paraonaatiaaaportaa 
Vartretam  dar  Sodbahn-  nm 


laa  «nd  im  .EinTamehman  mit  daa 
8taat«bahn-G«iatlaeliaft  fhlgenda 
zwei  BaluMtotionen  bcitimmt:  Enicna:  Linke  Rahngasao  in  einer 
EntfamuDg  von  10  Mef'm  von  der  Stirnseite  der  Equiution ;  die 
Statioo  wird  auf  Kosten  der  Verbindungsbahn-Gesellschaft  errichtet. 
Zwaitena:  Eine  .Station  unmittelbar  an  der  Kreuzung  der  Sil  tbalin- 
gaaae  mit  der  .Sonnenwendg*.<He  am  Eingang  in  den  Tunnel  der 
Hahn  auf  K  >>[t  u  K  «  Stnat^b  ihn •  etriebe«.  Die  Bewilliijung  zum 
Betriebe  wunl«  »ogleiih  Tr.:i  .ifr  (Kommission  ertheilt,  und  wird 
die  er."!'!!'  .'^lation  nach  eimin  /fitraume  von  vier  Woohan,  dia 
andere  nach  fünf  bia  «echa  Wochen  eröffnet  werden. 

Kaaekan  -  Oderbargar  Baha.  Dar  OaMhiAibatidhe  4«r 
Kaaohau-Odcrberger  Bahn  fdr  dM  Jahr  lUB  iat  «raeUanan.  Die 
BaMabaaagabsiaae  daa  Jahroa  I88S  ataUaa  alch  im  Vergleiche  mit 
dam  Jahra  1881  fblgandemaaiea  dar:  ^^^^ 

1.  Oeate rrci chiach e  Strecke:  **' 

Betriabaainnahmen   1,496.194 

Biaaahmen   U.4fW 
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tueb,  ftbgciclian  van  der  Zuoahmo  des  QstroiiK'-Exports,  der 
Looal-Penooen-  und  FrachtenTerIchr  rine  Stt'igrruDg  crlalircn 
habe.  »Wir  werden  auch  ge^Traogco  «ein,«  etgt  der  Beri-  ht, 
•  unseren  LocalTcrkcbr  in  noch  weit  reichhaltigerem  Maiac,  als 
wir  es  biaher  gethao,  zu  heben  und  zu  fördern,  nachdem  die 
atUB  AtaMkufu  dtrOngmriaahM  fliMitbtlum  mit  dtrStaato- 
•ii«mhkH>Owillwdiaft  liiiiiiehdicli  dttThaaBU  dMOttttmrkalin 
geebnet  aind,  unsere  Interesaen  in  ilelit  ilwba4«ltndMM  IlMte 
<a  aehldigen  und  alle  un»cre  Be»tr«lMmg«l,  vm  dM  itt  BilBg- 
keit  mehr  enti>prcchen<le  BetlicQigting  nnterer  Bahn  an  «rwirken, 
in  den  wichtiKf'trn  Relationen  >o  liemlieb  erfolfloi  geblieben 
«ind.«  Mo  Eirr/»hnnen  nut  dem  Peraonenrerkebre  betrupen  auf 
<'.cr  piT-rr--  ll,:.l.n  ;i-tl.l7;l  f).  (+  6<>,680  fl.)-  die  Einn»lini.Ti  UM» 
dem  Trii.  ht-r,v.,rki  lue  H.lilMHi  ■].  {+  373.02«  •l.l  r>»s  t.t- 
fraulirij-f  ijiinlum  betruij  I,4i7,3ril  +  IH.'.irin;  'l^innrn.  !>;<■ 
•taikc  Zunutiine  der  betood^ren  Autgaben  reoulurt  ^un.t'i.st  »n» 
4w  Venoehmng  der  Sffentlirhen  AbgiibtB. 

VicviMli*g«Usiach«  Balia.  Dm  Gawhlfteberieht  der  Unga- 
liMk^^Üiiiaeb»  B«hii  fBr  dw  Jalir  1881  ial  in  daatKher  wd 
«igtriw1i«r  Spraehe  eneUcaen,  «nd  inr  enteehinan  danaettMo 
folgenden  Mittbeilungen: 

1.  Oeaterrelchische  Strecke.    I»io  Trannport-Einnahmen 
der  }i.<ter!eicbi«chen  Stn-cVe  tetru^en  f>i>A.'2i  i4  fl  ,  Hub  ii-t  um  97.172  fl.  ' 
mehr  als  im  .'ahro  IS^^l;  Ijjl'vod  cntf.^llcn  .■\ut  ilcn  Pi'r?onctivprkehr 
I44..I4H  Ii.  (-f  87.7yu  ti.},  nur  den   Fr;ichifnTorki'l,r  3&J.o<>(,t  fl. 
i-f  ;>7.iU7  ri.j.  Die  Total-Einnahmen betrogen 518  S17  I,.  (-f  !'4.8;i]  tl.  i. 
Nach  Kilometern  berechnet  »tritt  sich  die  Ei::nahnii-  auf  3.'i24  A. 
(4-646«.).  Die  Betriebsausgaben  betragen  003.146  fl.  (  -  13.CKifl.). 
DaToa  entblien  auf  die  allgemeine  Verwaltung  18.63b  fl.  (—  174  fl.},  . 
«Bf  BakuoMeht  and  BikiKriMllMiig  807^  IL      «6.787  8.^  uf  j 
V«rk«hn-  lud  eomnani«]]«»  WuM  182.261  i.  (—  96  ü.\  tmf 
Zogßrderung«-  und  Werknattendienst  92  095  fl.  (+  14.63«  fl.l 
Der  Bctriobs-Coi'fficicrt  stellt  sich  auf  S6  s  Percent  geg«n  111-2 
Pfrcciit  im    Jahro    IR.^1.     I>i>r   lietriebhüherrnrhu.»«    re«uitirt  mit 

1. ').ii41  fl.  ;107  il.  per  lli>linkilonietC'r\  wikhreml        Jalar  IKHl  einen 
Hetrtebsaust'all  »on  92.^42  ll.  crv-ab   Ha  .las  vom  .-itaate  garantirlc  1 
Beinertriigni»  9t>t).00l>  tl.   l'etrÜKt.  »f>  reauliirt  ein  Abgang  von  i 
963wct28  Ii,  der  Ton  der  Slaatsverv«ä!tung  z\i  bedeeken  i»t. 

2.  Ungari8obe  Strecke.  Die  Trana|>urt-Einnahnien  betrugen 
856.808  A.  {■+  ti0.29&  ü.),  die  Einnahmen  aus  dem  PersoneoTerkebr 
■tiatui  arak  mot  81.486  fl.  <-{-  80808  dit  BiiiiMihaiM  mm  dem 
FfMbtcnTcrkehr  anf  266.785  fl.  (+87.986  fl.%  Dio  Total-BtnMhmen 
betrugen  36I.&39  fl.  -f  5&.&94  fl.),  per  Bahnkilometer  8012  fl. 
(+  461  fl.).  Die  Bctricbaaufgttbcn  stellten  sieh  auf  369.747  II. 
(-)-  2S.53Ö  fl,),  und  zwar  cntf&llt  die  Vermehrung  last  ntii^schliess- 
lieb  auf  Bahnaufsieht  und  Balinorhiiltung,  deren  Kotten  sich  um  | 

2. ^.572  ti  erhöhten.  Der  Betriobs-Coi  ffieient  war  ö.'i  5  Percent  i;epcn 
101  >  I'erc'Cnt  im  .Jahro  188).  Bei  Vcrgleiehung  der  Einn.ihnien 
und  .Ku«ic:ihen  rcfultirl  ein  Bctriebmlherschufiii  von  1762  ll.,  während 
im  Jahre  LsHl  «ich  ein  Bciriebsaurfall  Ton  2.^.096  tl.  ergel  en  hatte. 
Da  das  garaniirt«  Reinertriignias  7bl.U96  fl.  betrügt,  o  re^uitiit 
«ia  Absut  778.884  fl.,  «etahtr  durch  di«  mgtriaehe  Begiemng 
SU  bedecken  «tr.  tTeb«rdJM  halt«  dto  mgarl<«h«  Regierung  aur 
Verzinsung  ond  Amorti»ation  der  Ooldanleihe  Ton  42(>.OUO  fl.  tioen 
Betrat,'  von  23.017  fl.  lu  tahlcn.  Daa  Oesanimt-Ergebnlsa  beider 
Linien  ist  das  fok-eiide:  die  Einnahmen  hetruKen  8S0.357  fl. 
(4-  l.'i0.225  II  I,  die  Ausgraben  862.it23  fl.  f+  14.K62  fl.V  E*  ergab 
sich  somit  ein  Koinertrügnisa  in  drr  lloh.?  von  17.434  t!.,  wühri-n.I 
da»  Jahr  1881  mit  einem  li«trielis-I  i' -  i'  ii  v-  n  1 17.;'öy  ti.  abRCsehSo-ispn 
hatte.  Auf  der  >;«.i«mnitpn  .Sir.  cko  »urJcn  2ill  47»I  !'i  rsnneti 
befördert,  dns  ist  um  50.979  mehr  als  im  Jitlir-.'  i.-M.  iiuiern 
wurden  3l>6.397  (+  4lil77)  Tonnen  befördert;  darunter  ligurtreii 
Holl  nit  87.788  Taaseo«  Oelreida  «nd  Haia  mit  89.447  Tonnen 
lud  Bnnaliol*  mit  88.628  Toanea.  FUfdca  Ban  der  gesuuneen 
Bahn  «turden  86^300.000  A.  Teraufgabt.  Diece  Smiune  wurde  durch 
Actien  und  PriarittKB,  aowie  durch  einen  Vorsehuss  der  Regierung 
in  der  H9be  TOn  1,800.000  fl.  bedeckt.  Der  Bericht  theilt  mit,  I 
daia,  iiaehdem  werentliehe  Aufgaben  zu  La>ten  des  Bauea  nicht 
levoritehen,  ilac  Bau-Corttn  mit  Einio  i^^b-  ire«<hlossen  wurde.  I 
Klfiricrü  ISauiiu.-U^en  «enlen  «u«  iMncr  -nr  ViTlVitiirg  »tehcnilfn 
.■^1  t'.  i.'ilr.'scivf  T(,ii  HI2.H0O  (I.  j;e;:eL-l.l  werden.  1»it  Ileiieht  "ntl.alt 
jii»!lcicli  !]."<■  (ii>si'liiift.-hcriolite  iii  i-r  die  im  lierrii-he  der  L'ngur.-  i 
e»lu.  Bahn  stobeuden  Tarrow-Leiuebower  .^taat.«)  ahn  und  die  | 
Dnieatcrbahn,  am  deaan  «rir  daa  Folgende  reprodudren. 

Dia  Traaaport'EiaaabiBcn  der  Tan«.w-Lelttchowci  Staalabaha 
eintchlieeilicb  der  Theilatreeke  Laedetgtrento-Orio  batragea 871.663  fl. 
(+  61.0886.);  die  Einnahmen  aus  dem  PenoneBecrkebre  betragen 
120.268  fl.  7461  fl.l,  die  Einnahmen  an«  dem  Oiit.  rverkehre 
■239.610  8.  ^-f  42.367  tl.  .  Die  Total-Kinnahmen  rr.-iohtci.  di.- 
H«|ie  von  396.^  fl.  (-4-  48.834  fl.). .  Die  Uetiiebt-Auagab^n  be- 
tragoB  894.44«  fl.  (+4i898  fl.).  Xa  veralfirt  hieaaeh  änBetriell*: 


Uebcrsehus?  von  2093  ll.  Regen  II.M   fl.  im  Jahre  If^l.  Der 
Betriebf-Cü'-tTiciei'jt  bplriif;  ;<4  rerct>nt. 

Die   Dniesterbahn   erzielte  im  Jahre  1882  eine  Traniport- 
Einnahme  von  449.954  fl.  r-f  60.171  fl.}.  Dia  Eianahmon  aoo  dam 
PersooenTcrkebre  betnigon  128.401  fl.  (+  18686  fl.L  die  Ein- 
■ahmn  aaa  dem  QOtareariMhra  flSLBOl  fl  (+  46197  fl.}.  Oto 
Totai-Bbaabaea  atenen  aieh  auf  48S.7tt  fl.  (4-  66.619  fl.V  DI« 
Betriebs-Ausgaben  erreichen  die  H6he  von  303.9<)3  fl.  (--  41388  fl.). 
Das  Jahr  1882  lieferte  daher  einen  Betrieb*  -  Ucberschus«  TOn 
148  839  fl.,  während  der  Betriobe-Uebrrpchuss  de»  Jahre«  18H1  nur 
51.982  fl.  betrug.  —  Am  14.  d.  M.  f^nd  ilic  ordentlicbe  OenerM- 
Veriammlung  der  Ungarisch-galizi«!'lien  Bahn   »t-itt.  .^ümmtlieh'? 
OegensIRnde   der  Tngesordnimk:   wurden    ohne  I)eli;i'.if  erledigt. 
Im  Anaehluni'e  an  die  Hespreehung  der  BetriebsreMil'.At«  machte 
der    Verwaltiinj:srath    der    Qeneralver-ammlung    folgende  Mit- 
theilung: i>Ua»  für  unser  Unternehmen  bedeutnngSfoUate  Ereigniaa 
dee  abgelaufenen  Jahres  iat  die  im  Üeeembar  OMtaM  dar  BoHr 
rei«his«ben  Regierung  erfolgte  Kündigang  der  TertiVge  tbor  dl« 
Ffibmng  dea  Betriebes  der  Oalixiaehen  Staatabahnenr  pro  81.  D«- 
eember  1883.  "Wir  werden  deraxnfolge  mit  1.  Januar  1884  Ä« 
k.  k.  Dniesterbahn  und  die  k.  k.  Stiatsbaho  Tarnow-Leluchovr,  ■ 
deren  Betrieb  wir  seit  dem  Jahre  1876,  und  iwar,  wie  wir  glauben, ' 
zur  vollsten  Zufriedenheit  der    hnhen   .'^t.^atuverwaltuni»  geführt 
haben,  an  diese  hohe  .'^tt-lle  wicili  r   ru  Lülifn.-alien.    Kinen  K-n 
flu»«  nuf  die  Rente  unsert  r  A' tifüilire  hai  die-e  N'i^rtragskündiguo^ 
aluolut   tiicht.    unii    wir  yhiuheii    feriifi    die    reberieugung  aus- 
sprechen iu  kSnnen,  da»«  auch  die  weiteren  Kreignisae,  die  «ich 
an  die  beaproehene  VeriragtkUndigung  kaflpfiiH  dtilba,  und  wo- 
mit wir  caniehat  die  Vereinigung  der  Vamaltnac  der  ia  Baue 
becfUteaa  Sixackea  dar  GaUaisehen  TraiwieiaalSahn  all  Jeaar 
der  aehen  im  Betrieb«  beflndliehen  GaliaiMban  StaatibahnaB  an 
einer  ebdieltlichen  grüs!<eren  Verwaltung  meiaea,  die  Interessen 
unserer  ActionUre    «elbst  dann    nicht  naehtfaailig  beeinflusiien 
kiSnnen,  wenn  die  hohe  Ksterrcichiache  Regierung  die  Al>»ii:hl 
haben  ncdite,  über  dii-,  einen  rrKÜnrendi  ii  l'hcil  dos  Transversal- 
bahn-Net/e»  bildende  galiiische  Linie  uni-erof  Unternehmens  in 
irgend  einer  lulÄssigen  Weise  verfiigon  zu  wollen.   Dass  diesfalls 
eine   liotimmte  .\b«ieht  vorhegi-,  darüber  wurde   uns  bis  jetit 
keine  Uitthcilung  genin<lit.    Vitt  werden  bei  eventaellen  Trans- 
aotionen  uns  bemiihen,  Ihre  Interessen  bestens  lu  wahren,  und 
selbstveialiadBoh  Ia,  Aber  daa  Rabmea  nnserea  Wirknagaktaieaa 
hinansgehende  Abmadrangan  aieht  eingehen,  ohne  Torner  Ibte 
Zustimmung  eingeholt  zu  haben. -> 

Ein  WihrnngsprecfKS  der  I)nx-Bodeubarher  Bahn.  Daa 
Berliner  Landgericht  hat  am  12.  d.  XI.  über  eine  WUhrnngsldagc 
einer  Berliner  Firm»  gegen  die  Duz  Bodenbacher  Bahn  entschieden. 
Die  Firma  verlangte  die  EinlS^ni  g  von  Coupon»  und  ausgelosten 
OMiij.it.'jncn  in  Thalern.  wlilircnd  die  Oe<eileliaft  durch  ihre  Ber- 
liner ZTlil'tellc  nur  die  Einlösung  in  dem  jeweiligen  Curs-Aeqiii- 
viil<iit  Im  >)llicrgulden  anliot.  Die  (iesellschafl  berief  «ich  ;.u: 
den  Wurilaut  der  Coupons  und  Obligationen,  und  namentlich  auf 
den  aaah  den  Boatbaataagc«  dea  •atemioMMihaii  Gumtaran-O«- 
lettea  mM  der  Vertretnaf  der  Obngaflonea-Bealiter  abgeaOU^a- 
nro  Vertrag,  fn  welehem  die  letztere  »ich  mit  der  Zahlaa*  ia 
Silber  einvcrsianden  erklltit  hatte.  Entgegen  der  Annahme  dea 
KIKgers  schloss  da«  Gericht  sich  der  AuKTUhrung  des  Vertreter« 
der  Gesellaebafi  an,  dass  das  (isterreichische  Curatoreagesetz  auch 
hier  als  ^riltiir  und  massgebend  anzusehen  sei,  und  wies  die 
KliiL-rriis 

VorarlbprL'er-Ruhn.  Der  Verwaicungsralh  der  Vorarlberger- 
liAhu  \^:lhlte  Hlt;::  k.  v.  k r  0 » c !i a '.I e r  zum PriaideBteDOiid Bern 

Dr.  It.  T.  Kcbliann  2um  Vicepräsidenten. 

lTBgaria«b«  ll«rio«tlMha.  Ia  dar  am  6.  Juai  cn  Peel  etaV» 
gehabten  Qeaend  -Veraamndnng  der  Ungariaehen  Kordoiduhe 
wurde  mitgedieilt,  dae«  die  Stempelfreiheit  fUr  die  Actien  aad 
PrioriUian  theili  bereite  abgelaufen  iat,  theila  noch  in  dieeen 
Jahre  au  Ende  gebt.  Ba  wurde  Aber  Aatra^  des  Verwaltung?- 
lalfaee  beschlossen,  aar  Baalreitany  dinier  Andagen  den  Actien- 
Coupon  um  16  Krenter  in  kflrren  und  Uevoa  2-e  Kreuzer  als 
MenijK'U'elMÜir  des  Actiencoupur und  IS't  kr.  ab  St«aipolt«b>ilhr 
d'.T  l'Tii'ritri'enei^upons  zu  bcrahlen 

PrioritiltK-Conterslon  der  Kaab-Ebenftarth«r  Baku.  D.i« 
Bankhaus  Erlaoger,  nelehes  beinahe  aoiscbiiceslieh  die  Priori- 
tttea  und  Actien  der  Rnnb-Ebenfurther  Bahn  besitzt,  und  be^ 
welcbem  dieae  aueh  ein  Darlehen  von  eirea  2  llill.  Ouldea  oontrahirte 
hat  bescbkMeea,  die  flpereeatigea  Fri«rilltca  ia  8pen>enl$ge  saeoa- 
vertiren,  da  da«  Ertrilgoin  der  Bahn  beillafig  8  Pefoent  betrilgt. 
Kür  die  ■< .  hw  l  er.  I.'  ^r!iul  l  w:r'!  da«  genannte  Bankhaus  neu  zur 
Aung.ilie  ^  ■l.uik;i  ri'l<-  Aiticn  etitg^gimnchmcn.  Die  ausscrordeot- 
iicbe  General* Vereammliuig,  die  den  Ueeehluae  de»  Haiuea  Erlaofer 
•anetfoDim  toll,  wird  ge«iei  bei  der  S«eUag<a'llire'2aaliainvn( 
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niaht  versAgen,  und  lelehtor  dBrfto  «ich  wohl  nt«  «ino  Converxinn 
volUocen  lukm,  ab  m  Uar  4«r  Fall  Min  wird. 

LomlkABLlMtaKklaH«iilMrtc«l«N.  Dm  HaiwIeliiminMteiiutii 

hat  mit  Erl.x'is  vom  'iS.  Mai  dt«  «on  der  Sttdbfthn  G'xeltiHvhaft  vor- 
Ifolai^eii  l'r-  jcctsplSnc  flir  die,  auf  der  l/oe«lbahn  l.ieüinK-KaltPn- 
loutifcbcn  Auazartlhrondrn  Kuniitb«Utan  (abnormal'^  OKierCe',  rcrnor 
(tlr  dio  GcleiapjinUifpn  in  den  StAtioiWtn  timl  llHlti-nifllon  dio^cr 
Bahn  Lifsin^,  IVichtoUilorf,  HnJaun,  Neuiijulili' |  ll-<i  ,  W.ildnilihl» 
|[fiit.'  und  Kallonlciiftrctioi-.  iiUo  inidunir«  der  Kr«ei!-ruisi,'  dir 
S(itimi  I.ioiirg  dpr  llirij.lünii-',  ijpnpliiuiijf,  tind  dio  l'liiiie  für  die» 
St«tioncliocli!>aui.  ri,  wi  l.  !.  ■  ^Lm  IhhUs  vinii  fapliliriicii  Sland|iiinVti> 
onUprechend  bel'undcn  wurden,  der  niedertisterr.  äutthaJlcfei  zur 
«onahriHmbi^ia  Anriiliaadlniig  aberwiaien.  Im  U*bi%Mi  wird 
d«r  tTntMbM  4ne««r  Bahn  naeh  den  von  dar  Sfldhahii>€harilaah«ft 
anlSisKch  de«  Uauea  dar  Lioiaa  VUlaali-Fniaiaaaftata  mül  9L  Petcr- 
Fiurao  aufgc«totltcn.  Tora  HaadelfminUterhim  aiiicfm  14.  Kebr.  1870 
ganehmt^ten  NormaKen  aa9c;<*finhrt  werden. 

Dampf  Traniirny  Trl<>«l>nörz*Wippack.  Aua  Trieat  wird  ans 
mitRclhoilt ,  da»«  d.is  k  I.,  lI^itidpltxniniKtcrium  dio  VorconceMion 
für  Ar.!.igi'  i'inrr  I  »iiriipt'  T i ..ti » :iy  iUhnlich  j'^nor  wie  in  Utior- 
Itnlien)  von  Trioat  nach  Gradtm-a  und  (rürx,  lerner  naah  Wipi>a>>h 
und  Carrignano  artfaailt  hat. 

•  iJISCKLLi:X. 

BtaaabahnanxBtallunr  tu  Ghteac«.  Die  AuMtollunKin  Chioa^^o 

wurde  am  24  Mai  in  AnwpKenhoit  »on  beilttuti^•  5000  IVisoucn 
•TÖlTnvI,  und  "  lifdrn  liioboi  vnni  fVililidenten  ILirriMMi  uinl  iIi-iii 
\'ice-l*f;i*«id''nrcn  I-'i  im  Ii  sow  it^  arivifmi  rfrHnülirlikt'iTr'ti  dfin  An- 
laase  ent'prfclifnd.i  Kii  Ion  i;i'li;iit(>n.  li<M  •[■■r,  KrliiYriuiv^l'i  I-t 
lichkeiten  waicn  cinincMaHchiniHt»n-Vet<T!»Mi-naii«eiM'iid;  su  iloraiio 
Allan,  tin  84jähr.  Greu,  der  den  «StonrbridKe-ij'on«  nach  Amerika 
braohle;  ferner  tlosef  Whiteiiaad,  er  war  Heixcr  auf  der  Stooklin- 
Liaia  im  Jahra  ItXt,  und  dianta  anf  der  er«tea  Loeomotivc,  cliü  in 
Rnglaad  Kaf.  Unter  den  Aoiatallungaobjaetan  erregte  eine  crns«c 
Maschine  Aer  i^ntithcrn  Panifie  besondere  Anfmerk<nmkoit;  »i<>  i^t 
041  FiiRü  lani;  und  wii-cl  05  Tonnen.-  Kine  Keihe  ton  älirien  .Ma- 
»i-hlnrn  liddi't  i  iiic  Art  ld«tiiri-ili*>r  A»»slflliiriij  der  Kisi'iibahn- 
tochnik   l'inh  ilii  1!  umIl  i!  Ii  i  ;■■  verkeim  eiuf  r|<>k(ri.'«!)w' t^iiu-nhahn. 

KiHcnbaliiibKn  in  Aiiii-rlka.  I  flu  ;  ii' n  Kr-r^i  lirirt  ili'^ 
J'ahnJ'Äues  in   dro   VVr.*iniu''»'ii  ^iiii'-n   \mi  NordminT ilcn.  i'i  dfit 
ersten  4  Monaten  il.  .1.  nin-lit  d.>-  J 'fuiwitj  A  f     •ii>-  Mittln'i- 

lung.  d.T«  im  li;<r.7.en  14  O  .Meilen  ^-etiau:  ■  i  li  :i  i;i  »;eii  id^K)  .Meilen 
in  den  er»len  4  Monaten  INSU.  SSenn  dtt  Kisehbshnhaii  in  deni- 
aalben  Maiae.  ala  ar  Uabar  lortschriit,  »ich  weiter  entwickalt,  so 
werden  im  ganzen  Jalira  1(988  bailllutig  IHM  Meilen  gebnnt  ararden. 
Doch  ist  lu  berücksichtigen,  das«  die  flran^  Wittenag  in  dieaetu 
Jahre  dem  Uahnhaii  nicht  gOnelig  war.  Dia  Rosten  bainigan  eir<M 
•i'i.OOO  Dollarn  für  die  Meile. 

Elektriürhe  Elaenbabn  In  Pari«.  Kin«  plektriiii-lio  Ei^i  i.tialm 

in   I'ari'«,    iiid  /wir   fin«'    rjcktris^-lie  Stadt'uhn,    hat   der  l'iri^i-r 

Oeiaeintlerat '1    .  'r    kiir/rt  UHT-<i(.r.ii  t.     I  »ir.s'^llie    F^dl    um  iln' 

i^tadt,  auf  den  »(ussi  ren  Hiiuifv.ir d<  ^-eldlirt  wftidon,  und  v.'rs|.Ti.'(r 
niati  ^icli  vrni  deren  .'Vnln^yc  eine  !'*^dHutende  i*io«j»erillil. 

ItampNehlittcB.  Wie  dai  •.-'••hitTt  hj-riiditet,  hal  im  leli-iini 
'Winter  der  lni;eiiiour  l>ubrowin  in  Nischnei- Nowgorod  auf  dem 
Kiae  der  Oka  viele  Veraachifahrten  mit  aeinem  «Dampfaohliitrni 
untcrnonmen.  Dia  eigaaa  «analmirta  >l£ial«<«motitra>  lOg  eine 
AnrabI  |rnaaer  SehUlten  mit  eirM  60  Paraonen,  and  bafiirdeite 
aelbe  mit  grSaater  0>^«chwindigkeil.  Sollte  durch  dieae  neoiMie 
Ertungensohaft  der  Anwendung  de«  Dampiea  nicht  Tiolleiobt  eine 
endliehe  Erreinbuni;  den  Nordpoli*..,  wenn  nhsht  (obon  per  SehilT, 
oder  wie  neuerlich  ^eplanr  |>er  Luftballon,  vialleiaht  auf  die^e 
Weim»  »per  Itmipf'  erm'>sliclit  «»'rdenV 

Kin  Verliol  des  elolltri»rhon  Liebten,  Chiiii"-i-.  l:''  I'kiii  t 
jHildi  ir.'ii    fii.fii  Im  l.'i-^i*  ilea  Statth.'iltori  v^.n  >Ii,'iri:;.'ii.    iiaeti  v.t-.- 

elii  rii  d  j  r'.it;fii  Itpwulinern  liei  Geld-  im  I  Arresl-Slriiten  .^tri-iii;- 

ateiiii  iinl<'rt>ii({i  wird,  elektriache  Lampen  zu  golarauvlien,  >naobdKiii 
durch  dieaelben  ««boa  viel  UngUiek  ataiigeronden  haben  aoll 
«ad  gawle«  noeb  aMttfindan  «nidla 


LITERATÜB. 

JMli'a  Cearabmefe«  (Jnai'Anigabe.)  Die  nene«t«  Au"!.-}!!!!^ 
T«n  »Roth'«  C'ourabueb«,  «elabe  aoebeB  eraebienen  i>t,  entliHli  di» 
mit  I.  Juni  in  Kraft  p^tretenen  neuen  Sommer- F:i)u<  ritnuri>;en 
ulier  Caterr.'Ungar.  Kisenbahnrn  umt  l>am]>ti<ehitii»l)rteii,  mit  den 
Anaeblfiaiea  an  da«  Aualand,  in  aehr  Ubeiaichliiebitr  Urupuirunj;. 
Oiaaat  Cannbiieb,  walehee  naa  aahon  2S  Jahre  beelebl,  hat  ein 


ivasenf  haadaame«  Tatehenformal  und  enthlUt  aiuier  den  Fahr- 
Ordnungen  no«h  einen  elagaal  aa^geatattetan  üftiaUWeg «aiiar  arit 
Illuatrationea,  welcher  den  Relaenden  nieht  Mo«  la  Oaitamiahi 
ftondern  auch  im  An-alande  ,,iit  Sracten  kommt.  —  «Kalh'a 
Coursbucb«  ontb-ilt  ferner  .*^pi-c  i.il  -  [.  in  lkurten  vun  0>'*ierreieh- 
Ungarn,  Krankreiidi ,  Italien,  .Srli-.v.-ix ,  l!i>li;i.-n,  N»-l.  und  .S9I- 
deutsobland  etc.,  /u  denen  nooh  kürzli-di  eint^  vnrjtiii;ln-.li  .-iuh- 
^^efdhrte  I.tndk -irte  der  >ith;ir  t-JI;ihriliiiie  liiiuukani.  —  (Kotti':« 
l'oursbucli-,  \vf| -hi-s  11  ir  kr.  kMäiot,  kinii  diir'  li  alle  Uue.ti- 
liandtungcn  bezogen  we-rdenj  Am  Kedactionü- Bureau  bettadet 
»ich:.n.,  Tabftratrataa  Nr.  11  (Wien). 

Bericht 

des  antra  PrlrUcytan-nureaus  in  Wien,  Itt— ai'gnu»  1%  tm 

Paget  k  .Huellcr, 

Ober  die  neueeten  Patente  anf  EiKcnbalmban  nnd  Ebanbahnbairiaba- 

mittel. 

Oeaterre-Seh-Ungara:  Adolf  RriUaar,  Ober-Ingenieur 

a.   D,   in   Wien,    Diatantae.beiben-tiKnal  ohni  KUckzui>s.^wiolit, 
15.  April  1883,  —  .1.  H.  Hettelov  in  London,  verbesserter  Apparat 
und  rerbes.-'erte  Methode  zur  Au>i;abe  von   Itilleton    oder  Fahr 
karten,  Iii.  April  -  Gemperle,  .^|ire[i^patroni  fi,  Hi  April  18S  t. 

—  l'h.  ."^priek  in  UdesHa,  .-^pptir.n  ziiin  leicliteieii  Ancui^  \\>n 
Traniwav-W.^i;;.'.!!!»,  21.  April   lrt.S.t  .N;   .lo  Kaba'h  in  l'.iii-, 

.Sy«leni  der  lieleueliluiig  »on  Kiseabahnwai;cn  mit  Hilfe  dar 
Klektrii-iUt,  23.  April  liMCt.  —  M.  Neuernurg  in  Köln,  äclimier- 
.\ppariti  )nr  Schmierung  mit  eoniiateaten  Fetten,  M.  April  ItWIi. 

<».  W  .^rluiltz  St  iMm  in  Hamborg,  eomprinrirta  Leinen- 
I  <' ia<  huni;,  IH.  April  ISSd.  —  Diek  A  Kinehtan  in  Offanbaab 
I«.  M  ,  Wa^-enaehiten,  2».  April  l»HJ.  A.  B.  IL  Holter  in 
I .Olldun,  ."^lonipel-  und  Stanzmaarhine,  18.  April  188S.  —  C.  L. 
t,'Urke,  «lekUiACbe«  KliuKel»erk,  2i>  April  WSÜ. 

D  e  u  I  s  <!  h  I  a  n  d  :  f.  ^i-hiiiider  in  Gaardeu,  \\  ;i  i  (itii-.- 
/oiger.  Zuiai/.patent  iii  1'.  U.  22i.')i,  M.  .i,«iin.T  1■>^J  —  Ii.  Aii- 
di-r»"ii  ih  l-";LirvM".v  .-'tiinel,  V-.'i  bi  ndun.,-  -.nn  l'ii-o-hb  dimvii^'On  Aehnen 
mit  iliron  Ki  li  '-  i  li.-Si  ii-  N  i  r  ven  iuin;  für  verselnodenc  .Spurweite, 

H.  AuifiH  IK-^J  i'  üiiij.'fi  II,  ll-ili..  a  d.  S.,  solb-itthinigo  Kuppe- 
liin>{  ;iir  Ki»eni<ahiifa!ir;uuge,  2-  November  18-32.  —  U.  Anleraon 
in  Kairriew,  Appnnil.aBai  Varaabiebea  von  Rädern  mit  ilen  Aeliaen, 
21.  Jinner  VSM  —  A.  Flamaebe  in  Br9«lel,  Blockxignnlappatat, 
;J0  April  1882.  —  O  Kuer«  in  Fümlenwalde,  WeichenUfllvor- 
richtun«,  17.  Hecerabcr  18S2.  Ltekanni^^emachte  Aomel- 
duhicen:  lUems.tpindel  mit  zwei  Qewinden  vemchiedener  Steigung, 
Wann  .lai;er  in  Oudnpe«t,  '24,  Mai  18H3.  —  Uan»  von  .Mulerl  in 
<  •ITi'nb.aeb,  eiserner  Oocrbnn  für  .<tr»-i.*enbalineii,  28.  .Mai  — 
\V.  .4  K.  Kei'ülandc  in  .Sie>;en,  ll<desiik;itu:  von  Sebienen  auf  eisernen 
Sidi«fllen,  2.'^  }i\m  IhH^!  i'  H.UilwBi?  in  Sietlin,  Seilen- 
kupidiiiif.-,  2S.  M.u  ISrt.;,  ,1.  >  iiui.-r  in  WahrstoilT,  .Me.-»ler.i.ur)i, 
Waffen  lUr  Fe|.lei?eiib.ilinen,  2H.  ,Mai  ltW3.  —  ic  Kaballi 
in  Paria ,  elektrische  itclcDcktnng  lllr  füeenbaba  -  t^ahrsenge^ 
28.  Hai  Itiäa.  -  Patente:  W.  Metthao»  ia  Slymu,  Coadun- 
^  itinna-Appatat  für  Looomoiiven,  6.  Oetober  IWÜ.  —  H.  INuaier 
in  Ilnekau-Magdabarg,  PunfcenWuehapparat,  21.  NoTembcr  1888. 

Copien  der  nicht  k;eheim  g«balti.-nen  Patent- Beaohreibnngon 
und  Zeichnungen  boaor^-t  und  Trivilegien  und  Patente  fttr  alle 

I.  nnder  erwirkt  daa  bebnrdiieh  e  >nee^.«ionir[o  ernte  Privilegien' 
liurean  der  laginianre  Paget  Ä  AJu eller  in  Wien. 

li.  k.  priv.  SiUibulni-Uoücllscbart. 
Oireelar  Oatarvaritehr  Wien— Uveiponl  nnd  tdoe-vaiaa  tria  Triiet. 

Die  nKehsten  Abfahrten  der  Cimard-  D  impfer  lla-lea  atatt: 

Ve«  Trie»t  naeh  Liverpool: 

Dampfer  Satagnuaa,  3900  Ton.  Ladafthigkeit    am  27.  Juni  1883, 
Malta,      sm   *  •  am  7.  Juli  lt«a, 

•      Uaiaihen,  WiOO   >  >  am  1«.  Juli  1«8X. 

Von  Liverpool  nach  Triest: 

(»nmpfer  Mar.^thoii,  ^-Mt-i  l'un.   L.a  l.  fiiliii;ki-it,     am  20.  Juni  l»H;i, 
Trinidail,    IMm»      .  >  am  2f.  .lunl  l.Sfö. 

Ke  inr,       limo     .  .  am    i».  .luli  1H83. 

Im  l.K.<f|.  -  I  r  .'Miiun-  r-.ii'b  und  von  Naar-Yorfc,  Bahia, 

Kill  dl'  .laneir",  Miinte  \  i  l'-n,  lJiieni"»-.Xyre>. 

Nähen-  AiMkiiiifle  erlheil. 'u  du-  iv  iimut  IüHo  Ii  n-L-tinii  .1er 
äiidbahn  in  Wien  und  die  Atjentiu  der  Cuaard  Line,  djürödcr  &, 
Coup.,  in  IMett.  sota 
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K.  k.  prir.  SOd-Norddeatsche  Terbindangsbahu. 
Kundmachung. 

Mit  20.  Juni  I.  .1.  tritt  der  N»elitr»;|{  II  rum  Preoa»li<!h- 
SIlchBi»ohen-Verb*nd-T«rif  in  KraA;  d(»r«<?U»e  cnthKlt  Abändf  rungen 
<lcr  Tarif- Vorich  ritten  und  diverseo  Friu-htaHtro. 

Dieaer  Nacblr«g  eriirgt  in  der  Stniion  Reichenhcr^  und  bei 
der  ODterieicbaeten  Direetion  rar  Riniiichc  bereit 

Wien,  im  Juni  1683. 

Die  Dirootlon 

ilrr 

k.  k.  prlv.  aüd-Nordcloataehen  VorbindungtbabD. 


Johann  Bosch 

Wien.  III..  Hauptstrasso  Nr.  32. 

flnillrlill 

S'd  .^jpliiilliiiiiiüTO,  ÜadittiiiiDi'.  Ilii'it 


wasserdicht3  Stoffe. 
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M^l^iRser-Qef  en. 

Re^lir.  FQII-  ami  Vfotilations- Offen. 

und  vibUeti^te  Refill irt^i7k*Lt  dwr  >tirVrtuta»g  :  beüvbtr  lBnf;r 
l»AO»r  •1*4  f  »nun  i  b4«kftt  «itiiarli'   Iti-diiiRcn^  ond  n/^fiiM 
r«<T'««:    h<i»ttltl|piiiff  tVr  ILii'Cva  r>lr»bl»iii)*i.  IVursi: ; 
bUllc  t«  Hfiioni  tiitd  luRB  lUDtT        Ot^n« ;  gni*  l.HMunic 
M  A«wcnilnne  .äfl«  \Vnrlliit|rta.f..(ir«« 
hclzottjr  bli  lu  ilrift  /lHH«r  diirrh  aar  etnea  Off». 

pTufi^fctt  urD  {tcrttllUrK  grafif  nfe  fraic».  '^^i 
Fabrik  für  Mtidin^er  Oefen  und  Hau^gt^rilhe : 

Hup  IM  ^"^'f  D«MI«c.     Mfdfrlftirf-:  U, 

•  nfcllfl,  KanUcnitr.  1<»  «2u  l(Bil«^f«t,  Thttarlkur. 

Ji-  Rubrik  lilAtil  d^. 


MEIOINGER-OFEN 

^H.  H  E I  M 


GANDlTi  Sjinwoll,  Pateot- 


ll»rabiirc, 

.1.  LKW  .|r. 


Für  Schiefer -Eindeckungen, 

nead*ektuiK«n  u  B«parattu-«n,  rmpitehlt  »irb  iinlrr  Oiirxntiv 
in« 

k-  h.  Hol-  Scblelerdeckrr  and  Uohtefrrbriich.Bnilwr. 
Wien,  V..  Lutigasse  Nr.  3  u.  11. 
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Dampfkessel -Fabrik 

Walther  &  C°-  Kalk  "/rh, 


Nictitexplodirende  Dampfk«si«4 

SYKtam  «Koul* 

■«il  0«^«  iinaMlen  «nd  bi>w4hr1««Un 
Vrrb«fl«oniAff<iB.  Rakr  •  Varbtsdug'fl 
•  bkN  Dl«litug«-ltAtarf«l. 

Aa«a<iteBnf(  4rr  Hritgma*,  rueba  fU- 
ipa^tiir  track*»M  I>*mpb>i  bfiliMbt^-vr 
hpkntiung,  fttrl^Cftr  IUttinM»pnirh  xnr 


rar 


Specot-Coftstructlon 
allo  Indastrieaweiga« 


General-Vertreter  Carl  Ed.  Müller.  Wien, 

VII.,  Siebetigtnngasse  46, 
•mpAfill  a*rU  (rmrr  mr  Ll«fiir«nB  run  W«4;i>qo9  «od  LocamoÜTAn  a^i 
allxn  Ucbnl-cbrn  Bi-dnif.fcrtlk#U  «l« :  Prim  «flchiieb«  W»fir«>al»k*  ""»^ 
rri^aijrle  K«Tb«n,  pnmA  lUnm*oll««>  ■od  Li-ddr'Tr#ibri»>iM  b4>at4>  Fibr*. 
kai«-.  Vonlil*  nit  Cwriftv-tHcblaag  nei*iUr  i'An^'trMlioa.  Tatrot  Srhoiier- 
h'l<b**n  uid  Sebniifrnisi«-oa),  r*Tii*f 

Stahl -Stachel  - Zaundraht  (System  ..Allis") 


Fabrikat  der  Fimi»  BOMkar  &  C«.  In  ScbtU». 
Um»«  riii»är.Dni([t  MilfrUl  rar  liirDbikn  Uai»,  Sö««^.  Wildar  unJ 
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X 
X 
X 


0«rbolstDr*m  tUn  Qtt^hMOnUn 
Oarbolianr«  Kalk, 

Oarb*Iaanr»I>»«li>fMtl*ao>lv*r 

t  V«rhiT)iiaiifr  '-'«fboUinr«  niil  Eii«a- 
Dnd  Tbnn»r  J^ikH^b.) 

MlBanlfatt-OeU  (Wa((tpiueki»«l.i 

titfixH  in  irdia  Qnutcm  tllllgiil  Hto 

Chemische  Fabrik 

Schöbritz-  Aussig,  '"■ 

Dr.R.Baehr-Predari. 


tttiM'  Mnd^t  icT*n  Au»rb«Jn)nf,  Dt- 
b*Iiür4||rh  rnoPMAlAnlna 

Privilegien  -  Bureaa 

Fiaoher  A  Co., 

Ingenieure 

Wien,  I.,  KtrtnerriDg  3 
Re^iütrirnn^   von  Mnsfcra 
und  HandfUmrkeii. 


Sib.  ll(!<)iai»Ug  I8?j.  —  VtnlloBt.KledallWWIw  t873.  —  Sllh,  IMiJlle  N. 


al2  187}. 


Centraiheizen  und  Eisenwaaren 
Prani  Karly 

"Wlczi,  "VII.,  Sa.ncle^aiBse  iTr.  7 

r"''??.^'.'.  «»"»"l"  fir  Hm  l.llnuif  iHrr  *r(oii  HfUuc». 

T.RtllMlu».  .»4  TrKkr»..l»»«.  B.de.El.rlf  M«««,  o.r»  fClonffr«!  lüf 
BUinluirr.  ntrt«air.  BnUüratlimrn  »Ir.,  «Mchllillrrilr,  .lU  OiltOMra  ß"" 
arlMioD,  Ka*iit<tU«Ker>r«>ltra  oaä  Eluareatlrwliiiiita. 

Äb«toioN«/i%f  und  Pro;«««  uwJrn  anf  Vtrlangm  prompt  besorgt 
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SimuaaCaa.  Dtabaslialban  (nuk 


WAGGONS 


I 


ntrdcrliKBd«.  Tirltlata,  li*<tiAiil»rb»  uni  (■l«Hk(>rvl<Arb«UrB  alUr  Art, 
Mhr«*,  TrftTftrani  anJ  UaakarWIUn  fuj  (Itiü^ fr. oa./  WB.|f.rti«(illi|«  mit  Hirt' 
pikswülKfin  fOr  U-^h-  au<i  >*iaf-!imüll>'i>'L  <'4m|ilc1f>  MDhlrB.(:itirlf  ht«airPB  na<-ti 
t*w»irt«i.    rim-.lru'rl^xiHn     Kt^kt^l•<>llf    H*h  ui  l»tuii)5«..)l»whlD«'l    l-flmf4  t-.t- 


Unifbniitruiigs- Anstalt 

„Zur  SriieiiatdtUlt'' 


UntfarmmUlien,    Uitirornikltidar.  DUlil^ 
II*  1  UsirerMtoften  |*d«t  Art »  eonUnteaUa  Praivcii 
hei  »ncrkumt  •olldvn  Wuna 

SHtMle  ^lurtahn.prtli-Dourtntt  wträtn  luf  Tanten  fftneo  ftnuM- 

:iui:orltz  Tiller  <ScOa, 

N»  WIm,  YII  ,  MnriiihiircratraKiie  22. 


DJ  Lp 

Fr.  Kernreuter 

k  k.  JUitHcbl  |iriv. 

Spnl^üfl',  Punpeii-i  FeuedUptke-  UDd  Mm 

m  FABRIK 


«ad  ftabUraayrIlam),  Hjdrarbiira,  >«•!-  «ad  TtotrU«ri(,  Waurrwl(<iii 
mmtM»  lilatkhaiM,  *»fnH  tftUmm  m»  wmm  Abftat« 


Mr  jada  Tlaf*  aa4  1 
I  ftr  alla  Zwack«,  all :  Hl«i-  ud  Wal 
Oil-,  Hpkritaa-  uad  Jaocba-ruvit. 

titustrirtt  TrtU-Caurante  gmHt  « 
iMTIMwalakM 


"     J)ER  CONDÜCTEUR." 

Offiotelkt  CsiiritonA  <taf  Mvfr.-ir«^«*.  Eimbaknm 

mmMUk  Hanl  !■  lakra.  —  tulimgia,  a«MM  ivlaakaB  dtn  ■wahthaap 
TtiriBia  t«»Ballaalaimaa,wnfc<aMatlli*lrt|»«a« Mrdaa 4aa ».T.llacraa 
AkauaMan  ftaih  aad  ftaaaa  laihpIMkni  —  Om  iBHMcta  ffakrw  4«a 
Bakaan  M  la  «aktnaB  tMi  aMh  «MMIM  kmhklltvftlia.  — Pltaonaaa- 
Maaa-Oakakr  Mr  te  paM  Mr  •  1. «.  W.  (äU  Aaoaa  fMKamadu«)- 

Ainaali»«  JTa/f«  M  kr>  aatt  /raata«  Ma(a«r«rM<aMf  «V  *i% 

aa  JadMB  MMlfM  Taga  kaahii«»  k'  <  ii'u 
aoaiMB milaa,  aiMita  p«r  Poat-A&wetaa 

da  NaakaakBa^Sanduagaa  dao  lioavi  wua«ntil<  h  vcrUi<u«ia. 

Die  Veria«>liu41uK  II.T.  WALVUeUl 
la  Wim,  IL,  Tabawlww  M.  iiraiMwt  L^MalaniB 


Hie 


Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 

wm  Rr«itrpt<l.  Diin^k  *  Co 

IPxaer  -  "Klar oli-n  entlxal 

bat  4u  aMili«  iMflttratnrMd  der 

Appanle  Rr  cnilrale  Sipal-  und  VeidKoskllong 

Patont  Th.  HenalBCt 

lar  OM-.enticb  Un;xn<libaiiiiiiiini««a  ar<krilldl»H,  od«/  dui<kkbnaVa«tnler: 

Herrn  Ingenieur  HOjgo  Pak«r  in  ¥!(■,  I  .  HohenstailbBgUM  b. 
101  IwieitwiUigat  «lle  nilieKn  Aasktaite. 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Ente  MmiMkÜM  Juto^nnerai  und  Weberei 
Wimm,  I.  Baatek.  IbttoJnnMtoiMtrMM  Vv.  •. 


^'..-VVV^^^  ..... 


Blasbälge  und  Feldschmieden 


5chlo»»er     und  Schmied«- 
Wcrltieuge.  Bohrma»ohinrn. 
Rclf.>ieflnia«oliiB«ti 

ti>r   ElaanMihoaa,    StklOkktU-  L 
imahfflaaaaa<  Baa-BuamMui" 
raktOtaa,  BalÜBdada  <la.  mft..i 
aia  k.  k  flw. 

ii»r  nl  Anua-BtMhilc 
und  MMbriHca-Fikrik 

a<» 

J:33f  SebaUu  iaWUa 
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Fär  Euenbahnhöfa. 

Oamotte- 


ll'ioi,      Mayst  !ifri)<i.<i    .\  ,  ■! 

\iisriiliru|;  vn  Siria- 
M>ugr»nliiirngrii. 

rnhrl«-.  ftalk  BaT  nni 

risüirt»  Stf irzfUfroliri» 

iiiiil  KainiiiimMilzc.  Ki'<.|e 
;i  ihtIVsI«-  SlfiilP.  l'iiP- 


Eryrollta  aad  lU*  <lle  besten  utcrkuuil«        i  - 


k.  h. 


WM.  KÖLLMER, 


I,.  nrnncr  \V«rk>Ult*  »iitiprech»  leb  »II«»  Auror*enoiwii  •^>»okl 
>/«|umi«  Uhr  r*«lla  MMltUak*  4Ku*alU;  riw^  ""i 
tpeciilisi  In  8  Ttge  gthinittt  SMIoM-lfbfU. 

MuMrirM  fnublk-h«'  tat  Vartuicna. 


NIEDtRLAüE: 
II  KftrntnertlTame 


FABRIKEN: 
i  Wioden,  U.  Neuer.  Ib,  17. 19 
I       nad  SRIN  l  4.  D«hm. 


I  nmiu  i 


CC«TH 


ETABLISSEMENT 

Ar 

Etarichtang  von  Eisenbahnen, 

Uau-L'iitcro«tiiuDugcn,  tccbn.  Uuroauii. 
Eri«  jguqg  VM  hdigop^Mr  u.  Ttleyiplwwifltn. 
dewral-Drpül  llir  Of<<trrrMrll-Ulgtn 
Winteriiöttom'* 

ImperUl  -  F«MaUiiiwaad 
EcktMn's  PauM-Perganent 


Ottm&en  von  C}«  S^OlaMV  m 

'  l,|.,lii|(l.t,    >r.  :i 

^  .  I  I    s  .     1,,,.  ,   ,1,    ili  ii  .-!..'h' n      t  **tilllj»rnt' 


.INGBHIBURB  ^ 
WICN,  L,  «8T*LOZ2IQW9e  Nr.  •. 

Vertreter  der  Loromot  iv  Fuiirik 

Im  Xttaoheu  aod  Llox. 
TEOINISCHtS  Kl.'RKAi; 

rur  EiMacanirMtirara,  Elmtaki-  und  StniMKkrIclua, 
SecBBdbtalMca- 


STALLING,  ZIEM  &  C°- 

W  IKS  IV..  \V.i»;!:iisv  I.    |lt\IM!Bll«iS««l,(fr--'*"  > 

^uif-ü.ilcii  i:.rc  \..n  >lcii  l.  l.-  ■-'.u-rr..  k.  ^'|•cu^s.,  k,  rui... 
k.  bayr.,  k.  und  liciini:!.  Kcttieruogcn  geprAfu  unc 

Äsitiviu  -  l>ac»lii>H|>iie 

!>0.k;ll|-'C:V.;  •   V.lUl        Ii    '  ■       i:     \    .        I.  'III 


ul  .Ii 


Oesterr.  Eisenbahn-Zeitung 

COrjjBn  der  CIiA  <tolerre*dUM*«r  EiMNhAM-Bamifa«). 

Mit  I  J-.ili  IHSabvtriiiiu  III  yjdrlal  .l.v-  VI.  JahrgiUiRos  djeM 
inj  Iii-  oad  Au»lana.-  MTl.i.MtotcD,  ».  iii  l  lul.  .isl.-rrciehiscinT  Lifcnbail- 
B«*int«D  htnWKgegi  lt  u»-n  W  o .  )i.-ii  ■  cbntt . 

Di«uO«lUrreichUrlie  Kis<>nb«h«-Zeitung"liali-menx»hlri'ickiii 
Kreis  von  MitoTbcitori.  au*  >Kin  ...Miv.i.n  F,i.-.  hl-;ilinftaudi'.  uii.i  nn^tlift*« 
nullt  mir  all«  Tumsfracon  nul     »i  KicUrU:  J«--  Ei8cul>tthiiwe»cii»^mJ<n 
»tiiidipni  Kiikjtik.1.:  Ki*iiiliiil)iirrt-lit.  ^eitaneaiduu. 
CluL.mk,  Mi  >  oll.  i-.  Liuratur,  Bachen!chMi,ClMb  *rt#rmcbMck«rBfc«» 

FUcDbabBwn  MiSbndm  paUlbdi«,  flnusienea,  natiotal-ok^v 
nomUchen  nnd  tUtiiti«!b«  TawÄgan  weide«  in  Ihr  «»»P'»«'«"  ,?|* 
tMhnUche  AnRrl#feiiMt«n  mit  Mdinmipfii  erl»«t«rt.  Ebcii»<.»<Td<n 
die  im  CJnb  ö»l«rrcichi»cb«r  KbmbUin-IUainttii  lu  Wien  ph.i.ton  » 
laeinriHcmcliiiiUieben  Vortrtos  nnd  Di^cusvituKu  nach  <1'" 
CnpliiMiiea  Piratokollm  ?«T«nmlllclil. 

Inserat«,  welche  billifst  bcriH-hnet  wor.lot.,  Ihi.kii  dar.  Ii 
Eiä«nb«hn-Z«itonK"  (Crosse  Vcrl.reitunK.  J.i  '1'';^'^'''' '  j.X- 
öitcrreichi«ch-onffari-.)i,M,  und  d.M  i,,.i.t,  ii  ...^^luudu.:l,ri,  Li=-.nWi» 
Pireftionen  on.l  deren  l'..  im:.  n.  --ViU'  v.,n  lülni  iiiiiiliafuii  J""!''*'"'^'^ 
.uwidt  sie  i.ilrnd  mit  Ki.-..  nbahiu-n  in  lk.iielii;:ii!  -l-.'iu  n,  ^vleson  W«««^ 

|»eltc  der  ur5|iriiii)jliclitii  bugtnmizalil  m  rnii  hrt  w...rd..ii  ^ 

Die  ..OcHkrrcicbistli.-'  Ki»cui,alii>-/..  ttuii}:"  ^  im  I..  int  ^."J^S* 
Itt  der  SUrke  von  mindctteJi»  acht  Quart^teiten  and  kutUt  wdwi«  ^ 
tthdmgfir  Fottt 

FOrdM 
IbrlgeAMUad: 


Oe!iierr.-Un9ans 

ijaiuiihrigö.  W.fLS.— 
hjlyithrig    »    •  9.30 


PUr  da« 
BntMlM  Baleh: 
Markti 
»  6 


bUaiafti>M..ii:7ir,' 


DleAdmlnlslintiwi 


S  t>r.  Jir.  tUdUa  2VCEnUUIII»L. 


ror«e 


Black  4M 


tafmtwwtlMi 


HiezH  elN  Beflage  von  iler  Veriaosliantfung  J.  F.  Bergmann  in  Wiesbaden. 
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Mmwments  und  biMrata 

IdMlaUlrAlloa 
llflMMiM»r   


ORGAN 
Club  östeireichisdier  Eiscnbahn-BeamteiL 


In  Oetterreich-Unjfnni : 

C«aa;ttric  II-  I.  —  U»lt>Jkhil<  «  S.IOi 

Für  iljs  Irutfclic  Keii'h : 


1,1.. 


lt. 


tjMt^-^  r., 


riC  Frct.  I 


T"r-i  !ii>itit  j>M!>Mi  ■^"liiif M'j 


NS^  25. 


Wiei,  dea  24.  Jaai  1883. 


Vi.  Jahrgang. 


Die  Betriebs-ErgetaiM«  .der.  Localbahiien. 

Der  QeadiUto-Berieht  der  Oeslerr.  Localeisenbalin- 

Gesellschaft,  dessen  vst-stiitliclist«  Kesultak  wir  Ijir.iU 
ini^etbeilt  haben,  verdioot  eine  eingehende  Bernck^icli- 
tigaqg,  M'eil  er  uns  viefoche  nicht  unwichtige  Daten 
Hdint  Aber  die  BetriebsverhMtaiye,  den  Verkehr,  die  Ein- 
nahmen und  Ausgiilien  einfr  ganzen  Heihf  von  Ijucalhahupii. 
Die  Oesterr.LocaleiseDbahD-Geäellsohalt  betreibt  gegenwärtig 
9  Locdbabiieii  in  den  TeneUedenaten  Gegenden  BShmens 
»ml  Mährens,  und  ibr  Keridit  liefert  sohin  kfin  geringes 
Material   znf  Beurtheiloog  der  Sonderart  der  SecuDdftr- 


Die  einzelnen  Littien  Jit  I.nmili'i'i.'iihalm-i  Icsfllscliafl, 
wie  erw&hut  'J  au  der  Zahl,  stehen  mit  einander  in  keiner 
Verbindungr.  Zwd  linica,  Olmfits-teHednowits  und  Cngar. 
Hradi.^ch -rngar.  Brud  liegen  iu  Mälircu,  Caslan-Zawratetz, 
l'ecelc^Zasinuk  nod  Brandeis-Mochow  «iud  im  tetUcheu 
Böhmen  in  nicht  bedcntender  Entfernung  von  eäiaDder: 
die  Unio  Schatzlar-Königshüin  liegt  ;in  der  nord68t]ichon 
firenze,  ( 'liodau-Noudek  und  die  Elbogener  Linie  last  an 
der  uotdwedtlicheu  Grenze,  Böhmens  zwis<-hen  ilinen  liegen,  bei 
■alle dturoh  die  ginieNordböbnien  getrennt,  di>' l.iiiii.-u  Srbön- 
hof-Kaschitz  im  Westen  und  HrK-liHn'SM  ly-Siiiidiir  im  «i-teii. 
Die  genannten  ueuu  Bahnen  haben  aUu  uielil.s  gemeiusaui, 
ab  dea  ISgaattilliiMr. 

Die  Anlagekoeteo  dieser  Linien  uagjt  die  folgende 

>*78,R24  .'?6200 


Ciahn-SSiimtets  tauA  Winruttt»  24 

Peed^-Zaamak     »       »  24  ho  moil 

Chedan-Neadeek   IStie  850.9S1 

Brandei<-Mnrlin,v   ll-8»s  392.625 

ämidar-Hochwei$gel.v   7-bm  244.523 

Klhügabaui-8eli«lxliHr   5-eei  944.198 

KaaeUte-Sebtahof   4*ta»  141.890 


9S-aae  8,654.762 


36.300 
62.000 
3.S,010 
31.240 
48.900 
33.800 

39.3ÖQ 


Die  beiden  niährisrlien  Linien  waren  bi-;  VAnir  des 
vorigen  Jahren  noch  nicht  »o^lyat,  nnd  sind  die  auf  diese 
bezQgUeben  Koeten  iioch  nicht  ausgewiesen.  Die  Ribogeoer 
IJnie  wird  von  der  Localeisenbahn-rjesellsobafl  betrieben, 
ist  aber  nieht  ihr  Kigentbuui.  Die  Linie  Ka.si-hitz-.'^<'h()uhof 
wird  TOB  der  PiLsen-Priesener  Bahn  betrieben.  Für  die 
ansgdiaiiten  Linien  ergibt  sich  als  Durehsebnitt  der  Bau- 
k"stfln  nind  .'{9.3*W)  tl  Tiic  .'\niagekO'<teu  gerade  der  längsten 
Linien  betragen  jedoch  nur  36.-HM>  11.  und  3t>.3<X>  H.  Die 
ztt  diesen  Bahnen  gehörigen  conessaioiwinlangen  Fab^ 
betriebsmitt*'!  sind  in  der  Bilanz  mit  27~.V'^<0  fl.  eingestellt. 
Die  Ue«elb>chatt  besitzt  aberdies  noch  nicht  zum  Bahn- 
bestande  gehltaig«  Vabibetriebsinittel,  die  mit  eimeben, 
gleichfalls  •  nicht  zum  Unliiili*>.-t,uvli'  gihörigen  Hi'-ierveo, 
iÜOMö^  fl.  betragen. .  Letztere  Pahrbetriebsmittel  werden 
rermieth'st  nnd,  ftlla  Bedarf  ist,  auf  "den-  Linien  der  Qesett- 
Schaft  verwendet. 

Die  üinnabnen  der  Localbahuen,  die  im  liaufe  den 
Jahres  18^  in  Betdebe  waren,  oder  in .  Betrieb .  gesetst 
wurden,  Iwinigeo: 

.  GulJcn 

Okslaa-ZatwrateiB   98.708 

P.vol:-7,a.smuk  101.592 

im  Jahre  18^2  {  Chudau-Neudeck  '.   78.ö3ä 

Smidar-Hoebwessely   17.009 

Klbog.  !,-Xi  ii>;ittel .    43.44« 

in  ö  Jklonaieu    Kaschitz-Schönhof   11.Ö61 

in  8  Monaten    Sehstdar-Ktaigsbain   19.605 

in  2  Monaten    Brandeis-Modiow    9.986 

in  6  Monaten    Drahteeilbahn  Praciiowit«  ...... .  7.92.") 

381.36.1 

Yen  dieser  Kinnahme  entfoUen  anf  den  Personen- 
Transport  2>*.8K.-f  H .  auf  die  Beßrdenuig  vim  Fi.icht-  und 
Eügut  373.439  11.  Zu  den  Betrieba-Einuahmen  kommen 
noch  diTene  Bianabmen  in  der  Hobe  ron  47.770  fl  ,  so 
da-ss  die  Oestnunt-Binnabmeu  4i".).  ]■">.'>  (I.  betragnu  Di**  Ein- 
nahmen betr^co,  nachdem  im  Jahre  1882  durchschuittlicb 


I 
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78-01  KnoHMtw  in  BtWtlw  wann  pro  KflmMtor  4781  A. 

13  kr.  Leider  ^in(^  ilic  Einnalininn  ebcnsöni'nijf  als  die 
BetriebB-Ausgabeu  ITir  den  Periiouen-  und  lifltor- Transport 
bei  j«dMr  «imibMa  Ifaiie  spedfleiit  ufegebco.  DI«  Ko«teiii 
des  Betriebes  und  der  ErhaKiin^'  stellen  <\:  \\  ;nif  \3>'i  fl., 
davon  entfallen  28.437  fl.  aul'  den  Peräoneu-Trau$|)ort  uud 
110.999  fl.  auf  den  Waaren- Transport,  rie  betrafen 
dar  Traii.-ijiort-Einniihnu'n.  Die  auf  den  I'>'i!<onen-  uüd  üOter- 
Tnuqiort  entfallenden  Quoten  d«r  Beiriebs-Ausgaben  wur- 
dflB  ü  f«lgwid«rW«iM  beraehiiet:  Die  Ausgabe  pro  Bnitto- 
TauMD-Kilometer  ist  mit  4-.ib  kr.  ausgewiesen  Auf  den 
Personen -Transport  entfallen  1,740,190  Brutto -Tonnen- 
Kilometer,auf  den  Güter-Transport  «(  792.4H1  Bnitto-Tonneu- 
Kilometer.  Moltiplicirt  man  diese  Zahlen  mit  dem  obigen 
Einheitssätze,  so  erjj;ehen  sich  die  aiiRefniirtcn  Hesultate. 
Die  Kosten  des  Betriebes  der  Drahtseilbahn  .stelltim  .sich 
anf  41421  Die  all|{eneiimiYenrattiiiiga>AiiBgiben  betrogen 

94.707  fl.,  so  dass  ein  l'eberwhuss  von  260  K4!t  fl.  ernbrigt 
Die  Ausgaben  betragen  pro  DnrchachnitU  •  Kilometer 
1786  fl.  2  kr. 

Aus  dem  Kntgegenhalt^>n  der  auf  l'ertsoueu-  und  Unter- 
farantport«  entfallenden  Einnahmen  und  Ausgaben  ergibt 
Bich.-  da«  der  Penonentransport  biAer  kein  ReBnens- 
werthes  Bigebiiiss  geliefert  hat.  indem  die  Au8gah4>n  den 
Einnahmea  bat  gleichkommen.  Die  Qeaammtzahl  der  be- 
RMertisn  Ptoooaii  betrug  99.110.  Das  Reinertrftgnisg 
resultirte  TOra^hmlieh  aus  dem  Qfltertransporte,  hier  stehen 
den  lällBahmen  per  d7ö.43l*  il.  Ausgaben  im  Betrage  von 
I10l999  fl.  entgegen.  Was  nun  den  Gflterverkelir  betriflll, 
90  Mmen  licb  die  Bahnen  hat  anaseUieaslich  an  die 
D9chstgelegerien  Industrien  an.  und  es  besteht  ein  intimer 
Ci.>ntaot  mit  den  Verfracliteru.  AU  Beispiel  sei  erwähnt, 
dass  der  Bwiclit  bfliOglidi  der  Loealbahn  TonSmidar  naeb 
Hochwesselv  cunstatirt,  dass  der  Verkehr  vorläufig  "Wegeu 
vorObergeheuder,  nunmehr  bereits  geänderter  Diapositionen 
im  Oeken<nnie-.  und  Fabrikabebieb«  dnea  Haiipt>Fraeht- 

interessenten  noch  ein  heschraukter  war^.  Noch  auffallender 
ist  dieser  Umstand  bei  der  Begründung,  die  der  Bericht 
bezflglieh  der  neuen  Bahnen  liefert.  So  wird  mitgeUieilt, 
dass  bei  der  Liuie  OlmQtz-Cellechowitz  mit  den  Hanpt- 
Frachtinteressenten  Terlrlge  abgaachlossen  wurdeu,  dass 
der  Ertrag  der  Unie  BShm.  Leipa-Rdchstadt-Nieme^  durch 
Frachtverträge    mit    der   (idter-  Direction   Sr.  Majestät, 
sowie  durch  die  vielen  industiiellen  .\nlagen  der  (iegend 
gesichert  sei     Die  Rentabilität   der  Strecken  üllbogeu- 
OicaahObel  erscheint  geeichert  durch  aecfa«  an  derselben 
liegende   P"r/ellaiifabriken ,    durch  die  Tr.i(is|iorte  der  für 
den  Versandt  des  Carlsbader  und  Uiesshübler  \\  assei*»  er- 
fordeilicben  Flaaeheo  n.  a,  w,  Betrachtet  man  die  BeaehalTen- 
hsit  der  beförderten  Güter  fTotalsumme  44l"  xV)  Tinnen 
und         Tonnen  UegiegQter),  so  ergibt  sich ,  dass  mehr 
als  die  HSlfte  der  Transport^  genau  bS  o?  Pereent  anf 
•^tein-  und  FrainikHiile  entfallen;  S  ijT,  rr.  nt  «h  r  Frachten 
entfallen  auf  beförderte  Kdbe,  äci  Ferceut  auf  Kalkstein,  i 


Bn  PaiMBi  Ulf  Sadter,  roh  md  rafllBiit,  ft'ia-PiaNMt 

auf  Rflbenschnitte.  Der  von  einer  Ketto-Tonne  dnreih 
achnittlieh  nirückgelegte  Weg  betrug  &ti  Kilometer. 

NiAt  mmiiibtlg  ist  a«di  dn*  ZnAmmenotelinag  der 
Fahrbetriebsmittel  Die  Local-Kisenbahngesellsrhaft  besass 
Ende  IHHä  im  Ganzen  27  Locomotiven,  1  Dampfvagoa, 
90  Penonenwagen,  71  Dienatwagan  und  gedtekte  Lait- 
watren.  177  Kohlenwagen,  86  Lomiet  vid  7  Wami^ 
und  Mela^sewageu.  . 

Daa  fluwidl«  Bigetaiai  haben  wir  beraitB  mitge- 
iheilt.  Der  Aetieiieonpon  wird  mit  12  I1 .  gleich  6  Perceot 
eingelöst;  20.134  II  enthalt  der  Keservefond,  77«)  fl 
betragen  die  Tantiemen  des  Directionsrathes  und  des 
Vorwaltnnga-Anasehaaaes  und  44.^5  fl.  werden  auf  mue 
Rechnung  vorgetragen.  Dieses  Besultat  ist  gewi«  be- 
friedigend ^  es  ist  zugleich  ein  sprechender  Beweis  fllr 
die  ZwednniBsigkeit  dar  Anlage  tco  LoeanNdan  ib 

Gegenden,  die  entweder  Industrien  besitzen  ndcr  industrieUir  * 
Entwicklung  tübig  sind.   Jemelir  diese  Zweckml^sigklil 
in  flaaaiiellen  Erfolgen  dar  beatehandM  Utttamahimgaa 
hervortritt .  umsomehr  wird  aieb  gtwiai  die  Zahl  dtr 
Localbabnen  vermehren. 


Die  mtmt  Kesselschmiede 

Ii  4«r  lofomodv  -  Werk^tlffr  der  a.  prh.  KalNT 
FerdliandH-Verdbaha  in  i^Uriibdarf. 

Von  JeMnt  Oltek, 

k   k.  In»|»rrtor  ilfff  (t»n«riil-Inhp*flion. 

Die  an  nnd  fiir  sich  fchen  iniposivut,e,  mit  den  tipsna 
Hi]6initt«ln  der  Neii.'.fit  ;ias(f«"statl«tn  l-ocomotiv  -  WirkstStl" 
der  Kaiser  Ferdinands-Kordbahn  in  Floridadorf  bat  seit  einista 
Wochen  darch  die  InbotriebBetiiuig  einer  nsncn  KessdadnMii 
fline  nicht  gtaag  an  achttiend*  BenHchatang  nnd  VergrOistnag 
erfabren,  die  dtmlb«  gregvnwlrllg  ca  der  bpgt<>ing«riclrt«liB 
LOC'imotiv  ■  Wr-rk>talte  der  'isterrcichischon  Ki  -jntiahtiini  sterapttti 
und  kann  man  »peciell  die  neue  Kesselsctuuiede  und  ibn 
Kiorichtangea  IrthnllA  ab  cfai  Unicaa  dicaer  BsmliahaM 
theieichnen. 

Ala  der  hOchit  vcrdienstToll«  teduriselw  Chef  der  Kaiser 
Ferdinande>jrerdbahiv  der  k.  k.  Bofrath  Wilbaba  Fr«h«r 
r.  Eiebler,  der  nit  re^m  Sfann  snd  hohem  Tast&ndalH  fi* 

Furtschrltto  und  V'rbG»,=erunffi'n  im  Rig«nbahDwesen  eifripl 
verfolpt  nnd  dieselben  nach  Borg£llltig*r  Wahl  dem  von  ihM 
geleiteten  Iiislitnle,  dessen  reiche  Mittel  dies  (fegtattcn,  iiutibjr 
macht,  im  Laufe  des  vergangenen  Jahres  seine  Hascluo^»' 
Abtheilong  beauftragte,  Studien  und  Projeeie  Ihr  eine  d<a 
g^Bleigertaa  Baddifliiiai  dar  Kaiaer  ferdinande-Mordbalia 
.siirecheade,  nH  den  neeesten  Einriehtangen  arugeritW* 
Keaselschmii  dl  zu  nuclicn,  wnrdf  v«ii  dieser  nach  läogcrM. 
mit  grösseren  lieisen  verbur-deneii  Studien  die  hier  ini  Nach- 
folgenden kurz  bt^sriiriiben'»  Kesseleehmiode  projeetirt  ani, 
nachdem  dos  Project  die  Genehmigung  des  Herrn  Uofrati«:» 
Fniherrn  t.  K ichler  erhalten  hatte,  nach  aaageflthrL 

Diaae  Kaaaelaehnied«  ward»  in  laalb  des  Monates  Ibi 
d.  j.  vollendet  «nd  in  Betrieb  gesetzt 

Da.s  Gel>äi]do  ders>dbfn  li"L,'l  gelriMiiit  vmu  den  übri^'''ii 
Work>tiHter.  -  Haulichkeiteu,  MÜt  denselben  und  ilirfn  .^asini- 
r,iurnen  durch  (ieleise  mehrfach  verbunden.  Ei  ist  .V)  s  M.  !all^'■ 
22  M.  breit  nnd  ö  s  U.  hoch,  hat  eine  mit  Oberlicht  terseheo- 
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IMMTdadMug;  In  d«r  Mitte  wird  das  GebSnd«  der  hingt  nach 
voo  täaam  aonulqMnfn  OeltiM  dinluog«ii,  tat  valchem 
die  Kuml  aof  Kuwivigmi  ein-  md  aaig»brulit  wardta 

Tn  pinpm  Anlian  rlifsc-j  Obiiliul"-!  ist  di«  Retriebs-Datnjif- 
»uaschiiif  für  Ji«  Kcs.-i^lsfhrnipJp  utnl  iIithii  KpsspI  nnti>rgBl>rttclit- 
Die«e!be  ist  l  ir.o  hori  -.  jntalo  i'vliu  i- r-ilaschino,  mit  Bieder- 
schein  Expansionsschieber  und  bat  nominell  25  Pferdekraft. 
Der  dm  gehörige  DupfkMMl  tat  aiii  LocoboMI-KmmI  von 
68*4  M.  HeiHMebe. 

Tn  der  Vaanliebmiede  selbst  atnd  etnffertelK! 

1  liydra'ilisrhf'  fix«'  Xi'jlmasfliii^', 

1  liydrao'.ische  bewoglirhe  Niffmaschini'  und 

1  lijdraiiliBi  her  fahrbarer  Krahn 

Zur  Dfülenung  dieser  Arbtitsmaachine  g«Ldr«n  zwei  Pampen 
mit  TnDBiniaaions-Antrieb  von  2"  engliach  Kolbendurchmesier 
and  6"  englisch  Hub,  und  «in  Acfwmniator  von  12[J"  engtiseh 
8t«mp«tlliche,  C'/,"  engliieh  Hab  md  100  Atmosphfiren  Druck, 
die  nr>thigen  flxin  and  bewegÜchM  Dnck«  «od  Abbof- 
leitnng'en,  das  Wasserrfservoir  etc. 

Dio  Iii*  Nietmaichine  hat  eino  Spannweit*  von  7'  englisrli, 
ftinen  Stempeldmek  von  35  Tonnen  and  macht  8  Nieten  per 
MiiwU. 

Die  liyinvlisebe  bewegliehe  lIMmucbine,  welch«>  aaf 
«»inem  labten  'Wandkrahne  Teriehiabbar  tat,  gehoben,  gesenkt 
und  eodroht  werden  kann,  ist  mit  ailHr  bawagUcbMl  (Spiral-) 

Kupferrohr-DrocUeitonp,  versehen. 

Mittelst  dieser  beiden  sich  erg&oMOdtD  Nietmagchin>iii, 
kimm  bis  aaf  1—2"/,  bei  Anftrtignng  nmr  KaMtl  und  bis 
4 — 5%  bei  Baparatinn  ahn-  Keaatl  sinuttiklM  n«t«B  «ine« 
Locomotiv  •  Kessele  in  bedeateod  beoaerer  QnalitU  und  mit 
lim  etwa  ',»  gerinfrerem  Zeitaofwande  wie  bisher  hergestellt 
werden.  Mehrfache  V- fl-Ii  i  ihunjfs-Probon  ton  in  der  Mitte 
durchschnittenen  Ni«treih>-ii,  welcbi^  nach  der  alten  Art  mit 
Hand-  and  mit  den  hjdraalischen  Kietmaschinen  genietet 
mrao,  aiwhaii  don  UDtancUad  in  der  Qnalittt  tn  äansten 
im  ItitaltNO  Y«iiflikr«iM  bain  Ißataa  wM  Uir. 

Alla  ftr  dlaae  beiden  Nietmaschinen  sowohl,  als  aach  alle 
anderen  Hebe-  and  Verschieb-Manipalationen  fOr  die  ganze 
KcsBi'lsrhmäfclt»  bts  ir^t  fi"  k'r.  ^scr  hydraulischer  und  fahrbarer 
Krahn,  du»  ernte  überhaupt  «xistixende  Kxemplar  dieser  Art 

Im  Nachfolgsnden  sind  daasta  DbaanaiOMii  «id  EanpV 
aarkmale  Tonaldinct 

Hauptverbältnisse: 

Tragfthigkeit  bei  6  M.  AuäladoBg..,  7B00  Kg. 

OrOaata  Awlidwig  das  Hakena   .8000  Mn, 

»     Comtnet.-ROiefiberSehienanobarlcante  8(00  » 

Drinste  Ansladnni,'  des  TIakens  2500  » 

GrSaater  W^k  J-r  Katze  5500  « 

»       Hub  ib-!  Hak.'!)-:  6600  » 

Orösste  Änsladung  auf  der  Gegengow.-Beit« .  .  33ti0  » 
Scbienenmittel-Entremiig  das  Krahngalataea  .  .  -im)  » 
Badstand  des  t'nt^rwae^n^  3600  • 

Qoüchwiudigkeiten: 
Heben  tob  Laaten  bta  9800  Kg. . .  .MOO  Mb  in  It  Hiani 

Fahren  des  leeren  Krahns  3900  a   »  lH  • 

Drehen  mit  7500  Kg  im  ganzen  Kreis  »  •  S-a  » 
Baaragimg  der  Katoe  nH  7800  ICg.  fifiOO  »   »  Ii  » 

WaMerverbraieh: 
paf  Hinte  81  Uter  bei  100  Atowsphären  Spannnng  im 

Accnmulator. 

Qowiohte: 

Kuhn  circa  40.000  Kg. 

Auddiaa-Dn^eitang   •     Um  » 


Bestandtheile:  Fahrbarer  Cnterkrahn,  KdnigsbaiB, 
Obenragea,  fli  veriMiidan  mit  Krahniuleger  mit  Bewegntga- 
MechanlamoBi 

Reansprnc  hau  g  der  Träger-Constmction  deaObenngvna 
mal.  8  Kg.  pro    IMni,  auf  Zug, 
6  »     »       »       n  Drnck. 

Bewegungen  durch  hydraulischen  Druck,  u.  zw.  einzeln 
oder  gleichzeitig:  Heben  und  Senken  der  Last,  Bewegung  der 
Katze  mit  nnd  ohne  Laat^  Dnban  des  Krahnes  mit  imd  cba« 
T>a8t,  Tabren  dea  Krabaea  ohne  Lail,  Beben  der  Laaleii  direh 
1,  2  oder  alle  3  Uah(ylind<>r,  Seitm  dwch  Waaaarablaaaen 
ans  1,  2  oder  3  Ilubcyliuderu. 

2  ('yÜnder-Wasserääralen-Maschinen  bewlrk'^n  durch  Kin- 
rücknng  zweier  Bremekappelangen:  Vor-  oder  Mckwärtsdrahan 
dea  Krabnea,  Vor*  «der  BtekwIiMdwea  dea  BMum,  Tar- 
sobiebn  der  IMn. 

BremaTOrrichtang  um  Fectatallaa  des  ünterwagwis  beim 
Anhalten  lips  Krahrii-s  in  der  Drehbewegung. 

Hubkr-tt<>,  beüt'^  englische  karzgliederige  Krahnkette,  von  der 
engiisch'Mi  Admiralität  erprobt  BtoODroltr«  flbr  dl«  Ondlaltaif 
von  Ptasgeu  in  Dfiasaldort 

Dar  KrriunngMi  UvA  aaf  S  BiderpaanM  tob  ('S  IL  Bad> 
stand  anf  einem  Geleiae  von  8  M .  Spar,  deaaen  Sehienen-Strkoge 
symmetrisch  anaser  dem  die  Kesselschmiede  in  der  Mitte  dnrch- 
aiehenden  normalspariijon  Transport  Coleise  liegiMi. 

Die  I>nicklcit'ing  des  Pahrkrahnes  speciell  besteht  a'ie 
einem  langen,  in  einem  Canale  liegendem  engen  Schmiedei.Hen- 
rohr«,  daa  linga  der  ganMii  Mittelachac  des  Gebfcndee  and  fast 
eboiao  laaf  Aber  daaaelb«  UnaadinA.  Anf  diesem  Bdu«  ver- 
schiebt sich  mit  dem  Krahn  dn  HoiTenrohr  von  circa  dar 
halben  LSnge  des  ersteren  Bohrea  derart,  dass  die  in  dem 
enif.r'ii  lini-krohre  an  entsprechender  St^^llp  angebrachten 
Augströ[llUl]g^ülTrlangen,  von  dem  Matfeurohre,  auch  in  den 
änsa'>rst>>n  Rndstellnugen  stete  dberdeckt  bleibell.  DfrftaaanU 
LaafWeg  des  Krahnes  betragt  cirea  H  U. 

Di«  Ponpen  nnd  BlabaasdAMi,  ao«ie  der  Aaeanoktor 
sind  m  AadaiMO  k  Gallway  in  londoB»  der  fldirbate  ^dnm.- 
Ii<iche  ITiibn  ward«  dagegen  tor  F.  in  Pmg  nach 

Angaben  der  Maschinen-AUbailaag  dar  Kataer  Fordinanda- 
Nurdbubti  unsgefiihrt. 

Nebst  dii>.si'n  Rinrichtangen  sind  in  di  r  KeiiseUchDiiede 
noch  vorhanden:  1  Krahobohrmasohina,  S  gnaseiaeme  Schmiede* 
Jhner,  1  TenUitor,  8  Waodbolmaaaddnaii,  aumit  deo  iMrigen 
Transmissionen,  Windleitungen  ete,  so  daas  alt  üma  HUlb- 
mittetn  gleichzeitig  an  10—12  LocomoÜTlEesaebi  gearbeitel  wer- 
den kann. 

Die  Beleuchtung  der  Kesstilsrhrnieie  wird  von  S  Stück 
I  Siomens'schen  Begenerativ-Ga-'fbreniifru  btsurgt,  und  ist  ein« 
gn  reicbliehe  nnd  TonSgliche,  dass  die  Anwendong  besonderer 
Einnln-Braiuitr,  aellist  an  dan  eaUegwaataa  ArbaitafUtMU  gm 
entfUlM  Innn. 

Die  Beheizung  erfolgt  dnrch  FflIlOfen. 

Die  Wafii-iloitui.j.-,  iji.t  d-n  nOthigen  Hydranten  vcrsr-hf-n, 
ist  von  der  bestchen  ien  Leitung  der  Locomotiv  -  W^rk-stäfte 
abgezweigt 

Es  iat  nicht  zn  xweifebit  ^»s  di«  Wirkung  dieeer  neuen 
so  rondflieb  eingerichtaten  Kessslsduaisd«  aidt  lAnlligb&i  ia 

der  noch  iHisseren  and  dabei  doch  billigeren  Anafahrong  der 
Kesselarbeiten  gegen  die  biBherigen  auch  im  Akonnmischen 
Sinne  sehr  günstig'  äussern  v,  ini. 

Es  sei  liiemit  schliesslich  jedem  denkenden,  um  den  Fort- 
schritt sich  interessirendan  TMhniker  nnd  Bisenbahnbeamten, 
die  Besiehtigang  dieaer  Kcaadaehmiade  beetens  empfohlen,  nnd 
bat .  man  mit  TeiviilgeD  In  ErlUumir  scbnwht»  data  der 
AnaaiAaaB    daa  Olib    MeiT«lclilerber''  Haenbabn  *  Beaarten 
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oinen  in  d^r  nitch.iten  Z«it  gtaUxaRnJ^nden  cnrporativen  Dpsnch 
dsn<lb«D,  Mwie  4m  Eiunbahn-lf  omoiiu  «1er  Nordbalin  für  di« 
Clali-Hil«1ied«r  pbat 


Du  prayniache  B«gienuig  hat  die  Tentutlichang  dT 
Bduwn  wi«4«r  anfgwomn««.  Dar  aStMtnawigwr«  TtriHbnt- 
licht  die  Offertf-n  an  ucta  Eisenbahn-OcMltoehaftMi  in  «iner 

KnndmBchang,  die  folgenden  Wortlant  hat: 

Zur  weiteren  Darchfdhran^  de>  $!tA«i^i'iAciil>a)in-.Hj«tcni)  Imt 
diu  kfiniglinhe  HtaataregteranK  folfjenden  PiivAt-Kiiionti|ilin-Q«««ll- 
■ebaflen  für  die  Abtretang  ilirer  Untcrnelimangen  itii  den  StMt 
dii»  nacluti-hen^l  be/oirhneten  Anprhipti)m;di  ire'ii»''lil 

1.  DiT  "  horschl  esi  5  eil  p  n  K  i- c  i.  b.i  h  ij  (ir-<<'llM  !i.>:t 
i^t  frir  ille  Slniun  Äi-ticn  'iininiUichf  r  K:iti  i;ririi»n  unter  Kort»rUrunii; 
<I«T  Amortiiiation  ■1>?r  Stiuiimax  ticn  I.it  7<  eine  fe»le  jilhrliche  Kenlr 
von  lO'/i  P<>rcent  und  eine  baare  i^uialtlung  von  I&  Mark  pi^r  Ai<tie 
(n  900  M«rk  Mgabotaa.  Spltesten«  am  2.  Januar  1885  »oll  dor 
Umlausch  der  StanmaeliaB  gegen  StaatoachuldTersehreibuAgcn  d«r 
Tierpercenli^n  eonaolidirten  Aiüeilio  beginnen,  wmI  cwar  aoUra 
fBr  je  Tier  Actien  IM.  A,  C,  D  und  K  tu  900  Marie  StaatnehoM- 
TanehnibttPgeo  im  Nominalbetrai-c  vnr.  .^150  Marie,  i^ir  je  fllnf 
AeHail  Llt.Bin  Marie  Staatssolml  Ui  r-'  )ireibungen  im  Nominul 
betrac«"  von  Msrk  f^ewährt  wenlfii.  Nacli  AI)Iaur  iK-r  Frist 
fElr  <li"i  (  rnl.i  is  h  erhält  der  Staat  dns  Rerltl,  Jus  EiijpriOiuni  am 
<trsclliictiartA«>'ti»ÜRon  geilen  einen  KaiifpriM»  Ton  13'2^4.3öO  Mark 
«nwip  lieget!  Uebernahme  BÜmmtlichrr  Sdiiiliion  tfl  aimrilM  md 
■lio  Li<|uidatian  der  Oescilschaft  hr'rlieixuftihrrn. 

2.  Der  Berlin  -  Hamburger  EiHeiit'alin  Orm-IUcbafl 
ist  für  die  Stammaclien  eine  (ettt  JUtrliohe  Rente  von  UV,  ?er- 
«ant  aageboten.  Spitaataaa  aoelM  Honato  aaeh  Uabanuhme  der 
Yanrallung  letteni  nei  Slaatei  «olien  den  AetionKren  fDr  je  «wei 
Aetien  X  ßlJO  Mark  Staattgchuldversehr^'ibungcn  dt*r  vicrpi'rernligen 
cnnxoUdiiten  Anlr-^hv  im  Noininalbrtmgo  von  -iilöo  M  irk  iiti') 
gleivlineitJg  eine  liaarc  Zu/ahlunj,-  von  fiO  Mark  |ipr  Anim  aM|<i' 
boten  worden.  Der  Ucbergsnif  HP«  Kiv:i>ntlnitii«  auf  den  .Staat  und 
>!!'•  hiqiir.iation  der  Gesellschaft  lijpilii  Im-.  711  dpr  cntsiirprbi'niipn 
Arniii  rutiu,-  der  Gp»ell«ehatts-.''tatut«n  au.«gpM-l.  I,  in  (!,  ni  ri  ilif  Auf- 
iÖKiini;  nur  lilr  licstinimlc,  Iiier  iii  Iii  rutn^il-Tii!"  Khlli-  vnr- 
ge»eli"'n  ist. 

3.  Der  A 1 1  o  n  n  ■  K  i  e  I  e  r  Ki««' nli  ali  n  -  (ie«  fl  l.<r  Ii  a  I  i  U\ 
tat  die  StoniMiatiM  «im  feita  JMirliclie  I(ei>t>-  «on  9'\  l'ereoni 
und  aina  baan  ZuaaUnng  von  18'W  Mark  per  Actie  k  450  Marii 
aogabolaa.  SpItasteDS  ain  Jahr  naeh  Uabcmahme  dar  Varwaltnng 
dca  SUataa  toll  der  Umtaaech  der  Aetien  gegen  Staatwelniid 
varaehrtibaagan  der  Tierpeneotigen  fonsoh'dlrion  Anleihe  beginnen, 
Und  «war  aollen  fiir  jo  zehn  Aetien  ii  4riti  Mark  Staatspi'liuld- 
ranehreibiingen  «um  Noonworttip  vm,  ll>,3fi<)  Mark  gewälirt  werden. 
Naeh  AI>Iaul  ilcr  Uoilausi  hin--  .  r'iidt  iler  Staat  li  i«  Ki-clif,  'Us 
Eigenthiim  iles  fiim  ll-i  li  iftsM-' iHii;;i  n«  tri-gen  einen  Kuufproia  von 
27,tt7r>  0<H>  Mark,  -.ov.'ir  u  l;  :!  reliemiiliine  slinimtlieUi  r  Si'liuMi  n 
'II  erwerben  und  di.-  I.iquiilution  der  tJenellin-liafl  lierl.eijufubrcn. 

4.  Der  Breslaii-.Sehwpidnita-FreibiirKPr  Kli>enbahn- 
GeselUeliafi  i»t  für  die  •Stanimaeiien  eine  feste  jJilirliche  Uente 
von  4'^  Fereent  und  eine  baara  Za  sah  long  van  80  llarkpar  Aeiie 
\  900  Mark  ancetieten.  Spitcatana  am  1.  JuH  iSBfr  aaU  der  Um- 
tanieh  der  Aetien  gegen  StanKeehuldvaraehraibaagea  der  vier 
percentigen  cunsoli.lirten  Anleihe  begianaa,  and  anar  aalten  i'Ur  je 
vier  Actien  I»  60O  Mu-k  .Siaatnachuldvcrsehreibungen  rura  Nenn- 
wcrtJi«  von  27fH>  M.irk  i;enii|)rl  wenlen.  Naeh  Ablauf  der  Um- 
tauschfrist  erhUlf  der  ."^Inaf  ilim  Kerbt.  .Infi  Kig.-r  il  um  lo«  (Jenell- 
«chaftsvernidsen»  );ei;i  ri  einen  K.iiilj  r.-i-.  ^nn  :ir,,.:" i  '.1  ;<  i  Miirk  ur/1 
Uebernaliine  'aller  .^i  bul  l.  n  /n  crwcrlen  un.l  I.;'|U).lnliiin  .ler 
ISe.«elisi'li.<lt  hrrbeifiilireii 

fi.  Der  Reell  te  -  Oder  Uf«  r  •  Ki«  cnbn  Ii  n  ■  UeiieMschaf  t 
Int  aowohl  fUr  die  Stammaetirn  «ie  für  die  rriorillts-Slanimactiec 
eine  feete  jttlirliehe  Rente  von  Vj^  Pcrcont  und  eine  baare  Zu 
cahhiBg  «on  99  Marii  aar  Aali«  ä  WO  Mark  nagabotaa.  Splleaten' 
vier  Monate  naeh  der  Ucbemabaie  der  Vertirnitang  seitens  dea  Staate « 
soll  der  Umtausch  der  Actien  gegen  StMtsachuldvcrschrcibungen 
•ler  vieriiereentigen  eonsolidirten  Anleihe  bvginnen,  und  /war  sollen 
tiir  le  iiini'  Slunim-,  bexiehentlieh  Prioriläts-Slamniactien  ii  lj<X» 
Mark  .•^liiaiHSi  lHililversphreibungen  lum  Nomioalwerthe  von  ,bft&0 
Hark  gewUut  werden.  Naeh  Ablauf  der  Umtanaobfrist  erhftll  der 


Staat  das  Recht,  daa  Eigenthum  doa  OcaailaehafUvamBMat  gagtn 
einen  Kauforeia  von  67/MO.OOO  Mark,  aowia  gagas  UaberaalOBa 
allar  SahaUen  an  erwartieii  aad  die  Liqvüaliaa  te  OaiallMhaft 

<,  Den  ÄotioDllren  der  Poean-Kreaiburgar  Eisenbahn- 
Oeaallanllsft  ist  der  Uratauseh  ihrer  Aetien  gegen  StaataaehiM- 

versehreibungen  der  vierpereentigen  eonsolidirten  Anleihe  mit  der 
Ma!<>gn>'p  angeboten,  daaa  (Qr  je  drei  StAmmaction  k  300  Mark 
eine  Staat<<fiohuldven«chreibung  tum  NfiminaH.etrage  von  ."iOO  Msrk, 
verxinslieh  vom  I.Juli  ab,  fiir   •■  i.i  ■  l'rioritÄts-.Starainactii! 

ii  lilK.I  Mark  Staal^sehuldvpraelirfibuiigen  m,  Nnminalbetrai;c  vnn 
•iitU   Mark,    veriinslicli    vom   1.  .lilnner  .'id,    ^;e^^äh^t  wcnl-,. 

Das  Eigentbura  de*  Poicn-Kreu/burger  Kiseubahn-Unternehmens 
geht  aofort  auf  den  Staat  fibar.  Daa  Angebot  daa  Umtanaakaa  nad 
die  AttflBaung  der  OaieUaehaft  erfolgen  am  Braten  daa  awMta 
auf  dia  PatfiiaHoa  da»  awitehea  dem  »taate  und  der  GeeeHeohaft 
absaadUlaaMBdan  Vertrage*  folgaaden  Monau,  wftbrand  dia  Uaber- 
Weisung  des  Kaufpreises  von  '.*,O0O.O0O  Mark  ein  Jahr  apUw 
erfolgt. 

Ein«  Erhöhung  dieser  UfTertc,  deren  Annahmo  aeiltne  dar 
(ieneral-Vorsammluogen  der  Actionire  bi»  »um  If).  Oetoltev  d,  i. 
7u  erfolgen  hat,  wird  al«  ausgeschlo^vn  liereielmot. 

Die  Verataatlichnnffsaetion,  welL'he  die  p^ell^«<iiä<■ht>  Regie- 
rung hiermit  neaeriieh  eröffnet,  betrifft  einen  sehr  bedeatendeii 
Complax  von  fiaiinai.  Am  Schltuaa  daa  Jahraa  18B1  baUaa, 
dia  Obendileaiaebe  Bahn       Llnge  von  688  Km.,  die  Bnlnh 

Hamburger  Hahii  vnn  i.'il  Km  .  die  Altnna-Kieler  Ralin  v«b 
288  Km..  .i>'  li.  rlin-Si  Mwi  i.li;it/-rroibun,'i>r  Hahn  von  Km. 
die  Ueelite  i '  jer-l^ff-tl.iihi:  v  ■!!  ."2(1  Km.  nn  i  die  I'mshii-K''' J(- 
bnrger  Hahn  von  20i  Km.  Ks  bandelt  strh  a'.iMi  um  die  Krwer- 
bODg  vnn  rand  2.MX)  Km. 

Die  Offartan  iler  Ragierang  fanden  an  der  BSrM  «tat 
sehr  gSiutlge  Aofhahma  und  fflliitni  in  namhaften  Ooaia- 
steigemngen  der  bntheiligfen  W.-rthe  flegenflber  dem  Erträ»,'- 
liisse  des  Jahrein  ]8,Sl  stellt  .^iih  liiis  Aiib<it  der  pren».''i.si'li''n 
Kegieruilf.'  f.ilL'enderiiui.-f.'.  1. :  die  Aetii.lläre  iler  nlHTsrhle.HM  b--!! 
erhalten  eine  feste  .lahrcsrente  von  10'/,  und  eine  Aabah- 
hing  von  15  Mk.  per  Actie.  Die  Aetien-Dividende  de«  Jabri"« 
1881  batra«  11'«%.  Bai  dar  BarUn-HambBqrar  Bahn  atilli« 
8idi  die  Aedan-DiTidenda  anf  IT-s«/«;  dia  Aetlontia  «Utt«i 
eine  feste  Keilte  von  II'.,",',,  ttnl  Cd  Mk  p.T  A- ti-  rieOOMtjL 
I>ie  Aelioniire  der  A'.bina-Kieler  Hahn  .  ih-ilti  ii  -iiie  fe»t*  Beol» 
von  l»',r."''e  und  i:t  5  Mk.  pm  Anie  (a  i.M»  Mk  i  Die  Diridead« 
dea  Jahres  1881  betrag  lO*/',.  Die  Aclionäre  der  Kreelu- 
Schweidnitz-tVeibnrger  Bahn  bexogan  im  Jahre  1881  eine  Dl*!- 
denda  vtn  i'ft*/at  dia  ft«te  Banta  aoU  glekUalU  4  a"/'«  betrifm. 
nnd  flbardlest  «ird  die  Somne  von  30  Mark  anf  Jede  AcH» 
i  .i  i'4.H>  Mki  berauspexahlt  Die  Ue,  hte  Oder-l'ferbahn  verrinrt» 
Uli  .lulir-  IfSM  ihre  l*rioritat.-<-.stuuim-Artiin,  wie  ihre  ActieH 
mit  9"  „  Die  (cMe  Rente  i.-it  mit  7"  ."  ,,  be.iiitratrt.  aoss'rd'iu 
werden  .10  Mark  pro  Actie  (4  tJlK)  Mk.)  anggejahU,  Di«  ActionS" 
der  Posen-Krenxbnrgar  Biaanbahn  «irhallan  fär  je  3  A<'ti«R  ^ 
300  Ifk.  eine  Stutadnldrandinlbaf  fM  «00  Mark  KaDin«> 
und  die  Betöur  dar  Prioritit«-8tamro-Actten  fir  eine  PrioriUt 
.i  600  Mk.  eine  Obliruti  ii  im  Norninaiweitlm  von  GOO  MV'.  Di» 
Ventinsung  der  PriMiitits-Aetien  stellt»  sidi  jedoch  im  .iai"* 
1^1  nur  anf  3%,  wählend  daa  Actiencapital  nicht  verwrist 
wurde.  Im  Darchachnitte  betrag  die  Dindende  darlelxten  lOJahr^ 
bei  dar  OberaeUe^achen  Bahn  lO  s»*/,,  bri  derBerlin-Hamborgir 
Babn  Brtt'/a«  M  dar  BnalaapSdivtUnitier  Bahn  wit  1^ 
darchachnltDicIi  ft'tT*/,,  fn  den  lelatan  S  Jahren  4-4 1*/«,  bei  d« 
Oder-Uferbahn  in  den  letzten  11  .Tahren  7  ot»,„  bei  der  All«»' 
Kieler  Hahn  in  den  kt/teii  .lahren  8  ft6  %.  Bei  der  P«**' 
Krenzbar^i  r  Hahn  werden  die  PriarlUtaa  im' DBrehscbnW 
leuten  5  Jahren  mit  2  7**;,  verzinst. 


Die 

Y(;rstaallichnng  der  Bahnen  in  PrcuHsen. 
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iie  C»BTeiiti«neii  mit  dea  franxdsisclieii 
Bahnen. 

Die  IV&nzCsüche  Regierung  hat  di>r  D^pntirtenkamini-r  ant 
IL  d.  M.  di«  lingit  ngnaliairteD  TwMg»  nit  vier  BaliD- 
gMdlieliaftHil,  tMBA  iT  Lpaw  Btha,  d«r  Vordbihn,  dtr 
Wnlbdui  «Rd  dw  SSdbahn  Torg<>lAgt 

D«r  Motiwnbsrieht,  d«r  dan  Vertrag«ii  b»i|cr«g«b«n  ist. 
h«bt  hervor,  dass  die  Eig^nbahnfragi^  in  Franlcifich  sich  nament- 
lich dorch  da8  Pmiurrainm  Freydn«t  uomplicirt  habe,  weil  der 
Staat  deu  Bau  viel»r  Linien  flbernommen  hab«,  welch«,  weni^'^tens 
IIb-  dan  Anbog,  wmig  prodiistiT  sind.  Dia  Tinamliig«  daa 
Stiatw^  dia  aiÄ  in  dm  lalitin  Jalnva  ampfindKoli  TamUiniraart 
tut,  nacht  dia  BeaehrSakong  der  anss«rordnntlichen  Ansgabeo 
Bir  Nothwradigkeit  and  drfinfH«  daxo.  di»  Mithilfü  der  Privat- 
Indiisirii\  namentlich  der  Hahnen,  iur  HerstoUunt'  -h-s  d:itu«n 
Netzes  in  An.'iprach  /.a  nehmen.  Es  lasse  sich  nicht  verkennen, 
data  di«a(>8  Netz,  arm«  Oeganden  durchziehend,  durch  eine 
üagara  odar  kdnara  Zait  naprodietiT  aaln  warda.  Durch  d«a 
Btaattten  wflrda  dn  Bndgat  aowoU  mfan  dar  Bnkoitan  ab 
we^en  d(>r  Betriebüabgincre  va  aakr  balättak  Ntdidam  tb«r- 
dies  das  dritte  Netz  die  Besümmnng  hat,  den  Verkehr  der 
beiiteliendun  Linien  zn  vennehri'ti,  s  !  ir>chien  rali  r.'^ll.  Ji" 
Mithilfe  der  grossen  Gesellschafteo  in  Ansprach  zu  ni-hmcn. 

Den  Inhalt  Verträge  haben  wir,  was  die  wesent- 
iidtttan  Pankta  batrifit,  bareita  aütgathailt.  Der  Vertrag  mit 
der  Ifonar  Bahn  iat  daa  Knator  dar  Abr^n  TarMga.  Wir 
reprodndran  iauneh  nnr  die  Haaptbestimmangen  diesas  Einen 
Vertrage«  nnd  tob  den  fibriuen  bloss  die  abweichenden  Be- 
at)niniDn^(>n. 

Die  im  Bereiche  d<  r  l'ari?  -  Lyon  -  Mitlt<'lrirniiselic.H  Meer- 
Bahn  liegenden  Linien  des  'Iritt'-v.  Netzes  bilden  einen  Oomplex 
van  circa  8000  Klai.  Dica«  Bahn  arbUt  die  Conoaaaion  fär 
SOOO  KIn.,  nnd  «war  1400  Kln.  baalininita  Cbrfan,  wihrand 
600  Kim.  aas  den  restircnden  1100  Kim.  snszawflblen  sind. 
Dieselbe  verwendet  r.n  diesem  Zwecke  circa  50.000  Francs  pro 
Kilomft'r  n.  /..  25.WKI  Franc»  für  Jen  ObiTbau  und  Ji  ti  R-.st  für 
die  Beschaffung  der  Fahrbetriebämittel,  and  wird  sich  die  Fonds 
durch  Bacc«seiTe  Aoagab«  ron  Obligationen  beschaffen.  Insoweit 
dia  Aaagaban  dia  ganaanta  Sflmma  pro  Kilamatar  Ibaraebraiten, 
wird  dar  Staat  fflr  dia  Vai^oanng  «ad  ABunrtiainBg  anftommen. 
Der  Staat  hat  demnach  die  Controle  über  die  Aagfülimng  der 
Arbeitei).  Die  Oesellschaft  hat  jährlich  200  Klin.  honnsteilen,  und 
darf  der  Hau  iIt  iinprniJin  tiv.'n  Linien  bei  .son.stifjer  Strafe  nicht 
venAgert  werden.  Die  Verträge  zwischen  der  Paris-Lyoner  Bahn 
und  dar  Compagnie  des  Dombes  aud  der  Südwesthahn  werden 
ganalunigt;  fanwr  iat  die  Linie  von  La  Jwliette  nach  Leatague 
inaarhalb  vlar  Jahren  bennatellan.  Slmmfliche  nanarbanten 
Linien  bilden  mit  dem  bestehenden  Netze  ein  Gaazea  mit  Einer 
B-triebsrechnnnu'.  Von  dem  'iesamnit-F.rlrafre  werden  die  Lai<t«n 
l..j^U'  lit'll  und  ferner  GO  MiH  rrnnr^  i'iiliini:i:iii>n,  utn  die  Divi- 
liijnde  vfin  7.1  Francs  per  Acti«  la  liezahl'  ii.  V.rbli-ibt  hienach 
noch  ein  Betrag,  so  erhiUI  der  Staat  hieviin  zwei  Dritttbeile. 
(Biaber  batta  dar  Staat  bloaa  aof  dia  H&lft«  Anapracb.)  Waa  die 
TarUb  batriSI,  ao  hat  dia  Paria-Lronar  Bahn  «rkUrt,  daai  aie  die 
F.ihrpreise  nm  10%  in  dar  «vaitan,  nnd  am  iOVo  >"  <^''''  (Iritten 
Clas«e  herabsetzen  wolle,  falls  der  Staat  den  10'/„tigen  Zuschlag 
zar  Fahrkar*i-ri?tiMif-r  aufli'jl^t.  :u)>i  ühi'rlianpt  Jeder  RrmAAsignng 
diaaar  Steuer  eine  Krmä.stiignni,'  der  Personentarif«  foli^en  y.a 
laawB.  Ferner  Warden  einzelne  Gütertarife  ermissigt. 

Dia  Waatbahn  adialdat  dam  Staate  ana  dem  Oarutie- 
VarlüUtnfaBo  ISO  WIL  Franca;  aie  flbemimait  den  Baa  der  in 
ihren  Bereich  fallenden  Linien  des  driften  N"l7.es,  ind>'m  sie 
2b.00O  Francs  pro  Kilometer  und  die  Anschaffung  des  rollenden 
Matariala    aaaidwri    Dia   prantirta  Dividanda  wird  ait 


nO. Franca  SO  Cent.  pr  >  Actie  festges^ttt,  Betrilgt  das  Rain- 
ertrftgniss  mehr,  Hn  i  t  lu:'  d<>maalban  daa  Brfordamiaa  dar 
nea  erbaoten  Linien  lu  decken. 

Die  Sädbahn  übernimmt  den  Bau  von  1200  Kim.  .neuer 
Linien  nnd  trftgt  gieicbfalla  2(X)00  Franca  pro  Kilomater,  nriiat 
Baiatrihmg  daa  rallaBdan  Xatariala.  Dia  garantirte  DfridaBda 
betragt  12,500.000  Francs.  Betragt  das  KeinertrIVcniss  mehr  als 
15  MilL  ((50  Francs  per  Actie),  so  wird  dieses  Plus  in  der 
oben  erwähnten  Weise  geUieilt 

Die  Nordbahn  übernimmt  den  Hau  von  'iOO  Kim.  Linien 
des  dritten  Netzes  panz  auf  ihre  eif^encn  Kosten.  Die  Maximal- 
OiTidendc  iat  mit  87  Franca  60  Ckm.  ftotgcatallt.  Daa  Efick- 
knaftraeht  daa  Stnataa  Melbl  b«i«|^  aller  Baknan  nnharlhrt  - 


CITKONTK. 

Ui«  Derentraliitatlon  der  Eixenliahnen.  Wir  habe«  fn 
der  leuten  Nummer  crwil  nt,  ;.v«b  im  nieder((«t»TreichiiM;hcn 
L»nit»g  ein  Antrag  dahingehend  go«telIt  wurde,  die  Kück Wirkungen 
dir  geplanten  DeMatidiiatiM  der  fiieeabalwan  tu  prüfen.  Der 
Verfawaage-AuMehua  des  Laadtagaa  hat  Aber  diese  An^elegoahail 
einen  von  Dr.  Josef  Kopp  TerfaMten  Berieht  en>lattct|  den  wir  In 
seinen  we«entlichst«n  Stellen  im  Folgenden  reproduciren.  Naeh 
einer  Reeapitulirung  dar  Bede  des  Grafen  Potocki  und  der  Ant- 
ivorten  de«  Mi nistor-Pritiidaiiten  nnd  des  Handclminintcr«  auf  die 
Anfrage  des  Büri^erraeitteTa  Ton   Wim  fShrt   der  Bericht  fort: 

Als thataScblich  fost<itelienil  ist  nn -unctimcn,  da«!  die  .Schaffung 
Ton  Bolriofmdirerti^-Ticn  'm?)t,Tn  die'^clhi'n  wii- immer  benannt  cein) 
der  dorn  .Stallte  ^j.'l.nri^;.:'!.  O'i.'f  unter  seiner  Verwaltung  .<ti'tieivlen 
Kaliiischen  Bi*cri>  ahnen  in  Lember/^  unter  der  obemten  Leitung 
einer  in  Wien  fungirendan  Centralstelle  beabaiehtigt  ist,  dam 
Vorbereitangen  und  Baratbangan  im  Zage  sind,  nnd  dass  bis  sur 
BeccbiMiiaaaug  ttbar  den  vaüatladig  aaageaibatialaia  Oiganiaatioas- 
pian  naeh  ein  Jahr  mfolMB  dnifta.  Alle*  diea  hat  aber,  aneh 
abgesehen  von  den  Worten  dar  Minister,  die  volle  innere  Wabr- 
fcheinliohkeit  fllr  rieb.  Die  Neu-OrKanltation  cincK  so  umfaasenden 
und  wichtigen  Dienstzweiges,  wobei  jeder  Missgriff  in  liDancieller, 
vnlkswirthsohaftlicher  und  stratoi^ischer  KUcksicht  schwerwiegende 
Folijcn  linben  kann,  int  eine  «o  schwierige  und  TorÄnl»rl^Iun»;^volle 
Arbeit,  das»  keine  Kr^-irrunif  es  auf  »ich  nehme«  k'>miti\  nie  /.ii 
übereilen,  iim  alirrwi-nigmen  in  einem  solchen  Fall,  wo  .><lli;i  iiii  ine 
stiMlIiche  «ikI  pniTin/.iell«  Anforderun);nn  «ich  nothweniij  nl't 
widerstreiten.  Je  ausgiebiger  and  weitgreifender  die  Uniorganisirun^ 
gadaaht  ist,  daala  sailianhandar  ist  dia  DmahUhmat  daa  fladaakeaa, 
aad  dia  «alte  FMaL  «alaha  die  Ualatar  aaibar  atallan,  llsat  daher 
auf  eine  Reform  aeaiiaaiaa,  walelie  grtadlich  anMamen  solL 

Soll  der  Landtag  aar  Abwendnng  der  geplanten  Reform  laiaa 
dtimme  erheben,  so  mos«  dies  gerade  jetzt  geschehen,  ehe  wir  vor 
einer  Tolleodeten  Th8tsa<^he  stehen,  und  die  FVage,  am  die  .«ich 
Alle-i  lirehf,  mus«  «o  g<'*tellt  wrflrn  ;  Sind  die  im  Antrafie  kuTi 
»kii-  Ii' il.^i'r:;nis8"  E;Cf;riiiii|>  t  vU-r  nicht  '  In  lie-er  ISeziehang 
wird  ■•in^'t'w "n  ii't,  <!asi«  es  »ioh  ja  um  riii  lil»  Amli-tos  hsndle,  als 
am  eine  hes^cr  j.L'i:lie'lertc  Kinrii'htunc  in  lii'i  I,"i(iim;  ilei  ■^taats- 
tiahneo,  deren  KilomctcTmni»e  in  «o  rji»i  h<rr  umi  starker  VermelirBBg 
bc^'riiren  sei,  dass  die  Centrali<'itiin^-,  um  ihre  Aalhaba  COt  tm 
erfüllen,  gewisser  Zwischenglieder,  Mitlclstetar  badftilb,  OiaBartan 
Miaiatar  ywMkm.  daaa  dia  in  Aiiaaiabt  gananuMna  BeCin»  aaf 
die  Stadt  Wien  keinen  ader  nur  aiaan  ganngea  Btalvas  nahmen 
werde,  dass  die  Ccntralleitung  in  Wien  bleiben  mttsse,  dass  die 
Kei{iorung  gut  nicht  daran  ilenk«,  anf  die  PriTatbahnon  in  dieser 
Angelei^enheit  einzuwirken  ;  da«»  eine  Decentralisation,  wie  sie  in 
PreuBsen  besteht,  nicht  in  Aussieht  genommen  sei,  und  dass  eine 
solche,  wie  sie  seitens  der  polni««hen  Abgeordneten  (,-ftKenwSrtiif 
discutirt  wird,  nicht  in  den  Intentionen  der  Regierung-  In  t-e.  Ilii  r 
sind  wir  nun  bei  dem  Punkte  ani^idangt.  wo  man  zwiM-.lien  den 
thatfächlii-hen  Mittbcilun(;en  der  Miniütcr  und  ihren  Ansichten 
unterscheiden  muss.  In  Bezug  anf  erstere  haben  wir  an  den  Worten 
nicht  gem&keli.  dem  Miainlani  weder  Unwahrheit  naeh  die  Var- 
sohweigung  weaeotHahar  Tliatsaahen  antarstallt  Mahr  kann  eine 
Bagterauf  auch  toä  ihrer  eigenen  Partei,  geschweige  denn  von 
l(^en  Gegnern  niobt  verlangen  —  die  Biohtigkeit  dar  gcHusseHen 
Ansichten  aber  zu  beetraiteo  nnd  an  widedagan  iat  nnaar  Baabt^ 
und  wir  haben  ToUwiehtiga  CMadav  «a«  dieaaai Baehle  vmAueendea 

(letiraurli  »u  maehen 

\\'a^    ist    unter  "inor    >  F  :  I  i  :i  I  -  h  ;  r  e  i' t ;  o  n«  viTKt.'l:i'n  ? 

Man  kann  ja,  wenn  man  will,  jeden  Stations-Chcf,  Diroctor  oder 
daah  dia  «taacan  Statianen  filial-r 


Digitized  by  Google 


dtexcn  Kreng  tocalen  Fum'tion&ron  iciht  e*  aber  Mich  Jtttt  er)\<>n 
»olohe,  deren  Wirliiin.Kkrcis  mcIi  «uf  gnnzf  Slri>(<k(»n  iiri«'l..'lint 
Wollte  man  die  Aul,;%bi.:i  Ui'itcr  (Ori,-uciP  vn m-lirrn ,  mi  kr.nntt' 
dies  im  Rahmen  drr  iii.N';'Ti;:<'n  ( >rfr;uiis;itiriri  t^pn  tiph-'T  ,  ilfrisclln,Mi 
nllenfalla  fiti  o<Ut  oi;iii;c  Hill  .ir!..-:'ti>r  tii>it;ri,-'?'"ri  witiIiti,  Um 
handelt  os  sich  also  niclil,  »omlBrii  um  liie  iSoljuiTutig  i{»iu  neuer 
Acmtor,  wahrer  Directionen  (unter  beliebigen,  vielli'ii  lit  be<cheid«n 
klingendao  Namon),  welolien  «in  erheblicher,  ja  der  griisct«  Tb«il 
dar  Uth«i%aa  Afwi—  4«r  Centrale  lur  •elbitatllMigtB  Durch- 
fthnu^  ItMTltnni  wird,  w4«m  der  Centrale  nur  die  BntieheMuiig 
MwiMar  wichtie^ter  RiMenraUälle ,  die  Ertheilung  lUlgeraeiner 
DirMÜten  uiul  ftic  oherite  Controte  vorbehalten  bli'iht  IHe 
Steigerung  der  Arbeit  in  Folg*  g(!st'>iH'i".'ti'n  Verkehr»  wird 
weieDtltch  nur  die  Kiliiilpn.  kaum  m(>rklii  h  ■  L'entnilo  berühren. 
Man  unt«rsihilt/f5  dorh  iiit-ht  <1ss  S<th M  r^fwii  ht  lif^r  Th»tji«i.'heii 
und  Kinri(Oitunk;L'n  uml  ilii'  KMU-t^u  citter  oiniii:\l  zur  IJrltur.:: 
^fekommeneii  Tfndenx.  I>im  Kad  rr.llt  wi>nflr.  wenn  der  niiHtosi'' 
gebende  Motor  läti^Kt  lur  Kiihe  ^•ekomnipii  ist,  und  e>  rollt  in  der 
einmal  gegebenen  Richtung.  Die  Wirkaamkeit  der  »Filiala-Direotion 
rauM  inimiiv  tnd  wlrniv  wahmi.  Man  «M  dooh  niebt  «in 
HIMIclted  tlaMMebeB,  am  den  OnnaiMraa  aehwerlUllgar  tu 
maohm.  dra  faltanzenzujir  boreMtknONll  darehiufUhren  und  die 
Aibtfmraft  d«r  «FiliaU-DirectictnMi  ha  fehenamston  Anirageo, 
Reriehteretattiingen  und  Einbegleitangen  Tervenden,  ihr  Wirkunga- 
krcis  wird  daher  ein  ausgedehnter  and  vielraeh  eelbatitkndiger 
»«ini  und  /war  auf  Kruten  der  Centrale,  und  e»  wird  foli^Iioh  ei» 
Heer  Ton  Bcainliu  cnii  ihren  K.iniilien  aus  Wien  fort/ii»heii, 
wnduroh  allein  cchiU"  dt  ii  rmiueonton  der  ätadt  eitj«  aii-phiilii-hf 
Aniahl  tob  Con*umi»nlPri  ciAii'^oi:  »ird,  währenl  si'  tii  ]"ir, 
beatehenden  Sjrdem  l>erechtigt  waren,  auf  ein  atetigea  AnwaehAeu 
d«n«lben  aaeh  Masagabe  der  Verniehranc  «ad  Vmm^mmang  der 
V«rkebra«Mtalten  tu  reobnen.  Dieter  Veriiut  lAd  luier  ■iaht  der 
•inidM,  lieht  «iBimii  der  bedeutendcte  aein.  "Wwm  heete  die 
Ceatnl«  AiMten  vei^l;  Bwtolluiigaii  luehl,  ao  geht  aie  antar 
dem  natttriiehen  Blnflaiae  Ton  Wien  vor,  dieaer  Einflnaa  enlreckt 
•ich  aber  nieht  auf  den  »Fllialo-Direetor,  der  in  aeiner  Station  zu 
TIauac  i»t,  auf  den  seine  dortiRcn  Unnfe^uiison  cinwirkon,  Mio 
lahlreiclien  I'ersiouen,  weleh(>  mi'  i-t  Bihtj  lio-i-ri.iltv  (laKcn, 
werden  diese  dann   l^ei  iti'r  l>i-snrg>'n,    «i'^h  \Un  il  'rthiri 

w('nd'*n,  und        gewinnt  f'entrun:  »i/ii^o  c-^-Tic  Anzi'-'hurii;»- 

krafl,  eine  besondere  llvdoutun^',  welche  dann  wicilcruni  matoriollc 
Vorliieile  im  Oefolge  hat. 

Die  Fra^e  iat  also  allerdiqgi  eine  Urolfrage  fOr  Wien, 
«od  daa  «Cr*  aahoa  cana^  «■  die  AafauriiMBkeit  det  nieder- 
'OateReieMaehaii  Landtacee  daiMf  «t  lenken  —  aie  iet  aber  neeh 
viel,  Tiel  mehr.  Heber  die  Vortheil«  und  Nachtheile  der  Central) - 
•ation  und  Dcccntr»li»ntion  dea  Eiaenbahnwesena,  dea  frantötischen 
und  de«  preussischcn  -Syrtem«,  int  viel  gestritten  worden  und  wird 
noeh  von  den  Fachmiinnern  Kcdrilti-n  In  dioKon  Streit  wini  tcirh 
der  niei)rrn«(»rrri'hi-^fl>i'  I.anllaj^  nicht  cinmonBi'n  Ilei  ili'r  Klr. 
liiir^tTun^;  fw*.-";  .Sv^ti-nt^  i;('riiit:t  e;«  «ln'r  nicht.  n\  wih^-'I',,  nli 
•ich  irijcniiwo  bcwiilirl  liat  o'lrr  nicht,  «onlcm  oh  niu«.'  von  Kall 
/u  Fall  erwogen  werden,  ob  o«  auf  die  Verhällni"»«  pa.*«!,  auf 
die  e«  Qbertiagt'n  w«rden  soll.  Selb«t  eine  Ann&herung  an  die 
|W««Mieehe  BiariahtiHig  «ira  bei  uns  verderblieh. 

Olenbt  iigend  ein  Hentek  in  goax  Oesterreieh,  daas  et 
den  polnisehen  Abgeordneten  nur  darum  xu  tliun  sei,  den  »fa«- 
tiseb  bestehenden  Bedarfliisten  einer  guten  Eiaonbahn-Verwaltung 
lediglirh  mit  ItGcksieht  auf  die  Utoige  de«  Itabnneti*«  ohne  alle 
RBekiicbt  aaf  die  einzelnen  NationaliIXten  und  Provinnen  zu  ent- 

•prcdien«,  ja,  da»«  nie  nur  mit  Rnc-k»!<  lit  auf  die  m«tcrii  !l>Mi  Vi>r 

hlUtni'.HC   vnn    Ijeniln«r<   ihn^   Knnli'r  ::n   pnf«Hi-!l'lrtl    .\  l;.''-:;!  i.rk'- 

mit  viol  —  Narhilrurk  ausij;eÄi'rii:'lii^n  lialn*n Hfii  jioiiiiHi  tion 
Al)»i;enrdn<'l''n  hanili'lt  rn  sich  ■larusit,  dir  pnlnit^i'tM'  .^^prarhf  ,i1r 
Anitaapraelie,  und  «war  nicht  blo«  im  Vcrkeiire  iriii  dem  Publicum, 
sondern  iia  ganien  Dienste  einturührea,  jeden  Fremden,  dae  heitet 
Niehtpnien,  euMu'chlieeüen  and  die  Bifenbalininter  nnr  mit  Pi^n, 
daa  haiiat  aber  nicht  et«n  nrit  Anehpole«  —  man  <ee  eolehe  geben 
aollte,  irfa  ea  leider  noch  AnehdeMeehe  —  aendem  mit  natio- 
nnl  gesinnten  l'olen  zn  beaetxen,  die  sie^  wie  ea  bei  der  letiten 
IjsndtaRswahl  gesohah,  nur  noch  dartllier  abreiten,  ob  es  stell 
^i4'mt,  den  leliten  (ledankon  Jedes  I'rden  au-^zuspreclicn,  oder  oli 
klui;  fp'\.  di'^Ji^n  OfflniiLen  voililulii;  tirich  ju  verschweigen  — 
k\irj  liarum,  liasn  da«  l'-ti  ucicliisclie  Kleinent  endlich  und  irründ- 
11'  Ii  iiurh  iini'h  nui  lieii  Kisi  iihuhnüiurcrti  aunresclilosscn  un  !  dieae 
aussi-hliessJicii  ]lolni.^chen  Zwei  kcü  iiicn-«tli:ir  gemacht  werden.  Die 
polnische  Sprache  verbannt  den  deutschen  Techniker  aus  Galiiien, 
und  die  Lemberger  xFiliaN-Directiun  wird  —  auch  selbst  ohne 
Landainann-MiniBter  —  iaunnr  llaeht  and  KnUaea  genug  haben, 
um  nicht  ble«  die  teehniaeben,  aondera  aaoh  die  adniialatmlhM 
Diamtpeeten  flir  slMdeeUnder«  n  reaarrinn,  in  Vinn  und  den 


I  iil'Hgen  deut<chen  Königreichen  und  Ländern  wird  man  aber  stete 
!  itnd  auch  mit  Erfolg  den  Sau  aiifstellpn,  dass  jeder  Bewerber  nur 
iKv 'I.  »einer  Qaalißcation  und  nicht  nach  aeiner  Natiooalitüt  oder 
scirictn  ]H>litiHclicn  OlauVier..thcl.t-tiriliiisHe  iu  beurtheilen  und  in 
(  Ocnterrcifh  -e  1er  ()i>»i  r  1 1  .■•  .•[.■iih(ii>rectiti|,-t  ist.  Wie 
mit  dem  Dienste  im  Krici^i:  auasehen  wird,  haben  wir  nicht  zu 
beurtheilen,  wahrseheinlich  wird  «s,  wie  nnell  gniagt  enod«,  dnim«f 
ankommen,  ob  die  polniaebe  Armee  ndt  der  Werteidrieabcn 
eooperirt.  Ob  Allee  dioi  mit  einem  SeUage  geiehehn  wird?  Wir 
kVnnen  es  nieht  wiesen,  mQssen  es  sogar  beiweifeln.  Unsere 
fBdcraSatieehea  Gegner  haben  seit  Anno  Hohenwart  i^clernt,  ne 
vertacben  ee  picht  mehr,  thürichterweise  mit  dem  Ende  anzufangen. 
Langsam,  unaunUUrg,  still  und  unbeachtet,  wie  dio.^  hei  .idmioi- 
»traliviTi  .Mii-TöKcIri  no  leicht  durohflihrliar  ist,  niclit  luit  Keichs- 
«n  1  Lainiesjfesetzliiiltirii,  sondern  mit  f,'e-ciiripbonen  und  unge- 
sci:iielreiiLii  Verordiiu i.);en  wird  da.-  /.ic!  sichtr  erreicht,  da?«  .Staats- 
eisenbalmnelr  verlängert  werden,  wolici  es  dann  ganz  i;leichgiiti^ 
ist,  ob  das  Hriiix  >Kilijile<  dann  wegtHllt  oder  als  bedcutangaloaea 
Rudiment,  als  schmückende  Narbe,  die  an  den  siegreieh  beendeten 
Kampf  eiianon,  bceieben  bleibt. 

AOerdinga  liandelt  et  sieh  dabei  nur  um  daa  Staatabahnneta, 
das  sich  Jedes  .lahr  um  eine  erkleckliche  Kilometer^ahl  vermehrl^ 
zuweilen  mit  einem  Rucke  eine  g^anze  l'rivatbahn  rerschlio^ 
•Auf  die  Privatbahiien  einzuwirken,  daran  denkt  die  Regie- 
rung nicht«  Attob  >ter  Statthalter  von  Galisien  erklürte,  dass  die 
Uassregal  sich  nicht  auf  die  I'rivatbahtien  erstrecken  wird,  aber  er 
bedauert  es  r.jYentiar,  denn  er  begrümiet  dii-.ie  Al-stincn/  damit, 
dass  die  Aetien  der  Carl  Ludwig  -  liaLn  iiiidi  f;ri>»>te!:lheils  im 
j  üositzo  \'  n  Ni  ht;  ::len  f'efindeii,  weshalb  man  auf  diene  Uabn 
nicht  einwirken  könne,  und  ein  Mitglied  der  Deputation  weias 
acffleteb  Bath  in  BetrelT  des  Nordbahn,  der  ntan  die  Uebertragung 
eima  Tbiflee  der  Verwaltung  aaeh  Krakau  lor  Bedingung  der 
Erneuerung  ibree  Privilcgittma  machen  kSnne.  Oewiaa  |iDt  ae, 
irean  man  den  gOnatigen  Angeabliek  gut  benOtst,  allerlm  Mittel 
einer  aanften  fression,  und  wenn  sieb  im  rechten  Zeitpunkte  dae 
>facti>ch  bestehende  lledürrnisa*  herausstellt,  die  Verwaltung  aller 
ein  Land  durehjiehenden  Hahnen  in  einer  Stadt  dieses  Landes  zu 
eoneentri: en,  so  wird  kkiii  eine  HDlche  ocntraliairendo  Dccentrali- 
«ation  a'.if'  icin  [»taktischen  tiründcn  —  tieilcibe  nicht  aus 
nationalen  u  iei  proviniialon  Rücksichten  —  auch  dnrohzufilhren 
wissen.  Solil.'  endlich  da«  afaotisch  btjstehcndo  UedUrfnias«  in 
anderen  Ländern  n  cht  auch  eintreten  und  die  Brotfrago  eine 
gleiche  Lösung  erheischen?  Der  Trost,  der  uns  auf  alle  diese 
BeillMbtnngen  gegeben  wird,  deae  eine  DeaemiinlieatinBi,  wie  «e 
aeitene  der  pehtiechen  Abgcwrdneten  gegenwlrtig  diaeutirt  wird, 
nicht  in  den  Intentionen  der  Regierang  liegt,  bat  leider  nichts 
Beruhigendes.  Es  ist  die  Ptlicht  des  niederCsterreichiaehen 
Landtage«,  für  die  Interessen  der  Stadt  Wien  ein/atreteri.  Jedes 
gesunde  ticmeinwcson  IllÜt  seine  Hauptstadt  hoch,  würdigt  ihre 
Bcrlrutune,  fönlert  ihr  Ansehen  und  ihre  Wohlfahrt  Das  Kn- 
lierzogthum  Oesterreich  unter  <icr  Eons  wäre  der  V'ortheile  nicht 
Werth,  weiche  ihm  die  Vcriiindung  mit  Wien  lirint;!.,  wenn  sein 
Landtag  gegen  eine  solche  tJetahr  nicht  rc'  l.t  ea;..  -eine  ."^timme 
erheben  wSrde.  Der  Landtag  hat  aber  auch  noch  eine  andere 
FWebt  an  erftllen,  ab  Vertreter  dee  atammlandea  der  Uonarehie, 
dec  «Heiceit. getreuen  Landet,  dee  UleatM  Bibea  der  Dynaatie.  Br 
kann  nw  mit  Rangen  Jeden  ireiteran  Schritt  beobaobten,  der  aaf 
der  betretenen  aehiefen  Beb«  tenucbt  wird.  Je  mehr  verftehia- 
Interessen  und  Machtcentren  an  der  Peripherie  geschaffen  werden, 
je  mehr  ihre  SellmmSn  lij^keit  steigt,  desto  mehr  ziehen  diese 
Centren  die  KrUt'te  .in,  »her  auch  iliü  Itlieke  und  Gedanken  auf 
»i  !i,  u-iil  ije-tii  :nel;'  ioelceni  sich  die  llande,  welche  da-^  (ian/e 
oj>;atiisch  zusaniineiifassen.  Da*;  gesteigerte  Interesse,  welcbe.t  die 
Theile  erwecken,  wini  der  (}o*aiiimtlieit  entzogen. 

Der  Gemeinde    und  Verfassungs  Aussohuss  stellt  demnach 
folgenden  Antrag: 

iDer  hohe  L.andlag  wolle  beschliesacnt 
Der  Landleg  dee  BiAeraogthnma  Oaalamieh  noter  dar 
Rnna  erkennt  in  der  beabeiebUgton  Deeentrmtiaatiott  dea  Baea- 
hahnwesens,  mag  sieb  dieae  auch  vorerst  nur  auf  im  Staali* 
betrielie  stehende  Bahnen  beziehen,  und  noch  eine  gewiaie 
Unterordnung  unter  ein  oder  mehrere  Contrnl-Organe  beibehalten, 
eine  ernste  Schikdigung  der  berechtigten  Interessen  der  Stadt 
Wien,  er  ersieht  aber  auch  daratis  die  fortschreitende  Kr.<larkuiig 
der  selbst  ernste  Hindernisse  besiegenden  ccntrifugalen  Tendenzen, 
und  besorgt  als  Folge  der  Begüusligung  dieser  Tcndenren 
weitere  Sohwierigkciten  einer  einheitlichen  Verwaltung,  st  t^-en  l^- 
gegeoseitigo  Entfremdung  der  Völker  und  die  Schwächung  de< 
dstarreichianban  Staatagedaakana.  fir  kann  nnr  wInaeiMa  and 
boOta,  daaa  dnmb  eine  baldige  Umkehr  die  Oeftbinn  noch 
rechtseHic  beaehworen  «eidMi,  «dehe  ileb  in  eehwatnn  Zeilan 
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v«rhXneni<wvoll  erwei««n  kSnntcn  und  dann  zu  ipäl  orknnnt 
Wdrden  ' 

Diener  Anlrusr  war  ltt  iii  <1it  Sitzung  »om  20.  d  If.  mit  grosser 
MajoriUlt  an^cnoiijini'ii. 

Wiener  SUdtbahn.  Unter  d«in  27.  Jiuiuar  d,  .1.  wurde  dem 
Gemeinderathe  der  Stadt  Wien  von  .S«ito  de«  Horm  Hnndela- 
miniitan  mitgetheill,  4m*  <Uo  Kegierung  den  Hciren  BuniOD  und 
FofcrtT  di«Coa««MioB  «im  Bw«  d«r  WiM«r  OirMllMlui  «rtliailt 
hiih«.  CM^Mwirtif  l«t  der  Gemelnderath  damit  bendiifKgt,  di«M 
Notificitlon  drr  Rc(r!erung  ru  beantworten,  und  »iri!  ili  r  Krlwurf 
••ini'ii  AritwnrlÄChririben.»  «aninit  lieilitgen,  wie  i>r  v  -i  m  r  riii;i 
niigfion  de?  Gi'mi'indiTKthrs  voriardii'lilngen  wird  mul  »lli-r  Wstir- 
«chcinlirlikfit  nach  uiiKeiiMiiiinen  werden  dürfte,  l'<ir«ilien.  Das 
Srhreibcn  *eUi*t  fuhrt  »u»,  d»"<.<  ili>r  t ii-nirindcratli  iH  'liuii-rf,  das» 
die  Re^ierunc;  «uf  den  Wiini.  !,  lii'.Mt^llien  wfgi'n  h:%lTiMis  von 
■Spe<'iRlßc»i"tirn,  betrelTcnd  da»  H'<'imf.ill«  tin  i  Knt<'igniitii;«r<'ch(, 
sowie  dielni^crenz  der  Cominuiu^  nul' die  Bi'(rieb»ort  und  'l.i»  Turif- 
wo*en,  nicht  eingegangen  *ei,  n»chd«m  dM  «Ugenieine  Conceasions 


MMto  «ad  du  LookllMdiiwiMt»  M  d«rBig«Mrt  dw  WImmt  Stadt 
Mhn  niebt  aawendbar  Mira.  F«ra«r  «Im  4u  Bedwara  ausge- 
sprochen, das«  die  Regierung  erkliri  habe,  der  Oemeiade  Wien 
die  Concession  tnm  Baae  der  SUdtbahn  keineefalls  xu  erlheilen. 
Der  GomeinderAth  hab«  sein  Dauamt  beaariragt,  die  Stadtbahnfragc 
SU  Btodiron  und  ein  Project  Torxalegen,  das  Stadtbauainl  habe  sich 
dii  fcT  Aulii^hf  ctitlcdiKi,  und  e.»  vrerile  sohin  diese«  Projeot  iUt 
Krgierunc  mitci  lhr'ilr,  ilaniit  «undT  /»»liniiiiiini;  dfir  h.  Ref:ii'rung 
nii'  h  rirm'  lii-ii'liT  l'riifunjf,  ■Ifr  Vorlage  lii'r  veninderlen  Sachlage 
gl  nui?'.,  l  iiic  Vcri^inigung  liiT  TorliHiideiii-n  iliverrrirfnden  Inter 
e»sen"  i-rnrU  werden  kÄnne.  Dero  Schreilii'n  ist  ein  Mfinorandum 
beiKefiigl,  welche«  die  Versehiedrnheit  in  der  Tracenflihrung  und 
in  den  Bauanlagen  bei  dem  Project«  de»  Stadtbauamte*  gegenüber 
dan  FMjMt«  Fa|M^  Ift  Mtaadar  ««tat  •nfOlirti 

Dia  AvSgßib»  Ml  PntfMtinw«  aiaar  Stadtbahn  beitaht,  Icnjr» 
KexaKt,  darin,  BahnHntoB  aa  entwerren,  welche  die  einzelnen  be- 
stehenden BahnhSfe,  ra«pe«tiTe  die  Umgehung  und  Kunneren  Tlieile 
Wien»  in  geeigneter  Welse  mit  dom  Centrutn  der  Stadl  als  dem 
Sitze  des  Sindtlel>ens  verbindeo  aollcn,  und  koII  daliri  nicht  blns 
der  raschn  Per»onr>nverkehr  innerhalb  de«  Stadtraynn?.  i  I.oi  alver- 
kehr)  allein  '  i-.tor^-t  wrerdcn,  sondern  auch  der  au«w:ir•i^•L>  \  rrkr-hr 
(Vororlo-  und  Kjternverkehrl.  Die  Uisung  dieses  I'iobipms  ver 
sucht  da'<  Project  Pogcrty  mit  einer  Kingbahn  (OUrtelspiegel,  Wien- 
Ii  uss,  Donaueanal/,  welcher  King  mitl«lst  Abüstonfen  die  Ver- 
bindung mit  deo  üabDhWto  wlilU.  MunMUeli  aolilieaat  diaaer 
Ring  Fogertj'i  wadar  «n  dM  dfmllfaha  Cantran  noah  an  Ha 
Bahnhöfe  an.  Pertelb«  mriireilt  daa  Centram  des  Verkehrs  in 
waitan  Oistanxen,  er  Ragt  «aaaatrieeh  twiachan  den  BahnhCfen 
und  dem  Centruni,  kann  also  der  geforderten  Vermittlung  nur  in- 
dircct,  mithin  nnTiitlkommen  entaproohen.  Dies  gilt  in  erhöhtem 
Uaase  TOm  EitfrriTiTkphr.  I'rn  riom  Iptiteron  gerecht  lu  w^erdcn, 
anahta  das  I'ri';<'i  t  I'  ,;  ris  n'.:  fi-  'los  Onttxlhahnhofcs  .im  I  ran? 
Joaafe-Quai  i'ine  ilirHi'r  liit-optoli'  AiiliRi'  r.u  fchalTi'i  .  Dach  /cif^l 
gerade  die  Wahl  ilienci  Millol»  die  Unzulän^-Iiclikcit  KCh'cniilicr 
den  aaawirtigen  Verkehr.  Durch  den  Ort  für  diese  Anlage  selbst 
mOaala  «nt  &a  Centrarot  welaiiM  ala  8Ha  des  ganzen  Stadtlabena 
Bit  den  laMitM  Kagron  ««rbmden  «aidcn  soll,  an  jeaar  Stella 
klnOiak  MMbaffm  wardm,  dwB  dM  ainntlieha  Cantnim  Wiens 
b«ünd«t  «eh  an  g«tt  «ndarer  Staila.  In  Folge  dieaer  nnriehtlgon 
Anlage  kannte  zweierlei  eintreten.  Entweder  kann  der  auswärtige 
Verkehr  nicht  '''ur  Entwicklung  gelangen,  was  eine  Calaraität  wäre, 
unter  der  die  .Stadt  empfindlich  leiden  mlis«tp,  oder  ilcrsclbc  wiirdi- 
sich  mit  aller  M.icht  geltciid  n  .ichpn.  liic  unnatiirlichen  Kcfi-cln 
würden  gesprengt  worden,  und  dann  mitsita  man  mit  grossen 
Opfern   ein»  CmgoeliltMit  dar  ganaan  Anlaga  dmlisaflilMa 

vemifhi-n. 

Da."  Proic  't  des  flladtbauamtes  schaSl  lan&chat  ainaB  Ring, 
der  «iimmtliche  in  Wien  abuiflndeaden  Bahnen,  ranaetive  die 
ITauptbahnliKfe  difBOt  <fin  ohne  abKitanda  Stiaia)  Tarundat,  und 

gleichzeitig  dem  8tadtvarliehr  aieh  innig  anaehliesat  Darin  liegt 

die  wesentliche  Differenz  pcgonttbcr  der  Auffasisung  im  Kogerty- 
aehon  Projecte  und  K<ciclizci!ig  der  Scliwcqiunkl  des  Bauamrs- 
Projaeta*.  Die  Verbindung;  diesca  Hinge»  mit  dem  (V-nlrtitn  ■lor 
Stadt  wurde  weiters  duroh  eine  den  I.  Bciirk  durchziehende  vior- 
gaieiaiga  Linie,  der  DurchmcsBcrlinic  bewirkt.  In  liicin  gro.tM  ii 
Kraia  aammt  DurchmefBcrliric.  welcher  in  IIin»ithl  de»  Heirii-bes 
i"ieh  al<  2  Verkehririn^e  darstellt,  können  je  nach  dem  Krforder- 
n><-i'  licr  7.iil,iiii;t  Kadiallinien  ei»t;elei;l  wenlen.  Dadurch  i»t  die 
Entwicklungsfähigkeit  (ein  weiterer  Vortheil  gegenüber  dem  l'ro- 
jaete  Fngei^)  verbüigt.  Durch  die  Verkguajg  dM  UavptTorkahra- 
angaa  ia  die  DvratuBWaariinie,  reap.  dBieh  die  flebateig  dafMlbeB 
'*Brii«Na  DBBanoanalliBiB  nad  WiaBflaaillBie  ihm  IlBBplehanktar. 
Dia  «Btai«  Wianifauaünia  wird  gBBi  «Rtbabilieb,  «Urnad  dl« 


Donaucnnallinie  von  der  Au^arteitbn'lckc  an  hi.«  zur  FranaaM- 
kettenbrüeke  alseine  secundärr  Hniliallinie  (somit  nur /neigailaiiig) 
früher  o  Icr  spater  R-ebaut  werden  k.inn.  An  die  Stelle  der  unteren 
W:ct;)'.ii««linie  tritt  die  bestehende  \'i  rbindungjbahn  mit  der  Linie 
Hcugaaso  und  Uennweg.  Ks  er«chclnl  jedoch  zulüssig,  in  den 
Rahmen  daa  atadtbanUmtliehen  Projecles  und  unter  voller  Aufreehi' 
baltang  des  danaalben  an  Oroade  gelegten  Principea,  somit  na- 
BMBiUeh  BBtar  AafrMhthaitwBg  der  DarebBieaMrlinie,  die  Danau» 
flBnaHIflia  (AngaitenbrBeka— FraBaendtatteabiaeka)  gagenwftrilg 
schon  als  eine  zweigeleisige  Nebenlinie  i  ii  heaaB,  fleUialtBratlnilliell 
■<t  bei  Ausfiihrung  dieser  Linie  ToUe  Riickdebt  auf  die  KegaKrnn^ 
des  Donniiranales,  Ausst&ttang  desselben  mit  Quain^am,  Anlace 
der  .SamniehMinäle,  llaulinienbeatimmung  it.  dgl.  aa  nallnien. 

Mit  der  Wegla«aung  der  anteren  Wienfluaalinio  verbinden 
tioh  mannigfache  höcliat  wichtige  Vortheile,  welche  sich  in  Nach- 
folgendem «usamnienfsjKcn  la.*acn :  I.  K»  entfallen  alle  -Störungen 
der  Prospccte  bei  der  Rlif.ibethlTu.  k.\  der  Kiul-klri  !ie,  ."^nhwar/en- 
bergbrüeke;  e«  entfUlt  die  Durch^chneidung  de«  .Stadtpnrkeii.  die 
chMfe  Kraacaag  der  BiBaBtrasae  bei  der  Aapembnicke,  2.  Ka 
enlftUeB  fsner  di«  bafttrandea  ABaaUdeM  der  Fogert/schen 
Ringbahn  an  die  bestehende  VerbindungabaliB.  IMSM  AnaaUdaM 
steigern  in  einem  noch  höheren  Grade,  ala  M  bfabir  dar  Fall  iat, 
die  heutigen  uii!cidlichen  Zustände,  welche  dem  Beairke  Land- 
straase  so  schädlich  siml  und  seine  ganie  Bntwidllung,  retpective 
Anschluss  an  die  innere  .Stadt  in  der  ganien  IJinge  von  der 
.Sluhenbrileki'  bis  .-um  Donaudaniplsi  !nli":ihrt^  i  !■  liHudf  bindern. 
Dtireh  Wegfall  der  die  Vcrbauuiig  des  Kislautplalr.eH  .tliirendpn 
VcrhindunKX-Hampcn  wird  naeh  wahrscheinlich  bald  ettn'iji  niler 
Verlegung  des  Zollamtes  in  die  Donaustadt  die  gatu«  Aiila^-e  auf 
einige  Geleise  redncirt  werden  kSnncn;  ja  es  kann  sogar  in  Zukunft 
an  die  Ersetzung  des  gemauerten  Viaductes  durch  eine  Kisen- 
ooBatfBoiioB  gadiaht  wardaa.  Ea  Iubb  dann  di«  gasM  groaM 
Arm  TOB  der  StabeabrAelte  aar  Badetx^rilelia  einanelti  vnd  der 
Kingstrasise  anderersnitK  zu  einer  groasartigon ,  zweckmässigoa 
Verbauuiii;  mit  direoier  VerlKngeruiig  aller  jetzt  abgesperrten 
Strasaeii  des  III,  Hezirke  zur  inneren  Stadt  gelangen,  ii.  Eine 
weitere  j.nneipielle  .•\bwpiehiifig  gegenüber  dem  Bauamtaprojcctc 
besteht  in  der  Art  der  Verbindung  der  Linien  mit  der  Honaustadt, 
resp.  in  der  IJebi'rfuhriiiig  der  (iurtclstru^serdinio  in  diesel- c  D.i« 
Project  Fogerty  führt  die  (älirtelutrasKenlinie  dircet  Ulier  die  vcr 
bauten  Thcile  de»  IX.  Hczirket  auf  den  ganz  unzureichenden 
AlthanplaU,  and  fuhrt  weiter  von  der  BrigittabrUoke  nach  Durch- 
aeliBeidnng  dar  wertbrolleten  UaaeteilaB  der  BqgütaaaB,  an  di« 
Nord-  uBO  NordwettbaliBliBie  herab  tob  den  HaoptlwhBhdlbB 
dieser  Hahnen,  um  aodann  bei  der  Franz  JosefbrClcke  an  der 
Marchfcldstrasse  einen  grossen  Bahnhofoomplex  anzulegen,  der  iB 
Verbindung  mit  den  bereita  dort  liegenden  grossen  llahohoiHtchen, 
die  Donaustadl  am  oberen  Kndc  wie  eine  Harre  abschliessan 
würde.  Das  Stadtbauamt  eniptlelilt  die  Verlegung  dieses  Linien- 
ftiiekc*  in  di<'  ForKot'ung  iler  (iiirteUtrasse  von  der  Nusadorfor- 
liniii  Iii.»  zur  l'idier»eriung  der  UCIrtelstrasso  über  den  Donau.  anal 
r\iT  llri,;i|tenaTi,  um  <o  rwei  höchst  wichtige  gro.-s-  .Stia»seri.'ii;;e, 
die  Uiirte Istrasse  und  die  grosse  Qaaistrasse,  rc«i>.  M&rchfeldstiasse, 
ontaNiBaBdar  il  Varidadaiig  m  fatiBgan.  Um  Stadtbanamt  pra|aatiii 
in  der  RIebiaag  der  AaMMÜBBgaalnMa  ab*  Verbindung  mS  dbm 
Lj^rerhaus-Bahnhofe  und  aleUt  damit  einen  Verfcehraring  ipaaiell 
fiir  die  Donaustadt  her.  Im  weiteren  Verlaufe  der  GflrtelaIrBBM 
in  der  Richtung  nach  Sadcn  bewegen  sieh  beide  Projecte  in 
gleicher  Traco  und  sind  dieselben  blos  im  Nivcjiu  verschiedea. 
Kino  nähere  Becriie.diini:  !  ram  ht  w<.)il  kaum  gcf;ehen  zu 
»crilen,  da  die  v<  rn  llü-.i  im-  \  i.ri!'  -  Iiliigenr  Hnchliahn  rii  augcn- 
r;dlig<'  Vortheile  hirtet,  t:et:i'ri  iImt  den  violfaelien  Nullsi'bnitten 
und  .StrJisienunterliin.iuiih-i.'i  im  I'rojecte  Fogerty.  Iiiiniit  wiireii  die 
hauptsächlichsten  DitToren/punkie  besprochen,  soweit  fie  Linien 
betreffea,  welche  im  bauHintlicben  Projecte  fallBB  galMseD  wurden 
oder  iB  beiden  Projecten  gemeinaam  aiad.  Die  Durafameaserlinie 
i«t  ein«  gana  bm«  Uai^  daraB  Keetan  abac  auah  aam  groeMB 
Theite  «OB  dea  BnpanmeeB  bei  dea  Baderea  aaelUiendeA  Unian, 
welche  durchweg*  sehr  fcoi»<?pieli>;e  Strecken  damlellcn,  gedeckt 
würden. 

I>er  P^agerertrag,  lietreffend  die  Strecke  InnKhi-uck-Wörgl. 

Der   zwi»rheii  der  llirei  tion    für   bcaaUeisenliahnlietrieli    und  der 

.'^i.  Ili.ilii.  a)iK''si-hlo8«ene  P^agerartrag,  betreffend  die  Strecke  Inns- 
bni  k  \vi  .1,  hat  aeob  eiaer  lüttheilang  der  »M.  Fr.  Fr.«  lU- 
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TW1i»l(unK  nur  Pprsoncn-  unii  GppScküw.-i^crj,  ',vclr(ic  iJie  ganio 
P^a^eitrecke  durcUaufan,  und  nur  Güterwagen,  welche  die  ge- 
nannte Streoke  traMilirM,  um  Ton  der  einen  Linie  de«  Staats- 
betriebsnetiea  ssf  dfo  Mi4«r<  flbertii^heii,  beigegeben  werden. 

B*tri«badi«ost:  FBr  die  «ruwHiMadM  ZUg«  htbtm  di« 
wMtBAn  ntttofethnm  di«  Zugkraft,  lowi«  iaa  Zng^eraonal  b«i- 
xuiteUen ;  den  gesammten  übrigen  Dicngt,  dl  BiSlfatns-,  Verkehrs-, 
Bahnerhai  tungv-,  Bahnnafmchte-  und  Tel«gn|ikMidi«Dat  liMorgt  Hie 
Südbahn.  SiidbahniajfO  »ollen  Tor  Staatsbabniagon  gloichfr  Gat- 
tung dciri  Vorrang  haben,  ion»t  aber  »ollen  immer  Zrigc  höherer 
Oatfung  im  Vorrange  vor  ZQgen  niedrigiir  Gattung  »lehen.  Nun 
folgen  einige  Betiimmungen  über  erenluelln  Hilfeleistung  im  Vn\h- 
rinff  Ilithnunfalle«,  sowie  über  Haftung  bei  Unfällen.  Jeder  der 
lii'Mi-n  Theil»  haftet  (Ur  sein  Venehulden,  roeptctiTe  da»  Ver- 
schulden seiner  Bediensteten.  Bei  getueioMniem  verschulden  oder 
wMB  Mb,  di*  UnaelM  Am  UaMlw  aMrt  >weif«llo«  feststellen 
liM^  «M  4«r  Madm  mf  Md«  VenTkltungen  Terihetit,  und 
rrar  mA  dsoNlbea  OrundsStsen,  welehe  für  die  FeststeUung  des 
P<tg«Keld««  bestallen.  Eine  Uebergalio  und  Uebemahme  von  Wagen 
oder  Ofitem  findet  im  P^ageTerkehre  niobt  statt  F(lr  denTra4isito- 
Depesohenverkehr  errichtet  sich  die  Direetion  der  Staatabahnen 
pine  ei);ene  Leitunt;.  Dia  Kinnahmen  wie  dem  GCIterrerkehrt;,  iti- 
Boferno  die  Gülor  Ijp  I'aaife.itreoke  nur  tranailiren,  um  von 
ilor  eii;cn  Linie  licr  weftHrhiin  Staatsbabnen  auf  die  andflro  übt^r- 
zukpIkjii,  tAÜen  nui^Eoblieaalicli  ..len  Staatabahnen  211;  eti  wird  daher 
direct«  Abfertigung  der  Güter  atatt^nden.  Güter  aller  Übrigen 
JtalatioMB,  WMaM  anf  der  ganzen  oder  auf  einem  Theiie  der 
PCagaalnoka  Mir  Baflirdaraog  gelangen,  werden  nur  mit  den  Zügen 
dar  SOdbaha  beordert,  ea  gehören  daher  die  BlBaahmaii  aus 
dietaa  Tarkehreo  der  Südbiuin.  Die  Direetioa  der  waatliehen 
Staatabalman  iai  berechtigt,  für  alle  ihre  in-  oad  aaalladischen 
Varkehra ,  traniit  West  •  Ost  oder  esee  earaa  der  P^afirestrecke, 
direkte  Personen  -  und  directc  GUtertarite  auftustellen  und  über- 
haupt ToUo  Tariffroüieit  Pir  diese  Verkohrc  Iransit  der  I'^ago- 
ütrecko  lu  üben.  Im  I'cbrigcn  (oU  I  m  rrisemien  Publicum  in  der 
lM»f;ostrL'cki-  sowohl  die  Bontit^uni,-  liv  l'eagc  -  als  der  SUdbahn- 
sügc,  ineofcroo  Torfiigbaroä  itsplätze  vorhanden  sind,  und  insoferno 
ea  aiob  um  gleiche  Zagikategorian  und  Chusen  handelt,  nach 
frdar  Wahl  gestatlet,  und  sollen  dia  baiden  contrshireDdeaTheiila 
bwMlM%t  aaii%  Ar  din  Tarkakr  awiMhan  aUan  ftuHonaa  dar 
WMtteina  Staaktakaan  (looe  «ad  traatit)  and  Jaaan  der  Stiaeka 
WJftgl-lnnsbruek  (beidi>  inclii«ive)  direete  BUlotto  aussugeben.  In 
beiden  letsteren  Füllen  Kiri<l,  insoferne  die  P^agestreckc  in  Be- 
truebl  kommt,  die  jeweilig  in  Kruft  beflniilichen  Tarife  der  .Siid- 
balin  rriaflsgebend.  Die  auf  die  H^ageulrtcki-  entfallenden  Kiu- 
nubinen  ftofi  dem  IVnirmen-  i3ii:i  e;  ii.'kjverkehrc  fallen  den 
wcittlielieti  St»ats!>.iljiii'n  t  i  :  1  ini  i  r  insit,  2.  im  Verkehre  der 
Stationen  ttstlioh  von  W'ürj;!  mil  Iiin.ibru^k  Inco  und  umgekehrt, 
3.  ifn  Verkehre  der  Stationen  westlioli  von  Innsbruck  mit  WSrgl 
loeo  und  amgekebrL  IMe  auf  die  P^agestreeke  entfalleoden  lün- 
naluBan  aoa  allen  ttbiÜNB  Belalion*«  gsUran  dar  SMbakab  VBr 
die  EinrInaMag  IflttianViBBaganeIrtaa  ariillt  die  SUdbahn  eine 
EntschSdigung,  Bahngcld  genannt»  Zar  Feelstelluag  des  Bahn- 
Kpldcs  sind  folgende  Auslagen  an  anaitteln:  1.  Die  5'»perecntigen 
Zinsen  des  Baaeapital».  fUr  die  PAigaslraeke;  daaaelbe  wird  mit 
6  Millionen  Gulden  angenommen.  Euia  EriiVhnng  dieier  Snnune 
tritt  ein  hei  AusfUhmnir  eitie»  zweiten  Geleises,  »owie  bei  allen 
Neu-  und  Koenn.-itriii-tioii- -Arbeiten,  deren  Her»lt'lliitit;  im  j;->^'en- 
aeitiger.  Kirn.Tiiehnn'n  bc^eliln^.Tn  wird.  "2.  Hie  elTi-'  '.ivdi  H;ilii)- 
au!jicJ.!'-  -  iiml  l!.ilitHT!:.il"uiur.jk.;)rflfh  iIiT  P^:>,;e.<lrm  k(  .1.  Die 
cfFectiv  autijclauienpii  Ko.»teii  lie.'s  /.ugs-K\{)editionii-,  Teiegrapheu- 
ond  Signaldienstes.  4.  Für  die  CentraJleitung  und  aligeaieina  Ver- 
waltaog  ein  aehnpercentiger  Zuschlag  an  den  Kosten,  die  in  den 
Ponkian  2  und  S  besaifhnet  sind.  5.  Oüe  gamaiaaam  xu  tragenden 
Kosten  bei  BahnnnftlleD.  Die  Summa  aller  diaier  AnaUgen  wird 
auf  baida  Tarwaltangen  im  Verhältnisse  der  lu  den  beider- 
aaHJgan  Zflgen  in  der  I'^agestrecke  zurückgelegten  Achskilomeler 
verthcilt,  wobei  es  keinen  I'nti  ra 'hied  macht,  nb  die  Wiiffon 
bii;i,lon  der  leer  gefahren  «ii.-rieti;  der  hiernach  auf  die 
wo8lli"hcn  Staatsbahnen  entMlIoniln  Antheil  bildet  das  von 
Ictxtcron  an  die  SUdbahn  zu  entrichtende  It^ihjj^-'ji  l.  lliilVtUhrtea 
mit  Maschinen  und  llilfiiU^en  werden  gegenscitii;  n.it  40  kr.  per 
Zogskilometer  verreohnet.  Die  Abrechnung  erfolgt  vierteljährig. 

Vertragadaner]  Der  P&igeTertmg  wird  auf  die  Zeit  Tom 
Tag«  dar  BrMknag  dar  Thailatraakia  dar  Ailhaurtclw  ab 
bmek  Ms  san  81.  Daeembar  1889  geaaUoaaaa  aal  efHWht 


geaaUoaaaa  nai  efHWht  iniier« 

halb  diner  Zeit  nur  dann,  wenn  der  Betrieb  der  Allbatffaalui  and 
dar  wn  Uischofahofen  nach  WSr;;!  führenden  llahnllnie  mahtmehr 
in  Fincr  Hand,  »ei  ea  nun  in  jener  der  Staatsverwaltung  oder 
eiiii  r  .in  lcrn  Verwaltuni:;  vereinigt  sein  sollte.  Damit  aber  der 
VeriiagamSl.  De««mberl889rriSa«Jia,  raiiaa  denolbe  von  einen* 


Theiie  in  der  Zeit  vom  20.  bi«  31.  Deccmber  1867  gnkSBdigt 
werden.  Erfolgt  von  keiner  Seit«  eine  solohe  KOadigaag,  ao  biaibt 
derMiba  weiterhin  mit  dar  Haatgaba  in  WitkaamhaM^  daia  ar 
•teto  aar  awoQKhrig,  und  twmr  fanmar  aar  ia  der  Zeit  rom  90.  bin 
81.  Deeember  eines  Jahrea  gekündigt  werden  kann.  Rücksicbtlich 
llaUDtKeber  Streitigkeiten  ans  dem  P<«gevertrage  unterwerfen  sieb 
die  contraUrandan  Varwattuagan  dar  Garichtabariteit  d«a  Haadala- 
Keriebtes  Wioa  md  eiaSgen  aiah  diaabaafigllah  aaf daa  aanMaariaaha 

Verfuhren. 

Sunctionirte  fJeiet/e.  iWiitirr  /.rl'.ijiiK'-  ■•■>:u  "JU.  d-  M. 

verhiTentlich:  die  s.'in >'tionirteri  Gi.-s.-i/r.  bfiielTH'-id  den  Hau  der 
Duhnen  Triest-Herpclif,  Stry  Brski  i,  .Sivri  '  K  ii;u  Ziegenbala- 
Ilann-tdorf  und  die  Ucrstellung  de«  rmjectes  in  iiregenx. 

Loealbahnen  ia  Htciermark.  Wir  haben  vor  Knraeai  mit> 
getheill,  d««s  dem  Landtage  des  Herzogthunu  Staienaarit  ainAa- 
Ing  batrafiad  dia  Snbranlianiraiw  dar  Loealbaba  Vahrinc 
Pflritaarald  mit  jlbiiieh  8000  C  Toriag.  IMaaer  Antrag  hat 
seither  die  Zaatimmang  dos  Landtage«  erhalten.  Zugleich  haben 
die  Unteraobmer  dieser  Localbahn  mit  der  Kegierung  wegen  einer 
Subveation  unterhandelt,  and  wurde  dieBKfalls  vorbehaltlich  der 
verfasanngamSsai^en  Genehmigung  «ine  Uehereinkuaft  erzielt.  Dar 
getroffenen  Vereinbarung  /ufolgc  «oll  die  .Staat«verwaltung,  welche 
mit  Rii'  laicht  ftul'  d;c  Aer»ri;iltnb»kfabrik  in  KUrmenfeld  selbst 
unter  den  llauj>tintercF5eii!>'n  er.<i  heinl,  »ich  durch  Uebernahme 
von  .Stammactien  der  zu  bil  Icn  li-n  Eisenbahn-Oeselbohaft  im 
Nominalbetra^-e  von  4°25.(X^J  Gulden  an  dem  Unternehmen  betbei- 
ligen.  Die.ie  Hetheiligung  warda  jadath  aa  dia 
lledinicunK  iccknöpft,  dass  anflk  Salttat  dar  aonat^aa  1 
entsprechende  Ueitrige  galaiatet  werden,  dass  insbesondere  tob 
Lande  Steiermark  dem  BahnnnMniehmen  mindestens  ein  jkhrlicbar 
Beitrag  von  30UU  d.  für  10  Jahre  tngesiehert,  uad  dass  ferner  die 
Beschaffung  des  gesamratan,  mit  Aussehluei  Ton  Fioancirunf^s. 
kosten  al  pari  aufzubringenden  Anlu^ecapirale»  ohne  Belastung 
des  StantSBchalzes  äichcrgc»telll  «irl.  Di^r  conoessionsmässice 
Bautermin  int  auf  2  Jahre  vom  Thiff  der  n  h  ('nticessions-Erthei- 
lung  bemessen  :  doch  dürfte  dir  Kahn  T'>r»u'.-<icht!)t'h  viel  früher 
vollendet  und  dem  Verkehr«  übergeben  «ein.  Nach  der  getroffenen 
Vereinbarung  bat  die  Staatsverwaltung  sioli  das  Usabt  wbahallen, 
den  Betrieb  der  Bahn  gegen  Eraatc  der  Selbslkoelea  flir  Baohnung 
dar  Oaaaaaiiaafca  aaflihna.  Aaahdia  ttbrigaa  «ob  uaa  erwthntan, 
daa  LeaaibabiiwMea  batraltadaa  Aalitga  wvidea  ganahmigt,  aa- 
aaaatiiah  wnr  lo  rino  Subvention  ^on  jUirlieh  8000  «.  fUr  10  Jahr« 
aaChtasten  '  r  Ln  jAlbahn  voB  SpielMd  nach  Radkersburg  bewillfgt. 

ZBricher  LandM  •  Ansstellnag.  Aus  Zürich  wird  uns  ge- 
«ehriobon  :  Die  «eit  Kurzem  erSiTnele  Landes- Ausstellung  hat  wieder 
von  Neuem  den  eminent  iirakti!>chi-n  .Sinn  der  .Schweizer  dooumentirt. 
Sowohl  die  ertliche  DiKpoxition,  die  g.inte  Anlage,  alu  auch  Hie 
eiponirten  Objecto  geben  zumiminen  ein  musterhafte»  llild  der 
gesanimtcn  industriellen  Entwicklung  der  .Schwelt,  und  sind  einzeli^e 
Gruppen  hervorragend  boschickL  —  Nea  ist  die  übersichtliche 
Daratallaag  daa  HMdwaeens  der  Schwaig  walaha  ateaa  apaaiaUaa 
PaTilloa  «aafamt  Herrorrsgcnd  ist  die  Aaaitallaag  dar  atpiaaa 
Vereine,  die  Forslaasttelluag,  die  Exposition  der  •ehweiseritehea 
Fach,  und  Fortbiidungs-Sehulea  and  die  Industrie-AuMtallung 
•Uer  Cantone;  die  Aumitellung  pbyaikaliaeher  Instrumente  und  der 
Uhrenfkbrieatlon  venKenl  besondere  BnrKbanng.  Die  Ma.«chiaen- 
Halle  umfasAt  einen  Raum,  der  mehr  al«  ein  Drittel  der  ehemaligen 
Masohinenhiillf!  iler  Wieni  r  \Vi  ; i  A ir .-llung  bcIrUgt.  —  Hier  sind 
auch  die  r.tljln  i'  hi  n  Oi-jeote  der  h  irnicn  Escher- Wichit  in  Züri' h. 
Gebr.  SiiUiT  in  Wiuterlliur  u.  v.  A.  anfgestelll ;  hier  iirbritct  «•ine 
Urandt'sche  Ilohrraaschioe,  wird  an  einem  Granitblock  ad  oaäo» 
gezeigt,  wie  BohrlSehar  aoKtahaa,  hier  ist  auch  die  abaniahtlMia 
Daiateliniu;  sKnuntlieharSehweiaar  Biaanbahoen  in  eiaer  CoOeati«^ 
Qmroe  puaiit;  —  Aaf  diaaa  AaaitiOBag  oril  OiaB  aabkaMMB 
graphiaoban  DarataDaagaa  waidaa  wir  daawlnlut  svlak  kaamaa. 
Wer  heuer  eeiaa  Sahritta  naab  dar  Sohwak  lenkl^  alga  aiabt 
untorlaBscn,  die  ZOiteher  AaaettOaag  i«  basaebaa,  ar  wird  a)al 
Neues  finden 

Kh«in>Klbe.('anaI.  Für  die  Iheilweise  Aufführung  cinM 
.Schifflahrt«  i'aniilrt    tum    Zwecke   iler  Verbindunt:  Rhein*  mit 

der  KitiS.  Weser  und  Klt>c  hat  da'«  pr.MinviMclcpi  * '  ■  ■  '^atltttabailt 
vorliulig  44i  Millionen  Mark  zur  Disposition  goatellt. 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

Die  Exenraion  aaeh  Preaabarg*  Aai  lalataa  Soanlag  fand 

die  Excursion  des  Club  nach  Presslwi]g  aatar  tahlraleliar  Bethel- 
ligung  von  Clubmitgliodern  und  GKaten  statt.  Der  Besehlua,  einea 
Auaflug  nach  Ungarn  tu  aataraabaiaa.  war  im  Club  •rmpathlMb 
an^anomaan  wtHdaii,  da  nan  etnsa  neundliehaa  Emp&gg  Ia  dar 


Digitized  by  Google 


undcrcn  P.  it  linhllflc  gewSrtigte,  und  di«  nonaufuhrt  sowie  die 
Stallt  Pre«!4burg  genug  iiehCMwürdiges  bieten.  Wir  Mod  nunmehr 
in  4«r  M«MMlm>«i  Lw^  di«  «irattniga  U«b«Me«gttBg  der  Thcil- 
nehmer  «n  der  Ssewnion  eoiulttiren  »  kBnnen,  4Mt  der  AueAu^ 
eaeh  Presüburg  der  geliingen«te  und  nngenehnitte  ww,  den  der 
Ctnli  Itither  unternommen. 

De»  Morgen«  bei  der  Abfxlirt  aciiien  »ieli  dn*  Wetter  recht  i 
ungünstig  xo  gestalten.  AU  der  Dampfer  »Theben«  vom  l^adungs- 
platz«  »bKinfr,  «ar  iler  fdinmel  von  ^r.uu'ii  Wnlkcn  bodoi :kt,  und 
ein  knliler  Wiml  ivohlo  übär  'Ii>:m  Wa.i.-i  r,   \^ .-  an  (■iru'Mii  Oi'tolicr- 
Ügc.  rfi^r.t't«  I'«  nicht,  und  man  hoflTl«,  wenn  auch  kein 

Mnwi  Hiiniiiei  lu  AcheD*iaia.  «wto,  dooli  vom  DaraftaSMtwfrdcn 
venchont  /u  bleiben. 

Die  einiig«  StAtion  auf  der  Falirt  naeh  Preaiburg  war 
Deattoh-Altenbttrg.  Wie  wir  der  •Inalruclion  ftlr  die  VergnUgungs-  1 
Uiirt  ueb  Preieburgs,  dem  geeehmeltvoU  eiuigeetatleten,  viel-  i 
geteeeneo,  eehr  willigen  Reiae-HandbScbWn  mtaebmen,  da*  Herr  1 
T.  Herta  über  Anregung  dea  VergnflgmM>Ceinitä«  verfaaste,  fand  | 
die  Ankunft  in  dieser  »alten  Kömer-  und  ^Uhatück-älitlion',  dio  i 
keineswegs  lieKen  bleiben  dürfe,  (wir  «itirpn  narh  äcr  tnncruction) 
um  9  Uhr  30  Min.  »liilt.  t'lrillerrchüHsi»  bi>^;rii/-st'n  Jif  Uüstc,  iinil  I 
auf  dem  buntbeflaggten  l.un'iui>i^.iplalj(!   erw.ailetn  iie   du»  Lui'al-  | 
Comit^  de«  Orte«.  Mit  llorhrufen  empfangen  landetiii  diL-  Aus- 
flügler,   und  begaben  airh  nach  einer  kurzen  lt«grü.'<!<urjK  «i^ilcn« 
lies  Hiirgerfneiaterü  Herrn  llolitzer,  die  von  Herrn  kaiserl.  Katli 
f)r.  L.iharzik  erwiderl  wurde,  in  die  Uade-Hesiauration.  Hier  »urdo 
MfrOlHtOekfc,  Der  Qewngewwi  »Ariwi«,  4er  astor  FUnuc  aeiaai 
Chfltmdalert  Dr.  (X  B«eh  m  der  Bsennim  tteOnelda»  and  bei 
der  Abfnhtt  von  Wien  einen  Chor  abgeaungen  hatte,  warde  vom 
Hainborger  Cieaangarereine,  mit  dem  er  aebon  Magere  Zeit  in 
£te<indaehaftlii^bcni  Verkehre  stellt,   begHisst,  nad  aang  unter 
grMMm   iteifjill  im  Keataurationa-ßarten,  einem  an  der  Üonan 
gdegenen  schattigen  Platze,  pin  Lied.   Hierauf  wurdßn  die  ahvr- 
Uliia]ie)ie  Kirche,  da.i  Schlii-i-  di-a  liaron  LiidwiKflorfl'  und  die 
in  demselben   iiufhi>wa(irtpfi   .'\ltprltiiinier  lieiii-htit;',   wobei  lli^rr 
Ilaron  I.jnlw iu'.ttorlT  uii'l  dii>  MilKbedcr  lifR  I.m  nl-Ciiiniti'ii  in  frcuni- 
hchster  Wcistt  die  t'iibrung  übernahmen.  N:tch  cinttUiidigem  Aulcnt- 
halto  wurde  das  Schiff  wieder  bealiegon.  Herr  llolitser  spraeh  vor  der 
Abfahrt  noch  «ein  Bedauern  aus,  dau  die  Oiate  ao  kurxe  !£cit  in 
AUanboiv  tarwaiit  aeiea,  und  braohle  daa  Oab  «in  Bock  dar. 
Dr.  lüMRik  antamiet«  mit  einem  Hoch  AltenbvrKl  tn  das  allaeii» 
MdMJI  «iBtaatimmt  wurde.  Unter  Horhrufen  nnd  Tnehereehwenken 
mau  daaa  MiNT  vom  Uf^r. 

Dm  Weder  war  biü  daliiu  unverändert  geblieben,  so  »ic  es 
bei  der  AVlabn  aewe^ca.  Uegin  11  Ubr  be^ranu  is  stüik  zu 
regnen.  l)ii-lite  Wullen  i!ii,-en  auf  ii<?n  Herfen  d<'r  iiii^'Hii«i  hpii 
Oren/p  und  dm  UuiiiLii,  die  ii'-  .Murkiloine  die  urdle  Volkor- 
9tr3«8c  bozeii  linrn,  auf  »etcber  Hunnen,  Avareu.  Llogarn  und 
Tütken  erobernd  nach  dem  Westen  zORen,  und  Nebel  wallten 
Uber  den  Stn^m,  der  hier  sieh  schon  in  impoaanter  Breite  zeigt. 
Noch  als  <li«  vier  ThOnne  doa  PreMbumr  Saiiioaiaa  aiahtbar 
wurden,  regnete  e<,  «b«r  al«  die  SchUrorflaka  bat  Preaaburg 
amieht  war,  und  die  aretea  PSUenehHaM  ktaabtan,  ward  daa 
Watler  aahSner  und  aebon  drangen  Sonaeo strahlen  dnreh  die 
Kekterauen  Wolken. 

Am  l.'fer  in  Pr«'a»burg  war  eine  gro.i-ie  MeiiscIiennienKe  vor- 
sammelt, deren  F^ljen-Kufe  die  KliinK«  des  Kiik^'e/y-MnrselieB 
übritf.ntcn  iiml  vi'in  SohiA'e  «US  l-ddni--  .■rulli-rl  vs-.iril.:.  Am 
l^mdungsplaUe  w.ir  ein  Triurnpfhoj^-ei.  errlr!  i.  t  unii  Falim  ii  «  iien 
an  den  Fenstern  der  Häuser  .iii»ge9te<  kt.  M  ih  l'reMiburi<er  I.uoal- 
Comilf,  an  dessen  Spitie  Herr  Vice-llUrgermeiiiter  Mcr^;!,  und 
Herr  Beck,  der  Wräanvater  der  Sudt  Prossburg,  begrOaataa  die 
CHUt«,  und  noch  auf  dam  Landungaplatxe  «praoh  der  latatara 
alidia  lioralieha  Worto  de»  BMvCmges,  welche  der  PriUident  de» 
Clob,  bi^iL  Batii  Dr.  Llbandk,  »  «erbiadliehster  Weiaa  erwidert«. 
Uieiwif  begäbe«  aich  di*  AasAUgler  in  den  Palfly-Garten  tum 
Dinar.  Dm  HXiiaar  dof  Straiaen,  die  hiobei  pasairt  werden 
wuasten,  waren,  sowie  die  an  der  Donau  gelegenen,  boflagut. 

Unter  einem  dichten  Laubdache  waren  die  I  ii.  he  uuL  estellt 
worden,  und  die  nicbt  leichte  Aufgabe,  30()  Hiiste  raaeh  /u 
bewirlben ,    wurlo    vuni    Kestaurateur   in    voriüglichster  Weise 

KlQet.  liegen  Kndo  de»  Oiner»  erhol»  sich  kaiserlicher  Rath 
>.  Liharxik  und  aprneli  Jen  er»ten  Toast  auf  den  Kai<er 
nnd  KBnig.  £r  wies  daraut  hin,  das«  Oeatorreich  und  Uugarn, 
wiewohl  aalbatstiodig,  doeb  ein  «ntrennbaree  Q«iu»  bilden, 
geeinigt  dwob  dio  OaiaUeUe  and  durch  die  btaroiaoB.  BSne 
Djmaatie  wtUigt  beide  Staaten  unter  ihren  glondoben 
Soopter,  und  »  ihr  blicken  alle  Völker  der  Monarobie  nit 
gmehar  Verehrung,  mit  gleicher  .  Liebe  auf.  Wo  Immer  man 
in  Oaatoneich- Ungarn  hinkomme.  Überall  werde  dem  Herrscber- 
feaiao  ddt  ^ei«he  Hiaf  abnag  ontBatangabnebt.  Dieae  Gemein» 


aankeft  der  0eflthie  sei  eine  mialitig*  Bttif  loliaft  in  gaUn  wia  in 
bflaen  Tagen  Ar  die  WobtAüiit  nwl  daa  nabwnnbai«  ZnaaauMw 
halten  dar  Vdlkar.  Diaa«  Bad«  warte  adt  graaeem  BcUbU  anf-  . 
genommeil.  Der  Vieo^Bfligeraicfater  llergl  «ntworlelo  mit  ainam 

Toast  auf  den  Club  6sterr.  Giacnbahn-Deamten.  Obar-Inioaetar 
llechcr  (oastirte  auf  Pre»iburg,  Ober  Inspeetor  Heimboldt  auf 
daa  PrcBsburger  I<ocal  •Coniil^,  Herr  Peucrwohrhauptmann  Mar- 
tinengo auf  die  Wiener  Oiste  und  schlictalich  Herr  ilolly  auf 
das  Vcrgnilgungs  Comitü,  sSninithVhc  untpr  lebhaftem  Bcifiill.  Um 
2  Uhr  war  das  Pincr  lu  Kndc 

l^ni  5  Uhr  Nachniitta*;*  v  .'•  urm.plien  •ii:h  dio  Wiener  Oflsto 
iiK  ilritttM  I  P;ir,'eT  !  .^uic!  :.  I'p.t'".-  iliom^ti.  Nt\ici':;.  i-t  eine  (iaathaus 
ii 1 1. M'haft  im  Ucbirgc  bei  t'resiburj{  zu  ver«lrlicn,  die  auf  einem 

>..ii<li^-rn  H4fnl  gala|Hm  dnrah  ein  niekt  breites  Thal  vom  »Berg- 
[larko«,  elaam  TOn  l^aalorwegoB  dnrehaogenen,  glciehfiüla  ba- 
,  waldctcn  Hern  getiannt  ist,  und  von  dar  man  cia«  wetl«  Ana- 
weht anf  die  liebliehe  Landaehaft  feeieeit.  Die  Wolken  lutten  aidi 
venogen,  die  Tcmperatuf  war  naeh  dem  vormittägigen  Regen  er- 
w&rmk,  mild  und  von  friililingsartiger  Prisobe,  man  konnte  es  aioh 
nicht  bes'cr  wilm  hen.   Auf  der  i,-erU'.imiRen  Torrasse  hatten  sich 
l'i cs'-ij  ir^c-r  Ilerren  und  Daiiien   ii;   i.7roä»cr  Aoiahl'  eiotjefundcn, 
und  wenn  man  hinausblickte,  so  saK  man  da«  Thal  und  die  gegen- 
überliegenden Wege  des  Kergparkcs  von   Pressburgern  besucht, 
die  dem  Treiben  auf  dem  •Pat.tenhiiUKel*  xusahen  und  der  Musik 
des  Inf-Rcg,  Nr.  102,  sowie  den  (Jhfiren   den  fArioiK  lausehten. 
Die  Wiener  und  Preaaburger,  wie  sie  da  im  Freien  «aasen,  au 
aoedarn,  würa  niaht  laiakt  gawoean,  dann  aa  Jadan  Tiaobo  aaaaa« 
Ansflflgler  aua  baidkn  Stidtan  In  lebhafter,  heffarer  Uaterhaltang, 
und  nur  die  Ulumen,  welche    Prt««burger  Damen  jedem  der  . 
Wiener  Ottate  spendeten,  konnten  eine  »lalittiueh«  Feststellung 
ermöglichen.  Her  iwanglos  heit«re  Verkehr  iler  Wiener  mit  den 
Pressburgern,  der  sich  alsbald  heraatgabUdet  hatte,  erhöhte  die 
Annehmlichkeit   den  Aufeiitballe»   auf  dlc<<'i>i    Ifind'chaftlioh  »o 
si'hiinen  l'unklc,    und    mi    vcrlio-'^''U    liie  Stun-ien  rafcls  in  bester 
rnterhaituni;.    Uorli  Wullen  wir   di  r   Siingcr   rieht  vergessen,  die 
auf  der    l'orrasse    eine    Iteiho    mju    Chören    sangen,   de»  Solo-* 
Quartotts,  da*  ernste  wie  heitere  Lieder  mit  grossem  Heifall  Vor- 
trag,   und  dea   Tenoristen    Weiser,  der  das   bekannte  Lied 
von  Storch  •Meine  Saele  gleicht  der  Blume«  mit  kansiletiseher 
.SiehailMit  md  «dh«  B!m|i£Adang  wrter  dam  jubelnden  IMbUiUlar 
AnwoMBdea  aaag  nnd  anT  alTgamaines  Verlangen  «{«derbotla. 
Wir  wollen   endlEeh    dea  humortstisehen  Vortrngi>s   des  Herrn 
V.  Merta  gedenken,  der  eine  popolHre  Vorlesung  über  die  Welt 
KCiehichle  des  Alterthiims  ;:um  Ueaten  gab,  die  so  viel  Heiterkeit 
i'r>vcckte,  dass  der  wiliii;e  Autor  noch  einige  nicht  minder  hei- 
t'.^lÜK-   aulKenominenc   MiKter  von    Annoncen    zugeben  mussle 
l'resaburfj  ist  so  nahe  vi>n  Wien   und   mit    -leiscn  Verlialtniisen 
so  vertraut,   das.-   k-ine  P-  inte  der  Vortrage   unverstanli  n  Idieb. 
Wenn  es  im  V'.  rtr^i;!'  mIm.t   dn<  Ailerthuiu  liela^l:     l^.Ki  darauf 
wuchsen  die  ersten  Uüume,  und  erscliienen  auf  selben  die  ersten  ^ 
Ulttter,  atempaUirai,  daaan  anab  dar  EinselreraeblaiH  nIaht  anti. 
zogen  wurde,  wam  sia  auaBohlngeii  oder  abHelea.«  nitd  bei  Tldan 
anderen  Stellen  konnte  num  Wold  bemerken,  dan  Allee  Tetttanden 
werde. 

Unterdeeten  hatten  sieh  die  Gipfel  der  Berge  rüthlich 
gefürbt,  die  Zeit  des  Abschiedes  war  gekommen.  Mit  bunten 
Lampions  versehen,  in  lahlreicher  Itegieitung,  unter  den  KIKngen 
der  Musik  verliesr  die  Gesellsohalt  die  Terrasse.  Im  Thale  wurde 
■  indeHsen  ein  Feuerwerk  abgebrannt,  Uaketen  und  Leuchtkugeln 
8tiei;en  fnipnr,  und  endlich  erglänzte  das  gelldjfclto  Kad  im  Feuer- 
seliein.  Der  Bahnhof  war  in  cioer  halben  Stunde  erreicht,  uad 
10  Minuten  nach  der  fostgeaatsten  Zeit  verliess  dar  Zog  Witar 
lebhaften  Hoch-  luid  Eljen-Bafen  Preaaburg. 

Wir  baboa  baraits  im  Eingänge  dieaer  Zeilen  eoaatatir^  data 
dar  Aualing  nneh  Prassburg  vorzüglich  gelnagen  ist,  und  data 
darüber  nur  Eine  Ansieht  herrsche.  Dom  Vatgoilgunga -Comitü 
gcbabrt  der  lebhafteste  Dank  für  seiao  bUative,  wie  für  das 
vortreflliche  Arrangement  und  die  unauageaettic  Thttlirkeit,  die 
dasselbe  aiu  .Sonntage  entfaltete.  Die  lleiren  Dr.  Kunewalder. 
Inapector  Heis»,  v.  Merta,  Neblinger,  Waldstein  una 
Zimmermann  haben  8i>:li  domit  kein  geringes  Verdienst  um  den 
('lull  er Aorben,  jeder  eiurelne  der  Theilnohmer  wird  dies  anerkennen 
;  und  ihnen  Dank  wissen.  Die  Lucal-Coiult.'a  in  Deut>i  1.- A  Itenburi; 
uod  Pressburg,  beaondera  Herr  üeck,  der  in  der  liebenswürdigsten 
Weiae  die  Honneurs  machte,  haben  gleioblUl«  iitmQelingen  nioht 
wenig  beigetragen,  und  aamentlieh  wird  dar  b«raliehe  &npfang, 
der  dem  Club  in  der  aadoran  KaiahaUUfta  gowofdan,  AUaa  u  aa- 
genehnuter  Erinnerung  blaibaa,  ala  ZankoB  dar  gaalfroaataiahan 
QeaiBwug  dar  geattlbToUaai  BorUkaniaig  FmmIm^ 
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K.  k.  fllrectloM  fttr  8t— t«»toe>balni>etri<»  im  Wim, 

Ith  Oiltitkeit  vom  1.  Joll  i.  J.  «oUngt  ein  Tarif  fUr  den 
nundreite-Vrrkehr  iwiaehvii  It«lien  •ia«ia«it«  «nd  OmiMhUad, 
OeiterTai«h>Ungant,  Frankreich  llrlglM,  4m  Niadfrimtdm  Ind  4«r 

Schwein  andprerotiti  tnr  Einfllbrung. 
Die 

idllusil.illDts,  1  hl  ill  illct-,  geUcnnt  Tür  di*  österreieliisrhen  bciw. 
■rtorrcichiBcli-deiiiHct]  «chweiieriaeli  frjmiöjiBehen  Strecken  und  die 
italienischen  Hahr.en,  gesUtten  diu  Cumbination  einer  gron«cn  An 
j>ahl  TOii  Rnndtourin  mit  den  Uebcrgilngen  nach  hciw.  TOn  Ilolicn 
iBVentimi(iia,  Modaoe,  Chiaato  oder  Pino  (Qotlhafd)  AI«,  Pontebb-i 


Dm  AtwcUnmMltott  ftr  die  Mdimisehen  Strecken  «erden, 
io  soweit  dieaelben  die  Uebof^ratttttiMim  Aiit,  Pontobbft  «ad 
Cormons  borQhren,  aueh  la  dm  !■  PHttiiWiw  dar  k.  k.  IMMlIioa 
rur  äraataeiaonbahnbatriab  ia  Wies  md  dar  k.  k.  priT.  BOdbahu- 
Oeselischaft  lur  AaagalM  gilngndtti  «wabnirbtna  Bandniac- 
billets  auagegeben. 

Nuheiei  besagen  die  bwigUtbCB  Kwidnuhogn. 

K.  k.  irlr.  SMkahn-GMallidult 
Jan  »•/.  OUIniloMa  in  OwXMa»,  wOA»  dar  Sari«  T 
am  It&ttr  OrapoD  (Kr.  SO)  mii  1.  daU  d.  d.  nriUIt, 
m       «'*™  «'«'«•■e"  Tage  »"        ''«n  naddUgaad  baulehaeten 
nUndicn  mm  Lmtauache  gegen  neue  Obli^Üaaao  dar  gidchen 
HmnineT,  «nd  mit  Coüi.iihh  vom  1.  Jinnor  ltt4  bis  1.  Jall  1919 
'  ^r.  31    'M;  verseilen,  eingereiciit  wer.len, 

Die  finiorcichendeii  Obligationpn  Kind  mit  ConaiffnalioBfa  zu 
begleiten,  deren  Uroelisorte  bei  rolpeiulen  Zulilst.llen  auflicgi: 
in  Wien  Liquidatur  der  üosellschaft,  Südbahnlinf. 

»  IliasI  bei  den  Herren  Mor]iorgo  i  l'arent*, 

*  rnaklbrt  a/M.  bei  den  Herren  M.  A.  v.  Kothschild  Ä  S.lbiie. 
.»  Berlin  bei  Henn  8.  Blaiabiadar, 

.»  Leip^K  bei  der  AUgem.  DeoliAa«  Credit-Anstall. 

*  ^'"*'e  Itaitaaliai  CMdlt*Aa«ltH, 
»  HHUMlrg         bei  der  ^orddent«cb«n  Bank. 

*  *  bei  das  Herrea  L.  Balireas  *  Sobna. 
«iai,  bn  Jmi  IMS. 

Der  Vemraltaniaratb. 


K.  k.  piiv.  Krzhcrzog-AlbreekUfiakll. 

tl  Mr.  SIW  V.  B. 

Der  airi  1  Jüli  ]H.^  fällige  Conpon  der  Aetien  der  k.  k.  pri». 
BlbarMij;-.\Ibri  cl;t-Halm  wild  tu  Folge  dei  in  der  8.  ordentlichen 

r'^«;2i"^'".''"'«  Actlonlre  galuatan  Baadriniaai  wm 
l.Jhm  »H»  A'iiagelr,.t  mit 

Ö.  W.  fl.  a  In  mshm 

Die  EinlOaung  erfolgt 
ia  Wian  b>i  dar.  «aaOachailUcbaB  Cwfaal-Oaaaa  (OL  VilTanltlto- 
atnasa  1<0  b  Oitair.  WOang  sabar  «ad 
TMH  1.  Mt  iMlMli«  14.  doli  ISgs 
la  Fiukfiffl  aVIf.  bal  d«v 'Deataabaa 'Vereinabaiik  lud  bei  den 

Hemm  von  Briangiar  *  BUkm, 
la  Bariia  bei  dar  DaaUcbca  Bnk  aad 

In  MBBcbea         bei  Hem  Josaf  Toa  ffiiaab  b  BaidMiurk  «■  dam 
.  Ton  nna  fesliunftieuden,  daa  Uaa|g«B  DnrabacbidtlManaaa  aat^ 
»prerhendcu  Itetrae;«'. 

Vnm  1.").  Juli  |Nh3  ab  winl  .iieser  tV.upon  nur  bei  der  gesell- 
»cbaftliebcn  Centr«l-Ca»M  in  Wien  in  flatcrr  Währmu-  Silt,,  r  l  intrel  «t 

Wian.  am  »L  Jul  U88. 
n,M«^^UMU^  °"  Verwaltungarntb. 


1.  k.  tflj.  SUdbalii^eiellMkaft. 

Fahrordnung. 


(HallMUII*) 


Hiililutii- 

iBiuibniok-Siifbtala 

Mb. 

BM 

S.65 

4  10 


..ab  7.10 
.(an  9.22 
lab  9.28 

.  an  1»34 


Obig«  Züge  rubren  Wagen  I, 
maa,  In  Mai  18BS. 


Webtnng 
Kufateln-Imiabniek 

Km.  »villi     Sm.     Nrn.  l^rllli 

4.10  IMMi...  ab  7.a&  12.4U  6.4U  b.\!b 
9M  laaMMaa  IM  UM  6M  &86 
«.»  ndwMMgilai»  7.4«  12.55  5.55  sje 

fi  Vtr,  . . .  »n  9.58    4.  5  &17  7.42 

Von..  Ks.   AMi.  rrtk 
II.  und  III. 


K.  k.  prir.  Sfid-Norddeotsehe  Yerbiadaiigsbabii. 

Mit  1.  Juli  1.  (ritt  zum  .Srh1eiii<cb  SKcbaiaohan-VerbaDde 
der  Nachtrag  III  in  Kraft,  welcher  iliverse  gcHnderta  FksebtaliM 
für  den  Verkehr  von  und  nach  Keiehenberg  S.  N.  D.  V.  B.  aa^ 
MUt— Diaaar  llaaiUnic  «riiegt  in  der  Station  Rrichenberg  ala  aaak 
bai  dar  aalanaiohaatm  Direeiion  <ar  Eioaicht  bereit. 

«jea,     H.  jaai  laai. 

Dl«  Dlr«cUan. 


fir 

Waggons-,  Restaarations-  n.  Bibiüiofi-Eiiirlchtiuigen. 

Reise  Decken  3  Icr  bortiü,  grossli  Auswihl  tu  massigen  Preisen  im 

"'»^"  Anton  Stulik  ä22£is 


Johann  Bosch 

Wien,  III.,  Hauptätrasse  Nr.  32, 

cnpfIcbH 

.^liiilliniojüii,  Mipjip|ir,  TliHtproducli) 

nnd 

wasserdicht!  Steffi». 


■  ■ 


Fr.  Kernreuter 


k.  k.  aoMcbl.  pri*. 

filzen-,  Püinpefl-,  Feiidösdigeiill»-  uml  Mm 

,»     .  FABRIK 

WioB,  Hsrnali,  Hraptatnui«  117 
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m 


S 

■r.  ji;'ii 

n»4  cwiiplotr  U.okir.in-,  Abprotx-BprlUaB  mit  am«  Abproti- 
▼•rrtolitnjiy,  KftmasprilUB,  lla(i(l)ii<.i<nu<n,  Ilmi  ,  QDkMU-r  sii.l  r.muj 
»l»>um  ■■  TonBtUdMtaf  iaaiaiin  Kit  daa  ai«T«rsac*B4M  Ka«*!- 
▼oMilaB,  r«nnr  all»  Atta  na  lteiig»>'A»rli>laii(<«,  Utum,  Sctiliiirk.ii 

atrMüaa,  Piav*B  fIr  allahnAk       Ü«^  aal  WalnraiU,  OMmM-. 
0*.  Brlritii.  mi  jMuMmpm. 

lOtutrirU  rrtta^CtmranU  gratU  t$nä  fnuwo. 
^i|_^^_«lwdaimaafWniMw»iaSiiitinaaaii«l*tiaaa|m.    .  ffa 
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-  8«  - 


Für  Schiefer -Elndeckungen, 

Neadeoknncen  u.  Xeparfttwen,  t:ir.]ili<'iilc  >ii'li  uiiU'r  Uanuiti« 


IM 


k.  M.  Hof-  Schiefen] eektr  und  Bebltferbruch-QealtMf^ 
Wien,  V.,  LnftfMM  Nr.  9  u.  ii. 


ffl?  Bahnen  I 


OaifeMMam  Kalk, 

(yrr1iiii<iiii(  CuWbkn  mit  BlMk* 

ini  Tt:i.prJi-»ilx«l|.) 

■iooralfelt-0*l*  (WiotMofeMaH* 
aoMHW-  uU  WisUrtli), 

^■■■IlM  WlllMllBlMlIill,  wW. 
iMMMr  BfShnr  TUiff. 

ticieri  ia  J»d«»  QouitoB  bklUc»!  dir 

Ohemische  Fabrik 

Schöbritz-  Aussig,  ' "' 

Dr.R.Baehr-Predari. 


Patente 

•nfjfHu  unii   \  .Tw.'rl^r-i.i  lfN«r=.i;T,(nl  4M 

Privilegien -Biroan 

IngeiiieiaS. 

Wien,  I.,  Ktrtacrrilf  8 
Re^atrirniig  von  Mwitcrn 
uud  HandflümarlUK. 

Prompte,  fechgcmlss«  AuilUblUOffi 

11;  MUul^c  Pfrlic. 


AnstaK 

„Iv  Kriisiaaidaiüi" 

«tfvrtri  4m«  TtnrTHu  Kl*<     &ni.b«Aint«&  itmniUU-li«* 

UiriftramM«*,   U>ir<>rniklai<«r.  04illM«*ani 
ad  UMnmtmiM  M*'     >■  mlul**(*n  tfitm 
M  HMrkMint  aoUdell  Wuraa  , 

luCorltz  Tlller  <5c  OE-» 

InW^bfr  it^r  Knl*^ci  uit.-OAf.  l'iüfcTiairwigi-A-'Ul"  ./.af  Kl 

too  Wlfii,  VII..  MnrinhilforntTMiift  22. 


•«SSIU'üimigmigUia 


Di«  KUMtl«  to  k.  K. ».  frt*.  Mrit  an 


I         (Jtfcnatm  dar  k.  k.  8fna»',Pori>  «sl  1tirhcntkmUi««r  WIrtwi  •i«k 
1WIC>.  I  IWr..  Kirphaairlal«  «r.  4  (Kek*  4«r  C«rliM*|MW),  BCMrKT.I 

tilMUpUli  !(r.  S.  I 


Dt* 


I  Maschinenbau-Actien-Gesellschaft 

I=»ragr- Carolin- ntlial  .  | 

hat  ih.-  alleinig«  AatfBbxnnasrechl  !•  r 


Ipparalb  liii'  mtä  %itah  iiütl  ll'dii'uskliuug 

f'ir  II  'lirrthk-OifanlkenoaMaa.ertkrilKinrt,  od*f  4iinkiki«aVti 
Horm  Iii^tniear  Higi  FallW  in  VlMI,  L,  Hohrniitanrrticnsso  ■>. 


INCF.KIF-URE 
WIEN,  I..  PESTALOZZIQASSE  Nr.,«. 

Vertreter  der  I.oconioÜv  Fiilirik  1UIA1J8S4C0. 

1>  IHjMkMi  maA  Xiima.  « 
TeaiMSCHBS  BUIUEAU 
lar  ÜMMMMlnMUMn,  Kltwlei»  md 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfädeii. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei  ,„ 

WIEN.  I.  Besirk.  Marik-TberetlanatrMM  Nr.  ^, 


L«e«aötiT- Fabrik  KBAQSSftO«. 


MttneliMi  mid  Ubb. 

nr 

Haupt-  und  Secundärbahnen 

von  lU-äUU  l'ferdekraft, 

fllr  StrasnitaftMi  tDl  Tramways 

tW  15-100  ITcrJckrikA. 

Locomobi  len 

V  I  2  -12  Pferdekraa 

Dampffeuerspritzen 

*on  600--ia00  Utor  Forderung, 
▼orrtth»  In  dlvnaao  OrSsMii. 

rraipoct«  ward»  auf  ▼arlansaa  xa(«Mmdal. 

Vertreter  in  Wien:  Svhmid  ii  IlalUm«,  I,  PcstalozcigMso  6 


Dlgltlzed  by  Google 


Pn^sonieter-WasBerBtationen 


B«bri»Haiitm< 


rafefT  IM  M*. 
tUMa  htntu 
■It  tMltai  Kr. 


RARL'CICHLEIt,  Civil-Ingenieur,  Wion, 


Ilftrirh 


JACQUES  STERN  v.r..CAM.  hotfmann  ^  cie. 


►  r-1«  l  k.  i  riv 


AVI  KN, 


s^ri»!t  r  Dampfke!.«!-  c:.  F« 
brikcn.  Armaturen.  Ricnvrn 
Guinmiwaarcn, 


A»)>r»t-Fabrikatc  CK .  etc  K» 
rar^t.iren  vc n  Uanomctern  st 
lei  Nviieiijc  laiinen  ciM-m  Ta£< 
urtrt  iiarintic  l'mtamch  von 
Manometern. 


Pariur  UtaNmitalung  i 


J 


Mederttterr.  Gewcrbeauulclung: 


Triesler  AuultHw^ : 


K.  k.  priv.  Maschinen-Fabrik  von  Hermann  Karig  in  Wien, 

V.,  Rüdigergasse  Nr.  5,  • 


empflehlt  all  SpacUlitAt: 


ia«aBhahn.miiftt.Dnick.nad  Riiiat.nMma«i»ii|n^ffl  Stlft-giliifm-PfMiMpIr-PrcBBeii,  CoiBposteiire  eta 


llillrl  CMipnlrar.  SUft-IakkirTHM.  Mliriiniiim  ApfiMM 

▲  tell«a>  tlkv  Ps*üet0lona-Avboit«Bt 

tßf  Jllustrirte  Preis  Couranle  auf  Wunsch  gratis  und  franco  ^^If 


FABRIK 


Centraiheizen  und  Eisenwaaren 


4ia 


Francs  Early 


•M  aalar tallar  flataatl*  inr  rtrrtVüui.f  iii.t  ^ii<«  tga 

IM- ari  tndWMalaK'»,  Baiii'.tlnrkhtm.Kri..  iiFfta lUMItoMr  

»WaiMUa,  KtalaaratlulKli  rtc  iBiftilnlHrtl«-.  »IIk  Oallain»«  B«n- 
Bri-ritini,  Haailtrllloiirrartii-Itv«  im  ]  i;inrnc<>ii«1->irtiHi>>  i,. 

lütUnanmMäge  und  l'ryicU  wtnUn  auf  ycrloHgt-n  jrrumpt  beaorgt. 


Rflgnli^,  F|U<  nnd  VrafUntions-OefoB. 


Unan,  raadw  Bdikntt  M  fwlotw  OCnftAiM ;  nlbtia<lf* 
«a4  «laiMMa  Bafdlrlurttil  i*t  Vubmumt;  k*U«M  lut* 
Duar  4aa  Pm«»;  k6cbil  «infuk«  H*4iwiuit  aal  WtfUI 


villliit«  H«itoi( 


MMticn^  d«  ItstIgM  itoaliUaaaa  WliW) 
aal  bat*  I>u*t  du  Of«u ;  gato  Unu( 


ilW  TemiltUoDankr«. 
rrl  tlBBcr  liarcli  aar  alaan  Wn- 


bei 

Mdiaar  kU  U  4rrl 

C«air&lliait^g«ii  rar  fftniu  Gobinil*. 

Ptvf^ftt  iit  Prtiiltllti  grotit  in)  fr«ii(«.  '9 
Fabrik  für  Meidinoer-Oefen  und  HautflwiUM 

H IIS  IM  Wl'«>  »iM-r  UikllKK.  !(l«4(flift:  I3 
•  nKIIVIt  Käralaerttr.  10  4!a  lltida^it,  TkrarlkoC 


üirAv  Scbvtiinvk« 
dM  Fikrik  Ulanl  d« 


MEI0IN6ER-0FEN 
H.  HEIM 


npatkaia,  Hmawaika  Uii  CUk 


IMatlawi  Dr.  jar. 


laCKCBnUtDL. 


kdar.nnUlllOl]^  ia  «ta- 
rir  «a  Onckaiai  fifntaarinfci  AlMlir  ruft. 
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Club  österreichisclior  Kiseubuliu-Beumten.  «.StJlÄIwSÄic 

Im  Übrigen  AuiUadot 


mm 


m  26. 


Win,  iM  1.  JaU  1883. 


VI.  Jahrgang. 


Das  Staatigarantie-Erforderaiss  der  «sterr. 
Bahnea. 

* 

Nachdem  nnnmehr  die  GeBchäftsberichte  aller  jener 
Bahnen  IQr  dus  Juhr  1882  erschienen  sind,  welchen  der 
Staat  «m  gewisses  Reinertrtgaias  garantirt  hat,  so  kaan 
der  Betrag  festgestellt  wcrdeit,  wolrlipr  vom  Staate  theils 
lur  Ergänzung  der  Zinsen,  LbeiU  zur  Berichtigung  der  Ba- 
triaMkotten-AbglBKe  feloatot  waidaif  ist  Wir  balMii  dk 

von  den  pnrantirtrn  Bahnen  im  Voijahrt"  in  Arispriioli  fje- 
Dommeneu  Beträge  in  der  uachlölgaidMi  Tabelle  verzeichnet, 
imd  nun  Vcrgleidia  die  ZMfom  dea  Jahns  1881  bmgefBgt. 
Doch  figuriren  in  der  Tutjelie  nicht  alle  gavantirten  Bahnen, 
nrd,  die  BrOon-JUssitzer  Linie  der  Staats  -  £isenbahn- 
OaMllsdwA  und  die  Eaackan-Od«iberger  Bahn  (Osterr 
Streek«)  babcD  nidit  onr  keine  Staatügarantie  benötbigt, 
aondm  sogar  Bflekzahlungen  an  den  Staat  geleistet.  Die 
dbi^pio  Balmen  babea  folgende  Summen  ron  Staate  be- 


8äd-Nordd«otsche  Verbindanfsbalin . 

Leinb«rg-Czernowitx  

CMmowitz-Saczawa  

Kais-T  Fran;  J'isttf-D^iliii  

Krouprinz  Uadulf-IiaLii  

]ahr.paehlM.  Kordbaha  

Oest*rr.  NordwestbahB  

Carl  Ladwiif-Bühu  

üagar.'galia.  Bahn : 

1.  Garantie -Vomthuss  

2.  Betriebskoetea-AbgaDg  . . . 
Oasttir.  Staatsbabn,  Ergtmnngawti 
üagar.  Wtatbaba: 

1.  Gaiaalie«?«nc1«Bs  

S.  BabiaMnatao-Abgang  . . . 
Hahr.  OreMhaha  


198« 

r,  0  1 
437.003 

1,193.559 
675.094 
STÖG;» 

6,147.205 

aw.8i& 


4^.167 


689.596 
958.328 
858.001 
278.772 
8I&87B 


598.771 
800.671 

5,625.  lOti 
297.603 
397053 

1,151.494 

'J69.0O0 
90.7U 
658.168 

831.008 
i&.108 
879^88 


882.755 
14,2«M,s1S 


  imi 

Vorarlberger  Bahn:  o.id.n 

1.  Oaiaotie-Tflndnaa   «48.100  t>78.0eiu 

2.  BetriebskoslMHAbcanr  ...        —  81.068 

Albrecht-Bahn : 

1.  Garantie- Vorschnss   DS'l.iae  — 

8.  Betriebikoaten>AbKaDg  . . .  48.244 

i;i,a5:)Tyis8 

iJieüe  Zittern  äind  noch  nicht  endgütig  tixirt,  äüüdem 
bloa  nach  den  BereebnangeB  der  einelnfla  BabiMB  vom 

Staate  zu  Iri-t.^n  Die  Prnfir.L'  '!fr  ^.-trieh3rOl.•hnlln^,'^■^l  'Irs 
Jahres  1882  wird  gewiäd  Ab&uderuugeu  derselben  herbei- . 
Ahm,  deeb  dOiflMi  diesalbeo  blos  gerii^gig  sein, 
da  durch  die  rortwrihreudo  üeheriTQfung  der  H.'tiieb«- 
rechauogea  durch  den  Staat  eine  feste  Fraxia  Ober  die 
Attbtellang  von  Betriebsrechnnngm  rendtirea  minate,' 
welche  die  Zahl  der  Cootrorersen,  der  sweifelhaften  FUle 
und  der  Correcturen  auf  ein  geringes  Mass  roducirt.  Das  in 
der  Tabelle  angegebene  Garantie-Erfordemiss  kann  demnach 
als  feststehend  angesehen  werden  Es  ist,  wie  nicht  anders 
zu  erwarten  war,  nt'.v;i>  t'-^rin.vr,  al.s  da-s  dt's  Jiihifi  1H81, 
da  die  Betricbsergebui^äc  last  aller  Bahnea  sich  durch  4ie 
gflnstigen  «trlbaebaftUeben  TeridHuisse  gebessert  Satten. 

Die  pcsamratc  Oarantieschnld  der  Hahnen  .saninit  di'n  ' 
vun  denselben  bis  Ende  1882  schuldigen  Zinsen  zeigt  diu 
folgende  TlriMlle.  Die  Sebald  bis  tum  Jabre  1882  wdrde 
nach  di'U jTingst  veirifTciitlichten  olUcielleü  Daten  angeuoinmeu 
und  die  des  Jabreü  1882,  ohne  KQcksicbt  darauf,  ob  sie 
bis  Ende  1882  anch  ganz  beansproebt  worden  ist,  binsn- 
gesdüi^an.  Denuutch  ergeben  äch  folgende  Ziffern: 

ti««aniiiit-  Zfaiatt 
MhvM      bi»  Bad»  1882 

Sfld-Merddeatsrba  VeTbindaagsbahn  13,881.157  6^808.014 

L.  iiiticr>:-C/,  rMnwitB  12,985  105) 

Cxeruoniu-äaizawa   7,80&.&29| 

Kaisar  Frna  J«aef>Babii  SOutaUlO 

Knmprbu  BadoW-Bahn  66,«95l958 


5,980.000 

5,30a000 
15.068.870 
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GMtnmt-  7.inien 

•eh«]«!  bU  Ende  1888 

U  n  I  4  •  ■ 

iraM'hM-<M«r1wrgw  Bahn  -  2,2^77 

Mälir -s.  hleg.  Xordhahn                   7.1«61ß8  2,0861797 

Üostorr.  Nord'westbabn  . .  13,761.435  3»88a.eti5 

Carl  LvdtigwBdui                      9fi».m  Ul&Ml 


151.^1 


mm 


l'niriir  ^'  ilix  Rjhn: 

1.  Gurantis-Voischüiiate   9,7äti.!il~ 

2.  BatriebslTOBtni-Abgiag«  9S8iS9 
Oosterr.  Staali-KisiMib.iliii-tiPS«lliicli.: 

'  1.  Brdiiu  KosiitMr  Linie  ... .  130.'ti>7  lli-tiCO 

2  Er§r^Dtun»,'siicte   8,878.954  1,500.872 

Vn^nr.  Westbabn : 

1.  Garaiit4»-V"rschöss«   3,i(52.3Sl 

Bfirifbakog^n-Alipango  ..  215.116 

JUbr.  Gmizbahn : 

.    1.  Ouranüe-Vi.rs.-hässo   2.Ti>i:i17  i;G,i7I 

2.  Betri«btik«>»t«ii-Äbi^uge.  .  .  liO.l'Ji  JZ.'-Mh 
8.  V«nehu■lnlrBinUisoDgd•r 
Pri<>ritl^ten    74.060  *  12i»2 

Vurarlberg;«i  Bahn : 

l«Omiiti«-T»ncliOaM   <^96bO(K'.l     ^ , 

:  nvtii'  t.skoaUn-AbgUig«  . .  1,311.4W8/  ' 

Albrecht-Baba: 
.  I.  Ganmfia-TmditaB 
2.  B«(rieb«ko«(lii-AbglMg* 

VemiindiTt  bat  si.  h  Sdmld  Mus  Itci  zw.^i  lJi(liu.>n, 
J«T  BrOnii-Rossitzer  Liuie  uud  der  Ka^cbau-Oderberger 
Bahn,  welche  an  den  Staat  refluHÜrt  haben,  a.  zw.  die  entere 
lS.iH2fl.,  die  litzU're  184.009  H.  Die  f5>huld  der  abrigen 
Bibnen  hat  sidi  naturgemSsa  vermehrt.  In  dem  Maaaae,  als 
äe  Verstaatlichung  der  Eisenbahnen  vnrsehreitet,  wird  llbri- 
gens  das  SchuldviTZciiliniss  iinnu-r  klt  in<r.  und  wie  die 
i'iiininti«'»  biiM  di  r  Kiiis>'riii  Eiisalidh  -  Bahn  von  Ober 
;«>  ilUlioiK'n  (.iulden  gi-lö.-iciit  wiirdL-,  so  dilrfteu  nach  und 
nadi  auch  andere  grosse  Posten  ans  dem  Kegisier  .scliwindi-n. 
Wie  die  Tnbolie  zei!,'t.  bat  der  Staat  h\s  Kiidn  IH^'J  den 
verzeichneten  Uohueu  lirca  l'J3  .Millxinen  (juldeu  Vor- 
schtlss»  erth^t,  mid  mit  den  Zinsen  mehr  als  240  Mill 
■tiulden  zu  fordern.  It<r  '^rrn-ti.'  T!n-il  iIie.«T  n.iiiilii(ft.eu 
Leiätuugeu  erfolgte  im  Laul«  dt-.s  Ittzleu  Üecenuiuni-s. 


I  i 

Inge..! 


l,717.3Ä) 


Ne 


Rairetfen-BefestigoMg  fir  Eisenbahnrilder 


J.  QlOck'i  und  B.  Curant'a 

Von  Juliu»  Ulfick, 
k.  k.  Iii*p«d«r  dwr  OenaMMaKpactieB  d«r  Mitrr.  EbMlwIinen, 

Ks  fciiid  in  Oest'Trt'itb  borelts  mehr  als  12.000  Stück 
T.vr*'a-Uf  f- 5tiarunt'^ii  (lai  h  linn  Patente  Glück  und  Curant  aus- 
-'••Ifilirt  vi'ti    «(.'Irlif-ii   I  in   i'ut-r  Tti'-il   .-^;li"n  b«rfi(i> 

üi"T  y.n(?i  .lahr>'  ui.lor  Mjsi  liirn;«,  T"ii<l>>iii  und  Waptu  functi'  nirt. 
Die  tudellMse,  iiratii«  Auhtührui  i,'  ward«-  bei  den  in  d-n  eigcnon 
WerksUUt«n  dor  Bahaeo  fertig  gestellten  Tfres-Befettigongao 
ohne  jede  Stbwierlgkfit  bewerkstelligt,  and  ^d  diese  lämut» 


lichon  Tyres-llefcetigaDgen  in  jedem  Falle  und  bei  j>  dem  vor- 
kommenden  Badreifenbmehe  als  TollkomsMa  batriebssicber  za 
erachten.  Ton  einigen  mit  Uder-ftsssgnng  sich  besch&f- 
4ig«nden  BSsenwarlcen  jedoch  wurde  diese  Tjrret-Befestigon^ 

trotz  di^r  s*'hr  dctailirten  .AnK'atifri  ü(n>r  ilii>  AusfQhranK  der- 
sclbt^D,  wvlchfi  Jiirrh  i'irn^  Rrü-i  hun-  unJ  mohrere  Nachtrlg« 
initi,'ptliBilt  ward"!),  ■lidi  iri;!ij?itei  tiii  ht  prAi-is  hprik'estellt, 
und  iind  Ausfnbrnn^'<n  v..rgfkommen,  welche  nichts  weniger 
als  tadellos  bezF-ichnet  werden  müssen,  nnd  in  Folge  der 
acUeehtan  AasfAlmng  gar  nicht  mehr  als  Befcstignag  aaganehaii 
werden  kftnnen. 

Su  ward'^  F!  'I-t  .•^rhlusskeil,  der  das  Wandern  des 
Tyri'  ',1  v.MhiMili>ru  uii  i  den  Sprengrin^  ]\r."iri_sf  m  •  rgänzen 
bat.  s'.itt.  wi"  nii'lirfii' Ii  kl.ir  uni;ei;eben  i.'-t,  wu  l.i.W-n  Zustande; 
im  wamian  Ziutandi"  <'ii. getrieben  and  cing-stcmmt.  Uebcrdies 
nnite  dieser  Sdilusskeil  die  flr  denselben  im  Tyre  und  Bad- 
kranz« aosgeqtfte  Unth  nor  gaas  eberd&chlicli  ans,  so  du*  der 
Tyre  ganx  naÄ  Beliehen  sai  Badkrtna^Uaiftage  wandern  konnte. 

Aach  igt  i's  >'inmiil  Torgskonnnm^  dasE  der  Sprcngriog 
die  Sprengringnnth  nicht  bis  dicht  zara  Schlni-skeile  ausfällte. 
Da«  -seitliche  An.st'hratnpft'n  deb  Tyrp  ,aini  Zwecke  des  Ati- 
preseeos  des  Sprengrioges  an  den  Badkraur.  wurde  gar  nicht 
beachte^  die  ganze  AnsflUinuig  so  sorglos  bebandelt,  dass  sogar 
dl»  schwnlbeasdiwanflmigeUeilwrgreifluig  (Blatt  1,  Fig  1)  das 
'lyr>   nieht  zur  Beitihnnig  an  den  zngehori^n  Schwalben- 

M'hwanz  ') '.'  d"S  Kadkrann  f  (¥\^.  1)  yckoininen  war.  Per  Tyre 
war  jedoch  auf  dun  Umfang'  d>'S  Radkranzes  ^at  angesehrumpft, 
uud  konnte  die  innige  Benihruiic  der  -chwalbcDschwanzförmigen 
l'ebergreifnng  mit  dem  Scbwalbeuschwaoze  des  Badkranses  erst 
nach  einem  sisttgelhndenen  Tjresbmche  erfolgen,  nach  walahaBi 
denn  der  |7an7.e  Spreqgiing  (destsB  INebs  tbsidisa  der  Falb 
nicht  g»nngend  i  riLsprechead  wsr)  Mf  dk  Adns  benatarftBaa 
konit.',  wnrnarh  der  Tyre  nanoidur  als.nldit  mehr  beftsligt 

kietrachlel  werden  uiusste. 

Durch  dii>  Controle  über  die  gute  Aagf&hrnng  der  Tyre- 
fiefestignng,  welche  durch  Hammerschl&ge  auf  den  Sprengring 
ansgaibt  wird,  nnd  durch  welche  das  Festsiixen  desaslban  con- 
statirt  «erden  kann,  war  man  bei  der  iltenn  Fenn  a,  t, 
de«  Radkranzes  (Fig.  I)  auf  Mte  des  ßchwalbensehwanzee  nicht 
in  dt!r  T^tge.  aui  Ii  das  dichte  .\r.'-it7i  ii  .!rr  Fchwalbonschwaoz- 
fiTmigpii  rplicrgrpifung  f  an  den  Schwallien-srhwar  z  b,  c  des 
liadkrait/.i'S  /.a  ■  ..nitatirpn,  da  d*r  Sprengrinjr  festsitzend 
gemacht  werden  kann,  wenn  der  Tyre  auch  sieht  seitlich  an 
Schwalbensehsnmie  den  bdknoaes  dicht  anliegt  nnd  der  T^ie 
nur  aar  dea  Vnllwg  dea  BadfaaaMa  aigssehnunpft  isi  Ist 
jedoch  der  Radkranz  auf  der  Seite  des  Sehwalbenschwanxss 
r.ai  !i  l'ii;  1,  lü.itt  1  treformt,  ^  ^.'eiiüf*  lif  \ili'S>-i'  n'^sch-Hnang, 
nrn  d.i^  dirltt"  Ansitzen  der  schwalbenbcbwanzföraiigon  l'eber- 
greifnng des  Tyre  an  den  SchMUMaacbwans  dea  Badknumis 
vollkommen  zu  controliren. 

Wird  dann  noch  die  weitere  Controle  mittdtt  Hanuner- 
schlttgen  anf  den  Sprengring  geübt,  so  kann  man  die  töII- 
kvmmene  ü«b«n»ugnng  vin  dT  prärls-'n  Fertigst'dlun;,'  der 
Tyre-BefesligUB  g     w  i  n  n  1 1 . 

Die  Bearbeitung  auf  der  Druhbaiik  zur  prai  ibtn  Herstellang 
der  inneren  Br«  iten-Dimension  jc — ',»  ^'*^-  des  Tyre,  sowie  der 
Breiten-Dimension  ac  Jfm.  dee  dasugehtrigan  Badkranzes  (Fig.  5 
nnd  d,  Blatt  1)  kann  nur  mit  efawr  eigens  dsin  eonstrairtas 
L>.hre  (Fig.  5  und  6,  Blatt  1)  dnrchgeÄhrt  werden,  dt  die 
DifTorenz  dieber  beiden  Breiten  nur  O"!  bis  O'SS  Mm.  beträgt, 
and  solche  kleine  !•  fTcrfn/en  mit  t  itipni  stets  fsdsradei  Greif- 
zirkel nicht  genau  (totzustellen  >'mi\. 

An  dieser  ans  Stahlbl..:h  li<rgestp!lten  Lehre,  deren  An- 
veadOBg  ans  der  Zeichnung  deutlich  zu  entnehmen  it^  soll  die 
Lamelle  e  gehirtet  sefai. 
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M  di*  7fn-  »dw  Badknnbrtila  dudt  Sm^  n  kum 
BU  gjl«leli  mit  dar  mn(ir»telirt«a  Mm,  MAim  im  Liadle 

rersfholh  •    ninl  winj.-  f.'fil{r«8tcllt  Wlfd«,.  dra  »nnpMt«id«B 
Tjre  oit-r  Kailkr.iiiz  j^iMiaii  mosscii. 

Nach  diespti  wpnigcii  und  leicht  oinzuhaltcnJcn  Manipu- 
lationen kann  die  Fertigttellang  dieser  T/nM-Befeitigoog  pricis 
dnrehgaflUtrt  werden,  üd.iit  «6  nliMlat  nicM  MtikwMt,  dies» 
udJMm  liMt  taddln  awndlkna, 

I8t  dl»  Aatniirmigr  pridM  d«n1ig»fllln%  w  kun  weh. 
dem  Krf,'(>bni!--(i  ilar  nii(  Jicser  Tyres-Befe8tii((ung  nach  den  bei 
der  KrBteu  un^ariäcli-galizischon,  sowie  bpi  der  Oali/..  Carl 
Lndwig-Iiaho  and  der  L''iii^jerg-Ct«mriwiUf>r  Eisenbahn  ange- 
•talltM  snd  aoMergewObDlich  eindringlich  gemachten  Vemehe- 
pn^mt,  mwallitUiaft  jeder  Anfordermg  dar  Bvttiabnicharbeit 
als  anlifcodN«  batiMbtat  wirdan. 

Der  Kritik,  daa»  dnreh  daa  Bindrehen  dar  Mher  aebarf- 
kantif  ppwfspni'ti  Nnth  am  Tyrf.  w.dchf  znr  Anfnahmo  da 
S|)rpii^riiigi's  Ijt'sümint  ist,  ein»-  wand«  Stnlic 
die  durch  y.oerst  .iaftr«tendc  Haarrisse,  ausgehend  von  der 
Innenkante  der  scharfen  Tyre-Nath  föhlbar  wird,  ond  in  weiterer 
V«lg*  lo  SpnrknuuMebaB  fBlurw  kun,  llaat  aidi  laicbl 
kfaCMO.  Baibat  aisa  fCbarfkantig  eiagedrekte  Sprengringnath 
in  der  InBeDlIleke  Slea  Tyre  kann  keinen  Anises  zu  .Spar- 
kranzbrüchen  pehen. 

Nach  dem  Irtheilf'  bewilhrtor  Fachmilnntr  dfr  Stah!- 
fabrication  geben  scharfe  Nathen,  die  mit  scharfen  Werkzeugen 
hftrgaa^Ut  wurden,  keinen  Anlaaa  «n  Haarriaacn  oder  Brachen. 
Xb  diaaani  Fnlla  tntan  Brtch»  nar  dann  nnf;  waim  dnreh  die 
aehtrit»  Anarbeitug  ao  bedentende  Qaeraehnitta-Vertaderangen 
herrorgebracht  wnrden,  daee  die  Festigkeit  des  rerrinirer- 
U>n  Qac-Tschnitti'ä  mit  der  vcrla(:;.'t.'ii  lü.-mspriirhtialim"  rüclit 
mehr  im  Einklänge  steht  Nor  im  narmvn  nier  kalten  /,u-  ; 
Stande  des  MaterialeK  eingewalzte,  gepresste  oder  i^egtanzlv  j 
aebufl»  Hnthkuten,  dnreh  welche  Qaerachnitts-Vennindemngen 
barvtrgabnidtt  wnrdan,  Tanmdien  tita»  Btnctnr-Torftndanrag 
der  HateriaUhaer  am  ümfange  der  scharfen  Nath  nnd  kennen 
das  Anftreten  der  Haarrisse  begünstigen.  Diese  Haarrisse 
können,  wie  i]it<  mehrjilirig-e  Krfahrunfr  zeigt,  welche  sich 
aof  viele  Tanaende  v.jn  Erprobungen  stützt,  nur  bei  sehr 
aeblechter  Materialbescbaffenheit  Torkotnni'>n  und  ist  immer  zu 
conatatireo,  daaa  diaaelhen  von  der  Hohlkehle  des  SpnrkranMS 

Die  SpnrkranzbrAche  kOnnen  überhaupt  anter  der  gage- 
benen Einwirkong  der  anf  den  Spurkranz  wirkandm  Kitlt», 

uar  in  der  Hohlkrh':-'  des  Spnrkrati/.eN  ihren  Bagiim  lalgan, 
woselbst  auch  die  iTsttn  Haarrisse  auftreii>ii. 

Di»  nrachrichtang  wird  jed.ich  je  nach  di-r  Laufni1ch''n- 
atirke  der  Tjrrea  in  die  lUchtang  der  im  Tjre  eingedrehten 
Sprangringnirth  lUlao  kdnnaiD. 

Zur  weiteren  ErlHatemng  ist  in  Fig.  2  der  P]inl!n8a  der 
auf  den  Spurkranz  wirkenden  Kräfte  constmirt,  dnreh  welche 
ein  Sp'irkraii.^liriii  Ii  h>  i  li^ii^fführt  werden  kann,  un  ;  i-l  .iiir], 
dio  HruchrichtUDi^  bustimmt,  wie  selbe  durch  die  Wirkiiiii,'  der 
Normal-Kraftcomponente  X  gegeben  ist. 

Die  Einwirkong  der  aeitlichen  StOsae  des  Sparfcranies 
u  im  SeUanankopf  »ni«ngt  allarding«  Dafmintionea  des 
^■rivmaa. '  Diese  Defbrmationen  Fig.  7  werden  aber  nur. 
wie  ans  der  karikirten  Deformation  des  Spurkranzed  zn  er- 
aehan.  Spann imri'n  in  der  Hohlk.-lilf  d>'.s  ukranzes  bewirken. 
Bei  nicht  genügeui  wi.lprstandsfähi.^'Mm  Müteriale  w-^rdcn  iliesi> 
Spannungen  der  Fasern,  den  Beginn  des  .*spurkruii/.1irui  h"^ 
Ton  der  Hohlkehle  anagehend  Temraachcn,  nnd  hier  Haarrisse 
anftrstan,  weldw  dar  BleUnng  der  ceoatrairtm  Votmal-Xrafk- 
component«  folgen.  Wegen  des  grossen  Qaeraehnittes,  ge- 
messen vom  Spnrkiynz  bis  zur  Sprengringnntb,  wird  aick  diese 


uunaaabare  Derommtion  des  Spofkranna  nicht  bia  in  die 
mhe  dar  Nnth  erstrecken. 

•  Mkrt  bei  der  Ann.thi  i> .  duss  lies«  Fatavaitndarnng  sich 
bis  inr  Nnth  erstr^^ckl.  kann  lun  h  diese  vennnthete  Deforma- 
tion da«elbet  nur  eii;i'  IVeSHung,  aher  k"iD'-  Spainrivi.'  il-r 
Fasern  auftreten.  Durch' die^Pressong  der  Fa-^ern  können  aber 
^aurisae  nicht  herbeigeführt'  werden,  dnja  die  Pressangam  die 
Jmn  im  Materiales  aar  fardicMaa  vnd  nar  Spanmugw. 
Vaterial-Loekemngen  xmi  Blaaa  haibailUiran  kOnnan,  wddM, 
wi'>  i^rh^n  Twshnt,  hier  nvrdn  darHohIfciMa  daa  l^rknmtca 

aufzutreten  vermögen 

Die  etwa  auftretenden  Pressiii+'>^:  in  d^r  Spreiipringruilh 
k''innen  nach  der  Erfahrmg  als  ganz  un^cbridlich  angesehen 
•werden.  Ma'UMmig  dar  Bi*action  dieser  Pressungen  m&uif 
an  der  tAwmitm,  mr  12  Hm.  atarken  Wand  der  Sprangrisg» 
nuth  fflblbnr  weisen  md  wflrde  hier  «nerat  m  Haanrisaen 
führen,  was  jed "rh  an  k-'-inem  d»r  in  Betrieh  ätohoiidcn  Tyre.<- 
Beftätigung''!!  System  (i'.ück  und  Cuumt  vnrer-kommen  ist. 

Die  Nuthwttnde  hahen  ^fwiss  s'htii  hinr'-irlifr.df  Krinn- 
bnogan  ansgehalten,  wenn  man  in  Erw&gnng  zieht,  dass  stdche 
T^rea-Befestigmigen  aehon  mehr  als  zwei  Jahre  im  Betriebe 
stehen  nnd  ein.  Locomoliv-Tjre  im  Dnrchsehnitts  Jihrlich  circa 
27  Millionen  Touren  macht 

Ks  ist  als>>  anzunelimen,  d.'ws  S'^lh.st  durch  das  Einstechen 
citiBr  scharfkantigen  Sprengringnnth  kein  Anlass  znr  Herbei- 
führung,' Ti'n  H.»arrif>i>i-M  in  der  scharfen  Isnthkante  vorhanden 
ist,  und  dass  demnach  die  Bcfnrchtong  der  in  weiterer  Folge 
möglichen  Spnrkrambrtehe  ganz  imbegründet  tet 

Durch  die  bereits  frflhcr  empfohlen^  h.'^IhkrelsfSmigie  Ab* 
rnndnng  der  Sprengrimvinlh  und  des  Sprengringes  wird  ar-  • 
r''icht,  d,(-s  die  nach  di'ii  i,'".'''Mw."i-ti^'''ii  Ii''snmniiuigen  daa 
Vereines  de'Usrhur  Eiseiibahu-Vfiwa'.tungen  zulä-isige  Minimal- 
st  irke  d  r  Tvr's  vollst&ndig  ausgenützt  werden  kann,  da  bei 
dieser  Tjrrea  -  Befeatigang  nonmehr  die  lineare  Entfernung 
zwiaehen  der  Hohlkehle  des  Bpurkramoa  nnd  der  Sprongiiognath 
grOaaer  V-,  als  die  an  der  T.anflUdM  ca»««Mae  Tjnw-Stirka. 

8parkranzbrnrhe  dürfen  im  Ktsenbaknbetriebe  nicht  bittflg 
vorkomiuMi  ni..l  i.s-  ilcn  .\iil;ivsi-n  b.'i  v^rkommenilen  FiUlen 
die  gnlsslt»  Aulnävrksamkeit  va  «idmen,  da  di''.selhon  in  dein 
schlechten  Tyre--Materiale  ge!ei,'en  sind  und  tjt-wisä  nicht  durch 
die  Tjrres-Befestignng  lernrsacbt  wurdeiL  Tyreabrücbe  kOnnen 
im  Allga»aiB«n  bai  Jeder  bekannten  T^a-Beftatigong  vor* 
kftomea  nnd  haben  genaue  rntersnehnngen  stet*  eine  achlaahta 
Ifaterialbeschaffenheit  ergeben 

Zar  Kcniittiiss  des  grellen  I'nti'-.s  IuimJi-k  dttr  vorkmuiii •■■■(. 
dnn  Material-Qualitäten  soll  hii-r  zur  VervoUs^nudigung  imch 
das  Tjma-Hat«riale  des  au  13.  October  18ü2  aof  der  k.  k. 
Dnieatar-Slantakdn  antdeoktan  Sparktnibraehaa  (aMi«  »Oeatanr. 
Kiaanbahn-Zaitnng«  Nr.  51  mid  U,  iahrfiiig  188!)  md  ainoa' 
zweiten  gebrochenen  Tjrre  betencbt*t  werden.  Bei  dem  enteren 
ivnrilii  der  Itpginn  des  Hrir  Ii  r.ii  .'iiifni  Tvr.',  wiOch-r  nach 
'Ihhi  Tatentr  Clück  und  Curant  lnl-sti.,'t  war,  an  einem  vor- 
d'Ti'ii  K.iili-  i.dner  im  Dienst«  stehunden  Zugsni-isciiine  entdeckt, 
und  durch  vnrgenommeae  Erprobungen  in  der  Werki^Lätte  /u 
ZagOR  dar  Nachweia  erbracht,  daaa  die  üraaeha  dee  b  !;inn n- 
den  Spnrktanzbruclies  nur  in  der  Materlalbesdiaffenheit  des 
vorliegenden  schlechten  Ressemerstahles  gelegen  war.  Bei  der 
Krpndiung  wurden  inlacl  iMhl  ^nnt.  fiOili-rl".^  j.' ■Mi' b.>«B  Theil.» 
J.  s  Sp  irkranzes  8ch'>n  nach  11  Sclil.H''-n  mit  nincn»  ft  ss  Kil  ■ 
■  ih 'Viri.-:i  Vorschlaghammer  abgebrochen  Dii-  bogenfiiriniir  ab- 
gebrocbonen  SpnrkranMtdcke  waren  150— 2S0  Mm.  lang  nml 
hatten  eine  PfiilhObe  von  50—100  Mm. 

Besonders  hervory.uheben  ist,  dass  die  Rraehrichtnng  di>r 
abgeschlagenen  StAcke  nicht  zur  Sprengriiignuth  Ahrte. 
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WfrlnMtt»  n  Zigon  vmgMeindf  BriM^bMgiMi  an  «imm 

ganz  aas?<>1anf»nen  nnbrMchlMMrea  Schalentcossrade  Torgenomaan, 
nnd  hat  <lci'  Spnrkranz  dieses  schlech<«n  Rades  13  Schlige  mit 
■lomsflbfii  9  34  Kjlo  sfhwpf  11  Uamiii'  r  jiisjLri'halten.  E»  ist  also 
gam  iweifelli'S.  iias>  J't  entdeckte  i>parkranr.bracli  nur  auf 
Rechnung  der  v..rlii>i.vi)d«n,  gani  dogmitgenden  Matoriulbeschaf- 
fonhät  n  Mtzeu  ist.  Cnd  nu  Teir|4*icli«  idu  dag«g«D  die 
Hvaimit  dM  HatorialM  d«  in  Fif.  4,  BIktt  1  dargaitdllaa 
LaafradtTra  dar  wasWchen  Staatebahnen. 

Dieser  Tyre  ms  Knipp'echeim  QiiBggtahl  war  mit  einem 
Killgi-isstiri^'  Tiacli  System  K.isiilMivsVi  !)•  f'stipt:  WTinli'  nrtärhlirh 
(iieser  lierfsiigung  wälirenJ  der  Fahrt  an  dtr  Lauftlädip  aus- 
einander ^^odrüclct,  nd  vt  in  weiterer  Folge  bei'a  anfangend 
dar  SpnrkrMn  «ingwiiMli.  Der  Defaet  iit  am  1.  Jinuar  18B8 
wfthrand  der  Fakrt  tinttr  der  MmcUm  «fauM  BihifM  eiiMndea, 
und  wnrde  erst  nach  baeadetar  Fahrt  entdaekt.  Wagen  karxer 
Fahr/.eit  könnt«  der  Fthrer  nicht  die  nOthige  Zeit  gewinnen, 
die  Maschine  aof  einen  g«fählten  nml  vprimithetcn  Dff.  ct  tjrnMii- 
lich  zn  nntersnrhen,  nnd  i«(  dio  Maschine  mit  diesem  «chaJ- 
hafti-n  Laufrad-Tjre  noch  circa  50  Kilometer  weiter  gefahren. 

.  Die  Schiagpioben  bei  diaeem  Tyra  haben  mit  einem  eben- 
Ihlla  9*1«  Kilo  idiwerHl  Tonchlaffbammer  erat  naehW  ScUlgen 
nun  Bruche  bei  des  bereits  der  l4nge  nach  gespaltenen  nnd 
an  einer  Stelle  eingerissenen  Sporkranzes  gefQbrt.  Der  Quer- 
schnitt d'T  BrtichfliU-he  hetrng  25  '^Cm  Dio  Bmehflfiche  d'  S 
SporkranzstückPK  de«  boi  der  k.  k.  Dniester  $taat:>bahn  unter 
gleichen  Dmst&nden  abgeschlagenen  und  fehlerlos  geweeenea 
SparknoMe  belmg  90  QCia.,  nnd  wurde  der  Brach  eehoa  nach 
•  11  SchMffHi  berbeigefdbrt 

Die  SdiUfe  wurden  bei  der  k.  k.  Dniester  Staatsbabn 
dtrect  anf  den  Spnrkrant  gefdhrt  nnd  sind  dcgghalb  hier  die 
SrlilSfff  auf  (.'iiieti  10  Mm  laiigfn  H>-h-l,iiin  vii  rtehrif-n.  w.i;,- 
rend  Lp«i  dem  dffecleii  Tyre  Fig.  4  der  westlich^'n  J^luatsbahr.eii 
ein  nngänstigerer,  300  Alm.  langer  liebelarm  zu  rechnen  ist,  I 
da  die  SchlAge  in  dieser  Entfeniung  von  der  Brachstelle  geßhrt 
«nrden.  Es  bat  stnnlt  daa  Materiale  dea  anopadiflcktan  gt- 
broehenen  Tyre  der  westliehen  Staalebahnen  bei  einem  nngfln» 
Rtigeren,  d'rmal  kleineren  Querschnitte  der  Brachstelle  tsnd 
iif-i  Ai'..--.ib:i!;g  iliT  .'^chläge  an  einem  niiuninstipcr'-n.  7sma! 
grü«!i«reu  Uebelsarm  5'itnal  mehr  Huiiimer»chläi;>'  mit  einein 
gleioh  aehweren  Hammer  mm  Breche  erluidert,  alü  das  ganz 
intaot  gaw«aeDe  Materiale  bei  dem  Tyra  der  k.  k.  Duieater 
SbMtabaha.  Ee  war  die  Gelegenheit  nicht  geboten,  die  Ter- 
Klüirhenden  Proben  der  Material-Beschaffenheit  mittelst  Zerreise- 
masrbin''  durchxnfBhren,  indessen  können  die  hier  angreführten 
Schl;is|iri'hi-n  >;e!inp.-)  ,S,.  Atih,iU-|tuii(ite  /ur  li-\irtlieilnDg  der 
auflälli),n'a  Q  ialitats-I'i:t"rKchiedH  lUT  Materiahen  bieten. 

Am  Anlnss  der  hi>T  aufgestellten  Behauptong,  dass  der 
defcct  gewordene  Tyre  der  westlichen  Staalebahnen  nralchlieh  der 
Kasalewaki'sehen  T^res^Befestignng  anaeinandergedrtckt  wurde, 
und  in  weiterer  Folge  ein  Spurkranzriss  «ingetreten  ist,  sei  hier 
die  Entstehung  von  lljarrisasen  bei  dieser  Uefestigung:  in  der 
y.nr  AnJimlimi-  des  Eisengus>ringes  in  dem  Tyre  eingedrehten 
schwjlbciisi  hwaiiif  irmi^'en  N'uth  n  iher  cri'rtert.  Die  Nuth  im  , 
Tyif  fiir  i-ü  Kisengussrini,'  mnas  he;  J;BSPr  Tyre-lti-!e,st!jjung 
innerhalb  des  liadkranxes  liegen,  gleichriel  eb  die  Math  ober- 
halb  der  Lanfatebe  od<4-  oberhalb  dea  6p«kr«naa  alagadrAt 
ist  Di"  innere  i^erade  Flilch«  des  Tyre  indnaire  der  Nvth  Uegt 
an(."«s(hriimp(t  an  der  Kidkran  fläche. 

lier  im  Hetrieli  .Hebende  Tyr"  Wiid  mit  der  Zeit  wu 
•düs&'D  a'n-f^-vüht  und  nimmt  dih.-halb  die  in  fig.  U.  Iii.  I, 
gezeichnete  i  "rm  an.  Die  A  issete  Iftilflidie  des  Tyre  wird 
convex  nnd  di«  innere  Tyrccfliche  coocsr,  and  liogt  der  Tyre 
nach  dieser  t-iagetri^enen  Defiffnutleii  Tim  laaan  aar  aa  nrai 
Punkten  auf  dem  Badkranxe  anf. 


Weida«  aaf  einem  paraUelopipediachen  Stab,  der  mit  einer 
aaldna,  daa  Qiamhiiitt  faiatinnciaiita  •einralNaadmutt* 

förmigen  Nnth  versehen  ist,  Schlage  auf  der  coBT»en  9>ü» 

in  der  Bichtang  des  Pfeiles  Fig.  8  nnd  9  gefilhrt,  nnd  ist 
der  QiierBi-h:iit<  dieses  ^^tabes  gleich  d<':n  (Querschnitt«  eiaes 
bolchen  im  Betriebe  deformirt  gewordenen  Tyre,  so  wird  der 
Stab  durch  diese  Schläge  gerade  gebogen  werden.  Bei  diesem 
Geradebiegen  werden  die  Fasern  des  Hateriales  getuw,  so  ia 
AnajH'neh  ganoamn  «wies,  «ia  die  Flaaan  ataaa  coofai 
gewordenen  Tjn  der  im  Betriebe  der  fortwlhraatai  ttasi- 
Wirkung  auf  die  Schienen  ausgesetzt  ist. 

An  der  c<iiivex-n  S-ite  treten  Pressniitjeii  der  Fa.-ero  ia 
der  angedeuteten  rf^ilrichtuug  auf,  die  sich  bis  zur  neutralen 
Faser  erstrecken. 

An  der  concsTon  Seite  traten  Dehnoagaii  an^  welche  hier 
att  der  adiwacbaten  Stella  dar  QaenchaittafarlndeniBg,  daa  ist 
in  der  achwalbenachwaisffimlgrn  Nnthkante  nr  BUdaqg  foa 
Haarrissen  führen.  Ist  die  achwatbensehwanzfSrmige  Nnth  mehr 
•/■um  Siinrkr;=nf':)  hir.aujt'''5''li"l"'n  w\  demnach  nnterhalb  des 
Spurkrajueb  eingedreht,  sn  werden  die  y.n  H.«arri.-isen  führenden 
AnlAss«  wohl  abgescliwächt.  Jedoch  nicht  beseitigt. 

Ea  ist  hier  noch  anzufahren,  daaa  das  Materiale  daa  aal 
ehter  sehr  sprOdeu  Oompoailion  hergeetelltsa  Eiagaasriagee  die 
nnr  insaerst  geringe  ElaatidlU  beaittt  md  deMialb  der  De> 
formation  des  Tjre  nicht  folgen  kann. 

In  folge  der  Deformation  steht  der  Eingassring  /.wischen 
Tyre  und  lUdkranz  ab,  and  ist  deshalb  die  Befestigung 
zwischen  Tjrn  und  Radkranz  als  nicht  mehr  bestehend  aionsehen. 

Der  !ryree-fierestignng  mit  Spreagriogen  kommt  diiM 
Inatv  Dalbimation  des  T^re  noeh  neoferae  an  Statten,  all 
daa  Awwalzen  nur  a  if  der  LanfflSche  stattfindet  nnd  sich  nicht 
bis  auf  di«  Iniienfläch«  frstrerkt  En  findet  deshalb  an  der 
lnti")itiilclie  4es  Tyre  ki-iis-  V.'rlirei-ariini,',  fjemessen  zwischen 
der  sciiwalhe|ischwa«J.t.irniigen  liebertfreifung  und  der  Sprenge 
riii{,'nuih  statt,  und  wird  diego  Dimension  durch  die  Deftnaa- 
tion  dea  Tjn  noeh  nm  ein  Weniges  verringert 

Dndqrdi  wird  im  Bairiebe  daa  aeitiiche  Aneehmmpfca 
nnd  das  dadurch  bewirkte  Anpressen  des  Sprongringos  ?n  d«B 
Radkranz,  wie  es  hei  der  Fertig.stellung  dieser  Tyres-Itefeslt- 
giiiitr  heobaclitet  weiden  soll,  noch  unterstui/.t.  Im  Hl.itt'  II 
sind  vorgekommene  TyrelAnifsbrüche  wie  selby  durch  llaarris.-e 
bei  der  Ka!ia!(jwski'«chen  Tyre-Befestigting  entstehen,  abgebildet 
—  Femer  sind  vorgekommene  TyreUngabrdche  abgabildit,  die 
von  tyn  hanUuen,  die  aowohl  mit  Schrauben  oder  nK  Bpreag- 
ringen  befestigt  waren.  Sümmtliehe  Bräche  aiiHt  aaUnllch 
achlechter  Material -Beechaffenbeit  entetanden. 


Oesterr.-1Jngmriftebe  StMts-EiseBlNikx- 
Clcsellsekall. 

Der  Bericht  ibar  die  Betriabaerg-bnisse  der  Ofsteov- 
Ungar.  Staats-EIsenbahn-Oesellschaft  im  .lalne  ISH2  iiit  in  Föns 
eines  «mfaiii,'r4dchen,  mit  ?.ah'.reicn-i]  T;i'i.'"ll-n  .inM:".sta't''tei:  Heftes 
erschienen.  Wir  verüffent liehen  im  i'ol>,'enden  die  wesent.ichgten 
Miltheiliingen  de.sse^ben. 

Daa  Jahr  lä82  war  fär  die  Staata-EiBenbaha-GeseUtcbaft 
von  heaonderar  Bedeatnag.  In  donuelben  wurde  nicht  nur  die 
adminittrative  Theiinng  beschlössen,  sondern  es  wurden  in 
beiden  Relehshälften  bedeutende  Balten  ühernoiiKiieii,  welche, 
wie  bekaniit.  iv.u'.'u  ihrer  utp-- ■!;  K'ist.'ii  die  Aufnahme  einer 
Prioriläts-Anleih«  zur  .VoMiwetidifrlteit  machten.  Was  specifH 
die  Asterreichische  lieichshälfte  betrifft,  so  hat  die  Staats- 
iiisenbabn-GeselUchaft  den  Bau  der  Mahrischen  Transversal- 
haha  tbemommen  nad  die  TorarbeiM  IBr  diaStraekaTlarapi»' 
Okfisko  bweita  bagaoaea,  die  CoBoiaaidn  betaill  die  Uni* 


üiyiiizeü  by  Google 


Stum  OottM  -  Okfisko  mit  Absweignn;  too  Stadtnete  nieh 

Gr.'^s-Mc3oritsch.  Ferner  erhielt  die  SUaU-Eisenbahn-Oesellscbaft 
auf  fjriinil  ihres  UebereinkomtDPns  mit  dor  fist«rr.  Kcginruni? 
d)  '  ('  iiresüion  für  die  Linien  Minkowits-Swolanowes,  Sadska- 
*  Kimburg  und  Station  Littau-Stadt  Littaa.  Endlich  hat  sie  fünf 
LocalbaLnen  im  Jahre  1882  dem  Beiriebe  übengeben,  nAntlieh 
di»  Liniu  Chotsra^Lutoniaelil,  PMonc-Podol,  LolMMita-IilMKdMH 
«Ks,  PoHnn-SidslniiRd  Kralnp-Welvam,  sowfe  die  B9litBf»di«ii 
Commf-rrialbahnfn  (2M  Ktn  i  'un  h  Arii.-,ii]f  i-fiiLuirliilnT  Titol 
cr«r<.Tben.  I»ie  ftirif  im  Jalirc  l.S>2  '-r  ffu-jt^'U  L- ■  albubiimi  iuiben 
<!as  Nel/.  der  Oesellürliaft  nm  rirra  71  Km.  vorgri'iäsi^rt  nnd 
circa  1'4  Mill.  Gulden  gekostet.  Damit  ist  jedoch  das  Local- 
babiinctz  der  Gescllsciian  noch  aiaht  abgwdllosMii.  Wie  einer 
dem  BerieU«  btifefttgten  Kaite  n  «itMhma  kt,  viid  dis 
8huit$-6iseBbahB-0<6»llidMfl  den  AiwehlaM  der  mtiir.  Linien 

an  Ji''  Waaetha'iliiihn  b'>w«rk>ti'nipt'n.  rphiTili-'s  j.ri'ji'ctir".  .-ii' 
eii.v  Lii:ie  vnti  Muglitz  tiai  li  Skalit/.-Bci^kiiwitz  mit  AIizvil-ikuui,' 
nach  M.-Tfüb»u,  iinii  in  d-r  anJi'r-n  U'ichshiilft'i  mehrere 
Localbabneu,  die  von  den  ijtatiooen  Kaninsebes,  Verserz, 
Fäegyhüza  abzweigen.  Eine  Beihe  von  Lo^aUmhn-Projecten  in 
bridaa  SeiehtUUften  wird  noch,  nk  dw  Bariaht  Jumnlubt» 
stadiri  Di«  anf  das  Jahr  1882  entbllenden  Kostoit  Rlr  neae 
Linien  botrngon  ausser  don  erwähntiii  I  s  Mi'].  ODldcii  tii.L'b 
122.b2;i  Ii  I  ir  liie  Arbeiten  ilor  ersti-ii  Hi-r&iellung  der  Waag- 
tha1-[.ini>-n  und  L'7(i.070  !l  inr  -Ii'' Anschaffanf  TM  10  Teider* 
Luconiotireu  für  die  oeuen  Secund&rbabnen. 

Anf  den  im  Betrieb«  atehenden  Linien  wurdtn  die  Bau- 
arbeiten im  Jabre  1888  glrichlUla  ngt  batriabaa. 

Anf  dem  alten  Kelze  ▼arden  (nr  Venheratelltingatt  ■  im 
r;.i!:.'..'ti  :iir'_V-20  A,  vurausirabt,  unil  zwar  für  ICrw.itorunc  von 
bialicinen,  Krricbtung  von  n<'Utn  Aafiuhtijs^'i  biiudeii,  ViTni*))- 
ruup  der  Qeleisp,  der  Higiial-Vcrrii  hlnngi^n  u,  s.  w.  KrwiUniens- 
werth  ist  die  Erbauung  einer  1200  Meter  langen  d4'Dniiiveii 
Brflcko  im  Innndations-Gebiato  der  Tbeiss  in  der  Kahv  v  >r. 
Sugtdio  imd  die  Lagong  ainat  «weiten  Ofleises  (wischen 
Marehegg  nnd  Wartberg  in  der  ABsdebnm  l:  vi  n  4S  Km.  So- 
wohl dii'  Hanjit-  ab  an<b  di"  Statinn-iifeleis"  sind  mit  St.iHl- 
adlieni-n  uas-gestattot.  iHf  Nouhi'rstiilluiiii'eH  auf  «i'-n»  Kri,'an.'.iaiigf- 
nelie  vtrur-^ichten  'in-^  Ausjjaln-  vi.n  (Vi. 312  11  — 
Fabrbetriebsiuittel  der  Haaptlinien  wurden  gleichfalU  bedt'Ut<>nd 
vermehrt,  md  uitar  Andern  10  Eilznga-LÖcomotiven  und  292 
lattwagta  wgaoohifti  Dia  AnslageB  hieflr  betngen  l|602^6061i. 

Die  Banreebanng  mit  End«  18BS  ergibt  Iblgende  Ziffer: 

1  Altes  Xetz  :"iii.^<'lili«88HA  der  Linie  Brünn-i:"s<<it7.). 
littu-Ausjraben  bis  V.udv  It-Sl  192,378.010  II ,  «iazu  die  vben 
«pecilicirt»'n  Uau-Anslagi'ii  lU»  .lahre.s  lsS2  im  Betrage  vnii 
4,888JilO  fl.  (in  dieser  Ziffer  sind  die  Aus^'aben  fdr  die 
SecaadSrhahnan  nnd  die  Waagthalbahn  inbegriifen) ;  ergibt  als 
Tarwaadetai  Baneapital  Ina  Ende  1882  den  Batra^r  ^ 
197,$6A2S0  ü.  Fdr  Fahrbetriebtmittel  warm  bis  Ende  1881 
»■gegeben  49.27i.7.'>:j  II.,  da/:u  k'iumeii  die  Aasgaben  für 
Fahrbi  trlübsniitlel  im  Jabie  mit  I,7S7  si»t  (I.     Der  Werth 

der  Materialien  nnd  Veibra  icli>g:<^"'rist  in  ln  l)'-tnif.'  Kinl  -  lS'^1 
3;2b6.5«i3  fl.,  die  Vermebrnng  im  Jahre  lhä2  betrag  227.311  Ü. 
Es  ergibt  sicli  demnach  als  Gosammtaomnie  der  bis  Ende  1882 
Ar  dia  Eiaanbahnan  gamaebten  Anagaban  ein  Betraf  ran 
25I,8i2.877  fl.  Dam  kommt  der  Werth  dar  Berg-,  Tlftttenwerlte 
nnd  Domänen,  sowie  der  zu  dios4?n  rehöripeu  Materiali'*n  mit 
28,;{',»-l.l67  11-,  femer  der  Verth  der  Immobilien,  wclrbe  siiclit 
zum  gcsellscbafUichen  D<'uuineiibp.-.il7,  gehriren,  mit  rilu  th«;  il. 
Es  ergibt  sich  soUn  ala  Oesammt-Ansgabe  der  Betrag  von 
S80^78bJ83t  iL  Klidide»  dai  bisher  realisirte  Qesellschafts- 
Capit«!  »^SmOB  L  baMgW  «  «flbrigt  ein«  Uabrassgaba 
ron  iUTlSBS  fl.,  «ddw  ani  daa  laatodca  Betriaba-Binnabwaa 
gadaekt  wurde.  • 


2.   ErgAnzangsaati.   Bau-Ansgabed  bis  Bride  1881 

K'i.Oft-ifjOfi  fl  I>azi  J:«  Ba'i-Au.'igab-n  Jss  J.^hro-i  l!sö2  mit 
7i'>.02  »  tl,;  ergibt  die  SumtUf  der  Baii-A'islag«ii  mit  i,'i,07S..''i:!0  fl. 
Die  Au-sgaVi««  für  die  Fahrbetri-bsniittei  betrugen  bii-  KnJe  ISIJl 
5,166 &72  fl.,  die  Ausgaben  de$  Jahres  ltiä2  Ct>2i  fl.;  die 
Dotation  fir  Matsrial-Torrttho  betrtgt  &50.00I)  fl.,  so  daas  sieb 
der  OftanuDtbatrag  dea  bis  sa  Ende  1882  T«iraBdatai  Oapitali 
mit  S0301 727  fl.  ergibt  Oagoiflbar  dam  rMlithiai  OapiMa 
per  r>2.;n;'>oin  n.  erL'ibt  aich  danoaeh  «ia  nodi  TarAgbarer 

Saldo  V.II]  l..'-,;tl.2h5  11. 

Die  Einnahmen  der  St.iat.'i-Eisenbahn  -  (^M  sell^cfiart  im 
Jahre  18S2  betragen:  1.  Anf  dem  alten  Net;^  (18ti2  Kim.): 
32,797.744  fl.  (-f*  8^158.585  fl ),  die  Einnahmen  bas  dem  Personen- 
TrwMpOfta  balragen  7.7m66fl.  (-)- aOO.689  fl ).  di«  Einnabmea 
aoa  dem  Pracbtentrinsii  >rte  31,800.178  fl.  <-|-  I,Ü59.310  fl.).  Die 
verscbiedcnen  Kin:ialiin«  n  b  trut-en  25i2t>0  11  ( —  15.413  fl.). 
Die  Steigerung  der  Kinriabinen  ani-  d»m  Fraclitontransjmrte  wird 
di>m  Anwachsen  d.  s  Verkehrs  im  Allgemeinen  uv.l  ^pe,  i..l]  (i.ir 
ergiebigen  Getreide-Ernte  in  Ungarn,  sowie  der  guten  Kübeu- 
fecbaong  in  BCbmen  ngeachrleben.  Das  ber>rdert«  Fraditen- 
«uotna  batrag  6,173.28»  Tonnen  (-f-  2i0.5&3  Tonnen).  2.  Er- 
glnsanprsnetz.  Die  04>8ammt-EiBnanman  betrugen  4,798.757  fl. 
f  f-  r"!  ior>  fi ),  Die  Einnahmen  .ms  dem  I'.  r-"iiMi-Tr:ni.-i"irte 
lietrugeu  l.d.'.gOlig  il.  (-{-  lliri79  fl.).  di^'  KiniiahmLii  aus  dem 
Fracbteiilraiisiii  ii-^  :!.r-;i;<  2.'>-i  fl.  (-(-  l,i7i.a.'<4  fl.;,  die  veischi-jJvnen 
Einnahmen  betrugen  iOM'ri  fl  i —  ll.52i  fl  i.  'i.  Drünn-Kos- 
■  Itsar  Bahn.  Die  Uesauimt-Kinnahmen  b'  trugeu  4ü9.»7ä  fl. 
(•-|-4fi.791  fl.),  dia  Einnahmen  ans  dem  Porsonenverltehra 
06.360  fl  (4-8145  fl),  jene  ana  dem  Fniebtantnattports 
39174r>  fl  42850  fl.),  die  Tondiiedenan  Eianahnen  770  fl. 
{—  :!70&  fl.). 

Die  Einnahmen  des  gesammten  Netzes  belunlen  sich 
auf  3>i,0ir.  :t7ö  fl.,  d.  i.  um  2,774.7öC  11.  li"'iier  als  im  Vorjahre. 
Hei  einer  durchschnittlichen  Betriebslänge  des  gesummten  Netzes 
von  2063  Kilometern  atellon  sich  dia  Einnahmen  pro  KUometar 
aus  dem  PersonenTerhehrc  anf  4296  fl.  (28-as7o>i  ans  dem 
Fracbtenlraiisiiotte  anf  VX^l  fl.  (75«?°,,),  di»  ver.<chiedenea 
Kiimaliui.ii  auf  11'!  fl  (tri*".,);  zusamm-n  auf  18  424  Ö.  E» 
wurden  im  <i.i::/  n  .M)%.Oi&  PiT.'Mnien  bei.'rdi  ri  li<r  Tv>n  den 
Kciseuden  zurückgulegte  Weg  betrui:  295.4&ll;ii  KIni  ;  der 
von  ^am  Keisenden  durch&chnittlicb  zurüikgeleuti'  Weg 
S8ts  Kim.  Die  dnrchachnittUche  Einnahme  fdr  einen  Beisenden, 
betrag  1  fl  49  kr,  Ar  MiliUr  85  kr.  Die  Snnahano  par 
Keisenden  iiii  l  K-.;.  in.  ter  betrug  O  nac  fl.,  für  MilitlSrs  ©"OOS  fl. 
An  Fraelittii  wurd.  n  G,ri].j.&CS  Ti'iiuen  nnd  sanuul  Begiefrachten 
7,892  27i»  T.iniii'n  liefOrdert:  lie  i:iiinuhin"  pr.j  l^Miie  und 
lülometer  betrag  OOJT  Ü.  Htzuu'li' b  'les  <jät.?rverk"br.>;  wird 
eoDStatirt,  dass  im  Toijahre  l.äll.iTä  Tonnen  Büdeuj)rüduc-t" 
vaiftaehtat  wnrden  goffsa  1,403.593  Tonnen  im  Jahre  1881. 
Daa  Gewiebt  der  verfrachteten  Stein»  nnd  BiunkoUe,  sowie 
Ckes  b_trUL-  l.'.iO:?.7i:5  Tinnen  (—  103  307  Tonnen).  Die 
du-i:h.»chi;!ttlii  he  'rraii^p..rt>tr' .  ke  je  einer  Tonne  Fracht  ist 
l:il  :ii  Kib.m.'i-r  ;  '.'  c.  Kiii  :iief .  i  i  I'.t  iui  Jahre  1«S2  cin- 
gebob.jue  Jujeh,-i  bnittlii'lie  Kr.irh'..-iu-a1i  betrug  per  Tonne  und 
Kili.meter  .'ii:<Ä  Kren/.er  g'geii  :l:rj  Kreu.'Xr  des  Vorjalire». 

Betriebsaasgaben:  1.  Altes  Netz.  Die  Geaammt- 
Ausgaben  betrugen  12,908.228  fl.  (+  910.178  fl.):  davon  ent- 
fallen auf  die  a::i'.  meine  Verna'.f.liiir  .->25.9.T9  fl  (—  li  'aSfl.), 
auf  den  Verk-I.r.-  Ull  i  K.  trieb.-Ji.  ri.'^t  1,420.578  fl.  (  i-  24ti536fl.), 
anf  ZuL-ferderuuir  iiml  W.■tk^ta'.t.•ll  LiKV^.»;,".:,  fl  i -j- :i£il  8^3  fl.), 
auf  Bahiiorhaitung  und  Babnaufsicht  :t,Si>«  O.Vi  fl.  \-\-  Jbi.i':^  fl.). 
2.  Ergänznngsnetz  und  Brttnn-Kossitzer  Linie.  Die 
Oaaunmt- Ansgaben  batngen  2;07&€a2  fl.  (4-209.406  fl.),  davon 
antfUlah  aif  dia  allganiaÜM  Tarwaltnag  85,882  fl.  (— 15.808  IL), 
«af  dan  Tarinhia-  and  Betriebadiaast  710.049  fl.  (-(-88.745  fl.)b 
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auf  ZagRrd«iiDg  und  Werkutättsn  645.477  fl.  (4-90,476  tt.), 
»Bf  Balmerhiiltnni,'  nad  Haliiiaufeiclit  fl.  > -|- g6j005  II). 

Di«  Aa£gab«n  des  «.iesuuDitDctzvs  bctrugon ; 

!  Ausgaben 

Oetammt 


T«nraltiiiiff... 

JtMn*.*.  etMacrddle 
Dtait.  

EugfSrderttngü-  nnd  Werk' 
«Utt«ndieD«t  

Bjibnauf^icht    aod  Bilm 
«rhiltuug  


Auftbcn 


II 


-ri 


Verhiltows 

dorAviCRiian 


ML821iJ  S88w 
a,18<.6S7iJs.4S»-w 

4,708.133  0412  281  »2 
4,545  339u 


II 

l'r. 


U,981,9'2lM  1 7.261  or,,la 


3-94 

1-5* 

0-47«« 

3i-29 

n  r,i 

31 
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Das  VMlUUtiüae  d«r  JSisiwbineii  xa  den  Awgaben  atolUi 
sieh  in  Jahie  1881  aaf  89'S4  P«rci«irt.  Die  ▼cmwhnnig  der 

Auslag'»!!  für  den  Vprki'tirs-  nn  l  T?i  trii  bsdicnst  war  die  Polg'o 
df&  (ffsteigwrtt  ii  Verk^•hr^^;  lii'  Vi  i  iui  linii!),'  d«r  .^Uülagcn  für 
d*n  Zagförd-.ruiikrs-  und  W.  rkstätti  ii'li'  n-*  hat  trr.'sstenlheils 
die  nimliche  I  rs^che.  Was  di«  ÜalineikaKang  aud  Bahnaa&lebt 
b«trilRt  »0  wardvu  im  Jahr«  1888  lutdwiitaide  Bilialtiings« 
AibaitBii  am  Uater-  nnd  Obaiba«  TOfganoamtn,  md  iwar  eat- 
Mlen  auf  die  «rsteren  491.487  fl.  (  +  901680  fl.),  anf  dio 
letzter'  ]]  2,ll>.i."'-';^  Ü  -j- GSiVl.V?  fl.)  DI«  Iahten-  M,'hrr.n<- 
gab-'  ii.-siiltin  V'-nifliralicb  J'^d  bedeutenden  Nacbbc.-S'Tunjfs- 
Arb«iii'ii.  v,..;,:i-  r.ir.  l.'^irAsirht  auf  (ÜK  Kinlf-itnr.i.'  Jer  mit 
eili'Mit'r  ürschwiiiiJi'^'k-it  verkeliretiJeii  Kilziige  zwischen  Wien 
und  Dodcnbach  Torger.'immen  werden  mussten.  Die  Ernen>>rutig 
des  OberlMUM«  entreckte  sieh  auf  eine  Ltag«  Ton  98*5  Kim. 
Die  Ton  der  Slaatibalm  «ntrichtetan  Ulentiieben  Abgaben  be- 
trngen  an  Einkommen-  nnd  Erwerbst<?n<T :  filr  dio  Eiöor- 
balinen  d««  |L^e»»mintPn  Xet7.i»s  2,083 1Ü2  II ,  für  di'j  Bfri;-, 
Hütteiiwerko  und  ü'jui'iiien  l.'jl.'.iii'J  Ii. ;  an  Oebäu-Ic-  und 
Grnndsteneni  tTir  die  Eisenbahnen  124.46<S  11.  für  die  Ilerg-, 
Hütteiiwerki»  und  Dtui.lneii  Tl.L'l3  IL;  endlich  an  Stempeln 
ond  anderen  Abgaben  399.857  a.,  uaammen  8,133591  fl.  — 
Di«  SeinertrtgnliBB  stellen  sich  lb)K«ndarmaaaen : 

Nettoertrag  In  Qalden 

a««*MBt        pn  BdwIOao. 

Altes  Nett  19,884J»5  10888 

ErgamflngBnati  hiel.  BrÜnB-Roqiib  .  8^I8BM1  1&8S0 


23,088.467 


11.163 


Die  erste  Schlussfeier  der  Fortbilduiigs- 
schule  lur  ELseiilmliii-Beaiute. 

Am  27.  Juni  fand  der  Jaliri's.s(  blus!-  d'>r  Fortbildnngs- 
Echult'  st.itt.  V.n  batt"ii  sich  au»  dioti-iii  .Vulasjc  di"  Hörpr 
d<>r  Schule,  die  vier  Pr<>fi3^.N(.ireii ;  l,)r.  Zehden,  Enpelliard, 
Directionsrath  Kann  nnd  Dr.  Qrosa,  femer  von  t->ite  de» 
UeberwacbangB- Ansschossea  Uofrath  Gross  nnd  kais.  Rath 
Dr.  Llhariik  «ing«Andni.  Die  ScUnssfeiw  war  einfech  und 
würdig.  Dr.  Liharzik  «chloss  im  Namen  des  üebenrachnngü- 
AnF8chnFse.s  den  ersti-n  Lehrcnrs  mit  einer  kurzen  Ansprache. 
Er  bi'l  [.•..'  i\h<  ln-fr>.'<ii^'-nii>'  i;-.'>ult.i  der  Schule';  die  H-'rcr 
haben  Wilbreiid  des  ^rariwii  .Tahr.».'  di«  V'ir!e--<nngen  eifrig  besucht, 
nnd  sind  den  Lehrgcgcngtilndeu  mit  anhalttndttt,  lebhaftem 
Interesse  gefolgt.  Dies  sei  in  erster  Keihe  der  MWgstelebnsten 


Wlrfcsamkeit  der  Lehrkrüfle  xa  datik<'ti,  denen  er  d"nn  auch  im 
Hhm«  des  UabanradinBgB-AaBschiisseB  den  lebhaftasten  Dank 
ansBiirsche.  HoffMriKdi  seien'  die  Lehre«  anf  Anehtbaren  Boden 

gefallen,  und  werde  jeder  der  HOrer  in  seinem  Wirkungskreise 
den  Lohn  der  hi^r  geleisteten  Arbeit  fjndeu.  So  sei  dnnh  das 
Z'isjininrii«  irki-!i  allor,  der  Uörcr  nnd  der  Lehrer,  J-  r  lOisi  nl  alm- 
Verwaitungen  und  der  Regierung,  nach  dem  Wahlspruche  unseres 
Monarchen :  viribus  unilis,  ein  erfrenlicber  Erfolg  entielt  worden, 
der  die  in  dis  Feitbilduigsicliale  geatttten  ErwartongMi 
reclitfcrtigt 

Nadi  diesen  mit  lebhaften  BelfiiUe  avfk'en  'nimenen  Worten 
sprach  Namens  der  IlOrer  der  Schale  Ili>rr  Tuner  jedem 
einzelnen  der  l'rofefsnren  den  I>ar.k  ans,  inlem  er  kur,'.  den 
Li>htstril1'  recipitnlirte,  der  den  Hörern  in  liieseni  Lehrcurse 
i^eboteii  »Mrden  i.st 

Ihm  erwiderte  Professor  Zehden,  Sr  dankt«  fdr  di«  d«n 
ProreMom.  gsioOto  Attertoanwig,  die  er  für  d«n  bMbmden 
und  schönsten  Lr  lin  jeder  Arbeil  halte.  Der  Lehrer  gebi,  wie 
ein  Künstler,  mit  jedem  seiner  Vortrags  einen  Tbeil  seines  Ichs, 
seines  Geistes,  ab^r  auch  seines  Gffilil  -  Kr  hoffe,  dass  sich 
auch  hier  ein  Hand  gegenseitiger  Syrnpaihi*»  zwischen  Lehrern 
nnd  Schülern  herausgebildet  habe,  and  er  erwarte,  dass  es 
fortbastslien  werde,  ancb  wenn  der  tIgUch«  Verkehr  in  dar 
Schale  anl^Ort  habe. 

Di«  Anwesenden  begleiteten  diese  Worie  ihre«  Ldutwa 
mit  vielen  Beiblle.  Damit  war  die  Feier  baendlgi  Ol«  Prü- 
foflgen  fliden  llitts  Ssptenbor  statt 


ClIliONII'L 


I.  Se.  Ifajetltt  haben  mM  AUerhVehsler 

Kntsehl!«««unKTom  20.  Juni  d.  J.  den  mit  dem  Titel  und  Charakter 
eine»  Itegierunei.rnthe«  bckleidclen  Ober- Innpeclor  der  Ueneral- 
Inspcelion  der  n*;err<M' Jii"  VÜ.^*  nS;ibrten   Piirlurti  .foittetc!* 

xuiii  <"er.eni!  Iri-|.i'i  tnr   !..•  1!   '        - -  i'-iincii  ^-eruhl. 

nie  Priorlliiteii-l'onderülon  der  KaiNerhi  Klisabeth-Kahri. 
Am  '21.  Juni  h'.  t'  die  Fri»!  »'■,  welche  ftlr  die  Aiimü'  i  rit:.  n  /tu 
Coiiver»ion  der  Priorilülen  von  Anfang  an  fe»Igei<elrt  wor  li'ii  war. 
In  der  Zeit  vom  8.  bi«  22.  Juoi,  wurden  nach  einem  detAillirten 
Auswoiio  der  Verwaltung  der  Uaiterin  Eliaabeth.Bahn  nn  den 
(irataaadialallaa  dar  aaMbenanniea  PlXUe  fblgead«  Betrige  cor 
GonfSision 


MUdi 
NantI 


8l*Mlf«idilit« 
OUpliaaen 

ObUcBi^vn 

H*A(«alr  in  <talj«» 

,11,884.900 

14,6«7.4tiO 

•2C,402.3<K) 

5&&.9O0 

333.400 

,  1,273.000 

.■i.731.000 

786.Ö0II 

3,232.00<.i 

4,ül«.ö01) 

160.8011 

937.0iJ(t 

1,106.80« 

4,088.900 
CSjOOO 

8,964.200 

13,1163.100 
806.400 

mwo 

.  1,078.700 

«,m4flo 

7,948.100  ■ 

.  811.S0O 

8,701.000 

8^18M0 

12.906 

ITOjQOO 

182800 

.-i,m«oo 

8,088.400 

8,8Wj800 

Zussnme«  . . .  .88,498.800    48,258.800  66,694.000 
Ilies«  «eitere  Anmeldungen  ohne  alher«  Btkanatgabo 
der  Obligations-aaltnig  8,180.90tt 

Totale  ...71,874.900 
Nachdeai  iaa  Qanen  81°u  Mill.  Golden  sn  eonveniren  «ind,  so 
»ind  hiither  nur  no«h  9%  MüL  Gulden  event.  m  verloxen,  I>a<  Re- 
»mUiii  der  Coiiver>ion  kann  demnaeli  als  Imaent  giinstiK  bezeichnet 
«iTil.  :i.  «iiv  VerlofunR  der  aar  CoBTeraion  nl'dit  nrieemebleten 
l'riiiTMiil.M    i-r..t  .Hii  1.  .lull  ftiitlAndel,  und  «niMiSflinien  i-st.  il.i'.i  von 

dt-ii  n'-sl^cl        'J  h  Xlill  Gulden  ein  nicht  (feriiijier  Tlioii  d'.iri;  ntn-b 

/ur  Ci  iivi  tsi.in  .iii--.Mii'  l  let  »erden  wUrde,  hat  der  Verwi^lS'^nt:^'r«tll 
der  IClisal  clh  lluliii  «irii  TernnlaMt  gesehen,  die  am  22.  Juni  :ib- 
gvlaufone  Friat  bi«  xura  30.  Juni  tu  eretreiÄea.  Fltr  di«  auch  in 
dieser  Zeit  nieht  Mgemeldeten  PrioritUen  wird  der  Verwaltungs- 
rath GoldprioriUlon  bagcbe»«Bd  ««liegsndiestUU  bereit«  mehrere 
Otrertea  vor,  witehe  ««  Dsbsmabms  dar  beaUgliehen  Priorlntea 
~   '  ~  schon  Jetit  dir  Contersloa  der 
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PiioritiUeii  al«  vollMündig  gdun^n  Kn^-r^ulirn  werden.  Damit 
igt  luglcich  •)!<)  Fruge  de»  Ankauf««  der  Kniacrin  Elisahclh- 
llahn  <lurcl>  dun  St*«(  ACtuell  geworden  ,  cU-nn  !  is  auf  die 
cisi'nb«hiibUclicrlii.'he°  Uebertn^og  find  all«  VorausscCiungen  er- 
aOt.  w  MiahM  H»  ndäofliff  tar  Baku  MOiaifit  tHnaobt 
«wie.  Av  te  BmÜmt  Mn«  mrim  btralli  In  d«r  ««riKeo 
Woeba  badeuwnd«  -Pottea  der  aanen  iteuerfreien  (SoldprioriUieii 
gehandelt,  u.  tw.  tum  Coun«  von  9i  vo. 

8Bdbaha.  Wir  «rhaUen  von  S«ii«  der  Süilbahn  folgendes 
Comniuni'^u^ ;  »Die  Sadkahn-0«*elUchaft  hat  nach  langwierigen 
Verhandlungen  mit  der  Steuer- Adminisir.iliun  ül-rr  die  Grundulltie, 
aaitk  '.vclcl  en  -iui  Uetnt'li*  Kiiutuhui-'n  iiii'i  Auscn^or.  zwifch"!! 
dem  Sftorrcichiicheu  und  'uiu;iir..<i  (ir:i  NVIji^  ^j^  lhi-ilt  werden  sollen, 

gegen  Ende  de»  vorigen  Miin:ite<  eiru'   Iii:  ii  i«?  Einkonimensteuer- 

Faseion  Ulicrreioht.  Auf  Urund  der»«lben  liut  nun  die  Steuer- 
Adminietrstion  die  provUoiliche  StcuerbeineK«uni^  erhöht.  Eine 
dcfinittTe  SleuerbemeMung  kann  eret  erfolgen,  nachdem  du  uui- 
fiNi(raMMk  von  der  Sadbahn  vorgelegl«  SUff>ra4la(«riaia  geprflft 
■eia  wird.  In  Folge  dteier  provtanriaoben  äiemr-BrliShttng  hat  die 
Siidbahn  an  Einkotnmennteuer  luul Zoeehlügcn  vorUnfig  eine  Nach- 
tnhlubg.Ton  beilüallg  '2O().O0O  fl.  per  Jahr  <u  leiiten,  welche  den 
vorhandenen  Reserven  -entnommen  werden  wird.i  Im  Ganzen  sind, 
dl  CS  sioh  am  die  Ränknlindc  vou  :!  J^iliren,  I-<HO  handelt, 
WW.OOO  f1.  an  dii-  .Steuerbehörde  abzusübreu.  Was  di(i  bczOijlich 
der  Bcroesiiuni?  ii«r  Kinkonirnensteuer  enlHlAiiienen  UitTcr.nzpn 
zwischen  der  .'^•äiibulin  und  der  Staatsverwaltuin;  beiritlr,  «o  harid-'U 
es  fioh  bieliei  erstens  um  den  TheilungaschlQiMel  de«  Einkommens 
bezüglich  der  ttstcrrcichifohen  und  uogariachea  Strecken  der  ädd- 
baho,  und  swaiteM  na  «Ina  Raiha  voa  AhiagipoaMD,  dia  von  der 
Saduhn  galtend  gCniaebl,  aber  von  der  StaatiTenraltuog  nicht 
anerkannt  werden.  In  Beiog  anf  den  enten  Punkt  ist  der  liffrr- 
mXaeiga  Abetand  iwieclieo  den  beiderseitigen  Berfchnungon  auf 
40.000  Ii.  redueirt  Naohdem  die  sa  leielcade  Naehxahlang  SOaOOO  tl. 

Sro  Jahr  benSgt,  so  n^llaaeR  die  Abangtpwten  einen  »Mir  groescn 
•ctrag  rcprü^enfiren. 

Sndbuhn.    In  i-ii.er   Zu.-i>bri(t   .l.'r   i  .  i?  li.-n  [iireelion 

der  .Sndbnbii .  tienelUtliaft  .'in  ilif  »Oy.iHH/i.ri  üi  i.t  -i.  !;  eine 
det.lillirle  Sehilderuni,;  der  V(.r;;:iriitr,  ■.vi  ii'ln-  i.ir  K  itulljuriii  'b  » 
gemeinsamen  ii<terr.-italiflni*chen  Tanfes  fillirten-  K.ii  Schreiben 
lautet  1 

*8io  witieo,  d«M  die  Merrelehisebe  Hegiening  im  vor' 
RoMcnea  Mm  elaigefSeenbabnliaien  io  Staatibemeb  flberaommea 
hat,  welche  MiMercfcl  die  Fttdon  dieaer,  fl-ober  Thelle  vereeUedcncr 

Netto  bildenden  Ltnien  tat  Folge  hatte.  Die.'c  Neugeetaltmif  der 
I>ingo  führte  tu  neuen  Vereinbarungen  rwischen  der  Südbahn  nnd 

dcrUireotion  für  Slaatsetscnbalinbetriob  in  JJezugauf  verachiedene 
Aniiolegenheiten  und  insbesondt  re  i:i  lie/.u^;  auf  den  östcrreiehireli- 
il  ilienischen  Verkehr,  bejtii  -li-li  de,.i.'.-/n  die  !ru  H.itriebe  de^ 
Staates  bi.'(iridlicl>i';i  I.iiiifn  I  ■■■ufm  i'md,  fi::-'::  iHM.'Ul-  ii  iuii  Autb"il 
zu  Torniitleln  l>ie«>'  Ven  inliarunijcii  konnten,  insuwuit  sie  sicli 
«uf  den  direeten  Verkehr  mit  den  itnlioniaohen  Hi\hr.<  n  bezieboii, 
nieht  in  Wirksamkeit  treten,  bevor  sie  nicht  die  ZuAlimmun^  der 
Mtm  MK»  erlangt  hatten.  Die  Vertiabeninge«  waren  ttbiiMM 
in  eiaer  Weiee  getrofftD,  da««  de»  itaUaniaeben  Seeabehnen  hier- 
aot  kpinerlei  Sehaden  erwaeheen  kann.  XKeielben  tragen  der  Knr- 
demng  der  italieoiaohen  Bahnen  Kechnang,  den  Vericebr  auf  eine 
heatimmte  Roste  m  lenken,  and  ao  wurde,  um  di>^  SleiKi^ruiiK' 
des  Vcrkührs,  wehber  fil»  den  Weg  nber  l'rri  in  Vorsobl.itf  ^•e- 
braebt  worden  war,  zu  COmpennireii,  beispielswi  iie  fiir  d"!;  \'erkebr 
mi*  Wi.'U  i'.ie  ISeniitJuni;  i|.  r  I'unleldin-I.inie  zune^tanden,  nn  Sji  lie 
derii-niKori  über  CrjrMion.<,  '.v  li'hi^  für  lie  ir^li^ni-i  heu  itabuen 
wcr.i.;ur  v  »rtii'-'ilh.Tl't  wiire,  'i'rnt.'  ■!  t  ■.vii'di'rlnjl'i'n  und  driii^'en.b'U 
An^uehcrl  ^ler  i_t5tei"reie|ji!<eben  Verwaltungen  in  den  letzten 
Monaten  des  Tcrllos«enen  Jahres  war  SS  ihnen  unmöglich,  die 
Zuatimmang  der  AUu  ItaUtt  tu  erhalten.  Die  neue  Regelung  de* 
cemeiiiaaiMn  Tarifee  war  ttbrigeoe  afaeotat  «nbweiiUeh  geworden 
in  Pol^  der  BinAbimg  einea  aeaan  Tarifee  «eltena  der  öiter- 
reichifiehen  Direetion  für  SlaateeiaeBbahnbetrieb,  deren  bedeutend 
rr  lucirto  Tarife  den  direeten  8elerreicbi*ch  •  i'Jilienisehen  _  T.vif 
illuBoriTch  und  UberAUa«ig  gemacht  haben.  Die  i'.sterreii-hi'elien 
VcTwaltunifen  sahen  sich  in  Folge  iief»en  temlthiict,  d  n  Taril' 
mit  1.  J  ili  188;i  /u  kiindikren,  von  wel  du-m  Datum  an  dor  neue 
St«at5b..bnt;itit'  in  Krat't  tritt  Dir.  i  ■|)ii:.T.  nzei:,  welche  spater,  im 
A].ril  und  Mni  d  J.  -t.ittL:' t  un  !•  n  H  il  en,  führten  zu  keinem  <;nd- 
i,HUigen  Kl  suh  lt,  'Li  i'lvt'-'rreii'hischcn  Kl-^enbiihnen  die  Zuitim- 
mung  der  italienischen  Verwaltuni^cn  zu  vcrachiedenen  Punkten 
dee  swUcben  ihnen  tibgeaohl«Baenen  Uebereinkemnena  nieht 
eAallen  konnlMi.  die  lOlntm  aneb  nieht  daiu,  d4we  die  Atta  itaNn 
flUeneit«  VoreehllM  Amnolirte.  Wiraind  tu  der  Annahme  geneigt, 
da«  andere  heebwiehti^  Arbeiten,  wie  die  ZuMmmem^tellun^  der 
Tarife  ßlr  den  Getlhard,  befgetragen  haben,  den  Qang  der  Ver* 


h-indbinten  für  den  Hstarreiablacb  ilali.'i.isrbe-i  Verkrli-  y^r- 
«iijjjorn,  indem  »ie  die  AUh  lUilia  verhinderten,  zur  entupn-nhenden 
Zeit  an  den  Arbeiten  der  Neu-Ordnuns  dc.i  in  Fra^e  Klebenden 
Tarils  tlicüzaoehnicn.  Die  österreichischen  Verwaltungen  konnten 
aber  einen  Tarif  airtt  ie  Kraft  beelehan  Iwiea,  weiener  nunmehr 
jode«  praktleeben  Werthea  eatbehit  vad  kOehatena  die  Anaiehten 
de«  Publikums  verwirren  und  gewine  Manbewiwihefffin  der  Spedi- 
teure begünstigen  kSnnte;  sie  sahen  deh  ganMiigt,  die  Kündigung 
dies««  'r^rir«.«  aufrecht  tu  erhalten,  und  ranasten  aich  darauf  be- 
»ehrilnken,  den  Ksterretebiaeh'italieniechen  Handel  an  den  Vor- 
Ibeibu  ■,..'.rli<'ipir>-u  zu  lassen,  wrii'be  die  neuen,  für  den  Transit- 
vrrk-l::  !i  l  iiirlen  Tnnl-,  in  Veriin.lüDK  ml  .;en  Tarifen  bis  lu 
den  i,ir.,'n.'-vt:itii'::-Mi,  i;ei\  idir-'n.  I>ai  wir  bi.^  l.e'ite  ib'r  Vi'riauf  der 
\'erh;indhiniren  --ivisi  ljeti  ']en  briiicn  irif eres*ir;t.n  Tneilen.  10?i  iat 
leicht,  aus  dieser  unp.vteii>"'.hen  Darstellung  der  Thatjachen  su 
entnehmen,  daa«  hier  nicht  im  Geringsten  eine  Feindseligkeit  im 
•Spiele  ist  und  ebensowenig  ein  Misaventftndnias  ebwaltct,  und 
daaa  die  CoaÜRaasen  in  Wirkliehkei(  nieht  ^af  hiaehea  wardeai 
da  die  Ssterreiehischea  V«rwaltuugen  bts  nn  Ift.  JaH  die  Bia- 
fithruug  der  neuen  Tarife  für  die  K«terreiehi«ehe  Durdlftlhr  vertnyt 
hallen,  in  Erwartuni;  <Ier  Vorschlage,  welehe  Ihnen  Ue  cu  jener 
Zeitfiist  von  der  Atta  Italia  zukommen  k  >nnen.' 

.^rlbergbahn.  Die  Tbeilsireeke  der  Arlber^-liahn  IiMi.^bruck- 
han  iei  k  wird  Sonntap.  am  I.  Juli  eriisTnet  wei-.jttn.  Eine  olli  iellc 
Kri.Ctnung^  l- eierlichkeit  wir  !  nii'bt  .ilntthnd-  n.  I>ie«Hlhe  i<t  fUr 
deti  Zeitpunkt  der  Krtiflnung  der  ganzen  iiahu  in  Au»-ti  bt  ge- 
nommen. 

Wiener  Siadtbaha.  Wir  haben  in  der  leuien  Nummer  daa 
Stadtbabn-Priieet  dea  Stadtbanamtas  aü«Katbeilt.  Dasselbe  werde 
am  22.  Juni  Tom  Wiener  Gemcinderathe  genebmigt,  desgleiehen 
daa  Schreiben,  mit  welchem  das  Projeet  an  den  llandeUndni.tter 
geleilet  wird.  Die  BeanhlUsso  des  Gcmeinderathes  lauten:  >1.  Oer 
(teineinderath  aeeeptirt  d.as  vom  Stadtbauamte  vorgelegte  I'roject 
einer  Stadtbahn,  welches  den  Wünsehun  und  lledürfnis.'ten  der 
lli  v-'ikerunf;  und  t.^n  Anforderungen  des  Verkehrs  im  vollen  Um- 
i:iiii;c  cnUprieht,  Diesf-  Proje.'t  ist  der  H' >•  ■'riii>_'  aii  der  Atis- 
dr  ick  der  Wiins  ho  1er  J^ta  lt  Wien  vnr,!ulei;en,  wonach  das 
m'-Oüsionirlo  IVoject  im  Sinne  des  bauamtlichen  Elaborats  ruodi- 
tieirt,  baziohungsweise  ergünzt  Warden  mSge.  2.  Die  Gemeinde 
legt  baNuderea  Waitk  auf  die  hnldmll^ielMte  DuiehlUbranf  der 
Onrehmaaterliniek  weil  durch  deren  Heratdfainc  im  Znsamman- 
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hange  mit  der' vorhandenen  Verbindungsbahn  Mreit«  die 

h9fe  der  Nordbahn  und  Nordwesihahn  im  Norden  der  Stadt, 
der  Südbahn.  .Sriiti^lMth'i  und  .Aspani;b<ihn  im  .SOden  der  Stadt 
direet  und  au'<H:'r.l>  n  K.'  W.'^t  und  Kran/  Josef-Bahn  indireet 
unter  einander  uri'i  y.i'.i  i..i?i  (".  ntrurti  der  St.iit  verbunden  «ind, 
.'1,  K<  wird  lorner  iiif  .1..'  Ii:il-ii-r  Fi.l.ii.u.;  .l-r  t  i  ur  lülstr.iShen 
I.inio  in  dio  ItonaJtiladt  liefonderer  Wertl.  v-t,  weii  hitidurrli 
ein/iif  und  allein  eine  rasehe  Verbanucj;  Im  -  a  .St  ulttheiles  er- 
möglicht wird.  4.  Nach  dem  Magistrats-Antrage  ixt  da^  I'roject 
an  die  im  ecwgelegten  Veneichnisae  aafgeAlhrten  BehBrdoo  und 
CorpMBtionen,  sowie  an  Uerm  Fogertj  in  amtiiehen  Wege  *u 
abefsendea.  &  Dem  Stadtbeaamle  iet  fifar  eeiae  beaeader«  Ter- 
dieaatKehe  nad  «erthvoUe  Arbeit  der  Dank  des  Oeaeinderathee 
auaivepreehen.« 

naeabaliarenitaaUicbuag  ia  PreaaMB,    Die  bekannten 

tlfforten  der  preussisehen  Hegienin;;  werden  i;et.'enwlirtig  »|m_ 
So'tc  der  Kisentiabnver« aliuntjeti  i,-epriift,  und  liatien  einzelne  der- 
selben •■•ieli  bereits  erkläirt  S  >  hat  die  \'erwaitnm,-  der  I'reslau- 
Scbweidnilz-Kreiburifer  Hahn  die  Offerte  einstimmig;  .inucihjinmen. 
I)ie  Diree.tiou  der  Keehle  -  O  Icr  -  Uferbahn  hat  bc'-ijhlrn«en  die 
Verstaatlichun^sofferto  ttii  bt  fdr  unbedingt  (uiannohmbar  anzusolsen, 
obwohl  Kie  den  wirklichen  WerlhverbÜtnisaen  nicht  entspreche. 

«etlberdbahn.  Der  OeaehUtsberieht  der  Qutthardbahn  flir 
das  Jahr  1862  iet  ersiihleaen.  Oeraelhe  eanatalirl,  dass  der  Oett- 
hardtnnnel,  besiehungswetse  die  Stieeke  Gtschenen-Airolo,  am 
1.  Januar  (S82  dem  Beiriebe  abeigebea  wnrde.  Der  Bau  hatte 
sieh  bei  diesem  Object  zunlehst  noch  mit  der  Ausführung  einiger 
Vollendungs-Arbeiten  zu  hcfa«sen.  Sodann  waren  aber  auch  in 
Foliie  ni.vigelh.ifter  Ausfilhruni;  des  Mauerwerkes  noi;iW«n.ll.;e 
KeeotiHtrui-tiofis- Arbeiten  vorzunehmen.  Lot''lbin  üabe  eine  neaer- 
liebe  Un^er«ucll'lll^•  ic  Mauerungen  de»  Tunnel«  und  n.iMientlicb 
au  h  i|erien:_eii  der  ■^oi.-'- nannten  centralen  Druckpart  e  statt- 
gefutolen.  lieber  das  Uesultat  dieser  Untersuchungen  mu.<se  sich 
die  Verwaltung  dia  Berishteietattuag  aaf  aiam  ^Itena  ZeitBaakl 
vorbehalten.  Uebep  die  Beriehungea  der  Qatlhardbahn  tar  Unter- 
aehaaoaf  L.  Favre  theilt  der  Bericht  mit,  dass  die  Unternelununp; 
Ftme  Im  Uagewego  14,7(14.399  Francs  (ohne  Zinsen)  foi  ie:i.  !>ie 
Verwaltung  bosoichnet  es  aU  selbsiverstündliob,  doas  sie  diese* 
>gans  ongeheaerlicho  Forderung«  bestritten  hat,  und  hofft,  im 
nKchsten  Jahresbeiiohto  das  Resultat  dieser  Frocets-Angel^enh^ 
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mittbeilea  ;u  kCnnen.  Die  Gegenforderung  der  Goit)iar<ibalin 
betrifi  2,745.000  Francs  fUr  Tcr^pStüte  Voll«n>1uni;  de»  grossen 
Tunnels  nebst  Zinsen  und  5U0.<l<X>  l'rnncs  für  Darlehen  nebst 
Zinsen.  BctrolTs  Her  Tarif-VerhSltnisso  ist  nur  rinc  Mitthrilung 
vnu  besornlercm  Interesse,  welche  fIcIi  iiuf  den  dcutsr-)i-ii.ilirius<;hcn 
Itütetvcrkclir  l>o/ieht.  Bcknnntlioli  wurde  die  ( iotthurdlnilin  in 
Koiße  der  durch  Uebc-r^fliwcmmuti^i-n  lierb«igeführten  Vcrkehr»- 
UoterbrechuDgeo  auf  der  firenner-Rouie  veranlasst,  einen 
ttHfortna  AiaathBiiHiift  mutt  titi  4I4Mitm  daattctmi  V*r- 
kahngttUitt  tu  «nUlltn,  welolie  TenfBVanmgmwnlM  4«ra  Bramier 
■agaMlW.  Mit  4er  '^le^eratirnnhme  des  Betriebes  auf  der  Brenner- 
RmM  wurde  selb»tver>ländli<'h  dieser  Tarif  wieder  ausser  Kraft 
gaeaUt.  Die  Verluindlun^en  <1n-Uber,  ob  und  inwieweit  der  Ver- 
kellr,  welcher  Yereinbarung«gem!lss  von  der  Brenner-Koute  hktle 
Iranoportirt  werden  sollen,  in  die  Oeineinsfhaft  eiiuuiiehen  .^ei, 
wSren  itii  Iii!riciil»i:ibre  nie.bt  zum  AbHclilume  (^elarv'-  W.'i«  die 
Verkt-lirs  -  KiiinahiTien  lür  die  Iletrif  ('speiiode  voin  1,  Juli  hi^ 
31.    Deiember    l■■^'>■2    t^etrilii.  f<i.:h\'    'Iri  l'ei.-niifn.I'iaiispoit 

2,360.b7ü  Kranes  (41-.'.«  I'ertent der  OUtir-'i'ransport  2,kl6MH)  Frc». 
(U'M  P«re«Bt),  Gepiok-TnupoH  219^  Pr*aM  {ßrt»  Pcremt), 
TU«r>Tlr«uport  1WL077  Vwwm»  (8-m  Pcreent),  TtnoUada«  Bin" 
iialmeD  iSSMlVnaM  (7ti  Paroeot),  suBaiBoienfi,IM.076  EVanas. 
Wu  dw  PMTCMBTnkehr  inabeaoodere  anlangt,  ao  wird  die 
Uehrfreqnaoi  der  «raten  und  (weiten  Wapenrlassc  i;egentiber 
anderen  Sehwaiier  Bahnen  hcrrori^ehoben.  Während  dio  cri>tc' 
Wagcnrlsitse   im   Jahre  nut"   säniiiillirlien    uchwei^cri 'dien 

Normalbahiien  durclijtlinittlii'li  nu.'  vui  I  i-  Tm  1  iin  l  /«cite 
WftKeiiclnssc  nur  vn  ItJ  M  l'eri'ent  der  :.iiin.i;iihi  Kciscmlcii 
benutzt  worien  ii<t,  li.it  die  Gottliarilbuhi.  li..  l'^rcii  tiir  die 
erste  und  3r<iii  Percent  l'ilr  die  rweilo  Wajdndasso  aul^uweisen. 
Bei  einer  Ge#ammtsahl  TOn  039.606  Ueisenden  beliuft  »ich  der 
tpecifiscbe  Verkehr  auf  109,166  Beisende,  woraat  hcrTorgcbt,  dans 
d«r  LoMlTtrkahr  in  F«nMMa*Mrit«lM  ao«h  «orluwtMband  war. 
Dia  TOB  Jadam  BataandeD  Im  Dwwhaeliiillta  bcfUirane  Diaians 
betrigt  daher  auch  nur  51-.".  Kili  nietcr,  imraerhin  aber  mehr  als 
das  2'/|faehe  der  k,  hweiierlst  lien  Noniiulbahnen  im  Vnrjahre.  Den 
Guter- Transport  nidanf^etid,  bilden  die  hauplsächliehBten  Traii.i- 
port-Arlikel  die  llrrnnmaterinlicn  nai  2ii  •  l'ercent,  die  Lebens- 
und  (lentiKuniitiel  i^it  l  ■  und  dif  Mi  t.dlwaaren  mit  IH  ..h  Ptrceiit. 
Das  (ievri.  bt  der  l'-.  rirdi  rten  liiiier  beliiuft  sieh  auf  lWj.88l»  Tonnen, 
der  «iieeifi!<cbc  Verkehr  aui  119.793  Tonnen.  Jede  Tonne  hat  im 
Durebaeboitte  161'U  Kilometer  durcbfiihren.  Dia  Betriebe- Ausgaben 
betrafen  2,l<l6it77  Fmwa  und  abaorbirten  41-tf  Par«ent  der 
BMtto^IiHiBaliman.  Der  Beiioht  beoifrkt,  daaa  4iM«a  VariUdtni«» 
alt  db  niolit  uo^llaatigea  beieichnet  werden  kthme.  Bi  dllilb  Aaa- 
adbe  Jedocb  keneawegs  als  ein  fUr  künftige  Jahres-Erirebnii^e 
aautgebendea  angeaebeo  werden.  Denn  es  sei  nicht  zu  Uberüehoij, 
daas  einmal  die  zweite  ÜUlfte  dos  Jahres  in  jeder  Beziehung 
gfinftieer  genannt  xTrr  j.  h  uui<5  als  die  erste,  das«  eine  Kcibe  von 
Aasgatien  des  l'nterh.dt'  ~  !■  r  Ltahnanlacen  und  des  liollniaterijils 
erst  mit  der  Zeit  ••i'-di  eiri^teJlt,  diTii^  r«b(>r  rcL;eln)j''.«ii;  vnrhHr.don 
»ein  wird,  und  d«»«  *ndiTi.'r>.<'it<  rtuvli  eiii'-'  -"^ti  i^cruiii;  des  l'er^onals 
der  VerwaJtung,  welihr  «  .Ji^iehilitli  btiiu  l'x.ginne  des  Hctriobei' 
nur  auf  einen  sehr  ni;ir»i{;cn  UettaiiJ  (;cstcUl  worden  war,  ein- 
tratra  musa. 

GeaaagaTerelB  ItttoiT.  Eii«ilMhB-B«uitoa>  Dar  Oeaangs- 

Verein  fisterr.  Eisenbabn-BeAmien  vcriini<tnltet  Mittwoch  den 
4.  Juli  18813  «eine  Sommerliedenafcl  im  k.  k.  Volkigailen  unter 
Mitwirkung  dar  Kapelle  des  k.  k  lloi'liallnmsikdirectors  Hirm 
Eduard  Strausa.  Im  Falle  ungim-iti^-er  Wittvrung  findet  die 
liedartafel  Samatag  den  7.  Juli,  eventuell  Sountag  den  9.  Juli  «latt. 


Dir  Fabrbetriehgmlttel  der  Salerrelcklachen  und  t;eiMill> 
sameii  BahMB  Endo  1888.  Die  Oatanreiehiacliaa  und  gafl»«ta«Mm 
Bahnen  hMtan  Bitd«  188S  Mgaada  IMbtAMmoMa: 


MI8CELLBN. 

Wi«Mcr  Da»|»r>TraMw>T.  Am  26.  d.  M.,  VomtitaK!'  10  Uhr 
fand  die  Probefalirt  mit  einer  Tramway-Locomotive  und  2  AVa^gona 
a«f  dar  Strecke  WKhringer  Llnle-Nuaadoff^Mbliag  atatt.  Anwesend 
waren  Vertreter  der  betreflendeo  Gem^nden,  der  Statthatterei,  der 
k.  k.  General-tntpeetion  fUr  Eisenbalmen  ete.  Die  aus  der  Fabrik 
Bentsohl  &.  Selm  in  Cassel  stammende  l.ocomotiTe  soll  ihrer  Auf- 
gabe I  iit-|ii  . -Ii,  und  die  gaoxe  Probefahrt  ein  infriedenstcUcndcs 
Besult  ii  i----  <■  n  ].;il.en. 

tili  neijir  ilieHendauipfiT.  Am  2'k  Mai  d  J.  hat  der  neue 
Hii. iy.fr  '  ".,1  <'>  /i'i/Wifi  (i'T  ■An.hor  Linici  seine  erfte  Fahrt 
von  Üverp  ol  ruioh  New- York  aneetreten.  —  >('i(y  vf  livmct  ist 
der  grösste  Dampfer  nach  dem  tGrtat  ßuttm'.  —  Derselbe  ist 
686  FuBs  lang,  b.i  Fuss  breit,  bat  8600  Tonnen  Gebalt,  fübrt 
DaaapfimaeliiBe&  mit  ISjOOO  PfadokiiaeB  nnd  lagt  per  Stande  18'/, 
Xao&n  anrOek.  Daa  SaUff  ftaM  900  Xi^t«-  vadllOOO  Zwiaahen» 
4eek-P«Mtgiai«,BaaaardarBtu288KVpAB  bMtahandan  Maanaehalt 
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.\ti«sii;-'li'plitzer  Ei«eBlNiIui  . . . . 
lirdimisehe  CominerclalbabncD  . . 

Ilr.bmischc  Nordbahn  

it'ihmiach«  Weatl«ba  ..   

Iti<tcB-MtTaB«r  BakB...  

Bu.^ti'hmder  BisoBbthn  

Dalmatiner  8taatsbabn  

K.  k.  Direclien  fBr  Staatseisen 

balinbetrieb  

iJni'.'Ster  Staat.^b.dni  

I)ui-I3(ideubai  li.  I  1  i-t  Ii'; 
Erhei.->d.-W{irb< Hill.,  k-  k 
Krvie  nnxarisi'h-^Mliyis'  I 


,1,11  . .  . 

Sr.i..t.«b. 
Eia-nb. 


■"■  ^.  ■■-   ......      .  I 

incl.  der  angar.  Mrecke   

KrzhefMg  Albre«lit-Bah»  


luliriaebe  Carl  Ladwig-Balia. 

<ji,ii-Ki5flai  |f  r  Pi>enbBhn  

I^lrianer  St.i:,t-I,ulni  

KahlenbiTL'ir  Ki-< nb.  S>>{  Hisri! 
Kaiser  1"<  r  liiiand--  und  Miliristli- 

^,h!.-v  N-r.llahn  

K.ii-'T  Knill/  .Ii  ■-•■l-l;uhii  

KuM.liua  <  >,iirbrr;;'-T  l^i^••lll■.lllIl  .. 

lind.  il<'r  lin.'iir.  Sii.'i  kc  .  .  .  . 

Kn  msierer  L'icnlbiihii  

KrerostliallMtba  

Kriendotf-ltdRierat,,  k.k.Staateb. 
I  .•■  »ibor|t-Cie  rnovr  ilr-.ln»*y  Ki>  ciib. 
Mulirisiiie  (iri-nrbalin  ...... 

.Mi,l;ri«i  li->i  l.l' -  i-cli,'  ('•■utriilbahii 
Muizziifi  1,'.  -N,  ui>i  ii;,k.k.Stitat^b. 

Niiititsi.h<j|ifi-  I..,.aili:ih«  

Oostcrr.  l,oi.i'.-lj.-.ciil,  -GcsclUch. 

Oi'terr.  Noniwi -tli.ilni  

( ii,  -t.-  unf.  St.i.ii^-Ki'eiib.  ■  Cic.^ill. 

incl.  der  mijjar.  J^lietken  

I'ilsen-Prieaen  (Kenolau)  Eisenb. 
I'mg-Duxer  Eisenbabn  ......... 

Itakunilz-PriiliriniT  •'^taatobaha . . 
^tundiB-.r-Straniben:er  Loealbabu . 
>iidL:ilin-Ges.!I-.|iul>  

in,  I.  ,Ut  iiiii;,tr.  S'i  ,  ck'  ii  ... 
Smi-Nurddi-iii-'  h'.'  V.  iliiii.Iiiiv.-l., 
'rii.ni"V.  !,■•■.  ii  i  "K<  r  S:ii;,t-ti.ilii, 
'liiii  :  1  Kl  il'i|i  l'i  .i.',  1  Ki-ielibahli 
fii..'ii.:-.  Ik'  W.  •.lliiiii:,   

iiul.  di  r  uiiKar.  Slieeko  

rmerJrauburg-Wolfaih,  k,  k.  SIb. 
I  Waggon  Leib'GeacnKhaft . . . 

Ui«n.As|tMix  Bahn...  

^v  icn'Pottemtorf-Wr.-Kciutftdt.  U, 


Imme  inri.  der  auf  die  IM. 
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Ea  erübrigt  n«r  iiocb  die  ratativen  Zahlen  beiaufugon.  Zieht 
man  blos  die  auf  die  Salcmiohiiehen  lioiaa  dar  gameinaamcn 
Bahnen  entfallenden  Fakrbetfiebanittel  in  Betraebt,  ao  beafttea: 

Die  relativ  mciiitcn  LocomottTcn:  die  Aussig-Teplilzer  Bahn 
und  zwar  U'<^  ätUck,  die  Kaiser  Fenlinands-Xordbahn  03«i,  die  Dui- 
lludi  tibaehei  itiihn  0  Mi.  ijie  Oe»terr.-l !n>fiir.  •'^tnats  Eiscnbahn- 
1 1.  m  U-i  halt  1/  ii  -.iriii  dl.'  (iaiii.  ('«rl-l.udwig  B.ihn  0  «  Stück  pro 
Kilouiet'T:  iie  relativ  r^lei^ten  I'er»i,nen "  .i^-i'u:  dio  Aussig- 
Tejilit/  r  Hh'.ii  (f'vj,  ,lic  Kaiier  Franz  .Ii.si'f-Iijiiii,  dio  Kaiser 

Kerdinanils-Ndrdbalin  U'ca,  die  Graz-Köllaeher  lislin  O'i,  dio  Süd- 
bahn-Geaellaehaft  O'ia  und  dieDireetion  fUr  .^t.tatHeiNenl  ahnbefn'cli 
O'il  Staok  pro  Kilometer;  die  relativ  meisten  Lastwagen  haben 
die  Anaate^epliiear  Bahn  MH,  die  DBipBodBabsehw  fiakn  19-(. 
diebiBarPlii«buB4a*N«dbakB  tH.  die  Ofu-Ksaaeber  BdinlOv 
Stflek  pro  KOometar. 


I  Jadoeih  daa  Kihipadt  der  Mer» 
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rdchischon  Kisenbahnen  iod.  »ämnitlicliPr  FftlirViclrifbsmitlcil  ihr 
(^t'iDciDsaiiien  Eisenbahnen  in  Betracht,  nri  l].\l'i'n  :!:<•  rcliilix  rnt'i'^ten  j 
Loconiotiven  die  AussiB-Taplitier  Hahn  Oüi,  Mr  Kaiser  Kcili- 
nanda-Nordbahn  (hau,  die  Dui-Bodenbavher  Balm  0'3i',  die  'ititerr. 
Ungar.  ätaaU-Gitenbuhn-Gesellti  haft  U'm  und  die  Oalixi»che  Carl  I 
iMwigoIhdiK  0«  8«««k  per  Kilom«t«r;  dit  lalMiT  naiMM  P«f 
■«■•BWRfCBS  dU  Aoi*is-Teptiu«r  Bthn  Ovt,  dift  KaiMr  Fnuit  I 
JoMf-Babn  Ow,  die  KuUrr  Kcrdirinnd«  •  Nordbfthn  O-DS,  die  Qni- 
Kflflaaber  Bahn  O'si,  die  Siidbahn-(iriicllaohaft  0-U  und  die  Direc 
tion  fUr  Staatteiscnbühnbctneb  in  Wien  0-U  Slilcll  p«r  Kilomeier; 
die  relativ  meisten  Lastwagen  haben;  die  AusIk- feplitier Buhn 
SOi,  die  Diix  B<>  trub.Trher  liiilin         dio  Kni-ier  Perdinanda-Nord- 
bahn  12»,  iVv  (iraz  K  iliohe-  Hahn   Klü  um  I  ilit  Oaitarr.  Lo«al- 
Eisenb»lin  Gcscllschalt  (>?  Stüi  t:  ].er  liili  iticlrr 

Die  Anzahl  der  Uahnhedirniitptrii    In    dea  TMr*lRl|toR 
Staates  Ton  Kordanariku  betrug  im  Jahre  IbHI: 


LoeoraotrfUhrer   18.077 

Condueteare   1^419 

Statfonalwtmte   CSJOO 

Clerka  und  AufeiebtebMnite   12.0.30 

Maarhinisicn  und  ZimMarlml*   4.').%4 

Sonitiise  Arbeiter   4<l.746 

B•hDw]U^hter   123.489 

Andere  Beamt«   f>I.H5>4 

.-'umm»   418.9577 

welaha  in  dioaem  Jahre  den  Betrag  Ton  200  MilUraea  DoUara 
aa  GMmIIm  md  Uhaw  bcsoKen, 


LI  TE  If  ATT  n. 

Elektroterlinifclie  Uibliolliek,  Wir  «ind  in  der  «ngem-limen 
Lagtf  «naere  Leiter  auf  eine  itttcrcwante  Uierariiehe  Novitit  «uf- 
aarlMm  muhea  n  kSnsen.  Anfang«  nl«bft«r  Woehe  er»  hrinc 
Hd  A.  Ilartl  abca  in  Wim  derXVIL  Band  der  £lektooMebni»ohm 
BibKvthckr  »Die  elektriafthe  Bieenbahn«  bexOglieh  ihrea 
Baues  und  B^trli-ben,  dari;e<teUt  Ton  un^cTpm  Mltnrl  eiter  Herrn 
J.  Krtmer,  der  «ich  sowohl  durch  fcmc  hiciiiisditn  Ar'ieitcn 
auf  dem  Oeliietc  der  IClcktrotechnik  als  auch  durch  seine  Voitil^e 
im  Cluh  einen  genchtcicn  wif •'•nschaftlichen  Namen  errungen  hat. 
Wir  «erden,  »owio  uni  das  Werk  vorliegt,  eine  eingebende  Be- 
•prMhmg  «Melbm  TeHMfentUobeii. 


Bericht 

Im  entm  Mffltrien-Iiurran«  in  Wien,  RlimargMM  11,  «wi 

Ptig«t  &  Moeller, 

Ober  die  Beoettea  Patenl«  nf  EiMnbaAnlMM  md  EiMnbabnbelriatie> 

mittel. 

O  e  «  I  e  r  r  c  i  c  h  -  II  n  »!  «  r  n  :  Jnliann  GeorR  J'laltner  tu 
U<irnai.s  Appjirat  zur  ßeinigang  des  SpeisevaMcrs  für  Lo^  onioliv-, 
StebU-  und  SsbiffiHÜBmfkMiady  St.  A|al  1881.  —  PaiU  Uenr; 
lli«ihaiu,  ViMdiqM  Anddda  Utobwu  und  Aald4a  Cbarlea 
Bafacnrd  Ib  Fkria,  TerbeHerangea  «n  Injpeto«m  Ittr  Waeter, 
Fllangfceiten,  Laft.  Qaie  und  DHmpfe,  24.  April  198». 

DeutiPhland:  Maachinen-Itauplverwallung  der  KSni«;) 
Siabdaeben  Staataciaenbahnen  in  Chcrnnil;,  Neueruns^en  an  Lerk- 
aehaea  mit  hUnRenden  (Jo<ti>!len  l'ür  dfoiai  hsiife  Einenbnlin-Kiihr 
MBCe,  Zus.nt/iialrnt  r.n    V    H.    l\>:>    11.   2    f^ep-pnilier  1HH2 
E.  H»fkm;\nn  in  M.  UliiJHnch,   Hrrnnf    für    I'.im'nt'nlin  Falir^'Migu, 
i.  November  18-82.        .A.  Tmv-'i'iiT.fr  jrin.    in    Herlin.  MultJenltipp- 
wagen,  J.  K.fhinur  t8K3.   -  I!.  Knni  niiii  K.  W<  n7"l  in  Hi.'lef'.lil, 
l^eitenkuppelunK  lür  Ei'enbiihn-FulirjeuKe,  22   Novi'nilirr  1H82 
K.  Abt  in  Pari«,  Neuerungen  an  Zahnrad-Loeomolifon,  1  De 
CMBber  18S2.  —  C.  J.  Bcdttr  bi  N^ea  bd  CUii«  aHsblake  f  ir 
BiMnbBbB-Conpi*,  wddM  bd  ZuManBeaaMhata  oiab  adbatihKtig 
cBMnaaalegea,  12.  Oaeeaibar  1883. 

Ceaiea  der  aieht  gabdm  gehaltnen  Ffetent^Baeahrmbungcn 
und  Zaiwaatigea  betöret  und  Privilegien  und  Patente  fBr  die 
Under  erwirkt  dai  behördlich  cmceisionirte  ent*  PridlegieB- 
Baraaa  der  lagaaiaare  Paget  A  Moeller  in  Wiea. 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

la  der  aai  38.  Jani  atattgeTundeoen  Sitznng  de*  AnMohuM- 
fatbea  wardea  die  elAndigeD  Conii^  c«nitituirtt  und  xwar: 
1.  AHaftifttni  Weat  ■  OmMt  UügUeder:  Die  «eeha  Fvaetloalra  daa 


2.  Statuten-  umi  üachäftaordnungt  CumiU:  Mitglieder:  Ür.  II.  Frei- 
herr v.  Baschniano,  Dr.  A.  Ki;er,  Dr.  F.MUMwaldar,  A.  Ober- 

maj-er,  G.  Unger  und  S.  Weill. 
.1.  Fmaanelle»  Comitf.  MiiKlioJrr:    R.  J.  Di.njs.boil,  E  Beoher, 
A.  B.  Udler,  U.  lleiiubold,  C.  Hoiaa,  C.  llimbUck,  F.  Sobaiarda! 
«adCWaaedv. 

4.  lUiuakm-Omiiat!  Mitglieder:  Tb.  v.  Seala,  A.  t.  Uhr,  J. 

Nagel,  W.  Tedesco  und  .S.  Weill. 
r>.  Vortra^  Comitr  Mitglieder:  A.  Otiemiayer,  P.  AUingor,  Dr.  M. 

Fr'-ilKirr  ▼.  Buschmann,  I>r  .\.  Kgor,  C.  Rrnil.ilelt,  C.  Wenely, 

niiil  M  Weatermayor. 
ö.  fiil/liiilMn    unii  /rtlsdinflm  ■  ('i/tni(f' ;  Milgliclpr:  0.  Heiaa,  .1. 

Niii;i-I,  F,  Si-hrii;irJ'i,  S.  \\.mII,  .).  \V.>(|)|/  Lin-l  Ii.  /.immermann. 
7.  HnuMinlnutui»  ('</m\lt  :   Mil^lif  i>  r:    .\    I'acicr,  E.  Ilri'her,   C.  do 

I.jro,  t{.  Heimlioll  und  (i.  Unjfi^r. 
Kxturiions-  und  OeseUigtaU  ComiU:  Mitglieder:  l>r.  F.  Kunc- 

iralder,  C  Udai^  a  d«  Lyra^  G.  Ungar,  &  WeOl  aad  H. 

ZinaienaBaa. 


Seit  Beginn  dea  VII.  Clubjabrra  «ind  dem  Club  neu  bei- 
getreten: als  unceratatrendcs  Mit,^Hied  Herr  Ileiarich  Qold- 
luHt,  Chif  ilor  Firm»  GoIJlust  &  Comp.;  als  wirkliche  llit- 
t'lieilir:  Jh-  Jl.^r•.•ll  ,\iito:i  Waller,  Beamter  der  pri».  Btt-Ua^ 
SiUÄt,i  Ki<i  nti»hn  I  ic8*ll8chiili ;  .'^inion  Ritter  von  Gyra,  Ingenieur 
und  Bauleiter  der  Locallialiii  I)ip|iti:i  .Wvi^u.la ;  Carl  Buch  holl, 
Beamter  der  österr.-ung.  Staat»  Ki.n-nbahn  Gesellschaft;  Dagobert 
Frey,  Burcaa-Chef  der  piiv.  i'i.iierr -ung.  Staats- Eisenbalin-Uetell- 
«chafl;  Julius  von  Malnay-Mierswinski,  ächiOiOberinspcctor 
der  firataa  k.  k.  priv.  Uaaaa-OaaiaAaliiflifarta-QeaallaRhaft ;  Josef 
Ottekar  Wolf,  kipediior  dar  Kaber  Fiaai -Jaaar-llaha;  Uiehd 
Kri>titch,  Ingenieur  der  eerbieehen  Bahaan;  Or.  Ai^aet  Baa- 
mann,  (  hef-Arrt  der  priv.  tsL-nng.  Staaladeeubaha-Gvldltehaft; 
Maunlius  Künig,  Beamter  der  prir.  n>t -ung.  Suats-Eiaenbahn 
Gcscllschalt;  Aliied  Kaltofen,  Expeditor  der  ä[i.il>ahn-üesell 
.«(•hnit;  .luücf  \  eltori,  .Slalions  •  Voinluml  Her  ti.-lerr.  Nord 
«c»tb:Uin;  Hr.  Ileiuru^h  <J  rii  n  el<  num  ,  l(r-.htsii,t;  suletit  der  Eisen- 
bahn Wiei  -Aspjn^-;  F.  H.  I.ci'üUViv,  l,iijiiiii«tur5-.-\.iljui,ct  (l«r 
I>riv.  i'itvn.  lii.f.-.  liiiiU  ■  Eix-i.b.ihn  Gi-selUcl,aii ;  Juli.inn  MM-.i-r, 
Bureau  Sous-t  Inf  uer  priv.  üst.  udr.  .Staal-Kisoiibahu  UeselUchaft. 


An  Bibliotbefcspenden  sind  eingelangt: 

•Stttdie  tiber  die  WIeaar  tüadttelia*,  *ob  WiltelK  t.  Flatliah 
and  ViUi.  r.  Prangen.  (Wüb.  Bitter  Flaltieli.)  —  »Uaa  aaaa  Stadt- 
theaier  in  Brtinn  unit  seine  elektrische  Belcnchtongs-Aalage*,  «OB 
Ernat  Leonbardi,  Ingenieur.  Oi-s^err.  Ingenieur-  und  Ardlilafciaa- 
Verein.)  —  »Jahresturivht  i)e»  Condui  i<  ur  Llntirstütianga*  and 
Reebtsehutz-\ ereins  pro  l»«2.  i ("entr:«M  .  j  u:  des  Veraina.)  — 
»Wiener  Westend  Hauten«,  von  Louis  Wuini,  An  hitt  kt.  (Gespendet 
vum  Verlasser.l  —  «Telephun,  .Mikrophon  ui.ii  Ka.lioplion«.  von 
TSicoiior  Schwartze;  »Die  Elektrolyse,  Galvanoplustik  uml  Kein- 
mett  ii,iiung' ,  Tun  Eduaril  .lupin»;;  »Die  tKktri-clieii  ML-ea- 
und  l'riiuisioos  -  Instrunicnto*,  von  Aitliur  Wilke:  •Elekinsches 
Fonaelbach«,  *aaPralhai«r  l}r.P.Zeali|  •Maier-Kothschild,  Ilaud 
bueh  der  geeaaiaiten  HaadelawiaaeMekallaB«,  2.  Aull.,  Lfg.  1  u.  2; 
■Adrian  Sdbi's  Allgemeine  £idl»e»ehieibung*,  Ug.  17  bia  SU. 
(A.  Harticben's  Verlag.)  —  »DifÜonar  penSu  «yKaHW  farfUer 
direcie  intmiatiorutle  aie  caäor  ftratr  din  Homänia',  von  L,  Calmar. 
itie^pcndet  vom  Verfasser.)  —  »Protokoll  des  I >oaau -Vereines 
über  die  I'lciiar-Vcr»araniluni?  vom  1>.  Apiil  18SS3".  l  ltonau- Verein. i 
—  »Hcrieht  über  die  VIII  allgemeine  Club -Versammlung  des 
IndustiielK-n  Club  am  4.  Mai  Iböl."  (Industrielkr  Club.i  —  »Die 
Uegulirun^  der  Donau  nUchst  Linz  und  die  AnhiK-e  eines  Hafens 
daselb^it«,  von  Arthur  Oelweln,  Ingenieur.  (^Verein  der  iechniker 
in  Dberösterreioh.)  —  »Eisenbafanrouten-Karte  von  Miliel-Kuropa«, 
von  K.  Wiokler.  (Gespendet  vom  Verfasser.)  —  »älMistiache  Nach- 
richten Ton  daa  tüteababBea  daa  Veraiaa  DaKaehar  Eieaabaha- 
Verwaltnngea  IBr  daa  Statt-Jahr  1881.s  (Venb  Oeataebar  Bteen- 
bahn -Verwaltungen)  —  sUeberdeht  der  auf  dem  Uebieie  dea 
Eisenbahnwesens  «rachienenea  Ualarteiehischen  tieseiie,  Verord- 
nungen und  Normal  -  Erlltsse,  pro  ItlSI  und  1882«,  je  1  Ud.,  von 
I>r.  Frani  Liliantik.  (Uespendet  vom  Verfasser.)  —  »IV.  (ieneral- 
Herieht  der  öxterreichiadiea  Gexlbibnu  vom  mthen  Kreuze.< 
(Bundeepriitidiura  der  Ueaellsebaft.;  Wiie  Auslubr  und  Kinluhr 
auf  der  Eibe  1H72— 1881«;  »Der  .'^tatnl  und  die  Ei>t»ii  kluni;  der 
»sterr.  H jn.leluniurine  1860— ISHl.;  »Der  Bau  von  .Sel■^(■lIllTl■n  in 
Oesierrcirh  in  den  Jahren  1867— liSSl«;  »Der  Handel  der  .\rgen' 
tiiiiseben  Bepablik  iai  Jabra  U81s,  *oa  J.  Piisala.  (Gaepeadat 
vom  VerfasaerO 
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K.  k.  prir.  Sfidbahn-Gesellschaft 
Dlr«et«r  Qätarvwkehr  Wisn— Liverpool  und  vfoe-WM  via  TriMt 
Dto  nUktten  Abfalirten  der  Cunard-Dtnpliur  isioa  atttt: 
Von  Triaat  iMk  Uvnpool: 
Dampfer  SarogOMs,  220O  To«.  laMUrifkoit    am    7.  Juli  1883. 

>  HatU,       2200    •  »  am  le.  .lali  1H83, 

>  Trinidad,  1800  >  >  am  2S.  Juli  1883. 
»  Kedar,  1«U0  •  »  M  4.  Aa«.  1883, 
.'    DoDonn  IM»    >           >  Ift.  Ab«.  18K3. 

Vm  UvwpMl  Mek  Triaat: 
Om««w  Kaiar     Ii»   Ttm.   UdaOUtigkeit,  am  9.  JoK  1883, 
•      Otmmi»  IM»      •  >         am  18.  Juli  1H83 

ih  «nd  TOB  Naw^Tork,  Baiiia, 
aaBoa>Afna. 

KUmt«  AaakliBfto  arlhaitoa  di«  «otmaiaiall«  Dinalkia  dar 
im  Wn  «Bd  die  Ag«itfa  dar  Oonaid  Um,  aahtddar  A 
Ooaip.,  ia  IMeat  tara 


In  LiMfpoel  Daufliilii 
Bi«  da  Janairo,  Moata  TUao, 


GiRBY't  EaDawsU.  Piieal- 

Ii  Hit»  ■  JUiM 

In  l'«^<  1 

Wien« 

Cnbml-DvfM  ft>  llw  CoiHw^t 


llumburi 


^.aazeigre.  "VC 

I  Di*  BlcMiin  aar  t.  k.    yrtf .  Ftbrik  neu  TurWiiorix^f  f»M>-  «oi  •takrrtcli>klicii'r 

Cassen  "won  €!•  PolMv  4k  0«*f 


LifCcrKat««  dtrk.  k.  Slwar-,  P»»t'  «n«!  Tel«cnpli«alj 
S  I.  Mn~  »MiaaanUiU  Xr.  4  <Rek*  «ar  Mrti 
~-  -  ■  -   Ir.  •, 


KDoapnr, 


rni» 


ia  all«  ailwRM  fllUtM  dM  OMili««iU  I 


MS 


»» 


DER  CONDÜCTEÜR." 


m  a>rH*ft»  «latraMn, 

Mb  (t«U  und  Iwum  inrta»a»f»w.  —  IMr 
I  i«  tat  «akrgmac  MM  IM*  ■•MriHib  1« 

  ~  MJikr«l.a.  W.(^*HiH 


in^e». 

V.T.  Hämo 
u  4« 
—  MiHiiBin- 


Bin»tlH*  W*ft»  SO  hr.  mit  frnntn  Pmttwmrtrmäing  Mir 

PräsumcraLiotiei] , 


•tklill  »II  jucl.ni  Ii'-:)!  M,:>' 


^''.jnr'n   k";iu.!;,   ].•l^[.-h  it  jr 

oTbitta  i»r  Poat-A&wriianf , 


Mt  TiriivrtMdtai«  B.  Tb  WALDHIOi 

1>  Wim,  n.,  Tabeiatnaa«  aa.  bpadiaini      ■•hatatstraM«  IS. 


Die 


Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 

Turm.  Dreitrpitl,  Kmn  k  ,V  (  o. 

E'rag-  -  3r::axolii:iex:Ltlxa,l 

bat  i  LH  kllelaine  Aunhrugarackt  der 

Äpparate  iir  ceBlfale  Spl-  wil 


Hem  lagialeir 


lewIunMirl 
banitirimgatana 


B.«MII<lract,  atardanktkiMTartnl*!: 

L,  BolNBatanfniaaaa  ft, 
Inklnftai 


nj  LD 

Fr.  Kernreuter 


IM 


k.  fc.  aoamU.  prir. 

,  FeiierlUpIlie-  «ml  ludiincD- 

FABRIIL 


« 
Ml 


o 


9 
M 
■ 

s 

lO 

Ii.  v,.i,  .i,T:.:r:.-Mi  n'i^.Ti.rriii,-:,  (Bp««l«Xltit;  I.Mdr«kr- 

I.<Mrh^-ki[i-< .  Abprotz-aprlts«]!  mit  namar  Abprota- 
Vorrlobtnn^,  K»rreiuphlicii.  Uigutavsprilwa,  llaai-.  I^aartier  und  Gartrr- 

.iitiui>n  Toraailiifeiitf  äatttkK^g  datt  Mtovaaaacaarfaai  saar*i' 
▼nitUaa,  tont  «Ba  Utm  «m  Waaaaa  leiiBilaiw.  UHtn.  MÜMsh«» 
•I«., 


» Baaal«,  atot  Blif»  oi  Vtia«««,  Oiatanl«-ki- 


»_   tUmMrU  frttt'OMtnmhi  orntt»  «tut  fimtteo. 

Onarinlfs  aaf  Catwtjnknnaan  Zakl«newrMghitnn|M.  Pil 


INGENIEURE 

WIEN,  In  reSTALOZZlOASSE  Nr.  «. 

Yertratar  derLoeOMStlT-riilirlk  KBAVSSACo 

{■■laebaB  «Bd  I.IBX. 
TEOINISCHK-S  HL' RH  AU 

anra,  Riwabalio-  und  SliWKakriUik«, 

.S«(nn48r1>ahnrn 


N  IFr>e  Kl  Ani  FABRIKEN: 
11  K ü rntner » t r a s « e    *  Wieden,  kJ.  Neu«.  15, 17, 19 
vm.  r  ari8nilla.d.D«m>. 

ETABLISSEMENT 

EiBrlchtnng  von  Eisenbahnen, 

Baa-Unt«rDeliiiiutig«ii,  tecbn.  Uureaut. 
EnaifMf  van  ImügeiMpter  u.  Tehgn^Aannlaik 
flcMral-SfiMit  rür  (laotamMk^ITBCBn 

WinlerbettBBiV 

Impertol  •  VMMUiiiwABa 
Eck8t«hi*t  PaiM-PariKMiaiit. 


'9- 
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Kf);iilir-,  Füll-  und  \'enlilalioiiJi-Orreii. 

GroiRo,  r4»^|iH  Itvixknft  t>rj  gcriiiJti'r  Otnigilm-* ;  f<.l)iit.i&Jlf9 
uad  iilnfKh.l«  HurnlijVul*»  lUr  V«il.r>»n'iiic  :  LuIULk 

»IIb«  Titioat;   lUiaitiKtinir  ilrr  lliiigcn  ■tnilUn'l''ii  Wjroo; 
t'iltiif  t*  ll<'i<tin(  im>1  Iura  lUa«r  dun  <»r^a•• ;  gulf  l.&ltimc 
AnwtiiiiiQnir  'JKM  V«n1ililiitfti.riifarii 
H>li*a(  bla  I«  ilrpl  ülmntr  dunli  »at  •Intn  Dfcn, 
1>iitriilli»iiiinci'n  inj  fiUit«  üv^äilIm 

SV'  Pi«fpc(lr  nai  piritlitcn  fratt*  unk  frqiKo.  'Vi^ 
FabHk  für  M«i<iinger-Oefen  und  Hjusgerilhe: 

Hl.ii.  Oliir  Dikllii(.  S|pil,Tl»t»:  I., 
kirXiirrtlr.  10  lüii  llu<lapr<t,  Thi<iirl lior 


H.  HEIM. 


l|i«>  tiM«-ilf  n>tfr  Oftn 


MEIOINGER-OFEN 

^H.  HEI  M>;:^ 


Erprobt«  and  kI«  dl«  b«at«B  uarkuuU«  l!<4 

1^  ^  '^mtaamf  pnt. 


WILH^  KÖLLMER, 

Wien,  IX.,  8ervltaB(aBU  1.    >  ''•'>"  Ouuu» 


In  II  Ii  »i  \Vrr\-i..ii,.  «nispredie  itii  ^lUn  Aßfordtrusit«»  «owoh) 
I  Erx«ti^onir  niaer  Ukr«B  »ufk  In  illim  miidchtB 
Uhrcn-BaparatllTCD  lilai«  >«r  led«  b«l  mir  gekiuRa  od» 
rrpir.rlu  {.llir  T««U«  «oktUUlok«  0«r«Btl« ;  ^um(<ri  und 
•rhb*ll>>  flcdi«liqiif;  Jatti  duj  kU  hikt^u  A't^tn|[iM  tn  di«  Prcvlns. 
LhlBUUir  ..<!li  £tB«Bk«llBtt*Bt«  K^VB*^'*' 

Spedahtt  in  S  Tig«  gehtiH/tn  SlaUons  ■  ühreo. 

ICuttTtTio  l'rtl  »riflrlitr  auf  Varlanivii 


Eisfogifv^serei  iiitJ  Maschinp«lal)rih'-Ac(ifD  -ileiV'ilsdiuft 

B17I>AP1SST. 

t.i>rrniii(eii  >  II  HartrBurkdara,  Xrauunfen,  Dr«baoh«lb«i  .n>'b 
Wtikiim  »  liu^f.pyktfiit    im:  -ii.i.i..,  i  -rinii-ii  c.  ],,  complat«  WaM«r- 
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Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 
WIEK,  I.  BMirk,  lI*rift-Thereii«natrMi«  Ifr.  2. 


Für  Schiefer -Eindeckungen, 

Haadeokung«!!  u.  B«pu:atnren,  ctnptlchlt  sieb  unter  Garantie  | 

CaplPolzePy 
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Wien,  V.,  Luftgasse  Nr.  3  u.  ii. 
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Iv^^orltz  TlUer  Sc  O^-, 

lub^t^w  dar  Kralao  üit.-uag.  l°iu/criiiiiiia(i'AiMtal>  ,Zu  Kti«f  amadailla*. 
tue  Wlea,  VIL,  HariAhiirerRrraDiia  22. 


Für  Bahntn! 

Oarbolftlttren  mi\t^  OfftilkAlU^kMlan. 
Oarbolaauran  Kalk, 
OarboUa&r»D«ilttfttotiomsp«lVar 

;  Vurk^iii'iunit  C&rt)oli4ar*  mit  EiMii- 

3oina«r-  «ad  Wioteril«). 

konanour  KriaU  tOr  Tilg, 
hrt^ri  In  l^vta  (^ituituni  billigvt 

Chemische  Fabrik 
SchSbritz- Aussig, 

Dr.R.Baehr-Predari. 


Verlajf  V.  B.  F.  Voigt  in  Weiimj. 
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Branaenkala^a .  Fuapan, 
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äfrokat«  Tarb  and  Tarn  Aan«t*. 
d»a  «llraao«a-.  Pii«p«n-uad  ^lyrlluk- 
DtvUtera*. 
U«rao,^|[i>R*baa  vud 
A   MOHR,  lD|t«nteur. 
Sit  Allaa  Tan   «0  FaliiMarfli 
UM.  t'  »■  <><b.  7  Hark  M  rtnaifa 
VoiTilti^  la  illan  BiKb>aiidlmiaii, 
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SchittautT  Kunslba'^all&tein-,  ChAri;otte* 

und  -j-ji 

S(riDtfi|(waarfa-l^jibrlk 

H'iin,  I.,  ^fal/^f^la■|f<Uic  S'r.  d 
.'VasrüliriiRg  >vn  Slrin- 

Uas  bexlfi  TrtHoir-.  Ein- 
(ahrU  .  .Stall-.  Ilvf-  und 
StraKspppfl&ster.  <1i)|i|m'Ii 
slii-iirti'  S|fiBZfB/;rtihri> 
unil  KaminaiilHÜtzr.  Ii*>^ir 
Inurrfsle  Mi'ini»,  Pur- 
ifUaiizie/rel  eii-. 


FflKalsratoln»  BBd  TrattelrplattaK. 


Johann  Bosch 

Wien.  III..  Hauptstrasse  Nr.  32. 
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OesteiTeichiscli -Alpine  Montan -Gesellschaft  in  Wien 


(Acilencapital  ö.  ir.fi.  30,0iM.000) 


ond  Stiüil-Gcw«)i»f»i«(>  lu  Eibl»w«li>  nod  Knin.tadi.  dtr  EiBenwerke  ton  Kiani  Ritter  v..n  Friedan,  <l.'r  Gruer  Eis.uvruur.  n-l' abnk 

und  der  MancbiDenfabrik  ton  J.  KOrllsi  in  Gnu  ,  „ 

B«6ibt  in  Stticmurk,  KOuiten,  €IUt-  und  KUderMteiracb Oväu-  «nd  HohkoWeo-Uocliftfcn,  Besseuur-  und  M«rtui.Uhlhfltt«n,  Uu»s- 
ud  rriidHläUhltt(a.1bwUBimndifHtttn  nd  Kamdachnlcdca,  G 


■■t  IlMlarc  MiMlI.  KilM^,  IbOit 


StelwiseD-  ond  Dlccliwaliwnkt  «tc.  in 
9m,  FkUinb  BlUiwiU,  Bcidunmiib  HiilM, 


liefert  EISENBAHN-BEDARFS-ARTIKEL  .u. 


Bessmersiahl-  und  Eisenadiknen 
SMmtnnai/el.  i. (/.>!(/((■/.•,  umt  Unlrrlayspl/ilten, 
Profiieisen  jeder  Art  für  eisernen  Olierbnu, 
Weichen  und  Krewitmgem, 
AdutH,  Bandagm  «wl  empkie  Badtätte, 
nhmMmtadm  hikr  ilit 
Jrtfdtgw-Cbwrtiicii'aiitw    JKmii  «ml  8UU, 
WaaaerataHem-Smriddtmgtn, 


IM 


Chuwaorai  alfcr  Art, 

Heservoir;  Tender-  und  KtssflhUrh' , 
LocomoUf-FVames  atu  Eisen-  und  SUMbkdi, 
Schicerr  KMen,  gmäkKtMl  im 

md  Stakt, 
Fafnuum  aBtr  Art, 
Sfabeisen, 

Draht  und  Drahtatifte 

M.  $.  to. 

Sitz  der  Gesellschaft  in  Wien. 

Bureaux :  Kärntnerstrasse  55  und  Maximilianstrasse  2. 
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Asphaltpappe  in  Sollen 


P«clal*efc  als  AaiatticliTin  «te. 

■  «wto  mtar  a»ni]a  M  IH|>I  btMr»l. 

VliMr-  ProdietM  -Pabrlk: 


E.  Pilhal's  Nachfolger,  Wien, 

^  K'  III  .  Hlntt^r«  ZollRBittitruao  6. 


Damfifkessel- Fabrik 

WalLher  &  C"-  Kalk  V 
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Maiai»-ll«ttiM  11 
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•It  im  BMMUa  — t  ■iWiMitfc 
aknt  Dleblafa-KatvWL 

\ :  iiuiLi  4»  Htitgu*.  nMka  Bf 
'  -  i'h'  -.i  cleiwa  D*m»m  b«H*klc<r 

■ij.-.. -  .«.f.  KtrtiffiT  iMaMipituk  nr 

.v>;t;t- 1  imc.  t>«i»em'  Itcinigvif,  U*- 

Sp«cial-Constractiaii 
r&r  Rlto  Ia4»rtBiw«Mcd. 


General-VertratM-  Carl  Ed.  MUller,  Wien, 

r/r.  ^leinufcm^oiM  d«, 

.impfichli  aick  ItnMT  mr  l.ir[rniiiK  t>im  Waffwn  LocouMtiTm 
»IImi  UcIiiiI-cIm*  H'iUif.kfjkcln  ait:  l'nms  cnill-tkn  Wa^goalub«  m'l 
pripmtirte  Karbon,  priitfc  HautBwol  im-  uad  L«'JcfTrcibri»-m«a  l'ftfcl«  F»brl- 
kal*.  VrnUl«  Bit  I '-.i  >i'  1  ■  c  r-'ifttft  Coattrucljpn,  Pil.'til  ^cbtiiift- 

Stahl -Stadial  -Zauiiilraht  (System  „Allis") 


Buln 


Ii|»RlLiii>,  ItrrioKpV«  »Uli  VMlafdnClat 
Mmi.  Kiinkaka-ilauila. 


MMNw:  Dr.  Jor.  MBIKT  XOCnWUlDb. 
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Monnctnentt  und  Iciterate 

AdnlaWtriitloii 

u»4  La  \nHuutU»i'f  IixtM.j.Uii.i  .*' 
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MmmMentiod.  Fotlwianduqg 
In  OMlMnlth-Uagarn : 


FOr  4h  dmlidie  Haida : 


Keiaction : 

WIES,  I..  I>'b 


(Jlub  üsterreicliisclier  Kiseubahn-Beamtou.  «»-^«.h.«-*»  ..,,,.^,,«.,.. 

Im  Dlirigen  Aii'Uiwl«: 


II. 


Bncheiat  jeden  ■Soontag. 


iMkr. 


ViM,  im  8.  4iH  188t. 


VI.  Jahi^ng. 


Zar 

Taiif-legliiBligiuig  avslftiuliseher  Waarei. 

Niebta  igt  so  schwer,  als  n  nnem  Tolkswirthschalt- 

lirliHii  Princip  in  Oer  Uest'tzt;pbiiiig  fsstmhaKpii  Auf  der 
einen*  «der  snderfiB  Seite  wird  «8  immer  nachtheilig  wirken 
nnd  so  fehlt  es  nie  an  Gojini«<rn  nnd  Kämpfen. 

lauJ  mal  das  l'iiiirip  des  Freihandels  können  kiiiiin  idmu 
einander  (ji'duiht  wcrdt'ii.  und  diudi  wrli-ln'  Srliwicrinki-itcn 
sind  selbst  da  zu  überwinden,  ntn  nicht  iu  dorn  i^iiien  oder 
andern)  Falle,  in  der  einen  »der  anderen  BiehtHBg  •cnm 
Proti'cti'iiii.vniii^  nlii'niijji'hHn.  Wenn  nrin  in  populären  oder 
teuUeuziüseu  Scliritlen  licüt,  Kuglaiid  könne  leicht  frviliiUiü- 
leriacb  sdn,  weil  m  jede  Concarrens  belege,  so  ist  das 
BOT  mm  Tlit'ik'  rir  liti;;.  nur  S'  «cit  c-  sich  anf  cinzcliir 
Zw^e  der  ludii^trie  bezitdil.  l>ie  euglisilie  Landwirtlisohall 
hat  in  den  letalen  Jahren  die  Airehtbare  jmerikanisch« 

<'<>n<-un'eii7  aii-^luilt-'n  und  ihr  wcii  Ik-u  uiilssen,  Und  trotsdeiu 
sie  schwerer  getroffen  wurde,  als  die  des  Continnntea,  wurde 
doch  kein  Schntowll  eingeflihrt,  wie  in  Dentsehland  nnd 
Oesterreich.  So  ist  es  gewiss  auch  England  niclit  leiiht 
gemacht^  b«im  FrMliandel  tn  bleiben,  wo  so  viele  berechtigte 
Klagen  md  Bwohwerden  aus  allen  Kreisen  der  Prodncenten 
nabflrfhdcrieh^  gelassen  werden  mflssen. 

Die  «frossc  Prace  des  Sdnfews  der  einheimisclien  In- 
dostrie  iit  in  Ku^lund  vor  Knnem  wieder  utilif^etiiuiht,  uls 
bei  Behandlung  der  Differential-Tarife  constatirt  wurde,  das» 
die  Buluu'n  misliindisi  hi'  W;i:in  !i  h-u\Hii  hilliu'er  verfraehten 
als  englische.  Kiner  werthvi>lli-u  Alihandlnug  von  ProleiuMH' 
G.  Cohn  folgend  haben  wir  vor  nicht  langer  Zeit  Amtiue- 
ruujjHii  einer  Conimi-isinn  ilrs  i'UL'li^ilo'n  Parlnnn>nte<  nIht 
Differeniiai-Tarire  angeführt.  Neuerlich  wurde  die  l-  rage  im 
Farlamente  seihet  angeregt,  und  aus  diesem  Anlasse  hat  das 
»'r4f  tin.in/i.'lli'  Kai'hldatt  Knclands.  der  •Ef<»i<'iiiitl  sii  li 
gegen  die  Begünstigung  des  Auslandes  er1i;lSrt.  Diese  Aus- 
fthrm^en  haben  Antworten  provocirt,  nnd  man  ging  auf 
1>eideu  Seiten  recht  tief  in  die  Sache  ein.  Soll  man  .selbst 
auf  Kosten  der  einbeimiacben  Prodnetion  den  ConsumMiten 


die  QQter  zu  den  billigsten  Preisen  verschaffen,  oder,  soll 
nun  mehr  anf  die  heimisehe  Prodnetion  Rllctoieht  nehmen; 
bat  der  Staat  das  Keeht,  und  ist  l>^  /ucrkmäsiig,  die  Pni^ 
bildang  zu  stören  und  den  Kampf  der  lntere.<i.sen  zu  Iteein- 
flussen  ?  —  Dies  sind  unter  anderen  die  Fr3<;eu,  die  hiebe! 
aufgeworfen  und  besprochen  wurden,  und  sie  sihcim-n  uns 
wichtig  genug,  damit  wir  das  Haapts&chliche  aus  der  Dis- 
cussion  wiedergeben. 

Wir  beginnen  also  mit  dem  Artikel  de»  wjS!mH)Mttf.s 
Dicspf  fnliH  vorerst,  uiu  <li>>  Hei^flostigung  des  Ansiandes- 
zu  beweisen,  eine  Meugi?  Factcn  au. 

So  lahlt  importirtfls  Vieh  von  Newcastle  nach  Ifan- 
chester  IT  4  sh.  .*$  «1 ,  englis<"hcs  '^  Pf.  7  sh  :  auf  der 
Linie  Ulasgow-London  zahlt  englisches  Vieli  3U  sli.  <i  d., 
ftvmdes  weniger:  anf  denelben  liinie  tablt  imperUrtes 
Flpiscli  4  Iti-  cin^'Iisi  lii'-i  7  sli.  Amerikanischer  Käse 

zahlt  auf  der  liiuie  Liverpoid-ljondon  2r>  sh.  pro  Tonne, 
englischer  Kftse  sahlt  von  Ghesbire  nach  London  45  sdi 
u  <.  w  Pass  diese  uiii;li'iche  ltehandlim<^'  die  englischen 
Producenton  schädigt,  unterliegt  keinem  Zweifel.  Allein 
man  beruft  sieh  darauf,  dass  die  Consnmenten  einem  Vor- 
theil  erlangen,  indem  die  Zufulir  sich  vergrössert,  die  Preise 
sinken  und  die  Befiriedignng  der  Bedürfnisse  mit  geringeren 
Kosten  verbunden  ist  Doch  aneh  diese  Argumentation  sei 
l'alsch.  Die  Wanren,  die  uns  dem  Auslände  kommen, 
würden,  auch  wenn  die  Kisenbahn-Tarife  liidier  wären,  vom 
englischen  Markte  nicht  ausgeschlossen  werden;  sie  würden 
nur  einen  1  fingeren  Weg  als  jetzt,  auf  Schiffen  zurücklegen. 
Di<'  Tiuit'-l'iditik  «ler  Hahnen  ist  also  nicht  zu  fiunstcn  der 
Cunsnnieuteu  eingerichtet,  sondern  bezweckt  die  Cuucurreiiz 
mit  der  Wasssrflraebtt  sie  schUigt  die  Oonsuroenten,  denn 
entweder  sind  dit'  Tarifi'  auf  uuslfindi-ichc  Waaren  gewinn- 
bringend für  die  Bahnen,  und  dann  sind  die  Tarifs  Itr 
englische  Waaren  in  hoch  nnd  vertheuem  den  Consum; 
oder  sir  sind  nicht  gewinnbringend,  dann  müssen  ^icii  die 
Bahnen  durch  zu  hohe  Tarife  für  englische  Producte 
schadlos  halten,  also  gleiehfidls  den  Consimi  verttieaem. 
In  Wirklichkeit  dürften  <iie  Bahnen  hei  der  Yttftsehtnng 
aasülodischer  Waaren  zu  den  niedrigeren  Tferifeo  nieht 
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verlieren,  sondern  einen  kleinen  Qewiiin  naoheD,  und  sie 

pflegen  diesen  Transport  in  dnr  Hoffmin*?.  <]»■>■>  derselbe 
einer  grösseren  Kutwiclduog  tabig  sei.  Diese  Entwicklung 
konnte  jedoeh  nur  rar  Eoaten  der  en^ebeo  CoBramenten 
nfolgen,  da  dieselben  die  englischen  Waaren  theiirer 
benhlen,  um  die  Zufuhr  der  fremden  Waaren  nach  Kuglaud 
f«r  Baha  mSglidi  n  Buehea. 

Die  Atitwf,rt  auf  dir^ii'  AiislTilirntit,'fn  ist  nicht  aus- 
geblieben. Eine  ungenannt«  AutoriUit  auf  dem  Gebiete  de« 
ISMobalunreBaBSt  <«nii  AussprftcbeD  nach  dar  Angabe 
Quelle  mit  Recht  von  der  Oefl'entlichkeit  grosses  Gewicht 
beigemessen  wird,  stellte  diesen  Änsfllbmngen  eiuige  Fragen 
entgegra,  dem  Beaatwortong  er  sich  erbat.  Man  ist  mit  den 
Differential-Tarifen  unzufrieden,  tnin  viTlanxt  also  eine 
Gleichstellnag  der  Tarife;  in  wolclnr  Weise  soll  das 
geschehen,  sollen  die  Tarife  fDr  die  iuläudtschen  Güter 
verringert  oder  die  fOr  die  anslindiaehea  Güter  erbOfat 
werden?  Im  ersteren  Falle:  wie  gedenkt  man  das  Erstere 
ZU  erzwingen,  nachdem  die  hohen  Tarife  noch  immer 
aiedrigar  aiad,  als  daa  aiatntaBinlang«  Maiiiiium?Iin  nreltcn 
Falle:  wie  will  m:in  dii'  VerthiMienrng  des  Consiims  rcrlit 
fertigen?  Ferner:  soileu  bei  Gleicbstellung  der  Tarife  auch 
«■l^iiehe  mn  Ehtpott  bealiminte  Güter  ni  dem^n  Tarifen 
Varfirarhtet  worden,  wie  die  cinliciinisi  liru.  ziun  einlieinii.schen 
CoHiiun  bestimmten  Gateri'  üoUen  vielleicht  auch  die  auf 
flagHsebem  Maitte  eoBeqrrirenden  eagUaeben  Prodneenten 
nicht  differentiiil  Iieliandelt  werden?  W.l<he.'*  ist  Oberhaupt 
äuH  Princip  IQr  die  kanfmilnui«ciie  Behandlung  dieser  An- 
gelegenbaitr  Sollen  alle  Tarife  gleich  sein,  soll  bei  allen 
derselbe  Gewinn  gemacht  werden,  oiler  soll  bei  jeder  Fracht 
dar  mOglicbst  gröeste  Gewinn  angestrebt  werden? 

Was  antwortet  das  en^^li.iclie  Flaihblatt  ?  Ks  bleibt 
bei  seiner  Behauptung,  dass  die  <.'onsumenten  keinen  Vor- 
Iheil  erlangen  durch  die  dilferentipllo  IJehandhinL'  der  vom 
Auslande  eingeführten  GQter.  Wie  man  die  (.iicichheit 
herbeifUhnn  tolle,  ob  dnreh  ein*  BibVbung  der  linm,  oder 
Emlssigung  dfr  anderen  Tarife,  d;is  it!;i<.'  <li'n  Hahnen 
überlassen  bleiben.  Hau  sagt,  man  k6nne  die  Ermässigung 
der  Tarife  auf  «ngliscbe  Güter  niebt  enwingen,  solange  sie 
das  statutenrailssige  ]\Ia.xin)iiin  niiLt  Obersibreiten.  Dem 
mag  so  sein,  allein  die  Bahnen  haben  sicher  nicht  das 
Redit,  aoshbidiMsbe  Producenten  ror  inllndiflchen  zu  be- 
gQnstipen.  und  wi  nn  sie  dies  tliun.  können  sie  i;<«wungen 
werden,  die  Tarife  fflr  die  inlilndischen  QAter  lierabtusetieu. 
Waa  die  Gleidistellmig  der  Export-Tarife  mit  den  Inlands- 
Tarifen  betrifft.,  so  ist  liekaimt,  dass  die  fllr  den  Export 
•afgestellten  niedrigen  Tarife  keinen  Gewinn  bringen,  imd 
daaa  die  Bahnen  sich  durch  Aufstellung  hoher  Tarife  für 
Qflter,  die  nicht  zum  Export  gelangen,  .schadlo.<i  halten. 
Von  einer  Auniebini-J  der  ditl'en-nticlleu  BebaiidliiiiL'  dir 
iuländi-tcben  Producenten  ki'iune  dagegen  keine  Kede  sein. 
Das  ist  eine  andere  Frage,  als  die  der  Bevonngnng  dar 
ausländisolieu  l'ru>dui'enleu  Da^  Huuiit^trebcn  des  modernen 
Verkehrs  ist  dabin  gerichtet,  die  Uemmuisse  der  Zeit  und 


des  Raumes  n  vemiditeu    Die  Bahnen  kOsoen  udlt  die 

Aufgabe  haben,  geograplii.'^i  Ih'  rn>;leicbheiten  la  verewigen, 
und  wenn  sie  ein  Gut  auf  luuu  Meilen  ebenso  billig 
befltrdem  woDen,  als  auf  100  HcileA,  ao  gtbt  es  keine  Ver- 
anlas.sunt;.  sie  daran  zu  hindern,  vorausgesetzt,  dass  fQr 
die  karzere  Distanz  nicht  mehr  verlangt  wird,  als  fDr  die 
längere,  dass  Ar  die  kürzere  Distani  nicht  mehr  verlangt 
wird,  angemessen  ist,  und  dass  alle  Verfrachter  gleich 
behandelt  werdea  Gewiss  wäre  eine  solche  Ordnung  der 
Tarif!»  die  beste,  wddie  die  vollste  Entfidtnng  der  Con- 
cunenz  gewährleisten  wfirde  Doch  diese  Ordnung  ist  bei 
den  englischen  Bahnen  unanweudl»ar,  der  Staat  hat  den- 
selben ein  werttivolles  Monopol  erth^t,  und  wenn  ihnen 
gestattet  werden  sollte,  bei  jedem  Pndli-Gaachäfle  den 
möglicbst  hoben  (icninn  zu  erzielen,  so  wtre  daa  Publioiun 
denselben  einfach  jirei-^ge^eben.  Schon  durch  die  Beatünninng 
von  Maxinial-Tarileu  bat  der  .Staat  zu  erk^uneu  gegelien, 
da.s.s  die  Bahnen  ki'ine  uiiIk's«  liriinktc  Tarif-Freiheit  geniessen 
dArfeo.  Weun  der  .Staat  ein  iMonopol  ertheilt,  so  muss  er 
dafür  aoii^,  daas  daaaslbe  niebt  miasbraaeht  weade. 

Auf  dies-'  Ausfribnin'^'t-ii  antwortet  nun  die  ungenannte 
Autorität  und  fahrt  hauptsüchlich  folgendes  aus.  Es 
wird  bebanptet,  die  Güter  würde«  andi  dann  naeh  Eng- 
land k''>innien.  und  zu  dcn-idlxTi  Preisen,  wenn  die  Tarife 
höher  w&ren,  nur  kämen  .sie  zu  ächiif.  Wenn  dem  «o 
ist,  dann  enehemt  es  nvtxloa,  sieh  flberiianpA  mit  den 
Tarifen,  die  auf  diese  (iiUcr  gelegt  sind,  zu  beschäftigen. 
Bs  wird  ferner  behauptet,  dass  die  Tarife  fttr  die  engliaofaen 
Waareu  in  jedem  Falle  zu  hedi  abd;  werfen  nlmlieh  die 
niedrigen  Tarife  (ttr  die  anaUndiseben  Waaren  noch  immer 
Gewinne  ab.  dann  sind  höhere  gewiaa  fibemtAasig;  bringen 
die  entteren  keinen  Oewiim,  so  mOssCfl  lldl  die  Rahnen  an 
den  letzteren  eutscbädigen.  Was  ist  darauf  zu  enridem? 
Vor  Allem  ist  die  Annahme .  dass  Eisenbahnen  mit 
dauernden  Verlusivu  verfrachten,  eine  Absurditi'it,  dagegen 
dürfte  es  allcadtap  ricMig  sein,  daas  sie  an  der  Ter» 
fnicblnng  entdiscber  Waaren  mehr  gewinnen,  als  an  der 
frenuler  Waaren.  Daraus  folgt  aber  nicht,  dass  die  Tarife 
(thr  die  ent^iseben  Waaren  m  bodi  airnL  Kein  Kaofhaann 
ist  gelaunlen  hei  jedem  Qeachiifte  den  nämlichen  Xutaen 
zu  erzielen  Wenn  eine  Bahn  dort,  wo  wenig  Concurrenz 
ist,  r>  gewhint,  dort  wo  sehr  staiim  Conenrrenx  ist,  nur 
2  "  „.  ist  kein  Grund  zu  timlen.  warum  sie  auf  eine  dieser 
Einnahmen  versicliteu  solle.  Dabei  ist  es  gleichgilüg  ob 
es  sieh  mn  eo^sche  oder  andlndisdie  Waaren  banddL 
Ks  gibt  keinen  allgemein  giltigen  Massstab  fBr  die  HShe 
des  Gewinns  Wenn  eine  IVtbn  ein  fectiaebaa  Mooopid 
geuii'sst.  dann  mag  das  Pariament  efnst&reiten.  Wut 
handelt  es  sich  um  etwas  Andens:  ^fan  beklagt  nicht  die 
Il.'dii'  iler  'l'ariff.  soudcni  das-  ein  Tarif  brdier  i.st,  als  ein 
audcier,  und  man  befruchtet,  dass  die  Production  der 
GDter,  <&»  bei  der  Fracht  begOnstigt  sind,  gefördert,  die 
der  anderen  behindert  wird.  Wenn  die  B;ibnen  dieses 
letztere  wirklich  thun  wQrden,  dann  waren  .sie  verrückt. 
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Es  ist  eine  Absurdität,  anzuuelimen,  dass  L  B.  di«  South- 
Eastera  Bailwijr  fremde  Waaren  blus  am  TeigniOgeD  vou 
Folkstone  mit  einem  geriugen  Gmrian  verftacbteo  «nd«, 
um  iiire  Fracht«  aoä  Koit,  die  fflr  die  Balm  amiddag- 

gebend  »-iud,  tu  verriDgem. 

üi.T  South-Eastpni  Railway  bringt  fremde  Waaren  von 
Folkatone  nach  Londou,   u.  zw.  in  Folge  der  L'oncurren/, 
mit  fremilt  n  Isitiin'i'.   uml  ili-r  Schittsfrarht  zu  niedrigerco 
TarifeD,  als  die  Waaicu  aus  Kent.    Man  sagt  mm:  die 
Tarife  fllr  die  Fnebten  ans  Kent  mögen  wie  immer  »ein, 
wir  verlangen,  dass  die  lOr  ausländisLlif  Frachten  ebenso 
hoch  seien.    Zugeslaudeu!  Was  wird  die  Folge  sein?  Die 
Bahn  wird  die  atudSiKlischeii  Frachten  veilieNB,  und  aie 
weiden  zu  utwa.s  höhereu  Pn>ir^i'n  iiacli  [..-ti.lnii  Icomnu'n. 
Aber  die  Producenten   in  Keut   werdeu  keinen  Vorlheil 
habeot  dcun  die  Bahn  wird  eich  {Ar  den  AmfaU  duieh  die 
BrhOhung  der  Inlandstarife  entscliädig.-n  All.\  l'roducenteu 
und  CoDBumenten  werden  beuachtheiligt>  und  üo  ist  es  iu 
allen  Fallen,  wo  man  £e  durch  die  Concnrreot  erzengte 
üngleichheit  der  Tarife  aufhebt     ^laii  gelaugt  auf  die.sem 
Wege  mit  Notliweudigkeit  zur  Abschufl'mig  der  DiBercnUal- 
tarife,  u.  zw.  auch  iTir  den  einheimischen  Teifcehr,  denn 
auch  in  England  bescliwereu  Hich  ilie  Frodueenton  aller 
Arten  nlier  'Iii'  diffi  iviiticlle  Iteliandliing    Wenn  man  trotz- 
dem die  Diüereulialtarile  lür  die  iuliindis.luu  (lüter  bei- 
behalten will,  nnter  der  Bedingung,  isu^s  m-  die  kOnere 
Distani  nicht  mehr  verlangt  wird,  als  für  die  länirorf.  und 
daaa  nUe  Verfrftditer  gleiuh  beliaudelt  werden,  so  ist  diese 
dc^lte  Bedingung  nnerfllllbar,  da  bei  den  Mhrrenüal- 
tarifeo  nothneudig  die  künrre  Strecke  mehr  zahlt  als  die 
längere,  und  die  Yerlrächter  ungleich  bebandelt  werden. 
Man  ngt  abor  noch  die  dritte  Bedingung  bei,  daaa  der 
Tarif  für  die  kOnere  Streike    .angenirsseni.   s.  in  müsse. 
Welcher  dieser  Normaltarif  ist,  da«  wurde  jedoch  niemals 
gesagt,  noch  kann  es  je  ge.sagt  werden.   Die  Bieenbahn- 
tarife  werden  durch  N.i.litr;ig<'  uud  Angebot  bestimmt. 
Wold  hat  die  eine  oder  andere  (Icsollachoft  ein  Monopol, 
doch  auch  diejic  üudeu  iliren  Vortlieil  vielmehr  in  einer 
Auaddmang  des  Twfcehn,  als  iu  zu  hohen  Tarifen  Im 
Debrigen  ist  die  Coii. mrenz  sehr  lebhaft,  sowohl  die  der 
läsenbahueD  unter  einaiuler,  als  mit  dem  Schiffsverkehr.  \)n 
die  Bahnen  bestrebt  rind.  eo  viel  Vninbr  auf  ihre  Linien 
zu  ziehen  als  nur  nii'ißlich,  so  bewirkt  das  eigene  kauf- 
maiuii«che  Interesse  eine  Ermässigung  der  Tarife. 

Dort  wo  kmne  Conenrren«  vorhanden  ist,  mOge  man 
neu«  Bahnen  bauen  Das  Wi.rhtig^te  i>t,  die  Coneurrenz 
«nbehinderi  walten  su  lassen,  dadurcii  wird  mehr  cnielt, 
ab  dnrdi  die  Heiltllluig  einer  kflnstlichen  Gleichheit. 

Mit  dieser  anafllhrlichen  Ki  rung  war,  wenn  Wich 
nicht  die  DincussioD,  30  doch  die  üeihe  der  Argumente 
geschlossen,  die  man  auf  beiden  Seiten  Torbringen  konnte. 
Es  folgten  noch  eiie  Si  lilu.>.s-  uml  eine  Gegeuschlusssehrift, 
dieselben  bringen  jeiloch  nur  Wiederholungen  und  kSonen 
sonoit  abergangeu  werden. 


Man  darf  der  weiteren  Entwicklung  dieser  Frage  mit 
umso  grösserer  Spannung  entgegensehen,  als  die  englische 
Oaseligebmig  bei  der  BniaeheidnnB,  wie  erwihlt»  eine  Bmhe 

grosser  Principicnfragen.  wie  die  des  Freihandels  tuid  der 
freien  Coneurrenz  berücksichtigen  und  neuerlich  über- 
piflfen  muss. 

DieErftfrnuii^  der  Tli<Mlsin>rkeii  liinsbnick? 
liaiideck  der  Arlberg-Baliii. 

Am  1  Jiiii  wurJu  der  Verkehr  auf  iJer  Tlieilstrecke 
Innsbrui-k-Lati.leck  der  Arlbcrglutni  üröffimt.  Eine  Kriiffnung«- 
feier  fand  nicht  statt,  diest^lli«  ble  ibt  rielnuhr  dem  Zeitpunkte 
vorbehalten,  wo  die  ganze  Arlb«rgb.ihtt  furtiggeatelH  sein 
wird,  aad  ao  volhof  aich  die  EtSffnnng  der  gemn  nieht 
onbedenlenden  Linie  Imtsbraek-Landech  ohne  jene«  ofiddle 
Oepr&ngo  vi>n  l)»'{intalioiii'n,  Ansprachen ,  BejjrilMnngen  nnd 
Kankcten,  Jus  sunsl  bei  ähnürhf-n  Anlässen  ni«  ffhlt  Am 
Tage  vor  dvr  l>HtTiiaii|K'  war  aus  WWn  vine  romniiKsion  in 
Innsbrnrk  •.■in^'etrulb'n,  uui  die  Ualin  zu  berichtigen.  Sie  b«staud 
ava  dem  l'räsid- utcn  der  IKrection  für  Staatebalwbetiieb 
itamiT.  Csedik,  Soctionarath  Fraibarra  v.  Lillansi,  den 
Uintst«ria1-8ecretiren  Dr.lfeiasl  nndAnderlan,  aowla  den 
Vorstand  -  Stellverlfpiur  der  Direction  für  StaatReisenbahnban 
P  0  8  c  b  a  c  h  II  r.  Di.'S'T  i"i»mmissi'in  sebbissun  sich  zur  Eriiff. 
nunjrsfahrt  an,  der  Vorstainl  ib's  i  •l:.pT-liahiilM  tri.:ivvuniti\-  Innsbruck 
Obor-Inspector  C  1  c  m  'Mi  t  und  der  Üecrotär  itessell>i'ii  N  u  c  k, 
femer  die  BanonlenK  hincr  K  e  d  I  i  c  h  und  Ii  c  r  g  «  r.  Ausser 
ditaaa  war  k^  offidali  fnngirende  PeraAnlicUuit  ana  Anhm 
der  GrOlRiang  erschienen. 

Dur  erste  Znp  der  Kist-nbabn  Innsbmek-Landerk  verliess 
nm  t  l'br  :17  Minuten  Moru'ens  Innsbnuk.  Tml/.  der  frühen 
MorgenstunJ'-  war  i-t  sstiirk  li^'.srt/.t.  I)io  CulUlnis^i"n.  wrlrtu» 
orat  den  /.weiten,  um  8  l  lir  52  Minuten  abgchen^lHn  Zug  bcuutxte, 
war  durch  ihren  uncrmadiichen  Präsidenten  Czedik  vertretaa, 
der  am  Bahnhofo  verblieb,  bis  der  Zog. ana  dem  Qeeichtakreiae 
Terflcbwnnden  war.  Der  sweite  Zog  war  tbarflillt,  araailen 
ni>un  WaijiMi  i'irici'schaltel  werden,  Ud  OT  veHieea  mit  einer 
kloiuHi  V<'r.s|..itiiiiL'  um  '.)  Vhr  Inosbmck.  Dia  Commission 
hatte  INI  A.i.     :iuiv;i>."'n  V\.\\i.  i,'"nomiueii. 

ü«r  Zag,  der  mit  cinor  üeschwnidigkeit  vom  30  Kilom. 
per  Stande  liihr,  legte  die  ganze  Strecke  bis  Landeck  fabr- 
ordmngagenäat  mrftck  und  traf  raehtMitig  in  jader  etnielnen 
Station  ein. 

I)i.'r  Knipfar^,  nelrher  <lem  Zage  in  den  (»nzelnen 
r^t.itii  te  il  vrnf'i.',  war  vcrsrliic  lon.  In  den  kleineren  hatte  man 
<\cU  mit  fini^'i-n  Flae^ren  begnügt ;  in  Kematen  war  Jas 
St*tion«-Oebäado  fcstiicli  decorirt,  und  elnu  Triumphiifurle  anf- 
gericbtet  worden.  Zwei  heimische  Musikbanden,  jede  in  der 
Sdirka  einer  Milit&r-Hnsikcapelle,  nil  .Trompeten  und  Tronmeln 
II  leiten  beim  ßnfbhrni  in  Zages  die  Volkahjnatt«,  wihrtnd 
.l,.>  It-v.ilV.-rr.ni',  lie  Jt'-bi  Redringt  anf  dem  Perron  stand, 
iii  i.  bli.irte  H"<;iirul.'  au.sbrai-h.  Die  (i-meiiide- Vorstände beprüssten 
■Iii.'  Ciimmi^sioi!,  in  deren  Naracii  ll'^rr  v.  Czedik  dankte  Has- 
selbe  Schauspiel  in  Üetzthal,  dasselbe  endlich  in  Landeck. 
Ab  allen  Stationen  jedoch  war  die  Bevölkerung  der  Umgegend 
znaammengestrAnt,  lUnner,  Franen  vod  Kinder,  am  dem  üx 
diese  (legend  sehr  bedeatangtv»nsfl  Acte  der  BrOflhnng  der 
ii'ien  Balm  aiiyiiwjhrien,  nnd  wo  immer  die  Bahn  an  einsam 
(.'olcKeuen  Weilern  und  tJohöften  vorulwrfdhrt ,  eilton  die 
Bewohner  herau.s,  um  den  Eisenbahn-Zu>.'  /u  sehen.  Der 
Umstand,  daas,  trobidem  jede  Feier  der  BahnerOttoong  abgetagt 
wordan  war,  an  dm  H«viatalioa«i  die  BerNkanag  dar 
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Commiwion  eioen  derart  fnUidttn  EnpAif  bantteto,  M  «in 
Bowaia,  dau  du  Brdcalang  das  bmuii  Tcrkahnwegw  tob 

Volke  erkannt,  vnd  dl«  Wohlfliat,  die  dem  Lande  Tirol  daraas 

•rwaolist,  .hiiikbar  lu  fTkannt  wird. 

Iii  LuniKük  ilcr  ^'rl^^^t^»n  Station  horrächU'  aoch  dii' 
ti-Ivhalt.'fitH  Hi-Wf-ifuiit',  'l-r  stärkst«'  Andrang  der  R«viilkpriiii>f 
de^  lif^irkt'ti,  div  vun  Frnli  Miir|;i>»s  bis  Abimdis  d«>n  Balinhuf 
besetT.t  tii>^ltt  die  kommenden  niid  atigvh'^ndou  Zöge,  di«  hin- 
«nd  herfohrenden  Mascliiimi  iMtraclitete  wd  di«  Binmiiclikeileii 
dir  Station  besielitiirte.  Dia  Oomnission  hatte  fBr  Tjandeek  «Inen 
Anfenth.ilt  vun  :!':  stunden  in  Aussicht  i'-nonuin  n  X.i.  h  >lt'ni 
Speisen  wunUii  Ji«'  Slatiiin»i,'Bl>äiidi',  das  fi'rrit;i,'i'^t"!ltp  Hci/.- 
liauä  ail>l  'las  V'iu  ili  r  .Stuatitbahn- liaiiJir'  t  tiv>ii  i  rl'.mlr  Gtfbäudi- 
für  di*!  Ü<'«intvn  der  Haul*>itnng,  «in  /.weist^fckiK'T  Hulzbaii, 
wi'lciiiT  üpäti-rhin  ab  Ili'itvl  brnützt  «rirdcn  «ull  und  cirra 
fiO.OOO  H.  koatata,  bancliti|rt  und  Alles  io  bastor  Ordono^ 
beflindea.  Nannntlieb  rerdienan  die  Btamtiehkaiten  des  Statioi»' 
Cii-bäades  .«inar  beKHnderon  BrwilUtani,'.  Di«  Warti-üä!''  und  >lif> 
liest »nratioiien  sind  in  altdentsrheni  S(,vl>>  pin^'tTu  iatit,  mit 
HoUiäfi'lung  vffM'hi'ri,  ■lif  di^r  isrstiu  Cliisso  mit  oinfMi  (!.- 
üchmack  uiid  Luiu.-;,  wiu  er  in  Iiahiili<<fpn  wohl  si/llivi  an- 
zntrefffii  sein  diitito  Den  Or^'anen  der  liaiileitang  »urdi-  v.>n 
Saiten  des  Herrn  Uaron  LUienao  nnd  Obar-luspeelor  Poaclucliar 
die  Anerkennanif  fflr  ibre  LeMnntr  baaondera  aasgi^sproeheii ; 
anch  wtirili>  dii.'  Kri'fTi:r,i  l'  Ji  t  ViTkihrcs  unf  der  Tli.'ili^lri'rki» 
v.urn  Anlasb  griui  Liinirii,  um  im  l'i'rsHiiaio  der  I3auU'itunK  ciiiij,'.- 
li'f.irJuruiigcn  viin.uiiihinfn.  Die  Cummissicin  verliess  Nach- 
mittage ä'/'«  Uhr  inti  einem  Svparati^ngc  Landeck,  auch  auf 
der  Bflckfidnt  wurde  ia  allen  Statiunrn  gehalten  und  die  Itan- 
licbkeitan  gaaanar  beiicbtift.  Aof  allen  Stationen  bamcbte  das 
refste  Leben,  besonders  in  Landecit,  wo  die  Beaatan  der  Ban- 
ontrrrehmnng  die  Ktfiffnunc  mit  einem  Ilaiik-'t  fi'ii<rti'n.  nnd 
erst  nachdem  der  letzte  Zug  abgegangen  war,  verlor  sieb  die 
■anfB.  dar  Haogiarigen. 

• 

Dia  Strecke  Jnnabrnck-Landeck  bat  iBAIlsameinan  ditn 
Chankter  einer  TbalbahB,  da  aia  nahen  immer  dam  Lralb  des 

Inn  folgt  nnd  denselben  an  keiner  Stelle  ühersetzL  Da»  Thal, 
Ton  hohen  mit  Sehnen  bedeckten  Uergen  gebildet,  ibt  meist 
'  iij,'  lind  erweitert  -ich  nur  an  wenigen  Punkt,  n,  st)  beHonder»  bei 
Iiujit.  Ek  ist  reich  an  Lituisi  liafllichen  Skh^tnhciten,  doch  ist  der 
Charakter  der  L.indst  li.irt  Iii  wechselnd.  Die  Ausführuiig  der 
Dahn  bot  an  mehreren  iSteUeu  bedeutttnda  BchwiariKkaiten. 

Die  Bahn  hat  aiiio  Maximalateiguig  von  8^  pro  Wlle 
oirgenda  flberacbritteat  ebanspweDig  den  Miisimalradiag  von 
900  Hetem,  n.  2W.  wurde  dies  Termieden,  mn  die  raiiiche  H«- 
wältignng  eines  mAglichst  grown  Verkihrs  ui  <Tiiir>(,'li.  hen, 
Nachdem  die  Dahn  dem  Inn  cnlian;.-  f.Uiri,  mussten  grosse 
Ofcrsclmt/baoten  znr  Anefnhrniig  lui  l:i n,  So  in  der  JJihu 
wn  Innsbruck  beim  Petarbrflndl,  in  der  jNib«  Ton  Zirl  beim 
aogenannte«  »reiasenden^Bangen«.  Ton  Zirl  bia  8ih  war  die 
Anlage  der  Bahn  mit  keinerlei  Schwierigkeiten  verbundau.  Bis 
Sil/,  ist  auch  keine  grössere  Steignrig.  Von  hier  an  beginnt  die 
Sl'•i^.^^.^:,  und  hier  wird  di«  ^Mireiiaiiiil"  O.djEthaler  Ache,  in 
einer  IImH"  von  circa  JO  Meter  über  der  Thalsol«  übersetzt. 
Die  eiserne  Brücke  hat  drei  OiTniin^en,  u.  zw.  eine  HanptölTuun^' 
m  80  und  die  zwei  SeitenOSnongen  xn  je  18  Metarn.  Dia 
CkBBtracUon  iat  «ehr  einfach  gehalten,  nnd  durch  Blegarn  sns- 
gewichnet.  Das  System  ist:  Seiteniiffnonp  mit  Facb«irks- 
constfunion  nnd  geraden  Gnrtungen,  die  HaaptOÖnung  mit 
i.'1'radeni  UiiteiK'nit  nn>i  U'  hfinug  gakitamtau Obäigurlk  gleich« 
falls  Facbiieik6(oiibtiiicli«n.*) 

•)  Siehe  die  llhwtralioD  «af  Seite  8M. 


Von  da  ab  rAckt  die  Bahn  an  den  Inn  heran  nnd  folgt 
demselben  durch  6  KBim.  urasterbrodiaat  zw.  derart,  daaa 
die  Bahn  eineatheHa  fn  die  steil  ablkllendeR  Felawsad«  «io- 

!  t'espreiiK't  i>f.  ai;d"reiitlieils  derart,  das»  das  Terrain  dem  Inn 
ab|,'ijruni,'eii  werd'^i  musjte  Zu  diesem  Knie  wurden  (^msse 
SleinwHrfcl  in  den  Inn  eint;' bra«  lit.  '  ine  /.weite  St-  iimchlchte 
daraulgelegt  und  dann  er:<l  der  Dammkorper  unlerföllt.  S|ieciell 
diu  Strecke  vom  Pitzbache,  der  durch  eine  40  M.  lange  Drücke 
derselben  Conatmctiaa  wie  die  Aber  die  OatttbalMr  Aehe  fahrende, 
Aberselitt  wird,  Wa  Imat  war  die  acbwiarigta  Parti«  der  Bahn, 
und  w.ir  früher,  vor  Becinn  d'S  Bahnhanes,  eine  I'assage  an 
diesen  .Stellen  seüisl  für  rus>gauiLrer  nicht  möglich  Anch  bei 
der  .\iilacro  der  Station  luisl  waren  inainiipfache  hwii-nirkuiten 
7,a  überwinden,  da  d-r  gan/.e  Grundci>iii|)iex,  auf  dem  die  Station 
stellt,  dem  lunbette  abgeiiomin>'ii  werden  musste.  Sie  steht  auf 
«ner  Sandbank  da«  Inn,  die  durch  Steinbaatan  gatchtttsi  werden 
muBsle,  worauf  erat  durch  AnachittM  Ton  ein»  80.000  Cnbik« 
uieter     liuttan^Kinaterial  d.is  Plateau  für  die  Station  gegeben 

I  war  iii'i  ili-i  AiilaKe  der  Station  Imst  gerade  an  jener  Stelle 
war"!!  te'litiiMclie  Crüii'jH.  j.'.ii'ch  auch  die  Kückaidlt  Mtf  41* 
.sfiät^'r  etwa       <  rliaiU'iide  leiubahn  massgebend. 

Von  Ini8t  aufw.'trtA  führt  die  Bahn  gleichralis  den  Inn 
entlang,  und  unterscheidet  sieh  in  ihrem  Charakter  nidtt  von 
der  fMheren  Strecke  vor  Imat.  Von  Innlaim  bis  Ennbnrg 

1  ist   lU'-  Bahn  grofsentheilg  im  Thalboden  gelegen  nnd  war 

;  ■iliiir-  liiMnnlere  Schwierif.'kei1en  her/.ust«d!eti.  Bei  Kronhnrn, 
ciinT  .lul'  iL'iii  i!ii>r>'l  i-ii;es  ivaliÜL'i'n.  :-lfiti  iulaufcn  len  IUt^ji'.-; 
iiialeri.si  h  gei-^'eiien  Kuin"  wurde  die  Buhn  in  einer  Ausdehnung 
von  ca.  800  Metern  ganz,  in  den  Inn  gelegt,  nnd  musste  IBr 
deaaelben  ein  nenea  Bett  geschalbo  werden.  Dia  Abfaannng 
dea  Flusse«  hat  neh,  wi«  di«  lotsten  Hoehwiaaar  bewiesen, 
sehr  gut  bewährt.  In  der  Station  Landeck,  di«  in  ihrer  Anlage 
bedeutend  ist,  da  sie  als  Bangir-Station  für  die  Rampenstreck« 
dienen  .HoU,  waren  aebr  bedaatenda  BrdarbaltMi  (IBOlOOO  CoUk- 
moter)  zu  leisten. 

Was  die  auf  der  Strecke  anagefllhrten  Hochbauten  betrifft, 
80  sind  die  flebände  auf  den  10  StatioBen,  2  UaltaateUan,  sowie 
die  46  WiebteriitBser  dnrdiwegs  massira  StetobMilia.  Das 
Material,  mit  Aufnahme  der  Stiegen  nnd  Feostar-SinCsägungen, 
die  ans  Trientiuer  Marmor  hergestellt  wurden,  wurde  beim 
Baue  .Ulf  der  ganzen  strecke  vürguflindeii.  Die  fleb.iii'li-  siint 
durch  geschmackvoll«  .Viisfäliiuiitf.  «iuri'h  i;r'i-se  und  durch  den 
der  Lsndsrhaft  möglichst  angepaKHi.u  lini-iy;  Iniin  rkenswerth, 
sie  sind  gertanüg  und  xAhlen  enteprecbende  gesunde  Wuhnangan.*) 
Der  grOssle  Bahnhof  iat  in  Landeck;  dtni  beJindat.  aleh  aMb 
das  für  ICi  Mai-chinon  bestimmte  Hoiihus.  Waasar4taitiMlSB 
befinden  sich  in  Sil/.,  Zirl  und  Imst. 

l>ie  Arbeiten  auf  der  .'^trecke  Iniisbruck-I.audei  k  waren 
in  10  Lose  uingetheiU;  drei  Ln^e  wurden  von  der  Tinder  Baa- 
Untcrnehniang,  sieben  von  der  Bau-Untcrnehmnng  Brüder  Redlich 
und  Beiger  ansgaführt,  doch  besorgte  die  entere  blo«  den 
Unter-  and  OberlMB,  die  Hoehbaaten  der  ganwn  Sireeke  wvrden 
von  iler  letztgenannten  Firma  ausgeführt.  Die  Schienen  nnd 
Schwelli'n  wurden  von  der  StaatsbRhn-B.iudirection  geliefert, 
die  eisernen  Brucken  wari'ii  an  lin  .\l  iiLin-flesellschafl 

Vt'iguben  worden.  Der  geüanunte  Kii.«len- V.^raii.'n  hlag  der  Strecke 
Innsbruck-T^andeck  betrug  für  den  Unterbau  exclusive  uisern« 
Brdcken,  Schienen  und  Schwellen  ca.  2't  Millionen  Oulden,  für 
die  Rochbanten  640000  fl.  Der  Bau  wurde  im  Deoember  1881 
b">ronnen.  Sehr  hinderlich  waren  für  den  Bau  das  fortwährendo 
Uegenwctter  im  vorigen  Sommer,  ferner  die  Kieumnlar-Ereigiiisse 
in  Sidtiroi,  wrU  die  Arbeiter,  durch  die  hohan  Löhn«  angalackt 


*)  Biah«  die  AbUMung  dea  Statlaaagabludes  «OeUlhal« 
auf  Seite  S4L 


Digitized  by  Google 


—  88B  — 


und  dnrch  \Vi>r1)«r  gtdm^R,  tidl  dorihin  wotflr-tt-n.  In  di>n 
Sommer-Honaton  wurden  darehaehiiiUlicb  3000  Arbeiter  be- 
■ehUtigt  Die  Kahn  war  am  1.  Juli  TOlIkoaiMII  fsrtiggMtellt, 
im  beftiedigeodatoD  finn-Zastande» 

Eb  ist  •diinr,  Ufa«  dm  Terkdir  auf  der  Tinilttraeke 
Innebruck-LnDdeck  sich  ein  Urtheil  lo  bilden.  Bis  tax  To]|- 
pndQDfe'  (i.T  (rnnzeii  Bahn  wird  d^r  Frachten -Verlccljr  kaum 
l)i»ilputpii.i  sfiii  Man  i-r«artf>t  ilii>,'c>,'Pii  *>inen  regen  Fr^mdon- 
Verkuhr,  da  von  Laiiiii-i  k  aü<  smvi'hl  timh  Meran,  als  anch  ! 
ini  Kugadin  eine  iiaiu>  iiiiJ  Iti'unr-m..  Vcrbinduiij,'  cxistirt.  ' 

Die  Arbeiten  mii  «1er  btreck«  L«ndeck-SL  Anton  werden 
eiMg  betritbefl.  OiaMlba  iit  von  der  Tbeilrtrecke  braibnick- 
Landvck  total  TWBchieden,  sie  ist  eine  voUkommene  Gebirgs- 
balin,  und  bietet  der  Ban  an  vielen  Stellen  eolo!>8al<>  Srhwi«ri|Er- 
keiten.  Es  kommen  fim-  UciliH  ki*;iii(>r't  Tuinuils  iitiJ 
Bt'br  viele  Viüducte  zar  ÄusfuJiruii^,  darunter  der  Viaduct  über 
die  Trisanna,  der  in  einer  lifihe  von  80  Metern  äber  der 
ThalMhlo  di«  Sehlncbt  überspuuii  Qagonwftrtig  wird  bereita 
das  OaiMe  aa^MtdlV  «aiehai  «OMtd  d«a  Bnea  ala  Bau- 
geruht  fnr  die  FAQer  nnd  nadi  Yollendnng  derselben  als 
MMuUrnn^gerAtit  für  die  Eisenconatraetion  dienen  wird.  Ferner 
ki'iiiiiifii  (.THSici  AiiiüdiK't-«'  niid  übi'iffnlbti'  KitiM'liiiitte  /.nr  Aus- 
führung. Man  sieht,  wenn  mau  von  Landcrk  nach  M.  Aii'.nn 
Mut,  aaf  der  gunui  Streeice  arbeiten,  and  die  üanunter-  ; 
nahnwiiK  will,  am  tm  dam  grOaatenOtyeete,  deniViadQcte,ancli 
dia  Arbeit  b«  Nacht  tn  annSgliehen,  dia  elektriseha  Be- 
lencbtan?  einfahren.  Die  Tbeilstrecke  Landeck  -  St.  Anton  iat 
landschaftlich  schöner,  ais  die  ferÜf  gfertellt.;  Tlicilstrecke 
Iiilisbrufk-Landeck,  sie  vi'uA  d:iiurch  wi>'  auch  lunli  dii 
Schwierigkeit  der  Trace  eine  der  sehenswürdi^rslen  unserer 
Gebirgsbahnen  werden.  Die  Kosten  dieser  27  Kilnm.  langen 
Stracka  sind  von  der  Banleitong  mit  2*«  MUl.  Qnlden  ang«- 
aaW,  dafMi  antlkllan  anf  Hocbbantea  210.000  Gnldan  a«r  den 
ObaAwi  104200  und  .inf  den  I^nterban  2'ss>  Mill.  (iniden. 

Bia  nn  Herbste  des  nächsten  Jahres  sollen  alle  Arbeiten 
uf  dieaer,  wie  $mX  den  tMgm  UsieB  farticgeatellt  «abi. 

• 

*  • 

Wen  aaia  Weg  an  den  Endpookt  der  lertigui  Stroeke  der 
Arlbergbahn  nach  Landeck  fllhrt,  der  aoll  die  Beathwerlidikeit 

puler  virrslundiifi'ii  l'nstreisi'  nach  St.  Antiiii  /uin  .VrlluT^  iiiitit 
si-lx'iiiMi.  um  die  sjrossartijjrn  Arbeiten  im  Tuiiik'I  v.u  bi'si<  litiL-i  ii- 
llas  hTtik''-  \NiMk  ii;ibt  keine  Vnr^tclluiii,'  vi^n  >h'T  Arb"it,  -!ii- 
es  g<'ki>su>t,  und  es  l*il»t  sf-iueii  Meister  weniger,  al^  andere 
KtUitttwerke. 

Kill  bogenreicher  Viadnct»  eine  kAbn  geschwongene  Brdeke 
rieht  das  Ang«  anf  eich,  erfinent  dardi  die  SchSnheit  der  Form, 
und  r.i.Tt  I.,iii.Im  haft.  Der  Tminel  Tarbirgt  aieh  im  tieften 
luiiiki'l,  und  man  i.^t  froh,  wenn  man  wieder  Tagesluht  si-ht 
Ks  ist  eine  undankburi- Arlii'il ;  nur  wer  sie  geM>tien,  kann  >.ii' 
ermessen,  und  er  wird  ihrer  gedenken,  so  oft  ihn  die  Lo«  e- 
notiTe  in  wenigen  Minuten  durch'  die  Gaaie  lAhrt,  die  Tau.H'  n  U 
von  Menachenhbiden  in  jahrelaoger,  anadglicher  Mdhe  gebaut. 

Om  in  den  Tunnel  tn  kommen,  benütxt  man  einen  der 
Maleria:/.:!!;' ,  <]i.'  fort  und  fnrt  in  den  Ran  i'inlaliren,  n>>d  ta 
deren  IfplMfl' iniitr  drei  kU'ine  Linoinniiv..  aii!.'>-si  h.iHt  wnrd-'n. 
.Man  kaiui  nul  <i.i  M.i,<ilnMe  etwa  :I.VK)  Mi't<>r  im  Totiiiel  /.i- 
rücklegen,  wt»«u  M  Minuten  erforderlich  sind.  Die  Schienen  der 
aehmalipnrigen  Bahn  gehen  jedoch  weiter,  fest  bis  snr  letzten 
tttatien,  wo  geaibeitet'  wird,  doch  roll««  die  leiehtra  Wagen 
ohne  Naschine  tangsam  das  aeßUle  hinab,  wahrend  di«  Nasrhin» 
die  Slf'lle,  wii  :!.'i(K»  Mrter  aiiEre/i'iihnet  find,  jrt/t  noch  nicht 
uberücbr»iU't.  Snll  ein  Zug  d<'n  'l'iinn<'|  «i«Mli'r  verlassen, 
werden  die  Wagen  rangirt,  ilurcb  eine  Kette  verbnndi'n.  und 
Ton  allen  drei  Iiocooott*en  hiuaoagebracht.  Auf  diese  Weil« 


werd''n  fort  und  fnrt  Arbeiter.  -f.n  ni-tr.  St.  iiimaterial, 

Wf  rk/"iit.'e,  U't'.'..  Cernent  n.  s.  v».  bi-fTirdert,  blds  der  Dynamit 
wiril  ii.  'i'^n  >.'elra^'''ti. 

Von  dem  Anblick,  den  der  Tnnnel  gewUirt,  hani^  solange 
man  die  bawheitete  «ngeuumerte  Stredte  dnrdiiUirt,  kani 
gesprochen  werden,  denn  die  acbwinesle  Rnileniiai  erflttt 
den  ganzen  Baum. 

llii'  da  erblickt  man  das  schwankende  Licht  der 
tragbar'-n  Arlipitslampen,  einen  kleinen  hellen  Punkt,  d-r  nur 
schwach  'em  litet.  Dann  versinkt  Alles  wieder  in  rali'Ti^rhwar» 
IfachL  Wenn  der  Zag  liilt,  so  herracht  die  tiefste  Kohe,  denn 
die  Stelleo,  wo  geailwilel  whd,  ahid  n  weit  entlhmt,  md  kein 
LSnn  vermag  die  schwer«  Luft  /.n  dnrchdringen.  Tm  Tunnel 
ist  e.'!  trotz  aller  VentiUtif-'n  drückend  heiss,  nnd  langsam  zieht 
si'.h  J'T  Kauch  der  d'ireb  die  Sprengungen  enf.'iteht,  die  lange 
Strecke  bis  zum  Ausgang.  ,Vn  manchen  Steilen  hört  man,  wie 
ans  einem  Ii<>hre  die  fridcbe  Lnft  brausend  eindringt,  und  wenn 
man  vorbeikommt,  so  fflhlt  man  ihren  eisigen  Hancb,  doch 
einige  Angenhüeke,  und  man  ist  wieder  von  dichtem  Qnalm 
umfangen. 

Der  Stidlen  verengt  sich;  hier  bepinnen  die  Arbeiten.  Die 
Bohnnascbiiie  schafft  nur  fim-v.  Sbiilen,  der  ihrem  Kinfang 
entspricht  und  die  Ori'igse  einer  einfachen  Thftre  hat  Zn  der 
Höhe  und  Breite  des  Tunoela  wM  der  Stollen  durch  Hand- 
arbeit erweitert  So  sieht  man,  wenn  ataa  den  Stollen  dnrcb- 
adinitaf,  bald  ra  den  Saiten,  bald  aheiii  Im  ClewOlhe,  bei»  matten 
Schimmer  der  Arbeitalailipea  die  dinUan  Oeatalten  der  Arbeiter, 
die  in  Gruppen  den  Stollen  mflhsam  answeiten,  oder  auch 
HU.-brciben,  und  Ui.m  hürt  ifii  t-intdfligeB,  Immer  wiederhelteii 
Ruf,  der  den  Kythmus  il^r  Arbeil  angibt,  und  b<i  dem  durch 
gleich^eitiges  Zugreifen  schwere  Lasten  rascher  gehoben,  grosae 
FelMtdeke  beaser  aaagebrochen  werden.  Nicht  Hiten  bOrt  man 
den  dampfen,  lnggeieg«Den  Donner  einer  gesprengten  Mine, 
der  wie  von  eioett  ftmen  Kanonenschnss  ans  der  Tief»  dea 
Stollens  herTordringt  und  die  schwere  Luft  in  fdhlhare,  bis  in's 
Ohr  s.-l  iii^'T.  liaft-  hniiiL-ungi  n  v.Tn-t  .t  Ib-r  lioden.  auf  d>>ni  <• 
man  hir.schreitel,  isi  feucht  viin  trupfendcm  Gestein,  »tt  reicht  • 
da.s  Wasser  bis  an  die  Knrirh»!.  un<I  nur  die  tirbniale  Schiene 
der  Uaterialbahn  ragt  dber  die  trftbo  Fl«lh  hinweg. 

So  geht  nan  wcU  eine  halbe  Stande  nihadig  trorwirta, 
die  Arbeiter  anmfend,  sie  mOgeo  Aditmg  geben. 

Ganz  in  der  Tief«  des  Stollens  steht  die  Bahnhrecherin 
der  Arl -  lt.  lii.'  H.ihrmaSchine,  die  mit  ai  ht  Moissdn  unt.  r 
ftlfohlbar"m  (Jetöse  den  Fels  ansticht,  von  acht  Li"ut»'n  be.li.'iit. 
die  hier  stundenlang  Stund  hallen .  mitten  in  d.-m  .  hr.  i;- 
iterreissenden  Lirm,  der  das  lau  teste  Wort  rerschlingt.  Dieser 
Hanptfiietor  dar  ArheH,  kann  in  den  balalalicn^OÄltden  bi 
St.  Anton  besichtigt  werden.  Avf  einem  Gestell,  daa-wle  eine 
Kanonen- Lafette  aussieht,  sind  seitlieh  !.-ftige,  »tarice  Vrisseln 
arig>'bt.i.  ht,  wie  eingelegte  Lan^  Mi,  dn.h-nd  g<'gen  den  Felsen 
trerichtet;  comprimiite  Luft  sti'ssl  sie  fort  und  fort  in  das 
Ue*tein,  wo  sie  sich,  je  nach  der  grösseren  oder  geringeren  Hilrte. 
langsam  oder  raacher  einbohren.  Solcho  Meissein  können  zwei 
oder  Tier  oder  acht  angebracht  .werden.  Ein  Arbeiter  epritaf 
ans  einem  Schlauche  Wasser  in  die  Oeflhnng,  im  daa  Tor- 
drivgi  ri  des  Mfissels  r.n  erleichtem,  der  eich  etwa  einen  Meter 
tiel  in  den  Kels  einbnlirt,  •  in  faUatgrosS'  S  L  >ch  r.nrüi  k'.is  .  :  1 
i)ie  Mei8seln  werden  n.icli  und  nach  an  v^T.-^thiidenin  Sl.'ll'  Vi 
angesetzt,  bis  das  (Hijn  r  des  Arik'ritT-i-  das  Itild  einer  Vielfach 
durchlöcherten  Wand  zeigt,  hierauf  wird  das  Oeslein  mit 
Dynamit  ausgesprengt  nnd  die  Haaehine  rftekt  vor,  na  ihre  . 
Arbelt  aufs  Nene  «n  Iteginnen.  ♦ 
Was  >li>'  It.dirmaschine  tüglirh  leistet,  ist  «Ter  Oradmesser 
dir  ;.'.in.-iii  \il'-it  Int  das  id'-'l-in  weich  nnd  nicht  wid.'r- 
I  staiidskn'ifiig,   so   wird  auch  die  Handarbeit,  die  später  daa 
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O««0lbe  aiivsitet,  leichter  vorvrtrtskoroinen,  ist  es  starr  nnd 
■naehgietuf,  lO  wird  die  Arbeit  mAheTOlitr,  der  Erfolg  und 
dl*  TigMltitliiiig  dnkra,  und  dai  «gibt        ÜBtanddad,  dar 

sieh  Ar  d»n  üntemehmer  mit  gössen  Srnnmen  berechni'n  kann. 
Die  rebernabme  einer  TonnHnrbeit  ist  »in  i^cwatrtes  l'tiler- 
nehmen,  das  aleatnrisrhe  Gi>scliilft  i^ir  rir,!imi-i\  luA  wcnik''^ 
mGchteo,  trolz  aller  Achtung  vor  der  Gfol  'gie.  anf  ihre  Au«- 
■piiid«  Sbw  die  Beschaffenheit  nod  Lageraii^  der  (j«st<>ine  im 
Iimmi  «insi  gronoi  Bsrgw,  dM  Icein  nensciiUehes  Ang'' 
gMehcn,  M  iW  ▼artraiaii  Minii,  nn  eiiMn  gronsn  Vertrag 
•bcBSoUienen>  Bis  jetzt  geht  die  Arbeit  Tortrefflich  von  Statten, 
schon  im  Herbst  hofft  man  den  Stollen  ganz  darcbgearheitet 
•/n  haben,  al'fin  Kvim-r  wiinJi»  üioh  gfi^tranen,  üb?r  das,  was  in 
di>n  tiüclistt-n  Monuton  soin  wird,  «ine  Voraas«sagan^  i.n  riskiren. 
so  Tiole  Möglichkeiten  können  imch  im  letzten  Augenblick  Ji«- 
Arbeit  liindera  nnd  renOgera.  Die  Tagesleistang  der  Bohr- 
naMhim  lat  jetat  lof  dar  Oataaita  etwa  5  Meter,  abo  10  MMttle, 
die  Uage  der  Wand  einos  Zimmer!;,  r-in  Ranm,  den  die  Loco- 
motive,  wenn  sie  langsam  fahrt,  in  iniipr  Semnde  rnrücklegt. 
Dann  kommen  die  Arbeiter  uii  1  n dutT'  ii  in  mülisamer  Hand- 
arbeit das  GewOlbo,  nnd  so  dnukt  nich  der  We^'  Ungsam 
dnrch  d^n  AribiTg.  Der  ganze  Tnnnel  hat  mehr  als  lo  Kün- 
meter.  Jahre  vergeben  vom  ersten  Arbeitstage  angefangen,  bis 
■an  den  Barg  dwtkatoelian,  manelMr,  dar  das  Wnk  bcgtinien 
aab.  Bläht  es  nicht  vollenden,  denn  die  ArbeHskralt  nützt  sif  li 
ab,  wie  die  Meisspl,  d^ren  tA>.-lieh  3000  bis  4000  nnbranchbar 
werden.  Ich  >rlaab<'  11  Arbeiter  »ind  bisher  von  etwa  lbO<) 
verauglückt,  nnd  man  baut  ihnen  ein  Denkmal  von  weiaseni 
Marmor.  Sam  Im/uunlur !  Da»  fertige  Werk  ist  das  Daikaal 
dar  Ueberlebendrn,  wie  der  Veratorbenan. 

Der  Zuaamncflbaiig  dar  Dfaiga  ist  'fsHMni  wölgreiftnd. 
Der  Bm  der  Arlberg-Bahn  hat  in  eine  weKverlassene,  ver- 
getaena  Hochgeblrgsgegend  Leben,  Erwerb  nnd  Oe»chafl 
gebracht;  anf  der  ganzen  Str  ckr  v  .v  Latul^rk  bis  St  Anton 
sieht  man  eifrig  arbeitpn.  in  grossi-n  Mt  ht,-.  n  ^in■l  Büdtiroliach'' 
Arbeiter,  dnrch  Fleiss  nnd  ünverdrrs^-i'ijli^'it  aasgeiticluiet 
snaafflmengeatrQmt,  Abarall  entstehen  Arbeiterwohmmgan  uid 
BaaailSDliSiMar,  HvOa  md  Uaiiia  Oawnrbaialimer  Mg«a  den 
AtheHara,  nd  «O  harmht  reger  Verkehr;  st  Anton  sieht 
slrli  an  wie  eine  Fabrikistadt;  so  zahlreich  sind  die  Instatla- 
tiiinspobilnde  fnr  dif  Ttinnflarbi-it,  Sih!iis.iiTeicii.  Miischinen- 
häusvr,  Was.-^er-  oiid  Laftleitangen,  Si  it.ilcr  u.  «.  w.  Ob  wohl 
die  Arlberg-Bahn  jet/.t  und  in  die.'i-'>r  (;r'i!i$L>  gahast  worden 
wire,  wenn  nicht  die  laadwirtbschafUichc  Bekienwng,  ud  die 
agrarisehsn  BAiMHIt  DaolsdilaiidB  ofai  nanee  Anafiinthar  fllr 
daa  OatiaMa  4ar  mgwfaMhaa  md  rassisclicB  Tiefebene  hUten 
notbwendig  «rsäheinen  taasen.  nnd  wenn  nicht  dnrch  die  Oott- 
hard-Ttahn  eine  HegüiiBti^nii»:  des  SiM'wcfr.'.s  tr.i'ciifilH'r  .1. m 
TranxitTcrkehr  an»  Uiis.sland  iihi-r  Oesterreich  nach  ib'rn  W.  stcn 
geschaffen  wordrn  wäre  ?  Znl^tzt  hfttto  die  Pmehtbarkeit  des 
jongfrilalichen  Bodens  der  Vereinigten  Staaten  von  Xordamerika, 
am  ganrangan,  «naere  CommuleaüoiiaBitlel  doreh  die  Aitberg» 
haha  an  TsnolWlBAIgni.  8»  hewcft  ehi*  handelapAlitItehe  Con- 
hiaation  Tananide  m  Rinden  and'arhaft  ein  stoties  Werk 
dar  ftatarraiehische«  Teclinik.  Dr.  R  St. 


CIIRONTK. 
Ma  DeeaBinilalraBg  der  Eisrabahaea.  In  der  Tr.iKO  •l.  r  i 

Paeeatialleltaag  der  Ebenbahnen  liegen  neuerdinK«  zwei  Knun- 
aialioaen  vor.  In  der  n.  fl.  Handele-  und  Ocwrrbrkainiaer  stoUtc 
Kaaraier-Ralh  Bernhard  Sini^er  folgenden  AniraR: 

ala  Anbetracht,  da»«  K.i-\\\nn\o  und  Ton  offirtellen  Per- 
•VaMcilkeltCn  schon  in  Aa^slclit  gmoinmcni!  nereniraliairung 
BSehrefW  vom  Sta«to  liclrlntn-üin  Ki^rntahnen  geeignet  wtre, 
■OVOftb^baft  auf  d- n  ,il  ,..„,  , :,  ri  Vrrkehr  tu  wirken,  unJ  keinoi- 

fiJb  den  wiitheehaftlieben  Inieienaen  des  Reiche*,  welche  von  den 


Dolesirtcn  rli>r  Kam-iirr  in  der  j9ng<len  Tarif- Enquete  so  nach- 
haltig TcrCrotcQ  waren,  lurderiieh  wKrp,  boichlioaac  die  Kammer, 
die  aritta  Seetioa  sa  baanAiagen,  die  goeigaeloa  Aatitge  lad 
TwaabllM  aar  Abwahr  dieser  geplanten,  fUr  den  Kemmerbesiilc 
wie  fOr  das  Reieh  ungünstigen  M:i'<iregel  In  motivitter  Weite  fo 
erstatten.' 

Im  Gemelnderathe  der  .Siii>ll  Wien  referirte  Dr.  Freiherr 
T.  Sommaruga  namens  der  Hechtn-Seotion  über  die  Frage  ein 
OeccntriOidation  der  Eisenbahn-Verwaltungen.  Er  fuhrt«-  mi«,  .l»«s 
die  Mittbeilung  einiger  BUtter  über  den  WieniT  A iiii  ntli;>lt  des 
Uiirgi'rmcistcrs  yon  Lemln'ri:  in  iii«riiel!>i?n  .\nifi»l<'Ki'ntieit  lin-  .Scctinn 
TorsnUsst  hatio,  ?ieh  niil  I'>.'t  ■iikint,-  v m  I "nv-f iimiVf.Tegeln  zu 
beschädigen.  Die  Uocenlrali.'Uktii.>n  uml  namentlicli  die  Errichtung 
Ton  Filial-Directioaen  der  galisisehen  Bahnen  verfolgen  den  Zweck, 
di«  Beamten  deatsaher  NaMonaHllU  aus  dem  Dionste  aa  verdrtngen 
uad  an  deren  Stelle  eoleha  polBiieher  NatiooalitM  aa  satten.  Uie 
eeineneit  stattgehabte  Etoearabntari^Cnqaile  hat  sieh  aaeh  gegwi 
Jede  fnderalistiseha  Gsetaltung  anseres  Eisenbahnwesens  entuchii^f  n 
auKgesprochcn,  »iadcm  darin  eine  schwer«  Scbkdigung  der  wirth- 
•ebafüichen  loteresson  sn  erblicken  irUre«.  Auch  der  Iteiehs- 
Kriegeministor  bat  sieh  gegen  die  bi'ul>sichtigte  M.\siiref;el  «iis- 
gesproclipn,  «eil  dndareh  im  Kriegsfälle  die  priinii'e  .\lofiili«iriin:^ 
i-rsctiwirt  un  I  n  icli  tbeilweise  iilierhaupt  in  Fru^i^  gesteht  «  lir  liv 
I>io  Deccntralisation  steht  alicr  auch  im  Wi.li.T.<priii  |'.o  mit  dem 
Principe,  das  man  seit  J»hren  bei  un»  in  Ei«ei.li;ilirifrftßcii  !  l'oIi- 
aebtete,  mit  der  Verstaatlichung  der  Eisenbahnen.  Die  ätadt 
Wiaa  winia  dwah  die  DaeentiaNeation  aueh  iaeaisma  gesehldict, 
als  aOe  UeArangen  and  Arbeicea  für  die  Bahaea  seMana  Mr 
Filial-Pirectionen  in  GsliHen  vergeben  wltdeB  and  die  Wiener 
Geai-hnflsnoU  dieser  Qaelle  rertostig  wOrdO.  Die  ErriehtBag  von 
Filial-Directionen  der  galitischen  Bahnen  erregt  aiMlh  bereehtigte 
ltefarehtung<<n  beriiglieh  der  Approrisionirung  tob  Wien.  Wiea 
ist  Afi  (frn<"te  Consument  für  Zufuhren  uns  tjali'iicn;  wenn  nipi 
In  r  y  !;i:«rlii?  Beamte,  dif  de  DoutTtii-a  nieht  mKi'htig  sind, 
funi  riiiniron  worden,  wird  diT  Ijcuti-  ,\  if  den  gali/i-ieben  Itahaen 
fiir  di--[  Wiener  Consuiu  cinKeri'  htct'-  Apparat  Torsaffcn.  Fall;  die 
FiliJil-Directionen  «rriehtet  werden,  wird  man  auch  Tenuchen,  eine 
•pctifiscb  galüisi  he  Tarif-Politik  eintafübren,  und  eine  FoIk*^ 
daron  würe.  dasa  das  SchUehtvieh  spcoisll  dem  Esporte  aug«riihri 
uad  von  Wies  abgelenkt  werden  wflida,  Dia  esaio  aeatiaat  «eleh« 
dareh  die  seiasneitige  Antwort  des  lOnistsrs  an  den  BBrger- 
meieter  nicht  befriedigt  war,  erblickte  in  der  Anwesenheit  der 
Lemberger  Gcraeinderaths-Depntation  tum  Zwecke  einer  Audiens 
hei  Sr.  MajesIHt  dem  Kaiser  das  Zeichen,  daas  die  Frag«  in  «in 
bedenkliches  Stadium  getreten  ist,  und  die  Seetion  empfiehlt  daher 
dem  Gemeinderatlie  naehütehende  Anträge  zur  Annahme.  Der 
Gameinderath  wf'lle  1'csp|:lie<^e[i : 

1.  I'a  der  Gi-iiieifMicrath  der  Stil  It  Wien  in  der  bealniehtigten 
I'ecentr.'ilisatii'n  der  Eisenbnhnc ii  imig  lii'-flln-  aiiili  vorerst 
nur  auf  im  ätaat«betriebe  stehende  Dahnen,  iri^lie«onilrre  auf  die 
nUaisohan  Staatsbalinen  sieh  beiriehaa  nnd  auch  eine  gewisse 
Dnlarordawignnter'eiii««  oder  mehrere  Centrat-Urgane  beibehalten 
—  eine  aahwera  Sehidigana  der  b«reehtigton  totereeeea  der  Stadt 
AYIen,  sowie  eine  ernste  Oefahr  fUr  die  einheiWehe  Verwaltang 
dee  Staates  erblickt,  mit  welcher  das  Wohl  der  .'^tadt  Wien 
aasertrennlich  verbanden  Ut,  benchliesst  der  Uemcinderath  elao 
Immcdiat-Bingnbe  an  8e.  .Msjestjtt  den  Kaiser  in  Vorlage  au 
hringon,  und  beauftrni^i  *finc  Ufi'ht.')-Seetion,  dieselbe  ansanarbeiten. 
Piene  Kincabo  würe  «onaoh  durch  eine  Denulatioa  des  Gemeinde- 
r.ithe«  unter  Fnhruiig  dos  Hemi  BII>teniMlsten  Br.  Ifi^astKt  dem 
Kaiser  .'U  ilKerreiehen. 

2.  Der  (ienieinderath  api^t  dem  ni»  |.<r.>qtetrel.'lt;,ip{jnii 
Landtage  für  den  in  der  Sitsnng  am  'iO.  .funi  in  llcireir 
der  DaeentnlisaHoa  der  EUeabahaea  galaasten  Itesehluss  und  tur 
die  darin  beOltigte  Wahniag  der  latereasea  der  Stadt  Wien  den 
Dank  ans.c 

Diese  Antitge  wurden  einstimmig  angenomaMa. 

Die  Lemberger  Handels-  and  Gewerbekammer  hat  an  den 
llandelsministerin  lletroir  der  Dceentralisirting  der  Eisenbahnen  ein 
Memorandum  freriehtet.  ivrlche  folgende  IVtili  enthüll:  I  l'ir  die 
in  G»li»ien  tir~tcli.'n'leii  Sr.-i,its.  und  vorn  Staate  TcrHslloi.  n  I'rivat- 
'  l>«bncn  mit  liile.riiT  lor  ili-imseti.it  nusitiilMucii.lcn  (i:,lijisclieii 
I  'IVansvcffalli^ilin  -atiunt  A  l.;- .•.  i'ii,-  iiiL-en  iiiNcli-i-  eine  VerH-.i'tiin-* 
stelle  in  Lemherg  croirl  werden,  wileiie  alle  Al>tlii  il.ini;i-n  <!•■» 
commerciBilea  nnd  techaisohon  n  cnsle«  umrat^iri!  und  mir  alle» 
PiUrogatiTen,  die  rine  vollständige  Deeentralisation  der  B.ihn 
Verwaltung  erheisdit,  avagaataltes  eeia  wBrde;  2.  aar  die  Gesell- 
Schäften  der  PrIvatbshnen  In.  Oalisleii  mSge  dahin  ehiMwirkt 
werden,  daM  sie  die  in  ihrem  Interesse  liegoade  OeeentrMsatioa 
der  Verwaltung,  wenn  auch  nur  sueeessive^  volUiehe«,  iedeaflrils 
aber  daittr  eoigen,  dasa  die  llaierisl^AasebaffBngw  ha  Lande  be- 
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viAt  wardm;  8.  fowoU  hti  den  Büai*-  dt  Mah  Prf  nflwluita  io 

Galizicn  mS^v  im  inneren  I)i«>iii!tr  die  polnU<<he  Sprache  aofort 
angeführt  vdrden 

PriorltMt*-n*(°Mversi«B  der  ElUabelb  •  llaka.  Am  I.Juli 
ist  die  twfite  Frist  fUr  din  Anmeldungen  lur  Conrertirung  «>>- 
gelmnfcn,  und  -inii  dif  niiM  uii^;«'»!!  IdctPii  riinril.ilcn  .iiii  J  Juli 
verlo'l  «urdfii.  Inj  ■.vurifii  ■.  nm'''i  li' t  J.'i.i;;n;  ,'i(HI  tL  rl-'ucr 

ptlii  litif-'r  l'rioiiiuipii  uii  i  .'i I ,HJHä.tii  t!  ^t(■u"l  in-ii»  rrinrilalcii,  «n 
r.iif  im  (lan.'cn  l.M'J.INH)  Ii.  »teuor|illl  liii:;«  ;.l  ;  JllO  fl.  fltpuer- 

l'rcio  l'riorilJlteD  zur  KUcltit«hlung  K>'lt">;>;n-  Kiefen  Kcsultal  int 
aaiir  gMwalM  Die  RBekxaklou  arfolgt  lant  Kuadmachunit  drr 
BiaBbafh-Bälui  vom  3.  JtoMr  1884  ab  mit  dem  HoiiiiDalt>eiritfe 
in  SUbernlliuaa  Oei.  W.  beim  Giro-  und  Casten-VanbM  id  Wiaa. 
Dia  Naramarn  dar  tut  liOekiahlunK  KoUnieenden  PtforiOtwi  «Ib«! 
noch  nicht  bekanntgegeben  worden,  da  na«h  niobt  aOa  Nummern 
der  lur  ConvertirunK  Kelangonden  PrioritUen  eingelaufen  ^nd. 
Ilit  2.  Juli  i-ind  «uch  dii"  Silber- l'rinrittitrn  auK  d«m  Courtiettel 
dar  Wicijor  lUlrto  sorM'hwuri'itMi. 

Boxen- Mcraurr  Hahn.  iKr  tt<iiii'til  den  V'erw«ltunKiirat]iv» 
der  Doicn-Mpram  r  lUhn  ü'  fr  das  alrg4>lauri'ne  er»te  (j>?«i:hhfts- 
jahr  umt&)^»l  den  /titraiiin  »oii<  +.  0<!tol.er  IHM,  ilem  Tilge  drr 
EtAfTnung  des  »rdnungüinliiiiiiKen  ßAhnbetriebra,  liix  31.  Llecetubcr 
I8M2,  also  eine  nahesii  filnf'.oUnniunuUiche  Uutrivbs-fcriode.  Der 
Baficbt  beaaiahaat  du  wrUaganda  Balriabaai|tabiiiaa  als  ein 
relatir  saAiedenslallaaJea.  Dar  OaaeblftabMrleb  gaalallale  »ieh 
von  Eröffbung  der  Dahn  an  atuserordeatUeh  lebhaft  uad  arfiliv 
eine  fortwährende,  auch  gpgenwirtig  anhaltende  St«ig«rnag',  ao 
daas  sieh  das  Ergabaias  «ehr  giinsli>r  f^eataliei  hlUle,  wenn  es 
aicht  durch  die  im  Herb»!«  vori^rn  .JabreH  eingviretene  Iloi'h- 
wauer-Katai-irophe  Pni|iriiidlicb  l«-i'iiittkchllg(  wordxn  wäro.  K» 
wurden  Im  (Sanzcii  bcl'ördt'rt  l'i'.i.M^  l'crtoiieu  uinl  .■i9.,'i>j9  runni  n 
UUier  und  hiefür  105  Ü.  «ingcrionimeii.  Hievon  koinmcii  in 
Ab/UK  fiir  irari.Hcbii  J^lompcl.  Uüi  kvergUtung  ctr.  '2666  Ii-,  so  dat» 
193.33t)  II.  verbleiben.  Hei  einer  Slreokcnlllngc  »on  'Jln  Klin. 
ergibt  sieh  für  die  fünf/ehnmonatliche  Dvlricbs  -  Periode  l  inc 
Bnitto-Einnabiaa  von  rund  6106  H.  par  Kilometer.  Den  Kinnahmen 
tteheo  die  Batiiaba-  aad  V«rwaltoan>A«ttogaa  oiit  niad  90.870  B- 
das  lal  WO  tL  p«r  KilMialar  omr  48'f  Parobat  der  Belriaba- 
rionahmen  gegenüber.  Der  Beriebl  baaprieht  aan  daa  Weitarea 
die  Schäden,  welche  das  Hahnunternehmen  dnrob  die  iwaimaligan 
Hnchwüsser  im  vorJ!llirii;rn  Herbste  erlitten,  und  zwar  eben.<owohl 
wegen  der  Uclriel  s^lörungcn  und  der  Konten  der  noihwondigcn 
Rcconslruc ti'.in'^  j\  rl  cilen.  deren  erst  heuer  erfolL;cnde  1  )ur<'lil'iihrung 
den  BetriiL-  ••■  -i  n'-a  ,'4.I"MI  iI.  beanspruchen  'vci  j..',  a!-  in  i.-h 
iricl  fmpliiidiicliir'.Mu   lir.i'l''  durch    die   Untf'rlirci  hiitii.;  \  i-r- 

kehres  <ler  Siidbahn.  Iih  Ij  uibt  .«lioli  der  V-  i v. .Ji uKi^Ariilii,  ii,«- 
besondere  im  Uinblickc  die  aus  älaats-  und  I.audevniilt(.'In 
aaa  aaniaeb  batriabane  liegulirunf  dar  WiJdbttehe  Tirols,  der 
flireirfeihllidiea  Brwartung  bin,  daae  daa  Uatarnebmen  diesen 
libkn  Zwischenfall  bald  Uaarwaaden  haben  werde,  Uebrigens  sei 
die  Ver-waltung  wegen  Belbadining  der  Hoahwaaienehlden,  wegen 
wtitaier  Refundirung  der  sehwebenden,  mit  6  Pereent  verzinslichen 
Sobald  per  2ä<).000  Ii.  an  die  Bau-Unternehmung,  sowie  der  Küsten 
mehrerer  durchgefDIirter  Erweiterungs  •  Hauten  mit  der  Staats- 
verwaltung in  Verhandlung  getreten.  Vorlllulig  wunlen  die  Kosten 
der  durch  die  Hiii  b»Uii.«er  rcriinUssten  Kee<>n!<trnitions -Arbeiten 
*us  den  Iletrii'li.-iMiii.iliiiii  n  bi  i>triiten,  und  .-ind  »iem  enUprcihond 
die  im  verfloi«--.T.-n  .l.ihre  ii uli;i.'laiitVreii  Rec<:'nstruclioriii-Ko8ten  in 
dar  Bilanz  ui.ior  lii/ii  .\i'iir.'ii  .  it  j"-:  ■llt. 

HtaaUbaiin  KukoDitz-l'rotiiin.  Das  lIandol«niini»tetium  bat 
dar  BShaiiaeben  Weetbahn  den  i'aebivertr^  beaiiyliab  dar  Staala- 
baha  BaltOBlU>Pn>tivin  gekOndigt. 

BrBckeB-Llefaruf  fUr  die  ArlbeisbabB.  Die  Dircch'on  flir 
Staats-Eisenbabnbautan  hat  cino  Offert -Verhandlmig  ausgeschrieben 
wegen  AusfQhrung  dos  eisernen  Uoborbaaes  der  restlichen  llrlicken 
und  der  eisernen  Gelinder  auf  der  Arlbcrgbahn.  Die  Geiummt 
berstelluiigon  sind  mit  ;i<jJi.OCH)  11.  Tcrnnsclilagt  Die  OlTcrteu  »iod 
bis  spHtestcne        JuJi  bei  der  Difcction  lu  ikbcrrelehen. 

Elaeabahntarif-Enqu^te.  Der  llandelsiuiniüter  h.<it  ilie  He- 
schlllase  der  Tarif-Kn^iuOte  bolrelTend  die  Kiiifilhrutig  JIreiter 
Tarifsltse  im  Verkehre  zvriiiclieu  Eiscnbahn-.Stationen  und  Sutionen 
der  Donau-DampfschiiTahrts-(ie«ell.4rhalt,  der  Direetion  für  .Stuata- 
babnbetrieb,  der  Staats- Kiüenbahn-Ücsellscbaft  und  der  SUdbahn 
aar  BarathuBff  wd  Sehluaafaeeaas  ibantittilt.  FaiMr  wwde  der 
Baieblaea  der  Etoquite,  bctreBitad  die  Efabeiiebna^  aller  eia- 
leithanischen  Stationen  in  die  Ti  ansittarife  oaeh  I.aube  und  den 
aaderen  UmschlngplIUxen,  sowie  einige  andere,  auf  den  Verkehr 
tar  Eibe  bezUglirhv  Tarifangelegenheiten  der  Nordwentl  ahn  r.ur 
eingehenden  ErwUgung  und  ■Sehlua(fas(<ung  ii'^eniittelt. 

Seneral-YenaiaMlaiig  dea  Tareiaa  BiMitacher  Elaenbaba« 
TunraltMgw.  Die  Tkcaaerdaaag  der  aai  Sl.  Juli  in  Wien  atatl- 


,  im  ▼«•Ine  DaaMfcer  StieBbahB« 

.Veraattaagen  I«t  folgendemMaaefl  ftstReataHt;  1.  Vortrag  des 
Jabteaberielites  der  ges<<h)l(Unibrendea  Diiaetto«  des  Vereines.  — 
2.  Antrag  der  kKi>igl.  Eisenbaba-Direeiinn  ta  Berlin,  betreffend 
die  Belheiligunt:  <b'r  Kiaenbabn-Verwaltungen  an  den  Beetrebungen 

einer  in  der  Bildun«  be,iriffenen  AetiengeielUchsfl  /'ir  i-rleicbti-rten 
Wiedererlangung  rerlnreiier  liiv'ciiflati'ii'.  -  ■>  A Ii ■  ii'lliini,-  vui 
.Miiisbräuehi-n  im  Hetnur-  und  Uumlritm-VilU-t  Verkclin'.  —  4.  Be- 
Behlussfa»*uni,'  Uber  du«  vnn  der  (.'iitriii.i  smi-.  ni-u  ri-iliuirte  \'ereins- 
Statut.  —  >>.  .\biiitderung  einiger  Betflimmungen  im  §  1  den  Ver- 
eins-Kartenregicments  mit  KOekaieht  auf  die  Torliegenden  Antrüge, 
betreffend  neue  Fasaurfg  naehrerer  Bestimmiugen  daa  Varains- 
Sl^ala.  —  6k  Aendening  des  Reglementa  Uber  die  BUdaag  vad 
Varwadbug  dnes  Fonds  tat  >(alilung  «OB  Ptaatonen  «der  Ab* 
ündungen  an  Vereins-Heamie.  —  7.  Antrag  der  kSnigL  Elaenbabn- 
Diredion  lu  Hannover  auf  KrgitnKuug  dea  Uebareinkommena,  be- 
tretTcnd  die  tleneriU  .^aldirungsslelle  de*  Vereins.  —  f<.  Antrag  der 
Coinmission  für  da»  Vereins- Wagenregulaliv,  betreiTend  Aenderung 
der  ]<e>tin»?uunk;eu  in  3,  -\br».ilz  .*i  und  5,  Alt».\tz  1  und  *J 
de«  V'*r'  i[f<  W  .ii;<'ni eti'uiiitiv--».  —  1'.  Aittr-m  iJiT  )  it  rirr.il  Ojn'rtiun 
der  Liini^l.  H.iyt'risi:hen  Verkt  hr^un^titltetl  auf  KrgKnzuiig  der 
t;s.  l'.t  und  -7  des  Ver«!»«» - Wa^-enre^jtilati»«.  —  10.  Antrag  der 
ge^chälufüh^cnden  Diiection  des  Verein»,  betreffend  Ausdehnung 
dar  Billigkeit  der  la  «6^  Abeati  1  and  tar  Anlage  i>  dea  J  W 
daa  Batriabareglefltanto  für  <Be  Eiienbabnen  Deetaehlandt  in  Knft 

fetrelenen  Aanderaagen  auf  den  gerammten  Vereiiiaverhehr.  — * 
1.  Antrag  der  kSaigl-  KiKCnbahn  Direetion  (linksrlieiuischen)  la 
Köln  auf  Interpolation  de«  .'\usdnicks  «regulirendc  Verwaltung« 
in  dem  Uebcreinicoromen  zum  Verein»  BetriebAreglement.  —  Vi.  An- 
trag der  k.  k.  Direetion  für  .''taiilsciKenbubnbetrieb  in  Wien  auf 
KrgUnzung  der  Artikel  S  un<l  '.'  ib  «  Urbi-reinlioinmen«  zum  Verein« 
Bctriebsreglement.  —  13.  Anlriu;  .Ur  k.  k.  Direetion  für  .-^t-iuts 
eiscnbahnbctrieb  in  W'i'U  lul  Hr^ün/uiig  ile»  Ar',i..ilr.  JJ  len 
L'ebcreinkominens  zum  Verein»  Bclrieb^rBglement.  -  14.  Anträge 
dod  Vcrwalfuiigsrathes  der  k.  k  priv.  ösierraiebiaebaa  Nordweat- 
bahn  und  der  köoigl.  Eisonbabn-Oireclion  <a  Berlin,  beireffend 
Vereiaiaehuagen  in  dar  Bakaadiaag  von  VetaelilaM«Dse',  Fraebt- 
miA  BntBebidiguage>ReolaaftBNOBea  (Erglanng  dar  Art  IIS  and 
ao  dea  Uebereukommens  lam  Vereins-Betriabsreglement  und  des 
|.  8  des  Vcrechleppungs  -  (Jobereinkommens.)  —  15.  AntraK  der 
Dirceiiun  der  Lübeck  -  Bilchener  Ei8cnbahn-Go«ell*ch»fl  auf  An- 
si'hreibung  dos  Datums  der  Foatstellung  des  Eigengewiehles  der 
Wagen  an  die  b  tjteron.  -  lt>.  Antrag  der  OenenU  Direeti^'n  der 
Oroaslic:.  H  ulisclien  Sunisei^enbahnen  auf  Hrk-Änzun«  des 

§,  5  des  Vcr>ohkp[iung<  l febereinkumniens,  —  17.  Antiag  der  Go- 
ner.il-l)ircutiun  der  k.  k.  prir.  Kaschau-Odcrberger  Eisenbahn  auf 
Ergänzung,  resp.  Abänderung  der  VoracbriOen  in  f.  13  ««6  b  dar 
obligatoriseben  BaatinManafea  Uber  die  Tadadnag  wn  Btettara 
et«.  —  18.  Antrag  der  k.  k.  Dbaefioa  fir  BtaalaiilMaMnbakieb 
in  Wien  auf  AbUndernng  der  Beattnuinagan  ia  (.  7  äUa.  S  dar 
technischen  Vereinbarungen.  —  19.  Featsatiuag  ainee  latemlio- 
nalen  ('nnstrui'tioos-  und  Ladeprofils  für  Penonan-  und  Qflierwagan 
(ErgUiizung  der  Vorechlilgo  in  der  Ton  der  Kölner  General- 
Versammlung  bescidn.iscnen  Denksehrift,  betreffend  die  Heritellung 
technischer  Einheit  im  10irent>abii\s  est  n.  l  —  -0.  Kri  li^tlun;;  des 
/wutkniiissigfiten  Vi-rfaMren»  zur  Uesinfei-tion  der  \  ii  hw^^-en.  — 
-1.  Kri,-Un.;ung.«wii!ilen  für  die  Comniissioncn.  —  '2'J  Hri-l.nunt;«- 
ji-i^imc;  der  >;.'.Hibiif|HHllirendcn  Direetion  über  die  Verwaltung  der 
Vi-reinscii-Ke.  —  J.t.  llerie.lii  dea  (Kuratoriums  (königl.  Eisenbahn- 
Dircclion  zu  Berlin  und  k<>nigl.  Oeneral-Uirection  des  äüohsiaeben 
Staataeiaanbahaett}  iiber  die  Vetwaltnag  dee  Feaaienalbade  fttr 
Vereine-Beante.  —  M.W«M  daaOrtai  flir  dienlebate  ordentUehe 
Generalversammlung. 

Uettbardbahn.  In  Lozero  hat  am  80.  v.  M.  die  ordentliche 
Generalversarondung  der  Oollhardbabn  stattgefunden.  An  dersolben 
u.^lim  l  in  «timmberoehtigtes  .Subventionn-  und  Actien-Capital  von 
41,3tj7(«*<>  Frc.<.  tbeil.  >ind  zwar  war  dasselbe  vertreten  dureh 
löf>  Al  l  i^iSrc'  itiil  S'.irninon   und  19  Vertreter  von  CanKmen 

mit  140i;  .Stimmen,  wel.  ti'  letztere  nach  Vorschrift  der  ."^l-^luten 
Ulf  biij  ."^limnicn  (ein  ^celi<tel  der  Ciosanimtzalil)  redui  lrl  wer^irn 
inussten.  Naeh  dem  Antrage  einer  Gruppe  von  Actionircn,  an 
deren  .Spitze  das  Wiener  Haus  S.  und  M.  Reitzes  steht,  «ardaa 
der  Gcscbaftsberioht  und  die  Keohnungen  genehmigt  der 
Hodifleattoa^  daea  dia  tob  Varwaitangarathe  beaehlosaaaan  Ab- 
«ehreÜbnagaa  vad  Anoitiaaiionea  voa  141.746  Free,  ala  unvartbeOter 
Saldo  auSr  neue  Rechnnag  Torgetragon  »erden  Iliefür  wurden 
171'J  Stimmen  abgegeben,  gegen  811  Stimmen,  welche  einfach 
Gutheissung  der  Rechnungen  wollten.  In  den  Verwaltungsrath 
wurden  gewählt  die  Herren:  Naiionalrath  Karrer,  Dr.  ^totTel, 
Advoeat  Uonsanigo,  Siändetsth  UetlUngeo,  Ueheinratb  v.  lUaicb- 
ai»  BerÜB,  Kirl  Figdor  ana  Wien  aad  Dr.  Teme. 
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ArtlllM-l^-OadeteBsehnle.  ^Vir  frlialten  yow  Vomunde  der 
Artillciip-Cailft'-imohijlB  )'i.lccnili-i<  i,  (ii-iriiünl  ju-  .Anfange«  Sep- 
«ember  1883  g»l»iigen  circa  100  FreiplÄUe  im  1.,  2,  und  a.  J»hr- 
gange  lur  Bct«t«ung,  wolchB  «n  Jänglinge  »on  guter  AiMMM 
und  gut  ab»olTirt«a  4,  8  od»r  8  CKnuMiUl-,  beiiebuog«««M«  Ittil- 
••bnHäuMB,  obM  KBatil<ht  wf  4ea  Stand  dar  Bllwn,  verliehen 
wcrdMt.  Di«  Avfltakraagmdi«  ^d  bb  1.  Aagmrt  aa  da*  Scbul- 
Commando  in  Wien  (Arspnal)  einiuwnden.  Die  nKham  Aufiaaliiu- 
BedinsuDgen  können  aus  der  bei  Seidl  &  Sohn  craelifeMMB  Uaiaan 
Bwsfiii'rc  über:  »Die  C«delen«chiilpn-  eraehen  wi!r<1fn- 

Grsang-Yercia  ttct^rr.  Elopnbiihn-Bvamteii.  ^  l<^  t  icpin  zahl- 
reichen Publicum  fand  am  4.  d-  M.  im  k.  k  Vulk^K-iuten  ilie 
Sommer-I.iedi  rl.ifcl  des  Ei»Pnbuhn-(Tesanß  Verrii;ei»  statt.  Die 
niciBtrn  f  'liörP  ■.^urdcn  unter  K  »Ii  n Kc r"e  Leitung  frinch  geRun>;cn 
uij  ;  mir  llcif  ill  aufgenommen.  —  Ein  W e i n w ii r m'a ober  Chor 
mit  dem  »on  Uorrn  Sehaehner  enpfindungSToll  rorgetragenen 
Solo  muaata  wMuMt  ««rd«*.  h  4m  ZinMhMpMMB  wmovtiite 
dk  Capalle  Stnsaa. 


Mise  ELL  EN. 
i:i»eababn  Erwerbstbltig«  iaa  I>«utackaB  Balek.  Di«  am 

5  Jutu  lb6'i  vorgenommane  BeruCukhlung  im  Danlatthra  Baiak 

ergab  laa^^toa  f^^n Sp!!!'i'^11i1lffgT^  maJ^^SSS. 
HiMM  aiad  MjSSO  Direeloren,  VamUmgt-,  Banaii'  and  Aa^ 
tW.178  Schaffner,  BahanSrttr,  tH«Mr 
bMohlAigM  PaiMB«!. 

Ii 


Id  DratacUaad....'   SLlffi 

»  Oeataircich-OBMani   970  » 

>  Belgiflo   2,104)  • 

.  Dknemark    398  > 

t  Aegypten   » 

,  Vereinigte  SUalea   37.123  > 

•  England     • 

»  Frankreich   3.640  • 

.  En^  Indien   213  . 

•  lulien   2.908  > 

>  Maaiee   WO  > 

>  NiadaHand«   M  > 

•  Ritabnd   238  * 

•  SafcwadM   672  • 

•  Sehwria   Wl  • 

In  Europa  9UM  u.tmmm^mmm, 

•  Aii«n   4%»  • 

•  Afrika   240  • 

•  Aaiflrika   47.186  > 

.  AiitnÜM   897  a 

flauM..  TtJKK 
Honolula  «of  diB  iaiMehihiMlB  baaitfl  WO  Telephon- 
Ii  allao  Biaktanttn- 
KUfctrMIMa'AMiMllaag  in  Turin  innt.    In  Verbindung 
dar  »om  April  bie  October  ISftt   in  Turin  Btallfindenden 

 ^  einen  italienischen  Auestellung  wird   über  Beschlu»»  de« 

beUeffend"'!!  Executi«  Comitf»  »uch  eine  »Klektrii  itilt»  Au-ülellunn« 
atatttin.lcii,  und  werden  hio/u  »uvh  aualändiBfhe  A«B>t<-ller  zu- 
gelassen, nelche  ebenfalls  um  dia  (tt  artheilenden  Preiie  wie  die 
Inlilnder  ('oneurriren  kSnnen.  Dar  8dblOMtainia*f1lr 
Ut  der  3t.  Auguat  im 


LITERATUR. 

>9m  Biseabaha  •  Banweaen  flr  BabnneUter  und  R«ha> 
aafiehert,  ali  Anleitung  für  den  iiraktisthen  Dienst  und  lur  Vor- 
bereitung für  dM  B»hninoi«ter-Kxiinioii;  f;Braeinf»«Blich  d»rge»ti^;it 
von  A.  J.  Susemühl;   Verlag  »nn   I".  i\  Bergmann  in  Wie»- 

badon.  .      i.  j  ^— 

Die  ThatJ«ache,   das»  Jen  Bahnmeiatern  «laUMia  _«na 
Wichtigkeit  ilircr  .Stellung  entepNoh 

aneh  ein  wirkliche»  YeratllndBlaa  flir  — — — . 

ria  aioh  mit  dwaalbaa  ra  badUMB  kabM.  MMgaH,  aiaaiiaili,  apd 
andemMila  dar  IKaMtaad.  di«  4 


zur  Zeit  MMh  «Im  mhlbara  Mcke  aufw«.t  da  kein  Werk  vor 
hiU«  taT^Hche.  in  leicbtf.,.lieher  WeUe  d.eaen  Zweig  der 
TlSta  i»  daratellt,  da«,  er  ohn.  jcghche  techn.Hobc  %  orb.ldung 
Terillndea  «erden  kann,  haben,  «ie   der  \  erfa»,er  .m  Vorworte 
■Bft  zur  TOrlieaenJen  Arbeit  Tcranlatsl 

^'  Nicht  ohne  eine  Re««-  -^kei^is  ^'^'j^^S-li 
dem  Buche,   web  he.   .Ii..    i;ivj.nbabnte,.-b...ic         ««J^  JKJJ 
Ver,Undni-a  jesln  ln  n     '  ''''\«h.-n  \  orbildun«  enAe^^ 
xur  Dar»leUung  /u  I  nn..  ,,  in  Au«.cht  »'^l«- J^^"*«*^"* 
M>erkenne...werth  auch  d.e  Lö.ung  diawr  Aufgabe 
baupt  möglich  -  w»ia,  «I  tet  aelbn  dar  Verfaa.er,  tootz  .eine. 
VoJWo^  untarUWaid  ^ekr  dan  weit  xwecltm.a..Reron 
«ad  *Ä  ««S^rfolgiei^^^^  teraucht.  den  Bahnn.e.at«rn 

und  nSndhahwn  »oreret  jene  techni.elie  Vorbildung  vrr 
m^tlClir«5^<um  Ver*andnU.  »einer  weiteren  Darstellung  der 
Fhan^to^aik  am  »o  nothwendi«er  und  unerlä.=ihcl,er  ..t.  al« 

eine  ge«i».e  alli.-- n  .  i  ■  sowohl  /•'•»'°'»"='>f  ,^  "'''•'','121  JSSt 
'ihieden  vor«n..et..t  Harau»  ergibt  .ich  denn  '»»J^ 
die  Grumbu.ig  d-s  beh.indtl|i-n  Stoffe«.  f«n»ehal  Wd««  Änth- 
„  Pt;fc  \l  l.r«,  Hanin..  Uio  und  Stewometrie,  Natanrrtiaa.ohaften, 
Mc  t,  ',  ,^,  II«  geometriMjiem  Aibaita»,  Baumuteri^.en,  .owie  d.e 
Ke.»,„.nl..n  B.ucon.truetionaö  1«  «»gl.eh.ter  KUrx.  Al'- 
«meinheit  abgehandelt,  um  daiM  daren.  Anwendung  im  Uatar> 
Ober-  und  Hnchbau,  nebat  einer  Beaebreibuog  der  NaMaaniasas 
■af  da«  atraeke  und  in  den  Stationen  lu  reihen. 

D„  „it  aaerkennen.werlhem  Fl.  i,«e  «.-.irl.e.tetc  und  mit  rem 
nnd  *«act  awgeführten  *cw„l,l  in  ,i.-u  lV;«t  gedruckten  iloU- 
MhniS"  al.  auch  briKehci..  !.,,  I  •.I.OK'raphi.i^h.^u  Tafeln,  wolaba 
die  enrvÜop»disti.ebe  l)arBleUunfi.w,.i«e  wcenüioh 
auBKCUttete  Werk  wird  für  die  Vorbereitung  »um  theoratadm 
Theil  d.  -  ll„hn.neister-Kiamene  UMwetfelhaf»  manchen,  naaiWHM« 
Jem  a.  ^  „„  Ihk  re,u  Nireau  ailgmMdaar  Sabal,  and  Vorb-^^«« 
.tehen  i.u  balm..e..ter-A.piraniaD  «a«»--*«  •"V«"»!'/.'??!^ 
t  Ln  un  1  in  dieaar  Biditang  aaia»  Aal^nba  iwkl  Öfö«« 
»Horn  »U  eine  AnWtafl«  «r  d«  pr^aah«  Diana»,  '••«he  e« 
nach  dam  Voibaben  de*  Verfwaer.  in  er.Ur  Uwe  «ein  »oll.  Ter- 
nitigen  irir  aa  am  »o  weniKer  gelten  »u  laaaen  aU  w.r  gerade  die 
«,  d«i  Bahnmeiater  und  Bahnauf.eher  wichtigsten  praktischen 
Anweirongen  nnd  Anleitungen,  «ic  bei.pieUwoi«  lUr  ,  ic  Fruiung 
«rf  BeuXllung  der  Verbr.ucb.materialien  filr  d.e  Au..uhrung 
«on  E.darbeiU'n,  Kundirungen  aller  Arl.  Itnuw.  rken  au»  Stwn, 
Holl  und  KiB-  ",  des  Überbttue»,  der  Weichen  und  Kreuzungen  «tO^ 
»owie  endlich  d«  thum,,.!!...  Päega  und  ErhalUMlB  diaaift  &• 
»wackm».-siüo  Klnleiiu,.^  der  Arbeiten  und  g«««  " 
Diaiw.il^ni'  drr  ArbeiUkrÜfte  leider  g»nxlich  Tormuaen. 

Um  dicem  ThoUa  der  Aufgabe  lu  genügen,  mö.ata  — 
praktiacban  Badüi«üaM  iUi  »«llphaadar  Beohaung  getragen 
VartanT«««  ea  la  dam  ia  Bade  ataEaato  Werke  der  Fall  Und 
ta  «Saar  Kohtuag  Waibt  die  rom  Verfa*.er  m  .emem  \  orw.jrte 
iB  Locke  in  unserer  Fachliteratur  noch  in  Lndcni  und 
«ir,  diM  an  n«kt  bald  gcacbehe  -  noch  auaiuTaUea. 


Borie&t 

Hbw^MMetaFateatt  aaf 


OfU-rrri.  h  -  Ungarn.  Pa»Mlt«rtheilungen:  AJexander 
(lomoiy  in  llud.pe.t,  Eiaewtellea  -  Siraasenpflaater,  IH.  Mai  1883. 
-  Antonio  OMMi  in  Turin,  Wagenwitgung  für  Kiaenbahnen. 
29  April  1888. -Hainrieh  Hagen  in  (ira^,  Hr4cLen»y«tem,  J*».  Apnl 
1883.  —  Albin  Halraav  in  Sal^-o-Tnrjan,  K»dflr,..«ir„  .n.t  OeWor- 
aeUua.aohieber,  5.  Juni  lHf^3  -  Si«mund  Ku.diris  .n  K  ..i..pe.t. 
LoeomOÜ»-DU»rohr,  4,  Juni  l»8a.  -  Hatenl»r,-u.  hune^Hi.  luslat 
Meyer  in  Berlin,  EUeruer  Oberbau,  V'.  Mai  l'^^N)  -  R-  Dolberg 
in  Rostock,  Mai  18^:^.  -  M.  NUK'v.^r  in  Budapct.  Bremse, 
17  April  18«3.  -  A  Srhlamel.hi-r  ni  .Vanng,  Locomottt^BBrar 
stein,  2.  Mai  IsH:).  -  M.  .lilger  in  Budapest,  *•  ««i  IW.  —  *• 
tiullmann  in  Beiobenb. n;,  .-^ohiBubMOiapplaHh  13-  f".  »«f-r 
Deutschland:  Hin.  kley»  OalT«r  in  PWladoIfWa,  Krl«- 
s«mmclnde  Bron.se,  6.  Juni  iMS.  -  Zimmermann  iB  R«^ 
heim.  KnaUk«p»cl«igoale,  16.  FebnW  188J.  -  O.  L.  Brdekmai», 
BiatMhahwaflhiOTtft,  4*.  August  1882.  —  F.  .Saniter.  transportable 
Eiambabaea,  1  Pabmar  1883.  „  .    ,  „     ,     .  ,  .  r, 

Copien  der  nicht  geheim  gehaltenen  Patent- BcBcl.r.it  in^.i 
aad  Zeichnungen  besorgt  und  Privilegien  and   Patent«  lur  «l.- 
~     '     arwiritt  daa  babttrdliek  ooooeasionirt«  erate  Pnvüegien 
Paget     Moallar  ia  WIib. 
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K.  k.  prir.  SOdbAhn-tienellftchnn. 

Bei  der  un  S.  Juli  d.  J.  üffentlirli  >.Uttgefnnden(?n  U.  Z.leliunfr 
T«u  9i9  Stick  dfir  bpere.  Prl»ri»U-Obli«*tl»sen  Serie  B  »iai 
□acbtlebi'ndo  Nnmmem  frirxogen  Vörden: 

Un.Tii    bis    102.300  79 
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Total  879  ~  Stock* 

Die  ROektuhlanfrcn  der  gaio^eocn  Obli^tionen  tindet  TOm 
i.  Jannar  IHM  no  gegen  Rfickj^be  der  Original- Urkunden  bei  den 
onten  be««icbnetvii  Gänsen  statt: 

ia  WIM  bei  der 


fifwerb«: 

•  >     >     -    all^H  ittrrr.  ItiMirn  l'r»dit-.\nKl«lt; 

•  >     >  dem  Herrn  S.  V.  vun  Kulbxebild; 
.  Bidayect  bei  der  ouj^r  allgfui.  t'mlit  Rank; 

>  Trleit  lir-i  den  Herren  Nurpir^  *  Tarenle: 

•  Prankfvl  a  II.  bei  den  Herren  M.  A.  van  Kolhsrhild  a*d 

Svhnf ; 

>  Baabori  bei  der  N»rddeut<irhf n  Rank : 
t       «         I  den  H^rrpii  L.  ßehrrnn  &  Sitkn*: 

>  BsrUn  bi-i  dem  Herrn  S  lllrirhriHler: 

•  Lelpiig  >  iJiT  .Ul^rm  IlrBlMbea  l'n-dll  .An«lall;  1 

>  Oraadan  bi'i  der  Filiale  der  .4llff.  IlMtM'ken  t'rnlit-.Aai'lsIt.' 

Von  i.  Jaiuar  IKS4  »b  ßndet  eine  weitere  Veriinanng  der 
(Cetogeueii  Obligalinnen  nicbl  >talt. 

Wien,  am  2.  Juli  1WI3. 

D«r  VerwaltuDgsrath. 


mit 
Freu.  500 

xuin 
Tuges- 
ciirse. 


mit 
Mark 

4<J0. 


.  Wrl<iii>Ktiir  i'iuloiUlur»'  riiil 
Kln«rftir«tt-  0«l«  (W&ci'..iur1iHHnälf 

Chemische  Fabrik 

Schöbritz- Aussig, 

Dr.R.Baelir-Predari. 


K.  k.  priT. 
SlIdliAhn-Geaellflchnrt. 

Vom  K>.  Juli  I.  J.  AI)  wini 
tAKlIi^li  nm  2  Ubr  fi  Min  Nachm. 
von  Bi>zrn  noch  ein  grmiüi-liler 
Zug  initWiigen  I.,  II.  n.  III  Classi' 
at^ehen,  vcicber  in  Trient  am 
4.29,  in  Rorcredo  am  fi.42  und 
in  AU  am  6:2'.'  Abenda  eintrifTt, 
nnd  bei  welchem  auch  die  cr- 
niisnistea  Fahrkarten  III.  C1ati»e, 
«owic  die  Tvur-  und  Retourkarten 
Giltigkeit  haben. 


GANDY's  BmicwoIL  Patent- 
T  r  ei  Ii -.v>^^"      Iii  rill  eil. 


I«  llllia  ■  «UM 


Biasbälge  und  Feldschmieden 

Schlo»»cr    und  Schmiede- 
Werkieugc,  Bohrmaschinen, 
Reifbiegmiaohinen 

rOr    KL.milidhcl"-",     SflH  IT«hr;.  II', 
ti T'..<il.milni;.'i),     Holl  l'iit^rrjuttin..r, 
KAliiik^-li,    .S..-Niulutli.  rl-  lUiiiilifl.U 

Huf   und  Armep- ItlHiibal;;- 
nnd  Keldtrbinli-ilFn  >'iiltrik 

Josef  SchaUer  in  Wltn 


Uniformirungs -Anstalt 

„Su  SrifstmfdtiU«" 

■MM^idaMMh  unortwriM  linl.ii  : 

UairarnntllUaa,    (;«irarfnlil>4ilir.  DltUnctlMtii 
uid  U«(f»r«nt*r1«B  joder  Art  «B  e(iDiMi(i*iitwn  Preinan 
bti  Mierksnnt  «olidcn  Wurni 

SptUn»  ilMnbthihfrUt-Courtntt  wvdin  »uf  HrvnwA  frtneo  nruadl 

luTorltz  Xlller  Sc  O^-, 

tiikib«r.l«r  Eni»  Oll. -Olm.  U>4ratBlnine<.AKlill  ,Z«r  Kria(ta*4ailt<i', 

IM  Wlaa,  VII.,  Uariahiirerstraira  22. 


Iii« 


Maschinenbau  -Äctien  -  Gesellschaft 

Torm  Brellfeld,  llaiiAk  Ca. 

IPrag-  -  I^ar'olinentixal 

hat  das  alltlnlg«  AiafftlmagiraoU  der 

\\]\m{t  Er  mtä  Sigoal-  iinil  Heicta&ldlüog 

Pataat  Th.  Hannlny, 

flf  OsHmdch  D«f»ni  üWninniM.i, ,  odiolll  dir»cl.  «dur  dotcb  ihniiToib*t*r; 

Herrn  Ingenieur  Hgga  Pabar  in  Wlai,  I„  Hohenataufengaase  S, 
t*i  beroitnillicHt  all.-  tiahfr.'ii  Atukönfte. 


I'ltrrh  ■II*  PoMJmlor  iiiid  nui^hliaadluoiciii  ni  bulaliaD  : 

Zeitung  des  Vereins 

Dontschor 

Eisen  bahn -Verwaltungen. 

Oniclrllei  OrfMi  iti  »rein»  Dmlgelier  El^enkiki-TerwallaiticA, 

«twhBl»!  5cll  rwihJOir  1II7C  1»  H«ll»  frOh.r  Ia  l.elpilgl. 

Red.:  Dr.  W.  Koch,  zo  Berlin.  Vf.,  Magdeburger  Strasse  Nr.  22. 
Wöchentlich  2  Nummern    circa  2  Bogen  gr.  4". 
Annage  3000  Exemplare. 
Preis  rärtelj.  4  Mark.  —  Kreoiband-Porto  extra.  (1  Mark  für 
Denischland). 

laierata  Warden  *  30  Pfennige  pro  Zeile,  3000  Beilagen  In  4" 
für  IS  Mark  angenommen. 

nuklliiKTn  der  lJwaUU>i>-V<>n»ltUD|I«i  In  i^lUrUk«!»  »on  lBkU|t<bulidtir 
Kclto  fltHir  dtii  «trhUtcMn,  ilu  UhuIuIiiiixisuii  l>«lTi'ir«iid«o  Al4Urlw>  lu 
■  <rlclii^.r«fr«>|>^;>ildrn»li  et«.  Alli.-»,  WM  nir  du  dlloct  DdM  liidirwt  bei  «leil 
Kl:.«iib>li>»ii  inltmilrtr  KToiM  l'iilillniin  ro«  U'lel>U||k>U  l>t  All.!  ilu  laiou- 
b«li»»«it>n  botreCbndi.il  piiUUx'lini ,  tliiaiil>iill«n ,  i»li<iail''dl.oiiiilal>eli<i>, 
■uil<ili..|i,a  an,!  ;u.|.4l>elti-n  TitiMdM««.  witni.  n  In  Ikr  liiurr<k-h«n.  AI- 
lir,ill«b.ll««»  ..r>.'li'i»l  >ll«  It  Tm.  itl>  4iirei^r  iiiirf  ttllftT  l!»mM>i-eHl.r 
MtU  OtfacMurt:  Wmt  dl«  *<KeleU..n  Hek>flfd<nai.'h<l>|i'ii  Mtwit,  •»  !•!  »»r- 
•«fiuhiiSdi,  dud  duirji  riimiiiabi'irlilun  aliiiailllclHi  .|..iii  VerMsc  ••«nh'llitioi 
Kli4«b«li»'l>lfeeil<»f]i)B  p4fh  Terpi1ti<(il*.t  hab«n,  «II«  von  Uini>n  a>ihc«-tienil.fli 
rnhUealMHnt  Mtr  (lntriiarift  ll>>-«l-,  dlrsrln  Virtikiidj-  a.  «p.rl«|.  r*rile i,  ,o 
•lo  tkbn  AmJtTHnfiM  ill«»«r  T»rif-  in  doni  InMr»l*nlhiul*  d«r  VereliMicIlUMii 
KU  fvbllolTfin .  IHii  Ah.>nN«itl#n  d/r  Z4>llikn(  wttrdpn  v.iitll  klle  T^rlf  bekAnnl- 
maehUMiiMi  Kl<"ith«>tiien  MIBuI->:uio|ia<,  niii  i»«r  ab^anloliilirii  gru(>pbi, 
^rhaltpii , 

Inserate  aulen  durch  dl«»e  Beitiin«  xweclcmisiilgat« 
Verbrrilunjt ,  da  dlenxlben  von  ..<ämmtllchen  Deutachen. 
OMKirrcIchixjh-  UngarlBobeo  «c.  iiii«ei\b»hn  Directioueii  und 
iloren  liaamteu,  sowie  von  allan  namhariea  IiidiuLrlellen,  ao- 
welt  aie  kritend  mit  BiaaabanoD  In  Beciehuns  aicluin,  aelenea 
werden. 

ABnabaie  der  Anxelgeu  In  der  Dachdruckerei  "^10 
TOM  H.  B.  Harmann,  DeutkHtr.  S.  Berlin  SW. 


I  JACQUES  STERN  „„.  cm.  hoffm/wn  &  c«. 

Enick.k.pri«.  F>brii   •  n 

li»kitMi-ind  hipditistl'  AriualurMi 


Wl  KN. 


Ambcit-FabrikM«  etc.  elc.  Rc- 
^lauiwi  von  ICuiAineteni  *1* 
ler  Systeme  Uliacii  cinesi  'J'«ce 
mnUw  GanMi«.  Unimfcli  vM 


K.  k.  Bdsna-'Bahn. 


r-Assi; 


bei  dnr  k.  k.  Bosna-Iiahii  zu  bnatten. 

Jaliresgehalt  Um  Ii  und  I-lOU  fi. 
Kt'isfipausclialfi,  sowie  Nalural-Wohnnng. 

Bewerber  wollen  ilire  mit  ileu  He- 
flUiignnga  -  Auaireisen  versebenen  Gesut  lie 
bis  ItagaicM  SO.  Jnli  an  clie  Directiim 
richten.  Gefordert  wird:  OsteiT.-nngariMbe 
Staalsbargerschafl,  absolvifte  Faehstadien. 
und  KeuntnifH  der  dcut^tlifn  Sprache. 
Ingi>nienro,  welche  sM^hon  beim  Fiscnhalin- 
ban  tliätif;  waren,  bevorzugt.  V<'rstrin«liii!<s 
des  Slavisclieo  erwflnscht.  Nähere  Aus* 
hmft  wtbrilt  die  DhreetiM. 

dm  VI.  SM  188S. 


Der  Director: 

Tomaschek  m.  p., 


igt" 
»1* 


i 


e  i  d  i  II  g  e  r  -  O  e  t^üe 

Kejrnlii- .  KUil  und  Ventilatious-Oer«!. 

lirmn.  mtUi-  Uoiikran  Wi  Ki-rin(n  IKanfttiiiHi ;  «MUUliilig» 
•■dafal(Mb<l>  lU-fullikuk.'il  ilrr  Vrrt'rviMiiK:  ••■■l>»l<l(  Iknf 
Umtv  4eB  FaHTM:  kiekht  «infkcb^  B(<iii*'nuti|;  iin4  W^iptaJl 
PolMUt  BeMitiffunf  d*t  ll«ti|;iiii  ■tnibl«ii(li<n  Wiinn'': 
büllf»U  Uttmt  mit  UnKf  l>>n<'>       otm :  fat»  I.ailniie 
Wt  An»*ii<lnM  d«^  VvntiUU«n*riibrH». 
Hflm«  Ma  la  tni  Ximmw  «arrk  aar  »Imtm  Olm. 

CMitralbakunf«  flr  gaaia  nebtada  I!'* 

0V  |lrof|it(lt  Mt  PrrWiPn  inM«  nl  fnirt. 
Fabrik  für  Meldlngtr-Oafen  und  Hauigarilh« : 

«MattaB»!  ly 


H.  HEIM, 


«otia 


l»li'M  Stkatnarka 
tu  Fabrik  iaIaaC  d<a 


MEIDINGER-OFEN 


■ 


Johann  Bosch 

Ii  Wien,III.«HaiaiitiitrameNr.82, 

Ollljlfl'-lllt 

isplialliniflgen,  lladipä|)|]e,  Ibf roiliifite 


and 


t.'i 


wasserdichte  StofTe. 


■"■"■"■"■"■~iV*iV 


Fr*  Kernreuter 

k  k.  aiMMliL  piWl 

l^i|N«',  ieiHiriosd]gerä^  ddI  Namliiiii- 

FABRIK 
Wien,  NerBKli,  HnpistnitM  ft7 


Ikf'  i  ^n.  All.  Ii  t.i«  \i'riidrl(aa  WagaMfriiti-n  (■yaalallUU;  IiMiAlkki- 
mad  Oablrgaaprlta«»,  Hydraiika«*,  t««^  and  •j-nitlnrii.  \V»<.'nrl<»ti 
and  r  i4<i(kUaiM,  Abprats-SyiMsan  mit  naaar  Atayratt- 

VarriobUiBC  KamAüiiritt**»  )lk(Mlttaii,riU«>n,  lUiiii',  guxrti«?-  iiiid  Oartra- 
-liriixa  ia  «nndKlH-liiitor  *a>nibran(  alt  4«B  «lataf  aagaad«»  Xacal- 
▼antUan,  f«mn  tXU  Attn  t«*  Maaaaa.AwiMaaf»«.  Latlanii'BckUoübia 
vic  ,  iif«na<«>«)it,ftm>i  Ifc  jalaTkUi  wat  WumWIaa^  mtlfH 

•tot  tttr-  mi  Watavntl, 


a«maln4Mi  «af 


Für  EisenAaiineii, 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfädee. 

Enta  tatenidiiMha  Jttt»-S|rinnerei  und  Wabor«  m 
WIBV,  I,  BMlik,  Mul»JTta*iMtMatvMa*.llff.  I. 


INGENIEURE 
WIEN»  L.  PEtTALOZZMMSSE  Hr.  C. 

?«rtreler  der  UMmotlr-Fabrlk  niüSS  AC«. 


I 


to  ■Bmoken  ODd  I.ln«. 

TKCIINISCUKS  hürkau 

■rtioaen,  Kivriiliiilm  >io4  i 
Swiin(l.iili;iliiirii 


airiTarikctoOM 


;  Dr.  jur.  KOBKIIT  ZUCKEUKINDL. 


DiMk  <at  JSTmnMOHL*  tn  Wu<^ 

khiaxt  p»n. 


Digmzcü  by  Google 


Oesterreichische 


Eisenbahn-Zeitung. 


Aiwnmments  und  Imante 

iilBilaUtraii«ii 

\.  I  .  K»r>  ti...  hk;«'-*"  II 

in«  i;i>r<ii.*i         ii«<«).i<:  '-'^  intif 

Vitien,  I ,  Hiw<M>^|-^-  tc«M*tt. 


  Redftction: 

wmr.  I.,  BMiMUobcHM  II. 


ORGAN 

Club  östeiTeichischer  Eiseubalm-ßeamten.  ^ 

•  .  •  Im 


Abonnement  incl.  Fottversendung 

iii  Uoatcmkh-Un|mni : 
Om4U»%  «.  t.  -  IMI|l>i<t  I.  IM 

F3r4MI 


Erscheint  judeu  .Soiuitag. 


WiM,  im  Ii.  SM  ISftS. 


VI.  Jahitsanl;. 


Die  Vebenahne  der  Rakeiiite-PreltTiner 
BiMHbalm  in  Stoatobelrieb  wti  4ie  Ver^ 
slaatllciinng  der  laiser  Vnma  Jesef-Iaiia. 

Sowohl  den  Wiem^r  als  :nuii  diMi  Pnigt^r  IM.iitiTii 
entoi'hmen  wir  die  Mi-lduncj ,  die  sw]\  schon  besl^tijjt 
hat,  dass  ihvf  ilaudt-lsininisteriuin  der  Verwaltung  dar 
l{<"iliiiiisi'lii'!i  \\'<'^Kp.[liti  l'aclitlirti iuli-vcrdai;  iflck-'irlit- 
licli  der  UuliiiiiilZ'i'iuü\iut'r  Sl-autsbuhii  mit  M.  Juni  1.  .1. 
gelmml^  habfl,  «elclw  ManuluM  in  uns  di«  Condarion 
ri'UP  mrii'lit,  (l;iss  dio  Vorhaiiilliiiiv'i'n  zwi^i  licii  der  l'i"_'ii-niiii,' 
und  der  Verwaltung  der  Kaiser  Franz  Jusi-I-Iialiu  zur 
Zeit  gOnstigiir  cn  Warden  beginnen,  und  da  die  RalionitB- 
I*i"tiviiit'r  I5ali:i  in  ilin-r  l!?i<l--t;itioii  l'rntiwn  in  (l;r  K  ii-*i>r- 
Franz  Josef- Hahn  einmündet,  welche  da.seUi.Ht  den  KxiKiditiouA- 
dienat  für  die  sleicbnamiKe  Stetion  beflorgft.  'so  dOrfte  e« 
wohl  jedem  K.u'hnianiie  kl.ir  si-in ,  d.iss  ilii'  Itriricrung 
schon  jetzt  vorbereitende  Schritte  macht,  damit  ilQr  den 
Fall,  wenn  bis  mm  »0.  Jnni  IH84  die  Fnini  Joaef-Bahn 
TOntaatlicht  ninl .  sii-  von  die.seni  'IV  imin  ab  den  Betri<-Ii 
anr  der  Raliouitz-Protiviner  Staatsbahn  mit  jenen  der 
Kaiser  Franz  Josef-Iiahn  voreiriipHn  kann. 

Es  ist  liekannt,  dass  die  Verliundlnngen  zwisi'lieii  der 
|{'"_'i<Tuuj;  und  dem  Verwalturiijsratlii'  der  Kaiser  Franz  Jn^ef- 
Italin  sich  in  der  hochwichtigen  Frage  bewegen ,  ob  etwa 
der  Mfortige  EigenUrarasverlcanf  oder  vormt  bis  mr  Fest- 
stellung der  ZilVera  des  Katifpreises  nnr  die  liftriMK- 
Uebeniahme  iu's  Auge  zu  fassen  sei;  und  da  es  uns  auch 
bektiBt  Ist,  daM  die  Fram  Joeef-Babn  an  die  B^erong 
dernialfii  uorh  solclie  Anforderungen  bezöiilicli  der  Moiilich 
keit  der  sofortigen  Erwerbung  der  Franz  Joscf-Uahu  «teilt, 
weldie  die  Regierang  ans  nabeatdienden  Orllnden  nicht 
pur  ei  simpk  ai'ft  |itirt  bat.  so  sin<i  wir  ib  r  Ansicht, 
dass  sie  vorerst  die  Üetriebs-Uebemalime  der  Franz  Josef- 
Bahn  plant.  Die  Betrieba-Uebemahme  dftifle  adion  mit 
dem  1.  Jlnnnr  1884  inangorirt  werden.  Zn  dieser  Anäeht 


führt  uns  wohl  das  Factum,  dass  die  Kegicnmg  der 
Terwaltong  der  DShmischen  Westbafan  den  Antrag-geittolU 
halt  daäs  die  Uebernahme  der  .'^taatsbabn  Uakonilz-I'roliviti 
SClion  mit  I.  Jäinner  IHS4  in  Sejlistbetrieb  erti.li.''',  fflr 
welchen  Antrag  der  Verwalluugsrath  der  Höbmisclien  West- 
bahn in  einer  ilemnäibst  einzuberufenden  Hitnmg  berathen 
und  Ober  den  Ki">,'ieriiii'.'s.iiitr.i;4  nbni'  Zwcifo]  znstinimeijd 
M-blris.sjg  werden  dfirlte  *j,  in  welchem  Falle  der  l'eage-. 
Vertrag  vom  Jahre  1877  Air  dk  9Män  Bfltaun-IdU  der 
Ki^liniisclieu  Weslbahn  'wohl  entweder  ausilnicklicli  erneuert 
oder  stillschweigend  bi.<i  aul'  Weiteres  autrechterhalteu 
werden  wird. 

Die  Betriebs  -  Uebernahme  der  Staatsbalni  ILikonitz- 
Trotiviu  in  Staataregie  ist  ein  «eiterer  bedeutungsvoller 
Schritt  in  der  Verstaatliehnngs-Action  niid  ia  derBef^ündnag 
eines  .St:ia(,sbahn-Netz(  s  in  ]l.">bnien. 

Dass  es  nicht  allein  hei  der  Arrondiruug  etuet>  gros.seu 
StaatsbahB-Netae«  «ein  VerbMben  haben  wird,  davon  idnd  wir 
voUkomiiii  II  ülMTZinu't,  und  dessbalb  glauben  wir  auch, 
dass  sudauB  mehrere  l'rojecte- bezüglich  der  Concessioninmg» 
rcsp.  des  Banes  von  Lodlbahneo  in  BOhaen,-  die  geeignet 
wfiren,  die  Krtragslahlgikflit  dm  Hsnittnetles  m  steigern, 
in  reifliche  Urwftgutig  gwOgan  und  zum  \Nohlc  der 
petitionirenden  Gemeinden  des  Kronlandes  Hdhmen  auch 
Zur  Ansfniinmii  gelanfjen  dilrflon. 

In  erster  I^>jbe  |ilaidiren  wir  l'Or  die  Aii'^rnlirnni^  der 
Loealbahn  von  der  Station  Iteueschau  der  Kui.ser  Franz 
Joaef-Bahn  Aber  Soli^an  und  l'fibram  nadi  ltirt«ehail^ 
znin  Anscliliisxi-  an  di''  K"k\r,m -Nezveticer  .Strerke  der 
lliilimiachen  Cunimercialbabneu  und  in  zweiter  Kichtung  für 
die  Fertaetiong,  resp.  Abzweigang  der  Bakonita>Pr(»tfviner 

Staatsbahn  von  PHbrain  ül>er  Dobfis  mu  li  I'i  if.  im  .\n- 
sehlusse  an  die  Kaiser  Franz  Joscf-Bahu,  wodurch  die 
Yerkehrs-Beiiehnngen  in  der  Riehtnng  nadi  Norddeutaeh- 

land  und  ilarlluT  liinaiis  eine  trewi»»!'  rii.ilili;iiii,n'.;ki'it  Mm 
der  Itühmischen  Westbahu   und   von  den   abrigeu  i'rag 


*}  bt  bereite  geaebdiea. 


Anmerk.  4.  Red. 


Digiiizeü  by  Google 


bfrührpudon  lialiiion  erreichen  liud   inslMssoiidcrf  die  Vcr- 

kdm-BfliiebiiDgen  «kr  Png-Ooxer  mti  d«r  Bohmisctiun 
Nordbako,  den'n  Verstaatlichunj;  iinzwi"iMti;{t'l  .■IhoiCiUh 
gqdnt  wird,  eine  gaostige  Pusitiou  i-rreirlicn  dQrfteu. 
Endlidi  wird  ta  diwm  ÜMingtlB  meh  VentutUchimg 
der  Pilsen-PriesPticr  Huliii,  in  wolrlicr  die  Rtaalsvenvultiinp 
ein  ansehnliches  Capital  iDveatirt  hat,  hintutreten :  ein  lilick 
anf  die  Karte  bflainmit  jaden  Zweifbi,  daaa  diese  Bahn 
OB  gfliHtigL;«  iMndegtied  dea  in  BUimen  so  bildanden  Staab- 
fliaenbahn-Netzes  i«i 


Die  DnrchfilhruiiK  des  Stoatsliahnsystenis 
in  Pmhswi.*) 

In  Pri'U.'fi'ti  ist  .|i>r  fl^'Jankc,  dass  es  ■{'■m  Slaal''  v^i- 
konoil,  t'in<>  ("irdpriid",  regelnde  Stellanp  den  Rigciiliahnen  ^joiri^ii- 
flbcr  eintotiphnj«-»!,  sfil  <I>"m  rrstPii  Atiflrrtcii  derselbcti  al.s  ein 
mlbat*«niandlicker  orachieaen.  Üergelbe  findet  aick  schon  in 
«rstni  WillenstaBwranir  der  Stiiatstrewnlt  dbi^  du  Bisen- 
ii.i!riwi»5i''n,  im  Bieenbahn-<^i<'!^''t'''-  vom  :i  N'H%fiiili  r  is;i8.  T>»^ 
unmiiti'lbaro  Kin^elfcn  dos  Staates  in  den  iü^^iiliiilniliaii  datirt 
vnn  dem  Aintsunlritte  ilos  Ministers  V'in  diT  Il'-Vilt  1.I  in  .  üiln-i 
1848),  narli  dmt^ii  Vurschläg''»  im  Jahre  lüiS  dor  Hau  der 
Ostbahn,  d«r  wastphtlisehan  Balm  nnd  dor  Saarbrtcken«r  Dahn 
dnrch  den  Staat  beKhleeien  wnrds.  Ferner  worden  nnter  seiner 
Xnrtüfllbmnir  nebr^rs  PriTatbtlinen  in  StnatsbesHt  flbernenmen. 
V.  d.  H''yJt  fnhrti>  das  Staat8tlahn^}'^t<'lll  /.mäclisl  auf  k-I'-ini-rrm 
Gobict«,  un  l  in  einer  Ppri^idp  vprlKlltnissuiüssisr  schwaclir-r  Knt- 
wicklnng  des  KisonbahiinctK's  t  ln,  m  iiul  si  Ii  l  arb  und  iiacli 
«in  tächtiges  Vtrwaltangs-I'crjnnal  und  beseitigte  so  vom 
Anfang  an  /.ahlreiche  Sdiwicriglieiten,  die  deai  StaiMiahnajBtem 
rntfegenatahen. 

In  dea  nächsten  Jthten  trat  das  Bedflrftiiss  nach  einem 
iddevaigen  Ansbaa  des  prenssiscben  Bisenbshnnptze«  in  einem 
SoTrhra  Crad«  in  d<>n  Vordergmiid,  dass  wi>ni|f;i>r  darauf 
ankam.  w"r  di«  Hahnen  baute,  als  .Iüss  iu-  tr'l'.iut  wurden. 
Diwb  vprbessürtfi  sich  die  Siellong  der  preussischen  lif^iTunp 
geg^naber  den  Bahnen  dadnrch,  dass  im  Jahre  MVo  in  F  vig.' 
der  ^bekanataa  politischen  Bnügnisee  die  HannoTcr'acbe  Bahn, 
die  Vasna'Bebe  Bahn  nnd  eta  Theil  der  in  Helsen  gelefoien 
Bahnen  an  Prenssen  Icanien.  Die  Bisenbahnflrage  trat  erst  narh 
dem  dpntsch-fran»ftsi»rhpn  Kriege  in  den  Vordergraiid.  Ein  im- 
erwarleter  Aufschwuni;  xm  Handel  nnd  Verkehr  traf /a^a  iiii]  i; 
mit  einer  »raiizlii-lien  Krjcli^pl  ini.'  der  Bahnen,  dori'ii  Material 
durch  den  Kri-'i;  in  aiis^  r^'  v.  ihriiidisr  Weise  abp"nüt»t,  deren 
Persenal  lückenhaR  geworden,  mid  die  nnn  einen  Verkehr  bewtl- 
^fm  aollten,  wie  er  fraher  nie  liestanden  hatte  Dan  Ihud  dM 
QrtodiatslAber;  nien  betrachtete  den  Bisenbahnban  als  eine 
gswinnbrinifende  Indnatrie,  nnd  die  I{>>giemngr  worde  mitOesnehen 
um  Coni-es.si.in  v<in  Kisenbalinvri  bestürmt.  Klavren  ilfi  den 
Betrieb  der  Dahnen,  sowie  .iie  hei  Krtlicilung  von  Kiseiibahn- 
Cencessionen  vorgekommenen  Missbräurbe  fährten  zur  Kinseliunj; 
einer  parlamentarischen  Untersachnngi-Commission  der  gefon- 
imim  Vebeleliada.  Dieselbe  haeearte  nch  dahUi,  daas  »velka- 
wirthaefaaflUohe  Bfldniehten  and  Ortode  anf  die  Vereini^rong 
aller  Bahnen  in  den  Rladea  dea  Staates  da  letatos  Ziel  hin- 
flhren«,  daaa  die  Aufsicht  Iber  daa  Bisaabahaweaen  dem  Seiehe 
ibertragan  werden  solle. 


*)  DiaMT  AiMnl  i«t  «bi  Aimaf  aa«  dner  grnwren,  in  dem 
leartm  IMlB  d«t  Ton  Schneller  hefnugmebenen  Jfthrlmr)ie«  onlluil- 
*mm  AiMl  des  Oeli.  H»g.-tUiktm  A.  t.  4.  I.Ayen  t»  Itorita. 


IliUe  1873  ward»  car  Beanfsichti^ang   der  dentschea 

Kipenbalinen  da»  Beichs-Eiscnbahnamt  einppBeirt  In  die  .Tabre 
1S7;1  big  1875  fallen  die  erat<>n  VersucliP  einer  allpemeiuen 
T.irifreform.  1870  tauohte  der  nene  Gedank"  a.if.  da»  Reich 
x'im  SgenthAmer  aller  Hanptbahnen  in  Dentscbland  zu  machen, 
die  BtaatrtriiByeHiai  ftm  den  Lindeni  aaf  daa  Beich  sa  ttar- 
t  ragen,  ein  eiabeitaclea  gaeeUaasaaaa  Baieha-BiaaBbahnweMO 
herznstellen. 'Doch  bnd  diee«-  Plan  anf  Seite  der  dratsehen 
NiWelstaafcen  starken  'Wider.^ta^.J. 

Wohl  erBchien  das  i>reussische  Goseti  vom  4.  Jani  ItsTii. 
worin  Preussun  orkifirte,  es  sei  hi'n  ;t.  seinen  gesammten  Risen- 
babnbesitx  anf  das  Reich  so  nbertragen.  Doch  hatte  diatea 
Oeaafat'lnia  pnMiaches  Besaltat,  so  dass  Prsaaaaa  aelbsl  die 
Verataaflicibanf  darduafihrea  antamahBL 

In  den  Jahren  1876  bis  1878  wurden  einige  Rieenbahn- 
Lir.ien  durch  Preii.s.sen  erw  nrtn-ii 

Mi!  dem  Amtsantritte  M  ;i\ii:i(  ir.s  il-'nihjahr  18781  nahnipn 
die  fchwebendpn  VerhaiidhniK'en  mit  mehreren  fjrii^.seren  Ki.seii- 
l>ahncn  ein  raacheres  Tempo  an,  und  norden  die  mit  der  Magde- 
burg •  HalberaUdter,  Berlui  -  Stettiner,  Hannover  -  Altenbeckener 
Bahn  abgeachleaaeaen  Tertraga  im  ktaten  Qaartal  1S79  dnreb 
einen  0««etzffltwarf,  >betreÄnd  den  Erwerb  auhrerer  Pifvalp 
bahnen  für  den  Staat«,  dem  Ahgeardastanhaase  aar  Oenehmi- 
Ciin^*  vori,'e;et'l. 

Itei  Kinbrinv'uni;  diesei^  Gi>s«t.;6ontwnrfe«  legte  die  Begiemag 
di>-  (iründe  ihrer  Eisenbalinpolitik  in  amfassender  Wune  dar. 
Sie  fölirte  ans,  da.s.i  die  »MiMstinde,  welche  der  Prirntbetrieb 
der  Bisenbahnen  durch  ehio  graaae  Arnahl  Tersebiedaaer  Dntar- 
nehmnngen  von  tweiMhafter  SolidiUt  und  heaehrlnbterLeiatangs- 
fili  ;rl<eit  bi 'viirf.'enifeti  hat,  die  Ansniitzinig  ihrer  privüepirlen 
Slelliinfr  -iiinb  di-  I  iit-Tth  limer,  der  oft  rrfahretie  Wider.stsind 
ge^ren  ;;em.  imirity.ii'i'  lielerraen ,  die  romplication  nr.d  die 
■/.uniciKt  willkiirliclie  Versriiieilenheit  in  den  Verwaltnngs-  ond 
n«triebspinrichlungeij.  die  Verworrenheit  des  Tarifwesens,  der 
2ank  nnd  die  angehenre  Verschwendang,  weiche  der  erbitterte 
Conrarrenakampf  der  tahlreldien  Verwaltaagen  mit  sieh  briagt, 
in  weiten  Kreisen  die  schwere  Schtdignng  des  OlTentlichen 
Interessses  erkennen  bissen,  welche  mit  einem  aasgedehnt''n 
l'riv.ittn-trii'li  (1er  Ki^-iilMlii.en  nnverni"i Jjrh  verbunden  sind". 
Als  Momente,  welche  in  Deutschland  für  da£  Staatsbahnsystem 
sprechen,  werden  n.  A.  nngeföhrt:  »Die  durch  die  geographische 
Lage  bedingten,  schwer  in's  Gewicht  fallenden  Bflcksichten  dar 
LaadesTertheidigani^  das  in  der  BaTfllkaraag  wenn  licU  aor- 
herrschende,  80  doch  itaik  mitwirkende  nilittriaeha  andBaaaitan- 
Klemenf 

Die  /lei.'  iirr  Ktitwii  Kiuntr  de.s  Kisrtibuiiiiweaaua  aeiso: 

völlig«  Einheit  der  Verwaltung  un>l  der  Itetnebälcilung  inaaihalb 
eines  staatlich  umgrenr.ten  VerkehrsgeViietes  und  unmittelbare  Fli^ 
sorge  den  Staates  fOr  die  bstheiligten  Ofentliehea  Interaassa. 
Diese  Einheit  kSnne  nar  durch  den  Stent  hergestellt  werden. 

Was  den  n.iu  der  Kisenhahnen  liefreffe,  bo  wurden  Tiele 
und  ausgedehnte  Linien,  Zahlreiche  und  i^rossartige  Kunst- 
li;iuten  unter  Aufwendung  v.ai  !iii;i  l-ii"n  von  Millionen  ledij.'- 
lich  gebaut,  um  Concurrenu'n  zu  begegnen  oder  Concurn-nz  zu 
machen.  Mau  brauche  X.  B.  aar  die  Karte  des  rheinisch-west- 
ph&lischen  Kohienrerian  aaBaaehea,  in  welchen  die  Linien  der 
drei  greatea  rheinisdien  Bahnen  ndt  Handerten  tou  Anadilnss- 
verbindangan  an  die  laUrdehen  Zechen,  Gruben  nnd  gewerb- 
lichen Etablissements  sich  In  angeheinend  unentwirrbarer  Weise 
dnrcbkreuzen  u;id  verjol.liügen ,  um  zu  erkennen,  welche 
Capitalsverguadmigen  vorliegen.  Mit  einem  firuchtheilu  des  aof- 
gewendeten  0a|iital8  liitta  daa  Tarinbniirterease  befriedigt 
werden  kanaeu. 

Dan  glalebe  »Id  leige  der  Betrieb.  Die  TioUhcbea  Ver- 
handlangen  über  gameiasehaftlieba  TarilbiasaNfala  «dar  aaas^ 
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VerkHhrsfinrirhtniii;»-!!  küiiutfii  vrc\idn  und  rstiouoUer* 
B«uäUiuig  de.s  Wa^voiNirke«  -erzielt  werdon.  Ktidlich  köDote 
in  TorUleilang  des  Trmapvrtes  unter  mehror«  Conevmaiir 
ünbD  md  den  UmwagitraiupQrtoD  «is  Ende  beratet  werden. 
In  Btmg  mt  die  Tarife  wlre  es  Aufgabe  des  Staat«B,  nnf 
ni<"'fflicli3te  llBral>bi<7.uiij,',  St^'fi^keit  und  G'i.'ir|iiiiiissif.'k.it  d.r 
T;irife  hiiUQwirki-ii.  Kim-  /.WHii!;sw.'ise  Herabs«'t/.iir,>,'  diT  Traiifi- 
p«rlpr<'i«('  »on  Priv.r.nnr.  ri:-lmi!iii^-eii  liii'ti>  jcdndi  kaum  7.a 
Abarwiudend«  ScIiwierigkiMtcii.  Ht^  sei  souacli  iiu8  allen  uii^'*>- 
Rlirtoil  Gründen  das  ri>ini>  :>t,'iats<'i$eiib.'ihiiweseii  dKq«iiig'-, 
waldim  die  ADfgalM>n  der  Eiaeabalmpolitik  des  Staates,  die 
eiohriflielie  Segelang  innsrbalb  das  Slaatsgebiatss  and  die 
Prirderun»;  der  betheiligtw  UtaltSeliM  Interessen  volluf  n 
erfällcn  rermag. 

]i-r  i;i'.si't/..'iitH urf  ii<'r  K-^-iLTUiig  ivunl^'  v.im  [innis^ischeti 
AbKiH'rdnvu-iihauii*'  ini<i  !!<  rnar.haiise  aogeDommen,  fbi^nso  dio 
Entwürfe,  mit  weichen  ^|lii■.^.rllitl  Tsrirtg«,  die  nit  Eiscnbahn- 
OeaeUschatten  vereinbart  worden  warso,  Torgalsgt  mrden.  Nor 
Terlangta  der  prsassisehe  Landtag  Oarantieen  fhiandeller  nnd  ' 
wirthschaltiieiier  Natar.  üntor  den  erst«ren  verstui;'!  man  die 
Sicherstellnng  der  Bndgptä  gejrcri  di«?  slörnudon  Wirkniigeri 
wechgHlnder  tlpl^Tsi  hiisse  der  Staatsbuhntin,  s  ■wi<^  'li^'  Sicher- 
stellung  «incr  dllniälignti  Amortisation  der  ütaatseiMmbuhn- 
Capitalschuld,  and  man  plante  die  Bilduig  eiDSS  BeSSFrefonds 
in  welchem  die  Deberschiiaae  g«(ar  Jahn  aBgesamnett  «od 
au  velchen  Hinder-Ertrl^fe  scMechter  Jahre  ergliuit  würden. 
Doch  wiirile  dav.jii  al)f.'4'(,'aii|,'Hi-  !  Iir.a"iplich  dT  Verwendnng 
der  Jttliresüberi-cbüssi'  der  Suiat.-.ij.jliiiirii  l'nli/fliidt's  b<>stirtiint : 
dieselben  sind  la  vfrwonji'n:  1  .'ur  Deckung'  d^T  I!.iit«ii-, 
Zins-  und  Amurti.^atiiinü-Ver)illi<.htnngeii  aas  den  uiit  den 
PriTaibaihneu  geschlossenen  und  kutiftig  zu  schlies8end<>n  Ver- 
tifgan;  2.  mr  Veninsang  der  jeweiligen  Eiaenbabn-Capital- 
sdnld;  8.  sor  Dectimg  des  DeOeites  der  Bodgete  bis  rar 
Hi'ihe  voll  2  ''  Mil!.  JlarV;  1.  zur  Tiltjnng  der  StaatMeisenbalin- 
Capitalfcclriilil.  Ilm.  h  .lie  wiiiIüm  hafllicliBU  fSaranrii-i'U  so'.lte  den 
Cietalii'Mi  v.ir^'chi'utrt  «••tdi-ii.  diu  aus  einvr  lal^ch-n,  den  Vi.-r-  j 
ketiniulereti^en  widerstrebenden  -LOanng  der  wirtbäcluiltlichen 
Aufgaben  der  Eisenbahnen  herrorgehen  mochten.  Mau  hatte 
dabei  Im  Aage  die  AniSrtalluig  m  Normen  für  dia  Tarif- 
bfldtng  und  die  Organisatien  Ton  BeirAthen  f&r  die  Sfaiats- 
bahnen.  Diese  Fratrmi  lliiden  ihre  ri(":~nnt,'  dnrrh  da.s  G.'shU,  : 
»betreffend  die  Kin»>-l.  un^  v.ti  It> /irk»  -  KiH^nbalmiatbeti  und 
eine«  Landes -Eisenbaimratli.  ji  liir  Jif  SUai>  Kis>  iihalin-Ver- 
Waltang«.  In  demselben  wird  normitt  20):  »l'ntteiirhadet 
dar  dem  Beiehe  snstehendeu  Einwirkung  aaf  da»  KiHcubabn- 
Tte-ifwssoi  kOnaan  EihAhnagMi  dar  Ittr  die  eintalnen  Ciaaaaa 
des  Odtertarif-Scfaemas  rar  Zeit  der  Pobiication  dieses  Gesetses 
bpstphetiden  Normal-  (Maximal-)  TrBnspKrttrHtrüir  'ii.  soweit  sie 
nii  Ii!  iaui  Zwpi  k*  der  Herstfllung  der  (ileii  luii.i ->ij,'krit  der 
Tarifi.^  Hiii-r  in  t'vjlge  V(»n  Aundurungen  deji  Tarifb.rlii-iMa.s  vur- 
genumnieo  werden,  nar  darch  Geseti  erfolgen.«  Diu  Ilefugnimu 
de«  BwlriariBwnbaLnrathea  und  des  Landes  -  tUsenbabnratheii 
wiirdaa  ganui  uwchrisbsn.  Dar  Bsiirln-Gisanbahnrath  is^  in 
allen  die  ▼erkahntBtsraaaaa  dea  Badrina  berSbrenden  wieh- 
tiK-n  Frajjen  (Fahrj^lD«  nnd  Tarife)  za  hön  n.  >  r  kann  di.  s- 
fails  am  h  t^elbststtndige  Anträge  .«itellen.  Dem  I.aii  lcs-Kisen- 
baJ^niatii  &iiA  unter  Anderm  die  allgeuiein>j  Uejtii'itüiiiiK'  liher 
die  Anwendung  der  Tarife  (allgemeine  Tärif-VorHclirilleu  nebst 
GiterHüassification),  die  Anträge  wegen  Zulassung  oder  Ver- 
•agug  fon  Aoanahmstarifea  and  OifferantialtariJsn,  sowia  wogen 
Abiadaiiuig  ^ss  Betriebs-  und  BahnpeJiasi'Bsglemsata  Tom- 
hgan.  Aach  hat  d.Täelbe  in  allen  wichtigerao  Yarkalirifeagao 
sein  Gntsrhten  zu  erstallen. 

.'Vuiiser  d*'n  iibiiii  auf^elubrlfn  Balini-ii  wurden  n-i/li  in 
den  Staatsbetrieb  nbernommen:  die  Ubeinische  Bahn  und  die 


ticrliu-i'utiidaui-ilagdeburgcr  Dulin,  <\w  lluuiüurger  Balm,  die 
in  Hessen  gelegene  Stredie  der  Slain  -  Waaarbahn,  die  Thü- 
ringische Bata.  «Ua  B«rlIii«-0«rliltar,  dia  KattbU'OnMaanhainair, 
die  lUrUadfPaaenar,  die  Bargiseb-lUrkische,  die  Bbein-Nahei, 
und  die  Berlin-Anhalt'sdio  Bahn,  Die  Bntwiclclnng  des  Staala» 
bahnnalws  aeigt  die  folgende  Tabelb  ; 

Xil«B«l(r 

187(^   6.196  9Jm  10.098 

1880.«!  11.398  3.525  5.0S8 

msL*   \:>m,         2.1  i2  :t«o 

Nicht  nur  m  t'reUMsi-ti,  auch  in  DeiiUchland  i»t  da:«  Staate 
bahtn^ysteui  V'irliiTr»c)i(.ri  1 ;  von  :!i.(300  Km.  .sind  ca:  29000  Ko. 
Staats-  oder  vom  Staate  verwaltete  Priratbahnea. 


huidelspolitiaclie  Mittelweg  Mck  Asiei.*) 

Von  A.  Hommiof^er.  In};cnieur  iii  3(Qnchen, 
Vi'rf.M'ivr  'l«r  i\l[v«iiL!iliiiii'ii' ,  il^r  •  liulffiriacben  ElMnbalinerii  «Ic 
kajserUi  i!"n  .\rchiv  in  St.  I'eterifburg  ist  eine  interessante 
Denkschrilt  an  den  Cuxi  Alexander  IL  aufbewahrt,  welche  den 
General  Heinrich  Anton'iwltsch  Leer  nm  Verfasser  hat.  Dieser 
mit  den  TerhUtniasen  Bossiands  ond  Cenlnil«  Asiens  wohlTsr- 
trante  Oifloier  schreibt  an  einer  Stellet  s  Jeder  staatlieh  ergani- 
s!rt*n  Nation  i^t  r.tn  d.^r  Vor.<chnni?  ein.-  ;'i  -  Aufgabe  auf 
ihren  Lc-ijt-i-sivHi,'  initiffj^i-lM-n  »Mrdf-r..  Uii.H.sianJ  iiat  die  seinige 
»chi.iu  t'innial  "rliillt,  ind>-ni  v.<  nkh  als  Schutzwehr  Europas 
gegen  den  Eiubnicli  der  Tartareu,  als  ein  Wall  gegen  ein« 
nene  Völkerw.inderung  ariatiaeher  Barbaren,  als  ein  Rotter  fdr 
die  Chilisation  Westearopaa  erwieSb  Die  Uisaioa  Basalands  hat 
aber  damit  ihren  Abschlnss  nidit  geihndon.  Es  hat  vielmehr 
noch  den  Deruf,  den  V'dkern  Asiens  eine  h'diero  Civilisatiiin  zu 
vermitteln.  Hierin  Vwi^i  da»  |ii>litischo  Prograaiiu  und  die  roili- 
I  rari.'^ih'i  .\iii^M':."  l.'n.-sl.uKls  vv-rgezeichmt:  DaCmsira  gSgWB 
Westen,  OlTiiisive  g'>g«u  Osten." 

Dieses  politische  und  militärische  Programm  weicht  an» 
aehainend  von  den  Kundgebungen  ab,  mit  walchan  dii^  Katkofl^ 
Skobeleir,  Ahsafcoff,  Fadejeff  nnd  andere  Apostel  des  Hosko- 
:  wilerllniniii  den  Vernicht'in<jrMkritf),'  ireu-.'U  ilii«  ofai;!!'  Civilisatinn 
dus  VVi-.slen3'*  preditrleii  unl  liii*  und  da  iniini'r  wieder  von 
Neuem  predi^'en  Alh-in  in  der  Thal  .nid  Wahrheit  wird  mit 
liefolguog  doK  lUihscblages.  den  der  besonnene  General  Leer 
gegaben  hat,  der  i;leicha  Zwwk,  wann  TiaMeht  anch  etwas 
Isngsamar,  dafür  aber  am  ao  sidiarar  geArdart  nnd  erreiebl» 
der  Zweek  nXmlieb,  die  Macht  Baaalaads  gegoa  Bnropa  Ua  an 
erweit'Tn.  Die  Fortschritte  K'isslandl  in  AtlSB  dad  iWCh  Fori- 
«chritte  ijetren  den  Westen. 

.s<|i'>n  ('Aar  l'etnT  I.  riclit''te  sein  An^'-'nmsrk  obsnso  sehr 
nach  Ost  wi"  nach  Süd,  N'iird  und  West,  liei  seinem  Kegieninga- 
antritt  öiTnete  sich  sein  U>'ich  »;ogen  Süden  und  Osten  nur  aufa 
Kaspische  JUeer,  das  natürliche  Dabonehd  dar  Anwohner  dar 
Wolga  nnd  den  alten  Mittelpnakt  des  Terkefars  der  tanmisehoa 
i'dur  ükythischen  Völker  mit  den  arischen  Bacen.  Indessen 
datierte  diese  liegrenzung  nicht  lange.  Motiki'wien  erreichte  bald 
jensei's  der  ganzen  Üreile  vnn  Pidar-A-sien  auf  eine  neue  Welt 
sich  öffnende  M>-ere,  seit  kühne  Kosaken  die  unerniesslichen 
Uedeu  Sibiriens  ihm  unterworfen  halten.  Der  Zuwachs  an  LAnder- 
gebiet  war  freilich  für  den  Uomant  wanig  aaabootaagsfiUiig, 
allein  gerada  di«  ünamiaaslicUieil  dar  Gada  diingta  nach  vor- 
w&rts  zur  Broberaag  affidrigarar  Lladsfatradua.  Bs  warda  «iaa 

*)  Wir  r«|>rt>-luc  iriMi  JiL'<«ei  Artikel  nach  ■!on  uas  Tom  VeiiHSer 
sur  VeHVgong  gestalltoD  AiulilUigeUtgea  der  tHiu.  PoL  BlMer.c 
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CrfcU-  Au8(ri-ii^'UiJtf  ^r-iiuiclit,  um  vcii  <|piii  utifrtjrlitbarf'ii  PlttteaD 
auf  <><b>'t6k  .'III  die  fiutiuliai''n  Ufer  Jcri  Amur  liiiuliiiistfipen, 
und  sirh  an  ilen  Tlioreri  vnii  ('liiiiii  uml  im  An^rcsitlit  Japans 
feibuMatzan.  Der  Ainarstrom  tMileUet  die  Herrschaft  über  dia 
teUichaa  Tvtaran  nd  mit  dar  Zait  Mmt  «IIa  tartarisehan  md 
tärkischpo  Stfimme  v<>n  Mitteliisirn ;  er  badevtat  den  Einflnss 
»on  China,  di«  Er8clilirg.>-uf(|:  der  japanisehen  M'cn-  ur  l  des 

Stil]«l|  Or(;an8.(Vi.'i.  "f."  /u»"-."  '  /  rKuto]«  »   /,<ir  Htiiri  M(irliti) 

Fflr  diese  Untpnit^hmung  war  »■^  alu'i  noch  /.n  früh.  China  war 
noch  zo  krsni;:,  dif  F!roli)-ruii(r  im  feinen  .Osten  ward  aus  d^r 
Hand  gegeben,  das  Amurgebiet  den  Chineaeti  urflcJtgestaUt 
'Doch  PaUr  lina  Asien  nicht  ans  dem  Aage.  Zwar  varlor  er 
die  1728  den  Persern  abgenommenen  flebiot«»  am  Kaspischtn 
Heere  wieder  an  d«n  kriegerischen  Schah  Nailir,  all'iii  In  der 
Zwiachiii/  'it  näherte  sich  Sibirien  im  Südw-wton  dfm  mittLrcti 
Asien  dun  Ii  die  Betetzmiff  diT  (iegend  von  Omsk,  wflchi^ 
grOKSPtithoils  anbaatlkhiK'  i>^t. 

Die  von  Peter  L  in  Qang  geselste  Hasehine  der  Eroberoog 
atmd  seibat  utar  den  mütelnisslgeii  odar  anaehweifand^n 
Regenten  nicht  still,  welche  anf  de»  »Begrfinder  des  rnssiscbfn 
Wtitrelebes«  fulgten.  Unter  Katharina  warde  das  Werk  nea 
anfgenomtn<>ii  und  setste  »Wh  iwh  ihr  um  Kuttiiischoii  Mocro 
krSfti);  fort.-  Die  chrietliehuii  C^aro  von  Ui>i<rgien,  sfidlicli  vom 
Kuuka.su»,  zwischen!  der  a!$iatiscli«n  Tärlcei  odd  FtnitO  wardiui 
fermocht»  sieb  als  Vasallen  Basslands  zu  bekanaan  ud  dann 
Ikr  klaiiias  Unigr^  den  Kaberrefdi  n  Termachen.  «Hier 
half«  raft  Haari  Martin  ans,  »die  Uine  das  B<»|jwerk  dnrrh- 
ItndwB,  von  wo  »hk  Asi^n  in  die  Lafl  Uiok^i-n  wird." 

Buf^sland  halt''  den  kaukabi^rhi'u  Ii^thmas  norh  nicht  in 
Betitt;  wpdcr  diSB*-l!  Wostkösl«  am  Schwarzen  Mf<<n'.  .lif  that- 
sldlllch  onahhanpig-  war,  wenn  auch  di»- Tiirk-n  .'iiiiL'>>  l'.'stmiifi'ii 
betairt  Jiielten,  noch  die  Oalaeite.  nach  dem  KaspiscJien  Ueer« 
n,  noch  die  eeatnle  Ckbirgamaasa,  die  atit  «■abUMgigeti 
Stammep  dicht  beaetxt  war.  Reim  Begiarangsaniritt  Alexander'a  I. 
(1801)  liehanptften  die  Russen  dort  eine  Hemtr.isBO  mittea 
dun  h  ,!a.'i  Itf-rRland,  don  Engpass  von  Darii  i.  in  i  Iii  -  .Hchioale 
Band  wurdif  ohne  I'nterlaim  von  don  üvrgvulkurn  ahgi-schiiitten. 
Ab'T  bert-il.s  /.wülf  Jahr«  .später  hatte  BairiMld  den  i'erüein 
mehr  al|  die  Ilüfle  von  Peter'a  I.  Brobenmgfn  entlang  dem 
Kaaj^dMfl  Haai«  Ua  mm  Anxaa  wied«r  abgenmamen.  Die 
Ualncii  ehriatUcInn  Fflrtten  in  dar  Vaehbarsehaft  C^orgions 
worden  sammt  einem  StUrk  der  Westseite  des  Kaakae^n».  dem 
uQtiki'ti  K"lcliis,  unterw.'irfi  ri.  Srh- ii  war  der  KankasuK  mit 
••iiincn  held''!imüth!geii  Völkerschaften  fa*!  v.n  allen  Seiten 
dnrrh  mssisi.hu.s  ({»-biet  umschlüstien.  Jetzt  begann  die  .•lech/.i;,' 
Jahr«  danemde  Bolagemng  der  grossen  asiatischen  Uergfeste 
CiikaMicB,  der  Niemand  Hiifii  mid  Entsaia  nlUhrla.  Anf  der 
andern  S«ite  des  (irhwarceii  Meeres  hatte  Kossland  schon  1812 
»eine  Grenzpßlhlu,  die  nnter  Peter  dieses  Meer  «nr  bcrflhrteii 
und  lUller  Katharina  bis  ■iiuu  I)|iie.><tr  vörgtsrhülien  wurden 
waren,  bis  an  den  Prath  und  Ji«  untere  |)üiiau  vorwärts  gerückt. 
Die  Donaanmndungen  waren  erreicht  und,  wenn  aach  Bni>sland 
durch  den  Krimkrieg  iritwais*  davon  abgedrlngt  worde,  so 
atdit  ea  lievte  träte  den  Bariinar  Tertragaa  im  Begriff»,  die 
adiffbaiia  Vtadmg  dank  Ctfrection  des  Kilia-Anues  auf  seine 
Seite  ni  bringen.  Weder  die  ReToIntion ,  nocli  di«  Kriege 
Xa|i<deon".s  1.  und  dor  \V.>.stin;'.(  liti',  n4<c-li  die  Anfütiinil.-  iinti-r- 
juchter  Völker,  in^ch  di»  Kiii.'-i>rai  iif ii  des  gehammten  linropa 
vennochten  den  Fortschritt  der  IIiismh  im  (»rienl  anfzohalten. 

»Der  Schatten  f  eter's  mag  zufrieden  sein:  das  Werk  schreitet 
fort«  Uatcr  Nikolaaa  wurde  die  Pfovini-Briwaii,  In  wriehrr  der 
Patriarch  van  Amcnien  residirt  und  der  Ararat  der  biblischen 
OdiafHafiunng  sieh  erhebt,  den  Persern  und  ein  frisches  StSrk 
veo  AfBMnien  den  Türken  abgenommen.  Di«  thätige  und  ge- 
wandte armenische  Bace,  in  hohem  Grade  zu  Handel  und  Beisen 


geneif-'t.  trat  mehr  und  iiielir  in  Uusslaada  Dieoat;  der  Laif  des 
Araxes  wurde  iilterachritten,  i'eter'ü  I.  persische  Ernberungen  bei- 
uaiie  vollständig  erreicht:  der  Vertrag  v>  u  184G  überlieferte  den 
Busen  die  TCto'  der  Ueerstraase  nach  Indiqi.  Ab«r  noch  wmr 
-  diese  Btraase  ein  nnaieherer  Beaita.  Bi«t  die  gliialicba  Besicgung 
der  kankaeiächeti  Volker  verlieh  der  wichtigen-  Petition  die 
nöthige  Deckung  Itussland  hUlt  durch  den  Kaukasus  den -^chlflssol 
von  Wustaiien  in  di  r  U'f'd.  hat  iVeii-r.  l-üntrilt  in  die  asiatiKclie 
Türkei  und  nach  Indien.  Di»  Offerii-^v«  gegen  Listen  ist  aber 
nicht  .b]os  Defensive,  sondern  anch  Offensive  gegen  den  Wösten. 
»Coastantinopel,«  schrieb  1S3&  der  englische  Gesandte  bei  der 
Pforte,  tord'Ponaosbr,  »athnrnt  aar  im  Schatten  dea  Kankaana.« 
«Die  l'I&ne  Bnmdaads,«  schrieb  1838  der  englische  Gesandt« 
in  Persien,  Sir  Jolfn  Mac  Neill,  «haben  ein  weiti-rcs.  viel  b«- 
d"nkli< lieres  Ziel  a'.s  d«ii  W'ü'A  der  kaokasi.-.lnri  Proviii/.nn, 
\<elche  biü  heutd  nur  kosU)>.eljge  Anhängsel  guweüvu  sind. 
Diese  Erwerbungen  kennen  nur  in  dem*  Orade  Werth  bubeti, 
als  sie  die  Bahn  fdr. einen  and»a  Zweck  IM  machen,  der 
Bnssland  für  Vlle  wf  deaaen  Bmiehnng  verwandten  Opfer  ent- 
Fchsdigen  wüfde.«  Lord  Ponsonby  wies  auf  ConslanUnopei,  Sir 
John  Mac  NciiI  anf  Indien  hin.  Dennoch  that  Rngland  nichts  - 
für  Cirk.iS8ien,  Noch  war  im  Kriege  IS.'.i  ."i.'i  Gelegeiiheif,  duri  h 
«in  Zusammeuwirken  der  engliseh-fianzObi^chen  Kxpoditioa  mit 
S<'hamjl  alle  Eroberungen  Knsslands  in  der  Uegend  des  Kaa- 
kasus  SB  fliehte  in  machen,  dessen  SteUnng  am  Schwanen 
md  Kaspiaehea  Heere  anf  en  Mminnm  in  redaciran  nnd  vlal 
grossere  nnd  dauerhaftere  Erfolge  als  in  der  Krim  zu  erzielen. 
Aber  Englands  Poinik  war  damals  karzsirhtig  genug,  nni  /.n 
glanhen,  dasB  mit  der  Ve.-nii-htung  der  ru.s^isch^•n  Flott«  und 
Weifte  .seinem  IntcresÄe  (.ienüge  geleistet  werde.  Frankreich 
Widlte  Anfangs  den  Cirkas^iern  Kei.stand  l-dülen;  das  englische 
Cabinet  wollte'aicht.  Als  spUer  England  sor  Uüfe  sich  beraft  | 
taigte,  trat  Frankreidi  larflck;  Bar  Greuwall  swiacben  Baaa- 
laad  nnd  Südasieu,  welchen  die  Natur  in  den  gewaltigen  kau-  j 
kaaiscben  Alpen  anfgebaut  hatte,  nnd  der  die  TArkei,  Persien 
und  die  Strassen  nath  Indien  deckte,  ward  von  ^t•!ne!l  Ver- 
theidigern  verlassen.  Man  trieb  die  Bergvölker  schrittweise  von  i 
ihren  Felsen,  aus  ihren  Thälem  gegen  das  Meer  zu,'  an  sie 
dnrt  nr  CapitolatJon  and  Uassenauswaudenuig  za  awingan. 
»Palen  wUit  aidi  in  Blate,  Oirkaasien  iat  todi« 

Unterdessen  setzte  Bassland  in  anderen  Gebieten  seine 
Krobernngen  fori   Der  Ansserste  Orient,  der  Nordosten  Asiens 
kam  iil  seine  HaiiiU  Seit  1848  hatte  es  sich  airi.Aiuur  festgesetzt 
um!  die  .Müiidiim,-  de.»  gro.fsen  Stromes  occupirt,  wo.'.ii  ein  breiter 
Küsteniitrich  am  .Ta]ianisch>'n  Me.ire  bis  herab  zur  Halbinsel  Korea 
kam.  Bnssland  stüssl  au  das  «igeuUicbe  China  und  beherrscht  die 
Wanschnrei,  von  wo  .die  tartariadien  Harradur  Ohlnaa  aaagegaagan 
sind.  Es  hat  sich  anf  fester  nndlireiter  Basis  durch  die  Besitznabne 
der  Tnsel  Saghalien  nnd  der  langen  Küsteiistreeke  Japan  gegenAber  j 
gelagert.  Während  am  Stillen  Ocean  au.ssur  Sfhiffs- Sutioiion  eine 
Flotte  begründet  nnd  der  iluMerste  Osten  des  Ueichi'^s  dnrch  eine 
ununterbrochene  Telegraphenliuie  mit  dem  AVeeten  in  Vorbindung 
gesetzt  wurden  mosslen  sich  die  Kirghisen  dem  Scepter  des  Ciaren 
nntarwarfm.  Sehritt  ver  Schritt  ging  ea  vom  Aralaee  an  den 
Flüssen  hinauf;  an  dem  Ona  nnd  Jaxartes  der  Griechen  dem 
Amu-Daria  und  SirtDaria  der  Turko-Tartamn.  Mehrere  Armeen 
wiird-n  von  der  Wusle  ver.^i  lilungen.  Niclits  hielt  d-ii  Voimarsch 
auf.  Der  Wid'  i-stand  der  kriegerischen  Volker  wuide  mit  fiirrlil- 
burei  <^  ^^,l;t  ni"dergejchlagen   Die  Barbaren  und  llalhhai baren 
bengten  sich  vor  dem  Erfolge  des  Siegers.  Tasch^oud,  das  di«  j 
Bnaaen  aalbst  «das  Centmn  der  Handelaatraaae  Mittelaaiaas 
nennen»;  Samarkand,  die  alte  Residenz  Timurs;  Rochara,  dia  , 
Centrnm  des  Karawanenhanjels  zwi.'icheii  Europa  und  Anes; 
Chiiva.  d'T  Mitlelpniikt  1:1..  ..  fr  ichlliar^  n  Lai.iie.s ;     ilurw,  da* 
letzte  Bollwerk  der  Teke-Turkuieueu ;  eine  t>tadt  um  die  andere, 
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ciM  OiM  vm  4i«  ndert,  «in  Chuiat  BMh  dun  and«» 
«iitaiUl^  dra  Rossen. 

BIntgwtriDkt«  Sch1arhtf«l<i«r,  X6r.«tnrt<>  Orte,  entTOIkorte 

Ocgciiilen  ntiJ  tii»ao  Fort.s  l>.  ziMi  iui'  ttn  J'  D  Wand"!  lipr  Ku.ssf'ii 
Aber  nicht  allein  da»!  üleich  den  r.'imisclK'ii  iSoIdati'n  (>riklit«ii 
die  siegreichen  H«cre  überallhin  besser«  Strass-n,  dk  \n- 
ktknaUM  werden  geh<H)«a,  der  Handel  breitet  sich  michtig 
«ttt  md  fldii»  Twr  ■■adwm  Ahr  rief  dar  Bafanide  Vambei7 
hewonderad  ana:  »Bin  Blick  aof  die  Bazar«  von  Bochara, 
Cbiwa  nnd  Kars«hi  gennjft.  nm  den  immenüen  Zuwachs  dos 
r:i6&i8chf-ii  HanJel-s  iin.siiiaiilich  zu  w^rhiii,  uuj  "s  ist  f.'.iT 
nicht  äbertriebe'n,  w<'nn  man  bchanpt«!,  dass  icMiii  Hans, 
kein  Z«"lt  in  Mittel.isicn  ^'iU,  wo  nicht  einer  oder  der  andi-rt 
Artikel  ans  Busaiand  u  finden  wire.«  Da*  maaiaehe  Handels- 
gaUat  dahat  ikfa  vaa  Jahnahnt  in  Jahnshnt  ana.  Sdiea  raidit 
CS  nach  Affhanistan  berein,  es  steht  an  der  Kette  des  Rindo- 
knsch  nnd  dahinter  liegt  Kabnl,  Kasrhinir  nnd  Indien '.  Die 
Koniaden  die  ciiiit  Indien  '?rMli  rt  iimi  du>  Ki'i<:h  der  (irnss- 
mognln  gegründt-t  habe«,  w«;nli-ii  /.um  Angriff  auf  Indien 
dienen.  Wie  lange  noch  und  auch  die  Mongolen  werden  gleich 
den  Kirghiaen  die  Oberfaerrlichkeit  ihrer  roastaehen  TarwaBdten 
anaikamaaBl  Du  gibt  «bar  10  HflHMaB  BiriMunu.'Bina  wilde, 
gnt  berittone  und,  wenn  entsprechend  bewaffkiet,  aach  fQr  grosse 
ennqiAisehe  Heere  genhrlicfa«  Krieier«rhorife.  Freilich  ist  dor 
Weg  nach  Edro|»a  lang,  d  ich  v.  r  Zcititi  w'i>bU'n  ihn  diese 
Komadea  gant  g^naa.  Hi>atziitage  kann  dvr  Weg  erspart 
Warden;  Europa  kann  iu  Ai>ii>n  geschlagen  werdi^n.  Und  mit 
wl*  wenig  Oerinach  geht  Busaland  in  Asien  vor  1  Kur  ab  und 
tn,  ia  ZiriadiemlnHB  vob  fln(  sahn  nnd  mähr  Jahren  kommen 
heftigere  vnl  Ui%ara  Tor«  nnd  bnumenatAsae  vor,  aber 
gleich  werden  die  grSssten  Bribigt»  nnd  Annexionen  von  den 
ru^8isch'>n  Fildern  u:  .1  Dipl  uiiiia)  ubwoi<Ii'iie  N  ithijfutii,' 

gegenüber  dem  Harbap-ntJiuiu.  als  nnp-^dihrüih"»  nn^i  barmlM>i.- 
Etappen  di>r  —  *>uropäiM:li>']i  Civilitatim  liiit^''t.'«lL'lli.  Die 
Bnaasn  machen  keinen  Lärm  wie  die  Fraotosen  wegen  Tonkin, 
langnm  nnd  aichor  anspinnen  sie  Persian,  gewinnen  die 
AfighntaB  «ad,  «ihnnd  die  EngUndar  ihre  Truppen  über  den 
Himalaja  ntrCektiehen,  kündigen  sie  sich  durch  Intrignen  in 
Indian  an  »iDer  Sund  und  der  Ttusiiorns,"  sagte  Czar 
Alexander  »aind  dii-  Schlüik.scl  unber«'g  lluuhci-.a  Kr>unteti 
diese  nicht  in  Indien  hängen? 

Bio  Bossen  verneiaen  ea.  Bie  moskowitisch«  Presse  ist 
wla  aaf  aina  gmOamm  Parate  $«it  Jahmbatra  allHf  baetr^t, 
England  wegea  ladiana  u  barahigaB.  Namaattieh  Tordoppatt 
sieh  der  Eifer,  ao  ^  dia  ariatiacihen  Erobernngspllne  wieder 
um  einen  l{ack  waftur  »arwirklicht  werden  Möllen.  In  sulchen 
Zeitläofon  lenken  die  roasischeii  (>fliciüüt.>n  di<,'  Aurmcrk»iuuikoit 
Eoropas  sogar  mit  Vorliebe  voiii  Ost*ii  ab  ;r  ■ri-ii  Wf.stuii, 
ittdem  aie  ein  groaaea  Qeachrei  too  den  ««chwarieu  Punkten« 
an  der  Oltaea,  am  Sehwanan  Heer  nnd  twiaehen  den  beiden 
Flanken  niacbaB.  Sia  apottan  Aber  dan  Blosanplaa.  Indian  den 
Engländern  zu  entreissen,  Tersirhem  di«<8e  ihrer  tiefen  Frennd- 
i^chaft  unl  Iriif'ti  irlii'ti  ihri'ri  (Iitu-r-Hlen  nnd  l)iiil(jmat*'n, 
welche   dii'  Cb.mat«  rin  kiinJ   und   Bnchara ,  die  (■•"■biete 

der  Kirghisen  und  Turknicncn  bis  auf  den  tsclimab^n  Sirfifen 
von  Afghanistan,  der  das  rustiische  B«ich  noch  von  Indien  txonnt, 
'aDtnjoeht  habw  —  voa  philaalhropiachaB  nnd  hnmaniUreo 
Batheaemaganl  üad  die  WOUh,  die  kaam  ein  Whaserchen 
triiben,  Anden  Olanben,  ihre  Absichblosigk'it  erhalt  ein  Echo 
in  d"n  err.KtbalUst'jn  Organen  f-ngli.-glu  r  S'L.iaVMnäliritT.  VAw 
eiuflassreiche  I'artei  in  Indien  draiiL-  i;war  ituuiej  darauf,  den 
Rassen  in  Afghanistan  r.uviiriuki'mmei),  Lord  Beai  onsfi'-ld  ward 
der  praktische  Interpret  dieser  Politik,  die  nur  eine  Oonseqaenz 
aabar  afl^O'tadjacben  ImparialpoHtik  war.  Sein  Nachfolger 
'Oladstaoa  gab  daa  Bafohl  taai  Bfidnng,   Ea  wird  ihm  tor 


Laat  galagt,  ar  aal  banta  noch  der  aiulieben  «Mainnig  mit 

Sir  Roderick  Mnrchison,  der  am  22.  Hai  1865  der  Londoner 
geographischen  Gesellschaft  die  Orönd»  darlegt«,  wesslialb 
Indien  von  den  ra&sis.iifn  K-'hernngeri  in  (''■'■Iltt:lui^i'■I!  nirhts 
/.u  fürchten  habe,  und  dass  die  Bassen  nieuialü  die  Oebirg«- 
m;«.H>e  dpi  Himalaja  überschrdten  werden,  ßie  Gebirge,  welche 
TarkeäUui  and  Afghanistan  von  Indien  trennea,  aaian  qnwirthlioh 
nnd.  nawe^aai,  fta  Anaaaa  kaam  gangbar.  Dodi,  aaf  welchen 
Strass<>n  sind  die  Srobarar  Indiana  vom  Nordwesten  her  »nach 
dem  Pendachab  aad  in's  Balch  des  Grossmogols  herab- 
gaatiegaa  i    •  (Sehloas  falgL) 

CHRONIK 

FdagarartMg  batraCtad  dl«  Stradw  Iaaaferaak«in>n|];lDar 
Wordaut  dieaea  in  seinen  weaentliehea  Bostimmnagen  bsrsits 

r«|>rodu«irteii  Verlragea  liegt  vor.  Nachdem  derielbe  «b  das 
Munter  einer  Beihe.  von  weiter  a(uu«chlieiseoden  P^ag«Tertrlgen 
anzusehen  ist,  so  gr'ben  »ir  nunmehr  in  Erglinzung  unserer 
frfiheren  Mittbeilungeri  den  nii'btisstcn  $.  17,  Uber  Dahngeld, 
•einem  Wortlaute  nui-h  urieib'.-  U.  r  Inhalt  der  übrigen  Parasi-aphe 
wurde  von  utis  beri-its  er'"  hijpl.-nl  aof^egeben.  —  S.  17  lautet: 

i?.  17.  Mahiijcrld.  Zur  I^.■■t^t'■llutlir  lirt  -lU  Knti:e'.d  für  die 
in  die-^eiii  Vertragi.'  beiiiing.ji  c   Eitir;<i;n;u:it;  MiiKenülf unt(8- 

reehte.4  (|  1;  und  die  »onsligirii  Lci«lungcn  der  k.  k  priv.  .Süd- 
Iiahn-Uciell»cbait  zu  entrichtenden  .Bahnj;cldc^  'ind  in  rrach- 
»tcbend  angegebener  Weite,  wobei  unter  <leni  Ausdrucke  »Pease- 
.Strecke«  die  Streeke  Wttr(l>lBuhraak  alela  mit  AMschlusi  der 
beiden  genanaten  Siadonan  an  vanfdian  latj'  da  die  Vergütung 
rar  die  Milbenttijtting  der  beiden  letiteren  durch,  beaoadeta 
Vertrage  geregell  wird,  folgend«  Auslagen  tu  ermitteln: 

Ve  rt  i  n  SU  ng  d  e?  Bau  Csiiital»  I)i>  f>ipi'rc,  Zinsen 
des  Hau  l  ;i;,i'.iiJ->  tiir  die  furi^ntc  Pi'ajf  •  -■'trook'-  ''\  lusive  der 
Ncbcn^'f  l'  ise-  unil  Hncbbau-Anbijtcr.  «iif  ilen  Xwi«:l;(  n--'^t^t  onrr  ; 
dann  ex(lu.>ive  <ie.s  ISauwertlic«  des  b'-.it.-  «obnr,  b.'-ti'l.'n<:  'n 
Unterbaue«  für  das  zweit«  Geleise),  w«lciies  Bau-C'apital  ein- 
vori.iUndii<'li  mit  )i,(Kj«xiK)o  g.  9.  w.,  -d.  i.  sechs  Hülifaan.OaldM 

U.  N.  an)i;en«>ninieQ  wird. 

Eine  Erbtthuiig  dieser  fixirien  B  m  CapitalssanuBa  tritt  lint 

1.  Wenn  die  Aiuflthrung  der  Dopi>el»]iur  {•>  b^orseitigen 
Einvern' biiicn  l  esohlotaen  wordi-n  i^t,  und  /war: 

^f  um  KTiLn  il'  ua^.  widcher  d(?n  ll^iuncith  des  heute  hiefiir 
schon  bestellenden  Unterbaues  ILir  das  zweite  Oeleiao 
reprisentirt : 

hj  um  den  Kof tonbetrag  der  eventuellen  VervoUat&ndigang 
des  Ui^torbauea  und  der  l^gniig  das  OberbaiMs  fir  daa 

iwcite  (icloiso. 

Kinigcn  fiili  dl  -  li.  ib^n  Thaile  Sber  den  .si('>  'i  erwähnten 
UauwertJ)  niclit,  so  hat  d&s  äohiadagoricbt  des  öst.-rrcichiscben 
Ingenieur-  «ad  Arehitekten-Vcrefaiee  in  Wie«  liiaralMr  an  aat* 
•oheidea. 

Dia  Ventinstiag  dieaea  erböbten  Bau-Capitale«  beginnt  mit 
dem  Tage  der  Betriebe-BrOffkning  des  sweiten  Geleise*. 

2.  Hei  allen  Neu-  iiu '.  Heeonstructiona-ArbeJteo,  deren  l(er- 
etellunK-   im  geg<'nscitiui-ti  l.;iivemehmeo  heschlosaen  «  .'rJen  i«t. 

l)ie  die»fUliij,'eri  Hau-Klatiorate  ad  1  i  und  find  c!  entalls 
im  gegenseitigen  Kir. vi  rnchmcn  fesuustclb  n  un  i  voi  dor  lf;iu- 
Attsführung  der  Gi-tn-limigung  des  k.  k.  lUn  lels-ininijtcriuniJ  la 
aoteriiehen. 

II.  Kah n -  A  u  f sie ht  und  Bahncrhaitung.  Die  hin* 
»i<htli.)i  diT  Ptlage-Streeke  effeotiv  anfgelaufenen  Kosten  der 
llabn-Aufsiuht  und  der  BahnerlialiaDg  im  engeren  Siime  {C^. 
\  I-X  daa  CoBl.  Seh.),  dann  die  Kosten  das  BahMthaltauigs- 
Inspectorates  Innsltmek  der  k.  Ic.  priv.  Bddbahn-Oeecllsehaft  und 
der  daittgebhrigen,  die  P.'a^'e-Stre^ke  lu  ihrem  Wirkuncskn-i^rt 
zihlondcn  Hahnerbaltuni,-»  Soctior.en  mit  jenem  aliquoten  1  h-.'ib-, 
welcher  sich  aus  dem  Verbulttiis^e  der  I.Uni^o  des  durchgehenden 
Geleisci  der  P^aite-Streeke  mrLitnk-e  des  durcbgcbcndenOoMsaa 
der  garizeii  It.»]  ectorat-,  beiw.  Settionsstrccke  ergibt 

C  Vcrkchrsdiirr.it.  Vm;  den  effeitiv  aufgelaufenen  Koslsa 
des  .Slali:  ^l^dil•n6tc.■.  der  l't'ai;e-.*5treokc  XII  d'.'-  <.otit.  Soll.) 

die  K<ifto:i   i'  '  /.•.ik'HC\]i<-dition!i  ,  Ti  legriii.l.cr.-,  u\A  ^^icn  ililicU'te«. 

D  Ccritralleiiuog.  Zu  den  suli  IS  unl  t'  aufgeiahiten 
Auslagen  werden  xehn  Peroant  (Br  CentrsUeitang  and  aUgaaieiaa 
Verwaltung  zugerecbDet. 

B.  Uafallakoslen.  Die  Kosten  aua  Anläse  von  Bahn- 
Uaftllea,  d.  h.  Vcrlet|aBgea  und  TOdtnngen  von  Persooea,  sowie 
Bosehldtgaagaa  an  Fdtrbolriebaaiiltel«,  am  Ober-  aad  Untarim 
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nixl  an  ("i  i  'm,  i  i  K:ill.  :i.  in  w.jli  l.on  niciit  naihgewiescn  werden 
kann,  da.s>  <iie  Or^-uiit-  i-iner  Ital.i.vrrwiOlung  einiig  und  •Hein  kD 
ilriii  UnfaHc  scIiuKitniLTonil  »iiiii  >  7  ,  ft-rncr  dia  KoitMl  dvrcb 
]:UeiaenUi'-£reignise£  verursachten  ächäden. 

I>ia  «Hb  bu  ■aelwn«  B  wiüuMtm  AmkmUk  worden 
Mif  beid«  Tarwnltnngen  im  VtiMItB&M  te  «ttn  ma  beideir- 
seittcen  Zügen  in  der  P^ago-Strecke  «uriiafcgaleyUB  Aehskilometer 
der  Fahrbetriebmittel  aller  Art  Tertiieilt,  wobei  ee  kainan  Unter- 
echied  macht,  ob  die  Wngon  beladen  (be^etttl  o<icr  leer  (^ofahren 
worden,  und  bildet  der  hiernach  auf  die  k.  k.  Dircction  für 
Staataeiaenbahnbatriab  in  Win  entfallonde  Anthail  daa  von  der- 
nelben  an  die  ik  k.  prfr.  MdlkBlui-Qaaallaeiutft  sa  «nliiahtnida 
UahngoM. 

Hil/sfahrfcn  iiiit  Maschini-Ti  uml  U;il>..i.t;  ri  werden  gegen» 
ecitig  mit  vierzig  ivrcutcm  por  Zugskilumctcr  verrochnet. 

Slimtntliehe  Übrigen,  wie  immer  Namen  Jubandan  Aula^^eo 
bestreitet  jede  der  ContraJianten  für  sich.' 

n-lcrltltan-CMmnlaa  dir  Kalmlü  BlufeMli-JMUi.  Dar 
Tarmdtnngirath  dar  KaiMtfn  EHaabatii-Bahn  hatte  bakamMliek 
als  oflieiellen  Temin  fOr  di«  ConTOrtirung  die  Zeit  vom  8.  Us 
22.  Juni  ffatgestellt.  Sodann  wunlc  bekaonti^eraarhi,  dnnt  diese 
Frist  Iii»  H().  Juni  v^rl&ni^rt  ist.  Ohne  dn«*  cini-  fcrniTL»  LS  'kannt- 
miiclrniv:  erfolgte,  wurde»  jedoch  Anmeldungen  auch  nji  li  vom 
I.  Ii»  10.  .luli  nnKenomnion.  Nunmehr  list  der  Vorwaltun(;Bri\tli 
liesi  lilossen,  die  l  mtnUKvIiKtellon  im  In  und  .Auslunde  nur  nidir 
Id»  z\im  15  d.  M.  7ur  Annahme  solcher  AiinnM'jii^er.  ru  er- 
m»<iliti>5en,  die  ?>it'<r'lu'idiing  iilier  et\vaii;eweitcre Antnelduniten  aber, 
undzwarmic  dem  Endtertoino  vom  31.  Juli,  sich  selbst  vorxubohaJteo. 


De^eaüta  Betnc  von  GktldpiiorhlHa»  waiahar  dann  aoBh  ytttif 
bar  Uant,  aott  «oo  dar  Undarbank  und  dar  Uniftnbank  1tbar> 

BlaeBbabn-CoDCCmlOB.  Die  »Wiener  Zeitung^  vom  lü.  d.  M. 
verHfTentlicht  die  vom  2-  Juni  daiirtc  Cor>cc<6ioniurkunde  für  die 
*  Localbahn  von  .Swoleoowe«  nach  SraciSna.  Die  Coneaaiion 
wurde  dem  Hof-  und  UiTi<ht«iidvocaten  iJr  Pliili|ip  Neuniann  in 
Wien  unter  den  UblicluTi  lledin^runfren  crtbcilr,  ;u  erijAuendo, 
circa  10^  Kim.  J.in^e  Bil.u  nitiin»*  ihren  Aus.;  iL^-gpunkt  von  der 
."'talii.i.  Swi.li'tMi'.vOf  dpr  I.iiruiliaiiri  Milikowic  i  iCe>iitch-l  Swolenowes. 
fahrt  im  iieori;iibachthale  aulnüit«,  an  der  Ortschaft  l'odicüiin, 
nlshat  welcher  dia  Ib  ic.  pciv.  Prag-Duxcr  Eisenbahn  unterfahren 
wird,  dann  ia  ihrem  w«il«rea  Zuge  an  den  Ortschaften  iCnobi», 
Peeher  ▼orObar  naek  Smai«»  (Ifanaiflur),  woselbst  dia  Endatation 
gleichen  Namens  enushtot  irir«.  B«{  der  endglltigen  FeaNtellaog 
dar  Trace  wird  auf  eine  entaprecliendc  VorTiindung  der  Local- 
bahn  mif  der  I'rag-Duxer  Eieenbalin  Uiiek'<iiJil        nfOinn-n  «ein. 

>eBe9  KI<4t-nbahu'('ontirnnpi>Hrhema.  llun  l<-lHniiiti>le 
lium  lint  bi'Ijoi.  Tor  liini{i>rc:r  Z«it  die  VrrwiiH.inyen  di;r  li-ji-r- 
rciehljehon  Kispnhilinrri  aufnelurdi-rt,  dii'  I '  tnUn  iunniK  der  dcnufilon 
iiu6*orst  V  T'.. l.i-  -.i("nen  ('ontitun^ii->S:'lii'ni.'it.'i  'lur.  i:uliri'n.  (jlfieli- 
/citig  wurde  den  Hahnen  ein  von  der  General. In.>|>Cütiun  der  bster- 
reichlsehon  Eisenbahnen  verfasstor  Kotwurf  eine»  neuen  cinheilUohen 
Contining»*Schenia  übermittelt,  welcher  die  Urundlage  dar  diaa- 
heaügHehea  fieratiinsgan  und  Reformen  bilden  aoUta.  Dieser 
Entwarf  fluid  jodoek  ia  Faehkreisea  keine  durehw^  tastfamende 
Aufnahme,  K<  stellte  sich  gleich  zu  Beginn  der  Berathungen  <lic 
NotliwcndiKkeit  einer  vollständigen  Umarbeitung  desfelhen  d.-ir. 
Nunraolir  ist  dieselbe,  welche  Uusserst  langwierige  Vorarbeiten 
erforderte,  n-iheiu  vollendet;  da«  hierfür  seitens  der  Bahnrorwal- 
lutmen  cingeset^l.'  Hed.tctionii-Crin.ili'  ( Sii'll  alin,  Uirection  für 
.■^Iniitf.eiHenb,ilmtie;riel.  und  Nor.iv.e^tl,,il.i.  ,  v.ird  hiwttbw  der 
l>tre''tcjrrn  ('onforen/  domiiiicbst  H>t1'  1.!  crul.illeti. 

Klüenhaha-Ladeschelae.  Di«  Hi  TM  k  .niMM  r  in  fru«;  l>ei>chlos<> 
auf  Antrag  des  Director-StellverUvIei»  der  I'ritger  t-'n-ditanslalts- 
Blliala,  Uanra  Adolph  Ea^lllnder,  eine  Petition  an  das  Uandels- 
ICttlatärinm  tu  riabtan,  daai  auf  den  östcrreichisch-ungariachcn 
Blaenbahnen  faculutiv  nach  Wahl  dar  Aufcrt»er  anatatt  der 
Bcrepiase  auch  >i.jkdoacheinec  sur  Auagaba  galaagan,  deren  Reehts- 
Tcrliiiltnisüp  duroh  das  llandeliiKesetzbueh  bartita  klar  umschrieben 
hind.  In  der  Petition  wird  auf  die  Nothwaadigkcit  der  Kinführung 
der  Ladi  sohoinc  im  Interesse  des  gesammtcn  Waaroohandels, 
in.ihi  'iiniii  ri-  des  so  ausgedehnten  Zuckerfrcschüfii-."  l.iuKewiesen 
und  litrTiirKeholii'n,  da?8  die  |,-egenwSTtig  in  Verwenduii»:  tti-hcnden 
Aufi;a>  •-«eheirie  oder  Auli,-a!m.l{eecpi»*K  als  Plan  lo!ijf<:t  keinerlei 
SicheretcUunK  gewähren,  wei;ii  man  nicbl  sell■^t  als  Aufgeber  und 
Adnaaat  auf  denselben  erscheint.  Der  Zuekcrhandel  empfinde 
•  mangelhafte  Sicherheit  der  Uahnreccpissc  um  so  schwerer, 
die  Natur  des  Zucker-Einortaa  —  bal  dam  grotaea  Material, 
welche«  aieh  auf  wenige  Uonan  naammandtSi^  «ad  mit  ROekaicbt 
auf  den  langan  Termin,  welcher  m«ii<(  verstreicht,  bis  der  Exporteur 
aMiKndischcn  Käufer  Zahlung  erlangen  kann  —  die 
Capitalian  «rCtrdait,  weaa  dar  Exportour  niobt 
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ir.  der  L.i.;o  ist,  sich  solche  aU  Vors  'husa  aaf  die  Vorhi  lung«- 
IJoL 'jtjiciicc  i\i  verscbulTen.  bei  Habnrecepissen  sei  dies  jedoch 
eehr  «chwicriir,  da  vcrmö|?o  deren  unzureiehondcr  Sicherheit 
CapitaUvorschClsae  aaf  solche  nur  unter  den  iusseraten,  un- 
bafaaaMtan  and  dian  OkadH  daa  Dadahaaaworbara 
OantaloB  an  arlaagaa  aiad.  Wlkraad  di»  gana«  Tandena 
modemaa  Oeaett^baog  dahin  gebt,  das  Capital,  in  welcher 
Gestalt  et  sieb  auch  zeige,  zu  mobilisircn,  und  diesem  Zwecke 
unter  Anderem  das  Institut  der  LagerliKuser  und  ^yarr«nt.'<  dienstbar 
gemacht  wird,  während  bei  der  SchifTfahrt  die  Lnd>>.<i  limine 
(Conmsoment«:  an  (»r.tre  vor  Blter<hcr  gnnir  und  gSbe  :«in  l  und 
die  .;,ii./rn  übcri<L'ci.-<t  U'MI  \Va»renUi'jfii;c  dureli  .\oorediliruii|^''n  dt-r 
ül-er-eeir^eher.  Verl,-\'l  -r  bei  hervorrA^jemlrin,  Itiiupt-'iielilich  l-on-joner 
li  iinjijii'r'  Iii  i  irin^juni,"  der  un  D.'clre  lau'.ender.  Oinn.^seracnf» 

»bitcwiekelt  werden,  entbehrt  geradi.^  der  Kisenbalmverkchr  der 
Wohlthat  dieser  Einrichtung,  fUr  welche  gleichwohl  schon  im 
UandeUgesatsbucho  (Artikel  413  bis  inclusive  i'il)  die  nOthigen 
gaaataliaM  VoraaiaataanMa  aaf  brcitaatar  Uaaia  flagaban  afaid. 
Naob  diaaaa  Dartagaagan  daa  BBrtarafh««  wtra  aa  daher  arA>rd«rlieh 
and  mit  RQcksieht  auf  daa  Handelsgceetrbuch  auch  vollauf  genOgend, 
wenn  seitens  des  üstarreichischen  HandeU-Ministcriums  und  dea 
ungarischen  Communications-Minisleriums  —  diM  Zcniimniung  der 
Hahnen  vonius^es'^til  —  im  Verordnunic^w  e^'i>,  al-  /.un.itz  zum 
Hptricbii  Reirlemcnt,  i|ic  facuUalivft  Auistellung  von  -  Li  iesohcinen« 
im  .Sinne  de»  HaniU'l»gi;?elzbuebe«,  an  bestimmte  Personen  oder  au 
Ordre  lautend,  anstatt  der  Recepissc  auf  Verlangen  der  Purteii'n 
hei  den  ii-terrciclusch-ungarischen  Eisenbahnen  normirl  würde. 
Die  Einrichtung  der  Frachtbriefe  bttte  unverilodert  an  bleiben 
uad  aar  die  •*entu«lle  Aaaatellaag  «inet  Ladaaahefaea  aaf  dem 
Fraehtbrieh  vermerkt  ra  werden.  Die  Aviairaog  daa  GiatreSina 
der  OQter  an  Ordre  lautender  Ladescheine,  bezichungnweise  die 
Ausfolgung  des  Frachtbriefes  an  den  Hezugobert-ehligten  mflaate 
aatOrhoh  in  anderer  Weise  erfolgte,  als  bei  an  Iwttimmte  Personen 
adreasirten  Sendungen,  da  ja  der  Dahn  der  Itezug'iberechtigte  im 
VorauM  nicht  bckamit  i»t.  rnüs«(e  duher  für  sidehe  Klllr"  frei- 
irestolif  .■•ein,  da»s  entweder  <ier  Aufgeber  j;Ieii  h  im  Frar.htbriefc 
einen  \Vrtn»ucn>niann  aut'  dem  Abi(i»b.«orte  beieiebnet,  welehem 
du*  KintrcfTen  de»  Gute«  »eitt'ns  der  Halm  /u  aviniti'n  oder 
der  schlic.%.«Uchc  besitxer  des  Ladeschein««  der  Abgabsslalion 
bekanntgeben,  an  wen  daa  Aviso  zu  richten  ist,  ohne  daai  diese« 
Avila  anm  Oexnge  dea  Fraahtbuofes  beraiditig«,  der  nur  gegen 
den  »Ladeiaheina  auagefbigt  wOrd*.  Die  BAnekammet  etellt  daher 
die  Bitte;  sDaa  Haadali-luaialariun  ^erahe  im  Eiavemahmca  mit 
dem  ungarischen  ('ommunications-Uinisterium  und  den  hetheiligtcn 
Eisenbahn- Verwaltungen  (mit  letzteren  unter  Anderem  auch  hin- 
^ichtlich  der  Aunlehnuniu:  auf  die  internationalen  IlalmverbKndo) 
dabin  zu  wirken,  ila.s.-  o»  den  r;irloien  ermöglicht  werde,  auf  den 
üfiterroiehiseli-un^arisehcn  Ki.'ienbahoen  aut  ihr  Verlaiigcn  Güter 
r>i-,  .:li  |.-i;v't'ij  I  Lade.tcheinc«  itn  Sinne  de.H  l^^nliels>,-e^clzbuehes  zu 
verfrachten,  und  geruhe  sodann  die  diesbcxügticbeu  Ausftlhnangs- 
BaatiammBgea  ala  Zoaata  aun  Bonieba-BegUNMat  flir  Äa  Biaea- 
bahnen  an  eriaseen.« 

OtrtmßUuM*  Stein  WtflxJiifWtidlMhtft.  Der  Vic^ 
waltuagaratk  der  Oaaterr.*Ua|(ar.  Staata^Btienbaha-Oei^eohaft  hat 
beschlossen,  bei  der  ungarischen  Regieruni  um  die  Concession 
für  die  Bahn  von  Galantha  nach  Szered  einzu-i  l. reiten. 

Raab- Oedcnburg- Ebeufurlher  Eisenbahn.  Die  behüte 
Sanirung  der  finanziellen  Ijtge  der  Uaab-Ocdenburg-Ebcnfurther 
Eisenbahn  einberufene  Cicneralversammluni;  die.^er  (Jese'.lsebaft 
genehmigte  den  mit  der  Kirma  Erlaiiger  u.  ."-'ihne  in  Krankii;rt  i  M. 
abgcschlo-scnen  \'ertr.\K,  wonaoh  1.  Krlanner  und  S^-hn«  die  iiir 
Verfügung  slehci..lr-L  J4.i  H  Ii.  nominahi  l'rioritiitsobligalionen 
und  14ij.ÜU0  Ii.  oouiinaJc  A'.iicu  um  den  Uetrag  von  l,*i03.2U5  fl. 
kittliidk  erwerbe»  Aus  diesem  Betrage  werden  die  Baudariebea 
der  awaiten  Slieeke  der  1,389.892  fl-  bedeckt  und  der  Ucbertehnaa 
per  213.812  fl.  lur  Ahaahluag  aaf  die  aus  den  Couponrttekatiadee 
und  der  Amortisation  herrilhreade  Schuld  verwendet,  welche  so- 
nach auf  den  Beirag  Ton  2,100.(101  11.  hcrabflakt  2.  Erlaager 
u.  Söhne  Übernehmen  es,  diesen  Betrag  Toa  2,100.001  fl.  zu  be- 
gleichen,  resp.  alle  nicht  eingelösten  Coupons,  sowie  die  an:orti- 
sirlen  Prioritäten  der  Qesellaehaft  koiilenfrci  turückzu.stelli^ii  h-egen 
Ausfolgung  von  lO.VK)  .Stli-k  Aktien  ä  200  (1.  ».  W.,  woleli.-  «ie 
«ic  somit  zum  vollen  Nain  nalwcrtbe  libemchnien.  A.  Erliiiv:<'r  u. 
Sfihne  erklaren  &ich  bereit,  ilie  M,d:inn  im  Umlaufe  bellndlicben 
4üll8(>  Stück  auf  2)liU  Ii.  o.  \V.,  nter  M.,  oder  S"*)  Fr-,  oder 
20  lautenden,  mit  b"/,  in  Uold  vurzinslioben  und  in  Gold  rück- 
aahibaren  PtfentlUaohKmiionea  gegen  ebenioviele  auf  200  fl.  in 
Oold  oder  400  deotsene  R^ehsmark  laoteade,  mit  3%  in  Gold 

vertinsliche  und  in  Oold  riiekinbt'oare  Obligationen  umzutauschen, 
lieziiglieh    de»    ivunltigen    lSud|,-et><   der  Gci'CliFcbaft    Iheill  die 

Uireetion  aüt,  daa*  t^i  Annahme  eines  Qoidagio'a  'voa  SO*/,  die 


Digitized  by  Google 


—  3M  — 


jfthriioho  Zin»cnlaxt  i<k'ti  stuf  .'IM',*  Ii  vrnnindctt.  I)cr  lleiricbs 
üheriK'liuini   lii-(riiic  'iH'  4IHI  Ii  10n  l>^  .Juni   wiirJe   eine  Mehr- 

rinnahme  von  Ö6.0O0  II  rrzioli  Oir  ,.u  oiwaitoinie  Molirpiuiiahnic 
dor  «weiten  JnhrcthSlrti  i.r  n  ili.  I  ilip  .im  I.  Aui;u.-i  ntM- 
fiBdando  Eröffnung  der  Linie  Ki  iuiurtli  Liolieiailorf  g«tzen  <Ue»ei 
RtMdltt  MHMr  Man  Zw«M. 

Wb  Mmkalmm.  Maeli  aiinkt  Hitltieiluo«;  der  »Pgl.  Coir.« 
hat  im  tnriuaehe  Uinüter  der  Öffentlichen  Aibeilen,  UesMn  Fehrai, 
••hMB  Rcn'cht  (Iber  die  mit  Baron  Hineh  abiuiehlieiieode 
ConT^ntion,  lietrcfTend  die  oricnlaliichen  Aneehlua«l>Blincn,  der 
Worte  Torerlcijt. 

l)aH  Central- Ahr<>«'linunirKbnrrM  drr  Setrrr.-iinirAr.  Elsen- 
kabDCfl  iHHi,  Her  llo.  l.cn h;iftab«rieht  de«  Ueb«rwachunK»' 
auH«eIiu»s«g  weist  Doucrlich  eine  Zunahme  der  Geachlfto  ana,  wir 
•lipM  »eit  dem  ll^fihrigaD  fiertelian  diaaee  Bnreaaa  vaa  Jahr  xa  Jalir 
«tatUanü, 

Die  im  Jahra  18B2  abgaiaahiialM  Tranaport  ■  Einnahmen 

betrogen:  .  .   fl.  77.361.341 

im  Jahre  im  :   .  73.1(J4.134 

daher  um  il.    4,247  JOT 

Nipcctife  ;»i  " ,,  inflir. 

Ncup  llaliDalreckmi  lamen  inil  i'U'J  Kiiom.  d«iu.  —  G.  prilfl 
wurden  7,471.772  Ueohaunit«pMten.  Uarunter  waren  6^'.24.(ftll 
Gepäekarecepisae  und  Fraehtkarten,  lifiOH.ltKi  StationareehnunKen. 
IKa.AaaaU  dar  Raelmimge»  Iwl  aiab  gegen  da«  Vorjahr  um  (!.'>",„ 
T«nnakrt>  Ebamo  hat  die  PorterQckvergUiuog  eine  Zunahme 
•naiallti  «.  2W.  wurden  1882  %.(KIU  Fr.Hcbtbrien>  mit  ^23.130 
Poaitianan  gepriiri,  L3'ii*,  FrAchibriefe  und  Ii.-' I'otitioneii 
mehr  als  im  Julire  IKHI.  -  fHe  in  Jen  Al'rechnungen  dureh- 
i;-fi. litten  Ücträ^fO  hüten  ein<>  nahrxu  riiI(i5Hnle  Ziffer  erreicht: 
2(>l»,9ir...'.'.»9  (iulden,  t;,i'41  (WU  Mark  uiu!  auaierleiu  norh  bodou- 
tcndo  llclriijfp  in  Kranci',  Ruhol  iimi  Lire  --  Die  riestKon  Atliüiten 
diese«  liureaus  wuid«n  dun-h  ^^S  llt-ilieii>t«te  bewUItigt  K<^Ken  '2ti!:l 
im  Vorjahre.  —  Die  Kn.-ten  den  Central  •  Abrci  hnungiburean« 
balieiwi  sich  im  Jahre  1H«2  auf  331.11»  II.  für  Perxooole,  42.039  Ii. 
fivaiat  Aaalam,  Mielka  ale^  6M0  (L  VaraiaaBiig  dar  AnalafeB, 
in  Samma  »Mutn.lW.  fl.  —  Ifan  bann  aleo  den  Leiatnngen  dieses 
Bureaus  seine  vollste  Anerkennung;  nicht  Tcmageit  und  hat  sich 
auch  die  (>rf;aniialinn  di<».ii>llMMi  vollkommeo  bewthrt.      L.  M. 

tiesetx,  betreffend  die  Erweiteruni;  des  preusHischen  .Staata- 
babnneties.  Der  preuftisehe  -Slaat-ianicii^er«  puhlioirte  vor  Kurzem 
ein  Gcsetr  Yoni  -1.  M.nid.  J.,  betrelTend  die  K'rweiteninn  ■Ic»  jir-^uf«. 
.'^(.■uit»tiahniii''t?i>H.  I  las.ii'lbe  terflijct  in.  A 1 1  1  ilon  Hau  imi  1',* 
linien  initdem  Gciarnm:kn,itenlii"U«e<'  v i  i;  .;■  !  <H  1 1 M  I ■.  riicr  wcrdi'n 
eine unreninsiicbe,  tiich!  illi  äiyalilli.nc  Ht  in  Ii»  Ii.'  M.trienlnirg- 
Ulawliaier-Babn  su  deu  llaukoHten  siner  Kiaeubikhn  von  j^;tjonskuwo 
■a«h  Loban  In  der  UVbc  tob  '28.2(10  M.  and  fQr  die  LegoMt  daa  awai* 
tan  fiMeiaas  auf  iwei  Meter  616,000  iL  bewilligt  Für  Baaaaafflb- 
rangen  (Umgestaltung  van  Bahnhöfen)  und  fUr  die  Um«staltung  der 
Bahnanlagen  inoerbatb  der  Featungagebietes  der  Stadt  Köln,  die  mit 
'24  Milliniien  Mark  vfranarhlnt;t  iüt,  »erden  30,615.IKX>  M.  uu«- 
^esetxr.  Kiir  die  HcschafTunK  "O"  m'iH'n  B^>t^ieb^mitteI^  sind 
4,*<4.'>.()Oli  M.  auH>;e»etit;  für  dii>  KerliKHi pIIuhk  der  ll;iiiauBt'iihrunf.;on 
im  llfreii  he  di^H  rhciniM-lu  u  Ki.-onlirJinunterneliiut  iii'  il,><j7.(X)ti  M. 
Die  (ir«;vinmtiiumnic  dt  r  durirli  li'M  (ii>i<eiz  tx  -timmti  n  U.iuausla^en 
h.'träKf  IIT.H |0.2<)()  M.  Die  «•rfordorli.'h.'n  Mit'..  I  -iinl  luiii  kleineren 
Theil  durch  Heramiehuiii^  der  vom  Krwi'rh  der  IterUu-Anhalt'scbeu 
Bahn  verfügbaren  IlenUnde.  im  Udiri^en  durah  Aaagab«  TOtl 
St«ats-Si-.huldvor!i.cbreibun(fen  tu  beaehaiTca. 

Ble  CanTenttMaa  nllk  dmi  ttmuMutut  BihBMi.  Der 
Htniater  Kajual  bat  der  DeputirteBkaAmcr  nun  aoeh  die  Con 
Tention  mit  der  Orleans-Dnhn  vorgelegt,  niescllie  beruht  auf  din 
nämlichen  UrundsiUten'wiediciil>rigen<'nnvi''ntionen  (s..Oc.  Eisen!)  • 
Ztg.<  Nr.  25  S.  316);  die  garatntirte  Dividende  ist  niit  6ti  Francs 
fentgeselit.  Ek  steht  jetit  nur  noch  eine  Convention  auH,  die  mit 
der  Weslbahn.  Der  {{eriirhl  der  Commission  tiber  die  Conventiooen 
ist  bereit«  lVrliKi;.  y(cllt.  i  Wir  heniit«en  die.sen  Anlii»«,  um  einen 
DruckiVMer  /u  .  orriulren.  In  \r  'Iii  ^.  .'il.'i  foll  i»  .>.(att  WeHlbabn, 
riehtli;  I..n.i!-i>ii  U>lbahn  'i 

„Internationale  /ellitehriri  filr  die  ElcktriMÜte  Auastellung 
tn  Wien.»  Unter  diesem  Tiivl  wird  aue  Anlaas  der  eleictrisehen 
Ausatellung  in  Wie«  eine  petiodi««he  ZeilsehrUI  in  24  Nammern 
ataahainan.  Oin  Badaotaaro  aind  unaar  Clubmitglied  Herr  J. 
Krimar  und  Dr.  B.  Laahar.  Die  Zeitung  wird  naob  dem  uns 
TOrliegendcn  Prospect»  entnallen:  alle  auf  'Ii"  .\ i:-^tellung  Ilcrus 
nehmondcn  Kuodgebungcn  de»  Au.istellunjj.s  Ihn  .  iniiums,  Elcktro- 
teehniiehe   Bericht«   und   wi«»en««baftli«he  ArUkel   tiber  dia 


Mise  klm:n. 

Die  VernenduuK  von  Bnehenholz  zu  Eisenbabnitehwellen. 
Iiii  Verein  für  Kiecnb.ihnkuinle  in  Merlin  hielt  Ititrr  Hati-ln>peclor 
Claus  Tur  Kurzem  einen  Vortrag;  üt»er  die  Verwendung;  des 
BoakanbeJaea  au  SabwaUan.  Mt  — nitatirte,  daas  in  UeuUehland 
1  Fareant,  in  Oastarfeiih  >  Pesoant  «teimtlicber  Sehwellen  au« 
Boebenhola  aaien.  Dia  Daaer  danelban  aei  eine  «u  ^griage,  atarn 
'J'/i  bia  8  Jabre.  Üagegan  haben  «leb  die  mit  Kreoiot  imprlgnfclea 
Buohenscbwcllen  gut  bewShrt.  In  Krankreieh  werden  Budwn- 
schwellen  ia  grSeaeiaoi  Umfange  vernendet,  un>l  dieac  hier  neuer- 
dini?»  naeh  einem  v"n  .lohn  lUylhe  in  Hordeuui  erfundenen, 
•  Thcrnio-Carl'itli^.'il iu.'i  1  ^-czur-nli  ii  Voilahren  iaiprii^^uirt.  Hierbei 
werden  die  .'^fhwcllen  /.uniichüt  Hnwoit  m'trncknct,  dsisf  da»  l'uliik- 
nietcr  de«  llnl.'i'i«  nicht  nlicr  7,M)  Kli;.  wic^-t,  'l.mn  in  einen 
Eisonblech-Cylindcr  gebracht  und  in  deititelicn  6  -111  Minuten 
laag  einem  Strom  TOn  Wa««erdampf  ausgeietit,  welcher  mit 
Kraototttl-Dlmpfan  gemischt  tat  Darauf  wird  in  den  Clünder 
KranaaMI  aiagagotaan  itnd  aaf  diaaea  bei  Sriwitaac  «inar  Taatparatar 
von  miadattana  60  Ond  20—80  Hinnten  lanf  ein  Draak  aoagaObl 
durch  den  im  Kessel  auf  etwa  5  AlhmosphKren  gespannten  Dampf, 
wonarh  jede  S<'hwelle  mindestens  II  Kle.  Kreosotöl  aufgenommen 
haben  soll.  Der  Vcirlr«i;endc  hlilt  das  Blylhe'sehe  Verfahren  für 
nicht  genügend,  um  die  ftlanzcn-Einoissstoffo  einer  Schwelle  luni 
Uerinnen  oder  i»ar  zur  AufUisunf;  «u  bringen,  in  IVilc.;-  dessen  fie 
il>  ni  l[nl/n  (iun  Ii  liie  I >aniptcirculatiun  ont/o^i_u  w.  r  icn  sollten; 
die  .■»ihwelle  nehme  daher  zu  wenip  Inipr.i^nirurf>?'i'l'iiT  auf 
l  ll  Klp.  »Intt  wie  bei  dorn  auf  deulscUen  Bahnen  üblKheii  Vi  r- 
fabren  IS  K\p.)  und  werde  nur  in  den  üusserstcu  Schichten  im- 
prUi^nii;  da«  Innere  blaiiM«]ifa«riihi^  aai  nur  darah 
lässige  Hullo  umgeben  and  firala  daher  diito  aahaalia'.  Bai 
in  Dcut'ohland  Obliehen  IroprKenirungefaf&hran 
werden  die  Sebwellen  dagegen  in  einem  Troekanoftn  ainar  all- 
iniUig  bis  (u  180*  C.  gesteigerten  Erwünnun^  ausgesetzt  and  «o 
lange,  mindeaten«  vier  Sllinden  lang,  t;etri>i'knel,  bis  keine  Wasser- 
dämpfo  mehr  entweichen.  Oariiuf  werden  ilio  Srliwollen  in  ilen 
eisernen  Iiiipra(;i.irung.'<  •  CyUm  I.  r  i;r fahre ii.  'lii  fi  r  "ird  l'.ifidieht 
verschlossen  und  in  ihm  eine  Luftleere  vnn  niindesien.:  .'m  Cm. 
QueLk^ill'Cr'stan'l  herKi'stcill,  welcher  nach  Verlauf  von  .Ki  Mmni  'n 
hcrvorgcbraobt  sein  und  noch  t'crucro  34)  Minuten  untiTliidlen 
werden  luuss:  darauf  wird  unter  anhaltender  Mitwirkung  der  Luft- 
pumpe der  CjrUader  mit  dem  kreosothaliiMB  TbeerOle  gefUUi, 
welalMa  Torfacr  in  den  Baaaia«  oder  in  de«  t^FUndar  dureb  Dampf- 
rMirea  erwSrmt  wird;  aladann  wird  mitteilt  Druckpumpe  ain 
Draolt  «on  mindesten«  ti'',  Atbmaapblnn  atMMt,  weleher  so 
lange  erhalten  wird,  Id«  die  vorgeaebriaban«  Henga  von  Im- 
prlgnirnntts-itniT  von  ijetn  Hohe  au%enommon  ist,  viotu  mindestens 
aina  Slundo  Zeit  erfiirderlieh. 

Herr  Ii  li  t  e  r  s  liemerkt  hierzu,  .laHiä  Hueliciiörhwelliri  narh 
«einer  ianjyährijfen  ICrlahrunK  »ehr  i^-eei^nct  >eien  lui  Vi  ll-  und 
Nebenbahnen,  nur  ln'diitL,-«  die  Anweudunj,-  de»  liui  ht  nliulzi  s  eine 
besondere  Itehandlun):  uml  in  Konntiiiss  desselben.  Itei  diesem  Holze 
trete  sehr  leicht  die  i  ieultcnfltule  ain  und  dann  sei  jedo  luiprlig- 
nbiouc  Migabliab.  Wolle  man  aus  BocbenhaJi  «in  aiahaiaa  Hatafial 
rar  ^enbaluHehwellen  gewinnen,  so  mflese  man  die  gafhrtiftaa 
.Schwellen  «o  frisch  wie  möglich  vor  dem  Eintritt  der  Gühning 
des  UolzsafteH  entweder  unter  Einwirkung  hoher  Temperatnr 
künstlich  traekaen  oder  durch  DKmiife  auslaufen.  Die  erstere 
Maaipalalie«  aal  aebwierig,  weil  da»  Huehenholz  die  Neigung  hat 
t.»  reisnen;  man  /jede  dcHli  ild  vi  r,  das  Hid/  dureh  W.tS'.erdbupfo 
Iiis  in  da-.  Ihi'.rri!  nlii-r  l(»i  ('.  ,11  erv»:irnn'U  uul  iiirii;licli-.t  aus- 
,  uljintr-'T  ;  .j.inn  ■,\ l.-.^ itil:''  Iinj(riifc,-niraH,;fHn'-i;;ki'it  U!iL.M".vendet 

wiT'l'':  .  I'  *l^  ti  ri    liie    .■^/Ir.M'K'.'ii    »-roC    au^lrm  kijtTi,    -sfizit  im 

Frühjahr  und  .Sunimtr  2  — .1  Müuate  ausreichen.  So  inipri^nirle 
Buchenschwellen  könnten  mit  Jedem  anderen  Uoll 
und  «eivn  entsehiedeu  tu  empfehlen,  obwobl  dar  Pra 
aal  ala  ittr  KiareraaobwaUefl.  Der  Vortragendo  ampAablt 
um  bei  der  maehaBiceban  Zentürung  der  Hobadbwallen  beim 
Eisenbahnbetriebe  enlK<>Keniuarbeiten ,  die  au£i>edohntoro  An- 
wenduuK  vun  eisernen  l'nterla^«pl.ttten  oder  Seliienen&IUlilen.  Dan 
Blytbe'sche  Impräj^nirungiiVcrfahren  hiilt  Keiner  el.cnfall«  für 
«ehr  man^-rlhaft;  da«  Hui«  wer^li'  l^ei  i\i  r  l  urztii  Dauer  de>  Ver- 
(iiliri  iia  nur  in  i>(  iiieni  .\i  u>sern  erwärmt,  «.iliretnl  da^  Intierc  de"- 
«eli.fn  V  Uiu  unlii  rülirl  Ideilje;  liei  der  OcftcrreicluBKjliOn  Nord- 
n<'..<il>.iiiri,  wi-ii')ie  das  Verfahren  zuerst  eingeführt  bat,  betrage 
lii^  Aufn.alitni-  von  ThcerBl  und  Theer  bei  Idafaman  SabwaUan 
'i  n  Kilugrimini  pro  Schwelle^  also  gerade  a«  viel  vria  atwn  baim 

(tUaii 

üator  dar  Aagid«  daa  Biaaboilb 


vM  Fan  «M  ain 
BaiabtitflhUB,  PAmr 


aibaot,  wakba»  ndt  Hoebaltar, 
aiMgaaisitat  aahi  «itd  mmi  das 
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K.  k.  IMi«ellMi  fKr  8ta«t8«ln«MiBMrfek  in  Wtoa. 

Vom  15.  Juli  an  bis  inelusiva  90.  September  I.  J.  werden 
an  ^cdeni  Sona-  und  Feiertage  von  St.  POIton  nach  Hainfeld  und 
Lifaenfeld  bexw.  Sehrambach  und  surilck  Je  ein  Localiug  in 
Vorkehr  «^«etst. 

Oer  Eine  derKclben  sieht  im  AnHohlumte  an  den  S^hnell- 
tuie  Nr.  5  von  Wii-n,  geht  von  St.  I'^lt-^i  um  2  Uhr  22  .Min  ab, 
und  trifft  in  Ilainfeld  um  3  l'lir  :U\  Min.,  in  I.ilicnfeM  um 
9  Uhr  33  Min.  NachniittiiL;ii  ein. 

In  der  Gegenrichtung  fikrt  dieser  Loealiug  von  Hainfeld 
am  7  Ukr  68  Min,  im  UlionlU4  «■  7  Uhr  M  Min.  Aboada  ab 
iin4  TOmitMt  naak  Anknnft  In  8t  PSIton  vm  8  Uhr  A  lOn. 
dureh  den  an  9  Uhr  10  Mia.  von  4art  abgalwdon  Loitaltn| 
Nr.  1.^0  die  direete  Verbindung  mit  Wten,  woaalbat  die  Ankonft 
uai  11  Uhr  6  Min.  AI "      ertv  i -i 


K.  k.  priv.  österr.  Nordwestbaku. 
K.  k.  f  rtT.  9lM-1l<>rdd«ntMh«  TerUwhiBplMte. 

Mit  20  .liili  <l  J.  tritt  nir  den  directen  Personon-  «ad 
OcpSrk'-Verkelir  «winehcn  .Stationen  der  k5niKli<'hen  Eiaanbahn- 
Direclion  Berlin,  der  Hreslau  •  Sehweidnits  -  Freiburger  und  der 
Oborsehlefischrn  Eisenbahn  einerseits  und  Stationen  der  Bsteir. 
NoNwoatbahn,  884  •  Noif4d«nlaohfM  Vori4n4naaa  •  Balm  wd 
BMmiiaolion  llof4balin  aa4oMiMilB  oIb  aoMr  TÜtfin  Kinft. 

Iiemplan  lUfon  boi  4or«nlar««i«luM(on  Conlnl-Var«nltnn( 
nr  Binaialit  boMit 

Wion,  n  8b  JoB  188Bb 

Oi§  Omlral>Vfn«iHMig. 


K.  k.  yrfr. 

K.  k.  prir.  SM-HorddrtutNrh«)  YerbintliniKfibahn. 

Mit  1  A  iiiciKt  1883  (ritt  .luf  <len  Linien  der  k.  k.  priv.  österr. 
Nordweatl'iiim  m.  I  ."^  iil  Niirddeiitsehon  Voriiin4nB|§aboiui  oia  10001 

Loeal-OiilertAril  in  Wirkoanikeit. 

]>Oioh  denselben  wird  der  bisherige  Gatntarif  'vom  1.  8op> 
tombar  1878  sammt  allen  hieia  erschienenen  NaelMrt|tn  aobohobon. 
BionplaN  4m  natton  ToiUba  lia(M  mmU  boi  4or  Botrio^ 


DiiMtiao  m  in  4oa  goaeilaahofUiehen  StaVonen  aar  Binaleht  auf 
ttn4  kOnnon  daoalbat  omk  SoibaHtosten 


Wio«,  an  8.  JuB  1888. 


itenpreise  be<ogen  werden. 

Dm  Cmtni-}fwwtUtm§. 


Iw  OradkillifkMtall. 

Oerbaleaate«  BOIk. 
{tarb«laa«r*Be«in9>e«i«n*fnlvar 

V^rliin-diiBR  Carbollivra  mit  Kjmii- 
.iiiil  rk-&.rdi'Nitlt«B-) 

MlMrair«tt-0«l«  (WttfvktmMt. 
ud  Wtctof«!*). 


DamvMlaOMfM^  \ 

i*r  Bnals  Mr  TUf, 


Chemische  Fabrik 

Schöbritz-  Aussig,  '  * 

Or.lLBaelir-PrMaii 


•  Für  Eis«nl>almen. 
Sftcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfadei. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei  ,m 
WIMM,  L  Boairk,  Mnrln-Thorooloaotrnao«  Kr.  3. 


a 


K«>^'ulit-,  FUJI-  ud  VeatUatkns-Oereii. 

ob4  «iMfMbKt«  lUfBUrkarkutt  dvr  V<irl>r«MnnB|| ;  Wlifbiir  )mc* 

D»«*r  (!••  r««t<ni ;  h6«lkat  •Hif8Ch«>  B*di*BuNf  vni 

M99  P«lx«M«i   BvvfiliKMDir  dfr  livliKvn  *lr«l).i'adcn  Wirm»; 

M  AMVMd«nff  V«*1iUtl*fiiirDknM- 
Helsuff      em  4nl  KlBaer  dMirk  aar  «ImM  Ofta. 

Fabrik  für  McMing«r-0«r«ii  und  Hamgerith«: 

H.NEIII,~   

Di<.M> 

d«rtMklsMa(da 
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Dampfkessel -Fabrik 

Walther  &  O  Kalk  * 


/Rh. 


Nicl.texplodirende  Düaipflo'f si-t 

S, .K.i.i-.' 

ruit    den   ncoovtrn  nnJ  Wvilirl.  .i* 
V*rbu«ft«roftx«a.   Hohr  •  »rbit'li n,"  >■ 
»hfl«  Uiubtnng^-llttUrUl. 

Vunilg*;  iinbMliB|[U  Bich>rrlii-it 
»r  KtrlMiow-Otfskr,  •ullatlaill^r 
Aiuattimc  der  liri<(w,  rurl»  Kt- 
uncoac  IncUtoM  Diapr««  bctifVix^r 

AafaWhiBit,  tt^im»»  IUM|*Bf,  II«- 

SpccUXonriiudioii 

für 


eemral-Vertreter  Carl  Ed.  Mttllar,  Wien, 

VJI.,  SUbeiutentgatte  48, 

«Mpfltfklt  «kli  fanar  lor  Uofvruaf  T«a  Wii(goiui  nad 

alUa  Irrbol-rkrli  HxUrr.arUkiilii  iiI>t  «ll(Ua(in   

rric^rift.'  K^:!..  !,.  ,.rit..^  ii.itmw.iii.'ii'  11*4  MH-TxiWi«»*» M* PaM- 
kiw.  Vrij'..l'  1.11  (.  ,1.11.  l>Ab'aji|i  ai uu5iaf  OiMhitldt,  falant  McMaf- 
b4eli»aii  antl  e<biiiifinnal«flaJ,  toavr 

SteU-Stachel-Zanndraht  (System  „AUis") 


X 


X 
K 
X 

X 


IMGBNIBURB 

ynat,  i.,  kstalozzigasse  Nr.  «. 
TertntAr  dar  Iioeomotiv-Fabri k  KRA1I8B AG«. 


NIEOtRLAQE: 
11  KlrMtnaratr«*«« 


eyer  &  Hardtmuth 


I  FABRIKEN: 

I  WMwi.kl.  Neiig.16,17.19 

iin'l  STRFN  »  .1  nnnau 


t  I  ABIJSSFA1ENT 

EtBrichtang  von  Eiseibahnen, 

Bu-Untemehmangm,  teehn.  Bommi, 

Erzeugung  von  lndif;o;i;ipl.T  i.  Telegnfhmlkn. 
«ieicnl-Depiit  fUr  iitxUmUMIapn 

Imperial  -  Panseleinwand 

Ecksteines  Pause-Pergament. 

9  — 


Uniftrmlrimgs  -  Anstalt 

„Xu  SrltSBmsd&ill»" 

«■•rtri  daa  llama  Bli«abali>b.ui>ii 


UmbniMriltMit,  (hMmfelaMw, 


SpttttH*  £l»mUtUt-erM-Oowtnt»  »tratn  auf  »unw«  tr*MO 


Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 

Twn.  BretUeld,  D«B«k  *  C*. 

  in 

Pxstfir  -  TTfliTOl  1  -n  exxt3aa.l 

li»t  dw  iltalriit  Aulllmgirtokt  der 

ipalfi  für  pcnlnlr      iiiiil  Wiacliiiislelluiij 

Patent  Tb.  Henning, 

für  ii^aiKti^Ub-ir..):.!-'  >i>.  ir,    ril.  i  I  .irr .  1,  uj«i  doMhllifaaVartNUr. 

Hririi  Iiii;eiiii-i:r  Hngo  Faliar  in  Wlta,  I..  UoheiMtaurcti!;a8se  f). 
lii'r< ',t  »lle  näheren  AunltBntt«. 
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Pariser  WeltaiasleNing : 

Sllbrnir  M«l>lllc 


Niederfisterr.  G«wetij«austtellung! 

Slllirrnr  He^ulllr. 


Tfletter  Äussleflurg  i 


K.  k.  priv.  Maschinen-Fabrik  von  Hermann  Karig  in  Wien, 


V.,  Rüdigergasse  Nr.  5, 

rmpnehlt  «U  8p«cliilit&t: 


Eisenbahn-Blllet-Drnck-and  Billet-Zählmascliinen,  SUft-Zahlen-Ferforlr-Pressen,  Compostenre  etc, 

Unentbehrlich  für  Secuiidürbnhnen  :  Bllletirunga-Apparat  (Byaum  HoU). 


miM-llnirkniurktiif 


Btllfl-Ctarttttur. 


SlinZiklTDpmiir. 


I^P*  niustrirte  Preis- Couranle  auf  Wunsch  gratis  und  franco 


Erprobt*  nn<  kl*  dl«  k««t*a  RB*rlMUIDt*  im 


WILH.  KÖLLMER. 

Wien,  IX.,  Servlt^ngasM  1. 


3  Jahr«  0«rinlit<. 


Erx«u^nf(  n«aer  Uhm  «1»  au<b  I»  ■.Ilm  ffi>l)cli-.'lkaii 
Ctar«ii-R*P'itrAtiir*n  uu^  Itdiin  fflr  imlo  bfl  mir  c*;k»u(lw  oilvr 
r>i>Artrt«  Ui.r  r«*U«  Si  faiifUloh«  Oftr»mtl«;  T^tmyio  unA 
•riirnüi;»!  IltfiJltf-.iiii^:  hn<\-  rl^n  kl-*.'':--!'  Aii'in>i{ft*  lu  ill"  rro'lf*!. 
irtrciiarliir  o.ier  SlsaDbahnbcuat«  Li'' r>  Yt"^*"- 


Speciafisi  /n  S  Tag9  gabendin  Stathns 

t\  ii»t-.ri(,  |'rv<ilil|<'h<-r  »iif  Y»rlatiitvÄ 


„DER  CONDUCTEUR." 

Officiefies  Coursbuch  der  österr-ungar.  Eisenbahnen 

..t*4.lt«liil  lOntAl  In  Jfthm.  -  A«iiilc>raut(c>ii,  wul-'ti«)  iwl-vtinn  )l*ti  RtMKelBqnc»- 
t  Hniihi«a  dwrlloriw^  ulairatuu,  •T*cli«4ii*u  kl»  NaictitrKx"  ■'■•d  ««rilfri  dem  1*  T  ll«irr«>ii 
Aif^imMitten  Kr«ib  rranf»»  ii*<;KKwMwf*<rt.  —  Ii«t  lllvatrirta  KOhr^^r  m  deo 
llAtkiiua  Im  im  Jmhr^^U^  1U3  ii'Kh  «omaUIcK  tM»rt<icJi»ri  »«rdiin.  l'rfciiain«rs> 
iJ>tu4-llubnhr  für  Juhr  S  tt.  6.  \V.  (mit  fr» nun  l*uMver**v<l«n|/. 

Ki  H  tfl Httft^  ao  kr,  mit  frttnro  I*v9trr'r»mdu9^if  llti  kr» 

Prinam«ra  tloi  «s  f 

iiafDin«*  w»f4üa,  «rbltt«  p«r  PosC-Änwalsttng^, 

fll^  dft  NaehufthiaB  S>«ndiiii<aD  de»  lt«Kiu  «««««lUIrfti  TfnK»<it«<rti.  ^fl 

IHe  V<-rliur*liaH4luN«r  R.  v.  W AM) II  KIM 
la  WUn,  n.,  Tabor«tr«u*  69.  (Ui«»llil..u  :  I.,  ■ohnlcratraa*«  IS. 


ta^iessfrei  und  )l;is(!liiiieiifiil)ril»s- 


fii-tollsftliafl 

JK  ir  !►  A  I»  KH  r. 

W<*ikiim'H  Knir«4r«jr*t*-ini    «ml    u4>Tvn  i'i>ii-<1ru^li«iM>ii,    compiftt*  Tira.«T 
•tAtiona-Klnrlohtiuig-aB  iib  l  Ob«rbAn-H».t«rlall«n. 

WAGGONS 

rir   niinnAl-  I|B>1   .ckinalK|>iin|>'   Ki>*.'tih:ikiM*n   imO   I 'ftTiUtikbiMill .    timbta-  u»4  1^ 

rardcrkaicl«,  Turklaia,  Xtriiaiilvlt«  <nd  Ulpuf rrl-AitrltM  allir  Art. | 
BMr*«.  Trunrwa  UiMrlH'iUi  fiir  lumwi  i  L»  n*li»<tlkl»  alt  Ilm- 1 
Kti.o'W&hrii  jiir  JI'M'b-  und  Kl^'^.it.illlfn'l.  tonpirt«  MltkUn-Klarlrlltan^B  luüb  I 
lit-vittiru«  rc^ttrurlitin..«  k:lrktrlMk*  Ki'l«Brliiunitti.lurklB«ii  ).Mhuf»  Kr- f 
iii.<(li''l>un|i  iHft  Un'l>irih- 'iL>ni>clipii  ani  lUnarMr.vii  wilin.ii>l  il>i  NKhtscIt  I 
l-udulg'»  M(*l>lln«  riMroMr.  lil*        Uimm  t'«ii-l  ■■iuwn  »■•tir  l»4iralMil»  | 


■  Kit  u.  k.  PriTtUKla».  < 

<ur  P^tlnrrrUaa  >ua  AliarUa,  LalrU»  rU-,  fSr  KlaMkakaan. 

lu  l'akiiuii  i  Iii  kr.,  la  KüiMtn  blllU^r 

Aiphaltpappe  in  Rollen 

ol«*Bar  Entaa^aag. 

|t*ok»rMl«n  w^nlitn  linear  rlArantif  Iii  Ulf*!  ti«.»rKl. 

Banpt  •  0«pAI:  Thter-  PriMloettn  -Fabrik: 
E.  Pilhal's  Nachfolger,  Wien, 

iTi  Hl.,  HIatar«  XellamUstraas*  6.  «• 


Fli^tboH,  narauagabe  m4  Terla«  4*«  OI«k 
4«1«ffT.  KiMtihakii-B»ain1«a 


VMwriinr:  Or.  Jar.  ROnKKT  ZrriCKRKANDI.. 


Dmck  in  .gTKTBBRHÜHL*  ia  Wiaa. 
rtrilir  nrackoriiTiiraalwortliob:  AiiBRKT  lilCTZ 
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Abofmeinents  und  Inserate 

A4liiili»ik<r«tlon 

«4^  Ln.  A  Iii«tli»|  .Olv)^" 

flu  riMdl'Jil.ii-  w.  tikinpri(klfl-hUi-a«>«M, 

RedACtion : 


ORGAN 


Afaoniviment  inci .  Föstvervenduiig 
iii  Oentetrelch-I'nKurn : 

•aujUirl«  0.  (.  —  UaU<>kti(  0,  tut. 

Club  üsterreiehiscber  Kiseiibubii-BeamteiL  «-^i»*«-»»!"«!^ 


BnebeiDt  j«d«i  dtmniag. 


Utr. 


WiM,  4«B  22.  JaU  18SI. 


VL  JabigftDg. 


JHerBegriff  der  höheren  Gewalt  im  heutigen 
Verkehrsrecht«.'^) 

D«r  Begriff  der  hSheren  Gewalt  hat  fOr  die  Eisen- 
bahneo  eine  nicht  uAher  zu  begrOudetuie  Wiclitigkcit.  Beim 
GQti'rtninspork",  ■li>r  bekanntlich  iiiHinT  mehr  uml  indir  de« 
Kiäeubabnen  aoheiiufällt,  haflcu  diesuibeu  auwiv  der  Frucht- 
fllhrer  (Art  303  H.  Q.  B.)  fttr  den  Scimden,  soferne  sie 
uifbt  hflweiseu,  «dsiss  der  Verlust  oiler  rlle  Bi':ii;liiulii,'uri^' 
durch  höhere  (ienalt  {eis  mqjor),  oder  durch  diu  natürliche 
BeadnfiMwit  «h«  CNitoa,  oder  diroh  liaaerlich  nidit 
erkennbar«  Mäogel  der  Vfrpa<  kiinix  entstunden  ist  >.  Wenn 
durch'  die  Ei^ieobahn  die'  körperliche  Verletzung  oder  die 
TfldtoBg  eines  IfcBsdieii  lierlMigeflllurt  wird,  so  gilt  nach 
dem  Gesetz  vom  n.  März  I^ii!>  die  Venmitlning,  dass  die 
Ereignung  durch  ein  Verschulden  der  üutemebiuuug  ein-, 
g^tnton  ist«,  and  sie  wird  tob  der  EnakleistaBg  nor  dann 
befreit,  nnd  nur  in  dem  Maä.sc,  »al^  sie  beweist,  dass  die 
,  EreigniiDg  durdi  eioea  unabwendbaren  Zufall  (höhere  Gewalt 
— •  ms  major),  «der  dtercli  «ine  unabwendbare  Handlung 
einer  dritten  Pei>r.n,  doroii  Versdiulden  sie  nicht  zu  ver- 
treten hat,  oder  durch  Verschulden  des  Bes.  hiulii^teii 
verursacht  mirdc".  Was  unter  der  höhereu  Gewalt  zu  ver- 
stelMB  ist,  dies  bildet  stdiin  für  die  Eäsenbalinen,  die  tm 
BewÄltijrunj;  eines  iitnnensen  Verkelires  <,'ro-!se  und  hrichttt 
gefUirUche  Elemeutarkrätlc  anzuwenden  genöthigt  ;iiud,  eine 
Frage  von  stets  strigender  Wiebtiglteit. 

Der  tei'lmit^rlie  Ausdruck  '.vis  nutjor"  \<i  uns  aus  dem 
römischen  Hecht  ohne  genaue  .Definition  Qherliefurt,  noch 
Icftunte  eine  solche  Ahr  nniere  Zeit  genflgen,  die  durch  ganz 
neue  und  ern^artitre  < ".  iiiiiiuiiii-atirinsniittel  andere  und 
neue  Contiguratioueu  von  Verkehrs-Üulalleu  bietet,  als  das 
Zeitniter  der  clas^sdien  Juristen.  Man  bat  diesen  Mangel 
lu  ersetzen  versucht,  indem  man  unter  vis  mqjor  Ereignisüe 
Ttntand,  die  wegen  ihrer  öbermilssigea  elementaren  Wuclit 

*)  >l><r  Begriff  d«r  Mhereo  Qewalt  («ü  nu^or)  im  rihniiohen 
«nd  JMKtigen  TericahnMiilit«  Tm  Dr.  Adolf  Exn«r.  Mnen  1883. 
Bai  Alfrad  mUar. 


di^rcli  menschlichen' Widerstand  meht  flberwunden  werden 

können.  Allein  diese  Ansicht,  nach  welcher  die  Stellung 
der  FrachtfQhrcr  in  Schadenersatz-  luid  Haftpflichtfftllcn  eine 
sehr  unglinstigc  wSre,  ist  aufgegeben.  Die  Haftung  wird,  nach 
dieser  Lehre,  !<cheiiib.ir  ohne  Princip  in  einielnen  FftUen  aus- 
geschlossen, in  anderen,  riliulieheu,  zugelassen,  es  wird  eine 
Schablone  geschatleu,  die  uiciit  ziueicht:  aus  welchem  Grunde 
soll  dn  EtementBr-ünfall  von  der  Haftung  befreien,  und  ein 
anderes  miverschuldet  eingetretenes  Krei(:;i)isv  nicht  V  G-dd- 
schmidt  sagt,  dass  eine  solche  Lehre  »sowohl  eine  Jeder 
tteferen  Anflluanng  widerstrebende  Yeiftnaserfidning  der 

S.lnddriLii;e.  wie  eine  materielle  Ungerechtigkeit  in  sich 
schlösse',  und  er  begründet  eine  neiie,  den  Frachtfahrem 
'günstigere  AnflhssuBg  der  hshereo  Oewalt  Es  wird  von 
den  l-'raehtfillireni  vmlaiiu't  die  Anwendun^r  auch  ausser- 
ordentlicher, durch  die  Lnistäude  irgend  motivirter  Vor- 
sidits-Massr^ln«,  »die  sorgsamste  Obhut*,  »die  EntlhUnng 
der  gr'ts.sten  Umsicht  tmd  Sorgfalt,  welche  nach  deu  eou- 
creten  Verhaltoiasen  vernflnftigerweise  .verlangt  werden 
kium«  —  sind  aber  tfese  Bedingungen  ernilt,  nnd  darüber 
hat  der  Kicliter  in  verständigem  Erraessen  zu  urtheilen.  so 
eiittallt  diu  Haftung,  gleichgiltig,  wie  das  Kreigniss  beschalTen 
war  Im  Sinne  dieser  Lehre  haftet  z  B.  der  Schiller  aucli 
Ar  gewaltsame  Diebatähle,  »wenn  er  au  eiuem  Orte,  wo 
notorisch  viel  üefTihrlietie-i  «icsindel  sieli  heninitreild,  lihne 
Noth  anlegt,  oder  doch  nicht  für  bejyuuders  starke  Bewachung 
sehies  Pafaneages  sorgt*;  es  haftet  die  Eisenbahn  Ar  den 

Untergang  von  Waaren  dureli  einen  Balmhüfhrund,  ivcil  dii' 
Unterbringung  feuergetUhrlicher  Sachen  iu  niclit  gewülliteu 
Magazinen  als  Ansseraehtlasanng  der  angemessenen  und 
vernüntligerweise  m  erwartenden  iinsser.ston  Soigfalt 
erscheine,  dagegen  ist  höhere  Gewalt  vorhanden,  swemn  sich 
Stoffe  mlzanden,  welche  onricbtig  declarirt  waren,  a.  B. 
Si  hiessimlver,  oder  wenn  ein  Dritter  in  irgend  einem  abge- 
legeneu  Winkel  des  Hauses  saine  noch  glimmende  Oigarro 
weggeworlbn  oder  absicbtBeb  Feuer  angelegt  hat«. 

Nai-h   dieser  Aiiffa-ssung  hat  der  AntdnMk  Nhöhere 
Gewalt«  wohl  nicht  mehr  den  Sinn,  den  man  ihm  nach 


Digitized  by  Google 


eir.maligr-m  n".r.'n  InMlotion  tn("ii-lito:  or  ist  wie  andere 
techuittcbe  Ausdrücke  erweitert,  und  wit»eui>clialUidi  ander« 
m  ventoben,  ab  im  Tufglreii  Spraeligebrancli,  aber  er  ent- 
spricht den  Bcdflrfbisscii  iiml  di-r  I!il1igk<-it  luelir,  wie  weaii 
er  nur  als  nnabweadbor  gromrüges,  widriges  Ereignisa 
verstanden  wflrde. 

Gegcnflber  dieser  fa!>t  allgi-iuein  aooeptirten  AufTassung 
bat  Professor  Dr.  A.  R  x  ii  e  r  in  der  genannten  Schrift  den 
Versnch  gemacht  den  Begriff  der  höhorcn  Oewnit  einzn- 
engen  und  eine  den  FraditiObreru  weit  iiut^rnistigere 
Definition  riir  Oeltiinp  zu  liringni,  Fflr  ilon  H(';,'riir  soll 
ein  objectiver  Ma&istub  geluiideu  werden,  und  die  Frage, 
«b  wwwordaBtlidie  Yoradttsmaan-eeebi  von  Seite  des 
Frarhtfllhrers  angewendet  wurden.  eutitilK  Unter  höherer  ! 
Uewalt  versteht  Esucr  ein  Ereignis,  welche«  »1.  ausserhalb 
dca  BetriebakreiMi  der  betrelTeadeo  Yeritehnanlenidimiuig 

entsprungen,  durch  Hereinwirken  in  diesen  Hetiieliskreis 
einen  Schaden  au  Leib  und  Gut  verursacht  hat,  uud  welches 
9.  TennOge  der  Art  und  Wnebt  seines  Anftretens  die  im 
ordentliiMien  Laufe  dsS  Lebens  zu  gewrirtiiremltai  ZutHlle 
angenscheiuiich  flbanUigt«.  Dies^  Dctinition  gibt  jedoch 
fllr  deb  alleiii  aoeh  keine  genaae  Kenntain  der  Denen 
Labre;  sowobl  dar  Ausdruck  »aui<serha1h  de.s  netrioliskreises 
antaprangaB«,  als  äncb  der  ganze  zweite  l'unkt  bedürfen 
der  ErlKntemng,  überdies  ist  die  Beurtbdlnng  enchwert, 
selailge  die  Argnroentatlon  nicht  bekannt  i.st,  welche  zu 
dem  praktisch  aa  wichtigen  Resultate  gefiahrt  hat.  Einer 
bat  diese  Pmikle  vOUig  klar  gestellt,  und  wir  wollen  dem- 
naeb  das  WasenOiehe  der  be>a{^en  Ausfllbraogeo  folgen 
laastB, 

Welcbe  rtUio  hat  tu  der  erhöhten  Haftbark^t  det 
Fracbtnihrer  genöthigtV  Jahr  für  Jahr,  sagt  Kxuer,  werden 
lahlreiche,  wohlerworbene  Itechle  besonders  in  Schaden-  ; 
ematzfällcn  im  Wege  Itechteus  veruiclitet,  weil  es  bei  den 
complicirtflD  Tbatbeständen,  von  welehen  solehe  AnspittdM 
znmci&t  abhüngen,  sehr  leicht  sich  triflt.  ihis.s  zulHllig  niir 
die  eine  Partei  in  der  Lage  ist,  die  Eiuzelheiteu  des  Sach- 
verbaltes genauer  m  kemmi,  und  die  ihr  gflnaUgeo  Uomeote 
darnus  an's  Licht  zu  ziehen.  ^  Sehen  wir  z.  B.,  wie  in 
Ersatzproce^seu  nach  einem  EiseubahuunglQck  gans  legd- 
mlssig  das  Beweiaverfidiren  sich  Torbersitet  nnd  aüwpieU? 
Revnr  es  ziini  l'rrn-esse  kniiimt,  wird  der  Fnti^'rMehiiior 
selbst  den  Tbatbestaud  feststellen  lassen,  und  Ober  die 
ürsaebe  des  UnMes  seine  Untersndrang  fahren.  Er  geht 
ilaliei  von  der  mugliclisi  unif;i-jendHii  lieobiulitun^'  aller 
Einzelheiten  des  schüdigeuden  Hauptactes  aus,  suclit  zuerst 
die  nichate  Veianlas^ng  desselben  nnd  dann  weiterhin 
deren  Grtnde  bis  zur  letzten  rr-aeiie  liinuuf  klar  zu  legen. 
War  et  venncht  hat,  einer  solchen  (.'ausnlit^itskette,  wie  sie 
im  Innern  eines  vielglicdrigcn  technischen  Organismus  ver- 
liufli  prtlleud  nachzugehen,  wird  die  Schwierigkeiten  erlahren 
haben,  und  die  Walirscheihlii  likeit  eines  reinen  Kr^'elmissi's 
nicht  all  zu  hoch  uuächlagcu.'  Einzelne;)  bleibe  naturgeniiis» 
vuaii^elillrtt  es  sei  meoschlich  und  naMilicb,  dass  an 


solchen  Punkten  iler  l'nter'iiii-liende  der  .Mternation  den 
Vorzug  gibt,  die  lür  den  Unternehmer  günstiger  ist. 

So  entatehe  der  Entlaatangs  -  Beweis  des  Beklagt«! ; 
jeile  <ler  von  diesem  angefQhrten  Thatsachen  werde  als 
wirklich  eingetieteu  nachgewiesen,  die  technische  Udglicb- 
kett  des  behaupteten  Zusammenhalt  dardi  Saebventlndige 
erwiesen  Von  anderen  rniständen  und  Möglichkeiten  erfalue 
der  Richter  nichts.  Der  Kläger  wisse  von  alldem  nichts  und 
habe  aneli  iu  aller  Regel  nicht  die  HOgliehkeit,  die  Im 
günstigen  Thatbestands-Menieiite  mit  einiger  Anaiicht  auf 
Krlolg  .lust'or.schen  zu  lassen:  er  würde  dabei  nnuo  gewisser 
scheitein,  je  ausgedehnter  uud  verwickelter  der  Mechanismus 
der  ihm  gegentlberttehcnden  Unternehmung  ist,  und  je  tiefer 
!  in  ihr  fJetriehe  hinein  der  zu  ■^neliende  Cansalitat^faden 
verlAult  Mithin  bleibt  das  vom  Beklagten  entworfeue  Bild 
des  Saehveibaltes  die  Bassgebende  Onmdlage  der  ikhlcN 

liehen  Kntsclieiduni:  Lni  dieser  Beweisflbeniiaclit  ein  Endo 
zu  bereiten,  wurde  zur  UerstcUuDg  des  Rechtsschutzes  für 
das  Pttbliemn  eine  dmvfaseblqjeiide  Hafknngsnorm  statoiit. 
und  zwar  wurde  die  Frau'e.  ob  auf  Seite  des  Fr,n  litfTihrers 
ein  Verschulden  vorliege  oder  nicht,  in  allen  Fällen  als 
durch  die  aUgemeiAe  Haftbarkeit  ausgesdilosaen,  eHminiii 
Von  diesem  Urun<Tsatze  gibt  es  Kine  Ausnahme,  die 
der  höheren  Gewalt,  und  das  Princip  dieser  Ausnahme  mft^ 
ans  dem  Priudp  der  eben  dargestellten  Regel  folgen 

Wenn  die  ('niistituinuj'j;  der  Haftbarkeit  des  Fracht- 
fflhrers  die  Folge  des  bezeiciineteu  Bewei.snuthstaudes  ist, 
dann  kann  eine  Ausnahme  nm-  Aori  eintreten,  wo  dieser 
Nothstond,  wie  V.xwr  Ifcmerkt,  '<ausuahmsweisei<  nicht  be- 
.Htelif,  wo  alle  W.ilii.sciieinlii  likeit  zu  Gunsten  der  Beklagten 
spricht,  wo  der  casuelle  Charakter  des  Unfalles  prima 
fack  evident  ist«.  Die  Einrede. der  höheren  Gewalt  bei-uht 
!  au!  dei  Li(|aidnt  des  Sacliverlialtes  ,  die  Frage  cino-s  Ver- 
.schuideus  ist  lUmiuni,.  Welche  .siiul  nmi  aber  die  liiüle, 
die  hier  gemeint  sind:  wo  liegt  die  objectire  Graue?  Tob 

einer  Litjuiditfit  des  S^achverlialtes.  meint  Einer,  könne  nur 
dann  gesproclien  werden,  wenn  der  Richter  erkeuut,  da«s 
die  bdianptete  Ursache  des  ünfidles  uicfat  innerhalb  des 
(i.'frielies  der  Fntpriielinnins.'  sollist  entsiiruii<;t'n  sei,  tinJ 
diesem  ilomeute  ist  in  der  angeführten  Dctinition  Reclinung 
pretragen.  Für  den  BegriiT  der  höheren  Gewalt  ist  das 
Kriterium  der  äusseren  Provenienz  wesentlieb,  U.  zw.  i<t 
hier  das  Wort  Käusserlieh«  in  seinem  eigantikhan  Sinn  zu 
nehmen.  Nach  der  berrsebenden  Lehre  Ist  »von  Anna 
kommend,  nii  ht  etw  a  im  eigentlichen  Sinne,  d.  h.  dahin  zu  ver- 
stehen, dass  die  l  iewalt  nicht  auch  vom  Innern  eines  Magazu.« 
(s.  B.  bei  einem  Brande)  ilircu  Ausg»ngs])nnkt  und  ihre  Ent- 
stehung  nehmen  könne. .. Ezplodirl  im  Innern  eines  Wageii> 
ein  falsch  dedarii  tes  (  iul  auf  unaliwendlMre  Weise  (und  zerstört 
dadurch  andere  Güter),  so  sind  auch  dies  echte  Falle  höherer 
(iewalt>.  (Eger,  Deatsehea  Praditreebt.)  Exner  niuuui 
daL'eu'en  den  Ausriruck  ivi'n  tlielr    .Scdiald  nur  einmal  ersiehl- 
licii  ist,«  sagt  er,  »dass  die  Zerstörungsursachc  innerhalb  de« 
Ifagasina  entapningen  ist,  wird  danach  gar  nicht  nMkr 
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gvfragt,  wieso  b!*'  )'iib|iruiig>'ii  ist,  <_'C'irlnvci<;i'  lioim,  ob  8i6 
abwendbar  war;  sie  ist  keiuesialLi  höhere  Gewalt.  War  « 
also  «D  Bnnd,  so  wird  nur  darauf  ta  Mlien  8«in,  ob  das 

Feuer  von  Innen  horans,  oder  von  Änfseu  hinein  kam.  Nur 
im  letzteren  Falle  kann,  tuuss  aber  nicht  höhere  Gewalt 
vorliegen ...  der  fragliche  Rrand  ht  hchere  Gewalt,  wenn 
da.s  Feuer  etwa  durch  Hlitz,  nonilianii ment  oder  durch 
Uehergreifen  aus  heuauhbarteu.  brtnncndin  .'^tailttheilfln 
hereingekonnuen  i!>t,  nicht  aber,  wenn  Ilm  z.  Ii.  eine  durch 
das  ottvw  Fenster  hineingeworfene  Ciganette,  oder  äa  an- 
Torsirlitij;  iiu  nahen  Wirth.shanse  ahjjebranntes  Feuerwerk 
erregt  hatte«.  »Auch  die  Vernichtung  der  tkhiflbladung  durch 
die  Bsplodon  «incr  onter  fidachw  Declaration  anf^ommenea 
sogenannten  Tlionias-rhr.  ist  nicht  als  Fall  höherer  Gewalt 
zu  bezeidiueu.«  Das  plötzliche  und  .  unverscbuldete  Uebel- 
befindoa  eines  Waehenstellen,  der  Sdilagflnss,  der  den 
Locomotivführer  trifll,  ein  plötzlirlier  Strike,  eine  nner- 
wartote  Meuterei,  äiud  keine  vis  mq/or^ 

Das  xwdte  Erfordenriss  bt,  daas  das  eingetretene  Kr- 
eigiii>:>i  .sich  prinut  fwit  als  eutlustend  filr  den  Beklagten 
herauästelle.  Um  dem  zu  genOgen.  mnsa  es  zwei  Eigen- 
sebafteo  beritient  1.  Es  mnsa  offimkundig  sein;  2.  es  tnoss 
mit  OlHTwüItim'iider  Wudit  auftreten.  Wenn  also  z.  Ii  fiiie 
Eisenhahiiverwuituug  die  I3eüchädigung  damit  be<,'rrind('n 
will,  es  lialie  iintcrweijü  t«iu  Jäger  auf  den  '/,n<(  go.si  lios.si'ii 
und  den  lietrefTiudcn  Lastwagen  getroffen,  so  wird  nach  An- 
sicht Kxncr's  in  diese  Sai  hc.  trotzdem  ein  Gegenbeweis  ge- 
wöhnlich nicht  gelingen  dürtte,  kaum  völlige  Klarheit  zu 
brii^eB  sefn;  wird  dagegen  ein  Erdbeben  als  ürsadie  der 
Beschi\digiuig  angeführt,  ein  Hngewitter.  ist  d<'r  Venl;icht 
einer  Erdichtung  au^geschlo«äeu,  und  das  ErforderniHü  der 
OllinikaBdigIceit  ist  erltHli  Wa«  den  swdten  Punkt  anlangt. 
sf>  wilil  CS  -iich  lianiin  hiiiiili'lii.  oh  ilas  ciiigidretein'  Miciijniss 
dasMos-s  der  nach  der  UegeLdes  Lebens  zu  erwartenden  Lin- 
ftUe  flbersehreitet  oder  nidit  Die  Frage,  ob  «s  im  concreten 
Falle  absnwenden  war,  kommt  nicht  in  Itet nicht,  wenn  es 
gilt  festanstenen,  ob  ris  major  anzauelimen  Ut  oder  nicht; 
gelingt  dem  Klüger  der  Beweis,  dass  die  schädigende  Wir- 
Icung  hinsichtlich  de;«  betroflenen  (iuteH  durch  ein  ptlicht- 
mös.sigea  Gebahren  de.*  Fraclitl'ölircr-;  abzuwenden  gewesen 
wlre,  so  ist  er  «•salzpflicbtig,  trotzdem  höhere  Gewalt  als 
Torhanden  angenommen  wurde. 

Damit  wäre  die  Definition  der  h&heren  Gewalt  gendgend 
erläutert 

Wir  regiatrlren  dkse  gewiss  gostreiehe,  fhr  die  Pncht- 

tfihrer  brichst  unfffm«iti'.re  .\nfT:ts-!iinir.  obne  di-rcn  Richti<,'keit 
anzuerkennen.  \N'ir  glauben,  dass  dieselbe  bei  aller  Einluch- 
beit  densdben  Fdiler  hat,  den  Ooldadunidt  der  ftlteren 
Lebre  vorwart.  VciriusseriiclniML'  'Ii  s  Schuldnu  iiinitt  s  ini  l 
WillkDr.  Der  Auüdruck  "höhere  Gewalt«  dOrtk'  in  seiner 
w9rt!ieheB  Fassung  für  die  Bedlirfbisse  unserer  Zeit  nicht 
geungen.  E.s  werden  an  die  modernen  Vi'rkehrsniittel  >o 
ausserordentliche  Anforderungen  gestellt,  und  sie  arbeiten 
mit  SD  groeaea  Mitteln,  dass  das  Beispiel  alterer,  einfaclier 


und  gcmrichlicliiT  FraclifCiiliicn  iiirlit  mehr  anwendbar  .sein 
dürfte,  und  der  Qberkommene  Ausdruck  einen  neuen  er- 
weiterten Bflgriir  erhalten  mnss.  Dies  tbat  'die  berrsebende 
Lehre.  Wir  zweifeln  auch  daran,  dass  iler  belmuptete  Beweis- 
nothstaud  heute  in  der  a|)erwiegeiiden  Mebmhl  derFftUe  vor- 
banden ist  In  sweifelhaften  Fullen,  wo  die  CamalitltAatle, 
die  den  Unßill  verursacht ,  nicht  ganz  tu  Licht  treten  kann, 
mi>ge  immerhin  zu  Gunsten  des  Kl,"tgors  entschieden  werden. 
Es  ist  aVier  nicht  einzuselieu,  warum  der  Frachtflihrer  attOh 
dann  haltbar  sein  .solle,  wenn  der  Sachverhalt  völlig  aufgeUlrt 
ist.  und  ein  Ereigiiiss  erwiesen  ist.  das  selbst  durch  die  sorg- 
samste Obhnt  nicht  zu  vermeiden  war;  lud  gewiss  gibt  es 
nicht  wenige  Fllle,  wo  der  Biditer  im  Stande  ist,  auf  Onud 

eine»  zweifellosen  ^Sachverhaltes  zu  urtheilen.  Es  ist  besser, 
wenn  die  Lehre  die  Möglichkeit  offen  Idsdt,  in  derartigen 
Beehtastreitigkeiten  die  Haftbarkeit  ansniseUieesen,  als  warn 

sie  den  l'ielilrr  ^wiiif^t.  '..'ef  Mi  -ein  besseres  Wissen  eine 
ungerechte  oder  doch  unbillige  Entäcbeiduug  zu  fällen. 

bandelspalitische  Mittelweg  nach  Asieik 

Ton  A.  M«inmiiig«r,  faceniear  in  MaaehM, 
Xttbmut       >Alpaal«hMii«,  dir  >IiD%ariMliM  Bbanbahnn«  «te. 

(MilaHi) 

<!i-ii;in  v.TCei  M  inute  voi  jener  berülinit  tri  wnrdenen  Red« 
.Murrhis.in'te  sclin<>b  der  »Nord«,  das  damalig«  Orgran  dsr 
riiKsiitchen  Kegiprung :  iiDif«  englischen  BÜtler  heben  hervor,. 
ila>s  je  rascher  die  £nsiuin  vonchroUeu,  um  mit  dem  englischen 
Einfloss  in  Aden  snaamiaMisastosBea,  desto  weriger  die  (Jkmcm 
ihnen  gftnstig  s^  werden.  Hieriia  anderer  Hcbomg  n  aafai, 
wir«  n>in  unmOgUch.  England  fBrehfet  nichts  fBr  sdlle  Herr- 
><liHrt  in  Indien ;  die  riis.si.s."h''n  Erfolj,'''  in  ^littfhi.sicn  kr>naen 
ihm  Tiii  tuiils  freirdirlii  h  scheinen,  l'flier  diesi-n  ti-  genstand  dürfen 
liii.s.sjaiid  und  KiiL'land  ^eguiiseitig  vollkomuien  rahig  sein.  Die 
Heeru  b«iili>r  Länder  werden  sich  niemals  am  Fnssn  des  Ilinilu- 
kusch,  noch  in  den  Engpissen  dn  HfanabQr«.  ^och  in  den 
Indos-  oder  Gangts-Bbenea  tnAn.  Bin  Veta  von  Eisenbahnen 
wird  dttrt  rAn«ndel  skId.  ehe  die  Bassen  ihre  lltden  naA  Bew 
•  iili  -  uns  Siliw.ir,;.'  Meer  vollendet  haben.  Das  wissen  die  En\i- 
liUid-r  viiiik<imm«n.  Statt  m  verlieren,  würdu  Enirland  dabei 
mir  gewinnen,  wenn  Hittolasiun  die  HauptAufnvrki-amkeit  iC  iss- 
lands  auf  sich  xJUgt  Bud  den  grösseren  Theil  der  luoraliscben 
und  iuat«riellen  KriliU  varseMlnge^  wcran  Baasland  ohnehin 
schon  nicht  sehr  reM  Ist« 

Dieser  Artikel  des  «Nord*  war  wihlllch  ans  der  •Vednner 
Zeituniro  eiitn-  nimen,  deren  Leit'>r  kein  geringerer  als  Katkoff, 
der  Fieuiid  des  C«ar«n  Alexander  III.,  der  (Jesinnnngsgenosse 
der  Miir.iwieff.  Kaafmann,  Fadejoff,  Skobeleff  und  der  anderen 
Mo.-^kowiten  war,  welche  vor  and  nach  lti6&  die  Herrscbalt 
Uusslands  in  A^ien  om  Hnnderttansende  von  Qnadmtkilometem 
erweitert  haben.  Miel«  mehr  liefM  blas  die  Steppe,  die  Wflste 
nnd  die  Wildniss  des  Tfindnlrasch  einer  nadi  Afghanistan 
herabsteigen  Icn  rn.ssis<  lieii  Armee  im  Rück<'n,  mittlerweile  sind 
die  rruclitharsten  und  reii-hstuu  Gebiete  T'.irk-st.ins  als  Korn- 
kainnern  und  Ann- magaziue  beschla^'natinit  worden.  Die 
Engländer  haben  ihre  Eisenbahnen  allerdings  bis  an  den  Faia 
des  Himahja  hin  vorgerftekt  nnd  Indien  nit  einem  Netze  guter 
nnd  moderner  Terkahrswsf»  aasgestattst  Allein  die  Bassen 
«ind  l&Dgst  dher  IBew  nnd  daa  Sehwant  Msor  hinaasgekomaMB. 
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S^t  ISTS  ist  dt«  Eisenbahnlinie  Kostow  •WlaJikawliag  im 
Ii«tri«b<>,  di<'  stell  mitten  hinein  in  di>ii  Kaokuiis  «rstrorkt.  An 
niehrersn  Stellen  dos  Ural  arbcüpn  die  Ingenieur*  för  den 
EiiiXDff  des  I>araprros«<>s  narh  Sibirien  inid  Turk<'8tun.  Di«  Se«n 
und  FlnR«^'  werd«»  alicsauimt,  soweit  Aica  mOplich  iet,  mit 
PamiifHcbiiTcn  befahmi.  Soit  Jahren  ist  die  merkwürdige  Eisen- 
biilin  von  I'oti  nach  Tiflis  eröffnet,  welche  jüngst  ihre  Fort- 
g«<r.iing  bis  nudi  Baku  erhielt.  In  Poti  inclinirt  die  I<umpf- 
BchiJffahrt  auf  döin  Schwarzen  Meere  nach  Odessa,  der  Donau, 
den  Dardanellen  und  d^iii  Asow'schen  Meere.  In  Baka  unter- 
halten die  Dsmpfsr.liiffi'  des  Kaspischen  Meeres  den  directen 
Verkehr  nai'h  und  mit  Tarkcstan,  zonAchst  mit  der  ^rüSHten 
KarawanengtraBSC  nach  ('hiwa-I)a<;hara  nnd  deren  AneAstun^en 
nach  allen  Himmelprichtungen.  Da  dir  Hafen  von  Kiti  indessen 
/.D  viele  Mangel  hatte,  so  wurde  der  südlicher  gelegene, 
geränuiigere  und  relati?  geiRündere  Hafen  von  Batum,  dor  durch 
den  Berliner  Vertrag  von  1878  '/u  Russland  gesrhiagen  worden 
war.  mit  Tiflis  durch  «ine  Bahn  in  Verbindung  gesetr.t,  weiche 
bei  der  Station  Santr«di  in  die  alte  Linie  Poti-Tidis  einmündet. 
Desgleichen  worden  die  Vorarbeiten  znr  Fortsetr.nng  der  Linie 
BatDm-Tiflis-Ttakn  auf  der  gegenüber  liegenden  Kante  des 
KaxpiKchen  Meeres  über  Merw  in  der  Hichtnng  nach  Afghanistan 
befördert,  zum  Theil  Tollendet  nnd  der  Au.iffihrnrg  übergeben. 
Kasgland  bietet  da»  Mflgliche  auf,  um,  ohne  Aufhebens  7.n 
niarhen,  »eine  Verkehrsstra^sen  in  Transka-ikasien  und  Central- 
a^ion  la  verbessern.  Die  l^ngUnder  dagegen  bleiben  mit  ihren 
indischen  Eisenbahnen  Angesichts  des  Ilimalaya  in  Peschawer 
liegen.  Oludaton«  verlegt  sich  aagenblicklich  auf  da:;  GeschäA 
des  Schacherer«:,  indem  er  mit  Kassland  ein  Conipagniegeschäft 
in  Armenien  auf  Kosten  der  Türkei  betreibt,  während  gleich- 
i^eitig  russische  Zeiiiiugen  ein  Coinpagnicgesehflfl  mit  den 
Fraii7.oüeu  empfehlen,  nm  die  Widerhaarigkeit  der  nach  Be- 
■  endigong  des  Bürgerkrieg.'.s  rasch  erstarkten  Chiiienen  wegen 
de«  Rnldgchugebietes  ta  brechen.  Kur  die  Zeitungen  in  England 
wollen  lieh  dabei  nicht  zufrieden  geben  und  begleiten  die 
sporadisch  nach  Eurupa  dringenden  Nachrichten  von  den  Fort- 
srhritten  der  ruftsiscben  Pioniere  mit  Allaruirufen.  Der  "Ihtilfl 
Tfirgraph«.  begleitete  die  Depesche  von  der  Kr'ilTnnng  der 
Uonte  Batnm-Hakn  mit  der  Bemerkung: 

»Von  Monat  zn  Monat  iHt  über  den  Fortschritt  dieses 
Unternehmens  berichtet  worden,  aber  diese  für  England  höchst 
wichtige  That^he  von  grosser  politischer  nnd  militärischer 
Iledentung  ist  daheim  entweder  ignorirt  oder  mit  aflerkluger 
Weisheit  ausser  Acht  gelassen  worden,  bis  die  Wahrheit  der 
vollendeten  Thatsache  nicht  mehr  länger  bestritten  werden  kann. 
Die  Anlage  dieser  wichtigen  EiKPnbahn  beweist  nur  vioi  Noncm, 
mit  welchem  beharrlichen  Rrristi«  die  Rn^yvn  ihre  Phlne  'mt 
Aa»führang  bringen,  welche  sie  für  die  augenblirk liehe  Ctcgen- 
wart  für  nützlich  nnd  zor  Verfolgung  nnd  Erreichung  ihrer 
künftigen  Zwecke  für  nothwcndig  halten.  Wir  marschiren  rück- 
vcürts  and  balU'n  nii>hr  odur  weniger  ernst«  Keden,  Während  die 
Hassen,  wie  es  dTt-n  Uewnhnheit  isf,  uns  mit  vielen  hübschen 
Worten  abspeisen,  aber  dafür  Sorge  tragen,  unter  allen 
rmstündeii  weite  nnd  stetige  Fortschritt«  in  der  Angführani; 
einer  lang  voraus,  berechneten,  nnabllnderlichen  Politik  zu 
«lachen.  Diese  eben  eröfTneto  Eisenbahn  wird  weiter  n.stwärt« 
nach  Ilerat  fortgeführt  werden  und  hat  die  Erwerbung  bei 
günstiger  Gelegenheit  nnd  durch  begünstigte  Methoden  nicht 
nur  aller  Bezirke  nördlich  <les  Atrekflnsses  mit  Einschlnss  des 
Fe..itnngslhales  von  Khelat  zum  Zweck,  sondeni  auch  des  darüber 
hinaus  liegenden  Gebietes  und  der  Quellen  im  Süden,  wo  d-'r 
Klns.s  entspringt,  Abor  djis  wirkliche  Ziel  ist  ein  allmilliges 
V-iroehreiten  nach  ('hnrus^an  und,  wie  Duron  Jumtni  li<'kannle, 
die  Gewinnung  liner  Stellung  für  Ifnssland,  welche  znr 
Operation sbasis  gegen  Indien  dienen  kann.  Trot^deni  Kussland 


schon  etwas  mehr  als  Ein  Siebentel  der  Ländermaase  der  gMzon 
Erde  besitzt,  nnd  noch  nie  ein  Reich  von  solcher  Ausdehnung 
bestanden  hat,  strebt  es  noch  immer  nach  Vergröjserung  seines 
Territoriums  nnd  will  aagenscheinlich  nach  nnd  nach  zur 
Erwerbung  von  -ganz  Asien  gelangen,  um  seinen  Besitz  zu 
nrrondiren.« 

Indessen  kSnnen  wir  es  ganz  gut  dahingeBtellt  8>-in  lass»», 
ob  die  in  England  angeregte  Befürchtung  von  den  Absichten 
Rasslands    auf  gan:  Asien  eine  Berechtigong  besitzt.    Ks  ist 
für  nns  schon  hinreichend,  7.n  erkennen,  dass  auch  für  das 
übrige  Earopa  eine  Lebensfrage  berührt  ward»,  wenn  es  Jlnsitland 
gelllnge,  sein  Handelsgebi<-t  dauernd  bis  zum  Persischen  Golf, 
den  Grenzen  Indiens  und  weit  hinein  nach  China  zu  erweitern. 
Kuropa  cuncnrrirt  zwar  darch  die  liilligkeit  der  Seefrachten  in 
China  und  auf  dem  Wege  von  den  chinesischen  SeehSfen  nach 
Iiinerasien,  selbst  bis  in  Jas  russische  Tnrkeslan  herein,  Aber 
I'arsien  verfallt  mehr  und  mehr  dem  wirlhschaftspolitiscben 
Kinflos-se  Rnsslands.    Der  Weg  von  Trapezmit  über  Täbris  ins 
Innere  I'ersiens    ist  allerdings  von  Russland  noch  nicht  ab- 
hängig. Doch  die  Eisenbalin  von  Batum  nach  Baku  wird  dieser 
Tnabhängigkeit  einen  schworen  Schlag  versetzen,  weil  der  Ver- 
kehr mit  Persien  ziim  Theil  in  anderer  Richtong  vermittelt 
d'r  nonen  Verbindung  leichter,  billiger  nnd  schneller  bedient 
wird.    Zudem  soll  die  Kirienbahnlinie  Batum-Tiflig>Baka  nicht 
blos  aof  dor  entgegenge.-etr.ten  Seife  des  Kaspischen  Meeres 
ihre  Fortsetzung  nach  der  p^'rsiiicli-afgbanisi-hen  Grenze  hin 
finden,  S'indern  auch  von  Tiflis  ans  über  Kriwan  nach  Persien 
in  der  Richtung  nach  dem  Persischen  Golf  abge'iweigt  werden. 
Zugleich  soll  die  kurze,  aber  schwierige  Strecke  von  Tiflis  nach 
Wladikawkas,  der  Endstation  dar  russischen  Eisenbahnen  nördlich 
des  Kaukasus,    eine   ununterbrochene,   Aus'^eren  Bedrohungen 
entrückte  H-mte  aus  allen  Theilen  d«>s  europäischen  Knsslan  Is 
nach  der  strategisch"n  Position  jenseits  des  K^tnkasns  herstellen. 
Dieser  Schienenweg  soll  nach  den  freien  Zutritt  zum  Weltmeer 
vermitteln,  znm  Indischen  Ocean. 

Für  einen  Staat  von  nahezu  22  Millionen  Quadratkilometern 
(330.000  '  JM.)  und  90  Millionen  EinwHhnern  ist  nach  d^r  übereiu- 
»tininienden  Ansicht  aller  russischen  Politiker  der  Zutritt  zum 
freien  Meere  eine  Lebensbedingung.  Das  nrirdlich»  Eismeer  hat 
im  Welthandel  keine  B>ideutung.  Das  B"hrings-  und  Ochotzkische 
Meer  im  Osten  Asiens  sind  belanglos  Das  Japanische  Meer 
ist  zu  weit  von  dem  Schwerirnnkte  des  Reiches,  von  dessen 
industriellen  und  bevölkerten  Provinzen  entfernt  Die  BesitznaJime 
des  Baltischen  Sandes  würde  einen  Kampf  hervorrufen,  dem  Russ- 
land  sich  nicht  gewachnfn  zeigte.  Der  Weg  zum  Bosporus,  der 
eigHiitliihen  Mündung  aller  Iluaptslröme  Kusslands,  wurde  diesem 
jedesmal  durch  ijeii  Einsprach  der  ouropiischen  Mächt«  verb-gt, 
»Der  Weg  Ifusslands  zur  Eroberung Constantinopels,"  schrieb  im 
Jahre  Itltiö  anonym  ein  angeblicher  höherer  üsterreicliischer 
Officier,  iiführt  über  Oesterreich,  das  mit  der  ganzen  Wncht  .Heiner 
niilitAriscli<>n  Kra/l  diroct  oder  indircct  auf  dem  strategischen 
DefiM  zwischen  den  Karpathen  nnd  dem  Schwarzen  Meere  la»tet 
Im  Aligesichte  solcher  Hindernisse  und  im  Angesichte  eines 
Krieges  mit  einer  enroplischen  Ooalition  wird  daher  Hassland 
seinem  sehnsüchti^'pn  Trachten  nach  dem  offenen  Weltmeere  in 
Zukunft  der  Hanpt^ch«  nach  höchst  wabrächeinlich  anf  d>>r 
a^iiatischen  Seite  Aasdruck  zu  geben  suchen.«  Wer  der  Ent- 
wicklung des  russisch  •  asiatischen  Verkehrswesens  aufmerksam 
folgt,  wird  die  Vermuthung  jenes  angeblichen  Ofliciers  bestätigt 
linden. 

Anknüpfend  an  dieselbe  schrieb  vor  drei  Jaliren  der  ö.Hter- 
reichisi'he  Goneralstal>s-llanptmann  Alexander  Kirchhannner:  «Wie 
sehr  Ru.sslund  aach  in  anser(>n  Tagen  vom  Entwicklnngiineher 
dnrchschauert  wird,  es  ist  ein  lebenskräftiger,  ein  aufstrebender, 
ein  aufsteijfcrider  Staat.  Die  Türkei  und  Persien  dagegen  sind  in 
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ToOtm,  «sNlkdiMBMi  VMorgMg«  fetfrif».  WUirtad  m  nelur 
ab  OBWilirMilninliel  iat,  im  das  ailatiscli«  Rnnland  jamal*  der 

Schaapl.it/.  fpindlicher  Invasi'iniM  Min  wird,  s'iv.i  di«  Tnrkei, 
P«rsien,  Af«liatü»tan  die  jJräiumlm'ii  KrisgüÄchaujilätzr»  d«r 
orientalische  FraKO.o  ])or  Verfasser  bespricht  aladann  den 
Charakter  der  nacb  Sibirien  nnd  China,  theila  aber  Orenbnrg, 
tbeils  dbpr  Kasan  im  Bau  begriffenen  HMnlMhidialffl  md  tadat, 
daaa  diaaaanem  aBal>weiaUehenBadiiflBiaBa«iitipradiaB,irogagtn 
die  addliclim  Linien,  die  einendta  von  Orenbari;  Uber  Tascfalcend 
all  difl  afffliatiisrhi^  fin  .'i/.".  andwrsftits  dnn  h  d»-!!  Kaaka&us  und 
Tön  l'oti  ans  nach  ilum  Kaspischen  Mv«ro  und  weiter  führen 
Verden,  des  bequemen,  hiliiijeri  nnd  verhältnissmüssip  .sicheren 
Seeweges  halb(>r  norh  entbehrlich  seien;  auch  seien  die  Bahnen 
dieser  Gruppe  Gebirgsbahnen  im  schlimmsten  ffinne  des  Wortes. 

Der  Bericlit  Kilcliliammar'a  erregte  in  daa  fflUittriachen, 
teehniaelien,  politischen  md  Icaaflninnlsehen  Treisen  ein  nicht 
>.'eriii?es  Aufsehen,  weil  ja  dem  tüeliti[rvn  Officier  das  aus- 
kredehnteste  Maleria!  7,nr  Verfügung  star.'i.  Allein  schon  nach 
kur/.-  r  Ztit  y.i  itjle  e.s  sich,  dass  sich  der  Verfassnr  liedentetid  v-r- 
rectinet  batto.  Die  Uus^en  betrieben  weniger  den  liau  dur  nürd- 
•lichain,  als  vielmehr  gerade  den  der  südlichen  Gruppe  mit  dem 
giMseren  Eifer.  Di«  wiclitige  Linie  ?on  Batnm  nach  Tiliia  worde 
Ton  nrchhammer  flbergangen,  heota  ataht  sie  achon  im  Tollen 
P'-triebf  nnd  auf  der  Strücko  vom  Ka^pischen  Meere  (gegenfiVier 
Baku)  h\f  hitiali  nach  Merw  wird  an  der  Herstiiilunc  dp.s  Halm- 
k'rfiers  mit  Maclit  (jearlteitet.  Audi  hat  General  Fa'i';>  :T  •  li.-i;  lr^t 
eine  neue  Traco  für  di«  Fortsetzung  der  transkaukasischen  und 
turkestanischen  Bahnen  dnrcli  die  grossen  Wasserscheiden  Central- 
Aeiena  Aatgeatallt»  mm  di^  »Gebirgabahaan  im  achlimnuten  Sinne 
des  Wortes«  zn  Termriden,  Snssland  Icann  den  »beqnemen,  billigen 
und  ?i.  h -ri  II  P.  r-wr  tr«  angenhlicklich  nicht  für  sich  benüt/.en.  es  wird 
den.-ieihiin  ülf>Tli,in|it.  nie  (ihiiH  einen  bequemen  nnd  sicliijri'ii  LanJ- 
weg  für  sith  n',i!/liar  inLitlietl  können.  Ter  Ko^t^•l;|lllrlkt  ist  ilal'-i 
nicht  die  Uaoptsache,  %unial  die  fragilctien  Bahnen  vorderhand 
um  Thail  van  der  Armee  errichtet  vwdei.  Aber  es  wäre  verfehlt, 
dcasvegen  toh  bleaaea  Müitlrbahnan  in  sprachen,  da  doch  für 
daran  VerwirMichnng  ebensowbr  eonmerdeUe  trie  militlrisehe 
und  P  'litise  he  Krw.li^-anijen  .s-prachen. 

Allerdings  war  es  den  KoRsen  vor  Allem  dainin  7,\i  thuii,  ihre 
N'-rhiutiffen  Grenzgebiete  7.\i  .sichern  Sehr  richtig  loniifrVt  Kirch- 
hammer: »Es  ist  ein  Charakteristikon  der  ans.wiiriii:en  1'  iitik 
Rnsalaads,  seine  Ziele  mit  der  matbematiscbeu  i>jbtema;ik  "ine.s 
FaatngnngiiffaB  antnatrelHni,  keinen  Schritt  nach  Torwftrta  zu 
thnn,  ehe  daa  bereits  Erreichte  vAllig  gesichert  ist.«  Aber  wie 
]r>rii.'e  wird  es  no<  h  währen,  um  aaf  die  Linie  des  Atrek  nnd  Oina 
iiulitjrifibe  L'uternebmiingeii  im  i<ro8sen  Styl''  tu  stützen y:  Schon 
heute  bietet  die  Eisenbahn  und  Aas  IlampfschitT,  welche  die  ](>'dien 
Södrnsslands  mit  Turkestan  verbinden,  in  r^konomischer  and 
nflitlriacber  Beziehung  die  Baaia  lüreine  grosse  Operation  gegen 
8fld«a  oder  Sftdoaten.  Eine  gegen  Indien  operirende  AngTifbarmee 
mtsste  henta  niebt  entfernt  In  gleüehen  llanaaa  wia  bisher  mit 
Wasser-  und  boharmen  Steppen,  mit  schlechten  klinaliachen  Ver- 
h&Unissen,  unberechenbaren  Zeiteinbnssen,  bedeutenden  Starke-  j 
verlosten  Jfr  Trappen,  einem  äbprgro.''Heii  Train,  unabsehbaren 
Schwierigkeit*!!  im  Verpflegü-,  Truppen-  und  Munitionsnachschübe 
kflmpfen.  Diu  neue  Schieneuverbindang  macht  schon  nach  ihrer 
ToUandoBg  bia  Manr  Uassland  rOIlig  nm  Herrn  UQtteiasiena, 
nnd  die  neiisehe  Diwrslon  gegen  Indien  tritt  n  den  Berich  dar 
arittmatischen  Berechenbarkeit.  Auf  Torkestan,  das  1\a;pi;che 
Heer,  den  Atrek  nnd  üins  basirt^  bedroht  Rnssland  c.nnilch^i  den 
Afgh.iiiistaii  ihirchziel-'Midi'ii  einzigen  Vülkerhteii,'  zwischen  der 
westasiatischeii  nnJ  der  indischen  Welt.  Auf  den  Kaukasus,  die  | 
Knrlinie,  auf  Kars  und  den  Araxes  basirt,  bedroht  Bassland  das 
Eupbratthai,  nnd  die  HanptTerbindnng  Orosabritaniena  ntit  Aaien 
nad  AnatraUaii.  EBgfand  iat  lo  wanig  «ia  die  TIritai  uid  Peraien 


ia  Staad»,  In  ^tdlen-.  nnd  FInaagebiet  des  Enpbrat  nnd  Tigris 
den  Andränge  daanordiacheo  Colosses  Stand  za  halten.  Aas 
dieser  Einsicht  erUirt  M  eich  wohl,  wessbalb  die  englischen  Prci- 
jrcte  einer  Enphratthalbahn  ni'  ht  zur  .\u.>ifährDng  kamen,  obschon 
sich  die  OQ'"nllii  he  Meinung,  das  Parlament  und  die  Regierung 
GrosabritanDieiis  Jahrzehnte  lang  eingehend  nnd  lebhaft  mi^  dieaan 
Plinen  baaeblftlgtm.  Aach  die  im  Jahre  1878  «oUMfana  We- 
Werbung  Qjpana  reicht  nicht  zor  Oaekang  dar  «igOadi*li^ac]Mi 
EtappenatrasRe  ans.  Egjpten  selbst  mnsste  ocenpirt  werden. 
AiidiTsi'ilh-  kaufte  England  bereit--  im  Jahre  1S7.1  von  Persien  die 
Stadt  Mohammereh  am  Ausflii?fc  des  Ku]ihrat  in  den  Persischen 
•  iolf;  obendri  ii)  soll  für  die  Insel  Orimis  am  Eingänge  in  den 
Golf  für  alle  Fälle  ein  Vertrag  abgeschloaaen  worden  sein.  Nener- 
dinga  errichten  die  lUederltndar,  die  seit  langer  Zeit  nnr  ala 
Agenten  ud  GahilAn  dar  E^^lndar  anf  das  lürkt  nnd  Ja  der 
Politik  erscheinea,  ia  mehreren  paiaiaclitBHllIni  StatiMuin,  aaeb- 
dem  sie  in  einem  Haoddsfartnig*  basaadar*  Bagflaaflgaagaa 

erzielt  haben. 

j  England  legt  also  geffeiiriber  ilem  Vorgehen  h'n-slaniis  in 
j  Centraiasien  dieliändo  keineswegs  in  den  Schoss;  es  schiitxt  sich, 
i  so  gnt  aa  aich  als  Seemacht  gegen  die  gewaltige  Landmacht  xa 
aiAfltian  Tsnng.  Ea  scfadttt  den  Soeicanal,  indem  m  die  Vtu 
nnd  daa' Hinterland  In  stine  Botmassigfceit  braebta.  Es  sneht  dam 
Kivab  n  den  freien  Zutritt  zum  freien  Moore  zu  verleg'  T.,  i"  lern  SB 
sich  die  M.'>gliclikeit  offen  hält,  die  Küste  Persiens  m!litarisch  SB 
beherrschen,  liie  Hussen  lassen  sich  indcss-i,  durch  diese  Schacb» 
Züge  nicht  lahmiegen  nud  sie  geben  der  Bahn  Uatam-JtdkQ  die  directc 
Richtung  gegen  Eabnl  in  Afghanistan.  Die  Entfernung  vom 
Amn-Dariah  bia  Kabni  batrigt  in  dar  LnftUnia  kanm  400  Kilo- 
meter, nnd  Kabnl  ist  der  SehMssel  n  Indien.  Für  England  ist  die 
Wall!  der  Mittel  nvgenieiii  schwer,  da  'lie  Bev.'lk*>ninp  in  Indien 
einem  aiitTal!endeii  Itrai:;?"  nach  .SelhstviTwaltnii^'  i"  länirer  d^tilo 
iiiehr  ficb  Linpil't.  Mn  d-Mn  V.  r^'i.ieden  der  nis.sischeu  Eisenbahn 
narii  der  indischen  Grenze  wird  jener  iJrang  kaum  ai>-,  sondern 
voraussichtlich  .^unehUHB. 

Doch  wir  wollen  es  BBterlaasaB,  weitere  Vermothnngan 
aafjattellen  nad  darans  Folgeningen  ta  ziehen.  Uns  in  Dentseh- 
land  nnd  Oesterreich  interessirt  Tordcrhand  nur  die  Frage:  Was 
geschieht  unserseits,  damit  nn?er  Handel  mit  Asien  nicht  allzusehr 
;  vn  Rnss'.ands  Willen  .ib;i;"ini.'i>?  werde,  «.ilir^iid  wir  uns  von 
Knglajid  etwas  anabhängiger  m  macheu  suchen  'i  Wie  können  wir 
im  Wellhaalal  ein«  massgebende  Stellung  behaupten,  respective 
erringen,  gagBBti>er  den  beidea  grSaaten  Reprisentanlan  der 
Weltpolitik,  von  denen  einer  tnglaieh  den  Welthandel  bahancht, 
der  andere  seinen  AntUeil  i:;it;i::  r-  clamirt  nnd  von  Jahr  zu  Jahr 
mit  Erfolg  vergrösseit.  währctiil  Irankreich  als  Dritter  im  Bunde 
sich  mit  Ciewall  eiiidr,ini.'t  utiil,  an  den  Kaftan  des  Czaren  sich 
anklammernd,  ne!  > .Ti  liu  BuU  in  Hinterindien  Platz  nimmt?  Aaf 
der  einen  Seite  ist  l  ;  .^iiezc.anal  in  englischen,  auf  der  anderen 
die  SIraaae  tob  Varoa  and  Odaiaa  Aber  Batam  nach  Conlndaaian 
in  msalsehen  Htnden.  In  dar  Mitte  Hegt  der  nralte  Handalawvg 
über  d"!!  üalkan  nach  dem  Äegäischen  Meere,  dem  Bosporus. 
K!einas.-n  und  l'^rsieti.  Man  sagt,  das»  sich  mit  den  Eisenbahnen 
und  l.iami-il^' hilV' 11  [■■r  Kayon  der  oriuntalisi  beii  Frat.''-  von  Jahr- 
zehnt zu  .Jahrzeimt  erweitere.  Wir  thun  uns  auch  nicht  wenig  zo- 
gnte  darauf,  dasa  Wir  die  Lage  von  Tonkin  besser  zn  bestimmCB 
wiasen,  als  die  geographiachen  StAmper  ia  Paria.  Wir  rerfolgaa 
ndt  lagstlichar  Sorga  die  für  nnaare  politiachaB  nad  wizHiaehaft» 
liehaa  Zwacke  unfruchtbaren  Fahrten  norweic^her  Profeaaoran 
am  die  ITordkflste  Asiens  hemm.  Wir  schweifen  mit  Vorliebe 
in  f"rii''n  Landen,  ohne  doch  eii^enili'  h  uii>'Ti  ii  HHck  ausAudehnen. 
Wir  geben  riel  lu  wenig  auf  das  uns  näher  Liegende  Acht  nnd 
TersftanNB  ai,  BBMna  Willen  nnd  nnsere  Tbattnfl  IB  ciaa 
Bichtoag  «B  eaiieaBttiraa,  mittelst  deraa  wir  «aaa  gnwsaa  BrfUg 
sningaa  kOnataa. 
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Doch  «is  kteinur  Ao&Bf  Mf  dm  .Wage  um  Ertolg  ist 
gcmwht  Oeototraicfc  hat  Ottdar»  in  Pnrira,  nra  Elitetnipp» 

für  den  Schall  lieranrnbiMpn,  Tir  rpi-tilaml  li.it  mi!it.iri<j'he  nnd 
aditiiriis'.rativp  L>rill!m^!^t^*r  iiiicii  Ji>r  Türkei  ^.'.'.scliii  kt,  um  eineiii 
Wiir.hcliu  'ivs  Sulinnä  in  ^ri-nütr'-ii.  l'ii^  iJi'ut--.cli.'ii  i  iitj.  ivre  be- 
riclitun,  dass  die  tnrkischen  Suldaten  ein  vurzüglichps  <'UateriaI< 
seien.  Der  d«utfiche  Einfloss  am  Goldenen  Horn  ist  im  Wachsen 
begriffao,  nnd  DantacUaad  hat  jätet  aonaagen  ein  LebenaintaniiBe 
an  dar  firbaltimr  der  Ttrkei.  IQpinaaieii,  Syrien,  Arabiea  und 
Mesnpr.la!nii>n  Stellen  in  Yerliindung  mit  Jrr  curi  ;i."iisilifn  Türkin 
ein  ifrotrsaitig«  Handflsgfbiet  dar,  das  vir  l  nulu  r  liogt.a'.s  den 
Busi^Aii  (.'etitral.isifii  und  df|i  Kngläniiirii  ihr  ludiei'.  uiil  w»S 
bietet  allein  di«  lusiutischu  Türkoi?  JedcufalU  mehr  als  i;anz 
Turkestan.  Und  was  kfinnte  es  erst  bieten,  wenn  einmal  wieder 
ducli  einan  taatem  Anatoaa  Leben  nnd  Oew^ontr  >n  die  gieich- 
aam  atagnlreBde  Kaase  febnuhl  «Irdel  Wae  war  Vwderaden 
für  Europa  noch  m  den  Zeiten  der  Rrenzünge !  Krsl  als  die  Tür- 
ken dem  enropäischen  Handel  diu  Thore  verschlossen,  sank  die 
Ma'-lit  der  italienischen  Rep-ji)liken  und  die  Pracht  der  deutschen 
Städte.  Nicht  die  Entdekung  Amerikas  hat  diese  kitin  und 
England  und  HnKatul  gross  geniachl;  die  Ansschüeüsang  au^  Asien 
hat  dan  Boin  des  deatadfitalianiaeban  Uaodela  herbeigeltthri. 
Vittalaarvin  iat  min  efavnal  dweh  den  Oang  der  OasdüAta,  wie 
dorch  seine  Lage  anf  den  Torspn'ngenden  Fankt  Asiena  hingewiesen. 
Dorthin  müssen  sich  seine  Schienenstrange  verlängern  ;  Ton  dort 
mäasen  sie  sich  wie  Füti^h  riitr  ausstrecken,  den  Norden  und 
Sftdea  Kleinaaiens  gabellT/rmig  »mklammeru,  mit  I'ersien  Föhlnng 
waOM.  nd  den  Verkehr  aoa  Syrien  nnd  AnMan  ai  sich  riahcn. 
Wann  wir  in  Amerika  mit  dan  BngUndem  n  conearriran  ver» 
■JlgM,  ao  wird  ans  die«  anf  den  Markten  Kleinariena  imd  Per- 
siena  noch  leichter  werden,  zumal  «ir  es  in  letzlerem  Lande  bereita 
BiH  rassischen  Lieferanten  xa  thon  haben  und  vir  noa  obendrein 
Ton  dem  Hui:'li'S(.'.'ij',  sHeii  ijuwitse  Vurtheile  in  d^n  Eiteobahn* 
foiisessionen  und  Zollvi.'rtrugi-n  garainiren  lassen  können. 

Man  wendet  uns  >'in,  die  Türkei  nnd  Persien  seien  in  der 
AnflCisong  gegnOn.  Das  Gleich«  warde  aach  schon  Oller  m 
anderen  WtulM.  iMhaaptat.  Aaf  jeden  Flsll  hat  "die  TMim  nnd 
andi  PhiImi  A  Uhea  Leben.  Sie  sind  allerdinga  krank,  aber 
dar  üN>d  ist  noA  In  weiter  Sicht  Si«  sind  matt  und  elend,  aber 
da  Warden  erstarken  zn  unserem  Niii7.''n,  wenn  wir  die  Situation 
»erstehen  und  Uenäbten,  nm  ihre  Interessen  mit  den  nnscriff'n  xn 
Terbinden.  Die  Engländer  und  auch  die  Bnssen  alliiren  sich  oft 
ganng  nut  Staaten  and  Ffiiaten  mederer  Ordnnngi  aber  dabei 
-wiaaaa  liäg«M  gWMit  Im  Wsl^palitik  naiWaMtaadel  hcnzotagb 
fir  etoe  Grnssmacilt  tuAnBldbMa  BagliUl  tlad.  Eine  energische 
SaiMtBtollpoIitik,  dvrch  deren  evnseqaente  Terfoignng  England 
aainaHandelBSnprematie  errang  und  endlirli  •.•nm  Freihandelssy-stem 
übergehen  konnte,  ^ibt  auch  den  Bussen  die  Mittel  an  die 
Hand  zur  Hebarg  ifar'.r  Inlustri«  nnd  ihres  Handels.  Die 
nationale  Industrie  und  der  eigene  Handel  haben  das  gröaste 
Interesse  an  der  Erhaltong  der  erweiterten  Grsnae»  Das 
nfiitlibche,  politische  .and  wirlhaehaffiichä  Inttnaw  kslAn  ni 
«asamnen.  ergfintea  aicli  and  sdkaffen  se  die  ünterlag«  (Br  die 
WeMmachtstellunR'  des  Cyaretir-ii  ,  d.-sen  gewaltige  Ans- 
dehnung  rieht  mehr  wie  ehedem  Jun  Zusammenhang  gefalirdet, 
weil  eben  die  Anwendung  der  modernen  Verkehrsmittel  diegr^>8sen 
Entfernungen  tuaammenzieht  Weit  sei  es  ton  uns  entfernt,  einer 
Brobeninspolitik  daa  Wort  tn  reden.  Aber  wir  baaitien  als  Land- 
macbt  die  Mittel,  userea  directan  md  natfliliefaan  Landweg  nach 
ontersn  nlduten  Abaatigebieten  Im  Orient  n  tlchsrn.  Sie 
BalkaDbahnen  und  deren  Fortsettung  in  Kleinasien  und  Syrien 
sind  der  K'-il.  d^r  von  der  Türkei  und  ihren  Verbündeten, 
DaatMhla:.'!  ui;.!  i  lesterreich,  zwischen  Ka.'i.-iland  und  England 
hinsingetrieben  werden  moss.  Unser«  ganze  Colonialpolitik,  mit 
4«r  wir  bald  in  Btillea  Oeean,  bald  im  Wcateo  Afrikas 


vagiren,  wird  nie  Hand  lud  Fnaa  bekamaHOt  waon  wir  nicht  ia 
Retug  a^f  «nsercB  Handel  nnd  Verkehr  die  historisch«  Oontiniütlt 

herstellen,  wenn  wir  nicht  in  die  Knsst.iffen  unserer  mittelalter- 
lichen Alin^n  treten  r'urch  die  Tiirlien  sii:  t  wir  ans  dem  Welt- 
handel herausgekomm''n,  durch  die  Türken  müssen  wir  wirl'T 
hineinkommen.  Es  liegt  dies  auch  im  Interesse  4e8  Weltfriedeua 
nsd  d«r  ArisOichca  Caltnr. 


Die  JBüiiuihueii  der  österr.-iingMr.  Eiseu- 
IdmeH  fai  dei  enloi  5  Mtuln  1883. 

Dia  ElBsahmen  der  Osterr.-viigar.  BiaenbaliDen  in  den 

ersten  5  Monaten  betrucer.: 


Iknenaang 
■ls*BbaliB«B 


flr  r«TM*m 


OasHB 


0al««a 


Ente  uigai.-galia,  Ifamhlha 

Kaschaa-OderbergeiBiNaliahi 

Oe't  -unu'iir.  Staats-Kiseubthn 
Gt'BcUscbaft,  Eigene  Linien 

tftricki'  Hrjck-N.-Szüny  . . 

SOdbuliu  (jcsellichait  

Ungarische  Westbalm  


Summe. 


I.  K.  k.  lUaatsbahBen. 

a)  imStaatabetrIebe: 
Braaaaa<StiaiawBieh.Bafaa 


Dalnwlber  Balm . 


7&86t 

•i,.^iT:t.;>i» 

3,192.191 
190.SM 


Donau-Ufer  Bahn  (Nis<d  rf 
i^tadlaoer  Donaubrackc]  . . 


Ltrianer  Bahn  

KiedeiAit.  Staatsbahnen . . . 
Tanis-Featafid  


b  im  l'rivatbe triebe: 

Duii>'.er  li.ilin  

ErbcTsloTf-WOrbinthal .  . . 
Kriegsdi-rf  liOmerstadt  . . . 

Milmucfalag-X«ith«rg  . . . 

Babeaiti-ProlifiB  

Tamew-Ldncbow  (Greaae) 
UntndiaubiMg-WoUibcfg. 


1L1S2 
«UM 

•J6.217 
2S.218 

1.907 
S.1») 
UJM 
81.983 
7.49« 


1^17.167 

ll,751t.?2i 
231.71  ;ii 
12.t)96.90ti 


17.372 
14.861 

f.  1.625 


mi4s 

+  lS.22a 
1,640.309 

-I-  ."10.273 

I4,:m.ti40 
^  !, ^13.584 
.J04.ÖU 
-1-  44.392 

16,289.097 

+  saoiui 

-  S»J(M 
+  44j0« 


—  I.M« 
21.005 

—  9.141 


.51.625 
12.860 
42230  07.50' 
4.146 
149.697  -2iJ4.626 
+ 

«7^  70401 

+  Ii« 


133.705 
12.497 
10.168 
2S.3H 

10BJ03 
I&IO» 


182.45* 
4-  1.746 
15.452 
+  6-29 
12.065 
+  8081 

+  lasn 

191.184 

-I-  24.793 
U0.088 
+  11.654 
23. 

+ 


3.539 
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II.  Tom  SWe  TurwaltoU 
PriTatbalmea. 

ai)  Auf  nccIinuDg  der 

S  t  a  a  t  f  « : 

Kliltlin  Elisabetb-Balin  (iDcl  i 
lt.k.Doiiu-Ufw-Bdu.  Stndkt 
8tadliMilirt«k»-K.  OmM.)  \ 

i)  A«tB«choung  iler 
BlK<Dtbvniagei«lUcli«ft 

BRiMnaf  AnmiU-fiilti . , . . 

Kiiiiij-.lIuilulf-Biitiii  iiiii.  Mü-.el  | 
Udttcnb.u.Zi'ltwc'g-FoliDsilorlt 


B«neniiaiiK 
in 


flr  GOKr 


-  S68 

1 


Oiniou 


Tondbcigar  Bahn  

IILPrlfsflMlmeiita  «IveMtl 
Verwaltung. 

Anssig-Toiilitier  Eisenbahn . 

BoLmi«cli«Coiiiiiii'r<iiil- Bahnen' 

Bohmitcb«  Nordbabn  ^ind.  Tor 


BflkiBiidMWMrtlwiHi  

B<weii-M«ianer  Bahn  

Baitihrader  Eiscnbnhn .... 

I>H-B«d«Dbach«r  Eiscubabn 

I  altes  Xctl 
Oaliziiehe  I 
Call  LQdirig-Babn|ocui.'s  >'etz 

OTai-KbflaclierKi«Bb.a.B.-0. 

biaer  IHu  JoM^Biluii . . . . 

WiäMt  yMtOuuda-irMdkddi . 

miiäadHBdilaa.  HflidlMbB. . . 


Kgttnb«g«T  Localbftbn  

Lemb.Czern.J 

JasiyB.  (fi.li. '  I  Crem.  -Suciawi 
Leoben  VnrdenibtrgL-r  liaho  .' 


U&hrische  GrcDzbabn  

H&hrisch-icUM.  Caatndbaln. 
NmÜtaduiiMr  Locdliahn ... 

Oest.  Local-Ei»eDb.-QeaeUMli. 


OMt.lI«!«'] 


O  s  I  4  •  ■ 


l,Ui.Ml 

67.S1S 

406.289 

'J*.420 
I5.5»4 

mm 

46.742 

518,932 
I7Ö.17S 
49.189 
977.1» 
1.46U 

iasJ88 

14M9 
17^ 

*  1.260 
212.622 

57.929 
7.476 

34.067 

bjocm 

2DJ48 

74&07e 
2Mj006 

tun 


4,515.481  .^,7.^^».tU2 
+  701.24« 


ms?« 

1,728.675 

I4aiia 


I,27t;.4.")l 
151.595 

i,oa4.i7.s 

1.2SU01 

30.282 
1,H54.»H2 

2,5e7.öyi< 

&04.563 
696^5 
2,671184 

481.466 


i8jeo 

1.514 

749.057 
163.570 

76.4L18 
144.870 

mo28 

14409 
1«».873 

2,644.684 
1,7BIU80 


23<l.oaH 
+  15.409 

2,136.864 
+  144.187 
.  207.845 
+  17.091 


l.yTd.sTJ 

+  i.)2.2s;h 
iti7.ie9 
+  75.412 

1,301.226 
4-  97.963 
1.5t>6.2W 
-f  «3.049 
77.021 
-f      1  ir>M 
2.161-0<;'i 
+  205.614 
'.i22.<K' 
+  142.707 
y,UH>.831 
+  44.260 
679.741 
—  175.600 
648.006 
+  W.1.747 
3,Gili.313 
+  91.037 
n,ll&.7W 
-f  526.47 
Gl  5.398 
51.250 
59.685 
24.64^ 
31048 
688 
2.774 


+ 
+ 
+ 


+ 

+ 


961.679 
.30.322 
221.499 
23.256 
»3.914 
-  1.054 
178.927 
+  2LUI 
8S9.8M 
4-  27.8M 
I9.4ia 
+  2.174 
19a721 
+  71.148 

8.889.668 

4-  »69.794 
2,050,285 
+  249.285 
147.SI65 
+  16.900 


Jir 

Biaau  b*bne  n. 

ibt  Personrn 

nrOtltr 

im 

lAlteLii^..] 
Eiscnb.  Pilaen.  I  I 
Priesen  (l»a«ü«)|PUs.-  Eisenst. 

Prag-Püier  Eisenbahn  .... 


Suuiling-Sirambcrii-T  1,'jcalk. 
^>ü''.Tii>riiil.  VtrlinJan^'^bulm  . 
VuckUinxck-Kaniuer  BaUo  . . 

Wien-Aspangct  Baha  

Wiea<FMtiDl.-Wr.  Kurt.  B.. 


Sonna. 

UagarlBeh«  Xllaenbabnen. 

I.  Kls.iarar.StaatobabBML 

(pro  UM  <'«cl.,  pr»        Ind.  Wug- 

II.  Youl  Stauto  vcrttultott 

rrlTstbataMa. 

Arad 


.W.812 

30.218' 

I 

6I.861' 
3.136 
196.636 
UBU 
6LS4S 
41.748 


433.044 
203.411 
557.153 

51,440 
943.941 
8.887 

64.966 
841.896 


UaHu.''Zi  li  -  Punliovir-Zakinj 
vUuuaa-Uraa-)  Bahn  

III. 


Amd-CiaaUcr  Balm . 
Aiad-KSrtMM-Baha 
Bttdaf«ck-npfldRihMt  EiiMb. 
Erito  ScbnUitttt  EUcnbahn 

Kihifkirchcn-Barescr  Bahn  , 

Mflhirs-Ffinl'kirclint.T  Balm. . . 
lU3l>-0c4cBbur>;-KbfnfiirteT  B 

äzamostbaler  Eixoiibabu  

ÜDgaritche  Nurdbitbahn  

Somine. . 

Bocapitolation : 


8.m3T6 
1,648.627 

80200 

82.900 

889^ 
81.777 
28.164 
88.790 

SP.  382 
42.821 
32.168 
41.656 
18.992 
266.190 


4.Sft.856 
33.907 
233.629 
12.H02 
618.514 
94.451 
54.576 
20.589 
1.140.477 
+  90JM 
5.187 
4.  4.2.30 
116.915 
+  18.489 
383.346 
+  63.976 


+ 
+ 


2,60».431 


3»,lS2-ft^ 
6,91 1.68« 

88.760 
179.600 

88.587 
84.668 
488.778 

408.844 

190.073 
423.34.' 
172.4;« 
29.997 
826.418 


47.415.78« 


7.660.163 
+  88a722 


119.960 
4.  23.987 

212.40C 

+  52.24« 

882.800 

4.  8,236 
71.374 

123,722 
+  43.782 
492.493 

492.226 
+  71.731 

232.891 
—  9.410 


I  4 


9.3io.;«ui 


-f  13.045 
1,1)92.608 
+  64.925 


11,949.233 


(Mm. 
Vatu. 


6,826.733  26,21SJ79  ni.nio.n-i 

—  70.513  +2,2I.^.626  -|-2,14.M13 

8,28;;  :h7>;  32.384  47.415.7iJ'j 

—  272.',iliH  4- :i.fS59,997  -|- 3.586.999 
2,608.431  9,;+40.8(n  11.949.232 

4-    130.111  4-l,l;«..H28  4-  1  ■262.4.39 


SnuM..    17,218,540    T*.i)S6.Mn  f'l.im.-.liil 
-  4-  7,2<I7       -r  '1,994  .V.l 

Iii  Jlü  erat'jii  5  Jl'iiiatfU  d.  .1.  wurdr;;  l!i,2ltj  ■''■75  Pcrsiiiu.:! 
bclHiiiort,  d  i.  im  'J17,ULtl  nidir,  al5  in  dem  i;ntspr»Miieudi^r.  '/.-n- 
raaine  dea  Jahrei  läti2.  Im  Monat«  Mai  wurden  4,545.(>04  Personen 
befordert,  4  Lm  tfiiOe»  mehr  als  im  Hai  1682.  Di»  bedeatnd« 
rtin  Dilllniiwii  «igabm  liclk  bei  folgendeii  Bahneo: 
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S*U  t«r  ^Ueal«« 

to  Hai 

Z    n  a  1)  TU  r 

IM* 

ms 

918.027 

174.923 

Eii^abcth-Babn  

496.1'23 

74.461 

KdniKl.  l'vg.  -St&attlMkD  

...MflSM 

338.400 

41.400 

148.3&0 

265M 

Nied«rO«terr.  S1;uit<'biihllM.... 

....  32.185 

48.842 

16.157 

....  58.643 

71.368 

12.725 

....  25.793 

38.387 

121^94 

....172.68Ö 

183.426 

10.881 

40690 

Min 

wsm 

8.604 

«0.447 

R.079 

6.4«4 

P?r  Fracht^ntratii-port 

betnip  in   d^n  i-rften 

r.  Monaten 

yi.'^'-iMi  TontiiMi,  (i.  i.  um 

3,70i,il8  mehr 

als  im  ^ 

eichen  Zeit- 

riiumo  des  Jahres  1882.  Im  M{inate  Mai  wurden  i.71G.2r>2  Toünpii 

befördert,  d.  i.  nm  413.2M  mehr,  als  im  Mai           Die  Zunahme 

war  «leo  im  fBnften  Monate  weit  geringer  als  in  den 

vorangegan- 

gai«D  4  IfooateD.  Unter  den  Orterr.  F.isenbalmeo 

nigtn  die 

RrMttni  y«rtnd<mgeii: 

Odlrrt 

Titen 

ra  Mil 

]et2 

IMS 

Z    I.  i  L  m  .. 

Oenterr.-'.iu^Mr.  KtMUbtbn  ... 

...  44;"».awj 

47S.HU4 

lun.yim 

2H.242 

. ,  ltiO.441 

i^7.T:iij 

27.289 

SüdjiorJil.  Verl)in<iuncs-B;\liu  . 

 Hi.ewi 

10Ö.83H 

24  141 

3<J4.y(i6 

22.920 

144JiW 

«1.84» 

1M.7W 

1Ö0.142 

17.787 

131.759 

18.6U- 

1I1.6C3 

13.43*) 

&Ü.24ä 

10.^70 

38.909 

Ö.423 

0«ttaa-Fri«dUDder  Bahn  .... 

  y.oao 

14.142 

5.0rj2 

7.401 

2.940 

Da  üi"  Jurchscbnittliche  Gesanmilioge  de« Mterr,- 
ugar.  Eiunbaliulaiui  /Ar  di«  Zait  vom  1.  Jftniwr  biidLltii  d.  J. 

19.709 Kim.,  flhrdetts«nMnZi}tniim18B2  dagegen  18.884 Klm.tetrng, 

80  stfllt  sich  ii«  Jurchschnittliche  Einnahme  per  Kilometer 
für  ijie  c^nani  tf  Periode  18K!  nnf  itkJa  tl.  gegen  4472  fl.  im  Vor- 
jahre, J.  i.  um  191  fl.  günstiger,  oder  anf  das  Jahr  lierechnet:  pro 
\&e&  auf  11.191  fl.  gegen  10.733  fl.  pro  1882,  d.  i.  am  458  fl« 
odtr  in  Mdaa  FAlkn  in  4'i  Pereont  gAmtifar. 

EISEN  HAIIXKKCHT 

l^t  ilie  i<m  einer  Staatshahii  ausfeittellte  Fahrkarte  eine 
ifTcnllUlK'  i  rknndet  Di«  .SlrafVummer  <if!  Dcut.*c:)ieii  Roichf- 
gciicLits  da:  erkiintit,  in>*  Jie  FklFi-lr.irg  der  vc.n  ('■.•.\<-r  .•^(•inif- 
bahn  ausgeutellien  Kahrk.vi«  eine  KiiJsohun^  ötTcnliicher  Urliui.dcn 
IsTolvire.  Ea  »urdo  eine  auf  der  Statii  ti  El  trsl.ach  der  Wurtiem- 
barsiaehan  Staatababn  au«g««(ellte  Tour-  ur.  t  Heiourkarte,  derrn 
entwkait  an  18.  Sapteabar  ablief,  darart  gefälscht,  um  no«h  «m 
14,  Saptamber  banBtet  la  wardaa.  Dar  Betrag  Mlug  nicht  und 
•i<b%M  ain  Tcraitli^eDdei  Erkenn  to!«*  wcgaa  VtrfiUaoliaMr  aiaar 
SffiMtliehan  Urkaada.  .Daa  Keichogericht  bealltigta  daa  Unheil, 
und  fahrte  ana:  elUa  Annahm«  dea  Landeagorichta,  dan  dieao 
Urkunde  (dia  Palwkarta)  ala  eine  tüTeotlich«  aniuseheo,  kann  ala 
eine  rcchtsirrlhOmliche  niisht  erachtet  werden.  Du»  .Stra%eaetzbuc)i 
hat  zwar  dtn  Bc(.-ntl  einer  öffentlichen  Urkunde  so  weniji;  als  den 
einer  UrkuDiie  libcr.'i.iuiit  i>Btt,-esleIU.  Allein  nach  der  AulTaasnng  der 
\Vis:ensch»ft,  mit  '.v.Ljther  Jii>  VuDn-iiriU  ion  v-  o-L*  .' Civil-Proeea*- 
ordnung  übereinstimmt,  siD(i  &]fl  ÖETotitiicl)*.''  L  rlt  umtcu  solche  jeu 
batnahtan,  waiak«  van  aiaar  Mtatiichen  Behörde  innerhalb  der 
Oranna  lanr  AmtabaibgniaM  oder  von  einer  mit  Sff«ntliebem 
Glaaban  Tertabenen  Peraon  ionerbalb  de«  ihr  xugawiaaenan  Qa* 
aaktAikraiaai  in  der  Torgeachriebenen  Form  aufgenommen  aind. 
Im  TorUagaadan  Falle  handalt  es  aich  naeh  der  Auffassung  der 
Vorinataaa  nm  eine  Sffentlicbe  Urkunde  der  erslrrpn  Gattung, 
nämlich  um  eine  solche,  wclcho  von  einer  uiTentlichcn  Behörde 
ausKeslellt  worden.  Wolcliu  öiTenllii-hen  Behörden  /ur  Aulütclluni? 
BffenlUnher  Urkunden  befugt  »iri'l,  und  wekhe  Form  iler  Beurkundung 
erforderlich,  i»t,  in  ErinangeUuig  reichsgosedlicher  Normen,  mich 
den  Vorschriften  der  Landesgeaelie  au  bourtheileo.  Die  .Vorinttan^ 


ist  nun,  wie  sich  aus  den  Urtheilscrundon  in  iriT>  :n  Z  itnmmcnljani;« 
er({ibr,  davon  aujgegar^'en,  ils»?  da'!  hier   in  lU't'.irht  k"'iiiL'.-ndo 
Eisenbahnhilli't    Ton    einer    ^>rT^.'ntli^  hen    Bch?jrde    inncrh^ll-  ilcr 
(rrenicn  ihrer  Amiabetügniase,  nümllch  von  der  hioriu  tuttücdigca 
königlich  Würtlambeigiachan  maenbahBbebSrde,  bodahangaweia« 
von  der  kttnigliehon  BiaanbabnalalioB  EbatabMh,  wi^ha  daa 
fiillet  mit  dam  IBr  dia  Daatr  dar  aüttekait  wiAtf|aB  Oatam  dar 
Ausgabe  vtraahea  hat  In  dar  vorgaaehrlebaaon  fwm  anagealdtt 
worden  sei.    Dieee  Auffassung  kann  im  Hinlilick  auf  die  ia 
WQrltemherK  über  den  Betiieb  der  Staatieisenbahnen,  aowir  iibor 
die  Anstellung  und  die  Amilt>^hen   Hefugniase  der  Kisenbahn- 
Beamten  bestehenden  VnrHChrifti  n  in  rechtlicher  Beiiehung  nicht 
baanatlndcl  werden.    Von  jmer  Annahme  auagehend,   hat  das 
Landgericht  dn.1  in  Kra,,-"  liiinunende  Kitenbahnbillet  mit  Recht 
ala  eine  SITenllich«  Urkunde  angesehen.    Der  Kinwaod,  daas  der 
Würitemhergiache   .Staat    durch    seinen    Eisenbahnbetrieb  kein 
Hobeitsreeht  ausübe,  sondern  ein  Unternahmen  betreibe,  welohea 
aaeli  von  Privatparaonaai  haMahan  wardan  IcSna^  «nd  diaaa  dakar 
die  Tan  dan  atäaiüaiien  Biaanhalmbahdrdfn  Unnokälali  dar  Ba* 
rechtigang  aar  Bentttzun^  der  Staatseisenbahn  anageataUten  Ur» 
künden  eben  an  wenig  wie  die  von  den  Ilcdiensteten  einer  PriTSt^ 
eisenbahn  ausgestellten  als  ofTentlieho  Urkunden  betrachtet  werden 
können,  ist  nicht  atichhältig.  Man  kann  es  unterlasisen,  den  Betrieb 
der  .Slaatsciienbahnen  Tora  staatsri^chllichen  Qeainhispunkto  aus 
einer  .veitercn  Erorterunc   /u   unterziehen,  denn   für  den  Begriff 
einer  von  einer  öffentlichen  Behörde  ausscstelltcn  Urkunde  ala 
einer  öffentlichen   ist  nicht  die  Beschaffenheit   der  beurkundeten 
Thataaehe  an  sich,  beiiehungaweise  die  Natur  des  beurkundeten 
RenhtiTariilllaiaaaa»  aawlan  Indi^iah  dar  UaObaa  dar  Amta- 
befggniiaa  daa  Anaataüara  ud  die  Fom  dar  Bavncundtnig  aat- 
aehaidand.  Wean,  wia  im  Toriiegenden  FUle,  die  Urkunde  tob 
einer  Sffentliehaa  Behörde  innerhalb  ihrer  amtHehen  Befugnisse, 
Bonoeh  in  Aoatthnag  des  derselben  ala  eioar  ttffentliehen  BohBrde 
eingerüumlen  Beehtea,  fQr  die  betreffende  Thataaehe,  beziehungs- 
weise lür  das  betreffende  RechtsTcrhtltnisa  ein  mit  Toller  liaweis- 
kraft  iinsKCftattetos  Beweismittel  <u  schaffen,  aasgeatellt  worden, 
«o  sind  die  .Merkmale  einer  öffentlichen  Urkunde  sresebon,  und  ea 
kann    drm  Un..''t.'inili',   das«   d.is   d'.iroli    die  l.'.-kumlc  beglaubigte 
RcchtsTerhKitniss  an  rieh  nach  privntrechtiichon  Normen  cu  bo- 
urlheilen  ist,  sowie  dass  es  noter  anderen  Umsitedan  daa  Gagan» 
stand  einer  Priraturkunde  blUte  bilden  ItSonen,  aina  Badattnaif 
Dicht  beigelegt  wardaa.  Oaaa  «t»a  dar  Aagaldaata  iloli  UaaMiliialt 
der  tbatsBehltebaa  Brftrderabae  atoar  ilnflMhaa  Uikanda  la 
einem  Irrihuro  beninden  habe,  ist  iriaU  Ihatgaatallt,  ala  aolohar 
Irrthum  ist  von  dem  Angeklagten  anaii  idsht  bahanptet  worden. 
Hierbei   ist  als  «elb«tver.<tSndlich  vnrauagesetz<,  da«.'«  von  einer 
Urkunde  als  einiir  öffentlichen  dann  nicht   die  Kede   «ein  k'lnnle, 
wenn    dieselbe   von   einer   mit   dem    Ui"(ri«hi?    eine.'«  fiskalischen 
Unternehmens  be:kaflr;i«ten,  aber  nicht  .tis  «i.iTentliche  Bchcirdeo« 
angeatellten  Person,  oder  iw.-tr  von  einer  mit  dem  Betrieb«  dea 
Unternehmens  betrauten  fitfentlichen  Behörde,  jedoch  nicht  inner- 
halb der  Grenaen  der  Amtsbefugnisae  derselben  ausgestellt  worden. 
Ein  Fall  diaaer  Art  üagt  nach  den  PrststeUaBgaa  der  Tariaatana 
nicht  vor.«    * 

CHRONIK. 

Elaa  neao  Laaalbafan  -  GeaeUBahaft.  Der  Ulniatar-Ptlaidaat 
als  I^ter  des  Hinisterinma  dea  Iaaam.hat  dem  Harm  Bandoab 
Vicomte  de  Jonghe  ia  Brflaaal  dia  Bewüüganf  aar  BifWUnag 
einer  Aetiea-Geaetlaeliaft  aalar  dar  Rrma:  «Oaatarratelilaeka 

Local-  und  Trambahnen«  mit  dem  Sit/e  in  Wien  «rtheilt  und 
deren  Statuten  genehnigt. 

Ule  Eailaalon  ran  Eiaanbahn*Bff«eten  im  1.  Bamester  m*. 
In  den  ersten  sechs  Monaten  diaaaa  Jahiaa  wiurden  fMgende  Eisea- 


bahnnertho  enittirt:  Hm.  Mk. 

4',',perccnti;;e  Prirr. litten  der  Cirl  Ludwi^BahE  fra%lllgl 

anj  28.  Jinner  zum  Course  von  H4l   9m» 

4percentige  Staatsbahn-Prioritlkten  (aufgelegt  am  5.  Februar 

sum  Course  von  94)   20 DM 

6peraaBtiM  Prag- Omar  GaMnrioritlUan  (aafgaiaiit  am 

SO.  Februar  la»  Couraa  Ton  191)   lOiH 

12.000  Grai-KOflacher  Actien  (aufgelegt  «m  16.  April  tlUB 

Courae  von  107.15)   4«|» 

15.00U  Localbahn  -  Aciien  (aufgelegt  im  April  zum  Cooiao  ' 

von  m      8w 

4pei«antiga  Staatsbahn- Prioritäten  (aufgelegt  am  6.  Juni 

aam  Couaa  von  M.dO)   Mms 

Zusammen...  75w» 


Die  viliimitlichen  in  dieser  Tabelle  aufgefTihrten  Weriho 
wurden  vorwiegead  in  Deutiehland  placirt,  bei  allen  waren  die 
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SuS'Hcrijitintis  Kesu!lii:i>  =f\ir  l>ie  lipul.n  hi-n  Murktr  ri'flccivrnn 

jetzt  wieder  mehr  friiher  auf  tt»terreichiii(the  Würtlie.  Hemer- 
lMMw«rth  Mt  nooh,  iIm*  mit  dar  «bw*"  L.i'^t«  Kmisiiionen  iIm 
enttt»  SaiiMstan,  von  kleiDan  RiimlSatrUgeo  abga(«hen,  aufgeftthrt 
«nshaineii. 

Blhmiick*.  BaliBMi  in    arttM   8«aMt«r  188S.  Die 

böhnthchra  BahaeB  h»lien  im  antaa  Samttar  die«««  .Uhren  an- 
sehaliohe  Portlebritte  gemsdit.  Dar  Qfltanwkahr  erfuhr  Jur«  h- 
gehendi  eine  ounhafle  Stei^mii)^  und  tntg  tor  Venuchruni;  der 
Einnahmen  weaentJich  bei.  Auch  die  Paraonaofrequeni  hat  sie)i 
bei  den  meisten  böhminchen  Itahnen  tfehoben;  nur  die  HShminche 
Wcsr)iii}iii  und  die  Höhaiische  Nordhahn  hahi'H  in  dinstv  llciichun); 
einen  kleinen  RUclueliritt  gPcn.1«hL  Uer  Personenverkehr  );e«tal(e(e 
■ioli  In  «ataa  HaUj^ire.  wie  f  jlgti 


Auaaig-Teiditj- . 

IHK) 

im* 

PUr<f«ai 

1)5^. ••.Kl 

rt48.57I 

8.110 

ItuSlihrad 

+ 

II  81(1 

Üaz-Uodcntiauh  . 

IH  1.423 

8^84 

Nordbahn  

.v2:).oii 

5-27.0»« 

•lATiii 

Wentbahn  

.  2(M;.i5t> 

•291.002 

.6.45-2 

"  H1.8»4 

74.K04 

+ 

7.0W) 

PiUeo-Priesen  A 

76. 3W 

72.555 

+ 

•2.837 

»     •    .  il 

W>.y9H 

;>ir:>m 

71» 

l,M5»h.Hl!» 

■t- 

:ii.:>b9 

Die  dur<4iiicholttliöhe  Steigeraog  di-i  I'tT«oi)«'nTCrkelir»  betritt 
aomit  nicht  ganx  1'/,  Percenl.  Der  Uütorirerkehr  zeigt  folgen- 
de« BIM: 

i«M  nn  nt«mt 


Aunsig-Teplit/  I'.l5ir>y.-.  I.7IMJ.976  +  ■244.t;'20 

Bu8t*hr»d  I,472.54y  l;i&B.7-21  +  ^lä.Ö-i« 

t>ux  itodenbaeli.  .  ..    778^-       «74.268  +  104.681 

Nordbaha   i9».2M       617.9tti  +  81.222 

WaMlwbn   7S2.M9       MIM7  -I-I1LU8 

Ptaa-Dax   439.916       «UMl  +'W7M6 

POaafr-Priesenyl...  229.6511  +  32.907 

>         *      J»...    103.257        137.314  +  25.943 


Bmmm . .  üfiOO.ÜOO  .'•,r>)8^m  4-im.uob 
Aa«  Taratahender  Tabelle  geht  kervory  da«»  die  QOter. 
frcqaras  der  Uar  genannten  Tranaport-CtaMWebafteii  zuaammen 
an  9!I8.0IW  Tanaen  oder  um  mehr  all  IC  Fareent  gentiegen  lat 
Halali«  dia  ^irilaata  Erbühung  do^  Krarbtenverkebreii  die  (*r«K- 
Owiar  Balm  aalkaweiseo,  indem  deren  Kraoblenplus  einer  V'eikchm- 
■teigerung  am  mehr  ata  42  Peroaot  eataprieht.  LNe  Geld-Ein- 


nahmen der  'pinzelaea  Tiaaaport'GaaallaeMftea  stellaB  aieli,  wie 

folgt,  ZU^HniQieii : 

In  Qalil«*  &il«ffr*lchiMkpr  Wihrvng 

Au.sig-Teplit/  .  ..^  l,e.«».778  l,.'^.!  tri  .535  -)-  1  ■27.243 

WeHt(.al»n  .   I,7y4,.'.16  1,701.7H7  +  l»^.?!« 

«u5tähr»d.<l   l,40a.e«2  1,321.261  +  88.4-2I 

B   1,167.939  1,031.051  +  136.888 

Nordhalin   I,5;i.5,314  1,432.783  -j-  102..'i:il 

liüx-Bo>l.M,h;iph...  1,079.2«)         9I9.1-2I)  -f  H;i> 

l'rag  Dux  .    109JJ34        (112.721  -j-  atl.313 

HlaaB-Priaaaa.A »71^74       6aa.m  •    +  n.l«8 

»        >      21  .  278.21«       t84.7«9  -  UJMb 


Sunjiiie.  .10,171.1101       ;t,ct4,">.ri)S        -|- .Sj;,.«T3 

T'ie  Geinujiiut  Kinnahmen  de»  ernten  ."^<!m<'»(i"r«  bc/iilVrn  >ii  h 
Uut  TOrstehendrr  /.uaanimeni<tellung  mit  10,171  001  fl.  und 
überragen  die  Eiog&ngc  d<»>  eraten  Halbjahrr«  1882  um  die 
■aabafta  B— a  ton  9XUm  fl.  Oaa  aMikate  Plua  eraialte  Dax- 
Itaianbaab,  ftmer  Baeehtthnid  ML  9  and  Prag.Dm.  (»It.  9r.  Pr.*) 

Claentiahn  Jaroalaa-Nekal.  r)!^  HitndrUminitterium  hat,  wie 
oineicU  gcm^'ldet  wird,  auf  Orund  k.ii«.  rlii-her  Katnehliesaung  vom 
26.  «Inni  1083  aufAmucben  de»  VorwAltunK-rathr«  der  (ializi>chen 
Carl  Ludwig'Baho  den  im  9.  3  d<T  (.'oriretfiiona  -  Urkunde  vom 
2*2.  Nnremher  1881  f  ir  die  Vollendang  and  InbctriebacUaug  der 
l.iioaii'iihii  Y'-'ii  .hircsinii  naeh  Sabal  fti<gai<!ti<ao  Tenaia  Ua  sam 

IVl.  .Juni  l>i«4  vprliiii^— rt. 

Elxenbahn-  unil  'rilr^rnphen-Ueglment.  1)a<>  ,Artnf'<>  \'<.r 
ordnung»tilatt<  verSlTeatliclil  folgende  ergänzende  Ueatiinmuii(,'i-n  lur 
daa  Eiaanbabn'  «■d'^Talegraplieii-Reginient:  »Daa  Eiienbahn-  and 
Talesrapbea  -  Regiment  i»t  rar  VeritKrIcung  dea  Eiaenbahn-  und 
Telejiniphaadianateii  im  Ftlde  beatimmt.  Der  Biaenbabndienal  dea 
Rcfimenti  im  Felde  umlbsat  die  Wiederheratcllnng  teratSrter 
Blaanbahnaa,  die  Theilnahme  bei  der  feldini4»gigea  Aalaga  neuer 
BahnalreekeB ,  dia  Kinleitung  und  provisorische  Baamgans;  dea 
lletrielij!«  auf  oceupirten,  wiederhpri;;i'<it(<lltpn  oder  neu  anRclegt<'n 
Ki»eiiliahni'.reckco,  endlich  die  I  rilrnuchbariuachung  von  Ki^rn- 
babnen.  Her  Telegraphandieatt  des  Ueguneata  im  Felde  amfaaat 


die  Ileratollung  und  den  Betrieb  der  erforderlichen  Pnlilfnloaiipbai 
Verbindungon,  die  Herateltang  and  den  Betrieh  neuer  hidbparaia* 
■eatar  Liniaa  sam  Anachloaaa  an  daaparmitnente  inllndiaobe  Netz, 
di»  Wloderharatellung  ^erttSriar  alaular  Telegraphen  -  Leitniwen 
and  die  Unbrauehbarmachung  von  Telegraphen-VerbindaaMll.  Dar 
Anachlua«  de»  Keldlr-Iegraphen  au  das  permanoata  ialkadfwdta 
Netz  int  in  der  Kegel  durch  ReierT«-To1egraphen-Abtheiluncren  tu 
vertor^en.  Im  Kriege  besteht  das  Regiment  au*  einem  Koi^iineota- 
Hliil.,  rwri  Hfiitiillonen  za  vier  ('umpngnien  iir  l  einem  Ersatz-Cadre. 
Im  Kri  ■■.riilifn  AUS  dem  Uegimente  fim-n  :  via  I'Ji'Cnhaho - 
('nn'pai;tnni.  Arf^i  Ki  ldtel*'>7riiph''n  I  hrrrljrvni'i  rrnter,  und  drei 
Kl  l'lti-lr.i:r.i|,li,  n-I)irsctionen  .•".■lti>r  I.injc ,  i.l  FoMtelegraphon- 
Aliilii-ilun/^«"n  und  3  (Jebirgs-Tolegraplu'n  Abiln-ilnngen,  endlich 
ein  Ersau-Bataiilon,  beatehend  «os  zwei  ErsatcCompagaiwi.  Die 
Friedeni-Dislooalion  dea  Regimenle«  wird  mit  ROckaiebt  aof  dia 
Krforderniase  der  taohaiielmi  AaabOdaag  daaaalban  iMlgaatali^ 
und  itt  grundaätslleh  eine  ateblla.  Da*  Regimral  aWht  ia  nili- 
tAriaeher,  technischer  oad  wtasenaohaftlieher  Beziehung  nnter  dar 
Leitung  de.s  Ooncralstabs  -Cheb,  in  technisch  -  adtniniotrativer  Be- 
ziehung unter  deni  Iteichf-Kriegsmini.ileriuiu    Vnn  dem  Frirden«- 

I  .'itande  jedor  Coinfia'.;uif  -in  I  18  Unterofflcierc  unil  Soldntcn  und 
au«*r'ril.;m  von  loi.  Kirijü!iriL;-Kr("iwIllißf'ii  lien  lte^inieutr<  jUhrIch 
uni.;''ralir  '2'l  fiir  JiTi  rol''(;raphendien-«t.  di—  iit.rl^en  flir  den  Ei«'?n- 
bahndienst  auszubilden,  /.ur  praktischen  Ausbildung  der  Oflieiem 
und  Mannaehaft  im  Kiscnbahnbetriob  und  Werkniltttendienste  ist 
entweder  dem  Regimonte  eine  Eisenbahn -Linie  zugewiesen,  oder 
aa  wardaa  aniiga  Offiaiaaa  and  dia  aatipraalMHdia  AsaaU  tc» 
UatmlBaieraa  aad  SaMalaa  xa  Baaabahaaa  aomnuHidbt;  aaeb 
können  einzelne  Abtheilungen  des  Regimenta  dett  I5aaabahn-Ver. 
waltungen  zum  Eisenbahnbaue  zugewieaen  weTd|en.  Voo  den  alü 
Pcldtolcgraphen.Abtheilung«-Leiter  in  Aussicht  genoounenen  Per- 
sonen kann  JKhrlich  eine  Anzahl  zu  stabilen  Telegraphen. Anatalten 
commandirt  werden.  Sul'allcrn  -  <  UHriprc  de»  Rpi^iment«  künni»» 
bi'iiut's  linhiTcr  AusbiMii'ig  in  lien  f-'irifirhllki.^i,.'."'^  l'.irhi-rti  ;ilf<  aii^s.'r- 
ordcnllieho  Horor  an  technische  Hochschulen  ent-iendi-t  «erden. 
Im  Friodensstande  besteht  eine  Compagnie  des  KispnbAhn-Ki>i;i- 
mentes  aas  4  Offieiren  und  102  Mann,  im  Kriege  aus  5  Oflicieren 
and  MS  Moaai  ataa  Pcldtelet;raphen-Abtheilang  «aa  einem  Offieiar 
and  M  Haaa,  aiaa  Oebirga- Telegraphen -Abthallang  aas  einem 
OfScier  and  W  Maoa.« 

SUbaba.  Dia  Oeneral  -  Diraeiioa  der  k.  k.  pitv.  Sttdbabn- 
OosFlIsehalt  und  die  k.  k.  Itirection  fQr  Staatseiaenbabnbelrieb 
haben  mit  der  Ausgabe  der  in  Wirksamkeit  tretenden  Tarife  für 
den  Verkehr  mit  Italien  begonnen.  r>ir«o  l'arife,  welche  in 
4'-nm{n-'ndiö..ier  uud  leicht  Uheraichtliclier  Furru  zufammmges teilt 
*iuil,  können  l^ei  den  vorbe/eiehnelen  VrTw;iIt'int;cn  zum  Preise 
von  1  Ii.  .00  kr  per  Stück  bezogen  wer.li  n  Uun  h  Einriihriing  ilicscr 
Tarift!  wird  auch  die  bisher  iui  Verkehre  mit  Italien  bestandene 
Bestimmang,  weaaabBaBdaBgan  mit  Lieferiai^lalereise-Declaration 
nnr  mit  aof  dia  flaterr.  -  italiaaiacban  Oraasatadonen  laatendoa 
Kraabtbriaran,  und  «nler  Bereebaaag  dar  ungOttsticaraa  iatataaa 
TaiUb  aflbetairt  werden  konnten,  aw^jababan,  indam  dia  ab- 
hezeichneten  Verwaltungen  ab  16.  1.  M.  auch  solche  Sendungen 
unter  Herechnung  der  in  erwühnten  Tarifen  enthaltenen  günstigeren 
KrachtHätxeii  mit  der  Beaehränkung  Ubernehmen,  daas  diu  Liefcr- 
zeit-lnteresse-UccIaration  nur  fUr  den  Transport  auf  den  Osterr.- 
ungar.   Hahnen  ist     Für  den   itnlier.im  h'T.    Durchlauf  ist 

I.ieferzi'jt  Inr 'r"-?r  I  i.  i  liir  i'i'i!;  iiai  h  wie  viir  -u  'hi  ;ullUlsig. 

.>i'urrLacal'l<ntertaritderl>e«terrelrbl)irben  Nnrdwe«tbabn. 

>  Am  I.  August  gelangt  auf  atmmtlichen  Linien  der  Oc«tcrrcichi^ehen 

I.Nordweslbahn  and  der  Süd-Norddentsi^en  Verbiodungabaha  ein 
aeaer  Ucal-Uatartarif  aar  »irfttbrwiiL  Dia  BdiailaillM  daa  aaaaa 
Tarffba  aind  in  Varglaieh  la^  dam  oaatahaadaB  Tartib  grUaataa* 
.  theita  ermiaaigt.  Für  einige  wicbt(ga  Hassenartikel,  wie  Branaholx, 
Straaaenschotter,  Uauer-  und  Daahxiegel,  /Cuckarriiben,  vrird  ala 
neuer  Ausnahme-Tarif  arlaaaaa.  Dar  Auaaabata-TariX  fttr  Borttan- 
vieh  in  Wa^enladangaa  wnrda  aau  araialit  «ad  lalgi  gMeliMJa 

Krniissigun>;en. 

Vorronres<ii»uea«  Ba  wurden  folgend«  Vorconce^alon-n 
ortheili:  1.  Kilr  eine  Verbindungslinie  von  Tamnpnl  nlfr  eim m 
anderen  fistlichen  l'unkle  der  (tal!.  i-chpn  Ca-l  I.ii  l«i(j  Huhn  filier 
llawee,  Coroatkow  nach  Kopjciyoce  lam  .\ns<'hlu»»e  an  ilie  (.ioli- 
«iaaba Twar araalbabw  j  iL  flir  aiaa  Linie  von  der  Station  Czortkow 
dar  QaKxwaban  Tmasraiaaniaha  Aber  Jagielniea  und  Tinste  aaoh 
Zaleszezyki  am  Dnioster;  8.  fQr  eine  Linie  von  darSutiaa  Giartkaw 
entweder  direct  oder  im  Ansehlnsse  an  dia  ad  S  baiaiabaeta  Ünia 
von  Jagielniea  Ober  Ulasskowce  und  JeziamajT  Daeh  Skala,  und 
4.  fUr  eine  Linie  von  Okopv  über  Mielniaa  and  Knywcze  nach 
Korolnwk,^  und  von  da  cnlwciicr  Uber  linrszeznw  nach  .Skala  oder 
zum  .Ans'  IJu'ee  .in  r-ir.c-n  .i;ceignel«n  l'unkt  •Tiu.He)  der  ad  % 
genannten  Linie,  oder  endlich  tum  Anscblusea  an  dia  ad  S  ba- 
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zeichnete  Linie  bei  Ulasikowec  —  (Smintlictie  tkn  Aaipiit  Graf 
Slarzintkt;  dann  für  eine  Localbahn  von  8lalion  Summerau 
der  Liu-Bodweiser  Linie  über  LeonfeMm,  II<'irenl>(>rg,  Hailncb 
und  Rohrbaoh  naeh  Aigen,  an  E^nil  Vunwiller  i<i  Wien;  endlich 
fflt  eine  I^calbaho  von  01b<>r»ilorf  (Milir.  Srlili»«.  (Vittralliiilin  i  «Iht 
RoFSW.iM  nach  Ilol/OnploU  ai>  >He  M  Uli  r.  >  i  h  1        ('.  ii  t  r  .i;  h  :>  h  i-.. 

Xne:4Trrfi|>lttiaRea  im  Monate  Mai  IsSt.  Im  Mon.ifo  Miti  ver 
kchrtrn  im  (i»n7<'n  ;<li.SS5  (35.;  031  Z  .K'  *   >"i'  lVrsonenl>efiir.ieranK, 
vorunter  «ich  1772  (1778)  Courier-  und  äclinelUUge,  lti.U4t>  (IS.fiMJ; 
Peraonentügo  v«hI  (16.175)  Kemiaeht«  ZOfa  bffmdan.  Von 

aicaen  Zogen  haU«n  MJI»  (36.197)  bei  Anknafl  in  den  End- 
•taliimm  fcatee  oder  n>r  «ibb  geringere  VerspUung  I66ft  (17*28' 
Cewtor-  md  ^ahnellaage,  ltt.067  (18.879)  Perw>nenaage  nnd  16.630 
n6j090)  gemiaebte  Zllge.  Als  geringe  Vcrapltungen  wurden  bei 
Cmirier-  und  Sehnelliitgen  jene  bis  inelaaire  10  Hinnten,  bei 
Peraonenitiscn  icno  bis  incMuirc  20  Minuten  und  bei  gcinisohtcn 
Zilien  jL'tii?  Iii-,  im'lufivc  M  Minuten  »ngcsohcn.  I)einnaeh  I  olrug 
die  Ge'-i«iiimt2alil  der  mit  «jrrivsereii  Vcrspilunj^cn  in  dfn  End 
atJicioiicn  5i>f!okfiniiiiencii  Ziii;o  (>'M  iäW),  »orur.lcr  Mch  llii  (fiHi 
(„ouricr-  und  Setincllziig«-,  'iW  (171)  l'crBoncnjiigo  und  137  iS.'i) 
^■eniischto  Züge  befanden.  Zufolge  de«  Terrii&teten  Binl-tiigens  di^r 
'/Alge  in  den  AnMllllgawintionen  konnten  in  45  (18)  FftUen  die 
Anachlflaie  nieht  TaUiogm  «n»iea.  Hit  vonu«*fllhrlM  Vw- 
•pUongen,  mit  d«B«tt  oi*  Zügt  in  dn  BüdilaSMiaB 'knkuitit, 
wurden  veranUsit;  In  394  rJ07)  Fillen  durch  dM  Abwarten  von 
Anachlufsiügen  und  anderen  Zügen  dar  ei«;onen  Belu,  dnreb  I*i>«l- 
und  Polizei  Amtshandlunpen  und  durch  /usokrcuiungen;  in  234 
(lti3i  l'iillcn  durch  UnnxelmüiHsigkciten  im  Knhrdionsfe,  entotamlen 
dup'h  d«"  Auf-  und  AMiiden,  Kin  und  Au<»i  hiebon  TOn  Wagen, 
■  turkc  rrrponcnfro-iurn/,  Ucl'CrliiHtunL;  ilus  Znc*'*(  D.\nipriiianfc;el, 
Wiiimornehmfn  und  andi-ro  l.'msi'li.  n ;  in  7  il«!-  KhIIoh  dun-h 
«lmo5]dii»ri«''h<' Kinllii*i<e;  in  14  i,-i  F  illc:;  durch  rnangcIlLirti'n /.ii 
»land  der  Uuhn;  in  -1  (11)  Fällen  dur<.h  das  ^chadhaftwcrdco  von 
F»b»«ig«iundHiS(7)Flil«i  dmek  andci«  bielMr  oieiit  aiittililhrt« 
Orand«.  Vm  dM  .▼OfWwShnleB  Sl  (11)  mm  dw  Madfaelt- 
werdana  ton  FaimMgaB  iMmnia«  19  n>  FUla  anf  daa  Sahadhal^ 
werden  m»  Loeooiolivaii  md  8  (S)  Pule  aaf  das  Sehadlmftwerden 
yon  Wng^n. 

Klumhruf  Tenlagnet>lidnelorea  beiden DiHlniiz-signalen. 
|)n»  II.iiKlrlsminiiierium  hat  geslKtt^  t,  /um  Itetrieh-?  d>'i  i  leLiME-.  hcn 
Di<t:«n/  .'^ign.-ili'  auf  den  Linien  licr  Khibpi  l'r.in/  Ju.pi  Hahn 
M(k^:iit-1   Iniiui  iMri-n  zu  Tervrrii-lra .    n  ^  'hi^  rii  hisJit^r  in  'iiesi-r 

Ileiiehun)^  Kemaolilun  Krülin-ni-iTi  -i  !.t  u  i-i-i  s'ntA,  tiinl  diin-ii 
divae  Kinfuhrung  am  li  für  diu  \'.  rw,,liuc.i;  ■lii  scr  llabn  unveikenn- 
tiare  Ckononiiaohe  \'orlh<*ile  erwnchiien.  ll<'i  den  besfiglielien  Ilareh- 
IVhrnagen  wird  gleivliteitig  Vorsorge  gflroiT<'D,  data  dem  Welehea- 
wtebter  Oelegenheit  geboten  ist,  daa  üialMiHigiial  v«a  aeiMB 
Potten  »oa  in  die  Haltealcllung  bringen  tu 

EiKen^Oberhau-Hyalem  Yogdt,  Laut  Verriii;uni;  >Ur  V.  k. 
Diroction  f(ir  Staaticisenb-ilinhetriel)  Nr  24.tjJV  rnni  14  i  M, 
wild  am  'H  Juli  d  .1.  .nm  llihnhofe  der  Kaiserin  Elisabeth- We-(- 
hahn  ein  .luf  ncUi-n  rrinei|iien  beruhende»  iiu-l  patentirtei  K.inen 
Dherhau  System  Vogdt  öffentlicher  Prohr  unt^  r7iii;en,  Ka  liir 
dicio  hochwichtige  Krage  sich  gewi.<»  »icle  FacliniUnner  iri'ere».«iri  n 
«erden,  bringen  wir  zur  Kcnntni»«,  da»<  diene  Trohe  Dienstag  den 
24.  d.  H.  tun  10  Uhr  Vormilings  vorgenommen  wird.  Veraamm- 
luDgsort:  Bureau  dea  k.  k.  Oherbalioamtet  ilalinhofgehKude  Wien. 

Dar  CamltuMl.  ilaa  Conit^,  waMiaa  wu  baidaa  Okunn 
daa  a^gKaohea  Pariaawntaa  aar  Torherathung  de«  GaitaUnmel- 
Pnjjaetaa  anlaandet  wurde,  hat  mit  «eeliH  Stimmen  gegen  Kine  die 
Verwarfttng  dea  Prnjeotea  bescbloaten.  K.«  ist  beieivhnend,  daaa 
die  aeehs  Gegner  dea  Tunnrta  »ich  nieht  2u  Einem  Derichte  einigen 
konnten;  es  werden  daher  dem  r.iihiniento  alle  SSnzeUoten  mit 
allen  Zeugonaii«sai.'er.  T<ir>.'flei:l  v*fideii.  Hieae  hirergen«  der  An- 
achauuni^en  liöniite  auf  'li  ii  Lr.-ii'ii  llln  l,  zu  der  Viriuuihiing  führe«, 
dsss  es  zu  Tiele  tiründe  r:ii;-'n  den  Hau  .t-^  CiitiallunneU  gibt; 
allein  nachdem  >ieh  die  (i  -^^-ii  r  nicht  einic;vii  »nniilen,  und  der 
Kino  die  (irUndo  des  Anderen  nicht  billigt,  »o  »uhcint  es  fa.^t,  aU 
ob  <a  an  dorabgraUhndan  Argumenten  fehlen  wfirde,  und  dieser 
Aaaieht  aind  wir  nlt  tialan  Engliadcrn.  Uehrigeos  i«t  damit,  da!<a 
die  CommiMion  aich  gegen  den  Tannel  «uaapiMh,  daa  Prajaat 
noch  nicht  abgothan,  und  wird  man  irtther  oder  apitar  tnm  Bwa 
diear»  groasen  Werkes  aehrcilcn. 

Hygienische  MasgnabnOB.  Ein  Krina«  de»  Ilandolamini. 
»tcriuni:«  viini  .luli  fordert,  unit  Itlieküieht  auf  da»  Aiifireten 
der  Clin!  I  I  i;i  lJtitor-Ei,-y|)teri .lio  l^i-venhalinverwallungen  «ul, 
»icJton  d'irmalen  für  die  alroogo  Itcinliallnag  der  Kiaeiibahn- 
Sutionen  und  imbeaamdafa  der  daaelbat  betndUeben  Warlealle 
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Ealrto-AnweUnngen  xum  Desaebe  des  Pnnnrama  rKairo  uDd 
die  DiSer  de«  Nil««,  Terhtindeo  mit  dem  Diorama  iSobie-tki  mit  seinea 
AllUrtcn  anf  dem  KahlealMisa«,  Ot  die  P.  T.  Clnb-]lil«Ueder  aud 
deren  Anfrehnrige  ^Itlff.  kOanea  tSglleh  ia  der  ClaVIamlei,  IiAobaa 
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in  Preiaea, 
^tar- 
dar  Ctabkauld 
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K.  k.  priT.  Sfldbiüu-OeMlIsehaft. 
Tri0il4lokf  iMhw  tut  SMNiHili*MHMtar  Vwltihr. 

Mit  1.  AoRUit  I.  J.  trill  j«  ein  Nachtnie  l 

a)  zum  Theil  I  dei  Verbund   Güter  Tarife»  fUrl 
die  Triest-,  respecliTe  Fiumc-Deutichen  Vrr  I 

b)  »um  'Theil  II  lifn  V-itinnii-GiidT-Tarifps  fiirllO.  Uc«rnibor 
iIpii  'i'^ic^'-S^l^lJ^l.-l         \'.Tk'.'hi  ;  1  188S 

c>  !um  Tliril  11  lieii  Verbkacl'GUter-'i'aiil'es  fOrl 
iin  Saohsitob-lBdiielim  Vmfcahr  ) 
in  Wirkuiuiktiil. 

DioMNMbb«««  mOiiUm,  «ai  mar: 
J>v  Naehtnv  tu  dem  ad     baiaiebnrten  TU^l  I: 
BaatimmaBMUi  Ober  die  Acndernng  and  dea  BeUittl  na 
Terbandf-Vernraltungen. 

Der  Naehtmar  lU  dem  ad  b)  boieiehii<<t(<ii  Thoil  II: 

1.  Aeniierung  und  Beitritt  von  VerbanJfi  \'<  rv>;i!luni;eB; 

2.  Einbi'zii-liunK  weiterer  Artikol  in  .lie  Au>!i.iliine-T.-irife  Nr  3, 

'.<   Ulli    I»,  " 

3.  Klnlieiiehang  der  Stationen  Leipzig  und  i'lafjwitl-Lindeiiau 
.1.  r  Thuriai^idMB  BMaVahn  ^Biämbiha-DirMtioai>B«airk 

Krl'urt; 

4.  Tarifirunf;  für  Felle  und  Htute,  rohe,  bei  Aufgab«  von  ndor 
PiaehUahluDfc  für  raindeiteM  10.00UO  KiloKrainm  per  \Vai;en 
m4  naoktiiriar; 

•  5,  moBMtar^BaMtninnKeii  fBr  fie  Slaiioaen  Ldfxta  ua4  VUg- 
witt>Lindanau  der  Thürinijisühen  Eisenbahn  uml  Lieferüeiten 
Ar  den  Verkehr  mit  diesen  Stationen; 
>  6.  Anfhel>un|;!lcrZluehIags-Lieforfri^ten^drI^ip^ig(urM(»«uoil: 
*  7.  AenderuDk;  des  Verteichniue«  der  Niehtverband-Stationcn 
der  königl.  SSeh^isehen  Slaritsbaliiipn,  bc7io(iiiru.'«w eiHi*  iIit 
Unikartiiuni,'S-Statiiinen ; 

8,  AufhehunR  di»r  im  l'rieBt  Kiuiiii»  Siii  ll^i»l■tlr■n  uml  l.evnr.ie 
Sächsisihon  \'<Tlielirp  liestehenilcn  Fr.iclil»Ulir  für  den  Ver- 

p  kehr  zwiachen  Triesl,  tiöri,  Monrnli  imo  und  Sagrndo  oiner- 

•aili  aad  4aa  Sutionen  Gera,  Oreitz  und  'Mu  der  ItMgl. 
mnlurhahaB  Staate-Kiienbahnea  anderereeiU} 

9.  AaMahaia-Tarif  nir  lIohlglMwaaraa,  ardialf«,  bal  Aa^aba 
Ttm  oder  Vhtchtjahluni;  Itir  miadaitana  10.000  KOogianini 
per  Wagen  und  Frachtbrief,  für  den  Verkehr  twiiaban  4eii 
Stationen  I'ot»ehap|>el  und  Tri«»l. 

Dar  Nachtrag  zu  deiu  ad  ci  beteiehiie(^n  Thei!  II: 

1.  Aendcrung  und  Kr^jUniuiif;  d.'^  Vniivortr- : 

2.  Einbeiiehone  der  Stationen  LeipjiiK  und  l'Ucwiti-Lindenau 
li  r  I  hUriiigjiMihaii  Biatabaha  (Eiaanbaba-INiMliaBa-Bafirk 
Erfurt); 

5.  KilooNtafBatfimnuigen  für  die  Sfaiionan  Leipiig  und  Plag- 
wtta*Liadaaait  dar  Thilringiaehcn  Eieenbahn  and  Liefaneiten 
für  4m  Tarliahf  mit  diaean  Slatiaaen; 

4.  Aafhabaag  darZaMUaga-IialivlHalan  ÄrLeipiigxnrliaaecail; 

5.  Aenderungen  des  Vanaiabaiaaaa  dar  Niebttrarbaod-Staliaaaa 
der  kSnigl.  Säehisehen  Staatahahnaa,  bniahnagawaiie  der 
UmkortirunKS-^'Iationen. 

Exemplare  dieser  Tarif-Nnehtrilße  können  bei  den  Verbnnd- 
Venndtuageo,  aowio  durch  die  Vorbaadatationen  anentgelllich  bo- 
tardan. 
Wian,  am  16.  Juli  1803. 

Die  GeneraMnnctiim  der  k.  k.  pr.  Sadbahn-G««IUdiafl, 
ale  geeehtfliifiilireiide  Verwaliung. 


K.  k.  prir.  Oootorr.  NordwesttohB. 

Am  1.  Au^u-t  l^'Hli  tritt  ein  neuer  Tarif  für  die  Bef.ird<^rung 
von  mineraliacher  Kohle  and  Coaka  aus  dem  UuÄlilira>l  KUditorr 
KobbNi-Bavier«  ab  Knüup  und  Babaa  naah  Btatioaaa  dar  k.  k.  priv. 
Oailatr.  Noidweatbabn  und  Sltd-Noiddaalaahnn  VeiWndungsbahn, 
aonia  darOaalMT.  Local-ESieDbahn-Geaeileehaft  «m  Uöhniievh-Urod 
in  Kraft 

Durch  die*eo  Tarif  wird  der  bisheriKO  Tarif  vmu  1.  Juni  1879 
■abat  Nachtrag  I  aunaer  Wirksamkeit  gesetzt. 

Exemplare  dicfes  Tarife»  liegen  aowobl  in  den  bathaUigtea 
ge«ellschafiiich«n  Siatiuiiou,  aowia  b«i  dar  antaicaiehBatao  Oaaaial- 
Diraetion  lur  Einficht  auf. 

WI«B,  am  IS.  JoK  1888. 

In  Namen  iler  IcilieiliKtt-n  Ver'.vattMgent 
Die  aeneral-Direolioa 
dar  k.  k.  prf*.  Oaatanr.  Mardwaalbaha. 


Uto 

Uniformirungs  -  Anstalt 

lila  I  »Maua  aaeifcia»»  MuST*'*'*** 

nMummUhtm,  UmiforwkItUtr,  DtslhisttMaa 
mit  lliMtrm»»n*»  itimt  Att  in  e"<iluil<>>t««  PrtlMa 
kti  aoerkaaDt  ■olldan  Warna. 


HpatMia 


It^orltz  Tiller  <SB  0?> 

tiMiar  in  Bistm  «<t.-m|.  aai6ralnags.Aaslall  .Ear  JMHna'ai'l^t 
Wlai^  m.  liarfahfilaraIrMM  tt. 


K.  k.  prlT.  Sflii-Nonldontocli«  Terkindungsbahu. 

)Iit  I.  Angust  I.  J.  treten  «um  U«liii-flIehaiiaha«'Varband- 
Tarif  naclutebende  NaehtrüEre  in  Kraft: 

Nachtrag  III  «um  Theil  II  »Besoadefa  llaitiannmgaaa 

IV    .      UeHo  Nr.  1 

IV    V         .     Nr.  3 
Nachtrag  IV  entliUlt  ii'.<ue  Fr.iaht«ii(zo  mit  der  dieiseitiKen  Station 
Reiehenbf  rg. 

I>ic»e  NaehirK);«  -'ilieKen  in  der  Station  Iteichenberg  aU 
au'h  bei  der  unterzeichneten  Oireatisn 


Wien,  am  7.  Juli  1883. 

Ol«  IMreoft«n 

■l.T 

k.  k.  priv.  Süd-Norddoutaohen  Verbindungababn. 


K.  k.  prfr.  Sndbnlin-(St>sellMchitrt. 

Am  lö.  Juli  I.  J.  wird  die  bisher  fdr  den  b<'  chriiikten  Güter- 
verkebr  beitaadeaa  Hattaatclle  Wartberx  -  llürzihnl  iwi<-chen  den 
Stationea  Hitterdorf  aad  Bpdbeig  für  dea  allgemeinen  Teriiunca-, 
Reisescpicks-:  Eilj^t-  and  anbeachfinktcB  Fnditaaaerkabf  crOAMt 

«rt'b'n 

Von  dle»>'ni  Tui^e  an  werden  alle  fnhr]ilanniiisl|;en  Personen- 

und  ircmisclilm  Zltjji.'  mit  Ausnahnio  der  Kil-  und  Coiirierzllire 
dilHclbKt  nai'h  ii'ifeiislfhundi.-r  KiilirMrdntii'^.'  je  eine  Minufo  .\iifeiilliiilt 
aehinen. 

IMe  bi'stebenden  Taiifsbvatimiuuiigen  »owie  die  Bcüliinniuugeu 
des  Betriebs  -  BagküMBta  ladCD  aocb  aal  diese  Stalioa  volla 

Anwendiuig. 

Fa,]arord.xi-u.nc. 
Kirlitaag  Wiea— Trint. 
Oeia.-2.  M.  fm.  2. 98.  Paat-K.  8.  PMt  2. 6. 


Warlbeis-MBrsthal 

Brock  


rmii 

TpriD. 

NarMa 

ab 

6  45 

u. 

5.27 

2  10 

an 

e  37 

11.42 

6.  1 

2.45 

ab 

6.38 

11.4» 

6.  S 

2.46 

an 

7.40 

12.85 

6.41 

O.-ift 

ftVk 

»Mm 

fMk. 

Rirhtani;  Trl«^  Wien 


AlamoMhlBK. . . 

Wie«.  In  JnK  1888. 


I'üst-Z  .">. 

Püät  Z.  7 

IVr».  Z.  91. 

'iom.-Z.97. 

.Nicht. 

V<-im. 

AIhmiIh 

»\>  12.M> 

lÜ.  1 

3,17 

7  15 

an     1 .34 

10  43 

4.  8 

H.27 

ab  l.3ri 

1"  44 

4,  9 

^.2■i 

aa  2.12 

11.21 

4.48 

!t ,  ;i'< 

Kacku 

Ni.liiii. 

.Xl.fn.l«. 

Der  VorwaltuDgaratb. 


!  f\   Normalspurige  Schotterlowries, 

I      NictlcrbonlwaKcii,  gcbriiuilit.'  i-r.  aii!:i\ii:u,irt<'.  werden 
|ir.    I    S>'[>tiiiilii"r  d.  .1.  zu  itiiellieu  otlef   lü  kaufen 

i^,:nr],[  >  :>ii"t't>'  an  dii:^  >  CentralcBnnn  ÜT 
I  ^  Bakaon«,  WioM,  Dianakad.  . 
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B.  k.  DlneUoB  Qr  StMtoelwBlMliMMvIflh. 


IN«  SMuamdutOiSt«  Nr.  6  mrf  Nr.  «  twlMlm  Wien  and 
adilniis'.  Mwi«  fia  SahnaNiflg«  Nr.  WS  und  Nr.  906  in  A«r  Streek« 
Atteabf-buhl  und  die  PervonenzU^r  Nr  1729  und  Nr.  1730  in  der 
Btreeke  VSckUlinick-KiimiDor,  wricln-  liUher  blo*  tut  SnmuUgeD, 
Ntp.  Sonntagen  eingeleitet  nur'tr-n,  vcrknlm'n  T*«  IS.  Jult  <*. 

w^lftteli. 

Hchnellm«  Nr.  5,  A!i(»lirt  von  \Vi->r.  1-2  Vir  15  Minuten 
N»i  lirnil1iigit,  Siil/burj{  an  7  Ulir  17  .Micniij,  hat  clirr.'Ieri  Anscbluss 
narli;  Waiilhofen,  AuM««,  Isflhl  und  UUi'.houhofan  lia  Ani- 
•  letton,  Steyer,  Krem»intlni'ter,  Ginunden  Seebahnliof,  Qmundrn 
und  Itchl  (Ankuort  7  Uhr  Abend»)  via  ActnAn»;,  Kammer,  ilaUein 


,  Sr.  AUhkrt  tob  SaUbur^  Ii  Dhr  23  Nneh- 
■ittui,  'Wiaa  aa  7  Dhr  30. Abend«,  »ceht  im  Aoschluue  von: 
SnrfflU,  liadeu,  Mtnehen,  Beicbenhall,  Zell  am  See,  Mondiee, 
Attoreee,  Kumer,  Aoeide,  ItcU  (AhttM  Vi  Uhr  46  MnohHitteg») 
maä  QimmdeB  «Ai  AHniwt. 


9^ 


Fr.  Kernreuter 

k-  k.  «nnebl.  prir. 

SjMla»-^  Pitu|i(!fl-/reiiorM|fsrillii)-  iDd  Kastei 

m  FABRIK 

WfoB,  Hemds,  Himptslfasse  111 


o 

p 

H 
0 


ud  «taMrffMViMaen).  H;<li«pk>n,  mi-  «II«  itmlfcrlt.  Wumwlr-n 
ua4  o»|il»<r  L4«cliUmiiia .  Akyt*ta.Sprltx«a  Bit  BMar  Abyrwlx- 
▼orrtohtmac»  K«m«i>pritt««,  Hscuini»pnLi<a,  Hitaft',  Qtt«rli.c  und  liaiUi.- 
»prtt2rn  in  TurrO^hrbHUT  AnhriibntnK  nlt  4*D  lll*v*rsa|r*>d«m  Kair«!- 
▼•ntllvll.  f<?t-rr  illi'  Arli-ri  *iiti  M;iTnf.  All  r.-v.t,^.,n.  L^i^rm,  Siktiurli"!» 

mfm  tir  all»  Zwwko.      :  Bin-  aii4  W.  ia>«tU, 
OvI-,  äfirilaa-  and  Jaiicbr  l'uu|iftn. 
Ilhmtrirlf  PrtU'CoumnIr  urulin  uml  /raix  o 

<i«fnHadi>n  aaT 0«k«««iDk4ailat*ii  i^ahJu^c^^rlvt^lvrunCHi, 


FQr  Etaenbalinea. 
Sieko,  Ta|Mii6r«r4fliMi,  GurtM,  PiitifUw, 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 
WIBV,  I.  BMdrk,  Mnrin-TherestanitrMta  Nr.  2. 


Iii' 

M 

r 

TtoBthBial 


OarbaUan« 

(\'wlila4iuig  Carb»latara  m  aWBy 
mni  TiajatdMilMO.) 
Iflawlfeit  ffalit  IWwna«ka«Ila. 

Vu»lla*-I>unpfarU>**rf»M,  "dt- 

k.imBK-LtT    Kri.HU  fllt  Talf, 
Hrl'it  l:.  ]r-iuf1i  k.uAiit«a  VlUipt  l^t  ^ 

Chemische  Fabrik 


{ JACQUBS  STERN  iiülCarl  hoffmann  &  «aj 

lr^l<<k  k  pnv  Fabrik  «m 

i  IüicIhmd-  imI  ikuofOwnl'  Armlinu 


Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 

vorm  Kreltfeld,  l)«n«k  k  Co. 

in 

^x&.s  -  2S^a.xolixxerxtlxetl 


ga  Aufthrugireekt  <le 


l  ale  Rr  uentnle 


Vflfilienliillu; 


Patent  Th.  Hanxilnx, 

tiir  ri.>>-1frr.ilL'b  Utij;ani  «V*iiii>ttiinv- ij  i-cii  ilt  iirf  cl,  oilo  ilftfcb ibnifeVa«lM4«n 

Herrn  Ingenicnr  Hige  Faber  m  Wien,  I  .  llMhcnstaafeifaaM  6^ 
i>ii  bcrcitvilligot  alk'  ualitrcn  Aui<kdDft«. 


Regnlir-,  FBll-  un<l  Ventü&Uons-Oefen. 

(afwaa,  raachv  HfitlraA  bvi  grtiuifi  OfaoffAaaa  {  tallaUadiffa 
vil«B(a<k.lr  R..|[alitl>ukfll  dnr  Viirbrrnn>(:  baliabbi  laa(* 
Diaar  >u»  K*n^n;  h<irb*t  etaraoh>.  IWHliaaiiiif  wryfaH 
alla«  ruiXHns ;  Bpaaitjffnxif;  ir-r  tiatifta  ataalllaaAMl  Wifva  : 
billw-t«  Urlia>(  nO'i  iauc  l>aa«r  üa  9lu*S  fit*  l  utanf 
hfl  Aaarad'init  d.»  VMinsUaMntim 
lltitax  M*  >■  i"l  StlMMtr  4arrh  lar  alaaa  Utaa. 

Ci.|itralb«istiaf  PH  ftr  gaiiia  Gabaada.  IM 

|)rD|pcc1(  Bit  llnUliJlra  $ittu  iik  frivl. 
Fabrik  für  MeMinfler-OeTen  und  Hauigerithe: 

HUP  IM    WlMi,    OlM>r  Mklla«.     Mr4>riacr:  I.. 
.  nt.im,  KIraiBfr.lr.  »n  4!-:  nail>»i  «t,  Thnarlkar 


MEIOINGER-OFEN 


Draok  i*l  .i>l  KT»KliaOHL"  ia  Wia« 
tat  im  Unwtarai  r*r>ata«rtUU:  ALBKKt  rilTI. 
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Eisenbahn-Zeitung. 


Abonn«men1s  und  Inserate 
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ORGAN 

Club  östemichischer  Eisenbahn-Beamtm 


EradMiiitJedm  JouBlag. 


iillMl.rMlWMndii^ 

in  Or«(«rr«leh-Un(«mi 
«...., u,ii  a  t.  -  Namiin<(*.«M 

Für  iUf<  'lfMtf«rhc  Reirli : 
Im  übrigen  AunUnde: 

matftkr. 


30. 


Wie«,  Atm  2».  Jili  1883. 


Zur  Cieneral-Tersanimluiig  des 

Vereins  DeutecherEiseiilNilin-TerwAltaMgeB 

IB  Wien  M  3L  Jnlt  nrnd  L  Angnst  im 

Tm  A.  Stanffvr. 

»Wpiin  irgend  ein  Land,  »o  hat  sich  Oestomich  dM 
AuHtcbwiings  zn  fr«nen,  den  es  durch  die  Eis*iibahn»'n  im 
guun  ürnraoge  Mincr  geistigen  und  materiellen  Kräft» 
wtüam  hat 

Wohin  die  T.momotiv«  ilurtR  Weg  ecn-^mmf n ,  ict  rii» 
Belebung  dea  Gew«rbelleiB«W,  des  HandeU,  eis  lebmdigM 
Ineinandergreifen  aller  iBtoreiMB,  md  for  Allan  dia  Vw/tt- 

bannarliuni:  der  sd  ofl  ^'crnhniti>n  natürlichen  HilftqnellM 
onaereH  Hodens  nnd  iins«'ri-s  Viilki's  lj«-m«rkbar. 

Wohl  sind  widentrebende  KrtAs  ganng  Torhanden,  im 

Innern  und  von  Aussen,  aber  d;is  Eisen  wird  sie 
bexKingen,  nicht  Eieeo  nod  Blat,  nicht  das  aebarfe 
trennende  Sehweii,  sondern  das  Eisen  in  seiner  bindenden 
Kran,  die  Schiene,  der  el«ktriiiche  Draht  nnd  mit 
ihnen  die  Macht  des  Gedanicens,  die  Fortschritte  der 
dvOiaatlon. 

Diese  Kraft  des  Bisens  Ist  aneh  ein  Band  nithr  m  all' 

d>-n  BiiiiiliTi  dtT  C!f-.  I  i,  lit-'.  d'T  .Spra.  lii',  des  Handel?, 
der  Summe  der  p<>litiH<'hen  und  geistig«n  Interessen,  wekbe 
Oastnreieh  nut  Denlaehhnid  vwicRflpAn.« 

(Aas  dav  Rede  des  Onfea  Taaffa  anf  den  Bjaeabehn- 
Coagrene  ta  Sshbug  vm  4.  Aagast  IWS.) 

Zum  dritt«D]faleaeitd«nBeatande  des  Vereins  DcutsduT 
Eiseababn-Terwritn^  htt  dmellM  tmiMii  Mitgliedern  zur 
Oenentl-Tertammlnng  rin  SMIdieltetn  in  der  Ratipt^tadt 

Im  .Lilire  IX4;>  w:ir  das  erste  Mal.  dass  der  Versin 
zu  «;iuer  General  -  VorHaminlnng  in  Wien  zusammentrat.  Er 


VI.  Jahi-g&ng. 


Tand  die  Hauptstadt  desi  Oesteiteiduschen  Kaiaerstaates  in  den 
Nachwirkuni(t'n  der  Kevolution.  und  nichts  verrietli,  ilass 
die  .Stadt,  wfllche  er  damals  sali,  jenen  Aut'üchwuug  uehmeu 
werde,  den  sie  iwaniig  Jahre  nachher,  als  der  Verein  «ber- 
maid  in  ilin  ii  Miiiiern  iagte<  d«*  er^jtiuint.'ii  Welt  i,'f7,iii;t 
hat  Auch  kounte  im  Jahre  1849  Nieinaud  ahnen,  daas  der 
damab  noeh  unscheinb«re  Tereb  twei  Deeemdeo  aptter 
jene  imposante  (irflssf.  ji^nc  MadtHTllte.  und  jenen  Einllnss 
auf  das  mitteleuro{*äi«clie  Eiseubalmwesen  entwickeln  wflrde, 
weldien  er  üiataAehUeli  adion  im  Jahre  1869  bea&N,  und 
der  seit  dieser  Zeit  in  pröKiessiver  Zunahme  begriffen  ist, 
so  dass  heute,  da  fast  andertlialb  Decennieu  sttt  dem 
letsten  Terveilen  de«  Dentsehen  Eisenbahn -Congreaaea  in 
Wien  rerflossen  sind,  dieser  Verein  eine  lU-deutung:  gewonaea 
hat,  welche  iHr  Handel  nnd  Verkehr  auf  dem  ganzen  eturopli- 
tefaen  Continente  geradem  maa^bend  iat 

Das  Wadisen  uniKiL'deihen  des  Vercinea iatnn sprechen- 
der Beweis  fBr  die  Macht,  welche  in  unserer  .realiatischeB 
Zeit  wahrhaft  zweekdienlidie  Ideen  Itesitüen. 

Aus  dein  Vereine  prcussiscber  Hahnen,  der  sich  zur 
Aufi-'.ltir  '-t't/(>'.  <.'Hrncitis;iiiu' Alii,'el(>'^i"ilifitrn  iircuH^i-i-lx-n 
Verkeil rsanstuUeii  nadi  gemeiusauicu  «iiundsuUeu  zu  regeln, 
und  auf  die  Geaetigebnng,  temtHk  dnr  Biaenfaikmtkehr  vad 
die  damit  zusanimpnlirm<;cni!eti  Iitstituti'>i'.eii  in  Frau'c  kr>nini,Mi, 
einzuwirken,  ist  schon  uacli  rerhülUii.sHuiaä.sig  kur/eiu  Kestaude 
ein  II«terreidri8efc*detttBeiia>  Eisenbahavevein  geworden,  der 
dasjcniijc,  was  der  Vcir-in  ms]irnni;li,-li  lcilii;lii  li  Rir  I'n-in^cn 
anstrebt«,  iu  ganz  I'eutächlaud  und  Oesterreich  zur  Durch- 
rnlimng  bringen  woIHe,  nnd  ans  dem  dentach-üsterreiehiseb» 

ungarisclien  Vereine  hat  sich  ein  fast  iii1crii;;ti..ri;ili'r  Verein 
lierausgebildet,  welcher  die  Netze  sümniUicher  Kiscuhahnon 
in  Deutachland,  Oeaterreidt-Üngam,  den  Niederlanden,  aowie 
den  grüssten  Theil  iler  bcl^nsclun,  nnd  einen  Thell  der 
Eisenbahnen  Busslouds  uud  Koinftaiena  xmtm/b. 

Die  Anzahl  der  Kilometer  BahnlSnge.  die  im  Jahre  1850, 
drei  .Tahrc  nach  der  (irflniliiic.;  ilcs  Vcreiucs.  4H;)4  betrog, 
hat  heute  die  Ziffer  von  TiT.li.'^H,  welche  die  SchlussrecbDIUg 
pro  1881  aufweist,  beiweitem  ilberschritten. 
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Die  riesigeo  DimeasioDeo ,  welche  der  Verein  aiige- 
BOBDMD  bat,  «rheUm  noch  dentlldier  am  der  Zahl  dn- 
Aagcatellten  nnd  Arbeiter,  die  er  auf  den  ilini  \  oHiuiuli-nen 
Idiii«n  Iwsehlütigt.  Mit  Seblau  des  Jahns  1881  waren  sieht 
waniger  als  192.894  Beamte  mit  fli»  Bnflgen  bei  den 
98  Bahnverwalhingen,  di«  dem  Vereine  ancehöi  pn.  an^fpiitellt, 
während  die  Zahl  der  Arbeiter  im  Taglohue  die  Ziffer  von 
2543  423  erreicht,  so  dass  die  Oesainmtzahl  dcrjeDigen,  welche 
durch  >len  Verein  und  bei  denuetben  «rbetten  und  Verdienst 
finden,  449.317  l't'rsonen  hptmg. 

Nicht  minder  wie  diese  Ziffer  spricht  Wr  die  Bedeutunj; 
des  Vereines  die  H^he  der  Capitalien,  welche  in  den  dem 
Verbände  anj^ehririgcn  Ei'ienbahn-rnternehniungen  in\es<irt 
mil  Die  Gciuunmt^umiue  den  Itis  Kude  1881  verwendeten 
Anlageeapitals  betrag  7.709,787.870  Oulden  «.  W.  Geld. 

Es  darf  wohl  knhn  Iieliauptet  werden,  dass  nie  ein 
Verein  existirt  hat,  zu  keiner  Zeit  und  in  keinem  Lande, 
der  mit  diesem  Vereine,  was  OrSsse  nnd  Bedentang,  traa 
H5\he  des  Caiiitales.  was  Aii/nlil  der  nesfliärtiuten  niilieliingt. 
auch  nur  eatfenit  verglichen  werden  könnte.  Der  Verein  ist 
iSttüg  in-  aefaier  Art,  di«  grossartigste  SehSpftug,  wdehe 
da«  XrX,  .Tahilitm'ji'il  auf  ileni  'Jeliietc  iles  Assnciations- 
•  Wesens  auf  dem  Coutineut  hervorgebracht  hat,  und  en  scheint 
Invni  mißlich,  dass  das  ni^diste  Jabrbimdert  diese  SebApfnsg 
n  lll)erbieten  im  Stande  iu>in  werde. 

.Der  Verein  in  seiner  heutigen  Gestalt  heisst  wohl  noch 
immer  »Verefai  Dentacher  Eisenbahn-VerwBlt<ing:en".  allein 

wie  Handel  und  Verkehr  im  menselilieben  Ti.  ilirii  sii  li  \on 
den  Fesnelu  der  Nationalität  losgelOet  iiud  nuturgoni,"«.-is 
einen  internationalen  Cliarakter  angenommen  haben,  ist  uuch 
dieser  Veitin.  weither  dem  Verkehre  in  erster  Linie  m 
dienen  hat.  tiirlit  nu'lir  r'm  lie.selirünkt  nationaler. 

Die  Ikzeichiumg  dieses  Vereines  als  deutscher  Verein 
ist  eine  dem  dentscheo  Oedanken,  der  diesen  Verein 
geschaffen.  dari;t?bru<'litt' If  ul  digiinu.  sie  dem 
Vereine  erhalten  bleiben,  nicht  um  seinen  nationalen 
StBDdpimkty  dar  oicbt  mehr  vorbandcB  ist,  ni  cbankterisiren, 

sondern  als  Eribnenm^'  an  jene  wackeren  Jlänner  di'ufs<'her 
Natienalitat,  welche  den  Verein  geschaffen  und  ihm  eine 
Onmdlage  TerUehen  haben,  «Be  sicfa  tut  gttng  emiea,  das 
mäditirie  Gebtiid«^  welefacs  Inf  ihr  empoifewndiseB  ist, 
zu  tragen. 

Der  Verein  fait  und  bleibt  eine  Ebrenslale  des  dentaehen 

(leistes  und  der  deutschen  TOchtigkeit.  IjT  Iiat  die  na- 
tionale Idee,  welche  das  AffefitUche  Leben  in  all  seinen 
Aeoasernngeu  amfiregt  nnd  ttriiittert,  besiegt,  er  hat  auf 
dem  Boden  der  materiellen  Interessen  und  des  cnltu- 
rdlen  Fortschritts  Oegenaitie  beseitigt,  welche  unversrdm- 
lich  seMenen,  er  hat  die  Hindemisse  hinweggeräumt,  welche 
nationale  Vonirtheilc  der  ^'i  in einsamen  Arbeit  an  den  grssaen 
Colturanfgaben  der  Men^ichheit  entgegenstellen 

Wir  würden  bedauern,  wenn  diese  Ijemerkungen  in 
Znsammenhang  gebracht  werden  Bellten  mit  dem  Antor  der 
Zeilen,  welche  wir  als  Motto  UMsgrem  Anbatae  vorans- 


gesciiickt  haben.  Diethe  BLUter  halten  sich  von  .politischen 
StrSramngeQ  Tollsttadig  ferne  mid  polltjsehe  Anspiehnigen 
«Orden  un<eri'n  liitenti^Mien  diireliaus  widersprochen. 

Ohne  liOcksicht  auf  politische  Strömungen,  die 
mit  dem  Tage  reigehen,  wddier  sie  geboren.'  ohne  BOeh- 
sieht  auf  die  Tendenzen,  »eiche  iti  'ieu  einzelnen  Staaten, 
deren  Verkehrsleben  der  Verein  beherrscht,  momentan  mass- 
gebend sind,  kann  den  Verein,  obgleich  «r  das  Wort 
«deutsch"  in  seiner  Fima  trigt,  einer  guten  Aufnahme  in 
allen  Kreisen  unseres  vielsprachigen  weiten  Reiches,  in 
den  officiellen  sowohl,  als  in  den  Kreisen  der  Bevölkerung, 
sicher  sein 

Der  Vi'iein  liat  .sieh  als  mriehtiiier  Hebel  des  Wohl- 
standes iu  .allen  jenen  Iteiidien,  in  denen  er  sich  ausbreitet, 
bewieaen,  er  hat  apeeieil  ftr  Oertenddi  die  Voranaddit 

bewährt,  die  Graf  Taaffe  im  .Tahre  IHlj.'J  in  f alzbnr?  aiis- 
geäprocheu  hat.  Dml  diese  ThaUache  reicht  wolil  aus.  dem 
Vereine  tarots  der  g^enwtaügen  politisehen  StrSmong  in 
Oesterreich .  die  einer  Iiistitnti.iu  deut.schen  rrsiiniiii:- 
nicht  gerade  gfin^tig  ist,  auch  von  Seite  der  Itegierung  eine 
Anftaahme  za  siehernl  die  nicht  unterschieden  ist  von 
die  er  bei  si'in<'m  7w>'iuin]igen  Tagen  in  der  Osterreichiscbea 
Hauptstadt  gefunden  hat. 

In  jenen  Kreisen,  anf  welche  der  Verein  Tonehmlich 
rechnet,  die  ihm  vermOge  gesehüftlichen  Berofes  angehören, 
Kreise  die  hier  bekanntlich  sehr  weit  smd,  ist  dem  Vereioe 
die  snvorkommendste.  Hebenswfhrdigste  Anliiahme  gesichert 

Wir  begrflssen  in  dem  Vereine  Deutscher  Eisenhahn- 
Verwaltangen  die  Centialstelle  für  das  mittaleurepäiseli« 
Eisenbahnwesen,  die  Veninitninp  silmnitlieher  Bahnen,  die 
mit  vereinten  KrriHeu  für  die  eiuzeluen  Unternehmungen 
einzutreten  bereit  .sind,  eine  Kiirperseliafl  voll  L'-tiensfrische 
und  Lebenskraft,  voll  Verständnis.1  und  Wohl  wollen  für  alle 
Wilnsdie'  des'  Verkehrdeben:  wir  begrOssen  in  der  Oenenl« 
Versammlniis:  des  Vereines  eine  Vereinienng  der  ftVhtigsten 
KisenbahufachmSnner,  die  Europa  aufzuweisen  bat,  JUinner, 
deren  Thatw  sengen  fllr  ihren  Ideen*BeichUinm.  lanner, 
die  sich  durch  die  Schienenwege,  welulie  sie  gezofjen,  die 
Bahn  gebaut,  am  ihren  Böhm  nnd  die  Anerkennung  ihre^ 
Wirkens  anf  den  Flflgeh  der  LoeomotiTe  nach  allen  Bich» 
tungen  mit  Blitzesschnelle  zu  tragen;  wir  begnis^i  n  in  den 
Mit^edera  des  Vereins  die  wahren  Apostel  des  modemeo 
Fortschrittes,  der  mit  Dampf  arbeitet  nnd  mit  der  Sehnellig' 
keit  des  elektrischen  Funkens  die  civili's&torischen  Erriinfjen- 
seiiafteu  fortgeschrittener  Volker  zu  den  minder  entwickelten 
trägt,  die  Begründer  imd  Förderer  des  Wohlstandes  ganzer 
Gegenden  und  ^'au/er  Ijelehe.  die  Minner  der  Oegenwait 
und  die  Bürgen  der  Zukunft 

Und  wenn  es  erlauiit  ist.  mit  dem  Hinweise  auf  Wien 
im  Jahr  1883  zu  schliessen,  wie  wir  anscno  Artikel  mit 
dem  Hinweise  auf  Wien  aus  dem  Jahre  1849  begonnen,  so 
scheint  uns  diese  Stadt,  der  Aufschwang,  den  sie  genomm«». 
die  Bedentung,  die  ta»  erhalten,  nnd  fie  Sdrilnbeit,  die  sie 
aufweist,  ein  sprechender  Beweis  Ar  die  wohlthltigen  Wir- 
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kMBgeo  des  Eisenbabo-Vereiuti,  btJZiehuutraweue  der  seine 
btantioiieii  «»rilhmiideii  BalmeD. 

Was  Wien  heute  ist,  verdloU  M  zum  grossen  Theile 
dem  Schieaeouetze,  dm  es .  umzidit,  welches  von  ihm  aus- 
8(gmh1t  und  Airdi  die  Verbindnngen,  die  daagelbe  aehaflk,  die 
Stadt  erweitert  und  zum  Mittelpunlit«  des  Verkehnlebeiis 
eines  grossen  Theiles  von  Europa  gemacht  hat. 

"Durch  die  Bisenbahnen  wurde  diese  Stadt  zur  Welt- 
stadt, die  Eisenbahueu  haben  die  liidustrii-  >i  hu''t/n,  «ieren 
Wien  sich  heute  erfreut,  sie  haben  dem  HauJil  zum  Auf- 
btflheb  verholfeu  und  damit  jenen  Wohlstand  lierbeigetübrt, 
der  es  ennOgUdite,  die  PiadiUNHiteD  m  errichten,  welche 
Wien  gegenwirUg  deren,  die  das  Auge  des  Beaehanen 
blenden. . 

AlleiD  nioht  Um  das.  Seibat  tnf  die  NatnnditaheiteD, 

welche  Wien  schmücken ,  haben  dia  Bisenbahnen  Kin- 
fluss  ausgeabt:  sie  haben  die  Berge  and  Tb&ler,  die 
Walder  und  Anen,  irelebe  die  OBterreieUsdie  Hauptaiadt 
umgeben,  flni-  novitlkiniti^,'  näher  gerOckt  liinl  Wlt'n  dco 
Cbaraliter  verliehen,  den  «a  thats&chlich  besitzt,  uad  der 
aneh  —  so  bolfi»  wir  —  io  nidit  ni  ferner  Zeit  aUgeraein 
anerkannt  werden  wird,  den  Cbarakter  einer  Hauptstadt 
der  Indnatrie  und  des  Handels  und  den  einer  vonebmeii 
Twmatonatadt 


ftie  Theilmig  der  €eiitralk«slea  der  ISisen- 
Uhmtm. 

Von  Galdo  ».  Fach», 
ObM-b^aBlanr  der  k.  vafßt. 

Die  CentraBnatea  der  Kisinbahnen.  aatsr  welebeu  ton 

Ua&g  nur  die  n  tasten  der  Cai  it..l  III.  allgemaae  Vorwaltnn;; 
IV,  CeatrallcituiiK  des  IVan-  im  I  liiiliih  rhaltangs-Dienste«;  XI, 
Centralleitung  des  Verkt'lirs-  nrnl  .•■  inmi^n-iellflti  Dienstes,  aiid 
XIV,  Centralleitoiig  d»s  Zu(;för<lvram;r^-  und  Werkütillten- 
DienstM^  Terieehneten  Koaton  verstanden  werden  sollen,  bilden 
üursr  Natnr  naoh  «ine  dsnitige,  in  lidi  antinilban  Pest  in 
d«n  Ausgaben  der  Bisenbahnen,  dass  deren  Tbeflang  tfgentiich 
gar  nie  vorgenommen  wi>rden  sollte,  doch  ttat  neb  die$elb<> 
in  Fällflii,  vv'i  •■iiif  L'«'!r.:ir.l"  FUirlifnhnir.i,'  iiiich  oinzolnon 
LioleD  oder  Lmieugrappiii,  ivi  es  wegen  iretrenntvr  Kechnangs- 
Icgnag  an.  verschiedene  Eigenthümer,  oder  we^en  ungleichen 
Garantiefensses  oder  aas  sonst  einer  Drsacite  (wie  Con- 
•  aUtirang  der  BentabDHit  ete.)  notbwendig  vriri  oder  «ilascbene- 
werlh  erseheint,  nicht  vermeiden. 

Zn  solch  getrennter  Rechnan^'slegung  sind  aber  viele 
BalinflU  tbeOs  dardi  f;".s''tzi»,  Verträg«  und  Vcrördnuiii.''  ri,  ili"ils 
in  eigenem  Interessu  gcuAlhigt,  nmi  mnss  in  diesen  Fällen 
•in«,  Theilimg  der  Centralkoston  ri;rg>>iiummen  werden,  wenn 
aneb  angegeben  werden  nuss,  das»  dieselbe  nie  ein  vollkoniaen 
rickiHgas,  allen  Anfordenngen  entspreebendeo  Besoltat  Ifeftm 
bann. 

Damit  di<}so  Theilmi;  möglichst  den  Ihataichlichen  Ver- 
hil^tiüsnni  onteprecht),  ist  <'s  eiii«rsuits  «('thivendi);,  sitli  libt-r 
j«ue  Fact^tren  ein  klaiva  Bild  z.u  bchaflen,  welche  die  Ocutral- 
kestaii  beebiflassen,  d.  b.  von  weleben  die  Htät  derselben  ab- 


I  hingt,  anderergeitg   mässen   j'-n«    lauten    bestimmt   and  aal 
ihren  Werth  g<*präft  «erden,  m  wi  lrlinn   die^e  Fafitaran  fimB 

deatliobstea  and  piigaaatesten  Aoadrock  Anden. 

Die  Faetoren,  welcbe  die  HAbe  der  ICoeten  im  AIlganMiDen 

and  Bonach  aach  >lie  der  Centraikosten  beethnSMn,  bOnaeo  Ja 
constanle  und  variable  eintjitheilt  werden. 

Zu  den  ccnstinitcn  K'^lnjicr. :  n)  LArge  d^r  Balinen; 
It)  die  Anlage  desselben  bezüglicli  ihrer  Steig-angg-  and  Bich- 
tnngs- Verhältnisse,  drr  Anzahl  und  der  Wichtigkeit  der  Stationen ; 
e)  die  Constmetion  des  BabnkAipers,  des  Ober-  ood  Hoeb« 
banaa;  die  Aaarlsbnt  der  Balmea;  4  dbi  OeastraeHoB 
and  Beacfcaienbelt  der  Betriebsmittel;  /)  die  Anschtässe  der 
',  Bahnen  an  iTaehbarbahnen;  g)  die  Conflgoratii'n  ntid  geo- 
;  logische  Beschaffenlii^it  lies  von  den  Bahnen  durchiujcenen 
Terrains;  h)  die  allgemeinen  klimatischen  Verhältnisse  der 
Oegend;  0  die  Art  des  technischen  Iktriebes.  Die  variablen 
Faetanreia  sind:  die  GrOase,  respective  Dicbtigkeit  des 
▼erinbra;  I)  die  eommareielleB  CenetsllaUeinaB  und  aonstigan 
ansserbalb  der  Bahnen  liegenden  Einfldsse. 

Von  sfimmtUchen  hier  anfgezAlilten  Factoteo  können  nnr 
iwei  bezüglich  des  Einttiiss^K,  den  sie  auf  die  Centraikosten 
dben,  durch  dia  Statistik  in  concreten  Zahlen  aasgedrückt 
irerden,  and  zwar:  1.  die  Länge  der  Babnea;  8.  die  btsasitat 
dea  Varkohrea^  uid  obwohl  alle  nbiigen  cbm  mebr  niader 
hervomgonden  Eioiaaa  auf  die  Eoataa  anaiben,  der  sieb 
oft  ganz  aaffikllend  ha  den  Endreeoltaleä  nianifr«tirt,  ao  wb<d 
CS  doch  kaam  mOgllch  sein,  den  Werlb  dieses  Bnlassaa  bi 
eiiu'  si'K-ho  Form  zn  briBgon,  daas  fiesslbe  aUgaiaaiiie  Aavan- 

duDg  timlen  künnle. 

Will  man  aber  «ine  halbwegs  entsprechende  Theilang  der 
Centraikosten  darchffibron,  so  kann  die  Ingerenz  der  genannten 
Paeleren  nidit  venaebitasigt,  soadem  ndiaste  in  Bedmaog 

gestellt  werden,  -was  aber  bei  dem  Ümstande,  dass  Itx  die- 
selbe, wie  gesagt,  kein  positiTer  .\asdrack  gefanden  werden 
kam,  (  itifarh  i-in  Ii;ng  dvr  L'nmüi^lichkeit  ist.  Aber  anch  von 
den  beiden  oben  g«'Uannten  KucUr'-ii  lAsst  sich  nur  der  eine, 
d.  h.  die  Linge  der  Bahner,  m  -  [ir.icher  Form  aasdrücken 
ond  gerade  von  diesem  mass  behauptet  werden,  das«  er  den 
nBTerMssUebsleii  Hassstab  fflr  die  BeartbeQang  der  Central- 
ko«ten  abgibt,  wie  sp&ter  nachgewiesen  werden  soll.  Der 
andere  Factor  hingegen  lässt  sich  nnr  dnrch  eine  Keihe  von 
r.>-i>liini;eii  aiiMlriick'Mi,  deren  jedn  lie  Iiit-'ii.sität  <it's  Viirkalirs 
vi'ii  einem  anilor.  !i  (icsichtspankte  aus  zur  DarsieUuug  bringt, 
i>bno  dass  selbst  alle  diese  Leistungiii  /usammen  ein  voll- 
kommen klares  Bild  von  der  Art  de«  Verkehr«  liefern  nnd 
daher  dnen  ^nlbcben  Scbloss  anf  selbe  gwMIm  wflrden, 
welch  jedoch  anch  ibrerseita  ebiea  amaagsbendan  Biaflnsa  anf 
die  Kosten  übt. 

Ih"  c.-:i.irMiteri  Li  ititunu'en  linden  ihri-ii  Ausilrui  k  i;;  dcu 
zurückgelegten  Zugs-KUometern,  Acbs-KUomotern  and  iirattn- 
Tonnenkilometern. 

Diese  Leistungen  bOnnea  i«ar  —  wie  apUer  gezeigt 
Warden  soll  —  bi  efaier  geaniasameo  TeiblltnisssabI  aas- 
gedrückt  werden,  welche  Zahl  wir  —  man  verzeihe  nna  den 
untechnischen  Ansdrnrk  —  die  Summe  der  Leisinngen  nennen 
wollen,  und  wilrlii-  uns  ein  "bc-rllärhliihe.s  Bild  für  die 
Dichtigkeit  des  Verkehrei  liefert,  duch  bringt  dieselbe  nicht 
zom  Ausdrucke :  mit  welcher  Geschwindigkeit  die  Züge  verkehrt 
haben ;  ob  die  geleisteten  Ache-Kilometer  Personen-  oder  Xas^ 
wagen-AdwUlometer  waren,  and  taiwiallmn  daa  befBrdarto 
Brntto  nur  todto  Last  reprflsentirt;  ob  dleees  dem  Local>  oder 
DurchzogSTerkehr«  entsprang,  and  aaf  welche  dnrchschnittliche 
Knll'emung  da.>-si'li)>'  belOrdert  wurde;  üb  iJi"  N-'ttulast  aus 
Hassen-  oder  Stäckgüturn  bestand ;  endlich  aber  gibt  kein«  der 
genanntea  LaiatanBaB  AalächlasB  daiAber,  welebo  Kraft  m 
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ihrer  Üewiltigunif  crfordfrlich,  nnd  ob  dies«  ita  Verbäitaig&en 
dmr  Linie  entspreehmd  wuganAlzt  war.*) 

Et  M  dalMT  adM  4ia  SoauM  dkaw  LoiataitKan,  d.  h. 
di«  Inimitillt  to  Tarkalm  flir  dia  AnfcMInnif  einM  Vcr- 

(hoiliuiL'>scbMiaala  nozuri-ichoni!,  nii'l  ki"'nnti>  <li><i^  nur  iluinit 
iiiHtiviit  werden,  dass  der  Veikohr  /iini  Tlicil  ein  l'r'Minrt  liiT 
•.!(//  Ii)  Iiis  i)  nnd  l)  genaiinWii  Farlun-n,  und  weiler,  ila.s.s  »s 
niimüglicli  «oi,  di«  ainCMh«n  slatistigchao  Daten  durch  l^^iu- 
rährnng  entqMradiMdar  OMlHciaBlMi  in  SUnia  dar  aogaflkrton 
8  Paakto  u  «i|lHm. 

An  dam  fitoaagten  gehl  herror,  wie  mriehlig  es  i&t, 
dia  Ci^ntratknstr'n  unter  Zofrrundf'.ot'iini,'  der  f.änifen  oder  ein- 
/.fliier  I,<'istnng''n  d«a  Verki-hrc-i  auf  die  verüi-lni'dwin'n  Linien 
7.H  vertlicili'n  und  wird  dipsi-r  Kclili'r  ki  illo>fall^  i'riininirt,  wenn 
man  die  als  VortlieilangssctüAgsel  angeLommeno  Leistung  durch 
l'^inführong  irgend  eine«  wOlkdrlich  gewihlten,  oder  nach  den 
Baaollataa  eiaigvr  Jahr»  anallMnagairaiae  he«iigun(«a  CoCf- 
Sdanten  n  Chraaten  der  ainen  oder  anderen  Linie  racliteiri 
wie  dies  /,.  It  b»;  li-r  Kaiserin  l';!isat'etli  riahn  d^r  Fiill  war, 
l)t'i  WflrJiKr  (iic  auf  .|.t  Nfnin«rkl-llr.iUii.iii«r  und  der  Stra^h- 
waIch.]:-T  si.iatsbüdn-Litiiu  r.iirückg<dci,'1i>ii  Zu);s-Kil<'inct('r  für 
die  VertlKilung  der  Zugfirdcrunggkotten  nur  mit  SS*/,  in 
BeAnnng  i,'ebrac>it  worden. 

Der  Baveia  lör  dieaa  Behmptaog  aoU  darck  die  nach- 
Mgamdan  Tabeneo  mch  daa  Kllieren  «rbrHbt  werden,  in 
welchen  die  weiter  nntcn  namentlich  angeführten  18  Kahn- 
rerwaltuHKen  mit  einander  in  Relation  gebracht  sind  ncTor 
wir  jedoch  diese  Tabellen  des  Weiteren  U^>^p^l  rhivi,  InIl^a 
bemerkt  werden,  dass  wir  ans  dessen  volllcommen  klar  bewa&st 
sind,  dass  ein  direcler  Vergleich  der  Kosten  verschiedener 
BahnTarwaltinigan  abaolit  keinen  Mwaataib  fir  dia  BeartkeUnng 
dar  Hohe  dieaer  Kosten,  respacNTe  dar  Oltte  dtr  ▼erwaltnng 
aibgtben  könne,  donn  die  Hi^he  der  Kosten  wird  anss-r  Ton 
der  Orgauisati'in  mx-h  von  einer  so  ■HiHrin-.s.'-[;(  li"n  An  ahl  vnn 
Fartnrtii  hi'ilin^t,  davs  es  jadi^nfallä  unjulissi»:  inl,  die  Ver- 
waltDUg  irgend  einer  U^ihn  daram  minder  gut  iionnen  zu 
wollen,  weil  ihr«  Kosten  per  Ltagen-,  Zugs-,  Achs-  oder 
Bralto>TonnoB>Kil*m«(cr  grüier  aiad,  nla  die  «inar  «adaren 
Bäks.  INe  erg(ore  kann  immerhin  thnirar,  hiah«!  aber  daoiioeh 


er  vi'rvT:»Upt  sfin  als  dsf  letztere. 
Wenn  Juhir  dcniiHih  ein  Bulrher  Vergleich  dnrrhgeführt 
wurde,  so  sollt.'  hi-rmit  nur  der  Beweis  erbracht  werden,  dass 
im  Allgemeineo,  and  wo  ganz  specielie  Verhältnisse  keine  Ab- 
weicboflf  artangien,  die  OesamnifkmtaB  dar  Bahnen  mit  ihrer 
Ltngab  raapaetlva  Laiatnng  «v»r  »«ekaan,  die  Koaten 
per  Binhait  jedoch  abnehmen. 

Diesor  Sa*  ',  tipilnrf'i^  zwar  keiner  bPS'imicri  i'  P.i.prnndnr.g, 
diM'h  musü  dii:  l;i<hl4i,'ki'it  d*>üsell)en  bei  dum  l'nistan'lc,  a!s 
fuf'i  alle  Verwaltunp'U,  widch»  ein»  VHrtL''iluiiK  ihrer  Cintral- 
kusten  vomebmen.  denselben  irgend  eine  Leistung  zu  Grande 
legen,  scharf  hetont  werden,  nm  die  Unrichtigkeit  dar  im 
AllgemainfD  nngawaidtaa  TertkeUangaacUlaaal  dMinthUb 

Ka  wird  TiaIMcht  aaflUIen,  daaa  in  diaaar  ZnaannpR' 
alelliin^r  nur  rein  Marralchisrhe  und  gemeinsame  Halmen  V'ir- 
komuiiMi  und  keine  rein  ungarisrhe  V^rwaltunk'  in  dic-selby 
aufgenommen  wurde,  d'.ch  der  Grund  liiofur  Wt-gl  darin,  daas 
das  Cuntinings- Schema  der  letzteren  von  dem  ersleren  abweicht, 
indem  diese  das  Materialwesen  anabhftngig  tod  den  anderen 
Okutsweigan  als  selbataliadigen  Diaiat  bekandaini  and  dcaien 
KioBlaa  daker  getrennt  von  allen  anderen  Kosten  in  den 


^  Wir  »iiMn  Mhr  »obl,    da*»  lilo  dieM  VerhUlolaM  in  der 
geetgneteo  Aaidiwck  dadeik  md  woUaii  aar  eoiwutinn, 
•la»  Tttp,  Ihr  Vbribm,  sich  nicht  in  eiM  kan«^  bliMi^  Fvna 


Cjpiceln  XVII  and  XIX  ausweisen,  wahrend  jene  die  Küsten 
der  Material -Verwaltang  aof  alle  anderen  Capifeln  im  Vor- 
kiltaiss  des  verbrancbten  Malariaia  TsrtheileA,  welcher  Dmatand 
OS  rtthüch  ench«nen   (last  —  behnlb  Brreiehug  einer 

ni.'plirhsten  Glfirhartigkpil  der  .  u  »••  ru'lMir  h^Miden  K"Sten  — 
iMir  die  nach  denselben  Normen  vorgehenden  Bahnen  in 
Itutratht  I 


Diese  Bahnen  sind  folgende: 

1.  Aaarig'TsjpIttnr  BiMabahn,  2.  BAbmiache  Kordbahn, 
a  BnMfhrader  Rfs^nbahn.  4.  Oari  Ludwig  •  Bahn ,  S.  Dnz- 

Bodenbaiher  Ki'^  nh  i'm,  il  Kisenbahr  l'il  fn-Piipsen  (Knmotatj), 
7.  Erat"*  an^'ari'^(li-f:a;i..is(-be  Kis'tibalin,  h,  K.iisi-r  Kerdinands- 
Nordbahn,  H  Kaisi  iiii  Kli>alh  Iii  üalin.  10.  K.isi-biiB-Oderber^rer 
Eisenbahn,  1 1.  I>cmberg-(.'zornowiti- Ja^ijr  Eisenbahn,  1;!.  Mährische 
Urenzbahn.  18.  Oealerrcicliiscbe  Nordwest-  nnd  büd-Norddeotscbe 
Verbittdavgabahit,  IL  OeatafieichiM^e  Staatabahn,  15.  Prag- 
Dnnr  Bisairinhii»  I&  Sidbahn,  17.  Tunu-Kralap'Pragw 
Eiaanbahn,  18.  VngaiiadM  Weiftahn. 

I)ii'8  vnrausgesendet,  wollen  wir  zu  den  eben  erwilhuttn 
Tab«li«D  üborgehen,  welche  behufs  Erlangung  i-ir.er  grösseren 
Uebenichtlichkait  gieichsam  als  geschriebene  ßratika  C4>nstniirt 
lind,  nnd  zwar  daraitt  dass  dio  erate  Tertical-Uolonae  die  ala 
Abscisaen  godarhien  Lingon,  respeetira  Leistnngen  der  Bahnen, 
die  iweite  di-rcn  abf,'eküi/t'?  Iii  nr-r.nniifc,  >li('  dritt.^  endli<  h  die 
tiesammt-,  beziehungsweise  relativen  Ko^ileu  als  Ordinaten 
entbilL 

Nach  der  allgemeinen  Bogel  sollten  die  Summen  der 
drittaa  C«doaaa  in  Tabalie  I  in  ainar  oontiaairlidi  aBbteigandan. 
in  Tabelle  H  lilni^gen  In  einer  ebemo  ahiUlaadan  Unia 

liegen.  Wenn  sieh  auch  im  .\lttem'Mnen  eine  khMllehe 
Kichtung  der  gedachten  Linien  nicht  Sengnen  lii.sst.  so  zeigen 
sich  in  dRin.selben  doch  solche  Al'weichiinvr>n,  welche  sich 
durch  die  Verschiedenheit  in  der  Organisation  der  VerwaltUDg 
allein  nicht  arklkren  laaaen,  wie  i.  B.  das  aofTallende  Sinken 
beider  Linien  m  Ul  fli  11,  daa  daniffiplgaada  plOialicha 
Auftteigen  deraelben  tn  18,  18  nnd  14  nnd  deren  ebenso 

rasches  .*=ir.ken  zu  15.  Ausserdem  wide^^|<rich•.  abi  r  aiich  ia.'? 
beinahe  conje'iaente,  in  beiden  Lini-'n  ),-b-ictizeit;i,'  auftnaende 
Steigen  o  ter  Fallen  dem  oben  au.'^gespri.chenen  (irund^at.  e  v-  ii 
der  Zanahme  der  Qesammt-  und  Abnahme  der  Eiuheita- Kosten, 
woraus  sich  mit  Bestimmtheit  folgern  lägst*  daaa  die  Llage 
dar  Linien  wohl  aadi  ^an  finfluss  aaf  die  HAha  dar  Oantoal- 
Koaten  SM,  daaa  derselbe  aber  gegen  den  t«n  anderen  Factoren 
gefibten  verschwindend  ist. 

l'ebir  diese  Factoren  geben  nun  di'>  fol(,'t.iiden  Tabellen 
III  — VIII,  (S.  ff)  welche  dag  VerhilltniÄ«  der  t"«»lni!-Kost*n 
zu  den  Leistoogen  der  Bahnen  darstellen,  einigen  Ao^hlnaa, 
indsB  iie  adgan,  daaa  die  oben  beieiehnetaa  Bahnen,-  waldia'in 


Takdb  I 


n  die 


10.,  11,  IJ,  i:j,  14,  15. 


einnehmen,  in  den 

Tkbellen  III  nnd   IV  die  11.,  7,  12.,  lt$,  Ii. 

»       V    •     VI  »  11.,  6..  12  ,  la.,  16  ,  15. 

>     VU   »  Vin  •  10.,  6..  13.,  14.,  16.,  16. 

Stelle  behaapten,  wobei  sie  sieb  in  den  Tabellen  III,  V  und 
VI  in  einer  anlstaiganden  Linie  repräsentiren,  was  aber  beweist, 
daaa  die  Leistnagen  etuen  enladnidenderen  Bnflnm  anf  die 

Höhe  der  Centrai-Kosten  äben,  als  die  Länge,  wodnr<h  aber 
auch  die  Unrichtigkeit  des  anf  der  Unge  der  Bahnen  bai^irenden 
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Tabelle  1.  *) 

Die  ^^atDnl>'  'li^r  CentralkusteD  bezogen  aaf  die  Betrieb^läuge  d«r  BakoaB. 


Ar. 

BabalAoge 

1 

«7 

D.  B.  B.  B. 

2 

121 

T.  K.  T.  B.  B. 

a 

120 

M.  0.  n. 

5 

156 

A.  T.  K.  U. 

& 

158 

r.  ü.  E.  B. 

6 

181 

B^N.  B. 

7 

2tK» 

E  D.  P.  P.  K. 

ü 

370 

ri  w,  n 

9 

127 

K  o.  u. 

lU 

«29 

B.  K.  B. 

II 

S25 

B.  V.  Q.  E.  B. 

12 

681 

L.  0.  J.  Bt  B. 

1:1 

r.9} 

C.  L.  B. 

14 

91.J 

K.  F.  N.  Ii. 

15 

982 

K.  E.  B. 

16 

1217 

Ö.K.  W.  — 8.K.D.V, 

17 

im 

0.  8i  Bu  0 

18 

am 

8.'b. 

3 


85.108  * 

71709 

]  ia5M0     ,  ' 
90.051 
92684 
l«aL882 
I9S.8U 
_[26S  045  ^ 
J  y  12.(169 


n  1^^-772 


J4^.8«l 
"j  714.776 


Tsn.gae 

j  899  &»; 


*;  E«  wird  «luidrtfcklioh  iHMDerkt, 

 iia  hitf  «4  ia  Mgaadm 

Tab«ll«i  awgvwiMcnra  Datoa  lllairaii 
Jalimbarifbfen  entoommen  «ind,  und  die 
daraiM  abgelpitelon  Kolgerungen  rieh 
daher  nur  auf  die*«'*  J»hr  tie^ichen 
kKnnep,  d«nti  die  BerücktichtigUDg  der 
|ijr.L:-firi  Hi'HuImtfl  liälle  eine  giin<Iivho 
liiniir:  .  iii.i.k;  Jer  vorliegenden  Arbeit 
tii>itiwi'ti>lii;vr  Weiae  djmsIi  »ich  gexogeo, 
WA»  ali.<r  bei  ibnr  Taadtu  «aaeiUs 
eruebirn. 


1.339.064 


ia96j650 


TaltHlo  II. 

Die  auf  eineo  Babn-Kiloneter  eatlitUeBden  Jidüttn  belogen  aol  die  Befaiebtl&nge  der  Bitliuen. 


Vt. 

BahnUng« 

Beuiclmnc  dw  Baha 

1 

87 

D.  B.  E.  B. 

2 

121 

T.  K.  P.  B.  B. 

n 

I2i; 

M.  a.  B.' 

1 

156 

A   T  K.  B. 

r. 

158 

P.  i).  E.  B. 

6 

181 

B.  V.  B. 

7 

260 

B.  E  P.  P.  K. 

8 

376 

ü.  W.  B.  • 

<t 

427 

K.  0.  B 

U) 

42'J 

B.  K.  B. 

11 

525 

B.  V.  0.  B.  B. 

12 

5«ll 

L.  G.     EL  B. 

l.i 

5m 

C.  L.  B. 

Ii 

9  l.i 

K.  F.  N.  B. 

lo 

^•^2 

K.  K.  B. 

K'> 

1217 

Ö.  K.W.  —  S.M.  D.V.B 

17 

UI50 

0.  81.  B.  a.  . 

18 

2567 

8.  B. 

RaMhw  KMtM  ia  flaMaa 


702-M 


□ 


fiiaoi 

I  5S3-4I 

Tsi»;  10 
I  62r3s 

I  727  »• 


226-tS 


7tUji 


I  TaSta 


J  88711 


lSi4sT 


1808-85 


1407  m 


• 
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Nr. 
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Tabelle  III. 

Die  Samme  der  C'«otratkoBt«ii  beiogon  anf  di«  geUistetcn  Zog»-KUoiBet«r. 


KUooMter 


193.642 
377.973 

392.051 

64&565 
669.198 
727.798 
768.870 
1^.376 
1.495.876 
1,790.882 
2,818.577 
4,473.486 
4,768.713 
6.177.747 
8,789.274 
ll,89&aQl 


IL  0.1. 
T.  K.  P.  B.  B. 

.  D.  B.  E  B. 
P.  D.  K.  B, 
A.  T.  K.  B. 
B.  V.  B.  • 
•  B.U.  O.B.B, 
ü.  W.  B. 
K.  B.  P.  P.  K. 
K.  0.  B. 
&B.  & 
L.  a  J.  K  B. 
C  L  B. 
K  E  B. 
ö.  N.  W.  —  8.  N.  D.  V.  B. 

K.F. 

6. 8i  B.  0. 
'8.B. 


bj  135.1 
9ß.m 


71.70» 

»m 

1  116.991 
96.054  • 
330 
98.884 
11&77S 


193.844 


]  149.832 

]  265.045  ■ 

442261 


711  776 
[817  926 
I  899.586 


i;a8B.<M 


Die  auf  > 


Takten«  IV. 
nitm  KMtaa  Wtofti  tut  U» 


Nr. 

KUoniet«r 

BeuickNi«teBi 

1 

193.642 

M.  U.  B. 

2 

377.973 

T.  J£..P.  E  B. 

3 

392  051 

D.  fi.  B.  B. 

4 

184.433 

P.  0.  BL  B. 

Ti 

49»;  693 

A.  T  E,  B. 

6 

646.5€& 

B.  N.  B. 

7 

659.199 

E.  D.  0.  £.  B. 

8 

727.798 

ü.  W.  B. 

9 

768.870 

B.  B.  P.  P.  K. 

10 

1.208.376 

K.  0.  B. 

11 

1,435676 

B.  K  B 

12 

1,79V.832 

L.  C.  J.  E.  B. 

13 

23^77 

aLB. 

14 

4,473.486 

X.  E.-B. 

15 

4,768-713  'ö  N.  W.  ~  S.  N.  1) 

16 

6,177.747 

K.  F.  N  R. 

8,789.274 

ö.  8t.  E  U. 

» 

8.B. 

Btblive  KMka  ii  Knisan 


lag'S 


19-s 


|i4» 


2^ 


18.0 


Ja»* 


18-7 


2f» 
|2lT 


24-T 


I». 


21-T 


18-1 


~~|87l 


-m- 

Di«  Samme  der  CentralkogUn  b««»gMl  tat  dit  fdmatotot  AchikitoliMtir. 


Nr. 

KK)  Ach«- 

Bodcfauwif  im  Bthn 

1 

49.722 

H.  a.  B. 

2 

1M.U6 

T.  K.  P.  B.  B. 

3 

1SU17 

P.  D.  B.  B. 

4 

189.051 

D.  B  E.  B. 

5 

195.388 

R  N  B 

6 

220.128 

E.  C.  0.  E.  B. 

7 

B.  B.  P.  P.  K. 

8 

msa 

A.  T.  B.  B 

9 

279.7»i 

r.  w.  B 

10 

5-26  920 

K.  0.  B. 

11 

546.244 

B.  K.  B. 

12 

68B.Ma 

L.  C.  X  B.  D. 

i:i 

I.TSSTlie 

C.  l.  B. 

U 

1.765.883 

ö.  H.  W.  —  S.  N.  I»  V.  B 

15 

1.875  755 

K.  E  B 

16 

3,794.180 

K.  F.  2J.  B. 

17 

0.  8t  .R  0.  . 

18 

a  B. 

71.709 
^8508» 

'  116.961 
92.684 


§if  CntnÜMlM  Ii 


.1«. 
1.« 

^135 


118.772 
1««« 

195.380 
198J44  • 

265  0}5 
]  :n2.05»  . 


714.776  , 


Til7.W6 


1^)39.004 


J  1^.880 


ly68a«e 


.  TaMl«  Tl. 

Di«  nf  100  AckdcOMMiler  MitMiMiidio  KmIhi  bnögn  tat  «Ha  (•MsMen  AcMilmitor. 


Nr. 

100  Adu- 
kOnutor 

fi«uicbii«uig  d«r  Balin 

Relativ«  Kosirn  ia  Kr«iirra 

1 

49.722 

M.  0.  Ii. 

■ 

2 

134.116 

T.  K  P  E.  B. 

«»4 

n 

151.617 

P.  D.  E.  B. 

«8-4 

4 

188JM>1 

D.  B.  B,  & 

|ci-« 

6 

196.888 

&  V.  R 

|47-4 

6 

225.128 

E.  V.  G.  E.  B 

52« 

7 

2:J8.688 

E  B.  P.  P.  K 

608 

8 

273.213 

A.  T.  E.  B. 

1 

499 

9 

mm 

0.  W.  B. 

10 

«28.988 

K.  0.  B. 

11 

B.  E  B. 

57i 

12 

(•.«8  2J2 

L  C.  .T.  E  B 

«1 

13 

1,72«.792 

C.  L.  B. 

1  41'a 

14 

ö.  K  W.  —  8.  H,  V.  T.  B. 

SOv 

15 

l<B».78fi 

Z.  B.  B. 

im 

16 

3,794.180 

K.  F.  N  B. 

(  35  s 

17 

4,804.074 

Ö.  St  K.  0. 

J  34  -1 

18 

5,399.403 

&  B. 

IMt 


Nr. 


!»!f  Siipinii-  ili  r  i  i-:itr,ilkiv^*r- 


—  8n  — 
T«Mle  Tn. 


KKWB.-T.- 
KilomeUr 


ül.Sii 
62.686 
77.816 

sasii 

91.516 
I07.W6 
114.1:W 
l:W.718 
ia4.273 
2i;>H.!H".(l 
282.021 
:il:!8fl6 
8<;:t.lS« 
872.217 
959  696 
1.824.901 
2,49(i.932 


8i 


dar  OnilmlkMlMi  b  flaUa 


M.  <i.  11 
T.  K.  I'.  E.  Ii. 
P.  D.  B.  B. 
'  &  N.  B.  • 
I>.  B  K.  R 
K.  ü  (!.  K  H 
E.  B.  P.  P.  K. 
A.  T.  E  .  &  . 
O.W.R  , 

n  E.  n. 

K.  t»  H 
L.  C.  J.  E.  U, 
ö  RW.  -  8.H.  D.T.B 

cLk 

K  E  n. 

K.  V.  N.  H. 
0.  st  E.  G. 
B.B. 


71709 

B8B.088 
SIMM 

1  :>2  m 
^  116.9I-.1 
118  772  . 
143.8911 
135.390 
"I  lfl«844 

»2.059 


|2l>f..045 


1442261 


I  714.776 
8I7J26 


l,:i39.06i 


DU  auf  1000  Bratto-Tonaen^Kiloiiwter  •■tfaUeniieii  Kottm  iMaogm  «nf  4i«  g«labMm  Bnillo>T«BMn>Kil»BHt«r. 


Nr 

1000  B.-T.- 

Kilomi"l<T. 

ümeicbiinng  il«r  Bahn 

1 

21.84i 

M  0.  n. 

2 

'  62.tVW 

T.  K.  V.  F..  n. 

3 

77  81t; 

p.  i).  E.  n. 

4 

»8.511 

B.  N.  B. 

5 

91.516 

B.  R  &  B. 

6 

107  536 

E.  n.  (!    R  1! 

7 

111.132 

B.  B.  P.  1'.  K. 

8 

133718 

A.  T.  B.  B. 

9 

131273 

D.  w.  a 

10 

268.966 

B.  B.  a 

11 

282.024 

K.  0  n. 

12 

34ab66 

L.  C.  J.  £.  B. 

13 

863.148 

0.]T.W.  — 8.V.  D.Y.  B. 

14 

872.217 

C.  L.  B. 

16 

959 

K.  E.  B. 

Iß 

1.824  901 

K.  F.  N.  n. 

17 

2,493.982 

Ö.  St,  K.  U. 

1« 

2.515.168 

S.  B. 

kaatra  in  krrucrn 


[9»9 


I  185« 
123  t 


Jj04-f 


1278 

j  110  4 

 i  126-0 

144-4 


J 


94-0 


lOi-1 


j88o 
86-B 


I  73  4 
65  t 
51-0 


(SaUow  IMgt) 
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Theyer  &  Hardtinuth 


N  lEOERLAGE: 
II    l\  il  rii  (  n  «  r  «  t  ra«  »  I' 

WIEN. 


FABRIKEN 

\Vi..-<l<-h.  kl.  Noug.  IJ),  17,  Hl 
un.l  STKIN  n.  .1  [•.jti«u 


HTABLISSEMENT 

f.. 

Einrichtung  von  Eisenbalinen, 

Bai-L'ntiTDdiiiinii^'cn.  tcchu.  Uarcaui. 
Er?ei.yiing  von  IndsoW'-''  TelegraphenioHen. 
General- I>9p6t  für  C esterreich -üngari: 

Wintcrbottom'* 

Imperial  -  Pauseleinwand 
Eckstein  s  Pause-Pergament. 


- ä  »    Ii r 


ri;| 


Für  Bahnen! 

OmrbolaHnroB  ..!  l-t   >»t j4li»ltiikfilrii. 
Onrbolaaarao  XaJIi, 
OKrb»lBa,ara  Boatnf««tl9n«pttlVer 

•  Vutl-i?»  liii^:   t  kfl-.-l-jur..    mü  Kli^i. 

uiiii  '\'\ti  uut  ]<<«»l n-n  : 
VlBorftlfttt-  0«1*  <>Vft<i;Mnaf  li4-iiMi'. 

VA**Ua*-D»iApro7llnd«rr*tK,  v..M 

lii-tVii  i,ti  (i-Ji'ni  <^ii.uiti;rii  l-tlliifl  «l»- 

Chemische  Fabrik 

Schönrit?- Aussig,  '" 

Dr.  R.  Baehr-Predari, 


Schleid  &  HallaäPaflt 


I 


I 


INGENIEURE 
WIEN,  I..  PESTALOZZIGASSE  Nr.  8. 

Vei  trolor<ierLo<-omoliv  Fabrik  KKAUSSiVCo.  1 

B^.  Iii  Mttncli«n  aad  I.I11».  i  j| 

TKOIIM.SÜHKS  »TrKAI)         '  jj 
für  Ri.<(fB<'»nslmrliinii'n,  Kin-iibabn-  nn.l  .Slrat'X'lllirurkpB,  j] 

n 


.>»l'rBlnl;«rllulltH'll 


1! 


£) 


i 


M  e  i  d  i  n  g  e  r - O  e  f  en . 

Kesniii-.  Füll-  nud  Wnhlalioiis-Ui'li'n. 

i.>l.i««..,  t».[i,,.  ll,'ixLt'.iri  t^i  (i.riiiK,.r  Mf,.ii<i,i«..  ;  ».iilitimiit;. 
unJ  l.i^r>Fll^ll'  t!-,tullr>irk;"U  J.it  V.rl  r..|iiiiiii|r:  Wlmlilc  UtiK- 
IHa-r  tW4  K.m  r. ;  li.it'b .1  itlt.lirl»'  II^JLrauu(  nn.l  »TfRlu  I 
»U.  Cown-:  H—fit.-ciiie  .1.,  u,i,,r">  iilr»bl»».lHn  Winiif  . 
Villig.i,  ||.„„n^  ii„|  ;.„^.,  |,j,„.,  j,.,  ,it„„.  .  p,,,,  LO)l--ii< 

H«it*nir  hl»  m  in\  rAmm»r  durrh  mir  aliiaii  Drrn, 

0^  PiofuriU  Dn»  PKiilltrit  gmtii  unb  rtoiKo. 

Fabrik  für  Md'dingcr  Ovfsn  und  Haungvrithe: 

H    HEIM  ""■<•'••(.     M  rlu'i  I.. 

k»riiln.r»lr.  1"  IS„  lluj«|i.i.l.  tll.Mi»^lli..r. 


irr  t^ilrik  ist  Brat  J'>ii 
.  Jiia«ai«)t"ii  (k'r  Offii- 
1   tliCrt.u  itia^i'Kitn.t  II. 


MEIDINGER-OFEN 


Uniformirungs  -  Anstalt 

,^«7  KriagimidülU" 

.ff«i1n  doD  JIarT«n  niMi>bahnti0«at«D  MaubilMiif 
><ltfr<«tiJ>ek-iii>(irtiiihMi  IJnla  : 

Untf«nmnU(zrn.    ilaiffirmliUider.  D(»iJnflll«»ia 
und  VmHermmrUt)  J»il.rAr5     ciiUiiloaUii  >'r>i<i>n 
iknerknnnt  soliden  W»xr»n 

Spteltll»  il$tnbthn-fr»li-CaiirMnti  ir«rtf«A  tuf  MunicA  ^r«nee)  ttrundl. 

l^orltz  Tlller  SZ  OE-, 

liibtlivr  t|M  Knlmi  ..it.-iin(.  I'iilfnrmirniiiri  In^ltll  ,Zmi  Kn>M:<nir-i>illr', 

Tii«  WIkii,  vir,  MsriaJiiirenrru««  22. 

Für  Eisenbahnhöfe 

fnltk.  k. 

Scliatlauer  Kunslbasaltsleiii-,  Chamolte. 
SlrliiriiKffaiirdi-rAbrlk 

H'ioi,  /.,  Maii/tfilern(uiif  jVr.  4 
.\n*läliriiuj:  tüii"  Stei'n- 
ZBttB-Caiiiili-iiruiijfcii. 
licfiti»  Triittuir  ,  Hin- 
:.i\\rtf  .  Stall.,  Hi.<-  uiiij 
SttiiK^i'nptla^ti-r,  iKipjH'lt 
L'liisirtu  S^tfiiixi-uiiriilirc 
uijii  K;<iiiiiuuf-&t2i-,  bi'aiv 
liycrfK.Hif  Steine,  |'«r- 
ri  |l:iii/ii{rcl  «to. 


  PllB»t«r»t«l»»  u«  TrottalrpUtti 


X 
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1^  ■■ 


Dampfkessel -Fabrik 

Walther  &  C°-  Kalk  "'ph. 


rIb   •aiflcblaiifckbcli«  Sjir-rluUt&t 

N^htexplodfremJe  Dampfkessel 

mit  ilun  afiDimlm  Jiai  b<wij)rt<*t^a 
Vf  rlx'Vffranxnn.  Kohr  •  VerliliiJuAitiiii 
•9^Dfl  Dkcbtiing*-Ut1«r]Kl. 

Ati'nUf^np  di:r  I)^iii(ktp,  rucbu  Kr- 

Ktc'iDf;  irookco««  DAiDpr*«  b«iu)>i|f*'t 

.^piiisan^,  i«€livf*i  lUttin»n«rrtich  xnr 
AiiftwiitiBK,  b^it«fltf  R»«iiijiniD(r,  (if- 

Sp«ctal-ConslrtictiDn 
für  alle  Induatrloswvige. 


General-Vertreter  Carl  Ed.  MUller,  Wien, 

kllr-D  1<!':biu  rli(iii  H«-*larf <an;kvln  ulk;  n^iii»  enirlM<:ki*  Wagf-MilaO«  ua«1 
|<rI|>aFii1v  F»it-«i.  (tnua  lUvinwulli'»*  nnJ  l.-<i«>r  Tri<itrieibbii  t>oil4>  P»bri 
V-nlüi»  inii  tVmij  ltirbtu«x  iKi)<  >ltr  «'uu  >irnctiob,  rutwnt  .s^kmUt 

l.ii.-li-.'n    Ulf!  tTlilli!illii:it-ni|l,  (-rSitf 

Stahl  -Stachel  -  Zaundraht  (System  „Allis") 


K.j|>fi]ial  üvT  Finna  Boecker  It  Co.  in  Schalke. 

ll.-.lf.  >:iiiTj*.i|i|i,^.4  Mklvriftl  frtr  kir.iiliulii  ).iini-ri.  HlsA.»rii.  W^JiIhi  uns 
\ViM|,kll  ,  r.lil.r,  Vii.|iit..i.|,.u,  lUrli   «-Ic  l>' 
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ptfiBoliMi  and  Unt- 


lOCO 


otiTre: 


Ar 


Haapt-  und  Seeundärbahnen 

Toa  10-000  PfeHdnmft, 

fir  SIraiMiilMkien  nnd  Trannrayi 

von  15-  KXt  rf.  r(iokr;ift 

Locomobiien 

TOB  a— 12  PtedaknA. 

Dampffeuerspritzen 

▼enttli*  In  dl««MB 


Vertreter  in  Wien:  Hrhmiii  Mi  HallRmm  L,  Postaloxngasse  6 


Srvr^feto  aaa  aia  ito  %< 


fnv. 


Wien,  IZ.,  ServltMiCMMl. 


11  I  T  Wi  rkiUtt»  »««jirjch«  Ich  aIU»  A»ll»rt«l»a»wi 
I  '  Erzenenac  wwn  nbren  »l«  urli  latll«  in.^ill'hiu. 
UhrAD-S<*yar*tmr«n  uud  lallte  tor  J«dabel  mir  guk^iut<'  "ii  r 
r.  i^ririt'  l  {,t  re«U«  aelirirtUeb*  Oanuitl«;  yr«ii.|.ti<  u.,.t 
»'^:M•I|.  lud  rrninic  a'irri  f)*»i  kl-  iti-l.»i  Aurtr««as  In  4i«  l'r  - 
UiiMiii'  kiir  .^ur  KlaanbkhiibMmt«  ifl*/!  Büliit«. 

Sptelattil  in  B  Tagß  gßiMMiM  SUtlMU  •  Vhrm. 


Enogimenii  Hd  Mininhyn  -  Aetin  -  GwAmlift 


1 


1  (url 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Ente  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei  ,m 
wiBir.  I.  Be^k.  lUti»iVhaiMl«iwtnuM*  H».  «. 


WAGGONS 

fLr  nurwiAl-  'inj  «rbift&lMpiinKK  Kl*'-!; (■alirif-T.  "n'l  I'f-T'irtiaiin*!! .  (Jrulirn-  ,t.J 
nrderkaiiilx.  Tarkla»,  arrk«iiU>''"  i  (;^"«t^^l-t^l1^ll.'Il  »ilt  irt, 
lUkm,  Trsirrw«  m-i  liik«»rli«ii.  ii  i  r       —  -,    n«i/M.itii>,;<'  t-n  iiiri- 

i;n«HW»Ix«li  für  H.jcl^  ui\-.  Flir-Tiui  i  -  l  ..tu  ji  l*  li<  -V  UhlcK-l.lli  rlrhtti  nc<-n  ii  .  i 
bewkhrln   <:4K>lrurli..-.'.     KlrVlrlKll^    KflrurkUxfcaMcklBCa   I.liul<    • ' 

Ladwig'i  ►•Uütlrt»  rikiiroilr,   l.-   \u[  Mt- r  -  r  .MUtii-tl  >iii-n  »»lit  i.M|.  rjU-n  ' 

y,;l  K.il.l.T    -.,  -  .  I.  i 


>;HHjj.»ta|j|.Haj,t|^i»imä|a|ma|at^-»;^^t-'l-'t-'i.'|-^|.j|.-i"|-'|j|»HQ|. 


Normalspurige  Schotteriowries, 

Niederbordwagen,  gebrauchte  cv.  aiisrangirte,  werden 
pr.  I.  September  d.  J.  zu  inietheu  oder  zu  kaufen 
gesucht.  O^rte  an  das  »G«Btral-Biinu  fftr  Local- 
Bduun«,  Wmi, 


•  Mit  k.  k.  FrlyUegtnm.  • 

]FItexi;rlf!taiu* or  KäHc 

nr  DviiiHft'etloa  tob  Abortra,  iMriatm  vir.  für  KiM-HlMikBM* 
Iii  rak*loB  k  10  fcr..  Itt  n«arii  Is[\Ih.  t 

Asph«ltp»ppe  in  &oll«ia 


Bli.la.ck  olIb  .^z^striclä.x».a.sse  etc. 


E.  Pilhal's  Nachfolger,  Wien, 

III  ,  Htntrrr  2oU:im!»itr[ii«r  G. 


« 


BfMtlinB,  Buuafak*  nd  VariltlMflIlk 


ri  Dr.lv 


nr  tucnRKjtn»!,. 


aek  4w  ^KTSUlfOaL'  ia  Wim. 
Tat  dK  l»  iitiHil  MnMmrtlhk:  AMEtT  riKTS 
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OesterreicMsclie 


Eisenbahn-Zeitung. 


Abamements  und  I 

■  kimimhlntttti 
mSX,  I.,  BHlMvbMhcuM  II 
,  mä  »m  AMMOcIninr«  tnitlbit  .«uktu" 
■rHMfil>«hi»>  «  l>»ii.p<>. h  n^iüij« 

WIt.N.  I  .  lUnTT  I.  f  .(«...Müh 

L,  trtirtMlipwi  11. 


ORGAN 


de* 


Club  österreichischer  fiisenbahu-ßeainteiL 


Bwdlrint  JimIi'ii  Sonttia^' 


AbonnctiMnt  inci.  Fottvenndung 

In  fViit«Ti"H'h- Ungarn: 
Kür  da«  ileatocbe  Rcinli : 


(Skr. 


Wi«,  i«k  i,  Aigut  1881. 


VI.  Jahrgang. 


Die-  GeBeralveräanmluttg  ies  Vereiaes 
DeniBcber  fiiMBiMlui-Terwaltugen. 

Am  Sl.^uli  und  I.  Autjnst  tamldii'  r!inpnilvi>r.sainmlunf; 
im  Vereines  Deutscher  Kisiubaiiu  -  Verwaltungen  in  Wien 
im  Uetnes  HorikrweiBS-Saal«  «Utt.  Di«  7eT«iDa-)CtgUed«r 
wamn  zalilrfich  erschicnpii  und  ln'thi'ili<rt«.'D  sich  mit 
grossem  Emate  an  den  Verhandlungen,  die  an  den  gei^ 
naanten  Tag«n  in  den  Yormittogsstandeii  stitthndca.  Oflo 
Vor.sitz  fnhrte  mit  gewohnter  Umsicht  Geheimer  B6g|«nmg8- 
ratb  Simon  ron  der  Berlin-Hamborgcr  lialm 

Di«  Tariumdlnngen  nahmen  dcu  tv.l^'cndcn  Verlanf: 
1.  Siisang  fom  31.  Juli:  DIt  Vorsitzende  eröffm-le  die 
VtfMmmlwig  und  theilte  dersdben  mit,  da.s.s  in  Vortrotiing 
Sr.  Excellenz  des  Herrn  FlandeUmiuisters  Seclions-Chef 
Baron  Tusswald  erschienen  sei.  OitMT.  «rgriff  Idenaf  das 
Wort  zu  folv'ender  Atisprin  lif : 

«Se.  Excellenz,  der  Herr  Haudtrlbiuiuister  beHadrt  rieb 
auf  einer  Baa«  und  hat  di«  Bbiladiug  errt  in  dnem  i 
Zeitpunkte  erhalt"n,  wo  os  ihm  nirlit  Miclir  möglii'h  war, 
wine  fUr  heute  Vormittags  anberaumt«  KüukJcunt't  auf 
•im  IMbera  Stend«  m  veri^«n.  Idi  komn«  dem  ehren-  i 
vollen  Auftrage,  im  Namen  und  an  Stidli!  Sr.  Flxcellenz 
die  UeDeralversaramlung  zu  begrOsseu,  mit  besonderem 
Vergnflgen  and  nnfriebtiger  Frendo  nach,  indem  ieb  di« 
treehrti'  Vcrsamniliiiit'  nihi  ir  i  Ii  m  In  i-ri'lirten  Präsidenten 
im  Namen  der  Kegieruug  freundlich  und  herzlich  will- 
kommen beiaae.  M9ge  Ihren  Verhandlungen  und  den  anf 
CtniiKl  dprsi'llx'n  gefa^isten  Hei^eblOSBen,  welchen  auch  die 
Begierung  mit  lebhaftestem  Intereaa«  antgegenaieht,  der 
gedefldiebe  Erfolg  nicht  aasMeiben.  MSgm  St«  nach 
gethaner  Arbeit  und  nach  des  Tai;os  Mähen  .sich  Er- 
holnng  gOnaea  und  insbesondere  die  Heize  der  Natur, 
mit  weleheo  die  Reichs- Haupt-  und  Residenzstadt 
Wien,  wie  gaua  '»r-üTielch.  ge<e<,Tiet  ist,  in  vollen 
Ztlgen  geniesspn !  Ich  iie.srhränke  mich  auf  diese 
wenigeu  Worte,  da  Ihre  Zeit,   meine  Herreu,  kuapp 


*  Auf  diese  .\u4praL-be  erwiderte  der  PrSsident-: 

üliestatten  äie,  dass  ich  im  Namen  der  General- 
▼«mmmUmg  den  veAiiidlidiBtMi  Dank  aniaifteebe.  Ba 

yt  stets  die  Aufgabe  de«  Vereines  gcwe.sen,  und 'er  liat 
es  sich  2ur  Ehre  sng«reebnet,  die  Zul'riedenheit-  der 
hohen  Staate-  and  Laadea-B^ernngeB  m  erbalteif.  Die 

Anerkennung  von  einer  so  holien  Stelle  ist  ein  Sporn 
fQr  uns,  mit  neuer  Kratl  au  die  Arbeit  zu  gehen.  Wir 
heffen,  daaa  die  diesjährige  VeraaniBlnng  Zeugntss  ab- 
legen wird  von  dem  I  n  -  ,  mii  dana  die  fiaeohnkn- 
Verwaltni^en  ihre  Aulgabe  erlassea« 
Nadi  dieser  Bede  theilte  der  Vorritzendc  das  Wesent- 
lichste aus  dem  Jahresberichte  mit.  worauf  zur  Vcrliandluiig 
imd  Besdilussfussung  über  die  auf  der  Tagesordnung  be- 
findlichen Gegeustftnde  gesebritten  wurde.  Wir  theilen  die 
BcMfalQne  weiter  unten  mit  Eine  kbliane  Debatte  ent* 
spanii  siili  (Iber  den  4.  * «''trenstand  der  Ta^a-soi-Janntr.  der 
eine  Keiiie  vuu  Abäuderuugcu  des  Vereins-.Statutes  betrült. 
Nach  denVorBehlll^deaSMate»<:ionftte(BeliNmtH^^ 

Dr.  Grosz)  sollte  die  .Aufnahme  in  den  Verein  nicht  als  ein 
Kecht  b«ausprucbt  werden,  sondern  von  dem  >  freien  Ermes- 
sen« dea  Tereinee  abhlngoo,  aelbat  dann,  wenn  die  vorge- 

«(•lirii'lii'iH'i)  Ri'riir.irti:)i;i-n  erfTillt  .sind.  Diese  Bedingungen 
würden  überdies  verächärft  Statt  einer  Länge  von50Kilom. 
wirdeine  solche  von  TSKilom.  erfordert:  mit  Blleksicbt  anf 

die  i;eriiipere  nedenfiiiii,'  der  aufgennmün  iirn  nüluiiri  wäre 
denselben  nur  ein  beschränktes  Stimmrecht  beizulegen,  in 
der  Weiae,  daaa,  wlhrend  die  Bahnen  bis  an  lOO  Kilom. 
2  Stimmen,  die  bis  2r)(>  Kilom.  4  Stimmen  u.  s  w.  haben 
sollen,  den  minderen,  neu  aufzunehmenden  Bahnen  blos 
das  halbe  Stimmrecht,  also  bei  der  angeführten  Llnge  eine, 
respective  nrei  Stimmen  zukommen  sollen  I)ie.se  Ver- 
schärfungen wurden  von  Terkehm-Director  Beinhardt  and 
Tom  General-Director  r.  Ivänka  angefochten;  der  Bnrtan 
beantragte,  das  •■  freie  Ermoi-isen  '  zu  climiniren,  der  Lctitwa, 
die  50  Kilom.  und  das  bisherige  Stinimenverbültniss  zu 
belassen.  Diese  Anträge  blieben  in  der  Minorität ;  nachdem 
jedocli  xn  Statoten-AbBndaroBgaB  Binstimmi^cit  orlbrdflr- 
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liob  ist,  sah  «eh  die  Statttten-Commibsiou  veranlasst, 
ibn  Anirtg»  M  usfildran,  und  wurden  diewlben  in 
der  unten  angeriebenen  Form  in  der  zweiten  Sitzung  t-in- 
stimiuig  ucceptirt.  Die  Abrigen  Aenderuiigeo  des  Statutes, 
wvldie  (lai  GondM  voncUig,  wvrtai  beniti  in  der  «uten 
Stann^  dnstinunig  angenommen 

Ob  in  4er  ereton  Bttcug  t«b  81.  Jdi  geAmten  BeieiiliiH«*) 
iantoa: 

1.  B«tr«ffeDd  die  Betlieüignng  der  Eisenbüliu-Verwaltnngen 
u  den  Beetreblingen  einer  ia  der  Bildong  begriffenen  Actien« 
QeeeOaeknflt  «eldie  die  Bnnillalug  mr  WledererlengaBg  ?eiw 

loren  gfgengener  Oeganstande  bezveckt: 

»Die  Vereins-V«rw8ltnng»n  verpflicbten  si«h,  sobaM  die 
Acti*ri-(;' .  >  ;i- i'hftfl  iiEnrck.i  in  lland-lärii^ri.-tvr  t'ini,'>Mrj(,'fn 
nnd  dcririi  s>ulult>  Fandiran^'  und  Leiatung«t<ihigk«it  dar^ethan 
sein  wird,  ihre  Stationen  oder  nonstigen  bierxn  für  i^enigTiet 
erachteten  Dienetatelien  mit  Anwaising  deliin  n  Tereeben,  daa« 
diüelbeB  die  in  dM  Warteetten,  ia  den  Cenp*^  a.  w.  xnridc- 
gelüafiieiii  «tteiaer  »Banlie-VnaiMr  nmitmm  OetwMMaie 
sofert  dem  betreffisnden  Boreau  der  aEnnulkaa-Actien-^IeaeltBclaft 
mflilfd.  Dur  Coinmission  för  AngBlpgetiliKiti'n  des  T'crÄnncn- 
Verkchrs  wird  die  nähere  Ft't>Ui'tZQnp  der  Auütühruii),'s-Vi)r- 
scbriflen,  suwie  die  Entgchcidanp  fibi.r  div  Krap--"  der  soliden 
Fnndirtug  and  Iieistongafiüjigkeit  der  Geaellscbafl  wr  endgiltigen 
Erlediguf  ganlaa  f.  11  alin.  S  ind  1.  18  dae  Tereint-BUtate 
Abenrieaen.« 

n.  Betrainid  <Be  Abatelhnig  ▼OB  Waiivrlvclien  In  Kelonr- 

nnd  Bnndreisehület- VerVehr«' : 

►  1-  Tti  den    Tarifen    allur  Dalinen  und  Verkehre  sind 
fols''iideii  Hestimmnnffcn  z.uzuiL-t?..ri ; 

Kiu  Kstniir-  oder  KuiidreisebilU't,  mit  wekhi-m  eine  Fahr- 
prei<i-Ermft£6i».'unj;  verbanden  ist,  ist  zar  Bäck-  resp.  Weiterreise 
aar  für  diejenige  Peiaon  giltig,  welche  mit  demselben  die  Beiae 
begonnen  hnL 

2.  An  die  Vereins- Verwaltungen  wird  die  Empfchlnnt,' 
gerichtet:  a)  die  Bestimmuncen  unter  1  such  in  die  7.mn  Aus- 
hang Icommvnden  Fahrplan«:  Huf/iiii''lii!n'ii ;  b)  auf  die  Ketoar- 
billets  (womöglich  anf  die  Vorderseite)  aufzadracken:  «Nicht 
ütertragbar«  (s.  Tarif)  nnd  eine  gleiche  oder  Ahnliche  Bestim- 
nmng  bei  den  BnndreiaelttUetB  in  den  Vordrack  «nfltanelinen. 

9.  Jm  dem  ▼ertina-Batriabe-Bagknwnt  wird  die  im  (.  10 
aafgenommene  nnd  doreh  den  T.  Rarhtrag  zn  dem  Tor- 
b«zeichn«ten  Beglcmcnt  jMildicirto  Boatimmung  über  die  Unzn- 
:ri!^si<keit  der  üebertragiig  TM  Beloar*  md  Bnndreinbillets 
wieder  gestrichen.« 

TTI.  BetrelTend  die  von  der  Torjfthrigen  Ueneral-Vcrsamm- 
long  beseUecNoeB,  aber  nieht  ia  allen  TbeileB  perfeet  gewei^ 

»1.  Abeate  l  von  Ziffer  4  der  nach  Seite  fl  dee  Bnaianer 
Pretokolla  ftstgaeelitin  Beetimmongen,  lantend:  »Jeder  Verwal- 
tung' bleillt  ea  äberla<^6en,  <>b  und  vr>-l<'hen  Rabatt  sie  gewähren 
will.  Sie  ist  jedoch  fflr  den  Fall,  dass  ihrerseits  eine  ErmSssi- 
giinp  zn^restanden  wird,  verpliichtut,  für  alle  Couponstreckon  den 
gleichen  percentnaleo  Babatt  for  die  betreffende  Wageoclaase 
umgectehea«,  eind  die  Worte  fon  »Sie  iai  |ede<ka  Ua  «am 
Scklnaae  n  sIraiBlien; 

%  in  Ziffer  6  Abaatz  1  dieeer  BeatfnnnBgen  ist  statt 

miiidi'stens  5CH)  Km.  zu  setzen;  "niiMdeiiti'ns  'W»  Kni  "; 

ii.  ebendaselbst  wird  di<*  Itestimmung  hinsichtlich  der 
fliltigheitadaaer  Ten  SO  Ilagen  anf  8B  Tage  geisderi« 


*)  Wt  weiden  anf  die  elnaeiMn  Bsrishta  moA  svrtcb- 
koauaen.  (Dia  Bad.) 


Der  Iteschloss  ad  IV  betrifft  die  Aetidi-rung  des  TeiekH* 
etatots.  (S.  D.) 

T.  Betreffend  Abänderung  einiger  Bestimmangcn  des  Ter- 
einafceiten-Beglements. 

■1.  Der  «weite  Bala  im  Abaata  1  dea  |.  1  des  Tereiai- 
kwiw-BegleniHrta  iat  in  Uraiohan  nnd  aa  amna  Btdie  n  aitaia:  • 
•Bai  Terwaltangen,  weldie  den  Betrieb  ihrer  Bahnen  ddd 
selbst  Iriten,  treten  an  Steife  der  EigenthaBU>?enraltaageB  die- 
jenigen  Personen  nder  Verwaltungen,  welche  nach  f.  4  dw 
Verelnsstatutfi  die  Bahn  im  Vereine  vertreten.« 

2.  Der  dritte  Absatz  des  §.  I  des  Bcglements  hat  j,n 
Unten:  »Ale  Centrel-yerwaltaagaitelle  im  Sinne  dieeer  Be- 
aiimarang  tot  bei  den  anter  fitaatararvailnng  aliliendan  Bana-  . 
bahnen  die  nach  Massgabe  der  etaatliehen  Organisation  fb  die 
obere  Leitung  eingesetste  Behörde,  bei  den  PriTatbahn-Veivil- 
tungen  der  nach  Massgabe  der  gesetiUelian  Bsetimmangea  Uena 
berufene  Viir-Htand  anzusehen.« 

VI.  Betreffend  Abänderung  de»  Reglements  Aber  die  Bil- 
dong and  Verwaitong  eine«  Fonds  zur  ^^hlung  voo  Pensiooen 
oder  Ablndangen  an  Tereins-Deante: 

»Das  Bigianmnt  iher  die  BOdnng  and  Teraatfeaig.eiBia 
Vonia  aar  Zahlvng  von  Penaionev  oder  AbUndmgen  an  Tar- 
«iMbeaUte,  hat  zn  lauten  (die  mit  durchgchogsenon  Li  tt-rn  C'^- 
dmckten  Stellen  sind  die  Aliänderanpen  des-  besteheiiilen 
Beglementts): 

§.  1.  Zar  Gewährung  von  Pensionen  oder  Abfindungen  u. 
Vereins-Beamte  und  deren  Hinterbliebene  nach  Massgabe 
der  Bit  Brateren  abgeeeUoaaenen  Dienetrertrlg«  wird  ein 
besonderer  Fonds  dadvrah  gelrildet,  dass  jede  dem  Tsreine  aa- 
t.'^'h'rende  VfrvTallnnp  1.  ohne  Röcksicht  auf  <lie  Läng'»  ihrer 
H;ihin'n  eini-n  festen  lifitra^.'  Ti'n  IW  Mark  und  2.  ausserdem 
lur  t  Kl)  ■■ni'^-'i  r  iiI.iT'ii'liii-s-i.'niif'  Jirnrlitheile  für  Vdll 
rechnet;  dfr  ilirem  Betriebe»  unterstellten  eigenen  und  fremden 
Bahnen  einen  Beitrag  von  2  Mark  leistet  Verwaltnogen, 
welche  nach  g.  6  dee  yereinaatatata  an  den  Tereina- 
Einriehtangen  tbeilnebmen,  lablen  1.  ebne  Bück» 
sieht  anf  die  Lftnge  ihrer  Bahnen  einen  festen  Bei- 
trag von  100  Mark,  2  ausserdem  den  in  Absatz  1 
unter  Nr.  2  erwähnten  kilomelrischen  Beitrag.'.  I>i" 
vorstehenden  Beiträge  sind  von  jeder  neu  eiDtreti>nden 
Verwaltung  bei  ihrem  Eintritt«  und  von  jeder  nach  |.  5 
dea  Vereina-Statntee  aa  den  Tereina •Einriebtnagea 
theiinebmenden  Terwaltang  bei  Begiaa  dea  An- 
sehlnsses  an  den  Verein  zn  leisten;  ebenso  ist  der  pro  Kilo- 
meter  festgesetzte  Beitrag  für  jede  neu  eröffnete  Linie  zn  zahlen. 
Anf  lie  d^n  nbigen  B i>s ti nitnun (?en  gemilKs  zn  If-ist''!)- 
den  Beiträge  werden  die  bereits  gezahlt-n  Beilrie* 
in  Anrechnung  gebracht. 

i.  2.  Der  Fonda  aoil  weaigatena  2&0.000  Mark  be- 
tragen. Salaaga  diaaar  Betrag  niabt  arreinbt  ia^  aell 
bei  Jeder  BiuabliBf  tob  TerelMeaaaoB-B eitrigen 
(ä.  28  dea  Tereina -Statnta)  ana  den  letxteren  die 
Summe  von  MüMOKark  entnommen  und  dem  Pensinns- 
fonds  zngeffihrt  werden,  hiK  der  letztere  anf  25ö.Wi() 
Mark  angewachsen  sein  wird.  Oas  Capital  des  Fonds 
ist  in  dnrchaas  sicheren  Papieren  (Prioriläts-Ob)i- 
gationen,  Staatsanleihen  oder  anderen,  gleiche  Sicher- 
heit gewihrendea  Papiereii)  oder  bei  einem  Staats- 
bank* In  sti  inte  eertinalieh  avznlegen.  Bbenao  ist 
hitiiiichtüch  der  Ziaaen  zu  verfahren,  insoweit  aolchc 
niclit  zu  den  .\a8gaben  zu  verwenden  sind 

:t.  Wenn  eine  Verwaltung  aas  dem  Vereine  aus- 
scheidet, oder  eine  nach  §.  S  des  Vereins  -  Statuts  an 
den  Terelns - Einr ichtungen  theilnehmende  Verwal- 
tang  von  diesem  VerhAltniea  tardektritt»  ae  hat  eie 
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fiicn  tinraaligen  Beitrag^  zam  PenaionsfondB  (§.  1 
dioes  Beglements)  als  Ablösung  ihrer  Varplicbtangen 
gek^n  d«ii  Pcnaipnifoiii  in  d«n  UttUran  «iDto- 

t»hlen. 

§.  4  (ODverandert). 

9.  5  (tUnM  1  urwladart).  Alima  %  BtirW  ein  Renten- 
Sm]ABgar  nach  AnllAnuv      TtniM,  lo  iat  iu  OapiM  — 

d«r  erspart«!)  B«nte  entspreeliend  —  zo  r<>dnctr«n  und  d?r  hier- 
dorch  disponibel  werd«nda  CapiUlbetrag  an  Mitglieder, 
welih>>  Tii  Zeit  der  AnflOgang  d^m  Vereine  ange- 
hörte u,  reüp.  deren  Bechtsnachf»lger  in  demselben  Verhiltnisg 
niidDuiiahlen,  nach  welchem  jede^  derselben  Beiträg>*  zum 
PanaioiwftHHb  gtlaiatit  kal  ^  Dabw  die  Terwiltmog  des  Fonds 
'  »Mk  AnfMnif  $m  Tarain»  Iwl  dl»  Oanand«Tanannil«ir,  «rtelta 
die  AnfUtamg  baaeUiesit,  zn  bestiramen.« 

VIL  Baksfltad  die  Eri^ftnianr  deü  üebereinkommens  nnd 
fia  Oanaral-SaldininK'ssi.'ii.'  a.-s  v.t^mi.  : 

Zn  S.  3  des  Uebercinliommeiis,  letrcll>>iid  dii>  (Jeneral- 
Saldlrniigsstelle  des  Vereins  Deutscher  BSsenbahn-Verwaltnnjren 
«itd  folgender  Znaats  beaeUoaaeB:  >Bei  garithtlicli  mit  B«- 
aeUsg  bahglsa  PonUrangiaA  entflUh  dSe  TaiptielitaBg  mr  Au- 
(hktang  derselben  darch  die  General-Snldirong^sstelle.c 

Vni.  Betraffend  Aendemng  der  ßestimmangen  in  |.  3 
Absatz  3  nnd  |.  Afeaib  1  nd  S  das  Terana-WigeD- 
Regalativs : 

9.  3,  alin.  n  des  Veri-ins-Wa^en-Ilegalalivs  hat  la  lanten : 
•Nacli  anderao  Stationen  darf  der  Wagen  nar  dann  beladen 
«erden,  «enn  Uardordi  dar  SiekMg  tmi  dar  nnprlnglkkan 
Sntladestatian  Ua  «ir  HaimAMihi^  gaffM  d«B-  HbllNg  von  der 

Debergangestation  der  ffehnatbahn  bis  n  dersalbaii  ftitlade- 

Statii'ii  nielit  niii  mi'hr  all  '2^  pCt.  verlängert  wird  (ifr.  alin.  6).« 

§.  r>  aün.  1  jjat  in  lauton:  »Jeder  Yerwaltang  ist  es  vnr- 
UihalttTi.  im  Fall«  dus  eigenen  dringenden  Bedarfes  za  verlantren. 
daas  ihre  Wagen  von  der  ernten  Bestimmungsstatiun  der  Uin- 
Imr,  weder  ohne  ümladang  mit  neuen  Fraehtbriefen  weiter 
atpsürt  (alin.  i,  %.  Vi,  sodi  behnft  firlangnng  einer  Bfiek- 
ladnng  nadi  wefter  oder  settsirtrts  gelegenen  BtaHonen  gesendet 
«erden  (alin  6,  31." 

8  f),  alin,  l.  it.  ?,n  Unten :  uHeladnngen,  entgegen  den 
Bestitniiiung'i'ii  in  Lih';  I.  w  -l' Ii"  nach  Ablauf  von  10  Tasjen, 
vom  Tage  des  Hingaii^'i"?  d"?  Verlangens  der  betreffenden 
Kigenthnma-Verwaltong  g^rerlmct,  vorkunimen,  liehen  die  Ver- 
jiifthtBBg  der  die  nDberechligte  Terweadong  des  Wagana  ein- 
laitandaa  Tarwattnng  aaali  sieh,  dsr  RtfSBlhuB-Tanmltnng  die 
ha  ScUnaasatia  daa  f.  IS  featgeaaMa.  OoafanttMUdatrafii  tu 
»ergflten.« 

TX    betreffend  die  Ktginnng  daa  §.  97  daa  Tarains- 

Wag-e  ti-  Regulativs : 

»§.  27  alin.  6  das  Vereins- Wagtin-Kegulatirs  hat  tu  lauten: 
»lat  die  Eiganthansbahn  nicht  innerhalb  4  Wochen  vom  Tage 
dar  BSeklnniit  daa  baaohtd^rtan  Wagens  in  dsn  Batitat  dar  von 
dem  Wagen  getrennten  Bestandtbeile  gelangt,  so  ist  dieselbe 
berechtigt,  die  vollen  Ersatzkosten,  wenn  solche  überhanpt 
liquidirbar  sindf  van  dar  analqllehligaBBalin  snibrdara«  n.a.  w. 

wie  bisher. 

X.  Betreffend  Aemlerung,  beziehungsweise  RrgAnzung 
dar  Aalaga  D  tn      48  daa  Vereins  •  Betriebe  •  Begleiients. 

In  dar  Anlage  D  n  9.  48  erhilt  die  Nr.  XXXTin  foi- 
gende  Fassung: 

»Flüssige  Kohlensitnri)  nnd  flänsiges  Stirkoxjdal  dürfen 
nur  in  Hnhältem  an**  .'^rliwci.'ispis^'n,  FIiHM-i.sfn  oder  Gnssctahl, 
welche  bei  anitlirliHr  PrülanL'  .  in^'U  l>rufk  von  250  Atmosphären 
ohne  bleibende  V-'riti.d'riHig  d<T  Form  aasgehalten  haben,  zar 
Beßrdemng  aofgeliefert  werden.  Ein  «mtUeber  Tenaerfc  aaf 
dM  Baklhsm  aaaa  danOieh  arkannetf  laaaen,  daaa  die  MAug 


hieranf^  IBd  XWar  inn»rha1h  Jahresfrist  vor  der  Aufgabe  statt- 
g«funden'haL  Die  Bohälter  sind  fest  in  Kistiti  derart  7,0  ver- 
packfii,  dass  der  vorgedachte  Vermerk  b^i  d^r  bahnseitigen 
Annahme  ohne  Schwierigkeit  sichtbar  gemacht  werden  kann.« 

XI.  Betreffend  die  lotorprelation  dsaAnsdrucks  »regnlirende 
Verwaltnag«  in  dem  Uabereinkonaan  mm  Tereiaa-Betriabs- 
Baglemant : 

»nie  KingangsbMtlmmnng  in  Ziffer  5  des  Art.  29  des 
üebereiiikiinraens  znm  Vereiiia-Betriebs-Reglement  erhalt  fol- 
gende Dei  laratij'n  : 

uUa  Entschädigungen  von  4  M.  und  danint«r  y>in  der 
regnlirenden  Verwaltung  allein  in  tragen  »ind  und  diese  gendas 
Ziffer  a,  Art  ao  nar  dis  Versaodt-  oder  EapCugsbahn  anm 
kann,  ja  aadtdem  die  Bedanatio«  bei  ditaar  oder  jaaar  aaga- 
bracht  ist,  so  ergibt  sich  hieraus  die  CoDseqoeu,  dass  ein 
derartiger  Kutschädigangsansprach  in  solchen  Fällen  flberhaapt 
nicht  geltend  gemai-lit  wr-rden  kai;n.  in  wnlclu'ii  derhclb«  eir.'T 
Eisenbahn -Verwaltung  zustehen  wdrde,  welche  gleictueitig  an 
dem  betreffenden  niniparte  ala  Tanan^  odai  Bupikagsbaim 
betbeiligt  ist« 

m  BstrsAnd  dis  Urgtaing  dsr  Artikd  8  and  9  das 
UalianiqkaiBaiens  nm  Tareiaa-Batriaka-Beglement : 

1.  Die  Art  8  und  9  des  Uebereinkoromen«  znm  Vereins- 

I?Htrirli.s  -  Ri'^'lcm*' nt  wr-rd-Mi  ili)r;li  f..il^?ndcn  ZasnU  ergänzt: 
II  Die  ]!"fMrdi'riing  auf  Frachtbrief  ist  zulissig  and  iat  in  solchen 

Fallen  nach  M,^  Abfertigung  aaf  Vlrailaitir-N«leB  gsataWsl. 
(cfr.  Art  22,  Nr.  2  and  ^e 

1  Oer  Art  as,  Nr.  8 1.  e.  iat  daUn  n  sigiBtan,  tea  aneh 

dem  Sdilnasworte  »aaznnehmen«  bintngefiigt  «M«  »daaglaKlMii 

Leichen,   welche  als  Pracht-   resp.  Eilgut  rar  BelSrdsrnng 

gelangen." 

XIIT.  Btttreffend  die  Ergäiiiiung  des  Artikelü  22  de» 
Uebereinkoumen»  zum  Vvreius-Betriebs-Beglement : 

Dem  Art.  22  des  Üebereinkommens  inn  Vereins-Betriebs- 
Reglemente  wird  als  letzter  Absatz  folgende  BasHammng  hlnzn- 
gafOgt:  >Jede  Anracbnaag,  dieselbe  mag  garsehtllMrIigt  aain 
odsr  nidit,  nnsa  asitaas  dar  ftipfiuigsstatlon  anTsixagtfeh  in 
Rechnung  giataltt  «erden.  Ist  eine  solche  Zukartirnng  ungerecht- 
fertigt, oder  mangelt  die  Cassendeckung  (z,  B.  wenn  ein  iu 
dur  Karte  angeführtes  Document  derselben  nicht  l.cihitr), 
80  ist  unverweilt  an  die  vorgesetzte  Verwaltung  za  berichten 
und  nm  Cassendedning  zn  ersuchen.  Eine  Bflckkartining  solcher 
Posten  darf  nar  anf  Qraad  ainsr  EnnlehtignBg  der  Tennl- 
tnngen  erfolgen.* 

XIV.  Betreffend  Vereinfarlmngen  in  der  Behandlang  von 
Verschleppanps-,  Fracht-  und  KiUschHdipunk's  -  Reclamationen 
(ErgäiiJ'in^'  '\>  -  Art  und  'V)  des  üehereinkommetis  znm 
VereiiiK-ÜHlriebä-Heglemettt  und  des  §.  8  dos  Verschleppangs- 
rebfreinkommens) : 

1.  In  dem  UeberainkoaiMB  nm  Varaina-Bakriaba-BaglaaMint 
«ardon  UnragalQgt  a}  ta  Art  88  Punkt  8  ab  Abaata  8: 

»Die  betbe{%ten  Yerwaltungen  machen  von  der  bewirkten 
Erledigung  berfehnngsweise  Welterleitang  de»  Randschreibens 
dt-r  rt'gulirenden  Verwaltung  1  g'.i'ichi>"'itig  mit  der  Weitergabe 
der  Arten)  in  koraer  Form  Mittheilang,  üorern  dies  von  der 
regulirenden  Verwaltung  gewünaelit  «ird,  was  in 
neu  Falle  in  Baodachraiben  aassnaprachan  iat« 

b)fanAit80bai8bSail*8a,am  Seblnaae 
Absatzes,  nach  dem  Worte  »mittlieilt«,  nnd  bei  c  anf 
Zeile  2  nach  dem  Wort<^  «abgeben«  (nach  einem  Beislrfdl  statt 
des  Putikte.si :  .noti-i  die  Bestinnnngen  des  Art  83  Abs.  2 
über  das  Kückmelde-Verfahren  Anwendung  ünden.« 

2.  in  dem  Uebereinkommen,  betreffend  die  Verschleppung 
von  Oatem  nnd  Beissgeptck  in  |.  8  am  Schlüsse:  »Anf 

OiMdaN  fladan  die  BaattBBnngao  daa  Art  88,  Aba.  2 


das  UabtniokoDiiiinw  lu  V«r«iu-B«tiMw-lI«gl«iMiit  ilMr  du 
Rfle1nn«1diiii(!fly»rlUn«n  Anvandnnir.« 

XV  ['.i  rri  ffdiiil  Aiiücliri  iliiin^-  Jp8  Datnnis  dff  FtaUMllnif 
ilei)  Kig«i)gewicht*R  d<>r  Wji^i>n  aii  di«  Ii-liter«!! : 

»L  St  IpM  bdBchloiiafn,  ilaivs  neben  dcDi  Ei^on^pwiclit 
des  WagvW  nglaich  das  Datum  d«r  GnaitteioDK  dimar  Tara 
anidiUick  gwnadit  ward«,  da«  dit  taehBiselMO  YareinbBrnngpn 
du  Var^s  danwiitsprechend  -  tn  ^rg&nien  «oien  and  AUiar 
latetar«  Punkt  dor  Commi^ginn  für  t^rbnimlie  iiiul  ni'tri«>bg- 
Aagelagenheitfri  zur  nidpilti^^r';  KiN  'lifning  übi^rwiew'n  wiTde ; 

2.  die  gtistliäfUfiihn'ndi;  liiri'rtinn  anfirefnrdeH ,  unter 
ii«zagnahm«  aaf  die  Bestimman^  in  Absatc  3  unter  Nr.  2  des 
baU^andan  Bimde«raUwbftclilaaBaB  Munans  das  Veraina  bai 
dar  daatadun  Itiidungianiiir  daUn  n  wirktn,  daas  dia  An- 
wendung das  eisenbshnseitig  ohn«  gUiclixeitige  Angab«  dm 
DatamB  der  GewichtAcrmitttnng  vcrifenchriebciicn  EitfiMipcwicht« 
der  Watft-n  bei  dur  ZidlulffiTli^ninj.'-  lii-i  /iin  1.  OrtnbtT  1^S4 
zugelassen,  die  festgesetzte  Friat  (dt^r  1.  October  1863)  alsu 
wn  ein  Jahr  verlängert  wardai« 

XTL  Betraflud  Biglniiiiig  das  |^  5  das  TancUa^puiga- 
UabereiBkftnmMi» ; 

Am  ScliliKv!^!^  de>  i;  h  <h'^  Tava«]il«ppug»-D«b«r«iBlHHiiiNai 

ist  folj?i»ride5  Alinci  :«i  zufugfU  : 

«Als  AuslagHü  an  l'cbi'rfnhrnngs^i>hühiPii  in\  Sinne  des 
Yontehanden  sind  nar  solche  GebtUiren  anzasehw),  die  an 
TnaaportiiBtarnehiiunfen  zu  entriehtci  ifaid,  «deha  diaaam 
Uebwinkommen  nicht  anguhflren.« 

XVII  Hetrefff-nd  di«  Eriränznng  resp.  AbAnderung  d«r 
V'  r.schrirtPii  in  ^.  l;i  xub  b  d^T  «  bligatttritehw  BeatlBIMDIgeD 
Aber  die  Vtriadmit;  von  Urutter»  vie: 

.    In  §.  13  Pnntct  b  alinea  :i  der  obligatorischen  ße^tiw- 
nadgw  über  dia  Tarladnng  v«ii  Brettern  wird  ata  auiM  Alinaa, 
Bit  (blgandar  Funng  ehiMdMltst:  »üntar  sttHtareu  £uf> 
hiiliem  ist  solches  Holt  vi  verstehen,  deaseu  kleinster  Durch- 
metiSAr  am  srhvil<-lK-.ten  Ende  nicht  nntar  ISO  Mm.  beträgt.» 

Ua-i  f- Igfiidc  Alii.'  M  4  anthilt  die  Fiis.siinp:  »Schwarhi' 
Holter,  KfiKtütangtüi ,  liupfenstangen  nnd  dergleichen  dürfen 
anf  solchen  Sehemelwagen  ohne  Kuppel  nur  dünn  trui:h|>»rlirt 
«wdaa,  wun  die  mtentan  tum  Laj^  luf  den  Drobachamain 
aas  attrkeiw  LangMlnni  (fid«  TorsUbaadat  AUiaa}  bsattkea 
und.  die  ganta  ladaog  in  dar  MUU  von  alnar  Katta  nnaelilofl- 
8*n  wird.« 

l'uiilvt  XVIII  di  r  Tag>'!«»rdnung,  batraffend  die  Ab^nderang 
der  BeatimmuDgen  in  |.  7,  AbsalS  3  der  technischen  Verein- 
bamagen,  warda  foa  dar  Aatragatallarin  (Biractian'  (Ihr  Btaats- 
aiaanbahnbatricb  in  Wiaa)  lariekgaBafen  and  aoUn  Taa  der 

Tagesordnung  abgesetzt. 

XIX.  Betreffend  die  Kp&t.eetr.ang  eines  internationalen 
Confctruftionsproflleü  für  Prrsnncn-,  hnvr,  Onnstmrtions-  und 
Ladfprnfilcs  Ifir  Oäter-Wag' n  ■;  Kr^.^^ll^nnl^  di'f  Vurscli'.'igi»  in 
dvr  von  der  Kölner  Ganefal-Versaiumlong  beschlossenen  Danli- 
Schrift,  botrafltad  dia  HarataHang  teehniachar  Hnbett  im 
Kiaenbahnweaeat 

Es  wurde  baBehloisan,  »dia  geaebtftsflhnmde  Direction  daa 
V>"ci-'s  7,n  hcanftrat,'i>n.  den.  !.>-t!n'ilii''t"ii  li-'j.'-ii  rMiiffcn  dahin 
in  wirkfU,  diuss  diu>  lu»  Hi.Ticlil.'  uul'  Ailai.-'-  II  iiur>;i'sti<llti? 
(linitsiseitige)  Corstrnctions-rrofil  für  l'^rsniviiwaifiri  «ud  da.s 
(rechtsseitige)  Ciinstruclions-  und  Waximal-LaibjircHl  (üi  Güter- 
Wagen  für  den  internationalen  Verkehr  aiifrfiii.nimt'n  werde.» 

XX.  Betreffend  die  Ermittelnag  des  sweckmAuigsten  V«r- 
IkhreBS  aar  DarialbctioB  der  ^ehwigaa: 

Die  Brmittelang  der  zvecVmBRingBten  Deainfectians-Hethode 
wird  TorMnllg  besw.  so  lange  ausgesetzt,  bis  betöglich  der 
Aawandang  atwaigar  aaderwaitar  DaainiaeinnB-yaiflitoB  waitara 


VomlirllUn  vaa  daa  befhailigkM  Laada^regiecaagan  «rgugia 
aala  werden.« 

• 

3!  Sitnmg  vom   I.  August.  Namen    den  Statutea- 

Comit^  rolerirt  nochmals  Ilofntlli  Dr   (!rosz  Er  theilt 

mit,  dass  dax  Coinit»'  ln'sctilrissi'n  li.ilie.  i--'  bei  der  Kilo- 

meterlänge  von  :'>(l  zu  httlaii.scu,  dass  jcUok:li  dt^o  aof- 

gaBonnnaoan  Bahnea  (bia  Stiminndit  nnr  dana  niMtaqpit 

werden  solle.  Kcim  s!i'  i-irie  liänsie  vnn  mindcaton.s  KHiKilom 
haben.  l),as  Stiiuairücht  dor  dein  Vereiue  schon  jetzt  ange- 
hCrendaa  Bahnen  wird  dadarch  nidit  berührt  Säie  diaa- 
fklligo  Bt'stiniiiiniii:  wrin»  bi'-MniJrrs  zu  voiliplron  und  in  dii.^ 
Statut  aulzuuebiucu  Ls  liütte  leruer  b«i  «iem.biühefigao 
SfimmenfalilltBliM  m  vobkiban,  nnd  soll  die  Aaflidnu 
in  Im  Verdn  niebt  vom  Mm  BraiesseB  das  Terainai 
ubhäugea. 

Bienaeh  wurden  dnatimmig  die  gg.  8  o.  3  daa  Statuts 

in  folgender  Passung  lie.sclilosgeii.  (Die  dnrchsrhosieaM 
Siellao  sind  Ah&Ddernngen  de.s  gegen würtigen  Statuts) 

%.  2.  Teraiaa-Mitfliedaebaft  1.  Der  Verein  besteht 
ana  den  demaelben  aar  Zeil  ungahAraadan,  in  dea 

anliegenden   Terzelchaisae    benaaaten  Blsenbaha» 

Yerwaltnngen.  2.  Als  neu«  Hitglieder  können  aafge- 
nonimen  w>>rd"n:  Kisi-nbalin-Verwaltungen,  «■»•ii;li<'  ilirMi 
Sitz  im  Vereinsgebiete;  d.  h.  im  Obi-'t«  des  Deutsi-Iieii 
Reii-bes,  der  Oesterreichi»cb-UugBrischi'i:  Miiiianiiie,  des  König- 
reiches der  Niederlande  und  daa  Ürosahenogthuma  Lnxembarg 
haben  nad  deren  Babnen  im  ▼areinagebiete  Hegaa. 
b)  aadara  Haaiibaha-Tarwaltaafan  (fac|^  §.  Q.  8L  Dia  Auf 
nähme  einer  Terwultung  in  den  Terein  ist  ausge- 
schli'sn(>r,  wenn  die  von  ihr  TcrwaUet'-n  Kis  .•nbihnen 
nicht  w>'nigatens  folgenden  VorausiSitiuiigeii  ■■nts)irBch"ii: 
«I  si-'  müssen  eine  unmittz-lbar  zusammenhüngende,  durch 
I  Strecken  in  fremdem  £igentbume  nicht  nnterbrnr.heRc 
LSnge  von  mindestaoa  60  Kim  und  fr)  eine  normäle  Spurweite 
Q.  4  der  taehaiachen  Tereinbarungaa)  haben;  ^  mit  Danpf- 
kraft  b4>trieben  werden;  d)  MentlielMn  Peraon«a>  und  CHttsr- 
verkehr,  .'owi"  t-)  Siliii-ni'iiad.soblnsa  an  eine  Vereinsbahu  haben, 
oder  mit  ciniT  i-idchen  dnrcli  Tri^ject  verbunden  sein.  I>ir 
SrhienenaniirhliiKs  oder  die  Traject- Verbindung  muHs  di'rarl  s'-iii. 
dass  die  Wagen  von  einer  Bahn  zur  andern  übergehen  IcOnnen; 
/)  bereits  dam  Betriebe  übergeben  sein.  4.  EisenbahnatradlMi; 
welche  daa  varädicod  unter  a)  bia  e)  anthalteuaa  Baatiautaagaa 
ganz  oder  theilw«!se  nicht  cntsprM^en,  kAnnea  trotzdem  deap 
Vereinsbabnst recken  zugerechnet  werden,  wenn  si-' dal 
im  Betriebe  eine^  Vi'r-in.s-Milglicdi'.s  befinden.  Inwi>'wi'it  der 
Mangel  ein>T  .li-:s.T  ]t>"iiiii,'iint.'-'ii  ••iiii-  Ni^  li'th''ilriabni«  an  ein- 
zelnen Vereins-Kinrii  litnngi-n  bewiikt.,  be^^i^unen  die  Reglements 
tber  dieselben. 

§.  3.  Anfbabme  in  den  VereiiL  1.  Die  EiaaBl»ha>Ter- 
waltvng,  welche  die  Avftiabn«  in  den  Yeretn  beantragtv  am 

iiurhwi'ifeii :  ti)  d;i<s  üi«  —  bei  d>r.  unter  Staats- Verwaltung 
st-'li'Milcu  Kis'nb.ihinii  di>'  na'li  Massgabe  der  Rtaatlichw 
OrganisatiMH  tnr  ilh-  ■  ;  ■  t.fit.i!;^.'  i'iiiij.'.si.t'.lc  It-'h^rd»-; 
den  Privatbaliu- Vi^rwaltuiiL'en  d-r  ilarli  Mastgal'''  der  Dt- 
Btimmongen  des  Handels-fiesctzbucbe.-  ur.d  di's  (ie.sel'srhat't-- 
Statata  ixt  GeacbkftsiUhrnng  baraftn«  Vorstand  ist;  b)  das« 
aia  dea  Betrieb  der  Babaaa,  wagen  walebar  sie  den  Eiatiitt 
beantragt,  leitet.  Weaa  die  AnsfBhrong  des  ßetriebee  ataiar 
anderen  Tarwaltaug,  ata  daijanigen  der  BigenthOmerln  iber* 
tragua  hi^  aa  kaan  die  MMgiiedadiaft  im  Veraiaa  aar  m  dir 
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di«  TereiubMcUjiMW  aufakranden,  nicht  ab«r  Ton  deijenigen 
Ttnratlnif  mrottal  mirdttt,  »«Iche  ptwa  nur  n  der  Anntinn 
'  ud  AitfUmg  die  Omdwüpuf  artliailt,* 

1.  IM«  Asftiahma  emar  TenraHDn^  in  d«Ti  Tenin  odar 

di">  Zrirpchrinrig  piiipr  IJahiistroi  k"  im  Piiui«  Act 
.Nr.  \  Jps  S  2  ist  b'i  Ji>r  ffOichüllsrnlircnJtii  liircrtimi  7,11 
bpaiitrufTi'ii.  wolch«"  il^n  AntTa);  licr  C'oimiiission  für  iIü-h  Ver- 
eiD»-8tati)t  zur  Prüfung  and  IIa; nt«chtarig  vi>rzule>c<-''>  l>at. 
Die  ComniiBsion  K'bt  iht  Oataolltor  ontar  Berück- 
■i'chtigDDg  dai  BaalinunoAgan  d«i  {.S  ib  nnd  hat  ina- 
.  braondnre.aaeli  xn  arws^pii,  ob  dareh  die  Aofnabma 
dfr  Uli ijf in i'ld i'tiiii  Vorwaltniiij  nilfr  IJah ti s t rn rk die 
Zwticki'  il«8  Voroiiis  frcfiinl  prt  ««rdeii.  Hi'fiirwurlpt 
die  C  0  in  III  i  üs  i  II  II  d«n  Antrag,  und  wird  il  r>  nisti  I  b  i'ii 
nicht  wirksam  widersprochen  (§.  14),  so  erfolgt  di*' 
Anfnahao.  Spricht  dia  Comraiasion  aich  gegan  d«ii 
Airtrftg  ««s,  eo  iat  «nf  fiarafnng  der  .dia  Anfnahma 
■aehavehaiidaii  TarwaltoDir  dia  Batachaldnn?  der 
Oailaral  versamml  nng^  ein7.utii<1nn. 

2.  Nene  Streckini  sc'.clier  Bahnen,  deri-n  Virwaltunjr 
ii'Ti-itt>  dem  Voieiiu'  uiiK'"lii'''.  md  welche  den  Hestim- 
muigen  des  g.  2  unter  :i  6,  i  and  e  Yi>1  Ig t ^nd i»r,  sowie 
daBjeiiij^en  nut4'r  il  and  /'  weniKfil"n!s  insoweit  eiit- 
•praeha^o,  daaa  dar  fiatrlab  antwadar  fftr  daa  Ufltar- 
eder  da'n  PeraoneiiTerkehr  arorfnet  ist,  tind  *on  der 
Verwalttin;;  dieser  Strecken  bei  der  geacUMtRlhrenden 
Direction  aiizumeUlen.  welrhe  ohrtf-woilers  das  Rrforderllrhe  vfgfn 
dar  Zarei:hnnn(r  Jif'.sfr  Siri'i  ki^n  v.u  ii'ii  V-t'  iiisliiilincnviTaiil.isst 

■  3,  Jad«  neu  aintrvtcnde  Verwaltung  nntcrwirfl  sieh  den 
bia  dabhi  angiiMnnMHwn  Teraimbeaehltssan. 

Hier;iiif  wurden  Krgänzungswahlen  vorgenommen,  n.  7w 
wurdeu  gewälilt  iu  die  tiflter-Commmiou  die  l'tUIxischen 
BahiMii,  in  die  sUtiitiBdift  GonuniaBioii  die  Bebieba- 

Vwwaltiirif:  ilor  'Mfilirisrlii'H  nri^iizbnhn    Fonicr  wiinlen  die 
Beribhte  ober  die  Verwaliuug  der  Vereiuüoassa  und  do>  | 
PennoiiafoiHis  geoelraiif^  and  rm  nlditten  TeiHunmlimgä-  , 
ort«'  I''ia!ikfiiit  «.  M    be-itimmt    Rs   wurden   iiooh   vor-  i 
geacblagtiu  Strassburg  und  Warschau,   doch  ging  man  | 
dannr  nicht  rin«  dt  h«nll|^ieh  Stnaehoifa  die  Beeoignisa 
aurUiuclitt>,   es   mfde  an  der   erforderlielieu  Unterkunft  I 
mangeln,  und  ww  Wanehan  betnflt,  die  Erkl&ruog  ab- 
gegeben wurde,  dttas  der  Verein  einer  f^vundliehen  Auf- 
nahme nicht  sicher  sei    \    I   Vi  ilesung  des  Protukolles 
erklärte   der  Präsident   die  lieuuralvcrsammlung  flir  ge- 
schlossen und  die  Vergammelten  trennten  sich  unter  Hoch- 
nftn  anf  den  PilsidenteD 

Die  (JenfralTorsatiiniluiii;  des  Vureiiii  Di  uUtlv  r  K!>euhahn- 
verwaltnngea  ist  immer  di-r  Aiilaes  fiir  eine  lieihe  vnii  Ffslürli- 
keiten.  Aoch  die  Wiener  GeuerulTeriiAininlnng  MMu!-  k»iiif 
Aonalune  von  dar  BageL  Wir  liattcn  baraita  «er  Ungarer  Zeit 
■ilgeliieU^  daas  der  AMKhnaaratt  nnnni  Olnb  «in  CewiM 
ainsetaitA,  OB  hn  Vereine  mit  dem  Local>Oeniite  die  Feetlich- 
kaiten  Tortaberaitf^n.  Dasselbe  besFand  ans  den  Herren:  Dr. 
Reer  (übniann).  Dr.  K  u  11  e  w  1»  1 .1 1>  r  lOlnn.tim  Slelhcrtreler), 
n  e  i  a  8,  de  L  v  r  r«,  N  e  b  1  i  n  t,'  e  r,  (>  e  h  ui,  K  a  s  p  i,  v.  S  c  a  I  a 
und  Weil  1.  I)ii>  Frnrhte  der  sachkundigen  Arbeit  des  Comiti<.s 
wiien  dia  galnnganau  Fette  im  HnaikTaramaaaal«,  aof  dam 
Kihlanbarga  oad  Saanring.  Dia  Prognunm  der  PaatlichkeileB 
mr  in  Form  eiaee  Ideiaea,  gaadhandvoli  aaagoatattetan  Hand- 
Hdileiia  an  die  IDlgliedar  dar  OaBtiahraraanualang  varthaüt 
Wörden.  Dar  Batwart  deinIban'aiaBait  vi»  Eam  OehiL 
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Am  30.  Joli  Abend.«  fand  eise  vertranlidie  Vorbesprerhnng 
im  Hotel  Metropole  ütatt,  bei  waMiar  dia  Herren  Hofrath 
Qroftt  and  da  Sarrea  di^  Hmnann  nachtw.  Am  31.  Jali, 
Naebmittai^  5  Uhr  fluid  im  MaalkVerelBaaaala*  das  groaM 

oflieielle  Dinar  stitt-    Die  Gäste  »issen  an  drei  L.ln^'on-  and 
I  ein'er  tiuertaf.'l.  iiuf  ior  fJalfrie   war  ciic'Capelle  StraiLifs  nnti>r- 
(.'ebracht_  ."-nil  war  anf  das  Hrrrlit  liste  derorirt  iri..ili  liii 

Anurdnnn^en  d»'»  llfrni  ober -Ingeniears  Oehin);  iiii«  eiuein 
Mfpr  viin  Blnmen  ragte  dsas  geflügelte  Bad  und  di«  allegoriach« 
Fignr  dea  Featwagläs  liatver,  von  hoben  aiotlbcban  Palmen 
nmgeban.  Zam  Dinar  hatten  sieh  lUe  Tb^Qnehnv  dar  Qeneral- 
versaminlung  cini^efanden,  aiae  BeOie  von  Qlaten,  dantniar 
firaf  Byiandt-Eheidt  nnd  Oberst  Pietreieh.  Von  Seiten 
iliT  Ur(ri«rung  war  Hundflsmiiiister  llamn  1"  i  11  o  in  Bfplfiliing 
ääninitlicher  Si'ctionsdu'fs  dos  MiiiistcriiiuKs  erschien^ii.  Von 
S«>iten  des  Clulit;  wupii  anwesend  kais.  Kath  Dr.  Liharzik 
■und  dia  HitgUader  dea  Oomitte  Sa  «ard(D  bloa  xwai  Toaste 
gttpnxhm,  dar  enie  veta  PrtatdeaW  Simen  aaf  daa  tatar- 
reichiscb«  Kaiserhaus,  der  zweite  von  Baron  P  i  n  o  auf  den 
Verein  Deutscher  Eisenbahnverwaltangen.  Geheimer  Regierungs- 
rath Simjin  yfiea  hin  auf  die  bedontonden  Fertschritte,  die 
Oesterreich  gemacht  habe,  and  betontn,  dass.  wenn  trotz  natio- 
nalen Streites  der  Fortacbritt  ein  stetiger  sei,  dies  dorn  <)8ter- 
raicbiscfaeo  iUite{hanaa  lagaachrieban  werden  müsso.  Der  Handels- 
aiiaialar  gadadito  dar  anprieaalideB  Tb&tigkeit  dee  Taraina 
Dantachqr  Biaanliabnverwaltnngen  nnd  gab  die  VaiaichanDgv  daaa 
die  Ostenreiehiaehe  Kegierang  dersalban  mit  labhaftem  iTttareaie 
niid  unter  Aii-'rkennnng  ihrps  Werthes  Denbeid"n  Keilen 

folgt«  Kliinnisi-hitf  licifall.  Das  Diner  wur  nin7   I'lir  zu  Knile. 

Am  1.  Aiik'U6.t  Narlimittai,'.'',  fand  d-r  von  ilsIti-,  Itahntin 
veranataltete  Aosttag  auf  den  Kahlenberg  statu  Au  demselben 
ballieiligtan  sieh  lahlreiche  GIste,  daninter  Begierangsrath 
Obermey.er,  Ministerial-SeGreUr  Dr.  Veissl  nad  Herr 
Inspectnr  Lange  v.  Bnrgenkren,  aaimitflieh  von  8«lta 
ili>r  Kegierunp.  I  m  halb  l  Chr  fuhr  ilin  (te.iellsrhafl  von 
item  fpKlliiiti  dicorirleii.  von  ciiiiT  Miimclienuii''i;ge  dicht  bcsi-tl- 
tcn  LalldiiiU'siiia'.i^vi  ijiT  l^ii)iiuil.tiv.]if,-chiffahrts-tie.'iellschaft  am 
Karls-Kett»tnstegfi  in  zwei  JJauipfern  nach  Nnssdorf,  von  wo 
«.wei  Züge  diir  Zahnradbahn  die  silmmtlichen  Theilnehraer  auf 
den  Kahlenberg  brachten.  Unmittelbar  nach  der  ADkaaft  nahm 
daa  Diaer  im  HMtl  Eahlenberg  saiaen  Anihnf ;  dia  Tlaehe 
waren  auf  der  Terrasse  nnd  in  den  Sülen  gedeckt,  wfllMand.in 
dorn  HMoltrarten  unter  der  Terriisse  die  Miisikcapella  poatlrt 
Hiiiili',  wrlrli.i  die  Tafelmusik  zu  be8<iri,'»n  hatte.  An  diaaem. 
Fi'htu  nahmen  auch  Damen  Uiell,  die  Zahl  d>>r  Oftste  war  alao 
grOsaer,  wie  UMm  Diner  im  HQsikvereins.saa1>>.  Die  Bedienung 
ehiar  m  grosaen  Taiaammlnag  ist,  in  dar  That  efaie  aehr 
•ehwera  Saehe.  Wu  wellen  dedalb  vor  Allem  bemerken,  data 
die  Anordnungen  des  Görnitz  t«  vortrefflich  waren,  dass  das 
ans  zablrei<hen  Gängen  bestehende  Diner  prompt  servirt  wurde 
und  in  anderthalb  Stnndi-n  beendigt  war. 

Auf  der  T'-rrasKe  hatt»  sich  die  grOsste  .Zahl  der  Gäste 
versammelt,  hier  angesichts  der  herrlichen  Fernsicht  anf  Wien, 
das  in  seltener  Uarheit  sichtbar  war,  worden  anch  die  Teaala 
geapvoehen.  Znaiat  aprach  HofraMi  Dr.  Oreas/  Dar  Bednar 
gedachte  der  Toraitzenden,  die  der  Verein  bislang  gehabt 
hatte,  des  greisen  Fonraler,  der  iiA  Vorjahre  sein  25jähriges 
Jubiläum  gefeiert  liattf,  Schräder"*,  dir  liii-  .Syiiiiint!ii.n  iilli'r 
besessen,  aber  zum  B^daufm  alb'r  an.if  dnm  V^rfinc  auage- 
sohieden  sei.  Karh  dessen  Austritt  sei  die  Wahl  cum  Präsidenten 
auf  des  geheimen  llagiarnngarath  Simon  gefallen,  der  durch 
aeine  lidiarign  niüikeit  daa  Tertraaea  in-  vollem  Haaaaa 
garadttfartigt  hat,  daa  man  in  ihn  aataria.  Aarihn  erheb  Sedner 
aaia  Slaa.  Diaae  fiade  wnrda  mit  groasam  Beiedle  aaf|p«eni- 
■an.  ITadi  Hafratk  Dr«  ftTeat  apiacK  Her  giaiaa  Onf  Siehj 
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Mf  die  Dmmb,  van  Lanntp  auf  di»  östArraichüchen  Bahnen, 
ud  t.  Cloyienaer  aat  Oaatomich,  «II«  ntnr  IsUuftar 

Nach  Bi!«ndifrBD9  daa  Diners  b««ab  tifh  die  Oeeelbeiiaft. 

in  .b  ii  Garton,  ninl  man  gouns  .lif  ADg«ifht  auf  das  Ton  il'  r 
nntt'r^'iihtjn<lpn  Si.iiiii<>  bi>!f  iiflil't'?  \Vi*>n  l><»r  (icsatifrviTfin 
ftst«rrpirliisclier  KUcnliahti-Hi^amtPii  .iari<.'  i  iit,r  L"itum,'  i.'.-;  iMioi- 
maigtora  Kitstigger  na«  Reihe  Ton  CliCrvn  tait  Prucision  und 
UiRfleriMbem  Vortrag«,  begleitet  tom  K'-ifall«;  der  /atiöror 
NamaBilidi  gatalen  ein  8olo^  geMiiffw  von  Uerm  Schachner 
vni  dar  Cher  »Die  Alpenfee«  mit  PSstonbe^leitunf,  der  unter 
Nitwirimilg  des  rütnnUchst  !>pkiinnt«n  H^rrn  T  in  s  vorzflg'Iifh 
cxecntirt  vTHrd*".  EnJliih  spicltf  noch  Jie  Cup»!!"  StraiiKs  nnt*r 
p••r^'||lllc)•••r  L^'  tu.'itr  v.  ■:  K  liianl  Straxis*  en  ;p«-  li-r  t-li.-ktrisirfn- 
<ieu  Wiener  Taniw(>i-ipii,  natiir'.ii-h   untpr   »türmi.sih^m  Bpjfalle. 

Dnterdiasen  nur  dii>  LiDitk<-Uicit  JKreingcbriX'h(>n.  ein 
TronpetanaigBal  rief  ur  B^ckflüirt,  and  so  trat  die  Gaaell- 
adiaft  in  d«n  Waldweir  4*r  ^i»  HMel  »ir  Zainradtehn  fflhrt. 
Doch  Welchi»  Ucbpraschnnpl  Der  Wi'p  war  durch  boiiffalisclips 
Faoer  taghell  crlenchtet  Die  Räniii"  srhi  li'r!'-ii  in  rntliem  und 
WeiftSPm  Lirhtf,  und  als  d-T  Zutr  i>i.:^tit'L-i  ::  war,  iTirjänzt»»  auch  j 
das  Hf'iil  Kahlenberg  wie  die  nebrnliegcndfii  l{ant<;n  in  ben- 
^'alis' h'ii!  l  ichte,  einen  Anblick  Tun  m&r<:h<<nhuA«T  SchOnhoit 
bietend.  AaderarttUa  aali  man  Wien,  lienntlich  darch  die 
-  xahlloam  Flamen  a^«r '  StraBsenbelevehtanr.  Ba  braaeht 
kaum  gesagt  tn  werden,  da«s  di«  Rflckfabrl  mit  Bahn  and 
Srhiff  sich  in .  jiromptestor  Weise  voU/np.  Ueherall  hatlc  das 
kandier«  Ciiuiili-  unäcres  Oltib  v,n-g''Ä'ir>rt;  fahrplanmä.sqif  5i.!lft' 
nm  9  l'hr  10  Min,  die  Ankunft  in  Wien  erfolffcu,  und  ati  ptiukt- 
lich  waren  alle  Anordnungen  getroffen,  daaa  die  iSchiffe  uhno 
die  geringste  ^Ver^ltang  inr  Minate  in  Wien  «in  Ufer  anlegten. 

Den  Abaebluaa  «i*  dan  HttheinuilEt  der  7taUi«hkatten 
bildete  der  gleichfalls  von  Asterr.  Bahnen  treransteltete  Ansflng 
nach  dem  Pemmering  Tom  2.  Aiignat.  Ifit  einem  Extrazage  der 
Südbabn  verlieMon  die  Theilnehuior  an  der  General-Versammlniii.' 
mit  ihren  Familien  nnd  zahlreiche  Gät>te.  daniirter  B-Mtni 
Pnssvald  nnd  die  obun  genannten  Vortreter  dos  Ilandols- 
Uinittarinna  fomer,  Baron  Uopfen*nm  1  Uhr  50  Min.  Wien 
nnd  laivtaB  vm  5  Uhr  fai  Station  SMunering  an,  nachdem 
naa  den,  4tB  WlemnvnhliiekaTintenSohOnhdtMi  daaSannerings 
die  gebflbrende  Bewnndermii,'  ce'ollt  hatte.  SIbtkm  Senmering 
.-:.'Ui^'  IIP'!  ilas  Denkmal  '\<-<  fMiialcii  riheira  waren  fesilicb 
Ki'si'liiiiüiiit  und  fiiir  Mii.Hikk.ij'i-ilo  iiitnnir'.e  bei  der  Ankunft 
die  Viilkshymn-'  In.  kli'iniin  (irnpiien  begab  sich  die  flostdl- 
schaft  in  das  Sädbohnhfitel  nnd  diu  umlicj^enden^  I'arkanlagen, 
die  Gegend  betriidit''nd,  die,  wie  man  weiss,  vom  Wolfsberg- 
kogel  gesehen,  aich  fai  tbeils  annntbigar,  theila  groaaartigar 
Waise  reprisenHrt  Nach  eniar  halben  Stande  hatte  sieh  ]odoeh 
die  fiegpUschafl  bereits  wi».!or  in  d^r  .Inbelhalle  7.iisamnian- 
gelhnden,  wo  ein  kaltcv-  l)iii>r  tervirt  wirde,  Jas  an  iwei 
Standen  wälirl<'.  Di<-'  Vyu  w.ird'-  v.'rk'irzt  durch  die  Vorträ(,'>' 
dea  bdunnten  -Kümtjier  Quintetti>,  das  hier  wi«  überalt  für 
aeine  ProdaeUonen  lebhaften  lieirall  errang 

Gegen  Sehinaa  des  Feateaaena  erhob  aicli  Gaheinur 
Begierangsrath  Simon  nnd  aprach  einen  kmen,  aber  sehr 
hanwrhensvvorth>  II  Toa^t  auf  den  Verein,  Hr  wies  darauf  hin, 
daaa  er  Tiellei^ht  /.um  l>it/l"n  Haie  an  der  Ocncral-VeraaramloDt!' 
th*iln-bin"  hlie  Berlin-Haiiibur^rcr  Halm  wird  verstaatlicht),  nnd 
batoiiti-  die  ^'rossen  Leiatongen  des  Vereine,'!  Dciitscher  Kisun-  [ 
bahn-Verwaltangen;  die  Mitglieder  Ubnan  nicht  aueschliesslich 
n  ihrem  VergnOgen  nisannmn,  sofldara  an  xn  arbeiten,  nnd 
tio  hltUa  uch '  nicht  gerhig«  Arbeiten  anfimwaiBan.  Groaaar 
BailUl  Jbigla  diaaen  Worten.  Bs  sprachen-  hieranf  Biaanlobr 
(Karlanihf)  anf  die  Südbabn,  nnd  Ban-Director  Praantngar 
aif  dl*  Daman.  Oanit  war  dia  Zahl  dar  Toaste  geMhlotMB. 


Indesaoa  war  ea  8  Uhr  geworden,  die  Stunde  des  Ab» 
•Aisda  Wir  harangekommen.  Wihrend  die  Theilnehmer  ddi 
unter  efaundar  vwiieehladataa,  atiagan  Feoorkngela  aad  UMib 
anf,  von  den  Berglen  gltniten  Frandanfbner,  nnd  bald  sAlai» 

iiHTlen  die  Berge  und  Waider  in  pnrpnrrothem,  bald  in  weissem 
Lichte  I'nter  Vortritt  der  Mn.-ik  begab  aich  die  GeselUchaft 
7,nr  Hulti'^-":!'  W.illlii'rL-k  'Cel.  bald  war  der  Zul'  beatlegOB  aoi 
unter  llofhrubti  wurde  die  Kürklahrt  angetreten. 

Doch  noch  harrten  der  UegellaGhaft  üaborraadnagan. 
Dia  Tuuiels  waren  bengalisch  belaaehtat;  nm  sah  daa 
Sfldbahn-Hotal  tob  bengalischem  Ueht  beatnhlt,  to«  GIpM 
de^  SnnnwendstBin  lou.liti-te  "ine  mächtige  FouersSnle  herab, 
und  die  romantische  Kniiii-  Klamm  war  vnn  einem  pnrpur'othen 
Schimmer  ninfli'H.sen,  ein  Anblick,  J^ii  nur  «elten  Jemand 
geii(»Ksen  haben  dürfte,  und  der  das  Enttücken  Aller  eriogte. 
Um  halb  12  Uhr  erfolgte  die  Ankanft  in  Wien. 

Wenn  wir  jtof  die  FaatUehkaitM  snrfiokblickao,  wetcha 
dIa  Satarrsiehiaehen  Bahnen  ifann  Mrilndiaehaih  Oollaginasa 
Tennataltaten,  so  k<(ttnen  wir  mit  Bofriedignng  eonstatirea, 
dass  das  TiOcal- Görnitz  In  Torzflglicher  Weise  thfttig  war,  nnd 
da»:s  dag  Arrangement  ein  musterhaftes  gewesen.  Kein  Misston 
stiirte  die  collegialen  Feste,  di«  bei  alier  Vornehmheit,  welcbs 
der  Bedeutung  des  Vereines  angepaast  isi,  die  landeallbliehe 
Gemftthliohkeit  nicht  rorleagneteii,  die  die  Ooatairei^her  ani- 
aeiehnet.  8*  reiht  aldi  dIa  Wiener  QanenlraraaBadiDg  wirdig 
an  die  herrliche  Salzbarger  an,  und  wir  aind  (iberzengt,  lie 
wird  .illen  Theilnehmem  in  angenehmer  Erinnerung  bleiben. 

Kiti  iiirht  i^pririL'es  Verdienst  ijebührt  dem  aus  unserem 
CInb  bervorj.'e(,'angenen  Comite;  ihm,  dem  die  Mühe  and  Arbeit 
des  Arrangement.^  zum  grö.isten  Theile  gewordWi,  WlM  gawiSB 
auch  Anerkennung  and  Dank  nicht  anableiben. 


Die  Thellimg  ier  C^rtralktston  4er  EiMi- 
Mnen. 

Ten  ObUo  t.  Fnoha, 

Ober-Iageidear  der  k.  amar.  SteaSMEbanhihiiaa. 

^Uws.) 

In  dieaen  Tabellen  (OrapUea)  UI— VUZ  tritt  die  ali- 
Igemein  steigende  respeetire  fUtawU  fimdau  dar  Ovfon  lehoB 
viel  d -i-tirlier  herynr,  nnd  laaaan  aidi  dis  grtaann  Ahwaiahai- 

gen  iiiiBcliAiT  begründen 

So  erx'Migt  1.  B.  diu  l.it;i-HriJ"iib,icli.'T  Eisenbahn  in  allen 
Tabellen  eine  positive  Abweichung,  d.  h,  ihre  Centraikosten 
sind  scheinbar  zu  grosü,  welche  Erscheinung  jedoch  ihre  Er- 
kllrong  in  dem  Umstand  findet,  daaa  der  aof  den  21  Kilom.  langai 
Zweigbahnan  («willigte  Verkehr  in  den  snsgewieaenen  Zag-, 
Achs-  nnd  Brutto  -  Tonnen  -  Kilometern  nicht  inbegriffen  ist, 
diese  Linie  dah^r  eine  niedrii^erc  Stelle  in  den  Tabellen  ein- 
nimmt, alj  ihrer  I,"istuiiir  inclnj^ive  der  Zweii,'':>.-ihnL.|i  entttpräche, 
wodurch  aber  die  Ceiiira':kosten,  —  in  welchen  auch  der  aaf 
die  Zweigbahnen  entfallende  Thell  «aOMlIia  is^  —  wrhSltaias- 
miasig  ta  hoch  erscheineo. 

Die  Anaaig-Teplitter  ESaanhahn  weicht  xwsr  ni  Tkb«ne  III 
Ton  der  resaltirenden  Linie  ab,  in  den  Tabellen  V  nnd  VII 
aber  fügt  .sie  mch  vollkommen  in  dieselbe  hinein,  was  dadurch 
y.tt  orkl'in'ii  i6',  dufi,s  sie  mit  einem  verhfl'tnissmässii^  geringen 
Zngäverkehr  einen  gros.seu  Wagen-  und  Brutlo-Tonnun-Verkehr 
bewältigt,  wie  aas  dam  Aaaweise  Ji  (siehe  nächste  Seite  unten) 
za  ersehen  ist,  nnd  encfaeiiit  damit  die  in  der  Tabelle  III 
sieh  xieigenda  Abwnichnng  nnr  foUhMnnaB  bograwK 
sondern  aa  wird  dnrdt  flatelbt  dar  Boneii  arbracht,  data 
die  Zags-Kilomater  aUain  ahaoNi  kainsB  Haaaitab  für  die 
BaoifhellHv      Varfheitaiig  dar  CmtnikMtMi  abgaben  ktansn. 


Digili^uG  by  Google 


Dia  «itfe^MigMctit«  Brachaianng  trftt  besaglich  dor 

»freiniglcn  Opgtprr.  Xnrdwpst-  luid  S&d-NorddMtKhcM  Vcr- 
biiiilnn^bahn  anf,  liiT-^D  <-V-ntrullf08<ei!  in  Tabelle  III  vrrhä!t- 
nissiiiäsfif,'  niedrig-,  m  d^n  Tabellen  V  und  VII  iiiifl'iillMi.,1 
htich  erschciiK'n.  D.-r  Auswei»  B  gibt  anrh  hi«räbi'r  AulKrhlass, 
indem  er  «eigt,  das.«  geDaimteti  lUluK'n  /.war  eiwri  sehr 
■Urkw  Zagi-,  «ber  terhiUniatminig  KhwaclMu  Wsgan-  und 
Britto-ToBiiM-Twicilir  Imbümi. 

Di«  Tabelleil  T  und  TU  zeigen  ansserdoni.  da8i>  dii< 
▼ereiniirte  Oegterr.  NordweM-  nnd  Sfnl -Norddiniisrln'  Ver- 
bitulnngshahn,  sowie  di<'  (Jalir.i.s*  In'  C.ir'.  Ludwl^-Ilahn  eiru?« 
nuhor.Q  gleichen  absoloten  Wag-'n-  und  Uiuit<i-Tonnen-Vi>rki>br 
baben,  und  da««  trokdmü  ihre  Central  kosten  bedeatt^nl  ver- 
•ebiedea  räd,  ind  swar  n  ODDBton  dw  Carl  Ladwig-Ilahn, 
mfl  ümlb*  abm  «imn  nlatiT  ■tirktnn  Twlnhr  bMiIct. 
d.  b.  weil  Bicli  der  gleich  starke  Wagen-  md  Brntto-TODDon- 
Twkehr  anf  eine  am  mehr  als  die  HilAa  Uhun  Linl«  (siehe 
Tabelle  Ii  xm\  auf  ciite  bedwtcad  gwillgw«  Amahl  Z^e 
verlli-'ilt   (Si.>hi-  T.ili.-llf  III  ) 

(tlfich/^'itij,'  zeigt  dieses  Ueispiel,  wie  das  Vtrhilllnisji  der 
Kaschaa-Uderberger  Bahn  «ir 'finitihnuler  Kicenbahn,  nnd  der 
Dnx-Uodenbacher  BiaaabBiui  au-  Blliiriaciiaa  Nordbnhi  (aisha 
Tlaballo  T  and  TII),  dasa  di«  OrOase  des  einen  Tarkebra  nicht 
ube«6ngt  «ine  entsprechende  Hnhe  de«  anderen  inrolTirf. 

Ks  kann  daher  weder  Axt-  nw  ii'uli  liii  .indpr.'  r.fist-Kii.' 
ilr  sich  allein  den  SchlöKsel  für  die  Vertlieiiting  der  l'entral- 
katten  lic-fem. 

Noch  aoffallender  traten  solehs  Abwtiehmgea  in  den  Ta- 
baUan  IT,  TII  oad  TOI  harror,  in  walehan  dk  rdaUran 
ICeatoa  mit  einander  rarfUebai  werden. 

Data  in  diesen  Tabellen  die  Mährische'  Grenxbahn  die 

h'"ichs(i'n  Einhl•il^kl■sll'n  aufweist,  ist  wohl  dnrrh  den  Umstand 
genügend  eiklArt,  dasä  sie  in  jeder  Hielitnntr  len  schwildisfen 
Tarkehr  beiiitzt. 

An  zweiter  Stolle  findet  man  in  .srimmtlicfaen  Tabellen  die 
Tmun^Knlnp-Prager  Eisenbahn,  d.  h.  dieselbe  besibet  MUaar 
d«r>  TWgaBaBBtaa  Babn  in  allen  Beiiahnngen  den  abaalnt 
.aobwlohatan  Verkehr  von  alten  In  TergMch  gezogenen  Bahnen. 
Tratadan  wr-ist  si"  rii' In^riT''-  Kinhc'it>kiis(en  auf,  als  \\>  'i-'  der 
folgenden,  ein' n  grr.Hscren  ati.sukten  Verkehr  brbitwtndeii  Bahnen, 
'n.  zw.  sind  -  die  Keihenfolga  nuh  der  Abnahm  diaasr 
Konten  eingebalten  —  diex«: 


Assveis  B 
«bar  dia  DiobtiKkatt  dea  Verkahra. 
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i;9»».78-J 
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mxßA 
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'A.mi 
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.39.46-i 
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Ü.  .'^t.  E.  G. 

4..M>7 

i4»;.3T:i 

Ii« 

F.  D.  E  B 

<.'.'i.H!«7 
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S.  B. 

4  i.:u 

T.  K.  P.  E.  B. 

.1.1 -24 

.■ii7t;fNi 

|l8 

M.  W.  U. 

1.94Ü 

;4.4»i 

367.49»; 

1.  Per  ZngB-KMometer  hOber  bei  der  «)  Diix< 

Bodenbacher  Kis.  MMh;;.  AiiF^ig-Ti'iilily.i'r  Kis^nliahn,  <■)  ün- 
gaw.'^ehen  Westl.tliii,  <i\  Tarl  LuiwiK-Halin,  ri  Lemberg-Cxer- 
iHiwii/-Jaü^_v  Bahn; 

'i,  per  A  ('  h  B  -  K  i  I  <i  ro  e  t  e  r  hoher  bei  der  a)  l'ngari- 
acben  Westbahn,  6)  Leinberg-Czernöwils^assijr  Bahn; 

3  *per  BrattO'Tonnan  •Kilonetar  änd  dieaa 
Kosten  scben  nn  nahr  bei  der  Dngariaeben  Weatbahn  hOhar. 

Die  I'rsache  der  scheinbaren  Höhe  der  Centraikosten  bei 
der  l>ux-H."lenl>arher  BiKenbahn  wurde  schon  früher  erwähnt 
nnd  bra'ii  bt  liiili.  r  iiiilit  mehr  niher  eriWt-Tt  zu  werden 

Uli-  Aii^jiig  -  Tej.iitzor  Ei<ienbahii  l.esitjit  laut  Au.sweis  B 
nahezu  dieselbe  .Dirbligkeit  de.<  Zugsverki-hro-s  wie  die  Tnnian- 
Kraluper  Bisenbahn  QU89:S124,  da  aber  diese  Dichtigkeit  nur 
emer  nahesn  im  80%  Itagwwi  Unia  «rtialt  nnd  mit  daraelban 
'  hedeat^-nd  grOatere  Leistungen  im  Wagen-  ond  Brntto-Tonnw- 
Verkehr  erreicht  werden,  go  i^t  es  natörlicb,  das»  die  Binbala- 
k(Kt.'ii  ]mt  '/.u;'- -  KiIi'i:i.  b-r  ih'iher.  per  Wagen-  nnd  Bmtto- 

Tnnnen-Kilomeler  ulier  niK.lM|,'er  sind. 

Di"  l'ngarisi  lie  We^tbahn  leistet  in  jeder  Richtnng  einen 
bedeutend  achwicberen  relatiTsn  Verkehr,  and  ist  ea  daher  — 
abgaaahen  von  aisderen  hier  norb  mHviikendan  Umattaiden  — 

vollkommen  selbütverstlndlich ,  das»  sich  die  BlnbaitakoBtan 

hoher  stellen,  al:>  dies  bei  der  Tnman-Kralnper  Bahn  der  Fall  ist. 

l>ie  K'  KtiOi  der  Cu'l-Luilwii,'  Hahn  per  '/.iij.'.-.- Kilimieter 
H'iUen  bei  der  grüsser-n  liiclilifkeit  de.s  Zupsverkelire?  nieilri- 
!;er  -.iU  die  der  Turtian- Krjluper  Itatin  sein,  iorh  da  ainieter- 
seite  die  Dichtigkeit  des  Wogen*  and  Bratto- Verkehrs  der  erüteren 
Babn  die  glelcban  Terkalkra  dar  Mitaran  Bahn  nm  das  2-a 
resp.  S-sfache  Aberschreitet,  wahrend  dta  Dichti|^t  dea  Zng»> 
verkehr»  nur  das  l'f  fache  beträgt,  so  dürfte  die  bei  lallgwiann- 
tein  Verk"1ire  v.u  Ungunsten  der  Carl  Ladtrig-Babn  hervor» 
tretende  Itifferi  i?.  genügend  nrklfirt  .sein. 

Bei  Jer  Leiriberp-Czemowit<-.Jjs8.v  Bahn  sind  die  grösseren 

IEinbeitskoston  im  Zöge-  und  Wagen-Verkehr  durch  den  l'm- 
sUnd  begründet,  dnaa  die  Dichtigkeit  des  ersteren  geringer, 
jene  dea  letiteren  nvr  nnbedeatend  htiher  ia^  nie  in  den 
1  gleichen  Verkebren  der  Tnman-Kmloper  Babn,  wMirsnd  die 
I  Pii'btigkeit  deg  Briitto-Toniicn-VerkkOtres  jener  um  m<'hr  als 
14';',,  den  k'leiihen  Verkehr  dieser  üb  rst«igl,  «as  aneh  darin 
seinen  Au.sdruck  findet,  dass  die  Kinlieitskusten  der  t^arl- 
Lndwig^Bahn  in  Brntto-Verkehr  kleiner  sind  ala  dieselben 
Koatan  der  TnRun-Krahip-Pngar  Ehnnbahn« 

Bs  dürfte  fiberflüBsig  sein,  ueh  die  bei  den  anderen 

Bahnen  bervurtretenlen  Abweichungen  einer  gleich  genanen 
Priifang  i.ix  uiiteriiehen.  da  einerseits  schon  da-s  eine  Beispiel 
7.'ir  Fv.d'  ii/.  erweist,  liis-  ciiii'  T,  i.siurit:  der  Bahnen  für  sich 
allein  ttbsiiint  kein  nihtig.'n  Verliältuiss  für  die  Verlhelnng 
der  Contralko^ten  abi.'  'lien  kann,  aii  lererseil«  aber  h  .<iich 
noch  apiter  Gelegenheit  finden  wird.  Aber  einige  besondera 
auffallende  Abwoirbungra  rinxalnar  Bahnen  Anlbehlnsa  zu  geben. 

Aosser  den  anf  der  Linge  der  Bahnen  oder  anf  deren 
einzelnen  Leistungen  baetrenden  Behlösseln  sind  bei  mehreren 
Verwaltungen  auch  iuid  re  V41  tlieilangsächlnssel  in  Anwendung, 
Welche  in  FoIgen<leni  lie^prochen  and  anf  ihre  Uicbtigkeit 
nntersnrht  werden  ■ii'lleti. 

Diese  SchlAssel  sind: 

1.  Das  Terblltnias  der  Brntto-Rinnahinen. 

Die  nnricbtigkeit  iwfe»  f^chlflssels  geht  schon  aus  der  ein- 
fachen Erwägung  herror,  das«  das  Steigen  nnd  Fallen  der 
Kinnalimer.  grösstentbeils  durch,  aiisji.  rhalb  der  Machtsphäre 
der  betreffendi-ti  Babiiverwaltnng'ii  wirkende  I'actoreii  regalirt 
nnd  bedingt  Wird,  das«  diesclbeti  oft  nnr  einen  minimen  Ein- 
flass  aaf  die  Koi»t«n  oben,  dieselben  sogar  binflg  in  eine  der 
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So  kmn 


I.  ft.  a«  fbaiKtAmtg  tAmr  mA«n  Conrarran»- 

linip  »ini'  Vprwaltnng  nüthigeii,  ihre  Tirif«»  für  «in-  ihii-r 
Linien  blos  J>-s8ha!b  /.n  erm.iiij>i>,'>>ii,  um  »Wh  aiith  Icrimriiin 
das  l'isherijjp  T  r  a  n  8  p  o  r  t  q  u  an  t  n  m  für  dies«  Linie  m 
erhalten.  —  In  divaem  Falle  werdeo  »Ich  die  An«);abon 
nicht  T  erringen),  In  OefHitheil,  8akon.diurch  die,  dieser 
Lioi«  aolbwendifi«  Weiit  ngtimidet«  grOetm  Aifiiierkmk«t 
md  ThUifkeit  der  Cenlralrerwaltang,  vielleidit  ancli  dirch 
Gewlhrnng  aii>!i'nv.  irii.-.T  Mf^ninsti^rinipen.  wip  r«  Ba- 

ffirderun^,  Aufl,iJt.utii:  ili>r  lIi'JiuL'uriLf  der  rollten  Ausiullzolip 
der  Wagen  ctr  ,  sog.ir  iioi  Ii  ertiöhr-ri,  w  iUi  r  ivii  d  J  i  !■  K  i  ii - 
nubnipti  <l?r  betreffe  ridnti  Lini<<  «ioen  ent- 
schiedenen Kttckgang  erfahren  wer4aB|  oluie 
.die  SiukhiiieB  mid  Anigabeo  der  anderan,  Tan  dar 
■icht  bartkrtaa  Unlaa.alna  waaestnehe  jlandanii>r 
«ri«M«H  «flrden. 

Verlheilt  man  nnn  die  Central-  nnd  anderen  gr>ineinsanien 
Auspainjn  im  Vr-rlialtiiisso  zu  den  Kii.ijahtni'ii,  werden  iie. 
in  ihrem  Verkehre  nirbl  alt<>rirten  Linien  entsi  tiii-den  m  tiaosteD 
jpncr  dberla^tet.  wiche  dnrch  fremden  Eipflns»  in  ihrem 
Brtrtgniate  gnchidigt  'aiad,  glaiehzaiUg  aber  verlUUtiiiaaniiMig 
hMere  Koalan  bauwintehaa  als  Jane. 

2.  Daa  Verbältniüs  des  arithueti  8e  h  e  ri 
Hittela  iwiachen  dem  Percentaats«  d»r  fiaho- 
lliga  iBd  dar  larfleigreragtan  Z«rakiI»B«t'ar. 

Ba  wurde  weiter  ot»en  gexei^,  dass  weder  die  Bahnlftnge, 
Boeh  die  Antahl  der  geleisteten  Zugekilnmetor  fBr  rieh. allein 
den  Schlüssel  für  d;e  Viribeilunp  der  Cetrtralki'.iton  abgeln'n 
kann,  doch  auch  die  Oi'inbination  dieser  beiden  Facloron  liefert 
noch  keine  richtige  Basis,  da  in  derselben  wedi>r  die  Expeditione- 
koeten  —  welche  die  CeBtralkoaten  im  Allgemainaa  and  Jane 
dea  Varkehra-  BBd  oeBHMrciaQan  Dtaulta  im  f^woianaB  Ib 
aiaaa  vial  grdaaariB  Maaae  beeinflaeaaB,  ala  dia  ThwtionB- 
koalen  —  noch  andere  wichtige  MoBMBte  »im  Anädmek 
gelaiiijfn.  ir  l  i^t  liiebei  voUkominen  gleifhi^HKi:.',  .ib  die 
pelpiKti'teii  /ii/sViTli  iriiter  in  vollem  Worthe,  oder  (»i«  dies  bei 
ein-T  di".-' ■!  '^1  h!iis.-i  l  iM'iiul/.eiidcn  Bahn  Ins  vor  Knnem 
geschah)  (är  specielle  Linien  am  einen  gewieaen  Porcootaati 
radBdrI  tat  BaduHmgr  gattallt  «ordafl. 

.'t.  Ein  fest  bestimmter  P  er  c  e  ii  1  s  t /_  Die  Anf- 
btellnnf;  eines  fixen  Percentsatxes  för  die  Vertheilmig  der 
Ceniralkosten  kann  gleichsam  als  die  Dewilligang  eines  varia- 
bala  Panachalea  betnehtat  aad  nad  tob  dkaam  Staadpsakto 
BBB  ^dit  aBfagriAB  w«rd«B,  ao  Ia«fa  os  aich  nm  die  Ter- 
thaUuBff  der  Kosten  zwischen  fk-emJ.-'n  Rahnen  h;iT.I.'t.  <\ir---n 
eine  den  Betrieb  dor  anderen  get'en  eiii'-  im  V  irLiuvm  üxni" 
n  |.T  in  iTi-wiSfi-  Kri-ii/i'n  jre.'ichli'ht.'ne  Vertut  ii'g  nlierniinmt, 
doch  wären  in  iliesem  Falle  die  rechnnng.sinästiig  sich  er- 
gebenden Differenzen  nicht  etwa  den  betreffenden  Kapiteln  der 
batriobaflUireBden  Bahn  au  Laatan  oder  an  QBoaten  zu  achreiben, 
aoBdaia  dicaa  ailaataB.  an  «ner  FdlaAmg  dar  BtaHaUk  vor- 
SBbeagen,  getrennt  als  Verlast  oder  OoviBB  galmalrt,  dia  anf- 
faiaafenen  fsctischen  Kosten  aber  rein  anagewleeen  werden. 

Eine  solche  Vertheiinng  der  r.  iiti.iil.i^ti  ii  ■.wisclc  ti  \'  r- 
Bchiedenen,  einem  Eigenthiinier  zuijahöngen  Linien,  wie  z.  Ii. 
zwischrn  Jen  beiden  Litiiiri  'li>r  Mihrischen  Grenzbahn,  Doas 
entacbieden  ala  falsch  bezeichnet  werden,  da  bei  ABwaBdnng 
daiaalbaB  JodonMla  da«  dar  linioB  m  Gaatlan  dar  aadaran 
Abarlaitat  wird,  «aa  baaondan  in  den  genanntaa  Fallen  be- 
daakUeh  ial,  wo  eine  Idnie  ZiaaeBgarantie  genieait>  die  andere 
Jadoeh  angarantirt  i^t  niid  daher  ontwador  dar  Staat  odar  die 
Aetionfcre  geschädigt  «erden. 


Aar,  a>d  «M  BBCh  M 
ABiwidaiff  dar  aadaran  Mar.beapnMbaDai  yatHwilMpiihllHil. 

flberall  dort  eintreten,  wo*  Ibaliehe  yerhlttniaaa  abwidlM  wie. 

hui  'li  r  M.Hhrlächnn  Grenr.bahii,  nder  wo  verschiodaBa  Oaiaalia* 
ieister  sind,  wi*  bei  den  >rein''ins.imi'ii  Hahnun. 

Da  nun  keiner  viin  don  bisher  erftrterten  nnd  —  mit 
Ausiiabue  der  BrutUvTuuneu-Kilometer  —  tbatsAcblich  in  An- 
wendung befindlichen  Vertheil angsschldaaal  daa  an  einen  solehaa 
za  atallaadea  ABfordoraagaa  cntq»richV  •»  wirft  aich  t«b  aalfaat 
dl«  Frafa  tml,.  walchor  Sehlüaae!  irewiMt  wardaa  aell,  am 
alB«  Bittfliehat  l^orerhte  Verthii'n".-  d'^r  Oeatnl-Xosten  w 
ertieten,  denn  dass  ein  solcher  gefunden  wardaB  kOnnt«, 
K'^t^'-n  des.Hen  liirhtlgkejt  absolut  gar  kaia  BiawBrf  ariiobea 
werden  kann,  ist  andenkbar. 

iiei  der  Sache  nach  einem  solchen  .Schlässel  wird  maa 
dinwillktrlich  aaf  die  latoBaitit  dea  .Veikehra  rarfiillai^  Waichs 
ikraB  Aaadnek  n  der  Il^ga  dar  Baiia  aad  i»  dar  LatitBag 
dofMben.  d  h.  in  den  znrilcikgal«ttOB  ZBga>  Aclia-  Bad 
Bratto-Tonnen-Kilometem  findet. 

Diese  ri-r  Factof-n  sind  aber  ihrar  Hatnr  nacl,  s-  fAn 
Tun  einander  v>'r.sebieden  and  irind  daher  80  nngleichw-rtdig, 
da«N  sie  nicht  "iiitu'li  nut  einandar  Ib  Ifalatlwi  geüetxt.  nnd  das 
arithntftische  Mittel  aas  donaelbaa  gaaoaiiBaa  werdea  kaan.  Sie 
müaaoi  aber  Torarst  aaf  «jaen  aaban  glaidiaN  Wactt  ga^radt 
werden,  was  dadurch  erreicht  wird,  daaa  aiaa  die  lateresaea 
der  LAngen  .sowohl,  al.'i  auch  die  der  Terscbiedenen  Leistangen 
de.<  Kesaniinlnet/.'-s  gb  icli  190  .seUl,  und  .sitdann  di«  l'errente 
rechnet,  mit  welcSien  die  einzelnen  Linien  ;in  den  betroflfenden 
•Summen  parii<'ipir«0,  d.  h.  indem  man  fnr  jede  Linie  die 
Stelle  bestimm^  wolcba  aie  mit  BAckaieht  anf  die  Haaptanmaa 
der  betraffmdsarLaiataBr  ia  dor  Biiha  Salami 

Das  arifhaatiacba  MltM  aaa  diaaen  Percenten  giU 
schliaaallcih  die  Stelle  an,  wekbe  dar  'ftaglichen  Linie  gegen- 
üb*r  der  fiesammtleistniifr  des  gan.'.en  Nft7,e.s  /:ak'immt,  "der 
mit  andi^rt^n  Worten,  dieio'S  arithuietist-he  Kittel  gibt  das  Ver- 
hiilt1lis^,  nach  welohr'm  die  gaatelaaBiaaa  Koataa'aBf.dia  alBBtlaia 
Linien  /n  vertheilcn  wären.  "  . 

Oer  f(dgende  Answcis  zeigt  das  rechnnngsmtesige  Resallat, 
diese«  Vorgaagaa.  Tabelle  IX  gibt  dia  taballariadw  BarataÜaag' 
der  Onrvf  dar  Oaataal-Kaataa. 

«  • 

Amwitls  €. 

Perceniual-Verh.Utnigs  der   LeigtoBgaB*  dar  ninzelnan  Bahnen 
zu  den  Gevammtleistongen  aimmtlicher  Bahnen.  • 


Nr. 

BpiielotinnnK 
Bebn 

/.«gl 

Tuu»»- 

K  i  1  •  n  • 

*  r 

1 

A.T.E.B. 

1*»* 

1-033 

l'IM 

l'IS« 

llt  1 

2 

B.  N.  B. 

li>» 

O'Süfi 

0-7»* 

3 

n.  E  B 

riv.»a 

2-wt 

'i-ane 

'i-wn 

2-ie  i 

4 

L,  II. 

5  iw> 

&-8ae 

7 -MO 

7T4T 

6aT  1 

& 

I)  It.  K  11 

i> 

0-(!15 

0-HJ7 

0  sia 

O-iio 

a 

E.  11  V  V  K 

2".m; 

1  M.H 

l'Mi 

1  013 

1  »7 

7 

E  iM.  Ü.  E.  1!. 

4-.-."7 

1  57« 

Osts 

Im 

» 

K  F  N.  15. 

!•>  '  95 

IGiii 

la-sT 

9 

K.  E  U. 

!3  not) 

«■Ml 

8-«i 

10 

K.  0.  B. 

a-.-.M 

'2'30t 

•2-MM 

'2-7.'. 

11 

L.  C.  J.  E.  B. 

4  ■■.•>!!; 

ii-l> 

.     M.  6.  B. 

l-««3 

i>  ;i7 

Om 

0-M 

13 

Ö  N  W.  8,».D.V.B. 

l«i-tla 

:>i« 

77S.1 

7-««« 

14 

O.  St  K.  G. 

115-73» 

•21  00» 

2-2  I.U 

19-.M 

lö 

P.  IX  K.  H, 

lüOJ 

U-fisa 

fl  891 

fr»» 

16 

S.  H 

•22  00« 

•24  in 

'23-<ia 

22S4S 

23-1» 

17 

T.  K.  r.  Ii. 

0  7~-. 

«M7 

0-*is 

M.  W.  U. 

1  P 

I 

1  191 

1-7» 

Zasammeii 

ii.'<i  (iw)  1  lOO  duo 

100  «» 
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Tabelle  IX. 

ni>>  Ci'Ulr.i1-K<>stoii  b«iog«i  laf  die  Dichtigkait  dM  Vorkahn«. 


Nr 

Dirhtickcit 
lut 

Anuwris  C 

Btniehnwif  der  Balm 

«Mtnl-Kaitai  ta  Mbm 

1 

.0-47 

M.  u.  n. 

•> 

0  74 

m   V   n   13  n 

T.  K.  P.  E.  B. 

8 

O'SO 

i>  V  VI  n 

D.  S.  B.  B. 

;  UMn 

4 

Ü'93 

i>  n  1?  o 

r.  D.  K.  D. 

5 

Ii  4 

B.  N.  II. 

l« 

1  19 

A.  T.  E.  B. 

1  m.330 

7 

117 

E.  B.  P.  F.  IL 

14&882 

8 

1-79 

M.  W.  B, 

i  19S8U 

9 

1'9S 

E.  M.  0,  B.  B. 

iia7?2 

10 

2'75 

V  f\  n 
K.  Vf.  Ii. 

»iüOl.'i 

11 

286 

B.  K.  ]{. 

312.Ü59 

12 

309 

L.  C.  J.  EL  B. 

443261 

13 

657 

C.L.R 

711.776 

14 

8si 

K.  E.  B. 

1 817.926 

15 

8-9t 

U.N  W.  —  S.  N.  D.  V.  J! 

890686 

16 

l-i37 

JL  F.  if.  B. 

1^.064 

17 

1U94 

0.  8t  B.  0. 

18 

23-» 

8.B: 

1 1,888.660 

Annalland«  AlnnichiiiigwB  laigtn  lieh  in  diaaar  Tabelle 
bei  der; 

a)  Dax-BodaBb«ch«r  Kisonbahn,  d«rcD  Vn«ebeB  Jadorli 
•ehoB  wtllar  aban  angagaban  wnrdeu; 

b)  BrttaB  Bnf»r.-fal!«i«6kaB  BUanbahn  (aiBaehfianlich 
dar  ontar  ibiw  T«nrattinr  atahaBdaa  frandaB  BahBenX 

welche  anffiinend  oiedrig«  Cantral-Koaten  anfiraisi 

Oio  Krkliiruii^'  lii^'ffir  mn-s  in  d«r  Dfrciitrali^ation  der 
Vi-rwaltniit,'  gvsui  lil  werdmi,  wli  h«  das  I(aU|i!^'"wi<:ht  in  ilif 
Uptri«b.iliHtnti(?i?ii  und  Uahnerhaltangij-liia|)cct<'iatu  viTli>^'t  (dir 
ganuiaien  Linien  haben  bei  einer  OeaunmUango  Ton  &81  Kilo- 
■wtorKWiiBatrhbiMlBBgaB  BBddt»tBnlwarkal<BBgiijMiiac*w>ta)> 
dana  Koatai  in  lantM  daa  BnntiT-Oianataa  gabnalit  wurden, 
vodnrch  die  CentnI-Xoaten  bedeotend  herabfaMfait  araetaeinen. 

<■)  Siidliithn.  —  üeber  di«  int-riH'ii  VarhiltBiase  dioi-ur 
liiiliii,  «iieciull  Über  die,  für  die  C'iiitirani;  d«r  Ansfntbt'ii  mma- 
gebendun  Priücipit'ii,  war  eü  uns  un'.nöglicli,  irf  inl  w.  |iiifii 
Aofichlas«  XU  erhalteo,  und  d»  auch  die  UocbenscbikfliiberichtB 
hiarAbar  kein«  Anfkl&ruf  gaben,  so  laaaen  aich  Aber  die 
■nfflUlig  garingo  Hßhe  d«r  Terbacktan  Cantralkaataa  keine 
pMiüveB  Behanptnngpii  aolMellen,  doch  dtrfte  nan  oieht 
MrigMii'n,  wi'nn  nun  iinniirimt,  Jiie.s  dii>!-Blb<>  fbenso  wio  bei 
der  Ersten  uiig  -i,'.!].  KiM-nbulm  ilin'  tli^ilwt'iso  Ursache  in  einer 
grösseren  UernntraUjiitii  n  di  s  1»i>mi.s(i's  üinUit,  w.'b  hi'  Annahme 
durch  eine  hier  nicht  duri'bi,'erübrt>'  Veri^li'icliunt.'  der  Central* 
kMtan  flüt  d«  Koaten  de»  «rsteren  Hien^ttes  nur  boatltigt  wird. 

Hianiit  wlren  die  in  der  Tabelle  IX  u  Tage  tretenden 
grOneran  Abweichungen  erklart  nnd  dnreh  die  Tabelle  crloieh- 
zeitig  der  Ueweis  urbracht,  .la.ss  oinp  anr.lhiTi:!  riebticc  V.t- 
theiluug  der  Centralkosten  aaf  Grund  der  durch  die  Varkührs-  , 


I  statiatik  gelieferten  Daten  Dir  dann  i  rnncht  werden  kann,  wenn 
mindestena  alle  jene  Pactoren  berücksiclitls,'t  werden, 
welche  in  ib-r  Vi'rki'hr.sstiili^lil;  ihren  CDnoreten  Ausdruck  flnJun, 
denn  aelbet  iu  diaaem  Falle  mnaa  eine  grosae  Menge  solbal 
aolchar  Fketoran  nnbartiMcUigt  galiiMB  wardan,  waldia  dlreh 
41«  8t«ti.stik  7war  «rtirl^  «Mtm  WaiOi  Jad*eh  Bidit  Mg»MK 
worden  kanti,  ^anx  zn  adiweigeif  von  jenen  Einflfinen,  welcbe 
-sich  duri'h  lin-  St,ltl^ük  7.itT■;'Tll|j^.5;^'  absolut  nic'it  f.'stjiti-l'.on 
lassen,  l  i.-.  Imii  einen  nicht  nnbi>diuitenileii  Kinllu.-is  auf  dii« 
Kusl-n  ii'ih'ilii-ii 

Dieso  Methode  der  Vertbeilnnt,'  der  Oeulriilkoaten  «rfurdert 
abar  aina  liandich  eoaqiüdrta-  Bereehnang,  während  daa  gleiche, 
aeaa  kann  a)*gar  bahanplan:  ein  riehtigana  Banltnt  anf  ainam 
▼iel  einfiiGheren  Wega  erxielt  werden  kann. 

Auügeheji'l  v  .n  d.  r  j.  J'Mifallji  stitli!iallii;i  u  Voraatssetznng, 
ditss  jeder  Kili  nietcr  Uahnlänge.  jed<'r  ?el<'iäte;e  Zugs-,  Achs- 
■  liier  Urnttii-Tiiiinen-KiloineUT,  •Innn  jede  an.-itfeweiilisi  lte  [schiene, 
jede  Schwell«,  die  nett  in  die  Bahn  gelegt,  jede  Brücke,  die 
reconstmirt  werden  aoll  et«,  nicht  nnr  dia  Kaatain  daa  BkaentiT- 
DienataB,  aondern  aacb  dia  OantnlkMtan  beainfldaat,  iat  na  daa  — 
■war  niclit  daa  abaolnt  aber  relativ  —  Richtigate,  dia  Oantralkoalen 
mehrerer,  usiter  eini-r  Vi-rwaltnnp  »trhendar  Linien  im  Verhillt- 
nisse  der  Knuten  des  •  xt'-rneii  l»i  ■nstes  m  Tertheilen,  u.  iw. 
■|i  r,i't.  liu.ss  .cni'rst  lic  k'ii.st.  ii  der  Kapitel  IV',  XI  nnd  XII 
im  Verhältnisäe  xu  den  externen  Kustvn  dieser  Dianstzweigo, 
dia  Koaten  der  allgemainen  Verwaltung,  Kapitel  III,  abar  dann 
im  VerhUtnisae  dar  anf  obiga  Weiaa  erbaldeBeB  K««taiB  der 
Kapitel  17— XTI  anf  dia  aiaialaan  LiBiaa  wfhailt  wardaB. 
U-n  Kewaia  für  dia  Biehtigkait  aintr  danrtigao  Tarthai- 
I  Ittu^'  liefert 
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TmImII*  z. 

Dil*  Centralkosien  bezogen  anf  dis  Xoitai  4m  «stamm  OiMitM. 


Xr. 

Krtorne 

Baieidimf  d«r  Biha 

1 

255.7(50 

M.  a.  B. 

•1 

372  976 

T.  S.  P.  E.  B. 

•J 

Ml.;Nj7 

D.  B.  B.  B. 

4 

687  %7 

r.  D  E,  It. 

5 

6l:i  716 

H.  N.  B. 

m  «Wir. 

B.  B.  P.  r.  K. 

7 

I,(i8r..i;70 

ILW.B. 

8 

1,2(11  Iii 

A.T.  B.B. 

9 

l,2Jli.:!2.t 

E.  r.  0.  E.  B. 

10 

l,r»79.:jHO 

K.  0.  n. 

11 

l,77i:J22 

Ii.  E.  U. 

12 

2,89«  o-j:. 

L  C.  J.  &  B. 

l'J 

C.LB. 

14 

.%0I0.71« 

Ö.  K.W.  —  S.  N.  D.V.  B. 

15 

r.,«;  »1.152 

K.  K.  ü. 

10 

7,!ll!)  ;I06 

K.  F.  N.  ß. 

17 

Il,»i6.y58 

0. 8i  B.  0. 

18 

18^^ 

8.B. 

71.709 

85.083 
]  ll«L96t 

96.054 

92.68* 
I  143.882 


J  UA8M 


l3&sao 

118.772 
265.0iS 
312.0S9 

mm 


W;».586 


Jsi74)iW 


i;taa.o&i 


IHe  laiernaliuuile  elektrische  Amstelloiig, 
Wien  I88S. 

I. 

Di«  Elektricität  wird  von  einem  h«rTorrag^Düeri 
flMiiöihwilllli  Q«hbrtiD  in  einem  reizend  gAsehriebenea  FeoilletoD 
«■Di«  KOnifin  tob  H«nteti  gwamt^  womit  er  dnrcbans 
nteht  Bagtn  woDto,  du>  Um  mr  efaie  Bintigs-Kdnigin  8«i. 
Die  Pn  1,'ramm  nnsorw  Blatt«8  stallt  iiidit  di«  Anfcirdcrnnif. 
Ffnillctuiis  M  scliroilx'n,  doch  ab«r  ist  cü  schwer,  aUh  viti 
j'jiier  ll*'>,'i'i,stenim,'  völlig  frei  zn  machen,  wclrln»  dit'  Eleiktri- 
cität  alUt'ilig  erregt,  und  zwar  mit  B«cht  «rrept,  wimn  man 
sieht  wie  sie  sich  in  Dientta  der  Menschheit  imnier  woitire 
KreiM  tiagluA  arob«rl^  wia  na  diu  als  farnwirkende  Kraft 
MMh  wia  rar  baliabigaii  Oadankan-Aostaiisdi  auf  imgHoaaaeiia 
Fsraan  amltflidit,  daxu  ulH>r  mit  d«r  Leuchtkraft  des  Gases 
«»ncnrrirt  und  neuerer  Zi-it  auch  als  Ertiati;  fiir  nn»erera  all- 
ffowalli^rou  liaiti]'),  vor>-rst  iii>ch  in  iM'sch^iJouon  (irunton,  aiif- 
zutreti'D  sncht;  wann  man  («rucr  bachtat,  wie  sie  im  gal- 
raniitchen  Bude  aaf  eine  VN'eii^e  wirkt,  dua«  ihre  Leistungen 
dem  KOnsUei  salbst  «tannende  Bewnndamiig  abringt  wia  sia 
famor  heiland  auf  den  Organiamtts  das  nanschliehSB  Klirpars 
aiswirkt,  wenn  die  kundig«  Hand  d«>ii  Antee  sie  führt  ond 
leitet,  l'nd  doch  wird  allseitig'  zugestanden,  die  El*ktriciiat8- 
AnwendunK  —  Kl-klrM-'i'i'chnik  iif-nrn-ti  wir  .lifM-li..'  —  si.'i 
noch  in  den  Kindurjahren  und  lahurir«  an  den  Kiud>-rkru)ik- 
beiten  in  uemlich  acuter  Weise.  Di«  EiseubahiUHi  min,  das 
priahUg  benuif awacbsano  Kind  aiuar  andarsD  Tarwandtan 
Naturknll,  Icimimani  sieh  mit  brfldarlicber  Soifftlt  um  dia 
jüngere  SehwA«ter  des  Dampfes,  sie  verfolgen  mit  Fronde 
deren  Erfolge,  «nchen  aaf  alle  mCtgUche  Weise  ihr  Wachstlmm 


Ii«  0rMohen  der  Kinderkrankheitan  sa 
um  diaselban,  wo  es  mOglich,  zn  beseitigen. 

Die  Fi.Konhalin  steht  aber  immer  auf  einem  eminent  prak- 
tischen SUindpuiikti';  sie  calculirt  vor  Allem:  di«  Elektri>- 
technik  wächst!  Was  kann  sie  mir  jetzt  schon  nützen,  und 
l'iliiit  es  sich,  wenn  ich  sie  auch  materiell  (Orders  nnd  sie  in 
ihrem  Wathsthum  nnterstdtia? 

Diese  tngm  soiloo  dardi  dia  Wianar  altktrJadM  Am- 
stellang  geldirt  werdao,  ond  es  soll  vnsar«  Atrf^abe  sain,  die 
KrutibniK.«!'  unserer  .\u8stellnng  so  la  re.ijistriren  und  zn  he- 
I'jiichicn,  da!.K  uns  lÜPHellipn  »in  Bild  von  dem  geben,  was 
die  Klektricitilt  f:ir  'icu  Kii^-  nl>:iliii.lii>ii!>t  jutzt  »chon  nützt,  vt^ 
sie  ans  in  der  nächsten  Znküiift  nützen  kann,  and  wir  werden 
dann  nntar  BaiMuiAtiKnng  aller  daran  participirenden  Fac- 
tonn  aaUiaaiaB,  waa  asui  tbarhupt  von  dar  BlelUrotaebBik 
armutan  darf. 


II. 


Wenn  man  in  den  letzten  Tagen  die  Rotande  besuclite, 
80  bot  sieb  dort  dn  bnntes,  eigenartiges  Bild.  Bei  anderen 
AosatalluiKaii  waisi  nan  b^  Betraebtaa  dar  InataUatioas- 
Arbsitso  aafiir^  wia  der  botrallMida  Aibaitar  will,  waa  ir 

anstrebt,  und  wia  das  Object  vorstellen  wird;  bei  deti  Installa- 
tions-Arbetten  rar  elektrischen  Aas.st«llaiig  aber  ist  Alles  vom 
Schlei'^r  des  nehciiiiiiis9''s  nitiw  .lM  ii ;  .l.i  werden  in  bedeutender 
Höhe  eine  Masse  vun  dünnen  Drähten  gespannt,  dort  werden 
dicke  Wohl  isolirte  Dribte  vorsorglich  in  die  Erde  versenkt, 
andernorts  wieder  werden  naanva  kapfame  Stangen  in  bfilume 
SebMnehe  galant;  ohM  dasa  aHw  waia%  woni  nU« 
£Ioktricitilt&-Leitangen  dienen  werden,  lad  wenn  .man 
ahnt,  dass  die  einen  minimale  elektrische  ^kmgan  ta  tala- 
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graphiidieii  md  talaphtmiichsn  Zwtekaa  flbertrafoB,  dia 
miehtff«  dektriselie  SMub  fBr  LiehU  und  Wlrme-Bffiiete 

leiten  sollpti,  so  mag  Joi  ti  clicn  iliescs  I'npowisse,  I'uboslimmtc, 
lebhafter  Pliantiisie  ein  weitog  F<>ld  IticUixl.i  aix  h  (Hne  ürsaclio 
jfii<>K  Inten-ssps  s>-in,  das  aüp  Wi»lt  di-r  Klcktrieitiit.  und  den 
ElektricilAt^- Au>£tollnnL'b-Käiimeri  von  Yornbinein  cot^egan- 
Mögt 

Die  MarratchiMben  Siaaabahn>Vam«lta]igaii,  daiMB  mii 
d«n  Torwnrf.  nullte,  daai  ala  aieli  in  Paria  md  MAnchan  faal 

gar  nicht  beth^iligt  haben,  werden  bei  der  Wi^iifr  Ansstelinngf 
in  einer  Wi'ian  nipotiircn,  das«  selbst  dif  fraiiji'misriiMH  Hahnen, 
dl«  in  Paris  iiire  «"lelttrisclifii  Kiririchlnnt'i'ti  mit  vie!  Oi-schmack 
und  sehr  rollstAndig  zur  Ansclia>iatif?  hracliten,  äbertroff"n 
«ardea  Mlflan.  in  der  Kotnnde  ist  den  nsterroicDigcben  fiahn- 
Tanmttngao  mt  der  d«a  Botaaden  -  Partarra  angebandan 
flallarie  ym  Wact>  nm  SMportale  vad  Toa  diaaam  Wa  zam 
Osttnuiaapt  dar  weiUna  grSeate  Baom  aasschliesslich  zngi  wiesen, 
and  dieaer  wird  in  einer  Weiae  gefüllt  erscbpinnn.  dass  imr 
zn  furchten  ist,  es  werden  bei  dieaem  Z!ieai:itii"ndriini,'i'ti  iiiter- 
eeaaiiter  Objecte  viele,  beaonders  «richtige  Detail«,  auf  die 
▼iel  Sorgfklt  and  Fleiaa  Tarwandet  ward«,  alcht  derart  mr 
AnachMaag  gvUagaa,  via  aia  aa  verdienen. 

Vom  DbaeiariBm  watda  Mgaad«  lintlMiiliaff  gatrviha: 
Wenn  man  die  Botnnde  beim  Sfldportale  betritt,,  a«  hat  man 
in  der  Rotonden-flalerie  rechts  an  der  Ecke  Toreret  die 
Objpct«  der  k.  k  Iiir>  iiliou  für  Staatsi'iHenbahMliftrfrl),  daneben 
steht  der  vielversprechende  Pavillon  der  öslerreichisclifi;  Ncrd- 
wMtbahn,  hierauf  habaa  dia  Kuser  Franz  Joaef-Bahn  lui  J  <lie 
Baikfihnder  Kaenttaha  ihraa  Baam  aafawiataa,  daaeo  aich  di« 
kltariii.  ugaiitcha  Staatabalm  aaaBhliaMt,  mnaaf  dia  BMbalm 
fy]gt,  dar  ^  baNBdtn  groaser  Saou  zugewiesen  ist,  vmd  die 
anf  difser  Safte  die  Österreichische  Abtheilani;  ab8rhlies!«t  Auf 
der  linken  Seile  des  sniüklicii  Kinifani^f»  in  diu  Kutiindit  hat 
vorerst  die  Staatseisenliulm  •  Gesellschull  einen  bedoutend-^n 
Ijislallati<ins-Ap(iarat  entfaltet,  und  schliesst  sich  derselben 
würdig  di?  Nordbahn  «n,  deren  Obieete  mit  einem  Aufwände 
nad  «iaar  SargfUt  aalkwMlt  wardai,  «i«  as  v<«  dieaam  vor- 
traffliehtn  laatttata  gar  aieht  aodan  «rwartat  wardan  kaim. 

Die  Aaattelinngea  dieaer  Balinen  werdea  in  diaaam  Blatte 

8elb8tv<'r.''tän'lltrh  einer  besonder»  eingeheadeB  Wilügaag 
nnterzügen  werden,  und  freuen  wir  uns  liMta  aclMa,  aaa- 
sprechen  /.n  können,  dass  nns  die««  BaqmdliaBgaB  aar  Frands 
«ad  Vergcflgen  gewähren  werden. 

Dia  KrCffnung  der  AaaatallBllg  iit  last  Besclilngg  der 
groawa  Commisaion  aaf  den  l&AagaatTanehobea.  Wir  bodaaem 
dies  lebhaft ;  wie  viel«  anaarer  l>ieh^nos8«n,  die  ihren  Vrlaab 
arrar.j:ii'!  Iir.lun,  dass  sie  die  Aus-st^'nuni»  riebt  nur  liesifli-'H, 
Blindem  aniii  ,-;tndiren  kSni:*-!;,  sind  nun  jreni^'ihigt,  auf  dieae 
Itelehrung  unii  Vi'ri.'iiüi,'"n  t;rivulin  jiJ»  AnBnüt/.nng  ibr>  r  ohne- 
hin spärlich  zogewiesenen  fret>'n  Zeit  m  Torüchten.  Sind  die 
KOnigb-berger.  die  Amsterdamer,  die  Zdridwr,  dia  Oraur  etc. 
AaiataUaagaa  raclituitig  ardSn^  werden,  aa  «Ira  daa  wobl 
«adi  bai  dar  Wieaar  Shktriadiaa  mOglieh  gtwaaaBl  Man,  di« 
Biaaabalnan  aind  nicht  Sebald  i  dodi  daribar  am  andarer  Stelle ! 

  J.  K. 

CH  n  ONIK. 

Hirner  Stadtbahn.  In  rler  Vmgf  der  Wiener  St.idtbabn  i»t 
bis  jet«t  eine  definliite  Knt»chei<luiifr  nicbt  crfolpf.  I)cr  Minirtor 
hat  sich  dieeelbe  fUr  einen  iipftteren  Zcitpunlit  Torbeitalicn.  Die 

-QiiiHniafaiMiia  ■enardings  sa  eawnahan. 

Der  Aflbeirg>Tunel.  Oer  Sobhattollen  im  Arlberg- Tunnel 
erreiehta  am  29.  Jali  auf  dar  Tirniar  Seit«  4H<J1  «  Meter,  auf  der 
Voearibaigar  Saita  4176  s  Mater,  niammaa  9(W7  a 
OcaaaunlBnt«  daa  TanMia  10.870  llatar  betia«», 


\  da  oie 
ao  TCrldeibea 


1202 «  Meter  zu  «lurehsiecfacn.  Naeh  den  Ergebniinen  der 
fertschritto  in  den   letalen   Monaton  nimmt  mnu  an,  daas  dar  ■ 
Durch'rhlaK  de«  Arlbereen   Ende  October   st:\(i!inil.-n  dürfte. 

Oeilerrelehiiicbe  l.ocal-  und  'rram-IIuhuen.  Wir  hnln-n 
kilr/licli  t:omel4et,  d.i«^  <]rm  ll.imlouin  oinle  .ie  .Iout[)ii'  die 
Dewilligiing  £iir  rirrli'litiing  einer  ActiOTi-GciielUehnft  unter  d"r 
Firma:  »Oeaterreidiitche  I^ciU-  und  Tram-Dabnen>  ertheilt  wurde, 
/weck  dieser  QaaolleahaA  iil  zunKchst  die  Financirung  der  an  den 
Civil-Ingonicur  Oslar  Uaron  Laiarini  in  Wien  cooceuionirten 
Localbahoen  tob  8«hweehat  aaok  Haanaiadoirf  aabat  AI»aw«igaBfen 
und  TOD  Biaeni  naob  Gaj:«,  fmner  der  Baa.  die  ICnrerbang,  die 
Pachtung  und  der  Uetrieb  von  Local-  und  Trum-Bahnen  (Dampf- 
tramway»),  sowie  die  lietheiliguni;  an  der  Finsuieirung  von  Local- 
Babnunfi'i  ncliniun(,-cn  Jeder  Art  nach  Mu»5i;iibe  der  hieflir  ein- 
jenhnlcn  U'n  ■.l,'v..tlichen  (ieiiclinii.:ui  K.  Da«  .Xr.tii-neapltsl  iot  .luf 
6  Millionen  GiiMen  o.  \V.  fenttesel/t  und  in  'J.'ilXni  Aktien 
!k  200  fi.  ö-  W.  lerlcRt.  Die  er>ti'  l!uii:i-ioii  w  ini  .lurrh  l',>7.>  A.  tion 
Jk  200  tu,  d.  i.  l.a75.(J<>J  Gulden  gebildet  und  i1.llur.iic5  ller.Iollun); 
der  Unic  Schwechat-Mannersdorf  beatimmt.  Die  zweite  fDr  die 
Strecke  Difenz-OaTa  bestimmte  Aotien-Emiasion  wird  durch  MM 
Stdok  Aetien  b  aw  it.  d.  L  810000  0.  fabUdat.  DU  OaaaUaahaft 
ist  bereebllgt,  FrioritIta'AatiaD  bia  sam  Batiag«  tob  drei  FBaf- 
thellea  das  Nandaal^alagaeapitale  aaasa,gab«a,  walehe  besO^ali 
ihrer  VeratacBB«  nad  Tt^oag  das  Vonanig  vor  daa  Slaambetiwi 
jfenieK.'en 

Voreonrossioaen.  Bs  ward«  ertheilt  eine  Vorconccmilon  für 
die  Inn.  rliAlli  .ic.^  Iieliieteff  der  im  Reichnratho  vertrotonen  Köniß- 
rei.-lie  un  i  I.iiinl.  r  li.v'endi'  TlieiKlr.'.'ki-  der  intnndirt.'n  »chraal- 
8puri(;en  I.i..  alh.thii  von  Ksgusa  über  Mostar  nach  Serajewo,  auf' 
die  Dau.  r  von  <J  Monatan  aa  daa  Coasartiaa  Mr  daa  Babnbau 
Serajewo-Uaicusa.  '  ' 

Erdfhaag  daa  Dampr«Tramwar-B«trl«b«a  dar  JIMiMi  Wlaaer 

Tramway-Seadlachaftt  Am  8:  Anavst,  um  2  Ubr  Nw^itta^ 

be(;ann  der  von  der  Neuen  Wiener  Aamway-GeseUschaft  Ter!iueh4> 
weise  eineefuhrte  Dampfbetrieb  aaf  der  Strecke  Mariahilfer  IJnie- 
Obor-Döbling.  Zur  festgesetzten  Stunde  fuhr  die  in  Kauel  gebaute 
Tramway  ■  LoCDiMotiTe ,  an  »elcho  iwei  Wagaons  angekoppelt 
wnren,  bei  d.'r  .AaKitftnir'-Stalion  »Wüllrintier  Spit.'i  vor,  um  die 
KriSlTnunyr.fiiHrt  iiniutrelen  An  diejer  nuUnien  d.?r  V.  rwnltun^sralh 
der  Neuen  \Virn«r  Trumway  Gof-elUchiUt,  liiu  GomeimleTcrtretun^on 
von  IIi^rnal9,\V«hring  und  Nculrrcbcnfeld,  Uenoralmajor  Helnr.  K.iler 
V.  Kailich  und  zaJilreioh  gvladene  Gfcsto  Tiieil.  Naelid.-m  «»miiKliehe 
Tbcilnebmcr  die  baidan  Wujgoas  besetst  hatten,  «et/te  sieh  die 
Locomotivc,  die  TOm  Oliiir-u^paiiiear  PastorelK  geführt  wurde,  in  • 
Bewegung,  und  finge  gia^a  doreh  die  Vororte  Währini,',  Dötiliiig, 
Hernsis,  Nenlereheofeld  und  FQnfbaus,  deren  liewohocr  au 
Tnuseniit-n  tierbei){<'iMli  waren,  um  da»  neue  Schauspiel  einer 
Dnnipf-.'^lr.i»st  !i\  ahn  iin/iisl.iiir.i'ti.  Im  Zeilranme  von  einer  hall.cn 
Stunile  war  die  Stre.rfci'!  OLer  Dfildlni;  Mi(ri«hilfer  Linie  /iniiek- 
ir.  lei;!.  Die  Maseliin«'  luit  eim.  Sisirke  von  30  I'ferdekriiften.  Die 
Heiiiung   befindet  ^il■^l  riickwllrt«,   «ondern   »citwUrt.«.  Zur 

Bcdienunt;  der  l-ocunotiv.'  #;enti«t  «'in  Maichini«t,  der  ein  geprüfter 
ö^lcrreluhiseber  LocomotivlMhrer  sein  muat.  Eine  aeiir  uraktiaohe 
Neuerung  iat  dia  Art  aad  Waiaab  wie  daa  Signal  aar  W^taMbbit 
^-e^eben  «riid.  Der  Gandaatsur  dee  entan  Waggans  rall  »VatwMs«, 
worauf  der  Conductanr  dee  zweiten  Waggons  mit  eiaar  SohriQ- 
pfeife  dem  LocomotivfUhrer  das  Signal  gibt,  der  wieder  Beinerseiiti 
eine  Gloekc  ertönen  lässt.  Während  der  Fahrt  ist  et-  strenge  ver- 
boten, auf-  und  ab;usteigon.  Vorlüutig  wordi'n  Ixjcomotivfahrtcn 
von  tSglirb  -  Uhr  Nuchmiftai;«  bis  zu  den  Abeiidstunde.'i  unter- 
nommen. 

Verwendang  von  Telephon«.  Die  Uen«raMn«peoiion  .ler 
ßsterr.  Eisenbahnen  h»t  an  aiiramtliebe  S.nterreichiiche  Eiaenbabn- 
V'erwnltungeo,  betreffend  die  Verwendung  von  Telephon-Apparuten 
fiir  veraebiedeaa  Diaaetsw«!ga  dea  BiiMnbalinwesens,  folgenden 
i'Tlans  gerfebtel:  sin  Folge  der  Ober  bieiortlgen  Aufirai^  vom 
2H.  November  I8H2,  Z.  16.681,  einj^elaufenen  Bericlite  über  die 
Hinrichtung  der  verschiedenen  Correspondenilcitungcn  un.l  der 
hiebei  KebrUuohliuhen  Apparate  hat  sich  ergeben,  dass  hei  mehreren 
Hahnen  Telephon- Apparate  für  verschiedene  Dienstzwcigo  dea 
Eisenbahnwesens  sowohl  auf  Stationen,  als  aueh  auf  l&ngeren 
Strecken  im  Gebrauch  stellen,  ■iliriij  dns'  vor  -leren  Einrichtung 
i  hierorts  eine  diesbezügliche  ISewilllguiiK  cin^-.-h.ilt  ,viir.le_  Auch 
'  wurden  in  einiijen  F'i»lb>n  die  Instructionen  iiln  r  .lie  Art  und 
Weise  des  Vorgänge«  bei  Verwendung  dieser  Apparaio  nicht  der 
h.  ä.  Geaebniguag  aatarbfaitat  Naehdaae  »bar  daa  'felaplign 
gegenOber  den  gewdhallehaa  Ixi  dea  Vitanaiehiadun  BahahBiaa 
im  Ucbrau<'be  Hiehcnden  elektrischen  Schreib-Aimaraten  eine  für 
Zugsverkchrszwecke  bedeatend  geringere  Verlliisnallkoit  hictct  und 
aeltr  leiolit  au  MiaaTanttndniHen  führen  kaaa,  ao  waidan  alla  Jena 
Bahnearwaliaaga«,  walelM  bisher  ohne  hlaroit^e  Oaaaltnignng 
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Telephon  -  Apparate  und  /aMhOrife  LeftungaB  errialitet  und 
entweder  dirrct  oder  indirekt  rar  Zagnwkalira»  odar  •ndcrwoiiigc 

Eisenbttlintvtf  cke  in  Gelirmicti  Kenonimen  halien,  «owiojene,  wdeho 
dcrartiif  A]>|i,TrAlc  «cif» usti  llcn  un  l  in  (!•  brauch  in  nehmen 
t>OÄli.'<ii-hligen,  ftniji^ivjo.Ki^n,  n;u'litrniJ:li' Ii ,  bt.'/.ichunf;n\vriso  rcoht- 
ici'tig  vor  (lereii  KiiifuhruriK  um  die  lii'tri-lTer.'lf?  t;en''liii  i-uiiL; 
anzusuchen  und  die  heiiiglich<>n  Instructionen  hicrorl«  in  Vc>il;ij,'o 
ZU  bringen.  S.  JeitUles  m.  p.<i 

ThailuekBMr  na  dar  «cacrol  •  VenMunmlans  Vereins 
WnUtOm  ]IltMkak»«V«nnltni«ii$ 

A.  Dentaelie  Biaenliahiien:  AaetiaB-JllKcher  BtMnbahn. 
Nicht  Tcrtroten.  -■  AUd»nim-Ciilheri;er  Eisenbahn.  Wird  durrh 
die  üerlin-HumburKer  Kisenbahn  »mtcton.  — Altunn-Kieler  ESaen- 
ti.ihn  Tdlkampf,  Bnurntls.  Dirrctor,  Kruse,  Conaul,  Director. 
l'i  .ü'i  hr  St.vitfcisci  li.iliiipn  Ä'iwnWir,  Gonernl-I »ircctor,  SAneirler, 
liu^ierung^rach,  JiiaiHiitT,  Itaiiinth.  —  U  lyritchf  .Staatfoisenhahnen. 
r.  HochfdfT,  General-Üirectfir,  l'rirt,  <ii'nirnl  l>irectinn»raih,  htthin. 
(3cneral-l  »irectionsrath.  —  Koni;;!-  Ki^cni'ahn  1»  rci-tion  za  Ilcrliii. 
liocti,  Uegierungs-  u:iil  H.Tiirath,  Becher,  Ki'iiicnincsr.ith.  Ui  rlin- 
llaiubarger  Eiacabahn.  Sunon,  Geheimer  Regiorungarath,  AicM^utiM, 
ÜMMlh.  SiUkit,  WtMoT.  —  ümnueäweisiaeha  EiaMbohaan. 
WoV,  Geheimer  Fhianmib,  Yornttender,  Stäimd,  Flnantratlt  — 
Hrealau-Schweidriiw-Kreiborpcr  Eis';nbahn.  Dr.  Ghwr,  I)ir<vtion«- 
Vorsit^cndcr,  W.  J^lermmn,  Bar.quicr,  Dirvctinn.i  •  Mitglied, 
A.  lllawl,  Maarhinrn  Uireclor,  Dircclion«  Slitglie<l,  Birger,  Ki-fhu- 
Anwalt,  Direetions-Mit^licd,  —  Breslau •  \Vi»r»rlianer  Eisenbahn. 
FiltcIttT,  Eiecübri'iii  Iliri'i  tnr,  V'ir«it/i»ni1i  r.  —  KKnigl.  Eijenbahn- 
Dirertion  zu  llr  iinlnn;  Iir.  Sijuiil^,  l!f(;iiTiiriK«r!ith.  —  CrctVIdür 
Eisenbalin,  i''/.  (1.1.  Fiii;iti,rH'li,  Vi.r.».  UithIit.  —  IJortmund- 

Gronan-Etifii'lii?i|.  ;  Iv  .■  i.b..l.n.  Ni  Ii  v 'itrfii'».  -  Köni^-l.  Ki.inn- 
bahn-Direction  zu  KibonV'ld.  77irW<-N,  Kiaeubahn  OireetioDs  l'rätiiJent, 
IMmUL  IHeawlwba-Maaahiweii-loeneetor.  —  BliMa-LothriMMhe 
IMBlui-EiaMilMliiMfl.  JMv,  ESaenlNibn.Diraeler.  —  KSnlgl.  BMan- 
bahn-IKreettoa  sa  Etftvt  Malb; 'EiaanbabB-Direator.  —  Eutin- 
LObeeker  Eieenbahn.  F.  t.  Wanukit,  Regiorungnath.  -  Köni<;l. 
Eisenbahn  -  P! reellen  m  Fisnkfurt  a.  M.  Ilr.  jnr.  FinJtaber, 
l{eKierun(;«ni(b.  —  Ilalber'tadt-IliankcubureeT  Eisenbahn.  Slimeider, 
Bahn  -  I)ir(*^*tor.  —  K'tiiigt.  Kitf'nli.Tbn  -  I)irertion  ru  H.'innovi-r. 
«.ÄAwKTfet/. Eisen!  Ii!.  1!  Ihr.  .  .v  I'rÜJ•i(^l•^t,J^f"^/A(lI(^. ;i, .-i-runit«- 
ra<h.  —  lle^.^isffho  I<u.l»i„-»-Ki«in!.«hn.  Kempf,  (tfli.  ('otiiin.Tpii.n- 
ratli,  l'rii«i'lcnt  des  Verwaltunji^ralhe!«,  Dr.  Hanhard,  (iclu'iin.  r 
Kogierongarath,  Voraitzcnder  der  Speci«!  -  Direeiion.  —  Hoi- 
aiainieaba  Msiaeb-Bal».  Lmid,  Bunvft,  MwMlnandar  Oinalor.  — 
XieMSebemfSrde-Flenabaiger  Ri^rababo,  IKebt  vartreten.  —  Kirch- 
heimer  Ki«enbal!n  Nieht  vertreten.  —  RSniaK  Ei^enbahn-Direefion 
(link.>rli>>ir.i.<r)i'>)  zu  KliXn.  Säppdi,  Repemngs-  und  Baurath, 
Sfmifcerfl,  Kiaenbahn  -  Direelor.  —  Köni|;t.  Eisenttahn  •  Direeiion 
irechtsriioini.Ktthe)  xu  Köln.  KriehMotff,  Ke^ierun Garath.  -  Ludwiga- 
Ei«''nb.ihn  .  N(lrnber«;-Fiir«h).  I.con  Münfh,  VorütamN-Direntor.  - 
I.fihof  k  Hilchcner  Ei«enl  al>n.  Wir.l  durch  dii-  II.  rlin  llan>ljur^:or 
Eisrnt  ahn  verirrten.  —  Khnijrl.  Ej«cnbubn  Üirection  »u  Maple- 
l'ur^.  Iti'ite,  EispnI.iihn-Dirtct'  r,  Sthniiil!,  Eisenb»bn -Direelor.  - 
Mnin-Nckar-Uahn.  Groech,  Obcr-Ki'gierun>;srath.  —  Marieoburg- 
Mlawkacr  Kiaeitbahn.  JwMjgwtir,  Wlfhahn-Direetor.  —  Bleckten- 
burgioche  FrlediieTi  Trani-BbmnihB.  SekmtUter.  Be^eningsralh, 
Voraittendor.  -  Rfinigl.  MilitKr-Kiaenbahn.  Bhimeiuoth,  Major  und 
f'hef  di'r  Beirieb«- Abtheilans.  Nordhaaaen-EKurter  Eiaenbnhn, 
Salfeltit,  Einenbabn Kireetor,  Voraitiender.  —  Oherhesaifchc  Staaln- 
ciaenbahnen.  AltraVr,  Direet:>r  —  Kfiniijl.  Dircction  der  Obcr- 
•^.'l»l('*("s.hi"'n  KiHt'iiIiaUr.  ftrotffmtl,  G<'ln'ini*T  Itrt^erunic^-  u?i*l 
riber  ]!.-ii:ial!i,  /.'t(s<7;,  Kci.-ii  r'.irii:MHt'i,  /l/  riifnui,  1  -si  nb  ilm-l  »irfcl.ir, 
JoTiinn.    iii'i;ii'run:.  •-■    '.iii.l  H  i  in'l..  i  ».-  ^  ( !n".<f'rii  r  Kl-"i  l'.ibn. 

Nicht  vcrtr.'t.'n.  —  <  M  !,  kI.  i i  :■  ■ .  Ii..  -  >  .  i :  .  rili,-il'.i,"n.  Uiinnnuer, 
Eiaenbahn  Diroc'tor.  —  Oeipteu.-«»!-«.  bf  .Sii.iliabn.  Wmilland,  Eison- 
baha-Diraotar.  —  PfMciaBhB  SiaeBbahnen.  Lomir,  Uiraolor.  — 
PoWB-Creaibnrgor  Kiaenbofan.  ChUmmm,  Hegierungarath  a.  I>.. 
Vorell/onder.  —  Reebic  Oder-Ufer-Ei»e«bahB.  Cfn^xm,  Geheimer 
Baglcrnnif^raib,  VorsiitjKTi.lcr,  r.  A^er,  Geheimer  Commereicn- 
rala.  Frifillanuler,  Stadtrirbter  a.  I>,  LoHihu,  Gcneral-Conaul.  - 
Saal-Ei-ifnbalin.  Mint»,  PrU«ident.  —  SSchaifcbo  Stiuitacifcnbahnen. 
Donath,  Fsr.iin.-r.-illi,  f  lifUr^t'nlt ,  I.'-'nan.'  A«si-'<r.r  ■^laTjmnl- 
rii.^triiiir  Ei-i--ii).:i1;i^.  Nl.lii  viHIrfirri  T;l-!l  1  n >  1.-I.i.:,'..t  I.is.v- 
balin.  Kitfiel,  <  Hi.  r-Il  il-..-.  rni.  i-I.T,  «•i-||vi-T*r.-tiTi.|.T  Vdr^il/'  inl.  r 
de»  Verwallu'in^rald'",  Kurii,  ";  .  r  l!iir!:i'rM  risli-r.  .Mi[i,-iii''.l  .Icf 
Verwollunf^sratiica,  J'alkt,  Uauiatb,    Ib-lrii^bH  Uireetor.   —  llntcr- 

Elbceche  Kieeabahn.  Wird  dareb  die  Altona- Kieler  Kiaenbabn 
«•metan.  —  VTehiiar-Geraer  Ebenbahn.  KM,  Dauratb,  Ki«enbabn> 

Director.  —  Wcrra-Eiscnbahn.  Bü^mrr,  Ober-Banratb,  Direetftr. 
—  Wcat-Ilolaleiniacbo  Ei.Nenb,thn.  Jimdt,  Fabrikant,  l>ircrtion.— 
mtgliefl.  —  Wnrltcmberitiaehe  SiaiUeeiaenbalmen.  «.  Biih»,  l'rHil 
ileiM,  Dofiiip  flaannnth. 


S.  Oealerreiehiaoh  -  XTagarisehe  Eiaenbahnen. 
Alfttld-Kiuraaner  Eisenbahn.  Wird  darch  die  ki5nicl.  ungw. 
St.tata  Kiacnbahn-VenraltunK  verlreteni  Arad  C«anlidcr  Eiam- 
bahn.  Wird  durch  die  Araii-KöröjTriJgyar  Eisenbahn  vertreten.  — 
Arad  Iviiiosvftlpyor-Eifnbahii.  Il.'ni  t.  Boro»,  Dirertor.  -  Arad- 
T.ni.«\ .-ircr  Eifenbuiiii  I 'arl  v.  JiliiKt,i  il",  I.iin-.  ririiisMil,:Hcii.  — 
Aus«!):;- leplis/iT  Ki..<iTibahii.  VtAr.r  Cirtirtdii,  ( tber-Iiij|iectOr.  — 
k.  k.  Mililirbabn  Hanjalukii- Dolterlin.  Nicht  vertreten.  —  Ball«- 
szi'k-DombOTtir-Kiikiinyer  i  Donau- Drau-OKiaenbabn.  Wird  durch 
di«  itSnigl.  «Mtr.  8tMti-Ilia«riMJHi.V«nnltBac  miteten. 
B8hni»eTie  Nordmha.  Dr.  IVaaa  Xlkr,  Mndent  daa  Venraliungs- 

rathea,  Dr  Arifon  AmkoMI,  Exeellenz.  Mitglied  dea  Verwiltungi- 
rslbe.*.  Krit'.lrich  JimoeM,  GeneTal-Dirertionn-Sccretlir.  —  iJRIi- 
mi.^ehe  Westbabn.  R'lter      Jarnch,  k.  k.  Ri  picnincTatb.  Betricbi- 
Director,    Edler    v     WcTlham»tcin,   Inspector.  l!ii«hi"br»dfr 
Eisenbahn.   Morlz   Pfeiffer,  Ober-lnapcctor.         I  >ti^  Hi  ib-nbacher 
ICiaenbabn   A'li.ll  Graf  Dubdn/,   l'rilsiilent       <   V.  r\Miltui;i;»ral)ie«, 
Johann  I'echar,  Director.  —  K    k.   Belricb«  Vi  rw.iltuinj  der  Ert- 
beriog  Albrecbl-Uahn,  Max  Ritler  v.  I'icJiler,  k.  k.  Regierungsrath, 
k.  k.  Betriebs- Verwalter  der  Krzlierzog  Albreolit-Baho,  Dr.  Frani 
LüttnUt,  kaia.   Batb,  SMIteitNtar  dea  fc.   k.   Betriebe V«t. 
waltar«  dar  EMkertog  Albrechtbahn,  A.  Ritter  t.  Deyma,  In- 
apector.  —  FOnfliirchen-Banuier  Elscnbalm.  Friedrieh  v.  HartAimi, 
Prji«idenl  der  Direetion,  Martin  Ritter  ir.  Catmin.  Mitghed  der 
Direeiion,    Alexander    Baron    VAaey,    Mitglied    der  Directio«, 
l'mil  V,  Thabf,  BetriehA-Dircctor.  —  (ializiscbe  Carl  Ludwig-Baha. 
Dr.  (.'lemens  v.  KaayiXki,  Mitijlied  dea  Vorwaltunaaraibe.'i,  Riltcf 
V.  SotJtnr,  k.  k.  Ilofratn,  Goncr.il-Dircctnr.   v.    Osthcim,   k.   k.  lle- 
i^icrunKKratli,  adminiatialirer  Din  ctnr  ZatriilH,  <  >bcr-lnf.-cnicur.  - 
tirnz-K.ill.iclii>r  Eiücnbahn.  Uippolvt  Wulf,  Ycrwaltun>;i=r.ath.  Ln.lwig 
Mijhrtiihag,  Baltn-Inspcctor.  —  kaiaer  Ecrd.-Sordbahn.  fleff,  Viec- 
IViUidentd.  INnatin^te^  INiwtor,  Wilh.  £»akfar,  Freih.  t.  Eidi- 
Iran,  k,  k.  HaAath,  Gänaräl-Iaspcctor,  Sdtwenk,  Oantral>Inapector, 
IHtUsehold,  Central -Lispeelor,  KuWUt,  kais.  Rath.  Ccnir.-Inepeetor. 
Kaiser  Franz  Josef-Bahn.  Dr,  Alfreil  Freiherr  t.  Bmdtmamt,  General- 
SecreWr,  Bttiier,  Ober-ln»pector.  —  Kaschau-Oderberger  Eisenbahn. 
Freiherr  Nikolau«        Vay,  Pränidotit  der  Direetion,  Excellent, 
Dr.    Pelcr    Itiuifinfh,  Viee  l'rä-«.ident     ler  Direetion,  Vi.-on'te  de 
HaiMrr,    s.    Ii.    Regierungarath,    i  i.  :i.  r  il  F  liro  t  r  I.emt>erit- 
rücmowiiz  .);is.y-Kiaenbalin.  Eniaiiucl  A.  /.\ßn\  Mitk'Uc.i  .le«  Ver- 
w.Utuii),-srn'.lic?.  l>r.  Karl  EuRen  J-rMTHitoac**»,  Mit^-lioi!  di-n  V<t» allun«ä- 
rathe.«,  MraUchui,  Mitglied  de*  Vcrwaltungsrathes,  Claudiua  Ritter 
V.  Khwly,  k.  k.  Uotetb,  Geaaral-Iitapeetor,  Aatm  XUkmH,  k.  k. 
Regicrung<rath,  (Janenl-Saeretlr,    l>r.  Hainrieb   ffiMt,  CmIiiI- 
Inspector,     K.  k.  Detricba- Verwaltung  der  Mlhriaehen  Oraailiaba. 
Max  Ritter  t.  ISdiler.  k.  k.  Regiorongarath  und  k.  k.  Betritbl- 
Vi'rvralli-r,  Ignaz  Kohi,  k.  k.  Itegierungsrath   und  Stalleariraler 
dea  k.   k.   Betrinbiiverwalters.  —  Mlhrisch-Sohlesiaeh«  Ceotrai- 
b/ihti   Vt.M!  dniurhtiMui ,  Miiiilicl  de-<  Vcrwallunparathe«  ,  Wilhelia 
Ast,    l>:r.'  i.ir,    Fri..'lr:i'l:     Sililrmuil'T ,    Insjicefor.    —  Mobs«*- 
Kiinfkircliencr  Ei.Heiibahn.   Riilcr  v    <ii.vMii)i.   Hclricb«  Dir.'Cl'ir.  — 
f»eaterreichi«che   Nonlweslbahn.   .Io«<l'  Iliii-r  v.  Af/ilhntmi.  V;i'-^ 
l'rSaident  des  Verwaltungarathca,  Eduard   Priuztng,  Mitglied  dre 
Verwaltungsratbea,  Achilles  jBtoWMWt  Obar-BawMb  und  Mitglied 
des   Verwaltungsrathes,    Dr.  O.  K.   Qmt ,    k.   k.  Hofratb, 
Qencral-Director,  TFüMm,  CenIraMnspeetor.  —  Oaaterreiehiseh- 
Ungar.     StAat«-Ei>enbalin-Ge*ellaehaft.   t.  ^tataunnanw-GdUlMi*, 
Vice  l'riUidenl  dea  Oei'lerr.  VorwaltuDgarathea,  A.  W.  de  Sems, 
Vnrailicnder  dea  nirectoriunn  in  Wien,  L.  P.  JtcMbonlt.  Verkehr»- 
Diri-"t.r)r.    F.   .1     Kolin,   <Micrln«pectOr    -     K,   k.    I>!re<.tion  far 
St.v.'ils-EiHciiliabnbi'triel.  in   Wien.  Alci-'  v.  (\-t  Uli,  k,  k.  Sci  tlnn«. 
ri:ct',    l'rii^i.Jenr,    Dr.   Zelttlnn,    k.   k.  Ki-fi.  Ti:i  vurmh,  Linter  der 
Dirciiiirii-AlitlicilunK   Ib   i  l!<':'bt»  liiirc.-jii  i,    Kinil    Kuhn,  kai<erl. 
Rath  und  Alitheilunga-Vorstand,  Adolf  ÜetfmJiah,  (Jber-inapeclor, 
iiCiter    der    Abihailunf    V  jffiniiahmen-Contrnle)  ,  Theodm 
;9!M2a,  Fnapeetisr.  —  Pilera-PrieBen  (Komotau).  Kail  Jatkr, 
Vi-rvralluni^arath,     Karl    Klaudif ,    kaiierl.    Rath,    Oireetor.  — 
Prag  Duxcr  Kiaenl.nlin.  I.iiilnii;  Komn,  Director,  jfoflny,  Seercttr 
des  VerwaltunirKtatbc!«  und  der  Dircctinn.  --  Raab-Oedenbui^Eben- 
fiirthcr  Eisenbahn.  Ni.'bt  Tcrtrclcn.    -  Erste  Siobenbflrger  Eisen- 
b.ihti.    yrrmul  x.    Ffn-ntti,   fb  ni'r.-il  Dirrrlor.  -  Oeetcrrcichifche 
-M..|!.i\!i!i.  Kranz  Triiger  \'.\Ur   \.  IlhiKilinJ,   kni.^iTl    It«(!i.   Ii.  i.riil 
S  '  Ti  t  ir  Sicllvcrtrctcr.  Karl  l'aikiiiti,  ."^iih-l  lirtvinr.   F,iluaTi)  Mann- 
h'-imrr,    Vi.r^tan.i    des    finantielloii    liicnstt.i,    Ad.ill'  C,ül.<.,lt>rf, 
Ober  ■  Inapcctor,    ~  Süd-Nordd.  Verbindungsbahn,   *.  SU^Mumi, 
Mitglied  daa  Vonraltiuganthaa ,  Dr.  Alanadar  Mgn,  Oeneral- 
Direatiem-Seeretir.  —  f.  UngariMh-HafiBiMha  Bisenbahn.  I«nai 
n'eäs,  Mitglied  dea  l'irrrtiiiin  rtlinnhamii       Dr.  Victnrin  Steifer, 
Mitglied  des  Vorwiiltungifrathea,  Ifett  BftMr  i.    l'icMer ,  k.  k. 
RegiriaBCStatli  und  Uirattor,  LMpold  Bitter  e.  Bhuimki,  Ober- 
larpeetor  aad  Betriebsleiter.  —  UngariiMha  Nordotl'Eiaenbaba. 
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Knii>rii-ti  V.  hänka,  Gcnerul-Hirp'-lrir,  Julius  •'^l>il:.  i i''r'Tal-!n- 
Apcclor.  —  l'nRarisclio  St«Jitt-Ki«enb;ilii.e:i  l.uilwii;  v.  Tolnay, 
künigl.  Ungar.  Mini»terwUr»U>,  Dir«ct>ir,  Stefan  Verdcrhtr,  Suli- 
OirMtor,  Auguat  Wattker,  Sub-Dirtctor,  Zwöhr»  Ob«r4n*pMtor, 
IVnur,  In>peetar.  —  UngoriMh*  Wettbaliii.  Qtnt  Hdnniid  EUtg 
T.  FftenfW,  Prtddmt  «Im  VcrwftUungmth»,  Ex««]ltnt,  C«rl 
RStW  FtKÜl,  Oanent-DIrMtor,  MMmiliui  Rilttr  «.  Flieht, 
JMrci  tor.  —  Wiri>A»]»unB.  de  T-yn»,  IlatrieIii»leltor. 

('.  1.«  xcm  !■  11  rci  he  Ki a*>n liali  ii oii :  Prini  Ilelnrieh- 
Eisanbabn.  E.  Ihtilendi,  In»{iM^lnr  uivi  Abthoilung» -VoratniiJ, 
V.  Aia^on,  Chef  lUf  Uechnunt.'S-Uiiroau'i  und  der  Controlo. 

/>.  Anil<'ro  V  i>  r  c  i  n  9  Ii  :i  U  II  0  :i :  ChiiiKiv  -  lüüonlMlin.  Eiiiii^n 
M    O.  IkMßu'f,  AiiniiiiistrAtiir  Central  Iii  Ij.'    Niclit  vi-r- 

tr.  lcii.  —  Ilnlliiiirlisi  lio  Kiscnliiihn.  l",  L"  Ik:ii»k<miji ,  Ol'flr- 
Ilrtricl.*-Ii,<|>r-.  tiir.  -  Lattich-MaJtrichtcr  ICiscnbahn.  A.  Vkmiont, 
IHrecCor.  NirUcriäudiscIie  Ccntrat-Eitenbahn.  Dr.  jnr.  D.  <).  C. 
nm  Lmmp,  OwtisUJtwMlar.  —  NiedwUndiitli*  IUieln>fö*eiibalin. 

CL  tTJaeib,  IMreeto^-ThMrariar.  —  MMerliadiKte  Sbuiti-Eiscn- 
bllhMn.  (Thnfaenatr,  Socreillr  und  Chef  de«  c<'nlr»1en  Dienstes, 
■QWl«  Stellvertreter 'dc<i  (icneral-nireclori',  Dr.  jiir.  liake,  Abthei- 
lnagI>Vorstauid.  —  Nordbrabant-I)oul»che  Kir-i-nbalm.  Nii'bt  vcr- 
tn|0D-  —  Rumilniscte  Staat8-Ei»cnb»hnen.  Nirdt  vertreten.  — 
WaneliM -Wiener  und  Wonctiau-Brombergcr  Eiwnbalm.  SlMisIaus 
WB  Wtl(ft  Obai'BefcMnt  dar  Diiaelian. 


Handbuch  über  da^  l.i<'bt<l rutk-Varfkliifn  vnn  Jiiliti<  All- 
gtjtt,  Verlag  von  C;>rl  Soholt/e  in  I.cip^iij.  —  Vorlii'i;cniii  »  Werk 
enthüll  da«  Neueste,  WorthvoUsto  und  Brauchb«r«te  für  alle  Die- 
jrnigen,  welohe  aicli  im  »chwiorigen  Verfahren  des  I.iehtdrui-ke.^ 
praktiseli  tu  Ubeo  l^dcnkcn,  und  oimmt  als  Il»ndbucb  iur  Unlor- 
mtimtaf  vA  nm  UnMnieht  (vrim  dm  «nlM  Plate  «in. 

AiQiimibm  dar  Itatlm.  KMidiUMak  Ton  W.  laael  und 
J.  Rruaewitz,  Verhu;  Karl  3«hoIt/e  fn  Lei'piit;.  --  VorerwXhnte« 
Wodt  iat  ein  augi;c?ciebnetei>  Handbuch  für  Alle,  welche  «ieh  Ober 
«lao  italim.  Fa^adanba«  bebuf«  Bau  oder  wegen  EatwSrfa  infor- 
mim  «ollra,  mid  wird  daaToMügUehde  aolahar  ArbeiloBvorganihrt. 


Eingesendet. 

ENen-Oherban-Systfm  Vogdt.  Fri.s.  ii  -.-in  ,1.  r  [.•■l.'  i  ive? 

iiiUFD  iter  Her!.  Iii  ilr»  llrrrii  t,  lloriibostl  Ki'M'liri':  i  ni  ieii  Ff  in, 
wenn  d<'r«cll>i'  wrnigo  Stunden  nach  ?cblu9«  der  l'iol'Oa  il«  s  neuen 
Eisen- Oberbau  Hj»(cmca  in  der  Redaetion  der  »Oasterr.  Biienbaha- 
Zeitungc  eingetroffen  iil.  E»  Ut  nun  eiomal  da^  und  loh  bo- 
■•iIm  m  dttaaalhm  Fnlgandea:  Tor  Allan  aiuat  banMtU  «erden , 
data  die  {nnatea  Laaehen  «nn  allem  Anfiuig  bei  meinem  Ober- 
bu  verbanden  waren;  wenn  nun  der  Verfauer  des  Reriebtea 
liebauptet,  das«  blOü  Kuciierp,  durchlaufende  Laschen  zu  srhen 
waren  ,  ist  dnii  nieht  ni'  ine  Srhuld.  Die  inneren  Laichen 
sind  »cirbiimien  ,  dutiir  cxisliren  jene  ■Platten»,  auf  welchen 
meine  Scliii-nfrn  lie^;en  .»nlliTi,  ifar  nielit.  Die  Schienen  Urtjrn 
in  iliei^eni  itenio  :iul'  Uiili'rlai;rn  vnn  fl  l''orin,  die  in  (iie 
IlpttunK  tief  eingreifen,  weite.4  I'rotil  haben  und  nach  ant>  n  und 
zwei  Seiten  offim  sind.  I>ie»e  Unterlagen  sind,  ungeachtet  aller 
Licenz  des  Harm  Deriehtertlalten,  mit  Platten,  Steinwürfeln  und 
Qlookan  der  indiaeben  ftüiiken  nieht  in  identiAeiniu  Ilirar  Form 
nnd  Wirlinng  naeh  rind  dieto  Daledagon  eine  Tolllceninien  neu« 

Conslrurtion.  Wenn  die  Autoritllt  de»  leider  /u  früh  Ti'r»torbenen 
I'rof.  Culniann  in  Zürich  hinreichend  iaf,  »<>  will  ieb  mi<'b  uul'  diese 
Autorität  berufen.  Prof.  Culmann  hat  iiii.diü.lili'h  dii-  Il-^e, 
derartieie  Unterlagen  und  die  cnntinuirlicljcn  l.  uü  lu'n  1  r-i:n  Ol  er!  au 
tu  TPiwenden,  «1«  vollkommen  n'-u.  vorzfiitlirh  und  wissensi  haltUch 
rirlititf  in  lint-tn  ISrii-?'-  iin  ni'-li  :)uerk»iint.  Ich  t-in  fibrif;en.i 
jederzeit  bereit,  auf  \Yunseh  zn  beweisen,  da-^i«,  abgesehen  von 
der  Hnmeren  Form,  die  Platten,  SteinwUrfeln  und  Calotten  in 
ihrem  Verhalten  und  Wirknag  gana  andere  Constructioncn  sind, 
obi  Mine  Uetarlagen.  Die  eonliBairKelM  oder  daMbianfanda 
Xnaiwre  Laaehe,  iat  iwar  nicht  aia  eine  beltaante  alte  Oonalriietim 
vom  Iferm  BericiltenlatUr  erwHhnt,  dafHr  aber  ist  mir  die  Ansicht 
beigebranht,  daas  ieh  bloft  diese  I^che  allein  fiir  nothwendig  hatte. 
Obgleich  es  viel  corrocter  und  einfacher  gewc^m  wäre,  enlwcdi'r 
das  Geb-i""  oder  <lic  Xcicliniing  vorher  Kcnau  .Tni!ii»rhen  und  dann 
zu  berichten,  hat  lier  Vcrf*s«cr  drs  Hr'riehl.v.  lli-ln-r  eine  Kii-Iinn 
nngenomiuen ,  die»«  kritisirt  iin  l  -lammt  U  in  ("ni  slrueteur  \er- 
urtheilt.  I>ie  Neigung  der  Schienen  durch  Kinkerbung  in  einer 
nnite  allein  erhalten  ra  woUen,  «Hre  naher  nieht  m<!glic1i, 


und  ioh  bin  darüber  mit  Herrn  v.  Uornlionti  vnllknnjinon  riner 
Meinung.  Deshalb  i»t  die»«  Neiijunj;  in  moiiicm  Sy.-.teiiic  vieli'aeb 
t^osichert;  lunHehst  duroh  grOHO  Widerstandsfähigkeit  der  Unter- 
lagen und  iJiM  Einlierbaoc  für  Sohlen' 'i^i*-« .  dann  durcli  die 
ent<prei-hend  atariten  Qneraiaagen,  deren  lüppi-n  naeh  derMciguni; 
.■iusfif«tan*t  find  und  auf  circa  40  Mm.  Höhe  den  Schiencnsteg 
in  di-r  g'-neigtcn  Lnge  ."itiit-rcn.  und  ondlleh  durch  die  continuirlicho 
l.iisi  he,  licri-n  Wangen  der  Neigung  ent->precliend  profilirt  sind, 
und  '\en  ."^cliiencnkopf  in  der  gan<ei^  LUn^ire  und  an  jedem  Funkte 
»tiitiCn,  und  in  Ken.-]i;(pr  .'^Ifllunf:  unverilickt  halten.  Die.-ie  Normal- 
l.lge  der  .^chieni-n  .  u  \\nn  -n,  ist  oine  der  wichtii;sten  AufiJi-ahen, 
die  die  conlinuirlirln-  I.iit.  ho  in  nieii  ein  Systrin  /u  erfülb'ii  h.it, 
weil  daran  die  Spni -.vi-m,-  i;t  ,|  lulgln  d  .luch  din  f^idif.-i.f'it  .!.;■• 
lictriebe«  direct  und  unniittcibar  abbingen.  I>ie  coiitinuirüobi- 
l.a.'tehe  ift  ferner  aU  Veistfahnac  dar  S^ianen  fegen  vortieale, 
wellenförmige  Verhiegungen  «nier  den  BSdam  vqn  groeaer  Be- 
deutung, wie  dies  augenitchcinlirh  bei  der  Probe  Orwieeen  wurde. 
Qegon  seitliche,  centrifngale  Kräfte  der  D9gen  wird  die  Leaehe 
ausserordentlich  gute  Versicberunif  abgeben.  Der  grSsite  Dianal 
der  Lasche  wird  aber  darin  be^t«ben,  da.i»  die  SeitenxtSsaa,  die  aaf 
den  .Seliienenk(>i>f  in  Kolfie  gesrhwungi'nen  I.iiufc»  der  Locomotive 
so  gut  in  (xcrajoii,  wie  in  Curven  ■•nntiir.i-ilirh  erftilicen,  für  ilii> 
(  -St.ibilit.it  der  Scliioncrj  und  .Si-liwflli'n  riiiht  nj:'hr  iil»  m-bädlicl.'' 
Kriifle  wirken  liiirfcn,  sondern  .lic-i»  Std-sn  wer.ioü  vö:i  der  l.:>.'*i'.ho 
in  Tcriicalo  Kraft  umgcaeUt  und  geJiwunKCn,  die  .^tabititiic  ilci 
Oalaiaee  an  erhoben.  Die  Siehlrunf  der  Qaeratangen  wird  eine 
Toltltommene  werden,- aebald  dieielbett  and  die  Keile  genau  gewatst 
nnd  nieht  proritoriaobe  Üehmiedearbeit  sein  werden.  Üie  Sehieneo- 
Neigung  bewirkt,  daas  die  Stange  nor  in  der  riehtigen  Stellang 
vi-rket1t  werden  kann,  nnd  maelit  .lugleich  jede  Verdrehung  nn- 
nioglicli.  Die  ■  auf  den  ersten  lU  ck  etwas  schwach  scheinenden 
.SrhiencnfuüH-IioIzcn  sind  in  Wirklitbkrit  vollkommen  fest  und 
widcrstandHkrül'tit:.  -Ii-nr-  KrSflo,  die  vn:;  .-^  ■hiorifn  -  Niii;eln  oder 
.Schrauben  in  linderen  .'•y.tcnjen  .luffchola-n  wcrlcn  nifl»sen, 
sind  in  ineiiM?tn  ()l)erb.-iu  durch  die  coiitinuirbuli«  I.jiscbc  in 
rerlical  wirkende  Kräl"to  umgewandelt,  wa»  /ur  Folge  ha',  das» 
dia  Beanspfveluug  der  Uobsen  sehr  wesentlich  kleiner  wird  und 
eine  krll^are  Veivindung  nicht  ngtliwendig  «ei.  Uebrigens  ist  die 
Behauptai^  dei  Herrn  t.  Homboatl,  daat  dioaa  BeCeatlgaagamiHel 
nicht  einmal  eine  Grwihnvng  vardiaBoa,  leicht  dnreh  die  That- 
saehc  widerlegt^  indem  meine  Bollen  den  Oberbau  faetiseh  aahr 
festhalten  nnd  »eher  lünger  halten  werden,  als  wir  erleben  kSnnen. 
Zum  S.rliln'xe  dieser  Üerii-htigung  sei  mir  noch  erlaubt,  mit  wenigen 
Zalilen  .Iii-  Tr  ig-  nml  Widcrstamisfilhiijkcits  -  Verhiltni-fe  der 
Sf'li%vi'llrii  .iiiii'Ti-r  ."-V'ri-mc  mit  drnprlhrn  \'erliiiltnis*en  niein^-r 
I 'nf  l•rl;l^'en  in  Vi;ri:li-l<-li  .-u  bririgt'ii.  Ib-kanntlich  wiirhsl  die 
Wideralandslahigkcit  mit  der  Basi»IISche  und  <Ju«dr«l  der  Tief«, 
d.  h.  W     L  X  H  X  T«. 

Die  (ntspreohenden  Haosae  in  dia  Formeln  eingesetxt, 
taraltirf: 

1.  FOr  eieatna  Onfiaobwellen  im  Maximum: 

ir=  2.V)  X  22  X  8'  -  315.»0O~-« 

2.  FOr  meine  8  Unterlagen  ütaic  einer  Schwelle:» 

11'  =^  2  X  4ä  X  4«  X  2'»'  iMit--"  « 

Fiir  Currentmoter  des  tieleises  i»t  die  Widcr«(and»lii'i-i;*r  t : 

1.  Hi'i  ciiiemen  «»Hörschwellen  im  .Mittel:  TT  =  J2ii.<KHKi"  * 

■1.  r.(i  r.angjchvvrilen  ■        ■     :   W  384.1 

3.  ü.-i  meinem  S%5teni  im  Mittel:  W     l.UiS.OW  bi*  2,iiÖ7.0UO"»-* 

Uiesc  Zahlen  erklüren  mehr  als  geoDgend  die  Ubemaehendo 
Widersiandafähigkeil  und  älabiliiit  der  Einiel-Unterlagea. 

Um  die  Btttia  der  Berechnung  der  Qneralangen  an  flndca, 
iat  aDgeaommeM  worden ,  da-ta  die  grSsate  Spannung  der- 
51  Iben  —  in  BSgen  mit  Blinimal-Radius  bei  mniini:>lcr  Ocsohwin- 
digkeit  —  stattfindet  Die  CeatriAigalkrait  bei  IW  Kni.  Geschwin- 
diglceit  per  Stande,  7  Tonnen  Ka  '.belnMung  und  900**  Radiua  w&re 
aaeht  P^^tfMS 

P  '      ;r.  Ki-r. 

Der  Stangen-Querschnitt,  Jmc  Ui;  ;  ^  i  niit/im-i  lini-ii  .  ' 
bi«  2  ."i""" '  —  somit  wird   di"   gr(i)i.-l<:  licansiiruchung  der  .'^tangc 

auf  2ag  unter  ICMH)  Klgr.  pro  ir/»  bleiben.  Aaf  Draek  widcr- 
tleht  ein  fast  doppelt  so  grosser  Querschnitt. 

Die  Uebcrteugung,  ilaaa  Herr  V.  Homboatl  tm  beatea  Glanbca 
•einen  Bericht  verfuaaie  —  gibt  mir  dia  BoUhnat  —  daaa  dar 

Herr  Verfasser  Jene  Punkte  dei<<iclben  —  wo  anriebtig  Geeehanee 
oder  Ungesehenes  angeführt  war       aufriobl^  und  aaa  lielie  aar 

Wuhrheit  —  rnriigir<n  wird.  I>,is  sti  tit  um  so  mehr  lu  erwarten, 
als  Herr  v.  Ilornbot-ttd  qwL^i  itn  Nami:n  -  r.ilklTi'ii'h-'r  I  n^'.'i'.irurr-t 
abgcurthoiU  h«L  Uie  Itucksiclit  l'ilr  sdii'sr'  lng>  nieure-  sollto  den 
Heira  TerlhaMr  lur  adileanigalaa  Berichtigung  vi>r:>nl.-i^si  n. 

H   Vaijilt,  Ingenieur. 
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'         Bericht  ! 
4m  «ratw  FrlTllcfleii'BKremt  Iii  WI«d,  RirmrricMiie  13,  Ton 

Pb«f  die  neaeiten  Pnlcntu  uuf  EiaenKahnbau-  unil  Ri.-tenl  ulinln'tricbs-  i 

mittel. 

Oostcrroip.li -Ungarn.  P«tcntrrtli(>:i)iui(;cn:  F.  Uami«r  in  j 
Ixtrrtto,  Krtinii^un«;   eiserny  Rüder   für   Loivomolive    u.  ».  w., 
\<.  .luni  IKH.;     ~  (',.  Kaiiim<'ri''li  in  IlcrHn,  n>^r«!olIiin){  von  Ei^eii- 
Mi  i  htriit,-!  rii         ■I"riig(>r«cllliloi'li''ii  auf  lalii  ni  uii  1  wartiicni  Wc^iji^ 
vi'tiuittcl-t  \Vtil,-..|i.  ufti-t  ziiKehfiri^ri^m  W;\Uw«rk,   10.  .lutii  IHSli. 

I)  c  i  r « I- h  l  :i  Ii  1  r.itflntuiinielilunk,-<>ri :  A.  liaarmann  in  Osna- 
brück, (Jucrvorbiniiuiiijcn  fUr  Oberbau,  Vi.  Juli  1883.  Ch.  Ji. 
Uuk  in  FUnt,  Kuppliia«  für  EliMnbahBblirtMs«^  12.  18891  — 
H.  Soottin  Liverpool,  SellMtthltigaSft-aasenbalmweidi»,  IS.  Jolt  1888. ' 
—  FatMit-BrIhcilunsen :  A.  IlMrawnn  in  Oi^nabrnck;  EiMnbobn- 
Obcrbm,  16.  März  *  1882,  —  C.  Vkpvr  in  Iterlin,  Dlllllp^ 
ramm»,  10.  Dcci'mlier  1882  I",  Jacquclio  und  V.  Chi^vm  in 
Pari»,  Oraliraa^cliinf,  7.  .liintii  r  \H>i3,  —  H.  Ehrbunit  in  Düssel- 
dorf, Punkenfllngor  nii  Keinigung«ajpp«rtt,  81.  Min  1883.  — 


P«ff«t  A  llfttllar  im  Vku. 


F.  M.  JCiixl'r  ('lifiuiiilt,  Seiletikujriii'lijug  für  Ei'enbahnfalir- 
700*^0,  27.  .luni  IW^'J. 

Co|iicn  der  nioUt  gelioim  gehaltenen  Patent- Ucschroibungen 
und  ZeicbaongM  b«M«l  nd  PrivitagMii  an4  PatailB  Or  «Ito 
Uader  «nnxm*  hm  baUrUMi  «anataii«« 
Dafo^  dar  liigaiii 

CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN.  - 

BatrM-Aawelüiin^en  tum  Betochc  A»*  Panonima  »Kairo  und 
ilio  Ofcr  de«  NiU«.  v«rbiiiMifn  mit  d«m  Dioninia  >Si.lii.>^ki  mit  «einen 
.^lliirtcn  nnf  i\<-m  K  ilib  nlo  rg«  ■,  fOr  die  I*.  T.  Club-Mitglieder  und 
deren  Angihiirit'c  cfüt''  l>'':iii<"  tiigUch  in  der  Clobkanilei  beboben 
wefdcn.  Du  lilntr^«  «  8£  kr.  per  Perwn  Ut  au  der  Oasu  des  Pano- 
rtmiM,  PntM;  AniatdlagHtraitfak  n  * 


Kart<-ii  und  Aiwelran^a  (tlr  Väil'T' crina.'-sii;l<  ii  Preiad!« 
n.  zw.:  VmII',  Wunni'n-  and  Dftm)>fbn<l r  iin  DiaiMkiadt, Eaitar- 
häzybade,  Soflenbad«  inni  Margarelhenbad«  4«d  il  ier  ClllhikaMl^ 
lAr  dk  P.  T ,  Clab-Uit^lieder  zur  Verfttgiiog. 


K.  k.  fttr.  8ailMk»««fell««haft. 


lä  dar  Linie  MSdIiafl  -  Laxanbwrg, 

da  Pcraonenzug  am  HM  Äbd. 


Vom  1.  Angast  an  wir.l 
nui'^er  d«n  iKstrhcndcu,  lügli«li 

von  M«<lliiHi  narb  fjoienbun  and  nm  9.8f>  Abnids  raa  I«Mibitrg 
retonr  T«rfc«bren,  dagq|«B  der  SoanUtgiiug  tun  10.16  Abendt  ?0D 
Lucohiirg  Bach  liodliag  tn^salanaB. 

K.  k.'prir.  Sadbnhn-GeSellocIiiift 

AntSi'slirh  diT  laternationiili  n  rb  kirisdii'ii  AuisL-Utintf  in 
Wien  wiTili'ii  vom  I.  Anlast  angi'fansren  von  dcii  twiscbin  Miidlini: 
fr4«p.  HOttrlilorf  -  Huckiii!;)  und'  Wi.  n  -  H;i!i).tMlluiT.l  verkcbrenden 
IVrsenenvU'^i'ii  iIit  Wicii.r  \'.'rl.iiiiliHn.'r<l.;iliii.  luv'lii'li  7  bii"  »u  der 
n(>nenicht«t('ii  HuU.'sl.  1]..-  .rt:it.ritiriM  und  iurüik  V(.rkelir<'n. 

Fcrnf-r  e<)»ni;<>n  auf  lir  Wi^niT  Vi-rliin  Jini-ritbulin  am 
1.  Aagnat  die  Haltestellen  'Favuritco*  ^ Sonnen wi-ndgassie,  nich«t 
den  Viadveto  m  der  f  ■*orit«aUaie)  «ml  »Bwamg«  <lnk«  Baha- 
fMaa.  liaM  dm  OaaM-EqaitafieMt'Iaiatat«}  rar  BrOAniiis  md 
«ndn  daa«|b(t  nach  alba  Baletatallm  dar  Streekn  Pnterrttn- 
HeidKntr'.  nattcMorf-Baekia«^  mnrie  nmgvkahrt,  ^aiagfm  «af- 
g^MHimmcn. 

l'i'  K.ilir  irilimng  der  »am  und  vom  Priitvr^tfin  v.-iki)  rcniloii 
PiT-onen2Üi;t:  win!  in  einem  br^ornb-n-n  r!iik-,il.-  v.  r- iT.ir.ilicht 
und  v<im  1.  AiJi;;i-,r  .i-.n'li  im  Fiiiir]>l;ini'  r  l'rrsiini'nzii;;'.-  >li.'r 
Wiem-r  IrucalAtreeke  riitl]alt«n  »ein,  eben«g  aüid  die  Fabriirti<i.- 
«pecicll  kiiM' 


Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 


Torra.  Ilreitreld,  llaD<>k  &  Co. 

  I-. 

^ragr  -  I^a,roliia.exa.tlaLSLL 

hat  dae  lUslilga  AnflUnainraeht  der 


Normalspurige  Schotterlowries,  | 


Nu'dcrbnrdwaKeii.  jitduaiu-lito  ev.  aiis-ijiriL'iitr.  wi-nli'n  p 
]ir   1    Si]itiiiilirT  (I  .1.  zu   iiiii-liui;  i;   kauffti  'l 

(«üiiciit.  otteiiu  an  das  »C8atral>Bnreaa  Ittr  Local- 
Itoi^  nuakai. 


JACQUES  STERN  vorm  carl  hoffmann  c 

üascliiiKn-  m  iMinpfütii^l-  Aiiiia;iKen 


W  1  !■:  N. 


IHM 


Li^rmuit  tl>*r  KtHmbahntoniid 
iwfiurii  Dampfkc>»9e]-  eic.  F«- 
briken.  Amnaturea. ' 


.  IHM 


A»best-Pabriltate  etc.  ete.  We- 
|i&rjit«irvf«  vnaMVIMntteffi  «1 

Ur  Sy?tepar  lUnivfn  etiirsn*  Tai;* 
unter  Garanlie.  Umtausch  von 


CAtiDY 

Treib- 

'^^^ 

-  M  /Bry^ 

KM* 

(FT« 

}  1  § 

r, 

tat 

>dhr  OivdtaMflMiM, 
Oarb«lafcvr«a  Kalk. 

rWrti&duiäf  t'tut>tiUiur«  laU  SiHB- 
«nil  Tfe«tii*r<]fMiilt#ft.> 

VM*liB«*DanpfoyLliLderf«ft||  tcII> 
Hefart  Lü  joden  Cjnnritum  l  iUig^t  di« 

'  Chemische  Fabrik 

Schöbritz-  Aussig, 

Dr.R.Baehr-Predari. 


M  c  i  d  i  n  2:e  r-  O  ef 

I£t'r:iilii -,  l'illl-  und  \  t'utilatinnü-Ooteu. 

M  lawaalau  4m  VoOkttwunkf«*. 
»•Initklindnllbiuiir  darih  —  ifciaT^ 

Q4r*  {^rufnrrlr  unh  (Irrislilldi  f nMl  Uk  (ktaM.  "^/tk 
t  .slirik  tür  MLiJmgiir  üi^fen  md  Hauigerfilfc«: 


'■;v.:,.rÄr:i:' |  meidinger-ofen 


—  399  — 


Fr.  Kernreuter 

k.  k.  «luMbL  priT, 

;eii-,  PüiiipcD-,  Fnerlii«!^^^  oiiil  lasdiiiiiiii- 

.«   •  FABRIK 

in«B,  Henilfly  JUnpMaiuM  117 


0 
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M 
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4 


li-^ort  Hill'  Arten  to«  Ti<rrUrl||«B  Wi|«aifriiiM  (IjaoiallUt  Ludfabr 
oad  SaMigssprltMQ),  Hjrdnrkof«,  mW.  airi  vinrtdaiit,  Wu.cnrtc,., 
und  conrltla  I  IwMntil,  ■fcil>l|  »|  " 

▼offfloMn^f  XiHVIMVrilMtti 

KffiUMi  ia  T(inllgliek>t«r  Amftlimi^  mK  daa  ata 
▼•atllMtt  fonur  all«  Artfn  t««  M&noaB-AmfrfiitUfiai  LiUmi»  i 

ranr«!  ror      Zwck.'.  tin  mn-  ii>4  iT*inaU, 

0«]>,  äfitrittiR-  «Dil  Jftachc^PiiiiipM. 

e  Itel«-Courant4s  gratia  und 
tat  Dck«niik«aM  ZäbfaufMridtMma 
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Dl» 


Uniformirun(|s  -  Anstalt 

Jbu  IriMIMlllii'' 


■  ic<l«r  Art  zu  c{<iilAi>trfct«aI 
M  MMTkaant  •oUdcn  Wurr« 


tfitclttt»  iUtltMM-fttMtimatt  wträau  tyf  Wuruih  ftuite,  ttrunäl. 

Ic^orltz  Tlller  Sz.  O^-, 

laluWr  dnr  RntM  MU-Ktf.  UalforEuiaii(i.Autalt  .Zu  Kht'^raiiilaiUi*, 

MO  WI«B,  VII.,  Mwhhilfarairaiäa  22. 

■ 

Ffir  El86nl>ahnen. 
Sftcke,  Tapezi0rar4«lneii,  Girtmi,'PiitzfUM. 

Ente  b^mtflidMn  Jiite-Spinnerei  nd  Wtbani  m 

WIEN,  I.  Ba>trk,  Ifkria-Th«reti0nstrMic  Nr.  a. 


WIEN,  I.,  PESTALOZZIGASüE  Nr.  6. 

Verlieter  der  LoeomottT-F»brlk  KBA08B  AGo. 


i 


Pariser  WelUuttleing  i 


J 


Nieduösterr.  Gewerbe«iutellung; 

  Mlbcni*  Roilalll«. 


TriMter  Ausstellung  t 


K.  k.  priv.  Maschinen-Fabrik  von  Hermann  Karig  in  Wien; 

V.,  K  11  ci  igergasse  Nr.  5, 
mseiibalin-met-0ni(dL-imdBmet-Sälilma8(±ine]i,Stm-ZaUen^  Gonfostenre  «tc 

UnmilMhrilah  für  SMundillwliaeii :  BUletirunes-Appurat  (Byatam  HeU). 


«  f  1 


I« 


siin-ZakkifrfM«. 
1*  ii  c  i  'Ni  1  o  n  «I 


illuslrirte  Preis-Coutänle  auf  Wunsch  gralii  umi  franco. 
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I  !  !r>L-  Wiener  Weltausstellung  1873. 


Prenilis  inttertnfflldil 

Nr.  1927. 


Klir-n 

Slaifabtikm 


SpecltUtät  RftMtimfhm ! 
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J,  Schreiher  Neü'en 


SM 


AUerffrundf  Utehtmtateitutrwue  Xr.  99—94» 
XkC -VL  •  t  •  r  1 » IT  •  K : 

WIEN,     Ä'^J^^^P^^'^'  i  PRAG. 

Aellesle  Lieft  rai;!cii  der  Ocs!irr.'üni:ir.  Eisenbahnen. 
Uvi'i--ii>  l.a<»T  »ou  Miiiiil-lilascrii 

,1       '■      ij-'l;  I  VV.iL-.-"i|I.>-'.lti  V.  kl  In  <,i".ll,lj.l .  .    .    I  ■  I... 

rtt.i  Li  ri  WlUBcratandrdhrcil  "  .t  iin<l  >ilis<'  l-ipkil><tr>'il- ><  QlAi- 
o]rUna«'r  : :    T' 'i'  >     'S'Lrimcklu;.  aar  Pflaw  Quali- 

tät, toBomimtrt  t 
Wanw|l«^ito  >■•'  uiiiovn  Rf  l««<4iiuif  in  Wicniii  —  UuuruüUv,  i 
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VI.  Jahrgang. 


Die  Kosteu  iler  Aiiieiteii  wareu,  als  der  erst«  Flau  verfosat 
wuide,  mit  4500  Millionen  Francs  veranachlagt,  und  zwar 
•ollt»  8S00  UOliosan  «nf  dm  B«n  noA  nun  geringen 
TheQ  auf  den  Ankauf  und  die  Vollendung  von  fiahnen, 
1000  mniionon  auf  Häfen  vsd  Mf  Bauten  ftlr  die  Schiff- 
bbrt  entfalleu.  Der  Plan  ist  nicht  so  gigantisch, 
als  es  auf  Jen  ersten  Rück  siheiut  :  ilie  Arbeiten,  um  die 
rs  sich  liiiiulelt,  wiireu  in  10  Jalireu  zu  vollonden.geweaan, 
die  Ausgabe  eines  Jahres  hätte  sich  demnach  auf  450  Mil- 
lionen iMtaafen.  Nimmt  man  an,  daaa  etwa  16.000  Kilo- 
im'li'r  nalint'ti  in  einem  Decenniinu  dem  bestehenden  Eisen- 
bainiuotze  zugelügt  werden  sollten,  von  denen  jetloch  ein 
Thnl  bereits  ganz  oder  lialb  feitiggeatallt  war,  ao  eotfUK 
;nif  r-iii  .lalir  ein  Zuwachs  vnii  i'irra  I<)OM  Kilonu.'ti'ni. 
UerücksichUgt  mau,  dass  in  den  Jahren  you  ISäi  bii  IUI'.) 
in  Franlirrieli  dnrehselraitllieli  7&3  Kilometer  Batmao  jlbr- 
lirli  gebaut  wiii  ib'i),  <,<  iTsi  lii^iiit  die  Ziffer  von  lijOO  Kilo- 
metern allerdings  hoch,  allein  wenn  die  Finanzen  es  gestatten 
—  nnd  sie'  scineoen  im  Jahre  1878  es  zu  gestatten  — 
i'iiii  II  ^'1  "SKI n  n  Anftraad  an  maohen,  so  wird  dagegen  niehta 
einzuwenden  sein. 

Der  Frqreinet'sehe  Plan  ist  aneh  kelneaw^  d«r  erat« 
dieser  Art,  der  in  Frankreich  vor  die  gesetzgebenden  ICSrper 
kam,  denn  Dufaurc  hatte  schon  im  Jahre  1842  einen  Qi^ 
aetzesrorschlag  ausgearbeitet,  wonadi  flir  Offenfildie  AlbeittB 
eine  Milliarde  aufgewendet  werden  sollte  Hält  man 
sich  all'  das  vor  Augen,  bedenkt  man  die  flberans 
Ulinstigc  .Situation  der  fraiizösisehen  Finanzen  im  Jahre 
IsTh,  Sit  »ini  man  es  begreifen,  wenn  die  bei  der 
lb<vr>iki'ruD^'  nbni>dies  stets  popul&n»)  grosaeu  Axbeiten 
fj'fueliuiigt  wurden. 

Die  Ausgaben,  wdehe  die  Dnrdifllliniiv  dea  Planes 
erfordert,  sollten  diinli  die  Ausgabe  ."iiiereentäger.  In 
7r>  Jahren  aiuortis^irburer  Keule  gedeckt  werden. 

Von  den  oben  erwfthnten  18.000  Kilomdtera  war  nur 

riin  Tlii'il,  alli  riliiiirs  diT  weit  ribonvii'u'i'int''  7M  Irnini  Der 
Staat  halte  uumlich  noch  im  Jahre  ItilS  eine  Uuiliu  kleiner, 
nothleidender  Bahnlinien  angelcanft,  und  awar  wurden  aa 


Die  l'unveiitioiKMi  mit  de»  fransftslsclicu 
Eisciibahtteu. 

I. 

Die  franxMsche  Depntirtenkammer  hat  nach  langer 

und  eingehender  Debatte  die  Convention  ^'enelnni^'t.  tvelche 
die  Hegierung  mit  den  sechs  grossen  Eiscubulm-Uesellsi  liaften 
abgeschlossen  hat.  Dieser  Genehmigung  dürfte  die  von 
Seite  des  SonatM  folgen,  und  so  Avird  denn  wenigstens  ftlr 
das  nächste  Deceuuiuni  das  fran/üsisclie  Eisenbahuwi'scii 
eine  feste  Gestalt  erhalten,  ^vaiireud  man  seit  etwa  viur 
Jahren  im  CnUareo  darflber  war,  wie  Fnnloreicb  das  Biaeu- 
bahnwescn  ordnen  werde.  Die  Conveutionen  verdienen  eine 
genaue  Untersuchung,  sowohl  wegen  der  grossen  linau- 
lidlen  Bedeutung,  die  ihnen  innewohnt,  als  aneh  wegen  dea 
Sietjes,  den  das  Privateisenbaliii-Systi  lu  flber  das  Staatsbahn- 
System  davongetragen  hat  Die  Entwiokelung,  die  die  Eiseu- 
bahupolitik  Frankraieha  dnreh  die  Conventionen  genommen 
b:i!.  wi'li  h'',  «i,'  .'nvübnt.  mindestens  fÜr  Ein  Dr.  cnniuni 
eiu  Deliuitivum  schaffen,  ist  der,  die  wir  in  Deutschland  und 
Oesterrrieh  durchmachen,  enigegeiigesetst  und  muas  schon 
aus  diesem  fJnnide  Ij^Iiti'sso  cire^jeu 

Die  erste  Frage,  welche  zu  beantworten  ist,  ist  die: 
Warum  wurden  die  Conveutionen  gerade  jetzt  abgeschloesen, 
und  welche  Veranlassung  war  illiorhau|tt  fjejjebeu ,  die 
Eisenbahnpolitik  jetzt  festuistellen  ?  Zur  Ueantwurtung  dieser 
Frage  mflssen  wir  etwas  weiter  ausholen,  können  aber  vor- 
greifend  bemerken,  dass  die  Ursaehe  fflr  die  ^'rosse  Aetion 
mit  den  Privatbahnen  eine  tinan7.i<dle  war,  eine  I!udji;etfrai;". 
und  nicht  eigentlieli  eine  Eisenbahnfnige.  Die  «.'ouveutiom  n 
wurden  abgesehloaten,  nm  das  Staatsbudget  in  Ordnung  zu 


Es  ist  bekannt,  dass  im  Jalire  1878  ein  grosser  l'lun 
(Qr  die  Anafllhrung  lUlentKcher,  gemeinnfttdger  Arbeiten 

fEineubabnen,  Canäle.  Hafen  efc.',  vom  ilaniili-^'i-n  Arbeits- 
miuister  des  t'abinets  Dufuure,  Froyciuet,  ausgearbeitet,  deu 
Eammeiu  vorgelegt  nnd  von  diesen  auch  genehmigt  wurde. 
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diesem  Behufc  270  Millionen  FruM»  bewilligt.*)  Dakiinter 
waren  rnnd  U)0()  Kilometer  im  Betriebe,  die  von  da  ab  das 
Staatabaliuiiot'/.  biliKteti  IM  <.)7<)  Kil<iiiu't<'r  riiiii*-^^iouirU.'r 
Stm-ken  huttu  di-r  Stual  nur  den  Oborbau  zu  leisten,  im 
Ganzcu  waren  also  neu  berziiüteUca  15.500  biü  16.(MKI 
Kilometer  BuIiuimi  Mit  der  AiisflUuuiig  dieser  grossen 
Arlx'iten  wurde  ilcnii  Liuch  l)ei,'oniii'U  und  rüsti-;  fort- 
geurbi-ilttt,  mociileu  auub  die  Uegieruugt'u  und  S)'sleme 
«edigeliL  Ende  1882  murea  wa  18.000  Ktloiiielem  4137 
Kitoiiiifi'r  in  Hotriob,  5087  Kilomotor  im  Uiiiie.  das  inaobt 
zusumuitiu  ^224  Kilometer,  beiläufig  ebenso  viel  wären  noch 
ni  braea  f^weaen.  Ea  ist-natllrlifih,  data  bei  einem  ao  vm- 
l'assoudi.'n  Plane  Uel).'rs('hreitiiii<,'i'n  der  ur-<i>rnnj,'!iidi  prälimi- 
uirteu  Sunuuc  unTermeidlich  sind,  nur  sind  diese  Ueber- 
aebrdtmigwibedenUiebiWeil  aie,  dada«  FMUiiniiiare  HilliardeD 
beträgt,  auf  Millianien  Ach  belaufe«.  So  war  es  am-b 
beim  l'lane  fre}  ciuefa.  Theüa  kamen  neue  Arbeiten  zu  den 
frflbar  ia  Anaaiebt  gocommenen  biun,  (lieils  konnten  die 
bescbloeacnen  nur  mit  weit  b^ihcren  Kosten  hergestellt 
werden.  Zoerst  wwr,  wie  wir  bemerliten  von  45tiU  Millionen 
die  Bede,  wovon  3500  UOlionen  fDr  Eisenbahnte.  Ende 
|M7t>  vcnuisiblagt  Freveinet  die  Ko.sten  auf  r»«(Ä»  bis  »iOi  O 
Millionen,  darunter  3Ö0U  Millionen  für  den  Uau  von  Eisen 
bahnen,  und  700  bis  800  Millionen  dir  den  Ankauf  und 
die  Vollendung  oiuzelner  con<:essioniiter  Streekea.  Im  Jahre 
18.SI  wunlen  die  Ko^).•^  der  Arbeiten  auf  .'^IMIO  Milli.nien 
Francs  vcraiiseiilagt ,  und  noch  bis  ituletu  variirteii  die 
SdAtnofM  zwischen  6U(X)  und  7000  AtillioMB  Fmoci:, 
während  von  den  S  Milliarden  nicht  mehr  die  Rede  war, 
du  tarn  von  einzelnen  Arbeiten  absah.  Die  Kosten  der 
BiaenbabiMB  waren  beidiearaSdiltsaDgien  mit  5800  Millionen 
Frani-!<  anirenoninien  wnriien  Diese  rnliestimmtheit  di  r  Kosten 
ist  allordiugs  ein  grosser  Fehler  des  Plaues  Freyciuet,  weil 
dadareb  den  StaatalfaianteB  ron  Anfing  an  naberedtenbare 
Lasten  aufgehilrdet  wurden,  ntnl  in  ein/einen  Jahren  die 
aufzunehmenden  Anlelien  möglicherweise  viel  höhere  Beträge 
erreichen  konnten,  als  xwecfcnKaaiger  Weis«  za  emittiren 
j^eue.sen  wikren  Allein  man  setzte  sieb  iu  der  ersten  Zeit 
auch  üaraber  hinweg,  handelte  es  sieb  doeh  um  productive 
Anagaben,  die  der  Vollnwirtitsefann,  zugute  kommen. 

lieber  den  Betrieb  der  neu  erbauten  Linien  wurde  kein 
endgiltiger  Beschlu.ss  gefaiist,  sondern  man  Hess  das  Prori- 
aorinm  des  Staatsbetriebes  bis  auf  Weiteres  fortdauern,  dessen 
finanzielle  Kesultate  wefjen  der  Ungun.st  der  Verhältnisse 
nicht  besonders  glänzend  waren  Die  Einnahmen  und  Aus- 
gaben betrugen:  l..„i,;,.  Eiimahme  Ainpabe  Tel,,  r,.  Ims« 
KLi"iii.  M  i  1 1 1  «  II  (' n   K  r  .%  II  I' u 

lfl7ü   111:^1       löjM        il'ojfi  ;!2;7 

1880   lt;.-,M        l,;gr,..  ]37., 

1881   lfi-J<>      18-605       ir>  555  ;i-o.-,o 

•l  I>..5  l"  ti.  ir.'iiii.>  C!fSit!  h.  willijrfi  '^^i)  Millionen  Krane.-,  inr 
f8r  il  n  A  ikiiLl  -.uii  KiM.iitulinc;i,  i'Z  mi.i   1>  Millionen  ßr  VoH«n- 
iuii  Hil  l  1  Milliun   zui  licckiiB'.!  v.ju  i'V<-iitucllch  UetrieW- 
Ali'i:.u  u'i-'i).  zii^^ainui- ti  .Millinncn.  ^-^  ,it..T  wurilm  lür  den  Aa-- 

ha.a  cinji'lni'r  an  l'riTalbaiiuco  corcessioiiirtcr  »^treck«u  nuch  17U  Mil. 
Vuun  anfgttwmdrt, 


Diese  Einnahmen  sind  nngenflgend,  nm  das  in  den 
Bahnen  invoj>tirte  Capital  zu  verzinsen:  die  1820  Elm. 

des  Jahres  lHs|  kusteten  M26  Mill  Fraues,  deren  Ver- 
zinsung zu  ö'»«  l'erceut  l2-ti>  Mill.  Francs  in  .\nsi>ruili 
nahm,  so  dass  ausser  dem  Hetriebs  -  Uebersclmss  per 
3  MilJ.  Fnncs  noch  9-i  Mill.  Francs  aas  den  Staatacaascn 
binzuzufligen  waren  I.eon  Sav  bereehnete.  dass  die  Staats- 
babnen  demätaat,  seit  er  sie  betreibt^  4uMill.  Francs  gekostet 
hüten,  von  andeNr  Seite  wnrden  diese  Koeton  mit  S37HilL 
Francs  veranschlagt  .Todonfalls  w;ir.i:is  Ki-nlta*  des  Sta.its- 
bahubotriebes  fiir  die  Staatstiuau/en  uicht  zufriedenstellend. 
Die  AnlAnf^  der  Privatbahnen  maditen  dafttr  den  Staate- 

hotrieb  vcrantwditlirli  und  wollten  d'duciren,  ihss  Jn 
Staat  die  Ualiueu  uuwirlbscbaftlich  betieibe:  andererseit^i 
suchte  man  die  nngflnstigon  BeralUito  ans  dar  Nstnr  der 
im  lietrii'he  iirriniili.  heu  LiniiQ  abraleiten,  die  ein  liBkflKi 
Krträgniss  nicht  zulassen. 

So  wnrde  denn  vom  Jahre  1879  bis  joht  fort- 
gearlieiiet.  ohne  dass  es  mOglicb  gewesen  wftre,  die  Qe- 
sammtsununc  der  auflaufenden  Koateo  featsuateUeo,  odar 
Aber  die  sokftnftige  Organisation  des  neuen  Neties  ein« 
Fntschlu.ss  zu  l'asseu.  Frsl  zu  Anfang  des  Jahres  er- 
folgte ein  Hückschlag  gegen  den  bis  dahin  herrschend 
gewe-Minen  Oi>timisnnis,  und  zwar  iu  Folge  der  bekaontea 
Pariser  Krise. 

Der  deroutirte  Znstand  des  Pari.scr  Geldraarkte.s,  der 
sich  iu  Folge  der  Körseukrise  einstellte,  lies»  es  den  fran- 
zOsiachcn  Finauzmänncm  nicht  Aäilieb  cneheineu,  jährlich 
mit  grossen  Anlelien  aufzutreten,  umsowcnigor,  als  der  Krf<d'^' 
der  Emission  der  dreipea-entigeu  Kente  kein  gQustiger 
war.  Es  ist  nicht  uü««  Anf^e,  za  mtenracben,  wdebe 
Ursachen  diesen  Misserfolg  herbeifflhrten,  es  genfn^e.  zti 
constatircn,  dass,  während  im  Mütz  1881  eine  Mülianle 
dreipereeatiger  Rente  mm  Coane  von  83  Fram»  S5  Cts. 

omiitirt  wurde,  die  letzte  Kniissiou  niu"  iiielir  zum  Courw 
von  7W  Francs  erfolgte.  Dieses  liesultat  schien  von  weiterea 
Emissionen  abznsehreeken.  Leon  8>j,  der  tmmittdtar 
nach  der  Krise  das  FiiKinz-l'ortereuille  innehatte,  stellte 
es  ttls  einen  Punkt  seines  l'rognunuis  bin,  kein  AnlelMB 
SU  emittiren,  und  die  Mehrheit  der  Fman^Utiker  flrank' 
reicbs  hat  diese  Ansicht  als  die  richtige  acceptirt.  Wenn 
Jedoch  die  Emission  der  dreiperoentigeB  Beute  aislirt  wird, 
so  erscheint  dem  Pfamo  Frejeinet  der  Boden  unt«-  den 
FOsseu  weggezogen;  aus  welchen  Einnalimeu  sollen  die 
Arbeiten  bestritten  worden?  Aus  den  Ueberschassen  des 
Budgets?  Es  gibt  deren  keine  mehr,  die  Finanzlage  hat 
^i'  Ii  merklich  vonchUmmert.  Für  das  Jahr  1882  war  in 
besseren  Zeiten  vorgosortrt  worden:  IQr  das  Jahr  188.3  fand 
nm»  das  Auslangen  durch  Benätzung  von  ihm  Jalire 
nicht  verwendeten  Croditen  und  oinig«  andera  provisorische 
Massnahnn'n  Allein  wie  snlHe  man  für  das  .lahr  IS'^A  voi^ 
sorgen,  ohne  Anlelien  iiud  ohne  üeberschQsse  "r  —  deBB 
davon  wollte  Niemand  etwas  wissen,  dass  man  die  Arbeiten 
)  sistin. 
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Je  uäUer  der  l^eitpuukt  rückte,  in  dem  das  Budget 
1884  iMgieildtt  mnkn  miiHte,  uniaMBdir  drtogte  sich 

die  Notliwi'iKli'sjki'it  auf,  in  Hpziijj  anf  doii  Plan  Frt-yrinet's 
«in  Defiiiitivuni  zu  scliaftcu.  Das  rrobleiu,  dam  zu  lüseu 
wwTy  kann  folgead  niBtmmttigebast  werden:  Dttrek  welehe 
Mittel  kann  oluic  Bflastiinfi;  des  Sinatslmdi^rts  mi(  7.11 
grosoeD  Annuitateu  (Qr  Anlehen  der  Flau  Freyciuet's  üuicli- 
geldhrt  werden?  Wir  haben  bereits  bemerkt,  den  für  dii> 
Jahre  1882  und  1883  vnrtrn-drijt  war;  jeiloili  niilit  ITir 
dm  Jahr  1884;  jetst  also,  da  d&n  Budget  pro  lüe!4  feat- 
geeteüt  «erden  ninsste,  wir  die  Frage  m  entidieideD,  die 
wir  so  forninlirt^  11,  wie  sie  iii  Franlireieh  von  Seite  der 
B^eruDg  fonuulirt  wurdei  Es  mag  unentschieden  bleiben, 
ob  eine  definitiTe'  LVsniig  nicht  noch  weiter  lAtte  hinaus- 
geeehoben  werden  können,  um  dann  bei  Bessenug  der 
Lage  des  Oeldmarktes  and  der  Finanzen  in  einem  anderen 
Snne  getroffen  zu  werden.  Die  gey;enwärtige  finnzöüisclie 
Begiening  nnd  die.  Uiyoritat  der  Kammer  wollten  nicht 
l'nitTi^r  w:irt»Mi,  tinri  wurih  ?)  <][■•  1 '  nivtMifioni'n  mit  den 
sfclis  gro:ijcn  Eidi'ubuhu  tiesellsthuKou  abgcächlosseu,  und 
du  Definitivnin  zum  mindesten  nnf  10  JaJire  geschaffen. 

DiesiM  i.st  die  Vorgej-chichlc  der  triossen  oisenbahn- 
politiscbcu  Action  in  Frankreich,  und  sie  rei  iitlertigt  die 
Behaoptang,  dan  dieselbe  wegen  einer  Bndgetfrage  in 
Fliiüs  kam  Es  wird  sich  nun  danun  bandeln,  die  Natur 
dieser  Couveutioueu  klar  zu  legen. 

(ßta  tmäber  Artikel  folgt) 

Die  Tkeilmig  der  fentralkosten  der  Eisen- 
bahnei. 

T«a  CNtdo  T.  FnahB, 

OUt-binlMt  <l«r  k.  un^sr.  StMÜ-EhMlMblten. 

(ScUuH.) 

Bl  laigm  sidi  zwar  aUeh  in  dlastr  Tabellt  Abwelehangen 

—  wie  es  Ja  bei  einem  Teigleiche  so  verechi«den  eituirter  an<I 
organlslrtAr  Bahnen  nicht  andere  »»ia  kann  —  doch  lassen  sirli 
diese  Abwrkhr.i<^'>>n  ilnvh  ]:  cate  Binflnsse  rad  DUferaoMn  in 
der  Orgaiiiiiatiiin  «Tklün*»,  niiil  zwar: 

a)  Prag-  D  nx  e  r  K  i  g  e  n  b  a  Ii  n.  Kniiti'ii  di'.s  pxt<!rni>n 
DienstM  dieaer  Babn  sind  im  Vergleiclie  zu  den  gleichen  Kosten 
der  aadsren  Bahnen  htker,  als  de  im  YerbSltiiiiae  aar  Dnreh» 
schnittsleistong  K«in  sollton,  was  wohl  hauptgächlieli  den  boken 
Bahnnrhaltan^-  and  Nf-nh^rgtellnniirs-,  sowie  Zngttrinmg»- 
knst*Ti  i  iiL'i  srhri'-'hi'n  werden  nuiss  In  Folg^  dessen  nimmt  aber 
dif&ü  Balm  in  Tabi-lk-  X  ein«  vrrbältni&smissi»?  hohe  Stell«  ein, 
wodorch  wieder  ihre  Cen<ralk'ist*>n   rel.itiv  niedrig  erBcheincn. 

b)  Odbnisehe  Nordbahn.  Dieselbe  bietet^  trotuieni 
sie  aar  181  Kikiaatar  bmg  ist,  anaasr  ihrer  DirscUon  in  Prair 
nodi  «ine  Betriebsleitung  in  Teschen,  deren  Kesten  im  Srnnr- 
des  in  den  ßsterreichischen  T.findern  a!lgt>inein  giltigen  Ci'n- 
tining-s-Srhi'inas  ib  ni  cxrruiiv.  ii  Dicnsti'  üiil'  ):i^M  wi-rden.  I>a 
iian  die  in  Tabelli-  X  sirh  um  die  HHhin'scIn'  Nordbahn 
gru|ipirend<>n  and^^ien  llabii'>n  keini»  .s.drlien  pxpvnirten  Or^Mni- 
besitzen,  oder  die  Koston  derselben,  abweichend  vom  Ci>n- 
tinmgs-Sdienu  aaf  die  Oa]nte1n  dss  Csntraldianslss  bnchen, 
(Eisenbalui  Pilsen-Priesen-Kooiotan)  so  «radieiuen  die  externen 
Kosten  der  genannten  Babn  Jenen  der  aadsren  Balinen  gegen- 
tber,  un  dan  onl8|Nraeluiiden  Betaig  hShsr,  die  Centralkeslea 


jedoch  nm  denselben  Betrag  niedriger,  d.  h.  die  Böhmische 
Nordbdhn  hat  im  Ti>rg1i>irhe  r.n  den  anderen  Bahnen  in  TabsUs 
(Qraphikon)  X  sinn  zu  grosse  AbseisM  niid  shio  zn  Uehio 
Orfiäat«,  nadi  deren  BactiMnmg  sieh  disae  Bahn  wenigstens 
nahm  an  die  gehörige  Stdie  dar  Bsihs  sbftgsn,  und  keine 
wemalSeke  filOmng  der  Carre  erzengen  wfirde. 

'•)  A  n  s  s  i  g  -  T  e  p  1  i  t  z  e  r  E  i  s  e  n  b  a  h  n.  Dieselbe  nimmt 
in  TabeUi'  X  in  Folt'e  der  aiissergowübnlif'hen  llUhf  ihrer 
exlcrnon  Kosten,  welcba  hanptsiichlich  durch  die  hohen  Aus- 
gaben für  die  Erhaltsng  and  KrnsQsrang  des  Oberbaasa,  IBr 
das  Verschieben  der  Wagen,  sowie  Ar  die  Erhaltung  dar 
BelrisbsmttlBl  Taturaaeht  wird,  eine  so  hohe  Stelle  eh,  daaa 
ihre  Im  Angeneinen  nickt  garingen  Centraikosten  nnverhiltniss- 
nilsaig  niedrig  erHchsinan. 

rf)  Die  rrsache  der  hei  der  Ersten  ungarisch- 
^'a  I  i 7. i »c b e n  Eisenbahn  nich  7,eigenden  Abweiehnngen 
wurde  schon  früher  erftrtert,  und  soll  nieht  wiodsrheit  worden. 

e)  CHdehaa  Uraadien  mtasea  die  Abwaiehnagea,  waldw 
bei  der  Kaiasria  Bllaabeth-Bahn  Od  —  «8  Wirde  Um 
schon  weiter  oben  auseinsndergessht  —  bei  der  Bild  bahn 
T,n  bemerken  sind,  r.ngesi-htifben  wr>rJen. 

Ke  mus&  neuerJin^  b«<tiint  werd<>n,  das»  mit  diesen  Abs- 
einandersetzangen  keinesweus  beabitichtii^t  wurde,  einen  Vfr»fb-ich 
bezüglich  der  Qnalitftt  der  Verwaltungen  darchzoführen, 
sondern  es  sollte  nnr  constatirt  «erden,  daas  dis  Centralfcosten 
ia  ksinam  «ntkohsn  Verhaltnisse  zur  UUigs  dsr  Bahnen  oder 
zn  einer  ihrer  Leistungen  stehen,  sondern  dass  sie  nnr  mit 
der  Gesaniin*.V'i-;fa:;pr  in  .'irii'  aTiniillbi'rnie  Kelati./ti  pi-bracbt 
werden  kriunm,  Jas.^  Jubvr  uiiio  V^rtliciluni,'  d"r  CLinralknst.'n 
nur  auf  (irnnd  (tmcs  i-i.ich''n  Schlüäsola  statllimien  kann,  in 
welchem  sämmtlicho  Leistungen  der  Bahnen  ihren  Ansdruck 
prefanden  haben,  was  aber  eine  ziemlich  compticirto  und  lang- 
wierige Saehaang  bedüigt,  wo  hiagagan  durch  laballe  X  dar- 
gestellt ist,  dsss  die  ▼•rtheiinng  der  OentralkoBtsn  —  wenn 
dieselbe  schon  d'ir'  hgi'rührt  werden  muea  —  am  einfarhston 
und  wichtigsten  auf  Grund  der  externen  Kosten  erfolgen  kann, 
da  in  denselben  jedenfalls  a  1 1  ■  j  l'  n  F  a  r  t  o  r  <>  n  itiri  n 
prignantesten  Aosdrack  finden,  welche  einen  t'iitM-beidend.n 
Biullun  anf  die  UShe  der  Centralkosten  üben,  and  selbst  eine 
grosae  Anzahl  aueh.aolcher  Kinflnsse  tias- 
gedrflekt  ist,  deren  Verth  durch  keine  Statiatik 
/.  i  f  f  e  r  m  ,1 «  s  i  tr  constatirt  werden  kann. 

Kinen  ülin!ii:li<'n  VerlheilnrieKscbliinsel  srhIBgl  aOfh  Schima 
in  soircn  .iStu  lien  nii4  Krfal:riin|.'>-!i  im  !";.--i-;it  ahnwesen, 
II  Ucber  die  Ansgaben  des  Kisenbahiib  Iriehes"  S-mIp  Sr.  vor, 
liMfreht  jinbich  hiebe!  den,  anser  Ansicht  nach  r.i<  ht  nnbe- 
deotenden  Fehler,  die  saehlichsn  Koston  des  lielriebes  gaax 
aassar  Acht  z«  lassen  und  die  Kosten  der  allgemeinen  Tei^ 
waltiing,  resp.  die  Centralkoüten  nur  im  Vorhaltnisse  der  auf 
jede  Linie  entfallenden  Beiing»»  des  ansäbenden  Personales  «n 
vertheilen. 

Dies-ni  ViMilii'Uuntrsmodus  L'i":r"nr!ber  niuss  entschieden 
betont  werden,  dass  die  H  ihe  m-v  K  ^t.u  des  vt'rHend"l"ii 
und  in  der  Uetriebsreehnang  aU  Ausgabe  fungirendon  Mate- 
rialss,  SO  «is  dis  sonatigoB  sadilichan  Analagen  einen  nicht 
n  nnterschStzenden  Einfloss  auf  die  Centralkostea  Ibt^  denn 
je  höher  der  Preis  irgend  e(i)i>s  Materials  oder  »iner  Iieistung 
i>t,  d"St"  vorsichtit'cr  wird  mit  denselben  verfahren,  des1  ■ 
s.ir;.'ralli>r.T  wird  in  der  Walil  derselben  VMrjrefrangeii  werden 
mü.is.'i!,  mit  anderen  Wurlen,  in  desto  erhilhterem  Masse  werd-m 
sie  die  ThiUigkeil,  nidit  nur  der  ezecutiven,  sondern  auch  des 
Pareonales  der  Centnlvsrvaltuug  In  Ansprach  nebmea.  und 
ist  es  daher  mtaeMedea  riditiger.  nieht  die  FeraoasJkoslen 
slleiri,  sondara  die  Oeaaaunl-Anagaben  des  Esaentirdiaastcs 
sar  BaaiB  dar  Tolhetluag  zu  nehniea. 


Die  in  Tabelle  X  .loftretenden  Aliwpirhntii,'i>n  pprr-clu^i 
nicht  g""!?*'"  obip''  Iti^liauptiin;,',  (ii'ii;  w.ilriinl  die  Tiitn^ll.'il 
I — VIII  dnro.h  Jie  in  dfiisollicii  erMt  lit]icli*>n  llnrcj»i>!iiiä.sjiig- 
keiten  den  Beweis  orbring'T,  dass  cim»  cinzijfR  Lpistmig  di>r 
BahoeD  för  lieh  allein  den  Schlfist«!  für  dia  riehtig«  Ver- 
Uieihwf  i»  Oantnlkostm  iiirhl  abgabni  kann,  da  neh  dl« 
andi>riMi  Lcistnni^pn  einon  (»ntschoidenden  Bioffoas  anf  dii;B(>lbi>n 
nbpn,  so  hcireist  Taboll''  X,  da«»  sich  di«  Cenlralkosti^ri  iiiig:^- 
fähr  ebenso  /.u  Hinandi-r  vcrliallmi,  wi'^  .iic  "xlfrin-ii  Kusten, 
indem  auflallcndD  Abwr^ichnrgen  banptsächlirli  iinr  dort  bi'ob- 
acht«t  werd«n,  wo  pino  bedentende  ViTSchicdetiheit  in  der 
OrgaaiMtion  der  Venrallang  eriiUrk  Wenn  aber  die  Kosten 
einer  nd  deiMlben  Centnlnnraltimg  anf  mebren  von  ihr 
geleitete  Linie  TerfbeJU  werden  sollen,  so  ist  eine  aoleh«  Un- 
gleichheit der  Orgnmsation  von  vomberein  ansKeschlosaea  nnd 
es  entriillt  dio  HHiiptur.sarh>>  der  OiiregelaitBigheitan  der  in 
Tabelli^  X  arnj-i  de  ituten  ijinie. 

Im  Lunf"  niit^i'ior  nntersnchnng'en  wurde  mehrfach  con- 
■taUrt»  dasB  die  Bohnen  nicht  nur  bexfiglich  der  Organisation 
ihrer  OenMreffwaltmg,  windsra  andi  baiAglieh  der  Oontbwag 
eines  Theiles  ihrer  Aasgaben  Ton  einander  abweichen,  obwohl 
sie  sich  im  Allgeiheinen  an  ein  gemeinsames  Contirnng.-srhema 
hallen. 

W&hrend  t.  Ii.  di«  Erst*"  onirarisfh-Kaliy.iscIi-^  l-iiseiilialiii, 
•Uo  Kais<»rin  KUsab^tb-nalm,  di«  ri.storTi?icbi.>idio  Stjathi'iRPiibaliii, 
die  «ttonreicbisehe  Kordwestbahn  n.  a.  die  Kosten  ihrer  Hahn- 
«AaHug»-,  BetriBb»»,  .  naptclif«  Za|flM«nng<>-Inspeelorate 
den  externen  Diemto,  d,  h.  den  Ca^tdn  T,  Xlt  und  XV  tut 
last  sehrelben,  TSTreolinet  die  Biaenbaha  Püsea-PTieaen-Kometoat 
die  Kaschan-Oderberi^or  Ttidni  nriil  thnilwpise  die  Kaiser  i•^•:di- 
natids-Nordbahn  dies»  Au2ij;al>t'n  f;leicb  dfii  ri'in  iiinjarisclicn 
Ualinen  anf  die  Capircl  IV,  XI  nnd  XIV  des  CViitraMii  nstcs, 
indem  »ie  die  belrfflfeadcii  Aemter  als  ecponirte  Organe  der 
Centralleitang  betrachten.  B«it|^kh  d«r  Bntn  ungarisch- 
gaKziachan  Kaenbahn  ist  auaardaH  nodi  «a  erwAhnaa,  dass 
desaen  Beclamationsbaresii  sieb  bei  der  Iletrfebüleitang  in 
Pncmval  luifindtt,  J'.'Sii-'n  KobIoii  daher  aorh  dorn  üxd'riidienst 
xnr  Last  fall'T.  während  hr-i  Kümmtliiheii  and»ri'ii  Jialinen  die» 
Kosti>n  dieKpR  nurvans  di>ii  ('cntraldieiist  li"la.sl>^ii 

Di«  Lemberg-Cr.^'mciwiU.-.lasfv  Kisoiibahn  wieder  bucht 
die  Kosten  ihrer  Centraüi-itiuiic  i'i  Wien,  wie  natürlich,  auf 
die  Capitel  Ul,  IV,  XI  «nd  XIV  das  Cenlraldieoates^  die 
allen  Diensten  gemeinsamen  Kosten  der  Betiiebsdireetion  in 
Lcmbcrf?,  di  s  d  rti^'-ii  Tarif-  und  rf'^rlamati'inühnreans  .i  if 
dii'  C'apiteli:  dos  Ci'iitraMii'iiÄti  s,  dir  Kll^t«Il  d«r  übri>?i'n  l'arii- 
biircaux  abor,  a!s  da  siitJ:  lian  iiii<i  Hahn- ihaltnnK'.  Verkidirs- 
nnd  Transports-Hureaii,  \Vaj:''lidirij,'iruiig,  Ttdeifraplifribur-^an, 
Masi'liinpnwesen  70  Lasten  des  eitiTnen  Diftistcs. 

ßeide  Aaaicbien,  wovon  die  «ine  dient  Bureau  als  Organe 
dea  BxecntiTdienstes,  die  andere  sls  Centraiorgane  betrachtet, 
haben  ihrf>  FtfrcchtisT'i'iir.  di>nn  dinsn  Ihraux  sind  <d)p|l  riii 
Mittpldiiit',  sie  sitid  die  V>rniit".Iir  /.wiMlii-ti  ijenlrali?  und  Ivvi-- 
rtiliv-'  imd  .■-tcliid  l-iii  '■m-n  l'n-nst  fbens'i  iialie  wie  lU-m 
and-rou.  Ihre  Läglirhe  Bpnihrutig  mit  der  Everntivn,  ihr 
unmittelbares  Kingreifen  in  die  IMails  diente»  I>ieii.st/.weii,'eä 
laaaen  aia  als  Organe  desselben  ers4sbeinen,  während  wieder 
ihre'  OiganiuHon  und  ihr  grosserer  Wirkangakrsia  als  dem 
Centrab>  iüiidiih  gestaltet  Ihre  Kosten  sollten  daher  weder 
dem  einen,  n^ch  dem  anderen  Dienst«  xnjrerechnet'  werden, 
und  ob  man  ilieselben  nun  auf  Capitel  IV,  XI  Und  XIV  h.Iit 
auf  Capitel  V,  XII  und  XV  bm-heri  wiJl,  sollti  n  sii-  vc»  d' n 
tbrig'M',  iliese  Cajiitel  (.»lasiendeM  KoateH  getrennt  behandelt 
werden,  denn  «ie  belasten  jedenfitllB  gam  nnd  aosclillessllch 
die  mm  Bcaaert  der  betreffenden-  Bnreaux  gehfireadca  LlBien, 
aoOeo  dah«r  tlcht  mit  d«n  daa  G«sammtn«ts  balaalesden 
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I  l'en1ra:li"ost<'ii   in   einen  Topf  geworfen   werden,  wie  dies  irr- 
I  tluiiiilii  lier  Weise  Ii.  i  niani  lim  liabnun  p«sf  lii-M;   sie  Waisteii 
al)er  m:  Ii  anderseiis  «ämmtliche  Uapitel  des  execotivea  Dieattiis 
und  aber  anch  nicht  anstehli««Blieh  cinea  dendbci 

Mir  Last  cusdirieben  werdon. 

Ob  «8  mm  riditigw  is^  dies«  Anagabea  —  in  Snaaa- 
geinng  Kpeeieller  Conti  {Br  dieselben  —  anf  d«n  ExecatiT- 
«der  Cuntraldienst  /.n  buchen,  darOber  lAst  sieb  streiten,  doch 
scheint  uns  die  Anfr.is.-nnt;  <!•■«  iin^rarisrben  Contirnnpii-Scliemas. 
weiche  dieselben  dem  t'entraldietisl  /aiweist,  zweekeiitsprerheDder 
,  m  sein,  na<'hdvm  bei  diegem  Verkehr»-  etc.  Bnreaa  auch  «eiche 
Kosten  aaflaufen  kOnnen  (Kiethünse,  Ankindigwigen  ott),  Ib 
wokhe  di«  CapHel  de«  Bseeativdieiwtea  hafai«  C«Bti  hsrilMB, 
wfthrend  liieflir  in  den  Conti  des  Centraidienstes  TWgeaotgt  ist 
Dass  die  Vertheilnng  der  Kosten  dieser  Organ«  anf  dt« 
in  ihren  Wirkungskreis  );eh'"iri  11  l-  i .  nnd  ^'etrennte  Biicliniics- 
sectioiien  bildenden  Linien  nach  dvnsrllien  I'rinripinn  in  geschehen 
hat  wie  die  Vertheilung  der  rünen  Ceniralki<sten,  ist  selbst- 
Terst&ndlicb,  doch  nnsa  hierbei  Jedenfalls  der  Umstand  rer 
Angen  gebaltan  werden,  dasa  aidi  b«i  diMtn  ln8p«ctorat(n  — 
oder  wie  diese  Aemter  sonit  haineo  mOgai^  in  grosserem  Mau«, 
als  die«  beim  Cenlmle  der  Pell  Ist,  anch  solche  Ansiapen  er- 
ijpheii  (•/..  I!  Ki'is"kost-n),  welrbii  idui"  j'  de  Vertlieiliuii»  dirwl 
auf  die  sie  b.  tiefT.-nde  Linie  ^'elnji  lit  werden  können,  nnd  sollte 
daher  die  Vertheiluntr  der  Ci-ntralkosten  —  nnter  welchen  nun 
anch  schon  die  Kosten  des  expoiiirten  Betriebs-Boreaaa  verstan- 
den werdm  —  nadi  fblgend««  Prindpien  ToifenonnMB  werdm: 

1.  Stantlidt«!»  mr  «iaa  Linia  btlreSaRden  Kosten  dir 
BilriebB-Boreanz  nnd  des  CentraTss  sind  dtreet  der  sie  «nea- 
genden  Linie  ^tunsriiii  :l"r, 

2.  Jbi;«  Kosten  der  Helri' bs-lnspecturale,  welche  mehrere 
'  Linien  b"trelTen,  »ind  Häiirend  des  ,)ahre&  aaf  ein  (remein sjincs 

Conto  tu  buchen  and  nach  Jahres<>chlass  im  Verb&llniss  der  ex- 
ternen Laaten  des  b«lreff«a4«a  INentlnrelgaa  anf  dia  Liaict  n 
veithailen. 

9.  1>le  gemeinsamen  Kost»  de«  Centralee  atad  im  8hmc 

d".:  rnnktes  2  ;.u  behandeln  iitid  am  Srblnsse  des  Jahres  im 
Verliaitnis^e  der  um  di«  entsprechenden  KuslenauUieile  der  tx- 
P'inirten  Betriebsorgnn«  Tamiafartan  Kostan  daa  «zlcm««  Diemlai 
lü  verüieilen. 

4.  Di«  Kosten  der  allgemeinen  TemaHms  (O^liid  ID} 
sind,  soweit  sia  aich  loealiairen  laaaan  (CMcfeli-'  «n4  Notariats- 
spesen,  Mietbsins«.  Reisen  etc.).  natflrNch  aodi  direet  anf  jede 

I.'iiie  vii  biKl  en,  die  übripon  aber  sind  wieder  anf  Ornül  der 
saainil  H  Ih  11  ini  Sinne  der  l'nnkte  1—3  ermiltelteii  Kosten  .n 
verllieileti. 

Ausser  den  Uentralkusten  haben  aber  die  Bahnen  auch 
rior  h  atldere  gemeinaam«  Koala«,  d«n«  T«rth«ilmig  nofkwaidig 
werden  kann. 

Diese  sind: 

1 ,  K  o f  e  n  f  n  r  die  i  :  r  b  a  1 1  n  n  ir  der  F  a  b  r  b  e  - 
t  r  !  e  Ii  s  III  i  1  l  .0  ,  w.  !i  lie,  .-<.vie|  iuih  b-kannt  wurde,  bei  allen 
li.ibio  ii  im  \  iriia  Mii  .i.  r  auf  jedT  Linie  y.iirnckgeloglen  Zn«*- 
1  Kiloni-ter  vertlieilt  werd' n,  Dies  ist  jedenfalls  unrichtig,  und 
sollte  viel  entsprechender  nach  den  anf  jeder  Linie  geleisteten 
Maschinen-  req».  Wagen-Acbs-Kiiometarn  erfolgen,  wobei  soviel 
als  mSglleh  die  Oattoiig  der  Masehinen,  sowie  die  Gpsehwin- 
ilijrkeit,  mit  widrlier  di"  ZiU-e  auf  .len  v.Tschii'den.  n  Linien 
verkehren,  in  Itiieksii  lit  7.11  n- bm^u  wäre,  wasi  bei  den  Masrhinea 
>.iwie  bei  den  l'er.-oi|.'iiivai,'.Mi  ki-iiiem  Anstände  iinterlie;;!,  d.i 
>:ewo|inlii  |i  jede  t^treck«  einen  ge..s4>nderten  Maschinen-  und  l'er- 
stinenn  a^-en  -  l'ark  besitzt,  wesshalb  ihr«  Reparatar»kost«n  anch 
leicht  nach  Linien  gelrennt  in  BviJt-nz  gehaUan  werden  können, 
die  Bpfaratnrskosten  der  Lastwagen  aber  aollan  In  dam  oben 
angegebenen  Veriidltniase  vertbttit  werden,  dann  die  grSaier« 
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Geschn  iiidigkiMt  der  gmiwiktoD  Züge  gegenüber  jener  der  Last- 
sdge  iliirft»  uDf  dü  BrhaltaBKtkorim  mobil  koim  aUngnuno 

EinfluE^  üben 

Die  Kost"!)  des  am  Schlot  des  J»br«8  ufgelGsten  W«rl^ 
•tUttncontM  «Aren  dann  io  TerliUtois«*  in  «nf  Jodeo  einnl- 
BfD  Titel  4m  Oapitoli  «EriultOBr  dw  BtMilnaltlat«  ^vbaehlan 

KMten  linienweiso  za  TertbeQen. 

B-'i  Anwondnn^  d<>s  bialier  llbliehen  ▼•rtbeilnngsinodaii 
siii'J  jfiit'  I.itiit'i),  auf  ivr'.ii-^n  iii;r  knn--^,  scliwach  bi-lastotL'  und 
laiiysam  führende  Züg«  vprkehrfi! ,  wie  dir-s  fcflw.ihnlicli  auf 
N.^benbahiipn  der  Fall  ist,  daher  m''Lätens  frfrudi^  jcni«  entsdii»  !«!! 
Sberloatet,  ««Iche  einen  solchen  Mehraufwand  in  den  settonsten 
FlUan  artragea. 

&  B«sond«r«,  tn  dan  «IgeiitlicheiiBatriaba- 
k»st«B  nicht  gehörende  Ansgaben. 

Von  4iO<«n  Aasprubcti  kann  d"r  gr'isst«  Theil  dimot  auf 
die  einzelnen  Liniiii  gi-bacht  werden,  wie  die  verschiedenen 
StoiK-rn  and  St<jn)i<«1cr"bäliren  «te.;  rem  den  nicht  diiaet  T«r> 
bachbaren  sti>a»rti  sind: 

a)  die  Bezöge  dos  Vt-rwaltangsrathes  ri>sp.  des  leitenden  Dlrec- 

tottana,  die  auf  daa  Contralü  entfallenden  Staneni  «nd 
Stempel  nach  dem  oben  ani^eKebenen  SeblSno!,  d.  h.  naeh 

den  iiuf  di«  einzflnpii  Linii"!!  pebnchV'H  Ci-^sijtnintkrston; 

b)  die  rioitr.-iL.'.'  Iri8(i!ut"s  ZU  den  !'»nsi"ii;.-  ni..l  Kranken- 
f.rtidf  >m  V.-rli,Lt):i^.-i'  i\fr  auf  <!fn  vi_-rsr)iiiMicii<>n  Linien 
gezahlien  üehalt."  und  Luhne  auf  diese  Siiri  ic,>!i  7.11  vpr- 
theilen. 

Diea  wiren  die  Principieo,  nach  welchen  die  Central-  und 
gemeinsamen  Kotten  der  Bahnen  asf  mehrere  nnter  derselben 

VerwaltiitiL:  -tihcndi-n  Linien  r.n  vertheilen  k.'Uneii.  und  glauben 
wir  b<'liiiiii:>U'ii  7,u  k'"riHon ,  das.«  diese  Vertheiluni,'sart  das 
richtigst'"  lii'Mnltat  liff^rt,  duun  di-  K. •<!>•!]  jvd"r  Liuii-  in  n 
an»  ja  dvu  kürzesten  and  prägnantesten  Ausdmck  für  alle 
EinlUaie,  welche  den  Verkehr  der  betreffenden  Strecke  inflaen- 
cirten. 

Zum  ScUnssa  «oll  noch,  a««eit  di«  Daten  der  Baehen» 

gchafts-Berichte  dies  mOgtieh  machen,  an  einem  Beispiel«  ^ewigt 
werdt-n ,  dus»  eine,  nach  einem  der  liisher  ^ebraix-hlichen 
SchlÜ^^'•ln  ''rfi'l^e  Vertli"i'ii!!ir  dnr  Ceii(tal-KH.^t<'ii  -  ivi>' 
schon  wejtor  >.<ben  bemerkt  wurde  < —  auch  eine  ünanzielle 
Benachtheilig  iiiK  iri;end  eines  an  dar  Bahn  interetairten  Facten 
naoh  sieh  zieh«n  kam. 

Die  Kaachan-Oderbargar  Bahn  Tarthailt  ihre  Cantral-Bbaten 
nach  dem  arithmetischen  Mittel  zwischen  dem  PeiCtntMtu  dar. 
Bahnlänge  nnd  dora  Pereentsntxe  der  anf  den  einzelnen  Linien 
anrückgelegti-n  7.iiL'fkil'iui''t>'r. 

Auf  ürnnd  dieses  Si'hlüssels  waren  (li^!  (teüumint-Koüten 
im  Jahre  lcf79  f'>l^,'i'nJeniias.-i'n  vfrtheiU: 

1.  Ungarische  Strecke  (Landeggrenze-Kaschan- 

Ep«ijes)  1,482.125«.  10  kr. 

2.  OesterretebiMlW  Strecke   SOi.696  »   7  • 

9.  F.perje«.OrMer  IM»   106.i71  >  02  • 

Nvähreiid  von  dl«8«n  Kotten  nach  dem  von  ans  «nfisettalltem 
Schlüss.l  anf: 

l  l.Wl  "73  Ii.  :.0  kr. 

2.   5Si2by  »  70  » 

9.   109929  »  S9  >  ' 

entflülao,  so  daas; 

L  nm   21.0«  »  flO  » 

m  hoch 

2.  hingegen  um   17.50:}  »  <>i   >■  nnd 

■i.  nin   "i.i57  «  !>7  " 

in  niedrig  belastet  sind,  was,  in  Worten  ausi-viirüi  kt,  so  vitd 
Mmk,  als  dass  die  angarische  Kegiernng  im  Jahr»  ]b'!'J  in 
Folg«  ainaa  nnrichUgen  VertheilasgSMhUUaal«  am  17.&93  fl.  63  kr. 


mehr  an  Zinsen-Garantie  leisten  musste,  als  den  VeriilHailsen 
entsprecl.i r.il  iiiit!.'.v.;-;ih>;  i,'f-wpHi;ii  wärp. 

Die-s»"  .SQmtn«>  scheint  zwar  an  sich  nicht  bedentend,  wenn 
aber  con»tatirt  wird,  dass  dieselbe  23*6  Percent,  daher  beinahe 
den  Tiertan  Theil  dar  u  Lasten  dar  MtMieidiilchen  Linie 
hetiach  ferreehnetaa  Central-Koatao  betrtgt,  so  wird  zetgegabes 
werden  mflssen,  dass  sie  schon  mit  Bfldnleht  anf  die  Richtigkeit 
der  Statistik  nicht  vernafhlässigt  werden  darf.  Solche  Differenien 
können  aber,  und  erriichon  auch  «  It  weit  hMn  i'  Summen,  wie 
i.  B.  bei  oinf-r  Linie  der  Kaiserin  Klisabi>th-B  ihn  22.i50  fl  , 
bei  dar  Theissbahn  gegenfiber  der  Arail  -  Tymu-varer  Balm 
circa  26.000  fl.,  und  aoUte  daher  bei  .Vertheilung  der  CenUal- 
KmIm  Ida  ete  Mate  cioftlnHra  werden,  roo  weldwm  sdtan 
AjpriaH  behaoptet  wardaa  louuit  las«  er  ein  nnrichligea  Baaaltat 
liefert. 

Die  interiiatiMak'  elektrische  Ausstelimig, 

Wien  lS8a. 

III. 

So  lang»!  die  Aasstellang  nicht  erOfRiet  ist,   wird  «a 

achwert  •bar  Act  ielles  zu  r''f"riren,  nii'l  sniV-f  ;;  wir  ins  immer 
noch  anf  einleitende  üemerkun^r-'n  he.^clirunk-ii  V'm-rst  Einiges 
über  d^n  Ausstidlunifs-Palasl :  liie  liinn-nsi  i-ii  li-jses  IJirsi'n- 
Gebiludes  sind  aus  den  Tagesblätt-rn  di-r  letzten  Zeit  so 
bekannt,  dass  wir  dieselben  hier  füglich  nicht  zu  wioderhwien 
brauchen;  aber  das  sei  faerrorgeboben,  daas  es  sich  bei  jedem 
neuerlichen  Ansstellnngs-Arrangemont  zeigt,  welcV  glSrkHehen 
j  f;riff  Harun  SdiwarÄ-Senburn  im  Jahre  1S72  cthan,  als  er 
.-.ich  dir  dies«  IIot  irnl-n-L'-  nstrui  licn  eutsiJu"  !,  und  wii'  dunk- 
bar wir  il'-ii  lnu^^ i"n  h  .i'ioren  sein  nnissei;,  «j.iss  si.-  d^'r 
Stadt  Wien  «m  oharaktpristisches  ltand»riknial,  dass  sie  nOS 
einen  Ausstvlluug's-r.tlaäi  'Tlialt-u,  der.  kein  anderaTi 
geeignet  ist,  jene  Lichteffecte  zur  kUrenden  Anscbanang  in 
bringen,  die  man  dnrch  ElaktTiettftt  proTociren  kann  md  flher 
deren  Verwendbarkeit  heat«  noch,  selbst  in  Karhkreisen,  keine 
flbereinsUmmendon  Ansichten  zn  finden  sin  i     l>a.s  Liclif«  wird 

;  —  daS'Bteht  fest  —  hei  i|i.'-er  Aiis-;i-1'lla'  ■iii''  bi'deiitendst'' 
Itolle  spielen,  und  wird  sich  auch  unser  Li>&i'rkruis  kaum  ent- 
halten kOnnen,  dam  Licht''  mehr  Interesse  entiregeii7.Qbring«n, 
ala  dem,  waa  nna  am  nächsten  liegt,  d,  i.  der  Telegraphie  nnd 
den  Signalwea^n. 

Wenn  nun  unch  in  der  folgenden  Serie  von  Keferaten 
Aber  lii"  Ansstellunir  das  elektrisch«  Licht  gcbilhrÄnd  gewQrdigt 
ur.d  di'ss.'ii  ICrfiili^M  irew ijHMiIialt  n-gistrirt  werden  sollen,  so 
«ird  <\i-T  Uff' rent  duch  auch  uns.  r"  lieben  alten -Bekannten, 
di«  .Morsp- Apparate,  die  elektrischen  (ilocken-  und  Distanz- 
Signale  etc.  mit  jener  Sorgfalt  behandeln,  die  durch  deren 
henrorragonde  Bedsntnng  fSr  den  El*enhi}hndienst  g«boteo 
erscheint;  er  wkA  tm»  die  brennendaten  fngm  Im  Biien- 
bahnwesen,  soweit  sie  nlmlirh  mit  der  Elektricftnt  hn  Znaammen- 
hank'e   stoli(-n,   '■ini-i'bend  lii-s[ir'ch'-ii,    nnd   s'll    rii'-hls  in  i1>t 

'  A'isst-llin;i,'  iibiTsi-'iiMi  «iT'l"ti,  was  diT"ii  I.iWung  fMnl^'m  kann. 
I'nt'T  lii'-v  trii;;en  sin  1  in  rrsti-r  IJ-^ihe  jen^'  d<'r  eliktrisrhen 

,  ßlMi  kiruik^'-en  vnn  äignttlun  und  Weiclien«  und  diu  der  Central- 
Wei.  hen-Stuüungen  zi  Betzen. .  Bezüglich  letzterer  hat  sich  Im 
vfelen  6)ihn-Verwaltniigen  der  Uans  hcraut^gebildet,  dieselben 
durch  jene  In^'<-nienre  boaduitel '  und  einrichten  zn  lassen, 
denen  das  Tolegrapimn-WesSB  nr  Brs n-mii.'  .iir. .Ttriiit  i-t, 
und  so  i.st  es  ^.'.■kiinimr'n,  dass  die  A]i|i.ii.j||'   v,u  .l.'ii  (_'■  i.tr:i!- 

I  Weichen-AtiluL'"!  .      tt    idil>^   loffisi-ho  X  'thwendiL'k'-it,  In'i  ib^n 

'  Elektiicitäts-An.-stidinnKen  erscheinen   nn  i  in  Lihrbürh-'rn  nnd 

I  Instnictionea  Aber  elektrotechnische  Fächer  b<'liand«it  werden. 

I  Eine  wettere  Frage»  welche  tür  Kisenbahn-lngenieore  besondere 
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BadMtniff  hit,  ist  Juie  d«r  elektriachen  SraftiUMrtngQ]«,  nH 
4«r  aatfirlhA  di«  Hodalittta  dw  BaIrtobM  «lektio-aaKnttiadiw 
und  •lAktro-dyiumiseher  Kaaddam  mg  instmmenhftngt.  Kannten 
wir  b4>d(>nt«nd«r«    KrSne   tn   sicherer    Function   aaf  w^ite 

Strfik'ii  das  sind  alisr  nur  solche,  wohin  Pinf  Df^bunischn 
Kraftuhcrlra^ntiir  nicht  mehr  möglich  ist  —  mittelst  Eh>ktricitat 
flb»rirag(>n,  »pich  anssrcbreit^t«  Änwendan^r  könnte  und  wflrd« 
di«8«  £rning«i»clufk  in  EUenbahndienste  finden!  IH«  «laktriadi« 
KnMMtnfmg  W  mm  vmt  nfif lidi,  mm  kaft  aadi  ato 
annahwDdea  Bild,  mit  «alehea  ParCMMtaan  an  KraJt*«t1mt 
nnd  Ermftiilckgi>wion  man  dermalen  dabai  ai1»eH»t,  aber  kahl 
Elektrotcchnikor  wird  schon  plektriscli--  K'r;ifVi>M'rtT.i).'nnf 

XU  repolmäBsigpf  allgpmcinT  Anwendung'  ptnpf'-'hleri,  Ins  iiitht 
weitere  Erfahmni^eu  iiuf  diosem  Ofbi'-to  vorliog«n.  Uiw  Aus- 
atellangs-Directorium,  das  mit  seinen  Ennntiationen  an  die 
OaflhaÜiehk«it  dnrchau  nicht  apart,  bewahrt  Aber  dia  in 
QaMale  dar  KrafMbartrasimg  bei  dar  AinaataUnBg  n  g*> 
«irtifeidaB  Vebarraachmg««  tiefta  BUIIaebwei^.  Wir  woliap 
B,  dass  sich  das  Dirpctoriiiui  .Ii'  .^ln'j'.üij'.ich  an  das  Sprich- 
UUt:  Das  Oehi^imniaa  ist  die  Bürgschaft  des  Erfolges. 

finndlsBge  der  Vorschrift«»  ffir  den  Betrieb 

(flamuidätlMbnaii,  Viirinalbaliiiaa  o.  dgl). 

Da*  HandeUmintaterinn  hat  die  nachfolgenden,  am  1.  Jioner 
1884  in  WirkMmkeit  tralandan  GrundtOge  fOr  den  Bairiab  auf 
Irtaalbahnen  ale.  artaiaaa: 

Ibaatotttl.  VarkdmdtoMt.  L  Thall.  AUctMtne 


Art.  I.  MlyiaMiiM  PlUchlan  de*  Paraonalaa. 

1.  Zum  executiTCn  Dicn«te  darf  Niemaml  Tirwfndet  werden, 
H<^r  iiictlit   Tfirlier   iiticr  die  Keine  Dien'te.iTrrriehHiDKen  lie- 

triiffenden  Bfiitiraniunt,'i'ii  und  Vorscliril'ten  genntie  K<'nntnis4  Ter- 
KohafR  uti'i  dif-ielbe  durrh  Profunn;  um!  Probepruxi^  uai'li- 
gewicaen  hat.  .I«iies  Organ  de»  «xeeutiven  tJienales  mit  den 
seinen  Oblie|(enheiten  eotipNebaildeR  laatlMliOBaa, 
und  Vor»ohriiteo  xu  belbaileo.  * 

8.  Dm  fniamiita  Diaiier-  und  Arbaitar-Panaaala 
waiaa  ^gahand  Ohar  dia  MniaMllfifan  Vonehrttan  belehrt  wtd 
naahcaipriift  werden,  worüber  Aufschreibangen  zu  fuhren  sind. 

8.  Alle  jene  Bediensteten,  welche  bei  einer  Nachprüfung  einen 
Bitakaohritt  in  der  urrprUnglich  docamentirten  anorlKellicbon 
Bamigunij;  t'Curkunden,  »ind  sofort  vom  executiTen  Dienste  abiD- 
liabew  and  kiinm'ti  7u  dem«elben  erst  nnch  einer  neuerlichen, 
ganUfend  bestandenen  Prüfung  wieder  xu^eU4<en  «i-r  lrn. 

4.  Per^^neo,  die  «e^en  Kutzsichtigkeil  nder  Kiirbenblindheit 
zur  Wahmehmaag  der  Signale  ungeeigneic,  oder  die  sebwerbSrig 
sind,  dürfen  baim  esoout1*en  Dienste  nieht  in  Verwendung 
gaoawnaa,  dn  Tmka  Bigabaoa  nidit  im  Oiaaata  balaman 
wardao. 

b.  Hei  der  Uienales-Eintheilung  ist  unter  Beobachtung  der 
diesfalls  jeweilig  gilt!£;en  Normen  darauf  ROeksiebt  xu  nehmen, 
4aas  jeiiem  Kinielnen  die  lur  Erholung  nothwondlne  HienKtfreio 
Salt  verldeiliv. 

6.  Hei  dt-r  Dit-nnte^-Cefierffabej  r''>pertiv«'  l*et*'*rr.Ähme,  welche 
unter  allen  Um.ilin  icr,  ;ir  r-.i  i;Jioh  vDrzuni-hrni'D  l^«t  der  Ueber- 
Kebende  dem  l,  ehernebmerolrn  alle  nuf  die  ungesti'irt«  Fortsetzung 
des  Dienstes  Ueaug  habenden  Mittlieilungen  mandlich  xu  machen. 
Bd  der  Cobeigabe  dea  I'iaixdienstes  von  einem  Stationabeamtaa 
hkt  flbardäi  dor  AhcuWaaBda  aUa  antdia  ffiahar- 


hak  daa  Tariiafttaa  Elnfliaa  nahmmdan  gatradhaam  »dar  aitt  au 
traflblldan  Disposifinnen  in  klarer,  bestimmter  Form  schriftlieh 
n  «otlraB. 

7.  Die  BahnorKnn«  hsben  n«<  Ii  Mn»'gal  c  ihrer  Instructionen 
liir  die  Aulrechtliallung  der  betrieliS-.Sich>Theit  und  Ordnunjf  auf 
l'-r  B»hn  und  in  den  Bahnhöfen  Sor*;c  tn  tr»nfn.  Uebertreter 
d<ir  Sicherheits-Votschridcti,  »el::he  Jen  an  sie  ertfangeoon  Mah- 
nungen nicht  Folce  leisten  oder  eine  die  äielierheit  des  Betriebos 
•tfnoda  odv  giÄiifdaDda  Handliiag  baraita  mVbt  babaa,  aiad, 


f;dls  die  Ililii:  >ii>r  .Sirl,<Thcit.«or^-a«n  nicht  ."oijlcich  zur  Hand  ist. 
womöglich  anj-ijljall'  T;  und  der  c  jmprtcntcn  Brthiirde  iU  überi^etien 

8.  I)ie  Bedienaieten  hit^ien  liei  der  Ausübung  des  Dienst«* 
die  ▼orgeeebriebenan  Abieiohen  xu  tragen  und  sieh  gegeawMIg 
zu  halten,  dasa  aie  mit  einem,  zum  Nutzen  und  Frommen  des 
Publieums  bestimmten  OthnlUohaa  Dienst«  betnot  aind. 

9.  Die  Bediensteten  haben  im  Dianate  die  ihaon  aoTertmnten, 
dar  Tfegaiaeit  «atspiaehaadan,  ünghaian  8i(nalmitial  bat  mob  <u 
fUhrwBi  damit  aie  rtati  im  Btaoda  aiad,  Signal«  an  gaban. 


Art.» 

10.  Sowohl  nenhergestallte  Eiaenbahnstrecken,  als  auch  jene 
Theite  der  bereita  beatenendan,  welche  durch  Zubau,  Umbau  oder 
durch  Keconstruciion  neue  oder  ite&nderte  Geleise,  Anlagan  und 
OljectG  erhalten,  dUrfen  erst  dann  hcnüt;t  werden,  wansdiallian 
erforderliehe  Ermkchtigung  crtheilt  worden  ist 

Art.  3.  Dienstuhren. 

11.  Auf  Jeder  Station  mus  eine  Uhr  Torbandan  aain,  nach 
welcher  der  Dienst  goreirclt  wird.  Alle  Zue'expodienten.  sowie 
die  Maschinen- nnd  Zagi^t'Uhtcr  m  l^-fon  je  I'  '  im  Br-^icc  cmcr  gut 
sehenden  Taschenuhr  sein  und  diesollie  im  Dier^l''  »Nt»  liri  m  h 
tragen.  Die  drijano  des  D.1hnaufsichlsdien^tes,  dcn  v  1  i;;  .  ;i n  luit 
dem  ZugsTcrkchre  in  Verbindung  steht,  sollen  gleictifaiU  mit  einer 
Uhr  Tamaban  s«io. 

12.  Alle  diese  Uhren  mUssen  naob  der  Bahnzeit  gerichtat  aain. 

13.  Ua  Bagvlifwig  dar  Statioaa«hi«n  arlMgt  OfUah  aaf  Ins 

'    BiUHi  aottpuwit. 


dan  Shiriablaagao  dar 


Weisen 

Art.  4. 

14.  Die  soitwlrta  von  den  Goleisen  und  iwisohen  denselben 
lagernden  GegenstKode  sollen  vom  Schienenatrang«  so  weit  ent' 
femt  sein,  dass  sio  die  sichere  Bofahmng  der  Bahn  nicht  hindern. 
Als  Kusserstc  Grenze  hat  ^u  gelten,  dass  die  Schotterbanfec  im 
Innern  des  Gclciiic»  wenigstens  (>■»  M.  von  der  inneren  Schienen- 
k»nle  rniii'rnt  »<^in  müssen  unil  die  O'  erl'ache  der  Schienen  nicht 
mehr  «I*  Ook  M.  Uhcrragen  dürfen,  und  dns.<  seitwKrts  von  den 
Geteilten  und  iwiselien  denselben  die  Haufen  im  Sommer  wenig- 
stens O'se  im  Winter  iedoeh,  um  den  ScboeepflU^en  freien 
Durahgang  as  laaaani  -O'aa  ÜL 


femt  an  wdtan  aind.  Oiaadbaa  kVancn  dam  atna  beBabijga  HIba 
erreichen,  nur  darf  dia  B4lschung  der  Sohotterbaufen  gegen  daa 
Geleise  nieht  steilar  nia  46  Grade  sein. 

Bei  Ablagerung  «ao  OaMnaUndan  mit  Tartioalnn  riiebta 
li.it  die  Entfernung  von  dar  Inaafon  BohianankaBta  mindaitaaa 

M.  ru  ltMtr:\^'fn. 

Art.  S.  Bahn-  und  Bahnhofi-Einrichtungen  und  deren  InatandhaltiMg, 

ir>.  Bahn-  und  Bahnhofs-Kiafriednngan,  ebenso  wie  Sohiaakaa 

bei  den  Wegttberg&iigcn  entfallen,  insofome  nicht  deren  Anbriagug 
in  Berücksichtigung  brBondorrr  localer  VeriiKltniase  vom  ilandala- 
miniiitt'rium  gefordert  wird.  Im  letzteren  Falle  ist  für  die  ent- 
sprechende Bedienung  der  ächranken  Bnrcc  t'i  trAj;on. 

lt>.  Wechselsigfialkörpcr,  elektrische  uder  optische  Telegraphen, 
sowie  durehgabende  Strecken signale  sind  in  der  Regel  nioht  neiUg. 

17.  Die  Bahn-  nnd  Bahnhoft-Einrichtungen,  fliTMohWailiiali 
der  Signalmittd,  maaie«  staia  in  «rfarderUeiut  Aasahl  imd  in 
▼oUkommen  dienstfUigem  Zustaada  aibaltan,  Aa  das«  aMigin 
Verbraucbsmaterialien  in  hinreichender  Ifaiiga  gakOrigoa  Ortet 
▼orrtthig  gehalten  werden. 

y><.  Alle  Wechsel  und  tieleiüekreuiungen,  rinnrhliwalinh 
dHren  .^ii^t.alk  .rpor,  sin  1  |ieriodi»ch  einer  Uerision  zu  untetlilbin 
und  die  dabei  entdci  kien  An»tando  folort  zu  beheben 

19.  Bei  1,-OBpcrTtcn  Wech.seln  ist  der  Schlüssel  zur  .5fo;ir- 
vorriebtung  stets  in  der  Verwahrung  desjenigen  Organs  zu  halten, 
ohne  dessen  Zustimmung  dia  Unutattang  daa  W«  * 
Torgenommen  werden  darf. 


Art.  «.  I 

Dia  TTaahtrignsIf  sind  von  Sonnonnntaifaag  bis  Sannen- 
nufgaag  «ad  bai  aintretander  Dunkelheit  and  in  dunklen  Tunaeb 
»ueh  bei  Tage  <n  Robraaehen.  Die  Signatmittel  auf  den  Zügen 
sind  stets  rcclitzoitig  und  zwar  derart  xu  beleuchten,  dass  die 
Züge  ohne  I.ichtsignale  »<>n  der  Dunkelheit  nicht  überra»-.'ht 
werden  kbnuen 

21.  Die  ZUge  müssen  in  der  Dunkelheit,  daher  auch  bei  der 
Datahftbrt  dwaii  Utagere  Tunnel«,  auch  von  Innen  balmiAhtitiaia. 

(roclwtunf  t«l(t.) 
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Kor  General  -  Vcrsammluiijs^  des  Vereines 
Deutscher  Eisenbahn- Verwaltungen. 

Wir  lifginnen  mit  Jcr  VeröiTentiiohuag  der  wicliti(j;»t<'n 
CUntiMiont-Bericht«,  <Iio  bei  der  letzten  Oeneral-Vertiimnilung 
4m  Oettt«ch«r  Giaeabiibn-VermItaDmD  entattet  wurden 

md  reprodMiNa  4tii  Btttah^  batMÜMM  eina  AMkitamg 
4tr  BaMiBimuMa  in  f.  8,  Abatti  8  and  §.  b,  Ahnt»  I 
und   S    im  Vereina-Wkgen-RovuUtiTs,    Deraelbe  lautet: 

•Di«  CMMBiation  ftJr  da«  Vprciny-Wagon-RogulatiT  hatte  dio 
Bemerkani;  (emaoht,  dftas  die  weitaii.«  griJuto  Aniahl  ilcr 
ibr  zur  Entscheidung  TorKele^ten  ätreitriille  aus  <li-r  Vvr- 
lehiedenartigkrit  der  Au*lpj;uii|;  uiil  Anwi-ndunji;  il(>r  Hi-»tim- 
mungtn  über  «Ii«  UflcklKhi.hiDi?  rroinJer  \S'»Kcn  roiullire,  und  um 
dlcMm  UebeliUuide  abiuhclfcn ,  ^owie  um  eine  rationellere 
AaMiMsmf  der  rOckkahrenden  Wagen  zu  ermSi^liohen ,  die 
FkMOM  OM  |.  8  aliDM  3  doa  Verain»- Wag«n-Regulativ*  in 
aeiMr  laotisa»  Vorm  bai  dar  OaDanlmnaaiiiiln^f  vim  Aicnat  UM 
braatragt. 

>Dic<cr  Antrag  wurde  Ton  der  eben  ganMirtM  (Baden* 
Itsdencr)  GeueralTeraamitilunia;  «ni|<«nommen,  and  ae  trat  §.  3 
jilinc.i  3  in  Kr»rt.  olme  da«»  5,  der  die  Ri'Klimmungen  enthtlt, 
»i*iclic  lur  v.iriili('r£;rlietiilcn  Aufluhung  ili-r  Hcniilzung  fremder 
W»gcn  luTCuhtigcr,  einen  Zusatz  oder  «ine  Aendcrmn:  erhallen 
liltte,  nu»  welrhcr  Tollkomnien  klar  erBiohtlich  wirc,  oh  Kiick- 
beUdungen  im  Sinne  des  $.  3,  alinea  ä  durch  g.  5,  alinea  1  g«az 
oder  tUDi  Thail  aufgehoben  aoien,  ob  demnach  bei  KQckladnnaen 
TOD  Wagen,  d«r»n  Benutzung  im  Sinne  des  $.  &,  alinea  1  ba- 
aobtVnbt  ist,  duroh  «alaha  der  Backwac  gegan  dan  lUawaf  im 
mahr  »U  86  Paraant  TcrIIngart  wird,  das  im  {.  16  ishto  nlnalt 
naeh  alinea  '2  oder  nach  aliaaa  3  zu  borechnan  iat. 

*Aua  dieser  Unklarheit  da«  im  3,  aliOM  8g««lllllan  Aua- 
dnickcB:  »in  dir  Kichiunb^  lur  Hciraatl'ahn«,  entstanden  neuer- 
lich tIcIp  >t-  :itfra(feii,  deren  wacluende  Anznlil  d^T  Coinn)i»»ion 
für  da?  Verein«  WsiTcii-ltcgulatiT  difl  Nnthw(.-niii;;k<  it  nahe  rückt, 
Ihr  Abhilfe  ^i;  s  rc' .'i. 

»Zu  dic<cra  Zwecke  erfolgte  bereit»  im  Koliruar  IHSJ  {Com- 
■iaaion'-.Silzung  d.  d.  Berlin  den  2ä).  bia  24.  Februar)  die  grund- 
altiUcba  Ent»chei<)ung,  daas:  adia  Berechtigung,  *0D  dei  Beatim* 
mnc  im  f.  S,  «linaa  8  Qabaaah  «u  maaban,  bwtahaa  blaibt,  —afc 
«MM  die  Bigantbaaiababn  daa  im  f.  6,  aliaa«  1  vorbahallaiM  Vor^ 
langen  gentelH  hat  weil  dto  Baatinmiiiigaa  daa  L  8  alaAwaabma- 
besiimmuni^en  B<alit  Iber  daa  klaraa  woitlaat  hiuBs  angawendet 
werden  ihirfen.« 

iliu  Ki'braar  18i<J  wurdi-  der  Inte riin-iiitiiir.»  -  liesohluiis 
Kefaiist,  dass  durch  dio  Worte;  >ia  der  itielituuic  jur  Ileitnat- 
l>jihn<  nur  Iteladungen  der  Wagen  in  einer  der  llniiuuttiabn 
entgegengesetzten  UichtaDg,  nioht  aber  nach  ätatiouea  aeitwärts 
oder  jaaaaita  dar  Haiaiatbaha  hlttaa  aaagaaoMoaaaa  wardan 
■oUan.« 

QatafiBdiah  dir  Faannw  dioaaa  lalataraa  Intaipratationa- 
BeaddttMat  in  dar  Cammiatlena-Sitiiiag  d.  d.  Braanaebwaig,  dan 

21.  bis  Februar  1888  wurde  aber  auch  zngleieh  iwierkanDt, 
da««  weder  diese  Interpretation,  noch  dio  früher  angeführte  grond- 
»ttzliche  Kntächeidung  vom  Februar  1882  genügen  würden,  um 
cinestbeila  den  UegritI  der  Worte:  >in  der  Rieliiung  zur  Heiront- 
bahn«  uniweifelhafi  foft.  ustellen  und  um  and<'reri«eil.<  die  Nirht- 
ubcrcinslimmuiih'dei  ^n, miiiilzlichen  ICntütbeiilutig  Toin  Februar  l'iW 
mit  den  beatimmungca  des  }.  b,  alinea  1  aul/ubebirn.  Nach 
letzterem  iat  jede  Verwaltung  berechtigt,  tu  «erlangen,  dasi  ihre 
Wagen  auf  dem  Rückwege  nicht  Uber  die  aigana  Bahn  hinaus 
biiaAm  warden,  wUirand  nach  der  mehrafwlhataa  grandalitzlicban 
SatadMidimg  zu  §.  3,  alinea  9,  «onaeh  dia  Berecbligung,  von 
dan  Bestimmungen  diene«  Alinea  Gebmuch  zu  machen,  bestehen 
bleibt,  auch  wenn  die  Eigrnthunisbahn  das  im  &,  alin '  i  1  Tur- 
behaltene  Verlangen  gestellt  hat,  in  Verbindung  mit  der  Intor- 
pretalion  vom  Februar  1883  über  dio  Worte:  >iii  der  Richtung 
zur  Ileimatbahni,  kUnftig  atich  Beladungen  über  dii>  Heimat- 
bahn  hinaus  zulltasig  sein  werden,  wenn  dadurch  dir  Küukweg 
von  der  ursprünglichen  f^ndadcstation  bis  2ur  ileimatbahn 
i-egcD  den  Hinweg  von  der  Uebergangsatation  der  Ileimatbaha 
bis  zu  derselben  Eatladestation  um  nicht  mehr  als  '26  PeiaaBl 
Taritagart  wird. 

MBaraiH  gabt  harror,  daa«  die  grundsittlieha  Entaehaidung, 
wakba  diese  Rttckbeladung  möglich  macht,  mit  dorn  »klaren 
Wortlaut'  des  §.  5,  alinea  1  im  Wiiier'i^Tuchc  alebt. 

»Diesen  Bedenken  gab  auch  ein  dchroiben  der  auschl.  prit, 
Kaiser  Ferdinands  •Nordbahn,  welches  der  Comniiasion  flir  daa 
Varaina-Wacea-Kegalati*  in  ihrer  Bitaong  d.  d.  Braaaaabwdg 
daa  SL  Ua  a.  F^bmr  wiä*g,  Auadruic  «ad  Uelt  ea  ü»  Coaa- 


misnion  fSr  »weokraiUsig.  die  Fragt»  eTentueller  AbHnderurii;  de« 
5  6  und  des  §.  3  durch  eine  Subeomtuissinn  vorbereiten  zu  la  ^^i  n. 
I)ieiie  Subcoramission  erkannte  in  der  Sitzung  d.  d.  KrAnkiuri, 
■  leii  'Ift.  A[iril  1  .1.  zii:iäch«t  an,  das«  es  opportun  sei,  z  ir  l!e- 
iteitiguiig  de8  Widerspruches  zwischen  der  von  der  Cominission 
beschlossenen  Interpretation  zu  §.  3,  alinaa  8  and  der  bisherigen 
Fassung  des  $.  ö,  aJinca  1  nicht  xu  neuarliobaa  Interpretationen 
an  graifao,  aoadam  aat^raahaada  Aaadamigan  im  VTtirtlaata  daa 
Kegvlati*«  TOfsttaaluBaa,  aad  wnrda  flir  alinaa  8  daa  |.  8  folgeada 
Fassung  vorgesehlagen:  »Nach  anderen  !^tatlon«n  in  der  Ricntnog 
I  ;ur  Heimatbahn,  und  zwar  so»uhl  nai  h  .Stationen  vor-  nnd  aett- 
wiiris  ili  r  Hei  malbahn,  wia  naeh  «olehaa  Jcaseita  dar  Haimatbahn 
( >itie  rr.in>it  Uber  diamba.  darf  dar  Wagaa  aar  daaa  baladaa 

j   «Mr,iet3  u.  rt.  w.i 

j(regeii  iliese  Fa-Hung  wurde  jednch  ■.■■•It-n  i  geniaebc,  Jas« 
durch  dieselbe  Streitigkeiten  über  die  Interpretation  der  Wi.irte: 
»in  der  Bicbtang  zur  ileimatbahn«  nicht  ausgeschlossen  wurden, 

Ida  diffariranda  Anschauungen  darüber  möglich  seien,  ob  eine 
StatioB,  aaah  walahar  dia  Wiadarbaladaiic  «rfltlgt,  seitwSrU  dar 
HainalbaliD.  adar  ia  «iaar  dar  Haimatbahn  antgegengaaatataa 
I  Richtung  galagea  iat 

'  »Ua  nnn  aiaaslheils  der  geographische  BegrilT  der  Worte: 

»in  der  Riehtang  tur  Heimatbabn'  nur  sehr  «ehwer  fe.<lzu4,tcUcia 
I  ist,  da  es  andemtheils  der  Wag.  ti.  iL,-f-:i!lciln,erin  vidlkfiinmen  Kleich- 
gillig  »ein  kann,  in  weleher  RioiUuni;  ihr  ri.et.lielireudi  r  Wagen 
verwendet  wird,  wenn  nur  die  vorgeschriebene  Degrenzun;;  der 
Verlüngerung  dos  Rückweges  eingehalten  erscheint,  endlich  um 
allen  Streitigkeiten  der  Aoslegaa|(  des  §.  3,  alinea  3,  ein  fUr  alla 
Male  vorzubeogan,  beaoliloia  dia  Subcommiasion  die  gttnzlieha 
WMUamag  dar  Waata:  »ia  dar  UahHiag  aar  Haiaiatbaha«  voraa- 
aahlagaiL  an  daaa  |.  8,  aliaa»  8,  aadaan  m  laalaa  hitta:  »Naab 
aadattw  atatianen  darf  der  Wagen  nac  daaa  baladan  wardan,  waaa 
hiardarah  dar  Rückweg  u.  «.  w.f 

»Berflglich  des  §.  f),  durch  den  von  vorneherein  die  Auf- 
;  hebung  der  Bestimmungen  des  §.  3,  alinea  .).  niobt  beahHiebtigt  war, 
[  mnsst«  nun.  nach  '1er  neuen  Faasung  des  §.  3,  alinea  3,  umnomehr 
I  eine  Aenler.intr  vorgenomtneo   »erden,  als    nach   dieser  neuen 
Fa..>s*ung  ilie  Verladung  rückkebrendcr  Wagen  tlber  die  Eigen- 
thumsbahn hinaus,  sobald  dadurch  der  Bttekweg  gegen  den  Ilinwag 
nicht  um  mehr  als  2&  l'arcent  varllagert  wird,  itraflo«  gaatattat  iat. 
sUotar  dar.  VorsuaaatiBng,  data  dia  Uebarsckreitang  diaaar 
Paraaa^  aidit  aaob  9.  16,  aliaaa  8,  «ondam  aaoh  alinaa  2 
deasalben  Paragraphen  zu  besintTen  sei,  beantragte    die  SvIn 
conimiision  fQr  f.  5,  alinea  1.  folgende  Fassung:  »Jeder  Verwaltaag 
int  eil  vorbehalten,  im  F»lle  des  eigenen   dringeü  lea  Itedarfe.«  tu 
verlai:_'ei'.,  da.-«  ihre  Wai;rii  i:i-  hl  lu  ib  ii  in  ».  2.  alinea  4  und  §.  3, 
alinea  (i  beieielineten  Zwecken  vcrwcmlct   werden-i  ;   da-  ulinea  3 
deaselhen  I'aragrapbec.  h'siU'j  ^  'l:inn  foli-eriehtig  /u   Uiitci.:  «Be- 
ladungen entgegen  den  Ueatimmungen  (>cs  aliuea  1,  welche  naeh 
AbUiif  von  10  Tagai^  yum  Taga  daa  Biagaogaa«  a.  a.  w.  bia 
▼argttian. 

>Dia  SabooiaailarioB  gkabta  tM  diWM  Aiateimgia  daa 
f.  3,  aliaaa  8  «ad  daa  |.  5,  alinaa  1  and  8,  dar  (a  daa  diaa- 

bezQgKchen  Interpretationen  celegenen  Absiebt  Rechnung  getragen 
zu  haben,  und  empfahl  der  (o-mnission  für  das  Vereins -Wagen- 
Regulativ  in  der  Sitzung  d.  d  Anmlerdam  den  7.  bis  n.  Juni  I.  J. 
die  Annahme  dieser  Acnderun^-en. 

•  Naeb  eingebender  Herathuni;  des  (iegenslandas  ßchioss  sich 
die  Majorität  lirr  ('!)r^lrais.^ion9-Mitglie der  ien  Anscbauui>;o:L  der 
Subcomniis.sion  an  und  aeoeptirto  die  von  derselben  vorgeschlageuea 
Aenderungen,  da  die  seitens  li"!  MajoritXt  aagaflUutan  Oagaa- 
grlinde  nicht  für  arheblioh  genug  gebiutea  wardaa. 

aINaaa  gibt  alah  dar  AaHeht  hk,  daaa  aaa  dar  BaibahaltH« 
dar  Worta:  »in  dar  Kohtnag  aar  HUaialbaha«  Sdiwfarfgfcallan 
nicht  Tnebr  entateben  kSnnten,  da  naeh  der  letithin  gegebenen 
Inteq<r<'t.tii(>n  mit  jenen  Worten  dia  vor,  seitwiirls  oder  hinter  der 
Heini.itliahn  sclegcncn  Statioooo  gameinl  seien;  die  Minoritüt  fuhrt 
weiter  iiu-,  In.-»  nach  Streicboag  dar  Worte  »in  der  Richtung  zur 
lleiiualliahna,  l  ei  Wageninangel  die  Aaaouttung  weit  berkommender 

I  Wagen  im  l.ocaWurkeljr,  namentlich  «eitOM  kleiner  Uabnen  zu 
befürchten  siehe,  da  mit  Rücksicht  auf  die  grosae  Lttnge  des  llin- 
wegoa,  selbst  bei  mehrfacher  Verwaadaag  des  Wagens  für  kurze 
Localstteeken,  di«  für  die  Rüoktovr  gaatattete  Venlingarung  von 
95  Paraaat  aiit  Uiohtigkait  aiagahaltan  wardaa  kOaata;  Mdliah 
moiat  dia  Miaartllt  aoch.  daaa  aaah  Btraiabong  der  mahTganaaataa 
Worte  die  Baladaag  nnd  Weitersendnng  fremder  Wagen  innerhalb 

I  gcwisaer  Graaaen  straffrei  erfolgen  könne,  auch  wenn  dio  Eigen- 
tbUnarin  die  Beschränkung  der  Benutzung  ihrer  Wagen  im  Sinne 
daa  i.  6,  alinaa  1,  habe  eintreten  lasten. 

aCna  ll^oritit  lagta,  wia  baraita  waitar  obaa  bemarkt,  diataa 
aaah  ihnr  Aaaiaht  aiaht  gaaa  aatrafhadaa  Badaakaa,  gagaaUbar 
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den  grouen  VorCheilen,  wclck*  di«  TOn  der  SubeommiMinn  he- 
«ntnitrlen  Aeoderunsen  bitten,  keinen  bertimmi-nden  AVtrtli  bei; 
die  MajoritKt  hat  die  Ucl'Cmfiigunp,  dft»$  nanh  Kinfi^lirur.i,'  der 
neu  redigirten  Beetimmunj^t'n,  w.'li  In-  li'iii,  was  retulaiiTinässig 
KestBttcl.  und  wsv  nicht  gt!<l»l(i''  i^t.  >'iilJ:<li  kl:tr  Au.«driuk  geben, 
die  f:r6«ftp  An/iilil  dor  jft7.t  vurkfrimifiiden  Streitfälle  entfallen 
and  daim  <iuroh  dienellie  eine  zwei  kii  lisslijere  una  bessere  Wagcn- 
btauttung  «tnUfindcn  «ird. 

>Die  Comroixion  fUr  das  Vereins  •Wngen-Rcgulati*  besn(r«gt 
itl«r,  dU  Ow«r«l««»wnnBlMii(  de«  Verein*  DeaUcher  BtienlMlm- 
VerwiHuBgcn  welk  ItMihKeMen,  f.  9,  eJinee  8,  de«  VerelM- 
Wlifen>SiigaUtiTs  habe  <u  lautr-n: 

eNnen  anderen  Stationen  d«rf  .li  r  Wiij,-iti  nur  dann  beladen 
werden,  wenn  hierdurrh  i\vr  Uiickwi-g  \ n  ili  r  nr.'pr'lmjlicheii 
Kntladeii'atliin  I  i«  zur  Ili-iniiitiintin,  ^-rj,-!''!  ii'.-.  Ilui«".-  \oi.  i- r 
UebergangsJUatinn  der  Hoin.aili.'dm  lii>  zu  i](>r.-ellM'ii  l!n!lRik'stati:jn 
sieht  um  mehr  al»  25  Peroont  vt  ilKiij,-ert  \»iril  (i  fr.  aiin'  «  tij  « 

&,  aline»  1,  habe  tu  laut<>n:  •Joder  Vemalluni;  i«t  e» 
TOrbehalten,  im  Felle  det  eigenen  dringenden  Itedarfcs  zu  Terlani^en, 
dM»  ihre  Wasen  ton  der  ersten  U'-atimmunga-Slation  der  Hintour, 
weder  obno  Unladuc  mit  neuen  Fraehtbriefen  weilnr  npediK 
{■^«1  4,  !.  i),  Bodi  behnfi  Erlangung  einer  RflekiednsK  naeh 
weiter  eder  leitwSrt»  gi-legeren  Stationen  gesendet  werden 
(■Bliea  6,  ff.  8) « 

«§.  r>,  nlinea  3,  lifirte  lu  hnii'n:  •Hpladutit;pn,  intgcgen  den 
BestimiiiUTiK^n  in  hIimä  1,  wflil.if  nuih  AMhuI'  von  10  T;ii;fii.  yiin; 
Tage  des  Kini;«nt;i-^  «ic»  V.-rlan«er.«  der  licttelTendcti  Ki^•c.nhll^n^- 
Vcrwjiltiii'i.'  iriTi'i  hilft,  \ürkoiiimen,  liehen  liic  \'erfitiiclitui;f;  di-r 
die  unberi;»  li!igti'  Vpr»TenduDg  de»  Wagens  einleitenden  Verwalmiig 
nach  «ieli,  der  Kigentbums- Verwaltung  die  im  SeiiluHMM  des 
g.  1&  femgeaetiie  Coneenllonalalrafe  ni  vergUlon.*« 


CHRONIK. 

WICMr  tiladthuhn.  Ii.  fÜtimag  des  Wiener  Gemeinde- 
nithe*  TOm  3.  li.  M.  niÄ  -lite  lier  Utlrgermrifter  Uhl  ti  lgend«'  Mit- 
thi  ilui  i;  til'cr  eine  Audietir  bf'i  ^^r.  I^m  ■  llcn^  dein  Han-iel«- 
inininter  in  Angolcgenheil  der  Wiener  Stadlbahn:  >Ich  habe  dt'r 
Vernammlung  niitxalheilee,  das«  ich  heute  Vormittags  mit  dem 
Herrn  Uandelsminiater  in  Angelegenheit  unserer  Stadtbahn  ge- 
nwoeliM»  kabe.  Der  Herr  Handelsmininier  hat  «rklllrt,  das*  die 
Cnneenioiiti«  rorituttg  nur  die  eine  Bedingung  erfüllt  haben,  das* 
sie  die  DelailplSnc  IQr  die  Strecke  von  der  Kaiser  Frans  Joioph- 
Behn  bi»  xur  Verbindungshalin  Torgele^,  Jedoch  dermalen  die 
nolhnendigen  (ieldiiiiftol  nieht  aufgewiesen  haben.  Was  ««-in 
weiter«'«  Vorjiebeii  in  dicsfr  Angclegenbeit  anbelanift,  tu  luit  'Icr 
Herr  llaiidel.'mini'it'r  iikUiit,  er  weile  nicht  solort  mit  ib-m 
extrenii'ten  Mittel  der  E!ii7icliurii;  iter  (  'iiutioiL  vrrei-l  ''n,  pru;  !«'rn 
mit  Rücksicht  auf  die  Witlit  gkeit  der  Angelegenheit,  »owi«  mit 
RQckficht  darauf,  da<«  die  Concesaion&re  eine  bedeutende  Cautioa 
erlegt  und  auaserdem  bedeutende  Geldmittel  su  den  Vorarbeiten 
«•nMndiat  haben,  aowie  in  fernerer  BeracksichiiguiHi^  dass  nach 
den  ikn  gegebeacB  Erklirungen  die  Ausidoht  auf  die  BeaehalTui  ^ 
der  Geldmittel  keine  ganx  trostlose  sei,  TorlUiiflg  zuwarten.  Er 
habe  aber  den  Conce^aionSren  keinen  bestimmten  Tennin  gegeben. 
Weifer»  h,it  di'r  llt^rr  llaiid«'lsmiriister  «  rklait,  da»B  er  beab'ichfigr, 
«leiiiniiidi."!  eine  piMliti-'  !  *■  Ib  t;ijhu'iL,-  .ltr  Ti.\  i?  vuiii  I'"i,mz  Jt>»«?pli- 
Hahnhiife  bi.'<  .^ur  Viibindiiiig'^bahn  voriirbnu'n  zu  lu^<l■n.  weil  «r 
glaubt,  ilaSH  ^i'jh  diiduroh  liii.'  Situation  kliiren  wifb'  l'.r  ^llr^l' b 
teruer  die  Erwartung  au»,  dass  siuh  der  Oonioindor.«i!i  an  dieser 
Begehung  in  ohiectivcr  Weiee  bcihciligcn  werde.  Uas  sind  die 
Auskünfte,  welche  ich  erhalten  habe,  und  ich  bitte,  dieselben  tur 
Kmatniea  in  ne]uaco.e  In  Folge  einer  Anftaxe  bemerkt«  der 
HanrBOrgenneister  femer,  das«  der  Herr  Wnifler  nieht  sagte,  er  habe 
den  Concessionftren  einen  Aufsehnb  auf  nnbeatimmte  SSeit  «rtheilt, 
sondern  das«  er  blos  eine  kur/e  Zeit  xnwarlea  wolle,  sieh  aber 
Torbfimite,  niifh  fof'irf  silni-  R'it««  hlie.isuncen  zu  fassen. 

IleeenlraliMil  Ion  «ler  KUenhnhnen.  Dif  Tro|i|i.iuL'r  Iliindel«- 
kamnitM  an  'b'U  llanib-Umini-tcr  i;inc  I'iii.i;4lii-  i;cric!it"t,  wi-lcli- 
sieb  gf'kfi-n  die  I  >«'i'i'ntr.-ili-'jiti' n  iler  Eiei'iil  u/.n'T.  u',is>|iri'  i  I.  l»i.' 
Eingabe  bemerkt:  >ljnbe:<treilbar  hnndck  e»  .■^iL'h  für  die  piilitiachi  ii 
i'arleien,  welche  derzeit  die  Ueeealniisation  anstreben,  weniger 
nra  die  Erleichterung  und  Tcrrollliommnung  der  Verwaltung 
einigar  die  Provinaen  dorehziebendfrn  Halmen  und  um  die  gleich- 
miasigere  und  gereebtare  Vertheilung  der  gegenwHrtig  der  Stadt 
Wien  iiM.««  di'r  VnriirhreibaBg  der  Erwerb-  und  Einkonunensleoer 
dieser  TransporianstaUen  erwocbaeoden  Bercnueo,  als  um  eine 
Stärkung  des  Fiidcralicroiu,  nn  eine  Kriftij^g  der  Sonderstellnng 
ud  ErliSkaag  der  SetbaUUhidiglteit  der  'Kfimgreieha  Polen  tud 


I  Böhmen.  Plaf  and  Lemberg  snllcn  im  Zwecke  der  FSrdernng  der 
nationalan  Beelrebnngen  auf  Kodon  der  Keichshauptstadt  gehaben 
und  diese  auf  das  Niveau  einer  Provinihauptstadt  hcrabgedrückt 
»orii'-n.  W  iril  vüriaufignurh  blos  dieOecentralirStion  der.Staatsbahnea 
und  iIiT  in;  >'ii:itsl.rrrii»''ii'  lii'finillich<'n  Bahnen  irejdsnt,  »o  bclinjtt 
(ii<'.<.i'll>.-  iln:'li  [:mi  '.v i i  1 1 , ...  :  .ifr I i i  !i '•  r  Uli  I  ;-.oliri»i'hrr  Niitliwen'li^'keit 
iiufb  die  ProTin/iaJisirunjf  der  l'rivutbaliiien.  Ijjui.«  hivlureh,  sowie 
i'"r:i>-r  durch  die  in  Ausgeht  ^nommene  Polonieirung  und  Oechi- 
siruiig  der  BalinangesleUten  die  FuneiionaMhigkeit  des  fisicrreiehi- 
j  sehen  ComnunieaDons-Syatens  nicht  erbdht  and  die  lataiesiaa 
I  aller  derjenigen  Staatsbürger,  welahe  nieht  naeh  Prag  nd  L(at- 
berg,  sondern  naeh  der  Beichshaaptstinlt  ^Vien  graritiren,  ech«sr 
verletit  werden,  bedarf  kaum  eines  II  »ci^r.H.  Ein  Blick  auf  di« 
Ei'senbiihnkiirte  lehrt,  von  welch  folgrnscliwcrer  nedeulung  die 
cnf!-«'ijr)i-'i;>*  I  Mirrbf iihrting  de*  l'rincips  w'trr,  ila.*s  iedi-'  lUhr.  in 
Cisb'ilbmi'.cn  ibreii  Siti  m  iIit  Il.ir.ptstadt  jenes  Kninbiridc-  babea 
soll,  well  hi-m  >ie  di  r  Meil 'nUini,-.'  ihres  Si  liienenwcge«  i  sch  an- 
gehüri.  Die  Verwaltungen  der  Enten  Ungatisch-gali/ifehcn  Ei<eD- 
hahn,  der  Tamow-Leluehow-Bahn,  der  Brzheriog  Albreeht-Bahn, 
der  Calirisehen  Carl  Ludwig-Bahn,  der  Lemberg-Csernowits-Jsssf 
Eiaanbahn,  der  Daieeler-Bahn  wttrden  dann  naali  Laatbeif ;  die 
IKreetionen  der  Oesterreichisohen  Staaueiscnbahn'OesdIaebaft,  ter 
Hakonitt-Protiwiner  Dahn,  der  Itfihmisciien  (.'ommereialbabneo,  der 
Böhmischen  Wesfbahn,  der  Kaiser  Franx-Joseph-Italin,  der  Oesle^ 
leiehisi  hi  n  Nnrilwcutbiihr,  <Ur  Sfld-Norddeutsi  Ken  Verbindungs!>aha 
iiBcl;  I'r.  k'.  wo  «ich  b'^roit<  ib:r  ."^ir/  ili>r  ll'''hiiiiichcn  Nordliahn, 
der  Ibi-t 'l.riiiier  Kiii«'i.!'<ihn.  I'T  Klb"i;nii'T  Lor;ill)shi>-(ieBell- 
fcliKlt,  b:r  ( les^erreictiisclien  l,<  ■  .iMvr'i.'nli.ilin-(  jcf .^It -cbiift,  der 
Eisenbahn  l'ilsen  Priesrii,  der  Prag-Duxcr  Eisenbahn  und  der 
Turnau-Kralup-Prager  Eisenbahn  befindet,  verlegt  werden  mUsien. 
Erheben  nun  —  nnd  das  stebt  tu  erwarten  —  noch  einige  andere 
Laadeshanplatttdte  Minliehe  Ansprach«  wie  Lemberg  oad  Piag. 
was  bleiltit  dann  Ar  Wien,  die  Iteiclishauptstadt,  dio  dedl  das 
Herz  des  StaatM  aein  sollte,  in  dem  alle  grossen  Verkehr^aden 
nicht  blos  zosaromaolaufen.  sondern  unter  gesunden  VerhällnitieB 
auch  die  ÜircciiveD  zu  einheirlirher.  iii'^inandprereifen  lcr  TliJiii<- 
kcit  erhalten  .»«dltf-n?  .'~.  |bfct  den  bc-ten  Willi'n  vm au^^,■|'^^■•.it, 
wi-r'li'n  naeh  •lurehgi'fii.';rtcr  I  »ccentralisiruni;  ier  Ki^ellbabnoo 
.•\u^„■b•li•ll^lneen  Tnn  .Meinui  t"'vi'rscl.ieiicribriti?n  unter  (ien  eliizrhen 
Ilahnvcrvvaltungen,  Yer«'inb«rungen  üu  gemein«<~haftliohem  Vor- 
gehen in  widll^aB  Verkehrsfragen,  tiberhaMpt  Abmachungen  jeder 
Art^  die  Jattt,  wo  ftai  stnimiUehe  grossen  Csterreichisekeo  Eiaw- 
hahn-Untemehmnnffen  ihren  Sits  in  Wioa  kaban,  diwcdi  ZaaannaB- 
tritt  der  Dircetionen  in  Conferenzen  sehr  leteU  Mattlndon,  rar 
langsam  und  unter  bedeutenden  ^hwicrigkeiten  erfMgeo  kennen. 
Die  Vortheile,  welche  dem  Reiche  aus  der  eingelaitaten.  für  eis 
zum  Fn'Ii  r.ili«riiu<  SO  si  hr  neigcn  les  .Staatswesen  wie  dn-i  fister- 
reii  Si:  i'iii'  in  ll^'omeini'n  ^-ow  l-'-  .■inpiflilcii-w-'rtb-'ii  V Lr*t:iatl;i  liuiiL- 
diT  I.i>t'ubaliiirri  ilnrrli  .'»IjirkunL;  'Icr  I 'i  ri;r;,li;.  wall,  einheitliche 
und  kril'tifcTi-  I.t  i'i.i  'le*  Comtnnnii  ai:nn«-W.:-=.  n*,  gleichartige 
llegeluiif^  «k'r  i  ariteiitie  «tc.  re»ultiren  kOnnlen,  werden  bei  Durch- 
tUhrung  'ler  Uceentralisation  dor  Eisenbahnen  von  vomhenin 
unmöglich  geuiaeht  An  Stdie  der  PriTatbahnen  treten  dann 
proriniialo  Bisenbahnsjrsteme,  deren  Tarifpoliiik,  wie  mit  Graad 
'u  bcfUrehlan  is^  eine  fUr  die  Verkehrs-Inieresnen  de«  ReMM 
viel  naehtheiiigerc  sein  wird,  als  die  der  Pritratbahnen.  Denn  weaa 
die««*  grossentheils  im  Besitze  plutokrntiseher,  heimatloser  Actieo» 
QeselUehaflen  befinilliehen  Transport-.\n-tHlt«'n  siidi  in  ihren 
Mjssnnbtiieli  b'illL;lii  h  V'  n  ihrem  olt  •  n^.-l.'.'i/i_'  bere«  hnet-n  Vor 
theilo  leiten  la.^.ei.,  <ij  wir'l  eine  iVi  jeraii.-tis'  hc  l'royirli;<lb»hii- 
roiliik  biiuiiu'  Iii'  l.t  rur  eln'i,,io  rücksichtslos  e^roisti'-ebe  Ziele 
TcrI'ülifiii  und  kur/.sichlig  die  berechtigten  Anforderungen  des 
grossen  Verkehres  loealen  Bedürfnissen  unterordnen,  sondern  zu 
Zeiten  erregter  Parteileidenitohaft  Tielleicht  sogar  in  eine  Kampfes- 
politik  ausarten,  die  e«  direct  auf  eine  BenaektlioiUgnng  des 
Coromunieations  -  S)'stein3  der  Naelibarprerinien  abcieht,  taia 
eiganan  Schadea  und  dem  der  Allgen^^inhif-  Eine  «nlche 
Piorinsialistrung  des  Ssterreichischeo  Eis«  ii1ki:.:i'a  rsen«,  die  im 
gera'len  Qegensatzo  zu  den  Korderungen  der  iri.t  kiirtlii'h  ab- 
gescliIo?!ieii«'n  i.isenbnbiit.'iril'-Eih|ti.' t''  steht,  miissle  nuthwen  ii(,-cr 
wi  is-'  /u  einer  weit' ren  K.ilirciinlun.'  d'3r  in  uiis"reiii  iieich'' 
j  ven.-:ii:trn  \.  li(in»lili»lL-n,  zu  fehwercii  C'alamitllten  t'.ir  lliadel 
und  Indu.ilrie,  lii«  t»  ihrer  jicdcibli'  iien  Entwicklung  dringend 
einer  aiabeitliehen,  von  einem  Mittelpunkte  aus  g'ciciteten  TariF* 
poKtik  bedürfen,  ja  zu  einer  Uefalirdung  des  Ansehens  des  Staates 
selbst  fuhren.« 

8lldbakn4jeaellschaR.   Am  18.  Angval  I.  J.  wird  die  aar- 

malspurige  Localbahn  Liesinm-Kalfenlentgenen  mit  den  Stationen 
Liesing,  Pcrchtoldsdorf,  Itodaun,  NeumQhle,  Waldinühle  nnd 
Kaltenleutgeben  ftlr  den  aUgomelnen  Verkehr  eröffnet.  Die  Station 
Neaaiahl*  iatbloa  fDr  den  naahtan-Verkekr,  «Ua  SutSeaan  Liaaing, 
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Penhtoldadorf,  Rodmin,  WaMmOhl«  und  K«ltonleu(geben  bia- 
gegn  flir  4m  FmoDeii-,  ltd(«mriieltt-  und  FtMhtoa-Verlialir 

efitMricliM.  T>«r  Blitfllcr-Veriiwr  wird  Auf  dienr  Linie  vor- 

Illyfip  Iiiohl  acf?»iri.  Wllhr<>nd  d<>r  SommT-l'eriotli»  w(>r<lon  die 
in  der  Kahnirliiuni;  ersichtlichen  ZtlR«  in  Verkehr  f,-p-rtit  Die 
■]'^Tif.  ilcr  -^Uiil.aliti  O<!»ell«rhaft  für  >iie  Liiiio  Liosing-Kalt'-nlput 
-,  !  ,  ,;  L-  Mi  in  (icii  bf-tipfTcndeii  Slatir>iir>)i,  friwie  Itoi  der  cmntncr 
ri(>llfFi  Ihrritirni  ntt  Kin sichtnalime  auf  und  können  >n  dipvon 
Orten  /Ulli  l'n  ifo  vnn  ;I0  kr.  jirr  Kxein[>lnr  küuflich  hcmg  m 
werdoD.  Itu  l.eLri>;en  hahen  die  hestehendcn  TranRporl-Iicf'lini 
niaiigen  «neh  anf  dieser  Linie  toUo  Gellung. 

Kuehra'Oderbrrger  BaliB.  Die  Kascfaaa-Oderl>crger  Balm 
maM  bai  dm  Ciwp«ii>  ihrer  Priorititeo  einen  Alane  «M  ikbcn 
KiMMrn  Ah'  die  Coupone-^lempol^bahr.  Vor  einigen  Tagen  «w4c 
bein  Wioni  r  H.-vn  lclitgcrichtc  ein«  KltM  Obemteht,  daUBgebend, 
da«s  iV\c  gLn;uTi(r  Unhn  i>cha)dig  «rnumt  ««rdrii  u/Sg»,  den 

Coapoi  <  ohne  Ab/\ii;  <'iii7iilö«pn. 

Ki-emttllialbnhn.  ]>i<-  Ttu'i]strc«k«  KfamamaMter-HfeMdMf 
il<T  Krcmstli.'illialin  wiinir  am  1.  Augimt  eröffnet. 

OetterreichUrhe  >'orilneg<liahu.  I)n«  llandeltmininterium 
hat  <lpn  Vertrag  /wischen  der  Oe»terrcichi»<'hen  '  Nordwestbahii 
und  de  r  t  n  t  e  r  n  a  t  i  <>  n  n  1  e  n  H  c  h  1  A  f  vr «  fc  e  n  ■  ( >  e  s  e  1 1  9  c  h  a  f  t, 
lirtreffend  die  liei^trlluDK  von  äclilafwagen  durch  die  genaonto 
OeecIlMhaft  genabaiigt.  Von  dieeaa  Wagta  weiden  swei  bei  Jedem 
Ctmrienivgo  tn  Verkehr  geeetit  verden,  and  «war  der^  eine 
Mrieehea  AVien  und  üerlin,  der  aodere  «winchen  Wien  (via  Leiprig- 
Magdeburg)  und  ll:«mliurg.  Jeder  dlencr  \Yngnn  wird  xwci  Ab- 
thoitunicen  entliallvn,  und  zwar  die  eine  Abihi  itiing  für  Itoiscnde, 
wir  li'hr-  .Sriilafniütze  uriinKelien,  die  andere  mit  einer  cnUprceheiiden 
An/.ili!  .|<r  l!.ihii»(iw:iUuni;  -Mir  Verfügung  stehetider  gcwi5lin- 
li''lit  r   ^iii/pliitxi^    I.   i:i  i    II     t  hir    Kinrichtuni;    ist  von 

'M  scrirlirheiii  \  nrtiicilo  dir  du«  l'utilikum,  iniifm  bisher  nur  ein 
"ff  liLit»ai,-i'n  /wisi  lu'n  Wien  und  K- rlin  vcrkr hrte,  jetzt  aher 
auK&erdem  noch  einer  zwiichcn  Wien  und  Hamliur^-  cin^cstill' 
wird.  Jaden  mit  einem  EiacnbaluHBiUet  1.  (  lasse  vcr<chonrn 
Saiieiiden  Itt  et  geatattet,  gegen  aine  NachsahJung  ein  IWtt  tu 
benOtren.  Die  Maehxahinngen  werden  xu  Gonatan  der  .SchUf- 
wagcn-QcaeUaebaft  dnrcli  deren  Covductear  eingehoben  und 
dürfen  folfiendo  MaximaJiHtre  nicht  Überschreiten:  für  eine  Knt- 
flimang  bia  26l>  Kilometer  und  weniger  G  Mark,  fQr  jede  weitT'' 
■n^'efnncene  54)  Kilometer  76  Plinaige.  Aaanahmaweiae  betrigt  di  r 
I'm'I»   cincH  S<'hhirn'.'tecn-Z«aala-Billalae  Wiaa-BaiCa   13  Mark, 

Wiirn-Ilaml  urp  IG  Mark. 

Elektrisch«  Stadtbahn  in  KlauHrnhnri:.  1>ii'  ii.hiri'  Siudi 
Klna«enbarg  >oIl  nach  einem  mit  grossem  lieil.«lli-  aiifii;i;nommeneii 
Projecle  dea  UaiTerritlita-Mechanikcr«  SQ««  mitteUt  einer  cleklri- 
aehco  Eiaenbalut  mit  dem  Bahnhofe  verbunden  und  der  Saanoaflu** 
Ar  dia  hetflgHebBii  alektriadMB  HaMiao  in  Varweadung  gebracht 
«rardaa.  Dia  tum  BabWba  dar  EiaaBbahn  M  Tage  in  Verwendung 
itchends  Leitung  «oll  des  Maehts  nur  Stras^enlieleuehtung  He- 
niitzang  finden.  Ih'e  Geaamoitltoeten  für  die  elektrische  i;:i9cnbalui 
und  Beleuchtung  der  Stadt,  find  mit  1G4.00()  &.  prftlimiairl,  und 
darfte  dem  vorgelegten  Projecte  nach  die  Inataadbahawg  auf 
circa  37 '100  fl   prr  .Inhr  lu  »tehen  komtnen. 

Ueheimer  Keirlerunesralh  Konrnlert.  Di  r  l.Anj;j;ilirl){C  F'ia- 
iiiiiciit  ile«  Vcrriiic«  I ii  uUclier Ki.^enhahn-VerwaltuiiKCM  Fournier, 

ehemalK  Prii«idi'nt  der  Diiei'iion  dar  Bcrlia-Annalter  Bahn,  ist 
Ilicnttng  den  7.  d.  M.  Kcalorlicn. 

BlaaiifealiaTerstaatlichuag  In  PranaMN.  Daa  oiBaiaiia  Organ 
der  pretieiiaclten  Regieiunt;,  die  »Provinoial-CorTeapoBdeai«  be- 

Smi  in  eineni  Ungeren  Artikel  die  Eirenb^hnrerataatlichung  in 
Btaen,  dem  wir  die  folgenden  Stellen  entnehmen: 

»Nachdem  «iiiirrnd  der  Jahre  l^T)i,  IKTi  und  iMH  die  Voll- 
endung einer  Anzahl  im  Hau  begrilTenr'r  et.intlii  lirr  Bahnütrccken,  der 
Ankauf  der  Linien  Italle-Cansel  und  Nordliaii>^cn-Nixoi,  sowie  die 
Uebemahme  dfr  Hulinen  llalle-Sorau-liubrn  iin  1  It-ilin  l'niflcn 
und  eine  An?.«!.!  hiiit''rpf'i«tii<>r'«cher  /."pigtiiliiicii  in  die  Mmi'« 
Tcrwnltung  lif.^;-!.;  v.ntl.  n  v  .ir,  «int;  di-r  im  Friihjalir  If^'H  in>. 
Amt  getreten!'  Minister  M.i^buch  bereit«  «rührend  der  ersten  Jabre 
»einer  Verwnltang  mit  der  SiiAriagBBg  4*a  priadpiall  au»er- 
•rdeallieh  wiclitigen  QeaeitantwBrfia  vom  2SK  Oetobar  1879,  lovrio 
mit  AnkMf  TOB  leelu  grileaeran  Linien  (Magdebnrg-Htdi  crutjidt, 
Berii  B- Stettin ,  BaBBOTCr-AlteBbelien,  KSIn-Hinden,  Klirini<eho 
Bllmi  BaillB-Pot«dan>-Magri.-.)uifKl  in  rrfolgreichHter  \Vei*o  Tor. 
Darän  MÜaaean  sieh  der  .Vrikauf  ili<r  llomliurger  Hahn  und  der 
auf  flrosuhertoglii-b  h^>l^i^ellf■lll  (iibii'le  beUxenen  ."^»rerk«  ilcr 
M.-iiti  \Vi>!i<'r  Linie.  I>«s  auf  rnb  bf  Wimm'  hrijniiiseno  WVrk  «imle 
n;ibr.'nd  ilpr  fiilt,'fiiib'ri  S.'ünif.n  l'lSHO.Sl)  riii*li){  wi^itiT  >reliirilrrt. 
Villi  bi-.ioiideriT  liciiciitutii,'  w;ir  ihb'i  dfr  im  Oi'tolinr  IH-Sl 
aemshloADene  Verlrag  wegen  IJcbergang  der  Thüringer  Bahn  in 
daa  i^raBiaiiaka  StaalaaigeBtbBm;  dana  C>lg«m  dia  BcwabBBg  der 


Linien  Berlin-GBriiU  und  Kettbna-GitiaaBabain,  aowie  der  UarUaeh« 
Posener  und  4er  B«giMh-Mirkiceiian  Bah^  andKah  im  Varianr 
des  Jahres  18M  die  Vettrige  mit  dar  bareitt  früher  mtar  ataat- 

liehe  Vcrwallung  gestellten  Rhein-Nnheb-thn  und  mildar  widitigaa 
Linie  Uerlin-Anhalt.  Dans  die  Krwerbnng  von  aaslw  «aitam 
Linien  in  unmittelbarer  Ausnicht  «telil,  und  data  niit  dar  Var* 
Kt.tutlii  bur^  dio'pr  Itabncn   dait   im  Jahre  IS7t>  begOMMna  Weril 

,'urii  AI'ScliltiiiflQ  ^^'liracht  fein  \vir<l.  ^^t  bf'knnnt  n 

Das  off.cielli^  OrKaii  tiriint  liii'  pccb«  zu  vMTüliiiUlirlirnden 
OoscIlKhaftcn,  gibt  ihre  LUn(;f«  an  und  Kbii  hierauf  folgendcr- 
niasaen  fort: 

»Nach  dem  Ucbcrgang  dieser  Unternehmungen  auf  den  Staat 
wird  daa  BnmaaitahB  8iaai»aiacBhabaaeta  aina  GasaamMttiiga  ton 
18i.924  IQlamalar  haHan.  Hienin  liommeB  noeh  die  ram  Siaata  flfar 

Ueehnung  der  Aetioiiürc  vorwalteten  Strecken:  a'i  Tlerlin-Dreedeaer 
ICisenbahn  J83'U  Kilometer;  h,  nalle-Sorau-Ciubencr  Kiaenbahn 
'i98'i3  Kilomr-trr;  f!  Gi.iba-Ohrdrufcr  li^isenbahn  17  as  Kilometer; 
<l]  Münster  Kns'  hi'der  Kifenbiilm  Wj-n  Kilometer;  el  Oi>etlau^it<c^ 
Kisenbiibn  (Stn-cko  Kiililfiirt-Fiilkenloirp:  I5'2 vj  Kilometer.  .■«Ind 
('•'■Ol!  Kilomercr,  xu«ajiin)cn  r,t.t>31*  i  Kiloni'  r. 

»Danach  wcrib  n  Iciinftig  noi  h  1 74(1  si  Kilometer  jirriif .»iaebcr 
Ivi<enbahncn  im  Privntbcitz  und  im  übri^-cn  I  tcutsrliland  noch 
177;:  ST  Kilometer  frivatbahnen  existiren  l2.9i7t>  Kilomctvr  Voll- 
bahaan  «ad  586^  Kilamatar  Bahnaa  unUMgcardaatar  Badaatang). 
Die  nenneB*«enhe«tao  aind;  Hetaiieba  Lodwigsbabn,  garanlirta 
Linien,  179'i.'i  Kilometer,  die  He<nisehe  Ludwigsbnhn,  nicht 
gnrahtirte  Linien,  ,'i27'ti!  Kilometer,  zusammen  70G<i  Kilometer, 
dif  Mecklenburgische  Friedrieh  Franz-Bahn  349i7  Kilometer,  die 
llraunschweigische  Riecnbahn  344'3*  Kilometer,  die  Ontpreusjische 
.'^iidbahn  24'i'&t  Kilnmi'trr,  ilie  Worrabalm  l.'il»  Kilnni.  ter,  di« 
Oil.t  •  One<ener  Kiix'nbahn  L'Üti  Kürjnwter,  dip  Maricnburg- 
MlawkaiT  f.'isvritifiliri  I^.T'u;)  KiiuMH'ltT,  <iie  Norilb;v.iKi'ri  Krftjrter 
Ki:*iTili;L!.!i  I.«    Küiiniftcr,    dit*    Li'ibei'k-IiiiclH'ncr    iinii  l/ibick- 

llamburKer  Kiseiibahn  13tl'«3  Kiloraeteij  die  Alldamm  Culberger 
Eisenbahn  lÜSi«  KUamatar,  dia  llalaialba'aeha  BiiaabahB 
l()5  w  Kilometer. 

»Daa  geaamatta  Anlagcetqatttl  dar  aa«  jb  lanlaaUlabaadaa 
Buhnen  beltlgt  in  Snmna:  Mark  «11,848.900  StamBaeriaa,  Marie 
i;sj()0.(KX)  I'rioriiäU-Stammacticn,  Mark  477,179.800  FMNitttc 
<>l.Ii4..n(ionen,  ausserdem  iinbegebene  PrinritTitt-Obligationan  allima 
l  -^H-J  .Mark  7,732.;HX),  in  .Summa  Mark  7r.7,l'2-J  70<\ 

>Vcn  den  rrioritäita  t ibli>,'atioi  (Ml  (linsobliefhlii  b  der  unbe- 
uehcncn  Obligationen)  »ind  »perconlige  26,2ÜU.0U0  Mark,  i'/iper- 
eentiuo  31&,76->.<J0Ö  Mark,  4pofBaBÜga  10»,Uf>,900  Maiil,  »ViBar- 
cercentige  04,729.800  Mark. 

»Nach  den  OfTcrti  n  dea  Staalea  ist  iflr  den  Umlanaeb  dar 
Actien  in  4perccntige  Cnnaols  erforderlieh  der  Betrag  ron 

475,84:;  8iJ2  Mark 
7ur  Banr/.»lilung     lfv;28.145  » 

4h(;,47ii«>7  Mark 
hierzu  die  PrivaUohuld  »on  477, 179  WH»  > 

ergibt  in  ßne  eine  weitere  Itclnstung  des  Staates 

mit    .    9<a,t»6LW)7  .Mark 

'llii-  vdf  .'i-l.i  ni;"  l'irl- r  lirimi»  über  den  L'iil«ioklung«i;.iii^;, 
weli'bfn  ibi«  jiri'ii j»iM;bi'  Lini-nl  ahnwcsen  genommen  hat,  um  von 
drr  Vielheit  privater  Unternehmungen  zu  dem  bereif«  bei  Begrün- 
dung unsere«  ächienennetxe«  geseichneien  2iele  des  rollen  Staats- 
bahnsj-stems  x«  gaiaagan,  giaaban  wir  (BtraCandar  nialit  aaUieasen 
zu  k»nnen,  aU  durch  die  Wiedergabe  der  aaebatebeadeB  Sktra, 
welche  «ich  in  der  Denksehrift  tinden,  mit  welcher  der  oben- 
erwUhnte  Gesetzentwurf  rom  29.  Oetoher  \H7S  begleitet  wurde: 
•  Unter  allen  (Sestaltungsformen,  nelrhe  das  Kitenbahnwenen  in 
ilen  modernen  Cultwstaaten  gefunden  hat,  int  das  reine  Staats. 
llIlllll•<v^lom  alb'in  dasjenii;!',  wi'b'be«  iiii>  ufgubfn  dfr  Kisi'nbshn 
[iiililil.  lies  StuaH'i^,  Iii''  r'illh''itlii  (if  H-v'-liini-  i:iii'  iT.  i-'-.  ~^^i,'it.- 
iC'bi' ti".  und  die  Kiinieruni;  der  luftiieilik;!!'!!  ülTentlii  iieii  Inlfn'^^eii 
'.nlliiiil  iu  erfüllen  vermag.  Nur  in  dieaer  Form  int  im.'m-  ',\ir:h- 
.•<ohafiliche  Vernendung  des  Nationalca|iitaI<i,  »«Ithes  durch  die 
Anlag«  und  den  Betrieb  dar  Eisenbiiliiien  in  aa  greaaairipaiB 
Masse  in  Anspruch  ^oommaa  irird,  mSglich;  nur  w  Äaaarlwm 
ist  zugleich  die  unmittelbare  uad  wirfcaame  Küraorge  de«  Staataa 
fUr  die  seinem  Schutze  anreitrautea  Mfentliehen  Intereuen  denk- 
bar; und  in  dii-sT  Form  bietet  sieh  endlioh  dia  Mfiglii^hkeit  ein- 
facher, liiU>,{<'T  umi  r»ti()nrll«r  Trans port-Tarifa^  die  sichere  Ver- 
hin'lcrun^,-  fi''h;iilif;i  n'lnr  1  ))lTi'rential Tai ife,  eine  gerechte,  ran'.-h^. 
(lii'lilige,  auf  d.T«  .ill^;eiii>'in"  Uisle  lirJ:ii'bt''  Vernaltiing.  E'-  iiiui'.'' 
daher  das  ätnalsbahnsystem  als  der  Abschtuis  der  Entwicklung 
b  K  BbaBl«hBwaiaDa  ugaiahaa  «ardaa.« 
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■■IltlB  MjuAMt  koMItVTi  Tab'«  ^«inri««  h.<r>n»it,  J«öwb  li«r  w<lhH<  «ac»- 

MWHH  «w^oii,  «ffbiftu  fw  VMfMmw«lMa«h 

»Ip  VorliiK^haiitlltiiis  R.  t.  WALDIIFTM 
IB  WIM,  n.,  Tab«ntraaa«  6».  tUpwIlHoa :  L,  Bahmlarstruaa  13. 


Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft  mi 
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KBIWlSlWlDiCiaWlS:  X  M 


Dampfkessel -Fabrik 

Walther  &  C^-  Kalk  ^  Rh 

Nictitexplodirende  Dampfkessel 

^^)^^t«■l  »Buut> 

■Ii  (k-D  n»UMl#B  iftutl  hovibrU'ttrii 
Vttthr»»frun4f.  Kiibr  -  Virbtadaiiti«* 
übst«  l>ichliuiK)fM*i<'nil. 

Vijri«!;« :    unkoliogt*  Si<-Wrli<'ii 

AKittutitutg  «ii-r  ll<ns^4MK,  ra»cb«  Kr- 
B««C"*C  IfurkHnvn  IhMipf«!  b«lli^))t<>T 
i^pinniinr.  K*nng^r  Kaioikoji^njfli  mr 
Aurat«lltiB|;,  b<^u<«i-  Ui-Iiti|tiinir,  (Ii<- 

Special-Construction 
für  atls  Xndustrlesweige> 

General-Vertreter  Carl  Ed. 


Müller 

VII.,  Siebauit(THfj(t»se  46, 


Wien. 


amf>ä«^lt  «leb  trnrr  lor  LH-frrany  •lam  W«i;goaK  un4  L*c«aii>tirDa  luid 
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kai>'.  Volila  mil  L'<inii>-l>kbliinic  D<!a«>tM  Couktnullua,  Palvat  tkhniTr' 
boebi»  uai  Scbnli-m*lcrial.  trrntr 

StAhl  -  Stachel  -  Zaundraht  (System  „ÄUis") 


Fabrikat  der  Finna  Baecker  k  Co.  ii  Sokalkt. 
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FABRIK 
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z   _  I» 
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Uniformirungs- Anstalt 

„Zu  Srl*simidailU" 

•lAttflri  <}«•  M««T>*M  eiatfDVihiibiAniiMc  •■mmUtDiMr 

UniformmVIst«,    Ufl''»rtnhUtd«r,  C>litipcli«B«n 
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litbkb«rtUr  Kr«t«D  •••l.-nai.  ltDifurniiniii|pi-An«>lall  «Z«r  KrioKimwdftltlv*. 
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Wien,  den  19.  Aujjust  ISS3. 


VI.  .lal 


lBtenMli«i»le  Ausstellung  für  ElekIrieiMt 

in  Wien. 

Die  fciröfliiuDg  der  interoaüoualeu  elektmcheu  Aus- 
■tdloBg  in  Wito  kat  sm  16.  1 H.  pragnunngemlb»  stitt- 

geftindcn.  Wir  begrüsseu  difsi's  Fest  «iw  Wissen.schuft 
und  der  wii»eii8chafUicbeD  Tecbuik  als  ein  Lreignüs,  An» 
nidit  nur  die  Elektroteclnilt  ndditig  ISfdcni,  «mden  auch 
die  nirtlischartfii-lion  VcrhältnifM^  dis  Art  der  ProdvetloD 
umwgestalteu  beitragen  soU.  ' 

Bs  luodalfe  ridi  liei  der  AvastdloD;  der  nenesten 
£rruugciuicha(lett  auf  dem  Gebiete  der  ElektrutcLhuik  nicht 
allein  darum,  dem  wiädeuschaft1i<-lion  Genie  eiae  Büliue  zu 
eröffnen,  von  wekiier  der  äUiunenden  Laienwelt  gezeigt 
wird,  wie  dvr  Mmsch  die  Xaturkraft  festhält  und  leitet, 
die  Spielarteu  dersellit'ii  i'titdeckl  uinl  vorzeigen  kann,  sondern 
die  grosse  Bedeutung  der  Ausst4iUuug  liegt  darin,  ivas 
Alles,  was  aa  bnw  LMumm  vetlwmiBt,  den  Zweck 


verf<d'„'t  nützlich  zu  sein,  Jdie  schwere  Arbeit,  weh'lie  der 
MeusuL  uutwendet,  zu  erleichtern  und  die  Kosten  der  L'eber- 
«indviig  natOrHdier  Wldentlade  tu  Teniageni.  Hieraus 
erklärt  sii  li  dir  allgemeine  Syin|iathie,  welche  dem  Qedan- 
kou  eine  Aiutötellung  fQr  Elektricitiit  zu  iosceniren,  von 
Aufing  aa  eutgegeDgebiadit  wurde  und  dai  lebhafte,  nicht 
minder  al^jeueine  lutemae,  waldm  da«  Artige  Werk 
enegt. 

Der  enge  Coonex  sifiaehen  der  Bldctroteduiik  und  den 

Eiseühulineu  ist  zu  allgemein  bekannt,  als  daas  er  einer 
nähereu  Erklilrung  bedOrfte.  Wie  gweckmäsüig  wilre  es 
gewesen,  wenn  der  vom  Club  farorislrte  Plan,  die  Ausstel- 
lung fQr  ElektricitSt  mit  einer  Ki-enbahu- Ausstellung  zu 
verbinden,  hatte  verwirklieht  werdiii  kennen  Die  Bahnen, 
die  mit  dem  Aufwände  riesiger  Kräfte  ihre  Aufgabe  er- 
lldleut  Bind  an  den  Fortschritten  der  Elektrotechnik  an 
nächsten  interessirt,  imd  wir  sind  nbeneugt,  dass  wir  für 
dieselben  von  dieser  Ausstellung  das  Beete  erwarten 
kttunen.  Dodi  hingt  die  yerwndung  der  Bektiielttt  im 
Siscnlalmwasen  nicht  aftein  tou  den  wiassasdiaftlidteo  Fort- 


achrittou  der  Llektrotechuik  ab,  suuderu  audi  \oü  ilirer 
wirthschaftlidieii  Leiatnng,  das  heiaat  dsroo,  ob  ri»  beaser 

lind  t»:lliger  zu  Stande  hriiij;t,,  was  wir  jetzt  wenif^er  mit 
und  tlieurer  erreichen.  Diesem  wirthst^afUllilieQ  Uesetze  kauu 
die  genialste  Arflnduug  nicht  entgehen,  und  es  wird  sidier 
nicht  einer  der  geringsl<-n  ^!:f  dLf  der  .Viiss'.ellunu;  sein,  das-: 
diesfalls  Klarheit  gescbaJleu  werden  wird,  um  eiue  sichere 
Ortuidlage  lUr  die  Beuitbeiluttg  dessen  tu  erlangen,  was  wir 
in  wirthschadlicher  Beziebuug  durch  die  Elektricität  hinhcr 
schon  gewonnen  haben.  Das,  was  wir  fürderbin  durch  sie 
gewinnen  werden,  entddit  rieh  der  Berechnung,  doch  hat 
die  Elektrotechnik  gewiss  die  grösbte  ZukniilH.  und  vielleldit 
wird  auch  hier  das  Erreichte  das  Erhoffte  abertreffeu. 

HDge  die  Wiener  Ausstellnng  einen  grossen  Fort- 
schritt auf  diesem  hochwichtigen  Gebiete  aufweisen,  mSge 
die  Eneruie  und  der  l'leiss  der  Veran^italter  dersellien  von 
einem  vollen  Erfolge  gekraut  sein.  Die  Stadt  Wien,  welciie 
Tor  10  Jahren  die  aus  Anlaas  der  Wellauaafalluug  ans 
allen  Liludcm  HcrbcigeMrOmtcn  gastlich  aufnahm ,  kann 
mit- Stolz  auf  diese  Ausstellung  blicken,  die  gleich  ao^ 
geaeidmet  ist  durdi  die  ans  Wunderbare  grennndeu  Besul- 
tate  einer  Wisaeusdiaft,  wie  durch  ihren  gemenugiaigeu 
Charakter. 

♦  * 

Die  Ertüffnang  erfolgte  in  der  Uotand«  im  KaisorpariQon 
dorch  den  Protfctor  der  .\us.stellanK,  dua  Kroiiprinifu  iiadolf. 
fil'iian  w  der  festgesi  t/.!'  r.  Stunde  cricliii'u  j^l'.  kaiserliche 
Hoheit.  Im  Hauptportsle  erwartt^ten  Ihn  die  Kr/.h«ri<)ge  A 1- 
brecht,  Wilhelm  und  Johann,  Kt>wii>  der  Kronprinz  von 
PortegaL  Im  KaiaerpaTiUon  hatten  sich  die  Hinistar  Graf 
KAInoky,  Oraf  Bjlandt-Bheydl^  Baron Pioo  und  Dr.  Pra- 
iiik  eingefandi-n.  fTnter  d^n  KlSnpen  der  Volks!iytnii.'  betrat 
der  Krnrpriiiz  djs  Tlauiit-Transcpt  und  stellte  sich  auf  d«B 
Stnff-n  'l-f  Kaif L'rpavillci.s  iiiif.  «u  J-r  Präsidpiit  der  .Aagstel- 
lang  IJarun  Erlunger  folgende  Anspiactic-  an  Ihn  richtete: 

Eure  kaiserlich«  and  kiinikrliche  Uoheil, 
Dnrchlauchtigstiv  Kronprinz! 

Im  Namen  der  CoBunisaion  der  Intematiottalen  dsk* 
trisehsn  Attsatrifauf  habe  leb  dis  Ehra,  Kare  kais«iiiclM 
and  iMniglidie  Hebsit  abrlkrdhtifidlst  in  begrtsasu.  Daa 
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|«Uij{fto  Interesse,  welches  iu  anderem  VatcrUude  den  gicss- 
aitigen  Errangenschaften  icr  Elektrotechnik  auf  »llen  von 
ihr  behtmebten  Gebieten  entg«g«iig«lKaiGkt  wird,  b«k  vor 
jfakrailiM  «hie  .A'nxahl  patriotiffeh  gvibmtnr,  dm  wndii«- 
dMUtan  Benflskfi>is«n  ang<<h"ren(]er  Hinner  «n  itm  Zweckt 
rereinigt,  die  wahrhaft  StA]ti«n  err«genden  Entdeckonfren 
iiiiJ  Krlinilnntr.n.  Jii'  durch  unsestrenptc  gcistiKi;  und  iiuln- 
striello  Tbätigk^it  erzielten  auEMrordentliclien  Beeullate  nn(\ 
Forlscbrittc  in  flbersichtUdNr  «ad  gambtfindidMr  W«se 
tw  Dantdlabg  zu  briagts. 

D«a  Deisptel«  von  Pttii  mt  MftDcbon  fblgnd,  «nrde 
tieMliUMseD,  aach  bei  m»  ein«  Intmiationale  cl^trische 
Aamtellang:  m  veranstalten.  Wie  alle  grossen  und  erha- 
Iteni-n  AVcrko,  all'>  hochherzigen  und  ^meinnütxigen 
Bestrcbangon  in  unserem  VateHandi'  dvi  mächtigen  ScUntzes 
und  UvistandM  nnteres  allvrgnüdi^'sten  Kaiscrhanscs  theilbaflig 
werden,  M  waren  ancb  Eure  k.  ond  k.  Hofaeit  auf  unter« 
otoihreMtvollato  Bitte  gnldlftt  b«elt^  der  Inteimtionnlen 
olektriitehen  Aosstellang  U'lchatilm  Theilnahme  nnd  die  wirk- 
samst« TOrdenirg  ang>>deihen  m  Iissen,  indem  TTHchstdieselben 
«las  Proti'ctorat  über  das  von  uns  in  Antriiff  t^.i.oninip;:!» 
Werk  zu  übemebmen  gembten,  nnd  dii6em  gewiss  crfolg- 
rdchen  Uatenwhnoii  danilbe  «ingehende,  persönlich  tbeil- 
nthmesd^  «uma  IntareMe  widmeten,  desMn  eidi  boreita 
ander*  Zweig«  deo  Wimm  ud  Fonchana  aeitan  Barer 
küserlichen  nnd  königlichen  Hoheit  erfreaen.  Mit  berech- 
tigtem Sl-ike  sahen  wir  Alle  den  dtirchlanchtigaten  Sohn 
Sr.  Majost^it  uii-i  r.s  .lü^'-üi  lil^n  Kaiser«  und  Herrn  an  die 
Spitze  unseresi  l  ntcrnehraong  treten,  und  dem  nns  von 
Eurer  kaiserliehen  und  königlichen  Hoheit  gegebenen  erhabenen 
BaiSMtl*  folgend,  achritt  Jeder  von  ans  mit  rasüoaem  Eifer  an 
die  mm  vorgeieiebketa  apeddle  Aai^bo,  in  den  BevaMtosin, 
dass  das  Gelingen  des  gi^meinsamen  irroseen  WerICM  mwerem 
Vaterland«  zum  Wohle  nnd  znr  Ehra  gereichea  mfiiae. 

S  i  li'  tr.'ten  wir  heute  neuerlich  dieses  prachtvolle, 
luTrlidii'  ili'bjude,  da«  schon  vor  cin»m  Decennium  die  lie- 
jir.'is  'i.t.iiit  ji  jll  i  Länder  des  Erdballes  zu  friedlichem,  edlem 
Weltkampfe  aaf  den  verachiedenatan  Gebieten  der  Indutrie 
aad  dta  OewerhefleiaBaB  antar  MiMm  MUin  «iQtebMtM  Dache 
vereinigte,  in  anfrichtigar  RrMte  nnd  Baftlafikmr*  '«m 
jüngsten  Kinde  der  rastlos  vorwMsselirritenden  WiBienadiaft: 
der  F.lektrirität,  ein  wördipoä  Heim  eingerichtet  r.n  biiben, 
ein  Heim,  wie  es  diesem  vernehmen  Gast«  in  s»  übervpülti- 
geadar  Alldehavag,  in  so  glänzender  Weise  nnd  in  so  reich- 
ludflgtr  Fille  w«bl  noch  nicht  geboten  worden  i$L  l>|e 
Iftanor  dor  WkNMcliafli  die  laduUMIoa,  dit  OMnrba* 
treibenden,  wie  lüeit  minder  die  Bertikangf  in  ttraüwita- 
sten  Ereise,  sie  Alle  werden  gerne  die  mramehr  voUendete 
Intemati  in.i'e  elcktri^ihe  Ausstellung  besuchen,  in  derfelhen 
Anregung  und  Kclehruiig  linden,  di«  hier  gewonnenen  Kin- 
dffkke  in  sich  aufnehmen,  entwickeln  nnd  verwerthen  im 
Intsreaae  der  Wiaaeoacbaß,  zum  Nutzen  der  Industrie  und 
nun  Wohle  der  Xeaadiheit 

Gerohen  Bore  kaiserliche  nnd  kOnigüdw  Helieit  den 
tiefgefAhltceten  Dank  der  AnssteUangs-Commiirion  entgegen- 
/jitielin.en  für  die  huldvoll  schirmende  Forderung,  di-^  Höchst- 
dicseiliiMi  unscruia  Unternehtoen  nach  jeder  Kiihiung  hin 
angedeihei)  zu  lassen  die  Gnade  hatten.  Auch  danken  wir 
der  hohen  lUgienng  für  dae  gütige  Eotgegenkommen,  «owie 
fir,  die  üntentdlaoBg',  deren  wir  aM  leitane  dendben  in  to 
reichen  Hasse  zn  erfreoen  hatten.  Nicht  minder  richten  wir 
diesen  Dank  an  die  auswärtigen  Kegierungen,  deren  Herren 
Vertreter  und  au  ili..'  Herren  Aus->'i'llfr,  vi-lclie  in  unserer 
aafHditigeu  l'rcude  sieb-  Zulilretch  und  in  so  hervorra- 
gender Weite  «a  nnttrer  AattteUaag  biOidligten. 


Und  nun  gestatten  Eure  kaiserlich?  und  keniglich« 
Hoheit  die  ehrforehlsvollsle  Bitte:  Eure  kaiserliche  und 
kSalglieh*  Hoheit  geruhon  als  durchlauchtigster 
Prete«tor  dl,e  lateraatioaale  «lektritehe  Aatstel- 

Iuuk'  in  Wien  zu  eröffnen! 

Kronprioz  Rudolf  beantwortet«  diese  .Ansprache  luil 
foIgOMlen,  Itvt  nnd  Terathnlieh  gesprochenan  Woctoi: 

Mit  stola'M  Hi  fulil  n  stellen  wir  heut«  vor  dneai  Wnk», 
das  sein«  Entst<  hunir  allein  dem  opferfreudigen  Patriotisnu 
einer  Anzahl  von  Minnern  verdankt.  Der  Verwerlliong  einer 
ulehligen  Kttarkraft  durch  wiateaaehaftUche  Arbeit  nnd  der 
Aatattnaf  dnndbea  lllr  daa  tiglkte  Lehn  aeaa  Biktsa 
zu  brechea,  i«t  der  Zweck  dieses  Werket.  Hidit  dtn  Xoment« 
blUht  der  volle  Erfolg,  die  Zukunft  ist  eine  grosse, 
nnd  eine  weitreicliendo,  kanni  zu  b'jrechnonlc  l'mwJlf.nng, 
tief  eindringend  in  das  gesamnit^i  Leben  der  menschlichen 
(Jesellschaft,  steht  bevor.  Vielleicht  ist  «s  kein  Zufall,  iiiS 
Wien,  obgleich  wohl  nur  die  dritte,  aber,  wie  wir  hoffen 
—  Dank  dar  |iie  latlandtB  AibeB  dar  Ummt  der  Tntten- 
•diaft  md  dtr  Pnsl»  —  anth  dlt  frdtata  altktriteht 
Antttellanr  in  aefnen  gasfKcben  Hävern  entatdien  Btit 
Ist  es  denn  nicht  unsere  Vaterstadt,  ans  welcher  Preschel's 
Zündhölzchen  im  Jahre  183!  h''rv<trj.'-ing,  das  alt«,  der 
Steinzeit  würdige  Feuerzeug  für  immer  verdrängend?  Und 
die  Stearinkerze,  hat  sie  nicht  von  Wien  aus  im  Jsbr» 
1837  ihren  Weg  dardi  die  game  Welt  gamacht?  Ja  selbü 
dk  OatbaUaehtaaf  dtrfltraiaiB,  ditat  gnataUmwiltiag 
fm  alidHadM  Leben,  wvrde  von  Hlhrer  Zinaer  In  Wlta 
ansgedtflU  aal  enst  dann  in  England  durchgeführt 

Nun  stehen  wir  an  einer  neuen  Phase  in  der  Ent- 
wickehngsgeschichte  des  Helo'.uhtangswesens;  auch  dies- 
mal mSge  Wien  seinen  ehrenvollen  Platz  be- 
haupten —  nnd  ein  Heer  von  Licht  ttrahle  aus 
dieaer  Stadt,  aad  neaer  Fortackritt  yeka  aat  Ihr 
hervor.  (Lebhalter  Beifall.)  Eingedenk  der  koken  Bedenttag 
dieser  Ausstellung  können  wir  tagen,  dass  sie  dem  Beiche 
und  der  Heichshaupt-  nnil  Kesidenzstadt  Wien  zur 
Ehre  gereicht  (erneut-T  stürmischer  Ileifall)  —  nnd  am 
desto  dankbarer  sind  wir  den  befrenndelon  Staaten  fär  ihre 
werthvolle  Mitwirkang  in  dieser  ernsten  Zeit.  Im  Kamen 
Sr.  MtJeatAt  «aterea  Herrn  nid  Kaiaara  trkUrt 
ieh  dit  elektrische  AaitttHnng  für  trfiffnet  (Drei« 
malign  Hochnife.) 

äeltittt  von  dam  Ehrtapriaidentta  Graf  Wilcsek,  dem 
PrtndautMH  Barm  Bdaager  alt  den  HitgSedem  det  Directitas- 
CMnit^s  nnil  geftdgt  VW  der  glänzenden  Festversammlang,  trat 
nun  der  Kronprinz  den  Randp-ang  durch  di«  Rotunde  an.  Der- 

se'.b-'  wurzle  171  folgender  iir.iimrir  vorgenommen:  Pavillon  des 
österreichischen  Handelsmini.steriame,  nach  demselben  in  den 
Innenranm  der  Botnnde,  Österreichische  Abiheilung,  BelgitBi 
durch  die  engliiche  Sedion,  hinter  den  Objeetea  Belgient  aad 
Oealtmicht  flbtr  dl«  Treppt  in  di«  Halbgahria^  «o  der  Bnd- 
gang nach  der  rechten  Seite  durch  die  Oilemiditicih«  and 
italienische  Abtheiinng  fortgesetzt  wurde;  Itesichtijrnng  det 
ravillniis  Wi'idrniir.  im  i )sltr.insept,  des  Theat^^r;;,  zurück  durch 
das  Oittransept,  quer  durch  die  Interieur,>..  di"  KnnsUialle,  dca 
.Saal  für  Galvanoplastik,  in  die  MaschinenL'.iN  ri"  bis  zum  Koid- 
traniept ,  von  dort  lariiok  zur  Botnnde,  französische  Abthailatg, 
PaviUoa  dt«  ftaaiMtehen  IQttitteriamt,  die  Olj«ete  Fiaak- 
reichs  nn  Innenranme  der  Botnnde,  zurück  in  die  HalbgalMfit 
zur  dllnischen  Abtheilung,  französischen  Abtheilong,  durch  Isa 
Xordtranaept  in  di«  Maschinengalcrie  bis  7,n  den  Telephon» 
Zeilen  aad  die  Bibliothek,  dann  denselben  Weg  durch  die 
SOdwttlgalerio  nrtek  kit  nm  Wttttnaaqit,  dnreh  dat  Kiaid« 
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baoa  Ub  um  Kordlnuu»ptk  dareb  dM  NotdtruMpt  ia  dio  Hslb- 
gümt  dar  Botonds  nr  fhnnÄiiscIira,  mniielwii,  dratoclian  Seotion, 

flb^r  die  Stifije  hcnili  in  <H»  Tnii'^ro  der  Rntnndc  znr  deutschen 
Abthfihinfr,  l'avillni  Jir  türkisdien  ßtgierung-,  fraiui'i.siiichf 
AbilieilniiL',  Vom  i'.ivi'.loii  lios  fraiizüsischon  Miuisti-riutns  ,aii 
Foiilaiiic.  /.nr  lUntschpit  Alithi>ilnnp,  zur  i'istemichischen  Abtheilnug, 
um  die  leiztgunaniiteit  ivai  Abtheiiangeri  beim  Westtrxnsept heram, 
in  du  HilbgalniB  n  d«r  d«MUwl  beOadlidira  Merreiduuli« 
AUtnatag',  im  KUinpftTillM  Tortb«r  mn  Bddpaitala.  Dte  Au- 
■tenonr  mr  benüi  tu  Ertffansitas«  udMn  llwtigg«itillL, 

IV.*) 

En  bi^Bondores  Ink-rci^sc  wird  dio  elektrisch"  Anssti^ilunt,' 
äfJB  Masdiiiien-Iiifrcnii'tir  Meten,  denn  die  beiden  Directoren 
SijnJ  hervurrajreiiJH  Caiiu'-iläten  im  Fache  der  Dampfkfssel  und 
DunptauchiD«!!,  und  worda  die  Knrvtuig,  daas  aia  dieaam 
widitfgei  ThaOa  abar  aldefaMMi  AmMbag  grttate 
SofffUt  angedcihen  laiaan,  aieit  gailucUf  K  Um  Sorgfalt 
ist  logar  so  weit  g«gang«n,  daas  dto  DanqiflnaBel-  mi'd  Dampf- 
maschinen-Anlagen ik'ar  nicht  ''inin.il  zu  rechter  Zfit  fertig 
wurden,  was  da^  Haupt-M«nnent  bei  jenen  Erwägunifen  bibJete, 
welche  die  Yerschit-bunif  des  EriilTnangg-Termineg  veranlaasten 
Aach  henta  nocb  st«hon  nicht  alla  Daatpfinaschinen  in  regel- 
■daa^en  Bttrieb.  Waa  ami  da  aataa  Ätt  jattt  acbon  ai«ht. 
ia*  w»U  fNigmti  lebhaft  zn  befrledlgaa,  «ad  dM  lalaniaa 
anfa  rntantiTate  in  ennegen.  Da  gibt  es  Botations-Maaohinni 
narli  ,)i  n  Systemen  Rr  >theniii"od,  Abraham.  D^lgorncky,  Ki'nig  etc  , 
eincvliiiiJnjre  um!  7,williug.^-5fa■;<•hiIlen  nach  Woolf  und  nach 
dorn  Codipi  uiiJ-System,  und  iioue  Dampfke3iel-C"iiStrnctioneB, 
bei  denen  nur  das  Eine  aa  badaaern  ist,  dasa  die  karxe  Zeit 
der  Aantellnng  nicht  cnrigW  «idi  «ia  (leMifM  Bild  fiber 
dam  danamde  VanraodlaiMl^  daran  Oakoaamia  im  fiatriebe 
aad  anden  angeblieba  TorfhaOa  n  bilden,  deaft  «•  lat  Iclur, 
datt  deraitiu''  Daten  nur  im  faetischen  Betriebe  zu  ir.dnstriellcn 
Zwecken  und  dort  bv.schalTt  nerdnn  k<''niieu,  wo  genaue  nii<I 
richtig  systematische  Aafschreibuiigen  gepllugen  und  iiadi 
tachniscb  correcten  Principien  zur  Bildang  von  Endartkeilen 
.venrandat  wardaa. 

CMhaa  vir  !■  aOrdUahan  Tiaaaapt  fifM  Waataa,  so 
ftidaa  wir  torerrt  di*  Firnn  Brtoknar,  Boaa  ft  Coaaorten, 
TOn  der  Installirang  des  Brönner  Theaters  her  rSbmlich 
bekannt,  die  sich  zweier  Dampf-Motoren  Ton  j*  tJO  Pferde- 
krüflen  bedient.  Der  eine,  von  Keska  in  Prag,  fnnclionirt 
bereits  und  zeidinet  «ich  durch  compendiOae  Form,  ruhigen, 
nffdailiaifHi  Gang  md  «toar  senidasa  dbemaehenden  K>ta- 
tiain-G«MivlifiBhait  aaa.  wird  mr  darch  den  in  der  Nah» 
anl^wMHeB  Danpfluotor  von  Edboa  dbtrtraffen,  der,  so  weit 
sich  daa  heute  schon  selbst  von  Fachleuten  beurtbeilen  blsut, 
alles  iibertrelTen  wird,  vraü  In  diei.'Ui  Fache  im  Aisst-ijUiniirs- 
Baume  zu  finden  ist. 

Wir  Duuhen  heute  blos  darauf  aofmerkeam,  Details 
teOar  kOnnen  wir  —  wena  BUsab  an  MityiaQBBgan  iberhaopt 
gaaaigt  iat  —  arat  qitar  briagaii. 

Oleieb  daneben  im  TertModonga^Thuiaept  nr  Botnnde 
tt-'lil  anch,  rl'^i-^lifan*  z'.im  Betrieb«  VM  Edison's  Djnamo- 
Maschineu,  eine  200-pferdckrriftige  Dampftnaschinc  der  Brünner 
Maschinen-Fabrik.  Sehr  schone  und  gediegene  Arbeii:  Im 
nördlichen  Iranaept  weiter  folgt  dann  die  Installirang  der 
Finaa  Oaat  fc  Gomp.  ana  Peat,  dia  acwohl  im  Maschinen- 
fuha  ala  auih  anC  attktrtiabaai  fiahiata  gam  «geiiÜianiUcha 
and  nnerwartsta  üebeiraachmifan  trarberaital.  IM«  laalalUningen 
dieser  Firma  vcrspr':'ch''n  sehr  viel,  der  Ruf  der  letzteren  länst 
erwarten,  das»  das  Verspreclien  auch  eingelöst  wird. 

•)  SielM  »Owtm.  Biaenk-Zig;«  Nr.  82. 


Daneben  alahen  drai  Gaanrotorea  ton  Langau  k  Wolf. 
Die  Faqction  diem-  Ilotoratt  baalitigt'  anfa  Nao«  dia  haaacr- 

nrdentlich  i  -.'i.  '-e  Herstellung  dieser  schon  im  Princip  »or- 
tlipüliaft  :ingt'li't,'i.  n  Conitructionen,  und  i.sl  deren  Verwendung 
zum  Hetriebo  vi»n  Dynamus  in  »jii'.iMn  Stallen  sehr  r.'i 
empfehlen  und  hier  sehr  gut  dargestellt.  Den  einen  vierzig- 
pferdigen  Gasmotor  wird  die  Firma  Egger,  Krnnimetzky 
k  Comp,  um  Betriebe  ihrer  TortradUch  gebauten  I>]rnamM 
rerveflden,  dia  xwal  aebipfbril.  doppalgrUadrigaa  OaiMOtaraa 
wurden  von  der  Stattgarti-r  Firma  Srhwerd  &  S«||aTn- 
weber,  die  zuerst  mit  ihreu  Iteleuchtungs-Distallationen  fertig 
war,  acquirirt.  Die  llyll;lIn^'S  dieser  Firma  werden  übrigens 
auch  noch  dnnU  ein  iui  Kesselräume  anfge-s'eütes  Lorninnbil.i 
betrieben. 

.Man  findet  daaa  «aitar  aarai  groaaa  üampflnotoren  {50  II  P. 
nnd  S8  Ii.  P.)  ana  der  Qraf  Saln'achan  Haaehinaa* 

fabrik  zum  Betrieb«  aramme'scber  ÜMeUaan  bestimmt.  Da- 
Beben  stehen  Dynamos  von  West  Ol  ft  Maxim.  Iii  r  am, 
deren  Betrieb  wieder  durch  zwei  LoGUBObila  Toa  20,  reap. 
Jä  11.  r.  besorgt  werden  soll. 

In  der  Nähe  des  West-Portale.'»  linden  wir  eine  *>."'  //.  P, 
Ltfcomobila  der  Firma  Oebrflder  Sahntxor  k  Wint»rtbnn, 
diabeatimmt  tot  Ar  die  KnfUibartraginga-Bipariaiaata  dar  Firma 
II  e  il  m a n n- D  u  c  0  m n  n  •  Ste  iilli n  aus  Möhlbanaaa 
die  n.'4hige  primäre  Kraft  zu  liefern.  Gmu  in  der  Nähe  der 
lateterfn  (Jnippe  sich    ein    se!  .Wi   i,'i'baut/T  Mulur  der 

Firma  Brand  &  L  h  u  i  1 1  i  c  r  ans  Brünn  und  ein  Wpford. 
Dampfmotor  von  Langl  ans  Budapest,  die  bestimmt 
Bind,  Siamaaa'ach«  Wachaalstrom-Maachinan  in  betrüben.  Wir 
bitten  noeh  m  anrlhaen,  daaa  zaai  Batrlab«  dar  Schaekar- 
fchi'ti  Fl  a  c  h  ri  n  IT- M  aschinen  (Ir  Piette-Kfiiik- 
LampoM  zwei  liiimpfmctoren  aufgestellt  sind,  u.  zw.  der  eine 
mit  I'ferdekr.lften  vnn  B  o  1  z  a  n  n-T  e  d  e  h  k  o  aus  Schlan, 
der  andere  mit  U.  P.  von  Skoda  aus  Pilsen.  In  der 
Nähe  dit^ii  >I  h  ren  iat  auch  ein  Gasmotor  mit  verticalcm 
C'ylinder  und  »ehr  ainanichar  OeaaDnat''Anordnang  von 
Körting  ana  HannoTar  a«J|r«atailt 

Die  hier  aufgaiihlta«  Haaehlnan  sind  voriaufig  fertig  «ad 
zum  Betriebe  bereit,  daa  iat  aber  noch  nicht  Alles;  allseitig 
wirl  in  diesem  Haume  noch  emsig  daran  g8arbeit*t,  stlinero 
Mascbincutheile  zu  dirlgiren,  aufzustellen  und  zu  montireo,  so 
dasa  die  hier  gegebene  Liste  wohl  ainea  abaaao  raichaa  aU 
iataraaaaaten  Nachtrag  arhaltan  «inL 

BSnaa  kam  ana  aber  haote  adhoa  aahaa  aad  aavpraelien: 

Es  ist  den  Maachinen-Constmctenren  in  Folg«  der  perant*' 
torischen  Forderungen,  welch«  anlässlich  der  Kinfihrang  daa 
Betriebes  oN'ktr-i-JyuaniisrLer  Maschinen  unalv,  oi.4i.:h  gestellt 
wurden,  vollauf  gelungen.  Darr.pf-  und  Gainiasiiuitn  zu  con- 
struiren,  die  mit  cmnpendiösar  Form  einen  gleirliiii.lssi|,'en  tiang 
bai  sehr  hoher  Tonrennhl  Tatbinden.  Di«  Ha«cbinea-Abtheilang 
dar  elektrischen  AnaataOaag  kann  als  atne  Aaaatalinag  ür  sieh 
allein  angesehen  werden.  Wba  aonst  nichts .  zu  findaa  .ia.  dar, 
Botnnde  als  diese  Maschinen,  so  wftre  der  Gang  dorthin  ata 
lohnender,  sowohl  fiir  Laien  als  Fachinftnner. 

Zun  Schioss  für  heute  eine  Frage:  Warum  hat  kaiäa 
Wicaar  KaaaUaaafateik  aasgaalilltf  J.  X. 


.  Die  i'oiiveiitioiicn  diU  drii  fraBxösiscIieii 
EiseubalincH. 
II. 

W.'im  iH  t'iner-fiN:  lim  intore.^se  des  friiüZ'^si^chpii 
Staatäcrcditf^  nicht  eutep rccbeu  :joU,  iu  der  nüchsteii  Zeit 
jllirUck  bedeoteiide  Aaldmi  anftoiMliiDcn.  om  die. ans  den. 
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orJcnllitlit'u  Einnahmeu  nicht  bestreitbaren  Auslagen  für 
die  gr<.KS:>c-u  onViitlidien  Arbeiten  aiirznbringen.  wenn  Anderer- 
seits eiu  Still.stund  in  diesen  Arbi'itt'ii  «ll(,'i'iueid  porhorres- 
cirt  wird,  datin  erübrigt  Nii-lits,  als  iirivate  Unteruehmungon 
mit  deui  zu  betrauen,  was  der  Staat  selbst  uickt  leisten 
kann,  als»  sechs  grossen  Eisenbahngesellachailcn  zur 
Jlitwirkiintr  hpraii7.u7iclii'ii  Dieser  Mudus  wurdo  denn  aneb 
schon  zu  der  Zeit  iu  Aus!>icht  genoiutueu,  wo  sich  die  ersten 
flnnrieUeB  Sohwierigkaka  teilten,  das  tat  so  Beginn  dns 
vori<,'en  Jalires.  Hiid  nr  wurdo  nun  durch  die  Conventionen 
verwirklicht.  Der  Staat  Qbeiirägt  den  sechs  grossen  Bahnen 
den  Ausban  des  Bogvnamten  drittm  NetseB  in  efaiem  gegen- 
über ilt'in  Plane  Freyoinet  etwas  rt'tlikirtrti  l'nifaii!:.  fr  trägt 
ini  Durchschnitt  etwa  drei  Viertel  der  Baukosten,  doch 
worden  di«  Audagen  ron  den  Bibnen  diir«li  ron  ihnen  anf- 
snbriagende  Anlehca  bestritten,  -nährend  <hr  Staat  blos 
Zinsen  nnd  die  Amortiationsquote  zahlt.  Kiu  Viertel  der 
EostfD  tragen  die  Babaoi  sdliet. 

Die!>  ist  der  gemeinsame  Grundgedanke  der  Conven- 
tionen. Betrachten  wir  die  einzelnen  Uestioimungen,  so  er- 
gibt sicli  Folgendos :  Die  Parig-Lyon-Mittelmeer-Bahn  Ober- 
nimmt  die  Verptlii-btung,  i^iOO  Kilometer  auszubauen;  sie 
trilgt  die  Kosten  des  Oberbaues  und  stellt  die  Fabrln'trieb:*- 
nültel  bei,  das  beträgt  pro  Kilometer  5U.0(K)  Frauo»  Die 
Nordbahn  fibeinimmt  den  Ausbau  von  circa  400  Kilometer 
Bahnen,  und  veriifli(bt<«t  sieb,  für  diese  Bauten  den  Behag 
von  UO  Millionen  Francs  aus  Eigenem  beizutragen. 
Insowtit  dieser  Betn^  nickt  dueh  diese  Venrendnng  auf- 
gezehrt witd,  verpflichtet  si<b  die  Nsrdbflbn  noch  weitere 
Bahnlinien  lu  bauen,  die  ihr  vuu  der  Staatsvenraltnug  au- 
gegeben  werden.  Die  Sfldbabn  eifallt  die  Concessinn  cum 

Baue  Voll  1 1  si >  Kilnnuti  ni.  unil  trägt  ^vie  die  Paris-Lv im^^r 
Bahn  üO.tMJU  Francs  pro  Kilometer  bei.  Ucberdies  zahlt 
rie  an  den  Staat  34*4  Millionen  Francs,  die  nieiebhlls 
mm  Baue  des  dritten  Netzes  zu  vensenden  sind.  Di'r 
Staat  ist  uiünlidi  (Ar  diesen  Betrag  aus  dem  Garantie- 
verblltaiaae  OlAnb^er  der  Bahn. 

Die  Ostbahn  erhält  die  C'oDcession  für  U.'tO  Kilo- 
meter. Die  Kosten  werden  in  demselben  VerfaiUtoisse 
getheilt,  wie  bd  der  SAdbahn,  nur  zahlt  Ae  OaU)ahn 
die  Stutsginntie  in  einem  Betrage  von  150-«  Millionen 
Francs  an  den  Staat  zurück,  beziehungsweise  sie  venvendet 
diese  Summe  für  Kechnuug  des  Staates  zu  Baliubauten 
Die  Orieans-Bzhn  erhilt  ffie  Goncession  für  2400  Kilometer, 
sie  verwend>'t  die  Summe  von  30.").:v,is  SS]  Francs,  ihre 
Schuld  aus  der  Staategarantie,  zu  Bitlmbuuuu  fOrKectmung 
des  Staates,  gibt  flberdles  40  Millionen  FnuMS  tum  Avdtan 
der  Linie  Lirnogcs-Moutauban  und  trJgt  zu  den  Kosten 
der  anderen  Linien  50.000  Francs  pro  Kilometer  bei.  Die 
Wsstbahn  endlich  Qbeniinnat  den  Ban  von  1600  Kilometeni 
imter  den  nämlii  lien  BediiiL'unt^en  wie  die  anderen  Bahnen, 
nnd  zahlt  von  ihrer  Garantiescbnld  per  240,695.000  Francs 
160  Millionen  Francs  in  Foim  tob  Aibeitan  an  den  Stut 
lurflek.  * 


Resamiren  wir  vorerst  diesen  Theil  der  < 'onventicinen, 
60  ergibt  Aeb,  dass  die  Bahnen  zusammen  mehr  als  IKXX) 
Kihnneter  baoen  weiden  nnd  zwar  die 


Parls-Ljron'lGttdsiecr-Bnhn   2000  KiloMfler 

Nordbabn   400  ■ 

Sfditaba   1100  > 

Ostbahn   1410  » 

Orleansfialiii   2400  a 

Westbahn   1600  » 


.    Somm«. . .  9090  Kilometer. 

Unter  diesen  Linien  sind  viele  begonnen  nnd  zum  Tlieil 
bereits  weit  vorgeschritten.  So  sind  für  1200  Kilometer 
Bahnen,  weldw  fal  das  Eigenthum  der  Lyoner  Bahn  Ober- 
gehen  und  ron  ihr  anszubanen  -l  in  werden.  2<ji',00;{  OlX)  Fraues 
verwendet  worden,  so  dass  noch  II 8.432 Wii  Francs  und 
die  Kosten  der  Anschaffung  von  Fahrbetriebsmitteln  zu 
bestreiten  sind.  Die  Nordbahn  erhält  1 1 1  Kilometer,  fDr 
welche  vom  Sta.ile  Ivreit  -  'f.'i  ^lillionen  Kranen  ritifirewen  !'^" 
wurden.  Die  Urleausbalm  endlich  übernimmt  unter  Anderem 
1916  miometer,  Ar  die  191,950.000  Friincs  von  Seife 
der  Staatsvenvaltung  ausgegeben  wurden .  bei  einem 
gesammteu  präliminirteu  Aufwand  von  Ö3ä'»  MiHiouen 
Francs.  Eb  handelt  sieh  also  beiweitem  Dicht  in  allm 
Fallen  um  den  Bau  noch  nicht  begonnener  Linien,  im 
üegentheil  gelangen  die  Gesellschaften  iu  den  Besitz  vieler 
beretta  weit  gefftrdeirter  Bahnen,  ohne  dass  sie  den 
Staat«!  iriierid  ein  En^^  leisten  Da7.11  kiiniint .  <\.w 
der  Staat  einzelnen  der  Bahnen  vollstöndig  fertige,  im 
Betriebe  beflndüche  Linien  'gMcihfiills  mientgeltHch  aber- 
lässt  So  erliält  die  Ljoncr  Bahn  zwei  Linien  in  der 
Länge  von  89  Kilometeni,  die  mit  einem  Kostenbetrage 
von  16t  Mnifonen  Francs  hergestellt  wurden,  die  Sfldbiha 
zwei  Linien  in  der  Länge  von  tut  Kilometeni,  die  12  4  Millionen 
Francs  kosteten,  die  (>rlean^bahn  tHaf  Linien  in  der  lAnge 
von  lO.H  Kilometern,  die  lit-g  Millionen  Francs  Kosten  ver- 
ursachten 

Wie  viel  die  sechs  Ei.-ienbahnsesellselianeii  /n  ih-n 
Baukosten  der  i)030  Kilometer  beitragen,  kOuneu  wir  aul 
Oiiiml  der  Verbige  inidit  bonehosBi  Ar  jeden  Kaorostar. 
dessen  Bau  cie  flbemehmeu,  siml  .'»(».(Vi/i  Francs  7.11  rechnen, 
dazu  kommen  dann  die  ausserordentlichen  Beiträge  und  die 
KOdnahlnng  an  GarantieTorsehassen.  Demnaeh  ergeben  sidi 
folgende  Beträ^'e;  K^-  hMsten:  p„„„ 
Üio  Pari3-Lynn-Miit(!liiie..r-Balm  für  20OO  Kilometer  .  100,000.000 

Die  Nordbahn  als  üxen  ü«ilrag   90,000.000 

Die  Sfldbabn  fär  Iii»  KUometer   581O0O.00O 

•  »als  BttekuhltBf  v.  Oamirtievonehfissen  HjIMfin 
Die  Oslbahn  för  14.50  Kilnm»t»r   7^500.000 

»  »  .Iis  Kürkr.ahlnnf;  v.  f;nr;intjuviirsch(Useu  150,600.000 
Die  Orleansbahn  für  ^JIO»  Kilornnter   120.000.000 

"         »         I.   I.iuii  tr«s-Montanban   40.000000 

»  .ihHückzahlangT.aflrsatievonchissan  2O5,39ti.0O0 
Die  Wcetbahn  fOr  1600  KUometer   »fiOOm 

»      »      slsBflchzahhugT.OarantlevoinehlsseB.  MlMWftJIW 

ZasamMD  l,lll,89&000 
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Wi«  der  Staat  zu  kiüten  iiabeu  wird,  kuun  da- 
gegen Didtt  gMiaa  ugegeben  «erden,  di  nun  di«  Kotten 

Kine,-<  Kilometers  nur  apiiniximittiv  feststellen  kaüu  Wenn 
nun  aoninimt,  dws  noch  :iü0.üOO  Francg  pro  Kilometer 
«itanreodeD  «fad.  so  trftfe  den  Staat  eine  Anatage  tob  700 

big  800  Millionen  Francs,  d.  h.  fOr  diesen  Betrag  hktte  er 
Zinsen  und  Amortisations-Qnoien  aoftubringen. 

Vdt  Conventiotiffi  besiinuDen  femer,  dass  die  neuen, 
innerhalb  zehn  Jahren  iMRUstdleodeo  Linien  mit  den  beste* 

hendeii  Netzen  der  groAsen  Bahnen  zu  Einem  Ganzen  ver- 
banden werden:  an  dem  'Verhältnisse  der  Zinsengaruiitie 
wird  nichts  gerin<lcrt.  dagegen  hat  der  Staat  den  Vorlheil, 
wi'nn  ilie  Dividenden  lier  Hahnen  vh\  lie-timmtesi 
Maximum  überschreiten,  eine  Thcilung  tilc&üä  Ucberschu;«äe8 
im  TflAlUidiB  fOD  */s  fllr  deo  Staat  und  von  V«  fltar  die 
Qeaellschan  eintritt. 

Wie  man  au^i  die^eu  Ziflem  ersieht,  wird  daä  Ziel, 
welebea  man  dnreh  dk  Conventionen  cnaldieB- wollte:  die 
Entlnstniii,'  'Ifs  .Stnats-Bmlijels.  n!liTdin<?s  erreicht  Von 
einigen  leiten  wird  auch  hervorgehoben,  d&äs  der  Süiats- 
nehatai  niflU  btoa  Mm  Bane  der  ^hnen  bedentende  Summen 
en^pare,  aondani  daat  es  auch  ein  Oewimi  >>-i,  da.s»  das 
dritte  Noti  von  den  Prifatbdinen  betrieben  werde,  so  das.s 
eventnelle  Betriebe-Defieite  den  Staat  niebt  belasten. 

Leon  Sav  hat  in  einer  Heile  vom  21.  December  18X2 
aber  die  KrtragälEbigkeit  des  dritten  Netaes  sehr  interessante 
Daten  beigebracht  Wenn  man  aof  einer  Karte  Fnmkreidks  bei 
jeder  der  bestehenden  oder  bereite  vor  dein  Tlitne  Ftejrcinet'a 
beschlossenen  Linien  einen  Raum  von  Ü  Kilometern  aus- 
zeichnet, so  ergibt  .sieh,  dass  in  diese  Zone  27  bis  28  ifillioneu 
BiWOhner  fallen,  Jas  ist  circa  l'iO  pro  Kilometer.  Macht 
man  die  iiätiiliclie  Oiieratioii  liej  den  iwili  <ieiii  Plane  Frey- 
cinet's  neu  beschlosseneu  Liuien,  so  eutialien  auf  dieselben 
drca  S  •  Ifittionen  Einwohner,  oder  230  pro  Kilometer. 
Daraus  folst,  dass  die  PrniiuetivitRt  der  neuen  Linien  be- 
deutend geringer  sein  wird,  als  die  der  bestehenden.  Soll 
nun  der  Staat  die  OeDüuren  einee  soldiea  Betridtes  auf  sich 
nehmen  ?  Man  fand  in  diesem  Umstände  ein  neues  Argument 
flir  die  UeberlaasOBg  des  dritten  Netzes  an  die  sechs  grossen 
Eisenbahnen. 

So  evident  wie  die  (inan/ielle  Kiitl.istung  des  Staats- 
acbatses,  ist  ferner  auch  die  Verstärkung  der  äituation  der 
Prifatbahnen  dnreh  die  Conventlouen,  nnd  es  hingt  damit 

SnaaiDIDen,  da.ss  die  Re(Tieruiin  auf  dem  (  lebiete  ib  r  Tarife 
keine  oder  keine  nenneuswerthen  Jirlblge  zu  erzielen  im 
Stande  war.  Diese  EntwieUnng  der  franaOaiseben  Eisenbahn- 
Politik  wird  hier  wie  in  Deutschland  Befremden  erregen, 
wo  die  Verstaatlichung  der  Bahnen  eben  im  vollsten  Zuge 
ist.  Allein  man  beruft  sich  diesen  Beispielen  gegenüber  in 
Frankreii'li  ilurauf,  da^s  jedes  Land  seine  eigenen  Sitten, 
-eine  ei_;i-!)e  'rciilitinii  liabe.  und  gewiss  ist  so  viel,  daS9 
das  btaatsbaiiu-Sy.-toiu  in  Frauivreicli  au.s.scriät  wenige  Freunde 
bsaitat,  und  dass  die  C'onientionen  nicht  desshalb  bekämpft 
woidaD,  weil  aie  das  Staatabahn-System  nicht  rerwirkUchen, 


sondern  wuil  der  Staat  zu  wenig  erreicht  haben  soIL  Die 
wenigen  Gegner  des  Priratbahn-Systems  haben  f&r  dies- 
mal den  Sieg  nicht  erringen  ki^nneu,  und  werden  sich  wohl 
noch  ein  Decennium^  wenn  nicht  Unger,  gedulden  müssen, 
ehe  die  Eisenbahnfrage  Oberhaupt  wieder  auf  die  Tages- 
ordnung gesetzt  werden  kann. 

Bicbtig  ist  endlich  auch  die  erwähnt«  Ansicht, 
dass  die  Tetaehiedenheit  der  Verhtltnisse,  der  Tradition 
der  Bogierungs-  nnd  Verwaltungsrormen  die  Eisenbabn- 
politik  wesentlich  beeinflusst,  und  es  ist  von  voraeberein  ein 
verschiedener  Gang  der  Entwicklung  auch  in  dieser  Frage 
zu  enkarteu.  Die  L<)sung,  welche  die  Eiseiibahn&age  in 
Frankreich  jetzt  gefunden  bat,  liedentet  keinen  wesentlieben 
Fortschritt  gegeuQber  den  frQheren  Actiouen  aus  den  Jahren 
1848  and  1859,  wo  naa  gkkhfhUs  dann  ftatUdt,  dass 
der  Staat  zu  bauen  habe,  oder  den  Bau  ibidnreb  snbventio- 
niren  mOsse,  dass  er  die  Kosten  deä  Uaierbau&i  trägt, 
wihrand  die  priraten  Untamehiningen  den  Oberbau  her- 
stellen, die  Fahrbetriebsmittel  liofeni,  mul  ilen  Hetrieb  der 
auf  diese  Weis«  hergestellten  Linien  zu  fahren  haben.  Sie 
ist  vtelmehr  in  demaelbeB  Oetste  getrolfai  worden, 
den  die  französische  Gesetzgebung  bi.'jher  immer  festgobalten 
hat;  die  neuen  Vertrage  bringen  also  kein  Novum,  sondern 
nahen  eine  Wiederholung  dessen,  was  semeneit  gwehah, 
und  darin  kann  man  allerdings  je  nach  dem  Standpunkte, 
den  man  in  dieser  Frage  einnimmt,  einen  Vonng  oder  einen 
Fehler  eiblieken. 

(iiriuidsiige  der  Vurscliritti'ii  illr  den  Belrieb 
auf  liocalbAhiieii 

<8ocundttrbabnea,  VielnalbahiMn  u.  dgl). 
(FwtMtiiun). 

n.  Thell.  Terbereltnnf  sam  Verkehre  dar  BIge» 
Art.  7.  Unterwichung  der  Wagen. 

■^2.  .Ii-iier  Wa^-on  i-i  \  .  i  -oin.-r  Veiwciiduni;  bcriiglich 
spiacB  betriel<«9icherftn  Zuilandes  «iucr  Uotersachung  zu  uator* 
liehen, 

'23.  Di«  Unter»uebiuig  belmdener  yttgm  soll  sieh  aveh  auf 
•!iv  BetriabMieberheh  der  Verladung  erstrecken,  soweit  dle«e 
Uuüscrlieh  beurthcUt  werden  kann. 

21.  .Ipiier  Wagen  ist  .tusscrdcm  einer  zeitweiligen  grQnd- 
liclii  n  H»vi>ion  (periodiichon  UcTi»ioD)  zu  untertiehen,  wobei  die 
Ai'hxen,  I.«g«r  ond  Federn  abgeBOnmen  wwden  nUaeen.  Di« 
\'arnaiime  «uww  Revilio*  itk  am  Wagen  eelbst  aoMitfieh  nt 

machen. 

■Jö.  Ncuo,  «US  Fnbriltcn  kommende  \Vai?en  müi«cn  vor  diT 
Uebernalime  zum  Transporte  uotereucht  und  zum  Ucwoiso,  daes 
ggaeiiebaii,  mit  den  ttefi<i9iiM«i«]i«B  vanehen  werdea. 

Ar).  8.  ttladMii  and  Mattani  dar  Wagen. 

7ß.  IM  Beladm«  der  Wagen  nuai  die  Last  gleiebmataig 
auf  die  Arb»en  vcrtheilt  werden  und  daif  wedtr  der  KOh« 
noch  in  der  lircite  die  lirenten  UbersohraMaB,  WSMie'danll  dia 

Normal-VcrUde  Prcitll  Kfficl.on  sind. 

27.  Die  Lngeruiih-  eüiunitlichcr  verlaiieiuT  (illter  bdII  eine 
feste  und  sichere  ^ein,  crrorHTlirhcn  F.iUc.i  iit  sie  durch  Anwen- 
dung entsprechender  BcfcB[i^;uni;5n]itt  'l  zu  «r/ielen. 

28.  Fi'ir  die  BefCrderung  oiplodirttarer  Artikel  bestehen 
baiondere  Vorschriften.  (Siehe  Punirt  188.) 

29.  Die  in  einem  Wagen  zur  Veriadwig  gelaogeade  Trasht 
adl  Ouw  Gewiehta  Baak  in  dar  BmoI  die  aacacabana  TlrasOhif 

kmnm.  Awi  '  ' 


keit  daa  Wagana  aiakt  Oberselnal 
■paeialle  Baaliauningan  au 


davon  dad 
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Art  Fahfordmmv. 

80.  Die  Zöge  werden  etBK«thrili  in :  a<  LPwChnliche  Zö<r<-,  welche 
JUiiordnnnglicemiU«  tigHoh  oder  sn  bf  •.i;mnitcn  Tapon  der  Woche 
Tarkehren;  bi  ErfordemUuDge,  welohv  blo«  nirh  MaK<gn1'P  doa 
Bedarf««  ringeleilet  werden  und  nach  einer  iin  Fahrplane  (l'\tlir- 
ori1nutip«l.urhe  I  enthaltenen  Fahrordnang  Tcrlcbren ;  C)  Separat- 
liiS'-,  dii-  n.irh  einer  im  Fahrplano  i FuhrordnuiiKi'buche)  nicht 
enthaltenen  Fahriirdnung  von  Fall  ZU  FtJl  in  Verkehr  geieUt 
«erden;  d)  Kx^riif^^hrfen,  weleh«  io  driBtCDdn  FBUm  due  Fahr- 
Ordnung  «tattündon  können. 

n.  IN*  im  dar  «UgcaniDm  Fshiordawif  «nthabnien  ZQge 
iM  alt  IMImftadM  ChrdaugiBwmam  dmit  nvaiMhca,  daas 
&»  lagtoriM  Zablw  fir  Zlf«  ia  dar  «fatui  UahtUft  ganden 
fBr  dia  Zflg«  aaeh  dcf  aatgagengatatnaii  Biehtua«  aagairaidai 
werden. 

Uan  System  der  Zuifti<niinirmriruiiK  iuusk  .ius  dca  Fahr- 
plänen i'Fahrordnung»böcbv'rn)  zu  i>nti>ehmc-n  *ein. 

.'J'J-  Die  niclit  in  dem  lUlscmcinen  I''ahr[iliino  enthaltenen 
Züge  und  Fnhrtr'n  kSnneii  auch  ohne  Nummer  und  bloa  durch 
aina  anderweitige  Denennung  bezeichnet  werden. 

83.  Um  zur  Featstellang  der  Zugskrcuiungen,  aowoU  aehoa 
M  dar  Tarfliaaaaf  dar  Fkkiardnung  «U  aaiah  ia  Vai^Maga- 
nnem  riaa  dancmda,  klare  Orundltg«  tu  gawiaaea,  naaa  flir  dla 
ZOge  eine  Ranttordnung  «iifReKtellt  werden,  welche  angibt,  wie 
dieselben  einander  ho/iiglii-h  ihre«  Verkehre«  untetj;eordnct  sind. 
In  der  Fahrordnunt:  l  im-s  jeden  iCuge«  niusa  der  Kang  deaselben 
auage«prochcn  sein 

•H.  J«le  F»linjrLiiiaiig  muss  1>ili;endc.'  riiilon  enthalten: 
1.  Nummer  und  Charakter  des  Zu^c?  ;  ~.  Kang  d'j.«»olli<Mi ;  S.  .SLniiniii-n, 
welche  der  Zug  berührt,  und  deren  Entfernung  Ton  einander; 
4.  Fahrzeiten  von  Station  in  Station;  5.  AntaaftMait  in  Je» 
Stati«BeB;  ti.  Aufenthalte:  7.  Abfahrtazeiien  au*  den  Stationen; 
8l  Baiaieliaaaf  dar  Maobtaait;  (Ueberdies  muaa  in  den  Fahr- 
evdniingebOchera  ntwli  enthalten  sein,  beziehungiweiae  bei  Nicht- 
▼Orhandenaein  von  FuhrordnungabUchcro  dem  Itahnpersonalc 
bekannt  gegeben  werden  )  9.  bei  jeder  Station  oder  Strecle 
Bereichnurig  der  Ziige,  mit  denen  der  fragliche  Zug  dort  rnnammen- 
tritTt;  10.  .\iigabe  der  kürzesten  Fahmeit;  11  Si!min»ri»el)e  An 
nahen  der  K.thrzeiten  und  Aufenlhaito;  12.  Bcnierkungi'ii,  betrelTend 
das  Zuwarton  in  Kreuzungs-Stationen:  13.  Heuierkun^eii,  bMüglieh 
der  AnschlOsae  etc.;  U.  Tabelle  über  die  Uelaatun^  der  Züge; 
1&.  Tabelle  Ober  die  Kategorien  aad  Onriabta  dar  JLeaoBMtiveo, 
Tander  und  Wapiai  16.  Tabelle  «bar  dta  QawieUa>Aaalta*  fllr 
Fwaoaaa-  and  Jana  SaahaB,  «elaka  iatlVaehtlniafb  Biaht  mit  dam 
Gawiahta  amgawieaan  aiad;  17.  Tabdla  Ober  die  miHtiilMh« 
BeaQtabarkeit  der  ZUge. 

35.  Bei  Kreiuungen  miisaen  die  Fahrordnnngen  zwicehan 
der  Ankunft  des  einen  Zuges  und  der  At>falirl  di>'i  (".■•irenzn^«» 
ein  Intervall  ron  mindcftcns  einer  Mii.nti"  liirli-r  -  V..n  i.:le:rli.jä 
IntcrT.all  uuas  zwischen  iicn  Einr»tirf«/eirrri  X'.vi.'r  (leyeu/iiife 
bestehen. 

30.  Jede  .Station  mu»s'  von  lien  TolLitilndigeii  Fahrordnungen 
almmtlichcr  fahrplanrnäDitiger  ZUge,  anaiaha  daatfhat  faaairan, 
raohuaitig  in  Kenntnias  gesetit  werden.  Dia  Oriptne  das  Bthn- 
aalUahiaueitetaa  aBaaan  von  der  Fabrordnung  der  fabrplan- 
■laiinB  ZOga  raabitaitig  Kenntniaa  erhalten.  Jeder  Maachinen- 
mid  ZaglfMiiar  mus«  die  Fabrordnung  seine*  Zuges,  aowia  der 
AbiplannladgaB  Ztlgc,  mit  denen  er  ein  VurfahreD  oder  aiac 
Krenawg  m  arwarten  haben  könnia,  im  Dieaele  mit  aleb  flthren. 
Owtiiiwa  Mit.) 


Zur  (ileiKTal  -  V«'rs:inin»liiii«r  «l<'s  Wreiiics 
Deutscher  Etseubaliu-Verwaltuiigeu. ) 

Cemmtaalons-Barlebt  Ober  die  Anlrili^o  de«  Ter- 
waltungsrathca  der  k.  k.  |>riv.  Oeeterreichischcn  Nordweatbahn 
und  der  königl.  Eis'.nb.ihn-n  rcction  au  Berlin,  betreffend  Ver- 
einfachungen in  der  Uchundluni;  von  Vorachlcp p  uni;«-, 
Fracht-  und  En  ts'- lui di);u  n  qs-Itc  olamatione  n  (Krgitnziini; 
der  Art.  'l'.i  und  -iO  ii<'«  l%>V.<>rt!inl;itm!nen!4  /.um  Vpri-iii»  l!i  lrii>!  i 
Bei;lt'rn''iil  u:id  -It'.H  j.  fi   i-.-  Vt-r-.i:}i]fj.]iMii,'rt  U<:lten  inkoiiuij^MiN : 

»Von  der  ('entral-Verwaltuiig  df r  k.  W.  priv.  Dosterreic  hi.-<idien 
Nocdwealbalin  war  mitreUt  Schreiben)  vom  14.  September  Iriäl, 
Nr.  36.1(92  bei  der  gcschäfteftlbrenden  Uircetion  de«  Vereinci 
Dantiahar  Eiiaabaha-VaiwaltBMen  dor  Anlny  gaitallt  worden, 
aar  yarmaldang  der  bei  der  Erledigung  yvu  Firaeht-  und  Vcr- 
aebIeppiine«-Roclsmationcn  iiblieh  gcivur>lenea  »ahlrrfahan  Erinne- 

*/  älehe  Nr.  3*2  der  Oe.  Eiienb.  Zig. 


  # 

ningtaebrdbaa  ak  INiakaMldBMt>VatflibraB  ia  dar  Waiaa  «in- 
treten  ru  laataii,  data  «iaa  Jede  MthaOhta  VarwaUang  aaftrt  bd 
Erledigung  dei  Raadaebraibana  dar  ragaweBdanYanrdlaagUaTCa 

Kenntnias  gibt. 

Die  geschltitcfilhrende  Direction  Uberwies  dieie  Frage  zar 
Vorbcrathung  an  die  Verein s-Coromiasion  Mr  AnRele^fCnheiten  dfs 
OUterrerkehrc»,  indem  sie  gleichzeitig  die  Aus  lolmunj;  de^ 
TOrgeschlagenen  Verfahrens  auf  die  Entschädigunijs-Ki  -Ijm.-iii  i:  en 
aaheimKtrllte. 

In  wesentlicher  Uebereinttimmung  mit  den  Austührungen 
dar  mit  dar  BatiahMratattaag  batravtan  Oanaral'INraeliaa  der 
Badiiehen  Staatababaea  ackaania  iHe  Vrr«tB*-Oater>Oonntli((M 
in  ihrer  Sitraaf  TOm  28.  bia  24.  Norember  1K81  die  Verringeniag 
des  durch  die  wiedarholten  Erinnenuigen  bei  allen  betheiliglen 
Verwaltungen  entstehenden  Schreibwerks  als  ein  Bedilrfniss  an, 
dessen  Ziel  indessen  auch  ohne  besondere  Maassnahmen  schon 
durrh  [ircri  pir.  d.  h.  innerhalb  14  Tagen  Seilen«  einer  jeden  Vcr- 
wjiliiji.i:  /u  liewirkende  Erledigung  der  Ruriii«fhreibcn,  sowie  durch 
de(ueni.»firf ihende  Bemestung  der  Fristen  fiir  den  Erlass  TCn 
Etianeruni.---  I. reiben  erreicht  werden  kSnne. 

Fi.r  die  etwa  dennoeb  vorkommenden  Fülle  tob  Verachlep- 
paagan  araabtaM  di*  Cawaiiaäaa  aia  bai  dar  Badiaahan  V»' 
waltung  geOble*  VarlUiraB  iOr  iweekmiiafg,  dahbi  gehend,  dai* 
bei  Erledicung  des  ersten  Erinnernngsschreiben«  die  betreffeada 
Verwaltung  liieToa  in  niüglichst  einfacher  Form  Itdckmeldung  aa 
die  rejrulin'nil"  Ver^Taltung  macht  Die  Comnii^sion  war  iodeeete 
di  r  .\iiniclit.  das»  die  -Surge  hiefiir  jeder  einzelnen  VerwalMng 
2u  iiVorln.'iS'n  »ei.  Im  Uebrigan  hielt  diaeelbe  die  Aaadahaaii 
dieüe«   Verfaitreaa  auf  dl«  BatiehSd%VBga-Baelaiaationaa  ffr 

zweekmäasig. 

Waa  die  fbmella  «rtlare  Behandlung  &r  Sacbe  betriiTt,  so 
war  die  Cmnmiiaion  der  Meinung^  daaa  ron  einer  enteprechendan 
Erginxuag  dar  batraffenden  Veraiaa>Dabarainbataflian  saalabatab- 
zaaehea,  und  dai*  *i  genügend  tri,  wenn  die  Veraiaa-Varwaltaagia 

I  durch  die  gesehXfisfiihrendo  Direction  ersucht  würden,  bei  dir 
geschäftlichen  Behandlung  der  Fracht-,  Verschleppung«-  und  EM» 
1  sch.^diiiuni;s-l!ecl«inaiionon  nnch  ol-iircn  QrundsUtzon  <a  verfahreii. 

Kiescrt  Er»uchen  ist  vi.n  iler  Keschilftslührendcn  I  lirn  tiri: 
de*  Vereine.i  mit  Si  hretbi-n  nun  9  Deccmber  IH81,  Nr.  toliö  aus- 
gesprochen worden. 

Bei  dieser  Ent-o  heidun^  der  (.'ommiüaion  glaubte  tich  die 
antragstellende  VerwiOtung  nicht  beruhigen  zu  kffnnen.  Miltelit 
Schreibens  vom  13.  Februar  1882,  Nr.  15369,  wiederhalta  diaa elbe 
daa  ibtaiaatla  manOnglieh  geatelltcn  Anuag,  «onacb  aaaa  jade 
Tanrallnac  bal  BHadigang  eine«  Begulirunga-Antragea  glaiebidlit 
der  reguUrenden  Verwaltung  eine  kurze  Mittheilang  Ton  der  ge- 
aahabenen  Brladigaag  xu  machen  habe. 

In  dem  genannten  Sehreiben  wird  d.-jratif  hingewiesen,  daw 
die  Fest.»etxung  einer  Krledii;uii>.-'<lnst  van  14  Tagen  tür  jede 
[  einzelne  Verwalturu;  olme  a!l>,"'mr.i.i'  iildi>ca!ori»ohe  Kinfühmn? 
dos  beantragten  U  ii  kim>lJe-\'i'rialiron.s  ninh!  i;eeii;net  -f-i,  dii' 
bcalisichtigte  llintanhaltun^  der  zahlreiehen,  l.c.iculcndr  Melir- 
arbeit  voruraaebenden  Etinneruni^ssihreilHii  zu  r-nielen.  es  sei 
denn,  daa«  die  regulironda  Verwaltung,  um  die  pünktlich  arbei- 
leodea  Verwaltaagaa  aiidit  nniiBthig  cn  baliatigen,  erat  Mab  Ab- 
lauf dar  für  latmmtHehe  batheaigtaa  Verwaltsagan  enthUendca 
Qe«amat'Brkttnink'>frint  borechtigl  wHre,  ein  Erinnemngsiiohreibeti 
nbxulaafaa.  Bin  >  l  ln-ft  Verfahren  sei  aber  schon  durch  die  Er- 
wHgung  ausgeachloiisen,  dnss  bei  eiiKT  Zxlil  von  10  bcthciligten 
Verwaltungen  ein  Zeitruimi  von  140  T.igen  verstreichen  mü>se. 
bis  die  erste  Krionerung  ahzul.'issen  .lei.  Ks  erübrige  dcmiuuh 
auch  nach  Einfuhrung  der  fraglichen  Krledigungsfrist  für  d;c 
regulircndo  Verwaltung  nur,  die  auj.ttiindijc^eo  .\cten  et»-a  all«  Tier 
Wochen  in  Erinnerung  zu  bringen,  was  bei  obi;^em  Beiipielc 
immerhin  (Unf,  von  aUmmtliehen  Verwaltungen  zu  beantwortende 
Eriaaaruagaiebiaiban  aar  Felga  babaa  würda. 

Dem  roriiandeaen  üabattlaada  UHma  eainil  aitr  dnrcb  tU- 
gemeir."  E^nlulinmc  ib's  BBekmalda-Veribbrena  Einhalt  gcthan 
werden.  <ln  luri'h  iiis-'cliii;  die  regttliranda  Verwaltung  über  den 
Voibleil.  der  itrtreiYeinlcn  Acte  «tele  auf  dem  Laufonden  bleibe 
und  HDmit  nueh  zu  beuriheilen  in  der  Lage  aal,  walaba  VerwaUang 

sliiiniit;  und  dcinnai-h  iv.  frinunrn  .sei. 

Ha.-;  von  der  t'<  irani-.''i5n  vorgeschla^jene ,  bisher  von  der 
Itadiechen  Stiatsbahn  geüble  Verfahren  entapreehe  zwar  im  All- 
gemeinen dem  aaah  ron  der  Antragstallann  varfitlgtan  Zweck, 
sei  aber  nicht  so  piaktiiah,  wie  daa  von  Lalatarar  vargeaeUagene 
Verfahren,  weil  diaaai  dar  legiilirandan  YaraaUang  und  aooh 
den  weiteren  panklUeh  eriodigenden  Bahnen,  die  mit  dam  efatan 
Erinnerungsaehreihen  verbundenen  .Vr^'-iten  «  repare. 

Auf  Urund  dieser  Au^t'iihr.ink,''  !!.  "  vir  in  Anbetracht  der 
in  Vcraebüppuags-  und  Porto-Bttckveigüiunge-AagelegaabeiteB 


lyiu^  jd  by  Google 


•inlMftndtii,  <Qe  Htnpt-Aet«  «n  Zahl  »»mlMlt  überu«ihn<l«o 
Brinnannceac  «tdUs  dangwaltt  ^  k  k  |pii*.  OwtMnieMMh« 
NordwcftbaliD  an  die  gCMhIltenhniid«  DirMifon  4m  VeraiiiH  das 

An'ai-hfn:  >ihren  mehr  )(edachteii  Antrag  auf  Gnind  SB  laof 
Dieln>ior  Eriahrungpn  rincr  nochmaligen  Bfgatachtunß  zuzir(1ihr«n, 
Ond  zu  dcra  Uehiifc  ih\-  vnn  ihr  Tor^eachla^jcn«!  Verfahren  xun&ohtt 
piobeweiae  einzuflihrcn  - 

Dießem  Ansuchen  euwprechpni),  forHcrt»!  <!ii  geschäft«- 
führende  l>ir<'(  tion  des  Vereine«  sämmtlii  hi-  Vrr'iir,  -  V  rvTsltiiiigen 
unter  ihm  1.  Mir/  18112  «uf,  «ich  innerhulli  4  Wuchcn  lu  er- 
kltren,  ol>  »ie  da«  ron  der  N<>rdwe»tbahn  v.irL:rsi'ld»(rerfi  V^r- 
fuhren  —  alao  »«for%e  Kadcinddung  bei  Erledi(;uat(  einet 
Kegaliniaga-AotwiM  —  mtn  BaMäinkiBf  mI  Vwaohlap' 
puiiga»  and  Ruht-BwlwHpBwi  «anlekat  probewclm  etnflärm 
«»lltea. 

n  flu  lim  Toriehlaj!«  varde  Ton  »knimtlichen  Vereins -Vanral- 
tongen  —  von  den  Vcrwaltunicen  lu  Urombcrf^,  Magdeburg  un<l 
Stultgart  allerdings  c/et  nnrhträglich  lugc^ommt,  dagpt;en  von 
der  k'juiel.  Eivrnl.n}  n  l)irtriion  /u  Berlin  folgender  Aenderung»- 
V.  r«clil;\<;  l  i'ic' !  rn'  lit  1  liiicktncldung  joll  nur  dann  erfolgen, 
wenn  die  rcKulirrmli-  Vi  rwjiltung  im  Rundschreiben  auidrilclclich 
darum  <  T5ui  lit;  2.  Ist  ein  toluhe«  Ersuchen  uiclif  gestellt,  im  kann 
dennoch  nach  dem  Belieben  der  einzelnen  Verwaltungen  KUck- 
nNMiiac  «iBtntw;  S.  Oimm  VaiflihrM  tel  aaf  die  BateeMdiganga- 
BeelanümoBcn  aatandehneiu* 

Die  geMhunsfilhrende  Direetion,  welche  den  Vereins-Ver- 
wallungeo  von  vorstehendem  Resultate  mittelst  Sehreibens  vom 
22.  April  Nr.  1795,  Mittheilun^  machte,  glaubte  die  vor- 

atehenden  Antrüge  der  kSnigL  Eiienbahn-Uirertion  zu  Üerlin,  al< 
im  Wesentlichen  sowohl  dein  Star.il[.ui]!itc  drr  Op-'crrcichiscUi-^i 
Nordwestbahn,  wie  aui'h  n  vi  ;:  i'T  r.  n.i.ii<5:L;ri  Iltci;?  y^i' 
äusserten  Ansichi.  n  cr-tsiitechond,  ik-n  Vcreini-Vorvaltangun  ver- 
eucbswci<e  auf  Ii'.'  D.tUL-r  <:inns  Jahres  zur  AfliallM^  btlMlUlgt- 
weise  llurcbi'ührung  empt'ehlcn  au  sollen. 

Daa  Uenah  Tatauahiwaiaa  anutsfahraMl*  VmMna  ga- 
ataltete  tfeli  moIi  ftlgaadannaaten:  »In  aSaa  n«cbt-,  Bnt- 
•chCdigung*.  und  Vanehleppaogv-Reelamalione«  machen  die  be- 
theiligten Verwaltungen  der  regulirenden  Verwaltung  Ton  der  be- 
wirkten Erledigung  des  Rundschreibens  gleiohieitig  mit  der 
Weitergab«  des  leUteren  in  kurzer  Form  Mittbc-ilung.  'Diese 
Rflclimeliiuni,-  rindrt  jH.liMtd  nur  in  dem  Kalle  statt,  wenn  von  der 
reguiift mJ-  n  ■.  !lUuTl^-  i-in  hi?/u^-lich>^f  Efsuehen  am  Schlüsse 
de«  Kuii  it.i  n-  ,iij-..lrucrlsl;oli    iiiiBijesprocIini    ist     Entliiilt  du» 

lli;i>l -olirf.lifn  i s.  1.  ho^  ErHUohcii  nicl'l,  -o  wir>l,  f'alU  i-s  von 
einzelnerj  VorwaJtun);eQ  aus  besonderen  liründen  nicht  dennoch 
geaehieht,  eine  RUafcawMang  nielit  gemacht.« 

Die  geachAftittliN«!*  Dimtton  beantragte  demgemlai,  daa 
Tomtehiaiid,afciaairto  Yarfahron  im  Verkehr«  sSnimtUoher  Vereins- 
.Venralt«igail  vom  10.  Hai  1883  ab  auf  «in  Jahr  zur  .\n- 
wendung  zu  bringen,  wobei  dienelbe'  »ii-ii  vorbehielt,  im 
Monate  Miir;  18-S3  die  d.imit  gemaebten  Erfahrungen  /u  sammeln 
snd  d:i<  Ui-Hiill  ii   di^rsflbcn  elimiiitli' n   Vt-r<'iii-> -Verwaltungen 

aiit9|Ulbi>jli':r. 

I)ii-!<<r  Anlrti;  •.viude  vrm  «Huiiuilioh'n  V  t  rw  iiitiiDL^'-n  an- 
geBOnitni'n. 

Inzwischen  ist  nun,  eiueru  rjchreiben  der  ge«chüitstührcaden 
Dbaatim  das  Veraiaaa  was  17.  Ajita  1888,  Nr.  im,  sidblga, 
««B  der  OeitemiaiiisehaM  Noriweifliahn  der  Antrag  aaf  danenda 
EinAhraog  de*  obUgatoriaehenBOckmelde- Verfahrens  eiogebraeht 
weiden. 

Die  Antragstellerin  will  mit  diesem  Verfahren  in  ihrem 
I>ionstL<croiohc  durchaus  günstige  Erfahrungen  erzielt  haben.  Sie 
führt  an,  da«s  sie  durch  dasscll  c  nifdit  nur  vor  den  vvrhor  zahlreichen 
unlitvrnndet'-'n  Erinnfrtirigt-:i  .-i  h  ittT  v  i'niiMi  sei,  .Handt^rn  es 
habe  «ich  .imdi  der  wi-iti^ru  Vorlljfil  •r^-pbcn,  das»  durch  die 
BilckincMungi-n  dii*  reguliretidc  Verwaltung  stets  in  Kenntnis« 
gehalten  .wurde,  wo  im  Nothwendigkeitslallo  der  z\ct  ohne  Zoit- 
verluat  rä  betreibea  war. 

Vam  tdl  der  KnfUminR  dea  Rflalcmaldvags-Verfthreat 
tiotadea  wbigfBadele  Erinnerungen  voigakommcn,  so  sei  die* 
nar  in  Jenen  Taraiiltelten  FkUen  geschehen,  in  welchen  die  Kttek' 
■aldiing  —  weil  von  der  regulirco den«  Verwaltung  nicht  verlangt 
—  nicht  vorgenommen  wurde. 

Dadurch  werde  aber  nur  di-  Nolbwendigkeit  erwiesen,  das* 
die  UlliknieMunt;  in  allen  Kalli-n,  \vi>tin  icr  Am  iwAn  al?  zwei 
Venvaltu:ii,-(n  .u  pa-'ircn  h>il,  <>^dil;»türi^■•li  i'in/-.n'i.liriin  aei. 

E«  b;i!'C  den  Vcr-.vn!tiini.-!i  ff-i  go.it-indfln,  div  Uiickiucl jung 
auch  dann  ^ tirzunihnicn,  wenn  nie  von  der  rejjulirendon  Verwaltung 
nicht  verlangt  wurzle,  und  sie  —  die  Oesterratcbische  Nordwest- 
bahn —  habe  von  diesem  Rechte  aueh  Qehraneh  gemaebt;  allein 
dadmreh  sei  ihr  noeh  nicht  ein  aureiohendea  CorreetiT  in  die 


Uan  i  i;cgcben  worden,  weil  Cireular-Erinnenuigea  bkulig  in  Lauf 
gesetzt  worden  seieot  beeer  neob  dar  beireStado  Ael  ihr  la- 
gegangen  sei. 

Die  Oesterreichische  Nordwestbahn  beantragt  deshalb  die 
obligatorische  Einführung,  resp.  Beibehaltung  de*  RUclcmelda» 
Verfahrens  in  allen  Fracht-,  VeneUappoajis-  oad  Eataebldigni^« 
Reelaraaiioaen  vnd  finMnüH  diaaan  Antrag  dahin,  dnas  sngeeetit 

werde: 

1.  In  dem  Ucberrinkomnu  ii  nun  VcreinK-Betrieli.'-Kegleraent : 
n)  in  Art  23,  l'unkt  2  al^  Ah.at/  2,  .'i  und  4  ider  bisherige 

Absatz  2,  würde  Absatz  5  werden).  ■•Die  lietheiligten  Verwaltungen 
machen  von  der  bewirkten  Erledigung,  benehungsweiie  Weitcr- 
i  Mlug  da*  AMia  dar  legnUranden  VarwaUang  in  knraer  Fem 
I  (gleiehieidig  oft  der  WettergriM  dea  Aotea)  filtihellnng.  Diese 
Rackmeldung-  Andet  jedoch  nnr  in  dem  Falle  statt,  wenn  das 
betretTende  CircularschreibeD  an  DMhr  als  zwei  Bahnverwaltungen 
gerichtet  ist.  Die  Verptlichtong  snr  Rückmeldung  entlUllt  selbst- 
verständlich für  diejenige  Verwaltung,  welche  der  regutirenden 
,  Verwaltung    das  Circular    mit    ihrem    Votum    versehen,  direct 
zurückreii  ht." 

fcl  In  An.  Seile  22.  am  Schlüsse  de«  vorletzten  nliuca 
nach  dem  Wnrtr  >miltheill<  und  auf  Seite  2;j,  Zeile  2  nach  dem 
Worte  »Abgegebens  (noch  einem  Beisirioh  statt  i'uokt>:  »wobei 

I  daa  BliekaieMaaga-Varfibien  naeh  ArL  33  aUaea  2—4  Stattiii- 

I  fiadea  hat« 

2.  In  dem  Uebereinkonimen,  betreffend  die  Verschleppung 
von  QUtern  und  Rei»egepllck  im  §.  H  am  Schlüsse:  »Bei  Erledi- 

'  gung  (oloher  Circulaie  findet  das  im  Art.  'iS  alinea  2—4  des  Ueber- 
einkommen«  zum  BetiMia-Re^emant  mainbarto  Biokmeldnnga- 

Verfahren  statt. 

.'\uch  die  Könicl.  Eise-i' iUin-Direetiea  (ratthlarhcinisclie '  zu 

,  K'im  hat  sieh  der  i;es,  !i;ifl.''lührenden  Direction  gegen8l'<T  dir  die 
Ücibchallunt;  des  Kiickineldung»- Verfahren«  in  licm  I'.iUe  aus- 
gesprochen, wonn  bei  den  Rundschreiben  vier  oder  mehrere  Ver- 
waltangen  ^etbeiligt  aind. 

Gegen  den  ventehendesi  Antrag  der  Ocsterrelekieehen  Noid- 
wettbahn,  die  Rückmeldung  bei  Itandschreihen  in  allen  FUen, 

I  wo  da«  'Rundsehreiben  an  mehr  als  awei  Verwaltungen  geriehtet 
ist,  ohne  Rücksicht  darauf  einzuführen,  ob  dies  Heltens  der  regu- 
lirenden    Vervialtiing   i;ewlln*cht   wird,   ist   iniwiscben    von  der 

I   Könitl.   Eisenhahn  -  Directioa  lierlin     Widerspruch  erhoben 

I  «ordi  !  .  iKeselbo  vermag  «in  lii-d  irfV  i«-« .  üe  in  lieile  stehende 
Eiürieht.iat:  in  diesem  UrOlange  dnrehxiiiiihr«n,  nicht  aii/uorkennen, 

,   und  ist  der  Mr-inung,  das«  nn*tiitt  einer  Vereirit'nchung  des  Sehreib- 

i  wesen  eine  Verrnvhruni;  desselben  eintreten  würde.  Ihrerseits, 
bemerkt  sie,  «ei  von  dem  Rechte,  die  ROekneMang  su  varlaagea, 

■  nur  ein  sehr  geringer  Gebrauch  gemacht  worden,  nad'etn  Gletehes 
scheine  von  den  Verwaltangen,  nnt  welchen  «ie  im  Verkehre 
stehe,  an  gelten,  da  von  200  KormuUren  zu  Rückmeldungen, 
welche  sie  habe'  anfertigen  lassen,  innerhalli  Jahresfrist  nur  ein 
einziges  Kiemplar  verbr-iucht  worden  sei. 

Die  Königliche  Kisenb.ihn-I  Kr' i  ii  zu  Berlin  ersucht  daher 
um  Oll  t^-iltige  Ueibehaltung  de-  :.  i:  :  i:  n  Vi  rsclilag  veisneiiaweiae 
eingerührten  Verfahrens  und  licanrraijt  'loni^'emSs's : 

1.  In  dem  Antraue  1  der  Ocsterroiehisehen  Nordwestbahn 
dem  ersten  Absätze  Folgendes  beizufügen:  »sofern  dies  von  der 
ragaUrandaa  Varmltnag  gewttnieht'winl,  was  in  Jedem  eiasrinen 
Falle  im  Xaadadmlbnn  «uaaepteehan  ist* 

2.  Dia  Abtttaa  t  und  3  —  eraleno  als  mit  dem  A«irage 
n  2  TOB  seibat  wegMead,  letsterew  als  selbstreratlndKch  —  in 
streleiien. 

Bai  dieser  Sachlage  hat  die  geüehiift'iriLhrendc  Diroction  des 
Vereines  von  der  beiib?ie!i:ii;ien  Uiufr;iL,-e  t  ei  Jen  Veroin'i  -  Ver- 
waltiinijen  .luch  im  IT:.'  Iii  k  'liirr.uf  AhsUn'l  j^en-'  mi  "n,  d.i-'.  die 
im  Kre;-e  '.er  Miticlie'i*  r  der  Vercins-tiüterconiänissinn  i^e^.iniraclten 
l'ji:jihruni."eii  (ur  die  Beurlhcilunc  der  Zwcekniüssigkeitsfrage  aus- 

I reichen  würden,  l'ieselbe  hat  demgomäss  niitt<d<t  Schreiben«  vom 
17.  April,  Mr.  1888^  raap.  12.  Hai  d.  J.,  Mr.  2449  He  AulittM  der 
Usferrelebischen  Nerawealbalin,  aowia  den  Gegenantrag  dejr  KVaiel. 
Eisenbahn  •  Direetion  stt  Batlia  der  genaantea  CtümayesioB  aar 
Vorbereitung  f&r  die  Be«ehlitssnahme  der  General  •  Venammlong 
des  Vereine*  uberwieseo.< 

I>i  '  Commission  beantragt  auf  (trimd  der  in  ihrem  Schosse 
Stattgehabten  Erörterungen  b  r  Sa 'tie  Mir  (ienerAl  Versammlung 
wolle  bcscblie»sen,  d»«s  !,:!;7iii.r' -i  t.-    •  •  r  i.  : 

>1.  In  dem  Uobereink'inrneti  zun.  V-jreins-Ii"tii  lisreirlement: 
!i    in  .\ri.  2.1  Punkt  2  als  Ab-..l.-  'J:   -Ui-:  I  ■•l',-  iliiiten  Vor- 
I  vraltungun  machen  von  der  bewirkten  Erlü'iii,'uog.  boiichungsweise 
Weiterleitoog  dea  Bondsohreiben*  der  regalinodan  YamaltBBft 
(gleichzeitig  mit  dar  Weitergabe  der  Acten)  in  kaMMT  Fnm  Mit' 
'  thattaag,  aeÜMn  diea  nn  der  regnlirenden  Verwaltang  gawOnadit 
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vxt  in  jedem   ciniolnen  Fnllv  im  Rundschreiben  auMtt* 
epreehen  ift.« 

b)  im  Art.  30  bpi  3  h,  Seit»"  22  am  Schlus»»  de)  Torlpltten 
Absetze«  nach  dem  Wnrtc  >tLittheUt'  und  bei  e  auf  Seite  '2.'i, 
2eile  2  ni>ch  dem  Worte  >ibgebeu<  (naeh  eioem  lleielricb  etatt 
des  Punkte«):  «wobei  die  Ueatimmongen  ,4m  Ali.  jUw.  i  Iber 
daa  Biiokmelde-VeriabreD  Anweaduiu  finden.* 

.  &  Is  4MB  UelMNiakaianiMi,  iMiMflhia  T< 
VM  <HlHS  «d  ni&ntftiA  in  |.  S  M  Mdnrii 
Ciiuiilire  iaian  die  BestiminiuiMa  dM  AiVkiiB  n,  Abanta  1  4m 
üelMniiriEOaMB«na  tum  Vereine-mtrlabiNiglMMnt  vW  du  BMi- 
meldungsTerfllhrrn  Anwendung;.«. 

Die  Commi!<iiion  erkennt  dau  Yor)i«nd«n«t-in  <'rlii-li|jclitr  Mbs* 
»tllnde  bei  dem  bi»her  in  l  eliung  gewenenen  Kegulirungsverfahren, 
siowie  dio  Nothwendigkeit  «n,  den  erntcren  ein  Z.\e\  zu  .«rtjten. 
Dieae  Miasatünde  basteben  io  erster  Linie  in  der  tur  Rag«!  ge- 
wordenen Verechleppunf;  der  Reelamatiooa- Erledigungen,  welche 
battpiajhiblieh  hervorgerufen  oder  wenigatona  in  hohem  tirade  be- 
«anili||t  «M,  darak  4ia  «tUi«*  OnkoutniM  4er  ns^finndan 
VarwaTtuBK  Obtr  4M'Qaiig  4er  Aettn  ud  MgtmlUäg  daran  Un- 
flhiglteit.  rechUeitig'  an  der  richtigen  SMU«  fSrdernd  ciniatrreiren, 
todann  in  «weiter  Linie  in  der  auf  abMlAaneclbon  Uraiichert  bo- 
nikmden  Fiüle  ilberHii«»!)>'er,  weil  /um  etnisrn  Tlieil  an  pilnkl- 
Kah  erledipendi-  Verw-slum^t-n  ijerit  hK  iiT  Krinncrungaachreibon. 

Wim  nun  die  .Mittel  /  ir  Krriifliuiu-  dea  gi'dncliten  Ziele» 
tiütrirl!,  .Hi>  la»'i"n  naoh  der  im  KiDi;aii[;e  u-ei^eberien  DaratellunK  der 
C'ommisaion  drei  verschiedene  Vor»chli»ge  zur  iieKUtaehtung  »nr, 
indem  neben  dem  «einaneit  van  der  Comniaaion  hä  der  entan  Ue- 
ratbwng  der  Sache  ala  iwaekmlaiig  araehtalan  Varikhran,  welohei 
darin  gipfelt,  dut  die  BBofanaMwif  nn  din  nynUiMdn  Vwwal- 
tong  ent  bei  der  Vaitergabe  d«a  «raten  lErinnerangaMbreibena 
erfolgt,  nur  die  beiden  »on  der  Beterrcichischcn  Nordwestbahn  und 
fOB  der  Königlichen  Kisenbahn  •  Direetion  zu  Berlin  pomnchten, 
mit  «ofortiMre  Bilokmeldunc;  liei  Krledi»;unif  de-<  Tf.iiij.tBrhreilien» 
•baielenden  Vorsohl&K'-       Kra«e  künimurj. 

I>ein  ersli^edachtoti  \'orgchla^M:'  u;[iiuhte  die  (.'r:>trimi>rtion  nicht 
weiter  dsü  Wort  reden  xu  können,  indeui  sio  auf  Unind  dr-r  fieit 
jener  Berathtug  auf  Torliegcndeiii  (Tcbietc  fjc^animelten  Erfahrungen 
den.'AaafDhrungen  der  öaterreichiachen  Nordweatbahn  in  deren 
Sebreiban  toiu  IS.  Februar  ISUi  Nr.  IbSbä  instinunen  muaste, 
IsbaitB  deMen  «tder  die  «etiebleBeeehleuniMng  der  Biled||aa(^ 
nocb  boeh  die  Beerfttgrag  der  iinnSthigen  erinBerangMehieiben 
durch  Jene«  Verfahren  herbeigeführt  werten  würde. 

E«  verblieben  sotuit  zur  Krörtemng  der  CORimiMion  der  Vor- 
schlag der  Nnrdwefitbshn,  welcher  die  RflekateldlUg  bei  Erledigung 
de*  Hanptseltrcitiena  —  sofern  mehr  ala  swel  Verwaltungen  be- 
(heili^t  ainf  —  obligatorisch  machen  will,  und  der  Oegenantrag 
der  Kö:ii_-l;''hi  n  l'iüenbahn-Dircetion  zu  Berlin,  welcher  die  Ver- 
pilielitung  zur  Itücknielduog  von  dem  Jedesmaligen  auadrückliohen 
Verlangen  der  regulireaden  Verwaltung  abhlUigig  macht. 

Baiiiglich  dJeaet  tetiteren  Antragea  war  es  auvOrderit  ala 
eins  enteehiedene  Verbeuerang  »n  hweiehiifa,  duedinKSnidiehn 
Kreetfea  n  Berlin,  die  aeineriett  vamnhewelM  ailahgenbrie 
Beetimmung,  wönaeb  bei  dem  Kmisel  einea  AetragM  der  regn- 
lirenderi  Verwaltung  dtt  BfleinMMnng  In  daa  Erraeeaon  der  he- 
theiUgten  Verwaltungen  geatellt  war,  neuerdincra  nicht  itufrecht 
erhalten  hat,  indem  eine  dcrliKige,  gan;  dem  lleiiebrn  l  '?  ein- 
zelnen VerwiittUD|>en  libcriasaene,  umt  düstiaib  in  der  Praxis  Kam 
unrej.  buiv's)^;  und  nur  in  Teroinzetten  KilUen  beobachtete  Masa- 
nahme  der  N*t<ir  der  Sache  nach  nur  eine  sehr  geringe  praktiache 
Bedeutung  haben  kann. 

FBr  die  Benrthailung  der  beiden  vorliegonden  Antrüge  galt 


dir  die  Cemaiaaios  ala  maaagebender  Geeiehtipwikii  daai  das  an- 
geefbf  Ziet  -~  BMeitignog  der  HauptimuBe  der  beiMhenden 
HiMittode  dweh  Sehaiüing  einer  Contrele  (ttr  die  regaHrende 
VerwaMong  —  in  genügendem  Maaaan  erreieht  werde,  und  daaa 
sIcichieitifT  daa  xu  schaltende  rontrrdc  Materi.tl  nicht  einen  \':n- 
fnng  tcwinne,  welcher  tu  d'  niji  ■ii^;rii  lie-.  /m  bcseili|,-i  ndci:  Sehn 
ivcrka  in  keinem  riehtii;eri  Vcriinlti.ii'se  nt-die.  Meiden  Hfdinj?un^'  'n 
wird  nach  der  Ansieht  der  Cnn  TiiiB5ii>n  ilr-r  AntT.'i*;  der  Knrni^li'-hen 
Kisenbahn-Dircotion  su  licriin  in  hinreichendem  Mauaso  gerecht, 
indem  es  sehr  wohl  dem  ErmeMcn  der  rognlirenden  Verwaltung  fiber- 
laaaen  werden  kann,  ob  sie  den  Fall  an  einer  iMeonderen  Conirole 
geeignet  biit  oder  nieht  da  «ie  Ja  allein  ein  lotereaee  an  der  pUnkt- 
Beheo  Erledigung  der  Saebe  hat,  aberdie«  aber  dieaem  Antrage 
dar  wdeui;'':t''c  V'  r.-ni:  der  BeaehrSnkung  de«  Sehrnibwerks  zur 
Seife  etehi.  I'  i..'  _  ri  v  Jrd»  die  Einfnhruni^  de»  von  der  Nordwost- 
bnhn  TnrK'cr.,'liluk;cnrn  ohbtratorisohen  HiicknieldeverfabieriS,  auch 
Ss.'i  i]..»s'M.  Itejchiünkung  .'J'jf  Heg-iliriingeii,  wel.dic  n.ehr  äl'^  .".vei 
Verwaltungen  betrelTen,  eine  in  vielen  i'Üllon  durchaus  iibertliUsige 

Ver- 


mehrung de«  Sehreibwerka  hervorrufen,  ohne  damit  ein  praktisch 
werthTOlleri.«  Kesultat  herbaizufilbren. 

Oegon  den  Vnrsc.hlag  der  Könii,dichcn  Diicttion  zu  Berlin 
könnte  vielleicht  geltend  ^eniaeht  werden,  diis-  -icr  L'rostand,  dast 
die  UUckmelduui;  nicht  regelmassig,  sondern  nur  auf  den  jedev 
■nligen  aaadrfloklichen  Antrag  der  regolirenden  Verwaltung  im 
Kundiebieiben  zu  erfolgen  habe,  in  der  Plazia  loicbt  au  einen 
dea  Aatiegee  Mn  SeMen  der  betreffenden  Dienst- 
k6ane.  iKeMe  BedeidteB  eeeebeint  Jedoch  unbe- 
gründet, da  die  Bearbtitung  der  ftagUehen  Sachen  bei  einer  Jeden 
Verwaltuag  nnr  einer  IHenstateUe  abertragen  ist,  welche  un^ehwer 
7!i  einer  geaanen  Beobachtung  der  in  Ri-de  stehenden  C'lausel  an- 
>;ehultt'n  werden  kann,  ijberdiea  .aber  die  den  Vern  altur.^>"'n 
einpfeblende  llnterstreichun)}  der  letzteren  ein  p.^eiijnctcs  Mittel 
zur  Verhiiulerijh^-  do^  ('■?tier5ohen-  dcraelben  üoten  würde 

In  fnnnelier  Uc^ieliung  war  noch  zu  crwühnen,  dasa  die  von 
der  Commiasiun  beschlossene  Anlragsfennel  unter  1«)  dem  Antrage 
der  K8nig 

unter  ,  _ 

fobrung  der  'iboiltatiffeB  BdekateMiing 
Abmdemi«  Mtlmogcn  worden  iet.« 


>mmiaBiun  ocscnioasene  AniragsiinaeiUMor  la)  aemAniragg 
Sniglichea  Eiaenbabn-Oireetion  zu  Berlin- eat^iiebt,  wihread 
1  k  iin4  S  der  Antng  der  Nordweetbehs  der  dnreh  Ein- 
ng  der  IboiltatiffeB  BdekateMiing  erArdeiKeh  gewofdenen 
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Cartel  awiachen  den  Bagariiichen  Staatabahnru  und  der 
Owterr.-ungar.  Staata-ElsoBbahB-Ueaelhcbaft.  Der  >P.L1.<  ver- 
öffentlicht ein  Keaumc  dieaea  von  der  kSniglioh  uagarischcn  Re- 
gierung genehmigten  Carlels,  daa  wir  im  Werllante  wiedergebea- 
Oeeielbe  UtMett 

iWir  flnden,  diM  «n  Stelle'  die  firUteien  In  eeiner  Anlag« 
unfertigen  ungariaehen  Staatabahnbdipen  nach  Fertigatellung  dar 
Neu-.S;8n3^Keieni^ll4er  Linie  ein  groeNe  Netz  mit  leistungsfihigea 


Verzweigungen  nach  allen  Hauptrichtungen  und  zahlreichen  Aus- 
flcehtungen  hergcatolll  sein  wird,  welche«  der  Staat  in  allen  seioea 
Maschen  ala  Einheitliches  ökonomiaehe«  Syafm  zu  behandeln  ver- 
mnf;.  Innerhalb  des  geaammtrn  r»rtelt;ebietc<  beait/en  ferner  die 
contrahirenden  Verwaltungen  bedingungslose»  Taril- 
recht,  welche«  sieh  apeciell,  »«weit  die  ungarischen  .Staatahahaen 
in  Beliäebt  kommen,  von  Predeal,  UeOrecaio,  Kaaehan,  Sxegedin, 
Teateetdr  md  Saadin  kia  Bnttka  «nd  Braek  entreekt.  DareW  die 
fan  Oartel  anibedangane  TheOmg  der  Ocaanuatfraeht  Bndapait- 
Wien  im  Verh!lltnis>ie  der  beideraeittgan  Kilometer  wird  diese« 
Keoht  ferner  Indirect  auf  den  wichtigen  Knotenpunkt  Wien  aut- 
gedehnt. In  Wien  aber  wHrd  nurmehr  endlich  nach  allen  Rich- 
tungen die  «o  lancc  cinpiiniibch  vcrmis'te  ilircctc  Fühlung  mit 
den  Bsterreichiichen  Anaehluaabahnen  hcrgeatcllt  und  in  jedem 
dieser  AnschlDaae  /uujieieh  ein  Uaranliefaclor  Tollatiindiger 
tarifariseher  Un»bh4ntclgkeit  geboten  werden.  Wir  sehen  .^omit 
die  Anforderung,  daas  der  Staatsbahnbeirieh  in  allen  Fällen 
gegenüber  Privatbahnen  und  indireet  aogar  gegenüber  der  Schiff- 
Mit*  ebie  Handbabe  «frthaehnftii^KeeUieher  Fraabtreguliraag 
bieten  loll,  unbeeebadet  der  ToDen  Intereeaen-UeberrfnetiiBmag 
der  oartelirten  Verwaltungen,  vollstrindig  zur'  Geltung  gelangt; 
weshalb  die  nnlii<a1ich  der  eraten  Cartel-Abscblüasc  hinsiehtiieb 
einer  etwaigen  Unterordnung  der  tilTcntliehcn  unter  die  finanziellen 
Intercuen  der  Verwaltungen  geheilten  üelurelitungen  heule  wohl 
achon  rN  überwunden  zu  betrachten  aind.  Ferner  i»t  beaonders 
die  Tliataaehe,  daa»  der  Verkehr  nach  dem  neuen  (?artol,  soi-^eit 
dies  die  geographischen  Verb&ltniaae  gestatten,  über  Uudapcat 
und  die  Westroato  gelenkt  wird,  geeignet,  die  neuen  Verein- 
barungen der  Indualrie  und  dem  Hendel  der  Uauptatadt  nutibar 
au  maehen.  Zna,2eit  der  Abeeblieet— » dea  Mhoren  Carteb  naiete 
nHmlich,  der  damaligen  OMÜgmratieB  dea  angaileeheB  Slaatabahn- 
net/es  entsprechend,  da«  Hauptgewicht  auf  AutnQttung  der  langen 
Tranaportstreck-'i;  Rutlka  gelegt  und  der  Verkehr  in  vielen 
Fallen  mit  Umgehung  ll.iiiapest*  über  die  Tranaveraai  Rjutc 
na  Szolnok-Hatvaii  Hui'.Ka  ^•el.•likt  werden.  Dieser  Rotid-  ^-LDg 
jedoch  in  Folge  der  llalluni,-  ijr  Kaschau-Oderberijer  Ha!in  und 
der  Proliibitiv-Politik  der  )ireu"'ifi  hen  Kiaenbahnen  ab  <  i.icrberg 
in  neuerer  Zeit  jedwcdo  Loiatant;afiihigkcit  ab,  so  dans  die  zu 
einer  dominironden  Tariinolitik  benillBnen  ungarischen  Staat*- 
bebnen  gerade  auf  ibrer  Vonuga-Route  tu  einer  pasaiven  Hal- 
tung fferurtheilt  waren.  Durch  da*  neue  Cartel  wird  bingegea 
die  weaWeho  BoMe  aar  Vorkebnhauptricbiung  und  Bndapeat  — 
besonders  bei  aatmaehrnder  Anordnung  der  I.ocnltarife  beldv 
Bahnen  —  aar  nanMiehen  Recxpeditinns-  und  Umschlagatello  dei 
grossen  Itilterrugea  zwiaehen  dem  öatljchen  und  «tidlii  hen  un* 
yarif  jbcn  Vcrkehragebicc  und  den  bedeut  'nd.?n  l'l.itzen  uni  Absatz- 
gebieten dea  Westens,  UleioliBeitig  verlieren  mit  der  £r6ffoaag 
der  Ne«-SBSB]^B»Mkar  Bmü*  die  eieb  von  Badapeet  batiiefc 
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«rureckenden  lliitterl>Khn«n  ihren  büherigen  Ckarsüiter  alt  Uom 
AKmoifaitionB- Linien  und  treten,  nit  «•itgehMdm  THillraehten 
anigoriittet,  nuomehr  in  die  B«ih«  MlbiittkodiMr  Verkehn/aetoren 
Mit  Ann  natariicken  Mttlatoukt:  BadapMt.  BemBd«r«a  Qawiehi 
wsrde  In  d»r  teefaniaelien  AowrbaitaDg  d««  Cartab  auf  di«  Ver- 
elnfftcliimir  nn  I  Concciitnition  der  Tranitportbevegnn^  C'I^B^  """^ 
der  Verki  1  r  ili  tni;i>milss  unter  W«hriin|5  de»  leitenden  Qmndsntios, 
da.<a  jed'^  V<  rw,iUnn>;,  ilii»  von  ihr(>n  MittcUtationen  aiiütrchor.  lcn 
und  d»(iiT  Ti.n  ihr  lirlirrr»t:liien  TranspuitO  ii>  allen  l-  i^üi  bcr 
die  fiir  i<i<<  vorllieilUftlti'sli^  Knuto  lonkiri  solle,  mit  IScvoriU^ung 
des  kiiric.'iteii  Wo^i^ii  iiii  l  Veniiciiluri/i,'  joiIoH,  durch  I  niwccio  Tcr- 
ur5acbtcQ  uiuiülzeti  K(^i;>''-Aui'«anil«!i  »tftls  unter  mSglicbst  wenige 
Houton  Tcrthoitl.  Die  MAsneiilrnnsporte  litid  hienaeh  haapliichlich 
auf  einige,  besonders  ieisiuiicp*ruhigo  Routen  anccwicaen,  and  durch 
nitg  dw  InteMitit  das  Verlnlii»  mui  Waara  Aaanatnnc 
nitM  wird  ei  ra%lieh,  dta  Selballigiiton  arhaUidk  harab- 
B,  ao  dass  das  neue  Caitel  ituch  der  inneren  Oeconomie 
dar  Vanmltnngen  zugute  kommt.  Im  Vcrkvhr  zwischen  Budapest 
■ad  Ostnnftsm  wurde  die  ('^eglcdcr  Koute,  welche  seil  ErdlTnung 
dar  lUkos  rjü^UDzer  Linie  niclit  mehr  luit  Krfolg  concurriren  knnn, 
im  Princlp  zwar  cliininirt,  in  der  I'rdxis  wurde  jedncli  mit  Rück- 
sicht auf  die  Heduifnis  o  i.ihlrcicher  iti  der  Sähe  des  östurreithisch- 
ungnn'achcn  Si.'ials!)ahrih"ri;s  geioRcnon  irdustricUen  Etabli'si-'mcntit 
eine  I.'cbr  rfuhr  ab  ('icglcd  nach  dem  genannten  Balinliolo  zu- 
gelassen, t'iir  welche  die  ticsellsohaTt  mit  einer  miasig  bemessenen 
&MII  QaMhr  antaakldigt  wd. 

In  TarlMlwa  mit  dm  baidanail«  diraat  aoaowtMatrtra  Kala- 
tionen  Szegadin  and  Tenacvilr  wdrde  ferner  dar  Taricahr  swiyehen 
dan  Contrahenlen  znr  HSlfte  gelheitt  Das  glaiche  Theilungs- 
TorhUtniss  wurde  auch  fUr  den  Verkehr  zwischen  Budapest,  Stein- 
bruch and  TcmesTÄr  einerseits  und  Wien,  sowie  dem  öster- 
reichischem Hintcrßebicte  und  dem  Auslände  andi-rcMfitn  tfr- 
einbnrt,  so  dass  citta  fiO  I'crcent  ria  KclenloM  l'nicl.  in«!rndlrt 
wKnlrn.  Im  Verkehre  mit  der  Alföld-Fiumiinrr  Bahn  wtirdn  der 
M;u  ^Mstollurg  der  ungarischen  Staataeisenluibn  •liidurch  Rcclumtu; 
getrugen,  <iass  die  !5tatiuncn  der  erstoren  curtclmilssii;  ganz  aU 
migariaehe  Staatsbahn  Stationen  behandelt  und  demnach  mit 
AMaaMnas  der  naturgemiiss  in  das  Bereich  der  Siaatsbahn-Oeaell- 
aekaA  ftUmdaa  Stetimiaa  IL>lfaaO-V4adr]u4r  vai  AigyS  «m- 
aahRaiaKeb  «te  Cnba-t}Miai,  raapeetive  «fo  Stabadka  badlant 
werden. 

Von  internen  Stationen  ilcr  ungariiiohcn  Stiiut.ibahn  und 
ihrer  Anschliis'bahnen  wird  di-r  Verkehr  naeli  Wien  und  sämnit- 
Ii -hl»»  i'- Icrrciiliixchcn  unil  ausländischen  Hintermationi'u  in  der 
Richtung  Ton  O^ten  nach  Westen  «iisuchliesvlioh  fiher  Bruck,  in 
umgekehrter  Richtung  «her  hilinig  über  Srcinlimch  und  Bruck 
dirigirt  werden,  mit  Au!in»hme  der  öntcrreiidiiselifin  Mtttelstationen 
der  OaseUsebnft,  welche  ilcm  Kinflasse  der  Kigenthumsbahn 
Reahnnng  tragend,  in  der  Kiehtung  van  Wealen  nach  Osten 
ClaaHah  dar  StaiBknubw  Beyt»  TorbahaUia  btoiban.  Bbaaao 
KcbBhft  der  ▼wkahr  dm  naetlaehaf^lteB  lllttalalatieaaB  in  allen 
mien  auasehlieaslieh  den  Oesterrelchiieh-Ungarischen  Staatsbahn- 
Bouten. 

Der  Kuttka-Adlerberger  R»Uta  wurde  von  Seite  der  in  der 
westlichen  Verkehrsrichtung  solidarlselien  Cartel-Verwaltuntcen  in 

den  Relationen  Undapoxt,  Steinbruch,  Siegedin.  Teme»»iSr  und 
iri5C.nrit  fin  Dritttheil  des  (ie-i.iinMitTerliehrs  zuerkannt,  als  sich 
die  kiiricste  Entfernum-  c/ti  t )  ierhcrg  crtrilil.  iJie  «enannta  Route 
lehci'lel  daher  iiti  Verkehr.'  mit  ntnKeu  DtriiiiTi-Mi  fiir  d:i-  -.iiclisisch- 
rbeinisch-nordueatdcutitch-belgisch-niederlündiselie  (iebiet  gJlnilieh 
ma;  gflnatifer  wurde  dieselbe  hingein  im  Verkehre  mit  ngariaelMB 
UitMatationcn  behandelt»  ia  «atdem  ihr  mtt  RUekai^t  auf  die 
TVagabkDnnraf  ewt  SHilBok-Bbt*an  erbebliche  Qaotan  am  Verkehre 
TOR  Theisa-fltntioncn  na^  Oatdantschland  sogar  dar  ungetheiho 
Verkehr  unerkannt  wurde.  Der  luminilohe  Verkehr  wurde  bezdg- 
lieh  der  Linie  Chitolla-Ilokareat  und  Hinterstationen  zwischen  der 
Predealcr  uml  der  \  creiorovaer  Route  lur  HSIfte  ReDicilt;  der 
übriL'e  Verkehr  t;*l|r  hii  r''i:en.  "soweit  sich  dcr«elhc  in  \'ereioroTa 
bewegt,  in  ilio  llir  'lcini'«v;!f  urni.  snwcit  er  rm  l'rcdenl  in«tradirt 
wird,  in  die  t'ilr  (jrc}?«\v.Ti"l'-in  veri-n-b  irte  'I'heilnnt; ;  der  rei  .'^ernlin 
eiobreehcDde  Auslands-Verkehr  füllt  erst  ah  Budapest  in  ilie  für 
loeo  aiiMBomnieiia  Thailung. 

UabarMakonaten  baaflglieh  des  gegenseitigen  Wagen- 


Tarfcahraa  anädUt  die  wiahliga  BcaümmKaf ,  dasa  in  ZukuniH  die 
mgariiehen  fltuMailHien  flfr  jeden  baladmim  Waggon,  der  auf 


die  Linien  derOe«t«rr«!ehi*eh-Üngnrisehen  8t4uir<eisenbahn  Ue«eII- 
aebaft  fibergeht,  einen  leeren  Waggon  in  Tauseh  erhalt  and  um- 
gekehrt, ohne  daaa  eine  LethMbObr  a«  beaaUen  iat  Uiedureb 
wir<l   daa  zailraabe»de  «ad  Koatiptalile 
werden.* 


Mbmlache  Bahnen.  Auch  der  erste  Monat  des  (weiten 
.<)emeslers  hat  sich  für  die  Entwioklang  dieaer  Biüinen  recht 
günstig  gestaltet.  Im  Qansan  wurden  1,699.836  fl.  eiagenommeo,  am 
11-2.7^  1.  mehr  ala  Im  JiiU  daa  YetjahM«.  DiaeM  Ploa  ftaalik» 

hanptslohHeh  aaa  den  OltirTeifcehre^  welebar  bei  den  In  Belraeht 

kommenden  sieben  Transport-Aristaltcn  nind  um  '2,.'iOO  000  Centner 
gestiegen  ist.  Wie  gfinstig  sieh  da.s  Kohlengeschlirt  im  .iuii  ge- 
staltet hat,  rcüultirt  auK  den  Itelricb«. Ausweisen  der  Aussig- 
Tepli  txer  and  1 )  i  x  ■  lio  den  bacher  Unhn.  Die  orstere  hatte  einen 
ganz  ungewöhnlich  starken  Verkehr-  Sic  TOrfrachtete  das  Quantum 
von  B,,>;Hi.(lOtJ  Zolleentner,  daa  ist  um  1,'2'26.000  Zollccnlncr  mehr 
als  im  Juli  Die  Juli-Kinnahroe  der  A ussig-Tepl i t/ er  Bahn 

beiiSert  sich  mit  28.i.6y;j  Ii  und  aberr.ai;t  den  vorj«hrif;.-n  Einfran;; 
am  82.428  Ü.  Dieses  Ploa  ist  im  Verbillnias  tu  dem  so  riesig 
watiiyDau  IVaahtaaiwkshn  fia  aiaht  mbadMMadaa,  ina  dm 
Unatiiid«  aamalMibMi  iat,  daaa  db  Tarife,  wie  bakaanl^  henk- 
gesetzt  wordon  ahd.  Die  bisherigen  Gesamml-Binnahmen  steUas 
sieh  auf  l,996y8M  fl.  gegen  I,7dG.799  fl-  in  derselben  Zeit  daa 
Vorjahres;  es  reanltirt  demnach  bereit«  jctit  ein  Plus  *on 
109.084  fl.  —  Der  Fracbtenrerkehr  lieferte  im  Ganzen  ein  Plus 
von  181.21(>  fl-,  hingegen  hatte  der  Personenverkehr  einen  Ausfall 
von  12.131  fl.  —  Auf  den  Linien  der  Dux-Bodenbacher  Bahn 
wurden  im  Juli  2,5SS  0Ott  Zolloantner  Güter  befHrdert,  daa  ist  um 
MK.OUO  Zollcoiitner  iiiehr  als  im  Juli  Hievnn  entfallen  »uf 

den  Koblenverkclir  allein  J,Uä3.009  ZoUcentner(Plus33aoaO  Conlaer) 
md  mT  dM  übrigen  GOtanaikahB  UM»  Zrtleeotner  (Ptna 
fOMOO  Ceotaer).  Die  geseUaehaftHahaa  WaAtfa  Das  forderten  im 
Jnli  rund  260.000  Ccotner  Kohle  gegen  240.000 Gentner  imJahre  1882 
Der  Geldempfang  beirilgt  176.820  fl.  und  ist  um  fl.  gflnaügar 

als  im  gleicnen  Monate  des  Vorjahres.  An  diesem  Plus  partiaipirt 
die  Kohle  mit  19-06I)  It.,  der  andere  Güterverkehr  mit  12.^)70  t. 
und  der  P*r«onen-  und  GepUckSTCrkehr  mit  tjOD  ti.  Vom  1.  Jlinner 
bis  letalen  .Juli  wurden  vereinnahmt  l/iiijl.iTO  li..  was  einem 
Plus  von  l'.»2.450  II.  entspricht  Tn  der  iit>g..v-ehenen  Zeit  fticer  der 
Güterverkehr  um  2,<>.3?».0()0  Zollcentner,  -  Oer  Verkehr  auf  d»r 
I'rag-Duxer  Bahn  erfuhr  im  Juli  wohl  eine  Steigerung  um 
132.000  ZoUoenlner,  doch  die  Kinnahmen  sind  nur  um  1443  fl. 

StdeMo.  Die  Ocaaaunt-Empfltage  fiir  die  Zeit  vom  1.  Jinner  bia 
d*  Jdl  Uaam  alah  nait  807,874  fl.  md  sind  um  8T.7U  fl. 
gHtaMf  ah  Im  Voijabre.  An  diaaem  Plua  partieipirt  dar  um 
2,280.000  Zollcentner  »restieirene  Frachienverkehr  mit  94  668  fl, 
und  der  Personenverkehr  mit  3088  fl.  —  Einen  bedeutenden 
Vcrkehrs-.Auf-ehwDn);  haben  wir  bei  der  I.il.  B-Untcmehmung  dor 
Bu  5  te  h  ra.i  r  Kii.n!.ahn  zu  constatiren.  Im  Juli  stieg  der 
Outerverkehr  der  Hu-t.'hra'lcr  Bahn  um  37.'i.(J00  Zollcentner  und 
dürfte  wohl  diese  Mchrbcftirderüng  abermals  zur  Qänie  aui 
Rechnung  der  B-Linie  /n  sotsen  sein.  Das  geht  wenigstens  aus 
den  Geldeinnahmen  hervor,  indem  die  B-Strecke  bei  einer  Kn- 

^.moo»Cd.'A 
bat.  Die 


nähme  von  237.060  fl.  das_Plua  von  S4.299  fl.  regislrirt,  da 

m  nOkOOft  1.  daa  an« 
■  bat  Di»  dabeamoB«« 

■7  fl.  aai(^n  eine  Brbi 
per  1^.999  fl.  eine  solche 


die  A-Linie  bei 
geringe  Uinaa  tOb  flSBT  fl. 

Einnahmen  der  A-Linio  per  ljflS8j887  fl.  aaigen  eine  BrbShnng 
von  «5.064  fl.  und  jene  der  B-Liaia 

von  161.187  A.  Dieses  Plus  Toa  auäaamiea  246  261  fl.  vertheilt 
sich  mit  218.893  fl.  auf  <1en  Kraebtan»  Und  mit  27.868  fl.  auf  den 

Personenverkehr.  Hefflrd-^rr  wurden  auf  beiden  Linien  seit  Neujahr 
Millionen  Zolleintiier  ffii'-u  ■  .Millionen  r.ur  scU>oii  Periode 
des  .hvhreä  18H'.!.  l)ie  Mehtbefiirderani:  betrilgt  «ohin  4t  Millionen 
Zollcentner  —  Bei  der  Böhniisehcn  We-^thnlin  trat  eine  um 
236.00Ü  Zollcentner  erhöhte  Qiitorfreqiienz  ein  und  floss  hieraus 

eb  Mehr  tou  8887  fl.  Kelbrte,^  a»  ergibt  liab  pro  JaH  bei 

einer  Einnahme  von  2B4.910  fl.  ein  Pins  tob  IvJSO  fl.  Dia 
Total  -  Empfllnge  seit  Neujahr  berifTem  «Ich  Biit  %079.426  fl. 
und  überragen  die  entsprechende  VorjahrszilTar  am  109.M9  fl. 
—  Die  Böhmische  Nordbahn  ist  da*  einzige Tranapert-Unter- 
nohmrn,  wclohe.s  im  -Juli  die  vorjKhri.-e  Einnahme  kaum  Über- 
schritten hat  Di«"  Kiniialiine  per  Je! .  Iii?  li  stellt  «ich  nEmlich 
nur  um  615  fl,  höher.  Au»  dem  Kil  und  rraehtgutvcrkedn-  elniren 
ivolil  um  177ti  tl.  mehr  ein  (trotz  einer  MindcrvertVaclittien  mn 
110000  Centner),  doch  wurde  diese«  Plus  bi,s  auf  die  erwlliinti-n 
616  fl.  durch  den  Ansfall  im  Personcnverkehre  pmUyairt.  Vom 
I.  Januar  bia  Ende  Jol!  lind  eingenommen  worden:  1,798.431  II. 
dM  iai  am  108114«  fl.  mehr,  ab  aar  aalban  Zait  daa  Vaijahrea; 
Dia  OOtarbeRManm«  nelt  Nei^r  baMgl  1»«  Mlteaea  Zell- 
centner,  um  rund  I'/,  Millionen  Zollcentner  mehr.  —  Die  Be- 
triehs. Ausweise  der  Pilsen-Priesener  Bahn  gewUiren  keinen 
Einhliei  in  die  Verkehrsgestaltung  und  bejtehränken  sich  dieselben 
auf  ilie  AVilrrg.'ibe  der  KinnahnsetUTem;  anoh  hier  fehlen  dio 
Vergleiebe  mit  da«  Eingtngan  der  entapreebeaden  iltmaM  daa  Vor- 
Jabrn.  Die  Btanabmaa  dar  BiiaplMhB  babaa  fegen  dea  JaU  Mt 
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keine  Veränderung  erfahren,  hing«K«n  »ind  j«n«  der  Thdljtn'cke 
PH»cn-Ei»enst<'in  um  73SO  il.  Ki"iti'«iKi'o.  Di«  erotere  T'  rfii,t  ti:,»her 
über  ein  Toi»l  Plus  »on  29.188  H.'  —  Eine  lieWedi+toiuIs  Kiti- 
nabinii  eniell«  auch  die  ()  !•  n  torre  1  clii»cti  o  L  opalei  sen  tiali  n- 
a«8elUoh«ri.  Die  heurige  KOben-Krnte  dürAe  qu«ntitativ  «in 
gutn  BetulUt  ergeben,  und  da«  iat  iBMsg«bend  (Tlr  die  Vermehr  j 
gtttattimg  aar  den  LooalbtbneD.  In  ontefflchtolea  KreiMn  glaubt 
mu  Annaltniwikte  dalUr  tu  lubea^  daas  dieia«  Unternehinen 
M«h  pro  1883  eise  tedupereentigo  DiTidende  wird  cahlen  kSnncn. 

PlllWk>PriM«Mff  Wdn.  Der  PUseD-Fiieaener  ßnhn  wurdm 
«OB  den  beth«Q%tCS  Bahnen  durcli  die  Slaata-Eiacnbatin-Gp'cll- 
aehaft  die  Baäehiingan  tu  dem  ruterrsichisch-uncariscbcn  Ver- 
bandaverkchre  gekündigL  Alilaaa  m  di-r^or  Massn.ihmo  aoU  di-r 
l'mitnnd  i^i^ben  haben,  dais  die  l'ilsen-I'riescncr  Eisenbahn  nach 
1  ir  iTi.unK  des  Dcggendotfer  Donau  - l.'nischlagplatjc» ,  welcher 
liauptslchlich  fiir  die  Beförderung  der  bohniiscben  Braunkohlo 
nach  den  Rclatiooen  Wien,  Budapeat  etc.  ctablirt  worden  war, 
auch  die  Beftirdening  udörer  Qfitar,  aua  dam  nordweatlicben 
BaimM%«M  «•  baUgn  BWmb  «nh  in  ttamuMn  AliirtnibittMi 
tbomotuMn  hat,  <mi  ffit  h«oMh«iiate  Tüift  uatatbotw»  widwIncB 
and  *{eh  die  an  dem  Octemiehieeh-nngaritc-hen  TtibaaAtTorfcebr 
betheiligten  IS.tliuen  getcbidigt  «rächten.  In  Folge  4aHtii  iahen 
«ich  die  Verkfhrs-Antlalten  veranla?st,  der  Piljen-Prie«ener  Eisen- 
bahn jene  directen  Verkehrabt'iiehiinfjni,  ««-li  he  d  ir>  li  den  De^-ßcn- 
dorfer  l'niachlag  alterirt  wrrden,  tu  kündigen,  welche  Kündigung 
mit  di'ni  Keginno  dea  Jahrca  18Hi  in  Kraft  tritt. 

Der  WiBtor>FahrBlna  1^S3/X4.  Wir  entnblimen  den  una  vor- 
lio^enden  Special-Protokollen  nber  die  für  den  mitteleuropäiachen 
Wintar  •  Fahrplan  pro  liSb^'U4  getrofTenea  Vereinbarungen 
Mgond«  DaMnt  Dia  GeaeraMBepeeiion  der  Mamiobischcti 
BtanhahaaB  hatte  daa  TerUngen  gestellt,  aber  dia  meglichc 
Vnhaaiaraag  der  Verbindungen  Ueichenberg—Seideobeag— Görlitz 
n  Tarhandeln.  Es  i»t  indesaen  die  Fortaelzung  dea  letzten  Abend- 
zage«  von  Zittau  nach  Reichenberg  von  der  Sächoiarhen  8tant»- 
bahn-Vcrwaltting  nicht  für  thnnlich  erachtet  worden,  weil  hei  der 
TOrauaaichtlich  tnininialon  Frequenz  die  Kosten  2u  hoch  «eien. 
Hehrere  andere  grwanschto  Vorhii.d'ani,-!  n  find  we^ien  des  fehlen- 
den Nachtdienstes  oder  aus  tonBti^'Cn  Grtindcu  abgelehnt  worden. 
—  Die  Franz  •losef-Dahn  bthiilt  t]^t']i  AuFtall  der  Courier/üge 
Nr.  1,  2,  ö  und  G  den  gegenwärtigen  Fahrplan  bei.  £*  war  d«r 
Aiib«g  TM  dar  DlniiiM  flr  tUMlNiiaiibahahatiiah  fai  Wien 
efngebraebt  wardan  ,  da«  LoadeD—KWD— (BraaMta  D— Wlant  r 
Expresszug  noeh  weiter  tu  besehleiinigen,  so  das«  die  Ankunft 
in  Wien  bereits  Vormittage  uiu  10  l'hr  erfolgen  kOnnte.  Dieser 
plan  scheiterte  indessen  an  dem  Widersprvebe  der  Eisenb.ilui- 
Direetion  zu  Köln,  welche  auf  der  StrecJce  Kbln— Wogerbriiek 
eine  Aenderung  für  unthunlich  erklSrte,  wiihrend  die  ubncren 
betheili.Ktei'.  Verwaltunj^eii  eine  lle.irljleuniijisiij;  auf  ibn-ii  reai.tn:- 
tiven  Strecken  nicht  l'ur  durcbfUhrliar  erarhlen.  A'.ieh  dt>r  wiitpre 
Antrag  der  ohen  genan:i1':!n  li-'liiir.ien,  don  Wi-  :.  l'.iriÄiiT  Kx- 
presaaug  lu  beadileuniKen,  bleibt  inic  Uiicksichi  auf  die  hieduich 
Mdiagtai  nialtt  auebmbare  Verscbiabang  der  Antoblilaso  in 
MflaaKm  ata.  vorarat  nnausgefuhrt;  iodeasen  aoU  dia  Erledigung 
der  Frage  fUr  einen  apitteren  Zeitpunkt  vorbebaltan  Uaibaa.  — 
Von  der  Direetion  der  Franz  Joaef-Bahn  ist  dh  Genaral- 
Direetion  der  '^Irihsasflhsn  Staatabahncn  das  Ersuchen  gerichtet 
worden,  und  zwar  in  dringender  Form,  den  Verkehr  der  nur  bis 
zum  tti.  d.  M.  »orgcaehenon  Züge  Reichenbaeh— Wei.^'.■hlitJ;  — 
Egcr  und  rio-  tvrm  (ab  Ueichonbach  J',,  Uhr  Krüh,  ab  Ki;<t 
lO'/i  Uhr  Abends',  fall?  derselbe  nicht  auch  im  VVinter  bei- 
behalten werden  kann,  doch  bis  »um  3lb  .September  au^/ udidiuen 
und  dann  die  ZUge  schon  ab  1.  April  lb84  wieder  in  Verkehr  zu' 
aataan.  Hieraof  hat  der  Vertxotar  dar  Mehaiaahaii  Staatsbahnen 
anridart,  dass  in  diesem  Jahre  dia  arwihirtan  ZOga  mit  dem 
n.  AngMt  aiagaatalU  wardan  mOtmn.  Dtgnm  iat  daimWiadar- 
afaUhniia  im  alehitaii  Jahta  barait*  ab  1.  Mai  ont  Dmar  bat 
MUn  16k  Saptamber,  in  Aussicht  genommen.  —  Dia  a6(t  deSR 
1.  Jwri gaiebaffenen  Ntchl-Schnellziigo  Leipzig— MIlMhaR — Vaiam 
und  viee  rtrm  ria  Rrrnnerbahn.  »owin  .leren  Anaeblllaae  von  and 
nach  Berlin  »ollen  auch  im  Winter  beibehalten  werden.  Es  bandelt 
»ich  dabei  um  die  weit  kiir/erc  liuiifo  ri'i  Wiesau — Regenahurg, 
deren  Beniitiung  den  Umwcif  ri«  Lichtenfels — N Umb«g  Tormeidet. 
Seitei3s  der  Direetion  der  ijsterreichis'  lien  Südbahn  ist  nun  an  die 
Qeneral- Direetion  der  baieriechen  Verkehrs-Anstalton  das  Ersuchen 
gerioblot  worden,  die  aeit  dem  Inkrafttreten  des  dicajiihrigun  6om- 
■ar-fahnfiam  «Hgafettana  TaibiadiHW  lanahtMk— Mänehan 
wiadarhemutaDan,  waa  aveh  mter  dar  voraaaaatsnng  tugasagt 
wordan  it^  data  der  Zug  der  Titoler  Mnie  epütcstens  um  4  Uhr 
Naobsaittag«  in  Kufstein  angebracht  wird. 

XagttanqMUiuf*»  !■>  Mawt*  Jaii  U8S.  Die  voa  der 
h.  h.  OaMmi^Iaapamoa  wnftial»  ftiaa— aaataUaiiy  dar  Ter- 


spätungen  der  auf  Jen  üsterreichiaehen  Eisenhahnen  im  Monat? 
Juni  IH^iJ  i;i  Verkehr  gcK-c^..r.en  Zük*'  niit  l'<T-.ni:f!n!,'-fi;ri;iMijn); 
enthilU  fülgendo  D.atcn.  Die  in  d.T  KUimner  beiK'efilgli'n  Ziffern 
sind  die  analoRcn  Daten  d--»  M  nate»  .lani  Il^S'i.  Im  Mnriatt- .luiii 
verkehrten  im  Ganzen  410H1  (;i».!>46)  /.ilge  mit  ('ertönen- 
bef»rderung,  worunter  «ich  '2063  (aU93)  Courier-  und  SoboeUzüg«, 
23.657  ild.l7S)  Parsonoozage  und  15J41  (r7.680)  feamiachte  Zl^ 
batedan.  Vw  dieaaa  Zl^an  hatten  40.636  (38.619)  bei  Ankunft 
in  dea  SadatalienttB  kelhe  oder  nur  eue  geringe  Vanpltaag, 
und  awar  1988  (1973)  Courier-  and  SehnoUtflge,  23.443  (19.060) 
PerionansQga  und  15.22Ö  (17.596)  gemischte  /Oge.  AU  geringe 
Verspätungen  wurden  bei  Courier-  und  SchnclUiigen  jene  bli 
inclusive  10  Minuten,  bei  Personenzügen  jene  bin  ir.clu«ire 
20  Minuten  und  bei  tcetnisehten  Zügen  icne  bis  inelttsive 
30  Minuten  :an;escUcii.  I  leninaeh  befrutj  die  Ge»aTnrntjahl  der  mit 
grösseren  Versiiatunpen  in  ilen  Endstationen  angekommenen  ZBge 
U.'^i  {3'27l,  «..runter  pich  115  (lÄ)]  Courier-  und  SchoelltOge,  214 
il'i3)  Personenzüge  und  ll(i(84)  gemischte  Züge  befanden.  Zufolg« 
dat  TorniKtetan  Einlai^aM  dar  Ögß  in  den  ABtebluts-SUtioaea 
konotaa  in  32  (7)  FlUan  dia  AHahUiaia  aloM  volltogen  «erden. 
Die  TorangelUhrte  VerapWnfiB,  lalt  denen  die  Züge  in  den  Bad- 
stationen  ankamen,  werden  aenudaaBt:  In  207  (2:j4)  Füllen  dareh  • 
das  Abwarten  von  Ansehlnsszflgen  und  anderen  Ziii;en  dereigeoea 
Bahn,  dnreh  Poet-  und  Polinei-Amtshandlungen  und  dui  -1:  /ugs- 
kreuiuiiRcn;  in  \f^i  'I38)  Killen  ilurch  UriregelmUKsigkeiton  it«i 
K.'ihrilit-n're,  cn!.!.1iin'leh  durch  i!^.  -  .^iil  nnil  Abluden,  Kin-  uml 
Ausschieben  von  Wngen,  at.irke  l'ersoncn  rr.-'iuenl,  Lcberlastunit 
des  Zuses,  Dampfmangel,  Wasaomchmen  und  andere  Ursachen; 
in  7  (ti:  Fullen  aurch  »tmoaphkrisohe  Einflüsse;  in  20  (1)  Fillen 
durch  ItindemisM  auf  der  Bahn,  in  b  (0)  FlUan  dureh  nnagtl- 
haften  Zustand  dar  Bahn ;  in  16  (9)  FUlaa  durch  d«a  SchadfcaK- 
weiden  Ton  Ekhlieaigen  und  in  2  (8)  FUIen  durch  andere  bi'lirr 
nioht  angefftbrta  Gründe.  Von  den  »orerwUinien  lf>  i9;^  Flllea 
des  Schailhaftwerdens  der  Fahrzeuge  kommen  9  (4)  Falle  auf  dss 
Schadhaftwerden  der  Locomotiren,  3  (10)  Falle  auf  das  rfchadhaft- 
werden  der  T.  i.Ur  nn  1  .'S  (6)  Flille  auf  da.-  .Sch»dhsftwerden  der 
Wagen. 

Vorconcessioiien.  Ks  wurden  Vi.irC0R(e.%-iiii  -n  cnhcilt;  Für 
eine  normalsfiurigc  EUenliahn  von  Uiy»  über  Ar  o,  ()ltrc>«reh, 
I.oppio,  Mori  und  Sacco  nach  Uovorcto  zum  Anschlüsse  an  die 
]  iroler  Linie  der  j^udbahn,  dem  Oedeon  BemardineUi  in  Riraf 
dem  RcalitStoo-  und  Beigwerkaberiuer  Viotor  Hobask  In  Piap 
Mnn  ttr  eine  Eleanbahn  von  Klobwik  aber  Teeheitaeh  aaeh 
JaraaMwita  nnd  Dabnian  nit  Abcwaigungen:  a)  Ton  TaeheHnih 
aber  Kobillv  und  Pawlowitz  jur  Station  .^citz  der  a.  pnT. 
Kaiser  Ferdinand« -Xordbahn;  b)  von  der  Linie  1  lubnian-Jarooo- 
wit»  zu  den  Sutiunen  Kohatel/  und  CiOding  und  ■  i  von  Tfcheilseh 
über  Howoran  nach  Seharditz  mit  eTcntuellen  Ab/w.^i>;mijiT. 
den  benachbarten  Kohlenweikcn  <ir:  !  Industrie -Kiabli-.jemenl! ; 
endlich  dem  Qencral-Director  d.-r  Trichter  r.-..niwa_v  •  Go5eU*ehalt, 
Ingenieur  L  Th.  Schmidt  in  Tric-t,  für  eine  schniaispurigo  StrssseD- 
Damrftr.iiiwvnv  v  .n  i  rleüt  über  Opcin«,  Pro.tfcco,  äanta-CfOeSj 
Mabrvjina  und  .-^istiana  nach  Duino  mit  einer  evantoeUtn  Ab- 
zweigung  von  Opeina  nach  Sesana  und  vm  dn  aMilar  ata  Kairt* 
gcbirge  gegen  Prewald  und  Wippaeh.  —  Dia Vofoonaearion  fOroe 
Localbahn  von  PBllsehaeb  naoh  Markt  Rohitseh  (ertheilt  am 
18.  Decambcr  IWl)  wurde  auf  A  Monate  verlängert. 

Localbakn  Hchanhof-IUdoalta.  Der  l  ennin  ftJr  die  VoUeo- 
dun^:  und  Inbetriebsetzung  der  Loeomotivbalin  von  Sehöülliaf  Baah 
lia  lonili  wurde  bis  zum  1.  November  d-  J  emtrcekt. 

Lehrkanzel  für  Elektrotechnik.  Der  Professor  der  allg*- 
meinen  und  technologischen  Physik,  H'v-irru:ig«nith  Dr.  Adaltiert 
T.  Waltenhofen  in  Prag,  wurde  als  mt  b  i.tli.ilicr  l'rolessor  diese« 
Faches  an  die  Wiener  Technik  bcruien,  um  hier  besondere 
llaklMtaabBik  in  labran. 


Bericht 

da*  eavtaii  P(lflkglen.Uun-.iii<  lu  Wien,  BlantrfMM  Iii  fM 

Paget  Haallar, 
«ber  die  neaetten  Patente  auf  Eiienbahnban>  «ad  Baanbahnbatritbi- 

«iittel. 

Oesterreich-Uiigatn.  l'at 'ntertbailaiuea:  L.  J.  MBIIar  H 
Magdebing^  Voniahtang  zum  <clb5tthütigan  BBoklaee  der  Co»- 
danaafionawiaaar  bei  Dantpf-lieizungcn,  17.  Jieai  IM.  —  tf. 
in  Bndiq^t,  Antomatiaohe  UultiplioatioiiabreaBe,  16.  Juni  1^- 

Dantaahland.  Pataatannaldangen!  H.  Birnbaum  in  ßerUn, 
Sebianan-  nnd  SahweUanvaiblndaA  W.  JnU  1883.  —  M.  Oraaetaia 
in  Bariia,  TVaaapwIaUe  »aaahahBfdaiaak  «ajolilBSaL  -BaekA 


üiyiiiztäd  by  Google 


Banktl  Im  Kmel,  D«mpf-9lnwNiiba)i«wigca,  80^  Jifl  IflSB.  ~ 

A.  Ke«ri  in  Neuhauü  Et«enbithnw!»g«n-Kuppoj,  30.  Jnli  1883.  — 
A.  Smith  Hallidie  !n  S.  FrancUeo,  Stra8«etibahn  mit  Soilbctrieb, 
30.  Juti  1883.  —  Th.  Henning  in  Bruclinal,  CentrAle  Si^n«!-  nnrt 
Weichen»tell-Vorrichtung.  30.  Juli  1H83  —  0.  H«b«rllin<l  in  Nonl- 
liausen.  Sfiten-K^pplun^-  (ür  Eiafftibahn-Fuhriciig-c,  30.  Juli  ISK.'). 
—  .J.  A  Uiimillon  in  New-Vork,  Aohiila^er  für  Einenbabn-Fiihr 
«ctiKP.  ;tO.  .luli  18H.'l  .-5  llojikin^  'i'frry  in  Oiitdrie,  Urem»-  Vor- 
ricl.ti|ii;,-eii  l":ir  .•^tr»^spnhu!l  S.-Jlln'lrl.-;  ,         .Ii.li  1SK3. 

Copien  der  nicbl  (;eheim  «fhallrnen  l'atciit  ■  Bescbreitnini^en 
und  Ztfataw^f  iMtorrt  und  FriTile^ea  and  PaleDte  ftlr  aIIi> 
Ubidw  «rvirkt  4m  benVrdlieh  eoaetScioiiifte  erat«  PriTU«gien- 


CLIU  üliSTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. " 

Kalr^e-Auvrcisnng«»  zum  ßeiarhc  des  rannraroa  »Kairo  «ind 
di«  b'fer  dei  Nils«,  verbunden  mit  drm  Diorama  >Sobie»ki  mit  MiMD 
AlUirten  anf  dem  KahlcnbcrKos  fOr  dio  1'.  T.  Ctub-Mitcliedcr  and 
deivii  Ani;<'hOrige  ^Itig.  k^lnnen  täi;licb  in  der  Clabkaoabi  bdwWs 
ViKTiIon.  Uns  En'rec  ii  kr.  per  Person  ist  an  toCkm  4ei  PlUO* 
niin.is,  Prater,  AasBtcllijnu^str.nsst',  iii  bezahlen. 


Karten  und  Anwelüauj^en  (dr  Bäder  zu  enoäuigten  PiciMn, 
».  IV,.:  Voll-,  Wanne»,  and  D»mpfbid»r  im  IHwltli»>r 
Kizj^Mde,  S«flanbadn  nnd  ~ 


K.  k.  prir.  S&dbaha-OMellsehaft. 

.^m  15  .Augn>t  1  J.  wird  die  Ton  der  Sfidbahn-Gesellachaft 
in  Betrieb  Uberiioiniiieiit-  Viciualbahn  Ufln.'i  -  Steiiianianger  mit  der 
Stiitioii  (!Un>  und  d-n  Haltestellen  I.ilka<-sliii2.i  und  Nomet-Gencs  för 
ilf  r.  .-ill^:f  inuini'u  Verkclir  «■lüffnet  uiul  wcidi  ii  vom  Tage  der  Betriebs- 
Krüffnung  an  auf  dii  str  Linie  bis  ai:f  Weiteres  in  jeder  lUchtanp 
jwei  geroincbte  Zflee  n^icli  unteni-tehonder  Kahri.rilimns;  verlicliren, 

Di«  Station  (jüns  wird  für  de»  GoaauimtTerkclir  eingerichtet, 
vfiwriid  di«  adtntdlm  Iinknenlnii»  nid  N^mot-Gtiia  mUvAg  mr 
flir  d«a  PcnoiiMifeAdir  «rlliSiitt  mnian. 

*  Auf  dieser  TicinaUtlia  werden  PeneanvigiB  IL  ud  IIL  GI>in<e 
Terkehreo  und  dengemiM  oach  aar  Fahrkntei  II.  ud  DL  OImkv 
zur  Auspibe  gelangan. 

I»!e  bestelieDdanTnuup«itilMitinnMiigen  lhd«i  auk  nt^*er 
Uni«  ToDe  Anwendnnf. 
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VI,  Jahrgang. 


Bs  b«st«lit  ki-iii  /vM-ilcl,  dass  liurcli  <lit>  Kröfl'iiutit;  An 
Arlbergbahn  du  biyeriwhen  SUatsbahnen  ««iiie  LfdeuteiiUc 
Einbnsse  i'rli'idt-n  «i-rili-n  Anilt-rspifs  wii«l  (iic  ArllMTcl'^iliii 
ein  weiUrt'u  Auslose  zur  Vcinirklirliuug  Uer  Hfiritseiseubaliit- 
IdM  in  DratwMand  wen!«».  Indem  OMt«rrrieh  dnreh  dm 

Hau  ••hvr  vimi  AM-ihiipli-  iiii;>Miiiii[ri!.'"''i  Vfrk>'lirs>ti;is->c,  «Ii«' 
bi.i  au  <üf  uii.<>Mt>r.sti'  wi'stlii  lir  (trt>uziQai'kf  tiihit,  s*'iiie  Kisni 
bnlin-  nnd  WfrthMhuftsiMlitik  wlbststtndignr  giMlaltut.  hilft 
>■<  /ii>;1i'ir|j  an  ili'i-  ViTstarkini-^'  <l<-i'  wirthMülnftfipolitiscbpn 
StiiUiiug  lies  Ui'iitticlifii  K<'i«-tie4i  mit. 

Die  bfadierigrp  Vericphncpolitik  dnr  kleinerai  nnd  miUlmvn 
ili'ulsi'licii  Staatoilialiii- Vi'rwiiltiiiij;i'ii  slaixl  in  iikiihIht  n«"- 
ziehuag  nicht  im  Kiiikliatg  mit  ■l«*r  gro!<8«n,  ffvitausktlickfu* 
den  Wir&ieiinftiqmlitilc  dm  Kriehukanzlm.  W«nn  dinier 
diin'li  7/t\W  aiil'  laii*l-  und  tWistnirtli^rliattliilie  Pntdiicie 
diesi-n  beiil«*!!  Krwerhszweigeu  xii  Hille  kommeii  irolltp,  so 
t*ombinirt<'n  dio  bayerisdiMi  etc.  Staatiibalinen  mit  Witt  der 
:iiiüläudis<'li>-ii  ItuliiiMii  TiirilV.  diir<-h  n<dc1i<>  dio  Absirht  der 
Keii'hsr»H;ifiuri>;  iliusiirisch  |reiuiifht  wurde.  I»if  süddeiit'^elien 
Ijaiidwirtiif  lind  Wuldlie.sitzor  wurden  mit  Hille  ihrer  ei);eueii 
Ütaat«bahnen  diiivb  diis  Aiisbnd  derart  enm-iirreneirt  und 
geschädigt,  «lass  sirh  ilic  ■jaiizi'  I'iv^sc.  die  ultrainonlüiie 
wir  die  liberal»*,  in  endlosen  Ivlageu  ülier  die  sclilimnie 
LofiB  der  «nheimuieben  BodiMi|NnodiiGlioN  ergeht,  nnd  nkht 
selten  in  nn'lir  <"li  i  iniinliT  kiriftii;>'r  Wrisi-  die  Sehilbl 
auf  die  verfehlte  Verkehr.'^poliiik  .schielit.  \iiis  KoHtreben« 
bwtehende  Betriebsdefioite  «n  vermindern  oder  ta  ver- 
meiden,  hat  (lii'se  vi'rffhlte  T:iiifi'''IiitK  im  Fol^e  ^"'liiiM 
Aber  während  x.  U,  in  lia}<rn  lii  i  den  Staatitbaliuea 
einig»  Miilinnen  eingelirtcht  werden,  gehen  bei  den  Steat«- 
forstcn  •■lii'ii^'i  \ii'le  Millionen  wrlnren  I'ii-  Vi-rlii^'i'.  -.v.  l  In- 
die  L.audwirlht>chafl  erlitten,  .sind  gar  nicht  zu  Ixiiilueu. 
S«  berichten  deutänTe  Zeitungen. 

Unter  üolelien  I  ni>tündi-n  ist  ea  dann  nieht  sn  rer- 
moidera,  wenn  im  deutschen  Laudwirthschaftaratb  ebenso 
wie  in  dea  Krcisea  dnr  Forstleale  der  Sur  nach  einer 


kntftigeren  IIliilIImIiiiii«,'  lier  nationalen  Wirthschatlspolitik 
mit  zunehmender  .Nhuhtigkeit  erhoben  wird  Für  die  öster- 
reichiRehe  Ausfuhr  an  Vieh  und  Getreide  hat  Jedoeh  dieser 
Ituf  keine  allarmirende  Wirkung,  weil  die  Arlbergbalin  einen 
viiu  l)futsrlilaiiil  Mii.ilili;i!i'_'ic'ii  Mas-icii-K\|Hirt  nai'h  den 
j;r<»s.'H'U  AbsuUgebieten  der  Si'liweiz,  und  Frankreich  ver- 
mitteln wird,  üeberbanpt  hat  Oesterreieh  an  dem  ftehiekaal 
der  lüiyiTiM  liHii  Staatslialint'n  nirlil  im-lir  d:(^  li''r\ "fragende 
luteretise  wie  Irilher.  Ks  wird  die  .Muiaiiuie  de.s  Verkehrs 
der  NaehbHTbahnen  nicht  ohne  Oenngthnung  und  vieHeieht 

-'■'..'ar  mit  eini'.'i'i'  liHil.'iilVnnl''  l'Cnli.-i.  litfN .  i>Mi>T  Zciti^i 
■■iugedeuk.  4la  die  bav  ertücheii  Staatsbahnea  die  Überlegeue 
Macht  einen  grossen  rnid  wichtigen  Oompleies  den  Nach- 
bar in  i;rnudlii'her  uinl  man<-lnn.il  »i^rar  recht  demOfliigender 
WeiüB  fitlilen  tieäsen.  .lene  leiten  der  bajrerisehen  Oroas- 
roaebtflteilang  im  Eisenbahnwesen  sind  vorbei,  dank  ihrer 
eigenen,  ini  Wnidstande  nhennflthii;  nnd  i^lll7^i^lltil.'  ge- 
wordeneii  l'nlitik,  welche  sie  die  besten  Uelegenheiteu  zur 
VorheugunK  kOnniger  Concnrrenzen  versftnmen  Hess;  dank 
alter  auch  den  l'<iits('liritleu  <ler  Kisenlialin-Verstaatlichung 
in  Uegterreirb  und  l'reiiHseii.  Die  Netze  diest>r  beiden  Staaten 
nehmen  an  riufang  uuil  Itedeutung  tArtwährend  zu.  und 
die  l'r<<s|ii'iität  der  prenanischen  Staatsbalinen  bildet  Ar 
Ue-teni'irli  .  ini'ii  An-ii"irn.  auf  ih'm  einmal  t'i-trct«'twni  Wet'" 
auszuhari«  n.  und  das  .SUiabilialiuiiel/.  zu  erweitern,  wodun  ii 
togleich  aneh  die  Wirthselialkpolitik  des  KMserataab«  «ne 
beswr  gefest-'te  üasis  und  ein  lUSCfaAtlbtres  Actionsmittel 
zu  Scliutz  uml  Trutz  erhält. 

Die  Kculisinmg  iler  Reinbiieisenimhn-Idee  in  Dentachland 
i-t  niH'  mehr  eioe  Fiai;.'  ih  r  luirli-iti'n  Zukunll  l'reiiüseB 
vertagt  einsdilieaalich  der  Keichüeitieububue«  iu  Hlsass- 
l<othringen  Aber  ein  Netz,  das  die  sfld-  nnd  mittel- 

ih'iitsrlii'ii  St.iaten  im  ui-ilrn  I'o'Jimi  nin-pannt,  imd  VOn 
der  schweizeri-scheii  Ureuze  bis  zur  ru.süiä^  hen  Qrenie  rmcbt 
Diesem  znaamenhnngendeii  gewaltigen  Verkehranetse  gegen- 
über ersrheini  xelbst  die  Madit  der  übrigen  dentsrheii 
Etsenbabnen  viel  zu  klein,  im  tmeb  nur  an  die  Aussicht 
auf  ehictt  danamden,  erfolgreidMn  Widerstand  g^^  die 
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Einheit-iteDdeiizeu  ileukeii  zu  kOunen.  Wenn  einig«*  bayerische 
BIftiier  und  Bl3ttchen  den  Mimd  voll  iielimon  und  Pn^ussen 
pinot)  wirthsrhaftlichon  Krii^ir  anf  Li'bi-n  ninl  Tod  nnkfindigen, 
»ü  klingt  dies  für  tiueu  uuparteiisrlii-n  Beobiiilit<'r,  der  die 
Ghaaeeo  etnee  aoldMo,  Mn^gon  nach  Lige  der  Din<;e  un- 
Hinirlirlu'n  KriciTPS  zu  wftrdigon  rersteht,  geradezu  kimiisi  li  ; 
uud  läclieilich.  Anders  ll&ge  die  Sache,  und  zwur  gilu-stigLT  i 
flir  Bayern,  wenn  Oestenrrieh  noch  du  gMelie  poUtitehc 
Interrsso  an   der  ErhaHiins,'  des  .sfatus  i/iio  hätte  wie  vor- 
dem. Oesterreich  wird  sich  um  eitler  Wilnsche,  veralteter 
Remlniscenzen  nnd  tweifelhafter  GemflOnpolitik  htlbnr  nicht 
dnzu  verstellen,  «liesen  liayeriselien  Staatshalinen  Vorspann  | 
zu  leisten,  auf  die  (iefahr  hin,  mit  den  preusstt$chen  Staat«-  I 
bahnen  in  Conflict  sn  gerathen.  Wir  imteraeMtwn  gleich- 
woli!  die  IJezieliuntren  nicht,  welelie  die  österreidiiselif  und  ' 
liayerisehc  Volkswirthschaft  auch  künftig  zu  und  miteinander 
zu  |itleg;eii  haben,  allein  das  fasere  Skonomiaeli«  Intoresae 
ist  ein  entacheidendcV  Kichtiinj^spunkt  fnr  die  Politik  des 
dstem'idiischen  Staates.  Wir  werden  aLio  nadi  wie  vor  mit 
des  sOddentsohen  Nadibarbahnen  das  in  den  leisten  Jabran 
gepflogen*  leidlicb  ^ite  V.  i  li:ii;iiis>  i'  rtzusetzen  ims  be- 
nifihen.  oli<«-hon  aueh  hier  die  Arlbergbahu  der  gegenseitigen 
Freuudscliafl  ni<lit  gerade  forderlich  sein  wifd. 

Es  will  uns  nlirigens  liedünkeu.  dass  di<^  hayerisehe 
HpRieninir  die  Kin«  i.  ki  lnu','  d<'r  Dinge  nicht  abwarten  winl, 
bia  dies«;  ihr  gar  nicht  niehr  yelailon  worden.  Für  Bayern 
bandelt  «a  aidi  ja  dabei  um  Sein  oder  Nicht<*ein  der  ver- 
fa-snnL^-imn.ssic  reservirteii  Sniiverrinetat.  K-i  krinn  kaum  auf 
diü  üufahr  hin  tjOudigen,  dass  die  besteheudt'U  uud  kflnttigcn 
ConeormiseD  m  I^and  und  an  Wasser  srine  füsanbahnrante 
tiirlit  eniptindliiii  liernlnen.  no'  li  dem  steumahlendcn  Volk« 
die  Deckung  der  waih-s^mlen  Deticite  durch  Steueni  ver- 
laden weiden.  Aueh  regen  sieh  die  bayeriaeben  Laadwtrlbe 
und  verlangen  mit  steinender  DriivL'li'  liV"it.  ilie  Ri  i  ii-  I 
iMÜHltaiire  nicht  mehr  zu  ihrem  Schaden  eingerichtet  werden. 
Die  bajerisdie  Refri«rung  mass  sieh  sogar  daranf  selksst 
machen ,  dass  das  Verlangen  nach  dem  Kcieh-eisenhahn- 
System  aus  des  Kreisen  der  eonaervativen  bäuerlichen  üe- 
völkerunR  mit  allem  ITacbdniek  ctboben  «erden  wird,  weil 
ja  schliesslich  auch  bei  dieser  Productionscliis.se  die  Uilek- 
sicht  auf  die  eigene  Exiütena  bestimmend  auf  die  Uichtung 
ihrer  Politik  einwirkt  Zudem  ist  nicht  an  vergessen,  dass 
die  Mittel.  We  l  lie  Je(/.t  -/ur  Ki-zlRlung  ron  Erspomisäen 
angewendet  werden,  nicht  immer  die  g«>eigiiet8tea  sind,  um 
zu  einer  daucmdeu  Prosperität  beizutragen.  Wir  halten  so- 
gar die  Befflrahtnng  nicht  fQr  ausgeschlossen,  dass  einzelne 
Kr-pnriniireti  einer  wnisen  Vorsicht  entgegen  sind  nnd  nber 
kurz  oder  laug  zu  nacht rüglicheu  Ausgaben  fahren  möcliten. 
welehe  alle  Brpamlsse  der  Torfahre  nnd  noch  Oberdies 
irrii-^.'  Sinnii'ii  vrs.'li!ini.'eii  werden.  Die  ("n<»lrii'k'-(Tillf  niif 
den  badischeu  Staat<4bahneii  .-«ind  wiimeude  Kxempel. 

Die  Verwalfamg  der  bayerisehen  Verkehnanstalten  wird 
alle  diese  Iv, eiifn.ilitriten  in  Helming  /ietfii  innl  die  /ur 
Selbsterhaltung  angAwendeten  .Mittel  nur  als  vorübergehende 


Nothbehelfe  betrachten,  um  alsbald  den  Uebergang  in's 
Iteicfaseisenbahn- System  zu  bewerkstelligen.  Ein  langes  Ab»  | 
warten  ist  n'iM  mehr  rathsam.  Bayeni  wird  darum  noch 
den  günstigen  Augenblick  einer  halbwegs  glatten  Bilanz 
zu  benfltien  wissen,  um  sich  die  heeton  Bettigugsn  fih  | 
den  Eintritt  vu  sidierii  Wir  verfolgen  die  Vorseliläsi-  iTi- 
die  grosse  Operation  mit  Aufmerksamkeit.  Am  verstäudigsteu 
and  für  Bnjeni  am  annehmbarsten  scheint  ans  deijsnijR 

Vorschlag  rn  sein,  welclierden  Hayeni  die  Eniennimc  und  Ver- 
wendung ihrer  Verkelirsbeamten  und  Bediensteten  beläsitU  ^ 
geuB»  so,  wie  es  bei  der  Fioam-  nnd  Zoüwadie  der  Fdl  : 
i.st.  Die  KitniahnMB  Würden  wie  beim  Zollneseu  in  .üp 
gemeinsaaue  Ueichaverkehrsciisse  flieasen,  die  Ausgaben  aa« 
derselben  nach  Massgabe  de«  ftetgesetstra  Rtats  bestrittn  ! 
und  die  genieinsaiiie  liein-Kinnalitne  nadi  einen  liestimniti'ii 
Modus  an  die  Einzelnläuder  vertheilt  «erden.  Dadurch 
würde  den  berechtigten  Ansprachen  der  nationalen  Whtli- 
8Chan«politik  wie  der  bayerischen  Kigentliflmlichkeit  miJ 
Sonverftoetftt  volle  Rechnung  getragen  werden.  Die  leiteodet 
Gnmdsttie  wdrden  flir  alle  Verwaltimgen  die  gleichen  tniJ 
ttbereinstiraraenden  sein,  die  .\n>nilirung  derselben  würde 
miter  Beichscontrole  den  Einzebländern  verbleiben.  Dit« 
wire  die  einfachst«  und  beste  LSsung.  Die  Rildimg  eii»M 
einhcilliili  uiiiliirmirten  nnd  generalisirten  Heicli.seisciibahn- 
netzes.  weldies  alle  Staatsbahn  nmCusen  wOrde,  wAre  kaiua 
zu  eiupl'elilen. 

In  Qestenreiidi  freilich  ist  daa  Staatabahueli  nicht  m 
gi'nss,  um  eine  sn  weitgebonde  Decentralisation  der  T»« 
walUmg  empl'ehlenswerth  zu  machen.  Auch  »iud  iu  Deiriseb- 
land  die  geognpUaehen,  staatliehen,  eiiltnrellen,  ethniiAtB 
nnd  «prai-lilieben  Verhältnisse  anders  als  in  Oesdrrfirti 
gelagert,  Was  (ur  das  eine  lleich  gut  ist,  pa.sst  daram  iiorh 
nicht  für  das  andern. 


Die  DeeeitniliMlira  4er  BiseiilsIncH. 

Dnr  K.tiser  hat  am  2^.  Angost  Vorniittags  di<>  n^pnt.itioti's 
im  Stadt  Wien  nnd  der  Stadt  Lembnrt;  in  Angoleifnl»''  ^' 
Deoenfralisation  der  SIsenbalraen  empfunK'on.  Di«  DepabtiiiB 

der  Rt.idt  Wj^n  bestand  ans  lUm  BärsfcrmeisliT  l'hl  aa4  den 
Itürf'TiniMStiT -  Stillvertri'tcrn  Dr.  l*rij(  nnd  St»ud»l- 
l!ririr"niip  isti'r  1' Ii  I  rli  litcl"  .111  ili-n  Kaiser  eine  sprach»,  io 
welcher  er  hervorlv-b,  iliwss  der  (iemein<leral)i  Viui  Wi»"ii  ilafh 
die  Machrieht  von  einer  hevurstehenden  Decentralintioii  i" 
Terwallong  der  Staatseisenbahaen  and  insbesondere  darck  dir 
Petitien  der  Lemberger  Handel*-  und  Oewerbelcanuner  fai  giw 
Bi'Si'ru'rii-s  ijeralhtn  s#i;  Jpnn  wenn  Oec.^ntralis.itiiiil  v«- 
wirkli'ht  und  die  Wiin.sche  der  LeuihiTtfir  Kaiiiiiiir  «rfllN 
■iviirilen,  sn  mii.s>te  ■lie,-.  d'T  Sriiflt  Wien  j.u  ;,'resje!ii  .'^'■h,»'!-'' 
(»ereichen.  I>er  O'imeindnralh  ven  Wien  liabf  seine  Besergm»*' 
in  einer  Denkschrift  nioderfridejrt  nnd  den  Bnrgerm*isi1er,  se««' 
dessen  StellTertceter  beauftragt»  diaaelbe  den  Kais«r  is  Uxr* 
reichen,  vertranend  anf  die  Haid  nnd  finade  das  Ksiifi*! 
welcher  stets  die  Stadt  i:->schirnit  nnd  auch  bei  dieser  Od»g*e' 
hfit  die  Stadt  Wien  in  .Sehnt?,  nehmen  werde.  Der  Bürgir« 
iiiei!it<>r  fibemiehl»  anhia  die  bekannte  Immedia^BlBgabe  dM 
Kaiser. 
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Der  Kaiser  «rwidme  dvr  UcjtaUüuti  des  (iemeinderaüiv« 
dtr  Btadt  Wim  FftlgamlM: 

»Ich  witiIp  'Iii'  ^lir  rJ^  tr'  irliti'  ri'litiiiii  /.m  angi>nn>s- 
seiieii  Würiiisuii^.'  uml  li.luiiiijiiif:  nu-inor  Kc^ieruiig  üIht- 
gebrii. 

nUem«  benüt.^e  Irh  übrigens  dies«  Gelegenheit,  et 
auszaspredien,  das«  Ii"  Kt'sorgnisse,  denen  Sie  aotXnu  Aw* 
drack  sagtbin  hiboi,  der  tbaitlcliliclitB  B«srtn^ 
dnBf  aiitb«1ir«ii.  Die  Munnhncn,  an  dfe  es  eicli  hn 

der  Organisation  di'r  im  Staalshc',ri*ln>  hofiiidliclicii  F.ison- 
baJincii  in  der  difssoitiirrii  Uc iihf hiilftp  haiiiielt,  uiiJ  d^r*ii 
f.n  liiii.iüi'.isi  Is..  Hi'iiiUinliiiiL'  die  Aufpibi»  drr  liic/.u  tiiTufenci) 
Facturen  bildet,  hab>>ii  hidigiirh  den  Zvecit,  streng  sacliiicben, 
.dorcli  tednicdie  oder  liKiili<  VerldUtaiMe  gwochtferligtaii 
and  kefrensten  liedAriküsseB  m  ealiprednii. 

aBiie  so  eiBf^scIirBiiMe  md  sns  «sra1nlin*teelinlBeIiett 
Räfk;ii-ht>^n  ^«rpc^ltf•clti^'l.>  ViTW]tlfiiii>r.«inn'!5rfsr''l  k.imi  «uhl 
1c«>in<'n  Anlass  k^1ii>ii,  aus  dirsi-lbvn  "iii"  Hit'iiitr.iriili),'iiii;.' 
dor  madriolli'ii  Iiit-ifssPii  dir  Rosidoiifotaiit  abiiil-ittii.  ninl 
auch  die  colturelk-ii  wird  dien«  Einriclitang  siclu-r  niili-rührt 
Immii. 

»Jene  CSulUiehen  InteresseD  eber,  welelie  der  Obsorge 
Uenm'  Begiermg  im  Teraine  nit  der  KridiB-Tertretnn^ 

auheinfallfn,  werden  wie  bisln  r  i-li  ts  V(>ii  Meiner  Kfifii'ning 
xnm  Wohle  des  üanziii  cow.ihrt  niid  g^rürd'Tt  wi-rdcn. 

W.  ld  uriil  A't  Aufschwung  dtir  Stadt  \\"mi  liejc-'n 
Mir  wann  am  lK'r.'.i'U  iiiul  Ich  wüti.>chr^  nnd  erwarte  daher, 
da«8  der  Geineinderuth  in  dieser  Riclitnng  xcr  Lrisiuig 
wIcktiger  Gemeinde-Anifelegeiiheitoiijeiie  ereprieaslidi«  Thlltg- 
k«t  entiklti*,  an  deren  naelilisHiKer  Untontatnmg  es  Heincr- 
■nti,  siiwi»  SeiiPiis  M>  ;ii  r  Kegieruff  sie  gefeiilt  ha*,  und 
aneh  in  lliriiiuiift  nulkt  IVIiIhii  soll.« 

|        Deputation    der    ijuidtrv|)räs<'iilatt«    VOM  Leuil" 
bestand  an«  dem  Stadlpriaideutcu  Dabrowaici  nnd  dcu 
Geneinderttlieii  Kiselka  nid  l)r.  Kusskowaki  md  bat 
am  die  Btrikksicbtignng  der  bekannten  wansche  GaUxiens  in 
Betreff  der  DecentralisatJ«u  der  Eisenbahnen. 

Dieser  Deimtslion  erwiderte  der  Kaiser  Folgendes: 

i'Di»  Mir  soeben  vnrgebrarliten  ItiUen  werden  wileiia 
Meiner  Begiemng  die  soigßltigste  TrAAing  erfiUiren.  Was 
inalMEondere  die  Wöiiache  lioiiglich  der  Staatsbalinen  oder 
derinStaattbebM«  bsiDdlichen  Babnen  anbelangt,  to  \iH\iu<-n 

Üit  hinsielitlich  der  ErfBtlong  derselben  anf  die  nerei(wil;it:- 
keit  Meiner  Ue^fipruni:  reetiniri,  iiiMiwcit  t'u-h  ■\]'-M']hvii  ai.> 
sachlich  bpgrnndet  crw  isi-ii  und  d-^nni  Dmcfifuhnunr  vom 
technischen  eder  locali^n  Slandjiunkle  j,'i'hol<'n  ersfheirit.  In 
dem  Haaso  aber,  als  T<>m  i»tandiionkt«  öffentlicher  Inler- 
esaen  oinoino  Ihrer  Wflnscbe  nicht  eiftilbar  «rtchieDen, 
dhl«  hb  anf  Ihn  patriotiaehen  Oettble  nnd  Un  Ibenengt, 
dass  Sie  einer  den  allgemeinen  Reidia-lnleressen  entspre- 
chenden OrdiiUTiiir  dl'«  I^is^nliahiiwi'Hen-  ni'itore  AMHtrikhe  anf 
diesem  Gebiet«  gerne  nnterurdnen  wi-rdon«. 


Die 

ungarisch  eil  S(aa(.sbatiiioii  im  .lahre  ISS2. 

Der  Gescliaflslierii-ht  der  ungarischen  ;:>taatsbahnen  für 
das  Jahr  1882  i^t  erschienen  und  entnehmen  wir  demselben 
Mcand«  Baten:  Hit  Ende  de«  Jahne  1888  hatten  die  nngari- 
sehen  Staatsbabnen  eine  Itnge  von  S966-i»is  Km.  Bas  ist  nm 
a21'eS8  Km  mehr  a!?  7.n  Heginn  18S'J.  es  waren  n&mlleh  im 
Idmfe  d«!i  Jahres  gebaut  worden  die  Linien :  Rakoe-Ujsztet 
<75*sTS  Kn.;  der  Zweck  dieser  Bahn  ist  die  Yerbkdvng  der 


<ii)llicheitStaat^huhnen  mit  Buda|<r>>t,i;fH^isu'k-l)<>berlni(17'7lzKm.) 
zur  Terbindang  der  Eisenbahn  Dobertin-Banjataka  mit  der 
Monarchie;  Budapest- Maria -Theresiopd  (168^ito  Kn.),  eine 
1  heilsincke  der  Peat-Semiiner  Bahn,  endlkh  die  8eenndlrbahn 

Kisk^rAs-Kalocsa  (30'iCK>  Km.).  Die  Kosten  dieü^r  4  Linien 
werden  noch  nirht  mltt;etheilt,  da  die  Abrechnungen  noch  ub- 
>chttt-bi;ii:  in  den  anderen  StaaL-bahn^-n  war  bis  Eiiir-  1882 
in  Ai  ti'  iiritidtal  von  277,111.779  iL  investiri  Zn  diesem  Netze 
kninrn-'ii  iindi  20'3:t  Km.  FlQgelbahneo,  die  sink  im  Bg«D- 
thome  de«  Staatis  befinden. 

Der  Terfcebr  auf  diesem  Ketae  gvatsHete  aicb  folgender- 
raassen:  Es  Warden  befördert  Keisfndp  (.Soldaten  nicht  gerech- 
net) 3,191.845,  das  ist  um  l&2.12i  mehr  als  im  .Talin^  I8»l. 
An  Oepiick-,  Eil-  und  Frarhtgrit.  rn  wurden  befördert  i.s:i.t.786 
Tonnen,  das  ist  um  6;)1.7<ir>  T»iiri>'n  mehr  als  im  .Inhre  1881. 
Unter  den  Frachtgütern  ligariren  Getreide  mit  niiid  1  Milli<m 
Tonnen,  Kuhlen  mit  6tM).000  Tonnen,  Banholz  mit  600.000 
Tonnen,  Branuhob  214J0OO  Tomen.  Der  ton  einer  Tonne 
dnrchlanCuie  Weg  betrag  durchschnittlich  158  Km.  Der  von 
sflmmüichen  Tonnen  zurückgelegte  Weg  7<il.M)9587  Kilometer 

Die  Einnahmen  aus  dem  Persiinenrerkehr  betrugen 
.1,191.1(15  fl.  (+  ir>2.124  11),  die   au8   dem    Frachten  verkehr 


15,520.015  II.  (4-  1,553.129  II),  die  ges 

ainmten  Einnal 

■HB  he. 

tragen  20^»U.625  fl.  (+  1,779.146  II.). 

Auf  Eiufa«ton 

redndit 

ergi^Mn  diese  Ziliurn  fMgwde  Besnttats 

: 

«•Um 

f  Saiiliam. 
Iwiiir 

fai  PnmI« 

Einnahmen  ans  dem 

PersonenTerkehr  . .  I518-ie 

48-8 

20-91 

Flinnahiiii-n  an«  dem 

Gütertransport  .  .  .         öölU  oa 

175-9 

71  «9 

Gesanmt-Elniiahnien .  Taoo-gr 

28b-s. 

100-- 

Bie  Aisgaben  stellten  sich  folge  n 

ItTKiat^Sfii : 

<t  n  !  il 

f-r    t  4)iii«i:.<i<i.  |ii 

o  ZllK.l,!.«. 

('  II 

Kr«««»/ 

t-'entral-Kostcn   UfiSUlS 

11»  J!l 

lo 

-  -.'It.Olö 

1470 

-  0  8 

Uahnerbaltnng  n.  Auiaichl  5,0ll.ti&5 
+  J06.2GO 

181  las 

57» 

+41'«» 

-3-5 

Verkehr-  n.  eomroercieiler 

1336-61 

42-9 

+  4a&80i 

+  lOB-f« 

'/ugförderuge-  md  Werk- 

sttlten-Dienst   8>:<70722 

1217-- 

89 

+  •MWs» 

■\  7r.-.v', 

-0-7 

Verschiedene  Au^gaben..  :I2I.:W1 

107SJ 

;»6 

+  227.160 

+  62-98 

•f  2 

Smnme. ..  I2,u78.800 

465801 

149-5 

+1,212.115 

+ 

-8-2 

Bas  ReincrtrSgniM  ergibt  «ich  hienaeb  mit  7,:i82.726  fl. 

gegen  6,lM'.%.filH  tl    im  .Lihrn  l«^l. 

Die  ^■.1hrb^•tril.■b^llli1tel  A'-r  U!:jr;i'i->'biii  St.iaUvlijliiH'ii  w.iren 
Kudi-  IN^'J:  :]~:,  I.i'Ciiniotivi n,  ll'.'li  i'i.r-.M||,.|i.  unJ  rut,twa>,'en, 
8175  Lastwagu»  nnd  4;i  Schii.'e|illui,-e,*  i  Lii'i  Werth  dieses  Fahr- 
parkes wird  mit  30,866.491  H.  anife^ji  ben 

Es  eräbrigt  noch,  aas  dem  den  Tarifen  gewidmeten 
Theile  das  Wchtigste  xn  reprodneiren.  Der  Bericht  eon- 
Ktatirt.  dass  :  hrlun  b'  icksichten  d<>n  S' hwi  i  pniikt  der 
augarischen  Taritpolitik  nach  Fiuuie  veriegten«,  und  er  resomirt 
die  tu  Ganslen  Finnei  gvtroffensn  MMsnahnnn  wie  Algt: 

•)  Die  utigari»chen  ,''ta»tBb.ibnen  vr:ircii  wie  ln  li.iimt  noch 
vor  KarMm  wie'aer  genäthigt,  äOO  Eiaeobabn- Waggon»  für  Itogere 
Zelt  n  mietheo. 


428  - 


»Ab  wir  dnreh  das  mit  dsr  BAdbahn  abgtKhkwMiie  CSartoU 
za«nt  a1«  raattgebender  Factor  in  Htm  Terkehn  n  dm 

ailriatisiliii  TTäf"ii  anfiratfri,  Jon  frtihi»!^!!  incinoitolistisch  ge- 
fiirbi.ii  1'arJ  in  ih-n  HiuturtriunJ  ^'^drilngt  liatUu  nrid  nnserii 
Eitiflufis  III  ii*>r  (I-wrihrmit'  v  ti  Frai'bthcgnn^tiffaiig*»  ifeltonJ 
niarhti>ii,  ki>niiti»  iitcli  ein  Zwiif«!  darüber  b<'!ltMieil,  ob  di«> 
ViTiiiiKoruüg  dor  Einniihiin  n  in  Kolf,"^  ni-dri^jerfir  FrachtaätZL« 
dnrch  eine  entsprochesde  Zonafame  dts  .Terkelina  anagilgüelitii 
wtrdra  «lirde.  Di«  srftliw  gtnuiehtaii  ErlkbranfM  IwliMi  aif 
daa  fllliuandsti'  darget1i»n.  nicht  nnr  dasB  nnserp  liberale 
Tarii^litik  /.wpckmäasi!?.  pniid^rii  dass  auch  di-r  h«iniisch<> 
Hafenverkehr  ci.hvickliinf.'slrihijr  ist  Po  hab>n  fii  Ii  ilii-  Mrlil- 
transport«  nach  Fiaine  von  -itt'Mi  Tonnen  im  Jahre  Ibäl  auf 
nAS6  Tonnen  im  Jahre  1882  gehoben,  wobei  alierdingc  auch 
di«  Tont^elie  HandolaeonjunetBr  das  Toijahraa  nUgewirkt 
liaL  B»  iat  Atnar  g«lilliK«i,  da«  ptaani  Theil  dM  Bxportaa 
an  Faaadanbm  ana  den  Orenzwildam  ib«r  Finue  zu  lenken, 
und  worden  18  Ifillionen  StQrk  nd«r  fiutt  .^7.000  Tonnen  ex- 
purtirt,  ttlhrend  die  Ansfnhr  im  .hhrv  1881  kaam  den  zehnte« 
Theil  dieser  M''iig'<'n  i'rrcirhU'.  Wir  ki'innpn  äberbaupi  mit 
^Tosger  GuimglhDiDiK'  ouuiitaüren,  doss,  was  dai  Holiaxpoii 
betrifft,  in  den  Bereich  Fiiunaa  nicht  nu  Ungm,  sondern 
aalbat  dia  feniatm  Gaganden  Oalixiatia  fk1l«fl.  Ba  Ist  wailan 
dnrch  die  Errichtang  von  directen  Tarifen  fOr  die  Mlidi  voo 
Pert-KelenfBld  nnd  Bares  gelegnen  ungarischen  Stationen 
p'Innpcr.  diT  Kinfiihr  ulicr  Kimri'  d.iH  Ini  fr  •  .l.-  Landes  xn 
•'ffni'U.  und  fü  ist  viirwiegond  diesei  Tarifma.si>nuhiiie  '.n  dankt-n. 
da5s  der  im  grossen  M»--Hst«be  wachsende  Handel  Fiiim-s  in 
dem  MatterlMide  Wvxel  faaat,  nnd  daaa  die  kleiiuten  nnd 
faraita  ludnliMo  im  IMbuf  na  BMiM,  laii  «.  a.  *.  an» 
nuDM  beliehen.  Darch  nUralcbe  braondere  BegtMtigUgeu  iat 
ea  aneh  gelaniercii,  die  Tatertlbidisehe  TndnBtrii>  danernd  mit 
Fiame  f.a  verknöpf--n:  dahin  tr^hnr^'n  di''  It.^-Kipflditiodg- 
negiinodgnngen,  welche  l'ür  Peiil  und  anderp  Miuktc  mit  Hf  '.iig 
auf  Octreide,  Zucker,  Jute,  SAckc  n.  i-.  w  Lr''W.'lhr1  wind.;; 
Dnrch  Tiel«  sowohl  auf  den  Bahnen  wie  anf  der  Sav«  nnd 
Doaao  evataUte  direcle  Tarife  iat  aa  eadlidi  gelangea,  dia 
vgvitdian,  boaniachan,  aerbischan  md  iwalaiaclun  IÖater> 
linder,  ao  weit  ala  mOglieh  ist>  in  den  Intereaaen-  und  Macht- 
bereich FininPü  einzubpiir-hiMi.  - 

Im  Allpr''UH-inen  wird  c<(nsLaiiri,  Ja»;-  di«  Erfahruntren 
die  Iiirhtit.'kett  d^r  Tarifpolitik  ('nganis  in  allen  Be/ii-hunijrii 
dargethan  haben.  Der  Bericht  weiat  dieafalla  namentlich 
danof  hin,  data  dar  Oaaaatnrtrarfceiir  aait  1881  m  10*7  Partant 
dia  BinnalwMB  nn  10*1  Percent  gestiegen  seien. 


Die  iuteriuiiioiiHlc  flcktrischc  AnssteUiug 
in  Wien  1883. 

V.') 

Dar  bakaanta  kleina  Kobold  im  Satuiiaataii  hat  im  lebten 
Keferate  ttg  gavhflmdiailet,  nnd  mit  den  Vaaan  dar  Aus- 
steller nnterachiedlirtien  rnfinfr  getrieben.  So  macht«  er  B. 

uns  iiKremenetzkvH  Kriimiiietikv,  aus  !i  u  m  iv  Ii.  r  ^ 
t^i-haTnwi»lii'r,  aus  nUiram  Maxim»  sogar  Maxim  llirain. 

Zuui  Hi'fi.-rate  selbst  ist  ni'ch  einiges  nachziil!at:«'n,  Der 
letathin  erwfthnte  Motor,  den  Sdison  verwendet,  leistet  60  II.  F., 
nacht  8&0  Towib  in  dar  Knute  md  iat  ron  ArBiayton  k 
Slma  camiriiit 

Bina  intawaaml»  fh^a  war  dadurch  u  lOaen,  daaa  die 
Keisselanlagen  im  nordwaatllchen  Hofe  derBotonda  ^gaachlotaen 


»OiHeti. 


Nr.  S3. 


aind,  nnd  die  ur  Feuerung  benötbi^teu  Kohlen  nicht  gut  durch 
dia  AnaatalfamgMliUia  tnnaportirt  worden  können.  Da  wurde 
nun  eine  Seilbahn  {aaeh  dam  Sj^m  Taotacbart)  fwojaotiit  nnd 
nusgerahrl  Leider  iat  «ie  noch  immer  nicht  im  Betriebe. 

Die&e  Seilbahn  beginnt  im  stadtischf-n  F.agf rhansi-,  steigt 
i  :  8  über  das  Dach  des  nördlichen  Traiiwiite» ,  ist  iui  Ganzer 
170  M.  lang,  und  endigt  in  einem  Thurm«  neben  d*>ni  irr.isM  i; 
Schomataine,  von  welchem  die  gefällten  Ffirderkr>rbe  /.n  d<>ii 
FtainngMri«K«n  leiciit  herabgelaaae«  werden  kOnnoii.  Di'^ 
FOrdergatlaaa  aind  95  KDognmm  ackwar,  ond  Ikaaen  120  Kilv- 
irramm  Bohle.  Sie  bewegen  rieh  bei  rinem  KraftaafVraade  von 
zwoi  Pferdp^tärk(>n  mit  1  M,  FahrsrpschwindigkiMt  per  Socund*-. 
Znr  IjediHniin^:  d-  r  »,'a)i/,'  ii  .Vnlafr«'  diiM!''n  zwri  M.-»nn,  die  auch 
da«  Kuhlen  -  Aulladfü  und  Alischülton  b.'^  r.-cn  Iii"  gairia 
läge,  die  mit  D^uanio-Maschinen  nnd  .\i'cuuiulatoran  betriel>eD 
wird,  kann,  wenn  sie  got  fbncUouirt,  eine  der  iateNMtataalen 
Schaustäcke  der  AiuateUnng  «arden.  Wir  kOnMan  wcfui  der 
Fülle  des  gebotenen  Hatarialn  leider  nicht  auf  die  aelir  inteiee- 
»anten  tt-ihiiischen  Dot.iils  di!>sfr  Seilbahn  eingehen,  und  mftaaen 
wohl  auf  di>n  übtr  di>'s<db«  vnranssichtlich  aDü/.n^rebenden  Detail- 
Iw'rirht  vcrweisi'n. 

Die  elektrisclie  liahn  ist  der  VuUeudung  nülie,  uikI  man 
liat  bei  dem  nnicagbareu  Mangel  an  Commnuicatioi:>^mitt>'in  ,  iir 
Rotunde  gewinn  daran  gedacht,  mit  diaaor  Bahn  nicht  bloa  ein 
Ansst«llnng»>bject,  sondern  auch  ein  Verfc^knnüttd  fSr  die 
lt<'sii<'h<>r  d<ir  .\us.-.li'i:uni;  zu  schalten.  Allein  ea  iat  fraglich,  ob 
SIC  dirsfiii  lcUti'r''n  Zweck  iiitsprechen  wird. 

Dil'  Ausstellung  in  ^Vi('n  soll  widi!  m  •r^iir  IJimUc  d;i- 
FortschritU»  zeigen,  welche  im  Gebiete  der  Klektr-tvchnik  seit 
der  Parijier  AuMtellung  zu  veneichnon  sind.  Dif  Parier 
elaktriaeha  Bahn,  so  aebr  aia  ala  etat  eminenter  Fortachittt 
jubelnd  begHlaat  wurde,  hitta  doch  äla  afai  ragwinditM,  » 
jeder  Zeit  prompt  functinntrendes  Befßrilerangamitt«!  nicht  ar- 
klSrt  wcrd'M)  ki'mnpn.  Iloffpin  wir,  dass  die  Wiener  elektrieebv 
llaliii  1.1,-  Ij.^i'.l,  W.IS  dif  rai'..^'T  s.iispti'chr'n  hat:  .iSs  \U'f^ri<'- 
ningumitti'I  zur  Kolnnd>'  aber  kann  auch  dii>sh>  Hahn ,  ti-  i 
dieser  .\nlagc,  die  vuni  Standpnnkt<<  des  Elektrotochnik' r.' 
giwiaa  aebr  wfriodenstallend  aaageführt  wird,  vom  Standpunkt« 
dea  Biaenhahn-  und  den  Terkehnmaonaa  ab«r  ala  unge- 
nügend bezeichnet  werdCB  Wts»,  nicht  gelten.  Zwei  Wagen 
mit  /.nsammfn  circa  .'>0  SHzptItzeu,  die  nach  der  Rotnnde  immer 
lach  Itj  Mini:1-ii  alifuliren,  krinnen  doch  unmi'slich  bei  der 
voraUMichtllchen  Menge  V"»  Ansstellunjjsb.'siuchi'in,  die  Nachts 
nm  II  ühr  nach  Hause  befirdert  werden  widlcn  ,  ern.stlich  in 
Betracht  gelogen  worden.  Die  elektrische  Bahn  wird  also  den  Aa> 
sprieken  ab  Teikakrtmittel  fBr  einen  groaaen  Theü  des  PobU- 
cnm.<i  nicht  entsprechen  ktanen.  Von  der  technischen  Auaftth- 
rnng  und   von  der  Trace-Anlage  derselben,  ein  andermal. 

Am  d.  M.  wurdi"  dii»  .Ausstellung  /.um  er.>tenuialc  .Mx  nds. 
den  liesarherit  geöffnet,  nachdem  die  Iteleuchtung  iiahe,'.u  vi<ll- 
kommen  iustallirt  war.  Der  Besuch  war  sehr  stark.  Die  Rotunde 
war  nahem  gefüllt,  and  Tanaende  standen  vor  deraalbcn,  die 
UcMcffaela  bawusdanid.  Dia  Baltuehtung  war  aahr  befiiadlg«ad. 
Die  Rotunde  war  taghell  erleuchtet,  das  elektriacllt  Licht  war 
von  strahlender  Weisse,  wie  Sonnenlicht,  ohne  daa  Auge  zu 
blanden,  .Mit  diis.T  Installation  hat  die  Ausstellung  eino  viel 
t^tiss^n  An.'.ichuiiKiikr&ft  gewonnen,  da  vorerst  anter  allen  Ver- 
wendangsarten  der  Elektricitdt  die  zur  Krleuchtnng  die  popu'- 
Urata  iat  Der  fiaamieUo  Brfolg  dea  genannten  Tag«*  wird 
migw,  wto  waU  daa  Auaatailu^n-Diraänlum  daran  that,  so 
rasch  als  nnr  mOglich  ßr  die  Fertigstellung  dar  Inatdialinitn 
der  elektrischen  Belencbtang  einzutreten.  Jl  MC, 
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Ciffluidsttge  der  Vorsihriffeii  liir  deu  Beirieb 
auf  liocal bahnen 

(SecundSrbKbBen.  VictmUbAhneB  u.  dgl). 
(FoHMliDaif). 

Art.  10.  Verschubdienst. 

üT.  ISc,  \'-rs^-hieliuii^;en.  ihü^cm  iliisrl^iin  .iuioli  MfnBthen- 
kräft«,  njit  iCuL;'lii(r«'ii  n-i.:>i  :nil  I.nri.i.iiiii\i-ri  lii'wiil,:  «■■riii-n,  ii-t 
darüber  xu  wachen.  >iasa  weder  liia  ^üiJicrlieit  ile»  VoikcJirc»  noiU 
di«  •MtaUclM  Sidiarliait  der  itediwutXeii  oder  dritMr  l'tnmon 
gaflUMM  ««tdt. 

88.  IM  TaiaelkiebuiigMi  durch  Uenacbenkififte  dttrfrn  die 
AVagCAtehiebtr  ntamb  i«weh«ii  den  Wa^^n  oder  tat  den  Schieneo 
icelirn,  »ondern  mfiueD  die  tu  vcracliie banden  FahrbetriebMoitlel 
vo>i  der  Seite  Oder  m  dvn  Ecken  fae»rn.  Uei  jeder  colalien  Ver- 
achiebuiif.-  musn  w<>^li^-^l••^•  Ein  «lalici  ln'thoilifct*r  Arbeiter  in  der 
Lage  .»eil',  dn^  jii  :  1.1};- ■ij^liM li'lr-i-.-  j;<'iiiij;rii J  weit  /u  i>  CT-t>hen, 
uni  Ui'fali''  2u  vfitjijior,  und  sinii  iru  Aii»;cmciiiin  tiei  ■Iti.  llaml- 
Terschic  ' 'iriK'i'ii  uui  i  jilie  jivii"  SiitliiTli<'ii»-Vtir^<  hririvM  t.\.  hnoU- 
aohten,  »cKbe  für  da6  VerM'hii'ben  luitielKt  Ltnoninlivc  <;'_'ltcn. 

39.  Sind  WaMn  olinc  KrtMii^iMi  •iurch  Mrnachenicrallc  zu 
varsehieben,  eo  üben  die  Wagenaoliicber  ^■veignete  Millol  mit 
eich  lu  führen,  damit  sie  di«  in  UoweguBc  beAndiiehoa  Faüir* 
betricbamittcl  nöthi^eDt'alla  aoflmli  anhalten  KSnaon. 

40.  Bei  Vcnschicbungaa.  «otalie  durch  /uglliiatO  MIgeAUirt 
n-erdcn,  nun»  die  '/.uitkvUo  mmdMtons  'J '«  M<iter  lang  aein.  Dm 
ZuKthiiT  M>ll  wiin>''>L:li<-h  ii)iiiii'r  .'{ti^Sfrti.ilK  '\os  (icleiaea  Und  (tMi 
mi'i  ■i'  r  llüiiil  «m  .ji  tnlirt  v,  .-ril'  H 

■i  1 .  r.<'i  MjIchiTi  ViTji  liM'b  jr  grn  iiii.r<s  .■i»<'i  r  Lonicer  noch 
'  i:.  1  nh.uin  /iir  U;uh1  «ein,  v.  ei-' .Iii-  in  Jii  v.  rL-niii,-  !"  ;iiiiili'"li<'n 
Wa^fu  'lun  Ii  nfcigtn't«  Mittvl  zum  .■>tiil»tai>iif  hnnifcn  kann 

ii.  Hei  Veraebiebungen  mit  Lovomotivcn  darf  die  Kahr- 
gai«bwtaijigk«it,  wenn  die  Maacbine  in  der  KJdiiung  Jvr  UcHC),-uni$ 
u  der  Spitze  der  lu  venebiebeaden  Fahlbetriebsmittel  iieb 
befindet,  hßchstena  15  Knometer  per  Stande,  «renn  hingegcD  die 
Haschiiie  dio  W;icm  7u  r-ohi''!"  !,  Imt,  l.iirh.tieii»  10  Kilometer  per 
Stunde  V.fjira^en. 

4.'J,  Kcincrli.-i  Vorschiohuu.-  'i;.Tl'  ohi  Aiiordiiunt  ''ine» 
Ifiii-ii.l'ii  (Ir^ancs  Torj;cooiiiiui'n  \'.itiIi:i.  \ Vt  Aroninuiiit  jerlrr 
l'irv.  i-ijunüf  miiss  sich  d»s  di-'  V'-i S-'hlelmn;,'  icitcfidt  t)ti;.-.i.  ülicr- 
-'•'i.^-'i:,  dof»  weder  .111  lii'n  l''.->Ljliclrielisii]itlcln  h<dl'ht,  rio  ■!.  in  ■.li'r 
Uulitunv',  nach  weictior  uelahren  wird,  ein  Ilindurniri-'  Tuthuiideti 
i>l,  oder  leicht  enlateheo  kann.  Mit  beaondvrcr  Aufmerkaajnkeit 
aber  Ut  darauf  xu  aoheo,  das«  aieh  Niemand  xwisckcn,  unter  ud«r 
hinter  den  FahrbeUtebamMtelii  befinde.  EtwaaMPIataa  anweteade, 
dem  Dientte  fremde  Pertemaii  aind  genau  s«  iiberwaehen. 

44.  Der  MaabliinenfDbrer  bat,  bevof  er  <h'c  Locomotlv«  in 
Bewe{mnK  »eixt,  siets  daa  Aebtunguignal  cn  geb«-n. 

45  Ilfi  Ver.M  liiftl'unr-  »an  mit  IVmonen  li«siei«len  Wiigon 
miisscn  ■!!<■  \Vii_-<'nI;;  .iri'>n  K'^>>'blo6seu  IdoiNen. 

in.  Wenn  durch  eine  Miii-chine  Watjen  (l-pm  hohen  werden, 
fO  mute  dcnsoD'Cn  tin  niil  den  rii'ilhii;cii  Sii;i<;dmilteln  auKKeni-ieti  r 
liedien»lcter  in  f;«nii^-ender  Undernung  vorau4gelieo.  Unter 
l<eaondrra  günstigen  Umatändcn  jedoch,  «renn  namentlieb  vom 
entrn  Wagen  aus  da«  ganze  zu  bofahrende  Geleiea  und  dettea 
Uiegebnag  pit  ttbenohcn  wetdea  haan,  genOftea,  daea  auf  dieaem 
VTagca  ein  Veraehiebar  poMfat  «el. 

Zur  Kuppelang  der  Vr'ni;en  dürfen  nur  besonder*  geicfaulte 
und  gewandte  Pernonen  verwendet  werden. 

4H.  Der  die  Ver^chieiiun^-  leitende  Bedionatele  hat  feinen 

Staodjiunkl  derart  .u  vNahh-n,  d.o.t  er  noaiiiflich  da*  Ein'  oad 
Auekuppehi  sehen  und  uherwaihen  kann. 

i'.i.  Wahrend  der  W.i^fenvürschieliui.i:  1:1  i!>'r:i  .^iimiulliohc 
Wcthaei  .■.tets  hO  gealelJt  sein,  daa«  weder  «.itn'  Kuttrh'iMinK  noch 
ein  Zuaammensloaa  mSglioh  werde.  Solche  WcLhi<ci,  l'Ur  welche 
eine  noimaJe  Stellung  oeatimmt  ist,  sollen,  wenn  sie  beim  Ver- 
••cbieben  in  eiaa  andere  Steilng  Mbraebt  worden,  aaob  Beondi« 
gung  dar  Veraebiebimg  Ober  dleaelbe  In  ihre  nonnale  Lag«  lordck- 
gei teilt  werden. 

50.  Bei  jenen  Vorachiflbuni;«!»,  welch«  mit  Maschinen  aus- 
geführt werden,  aind  die  hiolfir  Lefiinimten  Sisnale  anjuw^Miden. 
nnd  ^war  derart,  da«s  aie  für  deti  I.ocornotiv-Kiihrer  eniwi'der 
direcC  oder  ilurch  Kortpdanzunii'  deutlii  ii  utiil  r>>ri:cll>va  wahr 
nehmliar  >iml. 

51.  äind  bei  W'rsciliebunicen,  Wegu)<er«ct/unKen  mit  Sehrunkeu 
zu  befaliren,  ao  moss  vorher  das  i^cblicseen  der  Hehranken 
abgewartet  werden.  —  Verschiebungen  über  die  WegUbersetzuogen 
iiM  Obrigena  thaaliehit  lu  venaeiden,  and  wenn  aie  dareh  ttngere 


/eil  deiin'o  h  tibtliig  sein  sollten,  so  hat  mau  selbe  in  soloben 
l'vri:,iUu  i'i  iinterhrecben,  daaa  daa  Paaairea  aaf  dem  Wage  sieht 

lan.,-:?  L•e^I.>rt  werde. 

I  .'>'.'.  Wageri,  <jic  mit  Ueiseadea  besetzt  aiad,  sowie  Wagen, 
in  wckticn  sich  manipulironde  Poatbedieaatet«  befinden,  doirfilB 
aieht  laittelat  BoilealaaiOne  veraehobea  weidea. 

53.  IMm  Erwarten  eines  Zugaa  aellaa  die  VeiaeUoboagea 
auf  den  von   demselben   lu  befahrendea  Geieieea  mindestens 

10  Minuten  vor  iles>i-n  Ankunft  eingeetoUt  werdOB,  damit  die 
Kio-,  be«ehuiii;«wi-iite  Durchfahrt  de«  entarteten  Zuge.*  ui.j,'ehitidort 
gcacheheii  könne. 

54.  Die  in  den  .■^tatiiinen  oder  auf  iCweig,{e]el«en  flehenden 
Wrii;cn  :iiHK^rri  laindi «tei..-  iii  (iju|i|ieM  .meinaiidor  i;'^l^>'r'l"~''t  oad 
I>ttrm:ineiit  K'ceen  das  Lutiolion  enci>)irecheiid  ^-esiehert  »ein. 

ErhShte  Vorsichten  nind  in  dieKer  lleiichung  bei  Begiaa 
eines  Slunne«  oder  llcranoaben  eine«  Gewittera  und  auf  Bahn- 
httlm,  welAe  GefUle  eaibalten  oder  an  aolelie  gieoaao,  jedeneit 
tu  beohaelüea. 


Art.  II. 


der  Züge. 


Iiic  Zi.iie  sollen  derart  ioa'in.nienge»tellt  i-ein,  da»»,  -'«Oweit 
est  die  ühriscii  Kr'ordcrnsjsic  ilei-  I)ieii!<t«»  (jcatatien,  die  »chweren 
Wagen  vor  den  leichten  zu  »leben  kommen,  da^s  die  Puffer  zweier 
zu»amaiciigekuppclter  Wagen  in  ihrer  il6be  niemals  mehr  als 
8  Ceodmeter  ditfcriraa,  »ml  daci  dio  Beefihraog  aweler  Breau- 
hiltteln  oder  Biremsplatlformen  aaeh  bei  der  p4Sastai8glioheten 
Zasiimmendrückung  der  l'uffer  nie  oinireien  kSnne. 

56.  Die  Zugsitianchine  »oll  sieh  in  der  Regel  an  der  Spitze 
de*  Zuge*  befinden  und  kann  »uv\oiil  in  n.'rnialei  als  auch  in 
»ericehrter  .^teliun;;  vcrw  Ludet  werden. 

57.  Von  der  A nerdtiutii;,  0.1-;^  <lie  Lri -.ijuMtivt  «ich  ;in  ijcr 
•Spitze  ili^»  Zu<eL-  ^-'Ijh'i*'.  ..  .if  i.i.r  rt!-_-es\  irher.  w  i  r-icii  .  '(  hei 
Vcr.'ii  hiebungco  auf  den  lJ»hnh'>itMi  1  bcuri  Naeli'^ciiiolien  über 
öiiliche  .Steigungen;  c  bei  Hills-  und  Prohofalirien :  ifi  bei 
Zu;;eo,  welche  vou  der  ätrecke  zarUckfabrcn  miisscn,  ohne  eine 
Anlage  zu  eneiBbea,  welche  die  UaateUaag  der  Maaehtne 
ermttgllcht  • 

Aä.  Zar  BeflSrderung  eine»  jeden  Zug««  «oll  in  der  Ue^el  nur 
eine  Maschin«  verwendet  werden. 

.\u>nabnien  kimnen  iedoeh  ^it^ttftndeti  :  u  bei  Grtlicben 
^leiifi4iij;en  :  '<  bei  schlechter  Witterunk,-  eder  njomentan  uugeaS- 
gtiiiiier  Lii-ti.1  ij?tjiljii.-keit  der  .Maschine:  t    lei  llilfsf.ihrton. 

:'i'.V  \\  enii  i  .M:v-.  Iiincn  ihiiti;;  simi,  so  h.it  ii<T  Führer  der 
an  der  Spit-e  iles  Zui;e<i  hclindliehen  ersten  Musehino  den  Uaog 
za  regeln  und  die  «rfordorlich  wcnlendcn  .Signale  zu  geben. 

80.  Zur  Kortschatlung  eines  Zuge«  über  locaie  Steigungen  ist 
ea  aaaaalHBaweiee  siilttaitig,  s««i  Uaäelüaea  saai  SUehea  und  eine 
snm  Sebieboa  im  Bebnaa. 

Mehr  als  iwei  ZagnaaeMaoa  aad  ebe  Kaehsehabmaacbiae 
bei  den)«elben  Zuge  wirkea  la  laasen,  ist  jedoeh  unter  allea 
L'irislünden  verboten. 

h\.  Dil  Kiiiachallun«  eine>  Siclierheit-»w  a^cns  iwisiUcn 
Mni»clii:M:%  i'r'/icii'iiic^wei.st!  Tender  U!:d  deiu  ersten  mit  Kci«cri-len 
Le-iei/ieii  W;ii;eii  isi  lii'i  i'er5onen/ili,-t  !i,  v.  cli.  L-.'  mit  keiii'T  ,;rö<!eren 
Ma\irual;;eschwindit:^cit  al-  2ä  Kui.  per  Zcit«tunde  vorkehren,  nicht 
erforderlicli  r  a  auf  Bahnen  mit  Neigungen  bis  inclusive  lO'Vooi 
wenn  der  Zug  aus  nicht  mehr  als  12  Achsen  besteht  j  6j  bei 
crOesoren  Neigaagea,  weaa  der  Zug  aua  aielit  laahr  als  S  Aehaea 
besttiit. 


Weitergebond«  Erleichterungen  unterliegen  der  speoiellen 
Genehmigung  der  GeoernMn«pei:tii>n 

E«  ifl  nicht  nolhit,  d.■^^-  auf  dem  ereten  hinter  der 
l.ocoi!uiU\ '  l';dindlielicn  Wagen  ein  Zuiilie^leiter  pi..Btirt  i.-t,  wenn 
.lieh  die.Her  mit  I.".    moiivliihrer  mitteUt  einer  entsprechenden 

Vorricht.iiii,-  ve-fi  11        n  kann. 

G3.  Der  Ktito  W  aijen  eines  jeden  /Cugeo  soll  in  der  Kctjel 
ein  mit  einem  i&u<:bei;leitcr  beaniter  Bremawat;en  sein. 

Uabcrdios  muss  er  die  nöcbigen  Vorrichtungen  zum  Anbringen 
dar  eoMesehriebenen  Signalmiitcl  tragen. 

M.  E*  ist  jedoch  gestattet,  hintor  dem  letalen  Brernivragen 
einen  W.igen  ohne  Bremse  laatea  zu  laieea,  weaa  denellw  bei 
Nachlrerkehr  mit  dem  entsprochendea  SigaalO  TOimlMB  ist.  (Slaho 
Al.i-eluiltt  l',  Punkt  :f2  . 

w  eircrceiiendc  Krieiehieriingen  unterliegen  der  apoeteliea 

t ic:ii.'l):ui^Miin;  lier  tieneral-Inspection 

tu'>.  1(1  i;ciui!,ehten  Zügen  und  Güttjr.'.i,  n^it  l'-'i-'^niMi- 
heforiieiung  solicn  sieb  die  Zum  l'ersonentran.iporte  be-tunnitcn 
Wagen  womöglich  iu  der  zweiten  UlUfle  de*  Zuges  befinden, 
dürfen  aber  keinesialls  unmittelbar  hinter  der  Masohinc  eingereiht 


Digitized  by  Google 


Btne  Vtnchialmf  alt  dM  PmonanvagM  in  dtii  Unt»r««|t«- 
8tatiMiMi  ist  thunliobn  lo  ««miirMen. 

M.  Die  Eior«ihiinB  TOn  Wafen  mit  Schalen^sarKdern  nnter- 
iNgt  k«n«r  Be»chrllnkunK- 

S7.  r>i<!  :i-inTKfflih-lii  hin  SloiT.«,  iln:'.:i  die  ätiendeo  Fliitaie- 
keiten  knnni  i  y.v.ir  iriZ-ui^-Ti  mit  1'  I -M.' .  i.  farderuiiK  transportirt 
wer'icn,  ieilm  li  mii^ctTi  'lio  Watten,  in  weichen  dieselben  vorladen 
sind,  «tPta  hinter  den  zum  l'crsonentranspoit-^  dienenden  Wafren 
•ingtctellt  werden  und  twar  Ihunliohat  gegen  das  Eoiic  des 
Imgt». 

68.  Lmielioli,  «eldiM  vemllig«  Miittr  Uagt  nkM  auf  «Inen 
Wagas  «erladen  werden  kenn,  darf  vur  den  FafSOiiMw««^n  dann 
eingereiht  werden,  wenn  <ii«  dxmit  beUdenen  Wecen  direrte 
«rirappelt  nnd.  Zur  Trennung  der  Peraonenwaeen  vnn  den  L«ng- 
SollWBgen  KenUyt  ein  ZniüchenwKKen,  der  entweder  ein  g^'^^'^lit'^r 
•der  ein  solcher  oiTi  ner  W^Mifn  nein  nlu«^,  des«eri  llor  iwRndc  oder 
die  Ladunsf  r«*i::iit_'tt  .ils  ■irt'^  La:;L-iioI.'. 

ö!)-  He?iii;lli'h  .ici  EiüTfihuni;  von  Ua^-en.  xvclchc  mit 
anderen  luiii|;i':i,  it>er  nieljr  als  Einen  Waicen  reichenden  Gegen- 
stlodcn  lieladen  »ind,  gellen  die  Kloichen  Regeln  wie  itir  LaogfaoU. 

70.  Offene  GCIterwagefl,  welehe  mit  Equipagen  beteten  aiad, 
und  Pferdewagen.  wenn  Ii«  temiBge  Ihrer  Mehlen  OonMnietlQn 
na  der  flpitie  des  T-xigt»  nieht  eingereiht  wer<len  kennen,  »ind  hei 
Fwaenenxlgen  «in  Ende  deraclben  antuhüngen  und  hei  Crdtcr- 

»en  wie  andere  leiehte  Wagen  zu  behandeln.  Wahrend  der 
rt  darf  Niemand  in  den  Kquipaj^en  verbleiben. 

71.  Die  mit  einem  Zui^e  lU  befördernden  Loi  onintiven  »ind 
in  der  Kegel  uniuiltelhar  hinter  der  Zugsmasohinc  o  n^-ur>  ".l.en. 

Die  SijTiialleine  n>u»5  von  di-r  vordersten  Ma»  hine  h\f  /um 
ersten  Hr<-ni.->|iosl!<n  rei' hen,  »enr.  si^  h  nintit  'lor  .l  i^rll.st  postirte 
Zugsbcgieiter  luitteUt  einer  imdoren  \  onictiiung  <lem  Maachineo- 
falver  veralindlieh  nineken  Inuin. 

TL  Kalle  Haeehinen  mlleeen  wihiwid  der  gmea  Dwuf  fltrae 
Tnuinortei  begleitet  sein. 

TS.  Ein  Sehneepflug,  der  nicht  tur  Frelmaehnng  dar  Bahn 
dienen  aoU,  ist  hinter  dem  SiKnalwagen  anzuhUti^en  und  vontig«- 
«eiee  mit  einem  bei  Tai;e  verkehrenden  Zuee  zu  befordern. 

Von  der  liriKabe  desselben  i*t  das  betrcfferide  Slalinns-  und 
Streckon-Her<oiii>le  reoluzoiliR  in  vcr«tllndit;cn,  dsmit  die  Kinfahrl 
iHrr  Zi!>rn  auf  liii  die  unbehinderlc  l'as.sirunt:  di-»  f^chiieepIlUKes 
l;.■nl:^■.■l,•tlli^■-^  Ciclti'^i'  um!  die  lle«ci linu  1 .«  der  uilenfall»  auf  den 
öUecke"  vofLaridcncn  IlindiTni«Hi-  viTanlii»-»!  werden  können. 

Art-  12.  Anzahl  und  Vertheilung  der  Bremiwagan. 
74.  In  ii-.lem  Z\iti;e   nulssen   ausser  der  Ten<lcrbreni*e  noch 
»er^igiten«  »o  viele  i5Ut  wirkende  bremsen  vorhanden  sein,  das* 
auf  tioriionialer  Uahn  und  gerini;en  Steigungen  bi>  ein- 

aehliesalieh  !'„„   ' 

bei  grOateren  Steigungen  al»  'i'.^  bis  einechlieeslich  3*,oii-.  '  i« 
nd  dto.  3  »  dt».  6  •>  . . 

anf  dto.  6  »  dt«.         10»  ..  V, 

auf  dto.  10  ■  dto.         U-s*/,,  <„ 

auf  grosseren   Sieigimgen  nie  IS't*/««    Ina  eiaeeblinae- 

üch  17»  .„   % 

auf  grCsaeren  .Sieigungen  al.«  17'  „,  bis  einsehliesslidh  SftYae  V« 
und  auf  grosseren  SleiKUtii;en    .^1^  25' bis  einsehlteai* 

lieh  33°i'„    Vi 

der  Brnttolast  des  Zuges  auf  gebremsten  Achsen  ruht 

Bei  grösserm  fliaigangeB  ale  SS*/«*  iraae  JedM  BUerptw 
bmnsbar  eein. 

Bti  beemdegw  an  den  Locomoiiven  angebrachten  Vor- 
liaUlUgMi  (um  Bremeen  let  eine  Modifieation  der  «ontehenden 

BmHaenln  sul '~-<i  •■■  darüber  jedoeh  der  General-Inspeelion  die 
iBlMliaidBa«  iN->>'h[ 

n.  Brfiinb'ii  »ich  bei  einem  Zuge  kalte  HaeofaiJUB  eaank 
Tendern,      i^t  deren  liewieht  bei  Brnnttliwg  der  M  breneandM 

Last  nicht  in  Uetraehl  zu  rieben. 

7>v  Ifei  \'er;;lciebutJi5  iles  xu  breim.etidi-n  Bruüi'  r.it  ifin 
Brutto  der  mit  Bremsern  iii  lie»eticnden  Wagen  können  *)iKJ  Kilo- 
gramm unberücksichtigt  bleiben. 

77.  Ks  aollen  eo  viel  als  mö^ch  die  Bremawagen  in  gleicher 
Bnilemug  im  Zag«  «Bd,  wann  diea  nieht  dorehAihrbar  iat,  mehr 
■aiidi  rOekwlna  eiBgereiht  aein. 

Die  von  einem  Brcnisposien  etwa  getcebenon  optischen  Signale 
aellcn  vom  Naehbarpeaten  wnl.rnebaibiir  eein. 

la.  Bremswa^n,  welehe  .SiehnlUeBBX  ohne  SebaUgellader 
haben  oder  mit  leuergeiKbrliehen  OtttMB  behtdea  aind,  dBrOg«  ai« 
mit  Bremsern  besetzt  werden. 

Art.  13.  Kuppelung  der  Wagen. 
n.  Bei  Wagen  mit  Schraubeokuppeln  künaea  die  Notbfcetten 


Art  14.  AanM  der  Aohte«  und  Belastung  der  Züge. 
80.  Die  griieeto  sultesig«  Aebs«n<ahl  bei  den  Zügen  aaf  dia 
«inxehien  Streeken  hM  tob  der  GeneraUIaeneccioa  fsetgieetit 

und  iit  in  den  Belaitanga.TaMlea  eoreosehreiSen. 

Art  15.  Beförderung  »on  Personen  mit  Güterzügen. 

Hl  Die  lie;".irib>riiric'  von  l'ersoner.  mit  cf«'öhiilielien  G'iler- 
aijire!:  ,  wd  -he  i  i  ht  f  ilirnrdniiugr.ni^'.fiiL:  den  I'er^nnen  -  \'erkehr 
vcriüitit^ln,  ist  nur  au^nabratweisc  gc^tullct  und  rwar  dürfen  mit 
solchen  SOgaB  aneier  den  hiea«  beftigten,  im  Dienste  entsendeten 
Organen  der  Qaatral  •  la^eoHaa  and  der  Bahnrerwaltwig  nur 
bctördert  werden:  ■ 

1.  Hilitlir-tVaMnorto;  3.  Begleiter  von  Lelelien,  lebeBdem 
Vieli,  oder  als  Frachtgut  auf  eigenen  Httdern  laufenden  fremden 
Ki>enbahn  rahrlictricbsmilt»ln;  II.  Staats  -  Telegraphen  -  AulVicbta- 
Organe;  4.  .Sieherheits-Omuie  im  Dienato;  6.  Fmanswache  and 
Abi;eordnete  der  naaai-BebMea;  &  Fanetwahnunaaehaft  bat 

Ililfeleistimuen. 

Hinsiehtlich  der  Untorbcbigaag  der  aBgefübiMB  Peieaata 

gelten  folgende  Uestiatmuagail  e 

md  1.  Die  Militar-Tnuuperte  riad  in  Sinne  der  Vorschrift» 
fflr  den  KliOlr-Traasiporl  auf  Eheabahnen  entweder  in  Pcrtoaea- 
oder  in  einfferiehtetoa  Laatwagen  unterzubringen. 

ad  JH.  Die  Begleiter  von  Leichen,  lebendem  Vieh  oder  als 
l'raehtgut  auf  eigenen  RHdeni  laufenden  fremden  Eisenbahn-Fahr- 
betriebsmilteln  mQ.n.ten,  insofeme  selbe  nieht  im  Leichenwagen, 
bo/iehutiifiiwei<e  im  W.-»fc<>n  bei  den  Thieren  r.di-r  .iiif  den  rj 
lic^leitenden  P'alirbetriebsniitleln  miler(;.dir  n dr  v.i  r  l.'n  kSnneii. 
in  l'eraonen  oder  in  ein);ericht('tfn  Last-  mli  r  li  erfu  K  i.'lenwufiMi 
befördert  nerilen. 

uä  Jt.  Staats-'!' olcgraphen- Aulseher  haben  in  der  Kei;el  nicbt 
beeeitte  BreaiiarpMtae  eiaannehmea.  Ui«  BenltlaBi«  dae  Coadne* 
tear> Wagen  iat  dea  8taai8*Telegfanhaa-AaM«hK*BMartia  Jeder' 
leit,  den  Siaat*  -  Telegiaphea  -  AviMhera  dagegan  nur  im  FMIe 
grosser  Külte  oder  nngOaeliger  V^lterang  oder  waaa  kala  Breau* 

sin  frei  ist,  ifsrattet. 

ad  4  und  !i.  Die  zur  Bentttiung  der  LaatsUge  beftigtee 
■Sicberheits-  oder  Kinnn/-<  Ircane  k<"i''nen  im  Condurleiir. Wsijen 
Platz  niditneii,  .venn  hiiin  /iji;e  Uein  l'er.-Miiii'n-  itAvr  em.rt-n.  'iti'!-''r 
Mnnnschiift«wiii;i'n  oder  kein  leerer  K»6tonw.im'ri  .-ur  I 'nrerhni.!,'Uiu 
derselben  vorhanden  ist. 

Uli  6.  Die  »ur  Boßrdcrung  der  Keucrwchriuaonschalt  ju  vef- 
wendendeo  Panaaea»  «der  Kannwtgea  eiad  ao  ainauraihen,  wie 
es  die  allgemdne  Regd  ftir  die  fiarethung  dar  Pemonenwegn 
in  die  gemisehten  ZOg«  «oreehreibl.  In  den  StBndenpissen  sind 
jedesmal  die  l'ersonen  namhaft  tu  naoben,  walehe  von  dsa 
obigen  Ureiitc,  ljuiuUge  <u  beadtaea,  QatffMuli  gaaüohl  haben 
und  bicbei  die  bexiiglichen  Strecken  lud  dar  TBK  Jadaai  efaige* 
nororaeue  flati  crliehtlish  zu  machen. 

Art,  14.  Auerfietung  der  Züge  mit  Signal-  und  Hilfsmitteln. 
82.  Bei  jedem  Zuge  mii!<aen  die  SignnImiUrl  vorhanden  »ein, 
welche  zu  den  Signalen  an  demselben  und  sum  Uebno  der  Signale 
aeiteaa  der  ZugbegWiar  aiftirdefUeb  aind.  Vaa  der  Baigab«  eiaH 
Sattangakaataaa  b«  dam  ZOgaa  aril  PwaoaaabanMeraag  kaaa 
nur  mit  spaeieller  Zuatinunung  dea  Haadelamiaiateriuiae  abgeeekeo 
werden. 

III.  nelL  AaanUiraag  den  Tarkaferaa. 

Art,  17.  Avislrung  des  Perionslei  über  den  Verkehr  der  Züge. 

VA.  Die  verkehrenden  gew'>hiiliehBn  Züge  worden  dem  l'er- 
eanale  ein-  fUr  .lUeiual  als  solehe  Bvisirt,  die  Krfonlernisszü^. 
SepantaOge  imd  Extrafaiirten  dagegen  entweder  fUr  eine  besUmoit« 
Zeit  adar  voa  Kall  ca  k'alL  Maahdem  BatraMmaa  8a«h  «ha« 
ATiairaag  dae  ParBoaalea  eoiganoninea  «arden  kBaaea,  i«  dMta 
solehe  Fahrten  nur  mit  besonderer  Vorsicht  nntemommen  werden. 
Hierauf  ist  das  Zugspersonale  besonders  aufmerksam  zu  mach««. 
Die  Avisirung  der  .Siationen  erfidgl  in  der  Kegel  »ehriftlieh. 

h-t.  Die  .\vi.*(iriin^  ■lundi  ^i^iMle  an  den  Zügen  erfolgt  in 
lienuiitilieit  der  Si||;nnl  Ordi  tini,-  und  i.t  dazu  in  der  BegOt  der* 
ienii,-c  Zui;  zu  bentilzen,  weh  h"r  uiimiltelliar  vor  dem  la  afUtaa* 
den  Zuge  die  Strecke  in  gleicher  liieht.nii,.  pasairl. 

86.  Das  Unterbleiben  der  ein-  für  allemal,  sowie  der  von 
Fall  SU  Kall  avisirten  ZQge  muss  den  (itatiooen  und  dem  l'eisoaate 
bakannigagaban  «erden,  «alolia  den  Zug  aa  erwanaa  hiitan. 

88.  Bei  Beparatws-Arbeiten  am  Dater-  nnd  Oberbaue  uad 
im  Allgemeinen  htä  entstehenden  Hindernissen  auf  der  Bahn,  »  B. 
Krdabrut'ehuii^en,  ."'tchenbleiben  von  Wugon  u.  s.  w,,  »inj  die 
Halt-  and  Lokngaanifahr^igoal«  «tet«  derart  abzuaobeii,  aU  ob  ein 
Zag  aa  «rwanea  wVre  (siali«  m  Art.  9,  Pankt  90  d). 
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A  ri  It.  ■•gicitdocymanle  tf«r  Zlfl«. 

87.  Ks  liirf  w4Mler  ein  Zu;;  vi-rk^^lircn.  norli  mit  einrr  I.m'ir 
motive  oine  Fulirl  untfrimmnifn  »iTilm.  (i  im-  liiss  hii'l'fi  ein 
StundenpaAs,  wpl<hi>r  ein«»  I>»rst^llijug  «Icr  tlinUiiclilichcii  Au» 
ruhrung  des  Verkehre«  mit  iUI«ii  Abwwchnagrn  von  iler  F.ilir- 
ordnmng  und  die  An((abe  aller  GrcigiiiMO  wUirend  der  Fiklirt 
•ntMii,  TOo  An  Umw  berufeneii  Organm  vom  Abfalirto*  bit  tum 
BwtfaunuigMtrta  dcaäidi  und  w«tirheit«(t«treu  geftthrl  «rOrde. 

88.  Der  Stundenpaii»  h.-)r  i9ir>  eeitaue  Iteieielu  ung  <leH  7.ii^es, 
auf  «•khtii  or  Itczu^  li»t.  <li?r  Verkf-hrMtrceke.  <ler  Vcrkt'hr^ti'it, 
4fß  HuBM  der  BcKleitcr,  ilic  lIp/ciclmiinK  dor  .M.ksclüix'i),  TiMnlrr 
1ia4  ScfeaMpflilge  zu  enthalten,  lerncr  die  Xaiiirii  dor  SratioiiPn, 
wnlclii-  der  Zu,"  pa»«irt.  ili.-  Ankunfts-,  Auientliall.i-  und  Alifabri«- 
j.  itivi  lli-t  iilid  rahr/citen  ndii  Stiill<.<n  tu  SKtiiHi,  dii' 
Anzahl  lirr  W.^.^'.  i.  uii  I  r  AohsiMi,  die  Netto-,  Tata-  und  llr  Ulii 
lUdHxlun^  il'"  Zn<''-.  .ii''  lif/ni  l.i  uiiß  'Ifr  Zii^je,  mit  "i'Ii  ln':; 
dcriclhe  zuiMiitimcnUaf,  die  Au^-.ilif  der  \Yittciun|;!iverlial(iil^.M . 
der  UtsMli««  atwcifar  V«npktunccD  und  alle  tmutigen,  den 
Vericehr  de*  Za«M  bttrtffiindeD  Ercignioo. 

89. '  I>i«  WiKjenbelMtungi-Aiuwcisc  dilden  «Im  Beitage  zu 
den  Slundcnptiwen,  aus  welcher  die  Gattuot;  aowie  die  Art  und 
Oritaea  dar  IMiMMiig  JmIm  eiaMlnon  FalinoiigM  ni  ADtinhiiiea 


A  r  t  It.  tuiNihHiim,  BiPNMioiRi  »r  Fahrt  auf  4»  LamnaMve. 

ML  Znr  Bedtennni;  der  LoeomotiTe  durch  den  Führer  »Urin 
iet  die  GeochmißuiiR  der  <feneral-Ini]<ci'tii'ii  oin/uhnlen. 

91.  Jedem  Ztiuf  iiiUsscn  mindestens  »o  viele  It^^-leiter  lici- 
gegeben  werden,  als  zur  Hedionunf;  der  laut  Artikel  1'.!  erforder- 
lieben  Anzahl  Hrcmsen  nöihi^-  sind. 

!*2.  E»  i'^t  iulnissii.-.  ■iin  (liitorzi^fcn  nur  liren  Zui;be;;leiter 
heiiutehcn,  \m  :iri  <iie  l'.i  l  -tui  i;  des  /,-,iu:cs  naidi  dem  Ürf"ni>.- 
nunn.de  nirlit  lurhr  Iipm  t/t<>  !lrenl6fK>^^l•n  iTfordort.  Itei  l'eisnticn- 
«Ue'.'ii  lind  l'Ci  jcnr:i  ^cmit'  i.l'ji;  /.Ügvn,  in  wcli  lien  'ii''  I'ri-ni  .  i; 
wagen  am  Schlüsse  eingereiht  sind,  ist  die  Bcißat'O  nur  eiiic» 
Ztigebegteitert  in  jeaea  flUea  mliaciR,  wo  eine  Communication 
iwFielien  dem  r raten  und  den  letzten  Per«cwuiwag«n  möglich  ist. 
Die»er  Zugsbegleitcr  hat  teinen  Posten  auf  doai  leüten  Bremi- 
wagen  zu  nehmen-  (Siehe  auch  Funkt  (Vli.) 

93.  Dirjeniuen  Strecken,  in  weletien  we^en  tu  nahe  stehen« 
.der  Objei'te  da*  Vprw<'ilen  :«u1  den  LanflircHem,  d.ui  H<  i«eitenelKeii 
oder  da»  Aut«ieh*n  auf  lirenimit/co  gciihrtioh  i.^t,  sind  ilin 
Znifsbeclriii  Tti    ilun  li  riii  i'i>!Cnes  Ver/ctchniss  tickannf  j-.i  t;i  li<'i  . 

!U  Ani  dl  r  l.iu  >mi<tivi-  dari',  .-luaser  den  dorcb  ihren  Uieokt 
d;i.ii  iii  ruft  iii'ti  tite^uK'M  iirr  Halm  und  der  OaiMnil*tMpeetiai>, 

ohne  iü'laubni»»  Nii-niund  niitl'^khreu. 

Uebeniies  ist  darauf  su  aohtan»  daa»  tmt  dgn  Ihfcbiiicii  «ad 
Tandwii  aiobt  mehr  Peraoaen  Mals  aabmii,  ab  wM  BOaltfieht 
nt  Ü9  ErlbrdcraiMa  da*  ÜicBatea  und  die  Sxsharhdt  diaaar  Per 
•«aea  eelbtt  tuMia^  tat 

Art.  20.  FahrgeschwhidigltaM. 

'ilt.  Die  zulüssigc  Moxinial-UesihwipdigkeU  wird  iiir  jede 
LaoaU»^   (BaMiadMali«,  VicinalliahB)    dareb  daa 
Handalamiaiateriain  fee|g«aabt 

06.  Bei  geschobenen  Zilgen,  d.  h.  bei  Xriuen.  an  deren  Spitze 
sich  keine  ziehende,  und  an  deren  Ende  sii  h  ilie  eehiebende 
Maachine  befindet,  ilarl'  aut'  der  niirrenten  Bahn  mit  keiner  grütaeren 
Oesekwindigkeit  al«  niii  15  Kibitnrter  per  Stunde  Kefabren  werden. 

Viir  in".  Iii  mit  S.  lir  itiknn  a!  i,-i'in  hlii.<i«eni  n  \Vei;iilii^raet/unKCn.  wo 
dii  All.  Ii''  t  lifl lirpli'i r  i-!.  [ruiij:  eine  dciarli^'O  Ge«i*h\vi[i'li;..'ki'ji 
eiogehulU  n  »erdoi:,  d.i«.'  der  Zu«  auf  tiri,'  I>ist.in/  von  liKi  Midir 
<am  StilUtaode  gebracht  wrrden  kai.ii 

Art  2I>  ZaHriume  für  das  Nachfolgen  der  Züge. 

97.  Wenn  mehrere  Züge  naehoinnnder  von  einer  .Station 
nach  derselben  Rkhtung  »lifahren,  darf  ein  Zui;  einem  Turaus- 
Becanseni'n.  Iani;«»men  oder  gleii'h  »chnell  fahrenden  Zuge  er»t 
10  Mii  iti  n.  ein'-ni  «chni-ll«r  fahr.'ndt'n  aber  schon  Minuten  nach 
de^-i.Ti  AliliL'.rt  ■i'ä^.'rn,  Aiir*siTili*rn  ist  !"'im  Ai'l.is'-en  der  y.i:^<? 
hinUTeir  .inl' r  nn-li  'Ifr  Üe-liivuni;  /u  enHpreohiMi,  lians  .la»  Kin- 
freflVn  dcrfllii  n  in  'ler  iiiU'Ii.sIen  .■^I.ili.ii  in  einem  Intervalle  vrn 
ntindestens  6  Minulcn  stntitinde.  Kür  den  torausgebenden  Zug  ist 
•tets  die  regelmlasig«  Fahnaili  für  daa  nariifirtgeadaa  dia  ragai- 
miasige,  in  TarapilitageflUlan  abar  die  kürsesta  Fabraait  alt 
Onollaca  darBcnoluMiBC  ananaaluMB. 

Ml  AafnahaMwafaa  tat  auch  ein  firOliaraa  Abhuten  de» 
folgenden  Zuf;e,«.  als  e«  die  Toritehenden  BeetinHiauiifen  erlauben, 
geatattet,  wenn  lelr^raphische  Narbricht  eingelangt  ist,  daas  der 
TOrhereehende  Zuic  1  ereifs  m  der  r.  ii'hsten  Stafinn  cine-Trofff n  ist. 

!<'.'.   Wfi-.n  ein  /.u^'  fiiieiij  Zi.i.i  l''ri; iiuachr n  jcr  l'':ibn  voran- 

gegasgencn  Schaeepflage  lolgen  soll,  und  zu  befürchten  ist,  daaa 


froiK^nnehte  ."strei-ki'  vor  I'assirun);  des  Zuges  vrieder  unfahrbahr 
v\erde.  so  sind  die  ank:<'K''^benen  InlerviUlc  nicht  geltend,  sondern 
kann  ein  früheres  Nachfahren  daa  Sagaa  hinter  d«n  Sahaaaptiiga 
eintreten,  wobei  jcdoeh  di«  SieherhcitsTOnthlUleB  in  critÄbtam 
Uaaio  SB  beaichten  sind. 

Art.  22.  Bedlenuflg  der  Weoiwal. 

ii^i.  ridiowachte  Wci  hscl  in  der  curreatan  Balm  aind  mit 
Snerrvorrichtuogcn  zu  versehen, 

101.  Fir  dia  sawShnliehoa  SOga  aiad  dia  Qalatai^  auf  welahaa 
die  ESabbrt  ataMfindm  mH,  ein-  fllr  äUaaial  baatimnt.  Jada  gagaa 
diese  alleemeine  Bestimmung  nothwaftdig  wardeada  Auanabiaa 
ist  den  Weichenwiirhiem  klar  und  prialea  aaf  siebara  Art  durch 
den  hie/u  norufenen  niitzuthcileii. 

1(T2,  Die  Werhsel  sind  den  vnrzunehinenden  Zugsbewegungen 
ents|ireehend  iii  d  derart  7u  liMidhaben,  dasa  der  AnachluB*  der 
.Spii^-  :m  die  .'^cn.'ksciiietii'.  inabMandara  bei  Fahrten  gagan  dia 

-■»pit,  !',  ein  Vi  I  ilkiHi;ni»  ner  liei. 

Ii>:i.  Viii  jnlir  Kin  iider  .Vustahrt  eines  Zuges  hat  der 
dif n»(hnbende  lieamte  oder  ein  speuielics  Aufsichts-Organ  iiah 
(lersönlich  von  der  riohiigas  Stellung  dar  su  pMtirendaa  Weahaal 
unbcdini;t  r«  nberieuifcn. 

Art.  23.  Bestimmungen  über  das  Befahren  der  Wechsel. 

11*4  In  :cii  .■Millionen  and  auf  der  Strecke  dürfen  Wechael 
^■■X":    •!>•'  ^iii'.'e   im  Ai:^-emeinen  »»  mit  gcmtMlgtar  Ga- 

sehwindii,'keii  bclahn  n  worden 

Art.  24.  DaakMM  dl 

m  Itt  dia  Bfafidiit  rinaaZagaa  in  afaia  «ailan  niabt  aii. 
tlUsig,  so  iat  daradba  dndi  lUtiigBaia  ia  angamaaaaner  Ent- 
fernung «um  Btillatando  tu  briogao. 

ArL  2B.  AnkiMfl  und  AnftnHialt  der  ZOga  In  den  Stottanaii. 

KM.  Eraebaint  aa  notwendig,  die  Einfahrt  ainaa  Zugoa  mit 
bMonderar  Varaiebt  Tollaiabaa  au  laaaan,  ao  iit  dar  Zag  nocb 
v«r  dar  Slaiien  antnTialtan,  und  dem  Zug-  vnd  MaaeUnanfUhtar 

die  dirsfätlige  Wcisunt;  lu  ertheilen. 

IU7.  Das  Anhalten  eines  Zui^es  in  eitier  Station  soll  in  dar 
Kegel  derasi  erfolgen,  liass  dundi  denselben  nicht  die  Ein  oder 
Ausfahrt  verstellt  werde. 

108.  In  .'Stationen,  welehe  im  CetHll.-  oder  in  der  .Steigung 
liegen,  niiis*eii  nach  dem  Anh. dien  de«  /ui,-i «  ilio  Breni»en  an- 
:;0i0(;en  sein.  I>cr  .Sj^nalwagen  aber  niuM  uiihrend  de«  Auf- 
enthaltes in  allen  Stationen  K'diremst  sein. 

109.  Da*  Aus  und  Kinstrigen  der  Reisenden  «oll  nur  nach 
erfolglam  Stillstände  <!•  .s  /.u>;es  erfolgen 

Art.  26.  Expedition  der  Züge. 
III»  /.hl:  und  Mascbincnfilher  einen  jeden  Zu^e~  mti.ssen 
von  den  .St.iiior.en  iiber  die  einueleilr ren  r.ii  lil  gcwi>hnliehen  Züge, 
Uber  die  in  Kol^-e  von  Ver.«|>ätun(;en  vorgenommenen  Verlegungfn 
der  tCrcutungen  ihres  Zuges  mit  anderen  Z>ii;en,  Uber  den  Gang 
daqanigan  ZOga,  welche  dia  Station  hura  w»rhar  mtaiaan  baben 
oder  bald  aamfolgen  werden,  aawie  Obar  aiao  etwa  bekannt 
gegebene  .\enderung  der  Eiefahrl  in  einer  folgenden  f^talian 
genau  unlerriehtet  werden. 

111.  Die  Abfahrt  eine«  Zuges  von  einer  ."»uition,  be,'i<diunßs- 
weise  die  Durellfahrt  eine«  ohne  Aufonihalt  passirea  b  n  Zu«rs 
darf  nie   frnb.r   erfolgen,   als   zu   der   in   der  Kihrordiiunt;  fest 
gesellten  .M<fa'lrt^zei: 

112.  l).i->  Si^-na),  da«s  !•  r  Ziii;  lur  .-Kl'fahrt  bereit  n-i,  wird 
mit  einer  (lioeke  tjetjebeis;  hiei  isif  uibt  der  Zugsführer,  nachdem 
er  den  beim  .'^ignaliuanne  beginnenden  und  der  Reihenfolge  nach 
von  sämmtliehcn  Zug»begleitem  wiedorboltan  VM  sFarllg«  «ar- 
noramcn  hat,  daa  Abfahrtssignal,  und  aodaan  dar  IfaiebinenAhrer 
mit  der  Dainp^feife  das  Zeichen,  dass  er  die  l.neonintivB  in 
Gang  aatae. 

113.  Dem  Signale,  dass  der  Zu^  rur  Abfahrt  bereit  ist,  musa 
bei  Ztigen  mit  Personenbeförderung  das  Signal  »Ein.steicenc,  und 
zwar  in  einem  nie  mehr  als  l'ilnf  Minuten  belratreinlen  Zeiträume, 
vorausgehen.  Ist  der  Aulei-.fhall  des  Zutes  mit  f  iiiiMiiuii'ii  oder 
klir/er  ln-xtiinnit,  so  ist  das  .Signal  .Kinsteisen",  sobald  der  Zut; 
sichtbar  «irJ.  /u  sehen. 

114.  Das  Siitnal,  diiss  der  Zug  zur  .-Vbfahrt  bereit  ist,  kann 
durch  das  Zugspersonale  gegeben  werden. 
lU.  Ein  Durohfaliren  der  ZOgc  durch  Stotionan  und  HaK». 

ia  walebea  laat  Fahrotdaaag  ein  AaCaathalt  «atgaiabrfeban 
ist,  darf  unter  kafaairM  tÜmcttadan  atattflndea. 

116.  Ein  Sapaiatng,  der  in  keiner  Welse  nvisirt  werdeti 
konnte,  darf,  wenn  durob  die  WitteruniiiSTcrhliUnisso  die  Fernsicht 
gealVrt  ia^  oder  wann  ungünstige  Umstlnde  den  aieherea  Gang 
daa  Zngaa  In  nraga  aiallen,  nicht  in  Verkehr  gaaetat  ' 

Mit) 
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fm  fSoiei^l  -  TerMumImg  des  Terebies 
leulwber  EiseiMui-Terwftltngei.^ 

C«nmiMioatb*rl«bt  Bb*r  4m  Aatnt  d«r  OinoliOD  d«r 
LBWk-BltdiMMrKiralMliii-GhetellMfctft  wf  AniohreibkiiK  de« 

D«t>>nna  der  Peatstellnng  de*  Eigengewieht«  der  Waffen 
M  liie  leUtpren. 

Mit  SclircUicn  irr  fiOcMfltCnUtCTiiltn  Direction  ynin  UI,  Mai 
1.  J.  ist  iHn.nitlichcn  X'cri'iii'*- Verwaltungen  der  Aotrae  der  Direc- 
tion -icr  I.iilipck  -  l*i.rhpni?r  Kiseni  ahn  -  Geeellf  chaft  iiiitj-i'll-.cilt 
nirjlrn.  v  tnafli  dii-  A nsclircibui  ^-  'ic^  Uatunii  der  Kii,'oiiL|-i>M  i.  tu« 
Keststeiiung  an  den  Wa^cn  bei  skniititiiclien  Vereins-Verwaliungen 
ü  flridur  W«(M  ni  erfolgen  bHtte. 

MotMrt  iet  Umm  Antrag  damit,  dasa  durch  den  Bande«- 
rathabeeeltltt«*  Ton  11,  A|iiil  4.  J.  (cfr.  BekaanlmMhonf  dar 
k^er).  deutaehen  IMehdtmiM,  ddo.  12.  April  1883,  TeriMPenlNeltt 
im  «CentralbUlt  ntr  da*  DcnUi-tip  Heich',  8.  92,  and  abgedruckt  im 
■CentralblkUe  Kr  EIsenliafiniTi  iitii)  DampfavhifTahrt  der  Seter.- 
iinp.  Monarphio«  Nr  45  vom  "21.  April  IBfÖt  den  dfuUfthen  üoll- 
hehiSrilflii  noftattct  worden  ist,  du«  (i'  wirlit  »nlclier  iii  Eisenbahn- 
wagen  eini,-ehrr]<!cr]  Ma»? pn>;Uter,  neli  hi>  ninein  Zollaatm  von  MVli' 
»ten«  4  Matt   prr.  Ki<r.  unterliegen,   nowie   datjeiiijfi'  mm; 

l'etroleanilailuogcn,  femer  von  höher  tariflrten  tiegenatänden,  nenn 
die  Verwiegung  deraelben  auf  den  gewöhnlichen  Waafon  in  Fol|,;e 
ihrer  QrCaie  oder  Schwere  unverhkltnisaraiiaaige  Schwierigkeiten 
bietet^  dank  Venriegniy  mf  d«a  Qelet«MrM«B  Mermitteln  und 
hinM  dM  M  den  Ingen  vefiihte  Eigeag«nilif  ein  richtig  aniu- 
aehmen,  wenn  diM  Datum  der  FMMeUmf  diMW  OMriebtou  dm 
Wagen  angeacfan'chen  i»(  und  eatt  dieenm  Datun  niaht  mehr  ala 

zwei  .?»hrii  yerdonsen  «inj. 

Ks  würde  sonach  eine  Erleichterung  deriulIamtlichenGcwichts- 
Krroittelung  rOMiltlren,  wenn  <]r-t  Datiini  der  Feststellung  des  Eijjen- 
Kewirhtj*  der  Warfen  an  "licne  ietilrrrn  anpcschrirben  und  die 
Revitio»  de«  Kigengewicht»  inncrhalti  eine»  /.eitr.uimeis  vnn  rwci 
Jahren  enieuert  würde. 

Die  OUIer-CommiaaioD,  welche  über  den  gectellten  Antrag 
ia  dar  aa>  81.  Juli  1.  J.  in  Gras  ataUgababtan  CaBfarMs  baratben 
hat,  grlaabte  analeh«!  eonitatiraD  sa  «oDaa,  dua  dureh  daa  frag- 
lichen Rundearalhsbeachlu««  lediglieb  den  /oUrtallen,  welchen  die 
Ermittelung  des  .coIlnflicbiigeB  Qewichl«  der  in  Eiaenbahnwageo 
cur  Zollslelle  gebrachten  Güter  obliegt,  beim  Vorfaaodenaein  der 
fraglichen  AnaebrcibnBg  eine  Krleieliteruag  in  der  Gewicht«- 
ormitteloog  iii^cjt.indcn  ist,  da»«  damit  jedoch  eine  Vcrpfliolituniu; 
iur  Vornahme  HiiKcr  AD5chroilurn,»en,  ilercn  Nii  litticrciltfuni;  r-tw.-i  l 
'/nrückwcisunR  licr  Wagen  von  der  UeberschreituiiR  der  Zollgreiue 
2ur  Kolgo  liaben,  oder  dcji  \Vai;en  ^ut  Verladung  xolJjitiichti>^er 
Guter  ungeeignet  machen  wijrde,  den  Eiaeobahoen  nieht  auf- 
aria^t  tmda» 

MaClaBUBlaiiaa  araaita  Jedoch  aadaraiMili  anarkaaiMn,  daaa, 
da  die  Eiieabehaen  die  ZoUatelle  bei  Ermittelung  de«  zoUpflieh- 
tigen  Gewicht«  theilweiae  veitretnn  oder  Beihilfe  leiatan,  and  da 
die  Manipulationen  tumeiat  auf  den  Wa«i;rri,  Qeleiaen  and  Piitaen 
der  Eiaentiahnen  Tollfiihrt  werden,  eine  Erleichterung  in  der 
Gewicht»ermitl<  IiinK  l'-ir  die  Zollstelli  n  iinniiltelf  iir  auch  den 
EleaahahiiPn  ii  l.ulc  Imnuni.  imiem  narietiilnli  ilunii  .hi»  Wr-,,.- 
fallen  der  Taritutig  der  Wagen  wHIirei.d  .li  r  i  J.  v,  n  lit<cirniilt«Jung 
iler  tollpSichtigen  Guter,  eine  Bcehlf  unicui  ir  Ii  r  /.ollanitahand- 
lungen,  daher  eine  «chnellcrc  Hiiumuiig  der  Golcitowaagen,  Geleiae 
aM  PUtae,  die  Vermeidung  von  Aua-  und  UmladaiweB,  aaBil  ein 
beaeblaaaigtar  Wagan-  aad  GilteninMaU  «naiebt  «Crd. 

Dia  fracliehe  AaaehreibuDK  enpAahttrieb  Ibmar  an«  betrieb«- 
taehniaeban  Ifotmn,  wed  e«  Oberhaupt  wi  arbabKehem  Werthe 
aein  dUrfte,  ateta  eine  raOglichnt  exacte  and  Teriftaaliche  Antcabe 
dei  E^gengevrichld  an  den  Wagen  lu  finden.  Diesem  Erforderni-ne 
wird  zwar  echon  durch  die  Vorschrift  Hub  r  in  S.  142  der  tech- 
nischen VoreinbarunKcn  cnt»i>roclji'ri.  duri  (i  welche  die  Anscliici- 
bung  de»  Vermerk'  illev.«  mit  uachhtclicu  leni  liatum  lut  \  er 
päiehtung  gemacht  wcrilcn  ist.  Allein  wenn  dieser  Vcriucrl,  — 
wie  aliieitig  anerkannt  wird  auch  die  C'on«tntirunK  der  Kichti^- 
keh  de«  angaeehriebeaen  Taragewicbia  cinnchliesitt,  da  bei  der 
Saviaiaa  dar  Wagao  dia  Tara  frialgeatallt  wird,  ao  darf  doch  nicbt 
Obanahaa  «aidaa,  daaa  VMbUtagif  van  dar  »ariodiaehaa  aUga« 
mafaian  RerMon  dIa  Tan  btalg  noA  baamMcr«  ftetgacetct  tu 
xn  werden  pflegt  fernar,  daaa  dar  bleue  Vermerk  nKev.»  die 
%ollb«h^rlle  vieileichl  tu  der  Ana^rfune  tiereohtigcn  k^il>ntl^,  dass 
sirh  dieser  Vermerk  nur  auf  die  auigefUhrte  Kevision  in  betrieb«-  ^ 
oder  sichcrheitstechniioher  llin-'ieht,  nii  i^t  über  «ueb  inH  ilie 
l'rüfung  des  angeachiiebeneu  Eif:cnf;cwicht^  dra  Wagen«  betieht 

*}  Sieba  .Vr.  i'i  u.  33  der  sOc.  Eiaenb.  Z<g.< 


and  daaa  diese  Annahme  lerner  'l.uu  fii).i'  h  tc.  vcu  der  dunli 
^en  erwähnten  Uundcarathsbeachlu*!^  nachi^eiassencn  Erlcii  hterunn 
in  der  Ermittelung  dca  Eigengewichts  der  verladenen  Giiter  nbzu- 
eehen  und  unter  Entladung  der  letitoren  die  zeitraubeodo  apeeielle 
Gawiehteermittduag  TOetnaaluoeo. 

Um  den  UanBft  aaeh  filr  die  BaenbabnaD  tatbudanaa  WaiW 
IKufigkeiien  TOrzubeagen,  beantragt  die  Commiaaioa : 

1.  tu  beachliesaen,  da»s  neben  dem  Eigengewieht  daa  Wagana 
zii»!lei<'li  ilx*  Dalum  der  Ermittelung  dieser  Tara  cniebttich  gaaiaabt 
«  etile.  liuM  die  terbni<clien  Vereinbarungen  dea  Verein«  dentast- 
^[irechi'niä  z\i  er>!.in/«n  seien  und  dieser  b'tricre  Punkt  der  Com- 
rui-^si' ri  für  teeliniscbe  und  U«tricb<-Angele>;enticite[i  zur  end^fiUiijpn 
Erledigung  Überwiesen  werde;  '2.  die  ge&chUitaführeudc  Direction 
aufinfordern,  unter  Bexugnahme  auf  die  Uestiiumnng  in  Abaati  t 
unter  Nr.  2  dea  betreffenden  Uundesrathabe&cblnaae«  Haatan«  da« 
Varaina  bai  dar  daotiaban  Beieharegiemag  dabin  an  wirken,  da« 
dia  Anwendung  da«  abanbabniaitig  ohne  gleicbieitiga  Angabe  de« 
Datama  der  Gewiahtaerraittelung  Torgeachriebenen  Eigengewichte 
der  Wagen  bei  der  Zollabfertigung  bis  zum  1.  October  18^  luge- 
lasaon,  die  fesigesetzle  Frist  ider  1  October  IKSf)  also  um  ein 
Jahr  Tvrlüngart  vrcrde. 

Die  ErStreckung  dicM'^  1 1  rininc»  cr-<<hiiint  d<;r  C'f>iiimii<!>ion 
iiu.i  dem  Grunde  uI.h  VerVelir.'.iiciUirfnis.«,  weil  e.i  alu  unaunflihrbar 
.inerkannt  wird,  die  urhr  i,-ro».ie  Zahl  der  Wagen  bis  zum  1.  Octo- 
ber d.  ,1.  »um  Zwecke  der  lievisioii.  beiw.  zum  Zwecke  der 
Auachreibung  des  Eigengewichts  aus  dem  Verkehre  zu  ziehen. 


(•HI{(>N1  K. 

Halaricb  Mrbmidt  f.  Der  CUl  ri«torr  Eisenbnhn-Reamlen 
bat  neuerding»  den  Verlust  oinca  MitsliodeK  iii  beklagen  Der 
<  if  iieial  I  iiüpcctiirder  prir.  österr.-ung.  S(«al«eiscnli.iliri  ( lejiellschart, 
Herr  Ileinrieb  Schmidt,  iat  am  19,  d.  VI.  in  Reichennii  pICbilich 
.■cjterben.  Schmidt  war  ein  anerkannter  Fachmann  im  HrUcken- 
bauwesen  und  wurden  «eine  Verdienste  durcli  dia  Verleihung  de« 
fmu*  Jaaaf^rdaaa  and  dea  Otdaa«  dar  Bitaraaa  Knma  lU.  Claiaa 
balehnt  Daa  pHtaUeha  IDnaobaldm  flahmidCa  ba^  «ta  oMK 
andan  ao  ar«nrta^  ilabt  vtiftUti  im  ICreiia  «ciMr  «aUnlahea 
FMaadaand  BafcaiDtan  aowla  aeiner  Berufivana«aen  daa  labkallaali 
Bedauern  t»  erwecken. 

Arlbergbahn.  Heber  die  ItaufoHsebritte  auf  der  Arlbergbabn 
lieeen  folgende  Miltheilun^jen  vor:  Auf  den  Strecken  I.andeck- 
S  1  Anton  und  I.  a  ni;  e  n  III  u  d  c  n  j  wurden  die  Erd-  und  Felsarlieiten 
im  l.VJ,  die  KntwüsscranKfanlasen  an  P.  rtie  Flu««-  und  l'ferschut»- 
bauten  an  19,  die  diversen  Maucrungsarbeiten  an  119  und  die 
Tunnelarbeiten  an  12  Baustellen  betrieben.  An  dem  Montiroag«- 
gerUsta  daa  Tkiaana-Viadnalaa  ««daa  Mahar  is  daa  aialn  Mif 
EiagoB  ilainiliaha,  and  in  dar  «eebalen  Etage  ater  Joaba  auf- 
gestellt,  complet  Ter«ehnnbt  und  TCratrebt.  Der  Fundatnentauahiib 
fUr  aimmtlicnc  Pfeiler,  mit  Ausnahme  dea  Bludenzer  Endwidar- 
lagora  iat  beendet.  Am  Lnndecker  UaujitpfoUer  und  am  zweiten 
Viaductpfeiler  auf  der  Itludeii/er  Seite  ist  die  Mauerung  im  Zuge. 
Kür  Zwecke  der  Materialfi'irderunc  stoben  47;i  Kilometer  Kill 
liiihneü,  nebt  Seilbahnen  und  vier  Loeomo;  ilc  ir  Wnivecdun^.  .Mi! 
der  ller-telluiijfcf  zweier  weiterer  Seilhalin-'n  wur.lc  bo^oiinen  I.)ie 
miniere  ilt^liche  Arbcitcranialil  iiut  den  bereiehnctcn  beiden 
Strecken  der  Arlbergbabn  war  im  Ucrichteroonatc  7&öl,  die  Leistung 
an  £rd-  aad  yahaihaitaa  balnig  178JB0,  an  Mauanraili  UM» 
Cabikmeter.  IXa  Mabailga  Geaanuatleiataag  v«n  1,OMJ(SO  OaUk- 
meter  Erdarbeiten  und  136.180  Cabikmeter  Maurerarbeiten  ergibt 
Sd"!  Hcrcent  der  zu  leistenden  Unterbau-Arbeiten.  In  der  Strecke 
Station  .St.  Anton -Tunnel -Ostportal  wurde  die  Aiiiehiittung  des 
Stationsplateaus  um  daa  AufnahmsgebSade  herum  nahezu  ▼crilendet. 
Da»  Aufnahiusgebäude  «elbst  i»t  bi«  lur  Schwellenhöhe  aufgeführt. 
Mit  der  Fundirung  der  LoeomotiTreraise  wurde  bc>(nnnen.  In  der 
Strecke  Tunnel-Weatportal-Stalion  I>angen  wurde  die  .\nHi  büttan|t 
dei'  .'^talionsjiluteaii»  fortgctetil.  In  Arbeit  stehen  ferner  Iit  !  ur.uül 
Voreinichniit  und  die  Trockenkaromer  am  Dammaniieblu«»«  bei 
der  Alfenzbriieke.  Da«  AufnahnagebKude  der  genanntca  ttaliaa 
ist  bi«  auf  die  halb«  FenetorhObe  aufgeführt  Auf  der  Oataaita 
dea  Arlbarataaaal«  waida  mit  aebt  Bobmaaebiaen  in  81  Tigaa 
ein  mtMararlSagearerliebritt  von  5-a»  Meter  anielt  Auf  der  Watt- 
»elte  waiaa  vier  Maschinen  auf  einer  Spannatule  iu  Verwendung, 
und  ward«  lait  denselben  in  31  Ta^en  ein  mittlerer,  auf  dicier 
Seite  bisher  noch  nicht  erreichter  l'ai-Ti-i'.irtüchritt  von  Ü  Meter 
erzielt.  Die  Vollioisliriicli-  nnii  .^lni•■rl]l  j,-sarbeit»'D  sin-'  auf  der 
0»t.»eite  lien  Fortschritten  im  Sohienstollen  entsprechend,  auf  der 
\\  e<t»ci|e  l,in>;e>;en,  des  drückenden  Gebirge»  wegen,  im  lurj- 
sameren  Forteobritte  begtiffea.  Die  von  Locomotiven  befahrene 
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Tuonelatrecke  betUxl  «ur  der  0»ls«ite  cioc  Läng*  VM  8860  Mater, 
nmi  uat  der  WceU«ito  eioo  Liiu«  von  2200  Molar, 

Dia  Gea»nmtUitt«Rt  m  Arlberg-Taaaat  baMftt 
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Dabei  cireichten  die  bi.->  KnJe  Juli  t;ol«i«icli'n  Knl-  iiml 
flttoarMtaK  MJ-iit  Cabikmetar,  di«  UkuerangMirbeiten  161-»: 
CMMknetn-,  and  bt  4aa  Biyebnb*  dea  Biui-FoiuehriMet  beim 
SoblenttoUeo  88t,  beim  rintttoUan  84'i,  beim  VolUwbrMh  «8  t 
und  bei  der  Mauerung  <j6-7  Proeeot  per  Gnanuntlaiatiiagr-  IMe 
inittlr-re  (Iirlicho  Arbeitcraitzabl  war  im  IteriehtimoaMte  auf  der 
<)st.-.fi(<;  l!>2-2  «nd  auf  der  Weslacite  'lUi!).  Di*  beim  Tunnrll.au 
biaher  «rzielti-n  Fortschritte  <Ti;obon  dir  ilie  nauiintorDehinuiiK-, 
htnilehtlic-h  <l<'r 'lic  Vi'rtr,ni,-vl  fetiinn  urL'i  n  üljiThol"ndcn  I.fli-*tun);>'"", 
beim  Sohl* ni'tollcnvnrlrirli  aul  .icr  (tft^pitp  4*i4  ii  L-u^p  uini  .luf 
der  \Ve»t)ieiti;  "272  i  Tag«-. 

Prejectlrte  l.ocalbalineN.  Die  I.o<!jU>»bn-Gp;olUchAft  ist  um 
die  Coneeition  eioer  Loealbnhn  von  Kolnau  äbrr  Fr.inknudt  oder 
IVojMowiU  aaeb  Friedland  aad  von  da  Ober  Teschrn  nach  Bieliti 
•iDgewbrittaa.  OtaiahMltif  hat  muk  dto  KnauiaMr  Biaanbahn- 
Oeaallieban  um  Ca  Mmntn  Üouaaiiga  flir  «in«  Fartaateaaga- 
linie  der  Kremaierer  Bahn  *oa  WaUehiieh-M««eriUeb  naoh  Sbram- 
betf  und  von  eiaern  Hankle  dleier  Rahn«4r«elce  i1h«r  Oroaa-Kon- 
tscmlz  einerieita  nach  FritMlIand,  andt^rcrsi  iL«  nacli  rrrndf^k  unifv- 
Ruebt.  Das  llandeUministpriutn  hr.t  tum  .ln^t-  Ii  m  l'mjri  t«-  .in 
Uie  politischen  Landesbehfirden  z.i  ISniiiii  un\  Iroppau  mic  d*'r 
Aufforderung  Ubemiittelt,  bi-iUKÜfli  lor-Llh-n  im  .-^inne  der  betli- 
heodeo  Vcrurdoun^en  die  i racenrevision  ciiiyuleitcn.  Die  cni- 
genannte,  von  der  Oeslerr.  Ix>caIei.-enb,ibn-(ie8eUaehafl  proieetirte 
Aaboanbige  iweigt  in  ßatlichor  Richtung  aus  der  Station  Uoloau 
dar  nN|a«tirtan  Linie  Kraann-Roiaau  ab,  «ntaigt  dia  Waaatwahaide 
an  Oer  Ffadnla  and  gelangt  nach  BanQtiang  de*  Plataaaa  von 
Trojiinowitz  Ober  CtelaJna  in  das  Tbat  des  Ostrawida-Fluaseii. 
Nach  l'ebcrsefzung  diorca  Flus»<'s  führt  die  Trace,  die  Thlllor  dea 
Moravvka-  unddcsRoppicianka-Kachrsi  bcniit/ond,  ISni;«  derTeachen- 
l'zaciner  Bejirkaslranfc  und  «.cblical  si'  Ii  in  li-r  Si^tion  Tefchen 
«ja  zwi-ites  üeleise  an  die  Ktt8i.'bau-Od(.'rbcri;cr  llaliii  an.  Nördlich 
von  der  genaiinlen  Station  abzvreigenil,  fibi-racl/t  die  Trsce  in 
ihrem  weiteren  Zuge  den  Olsaflusf,  tührt  nach  Dun-lischneMuns; 
mehrerer  kleiner  .'Nüttel  in  lile  prcjectirte  Knd?tati'i-i  Hi  H-  ,  wclolie 
gegenSber  der  bealehenden  gleichnamit^en  Station  .iur  Kaiser  Fer- 
4iMBi4i-ltor4balw  titubt  wardaa  aolL  Oia  I..iingo  der  |e«i|a«tirtea 
Laoalbaha  bctrigi  Vit  KUeni.,  die  Masimalsteigung  2»  pnt  miHe  and 
gdaagt  ia  einer  QesammtlllnKe  von  7.»  Kilnm.,  d.  i,  S.\  */•  zur  An- 
«aadaatf.  Der  Minimalraiiiua  der  li'li^en  i»t  mit  'inOlfeler  beantragt. 
Dia  Gkaammlltoaten  «ind  mit  rund  7  Millionen  Oulden  veranaohlagt. 
Ifit  den  TOn  der  KremMerer  Kisenbahn-Oeaelloliuft  vorgelegten 
Projeeten  wird  die  Verbinduiii;  der  I.ocalbahn  Stnudinij-Stramberir, 
«Owi«  der  <  )«lr»u  Krii'dlander  Hahn  mit  der  l.ini«  Kremsier-Hullein- 
Kiatrilt-  Wull.-Mpsfnlai'h  »n^p»tr<"bt.  l)iis»  Projef-te  umfa«»nn  die 
Uahnatrei  ki-ii  WallM.  si  nt.ich-StraiiibL^i^-  !■  iit!ii»i  k-.Senflleben  und 
FrieiUand '  <>ross  -  Kuniüchilz,  welche  Strecken  im  gegenaeitigen 
Znaainmenhaoge  stehen  aod  ia  iknm  Zug«  die  Indnatrieorte  Wall.- 
Maaeritach,  lIQtzendorf,  SaatUaben,  Liehaaa,  Frankatadt,  Cxeladna 
and  Fried  land  berühren.  Die  LKoge  der  GeaammlUnien  betragt 
tnaammen  (>5'S  Kilom.,  die  MaximalsteiganK  nur  IBt  pro  mille.  Die 
effectiten  Ilerstellungakosten  aind  für  dio  .-^treokeWall.-Meaeritteb- 
Slramberi;  mit  44.0ä-J  t1.,  fUr  die  Streckt!  Friedek-SenAleben  mit 
48.3.V)  ti.  und  fUr  die  Strecke  Fricdland-Groaa -Kuntschita  mit 
41.I2()  tl.  per  Kilometer  veranschlagt. , 

Etaenbuhn  Rhenrurth->VIttmannsdorr.  Am  d.  U.  wurde 
die  kurze  Ki^t-nbulinlinic  Kbenfurth-Wiltm.iuns'lurt'  (MÖffnct.  Itn 
Sinne  der  ('oncexsions-l  rkunde  |i;eht  der  lletrieb  dieser  Kisen- 
balin  fttr  die  i;.ao<o  Conce8»ionadauor  an  den  Staat  über. 

Kramslerer  Bahn.  Die  Kronuierer  Bahn  wird  ihren  Stti  aaeh 
Wie*  *«ria««n. 


MOdbahn-Ueselliichan.  Die  Sndbabn-GeaeUschafl  hat  Im 
Uonat  Juni  dem  Handelimiaiaterinm  becQcKoh  der  Loealbalw 
MSdling-Vorderbrnhl  die  Mauerwerks-  and  Norroalpllne  Air  dia 
Durchliaiie,  die  DetailpUne  filr  dieEidenbahnbrücken-Construclionen 
und  difl  Normalien  fiir  den  Olicrlimi,  --.i-.vir  den  (T^<lpi^.';^t,^n  ilri- 
.Station  M'WlIing:  vorgelegt.  Alln  diese  l'rnic  'li^  h,if'.jn  die  (ieiieh- 
nji^iaiiL'  Handelsniini.'tteriTirut    rrJ;aUcn,     W,\?    die  Briicken- 

con.-'truccion  anbelangt,  so  wurde,  da  die  Localbahn  bekanntlich 
ftr  daa  olaitlriaelMa  Betrieb  eingerichtet  wird  und  du  Gewicht 
dar  üi  ▼arwandaaf  kommeoden  Wagen  eirea  5  Tonnen  batrigl, 
immerhin  aber  die  HlteUehkeit  bettaüt,  daw  apMaiMa  aAiranra 
Fahrbetriebamittal  in  Ventendoag  konimao.  bai  dar  Beraehnaiv 
der  statischen  Verhältniase  fllr  die  asuflUlBa  Lail<  ein  Fakr« 
betriebsmitlel  mit  zwei  Achien  von  ja  6  Taaaan  lielaaCung  tUld 
M.  Radstand  hei  1  u  M.  Spurweite  aof^enommen.  Die  .'^ohienen 
werden  nneh  zwei  ^ysicmen  in  VerwendunK-  ^.-eti.-aclil,  und  zwar 
unic'fiihr  "j  des  Bednrto»  werdpn  nach  dnm  l'rot'ile  der  Hosn«- 
llj;illiii)ni.  R  Cm.  hoch  mit  13  ;".  Kf;  per  ( 'urrent-Meter  uii  I  der 
Ke.<.t  narh  dem  Profile  der  Badener  l'ramway,  21  Cm.  hoch  mit 
.'t9-t  Kg.  per  Current-Metcr.  Die  Sehianan  aalbal  werden  zur  KUek- 
leitung  dea  elektrischeo  Strom ea  nil  verwandet.  Zu  dem  Knde 
kommen  bai  daa  SohiaoaaalliMa  aa  das  AoflafarilalMa  an(aaaanta 
•StromvwblBdvngdaaaliaa«  nr  AaamidaBg,  waleha  aaa  Taninlttem 
Kupfer  hergeatellt  warden,  wlhrend  die  zur  Befestigung  dieser 
Laschen  dienenden  Terzinkten  schmalen  Platten  und  Nieten  aus 
Sehmio-teeisen  beKtehen.  Zum  ?chutre  der  .Slromvorbindungslaschcn 
irepcn  i"tw:iiti»  Brsrhäiligungen  bei  den  Arbeiten  wirl  jeder 
einzelne  .^chiftnensto»»  durch  Verwendung  mehrerer  hartgebrannter 
Zieael  kasteiiftirmig  unterbaut  werden.  Behiil'i«  bi  wsercr  l.eitungs- 
fiibigkeit  werden  die  beiden  Strilnge  der  Bosnabahnrchirncn  in 
Bntüirniingen  von  Je  50  M.  durch  cire.a  t;  Mm.  dicke  und  *>«.)  Mm. 
breite  Flaeheiieo,  «eiche  ebanUU  an  die  Schienen  nngonielet 
wardap,  nntar  aSaandar  verbaadaa,  «Uirond  bai  daa  Sdrianaa 
aaeii  dam  PkalUa  dar  Badanar  Tniamy  dia  Varbiiduag  baidar 
atif nga  dnrah  die  Spurbalaao  bemfkalanigt  «hrd- 


Uta  Natron-LoconiollTe.  iiem  heutig.  «  Wetlkiimpf  der  Kiek 
trieitit  mit  dem  Gase  /n  lleleucltiuiigszn'ecken  xteht  auf  dem 
Felde  der  Bewegung,  ein  gleicher  WeltAtreit  twiachen  der  Klcktro- 
teehnlk  mit  dar  Itaapteaaehia*  gageaUbar.  Der  Vorzug  der 
elaittrttekan  Coeanadfa  w  da  Dampflaoonatifa  beaieht  darin, 
daa»  die  emtere  «hna  'Faaer  und  ohne  Rauch  «rbeitot  und  daliar 
sieh  Tortüglich  znni  IMenste  aaf  SCtoatlichen  Strassen,  in  Oalarian 
und  -Schacliten  u.  s.  w.  eignet.  ICt  kann  ^kber  nicht  ^'''''ugaal 
werden,  d.ist'  auch  die  nampAnaiehinen  KrzeuKer  bedeutende  Fort* 
»cbritte  in  ihren  Construetionen  gemacht  haben.  Seit  mehreren 
-lahren  eonatruirt  man  I.ocnniutiven  ohne  R.iik  Ii,  biisirt  auf  die 
Eiisenitebitft  de«  Wassers,  bei  *ebr  In  ber  Ti  nipenilur  zu  kochen, 
wenn  e»  einem  ifrossen  I  »rucke  a-.isKO'-tzt  ist,  wUbrend  dann  d.n 
Wasser  Dümpfe  erzeugt,  ileren  .'Spannung  uufang«  dem  si.irken 
Drucke  gleich  ist,  den  da-«  Walser  erleidet,  und  dann  t^ieli 
wlUirend  der  Arbeit  rcrringert,  je  mehr  daa  Waaaer  sich  in  Dampi 
M  ?annBdaia  fbitflUirt  in  Falga  dar  WbaM^  dia  aiah  im  IComai  , 
entwl^lt 

Weit  mehr  Terratlkonmaet  als  diese  ist  eine  neue  Loco-  - 
iiiotiTo  ohne  Kaueh,  arfundan  von  Herrn  Mbriz  Honigmann  in 
Aachen,  Uber  welehe  neueatcn«  Herr  Wiillner,  der  Rector  dea 
Polprtechnikums  Ton  Aachen,  Kelegpentlich  seiner  Inauguration 
benclili'io.  Wdllner  sagte;  »Die  l-ocoinntive  Ho  n  ii.- rii  n  n  ist 
eine  D.in.i.fni.isehine,  weiche  beim  ersten  Ii  k-  '  Ii  n  l-jsi/h- 
sehal'llichen  Principe  entse^en  cnnstruii  t  ii  rir  i:i',  I  jrr  K"<scl 
beizt  sich  niilte!-t  derselben  D-tmiirc,  die  "r  erzeugt,  si>  iIiisa  nun 
die  ursprüngliche,  in  einer  CenirnUlatiun  berKestsUl<>,  Krhit^ung 
daa  Kaiaala  llngaia  odar  kürzere  Zeit,  je  nach  den  VarhUtniaean, 
in  einar  ftat  aonaiantan  Spannung  erhalten  kann,  und  mr  durch 
den  Dampf  selbst,  der  die  Uaaeliina  in  Bawagung  tattt.  Da* 
wiaaenachaftliche  I*riocip,  dessen  aioh  Ilonigmann  oedienta,  war 
von  den  Physikern  seit  vielen  Jahren  gekannt  Im  Jahr«  18H2 
veröffentlichte  Faradny  in  den  »Annalen  der  Chemie  und  rhy<ik< 
die  N'otii".  das»  ein  Thermometer,  desaeii  Kugel  mit  Sslj  bedeckt 
ist,  in  li.\mpf  von  koelicn  leni  Wasser  Kobalten  bia  auf  12.'i"  *tei>;t 
und  da»s  es  de<«ha|b  «n  mni;lieh  ist,  I'K)"  Qbersteigetide  Tempe 
raturen  /u  erhalten,  mit  Waaaer  l>ani;  l  v  :i  IIH)'.  Dieser  Nntii 
Farad» j 's  war  vom  Dircetor  der  »Annalen>  die  llemerkunif  bei- 
gefügt, das«  man  in  Frankreich  diese  Thatsache  seit  langer  /.eit 
kannte,  dois  bei  Kinführung  von  Dttmpfoo  .siedenden  Wassers  in  ■ 
SalilSaangan  diaia  aiah  bia  lu  ihram  aiadapaakia  «tliitaaa  Jtdaaan, 
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ilaH  inl  r.M  reiii|iüraturiii.  wcli  lin  riol  höliKr  «iiid  sl»  jene  ilc~ 
Uampffs,  der  sie  criCi'U^t.  iJii*  UiiiiiptV  rnmlriiiiirrn  sü:li  in  tlt*r 
SalzJösuiig  und  geben  in'i  rhcriii-^clioii  iVm  i  h^'"«  ihn^  ^'.u  .'>■ 

Wärmo  nn  die  Lösung;  ab;  die  Dkmijfe  mUuen  nun  die  Krwiu- 
inung  dar  LScung  bi*  tu  dem  PuBirte  fortoetitii,  mo  di«M  die 
DlUnpfe  Dicht  raehr  fiMthAlien  kaon,  daa  iai^  Ui  aie  aalbat  cd 
koohan  beginnt.  Und  dieser  Lehrsatz  war  von  den  Phyaiksrii 
niaht  gaai  vargeaaen,  welche  ihn  eckannt  und  auch  mit  Expe* 
ifanenten  in  daa  Vortrigan  über  Phvsik  TOrgcfiihrt  hatten;  aoer 
wer  daran  da«dite,  au«  dieaem  Lehrsätze  die  bedeutendsten  Vor- 
thpilc  ru  «iohon,  w»r  HoDl^^ni.inn.  Kr  con#lrairte  seinen  Krsi<fl 
;,u^  ■A'-'i  'l'fii'il'_'n.  ;iu.*  ciiifin  innere»  (yylinder  ton  Ki»fii  uii'l 
pinom  /Kr.ifu,  .|'T  i!:n  iicniialp.  I >*r  Kaum  lii^n  inneren  l!\litiii>'rH 
cnthHtt  c'lni'  ^i-;;-.--:  ■  M.'i  K'i'  Actiiiatruulaug''.  ri'i.  f^i' J-3iinn|ii?ratiii 
liM)*  ist;  der  Raunj  i.visatien  den  beiden  C^lutdera  ccUiuli  dait 
Waeaer,  deaiaa  UampT  dia  Tldtigkeit  dar  MaaaliiM  bawwrkatalligt. 
Um  diese  in  Thätigkeit  tu  aatien,  mnaa  man  tneral  ae  viai  Duapf 
in  daa  Waaaar  de*  Keiaels  einfahren,  daas  die  Temperatnr  hm  zu 
jener  Höhe  steigt,  die  der  r>Bmpfi<pannnng  entspricht,  mit  welcher 
die  Haaohina  sn  arbeiten  hat,  iiimhch  145",  «vnn  man  eine  äpan- 
nnng  TOn  3  Atra«*phUren  erlialtcn  will.  Aun.'^erdrni  tritt  der 
Dampf,  wahri*ni!  rr  bt-i  jindcrrn  M;is<-hirinu,  n;v.'lMi«'ni  dir  /uk- 
»tftn^i'  f^.'irifl'i  ri,  in  iln^  l.iiU  vcrlit^r;,  liurrl.    Iir'-riii.nitr  hci 

(ungcn  IM  'Ii*'  Ai'I/niilmi  U-.'iju^,'.  wi^lt-hc  ilin  ritnilt^iMr:,  wiUui'nd 
fr  'in*  1,'^ijiu'  Ii,-*  .\u;  r;:in  i,:.'[''rt'  1  i:i  ] "  r  ^ita:  frliilzl  aIh  jene 
'les  WiiKiicr»  iül,  dik»  Mi'li  zwi^clitin  den  tteidcn  L'jfiiudern  belind^f. 
Aaf  diese  Weis«  genügt  eine  um  wtB%«  Qflada  UihaM  Tempe- 
ratur der  NatroaU^ng  ol«  Jone  daa  Waaaan,  um  dcia  Waaaer  die 
aBlÜga  Hitse  mr  Uaatpraniwidduag  au  geben,  ao  wM  ü»  Ma- 
aelline  ihre  Arbwl  fortsetieB  und  die  Temperatar  daa  Keasds 
sich  bestUndiff  auf  dcraelbcn  Höhe  erhalten,  u.  xw.  je  mehr 
Danipt'  ilip  Mnachine  rcrtiraucht,  drfto  mehr  nimmt  dir  Natrun- 
l'iuuiif^  MUl  und  «(«"»tK  n.chr  llil/i-  •■iilwi.'knit  «ii-h,  »n  diis«  ilir  Mii- 
■'■hin*'  nit'li  voll  -^^-IhHl  hci^rt-  Muri  kiw.n  ni'-ht  su^'«'ii,  ■l.»,^'«  man 
'Ins  l'i-riH-tiiuiii  mobil«'  h»i'i\  wrl.'hcs  vnn  drni  l'rincijii'  .Irr 
KrliuUur il*'r  Krntt  au»||CC)i**ltlnnv''n  i^t,  w<'il  4luri'li  'Ir-n  Diiinpt,  den 
di<'  Niilrunliisung  in  Was^erlortn  aut'nimtut,  di"  l.iK-<unii;  uribi« 
nach  und  naeh  schwüohrr  und  daher  sein  Siedegrad  niedriger 
winl.  Iterogenäia  versagt  die  Haechioe  ihre  Thatigkcit,  sobald  der 
Siedegrad  der  KatwaWatMig  ao  aahr  Jwrabgadrtten  tat,  daaa  die 
Oifferen«  twia^en  der  Temperatur  der  Ijflannfr  und  Jaaer  dee 
Wa^iscr!'  niolit  hinreichend  i<>1,  um  aus  der  I.Hsung  dam  Wasser 
jene  Wiirme  /u/ufuhreii,  welche  tor  liampfcntwieklung  aothwcndiK 
int  Um  /.  lt.  durch  6  Munden  dher  ;*>  Pferdckriftc  ta  verfUßen, 
inus»  der  innere  Cylimier  mit  :'i<H)  Kilogramm  Aetinatrotilaut;e 
Keldllt  werden;  nach  :>  >tuuiiden  wird  es  nnthit;  »ein  die  Lange 
.'U  V'.TStiuken  oder  zu    erncuorr..  Alle-    in    Allem    li''lr.v  (itet. 

wird  die  Mnsehinc  llonigmann  'Icr  'Ivnaniuelektii'Schen  (^rusxc 
t'onrurron/  machen,  ja  sie  (»gar  walirschemUeh  übertreffen,  da 
sie  betrUchiJicho  Vortheile  dieser  gegenüber  Maiat»  IMe  «lekiriscb« 
LiOcemaiiTe,  wie  man  sie  heale  eoaairuirt,  fordert  ihre  Maliruog 
TOn  der  Ifaaptalalivn,  wllureiid  die  Loeanoti*«  Hvaigmann 
ganz  unalihüiigig  Tnn  dieaem  BedClrAtisae  ist,  aondere  ihre  Nah- 
rung mit  sieh  fuhrt,  weder  Kaueh  Doeh  Dampf  hat,  somiL  m:i 
geeignetsten  lirlelili'   Strassen,    (J:\lerien    und  Sihaohi''  /u 

durchziehen,  •.^y^el  r«ie  deri    m_V'^teri''S'i'ii    j\nl>liek    eitiff    ^n  Ii 
negenden  Mecliiuii-'<niii'<  l  ieti't.  des-en  Motor  in.m  nii  jit  kennt. 

Elsenbahneu  in  Cunadu.  Im  .lalne  IM''!  ^-ali  e>  in  t:anad:t 
:VJ  Ki]>eiib»hu«n  mit  einer  ticsamiutlänge  x'in  1<I.»<I5  Meilen,  von 
denen  7r>t*.~>  Meilen  (ll'J'ii  Kilnn> )  ink  Itclriehe  und  MIU  Meilen 
im  Bim  waren.  Canada  nahm  <lenin<cii  den  achten  Itang  unter  den 
ijtaatea  ein,  wen«  man  die  Ausdehnuv  daa  Eieanhabnnetxn» 
berHeltaialifigt,  und  den  fUnften,  wann  man  dia  Aaadehnung  de» 
Kieenhahaaäaa  mit  der  Diehtigkeit  der  KeTSIkening  tnsammen- 
hUL  Dia  liedeatendatpn  Uahnen  sind  die  Great-Tnink,  im  Jalire 
IHM  bagonnan  und  im  Jahre  IHK?  vollemlet,  mit  einer  Lün^e 
TOB  1380  Meilen,  die  U real- Western  und  die  liiter<:olnnia],  die 
eine  LAnge  von  WJ,  beiieliiini.'^wi<e  viin  .14*1  Meilen  aiil'weir>en. 
|ti'  li^tzterc  Linie  wurde  im  .l.ilin-  l.■^7■i  vulh-ndei  und  v-ilundct 
t.iuelioc  mit  Halifax.  Kndlii  li  Linuinl  die  Nonll'iilm,  die  'juelioc 
lull  Montreal  und  <Jlt»wo  verbindei  und  eine  Liiujju  Vi-n  iV.'-\>  Meilen 
besitzt.  l>io  ennadische  PnciAubuhn,  die  MonUeal  mit  der  Mündung 
dea  Fraccr  Stromea  «arhindan  aoU,  indam  aia  Mordanaiilia  dar 
ganten  Lünge  naeh  durchMhaeidei,  wird  2960  Heiloa  Lfaige  haben. 
IKesea  immense  Unternehmen,  das  von  der  Rcftienin;;  begonnen, 
im  Jahre  HS80  einer  Privat^fCsellaohaft  gf^fn  eine  ."^ulivcntitin 
von  11  Millionen  l'fil.  Sterl.  und  In  Millionen  Acre»  La«'.!  eon- 
ees«iuntrt  wurde,  ist  aui  KHK)  Mcib  n  l'Creit«  lertii;  uii'l  werden 
Jvut  täglich  i  biK  .'I  Meilen  vellendet.  Man  hofft,  dieeo  Ualw  im 
Jahr«  imü  eröffnen  zu  kttnaan.  Im  iJtaatabairioua  befinden  sii  i> 
nirea  1H*KI  Meilen  Hahnen. 


KleklrlM'he  IleleHchtnuK  für  üchiire.  Auf  lieni  Dampfer 
'  Maria ',  weichet  'len  Verkehr  auf  der  Amper  uad  dem  Ammer- 
Se.   it.iyern  vermittelt,  wurde  für  die  NaekMArteD  die  daicMMiii* 

lielcuchlunp  ein)»etiihrt. 

Ela  Papier-Dampfer.  Von  einer  Firma  in  Cansiogburg  i,New- 
York^  wurde  ein  'MD  i'a*»  langer,  mit  Sitiraam  für  &  Personen 


Tenaiieaar  OampAr  au  Papiaraiaaaa  (thnKeh  janer 
rtdar)  «tMt  Daa  Oampfboot  aoll  eine  Tragnhjgkait  toh  i  Tonn 


LITEH.V TT  R. 

Das  deolKrhe  Fracbtreclit  mit  besonderer  Berhekaiclltigaaf 
dett  KUeiibahn-FraehlrerhteK.  Voa  Ür.  Oaerf  Bfor.  Berlin, 
Carl  lle;mann's  Verlag  lriH3. 

Tqa  Mmtm  auf  da«  Vortli^hafteste  bekannten  Werke  iat 
der  MH«  Baad  eraohianen  und  da*  gante  Werk  liegt  aaBUMtar 
aligaaaUeaaeB  Tor.  Oer  letxte  Band  iet  geeignet,  daa  licaondM« 
Istereaae  der  Efaenbahnmllnnar  in  Anspmeh  m  tielUBen,  da  er  aioh 
TOrxu(r»wrisc  mit  dem  Kinenbahn-Fr.iehtrechle  (reschxni^t  und  des 
Artikeln  4-2  bi«  4.31  des  llandel<i;eiiettbucheii  und  den  ein- 
ni  liläuiL-en  l'urtien  leii  Itetrieb*  l{"i:l"mc!it9  eine  Keaprechung  TOn 
mi  (i-  .ils  :i"U  >ri;en  «iiliu'  i,  li.is  K-'  i'-.li"  Werk  i.it  elien«0  durch 
VolUtäiidii;<:eil  wie  durch  jun^tli"'lii-  I  ir.|ii-:.;enheit  au.«geteiehnet. 
Uei  jedem  einzelnen  Artikel  ist  diiN  l'nnrip  un'i  die  Kntwickluug.t- 
Ke.Hchichto  angegeben,  fast  jede»  Wort  wird  erläutert,  die  reiche 
Casuistik  iHt  entapreelwnd  venurheilet  und  endlieh  fehlt  auch  nicht 
eine  umfangreielMi  Uterator- Angabe,  die  jedem  daa  Naehlaaen 
ermUglicht,  ohne  erst  nach  den  Quellen  auchen  au  mflaaan.  Daa 
TorltMnde  nanmelir  abgetelilotaene  Werk,  da«  dem  Fleiaa  and 
den  nhigkeiten  des  Autora  daa  sch<jii«te  /eugm'«*  gibt,  ist  JOr 
Eisenbalinjmisten  unentbehrlich,  zugleich  aber  au<'h  Nichrjurittaa 
vollkommen  ver»;iin'lli''h,  e<  i»t  bei  ülbr  Wi^^en•e||altliclliIeit 
b'i'  l;'.  lii::^i;'  lir.  i  L liir  t^e*t  hrteben ,  n I it- r  ti U' I I  uai'll  jeiler  Riehtang 
i;i-Iuiu:"n  Mini  liuiin  nur  juil    l:t^  Itrsle  empliihlen  werden. 

I)j>  I<iirt]<l1irbi  der  l  iieabahneu  Im  WBterverkehr«  narh 
dem  deuUclien  f  ruchli-tcbt.  Von  J.  Wetter  Wiesbaden,  .1.  K. 
Uetgmaaa  iüllit.  «1  Seiten. 

Dieeaa  kleine,  aber  aahr  Iwanelibare  BOcMiin  enUj&li.  auf 
den  engaiea  Baum  anaammaDgediiUigl^  alle  «ielitigeB  fieatSrnmangao 
Ober  Hie  Ifafmftieht  der  ICieeniMbnc«  im  OMerteriteilr,  aowolü  daa 
eei<etzliehen  Nornien  als  auch  die  von  der  Wiseenschaft  anf- 
t:e.<tellten  und  acceplirien  Inierpretalionen  derselben.  l*u  Baeh 
i-i  niehr  i'.ir  .lunsicn,  .soTi.lern  für jurialisoh  nidit  gCKchulte  Beamte 
M'«i.'  ii.r  .Iii-  I'i^l'h  uij.  I'e-iiii.'iii.  und  aoll  In  HeclaraMtion»nillea 
AiilMhlu-R  rril.eiier..  hii.-ier  --elll.^(J;e.»tolIten  AulVii'ie  wird  daa 
Ilm  Ii  jB;en  r'ii  .-nwiihl  .lar''h  .s.'ini-  pupnliire,  klaie  Daratellunic  wie 
durch  «eine  prägnante  Kürze,  die  nur  <'r>:ielt  werden  konnte,  indem 
daa  nnwasentliehe  und  Mr  Nlahijurisien  verwirrend  wirkende 
Detail  bei  Seite  gelaeaea  wanla.  I>agegen  ist  keia  weaentliehes 


Moment  ilbergugen  eder  lUelitig  behändett  wordi 
SSelieeiirift  fir  daa  geeunnte  Laenl-  nai 

wetten.  Herausgegeben  von  W.  fiostmann,  Joe.  Piscfcer-Diok 
un<l  Kr-  (iicHccke,  Wienbaden,  J.  B'.  Bergmann.  Von  dieser 
l'ekannlen  ZeiCsehn'fl  in  «neben  da«  ,-weite  Hel\  ergehienen:  das- 
-eihe  h.il  l'ulf;>  n'len  Inlialt:  die  lletrieb>millel  der  Localbahnan, 
Keiseberii'liE  vi»«  H,  Kne.h,  die  l.ceaili.ilinen  in  \  .ilki'  und  Staats- 
wirtliM'li.iii  ill'  viin  Iii.  W  .^eliäler,  die  /nid.T  1  »anipf  Tramway 
III  den  Niederlanden  von  W.  Uartiiianii,  .ler  llaarmaDn'sche 
Straaaen-Ubertuui  «on  Bug^llanhariil,  die  Wagen  Conntructionen 
dar  Strasseababnen  in  den  Stidien  von  Joe.  Fisch  er- Dick.  Ui« 
Straaaeabahaea  in  den  Htüdteo  (HeUuaa)  eon  Jee.  Fiaeher-Diek. 


CLUB  OESTKRR.  IilSKM{AlliN-BKAMTEN. 

Lliitritlskartea  fSr  die  Internationale  «lektrinche  Aas- 
stell uui;  können  «ou  den  IM'.  Clabmitgliedern  su  dem  ermlasigtea 
Preise  nn  SA  lir.  in  der  Clahkaatiei  beEoben  «erden. 

Kntn-e-Auweisungen  xum  Resuchc  des  l'amirattia  .K;ur..  und 
die  Ul'er  des  Nils',  vurbuiideu  mit  dem  Bioruua  »Sobieski  mit  »eiueu 
AUiirten  aui  dem  Kahleabeige«,  ftr  die  P.  T.  dttb-MUgliedcr  aad 
deren  ADgcliurige  gildg;  kdaacn  ttgüeli  in  der  Oinhitanilei  beheben 
weiden.  l>aa  Enirde  A  kr.,  fer  Penen  iai  an  der  Caami  de»  Fka«- 
rama«,  Prater,  AaeateUannBatinaae,  la  faeiaUeib 


Karlen  und  Anweisungen  fSrlliider  zu  «nnöKuigton  l'reiaea, 
u.  zw.:  Vnll-,  Wuriii'ii-  und  iK.in  |)  t  bäde  r  im  ttianalMda,  Eader» 
haiybjde,  Soflünbade  ui.  l  Mirgarclhenbade  .-iud  in  der  Clabkantlei 

für  die  r.  T.  i'lnh-Mitfcliedei  »iir  Verfiiguu|{. 


KlfaaUiuiu,  IlK.au'.j;'!..!  uiU  S  utlaf  llM  Cl«l> 


kb'UtKNir!  U>.  jur.  MWUtT  XUUKKKliANUU 


l>"i<t  a«i  ..HihtluutMUJII.-  Im  n."ii 
rar  <tü  thnwlfrai  m>Ml««rtUoki  ALBKttl  Htti 
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H.  k.  prir.  tSOdbahn-üesellschaft 

Dir««t«r  Oiit«rv«ri(«hr  Wien—Liverpool  und  vloe-varM  via  Triett 
Dia  niicbsteii  Abfahrten  der  Canard-Darapfer  finden  atatt: 

Von  Triett  nach  Uveri>ool: 

Dampfer  I'alinyra,    2000    Jon.  Ladeiahigkrit  nm 


Aieppo,  -iüOO 
Maltt,  •i20(> 
äaragoua,  22()U 
Trinidad,  18U<3 
Atlu«.  2200 


1.  Septbr.1883, 
10.  Scptbr  1883, 
19.  Septbr,1883, 
29  Septbr.1883, 
8,  Octob.  IBS;), 
17.  Oclob.  1883, 


Von  Liverpool  nadi  Trieit: 


.\rii  1.  äi'pti'mbrr  IM<3  i;«laairt  «1er  Kuclitrui;  I.  Lacalg(it«T- 
Taiift.*  dt-r  k.  Ic  priv.  Oatvrr.  Nurdirestbalin  and  äfld-Norddvutiichi'n 
Verbin<luni;sbiihn  voiu  1.  August  1U'<3  zur  Einfäbraue 

Dic^trr  Nuclitrikg  entliält: 

1.  i>taljiiuttartfe  ror  di«  Gat«riial(t:(teUi-  Oboru,  deren  ErüOiiuiit; 
seinerzeit  betooder*  v«rlautbart  werden  wird. 

2.  Ergtnznngen  der  bestehenden  StatioiiKtarif«. 

3.  Erm&iisi|fungen  mehrerer  FrachtiHtie  der  beatebcnden  Station  s- 
tanfe. 

4.  Erf^Unzani^  der  BestimraanKCii  za  Ananobme-Tarif  III. 

Kiompbre  dieses  Nacbtra):es  liegen  in  den  ^enellscbafUicb  en 
Stationen  lur  Einsicht  anf  and  liunnen  daselbst  bezuf^n  werden. 
Wien,  am  1»>.  Au«n«t  ibSH. 


Am  1.  September  1683  tritt  ein  nener  dir«ct«r  Tarif  ßr 
die  Beiordenuif;  von  Stcinkobleu  etc.  aus  dem  Xenrcider  Reviere 
nacb  }>Utioiien  den  k.  k.  priv.  bülunischen  ComroercialbaboeD,  der 
<>sterT.  lAH'ol-Eiaenbabn  -  GeseUüvbaft,  sowie  der  k.  k.  prir.  Oaterr. 
Nurdwe«<balin  und  i?tld-Norddcatschen  Verbiudongsbabn  via  l.iebau- 
Mittelwidde,  re«p.  ^^cidenbcri;,  femer  für  niederachlcsische  Steiokuhleii 
nach  einigen  •3tatiDnen  der  k.  k.  prir.  Caterr.  Nordwestbahu  via 
Mitteiwalde  in  Wirkniuukeit. 

Hiedurclj  wird  der  Tarif  vom  15.  November  18H0  sammt 
Nachtrag  I.  ausaer  Kraft  geaetit. 

Exemplare  diese*  Tarife«  liegen  in  den  betbelligtcn  Statiunen 
zar  Einaicbt  auf  und  können  ebenda  belogen  werden. 

Wien,  um  10.  Aof^st  18li3. 

Die  Central-Verwftitung. 


K.  h.  priv.  SiliUNorilileutBche  VerbiutlungBbHkn. 

Am  1.  .September  181*3  Irrten  fOr  den  Sti-inkoblenverkolir  der 
Oberschlesiscben  Eiaenbabn  natb  Reicheuberg,  Kiosiedl,  FriedUnd  i  B., 
Habendurf,  Raspenau-Liebwerda  nod  AVeigAtlorr  ncne  Tarife  in  Wirk- 
samkeit, welcb«  in  den  vcirgenannten  Stationen,  sowie  bei  der  nnter- 
zeirliiieten  Direction  zur  Kiniticht  anfliegen. 

Hiedarcli  treten  die  correspondirenden  Tarife  vom  10.  Deeember 
namntt  Nacbtrttgen  anaser  Wirksamkeit. 

Wien,  am  14.  Angost  1883,  Di«  BiMOtiott. 


Dampfer  .Sara^osna,  l'HK)  Ton.  LadefiihiKkeit    aio  3.  Saptbr.1863, 
u       Trinidad,    ISiX)     .  i  am  12.  Septbr.  18t^, 

>       Atlas,        220U     >  >  a.ti  21.  Srptbr.1883, 

In  Liverpool  Umchiffung  oaeh  und  von  New- York,  Bahia, 
Bio  d«  Janeiro,  Montevideo.  Uuenoa-Ayrca. 

Nihere  Auskünfte  ertheilen  die  eommeroielle  Direction  der 
SOdbabn  in  Wien  und  die  A^entie  der  Canard-Line,  »Schräder  & 
Comp.,  in  Triest«. 

Vuiii  Vi.  August  I,  J.  an^-efangen  betheili^t  <<ieh  an  dem 
direelen  Güterverkehr  Wien-Liverpool  und  vice  vera«  auf  Grund  des 
Uebemabme-Tarites  vom20  November  1882  auch  die  Leyland  -  Line. 
Die  nüchaten  Abfahrten  der  Leyland  -  Dampfer  »Arabiani  und 
«Peraiana  von  Tricst  linden  atatt  am  31.  Augu>(  und  am 
9-  September  I.  J. 

Di«  l.'ebernahme  und  Auafolguog  der  Güter  in  Liverpool 
besorgt  nunmehr  die  Direction  der  Cunard-Cy.  *elb»C,  da  die 
bisheri^eo  Agenten  »Büros  &  Maciver«  auegetrelen  «ind. 

Die  neu  ungekQndigte  )laciver>Line <  ist  ao  dem  directeo 
GUIerverkeliro  Wien-Liverpool  nicht  bccheitigt 

K.  k.  priv.  üsl*rr.  Nordwestbahn; 
K.  k.  prir.  SQil-.Norddeiitsche  Yerbin<luu^«bahn. 

An)  I.  Septvinlier  li"K:i  tritt  «in  neuer  directer  Turif  för  den 
Transpurt  von  Hrannkoblen  von  Stationen  der  Auoig-Teplitter-Eiifen- 
bfthn  mich  den  Stationen  der  k.  k.  piiv.  fliti^rr.  Nordwcstbabn  und 
SOd  Norddcntichen-VerbinJang^biibn,  sowie  der  k.  k.  priv.  böhmischen 
Couimercialbahnt,'»,  Br;hniit>t.'ben  Nordbahn  and  üsterr.  I>i<.'al-Ei&enbahn- 
GeaeilHchüft  in  Wirk^aulkcit. 

lliedurch  wird  der  frühere  Tarif  vom  1.  November  1881  aammt 
Nachtrtgen  aulgcltoben. 

Wioii.  am  4,  Aiit'u»t  1883. 


Bahnaufseher-Stellen 

bei  der 

10  besetzen. 
 -♦  


Anfnalims  -  Bedinsiint;«'!! : 

t)e«lcrr.-iioj;iiriscb«  .SljialKbflrgfr^icliaft,  mehrjjUirige 
praktische  Verwendang  beim  Eiseiibahnbau,  namentlich 
beim  Legen  des  Oberbaues,  Kenntnixs  der  deuti^chen 
Spraehe  in  Wort  uiid  Schrift,  kr>rprr1iehi-  Eignaug  und 
nicht  dberschrittenca  Alter  von  35  Jabren.  Vcrständniss 
einer  slavischen  Sprache  iat  crwüntcht. 

Di-tinitive  AnxtelliiDg  erfolgt  ua>-h  2.i>friedeu«teUeudi'r 
aecb»monatlielier  Probe -Dienstleistung,  Beziige  wlhrend 
der  I'robe-Dionstleiatung  2  Gnldcn  tlglieb  nebat  freier 
Unterkunft. 

Gestempelte  Gesnrhe.  belegt  mit  den  Nachweii>en 
aber  die  obangefBbrten  Auinahras-Bedingangeu  sind  bi« 
lApgrttena  Ende  tliekCH  Munats  an  die  gi'frrtigtr  Ditertioii 
4'inzn»onden. 

Dervent,  am  1«.  Augn«  1HH3. 

Dirrctinn  drr  k.  k.  Ru.Hiia-Kahn. 
Tomuohak,«  i  bcr^tlieatenant. 


K.  k.  priv. 
Süd-Nonideutuhe  Verbindungsbahn 

Am  1.  September  1  .1-  tritt  der 
Nachtrag  III  zum  l'rcojs.  Sfichs.- 
V<Tbandi>Uirif  in  Kraft 

Derselbe  enthalt:  Neue  Fr.n  ht- 
sitie,  Tarifbcrichtigungen  und  Aaf- 
hebnng  einiger  alter  Fracbtüiltze. 

Exemplare  liegen  in  der  Station 
Beiehenberg  und  bei  Jer  unter- 
zeichneten Dire<tiun  zur  Einsicht 
bereit. 

Wl,.n.  ua  17.  A«(u>t  ihm. 

Di«  Direction. 


lahm! 

Oarb«lsavT«s  Kalk. 

OubaUamT«D«aliLf»oU«MpnlT«r 

iVurMBiJuBf  4'ftrl'(ilitnttr«i  tall  Kiwri* 
t.i..l  'rk:'iiHrd>'..ili«n  1 

Spinner-  u»4  WiftU>fi1e). 

▼M«lla*-0«apfie7UnA*rf»U,  voll. 
\i*Ur\  In  J*d*it  Qoulntn  Mllifrut  ii* 

Chemische  Fabrik 

Schöbritz- Aussig,  ""• 

Dr.  R.Baehr-Predari. 


INGENIEURE 
WIEN,  I.,  PESTALOZZIGASSE  Nr.  «. 

Tertreler  der  Loconotir-FKbrik 

Im  HBnoli»  nad  X>Uia. 

TKCMNISCHKS  BUREAU 
nSr  EiüeiroaatractioBen,  Eiaeobabi-  and  .StraMHeakrIrken, 
TOI  Secandärbahieii. 


I 
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QJ  ~   I  n 

r  Fr.  Kernreuter  ] 

k.  k.  «un.  hl-  |,riv. 

Sprit»-,  PüipeD-,  Fiii1osdi|ritl^  nul  Mmt 

m  FABRIK 

Wim»  HermU,  ÜMptetnuM  117 


mi  OMpMr  LAvcUnlM,  AI 


Ihn-.  Qnrflv.  Mi  Oiitaü' 


•riiiJMi  in  igntclirh'i'r  Aoafnkniiit  mit  <ra  BtarcnafMidaB  Kac*l^ 
VcBtiUB,  f">n-r  allt  ArUn  »on  Jt«nn»»  Ao.rfltluini»»,  l^itom,  Sckliudtrn 
•tc,  l»IIUMIIMkipf»»rii-  f»ir  jc-Jn  tlfU  in.ll  Wais^tlKlt^iiK 
•InMHMi  Paillll  ffir  hII' Zwi-ck>',  uli^  Uu'T-  nxj  Viru 
<^\-,  Spirilni-  (Lad  Jiiii-lii-rHtiirf i. 

llhtutrirte  I^eis-Counnite  grati»  unil  franeo. 

ii*m*\aAfR  buf  LVbHraiaknniini*n  Zaklart)f!«eil#iclllenu^oo. 


s: 
xj 

X 
X 
X 
X 


Dampfkessel-Fabrik  ji 

Walther  &     Kalk  ^  Rh. 


IMl 

«im  iMMitM  aaa  iMWikrintoii 
r 


IMr  -  Tvrkill'tnin 

V,r>i:fc'f-  riT,'---Sin^vr  >jrL(rL«tt 
vnr  F'i  (i  I -i  Ii.  f»ljr,  »ü.U'-in'hf» 
A-Mi       'Ii'  '  -r  llMt|jua,  r«ArW  Kr- 

'  I  «•  r  RiaBMi^raek  nr 

Spedat-ConttruGtion 
fBr  all*  EndoMrlMwoiE;«. 


GaBeral-Voilrriw  Cari  Ed.  MBIIer,  Wien, 

TO. 


X 


ptilimrirl»  K»r'.  :  ,  unm.i  I- ».im •    1  ■.-   in.i  L.  .I..f-Tr» .Uii.  tn-n  b»<li.  KAsi- 
V-r.lili>  rriu  hii'h-Lni;  !  .11.  ,-.«r  C.;L.lwli.m,  Pitclil  SthTli-t- 

Stahl -Stachel  ■  Zaiindi  üht  (System  „Allis") 

FabriUt  der  Finna  Boecker  *  C«.  ia  8«kalkt. 


XXXXXXWX  K 


Pviter  WelUuHtelliiiig : 


liedcHIcterr.  Gcwerbeauuteilung: 


Triester  Auutdhr^: 


K.  k.  priv.  Maschinen-Fabrik  von  Hermann  Karig  in  Wien, 

V.,  Rüdigergasse  Nr.  6, 

empfiehlt  uU  SpvcUUtiiti 

Eisenbalm-Billet-DniclL-iuid  BUlet^äUmaMUaen,  Stttt-SaUen-Parforir-Presseii,  Conposteure  etc. 

UnealMtaill^  ffir  8M«uidiit*hDMi:  Bm«CiXDiici-ApvMiit  (■riCnn  H«ti). 
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Theyer  &  Hardtmuth 

NIEDERLAGE:  FABRIKEN: 
11  KürntnorstrasKe    *   Wieden,  kl.  Neug.  15, 17. 19 
WIEN.  anil  STEIN  ».  d.  Doou. 

ETABLISSEMENT 
tu 

Einrlchtong  von  Eisenbahnen, 

Baa-L'iiU-mehmangen.  te«liii.  Burmui 
Erieugung  von  Indigopapief  u.  Telegriph«nrollen. 
aoa«r«l-S»pit  flT  0Mt*rr(lch-17csu-B 
WintcrboHom'i 

Imperial  -  Pauieleinwand 

Eckstein  s  Pause-Pergament. 


m 


Meidingrer-Oef  eji^ 

Ue^jnlir-,  Füll- niiü  WntilafioiiN-Üeli-n. 

1(1.1«.*-,  nk-rh"  Hi'iiLran  l^fnnT  <>f*«»|(rf  ««h  ;  T*]UUlt-llf • 
iin  1  ••iiirKrh-'ttr  ]lrsii[i*>*&rk''it  •l«r  Vrrbrroiiii&x ;  bahnlig  lanf« 
[»«DT  -tri  FtD*;r>:  b4<bfft  niniRcti«  Itaili«auii|  unJ  W^ffnll 
■!)«•  I'ttuxs;  lUtetligiiiff  IktHgn  itnkUadNTi  Wimif  : 
billig. ti>  HnixuiiC  onJ  lAat«  }}m%pt  tU*  Of^» ;  fiil«  I.qfun(r 

Mtlxauf  Ul»  III  flrrl  /Immer  darrli  nar  Offs. 

<  "itr-ri!  ii'-'.ittmi'Mi  f'lr  RUJiit  <i«^  ia<t»  ].i4 

prtifprtir  nn)  PrrisMfirn  graltf  no)  fr«a(0.  "^i^ 
Fabrik  für  Meldinger-Oefen  und  HAung^rAIhe: 

•  riblin,  kkratnrrfttr.  iu42u  Ha^Bpr^l^  Tlkiiii»tla>»r. 


IM*««*  i!<cliT)ixmitrk'> 
JitrFalirilc  ii^Bi!  •■•'•> 


MEIDINGER-OFEN 


Die  Dniformirnngs- Anstalt  „mr  Kriegsmedaille" 

ofTcJirt  lifh  H.ifriMi  Kl-' iil>ahri-U.-aint*!i  Almmiiicb«f 

Ü4irrTvirbi*cti-un|iAii«ch>n  Lii-iJ«/: 
l'Ktr»nBMltx»s,   l'Bir*nikUUrr.  MsltaHlftMl 
noil  lIalf«niR»rt#ii  jrdrr  Art  in  eonluiUitvo  l*r«tMa 
Ui  uvrkAant  ■•ljd«r  (jualitai. 

nttf  H'(fN»4*M  /Wimm  r/^MHtff. 

MORITZ  TILLER  &  C«" 

labiWr  ier  ErtUn  ^'l-^^ngar  t'nifierrinlivDtf-AQsUlt 
„■ur  KrivguDVdatll*'' 

<«T  <W  W  W  1»  ftfnBOg:3g3lltä»t»JHL3Bt.j 

Für  Eiaenbahnhöfe. 

Sciiatlautr  Kunttbaüalttteln-,  Chamotle- 
■iti.i  ■.'■ji 
HlrliiraK«>anri>i-)'«brlk 

irifl»,  y.,  itayiedergoMt  A'r.  i 
Au»fOlirunj»  Ti>n  Sfcin- 

lengCuiuilWrungcn. 
I>.i9  Ii«st4>  Tri.>Ui>ir  ,  Ein- 
lahrts.,  Smll-,  HuJ-  und 
!>traBscni>fl»Hl<T.  ilii]>|n'lt 
plaHirtc  St«?inzi'Ugti.lirf 
i:ii<l  Kaniiiiinf-^iUe,  kt'ste 
ffiiiTftrBti'  Steine,  Por- 
Iliitjzii  srpl  etc. 


u,   ■  '7  PfluUriUlm«  Trett»lrpl«tt«D. 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei 

WXSir.  I.  BMlrk,  ]£«rlft-Thareii*DBtrMM  Ifr.  3. 


LoconLotiY-Fabpik  E 


Mönohen  und  Linz. 

fUr 

Haupt-  und  Seeundärbahnen 

vuri  Ul-  fyA)  PiVrJpItr.iM. 

fttr  Strassenbalmen  and  Tramways 

»on  l."»— 100  Prerdekt.!!.. 

Locomobi  len 

Toii  '1 — Vi  rferdokratt. 

Dam  pff  euer  spritzen 

von  600—2000  Liter  Förderung. 
Vorrfttbe  In  diverMD  OrÖMen. 


S  &  Co« 


Vertreter  in  Wien :  Srhnn«!      Hallania,  1.,  I'estalozzigasse  6 
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Erprobt*  ub4  kU  die  besten  MterkaiiBt« 


piiv. 


Mir  t*  m  lirKr  jijHr 

WILiL  KÖLLHER. 

WIM,  IZ^,  8«rTtt«DCaMe  1.      a  Uhn  Gtrutl« 

Iri  ErzoB^nir  neuer  Uhrrn  ii:<  xn^h  lu  m^Uchcti 
Uhran-Rapaimturen  'tf   •  i»  f  .  ;  i:  ir  ^«.kaun«  oder 

r>-i^iiru  tr-r  r*«ll«  «cbrlfUioh*  Oftr«ntle;  pr«mp4«  t*n4 
9tb»vU*>  UedivnuTig  «ach  4t.-«  kkuot'/ii  Au'tmc«^  >n  'It'^  l'ri'Vltif 

SpfciaHtt  m  8  Tage  gehenden  Stations  •  Uhrün 


DER  CONDUCTEUR." 


OfflelellM  Ceunbaeh  4»  iMfrr.-ungaf.  ilunbahnen 


!■  Jmra.  —  Ai 

TnnlMB  BefW  etarrcUn,  nirtdnM  dl  MnlilHii  Ml  »«rtw  *m  P.T.  Ilwm 
AbmiMMM  fiwk  mai  tttnt»  iM«l«*liitet.  —  iMr  UlMMrlrta  niirtt  u  4m 
Hahon  M  taJfahrsuv  1M>  na«*  «MMlah  lienMun  Mr4«o.  -  PrlaiiniL-n- 
flr  tu  uBBt«       •  1.  •.  W,  (M>  Mm*  PoMTWModuo. 


«<  ■»••Im  W  Jtis  iM<l  fr»n—  Mal« 

PriUnmertÜsan, 


b'-K  nncn  k'iiii'"<.  i«4o«h  nur  caasjfihrlg  ang^ 
,  «rblU«  per  P«*t-Aaw«lsiw|, 


de  yettwehine-Seadnecen  dee  Ueeug  «eeaoUIcti  vartliiaatm. 

Uta  TtttafuhMdlnff  B.  r.  WALDHBIH 


Internaiionalc  Zeitschrift 

Elektrische  Aiissteiiuiig  in  Wien  1883. 

Wocbwuckrift  (Vr  dl»  GcMBmttalmtMn  te  MmsliMdia 

Efektrotcchnlarben  Atuitdloif  1888. 
Redaetlont 
3.  ((«Mf,  Dr.  CtnP  ttint. 


T«'>«iff(«|iWii*Vor«UMil  4<v 


I        L«fc«f  «Im 


MIa 


tteMote«)!  IMuinlm«. 
A.  HartMMM't  Verlag  in  Wien,  I..  WsllftMliaMM  C 

Dlrect  mm  dir  Vvlaciheadtunc  »der  durch  alle  Buchhendi 
Peeteoetaheo  des  la-  und  Aualendc«  xu  bciielicii. 

rx3i 


'--r  >      -V"  ".---'-;<^"^~^^B^   Haehrt«  Auuaichaung  Wiener  WthauuttUyng  1873. 

Pressglas  anübertrelilichl 

Xr.  19i7 


Ehren- 


Diplom. 


Specialität  Reblaasstatzen 


Glasfakikea- liedeiiago 

Je  SdiiM'ilicr  ».^  Xdleii 

AUtrarnndt  UtehtematmltmlrtiM«  JVr.  99—94. 

■a.Bterlag'er: 
WIEN.      i  BUDAPEST,  1  pRAQ. 

Attttrtt  Utffnnttn  4»  Oetttrr.-Uniaf.  Eltenluthiun, 
Ortwin  Lagwr  tob  8igiul«fillMn 

.i'-U'n  nriufti*  Perb«*.  —  Wa(t«al«llile  tu  Mt»  Qoatiut 

Waa«antMAt*ki«B  «it  aa«  «bne  e>ui:-ir.i'  aias- 

oylindar  ftv  Ovl-,  [*rtri>U mi    -ti<I  •'a-Krrpnrhtnni;,  Bar  Prttu.\  QukU- 

livt  r<?nQmmlrt  ! 
Wa^gollglacken  ii.t  -iin  '  .j.  '  .li-r 

alUrS/ttaB*  —  lli>UI  -  ■  I..  il.u.-^itiuiicu 

"    ■  kl 
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OesteiTeicliisciie 


Eisenbahn-Zeitung. 

ORGAN 

4m 

Club  österreichiflcher  Eisenbahn-Beamten. 


iffid  Inserate 

idaliBMratln 
WIEN,  I.,  EMiMobiehfKiM  11 
ilB  Aaawlnui|i'liut)l«  .OMw'- 


1.1.1 


MmmmMMImIi  Pwtnrmdkiqg 

in  OcetwrHrli.Vtifarti: 

■■Mjil.'IS  <:    l.  -  ir>lt>ill.rlc  Ii.  tMh 

Für  -In-»  i!ptit"tr?tf  Ki*)i-b; 

».».,. 11,,-,  ■.■    II,;  ,4l,Mt!luk». 

Im  iihriffi'ii  Aii"!»tiiie: 

9w<iitir(t  Pi  •  .  >.  Hill  k<c«. 

Eüa«lnp  Nurairpni  16  kr. 


m  35. 


Wiei,  des  2.  Septenber  1883. 


Yl.  Jahrgang. 


BfaiileitmkerFMluiaiuiaber  üt  Sicherheit 
ies  lüteabAhihelriehes.*) 

Oifl  wiodcrhitlU'n  groi-sea  Unglficksfällp  auf  den  l$adisi-hen 
StastariaenbahneQ  haben  zahlreiche  Auslassungen  Ober  die 
Bedinpogen  dar  Siekeilieit  des  SaenlmhBbslriebes  rar  Folge 
gehabt.  Die  h«ipt«2U;hlichät«n  Bedingungen  der  Betrieb:^- 
äcliedint  wurden  jedoch  kaum  erwähnt.  Dazu  zählen  wir 
in  erster  Unie  die  Abwesenheit  finanzieller  Verlegen- 
heiten, welche  gewöhldieh  die  Verwaltung  zu  einem  System 
der  Ersparungen  am  unrechten  Ort««  verliiten.  ^(au 
i^art  am  Personal  und  Material,  begnügt  sich  mit  ver- 
faulten Schwellen  und  bessert  fiberhaupt  am  Bahnkörper 
nur  das  Allprnothwi  n(lii_'ftp,  und  manolimal  «i'lh^t  dies  nicht 
uauh.  Um  eine  unlialtbare  Verkebrs-Souverünetüt  zu  fristen, 
wird  gdnnHisert  and  geknont,  weil  num  dem  Yolln 

weitere  Zntmitlnint'en  an  den  Stetierbeiitel  nicllt  meihr  machen 
dart  Schliesslich  tritt  die  ünhultbarkeit  der  gunni  Mache 
trotidem  in  die  grellste  Beleaebtnag,  die  Anfbinanderibli^e 

molin  riT  ko.4.-!pieliger  Kafa.-itrophcn  legt  nat  li  und  um  Ii  die 
Schäden  bloss.  So  kam  es  in  Baden,  so  kann  es  auch  i)ei 
■öderen  dentscheii  Staatsbahnen  kommen,  weil  deren  V4i- 
waltungen  nicht  den  »Mutli  liaben.  die  üiilialtbarkeit  ihrer 
UBiunschfiokten  Selbstherriichkeit  einzugesteheo  und  vor 
allem  Yolke  offim  zn  bekennen,  dass  bei  Uer  Fortdauer 
ihrer  Selbsteriuiltimgü-Beätrebuugen  die  Sicherheit  des  Be- 
triebes und  die  Solidität  der  Staatslinanzeo  aoseerordenUich 
leiden  mnss,  wobei  sie  am  Ende  dennoch  rar  Gapitulaüon 
Tor  dem  Reichseisenbahn-System  anlangen,  während  .-iie  jetzt 
noch  eifii'ii  Haiij'ltliHÜ  ihrer  [loütisclieii  Selhst.-itäudi^'keit 
—  die  Kniuuiiuug  der  Beamten  und  Diener  der  Vcrkehrüau- 
gtatten  dnndi  die  Laadadierren  —  m  retten  vemOchten, 

Sehen  wir  jedoch  von  allen  wirthschaftspidiri<cheti  und 
ähnlichen  l:;rvviiguDgeo  ah  nnd  l-cscliiiftiu'i'n  wir  un.-i  blos 


*)  Wir  erhalten  diesen  Artikel  von  einem  Farhiiiiinne  4411»  Sfid- 
DeatschUnd.  Wi«  aiu  dem  T«nor  d*r  Aaafliliraii|;cn  herrorf(<')it,  aind 
duMllMB  DDT  BitBetag  aaf  die  adttelftaatlicben  Euenbahueu  Dcut^th- 
laads  fcdacbt}  4i*  tadinadiai  lOttiMÜmKen  beusprncbeD  j«d<>i;li 

(AaaudL  4  Btd.) 


mit  den  Porderunsjen  des  technischen  FJetriebes,  wie  di^ 
äelbeu  in  der  zum  Theil  sehr  erregten  Debatte  in  der 
dentBehsB  Preeae  anf^ieetellt  worden.  Ein  herromgcnder 
Fachmann  hat  di^  li.Mli'utend.-den  derselben  iü  i'in.'ni  ZcituiiL'^- 
Artikel  zusaAmeageisteUt^  der  uuä  von  gütiger  Uand  Qber- 
mittelt  wnrde.  Ale  Gnmdbedingnag  flir  rinen  sicheren  Bisen- 
Imhnhetrieb  wird  hier  ein  durchau.s  .solider,  !,'r'gen  periodisch 
wiederkehrende  Naturereignisse  gesicherter  Eisenbahn- 
körper  verlangt.  Diesen  gegen  aassergewQhnliehe  Natur- 
ereignisse —  forrt:  nmjmre  —  zu  schützen,  ist  «nihSglich, 
da  sich  derartige  KrscheinuDgen  wie  Wolkenhnlche.  Er.l- 
abrutschungcn  et«,  nicht  vorau4eben  lassen.  Die  meisten  Uu- 
ftlle  rühren  von  falsclier  Weich enslollung  her.  Dagegen 
wild  «..'efordert.  es  ^nlhw)  Aii.stidteti  i/etrnlTen  werden,  d;L<s  der 
Zug  seihst  bei  talscber  Wciuhunstellung  wieder  auf  das  richtige 
Qeleiae  getange.  Anfweldie  Weiil  ^es  sa  erreichen  iat,  dar- 
über an.ssert  .sich  der  dent^rhe  Fachmann  in  folii^'ruler  Weise:  . 

vWenn  ein  Cleteise  .sich  an  i^incr  Steiii^  veriweigt,  fo  kann 
durch  eio  einhehcs  Umstellen  des  Wi  iclicnliebels  ein  Zng  ent- 
weder in  das  «lae  «der  in  das  ander«  Zweiggeleisa  galeitst 
werden,  und  nnss  denelfa«  bei  rfcfttigar  Lag«  dar  Woiebon- 
'.iii  cr'  ii  iinbeiHngt  in  das  gewfinechte  QMaise  einfobrun.  Ifan 
sa^'t,  di-r  Kn^  fährt  «fr«gen  die  Spitxe  das  Wechsels«  und  hat 
in  die.s«m  Falli-  zw  uiif.'laufii.'e  Bewejfauif.  Kiaiimt  dage^u 
ein  Zug  in  ontgcgengeäot/.t«r  liichtung  auf  deiiijeulgen  Zweig- 
fsleise  angefahren,  anf  wi^lches  der  Wechsel  nicht  st«ht,  so 
wird  er  bei  den  b«i  ans  allgemeia  angewandten  «nglisdien 
WaidieB  lidA  mi^mamf  sondsra  dis  Wradnonngen  ehitidi 
verschieben,  bia  dieedben  auf  sein  Oelelse  stehen  (was  man 
nAofschneiden  des  Woehsels«  nennt),  and  50  nngefilhrdot  anf 
das  Mut;i  rc'  l' i  I-  trilaDi^iii.  Daraus  fidift,  dan.s  man,  um  eine 
falsche  Wtjirhcn.st-llang  niischädlich  in  marhun,  di«  Weichen 
niemals  so  anlegen  soll,  doss  der  /.'ig  gegen  die  Spitz»  der- 
selben flUirt  DU«  ist  aber  conseqnent  nnr  bei  Doppelbahnea 
dnrehüivhar,  bei  wekhea  jedee  Odeise  nor  in  einer  Bicb- 
tnng  befahren  wird.  Snd  Usr  Ae  Weichen  nach  verstehender 
Refrei  «ingele^,  so  Ist  SS  abseiet  nnmriglich,  den  Zng  vom 
richti..'-"'!.  ili'loise  ab:'.uli'iik'"'ii,  uiii!  wi-tin  .iiirli  ul'"  Wi  u  li.-n  f.ilsdi 
ständen.  M,»n  irsieht  hifraus,  .'ine  wi"  itcs^.'  Si.-'i-rlii-il  Ouppel- 
bahnen  »co^en  Ijnfa11i>  gi'wäliren.  Hin  '/tHatuiiunigtoas  von 
Zägen,  die  in  ontgegengeaatxtar  Bichtang  fahren,  ist  hier  snr 
rnmiJgUehheit  geworden,  wsO  das  AwwelAaB  (Krtnien)  der 
ZAg«  —  dieser  wände  Punkt  in  «neeren  Eiienbahiwasent  der 
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««tum  10  «0  Tidaa  OoUiaionM  Aidaa  gab  —  aa  Jeder  St«tl« 
ud  T»ihttn4l>  (•MU'lM  tot  ftlM  lan,  dt  ftdw  4«r 
sieh  befCfiMBdaB  Zig»  Mb  dfnow  Gpleiae  hat  Indes«  ist 
dar  Verkehr  nicht  inf  allen  Stneicen  so  b«d«at»nd,  daas  eicb 
die  Anlage  chif^  /.weiten  Ofleise-:  n^ntir';  anch  nt  in  dlaKm 
Falle  die  Gefahr  einer  Coliiaion  tän«  vi«!  gnmgerp. 

»Es  soll  daher  in  Folgeijdem  gezeigt.  werJi>a,  wie  ^ich 
lach  eingeleiaige  Sahaeo  beUiehsakher  heratellen  Uaaen.  Da 
eil  «inlhdiN'MeiaB  aaeh  beiden  Bishtugan  be&hran  wird,  ao 
iat  aa  hier  hei  Anlage  eines  Nebengeleisca  niclit  n  amgehen, 
data  der  Zag  einmal  geg-en  die  Bpitxe  des  Wechsels  fllhrl, 
n&mlich  da,  wo  sicli  das  Hauptgeleiss  vcrzweifrt.  Eiiiu  fa's.  ]),. 
Weichenstellnng  hat  hier  aa^h  s<>  lange  keinen  directcii  Narh- 
theil,  als  das  betreffende  Nebengaleise,  in  n.  lchi'^  Jer  Zag  ab- 
g«|«tet  wird,  öberhupt  frei  iat  nnd  dorcUäuft,  daas  beitat 
mMtr  in  4ia  Bnp^^Maa  einmfladet.  Stellt  bib  dian  den 
GroDdaata  anf,  daas  Jadaa  dar  ftwUgalriw  fM-ZSgen  nur  in 
einer  Bichtnng  befiltaen  werden  darf,  ao  Mmoi  f&mmtliche 
übrigen  Weichen,  niirnhVh  ilic  Abzweigsweichen  der  SackpeUnsi« 
(wie  für  Lade-  and  llinlersteüangg^wecke  beliebt  »lud)  an- 
geordnet werden,  das^  der  Znj;  iiii  ht  gegen  die  Spitz«  deniel- 
baa  fiUixt.  Damit  femer  ein  allenralis  in  lUecher  Biehtaitg, 
■In  gagen  ihre  ^kia  lehrender  Zag,  oha  ar  dl«  SMkgtlelaa 
«midit,  aiMdi  hatten  kann,  dOrfen  dlBselben  erst  am  Bude  dar 
fltatiott  tmd  fltir  nadi  anawlrla  abzweigen,  daa  heisst,  sie  mlbaen 
von  der  Stati'in  wegführen,  statt  anf  dieselbe  zamloiten,  Anrh 
dürfen  dieselben  nicht  dirfict  anf  eine  Drehscheibe  oder  Schiebe- 
bühne etc  tühruti.  Von  uiuim  in  beiden  Richtungen  von 
Zügen  benützten  Ueleiae  darf  ein  Sackgeleise  niemals  dirt^ct 
ahaweigen.  Ceberhanpt  empfiehlt  aa  ileh,  derartige  Weichen  mit 
«iaar  abkbiaehan  AUarmToniehtang  n  nmban,  walclw  ao  lange 
eoa&^di  im  StaUonahnnaa  erttirt,  alt  die  Walcho  auf  daa 

Sackgcleise  gestollt  ist.  Als  Srnndi^ati  (reite  f<>rror;  .T"  i  ■  v  n 
ZngPH  bffaliri'ni-  Weiche  mnss,  sobald  sie  falsch  steht,  da« 
Haltsignal  /eigen.  THm  gilt  bosnnders  vnn  den  Einfahrtäwcichen, 
die  einiigen,  gegen  d^ren  Spitze  gefaliren  wird.  Dieselben 
aollan-  femer  derart  in  automatischer  Verbindung  mit  dem 
Slationadeekaaga-  (oder  EiiAkhrta-)  Signal  .ttahan,  daaa  aa  nicht 
nAglich  ist,  daaselh«  atf  »llafUM  IMl«  in  atallan,  ab«  nielit 
alle  Weiehen  richtig  stehen,  nnd  es  unmöglich  ist,  "nachdem 
einmal  die  Einfahrts-Eilaubniss  gegeben,  die  Weiche  wieder  falsch 
an  stellen,  ohne  nr.ftere  zarürkzanehmun.  Aiid^rb  v.Tliält  sifh 
dia  Sache,  wenn  das  Xebengolciso,  auf  wcldies  der  Wuchset 
OUaeUüchcr  Weis«  gestallt  ist,  i.  B.  Ton  einem  Zage  besetzt 
Win,  nit  dam  der  eioMiraodie  Zag  krauen  aoU.i£ine  C«lliai«n 
«Ire  Uer  «old  Icnm  n  TemieidaB,  weadialb  <a  aar  BiehsrIiaH 
ni'ithi^'  ist,  krenzonde  Züge  stets  vor  den  äussersten  Wechseln 
lialtun  in  lassen.  Erst  woim  dann  der  eine  Zng  T<dUt!lndig 
eingefalirtii  und  dad  üelyise  für  den  GegenzDg  vollkommen  frei 
isii  darf  auch  dieser  einfahren.  Keinesfalls  aber  dürfen  zwei 
kioaiondo  Zage  gleichzeitig  einfahren. 

aZu  Snielnng  mSgUehst  ToUkouDener  Sicherheit  er- 
iduilt  ea  flbeihanpt  geboten,  etaaaittiehe  Waieinn,  die  tob 
ragataissigen  Zügen  befahren  werden,  darrh  Centraiweichen* 
stellnog  zu  bedienen,  d.  h.  von  einem  l'nnkte  aas  nnd  durch 
nur  einen  BBamtciL  In  diesem  Falle  ist  ■;•»  dann  niMiflich, 
di«  Anlag«  derart  za  treffen,  daes,  so  lange  nicht  alle  Wei- 
chen für  einen  einfahrenden  Zog  richtig  stehen,  diesem  auch 
daa  Einfidutaaignal  nicht  gegeban  wardaa  Icann,  letzterea  ferner 
eni  daiu  möglich  wird,  wenn  almmflielie  direct  aofdae  Zage* 
gtlaiie  lofährenden  Weichen  von  demselben  abgestellt  sind. 
Anch  ist  es  hier  tintni~g1ich,  nachdem  einmal  das  Einfahrts- 
signal tregebeu,  fiiic  Weiche  wieder  falsch  iv.  s-tclI'Mi.  ihiie 
vorher  daa  erstero  einzaziebeo.  Non  wäre  nur  noch  «in  Hinder- 
nin  denkbar,  wekltaa  rieh  einen  eiaihhiwideB  Zuge  entgefen« 


ataUea  konnte,  ntalieh  daaa  aein  Oalaleo  mit  Wagen  baeatrt 
eel  Iba  gehit  hier  am  eiehenten,  wenn  man  w  grleiersi 

BahahMSui,  «o  sich  daa  betreffende  Geleise  nicht  leicht  ana  dar 
Feme  flbersehen  lässt,  sSmmtüche  Züge  vor  den  inasenten 
Wechseln  halten  l;V^sc  niiJ  ihnen  erst  dann  Einfahrt^^-Erlaubnii^s 
ertheilt.  Dann  ist  man  wenigstens  sicher,  dass  sie  mit  einer 
Geschwindigkeit  einfahren,  welche  den  Zag  im  Falle  eines 
Uindeniiaaea  iiaat  pletiUch  antohalten  geetattat.  Wie  wir  eahen^ 
gewihrt  die  Centniweiehenalelhiiig,  weaa  daant  in  aagedeatalar 
Weise  centrale  Signalsteliong  verbanden  iet^  voUkomneDe 
Sicherheit  gegen  varherzaaehende  Ün4ftn^  weeahalb  anch  ihr« 
allgemeini'  lünfQlirung  nur  mehr  eine  Frage  der  Zeit  seia 
wird,  l'm  w.is  liitiinrch  die  Anlagekysten  einer  Statiun  er- 
höht werden,  wird  aiideretseits  an  Personal  erspart.  Ein  sehr 
wichtiger  Factor  für  die  Sicherheit  dea  Eiaanbaiinbetriebea  ist 


Tor  allem  mos«  liier  dar  CtaadnlB  llalgekdlai  verdm:  Mi- 

(ionäre  Signale  sollen  eUndig  etehea,  d.  h.  ee  darf  da,  wo 
•-■in  .Signal  zu  stehen  hat,  der  >[angel  einea  ««»Ichen  niclit 
»freie  Falirt»  bedeuten.  Ferner  si  Uen  die  Signal«  stets  dieselb» 
La^e  zar  Fahrtrichtung  haben;  es  muss  also  für  jede  Kichtang 
ein  besonderes  Signal  vorband«]  aein.  Bei  eintretendem  Defecl« 
irgend  einee  Theilee  a«U  eich  du  Signal  aelbet  «af  «Hett* 
atellen.  Damit  du  Signal  andi  ImI  nebeliger  Wittaraaf  edun 
in  entspre.th'-nder  Kntfemng  aikaaDb«r  ia^  aoU  dmdb»  all 
einen  .'—  II«  yi.  vor  denMllMO  atehendM  TonSgnat  ante- 

maUiich  virbuiiden  sein.« 

Das  Fahrmatertal  soll  eolido  und  für  die  be- 
treffende  Oesehwindigkeit  eonstrairt  aeio. 

Ist  dies  bei  Wi^cn  in  der  Regel  der  Fall,  so  trilR  es  bei 
Loeomotiren  weniger  zu,  iusoleme  ula  oft  fllr  die  firequenür- 
testen  Personenzage  (YergnQgiingszüge,  wie  der  nnglfleUidie 
Zug  von  Freiburg  nach  Colmar)  aua  Mangel  an  geeigneten 
Maschinen  Criltenugs-Locomotiven  verwendet  werden,  welche 
fQr  die  ucfnnale  Oeadiwindigkeit  der  Personenzfige  nicht 
oonatmirt  sind  und  bei  dmelben  derartige  seitliche  Schwan- 
kungen raachen  (das  sofjenannte  Scliliniji'rn).  dass  hiedurch 
dad  Geleise  stark  in  ^ütieidenschaft  gezogen  und  gelockert 
wird,  onltr  Umslliiden  adbal  derart  nadtgfM»  daes  die 
Entgleisung  do^  Zuges  erfolgt.  Damit  femer  im  Falle 
e^er  Gefahr  der  Zug  möglichst  rasch  zum  Stehen  gebracht 
werden  kann,  nmai  dcnellM  mit  einfr  Sehnellbremae 

aiLsgestatttt  >ein,  welche  sowohl  von  deni  nfminitlichcn, 
den  Zug  begleitenden  Dienstpersonal  als  auch  von  jedem 
Paeei^er  sofort  imd  gebattdlmbt  Warden  kann.  FOr 

gpwrilinliih,  d.  h  heim  n'<ielni[i--^.sigen  Anhalton,  soll  'h- 
Bremsen  stets  und  ausschliesslich  durch  den  Locomotiv- 
fttbrer  erfolgen,  weil  dieser  jedenfalls  immer  am  witb* 
auuten  nnd  am  ehesten  im  .Stande  ist,  die  Geschwindi^ntt 
des  Zuges,  die  Laullikhigkeit  desselben  und  den  findnl 
der  Witterusgs-TerhBltuitM  anf  die  Bremskraft  xn  benr- 
theileu.  Auch  soll  die  LocomotiTe  selbst,  falls  sie  nicht 
mit  der  Zug^tbremse  gebremst  werden  kaiui,  einen  eigeoeo 
Schnelll>rems-A[>iiarat  besitzen  (am  besten  eine  Dampf- 
bremse)  Die  Zugsbremse  muss  ferner  automatisch 
wirken,  d.  h.  im  Falle  i'iner  Trennung  dos  Zuges  «ahnend 
der  Fahrt  oder  eines  Feder-  oder  Ächsbruches,  überhaupt 
»«Bo  dn  Wagen  geftbilidiB  Sdurenkangw  msdit,  mnai 


Digilized  by  Google 


—  441  - 


I 


rieh  die  Rrcnisp  von  selbst  auslßsen.  Ja,  man  kium  sogar 
die  EinrichUmg  derart  treffen,  dass  im  Falk  .'in  Hallsigual 
atdit,  der  Zug  «utomatiaeh  geltranst  wird,  indem  nämlich 
—  wie  ilii's  iK'i  der  fraiizrtsisi-lien  Nordbalni  der  Fall  ist  -  - 
auf  elektrischem  Wege  der  Dampi  abgesperrt  uad  die 
Branuen  «n^Ut  werden,  ohne  dass  der  LoeomotiTfUiiwr 
aneh  nur  dio  Reriiigsto  Mewepuig  aoszufflhron  braui'bt 

Als  Letztes  und  Erstes  fordert  unser  deutscher  Qewährs- 
ni^w  ein  TerlEadiebes,  g«sditiIteB  und  raaOndig  beiaUtes 

PenOnaL  «Ein  Beamter«  —  sclilifs4  d.Ts.'lbe  -  "Wird 
sieh  nur  dann  seiaem  Diens^  mit  Liebe  und  Uiler  widmeu, 
wenn  ihm  derselbe  eine  dauernde  gesicherte  Eitoteni  Uetet, 
«ad  er  nicht  eines  SLhüiu'n  Tages  aus  administrativen 
Erwfi^niK'en  furti^e^clnckt  wird,  wenn  «r  also  eine  dauernde 
pragiualisLlie  Aii^lelluiii;  erbUlt  « 

Die  Ewei  widiti^'-ten  Signale  sind  die  Station.-*-  und 
Strecken-Deckungssiguale.  I)ie  erst*reu,  die  auch  Kinfahrts- 
sigu|le  genannt  werden,  müssen  in  entsprechend«"  Bnt- 
femniig  vor  den  ImaeTaten  Weichen  jeder  Station  stehen. 
Es  wurde  bereits  r>ben  angedeutet,  wie  dieselben  mit  den 
Weichen  verbunden  sein  müssen,  damit  sie  bei  falscher 
Stdlnng  das  Valfarignal  ceigeo.  SbndEOideclnings-  (oder 
Ausfalirts}-Signale  mfissen  '^rlei.'li falls  anf  jeder  Stiition  stelif>n 
und  dürfen  auch  nur  bei  riclitiger  Lage  der  AusfaUrts- 
weidien  lAmMrl  tni»  arigen.   Dteadben  sollen  femer 
verhiuderu,  dass  auf  einem  und  demselben  Geleise  zwischen 
zwei  Stationen  aicb  mehr  als  ein  Zug  bewegt.  Man  bedient 
At  am  besten  ddclrisch  derart,  dass  sie  nur  tob  der  in 
der  ZagridltnDg  nächst folgr-iiden  Station  ans  bewegt  werden 
können,  datnii  nicht  von  einer  Station  ein  iweiter  Zug  ab- 
gelassen wnSen  kann,  ehe  der  erste  die  lOcbstrolgende 
Station  erreicht  hat.   Die  besten  Signale  für  die  beiden 
genannton  Oattimgen  sind  die  Semaphoren,  weil  sie  am 
weitesten  sichtbar*  und  am  deatHehsten  wahmdmibar  sind, 
aiKli  bd  Nacht  diesdbe  Stdhuig  wie  am  Tage  beibebalten 


Die  iiUeriiatiwualc  elektrische  Ausstellung 
in  Wien  1889. 

VI») 

*  Bs  iMlro  hier  nicht  am  Platxe,  einen  completen  vFflhrer 
dvreh  ffie  Ansstallntr«  u  sdirribm;  ■llnhinllg  hOrt  man  aber 
dii>  YrRf!":  i»Was  ist  donn  eigentlieh  am  interessaatMlen  da 
druiit.Mi  in  der  Kotundu?«   Piese  Fra^e  soQ  Uar  beintirortct 

wirJf'n.  wobei  natürlich  liic  siibj.  cfive  NRiikTin;?  d«B  MbrantcD  in 
Berück8ichti(;ang  gezoj,M'ii  worJen  mnss,  di^  mögüicherwoiso  mit 
der  aaljeetlT^n  Moinung  des  Lcsorg  hio  nnd  da  si-Uoicht  wenig 
oder  gar  nicht  Abareioatimot.  Fär  dieeen  bedaaorlichen  Fall 
bittet  der  Befennt  «m  gati|e  Madisiehi 

Am  interes.'^antesten  ist  nnstrsUIg  die  HaMhUMubtheihuig 
suiimit  .l.-m  K"B<flhau8e,  nnd  da  ftll»  wieder  der  von  Edison 
zum  liftrielm  feinff  Dynaiiinä  verw^nd^to  Dainpfmntor  —  von 
dem  schon  in  den  fraheren  Kt«f.'ruton  di.»  Rf'df  war  —  in 
•rslar  Beih^  auf.  In  iweiter  KhIi»  dürfte  dio  R  iston-OJflh- 
laape,  welche  Kgser,  Kremanetik;  &  Comp.  ausstoUeu,  «in 
beaondem  LitsMse  fardioMO.  Dtese  OlBbluapen  UeAm  ein 

•  Hr.  S4. 


Licht  von  je  cirea  aOO  Nomulkanan  and  shid  sieht  ^laur, 
als  die  gewOhnlidisn  Bdison-IaiBpsa.  ffilUaavea  aeisa  bn 

Eohleohlig«!  dem  alakUisohen  Strome  einen  mOgUchat  behM 

Leitnngiwiderstand  bieten;  je  ^össer  dieser  Widerstand«  desto 
grösäor  dii^  Wärmf-Err-  giing  und  in  wuiter«r  Folge  di«  Li")it- 
strahlaug.  Sei  der  I?osl  n-Lampe  nan  ist  ein  h"hl«r  Kolilon- 
bflgel  angewendet.  Wie  der  tabricirt  wird,  ist  natürlich  Qeh'^im- 
nisa  dar  Bneager.  OMUanpea  Bit  hohlem  Kohlanbögel  wurden 
zwar  aaeb  aebon  In  lUnsben  gaaaigl^  dar  EttOg  dar  Boston- 
Lampen  dfirfti  aber  ein  dorebschlagender  werden,  nnd  die 
Anfinerksamkelt  Aller,  die  sich  für  elektrisehea  lieU  eiflsUleh 
intpressiren,    horvorrapenl    bcansprnchon,    In     dritti'r  Reih*» 
Strömt  das  Fach-  nri.l  L:iien-Piili!ikum  f,'anii'  zam  Rotatii^ns- 
Motor  (System  König)  dur  iui  Küsstlhauso  (Katalog  Nr  U»!l 
fSr  sbdt  informiran  Wollende  sohr  praktisch  aafgestMH  ist, 
vortnflkh  ftaeÜBBirt   Ud  3  Pferde-Starken  bei  folgenden 
Dimenrionen  MaM:  Er  ist  SM  Hm.  hoch,  IM  Mm.  brai^ 
40  Kilo^r.  Bohwar.  Mereasante  Objoet«  sind  fsraer  in  der 
russischen    AbUi^nng  (Katalog  Nr.    212)    vnn   d.r  Fabrik 
rassischer  Staata-Papi^r«  ausgestellt.  Im  i,'Li>i  '-s  i:ulvaiiiii).asUsch 
hergestalUo  Basreliefs  aus  Kupfer,  Nii  ie'.  urul  Eisen  auf  Schil- 
dern,   Helmen  etc.,   prächtige  Heliogravüren  zu  deci>ratiTcn 
Zwecken,    Stereotypen    aas  Eisen    etc.,    die    wegen  ihrer 
kdnstlarisohen  Anafthnng  nalfacb  aatdriogt  wiBdan.  FOr  wirkliche 
and  Tormeintliehe  Nhnrods  Ist  daa  alshtoiache  Oawihr  in  der. 
belgisi'hen  Abtheilnng  gleich  neben  Lohnai's  daUrisdi  belsnehir 
baren  Kiiaipagen  interessant. 

Von  allgemeinem  Interesse  ist  f«rner  WeldmaiiiiV  r.rieo- 
talisdier   Pavillon    and   die    in  den   TagesblAtt^rn  vii^Uuch 
beacbriebenen  nnd  mit  Becht  gepriesenen  Interieurs.  Fern  r 
intoraasiit  die  elsktnache  Bahn,  der  ^mdnotor  tmd  die  «lek- 
triseh  betrtebAe  Seilbahn.  In  der  Abendamsatellvnff  ist  dir 
.\iiMirk    für    bn    ersten  M'imant  nb''rwaltigflnd   D»r  hmlich* 
H.n  ib's  .\i;.s.^tflUini.'ü-ralastiJs,  vortrwlllicb  orlenchtet  nnd  im 
wi'i^-'ij  Liebt  slrahl'-nd,  macht    einen  berflukend"»  Eindruck. 
Sobald  man  aber  die  Lumpen  mit  kritischem  Aug«  —  nnd 
welcher  Eisenbahn-Beamter  würde  (Uit  anderen  Augen  schanenf  , 
—  betrachtet,  macht  sidi  «in  «nngehniSiigeB,  aber  con- 
seqnentee  Aendem  der  Udit-IntenaitU  sehr  anldrlngHch.beBsrk- 
bar.  Woran  liegt  das,  da  wir  schon  rnhigsr  brennende  Lampen 
gesehen  h.»benV  Mängel  in  der  Dampfkessel-Anlage  sagen  die 
Licht-Insta'.hi;' um   u-i  l    sie   linben  liecht,   denn  Anfangs  der 
soeben  vergangenen  Woche  waren  'i  Ke.-isi>l  noch  nicht  heil- 
bar, einer  gar  noch  nicht  eingemaaert,  so  dass  /.nr  vollatändigou 
Betriebsl&higkeil,  fBr  alle  Installationen  noch  drei  Dampfkeaael' 
Millen.  Darüber  aebwar  so  verbelsBendar  Ingrimm  der  Llcht- 
Enenger,  mehr  oder  minder  theilnahnuroUes  Aehselsitcihin  dar 
leitenden  Fersrmlichkeiten,  Heiterkeit  des  Fabliknm«  Über  die 
verzweifelt'»!:    .\n,-treiii,'uiitr"ii    ein7.>'lner    Laiii).'eri,   ja  ganisr 
Lampeiiruihen,  ihr  Liclit  leachtm  m  lassen.  Aber  auch  daa 
wird  binnen  wenigen  Tagen  wohl  behnben  sein,  nnd  dann 
kann  die  Concnrrent  im  elektrischen  Lichte  loggehen.  • 

Die  dettrhHdie  Bahn  iet  jüngatsr  Tage  in  Betrieb  gaaatrt 
worden  und  fanctionirte  ganz  vortreffliob.  In  den  slaStriadMil 
Theilen  ist  sie  ja  gut  an^gefAhrt,  wie  hier  adun  banar* 
gvli'iben  wurde.  Das  wird  für  Kisenbahn-neamte  ein  falter» 
cBsantos  Studiom-Object  weiden.  {6.  Miscellen.)  ' 

•  I 

vn. 

Wir  beginnen  annmehr  eine  Baihf  von  B&schreibangen 
der  seitens  der  Astemiehisoban  Bahnen  nalipatellton  Ei^poai- 
tions-ObJeete    nnd    werden   in  erster    sähe  '  den  Tel^ 

graphen-Apparaten  nnsero  Aafmcrksamkfit  ■•.■iwiMnien. 

Die  k.  k.  Direction  für  ätaatseisenbahnbutfieb  hat 
•ia«  imposante  Beihe  Ton  Apparatm  aafipatallk  ToraM  iatai- 
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ein  wMltBiwwHinig  klein«-  Tinch,  der  anf  15  Qn.-lf. 
*ine  Tr«n«l»tion8-St»tloii  für  in-]  I.inipn  anfni"nlirt  hat.  Drei 
s lüMi  ÜL'''  App.iratsät/.p  für  M  Tsf-Liniiui,  drei  GlMiki'ii-Apjia- 
rat-SjrsU'nu',  und  doch  noch  H  iutu  für  das  Protokoll:  du  maas 
aUt«ii)o  Au^nOtzung  des  Kanmes  —  niid  dieier  ist  ja  auf  dm 
BMisten  Bahoböfen  tianlicli  beMbrknkt  —  butfelmtk  w«rd«n, 
,  «Ii«  «titar  wohl  nidit  miut  getriiban  vardwn  kauL  Bin« 
Uinliche,  abamo  tnRUdte  IhnwiBMBtftnilg  ztigt  ein  Appnat- 
tisrh  für  klaina  Stationan;  ftmcr  ist  Mar  aine  portetifa  Tala- 
frraphfB-Station  anfg<>stii!lt,  die  sfhr  compendios  i'ombinirt  i>t, 
und  liiiinon  5  Minntfii  auf  offoinr  S(ri>ckp  in  die  Leituiijf  «iii- 
g«e!chall*>t  und  dann  aagenblicklich  in  Actiuu  g^sotit  werden 
kann.  Ancb  dia  Osterreicbiscbe  Nordweatbahu  and  die 
Aatarraicklfcka  SAdbahn  haban  Ja  eiiwii  derarligan  por- 
taütta'Jkfijfmt,  mtgtMSi,  ud  m  wflvtla  Binai  idivar  fallen, 
ni  entaciiaidaa,  walchar  dar  drai  ConUnationan  dar  Yorru^ 
).'i'lnihrt  Letztere  Bahn-Vdrwallun^' )iat  "ini  ii  •  iiL|ili;t"n  App.ira1 
Uli;  It'iissnio  dr.,  fihnli^'h  wie  fine  wirkhrli«  'iVlegraplie:i- 
SUtii'i:,  in  '  irieni  tru^'bareu  Kaüten  sehr  praktisch  7.lI^nmlJl>'tl- 
moutirt.  Dabei  ist  dag  Kelais  mit  nnr  einer  KK-kkomugnet- 
Uolle  gani  beaonders  intaresaant.  Die  Oaterreichiscbe  Nordwests 
bahn  dac«sen  bat  allaa  UabarlMaaiga  vanniadan  and  nnr 
TaiW  und  Höre«  (Fkrhiehraiba')  in  ainam  Klatehen  natar- 

gclirix  ht.  n.ii-  ist  al"T  AHat  WaBiger  «-flsonflich  ;  di«  Hauptsache 
bei  pmtativi-n  T''li'),-rj|i|ii'n-SUitionen  ist  diu  M.'Vlii'-'ilii'it.  >iii.-se!bf> 
m  jeder  ^ti-lli-  liiT  I.filuiu'       i'rwr-iH  i-jr,h,irii.'.-ii   ;mi   k-  rirmi. 

Ditzu  dienen  nun  Vorriclttuu(;i>u,  welche  man  vorerst  auf  dt« 
betreffend«  Drabtleitang,  mit  mlcihan  nan  lich  xn  Terbinden 
gedenkt,  mittcUt  xtniar  KlannMD,  dl«  nui  fancbiedas  geformt 
wardaB,  amehraoht  Die  baidaa  Klanmeo  liod  Ton  amandar 
iaoliit;  wenn  an  der  Draht  r.wischen  den  beiden  Klemmen 
mittelst  einer  Drahtacheere  durchireschnitton  wird,  so  ist  die 
traui-pHrtahl-'  Stali'iii  "iiitr.  !■  indi  ii.  i:^  iii.iiii''lt  -irti  nur  mehr 
nm  das  Anbrin;ji'n  jünir  Kli^mni"!!  auf  den  (jpwr.hnlich  /.iemlich 
hoch  gespauuten  Drähten  der  Loftleitang.  Daa  Icann  wohl 
mit  da«  beigi  Telcgraphenlaitaogabaoe  allgamaiD  varvandalen 
,  BleigalMa  aahr  Mciht  bawarkttaUigt  wardaa.  Bai  BahnaafUlan, 
bei  LeitongsreTisionen,  bei  Telographenstörnngen,  bei  Brücken- 
answeclislnngen  nnd  in  noch  vielen  anderen  F&llen  dea  Eiaen- 
bahndii-nst'K  wird  und  muat  liin'  a,  praktisch  cunstruirtn 
trant.piirtabl'»  Stution  Qiibezablbare  Dienete  leiaten  und  die 
rut^rhi'  n<d]<dinn^'  von  HIodamiasaB  auf  «ffamr  Stoadie  gans 
weaantUch  fördern. 

Aodi  dia  .aatnretehiach«  ITordwaatbabo  bat  «Ssa  Trana- 
lationa-StdtiaB  iMfMMUt  od  M  danelban  einen  aahr  praktiieh 
coRstraiTtni  ümaebalfer  'varwiBdilw  Dlwe  Bahnverwaltnng,  welche 
ihre  Apparati>  in  und  an  aÜMH  reiy.i'tid  unt-L''>'rrj|irt>'n  Pavillun 
ausstellt,  ein  Pavillon,  daas  nna  fast  diu  Lust  aiiwundelt,  Tele- 
frraphist  ;■.■]  werden,  bringt  auch  eine  .Station  lar  .\n.ichauun!<, 
in  welcher  auascblieasUcb  zwei  Glockeulinien  audigan,  ein  Fall, 
dar  wohl  ia  dar  Pnaia  nur  aahr  aattoi  Torfconmaii  ddrA«,  and 
daher  recht  Jntenaaaat  iii  « 

Die  ICaiaar  Franz  Joaaf-BahB  hat  «ina  coraplete 
i:;M  iibann-Ti  !e^Tupheu-Statiou  zur  Aflachannng  gebracht.  Die 
.\lip.ir,iti'  .•inid  in  der  in  Oesterreicli  fibliehen  W«i.s<'  arraJl^irl 
und  uni.ss  dl"  Vi  r'.ln  iluiiif  dtTselben  auf  der  Tischplatte  als 
praktisch  anerkaniit  werden.  Dl*"  S;idbahn  hat  ebenfalls  piue 
T^legrapheu- Station  eiptuHrt.  Die  «euaunton  vier  Hatinverwal- 
nugen  haben  ilire  Apparate  derart  miteinander  rerbnnden,  daaa 
,  sie  da  unten  miteinandar  ooireapondiren  kOnnen.  Diaaa  Oorra* 
sj'.inden/.  ist  imn  allerdiiitri^  nichf  immer  in^tructionsgemüss,  es 
w.  rdi  n  da  <>ft  ergotilich"  und  mituntiT  wilzigi-  und  luHtiKi- 
Z.M  ■;:,'siir.~irhH  t,'.'|iihrt,  i'in  l'all,  d'T  iui  prakti.sciuMi  Kiselibahn- 
dicn^te  zu  den  allersultou^teu  b«ttenheit«n  gebort;  jedenfall«  i 
aber  onegt  dieaa  pnkfiache  Yorfllhrang  dea  Eia«abäha-T«l«>  | 

» 


grapbendienstes  das  regste  Interesse  des  die  Ausstellung  be«a- 
chenden  Laien  -  Publicnmfi,  nnd  gibt  ein  Zeugnisn  ron  der 
Kinhr-itlichk-it  der  Kis.  iibalin  -  T«legr»phe!i  -  Kilinchlnni;en  in 
Oesterreich,  die  für  verschiedene  Falle  aosserordenttich  wertlirell 
und  tiüttlicb  werden  kann. 

Wie  die  zam  Ksanbahndianato  Terwandalen  nnd  hier  zar 
Atuehanair  gabradrtni  Talegrapben-Apparala  flonstraiil  ahil, 
das  darf  bei  den  Lesern  dieses  Blattes  wohl  als  bekanat  Toraaa- 
gesetzt  werden.  Stunmen  diese  Apparate  ja  aas  den  rflbmliriiit 
bekaüiiti'M  ^Vii'inT  Ti'li^u'ruphen-Baowerk statten,  die  si' h  vm 
jeher  durch  /^ediegent»  und  solid«  Arbeit  ansgejfichnet  hab.>n, 
und  deren  Producte  auch  im  Ausland»',  ja  si-lbüt  in  Di-ulsihlauil, 
wo  doch  Sianwna  &  Halake  dea'Uarkt  xiamlich  anaachlieaslidi 
beharraehan,  genia  gahaiift  wardaa.  Vm  dal 
Apparaten  dar  andaraa  Bdnen  «Bd  VM  tbUgta 
jener  Bahnen,  dia  honte  babaadatt  WBrd«n#  daa  nichat« 
  J.K. 

EiiBiihneii  der  dstcrr.-iin^ar.  Ei.SfiilMllnei 

im  ersten  Semester  18811. 

•■'■-I  ■!.  S-'i'U  sl»'r  d.  J.: 


BenaaauBg 

iiST  IVT-nnpn 

im 

OWUB 

ataanV»bBOB 

OaKea 

Oomeinaame  6at«rr.>nBgw. 

Xlaan  bahnen. 
Biate  asfar.-galis;.  Kiianbaini. 


Ka»chan-Odorbcri;i  rKi-i  nliilin 
I  *eat-iiJigar.  Staati-KiseDlNibn 
GaaeDachaft,  Bigan«  Union. 

SlM^  Sioek-N.*8aOa)r . . . 

Sadbahn-(;.'S(dl«rhnft.  

l<  ngaiiu-be  Wcatbalia  


Sainme  . 
Oaaterrelchischo  Eisen- 

!•  K.  k.  .StMtsbahiien. 
k)  iai  Staatabatrieba: 
Braanatt-StraBawalek  Bahn 

Datmallaar  Bahn  

Uman-DlinrBabn  (Kasadoif- 
Stftdlaaer  DoDaabrtteka) . . 


latriaaer  Baha  

XledeiM.  StaaUbahnea . 
Tani»>PoBtailDl  


i>  In  PrlTatlctriebc; 
Daiaster  Baha  


BrbersdorNWttrbenthal . . 
KriegiMlotf-Banantadt . . 
MOmascIilug-Neubeig . . 
IlkkoiiitsProtifin  

'I'.uii  '.v  I.  I'i.  Ii  iw  lOr.'iiwl . 
Uiitfrdr»uburg-Wult>ilH-r); 


91611 

278.073 

87.772 

4,095.676 

L'3t).78<> 


1S.272 
7.406 


31617 
72.804 
9S.S 


Ö9.S19 
I 

S.796 


«i.024 

*ri.27ö 

9.184 


383.02 
1,744.990 
ia,98«.79fi 
«9.374 

n.:.r/i 

f)i>5,867 


1BL801 
18.416 

fi0.26r> 
177.9H 
6&.4H1 

163.7«  Hl 
1&.283 
l'i:MV> 
29.308 
174.138 
142..S.f: 
20.846 


42f>.ti«C 

4-  2«.ooa 

2.023.063 
-f  119.097 
17,113.66« 
+  1.458.42-J 
3Ö7.14« 
+  47.815 
iH,*;4ti.t;.">8 
-)  :i\r,M,-> 
7<:.r..(;t3 


njsn 

6.066 
25.821 
10.17( 
<;  1.7112 
14.(*>61 
S2.7.S-i 

m-i 

2.".U.841 
4.87« 
82.433 
14.Ö«2 

219.619 
4.66Ü 

19.069 
;  741 

14.5H'i 
2ÄJ4 

IJ.'JM 
229.152 

22.27« 
IShKiS 

2.''..51'.i 
30.029 


-  443  - 


Ar  PaiMOM 

hn 

II.  Van  Htut«  Terwtltetc 
PriTatbalineu. 

k)  Aaf  Bechnung  des 
Staates: 

Kaiserin  El!.s«lM'tli.B*1iii  (ind. 
k.k.I>OB»u  UftT-Bilin,  Strecke 
Stadlauflrlirflckp-K.  Kbersdf.). 

bl  Auf  Kt  ch  n  LI  der 
Eip enthum-- p.  5 .  11  ichaft. 
Errh*n(ii:  Aliip-'-lit-Hulm  .... 

Kronp.Budolf-BahDincl.MOael- 


lUhrbche  Gremltaho  

Vorarlbergcr  Bahn 
Ul.  PriTatkakM«  lu  elgenei 


Amtf-TcfhtMrBiMBteliB. 


BinuiiMliall«wdtekii(Iad.Tw- 


WMfbühB, 


Du- 

Galiii»cb<'  .1 
Carl  I/idwig-Buhn  jnettc»  Net? 

Griiz-KiiHai  liiTKiäi-nli.  o.  B.-G. 

Kaiser  Franz  Josef-Bahn  

Ekiscr  Ferdiiiaiid<-NoTdli«hii . 


KattnlbcTgar  LMdbdiB . 


{Lembk-CMmew. 
Ozero.-Snmwa 
Leoben-VordernbergiT  Bahn  . 
Ifihlisch-Bciilrs.  Cciitr:it'!i:iliii. 
KeutiUchfinc  r  r,...  .'.ll.:ihii    .  . . 

Oeat.  lA-cal  KiM-i  i>.-r,,>.-i!Ncii. 

(iMi.  *ft  Kl-  ir-'T    n  Kucbiti- 
Bcbiinliiif'T  I  m.  lltjhn! 

ir^>iit  Strecke  . 

Oe.-t.  X,  rii-l 

Oatna-Friedlonder  Kt:<«abaliD 


1,715.994  &,'2aC.(i»3 


»«i.ia4 

41-6«3 
82.509 

122.727 
1&727 

S2S.8U 
m791 

68.906 
«».212 

89.700 
661.7.T2 

tjl.Tli' 
1,2^2.  IM 
1.90».S32 
16«.aM 
17.1U 
S2JM6 
1J»86 
270J96 
71.9»8 
9.<«»j 

w;.-24i 
r..9.Hi 

•27.84'i 

.■!19.370 
J7.2Ö3 


•216.510 

171.310 
163.914 


164,04f 
l;2l2.o70 

l,»l7.79.'i 

M.7:i. 

.•t,16H.W2 

62i.yr.9 

GM.  641 
3.-2ir2.164 
11,7-23.069 
587.aS6 

16.909 
8.4S3 

9S7.668 

220.877 

>iH.'226 

ö.'tM;2o 

17  lv> 
r.'8,74ä 

.•i.l3;i'J',*i 

2,i*yti.4<iy 
162.616 


ti,362.i47 
+  911.416 


302.4i. 

+  WMl 

212.S9H 
+  23.549 
24«.429 

+ 


1.G:«).779 
-I-  127.244 
183.773 
4-  7e.«l8 

+  l«iJ.,Wl 
1,794..'.!« 

-I-  92.71!» 
90.641 

-f  -2.78.^ 
2,&7r.62l 

+  22r..air.' 

1 ,07'.>.-J5<.  I 

+  i4;..'i9. 

3,82!'.  sj  4 
4^,.SiS' 
h4*,.S9-.! 
—  '2.'.-i.i.'^' 
76').  li'h, 
+  124.497 
4,494.3-2:* 
+  182.7-20 
18,632.401 
+  S6IJ867 
761fi65 
77.503 
68.000 
28.568 
99.449 
1.94« 
4.00( 


+ 
+ 
+ 


1,19S.0W 
+  179.187 
292.86S 
+  47.208 

9«,-25' 
—  '2..'ili 
4<N>.8r<4 
•29..WI 
23.  im 
■2..Uy 
22<;..'i9i 
87.331 


+ 

+ 


4,n4l.iWi 
■2,41.V77 

i7y.8<y 


SlB*BbftllB«a. 


(AUi*  Linien.. 
ESaUkh.  Pilsen-  J 
PriiMB  (iMMiM/iPilii.-BlMiiit; 

68.1M 
87.019 

72.788 

Staadt  ng'  Straiaberier  Ltwilk 

8.774 

Sadnoidl.  TathbAngilMta. . 

ato.3o& 

VocklalnMk<1CuiiiMr  Mm  . . 

8.282 

HI.8H4 

Wie»>P«tt«d.-Wr.  Neaot.  B.. 

SO.7S0 

UacwIMIw 


■tOeftdi 


0«l««a 


i.Kir. 


'.StMUbahnea. 

d.,  »ra  Itts  Ind.  tVHg- 

II.  Vom  Staate  rerwaltvte 

rrlTHtlialiuf  n. 

.\r.id-Tcini"^viin'r  KiH  n'nlin  . 

I!ii'l.i<lck  -  I>i>mbvivjr  -  Zakan; 
;l>i.nau-r>rau  )  Buhn  


III.PrtTMbahn«i>ln  eirencr 
Verwaltaiur. 

.Mf-.l  l  Fi:iiiinii.T  Tt;itin  ... 


.4i.iii-Csaii:iilt  r  Bahn  . 
Aut  l-K 'TOstlial-iJahu 

)  r  te  8teb«blig«r  EiMobaliii 

K  inniirelieii'-Bsrai<r  Balm 
Mobie*>VttiiftiMkMr  Baliii 
Kaib-Oadtnbiurf -ElMBflirttt  R 
Szammtinler  QHDtahB 
UDguifclw  Mordostbabn 


10,C87.293 

2,0S3il36 

36.-200 
40.400 

352.451. 
43.6-29 
35.65U 
7JMM6 

107.( 
61.114 
89J»S 

6as»i 

23AB6 

32<K.Wi 


£09.190 
2M.195 
636.80« 
«L&67 
1,118.217 
4.375 
67.828 
419038 


571.274 
-I-  17.784 

273.214 
-  11.535 

709.034 
4-  »6.313 
65.331 
+  '23.606 

+  104.523 
7.607 
+  6.217 

149.719 
+  20.917 

469.763 
+  79.154 


46,665.858 
7,072.888 

109.260 

msoo 

i;g7.ow» 

62,799 
116.100 
»22.856 
497.00-. 
227.862 
61&409 
206.480 
88.484 
1  fH  ci  'HH 


.'>7,*'i.3.I.')l 
+  4,196.i8r. 


9.106,7 
+  443.630 


145.460 

+  nm 

268.906 

+  77.17! 

l.ui'.'.5.'if, 
-f  ^.89 
96.4-2« 

151.761 

B96.4Sr 

6IK4.686 
+  79.191 

279.476 
—  1*2.830 

j.'>r>.44: 
+  18.305 

-256.831 
+  62.048 
62j08a 
+  16.826 
1,.'t27,4Sr< 


Ii;i6&.6e4 


-f-  l,älü.2;f2 


Kccu|iitulutiou : 


OMtm. 
Uigar. 


  7,969.S1«     .S!.362.i)24  .■ia,.i;jl.,-.42 

—  56.935  -f  2,671.515  -f  •2,614.5H0 
  10,687.293  -  46,665.868  &7,8&8.1&1 

—  146.482  +  4,342.967  +  4,196.486 
  8,214.6n    1U&6.664  14.470,284 

 +  198.228  +1319.069  +1JH2.292 

BuuM..    21.871. 6isis    »<I,2K:!.'>W>  1  ll.l.V>.2:ii 

—  10.191  +»,3a3.ijl  +8;ß3.357 

Da  die  durehtehnittliek«  QMMnmtliag«  d««  Oattrr.- 

ungar.  Eiaanbahnnetzcs  f6i  die  Z«i^;i«irUHl«  vom  1.  J&imer  bii 

iO  Juni  19.7W  Km.,  für   denselbm   Zfitraam  1882  dagegen 
18y02  Km.  betrui;,  so  stallt  iich  die  durrh.icliiiittürhft  Einnahme 
par  Kilometer  tür  die  geuanot«  Periode  lää3  auf 
tegn  S440  L  im  Toijahnb  4.  L  um  IM  1.  ginitig«;  oder  anf 


I 
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das  Jahr  berechnet,  pro  1883  aaf  11.26K  0^  g*gea  10.880  fl. 
pro  1882,  d.  i.  nm  868  H,  oder  in  beiden  FAU«n  am  3  6 
gimüger.  Im  «rsUn  S«m«st»r  d.  J.  worden  btfiirdert  mif  den 
(feuminsamen  Bahnen  6,406.820  Personen  (-f  20i.073)  und 
ti,66;J.il3  Tonnen  {+  WJ.CW)  anf  den  österr.  Bahnen  11.091.137 
Personen  (+  828.241)  and  18.620.828  Tonnen  (+  2,5d0.0.'S0)  and 
auf  den  nnijiirisdien  Bahnen  3,183.&98  Persont^n  (-|-293.006) 
und  4,108.156  Tonnen  (+  1,010.778). 

Was  endlich  den  Monat  Jani  betrifft,  «o  worden  in  dem- 
selben aaf  den  Oüterreichiscli-aDgaLrischen  Eiaenbahaen  im 
Ganion  4,434.075  Personen  and  4,687.455  Tonnen  «üter  befördert 
nnd  biefür  eine  Oesammt-Einnahme  von  18,854.515  fl.  erzielt, 
d.  i.  per  Kilometer  %0  fl.  Im  gleichen  Monat«  1882  betrag  die 
Gesammt-Einnalim«  —  bei  einem  Verkehr  von  4.026.744  Personen, 
4,141.425  Tonnen  Güter  and  einer  Gesammtlüng«  des  dstorr.-angar. 
Eisenbahnnetzes  ton  18.967  Km.  17,571.517  fl„  oder  per 
Kilometer  9>25  fl.;  daher  resdltirt  für  den  Monat  Joni  1883  eine 
Vermehrung  der  kilomotrischen  Einnahmen  von  27  %.  Der 
Personenverkehr  zeigt  demnach  bei  einer  Zahl  von  4,334.975 
Passagieren  eine  Zunahme  om  408.231  Keisende.  Eine  bedeu- 
tende   Vermehrnng   des  Personentranspurtes   teigen  folgende 

Linien:  Bt^lr^art«  Pamogn  im  Jau  „  , 

IHM  1«I13  ZoBiülQl. 

Sädbahn                             749.647        926.596  176  W9 

Elisabeth-Dahu  M5.335        594.882  49.547 

Kndolf-Bahn                         111.301        142.750  31.449 

Königl.  Ungar  StAatsbahnen.  .  295.000        315.038  20.038 

Niederösterr.  Staatäbahnen  .  .  .    3:1.481         52.733  19.249 

Wien-Aspang                          31.260         46528  1.5.268 

Vorarlberger  Bahn                    33.791         48  324  11533 

Frani  Josef- Bahn                    162.168        174.411  12.243 

Ferdinands-Nordbahn              213.964       225.753  11.789 

Anssig-Tepliti                          66.198         74.755  9.657 

Albrechtbaho                           16.841          21.883  5.042 

Der  Güterverkehr  im  Monate  Jani  betrag  aaf  den  Oäterr. 
Bahnen  2,338  762  Tonnen  (-{-  291.941),  aaf  den  gemeinsamen 
Bahnen  1.112.220  (-|- 67.868)  Tonnen  aaf  den  ungar.  Bahnen 

736.473  Tonnen  (-f  186.831).  BemorkenEwcrthe  Differenzen 
ergeben  sich  bei  folgenden  Bahnen: 

Bof<br4crti  TonMD  im  Jank  ^  . 

iaft3  IMS  ZftnftbAft 

Eönigl.  Ungar.  Staat&bahuen  ..  322.000  433.076  111.076 

Oesterr.  Nordwestbahn   129.119  I6:j.221  33.802 

Kaschan-Oderberger   107.132  137.851  30.719 

Donau-Cferbahu   28.0:jl  57.660  29.029 

Bolt«hrader  Bahn    178.671  204  0.V)  25A*4 

f  rani  Josef-BahD   119.710  144  629  24.919 

Elisabeti-Bahn   139.971  16:J.272  28.301 

üüd-ffordd.  Verbindnngsbahn  .  82.626  103.308  20.682 

Böhmische  Weütbahn   W.IM',  110.325  20.189 

Oesierr.  Staatsbabn   486.987  455.717  18.730 

Ferdinands-Nordbalin   414.210  130.710  16.4£^i 

Donau-Draubahn   10.000  24,600  14.500 

Oraz-Kötlarher  Bahn   45.049  55.606  10.557 

Giernowiti-Saczawa   14.497  20.:J30  6.833 

Tamow-Wachow   6.716  11.178  4.462 


Gruudzügc  der  Yorselirifti'H  liir  den  Betrieb 
auf  Ijocaibahiien 

(Secundürbahnen,  Vicinalbohnon  u.  dgl). 

I  Finitt«btiin>;). 

Art.  27.  Verhalten  wihrend  der  Fahrt. 

117.  Jeder  iSugsbegleiter.  dctu  di«  Hedienun);  einer  UreniEc 
zuecwieaen  ist,  hat  stets  ic  der  Nähe  deraeJbeD  tu  fieio,  um  den 
gegebenen  SigDalen  uiiiertü|;licb  entapreclien  ta  kBocen. 


Bei  Zügen  mit  Per»onenbe{9rdcrung  iat  dem  mit  der  Billet- 
Manipulalion  betrauten  Zugabegleiter  ftir  die  Zeit  die!<er  Manipulation 
die  L-Dtfemung  von  der  Bremse  gestiitteL 

118.  Jeder  Zugtbet^loiter  h»t  da*  ihm  laut  Artikel  19, 
Punkt  93,  oio^uhKndigende  Verzeichni»  im  Dienet«  mit  sich  >a 
fflhren  und  auf  Qrund  desselben  seine  persönliche  Sicherheit  la 
wahren. 

119.  Falls  ein  Zugbegleiter  ein  Signal  geben  will,  so  hat  er, 
wenn  ihm  eine  Zugleine  lur  VorfUftung  stobt,  vor  Allem  dies<?s 
Mittel  lur  Anwendung  zu  bringen  und  dann  das  bctreffondo  .Sigc.tl 
zu  geben.  Fehlt  oder  versagt  die  Zugleine,  so  is(  du  Signal  mit 
einem  anderen  Signalmiltel  zu  geben  and  von  den  Qbrigcn  Zti;- 
hegloiten  fortzupflanien. 

120.  Vor  den  Abzweigungen  haben  die  MasehiaenfUhrer  das 
Achtungs-Signal  ertönen  zu  lassen. 

121.  Bei  der  Anclberuog  an  eine  äution  haben  d.is 
Uasohinen-  und  Zugsbegleitungs-Peraonale,  insbesondere  aber  d<^r 
LocomotiTruhrer  und  ZngsfUhrer,  ihre  Aufmerksamkeit  hauptsäch- 
lich auf  allenfalls  Ton  der  Station  gegebene  Signale  zu  richten 
und  ist  vor  der  Einfahrt  in  die  Station  in  allen  FUlcn  da« 
Achtongs-Signal  mit  der  Dampfpfeifo  tu  geben., 

122.  DA  Anhalten  der  Zage  an  im  Voraus  bestinimten 
Punkten  auf  der  .Strecke  tum  Zwecke  des  Ein-  und  Aussteig;ens 
von  Reisenden  und  der  Aufnahme,  respectire  Abgabe  von  CrepK<-k 
int  gestattet.  Kbenso  können  einzelne  Wagen  anf  der  Strecke 
behufs  Bnt-  oder  Beladung  unter  Beobachtung  der  erforderlichen 
Slcherheitsvarkehrnngen  zurückgelassen  und  mit  dem  ntchetcn 
Zuge  bis  jor  nächsten  Station  geschoben  worden. 

123.  Bei  WahmehmuDg  des  Signalos  «Verbot  <^r  Einfahrt« 
sind  auf  dem  Zuge  alle  geeigneten  Mittel  anzuwenden,  um  den- 
aelbrn  noch  vor  dem  Signale  tum  Stillstande  zu  brini^en,  in 
welchem  der  Zug  solange  za  verharren  liat,  bis  das  SiKnal  »Freie 
Fahrt«  erseheint,  oder  in  anderer  unzweideutiger  Welse  die 
Rrlanbniss  zur  Weilerfahrt  von  maasgebender  Seite  ertheilt  wird. 

124.  Wird  ein  Distanz-Signal  lur  Belenchtungszeit  unbe- 
leuchtet angetroffen,  so  ist  dar  Zug  bei  demselben  anzuhalten. 
Di»  Weiterfabrt  in  die  .'Station  ist  in  diesem  Falle,  Jedoch  nur  unter 
der  äussersten  Vorsicht  dann  gestatte),  wenn  die  Uoborzeugun; 
gewonnen  wurde,  dass  das  Distanzsignal  auf  »Erlaubte  Einfahrt  •  steht. 

1'26.  Das  Locomotiv-Personale  mu««  bei  der  AnnKlierung  an 
die  Station  die  Stellung  der  Wechsel  ins  Auge  faascD. 

126.  Krscheiot  «s  dem  Maaehinen.  oder  Zui^rührer  aus 
besonderen  Cirtludeii  unzuUlssIg,  auf  das  ihm  getttTnete  Geleise  ein- 
zufahren, so  muas  der  Zug  angehalten  und  die  Erlaubnias  zur 
gelinderten  Einfahrt  von  der  Station  eingeholt  werden. 

127.  Bei  der  Ausfahrt  aus  den  Stationen  hat  der  Locomotiv- 
fUhrer  nach  Möglichkeit  darauf  zu  sehen,  ob  das  Ueleise,  aaf 
welchem  di«  Ausfahrt  <^rfi)]gt,  vollkommen  frei  ist,  und  ob  di« 
zu  pasxirenden  Wechsel  richtig  ge.itellt  sind ;  der  ZugafUbrer  sowie 
die  Übrigen  ZuKsbegleiter  haben  darauf  zu  »eben,  nb  von  der 
Station  au.i  nicbl  ein  .Signal  zum  Anhalten  des  Zuge.t  nach- 
gesendet werde. 

Art.  28.  Vorgang  bei  Itngsimer  Fahrt,  Aufhalten  auf  der  Streoke. 
Welterfahrt  oder  ZurAokichieben  der  Züge. 

128.  Jeder  Zug  muss  sofort  anhalten,  wenn  irgend  eine  Wahr- 
nehmung gemacht  wird,  die  s<:bliesiien  lä»sl,  dass  aus  der  W^eitvr- 
fahrt  eine  tiefahr  entstehen  könnte 

129.  Krtolgt  das  Anhalten  eines  Zuges  auf  horizontaler  Itabn, 
so  sind  die  Bremsen  nach  erfolgtem  Stillstände  sofort  wieder  zu 
lUfteo,  bleibt  aber  der  Zug  auf  einer  Steigung  oder  einem  Qemio 
stehen,  so  sind  die  Bremsen  erst  dann  wieder  zu  Sffnen.  bi.t  der 
MaachinenfUhrer  mit  der  Dampfpfeifo  da*  Signal  ;ur  Weiterfahrt  gibt. 

180,  Wonn  ein  Zug  aus  irgend  einer  Ursache  auf  der  .Strecke 
anhält,  so  ist  ohne  allen  Verzug  die  Deckung  desselben,  und  zwar 
vor  Allem  nach  rückwürt«  vorzunehmen.  Dies«  Deckung  Ist  den 
Verkehrs-  und  localen  Verhälcni«iien  der  Kahn  anzupaasen. 

131.  Der  Zugiführer  ist  flirdie  Darchfiilining  der  Zugsdrckun); 
Arengateiis  verootwordieh. 

132.  In  einem  Tunnel  soll  das  Anhalten  eines  Zug«a  möglichst 
vermieden  werden;  muas  ce  aber  geschehen,  so  sind  die  lur 
Deckung  des  Zuges  bcstiininteD  Haltsignale  nicht  blos  auf  die 
vorgescliriebcoe  Enlferoung,  suodern  bis  ausserhalb  des  Tunnels 
zu  geben. 

133.  Dauert  da«  Anhalten  Toraussichtlich  nur  kurze  Zeit,  odi'r 
wiirde  Qberbaupt  dureti  diM  Aus.<iteif;en  eine  Gefahr  entstehen,  so 
iit  den  Reiii-nden  unter  keiner  Bedingung  da.i  Aussteigen  zu  ge- 
.ilatten.  Dns  Vrrweilen  auf  den  Geleisen  darf  den  Keilenden  unter 
keiner  Bedin«;ung  zugestanden  werden. 

134.  Wenn  ein  Zug  zurQckaohiobcn  soll,  so  muss  dem  aurtiok- 
schiebendcn  Zuge  ein  mit  des  oUthigea  Signalmitteln  versehener 
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Bote  iti  einer  «tct»  einzuhaltenden  DiaUni  Ton  900  Meier  voraua- 
geheii  Vrr  dem  Zurvi'-kechicben  aind,  wenn  nicht  Oef»hrim  Vemuff« 
itt,  üie  Sign»)«  für  dir  Spitjc  und  da«  Emlp  •Irn  Ztigc«  cnt- 
^Techenii  r.a  hixleir.. 

130.  Wenn  ein  Zug  «un  irgrrd  einer  Ura«<'hft  »eint  vor 
geachriebene  Fahrieit  nicht  «ininbiillen  im  Stande  iat  und  zu 
befdrebteB  •lebt,  dai»  er  ton  einem  naehfolgendeo  Zuge  eingeholt 
iMidw  kflmt^  N  iit  der  Zug  rMblteilif  auuhalMn  mhI  «st- 
•preohcad  n  mkao. 

IS6.  W«iB  adabcr  lagHn  fohrender  Zug  die  nlcbate 
StAÜon  Iiiakt  nriUartnt  5  Uinnton  v«r  der  frObeaten  Äbfahrlazeit 
•inea  Vorraiig-Geitenzui^ea  von  dort  erreichen  kann,  ao  iat,  fnll« 
Hiebt  eine  klare  anderwcitlKC  Vereinbarung  mit  der  niohgten 
Stalinn  grtroffcn  wurde,  der  Zu?  pben  zu  dic«er  Xcit  anzuhalten, 
dem»<'Hieri  ein  mit  _d'  n  nothigcn  SiKnalmiHrlr  irj>^i;tTii«)LitiT,  vcr- 
lii^aln  hor  ituto  in  der  Entiemung  von  dÜH  Meter  TOraufzuaenden, 
»i-]<')i,:ni  unter  <(ettr  EiahilMic  diwer  EDttanug  ait  Voniebt 
nachzul'abren  iat. 

Art.  M.  IhbwMMlWiig  de*  Zugtrarkiihn  imtik  tf«  MimImih 

187.  IKe  Bahn  iat  an  Ihm,  aa  weloben  ein  Zug  verkehrt, 
wenigatens  einmal  aa  DBtamcnao. 

»  138.  Wenn  rin  IKahllr  Altkanft  der  Zrige  auf  einem 
baetimmten  Puakta  anttittn  noai^  ao  hat  ar  tieh  deiart  aiifia- 
•tellrn  da;  er  vom  Znga-  vui  MaaeMMDparaonal«  ODtwaBUhaft 

^e«clii«n  w«-r<Irn  kann. 

l.HI'  \Vf-i;iitn^r»i'tüui'.KC!i,  welche  mit  !iriiiLl.:>n  vcfchcn  sind, 
uiii»ii<'n  5pi«Iii»t<'n«  0  MinufPn  Tor  iIpiu  Kintrellen  eitif.i  Zu^ea 
(jeaohloaaen  vri-rdi"n.  I'er  WAi  littr  !  ■  !h  i  ijfpumilchiifio  Oi  lTnen 
oder  Ueberateigen  der  gesperrten  .SchrookeD,  sowie  daa  Dureh- 
•ahUMte  4iin&  ««Mlbra  mit  allaa  ihm  a«  CMwIa  aMuaden 
IBtUib  aQ  Tarilhidara  «ad  Uäbartretar  aandidtan. 

IMi  DarTVlahtar  hat  ^HaltaiKnal  xu  gaban:  «)  Wenn  die 
UaAikrbariuit  dar  Bahn  oder  «in  uderea  I&adaraiaa  die  Weiter- 
üahrt  MÜhrdat  oder  hemmt;  ()  wenn  da«  Zugepersonale  dn»  Klüt 
aigoar  gibt;  e)  wann  an  dem  Zui;«  aelbat  etwaa  bemerkt  wird, 
wodurch  die  Weiterfahrt  ee-liJir  i'  t  -Tiir  lr;  rf)  wenn  i?ine  Hahn^telle 
tlcrnr*  ^rhn'Uiaf"t  i«»!,  'l^-<  ■  m  t  r.r  -iii*.  iiuitv'T^ter  Vnr^i-'lil  lietuhren 
"rrifn  liiirin,    woriilicr    liiT   *nL-'-'i.iU"n<'  Zu^-  iu  vrri«t;iniili5i>n  ist. 

1(1.  iJif*  I.iiTv'aurntahr-S:fc;iiaIe  -ijii  l  Äri/u^vfTidi'ti :  '()  wwjnn  'Icr 
Zualüud  der  Bahn,  achlechte  Obertiau.'tteUcit,  Objecte  oder  andere 
Uiaa«hcD  aa  nnsttlllaiig  maehao,  mit  dar  gewöhnlichanOaadhirindig- 
kcH  tu  fidmn  (lieha  anah  Punkt  140,  6)  wann  daa  Zug*- 
poraonale  daa  Laagaaai&hr-Signal  gibt 

142.  Daa  Ibrkircn  mangalhäftar  Bahnitallen  h»t  in  iUt 
■Weiae  lu  geaehehen,  daas  roind^»lena  2li0  Meter  Tor  der  be- 
treffenden Stelle  I  cidcrscita  eine  Hiind»igiial  .Scheibe  mit  ler  rothen 
Fliehe  anawfaru,  nnd  mit  dar  waitMo  Fltche  gtgcn  die  Mhadbaitc 
Stalla  aa%«ataekt  wird. 

Art  SU.  Fahrtan  oaf  dam  Oopptl|tMM. 

(Entftllt  dencit) 
Art,  31.  Alkia  «erfcahrcnd«  Maaohinen. 

143.  All«  SieherheitamasaregalD,  ««ieho  Air  eiaeo  Terkabren- 
des  Zog  Torgotehrieben  rind,  na«MB  OBOli  bat  allein  Tcrkahrenden 
llu«biD«B  n  Anwendung  kommao. 

Art.  32.  Badingungen  und  VflfMMflia  IBr  dta  NaehaeMaban  dar 

Iii.  Züge,  denen  naahgaaahalHB  wird,  dürlen  Wagen,  welche 
derart  baladan  od«  wiilaiiiaadar  vtifeudaa  aind,  daaa  dab  die 
Puffer  nieht  faerOkran  kfaaan,  nlebt  aoAallaa.  Loaia  Weges  riad 

thimUehat  weit  von  der  Schtebemaaeihine  afaweiheB,  daarft  adbo 
Tonricgaod  gezogen  werden.  Da«  ADblagen  voa  Wagen  hlatar 

der  Swiebemafohini'  i.vi  unzaliUig 

146.  Bci'i.  li*  ili  r  .»n  d'-m  Iftitiin  Wajten  und  an  «lerSehiebe- 
nMachinn  «nj^ubrii  Nn'*lit''igii;»le  ift  die  .^i^inxlordriuri^  raaB.«- 

gebend. 

14<>.  Uin  .Sol.if^l'eiiia->i.'liiöo   durf  tiif  un  ili^n  Zuj;  eingekuppelt 

werden. 

147.  Bei  Abfahrt  eines  Zu^os,  dem  nachgeschoben  wird, 
haben  aaeb  Veraehnnag  des  vom  ZngaMhiar  gagebaoan  Abfiriirta- 
aignalei  dio  Fibrar  der  Zoga-  tuid  Sehiabantaaehinett  efnaader 
BUttalat  der  Dampfpfeifi»  gegenaeitig  /n  Terattodigen  und  dann  erat 
daa  Zaig  einTemebnlieh  u  Bewegung  tu  »eisen. 

14fi.  Wahrend  der  Fahrt  mua«  eine  mSgUcbit  gleiehmiUaige 
Qeaebafadigkeit  eiogdtaltea  werden.  Die  Sehiebemaichine  aoll 
rieb  in  der  goaiea  Strecke,  in  «eleher  eie  aaahanaahiaben  hat, 
aickt  vmn  Zage  traaaaa. 


145t  Snil  der  Zug  w&hrend  der  Fahrt  angehalten  werden,  ao 
haben  «ii  li  <\\u  Führer  der  Zuga-  und  Schicbomaa.hinen  mittelat 
der  llamplpl'eife  darüber  lu  verftündiKen,  um)  soll  die  Schiebe- 
ma^chinr  inöglichat  luer»t  und  ilt^'n  Uu'-  Zut'jlu  gleituTiijs-I'orsonale 
hat  daher  etwai«*  Haltsiuna!''  ■li'i:  l'Oiilrti  Locunif-tiThidrurn ,  wo- 
raKiflii'h  »her  vriromt  i- m   !•  r  -^rhiebfimaachine  /  i  ^.  l  i  r 

A  r  I.  33  Vorgang  und  beiondere  Voralohtimaaaregeln  bei  CxpeditiON 
verapäteter  Züge. 

15<).  Dil'  VerspituDg  einea  Zuijea  aoll  in  erster  Reihe  durch 
mü^-liebste Abkürzuni;  der  Aufenthallo  und  Godann  durch  sehoellerea 
Kahren,  jedoch  nur  bia  zur  gestatteten  Masimal^oschwindigkeit, 
wieder  cinget  rÄ^ht  -.vcrden 

ICtl.  Aufträge  und  Mittheilungen  an  da«  Maachinea-  and 
Zagabe||liibiiini-PamBrii^  walohe  aaf  den  Verkehr  dea  Zugpa  eoa 
Einitaai  aeta  kSaatrn,  Knd  t^ebtbloamttBdlleh  zu  geben,  Madna 
aaeh  in  den  Stuudenpai«  einiutra^en. 

152.  Das  Verlegen  einer  Kreutung  oder  einea  Vorfthre^p 
rauaa  dem  ptation»|>eraonale,  nanieiitlieh  aber  den  Weichenwiiehtem 
immer  rcehtieitig  mil^ctheilt  werden. 

Wenn  durch  pin«etretoni'  VerapStunpeo  der  Züi;e  die 
No-./iwLiiiiiul.' i-  Dt-t.-lit.  b£iii).-lich  der  Kreuzung  oder  i'.cs  Vor- 
fahrcris  derselben  Uoatimmunt;cn  .--i  trelVn,  ro  RÜt  hiofür  .il«  al'- 
gcmeiner  Orundaatz,  da«i  die  Riing'oninun^  der  Züge  gi-widir- 
bleibe,  daher  der  Verkehr  dea  Vorrangzugea  durch  den  Naciirang- 
aag  aieht  gaetSrt  werden  aoll.  Nur  «eaa  eiao  swaüUloa  alehe«« 
VefalXndigiing  aritgUck  iat,  darf  vaMt  Qnatladaa  Toa'dioiom 
Omndaatre  abgowidua  waim. 

154.  Beallgüeh  derSeg^aag  der  Zageinreamgea  bat  Naeh- 
folgendea  tu  gelten: 

a)  EUn  regelmäasigcr  Nachran^zug  muas  die  Kreuzung  dea 
Vorrangzu)(e«  in  der  fahrordnungsmÄ-sif  hiezu  b-?atimni(en  .Station, 
ein  »erspiiteter  Nachrangcng  «btr  i[i  j' ntr  .'i^rntior.  ■anbciiinjt 
abwarten,  in  wflcher  er  bei  ..Ajinabm'"  lie«  ref;''lm.i5sigen  Vorki-bres 
dea  VorranKZUi^s  mit  dcmaclbea  zu<ammenzutrofl'en  hlltte.  Hii-To:i 
darf  nur  dann  abgewichen  werden,  wenn  von  derjenigen  Station, 
welche  dea  Vonaagsag  au  ezpediren  hat,  eine  beatimmle  gegtn> 
iheilige  aebriMiebo  Weintng  eioUagt  Kia  Naehrangzui«-  däf  aar 
Kreuzung  mit  einem  Torrang-Gegmung  apitettena  dann  abgelaiaea  ■ 
werden  (spSteale  Abfnhrtazeit),  wenn  er,  bei  Annahme  aeiner  regal- 
mlUsiKcn  Fahr/fit,  in  der  nUchaten  Station  noch  .5  Miauten  vor 
der  fahrplanniil-«iij6n  Abfahrtszeit  di-s  Vorrang-Gesenzuge«  TOa 
dort  eir.treffen  k.\na.  Iat  jedoch  dio  fahrordnangsmäsaii^c  Abfahrtt- 
zcit  eine  *]iiiterc  als  'lie  derart  ermittelte  spKtestc,  ao  ist  die  fahr- 
ordnuii^'Bui&seii;«  einzuhalten.  Ein  Nachrani>;zu^  darf  zu  ■einer 
apÄteslen  .\bfahrtBzeit  nur  dann  al>Kcla8«en  werden,  weOO  er  eof- 
au«<icdttlich  seine  Fahrzeit  sicher  riahallCD  wird-  * 

b)  Der  Vorraagtag  bal^  waoa  eeia  Maabraag^Segeasag  aiakt 
eingclaitgt  iat,  aeiBO  Fahrt  Ibitnaatiea;  die  fmrardaiwgaailaijga 
Kreuzuogattation  darf  er  jedoeb  atotat  Mher  ala  6  Miaataa  aaeb 
der  fahn>rdaiiBg«mi«aigen  Aakaallaseit  dea  erwarteten  Ctageaingee 
verlasHcn  (frUhette  AbfnhrtazeitV. 

lb:>.  Damit  eine  Sution  rechtazeitig  in  Kenntniai  nichtiger, 
auf  die  Verkehrg-Diipoaitionen  Einäus«  habender  Nnc.lmoliten 
gelangte,  darf  ein  Zug,  der  nach  .Vokunft  oii  ci  Gi'i;i-rizii<en  ei:.« 
Station  zu  verlasaen  hat,  nicht  frlilier  expedir».  werüi  n,  .il«  (  in  der 
Beamte  in  den  .-itundenpaf s  des  jn,.:ekommencn  ZugcH  ^:in^icht 
genommen  hat.  Bei  mögÜcbcr  tclegiapbischer  Vcrst»i>dij;uag  kann 
dieia  Beetimmnng  aatfcUan. 

IM.  Bei  naogKakar  talegraphiseker  TaratXndigung  liod  die 
Kreuzungen  und  das  Voiftkreo  verapHteter  ZQge  Im  telegraphiaekaa 
Wege  foatzuslellao;  in  der  Bogel  gilt  dabei  gleichfalls  der  allgo- 
meine  Qrundaati  der  Rangordnung.  Die  Verlegung  einer  Kreuzung 
oder  einea  Vorfabrens  mu*a  hiebei  grundalttzlien  von  jener  Statioa 
faeatimmt  werden,  n-idrhe  di'n  Nnchranjiiutr  zu  expediren  hat. 

157.  Kine  »i-reirii  :irti'  Kri'uzun«  nmss  aufrecht  bleÜMjn,  «0 
lange  sie  nicht  tibv-r.ii.iur-ih  ri4«T  schriltlicli  im  ?e!;en»eitigen 
Einvernchmcri  .il'V-i.'nl'.'it  wunle.  .Iisie  auf  telegrap'iischom  WogO 
festgesetzte  Krouz.itit,-  ist  in  de»  ."^tumicnp;!««  rinititragrn 

Art.  34.  Arheitaziifle  (Materialzüqc). 
l'iü.  Kin  Arbeitszug  muss  in  derjcnif;en  Strecke,  in  wcloher  er 
aui  iler  currenten  B.-^hn  nianipulirt,  daa  Gcleiac  derart  rechtzeitig 
räumen,  das«  er  wenigatens  5  Minuten  vor  dem  Abgange  eine» 
Gegensagoa,  roapoetieo  16  Minuten  vor  dem  frttheetea  fintreUba 
einea  FOlgeiogaa  in  der  Krenzungs-,  benehnogaweiee  ToifthraHliaa 
einlangt  Hat  der  Arbeitarug  in  einer  Schotlergrub«  oder  aaf  otaeM 
Bonatigen  Nebengeleise  eine  Kreuzung  abzuwarten,  so  iat  diae  ii 
der  betreffenden  Fahrordniuig  aosdrOeklich  vorzusehen. 

159.  Die  BeweguaMn  einoi  Arbeilazuges  sind,  soferne  die 
Fahrt  nieht  na«h  eiaar  ralirordaaBg  gaeehMht,  von  den  beiden 
Maebbaiata&nan  la  vertlabaraB. 


* 
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160.  Der  ZuKufCihrer  eines  solchco  Zuges  raus«  wtthrrnd  der 
Fkhrt  unter  kllen  l'm^Cjioden  no  der  Spiue  dcssrlben  FUtr  nohmi-n; 
Iwim  ZBrDckschicben  bat  er  lieb  dihcr  auf  den  «If  «ratio  TOran- 


C  H  R  O  N  1 K. 

EiMlibaha<Tarir-Eaqii6t«.  Mit  Hnndel»minifterial-F;rl««a  vom 

5.  April  18''3  wurden  die  BuhtiTcrw altun^-eri  »iif>;erord*'rt ,  iilicr 
die  Anirijji'  lisr  Eiseiib»liii-Tarif  Kiiiiui' li>,  ln'lrflTend  d»-'«  ü^'lriebl- 
KesU'in'^nl,  und  iwar  »unii'  li^!  ülicr  Jone  I'unlvtfl  diesfr  AntrtK;^ 
fic'h  zu  iiiJSfrn,  di>reii  I »un-iifUhrun.-  ohic  Abandcrunc  lios  He- 
trtebt  -  Kef;lenieDts  ni&gJich  schien.  Letztere  umlaseen  die  Bub 
Punkt- 1,  7,  9  und  10  der  obr>rwKhn(ea  Antrüge  xa  den  47 
BOd  87,  Punkt  3,  §.  1)6,  Alinea  7.  g.  69,  Alinea  1  und  2  und 
|.  M,  Pankt  2  dia  Batiiaba-BckiMMali  gaatalltaa  Aatrtga,  be- 
itafftnd  dia  ZammananuHlmg  darVanehriftan  Iber  dia  Ordnung«- 
mlUxig«  Verpackung  der  Gttter,  den  Vorgang  bei  Ueat«ltang  von 
I.a«twaj^n,  die  naohträglielie  Dispoaitioa  Uber  Gelreidesendungen 
und  die  Fristen  für  die  Uo-  oder  Eritlatuiii;  von  Wairen  durch 
die  Parteien  Die  Aeusserung  der  lialmvorwaltiini,-  öIkt  diese 
Punkte  i»;  nur.itichr  kürzlich  dem  HumicUminisd'rium  vorijclcgt 
worden,  und  haben  diose  Babnvcrwaltiinern  liirr.Tn  V<)rp<rhl  ii;«' 
angereiht,  durch  welche  den  Antrigen  der  Tarii  -  Knqujie  rück 
eiehUieb  der  Punkte  1,  7.  «ad  10  naeh  Thunliehfceit  Beahnnng 
gelragen  wurde,  wogegen  ila  das  angcreigteB  Eilaiebtamngen  in 
dar  naabtritfliahaii  Cl^paiiitioB  dbar  OatBeiaewndaaceD  gegenüber 
rieh  dblaluMid  Tcrliialitan.  Diaaea  Bnient  der  BahnTerwaltungen 
hat  nun  das  Handelsministerium  unterm  G.  Au^st  iler  nieder- 
bsterreiehischcn  Handel«-  und  Gewrrboknnimer  n-.it  der  Einladung 
Ubcnnittelt ,  über  die  in  d<'tn»i-lbi'n  ceKlolltfii  A  lilr:»);«'  711 
Ht:.-<?i^n',  F'Tnvr  wiinlvT.  die  li.ilinvtT\%  iiltiiiii;*-[i  i:ti  iCinv!'rin'hrri(.'ri 
mit  l'^iTi  k.:>nt|^Uch  un*;ari34'ln*ii  (/firimjuni>  .*tJ<'nM  Miiii-tt  ritim  nut- 
L-nfiirdiTt.  die  '.iliriKL-n  Aniri^-e  lifr  'l'aril- Knifui"  äjetrC'iTi'n.l  liii» 
I)tiUiebi>-He|{l«ment  der  ISerathung  in  der  gcmeiuumen  liirectoreis- 
Gaaflmoa  nm 


and 


ttbar  diaaalban  Uira 


Mnaavanf  tm 

VtlMBOairiaHa.  E»  wurde  ertheilt  eine  Voreoocession  für 
aina  L«o>ibahn  TOn  Horodenka  aber  .Serafince,  Stefaoowka, 
Prelipnie  und  Luka  naeh  Koiitryicowka  und  flir  ein«  Looalbahn 
von  l^niatyn  Uber  Zaiucre,  Urahaayniow,  Popielniki,  Diuson, 
Nowoselica,  Koboki  und  Slobutika  nach  Kutty,  l  eide  dem  Jacob 
Ilaron  llonias/kan  in  Ilorodenlin.  —  Die  Vori:iir,Li_'-»iciii  i'ur  die  L0C41I- 
bahn  Sohlackcnwcrth-Joachitn»thal  wird  aut  weitere  sechs  .Monate 
Tarlineort. 

^  Denan -lImHchU(^platii  in  Liu.  Au»  Um  wird  uo*  mit- 

«itheiit,  dax-i  daseibat  am  10.  AMval  d  .1  i:  ooatniiaianaUa 
laraüiung  beiUglieb  Äalaga  etoaa  üiMcbJa;^<'|daize«  atattÜmd.  — 
Tan  daa  vomMgtm  PMjaatan  ward«  Janea  voa»  Oberinfentenr 
Taaad^,  trtiebaa  jadoali  einige  AbladanngaB  «rlaidan  düHla, 
acoeptirl 

£isenbaha-F«rtbUduni,'»itclinle.  In  der  am  20.  August  d.  J. 
•tnltgefundenen  <.nterrcichi»rhen  iJirectorcn  -  ('«nferen«  wurde  die 
Wahl  des  Vi Twultuai;.'  -  Au»«chu».<eH  für  die  KiM-nliahn  Forl- 
biidungsachulc  vurf^enommi  n;  und  zwar  wurden  die  Uirei  lio» 
für  SlaataeiaenbahnbeCriob  und  die  Verwaltungen  der  önter- 
reichiacben  Nordweelbabn  und  Böhmiaehen  Westbahn  wieder- 
MwlUfc  In  dia  Comiiaiiaa  IBr  dia  in  der  Zeit  vom  L  1& 
aaptember  L  J.  atattfindanden  atren^en  PrOfnngen  der  obgaaannten 
Lebranstnit  wurden  soitena  der  Directoron-Confercnx  naehatehanda 
Fachmänner  als  Priifungscortimis«iire  delegirt,  und  zwar:  Kaiaerlioher 
Rath  Bezecny  ("NyrdbahnX  Gcneral-Uire«tion«-SecTetllr  Dr.  Eger 
rOedicrr.  Nordwc-stlinlin ',  (\ntnil  -  Inspoutor  Dr.  (lioll  (l.enilicrg- 
CjcrnowitJiT  Hahn'i,  n<"^ie.-unk:«r-il!.  Ig,  Kidin  (Mährische  Grenz- 
bahn),  Kegierutigsraili  iJr.  v  Kuh  (Hfihmisohe  Westbahn),  Oher- 
Inspeetor  Mani:.beiiuer  jSiidbabn),  Uegierunesrath  l>r.  Ostbeim 
(Carl  Ludwig  -  BabaX  Cantml  •  Inapector  !^ehwenk  (Nordbahn), 
Itegierungarath  Dr.  Suuatar  (Oaalarr.-ungar.  Staataoisanbabn)  und 
Caatral-Inpaatov  Uoric  'Wübifan  (Oailarr.  Nardaracibalia.) 

M*  naaababHTvntanatahug  im  Tnmum.  Dar  preaaaieeba 
-"^imltlWHigfr*  liat,  wie  bekannt,  Mitte  Juni  die  Modalitaten  Ter- 
BffwttaM;  unter  welchen  die  Re>.-ierunic  seeha  grosse  lOifenbahnen 
anzukaufen  gewillt  ist:  ci  Ii m  l.  lt  ?ich  um  die  Olier^chk"i»cho 
Ki.scnliahn  Gc'hellB.'hai;,  ilii'  Mi  l  iri  liamliurncr  Hahn,  die  Altni  .i- 
Kirler  B.itir.  die  IliCfiflu  S  liweidnitz-i- reilni'ger  Hahn,  die  Kcehte 
Oder  ■  Ufer  -  Bahn  uivi  d^e  l'n-«en  ■  Crcuzi  urijer  Unlin,  »n.l  w.ir 
ftlr  die  Annahme  der  Offerte  ein  Termin  bi-<  zum  15.  Oetoher 
d.  J.  faateaeaiat  wordan.  Ba  war  mn  ««nabarain  aiahar,  daea  dia 
Vaiataatliahanf  dar  ganaaBtan  Babnaa  in  dam  Slaaa^  «ia  dia 
wiSuAi,  dnialigaittbrt  «ardan  wird.  Dia  Üntarband- 


lungnn,  weli  he  die  zu  verslaallinhenden  Oeaell»ehal'ten  mit  d«r 
Hegierun^  fulirtfii,  halien  denn  auch  für  dieielben  k<>;tie 
nonneo*werihen  Errung^cn^chaftea  tar  Fo%e  gehabt.  Die  Zeit 
rflekt  immer  nüher,  wo  die  GenemlTeraammlungen  Uber  die 
OOertan  der  Regierung  lu  entschaidan  liaben  werden,  und  ai 
aiaabaint  aiakt  ftbarflttaaig,  die  Anti««a  n  batraaMaa.  «alaha  Aa 
Bahnrarwallangan  daa  Aettonüren  vorlegen  werden.  Bai  dar  Bailtai> 
Hamburger  Bahn  int  die  Verstaatlichung  ^telbut  mich  niirht  Gmhi» 
Klnnd  der  Anirltge,  denn  bei  dieser  GeseljüRiiult  ir!i  di<'  IrrihSauga 
Ueberlaa.'<ti:ic  de-  l.'nternehmcns  an  den  .SiAt  dureh  die 
Statuten  direkt  u  hi,-!' schlössen.  Hier  wird  aJno  vorerst  eine  Ab- 
änderung dt'j  Statiit'  u  .»11  bcsehlieiopn  »ein  iJie  anderen  Bahnen 
halten  fast  die  nnriilii.'hen  <_Tr^rnvo'!«n;iJat;e  erstattet.  Nach  den 
von  der  Begierung  prupuuirlen  Vrrstaatlicliiings- Vorträgen  solltea 
di«  Bahne«,  nil  Auenabme  der  Posen-Creuxbfrgar  Bahn,  bereiti 
vom  1.  Jlnnar  d.  J.  ab  nir  Rechnung  des  Slaataa  i>atriabon  werdin. 
Die  Qeaellaohaften  machen  dem  gegenObar  MitoHld,  daaa  dia  Var- 
trüga  im  besten  Fall  im  letitan  TbcUa  dteaea  Jalma  perftet 
wwlan  IcBnnan,  und  sie  beanspruchen  daher  die  I8S3er  Dividende 
für  dia  Aalionira.  Die  Regierun«  ist  auf  dieaes  Ansinnen  nicht 
eingeganeen,  und  hat  in  F'dge  dessen  die  Obersehlcsiai  he  B»)in 
die  ;  :i(;lii  hl-  t  .,rderijnt;  üUen  lassen,  während  die  Vetwjlluüg 
lief  Altoi-..i-Kie!,'r  üiilm  der  Generalversammlnng  vor'i  hlt»«i,  iataujf 
zu  hoüti-hfii.  diiB'  die  l^Slier  Iiividende  den  .\  :ti'i:uiren  2Uf.ille.| 
lieber  diu  älelluu^,  welche  die  Verwaltung  der  Rechten  Oder- 
llfcr-Dalm  und  dar  BnilaB-Soilwaidaiti-llrarburgar  Balm  in  diaiar 
Frage  einnahiMB  werden,  iat  naeh  ntebti  bekannt.  Ein  twaitir 
Punkt  dar  OayaBTOraehUge  betrifft  die  vierpercentigea  CoMnlli 
welche  gagan  dia  Aclien  gegeben  werden  sollen;  dieaalbaa  (lad 
ab  1.  Jiinnnr  1896  kündbar,  und  wiewohl  dia  Qe&hr  einer  Con- 
Version  fast  gant  au-igeochlosoen  itt,  M  iiaban  dia  Geaellaehaften 
doch  säitmjtHch  den  Wunseh  ausgesprfK'hen,  e*  m^gen  den 
Actionären  (.'.1:1^01.-  i.-c^elieii  werden,  lile  von  einem  ftpäterf^n 
ZcilpunktB  kUfidbar  .-md,  dcim  ni^iti  KulTt  t\ir  fulche  Coneols 
lifiherc  Course  zu  eriii den.  Die  Ucijierurig  hat  auch  dieses  An- 
sinnen in    allen   FaUIrn    lurUckgewiesen.    In    einzelnen  unter- 

rdnataa  Panktoo  hat  dia  Bcneramr  Canaeesionen  gemacht, 
wird  dar  Varlrag  baiOglJeh  dar  ubanahlatiachen  Bahn  ia 
einem  die  Aetien  Iii.  B  betreffenden  PasaiA  wahraehaialieh  anaa- 
dirt  werden  So  wurde  ferner  den  Direetiona  -  MitgUedeni  der 
Rechten  Oder-Ufcr-Bahn  för  die  Dauer  ihrer  Wahlperiode  la- 
snmmcn  1  Percent  der  mit  74  l'erceiit  festgestellten  James- 
Dii-idendo  als  Tanti'  nic  sugoctaodon;  dagegen  wurde  daa  Anauehaa 
auf  (iewährung  von  [lernaMBtan  Frailtartaa  aaf  dan 
Hahnen  zurUckgewiusen 

Verein  deutacher  Ingenieure.  Die  Ifiu],!  v.  r.-iiinnilun.r  die««* 
Vereines  fand  am  13.  August  in  Dortmund  »uct.  Ks  wurde  eine 
Ancahl  intareasaater  Fa«h-VortHige  von  F!raAaaor  Sobuli, 
Ingenieur  Brauer,  Ingenieur  B^rth,  Ingenieur  Clrmann  ate.  ge- 


halten. Bei  den  geschäftlichen  Verhandlungen  wurde  besol 
di«  Monats-   und   Wochcn^ahrifi  des  Vereine«  lu  «inor 
wuchrnllich  lu  rrKcheincn  Ion  Zeitschrift  lu  varbindan. 
Becke  r  ^Berlin)   wunlc  zum  ersten,  und  Inganlaiir  Brawia~(Doi(' 
muadj  tum  fweilen  Vorsitzenden  gewählt. 

MISCELLEN. 
Blflktrlaaka  Eiaaabahaaa.  Die  >N.  Fr.  Pr.<  vcroffcnttioiii 
dia  ibigaada  popalira  BMahraibang  daa  fllytiaMM  dar  Blahüiaahaa 
Eiacabahnaa: 

»AnlKaslich  der  Bertiner  (iewerbe-Ausstelluag  im  Jahi«t87B 
Obargab  der  genial«  Elektriker  Dr.  Werner  Siemens  die  von  ilün 
erdachte  erste  elektrisehe  KLseubalin,  welche  300  Meter  lang  w-ar, 
der  allgemeinen  Bemitzunt,-,  und  schon  am  l'i.  Mai  18»1  t-rKffnele 
er  die  von  ihm  auf  eigTic  Kosten  erhaute,  2',  Kilojueter  lange 
elektrische  Eisotibsl.n.  wcl-lic  von  dem  Balii  liote  L.i  hterleldö  ii*r 
Uerlin  Aiihnlt'nchen  Ki-'onliahn  ;u  der  gleichnamigen  CadcKen- 
Anstalt  fahrt.  Die  Spurweite  dieser  Bahn  Ut  1  Meier,  der  kleiaste 
Krünunungahalbmeeser  miast  60  Meter  und  beträgt  die  grösate 
Staignag  auf  einer  Llnge  vra  airaa  ainaai  hnlbaa  KilOBiaKr 
1:1001  Die  Stahlachienen  sind  gani  wia  bei  genrShalicheit  BEeen- 
bahnen  auf  Ilotzechwellen  befcstii^t  und  {«t  der  Unterhau  mOg- 
'  liehst  einfach.  Da  die  Schienen  ,.-"1  l.j-.  itiL  auch  als  Leiter  für 
den  ilektri^cheM  Strom  zu  dienen  li.ilirn,  werden  dieselben 
unter  einander  durch  veriinktP,  angeni.  ie-,.  llheliütreitcn  fest  und 
iniiii;  verliuiiden.  Vernii'ige  di-r  Furni  liii-set  re  ierniicii  Ki<er.ldeeh«, 
■.veleli«  auch  an  lien  S.'l.ifufi,  der  I',-iiterb.\liii  zu  lienii-rken  «icd, 
sind  die  Schienen  au  ilirer  Bewegung  in  der  Längenrii  iitung  durch 

Tannfaraturwaehaal  aiate  baUadan.  Nachdem  die  i.e laerfelder 
Bahn  balnaha  ganaa  a»  «ia  dia  Praterbahn  ausgeführt  iat,  aa 

Ungar  Teawailaa. 


wollen  wir 


Iba  ganaa 
bai  MIsterer 
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Zwei  m  der  Weatj^lerie  der  Kotunde  auf^rstoUcc,  von  einem 

ESaseren  Iternpfmotor  gatriebeoe  Djrnaaio  ■  Maichiucn  rriouqon 
i  eiaer  äetclivriodi^uit  TOn  600  Touren  per  Uinute  den  er- 
fitrdarliahMi  Stnm,  waMur  aittalMt  swtttr  Drttt«  ««  dm  kicr 
«htnftilh  ab  Loitug  £tn«ndm  SafaieuMi  «ad  tob  diMan  tu  den 
Folu  der  unter  dem  PuMbeden  des  Wageng  liegenden  Pynamo- 
Betnebteiiasohine  geführt  wird.  Letztere  Verbindung  wird  dndurrh 
bewirkt,  dMi  die  Conlaclbiirften  der  Dynamo  mit  einer  Anzalil 
Uetalirodem  Terbunden  »ind,  «vlcho  wiilircnd  der  Fahrt  an  di>n 
vom  Wagcn^cstelle  und  vm  d<'n  Achm-n  isolirti  n  Il.i'Rrlinzcn  ^ut 
«nlictjen.   l.>i,-r  .Stroni  cirrulir!  wnniit  von  den  [  n niir  i-,  Mnachinrn 
in  «inen  ücbicnenotraiig,   von  'ia  ilun  h  ilic  Ih-s  i.  n  jiuf  demsplben 
laufenden  Räder  in   ilirj  neiundür«  (lie lrii-l>8  )  M4>f)iin(;  und  von 
•lereelben  durch  <li«  beiden  anderen  Küder  und    den  zweiten 
SeUMMattnutt  ia  die  BotnBde  mm  Oeacrator  swOeiu  Die  Her- 
elellaag  mnd  ünterbreehung  dee  eleictrieelim  Strome*  erftigt  dnreh 
Anrithtft  «leer  nur  \ifi  iier  Haltstell ung  abnehmbaren  Kurbel 
Dieielbe  dient  dazu,  ]:eun  Anhalten  dea  Waffen«  nach  und  nar-h 
einen  iletig  ^rKtnercn  l.eilungtwideratand  (2 — Einheiten  odi>r 
Ohin  j  einzuacbiiJten,  bcziebungiweise  dieaen  beini  Abfahren  lU  ver- 
ringern Und  giiiulich  n  iPMiHi  hHl'en,  weil  sich  6onat  die  lirühte  der 
Dynamo- Ma-^liini»  m  .-1..1L  ii'i  i.cii  lunl  di.>  Contacte  durch  zfpll- 
lan^  Funl.cn  vi'rtirfiuifii    würdi'n.     1. 1! Ii r rilc       wird    ■iurcK  iTit- 
«j>r>'clM'niii'  iJreliiinj;  der  Kurbel  die  l!icliii;i.^-        ."Stromes  in  der 
Uelrieli.^ma.K.'hine  und   «oinit  auch   die   Kaliiiiictitung  geändeit. 
Jeder  Irrthum  de«  Wagenführers  iat  hiebei  nusgei<chloneD,  «eil 
die  Knrbel  immer  neeh  Jener  Seite  xei^t,  wohin  gelahren  «erden 
•oiL  IB  JedMi  Wagen,  weleber  je  Ib  Siu-  und  Slehpiltn 
aittd  aina  laeliawieehe  Bmnee,  eine  Signal-  und  eine  Faaeagiar- 
gloeka  aagabraebt.  Uer  «jrmraeuiach  gebaute  Wagen  kenn  TorwKrta 
oder  rHekwIrt*  bhren,  ebne  gedreht  tu  werden. 

K*  unterliegt  keiner  besonderen  ächwicrigkeit,  xwei  odi  r  ilrei 
Wagen  gleichzeitig  durch  eine  entsprechend  »tarke  pniiiftr.-         1  ii^c 
SU  betreiben.  Kf  durl' jedoch  lici  einer  eli  Utris^  lii-n  Krailiü  i  rtni^'  itij,- 
«ad  namenllieli  bei  emer  elektris'  J:en  iViiniiinlugo  nicht  cilirrH.  hiMi 
werden,  diins  die  durch  Kloktricitat  gcuiobene  DetriebiimiLiichinti 
Kicli  zeitweiiie  mit  einer  Ueeohwindigkeit  von  60U-'S(I0  Touren  in 
der  Minute  dreht,  wobei  eie  einen  Strom  eneugt,  welcher  dem 
Mreaia  daa  Oaaantan  eaigageagarichtat  iat  and  wodurch  der 
Nats-£0ieet  «caeatUeh  verringert  wird.  Diese  (Segenwirkung, 
welche  während  der  horixootalen  Fahrt  ziemlich  bedeutend  iat, 
vermindert  «loh  auf  der  ätei)>ung  und  wirkt  al»  liremse  bei  der 
Thalfaiirt.  Hei  der  InbetrieIjsoUung  den  Watren»  i«t  noch  kein 
Qegenstrom  »orhanden,  wodurch  dicBelhe  wcseniü  li  .1  Ii  n  tui  r;  v  1. 
Man  muss  ferner  in  Uotraeht  /ichrn,   ilii«-'  l'ci  jciic:  I  Jckiru  lUif- 
KrzeugUO^   eiiu-    vnn    ilcr    J^truniPliuti;    umi    vun    iluiu    I.imi  m.,;»- 
Widersiande   ^ihliüngir-'c    \V.iriiio-t,til«i,'kluPK    tUlttliidct,  wchilie 
elieiifuil.-.  eii.ei)  Arbintavcrlust  herbeiliilirl.  Wenn  überdies  berück- 
si<'.bU(fl  wird,  dai»  die  auf  der  i-rdo  liegenden  äehwelleo,  nament- 
lich bei  fenchter  oder  regaanaeka*  WitUraag  jedea  aaaiaiehaadea, 
elekirieeh  itolirtea  Gewaadaa  aatbahrea,  aoaiit  bedaataad*  Btreot- 
vailaale  BBTwawMKf**  aind,  so  ist  es  wohl  erklKrlich,  da«s  man 
aiak  bei  der  Pnttarbaiin  ebeneo,  wie  die»  in  Uchterfeide  der  Kall 
ist,  unter  Umstünden  mit  20—26  l'ercent  der  aufsewendotcn  Kr:ifi 
wird  begnügen  mOsacn. 

Bei    der   eleitriichcn  Portruali-Babn    in  Irli^d    wird  .lif 
Varringerung    der   Betrieb nkratt   durch  AMeitunj,-  .wisoUcn  <Sen 
SchienensirUngeii   iii(i).;lielist   d.idarch   verniicdeii,  dus?   .Jie»c  2U 
j.iiiinien   i;ine  Leitung    liMen,    wiilin-iul   eine   ilritti-,   g-it  ivolirte 
Schiene,    wekhe    40    Cenliiuetor    hoher    al.^    iXat  Uatm-Nireau 
liegt,  iUs  tweite  Leitung  benOW  wird.  Uie  Verbindaag  dar- 
sulben  mit  dem  Pole  der  Betriaba-MMebine  erfolgt  danh  afae 
MaiaUbarst«.  ,  ^  ...... 

Die  englischen  Professoren  AyrtOB  und  rtnj,  welche  ihr 
hier  sur  Ansstellun^  angemeldet.  Jedoch  noch  nicht  zur 
gebracht  haben,  Lien  itzen  ebenfalls  die  Schienen  all 
Laitang,  Ibeilea  Jedoch  die  liahnlänge  in  mehrere  Abitehnitte, 
walehe  eon  einander  isolirl  sind.  .Sobald  der  elektrische  \ViiKen  in 
aine  Section  eintritt,  verliindot  er  automatisch  die  .^.  liiein  n  mit 
daa  beiden  unterirdinohen,  vcilikommon  iioliiten  Kai"  In,  tin.l  »ol  ald 
er  einen  B'-Imu!  In:;  t  [liissirt  hat,  wird  die  motalliache  \  er- 
Wndung  licr  In  r-.i?  M  rlu-sincn  .'^cctuin  mit  der  Leitung* wieder 
aatomatiscli  .luigi  Uuhcu.  Weuuglcioli  die  Zahl  der  Stromableitungen 
hiedorcb  rcmii  irt  wird,  so  milaeia  dMUwah  «at aipiabt wardaa,  »b 
die  t'ehlcri^uclJeri,  welebe  die  tiaiaa  Caataete  bieten,  den  araiattan 
Vartiiail  aieht  anhriegea  wurden. 

Diaaa  Art  dee  elektrischen  Bahnbetriebes  eoUto  eigentlich 
nur  fflr  Iloehbahoen,  bei  welchen  die  Scliienen  tieaeer  iaolirt  werden 
können,  angewendet  werden.  Weit  tweckdicnlichor  iat  e»,  die 
Laitaagaa  tfir  die  elektiieebe  Belm  nach  Art  der  gewöhnlkhen 
TaiegimpluBdiiMa  aaf  SMm  tiatß  dar  Btfio  hanaBlallaa  «ad 


fiir  eine  yerllasliehe  inAlallifchc  Verbindung  der«elbcn  mit  dem 
Wagea  ''u  aorftcn.  Bei  der  I'ariser  eleklriiichen  Auastellung  von 
188f  war  die  Leitung  für  die  elektrische  Bahn,  die  vom  J'aiai* 
,1.  r/iuiKsirML  aar  flaer  dl«  Ja  Contorde  führte,  aaali  diaaaa 
l'rin 'ipe,  JedoHi  noeh  lieratieh  mangelhaft,  durohgeiUbrl  Aaf  der 
Veraucbsbahn  zwischen  Westend  und  den  Spaadeuer  Back  bei 
Berlin  wurden  zur  Verbindung  der  Leitimgakabel  mit  der  Uetriebs- 
MiiKchine  kleine  Ticrrädcrige  Contsetwagen  verwendet,  wclsha 
jedoch  viel  zu  schnell  liefen,  beim  (jctkllc  nicht  selten  dem 
elektrischen  7.ui»c  vornncilten  und  von  der  I^itung  horabliclon. 

E-  wiirilr  .luh'jr  il<  rt  ein  nndere»  Sy»tcni  gewählt,  welches 
die  .Südbalin  Modell  der  Anlage  für  die  Hnlhler  Hahn  in  der 
Ffid'i'itlichcn  tinibgalerio  der  Kotundo  hugneri'l  iü'Cr'irhtliuh  aus- 
gestellt hat.  Die  Traee  der  fQnf  Meter  hohen  starken  Tclegraphcn- 
aialan  Maft  mdgUsbat  parallel  zur  Uahaaaliaeii  Ab  denselben 
wardea  aaf  aiaeraen  Coniolen  twei  gegen  nassere  BescUMigungcn 
gut  geschDUte  Isolatoren  aufgeschraubt,  welehe  zur  Befeaiigung 
<ler  beiden,  je  12  Milimeter  starken  Lcitungakabel  dienen.  Diese 
sind  cinerseita  mit  der  primären  Maachine,  andererseits  mit  den  tiefer 
aufgehängten,  gut  iaolirten  arhwaohen  Kiaenrobren  in  metallischer  Be- 
rührung. In  jedem  nach  unten  Keai-IJit.-tpn  Kf  hre  lie^-t  ein  Contiiet- 
.M-hiflVhen,  welrlif.-  mittels!  eine-,  l.-i-  hcj.ilih;itiL;irnicn  Mct.ill 
ilraliten  mit  f::ii:ii  riil-  der  netriri'flmusfliifn*  Icircnil  Tfrliiniiim 
ist.  Sol  u',  i  1:1111  fin  clekiri'i  :ier  .^trom  in  iler  Leitung  riri  :ilirt, 
bewegt  »ieh    die   Uetrieba-UyuaiiiQ-Maachine,   dieselbe  übertrügt 

diaaa  liewegang  mittelst  eines  einfbchen  oder  Uoppelgetriebe«  aaf 
dia  Wageaaebsan  and  nimnrt  die  dnreh  eiae  Bebsebnur  gezogenea 
b^dea  Cantaatsehiffehen  bÜ  Wagea  Vaigrdsaaraag  daa  tjaef 
sehalttea  dar  Laiteng  and  aamit  aaeli  dar  Slramaidrita  iit  aia 

Dralitaeil  aueh  mit  beiden  Schienensträngen  und  mit  SrdJaiMinga» 
platten  im  Contacte.    Für  den  Verkehr  eines  Wageae  in  ein 

-Vebengeleiae  mii»i=en  .lueh  beide  .'^i'hiffelicn  in  eine  sinnreich 
ennatruino  t<:b'|{rii|ilnsehe  Leitun^Hwiiolie  abgelenkt  werd«n.  Hie 
ISruliler  llahn,  »i  lclic  tilei^ungeii  von  15  per  Mille  oder  1  :  (iü 
ind  Curvcn  mit  einem  ILilbmeaser  von  .'lO  Meicin  xu  Mvi- 
winden  ha)<cn  wird,  dürfte  eieherlicb  eine  Strinnspaiinuiig  von 
400—600  Volta  (gleich  der  .Spannung  von  i  "'  UanieU'iichcn 

Klcmenteo)  erfordern,  wUircndjene  derrralerbubii  kaum  2uO  Volts 
belrit^  Dia  Uabernadaag  dar  ont  daai  fiatriaba  diaaar  arataa 
elektnecban  Oebiigsbitlin  earbundeaen  Sehwierigltailaa  wird  aa- 
verlHasig  )>elingen,  und  die  liiebci  gewonnenen  Eliabnwgaa  «ardea 
gcwi^«  einen  nnaeliiUiibaren  Nutzen  für  die  weitere  Anwendang 
von  olfKrischen  Eisenbahn-Moloren  pi  wSliren.«  K.  .n. 

Ulf  Kleinbahnen  der  Verplnlgt4>ii  Maaten  tob  Norderaerika. 
Diü  neueole  Ausfi^iibe  von  Poiir'a  i./^it/irin/ .VimiMil«  bringt  folgende 
Aufstellung  Uber  das  Actien  ('n)iit.il,  <ln<  Batrieballaga  aad  Bia» 
nahmen  der  amerikanischen  ülsenbahoco. 


1  >!•*••. 
Ntu  ICiiijl.-.^t.'i.iten 

Mittel-St.i,iten  

.Slid-ätaaten  .... 
West-Staaten  . . . . 
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Tetal. 


I^H|. 
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Wir  entnehmen  dem  »ifaNNal«  aoeb  Algende  iai 
Daten  3  In  Itm  beliag  die  Zalü  dar  baiBidartaa  Pkiaaglaia  aaf 
daa  fBaeabakaaB  i»  daa  NaaangtaBd-aiaiäaB^  mit  aiaer  BevfiikanBc 
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yuu  nhUetu  i  Millioni'n  Mtruclicn,  Ij!j,'2"^0.9;i4  •<  icr  IG  jm.il  niflir 
•la  die  gsnien  £iowohDer<4itil ;  in  den  Mitlcl«laatcn  mit  12,l*Jlj.H7lj 
EfawohM»  tÜbJUMM,  oder  aaab  Abii«  d«r  mT  dn  ftoeh- 
lnkMo  der  Stadl  New-Tork  beorderten  86,161.089  PenenoD, 
IM^BMMS?,- nahezu  lOinat  mehr  kla  •lie  (,-anze  BeT|lkerunga»hl ; 
ia  eBdlieheo  SiAuten  mit  IJ.Uüü.älü  Uevi^lkorung  nur  10,b7ö&ll, 
1^79.399  weniger  aia  die  Kinwohaersabl ;  iu  den  wetlliehen  nod 
•ria«e»tlichen  .Staaten  mit  2U,I3'2JfJ5  KinwohiiLvn,  82,'.I40.S91, 
4'i  ninl  mehr  die  Hi  viilkcrursf'alil.  In  4cn  radifu-  StiiuiPn  mit 
1,:>'."J.^17  Kin« uliJKTii,  l'i.iiKi  4111,  V  Miial  mi'ljr  als  (iie  Kitiwi.l.nor- 
lalil.  Die  Gi'iamiiitialil  der  nuf  Kümmtliclicn  Eifcnh:ihneiL  in  Aon 
\  iTfinigtcn  Staaten  ',niit  Aiiüethlusi  >ior  Ncw-YorliiT  lioclilialinoii} 
bcförd«rtvn  FaMagi«ie  bcliol'  *icti  »ut  2äU,l'J0.79J,  wetchea  fni-t 
taul  mkr  ia^  ale  die  EiBwetaawMhi  dar  VeniBigMa  SIhmd  in 
ino  (M^22jü66).  Die  ToUl-ToanaU  der  taf  iSmmtlieheii  Kl««n- 
balrnen  io  ISM'i  livlAnlencn  Quter  beziffert«  Ki<:li  auf  .S6i),49f).37&, 
gMeh  circa  7  Tuns  aut  jeden  Kinwoliner. 

III«  EaUU'buBK  einer  Kisenbahn  in  RaksUnd.  IJi«  nNownJe 
Wremjn«  eriHblt:  >Ein  Uutsbeaitxer  Nanieiia  L'siinow  ent^bloa»  Hieb, 
Auf  aeincm  eigenen  liutc  und  ruI'  .«ciiio  Kn^tt>n  eine  Eiaenbalm  i-ur 
Station  äoASiiuuka  lioi»lrlli-n  /u  lassen.  l>.i  i  r  nicht  eigenn  m  liii:- 
»orijphcn  «ojlio,  lulir  er  n.nli  l'i  i>  r-lm.'^  unn  machte  dem  .MinistiT 
lur  du»  ComiMUhii  atiunsw  Kcn,  (tfiilVn  Idibriri-k),  Mitthciiun;;,  worauf 
ilin  dieaer  tra((te,  ul>  er  <lii.'  llabii  auf  Actii'U  bauen  wolle  oder  nicht 
Uatnivw  «ar  anf  dir«»  Fra^^e  aielit  grbiat  and  «rbat  nah  Uedeolueit. 
AI*  er  naali  einigen  Tagen  wiederhaoi,  Iheilta  ihm  der  Miniater 
mit,  er  könne  die  Ürlanbuiaa  tum  Baue  der  Bahn  meht  geben,  da 
kein  Qeaett  fUr  den  Fall  beetebe,  daa«  ein  Gnlaberr  anf  leiDeni 
Uute  und  auf  «eine  Keelen  «ineUabn  bauen  wolle;  Uttinow  m'ic- 
ein  Ucsuch  Uberreidlcn,  daaa  ibm  die  »peeivlle  Kriaubnisa  criln  ili 
wcriic,  dn<'h  nii'i«»*!  dlewit  <ie»urli  alle  IriHtJin/rn  'lurriilaufon.  \\  oniu: 
but" i'-tiut,  ki-hrlc  U»linow  in  -•^t.■ill»^  lii'iniut  /tir'ifk,  wo  er  rin»-rii 
lr:^irin'ur  Kfin  Mi-M<(;i''>i'lHi:k  titilUtc,  clrr  ihm  ili-ii  lUth  <'r 
dii'  Hülm  <;line  AuiijriMiiuiii  hauten-  Navh  .-iricui  Jahn.  'AMr 
dkl'  lialin  fertig.  Uslinow  luliir  nnn  n«u«'rdiii(;a  mich  l'ftcritlmrg 
cum  Miniater,  der  ilin  eahr  kflkl  mit  d«n  Worten  empfing:  >Si« 
koninien  au  tirob,  da«  OaiMtt  fat  a«idi  nieltt  erlaaeen.«  —  lAUein, 
Herr  Hioietor,  di«  Uaha  ist  tertig{  eie  bat  mieh  dae  halbe  MiUion 
Kabel  gekeaiel^  aber  ieh  bin  bereit,  nie  n  aentSren.«  Darob 
gro«»e  Verwirrung  im  Ministerium.  Naeh  reiltteher  U^erleynng 
wurde  Uscinow  die  Krlauhnm»  orHieitl,  die  Uebn-  au  beaen^  diA  er 
bereit«  fjebaut  hatte,  und  'J4  .Stunden  nnr-h  rrluiltener  Confeaaion 
wurde  pie  feierlich  eiöffiict.  Die  Na  liw-  lt.«  to  fügt  die  »Nowojis 
Wrenija«  bei.  »winl  im  höch'-ten  Grah-  rrstaunt  sein,  wenn  »lo 
«ine»  1  af-'Cf  in  den  Archiven  du?  Mii.i.-'h  riimi«  von  Staul»  bedeckte 
Acten  tindeu  wird,  ana  denen  licrvor^cht,  daea  eine  Bahn  in 
weniger  ala  'JA  Stunden  erbaut  worden  i»t.* 

£i»enbaluien  Raaflanda.  ISifi  hatten  die  niaiiaebcn  Eisen- 
bahnen eine  LAnge  von  2I.M7  Weiat  and  befBrdertaa  MJHK».7»7 
PaMagiere,  6,134.99-2  Pud  Eilgüter  and  « J26.014A5»  Päd  fVaoht- 
■flter.  I>ie  finnabme  »Kramtlicber  tUHaiitcner  Bahnen  betru«; 
»OT,73.W4a  Rubrl.  um  UvU.b'.U  Itubel  mel.r  iiU  im  .labte  1!>«1. 

llwtornfehche  1'uiiucIh.  l'm  die  sii  ilis.-lirti  Kiannlifthnen 
njil  denen  de.'*  Ke.-llafides  vfrldndon,  liar  hirh  eine  (.ieseJl^ellalt 
gcliildct,  »eleno  die  Meerenj;!»  von  Mej'sina  mit  einem  Tunnel  unter- 
l'aliren  will.  l)er  l'uiinel  unter  der  Slocreiige  soll  4^00  Meter,  die 
lieiderseiiiyen  /.gulirturamiien  '.>Zit>  Meter,  dio  ganjo  Streckte  in 
Sun.ma  l.'t.fiA.^i  Meter  lang  werden.  Die  Koaten  eind  auf  71  UiUi- 
onen  liii;  vcrunaeblagL  —  Von  anderer  äeita  wird  eine  BrSeke 
über  die  Ueciaaga  «na  Heaeiaa  nrejaelirt,  waleha  fDaf  Oeffnnngan 
mit  Je  lOOO  and  twei  mit  je  £000  M.  haben  aeD.  —  Kine  fran- 
sQaiacbe  Oeaellachait  projvetirt  einen  Tunnel  zwischen  Afrilia  und 
Spanien  dureh  die  Meeiengc  von  Oibraltar,  und  »ollen  niaas- 
gabenden  (>riea  dteabeiiiglich  bereits  VerliRudlungcn  gepflogen 
werden. 

i'apier-Sfhicaen.  Auf  der  l.'hieagnOhio  und  Chiewo 
Milwaukee  Ki-i  iii  ahn  wurden  vor  Kur.-rerii  VefKuelie  mit  .Sehieiu'U 
aus  raiiier^iuiT  i  L'unijiriiniit;  «''"'acht,  weUhe  sehr  belricdigtuJe 
|4''M/Ila'.i-  erti  l'rn  hal'en  sollen.  Man  Tertpricht  -lich  von  der  Kin- 
luhruu),-  pulclicr  i'Bpier  Scbieuau  auMerordenilicbe  Erfolge:  um 
genagete  Knauo,  ala  bei  Stahieebinaan,  dasii  e«U  di«  Papieraebicon 
ebeaeo  bvt  uid  dmVüBpanitar-Ebiaeeeii  nieht  aaegeMtet  eeia. 
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Kat^chlftUB«  der  F.Nenbnhn-Telegraphle  und  de«  eick- 
triseheB  Silfnalweaens,  Terfanot  von  .1.  Karoi»  unil  F.  Ue:  htold, 
—  mit  U)  Tafeln  —  Wien  l.s^-l,  I  ei  .'Jpielh.ipen  und  -heimlich. 
Trotz  der  heuti-en  llau'fe  aul  d.  ni  tiihiele  der  eleklmtoeh- 
nia«hen  Literatur  gibt  ca  doch  immer  einzelne  Zweit;c  diosca 


Faches,  welche  weil  wenijjer  von  Jen  Vortheilen  der  ZeititrSmunii; 
i^enie«Ken,  al«  dio  lieiden  modernen  AUcrwctta-Lieblinge  ilicht« 
und  uKrartiihertragunt;«.  'Aa  Jenen  Zweigaa  tihlt  auch  dei  alek- 
iriacbe  Telegraphen-  und  Signalweaen  der  'Elienbahnca.  ümi«- 
mehr  «freat  den  Biaenbaut'Elektrolee.liniker  jede  vereiatelte, 
iiteräiieehe  Eneheinnng,  di«  neh  eeiner  .SpeeiiUitSt  anairomt  unii 
geeiirnet  ist,  hierin  belehrenil  nnd  fortbildentl  in  wirken,  ^ehon 
in  diesem  l.'msUnde  liegt  genni^aamer  AnUss,  da.s  einh-a-i^-s  gc- 
ii!(niife  Uueli  »[iTnuleni«  jn  bewillkommnen.  Dasselbe  cmtreckt  rieh 
.Uli'  die  I  >.»rle^;iin«  ilor  rriiiei|.ien  elektrischer  Anla^'en  iiln'rlnupf, 
l'^lenehtet  di  •  Ariwemlnr-K  de--  Mar.ie'schen  Teiegraphen  hi'i  ina 
^1  Tii'iiliiüclien    Ki-o-'n^alineii,    sehiliicrt   die  Glo('ken«iKri>l-F.in- 
rieliiungen  iin'l  eluktri»chon  Dtstaniiignalo  aowie  die  elekirisobea 
Intercommunieattona-aigaala.  Naeh  da*  Bahaadtaac  diäter  «riih- 
tigen  Uauptformen  dar  elekirieebea  BtMntwha-Kanetitaagca  iiod 
auch  die  im  engeren,  nnTerantwortliehen  Bahndienat  hlufig  tur 
Verwendung  gelangenden  Hnnatelegraphen  und  Telephon-Eiorieb> 
ttingen  beachricl  en ;  den  Sclilu«»  bilden  Caiütel  Ober  die  Apparat- 
ln'handlunfr   unl     ilHor    die   Betriebsatörungen.    I>ie  nraktj<ehea 
l'artinn  de*  liuehes   ninii  dtireh  15  !ilhoc;raphi«cho  Tafeln  nit  80 
IroiTlieti   au-^i;er'ilirlcn    /.ei'dnii.-n.-vn    hostens    unterPtiitxt   Kür  b«- 
soniiers  wertijv.ill  ilürfen   die   theoreti'eiicn   Ifarlcijunifeii  frelice, 
mit    wfirlien,   olin«  Aufn-.-«nd  von    Ue.  Iinung  und   Formeln,  Tora 
Stanilpunklc  iler  Neuzeit  aua  und  in  Sonderheit  auch  d«i  Feat- 
atcllunscn  dra   Pariacr  Congressea  hiniiahliieh  der  eUktrieehle 
Mnaas-Einhcitcn  Rechnung    tragend,    die   Elaktliaitttllefcre  ie 
schlichter,  klarer  Weise  wnUndlieh  gemacht  wird.  Ea  bleibt 
bedauerlicfa,  dait,  wie  die  Vorrede  dee  Baches  hervorhebt,  dem 
roiehan  Stoffie  nur  ein  enf;er  Ralimen  ge^Snnt  war,  und  ävt 
demtaMga  der  praktische  Theil  im  WoacnUichen   auf  die  Vor- 
führung   speeifueh    TLitTreiehiseher  Appirnfe    T^  pen  hcsi-tiränlt 
Idieb.     n»für    konnten    a'  er    liiese    Sy>l-mi'    eine    ein;;eheti  iffe 
llehandluns,-  erfahren  umi  da=-  Iluch    i'i   desl  alSi    «anr  hesondera 
den  "«terr. -  unijar.  Eiscnbahn-Ueaiiitcn  ;  i  i  rnj  -elileii,  weli  he  «ith 
de»   Näheren   uler    die    clektriacbcn    Kinriehtungcn  inforiniren 
wollen  und  »ollen,  po  wi«  daa  Aepiraatea,  die  eich  für  dn 
Dabndien.^t  vnriiereilen.  XtkffilA 

KatOrlirho  Flieg« •Sjatenei,  deren  wiieeneabaftliehe  1^ 

rSthseluni;  und  praktiseher  Ansbaa.  Sechs  Vortrage  vaa  6.W- 
Lipperi.  Wien,  Manz'iiche  Hof  •  Verlage-  uad  üniwrsillti- 
Baeahaadlunp,  lb84,  Die  emte  Serie  dieaer  wiaaenaelMAiieh  ge* 
lialtenen  VortrUge  ist  «neben  er«i-!iienen,  ^u^■leir■h  mit  dem  Fr*" 
grammc  der  Sehlun*  .Serie;  .S.-liitt''  und  H-illone  mit  HieiaMl- 
WiJeralünilen  —  Kuiidunientiili'  Ki  elmunj^s  Controle  —  Freisegelnil* 
Fliege-CoiiFlrui  Tionen.  Wir  eninchmou  der  mit  trofflieben  lll'J- 
'irKtionen  von  Flui;  Thieren  und  -Apparaten  nuiigcalaltoten  Bro- 
del, ir",  dai>!^  es  <i<'li  hier  am  eine  grlindtiehc  Arbeit  anf  jUM 
WiKfensgebicto  handelt,  «elehea  wohl  in  naher  Zukunll  la  einer 
Holle  barafim  sein  wmg,  Tidleioht  ebeoao  OberraiehMd,  wie  heaM 
die  Elakirotachaifc.  wohl  bm  manebem  Leeer  dieaer  flebriik  mid 
einiges  Eietaanen  Plalx  greifen,  dasa  die  moderne  aPronauliack« 
Fiiraebnni;  in  die  Praxis  «ofth  »n<lorer  teelini-snbor  Zweige  Lieh» 
Aufklärung  bringt.  Wir  empfehlen  die  Leclüre  dieser,  einf 
ein.ilmal*  .«o  verwiekeltc  Wissenulraire  iluroh  leiehtver>täniili- Ii' 
Kr.  i/lM  wcine  praktisch  vereinfiiohenden  VottrSgo  allen  l*<w«n. 
w  i  I  m  eineiL  MiBn  üaborbBelt  Über  dieeai  iq|tai«aBaale  Gehiit 
anstreben.  * 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEH 

KintrltMUVten  fflr  die  Iiitcrnatinnnle  elektfieohe  Al» 
Ktellaag  kennen  von  den  1'.  T.  Clubmit^'-ieileni  tu  dem  eimlsiictai 
Preise  TFM      tau  in  der  Clubkauzlei  b<^hr>b«n  werden.  , 

Entrje-AnweUnni;en  zum  Ueaaehc  de«  Pnnurama  »Kairo  uail 
die  Ufer  de»  Nils«,  Terbuinion  mit  dem  Diorama  »Sjobie-iki  mit  FCiui;» 
Alliirte»  auf  dem  K.ihlenbcrRo,  für  die  1'.  T,  Clnb-MitgUeJcr  «'■i 
deren  AiigeliMriv;e  »;iltig,  ki-iiiiL-t;  t.ii:;iili  ;a  der  l.'lul.ikaiir.lei  beln'bfO 
werden.  Das  Lntree  ä  2»  kr.  per  Peraua  i»t  an  der  Cam  des  Fann- 
ramu,  Fiat«',  Aamtdlingtstraaae,  tu  beiaUiB. 


Karten  ud  Aiweianngen  für  Bäder  za  crmiL-isii;Un  Prcij^'a, 
□.  zw.:  Vull-,  Wannen-  nod  Dampfbäder  im  Oianalxad«,  Eutsr- 
hazybade,  Soflenbade  nnd  Margerethenbade  i^iad  ia  der  Olablmula 

fflr  die  P.  T.  Club-Mitglieder  «er  Verfflgung. 


Anweisungen  auf  Logeu,  Porquet-  und  Galterieaitic  (la  ^- 
miüsigte«  Preisen I  im  Wiener  Stadttbeater  kAnaan  wa  deaP.T. 
Clubmitgüedem  tiglidi  in  der  Clubkaniicl  behoben  weiden. 


I 
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Mit  I.'>.  SftileiiiW-r  1.  J.  tri't.  ii  die  Nacliträi;,'  V  n:  H.  ft  Xr.  1 
Dud  VI  zu  U«ft  Nr.  2  fttr  den  N"oriiJi.ül8cli-'^;iiiisi,th..ii  Vi  rliaii.l  in 
Witknmkcit  Nwhtrag  VI  enthält  t^cindersi-  Kr.uhr-dizf 
Bciclmberi;  SAd-NoritdeaUch«  Vi-rbindungsbuiia  und  sutiuuvn  d«r 
kSni^  Baeobahn-DiKclioiisbnirke  HannotM  aad  Fnikfiut  •.  M. 

Bsenipbre  diam  Nicbtiftg«  erliegca  ta  te  StetioB  Stichtnber; 
alt  auh  Mder  wtenafaimeteB  Dinction  nr  ElaiicU  bardk 


man,  an  SBL  Aagaat  1SB3. 

An  10.  Septemlwr  18«."1  tret*n  liir  Jen  Sl.  inki.iilcnv.-iicL'hr  von 
Statiooen  der  RecliteD-Oder-i;f.<r-Ki>enbnhn  ajmh  Liobiiiau, 
brovk,  R«icfa«nberg,  Habendorf,  Kinsiedl.  iU«|H:imu-Liobwi.'rda,  Kricd- 
laod  ivBi,  Wdgadorf  uiul  TichanünuMB  aaa«  Tarife  ia  Wirimoikcit, 


micbe  ia  dn  TMfmaiilM  Statwaca  ami»  bd  dar  aBtantidtaattfc 
Dhaetira  inr  Bbuidt  aafliMaa.  Badordi  tretaa  Ae  «MRcsmadlnadra 
TlKiC»  traai  la  Daeanbar  im  aaaart  NachMcm  aanar  Wlrkaamkelt 


IRaa,  aa  81..  Aggact  1888. 


Dto  DlreotioD. 


FurBalmeat 

OMb«lmir«i  Kalk, 
OatbalaBoraOaainfcetl« 

(Vifrliifidiuig  C'wWIvteM  HÜf 
•Dil  TkOIIMdcUlHk.) 

■la«nUlitt-0*I*  (Wi|((iaiwtHWiii , 

Svnmer-  ud  WiDt«fA1i<). 

▼M«lla»-I>ampro7Underf«tt,  v«l!- 

koBn«Der  Lt»aU  Iii/ 

liefert  iii>JwdMU  (jii^üluiii  WlUfstdi« 

Chemische  Fabrik 

Schöbritz- Aussig, 

Dr.R.Baebr-Predari. 


Die  Uniforminiiigs-Aiistalt  „zur  KriegsmedaiUe" 


Im  ■mm  EIw' 

BvUmtcMBfli-ttiicnrUeW«  UMorj 
rnirnrntmntiri,   I  rir.irmklililrr.  niHtlari 

uad  l'alr«riliwitrt«n  [   :  i  A:'.    ,i  c-  "l  iu;'  -'fn  l'li 

Wi  MWluuuit  aalldw  I4<uliui. 


MORITZ  TILLER  &  C° 

„(ur  Kriec^medaille" 


"Wie»,  "VII.,  Il5«r  atra.«B«  22. 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei  m 
WIEN,  I.  Beairk,  Maria-Ttaereilenatmia  Nr.  2. 


"     „DER  CONDUCTEUR." 

Officielles  Courtbueh  der  Merr.'Uaiat,  Eltanbahnen 

TiimiMii  itarlMI« «lilntaB,  wnSkSnSPiMMI»      <NrtM ai^^1?niima 
A|jo«ii«<tt«n  «rad«  vmA  tnaita  aMhfrilaam.  —  l>ir  HlwatHtla  VBIiNr  aa  Aaa 
luiiBaa  M  Ib  XakrcuB  iSaS  iMh  ■■■alllah  bafaMan  vortfaa.  —  Pttaaiaata- 
liMia'aablUv  Ar  da«  m<i<«  Jakr  B  «.  ■.  W.  (■!(  Biai»  r«ai«anaa4ua). 

Prinuinerftt:i>ti«c, 

welclitj  IQ  J«doin  iKli^Mcwa  Tis*'    n  1-        i:,  ti>-ioc>i  t.iir  i:»n*j!Ü-.Fl»!  »ng»- 

aoBMa  «nfd«,  arbttta  |M>r  Poat-ABwaiaaaa, 


Tilv  TeriBfabaadiaar  B.  t.  WALDHEIM 
Ia  Wlan,        TaMwtwwa»  a*.  BiraitlMaai  I.,  ■okatatatl 


I 


Uesteneidiisch -Alpine  Muutan-Gesellscliaft  iu  Wien 

(ÄctUfneapUal  W,fi.3OjOOOM0) 

gebildet  d«rcb  Fii>it>ti  iiii  I  .\ukaof  der  Wrrk«»  der  «ormuligeii  k.  k.  pri*.  AflÜMl-OMdlscliuft  der  Idnerb«rg«r  Hani>t-Oew«rk»ch»ft, 
Hatteiibviger  Ki»uiivv..;i  -LiLicllschiift,  Vyid.  rnl.nit-KonailierMootttuiiiduiftHa-Oaaellicliafl,  öteicrinchcu  Eiäcuiudustiie-G«sell»ehaft, 
k.  k.  priv.  Keab«cg-lIiumcUer  Gc««rk9cli.ii),  .st  Kl'wIv  v.iul  Kimlbi  r^'^  r  Ki«en-  und  HtahUadattito-ÖeMllachait,  k.  k.  piiv.  BiMn* 
mid  8liU*Q«iiwkadialk  BB  EiUavald  and  Kriiihi>;irii.  ii.-r  Ki-..  ii»<'rl,>'  von  Vtum  iwn-r  \ua  friedaa,  dar  Omar  Biaiiwaara-Fklnik 

ui'.'l  J.  t  Mii.-ii  liiiii  ril'.iiii ik  vou  J.  Kurusi  in  (inn. 
Bealtltta  Steif  rtuarli,  K..fi.t,  n.  Ob-r-  tind  .NiL,i-:rn.,i.  rr,  i.  1.  <.'..;ik-  -  ii.il  lii.lil.i.lilf  uHu,  linfHi.  I;.■^^>■nl^■r■  iiihi  Maitii -(..lilhötten.flaM- 
aiid  Frisi'lxtalilliRKcn.  Mtt^tiiiiit'uw,!rkbt4ttiMi  und  KtistKibiiiii'Ji'n,  lStabt'i?.t'n-  auJ  liUiliivAhwoik..'  etc.  in 

SohtaechBt  Nauberg,  Mariuell,  Krieglach,  Klndbcnj.  Kspfcnberg,  Graz.  Pichling.  Elbisvrald.  Rciohramming,  Hieflaa, 
Vordarnbarg,  Donaivitt,  Zeltweg.  Heft,  Löllmg,  Eberalcin,  Trcibich,  Buchschtiden.  Klaganfurt.  PravaH  B.  a.  W. 

n.f«rt  ErSENBAHN-BEDARFS-ARTIKEL 

BtuewurtUM-  uttd  EiaaueHimm 
SMamtii^  Za$ehm,  md  DiitarAvvtattNt, 

ProfikiBfK  jeder  Art  für  eitemm  ObartON, 

Wei>:hiyn  und  Kreugungen, 
Aih^i  it,  l'.'Dsihun'n  und  OfmptetB  JBodMfaM, 
S'hmv.ätstmke  jeder  Art, 
Brik  lu  n-Constructimcn  in  Sbm  imd  ShM, 
WattcrtlaUoiu-EiiiritAtuHgai, 
Waggo»- mild  LeeomellDßitm, 

Sitz  der  eesefltehafl  ia  Wien. 

Bureaux:  Kärntnerstrasse  55  und  Maximilianstrasse  2 


Besenoit;  Tender-  und  EmOBdke. 

Locijm'jlir-fytimi's  uiia  Kini  n-  und  SluhlblcJi. 

Sduct  re  K'  tl'  ii ,  ij-Mhiccisst  und  ungeschtceijait  aus  Jüseit 

iimi  Stidil, 
I-'nroniixtn  aller  Art, 
Stnbeiseßi, 

Draht  md  LnMatift»  m 


Digitized  by  Gl 
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AiiNi^tebMUf : 

WI«B«r 

Ekran-Dlplom. 


Mit  tntaa  fnttt» 

19  Ka>*fa,  Amiriki 
Autnliti. 


(^iiiiilr&afliiTM  LMMKkMn 

Wien,  IX.,  UeehteastflinstrMM  2^/34. 


Hnltr-bavi  WIM 
18,  itatnil.  L.  ttfMkolUaH*  *.      HOTamltfi'  Sf 
EI(*B*  rkWIkalloi  ii  W  MrikM  te  Bekwa,  KUm.  Ohub  ud  >■ 

«.Ick. 


Gneu;iiig  aller  Claurliktl  fBr  Teln'rapiii>7  mi  Hektriichcs  Litkl. 

[:;i  l'rie|tiU<r  illor  5:;.l«ni«.  UlRj.  Arr  ».,[  iloion.  (TOaH  BaMiiQiikllaUII  i>4m 

Grü: :  1*' ;  !  iLTPr  von  Beleuohtunpsg-Ias 

'-f    '  ' -a  ObI,  r#tr>lt<Tm  nuil  ii^.:K-(ii. 

irllo«!«  LieferMteu  aller  9tl«rr.>Hirar.  KUenbiiliDM, 

,Vur  Primi  ■Quslilit.    Preise  billltil. 

Lipo:t  atii  (  iilil;lii'lir  'llij   ;l..ir«.'f      Ii,  V«rpftel(llttf  bffUlM, 

B' deut' nd'>t> Ctahltsiem>'nt  alliT  Artrki  l  in  Qllf ,  für  Toohnik, 

liiJii'tni   ui.il  H.iij-hiilt. 


JACQUES  STERN  Tini.CARL  hoffmann  &  Oe. 


l^  feraiki  <Srr  Eiatnbftlinenunil 
meuira  Dam|iA«iMt-  <ic.  Ttf 
Man.  Anaauuto,  RMMfl, 
tachmclie  Oumroiwaarao, 


Xntok. 

bttkiMD-iiidltiii|ilkaHl-Ariinliireiif^.<i  -^y.-  . 


0«trliiil*t 


.'■     .  Mjnomclerii  1 

r  .>yMciu<  UujjCU  cliicIu  'l^^t  i 

uMcr  GarulÄe.  ifauaauch  «on  II 

Manomelerfli.  1 


Maschinenbau  -  Actien  •  Gesellschaft 

v>.rri>  ItreHreld,  Iliiii«k  k  t'o. 

:E>xa.gr  -  SS^axolinexitlxsil 

hat  dju  tllataige  AulUniBgirackt  >lcr 


ipparalc  &  ccuiiiili      iiml  H'dcliriisldlüng 


Fatmt  Th.  Heaaiiis, 

niOortctr-irl.  r*  .■     ■      I,   Mr, 

Her«  luiVTii-  :i  UiHjo  r.iber     Wieu,  l 
191  lti:ii'Ui\i<iii;ät  .lUc  iiiiiii'it'U  AlI^l>Ullltt. 


Ii  f-nV*lltwt«I; 


Wichtig  f.  Eisenbahngesellschaften  u.  WaggonMrikm) 

Specieller  Anstrich  für  Lastwagen. 

Roolz'SCher  nctallilCktr  Autricb,  iticikiinm  nach  einem 
Ungjthngcn  liebr.ui-:!!  .!cr  laULrlnflcJtc  namentlich  fikr 
LmI- lkSfhnItcrnaKeil.  Hji  luhrcrcn  WeltaUltoUugM 

niii  soldeiif  II  Medaillen  prftmllrt» 

0.  Dtt/riNe  d  £.  OMmel  (yorm.  QoleettredCl§.)P»rit. 

Vcrirewr  for  OMterreich-Unparn: 

Arthur  Gobiet,  Prag,  Karolinenthal  158. 


I 


nj  m 

r  Fr.  Kernreuter  i 

k  k.  -i'j-H  hl  f.rir. 

lf\m-y  tapeu',  [  ii  'i"  i'li^i'iiilie-  uoil  Mm. 

FABRIK 
Wien,  Uenul«,  UanpUtrasM  117 


O 
p 

a 


|:.f-  1   All..  Atl.-..  ^   r,   •  t .  > r '..l W«TO,p,iI„„  (-»pj^olull t*t  LutAfakr- 

u-  :  <^.  ru|.l'i<-  LOi-ciaUa  t».,  Abprali-Bprlts«B  Blit  Danor  Abyroti- 
VMfMktmVf  KutmapitlM«,  ll<fuiii»phti«,  lUi-,  g  i  mi  uuUn- 
■i'rium  ta  «oalfUdiittr  AaslUmac  ntt  daa  Bl*T«rMcaad«B  Kacat- 
▼asHlm,  fecBw  ill*  Alte  HauM-AiuMBafm,  LMm, 
-  IC,  BnwaraithtrAmk«  ftr  )<4a  TM*  iia4  TTinilaHain  aalM« 
«traettan,  fnm^  nr  all*  Zwoek*,  «)«;  Bto-  aal  WalaaaiU, 
Oll-,  ijfihtni-  aad  ifiank«  1*iinfi 

lUuatrirt»  frvU'ÜtmrmUe  gratU  «um!  firanro. 

Onoalodta  aaf  Ortanigkoan 


H«|nilii^,  PRll-  BBd  Ventilations  Oofln. 

■T    — -    rr^.l,..  :  „C- ■  l 'fr  ..\'..lilJH 

.  -l.lj.'l.  V  K....  WI.IU;   l.«;i»b.c  IMI 

I-.   -    l.-l     .1,:...;!,.    l;..ii«.i.rs  acdWcfU 
-i-l*-'  rutxfa«;  IWMvttiKUlif  dar  -u.ti^i.»  .traJilrBjtfs  Wtna«; 
i:ii(..t«  llränir  ami  lamfa  liiti-rt  •)*•  Ofm«  ;  (al.  Ltftuf 
ht-i  ,\T,wtii.Infii;  V...-riU'.|,.n*r..|n..« 
MffMiMc  SK  rii  <tr...  /IriiitM'r  .tut.  »i  nur  »InoB  Oft». 

  I         I  . .1-        I -         i i.  1  «Li ,i-  1-4 

y^""  pi.'fiiMc  Uli)  li;,i!];:tn  initij  ull^  ftiiact.  "VS 

Fjtink  (ur  Mc-iilinqcr  iJ.  ion  und  Hju»gcräthe: 

U  HEIM  "'">'  '  K.'Miu«.  Mr.lrrlMr:  U 
II.  Ilkim,  kiirntnir.lr.  tu  12  ,  Hii<l«pf.l.  Ilr-m-Uiof. 


[he»«  !<ckuUUl.i'k<- 

IH...Il-.-lt—.  .1-1  '<('■!< 


MEIOINGER-OFEN 
H.  HEIM  ^4 


I  Ol.  jat.  ■OBlKt  SOCmUllOL. 


rtt  itt  finakarai  Tmatvaniiaki  XLMia  ftttk 


Google 


Oesterreichisc  h  e 


Eisenbahn-Zeitung. 


AbMnMMnli  und  liMrate 

«•nt*fi  »s4**«niint*  U  dir 
idalaUlratlnn 
WI£K,  I.,  EMiMal>wlk(uM  11 
tjm  AllilMlIwjgl  iMljlpidQli*»  ~ 


ORGAN 

4m 

Club  österreichiseher  Eisenbahn-Beamten. 


tincl.FiMtverMndung 

in  Oeatemieb'ObgMii: 

cutjtkric  •. «.  -  Hingniric  «.  im 

Für  das  «leutsclie  Rcli-h: 

Uijtzjkbrtc  Mark  IV  H^liiklul«  Kufc 

Im  Übrigen  Aa«UDd«: 


Erscheint  jeden  3«utag. 


lUkr. 


KSi  36. 


WicB,  dei  ».  äeptMber  188$. 


VI.  Jahrgang. 


Statistik  der  üüterbewegung  auf  deiitsehcn 
Btsettlmbiiei. 

Wir  hdMO  bereits  einnid  «af  die  BedeotoDg  hin- 
gewiesen, welche  die  Statistik  ilt-r  OilterliowoguiiL'  in  Ati- 
sprach nimmt,  die  die  preiusische  Bt^ieruug  ausarbeiten 
Uni  Man  erinnert  neh  am  nnserar  Darstdlong  (siehe 
•  Oesterr.  Eisenbahn-Zpitung«  1882.  Xr.  47),  dass  es  sich 
bei  dieser  Statistik  darum  handelt,  den  internen  Gfltef* 
nmlaaf  Dentseblands  festtastellen.  Zu  diesem  Bdiufe  wfrd 
dasselbe  in  eine  Heihe  von  Verkebrsgebieten  zerleg,  die  als 
volkswirtliscliaßlicbe  Einheiten  gedacht  sind  und  theils 
▼orwiegeud  Landwirthsrhaft.  theils  spcdelle  Industrien 
betreiben.  Wulrlje  Arten  uiiii  (^iiaiifitilteii  \riii  Gilteiii  nun 
zwischen  ilifsm  ijctni'tiii  ausuL'taiisdit  wcnJt'u.  ist  ilfr 
Gegenstand  der  Feststellung.  Sciiou  hieriuiä  ist  die  uugewOhn- 
liebe  Widiiagfceit  dienr  SWiatik  (Or  die  Benrtheilang  der 

wirthsduirtHdien  Verhältnisse  7.u  ersehen 

Der  erste,  auf  deu  liouut  Jaauar  bexQgUche  Theil  ist 
muiiiiebr  in  Fonn  eines  365  Seiten  starken  Quartbandea 

ersrliieneii,  *}  Die  Anonlmiii);  ile.-:  StnfTt's  i'l  ilic  ; 
Deutschland  iüt,  unabhängig  von  der  politischen  Eintheiluug 
in  36  Yerkebrsgebiete  eingetbeili  Man  findet  z.  B.  als 
bes.indi'i-i'  W'iki.'hr'iL'f'bii'lc  ilie  DllieliälVM,  >lie  We^eiiiäfen, 
die  Emshafen,  die  Stadt  lierlin,  die  Stadt  Breslau  u.  s  ir., 
femer  rind  76  Waareng;iltiiujL.'i-n  angenommen,  so  dass 
keine  vesentliciie  fehlt  Frir  jedes  einzelne  Veikt  Li  si,'.  Itiet 
ist  nun  Vereandt  nod  Empfang  für  jede  Waarengattang 
nach  und  Ton  jedem  der  übrigen  95  Veikebrsgebiete  an<- 
gefuiirt.  und  tWt  in  Tonnen,  fifitersendungen  unter  einer 
halben  Tonne  werden  nicht  verzeichnet;  bei  grönscren 
Sendungen  bleiben  OewichtsbetrSge  unter  250  Klg.  ua- 
berflcksiehtigt,  die  ftber  250  Klg.  werden  als  lialhe  Tonne 
hereehnet.  Im  .TaiiiMr  d  .T.  ivnren  an  der  Statistik  4i'  iialmeii 
betheiligt,  7  lialiiicii  sind  vom  !.  Marz.   1.  April.   1.  Mai 

*)  »Statistik  dei  GäterbcveguDg  auf  dcatiichcii  Eiaenbobnea,  nacb 
WrkflirKbi -lirkvii  gaofdoct;  HuMt  JMoar  IWS.*  Bnllo,  Carl  Hey- 


and  1.  Jniii  ab  beigefaeten,  12  Bahnen  sind  DO«h  iriclit 

beifretreten,  darunter  die  b.iverisehen  und  sriclisischen  .Stjatc«- 
bahneu,  die  pfälzischen  Eisenbahnen  und  die  Hessische 
Ladwiga-Bahn.  Die  Statistik  wird  also  für  die  qAien» 
Monate  dieses  Jahres  v<ill4;indicer  werden:  eine  Statistik 
der  gesammten  Güterbewegung  auf  allen  deutschen  Bahmn 
wird  sie  jedoeh  inaolange  niebt  werden,  als  oidit  alle 
Bahnen  an  derselben  mitarbeiten 

Was  lehrt  die  Statistik  der  Gaterbewegung  ?  Die  Cnltar- 
staaten  haben  Ausweise  Aber  den  atnwlrtigeii  Handel, 
Hufenalftdte  haben  Nachweisnngen  Ober  ihre  Handels- 
bewegung,  und  ausserdem  i$t  die  EinAihr  in  geschlossene 
Stidte  nachweisbar.  Endlich  ist  noch  die  Productions- 
Statistik,  welche  die  He^ieruniisargane  und  dl«  Haiidels- 
kaininern  heraiisa^idien.  zu  biTÜeksi(  hti<;en.  Die  Statistik  der 
Güterbewegung  liotert,  was  wir  bisher  nicht  bcsasscn,  die 
HanddaUlan  dnea  jeden  landwhrthseliafflidien  oder  in- 
dnstiiellen  Verkehrsgeldcte.««,  und  leistet  fflr  jede;«  derselben 
daü,  was  die  oftleielle  Statistik  fflr  deu  auswärtigen  Handel 
des  ganzen  Staates  leistet  Bin  Beispiel  wird  dies  am  besten 
i  rlfniterti  Nehmen  wir  den  Verkehtslieiirk  Kr.  22,  das  Knhr- 
lievier,  soweit  da^iselbe  zu  Westpbalen  gehOrt,  ein  industrie- 
reiehes,  von  Bahnen  Tieldurebsogeaes  Ctebiet  Bs  hat,  wie 

«lie  Indtistriehezirke  im  Allu'eini'iuen,  eine  st^irke  Einfuhr  des 
zur  Industrie  erforderlichen  Rohstoffes,  Einfuhr  an  Brod- 
(Hlebten,  dagegen  naturgemSss  eine  Überwiegende  Aoslhbr, 
der  Artikel,  die  es  vorzugsweise  erzeugt  Der  Ruhr -Bezirk 
onterh&lt  überdies  einen  sehr  lebhaften  Ezportverkabr  mit 
dem  Auslände,  doch  erstreckt  sidi  sein  Absatzgebiet  fiut  nur 
nach  dem  Nordwesten,  We>t«nlMd Süden,  wihrend  der  fernere 
Osten,  selbst  Deutschlands,  ausser  seinem  Absatzbereiche 
liegt,  Die.s  vorausgeschickt,  betrachten  wir  vorerst  die  Mehr- 
eiufubreii,  denn  ein  geringer  Versandt  steht  fast  jeder 
Crossen  Einfuhr  t'ei-'enrilier.  wie  fast  jeder  Mehraiisfuhr  eine 
geringe  Eiaiühr  aus  deu  angrenzenden  Verkehrsgebieten 
gegeuflberstdit  Wir  finden  also  bdm  Verkeiinshezirk  22  t.  tt. 
einen  Ktupfang  von  2.'>.847'',  Tonnen  l{(i]iei.sen.  Eisen-  und 
Stablbim-h  und  alte  Schienen,  vurwiegeud  aus  der  Provinz 
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Westphaleu,  der  K)i(>inprovinz  und  den  Rheinbafen-SUtionen; 
fenar  den  Kiuiif'aiiL;  von  :;7.r>l5  T.  Eäseosn,  vonrie- 
gend  aus  Woniphalen,  der  Klicinprovina  und  Hessen- 
Nassau:  Ureunholz  25.781  T.  vorwiegend  ans  "Westphalen 
und  Hannover.  Daa  «nd  die  höclisttti  lIinprangszifTern. 
Metrai'liton  wir  nun  Am  Versandt.  ,-i>  finden  wir  '.»Oi  '.'J' „  T- 
Eisen  und  Slaiil,  Stab-  uud  Fav'ou-Kiscn;  Export  iu's  In- 
laod  Tftnrieeeiid  nach  W«>l;»lialMi,  Haiui«rar,  HUbn  Boslok 
bis  Flensburg,  Elbehäfen  und  }Ie>.=pn-XasRan.  Das  Ausland 
figurirt  mit  3G75'/,  T.,  und  zwar  Belgien  mit  2010  T., 
Holland  mit  1516,  Itdico  ndt  lO&V,,  Owtonksh  mit 

Ungarn  ii;if  '.)  Tonnen.  Eixnbibnsilncncn,  S.'liienen- 
BefesUgnngisgegeiistäade  u.  s.  v.  wwden  versendet  8773  T. 
nadi  DentacUand,  and  swar  Torwiegnid  in  d«B  Regierungs- 
bezirk  Braslau,  Provinz  Brandenburg,  Hannover  und  '\\'<'>t- 
phalen.  5449  T.  gingen  in'a  Aualaad,  und  iwar  62i)%  in 
di»  Schwdi,  S10  nadi  Italien,  191S  naeh  Belgien  und 
SSlO'/i  T.  iKi.l.  Holland.  Bfdinien  ligurirt  mit  10  T.  An 
Ei.<ien-  und  Stahldraht  wurden  2H8t>  T.  nach  Deutschland, 
0881  T.  in.s  Ausland,  vorwiegend  nach  Holland  und  Belgien 
gesendet.  Die  .Steinkohlen  uud  Coaks-Ausfuhr  uach  Deutsch- 
land betnig  S47.;)H4';,  T..  di<>  ins  Aii.sland  MS.s;!6  T., 
und  XIV  ar  waren  diu  AusfulirUinder  Frankreich.  Luxembiu-g, 
Belgien  und  Holland.  FeldfiHeiite  hat  dieser  Verlcefarsbezirk 
im  Monate  .Tiinuar  nielir  i  ini'fangen  als  versandt,  Joch  fast 
ausschliesslich  ausDeutbchlaud,  hlos  Ungarn  lieferte  191  V«T. 
Hafer  und  116V.t  T.  Oente.  Im  Gamten  betn«  derEnpfang 
an  ("intern  im  ^InjMte  .Tannar  votii  Inlavide  22l'.740',j  T., 
vom  Auslände  11.774  T,  zusammen  234.478  T.  Der  Ver- 
sandt ins  Inland  918.860  T.,  ins  Aasland  168.704%  T., 
Zttsanunen  1 .087  064 ' ',,  T.  l  »er  Monat  .Tannar  selilie.v-t  daher 
IBr  diesen  industriereicheu  Bezirk  mit  einer  uambaflen  Mehr- 
aushihr,  ein  Beniltat,  das  Obrigens  iroU  in  jedem  Monate 
ansgewie.<en  werden  wird. 

Alan  könnte  sm  diesen  Daten,  selbst  wenn  mau  von 
dem  bezflgUehen  Yerkchrsgebiete  ftOier  niebte  gewosst  bitte, 
leicht  die  Industrie- VerilUtnisse,  die  hauptsächlichsten 
Industrie-Arten  ui.d  Absatzwege  zusammeiutellen,  und  man 
hat  wohl  nie  fVnlier  eine  so  eingehende  Statistik  gehabt. 
Wenn  einmal  die  liesultatc  ganzer  Jahre  vorliegen  werden, 
so  wird  man  jede  Hanilels-Conjimetur,  jede  neue  Coneurrenz 
de.s  Im-  uud  Auslaudes  feststellen  können  uud  einen  klareren 
lleberblick  Ober  die  Ansdehnnng  Ton  gOnatägen  GeschäfU- 
IVrioden  wie  von  Krisen  erlati'..,'en.  als  man  jefxt  hat.  |toe)i 
wird  es  zu  diesem  Behufo  wohl  noUiwendig  sein,  Sumuiarieii 

nir  jedes  einzelne  Jahr  xu  verfertigen,  da  schon  die  Honats- 
auswdse  von  solchem  rnifuii.'  >iiid,  dass  tAnc  Untersuchung 
mehrerw  Jahrg&Dge  hodi.st  schwierig  werden  durfte.  Die 
neue  Statistik  ist  eben  die  nmfassndste  Statistik,  die  uns 

auf  dieM'ni  rjeliji'te  bekannt  geworden  i^t. 

Wir  haben  uns  im  Vorstehenden  darauf  beschränkt, 
die  Beschaffenheit  dos  neiten  Weikes  an  charakterisimi, 
und  vom  Inli.iit.',  iler.  wie  erwähnt,  das  Studium  der 
dentsclieu  Volkswirthschuft  wesentlich  fordert  und  erleich- 


tert, ganz  abgesehen,  vorzöglich  deaahalb.  weil  erst  ein 
Monatsauswei»  vorliegt,  der  für  sich  allein  k  itie  Ver« 
gleicbuDg  mdglieh  macht,  und  einen  zu  kur^'  n  /eitMiim 
umfasst,  als  dass  man  aus  dem  Inhalt«  irgend'tue  .Scbliis:-« 
ableiten  könnte.  Unser  Zweek  war  nur,  das  ErsclidDeB 
die-'ips  seiir  liedeiiiiiugsv ■dien  Werkes  an7.ukrni'lii,'en  utnl 
auf  dessen  Wichtigkeit  aufmerksam  zu  macheu.  Wir 
seUiesaen  mit  der  Hoffirang,  dass  das  Beiqnel  Dentsddanls 
bei  nna  hnid  Naehahmong  finden  «erde. 


Die  fitseiibahneii  der  YcnMiii^teii  Steatei 
von  ^'onlamerika. 

.■^i'.  li.'ij  Ut  <li'r  .Jalirijaii^,'  l.S^J  dei-  hrkannten  Jalirliuches 
iiMiinu-i!  ot  tili'  UiilrifiiU  I,/'  IIa:.  l'niU<l  Slnlcs  of  Am>:riint 
von  l'eiir  (Tücliii-'Ben,  Wir  «ntnelimon  dem  allgemeinen  Tlicile 
dsssulben  die  wichtigsten  Hitth«ilnn^en,  weil  der  t3Ia»u«H* 
Peer*«  die  am  meistea  aathentischen  Daten  anthtli^  Oi«  Krilü^ 
die  Peor  an  der  Biaenbshn  •  Speenlatieii  tibt,  hat  hi  dn 
letzten  Wodien  eine  solir  bfnK'rkonÄWprtlie  newahrbnitniig  er- 
fahren. Es  entwirkelte  sich  riin'ieli  ^ii  i-i  New-Yerker  firtr^' 
Tor  Woeljen  ein»  paniqtieariifi  Kri:-'  in  Kis.  nhalinwerdii«. 
die  namentlich  die  KITecten  jung'rer  luhtieii  betraf.  Anfangs 
wollte  man  den  Conrsstarz  «in  nngerechtforti^^cs  HanOnr 
einiger  Orossspecnlanten  hinsteilen;  daa  Ersehemen  des  Paar- 
sehen  Jahibnehes  and  besonders  die  Mer  abgedmektes  StcOsa 
hal«n  jedoch  der  Meinnng  r.nin  l^nrchlirui-he  vcrholft%  dasi 
die  Krise  au.s  d«in  kranken  Znstande  des  EisenbabagSSehlAu 
entiitand.  \i\ti-r  rmstaiid  v>'rU'iiit  den  Anfifa rangen  Pesfl 
erhöhte,?  Tntere.sM-,  Iti  rfllien  lauten: 

iiDie  filLi'n  ■;■  11  Da'.eii  zeigen  Ende  ein  Kisenbahn- 

natz  von  113.it29  Jleiiou,  wovon  11.591  im  Jihre  1882  erbaat 
werden.  Die  dnrefaschnitilid»  Ifeilenzahl  betrag  107.1118.  Dir 
Hetrap  der  vun  den  vcrsebiedencn  Oesellschnften  eraittiitlB 
Actien  Iti'hef  (siob  auf  :?  456,078  li)6  Didlarji,  waj*  eine  Zunahm» 
von  .'<*<.'.  Dollar.'!  für  das  Jahr  IRM  ■■r^'il>♦.  Di.' luinliit.n 

Schulden  der  ver.fcliiedenen  (ieKellüeluften  betragen  U  I8l,ilö.-''>1 
Dollars,  dasist  nur  352,55i.i;>6  Dollar  mehr  gegenüber  dein  voraii- 
g«gaagenai  Jalire.  Die  schweltendo  oder  nnfondirte  Sebald 
betrag  S65,17QJ68  Dollars,  daa  ist  am  42,40L9S5  DoUais  SH^r 
als  im  Mheren  Jahre.  Der  gesammle  Itetrag  des  Actienrapilate 
der  fnndirten  nnd  Krhwebenden  Schold,  die  im  Verlan  fi  nen  Jalu» 
aufgenouiaieii  wurden,  w.ir  7*(>,uM:!.77(')  Dollars  Auf  jo  eine  TOil- 
endote  Meile  entfiel  det  üflraK  vun  61.:>i2  Doll.trK 

kDio  L'esaniniten  Finnuhnien  der  Ki«cnbaliii>':!  iHtrHg^n  in 
Jahre  1«82:  770t35«.71C  Dolhvs,  das  ist  am  67,066.511  DolJaK 
mehr  als  hn  Jahie  1881.  2(18,140.775  Doltar«  entflelen  snf  dn 
I'ersoncn -Transport,  506,867.217  Dollars  auf  Frachten,  nnd 
61,HlH731  Dollar  auf  andere  Rinnahmen.  Die  reinen  Eituiahmon 
errciohlfii  die  Sanine  von  Tiiofi^j >77  1»,iI1,,ik.  da.<  ist  tun 
2l,".iL'9.1w  Dullara  mehr  als  im  .lalire  IsM.  Di?  ausgeiablloB 
nividenden  hetragen  102,^31  i:n  l*"i:,iis,  ila.^  \t.\  am  9,687.244 
Dellars  mehr  als  hn  Jahr«  1881.  Die  Brutto -Kinnahmsa  be- 
trugen 11t*/»  des  iuTsstirton  Osfitals,  gegen  11*5%  im  Jahrs 
1881,  11-4%  im  Jahre  1880  nnd  10-e*/,  im  Jabr«  1870  Die 
Rein-Binnahmen  b«brngni  4'»%  des  Inrertirtcn  «'apitals,  pegen 
i  J",',,  iu)  dahre  18M.  .^•|''■„  hn  .r.il;re  LSm)  iiml  I  im 
Jahre  187!*.  Die  Hmitn-Kirin.ahnie  jier  Meile  hetrugeii  71K8  Dollars 
Keßen  7.VJ7  im  .Talire  iSKl,  75:t.'>  Didlars  im  Jahre  KSW),  nnd 
(^lO'J  Dollars  im  Jahre  1879;  die  Bein-Einnalimen  betragen  28W 
Dollars  gegen  3040  Dollata  im  Jahn  1881,  3288  DoIIan  in 
Jahre  1880  nnd  2761  Dellare  im  Jahre  1879l 
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»In  d«n  drei  Jahren  KBit  dfm  Ja1ir(>  1879  irurdpii  in  l^i: 
Tswinigt^n  Skaten  28.019  Meilen  Kisenbahnen  f'rr.iru<  t,  im 
Jahn»  l«.s:J  .ill.  iii  iit  Ii,:!  M,.||,-n;  Mi"  Zutialjinf  di'K  Artien-C'apitals 
nnil  der  Vt-rM-huldasi^;  ilf  trnK'  '''"'l  dliii  .liihnni  'J  (l.;:i,6i(;,trt2 
Dollars,  wulii'i  .i'if  imii-  Mi  ili>  rn  uir  Liiiicn  DurrhschnitU- 
batrag  von  70.000  Doilua  aDtfi«!«.  Die  Zuabma  dar  ftudirtan 
Sdnild  war  in  diesen  dr<4  Jahren  86i,ga&089  DoHart,  die  der 
aeliwebeBden  9&,289.9  lO  Doüars,  znsammen  963^15.939  Dol !  ars.  Was 
pn»  Melle  aO.OOO  Dollars  ausmachen  würd*«.  Di.i  wirklichen  A  iis- 
la^'"M  .iK-i  in  dfii  V.Tiniiiiilfii  Stu.itiMi  in  >'n  ;-l/,t«'n  dnti  .Jahr»-!! 
g'<iiaut<'n  l!alin<Mi  düi(t»'ii  «ahr.Ttiiiinlii^ii  iKUMK)  Kollars  nicht 
nb»rschiitt«ii  haben,  oder  '.«Xi.lMMX)!)  Dollars  im  Uanzen.  Nimmt 
man  zu  dieser  Somme  150,000.000  Dollar»  liiou,  Qewininte,  die 
m  TortMaMmngr  der  aUan  Unira  nrweiidel  wniden,  lo  kann 
man  die  geeammten  Baaraoalagen  die  in  <\>t,  ilr^i  ]cM>m  Jahren 
fär  Bahn«ii  gemacht  Warden,  auf  1.06iO,000.(XK)  DnlL^i»  b'Tts  lin«n. 
das  ist  um  '.»TM.Giri^ili  wpiiih'tT,  als  die  Vermphrunjr  dits  Adicti- 
capit<il>  lind  dT  Vi-rsi-haMun?;.  Ein?  snlchi»  i-iiorme  Vor-sclinl- 
dung  über  ilen  wirklirht^n  Auftrand  hinau.i,  ist  stets  zn  beklagen, 
und  «ird  diesem  Umstände  mit  Beeilt  zngMcliriebw,  dasa  aUe, 
gato  und  aehleclite  Werths  In  Hisscredit  konnra. 

«Der  Bao  von  Ralinen  scheint  sich  in  diesem  Lande  in 
grossen  Woiiron  7.n  V"ll7.iehen,  ond  t^r  wird  in  rückläutigiiti, 
wirthsfliaftliili'-ti  r-Tind^Ti  di"  nnsi^r  \'..lk  l"j';iTrscliBiide  Leiden- 
schaft, has  i^it  s<dir  lutuili^h.  Kv'm^  riitiTiii  hiiuuif,'  ist  s<>  ver- 
führend wie  der  lialinban,  w<'i?i-n  des  KiiilluKSP.s  und  der  Marht, 
die  man  arvirbt^  und  der  Hoffnang  des  aewious.  Jede«  Qemein- 
wasui,  nnd  sei  ea  nodi  so  fnt  Tersorgt»  bewillkonnt  mit  Frende 
eine  nme  Linie,  schon  wegen  der  ITotTnung  billigerer  Trans- 
porte. Wenn  ein«  längere  Panse  im  Baue  von  Hahnen  ein- 
R«!trtd.'n  ist,  und  der  V'-rknlir  auf  den  alteren  Linien  mit  der 
Entwickebing  des  I.andv.s  steit,'t,  s-»  wird  der  Erfolg  di-'ser  d^n 
nenen  Linien  vorausiccsagt,  W"  immer  die  neoe  Bahn  li^'se, 
nnd  wie  wenig  reellen  Wertli  eie  ancli  iiaben  mOge.  In  Zeiten 
lebluflsrer  Bowegnng  liaben  die  ('ntemsbmer  nsner  Linien  eins 
WtHe  UndOfCh  Ailsa  flir  «ich;  denn  das  Gegen-Ar^ument  kann 
nur  durch  die  Ergebnisse  ä»»  Betriebes  Keliefert  werden.  V.n 

lial  in  nn-'eri-r    (!e.Si  hiellti>    nie    eii;ü   '/.i'U    freif.dii.i:.     in  Welcll'T. 

was  Bau  und  »J.ms.diJirun!,'  der  Muliiien  Ijelriffl,  der  ge^ionde 
Verstand  un.-iere»  Volke»  mj  sehr  anl'  fal.-^rhwr  Pi5hr<e  gewesen 
wAre,  als  seit  1879.  Ks  kann  kein  Zweifel  besleben,  daas  nnser 
Land  reicher  nnd  kräftiger  ist,  als  im  Jahre  1873,  nnd  daas 
kaln  Oimd  T»rUegiy  «n  dmlicfa«^  fiurelitinn  UnglücksCilIe  r.n 
befürchten,  wie  sie  damals  eintraten,  aber  dasTertranen  in  nnsere 
St.lrke  hat  nn-i  wahrsrheinlirh  m  Hxi  «s?en  f,'efnhft,  die  im  keinem 
VerhiUlni-s.-.»  stehen  zu  dem,  was  wir  benöthijjon ,  und  was  wir 
leisten  können.  Wir  widlen  nicht  vom  Itane  von  Hahnen  in 
Denen  Territorien,  oder  in  alten,  wo  es  die  Entwiekelang  der 
IndoBtrien  «tMmi,  ahachreekep,  aber  wir  wollen,  daas  man  dm 
SpeenlationspitaMit  sts  Ende  bereits^  dimi  «indger  Zweck  der 
ist,  Wertbpapiere  xn  enengen,  die  man  dem  Poblienm  anf- 
dräni^;.  Man  ^  lüle  .ineh  den  ennrni-n  /.iwachs  iler  Schulden 
dur  be.standeneti  ijoscHsrhaften  In  a  'liU  n,  der  nicht  sehen  als 
strsflUllii:  liezeicluiet  werden  kann. 

»Wenn  wir  aacb  nicht  mehr  in  der  Lag«  sein  dürften, 
dsn  Bon  von  II  SOO  IMlM  in  «bMM  Jahn  an  vennchnsn, 
ao  wird  dndi  der  13m  Bahnen  insolang»  stetig  fortschreiten, 
bis  wir  die  doppelt«  Zahl  imasraa  gsgen«9rtii;en  Netzes  erreicht 
haben  werde«.  AVir  haben  Jstst  vier  Linien,  liie  die  boiJen 
Oceano  verbinden.  Dieselben  machi-n  alle  l'nnkte  der  Küsten 
f.uitftnglich,  nnd  es  können  von  ihnen  Zweigbahnen  nach  allen 
Iticbtungen  ausgeben.  Nimmt  man  an,  dass  auf  je  10  Qoadrat» 
Meilen  ein«  M^ls  Bahnen  entCüien  soll,  so  komnm  wir  anf 
ein  Bahnneto  im  800.000  Mailsn,  nnd  dar  Ban  wird  insobmg» 
nicht  stiUsteben,  als  bis  dieser  Umfang  «rraieht  ist« 


Den  Fortschritt  des  Kis" 
von  1830  bis  IHSi  zeigt  die 
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Der  Reckiiuugs-.ibsclilus.s  der  Säclisisciieii 
StaatseisfniHihaeii  Ar  iIm  Jahr  1882. 

Dem  fi'-h'-n  erschienenen  llecbnnngs •  Ahsehlnsse  der 
SAchsischen  Staatseisenbahnsn  entnehmen  wir  nadistehende 
intereasante  lOttheihingni. 

Die  nanmehr  dellnitiv  festgestellt«n  Einnahmen  der  Säch- 
sischen Kisenbahnen  betmifen  im  Jahr«  1882  (5ß.l.*»8.17.'<'70  Mk 

i'ler  diireli.schiiittlich  32;«'i;!  Mk.  per  Kilunieler  (freifen 
63,470.783  51  Mk.  4>ier  :(2  ll.H  Mk.  per  Kiii.nieter  im  .lahre  IHSI), 
nnd  zwar: 

1.  aas  dem  Persouenverkebre  18,:)G5.847'8e  Vk. 
oder  dnrefasshaittlleh  98U  Ifk.   per  Kilometer  BahnlAng« 

=  27  835%  der  Oesammt-Binn ahme.  Hiervon  waren  üll.Siö  »»Mk. 
von  den  Personen  in  T.  Wagenclaase.  4.!»t0.427(ii  Mk.  in 
II.  Wat.'enclaKM.,  lli,hn.22i)  «2  Mk.  in  III.  Waijeii,  l.,sse, 
177.8;»<.I  30  Mk.  flir  Militilr-Hillets  in  III.  ("lasse.  l,(SO}.!»y:i  so  Mk. 
von  den  Personen  in  der  IV.  \Va>rein-l;isse,  96.05rz&  Mk.  von 
Militär  auf  BeqoisitionB-Schein,  477.028' is  Mk.  von  Qep&ck- 
nnd  Traglasten,  15,M8-«b  Mk.  von  Hando-BiUeta,  a6L814-a4  Mk. 
I3r  Eitrazdge  nach  besonderem  Tarif,  2783'OS  Mk.  für  Ein- 
nahmen ans  sonstijren  Qnallen; 

2  an-  i|  !■  in  ' .' li  t  e  r  V  o  r  k  e  b  r  l>  i  t,ii!l0.i:2:' t  Ml:,  ■  .ler 
22.1tii'>  Mk  per  Kil  im.'ter  Bahnlange  07'>ti;'Vo  'i"''  'i  '-:'iauit- 
Finn.ilinie.  Von  dieser  Hinnahme  entstammen  \i.  A.  l.^i.s  97(;-r>s  Mk. 
dem  Kilgnt-  und  Express- Yerkahre,  ä«7(13.25S'40  Mk.  dem  btüek- 
gnt>Tarkshi«,  S1,B45.165'<4  Mk.  dem  Wagenladnnga-Verkehra, 
149.410'»O  Mk.  sind  fOr  frachtpflichtiges  Dtenstgot  in  Wagen- 
ladnngen  zu  rechnen,  2i.776-95  Mk.  kamen  anf  Militilrgnt  etc. 
Von  den  Nebenertrüfcnissen  lies  ir'ilirverkehres  erwähnen  wir 
i:(:!2yS-9u  Mk.  Frachtzns.lilajce  fiir  VVcrtlie  nud  Lieferfrist- 
Versirherungen,  21.t  Iii:!  Mk,  Provisionen,  2rkS.7r>t;  , ',4  Mk  Lade- 
Ifibne,  22I.01&-SS  Uk.  An-  ood  Abbihrkosten,  339.i:jt>a»  Mk. 
Zschnilbehlwn,  S&945'70  Mark  Zolldeelarafions  -  OebAhreo, 
20il78'7S  Mk.  Lagergelder,  34.C59^<>;  Mk.  OehOhren  för  Fracbt- 
brieb  nnd  Frankatnr- Noten,  :iU27-;9  Uk.  sutistische  aeböhi 
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für  Anmelde-Scheiiie  im  Auslands -Verkohrp,  159JISf'CS  Hk. 
DabemUebe»  nitd  Baagir-GtbAlureD,  a7S8-TO  Mk.  Standgiildfr, 
W.509'11  Mk.  Deainfectioni-Oebniran,  31S.897-««  Hk.  Wi«g*> 

geltifr,  Kfingcldpr  eitr.;  fpnier  wnnli'n  vcrcinnMlmit: 

X  a  n  V  e  r  g  ü  t  u  n  K  f  u  r  T  <■  b  p  r  1  a  s  s  u  n  g  »on  Bfthn- 
anlagcn  und  für  Lpistangen  in  Gansten  Dritter 
70i.G2Q'7S  Mk.  =  l  O607o  G«sammt-Einnahmi>; 

4.  an  Ter^ätong  fär  UeberlasHoo^  Ton 
i;  0 1  r  i  h s  mltttln  UMJUUu  Vk.^tiuVm  ^ OmmuhW 
Einnahme; 

5.  tu  Brtrftt«»  ***  ▼•rftaia«ran(r«R  IISlITOtt  Mk. 

=  Oi7i*n  der  Oesamml-Kinnahme; 

6.  an  vfirsehiedenen  sonsÜK'pn  Einnahmen 
1,133  l'tO  42  Mk.  =  l'70j%  der  Gesanitnt-Einnahm«. 

Dis  fl  •  ■  a  D  m  t'A  0  a  b  •  bnifferte  sich  anf 
37,780.698*81  Mk.   od«r  1S.714  Mk.  per  Kilometer,  gpgpn 

;Mr;>'iliS90'tl  Mk.  lici  .i^I-irluT  Dnri  lisclmitt.'^vaht  fir  KiloniclcT 
im  Jaiirf  An   diT    G' ^uniints  pürtii  ij^irtp   ilio  all- 

geiiipine    Vi'rwiiU.nij-    mit    2.:,7I  Mk         risü',",,  ..kr 

Gesammt-Au.>igabi\  dio  Balinverwaltiini,'  uut  lÜ,U<ji2.734'a(  Mk. 
=  2ti'7i9%  der  Gesammt-Anigabo,  die  Trantport-Vorwaltnng 
Bit  25ta6&708  ss  Mk.  W  m»*/«  der  aeaamaKt-Aasgabe,  und 
«war:  Der  Kaaaer«  Bahnlioftdiaiiat  mit  5.562.878  os  Mk. 
—  H-7VS%  d'T  Gosammt- Ausgabe,  Aa-r  Eipoditinnsdi^nst  init 
5,06ß.'i70iJ  Mk.  =  l:l45«'*„  dpr  Gesammt-Aasifut/.',  der  Zni?- 
l)i'^rli'ituni,'sili'''nbt  inil  i!.i<*i9  7'r;  :.i  Mk.  —  7  9"<"'„  lior  Gi^sammt- 
Anegabe,  und  der  Zaglürderungsdionst  mit  ll,<il>HUl7'iifi  Mk. 
=  .lO"?!;«"/,  der  Q<!8amnit-Aaiigab4>. 

Der  Uebereckoaa  betilgt dberbaapt  26,727.&33-ai  Mk. 
ud  anlaprieht  «inar  VenciiMug  voa  4'«4a*/,  de«  aiittleran 
Anlage-Capitales,  Anf  dm  Kilometer  BahrlAng^  kommt  dnrch- 
sehtiitilieh  14249  Hk.  ir-b«r»cfiDS8.  G<~i;i-n  d.is  .I.iiir  1881  hat 
der  Vebf^rächass  insgcsaMint  .-.m  iliO  ts  >lk,  (ht  Kil(nnfter 
am  81fi  Mk.,  tagenoiiiui4u.  Die  Verzinsang  doa  milUenn 
Ailaga-C^italaa  erbShts  aieh  gaftn  1881  am  O'STtY,. 

  R  W. 

Die  Eisenkiki-ADastelliiag  in  Cliicag«. 

Ein  liprrlii'her  (icdankc,  in  Wien  wipilprlio't  zur  Ri'a'i.sirnng 
bi-antragl,  in  Uerlin  nnd  Paris  dor  Durchführung  nah>>,  hat 
endlich  dräben,  über  dem  grossen  Wasaer  bei  nnseren  (hat- 
.krUUgarui  and  nntenehmangaabigereii  Staancaranrandteii 
acia«  TarkBijaraitf  gollHidHi. 

n»  BtricUa,  di»  tber  dieae  AnsateliaDg  vorliegen,  sind  | 
toH  dea  Lobea  Aber  dte  Teranatalter,  was  in  jenem  Lande 
ansserord-ntlich  «ijrthvoU  für  dio  Beurtheiliini,'  '  infr  Aus^tl•^ung 
genannt  weni-n  kann,  weil  in  Amerika  die  .\nsstellungen  von 
ganr.  anduron  Gesichtspunkten  au«  «ing(?l«il«t  und  bplrarhtet 
werden,  als  TorUtofig  noch  bei  ans.  Dort  ist  als  Zwack  der 
Qeldfuikt,  dar  Erwarb  Allaa.  Bd  ma  ni  Laad«  Midik  mm 
dan  AnastaUaagaa  den  Torvarf,  sie  nttharn  aidi  inawr 
mehr  und  nahr  dan  inaaren  Yorfhhren  lo  lieb  gewesenen 
Jalirtnärkten«  dut  Sind  die  Aus.sti'llnneHn  gar  nichts  Anderes, 
als  von  Privatnnlenii»hmem  vurarsialt^te  Zusammenkünfte  von 
Käufern  nnd  Ve'k.mi'-rn,  wob^i  eine  bei  ans  beispiellose  Con- 
carr»nz  die  Lclneren  drängt,  ihre  Verkaufsobjecte  in  ein  mOg- 
liehst  gönstiges  and  pronkTolle«  Liebt  za  bringen. 

Die  Eiaeababn  AiueteUaag  in  Chicago  warde  am  2t.  Mai 
crOAiet.  Sie  war  xwar  an  diesem  Tag«  norh  ideht  ftitig.  es 
ilin  iN  aber  nur  wenige  Tage,  bis  d-^r  praktische  Sinn  di-r 
Ai;o  rjk.in"r  dieselbe  in  einer  so  interi'jsai.tpn  Weis-e  Tervoil- 
fcommtv,  dass  ein  Bosuch  ■•rziflt  wurde,  der  nn.sere  laioLä'  fii;i>n 
Begriff«  weit  übersteigt.  —  Die  Berichte  sagten  übrigens  gleich, 


die  AoNtallang  aal  eine  höchst  rollstandige  Darat^ang  dea 
JelttigaQ  SlBBdaa  onauer  Eiasiibahn-Indaatria. 

Die  aasgeatellten  Objeete  sind  in  zwei  Hanptgruppen 
gelheilt.  Erstens  in  sol'hi\  die  factisch  im  Cebranchc  Mod, 
ond  in  .solche,  welche  neuere  ['rnject«  und  Erfindungen  dar- 
stellen. 

Der  historischen  Abtheiiung  wurde  eine  besondere  iiorgfalt 
xagewendat,  wie  dies  tou  dem  bekaantea  ^stltmlleB  Siaa  dar 
AmarikaBar  gar  iridit  aadara  n  erwarten  war. 

InsbMOBdere  die  alten  LoeomotiTen,  welche  selir  lahlfikii 

und  in  bantester  Abwechslung  he  üg'.ii  li  ihn-r  ConstracUnn 
exponirt  sind,  Ballon  ein  .sehr  ati.schaulidii'?  Itild  über  die  Ent- 
WM-kelnni,'  Jiese.f  HauplheslanJlljeil'S  nnd  I."'hensbe'.lnrfni-i8e5 
der  Eisenbahnen  bieten  und  klar  zeiifi-n,  wo  die  Maschinen- 
Constrocteure  Fortschritte  y.a  vcr/.eiclinen  haben,  in  welchen 
ßeelaDdlheUen  ein  Stillstand  in  der  Verbeaaerang  eingetreten, 
nnd  wo  eine  yerrollkommnnng  nOthig  ict.  Ba  aind  2t  LoeMBOtnen 
aoigest.  lU,  ;ui  1  zwar  von  den  älteren:  George  Stephonson's 
»Loeono.ii.m  :  {mn),  .Samson«  (1K29).  ».Iidin  Ilnll»  und 
»Pioneerti;  v-ii  lidi  nenen-ti  wären  '.u  ni'nii"n  /.wei  gr"8«« 
iMiigul-Maschinen  mit  vier  Paar  gekuppelten  Triebrädern,  die 
dorch  ihre  Grösse  und  Massiviiit  die  Anfmerk.samkeit  fesseln; 
dar  kMastodon«  Ten  Cookr,  rier  besonders  sweekmAssig  ar-d 
solid  ansgefihrte  Loeonwtlfen  tob  deo  Baidwin  Works  etc. 
Fnr  .!^n  Werkstatt"!:  -  Dienst  sollen  besonders  werthvolle  und 
piaflitifu'<-'  Ma-cl-iioii  nnd  Apparate  exponirt  sein,  was  im  Lande 
ties  M.isi-|iiTi'--.!)r'trii'l>e.'< ,  da»  in  dieser  Kiclitung  kaam  tPOll 
England  üburtrolTen  wirJ.  wolil  zu  erwarten  stand. 

Es  fcind  ferner  nicht  weniger  denn  »"chzig  Stück  ver- 
schiedene Wagenknppeiangs*SjfSteme  aisgestelll,  natürlich  solche, 
die  daa  Ana-  nnd  Einhlngen  der  Wagen  ermöglichen  aoOan, 
ohne  dasg  der  Verschieber  in  eine  Oefahr  kommt.  Die  vor- 
liegenden Berichte  hieiüber  sind  abor  von  all"  diesen  serhüig 
Stück  mituutor  si-hr  sinnreithrn ,  ja  s  i^Mr  ■  iiifaiiien  Appaniti'H 
nichts  weniger  als  erbant.  Wann  wird  Mt'<i>  •ilT"ne  Frage  endlich 
gelnst  werden? 

Aneh  in  den  Signal- Mitteln  ist  kein  sonderlicher  Fortaehritt 
TcneidnMi  Ba  hat  aidi  nf  ffiaaan  OeWale  flbsAanpt  aw  eine 
einzige  amerikanischo  Firma,  dio  *  Wesbm  EMrical  Campern^ 
betheiligt.  Dieser  Umstand  ist  bedanerlich.  Mit  der  steten 
Hebnng  des  Verki'lires  ni  i^s  lie  Vi-rvullkonimnnnk,'  S'^iiaü- 
sirung  (der  Signalmiltol  und  doa  Signalisirens)  natiun  iiluviiiJig 
gleichen  Schritt  halten. 

Die  venchiedenen  Dremson-Sjrsteme  sind  natörlicb  in  allen 
Ihren  BignaftlgkeHefl  rar  Anaehannv  gelffa^;  war  ant  Bnt- 
wirkelnng  der  bis  snm  VaberdNi«  ventilirten  Bramaanftage 
verfolgt  hat,  den  wird  daa  wohl  nicht  tbemsrhni.  * 

Dass  a'1'  li  d'o  V'Tbrhiedenen  Oto?rban-Sy.-iti  nio  .sirh  in  der 
Aas.stellung  räuniiich  s^elir  stark  ausbreiten,  i^t  wolil  siebst- 
verstlndüch. 

Auf  das  Ergebnias  der  bezüglichen  Vergleiche  kann  inaa 
gaqMUHM  isla;  ein  VrtMl  in  dieser  Sichtung  nnd  von  he- 
nAoer  Seite  liegt  verilaJig  Mder  noch  sieht  vor. 

Dass  die  BIe1rtri«tlt  anch  bei  dieser  Ansatelinng,  man 

kann  fa.-it  sagen  duminirt  und  die  Schaulust  der  Menge  sowie 
da.s  Iiiier'  sse  d«s  Eisenbahn  -  Fachniaimes  erregt,   kann  nicht 

nborrasolien 

Die  amerikaniüchen  elektrischen  Beleuchtungs-Gesellschaften 
haben  die  denkbar  höchsten  Anstrengungen  gemacht)  nm  ÜUen 
lodnstriezweig  in  möglichst  glänzender  Yervollkommnnng  nr 
Anüchanung  xn  bringen.  700  Bogenlampen  nnd  eine  nngexlUte 
Menge  von  Klülilamp' n  werfen  bei  Nadit  dne  FAUe  von  Licht 
in  die  .\ii>sti'lhnvrrrnune. 

Einp  D>(10  engli>cli.:>  Fu<s  lange  ^»l(.ktri^^(:he  Kisenbahn  n.Kh 
den  vereinigten  Sjrstemen  Field  nnd  Edison  soll  sich  vortrefflich 
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bevähr«ii,  und  sind  t.  Ii.  am  10.  Juni  allein  in  einem  Wagen 
ULOOO  PwgoDi-n  in  acht  Standeu  befurJprt  worden;  wibrend 
dir  gmen  Zeit  des  Bethebu  eind  keine  StArnogen  tot- 
gvkmmni. 

Das  Alles  ist  im  IntTCSS"  der  Sache  S"lir  i'rfriiillirli,  für 
die  Erbauer  Jicsi-r  E!si;'!ib,iliti  ist.  das  natürlich  auch  r-iu  bcJuu- 
tnder  ;i:;,iii,dfUor  Y.xlAf:. 

\\v  silmintluliPii  Ansst  Unnffs-Bcriclit«  sprfclit>«  sich  erstaunt 
fiber  diM  Wrrth  aus,  d-'ii  die  aosgestfliton  Objecte  rcprUsen- 
tinn,  und  dar  anf  viele  MillioDen  D«U«n  gMCbittst  wird.  Das 
iat  andi  gar  nldit  aii4gn  mBgliili;  maa  dia  Amtollnig 
wirklich,  wie  oben  erwälml,  eine  Tollsttiidige  DantoDang  des 
jotzigfn  Standes  der  Eisenbahn  -  Indnstrio  dann  mttsMn 
wertUvi'Un  Objecte  eJC|innirt  Hfin,  wpü  ja  dip  Eisenbahnen  nur 
mit  gediegenen  Anglührun|>'en  oder  mit  Hassen  ta  arbeiten 
ganOthiirt  and  pewuhnt  «ind. 

Baanunangel  gestattet  OM  nicht,  in  di*  waitami  Dstails 
dir  nns  Torliegaadm  Bsifihto  •iimgislMa. 

WUtnsad  die  Sonne  ihren  Licht  tnd  Leben  spendenden, 
Wanne  ausstrahlenden  Wefir  von  Ost  naeh  West  nimmt,  geben 
die  Ausstelluntjen  erfahrnngsp-srnrisä  umgekehrt  von  West  nach 
Ost,  und  in  F(dcr>>  dieser  Erfahrungen  geben  aacb  wir  die 
U'^tTniini,'  nricli  nii'hi  anf,  in  Otslamicli  «im  StoSBhahn-Ai^ 
stellnng  inscenirt  zu  sehen. 

BsdanarUdi  ist  nnr,  —  aa  maaa  dlM  Mcb  einatal  Itetont 
«•rdsD,  —  dass  der  liier  uarst  angiragta  Osdaaka  «inar 
Eisenbahn- Ansstellnnfr  snf  einem  ftmen  Erdth^I  zneratseiM  Tar- 
wirl.:!;. '  I  i  '."i:  irinsstc  L)(-r  Satz  'iJVemo  »\  fiatria pnpliela' 
wird,  -Sil  iclieint  es,  bei  uns  in's  Extrem  getricbeiL 

 J,  J&«M«r. 

Die  iiitcrnatiouale  elektrische  Aussteiiaug 
in  Wien  1883. 
rat») 

1!-Vi|-  Mir  /u  .l'-n  i;.iliii-Kx|.n  i-itium  n  lillkB  voui  Kai-cr- 
paVilliMi  w.iterj.'(ilniii,  müi^s'-ii  wir  varorit  an  der  Gruppe  rechts 
einigen  Apparaten  beüunduri'  Aiii'morküamkeit  widmen,  die  von 
der  Südbahn  recht  bescheiden  in  einer  Eclce  ohne  weiteren 
Sdmraelc  aufgestaut  aind,  vaA  die,  tob  dar  gntsscn  Menge 
nnbeachtot,  nur  dam  sdkton  «nd  racliten  AusMInngv^onnaiid 
auffallen  krmnen. 

Itit!  Sil  Ibahii  hat  di'n  f^rnssen,  vun  ihr  in  Ansprocli 
jreni'roiueiii-n  lUnni  durch  ihre  viel  Interessantes  bietenden 
Waggons  so  au.s(refiillt,  das»  ihr  lür  einfgc  äusserst  wichtige 
Olti»el«  nicht  jener  auffallend«  Fiats  Abriggeblioben  ist,  den 
gamda  dlsae  TerdirasB.^ 

Wir  «irdaD  «nf  tSk  Htm  MitBaea  Stehaa  wlwUrbolt 
sntckirommen.  lleotB  handelt  es  sich  aw,  wie  aoban'  batont 
Wirde  —  nni  ili"  "s-tf-rniihischi'  Ei. -rnbahii-TelegrsiWfc  Wir 
fladau  hier  vur  AllL'tn  eitiu  Mor^i'-Stalinn  t'iii  Rah*8trom  und 
Baait'.nng  di  r  l;en-Sit,'i'.al-Hatf.i^rie  li.  i  Leitnni,'»-i"t'irunK'''n 
fSr  solche  Staiiuncn.  die  kein«!  Linieu-Datt«rien  zur  Verfügung' 
haben.  Uan  arbeitet  heute^ntago  bei  den  Eisenbahn-Telegraphen 
mit  alhuviel  elektromototiadiar  Kraft;  dieser  Umstand  ist 
L'pnä^end  erklftrt.  wenn  man  bedenirtk  dass  die  meisten  dieser 
.'.i;i;  11  II  • 'it  <-  IJrihu  \<>n  Empirikern  nnd  dann  von  Fabri- 
k.iiiti  :!  >'iiiL'>Tii  iiti't  wurden,  welc  h'  Letztere  natürlich  i-iii 
Interi'SSi'  daran  hattc-ii,  mügiichst  viel  l!.itti'r:"ii  ab.'.!i<''ty.''n 
und  denen  die  Benieksichtignnfr  der  (»ekontunie  nic  ht  gcbuten 
war.  Man  mnsg  femer  berücksichtigen,  dass  r.ur  Zvil  jener 
Eiaricbtnngtn  dio  Anschauiuigen  Aber  den  Bedarf  an  itatteriea 


wesentlich  andere,  und  zwar  weniger  entwickelte  waren,  und  dass 
dam^s  aach  noch  nidit  jenes  reiche  Erfalirongs-Uateriala 
vorgelegen  ist,  wie  heate.  Bs  gibt  Bahnen,  die  ia  Folge 
ntion«n«n  y«i^«h«u  tnnnsn  wanigan  Jahren  ihren  Batterfe- 

Aufw.ini  uti  mehr  a\a  50  Percent  rcdni-irpii  kiiiint'ii. 

WV'iiu  nun  auch  dem  tfrösBcn^n  IJaltfrie-Aul'naiiü-'  i^^i 
Eisonbahnen,  !:et.'''niiber  Staats-  und  Privat-Teleeraiihvn.  einig- 
Herec  hti|,'nng  nicht  abgesprochen  werden  kann,  so  wird  man 
doch,  entgegen  dem  Zuge  der  Zeit,  die  nur  auf  sehr  starke 
I  Strftme  spccolirt,  auf  Battarie-Bsdactionen  denlrea  aiäaseo,  and 
da  wird  durch  dia  tob  dar  SSdhaba  in  dar  AasstaDang 
demonstrirte  Station  die  VOl^iddnit  der  Batterie-Rednction 
wesentlich  gefordert  nnd,  wie  nicht  xn  zweifeln  ist,  wird  man 
i:ieht  Selten  ur.f  di'i  Sciialtijne  di'jscjr  Station  vrrnr'-^rv..  M-nn 
man  die  Kinleitungi^ii  zur  Bedncirnng  der  elektromotorischeu 
Kräfte  erwägt. 

Maa  kann  diese  Oeleganbtit  nicht  ToribergefasB  lasseii, 
ohae  daiaaf  biasawsiiSB,  «Ia  ss  aar  in  aigtasa  Torth«ila  dar 
Bahnverwaitnnfsa  galsigaa  war,  aieli  bai  diäaar  AasataUaag  aa 

betheiliifen, 

Iii  ernstlichem  Bestreben  und  einigwB  gnten  Willen 
kann  hier  Mancher  vom  And(>r('ii  lernen;  Matflrisle  hi'Za  ist  in 
schwerer  Menge  zu  fltideti.  Di"  Anwendung  cics  i,'i'?ehenen  und 
erkaanten  Goten  und  Besseren  wiid  dann  allerdings  von  dem 
mehr  oder  weniger  gnten  Willen  der  leitenden  PersOniiebkeitaa 
abhingen,  ind  dass  sich  diese  den  Ermaganacliaftaa  der  Nenzeit 
aieht  versrhlietaen,  davon  gibt  ja  eben  diese  A«»st4>]lnng 
einen  ijlänzenden  Heweis. 

Ilc'chst  interewani  ist  hier  ferner  e  in  s  ii^en.iiiMtor  uSonnJer« 
(Klcipfer).  Es  ist  dies  ein  kleiner  Apparat,  der  <'inem  Relais 
ähnlich  sieht  und  in  erster  Kcihe  auch  die.H'lbe  Aufgabe  wie 
ein  solches  zu  orfälb-n  hat,  aber  ni  ch  mehreren  audt^ren  Zwecken 
dient  Dar  Sonndar  gibt  beim  Anachiag  einen  sehr  atarkantaa 
Ton  and  steht  sar  Terstirlnag  aaf  abiaai  BesoBant-ICflsteheD. 
Die  durch  den  Anschlag  am  Sonndar  provocirten  Mörse-Zeichen 
sind  dadurch  so  laut,  dass  die  Telegraphisteii,  .Ii"  dach  meLstj-ns 
li.ich  de  m  (■■'•bi-r  Depeschen  anfzunebmon  Stiui  K-  stiiil,  mit 
l.eichtitjkeit  diesen  Kl-cpfer  statt  de4>  Morse-Üchreib-Apparats 
dcrt  verwenden  ki>nnen,  wo  t-ine  FixiraniT  ZttdMB  antwadsT 
nicht  nOthig  oder  nicht  möglich  ist 

Dareh  aiae  klein«  V«iMd«rang  in  der  KI«mm«B-T«rbiadaBg 
wird  dieser  Apparat  aber  geradetn  ein  Wecker,  dessen  Ton 
Jen  ohnehin  meistens  nerrSsen  Telegraphi.'ten  bei  I&ngerer 
l^iü.  i  i)ii''rlrrs-'Ii:'li  w- r  leli  kann.  li;iiuriii  liictet  Jiescjr  A|i|iarat 
ifegeuüber  den  geivcjhulich"U  IJelais  ivn-i  uiibchiit.'.bare  Vcrllciii'.e: 
1.  Wird  sich  die  Anwendung  desselben  in  Staticinen  i  iu].fi'!il.jn, 
wo  mehrer«  Linien  eiamSnden,  dabei  aber  nur  ein  einiiiger 
Telegraphist  in  Dienst«  steht  Dar  Baaaite  wird  dadurch  in 
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aar  das  Spiel  der  ▼eracbiedonen  Beiais  nicht  so  in  Ansprach 

genommen  wird,  wie  l.i-i  d>  :i  IJel.ii.i;  rnit  dem  trewc'cbnlicbcn 
Anschlag'«;  2.  kann  dtcj^er  A|cparft'.  bei  Streckeu-Uuvisicjnen  und 
übc  rha  ij't  ln  im  Streckeucliensl'-  !■  n  iit  in  die  Linie  eingeschaltet 
statt  des  Mörse-Apparats  verwendet  werden,  wenn  eben  der 
Manipulirende  nach  dem  UohCr  Depeschen  anftnnahmen  gelernt 
hat  Daaa  diäter  Apparat,  der  a«  leicht  tn  transportireB  ist  — 
denn  ar  Icana  obae  fichwiolglrait  in  den  Wertoeng-Tasehen  der 
Telegraphen  -  llevisicjn.s  -  Organe  nntc--rgc'lcr,ir'it  ffpriion,  —  uui-li 
norh  Yit^len  anilc-reii  Zwecken  dienen  kaiiii,  liegt  nahe;  bei 
Feaer-Aut-cinaten,  Wassentaadsuigera  etc.  wird  er  vortrsHiiche 
Verwendung  findpii. 

Die  im  vorigen  Referate  behandelten  transportablen  Stati'<Den 
aiad  noch  immer  xa  iauaobiL  Bei  BahaeafiUlen  kaaa,  wena  «ia« 
ielcha  Statioa  in  HAHdiragsa  anttrgabiaeht  iat,  dar  Apfant 
boKhlUigt,  jd  gani  xerstArt  wardaa.  Der  8«aBd«r,  ia  ▼arUadaag 
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mit  cirsm  eitosip  j;jf4lich  cinjlrnirt-n  Tast'T,  kaliri  ein»'  stet« 
Bpgl<-itn?ig  Jpr  Itahn  -  Infr>'nieare  biUmi  nit'l  ersetzt  tei  vi»! 
gwingenr  Oefabr  dfr  Rfsdiädipiii'^.'  ii-ni  trantportabl«  Station 
■lir  kww  Zeit  vi>i:k»mmi'n. 

Daa  von  4er  SUtwIin  anüscateUt«  Exemplar  i»t  t«ii  dn 
Firim  Ttiiicli  laopoldtr  ntgsfUiit  wordm  md  dflrile  d«r 
Vrph-  .1'  H<iolbi>n,  mit  Rfirksidit  Mf  Mifl«  TiebsUir»  VwWMd- 
biukeit.  </iii  y  lir  rniV^sifTT  sein. 

r>i'  S  .  ili  i'iti  !i.it  f-  rii'T  ilif  S' l...!tniii,'!i  -  Sflu'm;ita  ihrer 
BSmmllii  lifii  Statii'nen  in  f-iij<:m  kleiiu-n,  hunJlirlwti  linihRichen 
I08amtnpii5p,''tp;it  und  znr  Ansicht  anfg^iegt.  li<'8glpichen  die 
Draht- EinfBlirimgs-SIduui  simiiUUch«r  Talagraphen-SlatioDon 
ihrea  awgFliirritetni  Vttae«.  Difw  Imdm  BMiar  Mmnn  ala 
Itnslcr  «Ii*n«n. 

Somit  hAtton  vir  die  von  den  Bahnen  Oesterreichs  aaf- 
pe8tellt<>n  Tplegreiphi>ti-Ap|iaratp  «iir  bülirciKlon  Wiir  lienntj 
ontpr?i>gen.  Die  Eipositioiii-Ti  in  Hustihrmler,  ■i<T  iiiii;ariw'h''n 
Suialsbalm,  der  Staatsbahii  -  Or-spllsrhaft  nnd  d<»r  Xnrdbalin 
werden  wir  in  aaderar  Besichnug  viel&ch  nennen  und  ein- 
gehend b»pi«ch«a  grtaaen,  in  Tetagiaphcn-Aninratan  abar 
babtn  dieaaUan  «ntwadar  imig  Caaovdaiaa  oder  aber  gar  nichts 
anageatelli 

Es  ist  fibi-rbani)!  ru  virwiiridiTii,  ilass  es  Jon  Itahn-Wr- 
waltuntj-Ti  gflun^T'Ti  i-t.  iliiich  Anfsti>IIiiiitf  von  Ti^5>'t'ra[ih»(!- 
Apparat''!)  IiilcrpKüc  zu  <.'rri'L'i'ti.  Auch  A^t  Fn'~hm»m\  vi-rwi-ilt 
genie  bpi  diegt-n  (Jrnpppn.  «as  als  Bi»wims  dafiir  angesehen 
werden  kann,  dass  da  eben  Xeiiigkeiten  nnd  die  SpeeialitUen 
•0  geboten  werden,  daaa  cie  ToUe  Beachtang  veirdfenen. 

  7.  JT. 

ClniiMlzögc  der  Vorscliriftcii  fnr  dcH  Betrieb 
anf  liociilbahiicii 

(■aeiindiftalman,  Vlatnalb^hWn  n.  d||). 

(FoitMlniv  u»d  Seklox). 

Art  M.  Hiirafthrten. 

161.  Vom  Liegenblsiban  eine«  Zage«  mns»  die  niichda  Sration 
nittelet  Beten  Tentlndigl  weiden,  welehe  dann  die  geeigneten 

Mittel  rar  Porteeliallitng  dee  Zufiee  tu  eigrelfbn  hat. 

Ili2.  lal  die  teleernpliwrhe  Correspoiidenji  inBKlinh,  »o  wird 
den  Oritancn  der  Stationen  iil.crlnsücn,  die  Fahrt  der  HilHnumcliine 
tlrrirt  r.a  re£;eln.  drt*ü  «i«  si.  schnell  al«  niÖKlieh  den  liilfnbeaiirf- 
tigrn  Zui;  crrticht.  I*t  jt^clrich  cino  ttdegraphiiehe  Corre<pondenx 
nicht  roö^lir»!,  so  sieht  die  HiirKiniwhine  allen  ZUpen  im 
Bange  nach. 

Iii:).  Wt-nii  i-in  im  Verkehrf  ijp^tJirtrr  Zug  riooh  vor  dem 
Ihtieflhn  der  btreit«  verUnf?tPn  Hilf.-rrianchin«,  «ci  e»  dun-h  c-inrn 
naehdihteBden  Zug,  wieder  in  Gang  gebraeht  «erden  könnte,  »o 
darf  die  Fahrt  aagetreten  werden,  wenn  de«  Zuge  ei»  mit  den 
nOtfaigen  Signalmitteln  veteehener  Bot«  aof  die  alüi  einavhaltaade 

Batümiing  Ton  900  Meter  vnrnt  ,"1  t 

A 1 1.  36.  Bahnwagen  und  DraitineaAilirlaik 

164.  .)e(li>  Itahiiwfti^enfahrt  darf  nivmiterpenSnIiaher  Leitnng 

eine»  Tcraritwortlii  hi'ti  OrKitnea  erfilgcn. 

165.  Kl  i(i  Hiih  uviinen  di»rf  eine  Statten  trarlMaen,  bevor  di-r 
dienstliabcri'lci  .Si*ti(>nsho«mtft  dii'  KrUubni»  zur  Fahrt  fohiiftlich 
artheilt. 

ISB.  Der  Leitrr  einer  llnhn-WaKenlahrl  mu««  mit  einer 
gaiiallliulin  Uhr  w>d  mit  einer  Mundpfeife  vemnhrn  -■<nin.  AuiiKnr- 
MB  nnna  derBehnwagen  mindeeten«  mit  einer  Ilandaigoal-Seheibe 
Oder  Fahne  nad,  fldb  die  Fahrt  nieht  anwOaeig  bei  Tag  beendet 
wird,  aneh  mit  Latenten  aaagerttitet  aeln,  damit  du  den  Sif^oalen 
an  den  Zügen  entapreehende  licht  nach  vorne  nnd  rUckwSvt« 
^eichzeiiig  (gegeben  werden  kann. 

H>7.  Der  Itahnwa^en  muM  ni!nde«tenK  l."«  ^Iimt'  n  v  r  dem 
TOrnuFsichtlichen  KirlrnTcn  einr«  rn  er«i%rloi;do'ri  Zug'  n  iliin  ron 
dienern  zu  befahrende  Ueleiee  Terhuaen  liaben  und  mindeatena 
1.M  Meter  vom  nlehetgeleft«n<>n  flehienenalranite  dteaee  OeWaea 
deponirt  werden.  ' 


168.  Die  Fahrt  der  Uahnwagen  i't  derart  au  regeln,  du«  ne 
auf  eine  Dietana  *en  hdchetene  80  Melefn  nabedingt  *am  fltflW 
itand  gebraebt  werden  kSnnen.  Die  Fabigeeeliwindtekclt  meM 

überdien  bei  WegObereettnngen,  namentlich  wenn  tie  in  Einnchnitlrn 
and  in  einer  UahnkrOroroung  liegen,  and  überhanpt  tcl  er- 
binderr>>r  Firnaicht,  «o  gerolU^iBt  wrrden,  daps  ein  Unfall  nl'hl 
alattiin'l''-n  kiinn. 

163,  .*\nf  .*^fr>"  mit  "»tHrkiTi*»  Neigiing'Mi  .aU  t*^^',,  diirfoTi 

aar  Bahnwu^i-n  mit  BrrTii«"'  Ti-rl-liren. 

170.  Wenn  fin  lishnwa^en  auf  der  Streeke  durch  Unger  al< 
10  Minuten  anhalten  oder  wehrere  llewegungen  hin  nnd  her 
iinternehflnen  soll,  ao  i«t  derselbe  ala  Bahnhinderniaa  au  simna- 
lifiien. 

171.  Bshnwa^en  dSrftn  naah  eollmdetor  Fahrt  «der  naA 

SeUnss  der  Arh<-Ii  nur  dann  auf  der  Strecke  Terbleiben,  «saa 
diaeelben  ficlu-r  ilepnnirt  werden  kSnnen. 

17'J.  Vnr<ti-hfii.l>'  lti->tiiiimnagen  bähen  auoh  auf  Draiiiaaa 
nnd  Shnlichr  Fatiro-'ii:".  Ii.-  initteM  Henadtonknaft  aKfderSlneke 
bewegt  werdet»,  Anwi-iidimg. 

Art  «7.  flaliliaapiera. 

173.  Wenn  Oeleise-Unterbreehnngen  veranssiehtlieh  eicht 
lltnger  dauern  als  eine  Paaie  de«  Zugarerkehrea,  ao  genügt  di« 

TorBebrift»ni!t<«ig«  l)e<^kung  der  nnfahrbären  Stelle.  Wenn  aber  die 
Oeleiae-Untcrhrerhung  ISng'r  ilauern  »oll,  ao  mnaa  auMCrdem  in 
beiden,  die  .Strecke  bcitrrnxividi-n  Siationrn  hintfr  dem  .\iiafahrt»- 
weehafl  ein  die  Ausfahrt  imf  Iah  gp.iji.Trti"  (i..l(>i"i'  v.'ri.i.=i«'i\iici 
npiiaches  llaltiiignal  aufgeplUntt  werden.  Von  einer  Bolchen 
Sperre  tnll.^a  daa  Qeeammtpereonala  dar  betreflbiiden  Stneke 
Tersttndigt  sein. 

174.  Alle  auf  der  Streek«  vorkommenden  Unttlle  nnd  auaaer- 
ordcnllichen  Slorungen,  welche  den  Itahnbetrieb  betreffen,  aowi» 
alle  KrcigniMo,  welche  die  Veranlaaaung  ttu  UnfKllcn  oder 
Sinrimven  iiein  kVnnten,  wie  Rotaehungen,  Ueberaohwpnmiungi.-i 
Mf.,  m\\<Afri  .Ulf  d"m  Hchl^uniiinten  7u  ttpSnte  «tobenden  W'pjr' 
licni  (  In  r'  il"r  tiü  hst.  »  .~^r.»tinri  ani.'C/.'it;t  ^^<'^•^'^l.  li.o^t^r  irt  vit- 
pllichtct,  .äii  ;.Miiureti  Or.-i\ii.^,  deren  Amtathätigkeit  durch  den  Vorfall 
/i)nKi^h"t  in  AmpriKh  ^■('no^lmen  wird,  mvonigiioh  wn  dem- 
selben in  Kenntni««  lu  aetien. 

175.  Da»  VanMaehfebcn  eines  .«ohnefiifliii-ea  tmn  Fort- 
sohaffen  de»  Schneee  let  in  ■nmitteli-an  r  \'.?rMiidung  mit  Zügen, 
mittel«!  welcher  Personen  belSrdert  werden,  nicht  geatnttet. 

176.  Auf  einem  Schneepdnga  aelbal  darf  aieh  wKhraad  dar 
Fahrt  Niemand  befinden. 

Art  40.  Vergeng,  wenn  elah  Wagen  «am  Zngo  tramun. 

177.  Wenn  «ich  wiUirend  der  Fahrt  Wagen  von  elaan  Zage 
trennen,  so  roua«  da*  auf  dem  abgeriseenen  Zagsthetta  iMAndKabe 
Penoaal  aafert  dio  BraoMan  aaaeiban  «nd  daa  Signal  eSb«  aer- 
riseen«  dem  LeeomolivfShrer  geiben.  Dieaee  Signal  iet  anah  eaa 

drn  übrigen  ZiigKbegleitem,  sowie  vom  etwa  anweaonden  Wiehter- 
peritonale  xn  gehen,  «nbald  entweder  dio  Trennung  solhat  oder  das 
nnderwHrts  gegebene  Signal  »Zug  /erria^cn«  w«hn.'onomm*n  wird. 
Der  LocomotivfUhter  hat  hierauf  da«  den  Nriijungaverhititniw» 
l'.'-it  sprechende  an  vemniaaaen,  das  Zegbegleitungsperaonale  jedoch 
t-.^nnu  nach  den  TOm  LoeomoHefKhrer  gagabanaa  Slgaatan  vor- 
«ugehen. 

Abaebnttt  B.  —  Transporta -IHeMt. 

Art.  41.  Beförderung  von  Personen  und  Reisegepäck. 

178.  Die  Wagenclaatcn,  welche  den  Peraonen  führenden  Zfl^a 
beizugehen  «ind,  werden  fit  jede  ainaafaM  Bahn  von  Haadäia- 

M(ini.»tPriMm  fei*tge*pf zt. 

173.  Damen  -  Conp^«  «ind  in  der  Rce^l  iii.  h{  erforderlieh. 
Ainnahmen  lu  bestimmen,  bleibt  dem  ilandelamiaiotcriuin  vor- 
behalten. 

im.  Ist  in  einem  Zuge  nur  En  Conpd  einer  Wagencliure 
Toihaaden,  ao  darf,  wenn  diee  bei  der  T.  und  II.  Claase  eintritt,  in 
dem  betrejfenden  Conpd  nur  anter  Zustimmung  aller  in  dem»elben 
Mitreiaenden  geraucht  werden,  w»a  durch  geeigtie'e  Affichen  in  der. 
Waggon«  bekannt  zu  grhi-n  i«t.  Ilei  Vorhandenacin  nur  Kine« 
C'HiIii'»  III.  ('U'^p  i't  (ln;_-<'c<.r.  d:i.i  I'i.'dK'hon  in  dinypm  (^nup.'  «u- 
zul.i«i'i-n.  Ili'tlnili'ti  -ir-1  'ljit;i.[;i.n  in  .  m  "ni  Zi.ii;i'  m'-dirnn-  i,M'ii  'lilop*enf 
Cowpi%  einer  Wagcnclaese,  «o  ist  »tel»  eine«  dieser  Coupü»  sl» 
Coiip.<  für  NiohinHWher  der  batiallmideB  Waganoiaaae  an  he» 
stimmen. 


—  467- 


181.  Für  di«  lUItent^Ucn  auf  nffenpr  lUl.n  enteilt  .üp  Ver- 

Stebtam  *vr  HmletlunK  einer  Wnrlrlo.mliuit.  (Siehe  I'uokt 
I  AlNdinltM  Ä.  Verk«lm4i«Mt) 

18S.  Di*  Avtftiihe  von  BilletH  durch  4«n  Coniluettar  ist  im* 

iHss!^,  wobei  jedneh  ilift  im  §.  14,  Alin<->t  ü  iXi-n  Betriebt- Rngle- 
monts  normirre  ErhRhuni;  ile«  Pfthrprei.ieH  um  50  kr.  (a  «ntfitllen 
bat  Anrh  knnri  ili»  K^ihrktirtfn-AusgAhi»  einer  in  <ler  NHho  itt 
Hrttejtt'llfn  nnjii<-iL;rn  ijccinneten  Person  Qhertraffcn  werde«. 

IH."?.  Für  ilin  Acitnahnic  von  UpiiPRopilnk  im  AllRfinftinen 
sitiil  Aiifrindini'n  Ton  '\<'"  )!'?-l.i!itiiuiii,'Pii  'li's  lii-'[Tiit;--HBL-UMtieiits 
▼on  der  nu^ulriiokliRlien  (»''nclimit-ung  «ic  Hanriel-<n)irii>tcfiiims  iil- 

184.  Ton  den  IIitlie«lcllen  ituf  olTener  Balm  wird  in  der  Uegol 
mr  Hndfeplielr  balQnicrt. 

Werden  jedoch  uinmtintw«!*»  «nah  n4«r«  ColH  rar  Be- 

ffirdening  angenoinTnen,  ao  K<It<^"  nat-litteliende  neitliminiinKcn: 
n)  E«  ist  ePBlattct,  drn  Geplukntarif  nicht  nach  dem  (icvrichte, 
•ond»Tn  pi»r  Stock  tirirl  Tr«n«pnrtsiitrf ckc  zu  «tfllen.  Dir  (iefnihien- 
einhpliiing  knnn  «iif  ilio  Hcstimmiin^iitation  verwiesen  werden, 
f«11f<  nicht  Pill«  »piitrrn  Kjpodiruni!  in  piner  Zwischenstaion 
iiili**9ii?  cikxniit  vrir'l;  '0  <lin  AuKgn1<c  von  Gcpiick'sr'heinpn  knnn 
im  Verkehr«  von  einer  licriirti^en Halfi-stollc  nidit  tpf.'rdctt  werOcn, 
deigleiohen  moh  nielit  di^  Abfertigung  von  FCi'i'iC'f'plick  nuch 
einer  anderen  derartigen  Haltestelle  oder  nach  Stationen  einer 
AMMMantMüia;  e)  bei  Veritnt  «tRM  «ohilMn  GNoliiitMtBck««  haftet 
4it  BabBtMttk  Ua  aam  Mnimalbetrmtto  von  00  Ouldm  per  Collo; 
M*  FüTMi  Iii  JlifaKit  «nr  legalen  Nachweieung  de«  Wertlie«  Ter 
idtahMi  In  B«idlMicuni|t<nillen  ist  der  Umfang  der  Re«('hHcll- 
gaas  n  eonsiatiren  und  der  Rrsatr  im  VerhültniMe  derselhen 
RMh  4nrMnximal-Enti<rhH(Iii;uni;  fllr  Vetlust  tu  bestimmen;  «)  eine 
W«rfh-Ver»ichernne  bei  «nirhrn  Gepücks-Collien  i«t  niffht  «u- 
lb>%t  f)  sben.'"  i^-t  cinn  KeeUriilinn  des  Interesses  der  recht- 
■eiti^n  liefernni;  nicht  »iJillhaft,  unri  fnllen  aiu-h  die  Ilaft•ln^-•- 
BMtinmnngen  de«  BPtri<'ti«-K<'i;lnnirnt«  ln'tr.-IT-  \'«>rv^iiiii;ii!iK-  A-j 
U*fMMit  bei  solchem  Gcpiicke  wok;  g)  <iio  Aufnahme  kleinerer 
Moidcr  TMm  Icma  in  den  HalioteUm  nw  dam  alatlfindM, 
tmrn  diM»  Tbiere  in  Rüfisen  (■■Zeigen,  KBrbm»  «fe.)  «dar  in  «mem 
•Olehen  Zuatnnde,  der  das  Entlaufen  verhindert,  nl«  GepSek  nnf- 
ge^hen  werden. 

185.  Ol"  ITafipftirht  der  Kisenfuitin  fTir  den  Oepilck" verkehr 
nach  derlei  Haltestellen  ist  in  lUr  Weise  beschränkt,  das.')  die 
Verwaltung  Ton  jed<T  Vcr!»'itwonliobkeit  für  Verlust  oder  üesohitdi- 
dunir  von  Keiseeepiirl;  tV'i  vcnn  <•*  niol.t  -.ol'ort  naeb  Ankutift 
des  Zuges  auf  der  D«Ktimmungs-IlaltcitcllB  abgefordert  wird. 

A  r  L  42>  BaWrtiawwa  «om  BtflMini  mnI  tVaeMm. 

18S,  Znr  Asfliahme,  brrip|nine«weise  Abliefernnjf  von  Kil- 
md  Vkaobtgatem  In  Halte^t'  llen  .nif  oiT»ner  Hahn  sind  dii>  Eis<>n- 
bahnen  nicht  vcr{>fli(htrt.  Wei  icn  jciluch  bei  ••olchen  Halt4'Stell«n 
oder  r.ndi  roii  l'un^-i  n  mif  ritT>  r<T  l!%bn  Eil-  und  FraobtgOter 
regolmiis^ii?  au[L,'*'notTirii«'n  ndrr  aii'*i;*''*olpt,  i*fi  i«t  dir  Anzeige  an 
dM  IfnnilclsminlHrfrium  i»  er«t.ilti-n. 

187.  In  einem  solchen  Falle  kCmneii  die  I.iefeririston  für  Eil- 
vnd  FrarhIgQter  nach  JUaagabo  der  VcrkehraTCrhlillnistn  mit  Ge- 
nehmigung der  AufaicblabahSrde  verlängert  werden. 

1W>  Di*  SallMbung  von  d«r  Vmiüohtnng  »r  BaAlvdttnng 
«xplodirbarar  CMter  «rfolgt  dw«h  da«  BanddamialaMriuni. 

1H9.  t»  Uaibt  dMi  Handalandaiatariun  vorbehalten,  fflr  den 
Uebergangaverkelw  auf  AnMhhuabahaen  ZwehlagaiHjvtwi  im  da« 
Lieferfristen  zasUMtehen. 

19().  Im  UMfigen  gellen  die  BaatinmiuiKni  das  Batrteba- 
Baglemant«. 

Abftchnitt  C.  ~  .Siennl.ikrdnuni;. 

I.  OlMMaHfemle  Linien-Signale  mittelat  der  elektrischen 
aehlagwerk*.  1— II*)  oioht  ohUgatortsch. 

II.  «glMl*  dl 


9)  aRalt«. 

12.  Hei  Tag.  Schwingen  der  entfalteten  Si|{aaUk1iae  oder 
ilgand  eines  anderen  Gegenstandea  gegen  den  Zog.  Bei  Dunkel- 
heit Botboa  Lieht  der  Signallaterne  dem  Zog*  entgegen  oder 
Sehwiogen  eines  anderen  I.icliiea  gegen  den  Zug. 

13.  Bei  Tag.  Einstecken  der  .Siifnalscbcibc  in  die  Mi'd'  des 
Geleises,  die  rnthc  l'lil-hi'  'Ai^k  rnfL,'"L-'Ti  Ilri  l.>iirik''l- 
heit  Aufstellen  der  Signallateme  in  die  Jlitt«  des  Uolciaes  oder 
neben  demaelhen,  dM  rvth*  Lieht  dam  Zöge  eatgegan. 


U.  (entfiilkV  Die  llnlto-SiKnale  sind  wenigstens  300  Meter 
von  jener  Stelle,  wo  gehalten  werden  soll,  lu  geben,  überdies 
aeUen  die  aialrtliBma  Siignale  wonCglieh  anf  alae  BMfammg  von 
90O  Hettr  vom  Zuge  aua  vrahmehiiiber  aain. 

h}  >L  n  n  c  s  a  m«. 
15.  Ilei  Tag-  Kuhig««  Halten  der  cnsammengefiütelea  Signal- 
lUtne  oder  iigend  alaea  anileren  Oegensiaadea  ndi  aahilg  naah 

abniirt*  geneigtem  Arme,  oder  mhiges  Hallen  dar  Blgnalameibo, 

die  rothe  Flllcho  dem  Zuge  sugewendct.  Bei  Dunkelheit. 
<iriiii-s  Licht  der  Signallateme  dem  Zuge  zugewendet. 

llj.  Itci  Tai;.  Einstecken  der  Sipnal'cheilie  in  d.r«  Itan<|uelt, 
die  rolh"  Kliflii  Irin  /.iic;n  x«i;cwendct.  Ilei  Dunkelheit.  Auf- 
stclb^'i  der  Sigiutllmcrnc  .-mf  das  Bannuctt,  uninci  Licht  gegen 
den  Zne.  —  l>ic  l.an^s.mi-Fabrtutir.  tln  «irnl  woü.irfitonfl  'J(M>  .Nieter 
Tor  jener  Steile  zu  geben,  welche  langsam  lu  befahren  ist,  und 
sollen  dieselben  womSglieh  «nf  eine  Entfaraung  von  140  Mater 
vom  Zug«  au*  sichtbar  sein. 

e>  «Freie  Fahrt*. 

17.  Wenn  keine  Signale  gegeben  werden. 

ih  iZ  u  g  i  e  rri  «  »  e  n«. 

18.  Bei  Tag  .'Senkrechtes  Auf.  und  Abwtrtsbe wegen  der 
■Sigaalliihne  odar  eiaoe  asdarea  Gegeaalande*.  Bei  Oaahalhoit 
SenkraoMoB  Aa^  «ad  Abwlrtabeiiagni  dar  Signaiatarno  aiK  da«» 
«eisaaa  UeMe.  —  Dieaa«  Signal  bit  «MaehUesallek  aar  aaf  dar 
Sireeke  die  Bedentmg  «Zug  aerniaanv. 

III.  FesUtehende  Signale. 

ai  Diatant-Signala  vor  den  Stationen  und  Babn- 
abtwaignagen.  (inaaftme  diesoiban  «paBiell  vatgeeebriehaa 

werden.) 

la  V-rlu.t  i-T  Mnfahrt.  B.-i  T:ii:.  Die  rnlh,!  VU-h<'  der 
.S<'ht'ii>f  dem  iititVvih:»ltenden  y^tiijc  7nKcwcn<icl,  odtr  d'-r  .\ri:i  iI^m 
.Simi.vlnin^tc»  nm  b  ri-cbts  in  der  Richtung  der  Einfalirl  wii^T'Wht 
gestellt.  Bei  liunkclhett  Rothes  Licht  dem  auCsuhaltenden  Zuge 
entgegen  und  nie  Oontiote  gegen  die  StatioB  «der  Abeweigaag 
weisses  Liebt. 

20.  Erlaubte  Etnhhrt.  Bei  Tag.  IMe  FUeh«  der  aehaibe 
dem  (ieleise  sugewendat,  oder  der  Ana  daa  Sjgaalmastea  recht* 
in  der  Richtung  der  Fahrt  «chräg  unter  einem  Winkel  von  46* 
nach  aufwtrte  gestellt  Bei  Uunkelhoit.  Orttnes  Licht  dem  ein- 

fahrnndon  Zuge  entgegen  und  als  Controle  gegen  die  Station  oder 
Al  /wcigung  ebenfalls  grünes  Licht,  Die  Disl«n«-.'<iitn:«le  sind 
mir  .•l"k»rischcn  Control-Klingelwerken  »ersehen,  welche  wahrend 
der  Sti-lliitig  auf  »Verbot  der  Einfahrt«  ertSneii.  Dm  Hei  Dunkel- 
heit unbeleuchtet  ansetroffene  Distanz -.SipiaS  ha;  als  »lIilt-SignaN 
zu  gelten. 

b)  .M  »  s  t  -  8  i  g  n  a  I  e  »  u  f  d  c  r  .S  t  r  e  c  k  e.  21,  22,  23  (entfallen). 
t)  W  c  i  I'  h  c  n  '  S  i  g  n  n  I  e.  24,  2.Ö  (entftUaa), 
41  Signale  am  Wasserkrahn. 
2&  Wenn  die  QuetetallHqg  des  Aaslauflrohrei  fttr  den  Verkehr 
ein  Hindemlia  Matei,  «algt  die  Krahnlatenie  bei  Dnnkeihait  oaeb 

beiden  Fahrrichtungen  rothes  Licht. 

t  'i  H  i  K  n  a  1  e  mit  der  G  1  O  O  k  «• 

27.  «Abfahrt  erfolgt  bald«.  (GntflUlt) 

28.  alSlnateigens.  Karaea  iJlaten,  dem  awei  BSniabiiahllga 

folgen. 

29.  »Abfahrt«.  Kur/es  Leuten,  dem  drei  Ein^elnschlÄge  fidB;en 

30.  »Widerruf  der  Abfahrt«.  (Halt.)  Fortgcaetsle»  rasches 
LSuten.  —  Das  Stationsparsonale  hat  ausserdem  nach  Erfordaroiaa 
dieselben  Signale  anzuwenden  wie  das  .Streekenpersonale. 

IV.  Signale  am  Zage. 

31.  Kinnicichcn  der  .'^pit^«.  den  Zui:c«.  B''l  Tai:.  Kein 
besonder'*  [\'Tiri?cicbnii,  Itci  I  *  n  n  k  1 !- c  i  r.  Kiiif  ^\l■;-?^lt'l] 'htcnde 
I{rflfctor-LHt"rfM'  VdTnc  ;'.n  b-r  I.ncoi:  'itiv.*,  ivcli'hc  b'-i  Kinj:ihrt 
in  die  An<rlili.--.^i  il!  ri  !  t  (I.tnplbubn  rotai'-i  I.lrlit  /ii  crbdllcn  hat. 

32.  Kenn.-r'icdinuiig  deii  .'Schlusses  den  Zuge«  (ScIilusA-Signal). 

Bei  Tag.(EntAUt.)Bei  Dunkelheit.  Eine  aweiaeheiaiceUdam* 
an  dar  oberen  Eeke  de*  letsten  Brenuwagena  anf  dar  iNihnioaita 
mit  weiseem  Uohle  nach  vome  nad  rouem  Liekto  naah  iVai^ 
wKrts;  femer  eine  nach  rOekwIrta  roth  lenehtonde  Laterne  aa  der 
RUokwaad  des  totsten  Wagens. 

33.  Sehhias-Signal  tilr  einen  in  gleicher  Richtung  naeh- 
folgenden  auBsergcwohnHoli'-n  'Ans^.  Hei  Tap.  Eine  .S.  bcibe  an 
dvT  Hijckwand  4o,<.  li-t--ri--,  '.Vic;<'iiv,  Ii,'-;  Hunki-niciL  Diu  ober« 
Lat^'rc  drq  .*-rSlu><<  Signalf«  rpi^t  ijnincs   I.ii'bt  nacii  rückwärts. 

.14.  bbi-*  Signal  für  einen  in  «ni»-f>':-Ms_-eÄB!ztcr  Richtung 
fahrenden  .iu«s«rg<iwülinlich«n  Zug.  Bei  Ta^.  Zwei  Scheiben  an 
der  RUekwand  des  letsten  Wagens.  Bei  Uankelheit  Die  oben« 
Leterae  des  Schlaas-SigiuUes  zeigt  weisaea  lieht  naek  rVekwKita. 


Digiii^cG  by  Google 


35.  Si^trai  nü  vir  <  r  Naolmobiclic  Locomotive  Itci  J  »;;  Kein 
beionderc«  Zciclu'n.  Hei  Dunkelheit.  Klne  we!.*slcurliti-iiili- 
Reflec4or-Lat«me  rorne  an  der  I-ocoinotiTf  ;  riickwlirta  eine  I.Ktertio 
mit  rothrm  Uchte.  Die  fllr  eis«]!  Zug  gilligen  Signale  finden  auch 
tat  «faiMlB  fthrande  Lmuntl*««  AmwwAiw 

Sl.  etgbO»  für  Sni^iMUnB.  FOr  «e  Suwir- 
iiftMimr  fldloi  kartgüah  dar  AwrilctaM  nit  I^ariMa  bri 
Dnlwlla^  «•  fiMfinungm  rab  Nr.  «k 

V.  Signal«  dM  Z«gtp«r»otialM. 

D)  Sigsala  daa  LoooniQtivperaonalaa  tiBit  dar 
Damp^MÜN. 

87.  »Aohtoag.«  Bta  anlaiig  laanr  P8ft 

88.  •Bramaan  fait.«  Uahrara  nno  Pfiffe,  Mlmall  hinter- 
«inaiider. 

3;t  «Brcmi-en  l*«,«  Ein  langer  Pfiff,  dorn  «wci  kurze  ft>lg«n 
411,  >n;if    lur    Hvrliciliehuni;    ilfi«    Pfr*on;ili's.'  Mehrere 
gedelinto,  aSwechüclnd  holii'  uiui  nit' ifri'  Tii-n-. 

il  j  Wi-itprfahrt  eines  auf  ricr  Sircfki-  ani;ilwill»M.i'ii  P<>r- 
«onenJUfri  Ii."  l'&f  ^if;a:i\  Arliiui  i,"-  &l<  Aufüir  :"rui.»r  .-uiu  Kin 
«tcigen,  «odann   li.in^elbc  Sit;tial  urciiual  »iederhult,   Jils  Zeichcri 

dar  Abfahrt. 

b)  Signale  dea  ZuKl>eKleitunK!<I>e>'»<''>iale« 
»ntitleUl  de«  llorne»,  dir  Mundpfeife  oder  der  Zugleine« 

42.  iA!  f.itirl«  I-Jingcr  Ton  mit  dem  Uorne  oder  mit  der 
MmdpfcitV 

43.  >Ila]i.<  Mehrere  kuna  TOne  mit  dem  Home  «dar  mit 
dar  MundiiOifi',  n>  baldamSehariagaB  dar  ajgaalhlwta,  beiidisoft- 

welie  der  Lalerrr'. 

44.  vI^riLS-iiii.'  Mi-Iir>?re  lar^^o  Tfim-  mit  dem  Home  oder 
mit  der  Mundpfcifv,  ncliddem  daa  Signal  >L.ing»aiti<  de«  Straeken- 
paraoMla«  nit  dar  CUraa,  bafiabagawaiia  dar  LatarM. 

45.  «Zagaaniaaen.«  Abwaabaalid  iMnge  «nd  knrMTttaa  mit 
dem  Hörne  odar  mit  dar  MiadpfUfe,  acbilden  dsa  Steaal  aZng 
zerrinnen'  dea  StraakanperainiBHa  mit  der  Fahne,  besleSnagaweiaa 
der  Laterne. 

4(j.  »Achtuni;.«  Anziehen  der  .Signalloine,  wodurch  die  Dampf- 
pfeife in  Thttigkeit  gcaettt  wiid.  AuMerdem  hat  daa  Zugapartonale 
naeik  ErOyrdafBlaa  tfeirih«n  Signale  «uuireiidaB  «ia  duStaeekan- 
penonala. 

47.  aVorrttta.«  (Rauehftuig  dar  LooQMtim  Tonnm)  —  Ein 
langer  Tan  ■il  dar  Mandpfaife,  nebitdan:  Bai  Ta^  Sawiealit«« 
Au^  ond  Abwirlibawagan  der  SigaaUhhiia.  Bai  Daakelkalt. 
Senkreehtea  Av^  md  Abwirtabamgaa  dar  SigaaUatama  mit 

weisaem  I.iehte. 

4S.    »RückwUrt».-    (T.  n  ler  der  Loconiotine  Toraua.}  Zwei 
kurze  Ton«  mit  ili-r  Mut.'lpi'iife,   nobst'lom   hei  Tag  wagrechte 
BeweguiikT  <!ei  .^igiialfalino  hin  uml  her.  Uci  Dunkelheit  W'\^ 
rechte  Dencgung  der  äiKnalluicrnc  mit  wcifacm  Lichte  hin  und  ln-r. 

4K.  »Laogaam.«  Mehrere  lange  Töne  mit  der  Mundpfi'ire, 
nebaldom:  Bai  Tag.  DBaiÜrdaaStroekaDperaonale  vorKesi  hriebcne 
laagaam-Fahraigaal  lit  dar flignaMUiaa.  BaiDunkallieit.  lUn-h- 
hahan  dar  SlgDalktam«  nh  daa  waiaMa  Liehfe,  oder  Entgcgcn- 
balten  dea  grQnen  Liehtea. 

SO.  *HalL<  Mehrere  koRtTCna  nit  der  Mundpfoife,  n«b>ldcm : 
Bei  Tag.  Sebwiogen  der  eatlUieteB  8(gii«UUwe.  Bai  Dankai- 
kett  Smvingan  dar  fligaalbtniia  aut  «eiiaen  odar  raiblgaai  Uehte. 

Abschnitt  D. 

Anhan0.  .'^rillte  t  ine  Looalh.ihn  i  Secundiirbahn,  Vicinall 'ihn 
u.  dRl.  1  vull.ilridi);er  ausKerUstot  unJ  wie  z.  U  mit  Sprtch- 
telcgraphen,  Glockcnleituog,  Distanz-Signalen,  'WechselkijrperD 
▼eraehen  sein,  ao  haben  anf  dcraelben  alle  einii<'hliii;igen  Be- 
•timraungea  der  Signai-Ordnaog  und  der  UmndzUge  der  Vor- 
»obriftaii  Ar  den  Vaifcahradienat  aal  EiieBbahnaa  nSt  »ormalam 
Betriebe  Aairaiida«g  lu  findaa. 


CHI{<)XTK. 

Znm  OaterrelcbUch •  «Durarltichen  (>ein-idi'-i:.\|<urt.  Der 

»P.  1.1. '  mhreitili  •  Itekaiintlirh  wur'lcn  in  du'  It'ilio  <!er  nach 
Itrilegung  dea  ileut^ch- ö^irtreichiaii-heu  TaritV'intlictca  für  den 
Tarkahr  der  Nead^»  md  Oalaeefakfen  mit  Oestcrrclch-Ungam  in 
OonaaRaaa  lait  daa  Waaiarwegen  erateilten  Aasnahmatarife  in 
Foln  Widantaadea  dar  daaiaehaa  Baknoa  di*  Attikal  Getreide 
und  MaU  aieht  en^enaiaaiaB.  Denuafbtga  aoUea  eaab  die  ia 


Kl  de  «t.-hindcn,  vorwii-Rond  i  i  r  i]'  it^i-hcn  lnlcre.*»cn  Kcehnung 
lraf;cnden  iKrife  aeitena  der  uiiKariscben  Ue(;icruni;  nur  proviao- 
riach.  und  z«ar  vorlKuiig  nur  bia  Bade  dioa«a  Jahrea  genehmigt 
worden  aein.    Man  hoffto  nimlieh,  trott  aller  biahcr  fohlgeachla- 

Sinen  Verauche,  bis  dahin  TieUeieht  denn  doch  ein  gBafligM 
eaaliat  hinaicbüicb  Erlangung  ratfenoDer  Export-Tann  eaA 
für  Getreide  und  Mehl,  wentKMena  flir  den  Tnuiiit  durch  Deutaeh- 
Und,  lu  erlangen,  «aa  inaXeaondere  mit  Bttokaicht  auf  Sieltin, 
reapectire  die  von  dort  aua  am  beaten  zu  erreichondon  wichtigen 
«kandinafisehen  PIStao  für  Ungarn   eeh.'   -.vijn-ih.rfwertl.  würc. 
und    wurde   bei  dieser  Erwartung  Ton  der  einfachen  KrwuuMiii 
^clcit'-t,  daa«  ja  hvzDglirh  Getreide  und  Mehl  die  Elhc  Cuni  iirrcn/ 
doch  gerade  In  demaelben  Maaae  beiteht,  wie  beziigli'^h  anderer 
Waaren.  Sollten  Jedoch  die  prauaaiaehen  Bahnen  anf  ilirem  atamn 
Standpunkt  beharren,  ao  dOrfte  dann  die  Genehmlicnag  der  ia 
Rede  alebenden  Tarife    ttberhanpi,   inacfem  der  Verkehr  mit 
Ungarn  in  Frage  kommt,  wieder  zorückgezogen  werden.  Nun  wird 
aber  aua  Deatachland  ein  neuer  Schritt  dea  prenaaiacbcn  Miniale- 
riums  gemeldet,   welcher  bewciat,  da«a  man  dort  eher  auf  die 
Tran«port-EinnabmPn  vnr/i  btct,  welche  den  dortigen  .Staati<bahncn 
durch  LTebcrlenliu:!^-  li  ••    mit  Hilfe  der  Elbe,  der  Donau  uml  d« 
Ithriri«  »laltfiiulendiTi  l  N,.'<rMai(v<Tk<diri>»,  aaf  den  direi  ten  Unhtiwej 
!  zntUf-^s«*n  w  ünäeu,  kl.-  -Mii  d.'i>  \  oil.  -    irthtirdiaf^iio.lie  Prin<  ip,  nach 
wrlcliem   aolchc   Artikel   Iremdcr  Provenienz,  welche   auch  im 
Inland«  eraeugt  wardaa,  iai  Tiaaait  aaf  daataehan  Bahnan  aielit 
auf  Qniad  bUl^tarar  Baheitataxen  gaflArea  werden  aellan,  all  la 
welchen  die  heimlaeben  Erieu^niaao  dam  Export  zugefOhrt  werden. 
Daa  prensaitaba  Miniaterium  hat  nimlieh  neue^tena  einen  dahin- 
gehenden Antrag  der  Staatabahn-Direciion,  nach  welchem  die  in 
Nenanaarlieitung  beg-riffenen  Getreidfl-Tarife  im  Verkehr  xwiaehea 
I  Oe«terreicli  T'njK-:im  einerseits,  dann  Heiklen  und  Holland  anderer- 
auf  (iruiid  ilci-  fi.r    den  GuBtav>ihurger  lilieinumachlag  bia  zu 
dieser  .^^tation   vut  Itiirrn   beftchenden   billii^en  Transitiiitito  la 
erstellen,  ab8ohliii,-iB  boihio  icn.  Auf  dio  Kinwon  iiin^,  da.s-'  i:i  der 
heiniisohen  Production  damit  nicht  gedient  sei,  wenn  die  fremden 
Waarcn  DoutaoUiad  per  Btte  adar  Bbain  paaairan,  anatatt  per 
Bahn  gefahren  n  werden,  and  data  die  Tranaperllalatuiig  der 
BabDen  de«h  auch  einen  Theil  der  natinr.alen  Arbeit  rcpriUi  ntire^ 
erwidert  man,  dasa  die  MitlwwerbunK  der  fremden  Produkte  auf 
den  auslltndiachen  MÜrkten  Jedenfalls  eine  leichtere  Kri,  wenn  deti- 
aclben   ausser  den  nieht  immer  oifenen  und  auch  itnn.st  inferioien 
combhilrten  Wrisser-  und  Üahnronton  lu  annähernd  gleichem  Pteise 
xnch   dircctc   B.ihnwoce  rjjr  VcrfdRuiit'  itcheri.    Ea  ^cboint  rosuit 
in  dieser  Ueziebiing  vorlUulig  Alles  beim  Alten  zubleiben,  und  ist 
die-  ein  nnucr  Fin({erzcig  für  Ungarn,  auch  fernerhin  auf  dem  mit 
£0  vielem  Erfolge  betretenen  Wege  der  Leitung  dea  Uberaeeischen 
Es-  and  Importe  Aber  den  haimieehea  Hafen  weiter  firlsneelireitaa, 
wSbreod  betOglleh  dea  Schweiler  Verkebri  die  Arlbergbabn  die 
ErlSanng  ron  dem  dput.^ebcii  Prohibitiv»y*tem  bringen  wird.« 

Elaenbahn-ErülTiiuai;.    Am  'IG.  Auj^uat  fand  die  feierliiUe 
Eri^ffr.ung  der  Linien  Poiican  Sadska-Niiiibur«.  Detcnitz-Dobrnwie 
und  Deteoite-Uakow  der  äeterr.-un);ar  ätaatseisenbahngc!<ell'«!haft 
8i,itt.  Anwesend  waren  der  .*<tatthalterei-Vicc-PriUei  Kitler  v.  Fiiedl, 
DirectioDB'PrIsea  de  Serres,  ilio  Vcrwaltungsrätho  der  ll'ihmi^i  hen 
j  t-'nmmercialbahnen :  Kiirst  Lichnowsiy,  Fürst  Hugo  Taxi*,  tiraf 
l'ttokar  Cicrnin,  «owir  »nhlreirh«  Ilunoratioron  der  I  ctrelTendon 
i  Bezirke.    Die  meialen  .Stationen  und  ürtachafton  waren  bellaggl, 
I  und  die  FetttbeilaelraMr  wiudaa  nit  Mvaik  begrOeit   Dia  Unie 
I  Perlean-VImbarir-yeleBb  l«t  17i  Kilometer  lang,  die  Verbindung 
!  der  .'tsatsbahnstation  Nimburi;  mit  Velelib  vermittelt  eine  für  den 
j  Seeui.diirbahnbetrieb    oi(ii,-eri.;  htcte    ü',    Ki^oiucier   lange  Uahn, 
,  welche  ili-  Nordwoatbabn  zweimal  mittelst  Einenbrlloken  flberfllhrt 
j  und  strc  fcenwi  i«e   nct".'n  dem  Jun^bunttauer  NordneBthahnflQgel 
Uufend    die  Stiiii'n  Vrb  lib  erreicht.    Diese  für  die  Staatabahn 
wichtiifC  Verbindtiiik-Blinie  .Sad»ka-Nimbiirt;  wiird»  in  vier  Monaten 
grbauL    Die  Ötreote  l'nrii-an ■  Nimburi  i«l  mit  .S:alil!<chi"nen  Ter 
aehen;  die  Linie  ilfteuii/  lUkow  i»t  30  Kib>mnter.  die  Linie  Mete- 
niU-Dobmwie  Vi  Kilometer  lang.  Die  erSlfneien  .Strecken  v^urdcn 
unter  dar  Leitnng  daa  Harm  da  Sarraa  gebaut, 

Blnkeltllrlior  Turiftkea  I  dar  iatar^ngwr.  Bieaabataea. 
;  Am  1.  September  tritt  eine  Nenaufli^  dea  einheitliehes  Tluif* 
tbeib-B  I  für  die  osterr.-ung.  Riecnbahnan  in  Wirkaamkeit,  in 
widiber  i'iiiniiiilif.h''  in  der  Nnchträicen  für  Auflage  vom  l'i.  Sep- 
l#'mher  l>fl?l  e-  Ihaifenen  Acniieruni^f n  durc-i^elührl  i-THchcinen 
Aus-erdem  wurde  die  \Vaareni-la-'i8ifi''atiO!i  dure.li  dirt  Aufnahme 
dreier  ICubriken  lUr  Linzeln8endunf;i'ii  und  I  ir  ijuaii'iüiren  von 
mindestens  5'>n>  be/w.  IIMXN)  Kgr.  erweitert,  und  «od  in  •iersellien 
aaeb  die  auf  Grund  des  Dircctoren-Confcrenx  -  Beacblasse.'.  vom 
2.  Mal  bereits  publicirten  Claaaificationa-Aendenuigeo  enthalten. 

BlMBbnhn-UBgllelt  In  ttta^lti.  Dan  2.  September  ereigneM 
■leb  In  Stegliit,  in  der  Mibe  vun  Berila,  etat  Mbwerea  Biaenbnhn- 
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Unglttek.  Der  Berliner  SchöljfnTorf in  •KreuntUohnft«  feioiti'  il.T=c  lli»t 
ItemvitKam  mit  KricffcrTc^rfiiiletn  Sf ihm  -  Kost.  Getfpn  !<•  Uhr 
brnchsn  Tide  ilcr  '1  lirilnrlitiior  mit  ilirpti  Frnucn  und  KimlTn  /ur 
Ilrinifahrt  auf  Im  linkrn  Oploi'r  iIi^h  Stctjlit/rr  Uahtiliorp<  wnr 
lirrrit»  ilcr  fuhrpImitnÄ!«»!«  von  I'ot-ilutii  lonmKii'lo  I.rcRl/iic  *in- 
gefahren,  wi'lchvr  die  Kc-tlhcilnrhiiif  r,  meistens  lloilincr,  nach  der 
Slmil  /nrlivkfrihren  .<iillt<>.  Kenlit»,  wo  da«  ^rnsiio  BahnhofsgebSttdo 
•tehi,  blieben  inde.'«  die  Barrieren  noch  geschlouen,  denn  der  um 
9  Uhr  M  Miattlen  Abcads  «on  Barlin  a»  komnend*  Oomteriui; 
ward«  er  warf  et.  Denslb«  hatte  dat  unmiltetbiir  an  der  Barri<T<! 
laufende  Oelcluc  Herlin-IVlIadam  in  passirrn,  jene«  GcUise,  welche" 
dio  Ketdheilnrhmer  übcfaehreiten  niuo-tcn.  ehe  sie  nuf  die  andere 
Seite  lu  ihrem  Lcicahage  Potadam-Ilerlln  kommen  konnten.  Voin, 
uninittelbar  ati  der  ltarri^re  nuf  dem  l'lati  vor  dem  lUhnbrifs- 
Kel'Hude.  »tind  die  dicht  u-ckcitte  Mcnf.  henmenije.  I>ie  l-'iirrht,  in 
dem  \vei;en  dr.<  .xoli«  rit-n  \V-?tt^TS  ^tarl;  ^-L^fetzton  {.^^r:\]/Ai^  l;»*inon 
I'iat^  i]  ■-•hr  /u  e-rei;  lirn.  driini;tc  Viele  rllckfl''t.t»li'<  v.irwÄrt.*. 
riö'.  lir'L  'Ai  lirn  dii-  \riri.""i  Imlirrten  H»rrl'"rei<taiiL'rn ;  dii'  ivenigen 
licamcen  vermochten  den  An^iiall  des  Mcniichenstron'eii  nicht  auf- 
BohatMa,  rad  im  »Hcbatan  AiifmidiBfca  «aren  «inig«  h«nd«rt  Per- 
aoncB  nitlen  «af  daa  Itcrna-Potadamer  Gdeiae  and  in  den  Zwiiehen- 
ranin  an  dem  Gdeim  Poladam-Beriin  gerathon.  In  dieocra  Aai;en- 
blick  raite  aber  auch  bcreiti  der  anhon  rigniilirirle  Berliner  Courier- 
tuit  durch  die  Dunkelheit  heran  and  mitten  in  den  auf  seinem 
Geleise  befindlichen  Mensehenknünel.  Msi-^  L'rgliiek  war  i{e«ohel"'n. 
Siebüchn  .Miinrcr,  arlit,'r'h'i  l'rnucn  und  vier  Kimler  blieben  (odi, 
•tlnf  l'rr^i'Tii^r,  '.M.r  i-.'h  ■i  'lr.i.^r  verwindet. 

nie  Kiliniihiuen  der  bayerUclien  Slaat>balinpn  tni  entlen 
Semester  ISS;l.  \Vir  entnehmen  den  -  llnv-T  i  i  hen  Vcikelirf- 
blältcni«  fulgendo  Dalea  über  die  Kionabnicn  der  bayerischen 
SlMtdMiImM  in  ntttn  Semcdcr  dieaca  Jnhrea: 
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r*r«aB«ftV>-rl<>iir 


H  .1  r  k 


11,71  J  HV.I 
1(>,03.!  !I.  I7 


2ii,ri'.>8.3;t.s       .•(7,s;i.!  -ir.:! 
•.'4,'rii.sj()  3r>,H-ji,(io;i 
+  2,34«  077       +  2.012. 1.VJ 

In  den  Gcfammt-EinnabroeB  alnd  die  Poaten  •Ririii^Kitun 
fflr  GepUck,  Etniipagon,  Thiere  cte..  per  1,:.22.006  (— la.ajfn  Mk 
einbenogen. 

Die  lünnahnien  der  frunzüslsehen  F.lnrnbahiien  Im  ei>len 
Tierteljahre  ISS.'l.  Dir  (ic'.iiiiiriitl.iinie  der  im  rtrliiid.e  «Irin  n.lei, 
Kähnen  Fr;iiil.r-'iohs  lictru:;  .'im  .'II  Miir?,  l-HK!  'J«.*!?  Km..  ■ln-< 
i^:  um  KVil  Kni-  iiieljr  :'.lfl  l'iinlo  M.-r/.  I'S^,  un  1  r.:\:>r  li.ilifn  »ieh 
veriinh't  dai!  alte  Neti  um  Km.,  dim  neue  Netz  um  216  Km., 
■lai  Staütrbalinneti  um  441  Km.  und  da«  N«U  dar  ttbfigtD  Linien 
um  1Ü8  Km.   Dio  Einrahmen  betrugen: 
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li.u  Ncd  der  IVilmi'ii  vmi  hnali-ni  ItitiTi--"  deltu:;  flin 
31.  Müri  d.  J.  2845  Km.,  da.i  iat  um  2(Jä  Km.  mehr  als  Ende 
Hlra  1882.  Dio  Einnahmen  de«,  erat«»  Quartal«  betragen 
8.741,357  Frei.,  dai  Ist  um  350.352  Krca.  mehr  ala  im  «rilen  Viertel- 
Jahre  1HS2. 

(•euM^TerelD  fisterreicUitchcr  EiiMbahn-Beuitca.  An 
81.  Y.  M.  hroidkl«  der  Geeaagrerein  Baterreiehiicher  EiMuhaha- 
Beamten  «einem  Yontaade,  dem  kaia.  Rath«  Herrn  Wilhelm 
Sehwaab,  «elcber  an  diesem  Ta^e  sein  2ft.  DieatOabr  als  Eisen- 
bahn-Beamter vollendete,  ein  Stündchen.  Dicaer  Heldi^uPK  schloss 
«ich  der  bekannte  Kiinstler  Herr  Tom«  an,  um  vereint  mit  den 
Sllntrcrn  auch  «ein  Scbältflein  zur  Feier  de«  Al'cr.'I.H  l>eizulra<i;en. 
Nach  Schill««  der  .''erenade  dankte  Herr  Srlnviuili  in  wenigen, 
herzlich  gCf prOe.henen  \Vrirten  Herrn  I  nis  un ':  din  .■^iitit,-i  ris,  uii  l 
lud  dieselben  »u  einem  I.ahctrunke  in  dem  l!fi>liiurnli<in«>,-;iilen  de-i 
Staat«bahnhofC!<  ei».  N:ii!i.|.;-m  l.iseUvst  der  Vorüt.Tnd  .^Stellvertreter 
dc.<  Vereines,  Herr  Kiiinier,  den  Jubilar  in  gelungener  Itede 
namens  der  Siinger  be^ekwKucht  halte,  goliagle  4i«  animirte 
Stimmung  in  Vorlri«;en  dea  Terelaei  und  in  divetten  Toaaten, 
tkeila  eraatan,  (heile  heiteren  Inhaltes,  lum  Ansdmek.  Herr  kai«. 
RathSebwMtb^  walrher  aiehbei  eeinen  Untergebenen,  in«be.<ondere 
ealnar  llebrnawMiBen  nnd  e«llegial*n  Eigen^ehnflen  wegen,  betoa- 


derer  Beliebtheit  erfreut,  wurde  an  dio<em  Abend  «iederholt  in 
diesem  SIni  e  necinmirt.  Z'i  sp  iter  .Stunde  endete  diese  iatlBe 
Feier,  dneh  viel  /u  früh  Mir  liie  Theilnehnwr,  die  laaSa  daa 
«cltüncn  Abends  ciagedenk  sein  werden. 


MISCELLEN. 

Schweiierlaehe  BlaaaMlMii.  BekanalUah  lat  daaBtaeabahn- 


wc-ien  in  der  Schwcit,  im  Ocgenaata  inr  Poat  «ad  Telegraahi«, 

*"  "    '     "  "    '  sn  freilich, 


von  Anfang  an  in  Prirathand  geweaea.    In  Jenen  Tagen 
in  d<men  «ich  die  Sehweix  Aber  dio  Frag«  entaehied:  ob  Staats- 

<iti  IVivatlinu?  —  e.ilt  ilie  Verstiatliebunp  der  Eäfenbafmen  alk'ein'-in 
ivIh  -i'!nM-r«T  nHlinn  il  i'i L i , i  n mUclir r  nnd  politischer  I'L'hlfr  Die 
Siiliwei/.  halte  ISi7  ilir  erste  kiir.'e  lOis etibahnlinic  von  Zürich 
ii-AO.h  Uiiiien  jreliiut-  Tm  .Lifiri*  l^.Mi  wurden  die  berühmten  erm- 
lisehen  Inf^enieure  .1.  Siephenstin  und  .Swiburno  nach  der  Schweiz 
berufen,  um  dem  Lande  mit  ihren  Erfahrungen  und  Kenntniaaen 
bei  der  Anlage  des  lehweiserisehcn  Bahnnetze«  zur  Saite  in 
stehen.  Die  Herten  hallen  TOm  Staatsbahnsj-alem  keine  Vontal- 
bin^.  Aber  wenn  sie  aueh  mit  Engelsiungen  daRir  plaidfrt  bitten, 
so  hHlten  sie  kein  fleh>ir  (gefunden.  Henn  noeb  ealt  da«  icanie 
Unternehmen  aU  ein  ."^prun«  in«  Dunkle.  Nnch  ein  .lahrtehnt 
spater,  als  der  wackere  deutsehi-  Nutiimal-Oekonnm  Hildehrand  »I» 
Üeiner  l'rofcssor  den  Canton  Item  zum  Krwerb  «einer  ersten  .'Staats- 
liiibn  drängte,  feilte  ein  .Sturm  der  Kntriisliintr  diirr-h  da*  Land,  der  die 
be«l''n  Münner  de"  dcrnisohen  Libetalii^tnci.'«,  die  .■'tjiniplli,  Nli;«»  ler, 
.*nliii  u.  s.  w.  fast  go«tür«t  hätte.  IH.")!!»  war  aber  auch  die  poli- 
li'i-be  .Stimmung  dor  SeJiweia  dem  Staaisbahnban  so  ungünstig  wie 
mii,^lich.  In  diesen  und  den  folgenden  Jahren  (bia  1864)  war  fast 
aberall  die  eoncerrntiTe  Pnrtei  aar  Herraahalt  gelangt,  die  kaiBea- 
fall«  gewillt  war,  die  Maeht  des  Jungen  Bnndea  in  allrken.  Daa 
«■■bvrei>.erisehe  Eisenhahn^esetü  datirt  au«  dieser  Zeit  (Tom 
2H,  .Lili  I^^.VJ).  Die  schwankenden  Erfolge  der  schwoiieriaohon 
Kiseiilinhtie!!  «tiihrn  in  Aller  Krinnerung.  Es  ist  bekannt,  dasa 
huicf  .I.ihre  lundnr -Ii  i!le  Wcrthpapioro  der  Hauptbahnen  (Central- 
li,vliM  und  Nor  lii-'l  :iS:i  fa«t  als  niiindelsichero  Wcrthe  palten. 
F.ben.to  bekannt  i-'  ili  r  rur' lit!  a^e  Itik'Usrhlag  der  Sicbzi^-i  r-Jaliie, 
der  bis  zum  H.\nk'Tiit;  und  zur  /.wan..'sversleiifer«ng  kleinerer 
Uabnlinien,  zum  drobeedcn  Unnkerntt  reicher  Stlidtc  (Wintcrthur 
u.  «.  w.)  führte,  wi  Ichc  die  Garantie  für  unrentable  Localbahnen 
ttbemommea  hatten.  Bekannt  ist  aaeli,  daae  selbst  injaneftar  Zeit 
der  Yoraehlag  des  Bandesrathes,  die  addimmalen  dieaer  lOaaerlbIga 
durch  Verstaatlichung  tu  heilen,  abgelehnt  wurde;  bekannt  end- 
Iii  b,  daas  durch  die  brUderlieno  Vereinigung  der  Hchweit  mit 
Deutschland  und  Italien  die  Krossartige  Gotthardbahn  hergestellt 
wurde.  Wie  an  dieser  Itahn  dio  Kunst  und  Ausdauer  Sehweite- 
riscii'T  InKcnieiiri'  unvrrirür.aüche  Lorbeeren  erntete,  so  waren  die 
nri|i-ri  /.alii  r.idli.Uii  en  nach  dum  nii;i  und  Uctii,  die  1  Uahtseilhahti  nach 
dem  Uicshachc  und  vnn  Lausanne  nachOiicliv  niii"l;,ihmenstverihe 
.Meisterwerke  lür  d'e  Kacbi;cno?sen  aJi'r  ior.  Knie  l"iHl  wafn 
261ti  Kilometer  Bahnstrecken  in  der  Schweiz  imlSctrieb.  Dio  Uaukosten 
halten  nmd579 Millionen  Franca  erferderii  darBahnkilnaiatar  kaaa  aaf 
rund  90IM0  Franei  iti  atehen;  UM  Loeamothen,  IMSPenHat. 
und  R43ß  Lastwagen  waren  In  Betrieb.  Fast  22  Inllionea  Betaende 
und  fast  7  Millionen  Tonnen  OQler  (inol.  Vieh)  wurden  Im  nlm» 
Hi  llen  .labrc  durch  die  Sehweiter  Bahnen  befördert,  68  DaamN 
ji  hiire  und  -S  TraiectschilTo  beförderten  auf  den  .*cen  gleichzeitig 
etwa  4  MilHi  Tien  Hcifi-ndc  und  viele  Tausend  Tonnen  Güter. 

Die  Mannlcl'aliit''^' -1  l'.T  sohwei.-erischen  Eisenhahnverbilt- 
ni-ise  und  lle^  Danijit-.'*!iir:;ihrf«V'utnehes  :tcict  sieh  vorAilem  auch 
in  der  Veri-idiii'ili'nhi'ii  ili's  iti»lric':>';iria(i>ri.il»  und  der  Ilahnanlageo. 
Ausser  den  Uahnstre<:k«n  mit  Nurmalspur  gibt  es  solche  mit  Spur- 
weiten  von  nur  1  Meter  bis  0'7Ji  Meter.  AUe  mSglichen  Syateme, 
von  2—4  Aehsen,  ton  10— .'M)  Tonnen  Gewicht  (den  aehwerstan 
der  Jetitzeit)  aind  bei  den  LoeomoliTan  ▼artratea.  Sie  aind  fOr 
Adblsion,  2ahnai«nge  und  Seilhahn  —  b<f  dar  die  Sehwer«  ala 
bewegende  Kraft  benlilit  wird  —  eonstrnirt.  Die  Personenwagen 
sind  meist  nach  dem  dun  hi;lingigen  amerikanischen  .System  ein- 
gerichtet; die  neuen  \Vai;oii  der  Sordo«tb»hn  (auf  der  Uoie  Basel- 
ltruRK-/.iiii<l.-lIiiin.'iiislioriri  insbesondere  musterhaft  bequem.  Die 
Daiii[.f*clii-Tf  f ir.  l  ii:i  i-t  KUder-,  nur  asisnahmswcise  Si-hrnubendam- 
|ifer,  dienen  tln  il«  a.l^^'~hlie^slil■h  dem  rersonen-  ndi-r  au.H»rhIie.sslirh 
dem  tiüteitransport,  theils  beiden  ziigleii  h,  und  bii  len  auch  in  der 
Aosslattung  alle  Nuancen  von  den  eitii'ai  btit"n  mnl  kleinsten  mit 


einer  Fahrgerehwindigkoit  von  16  Kilcuuetern  bi«  lu  den  grSsslon 
und  eleganlestaa  Salendaniflini  Caaf  dam  GenHir,  ViarmMaMdltr 
nnd  ZOrIcher  See)  mit  einer  Fahncaebwladigkail  Toa  24—1$  Kito- 
metem  pro  .Stun<lc,  bei  einer  Bafaatnag  Toa  Aber  IXOO  PMiaam. 
Etwa  14.00t)  Itcamtc  und  Aiheiter  aiad  im  Baanba)m<  oad  Itanpf- 


aehiffbetrieb  der  Sehweia  aagealdit. 
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Die  Uor>lelluni;  Je*  V.!rln'liisi«iii(i  rialn  für  •iie  Si-liwi  i/er 
Riiipnlmhnrii,  da«  heiast  sowohl  die  Kct>arittur  »1»  dir  llrratpllun^ 
neuer  Locoinoti*en  und  Wagen,  wird  durt-h  dir  groa»en  Eiienbalin- 
werlutillcn  in  OUm,  Zttriah,  Rohraolmidi  «ad  Ghw  bCMiib 
Daneben  beMhlfUgt  die  LoeomoliT-  nnd  MMchJmnliiMklViatMtlittr 
600— 9<t0  Arliritpr;  die  iichwrii[ori»cho  fndu«tripg«««l1»cJi«fl  in  Nen- 
hausrn  etwa  ."ÜIO  liOll  Arbtilcr  im  Ki»eiib«hri-  und  Tramwaywa^en- 
bao,  bei  einem  Krxvu^ni»?  v.n  fiDO  -C/H)  WsK-en  iii)  Julin«.  die  iiir>i*t 
für  Denlaehland,  Krankn  ii  li,  I[Alii-ri,  Spivuicn  umi  erscin«  lie 
fJlndrr  pe.iitieltrt  weriien.  Kiir  ili-n  I  »niiijifsi'hiiTliaii  finrl  die 
brkaiititi'ri  Kinn. 'II  K'cht"-,  \V\-H  Ull  i  r.iiii]..  in  Zurloh  unit  riii'-:ii 
JlUirlicfaeti  lie.sliind  von  80IJ--10ÜO  Arlii-itcrri  und  einer  (iei-ammt- 
pradaetion  von  bis  jettt  SfiO  OampfaehiOrn  und  SeltilTamaKcbineo) 
ud  die  Firma  Gebr.  Soliar  in  Wintcithur  thätifC.  die  etwa  ISO»  Ar- 
Mttr  baMhlAui. 

Xme»  FMra^Mta  flr  dstaiil.  Am  1  Jtoatr  IBM  tritt 
ein  neors  Patcntgei>etx  für  KngUnd  in  Krait  DaMelbe  unter- 
Mheidet  sich  von  dem  lii>lieiig«n  hanpljiichlieh  diireh  bedeutende 
Krinii»-ii;iinK  der  Taxen.  Kin  priiTisori-elier  I'ntonKehutz  wird 
j'-inl  um  tl.  40  (ii)ld,  und  ein  4-  ^l:llt  .tjiihriKe.i  l'aient  am  tl.  1  70 
tjnl.l  »ftiieer  aN  früher  kosten.  Ferner  wird  es  geststtet,  die 
f'rf.|iini,-ii(i  .tiK-T;m  ti  ui  Juhresialen  i<tAlt  in  den  (nlher  >li|-ii!irt'"n 
Voiausbe/ablunjjen  l'iir  niehrero  Jahr«;  zu  erleben.  Der  provi 
mrieehe  Schutt  dauert  9  Mnnnto  Matt  der  früheren  6  Monate  aod 
Mcibt  nUbvend  dieacr  Zeit  die  proTii>orische  Resc)ireil>ung  geheim. 
Wie  in  Oesterreich-Umiftni  find«!  Ii«ina  Vorprüfung  der  Neuheit 
rwt  Amtnrfrgrn  tUU,  «ondtn  Um  tSm»  Vorprarung  der  Klarheit 
und  Einhoitlielikeit  der  Beeelir^btiD|.  Die  Brioiohleniiig  be«U(Uch 
Zablang  der  Prcdoa(«lione-Tesan  Andel  aneh  aarMbenlicttdwBde 
Patente  Anwcndang. 

Sehandkakm«  nck  dtm  flytiaa  BiggaabMli. 
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l^lftenbulniunfiille    In    New- Jerdcy.    ICine    ciaenthliinli.  Iie, 
noeh   nii'lit  fliirifi'l.l  itii'  i;t><:lieinunt!   Iiietet  .lio  statistische  Nn.  h 
wei«<ine,  da«s  in  d.m  S!;i:ile  No«  .ler«ey  i  Nor.linirriL-»)  ilieAn/iilil 
der  Opfer  des  Ei»enl.ul!hver»ehrc"  eine  bcileufcndo  lli'lif  erreii  bt 
bal,  «ad  twar : 

im  Jahre  1U7H  101*  To^leallUie 

•      IST»  IIS  • 

>      1880  18Ü  > 

1881  VM  . 

Oer  Verkehr  verschiedener  ILibnen  durch  die  (.«tcbfe^ten 
StnuaaB  mehrerer  Siftdte  darfte  wohl  da«  lUaptmoliT  dieser  vielen 
UnAUe 


LITERATUR. 

Uesterr.  Toiiristen-Zeilnnir.  I 'ie  n.  u.'.-li'  Xuninier  der,  vom 
Oesterr.  Toutihteii-( 'Itib  hf  raii'u-rijeluMicii,  vi.n  K,  (iriif  und  A.  Silber- 
linl.iT  trutnifU  ieJi»;irt.'n  >Oi'..ti'rr.  T(.urii<U'ii  /.i'ifun."  bringt  eine 
Keilte  inturcdsautcr  Artikel:  ^^t  Tb<'Odul  rus.s.  Von  J.  DoblholT. 
MMMao  (Badeort  Units ee  in  SalibMR).  Ven  Anion  Braitner.  - 
Bin«  ToUcssage  aus  dem  Sui^a-Thale.  Von  Fraas  IraaedS. 
HOhlcnforachuag.  Friedricb^leiner  Kishähle.  —  Literatur  und  Kiiii»!. 
Blichcraehau :  .labrbui  Ii  des  .S.  K.-V.  Führer  durch  Itei.. henl  erf; 
und  Uni^bung,  von  Fr.  HUbter.  Ischl  und  ecino  IJniKeliung,  von 
C.  Gruter.  Da«  .Hehloas  Oroppenstein  im  MSUthal,  von  F.  Zie^-U  r. 
IIrs  'l'hiil  .les  WVinaenseo»  in  Kärnten,  von  Pr,  V.  Ifurtniarn 
S:  Vi  ii  der  (il.m,  von  U.  Lorenz.  —  K  irl<>k;r.i|diie ;  .Vrfaria'« 
Touri>!en  Karten,  llnyein.  —  Alpiiio  (  hrnnik.  Srbutihüiten  und 
Weebauten:  ScbuLtliaun  auf  «leni  U ndrsberKe.  .'^eliutiliii'.te  am 
äalaroo.  —  Weginarkirungen:  Axpang  und  «eine  Umgebung  mit 
dem  Wechsel,  tob  l>r.  Johann  Uitsaler.  Uoien.  —  Ftthrar«  und 


rnti^r'Minltsv  e^eii   Zur  FrAcje  .1er  »U-  isediK'um<;nte«,  vun  K.  Zetüvhe. 

—  Ki.senbabii  und  Verkehnt-Nacbriehlen:  Lic«ing-Kaltenleutgeban, 
Siidbalin.  l)uJt2hra<]er  Eiacnbalin.  Secundirbahn  Sehaftlaah. 
Garnnd.  Beigbabn  auf  den  Df«rheiir«l«.  —  Vereins-Angetegea- 
lieilen:  Soefeth  dtgli  Alpiniati  Tridenlini.  Ungar.  Karpathen- Verein. 

—  CireiiUr  Nr.  &$  do«  Cental-Aueaeliusae«.  —  l>er  Auflnc  im 
Ö.  T.-C  nacb  Hainbttfs  aad  Theben.  —  Berialita  der  Saetionaa 
d«a  ö.  T.  a   

Bericht 

d«.H  iTHlen  rriTilcelen- UureuuH  In  M  len,  Rieiner^aa»«  Kt,  von 
I'airet  k  Morller, 

aber  die  neuealen  Patente  auf  Kisenbahnbau.  und  lUsenbahnbetrioba- 

mittel« 

Oesterreich  Uni;arn.  Patent  l'rlbeiluniien:  V.  .■irliniid  in 
Wien,  Randnaben,  17.  .luni  ISn;  —  m.  Mmjv.ir  in  l.u  lape.sr,  ..\uto- 
rnntbienise,  17.  .luni  IH'.t.  M.  I).  t'/velkovies  in  K^neLrft.  Selh«t- 
l!uilic.'i  \V;is,erbalinw.'iiKen,  2.'».  ,liili  I8K(.  —  Claude  l)<.i;ra!i:.'e  in 
I.M.n.  Vetlu's.i.-runeen  an  WiiKeni.nli  rn,  -Ti  .limi  1HS;J.  Frank 
W  wirie  in  l.oiidiin,  Neuerun^jen  .in  Ki  iftiMii-  liitu  n,  '..i.  luni  I H."*»! 

—  (i.  llochsehUd  in  Wien,  Coii.lensalion-  Wa-^sentdeiter.  genannt 
Hochschild's  Automat^  'iß.  Juni  ISKi. 

Deutschland.  i'atent-Anmolduogen :  K.  0<f;ley  ioMomel  und 
Dr.  Proell  *  SehaiowsU  in  Dresden,  UmadialtTorricbtungen  ISr 
Componndmaaeltinen,  9.  August  I8R3,  —  B,  Ongley  in  Memel  utMl 
lir,  Prodi  &  ."^eharnwfki  in  Dresden,  Neuerunsen  .in  <'"ouIi»«en- 
fleuerunKcn  fiir  roniponndm.am  binen,  9.  August  18.^3.  -  K.  tingley 
in  Mem«d,  und  l'r.  I'ro.  ll  .t  .Seliarowski  in  Itresilen,  Stellv  rrieh- 
tungen  för  ('nHlissi-nntruerungen,  '.i  .\iiiru«t  IHH3.  .\  Hatir  in 
Ciiln,  (!e«p<.rre  .an  .Si-bmii  rTorriebluni^en  fQr  dii-klliis»ii;i.^  Feit, 
lt.  Aui;iisl  ISN.!  1'.  Kielrirh  in  Uerlin,  l)r.dii;e..lell  füi  I'l.it,.»:. 
Trunsiiortw«ji:en,  l'i.  Aii;;u.-<1  l»H.'t.  —  ('.  Wolilfartb  in  H.id.-!  .  u!, 
Ilegiatrirender  (lei<e,liwindigkeiUrne?Ker,  l(>.  Aiikfust  l'^^.'i 
K.  tlurchard  llungerford  in  ('«rninf;,  .St'bieoi-n  -  UelVtiii^^unK, 
m.  AmgiMt  ma.  —  Patent-ÜHhelhmgen:  A.  Matten  in  Glaite«, 
Slenenin^aMchanlmuB  für  Danphnasehinen,  S.  Oetober  1882.  —  H. 
^Vid^mann  in  MUnehen,  Zwsnsbluti-'"  Ventil«teueru«fr,  18.  Uirs 
I8K3.  -  liaminei  in  Kii.|elien,  Soliini:deeis.?rner  i tainpfkolfaeni 
;i<t.Nnveniber  lf<*2.  —  O.  Kiitter  in  Uarim  n.  PelbsUhlltige  SchnNtr* 
vorrlehlunff,  Kt.  Deeembcr  1H>_',  ,1.  <>.  WinL'r  und  O.  Hflie  ID 
Obbornliaii,  [lielilun^sniidel  iTir  Stoprlnjehaen,  11.  I)eeeniln»r  18.*"J. 

—  M.  Nenenbuf:;  in  ('<>ln,  Nctiernnk;  .an  .Selimierbü.'ti.^cii  l'iir  .Iii-*:- 
tliisiige«  Fe»t.  a  Mär/  ISH3  <t,  Otle  in  Apeldorn,  Kb-ktrisrhrr 
t'niilrol  A].;.  ir  ii  l'iir  ili<.S|(  lhinc.lerWeielirnzun^en,      August  ISsi. 

—  A.  Fra4ik  in  Münebcn,  Ke^talcbi^u  le  Wciclicnlatemc  für  .Signal- 
gvbung  nittebt  Itlcndea,  11.  Oetober  ISSS.  —  C.  Tb.  BtMder  ia 
Lndwigehafen  am  Rheia.  Vorriehtang  «um  Steilen  un^  Ver- 
aebliesaen  ron  Weichen,  15.  November  1882,  —  ti.  Tenwiek  in 
(iate*head,  Vorriehtoog  mm  Kin-  und  Aushängen  vxn  Ivi^enbaiin- 
w.at»''n-Kuppeluneen,  2i).  Mär*  18M.'t.  —  (i.  W.  Knirniann,  W.  Ii. 
.Vijstin  und  W.  II.  iJr.ay  in  New  ■  York,  .Xi'lise  niii  auf  derselben 
dii  hbaren  Iii  lern.  2.!.  O'  t.dier  IHSJ.  -_  K.  VV6blert'«elie  Maichinen- 
!.iiu-j\n^t;dt  lind  lüsi  ta^ie^.^.  ii  i,  Acfien  ttefellm'lialt  in  Iii  rlin.  Lenk- 
vi.ifii'litueK'  f'ir  .Vu-^juinr-Plardebahnwagen,  ',2.  Dcoeniber  18t>'J.  — 
A.  L.  Harris  iit  l^aobury,  Neuerun;  an  Bremaen,  Ifi.  De- 
ccmber  lÜSi 

Oopina  dar  dalit  filküm  gehaitenea  FMant-BetelwvilMBgMi 
md  ZeinliMngaii  ttaaoiit  und  PriTilegic*  and  Patente  ftr  alie 
Linder  eiwirict  daa  bohSrABeh  ooneeesioniite  ente  Privilegian- 
Bareaa  der  Ingenieure  Paget  A  Bfoeller  in  Wien. 

CLUB  ü1:ST1:RK.  tlSENBAllI^-ßliAMTEN. 

RatTte-Anr^aaiifai  na  BewKke  des  Panorama«  «Kairo  und 

die  Ufer  des  Nils«,  verbanden  mit  dem  Dionmia  .Si.bi<.4i  mit  seinen 
.Sibirien  auf  dem  Kahlenberge«,  fQr  die  p.  T.  Club-Milt^lieder  >iud 
•l.  r.  ii  An-,rehOri!;e  gilti?.  k.".iinen  lätfli.b  in  der  Clubluuixlei  bcbobca 
^w  t  tcn.  l^ii  Kntrti«!  a  i't  kr.  per  r.'i^>.:i  ist  au  der  Casea  de>  Pano- 

niiii.is,  l'ral.T.  Aus>.lellijiii,'-strasse,  zu  b.'/aldeii. 


Karli  ii  und  VinveisiinueM  ffirllfil.  r  7U  ernul..-i'»ti  n  Preisen. 
-.1.  zw..  \  II  ,  'iV  .1.1  I,  II  i:.|  It.  :  I,.  l:.».liT  iiii  Oianabade,  Eazter- 
haiybade,  Sctiunbade  uiul  Mjrgarcthcnbade  fM  ia  der  Clubkanilei 
rtr  die  P.  T.  Ciab-Jli1«liedei  inr  VerAgnn«. 

Auweiisuneen  auf  Li-i;.  ii,  Panjuct-  :ind  lijlli  ii.'-..it/..  i/u  er- 
mä».si);(en  Preiseiii  im  Wiener  .Stadttbeater  küniicu  von  den  P.T. 
Clabniitglicdera  tigüch  in  der  ülvbiiaailei  behoben  werden. 


-  Ml  - 


K.  k.  frif.  SIMlHdia-OeMltodMfl. 

Um  SMh  den  Berachem  der  elektiUah«!!  AbmfcnitteltiinK 
RBeUehr  toid  Pniter  per  VerbiadoiiKsbahB  m8((lictieii, 
wird  vom  2.  September  «D|i«fanieen  an  jedem  Sana»  and  Pci«rta(o 
aio  Personenxug  nm  10  Uhr  90  Mtouten  Abends  toid  Pr alerilarn 
neeh  Meidling  und  um  11  Uhr  Nni-I)t<  ein  I'eraoaening  Ton 
Wien  (SQdbAhnhof)  nach  VCtIan  in  \  crki  hr  t;<>i!>>txt,  an  weleli' 
Latlteren  dt»r  vom  l'ratcrstern  konimcinlo  I'ersoncniug  in 
Maldlin^  ait-rliticf^f n  u'ir<l. 

Uelde  /.ii^'C  fiihtcn  Wacoii  I.  II.  nnd  III.  Clas«?  uh'I  l;;ih(>ti 
lici  <lensplh«n  hinsichlli' h  <\cr  F«lirproi<o  ■lio  in  tirm  Vcr.clir 
I'rat  er « te  r  n  -  M  0  i  d  I  in  i;  und  Wien-Vöslnn  ''("stcdcr.  lou  II'- 
«tiinmnngen  Oiltiulcit. 


Ue  UBiforminmit-Aistalt  „zur  KriegsmedalUe" 
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n-;  f;:i-[iff: 
WI£N,  t..  PESTALOZZIGASSE  Nr.  a. 

Tertrater  d«r  Loeomotir-Fabrik  KBAUSSdCo. 

Im  Uaakaa  ud  Uu. 

TEaiNISCHBS  BOREAU 


■nd  SInMiwbfMm, 


iGotÜiard!l  ^ürEahnea! 


I  Die  BacblmdlnK  OkII 
P««K  &  Cie.  in  ZSrieh 

«iTi-'rirt  '  in.,  n  k!.  flcftl 
Von  lli'llua,'.  ,."■*' 
Babnui-hko  und  ia>>  \ 
LSniren|irolll  d<'r  (iott- 
hnrd-iliihH".  1  hI.  rkt 
F\dio.Uüii.l.'  >..n  -Mji 
Seil. -II.  mit  •■itnüi  Athis 
V'Pli  7  T;il'i  In.  L;idfii|irei» 

\'i:>  Mk.,  tum  herabco 
I  HnUUa  Prebe  roa  nur  1 
10  Mark.  7.n  bexieb«» 
I  dardi  jedoBaaUiMidtaac. 


CarbolA&ureD         r    i'.r  i  ni;i  li;k.*itrii. 

CMb*l«anroa  Kalk. 
CubsUknr«  DealnfMlIeaspaWcr 

I  Vul  l  ir  il'lir  p   t  iif  :  -iBiuTr    reit   Fl-i  (I- 

MlaecaUtitt-OaU  (Wi^ii.iwkMiw, 
BMMMiwia«  Wlal«4l*). 

▼•Mlla»Snapfinlla««rfM^  »ii- 
kMMMBir  ImltlilrTWfi 
IMM  b  fain  Qnallli  Ulllgrt  «• 

Chemische  Fabrik 

Sctiöbritz- Aussig, 

I  Dr.R.Bas]ir-Preitori. 


Für  Eisenbahnen. 
Sftcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spfnnerei  und  Weberei 
WIBN,  I.  B«Birk,  Maria-TharailanatnaM  Hr.  9. 


Ffir  Eisenbahnhöfe. 
Sdiattaner  Knmtbasaltitain-,  Clmnotle- 


Mi-in«rus«ji.in'n-Iii 

C.  sc  H 

Wien,  /.,  ^^nu^f(l^:^liU6' 
\U.^(lllll•UII'„•     \:in  Mlill- 

teag  (.'aii.ili  -iiuiig(.'ti. 
I  »fts  luiiU-  TrotUir-,  El»- 
iilirtS',  .<U]I-,  UoU  and 
StraKsciipdastcr,  duiwelt 
:;lu!iirt<!  b'tcinsengTobrt 
i'l  Kaniinaufidltzp,  beste 
■  iii-rifi-tc  Stcini-.  Por- 


•(krirl  irn  lli<rrHn  K;*vali»lia-IUu>taa 
l'alhnaaili*»,  l  alforaililriarr.  »Ulli 

aal  l'alliMWilWl»»  ji-i|.T  An  i».  e,m-:,nl,'-\<^ 

kai  aankuat  aolUtoc  «mIU*!. 


mf  Vwaaab  frt 


MORITZ  TILLER  &  C» 

ln))*I"T  ^l^r  Krt.tt.n  S-t.-uarkr  rtiir3Tnl.'Tn(r,-Aa»t*U 
„lur  Krirgunn'.i.iiU'-" 
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FABRIKEN: 


NIEOERLAOE:  , 
11  KUrntnerstraaeo    |  Wieden,  kl.  Noog.  15, 17, 19 
WHK.  »n  l  STEIN  «  !  Donau. 

ETABL1S.SKMENT 

Elnrichtniig  von  Elsenbalmen, 

Baa-Untemehmansen,  tcchn.  Burcaui. 
EriMginKvon  Indigopa^piaru.Ttlignp'**""'""'- 
8fmral-£ep6t  ittr  Owlmilyk  Uagara 


Imperial  -  Pauaeleinwand 

Eckstein's  Pause-Pergament 
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V." 
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Dampfkessel -Fabrik 

Wallher  &C°'  KalkV 


NicMvxpiodircnd«  Dampfkessel 

mit    iIhh    t..'  ;i  -.;v-s   im  i  i   w  iLrv  -»f.-!! 

V  ■flUtTr:  Ulil'filitlilH  hi.li  rli-il 
v.ir    K»til'i  •nKt»  Ai.'fahr,  Tii'.Ui-4,n'liÄt' 

spjjia«Df,  (erii^r  BamuMpriK^  vir 
VnrsMlIaaf.  baq— »  ■■hlMi,  »<>- 
lri<*¥»-0t«ninc  ■■■fieiMPW . 


Sppcial-Consin.  ctinf 
für    :  i  U      1  n  d  j  s  1 1"  i  c  z  '.V  i  ■  i  ^ 


Generai-Vertreter  Carl  Ed.  Müller,  Wien, 

VIT..  SUbtniUmgtMe  49, 


1 


i-n  l!..Uit-u'.iUla  <U;  ftllu»  .iicli..-h-  " -V  -i"''»-  -'■•1 
[.riigsifirli'  rAil>t.u,  jirtiuit  llMluwullt-if  oail  L««ici-'rr»-iliritttii*li  H«.,t,<  fr",,!.!!- 
i.x\<:  Teatila  Mit  Cma-UiikMac  amailar  CoMlmlaam,  IMaai  fiekaiit' 
I  i.el,<aa  aa<  Sdkaiianiatarial,  Cenar 

Stahl  -Staphel  -  Zaimdraht  (STstem  „hX^"  \ 
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WIM,  in  II.  8eptoiib«r  IMS. 


VI.  Jahi-gang. 


Kor  Frage  der  EoteigHiuag. 

0«ber  die  Frag»  ist  EaMgaaag  T«rftff<mtliebt  einer 
nnsercr  vonnglidi^jtea  Jniiiten ,  Herr  Horrath  R  a  u  d  u, 
gegenwärtig  eine  grSsaen  Arbeit  in  der  GrQuliut'schen 
»Zeitsdirifk  fDr  «ffenfliehn  mdPrivat-Beelit«.  B»kaiiii(iti«birt 

dk'  Hnt'  ipiiin^'  ;iu-  Anlass  TOn  Eisenbahnliautoti  beiweitcra 
der  büutigxto  h'iW  der  AuwendilDg  dieses  Uecbts-liutitutoH, 
und  jede  ErSrterang,  die  tat  EriAntenmg  oder  Aiubildung 
dw  Oe«ot7.es  nbcr  Ex]>io{>riation  bei  Eiseubaiiubauten  aus 
dem  Jalire  1878  beitdkgt,  al  des  regsten  Interesses  von 
Seite  der  EiaeiilMliiilvelae  mtüM.  In  neuester  Zeit  sind  aber 
die  EisenbahDen  nnd  die  Expropriation  in  einer  auiki-i  n  nh 
der  bisherigen  Verknttpfiutg  erscbienen,  die  nicbt  miuder 
dis  lebhafteste  Interesse  der  Ri-sr-iibahnkrciü«^  erregte;  wir 
meinen  die  Erwerbuu^;  «len  MitbouiUzungsn  .  hr,'.  ,  iucr  Eiseu- 
bahn  im  Wege  der  Euleignuug,  die  diircli  dcu  Keichsrath 
aus  zwei  Anlü:jseu  bos^)lIo^^.■iell  wunk'.  Mau  durlle  gestaunt 
sein,  wie  Professor  Uunda  dio.se  Frage  beurUieilen  werde, 
wenn  er  niclit  als  Afitglitil  dis  Ufirli^ntbes  Obi^r  diosolbe 
abzustimmen,  sondern  als  Gelelirter  zu  cntsclieidea  berufen 
ist  Dieees  UrUieil  Hegt  nun  vor,  a  sw.  in  einer  etniigwi, 
sienilioli  l<iii7.<'ti  stE'lli'. 

GewökuliL-k  wird  bekaiuitlich  das  Eigeutbumsrccht  ex- 
propriirt,  doeli  kSuncti  aueh  dinj^ehe  Reelite  Jeder  Art  mä 
obligatiirisolie  Keflite  enteignet  werden.  .  Dass  aiii  Ii  Privi- 
legieu  enteignet  werden  kOuneu,«  sagt  Professor  liunda, 
»kann  mit  Sfieksieht  auf  §.  13  des  B.  0.  B.  Icefnem  Zweifel 
unterliegen  Es  k<"inncn  daher  insbesondere  Eisenbahnen 
ungeachtet  des  ausschliesslichen  Rechtes  tur  Anlegung  nnd 
nun  Betriebe  gewisser  Strecken  Gegenstand  der  Expropria- 
tion ''in.  u  '  V.  nach  Umständen  selbst  zu  (lunsten  einer 
anderen  Balinuntemehmung,  .sofern  die»  (was  Thatfrage  ist) 
das  allgemeine  Be.ste  ununigriuglieli  postuHrt.  (Man  denke 
nur  an  die  Enteignung  kleiner  Localbahnen  zu  (innstpn  einer 
Verhindung.^bahn.)  De.sgleiehen  i.st  Jio  Znläs.sigki'it  der  Ent- 
eignung des  dinglichen  itcchtes  der  Benützung  einzelner 
Eiaenbalmstredten  doteli  eine  angranMode  Bahn  im  Sinne 


tv  :{»;.')  n.  G.  H.  iimbeschadet  !<.  !0  lit  e  .1»  VA<m- 
bahucüucessiuns-Gesetzes)  nicht  mit  sUcijUiiltigeu  Gründen 
zu  bestardten.  Sofeni  riieb  aber  dieses  Bedit  nglddi  tut 
die  Verpflichtung  der  dienenden  Bahn  zur  Reislellnng  des 
erforderlichen  Aufsichtspersouals  oder  von  Betiiebsmittelu 
entredren  soll,  wSide  illeniinga  dnr  Genchtspunkt  der 
Enteignung  uiclit  ausreichen,  nnd  kAnnte  eine  >rilL-lie  Yer- 
pflichUmg  nur  durch  ein  Specinlgeaeti  TerllQgt  werden.« 

Diese  AnsAhrangen  >bd  adir  theoretisch,  d.  h.  es 
werden  Mögliclikeiten  ohne  concreto  pnktisclie  Gnmillage 
discutirt.  Trotsdem  ist  die  Frage,  ob  das  liitbenQtznngs- 
Reeht  im  Wege  der  Enteignung  erworben  werden  kfione, 
in  nicht  inisszuverstehender  Weise  verneint  Wohl  sagt 
Kanda,  dass  die  Möglichkeit  dieser  Enteignung  nicht  mit 
stichliilltigen  Gründen  bestritten  werden  krinueo,  aber  er 
meint  damit  nicht  die  Euteifiiung ,  wie  sie  in  un.seren 
Gesetzen  enthalten!  M ,  sondeni  eine  andere,  iir.iUiscb 
nicbt  zu  cuustruireude.  In  diesen  Fragen  ist  jedoch  immer 
das,  was  praktisch  mSglidi  ist,  in  Betnchtong  sa  ddion, 

und  nur  die.-fes 

So  kann  gewiss  eine  Bahn  zu  QunstCB  einer  anderen 
Bahn  eipropriirt  werdoo,  dodi  liegt  die  wiil^e  Sehwier^- 

keit  in  der  Frage,  ob  dies  das  allgeiiipine  Rest.'  nnnni- 
gäoglich  postulirt;  es  gibt  verschiedene  Arten  des  allgemeineu 
Beeten,  indem  man  Ein  aBgemeines  Interesse  wahrt,  kann 
mau  ein  andere»  verletzen,  und  es  ist  selir  i-oIiwi.t.  hier  die 
richtige  Mitte  zu  halten.  Gewiss  ist  ferner  das  Mitbcutttzungs- 
recht  im  Wege  der  Expropriation  zn  emrerbeo,  sof^  es 
sich  blos  um  die  Mitbendtzung  handelt,  und  die  eipropriirte 
Bahn  nicht  zu  l.<eistungen  verpflichtet  wird.  Dieser  Fall  ist 
Jedoch  ganz  lupraktisch;  die  expropriirte  Bahn  mnss  immer 
etwas  PealtiTes  leisten,  sie  mnss  den  Sipaldienst  besorgen, 
sie  rauss  zum  mindesten  ihre  Fahrordnuug  dem  Mit- 
benfltzuugsrechte  anbequemen,  nnd  die  Geleise  frei  halten, 
wenn  die  ZOge  der  expropriirenden  Bahn  durclifabren.  Ohne 
diese  Leistungen  ist  das  Mit!*<'nritzung8recht  undenkbar,  und 
es  ist  ein  werthvoUes  Zugeständniss.  wenn  Kanda  sagt,  dass 
in  dieoem  FiUe  »aUatdi^  der  <ioiiehtq^kt  der  Eipro- 
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priatioD  oiclit  augreieht«,  denn  «enigiitcas  biälicr  hat  man 
noeb  kein»  Expropriation  gekannt,  irdoh«  dem  Expropriirtcn 
eine  Reihe  TOD  HaBdlnngen  ran«>gt.  die  er  erfQIIen  tmiss. 
Was  uliio  die  beideo  Gaaetn,  welche  die  Bnteignung  dtn 
Mitbenfitznnggrechtee  «onstitoiren,  bestimtnen,  flUU  nicbt 
mehr  unter  den  Gc.siilitsimnkt  der  Enteignung,  unJ  liuuda 
(gestellt  zu,  da^  der  beiögUcbe  Artikel  des  Gesetze»  über 
die  Böhmisch-H&hriscbe  Transrersalbahn  nieht  richtig  Tor- 
nmlirt  sei.  Randa  meint,  hier  niü.'-.sc  ein  Speoialgeseti  TCr- 
fn<;en :  wir  glaobeo,  daes  hier  die  freie  Vereinbamog  am 
i'latzti  ist 

Ea  braucht  kaum  enrthat  ni  werden,  daas,  wenn  die 

Enteiijiiniii.'  des  Mithennizmi^'^'rei'liics  '/.iilrissi^,'  irit  .  eine 
i'rivatüaiui  ebeubowohl  um  diese  Euti'iguuug  nuchsucl>eu 
kamt,  wie  eine  StaafaAahn,  denn  die  Qeseise  «nd  Bechte 
gelten  :il!cnni(  in,  und  dass,  nadidem  das  Priijndiz  gosehaffeii 
ist,  duä  Gosucli  nicht  abgewiesen  werden  könnte,  falls  das 
aUgemeine  Beate  die  Enteigaviig  erbeiaefat  Ob  die«  der 
Fall  ist,  gilt  für  die  Juristen  als  Thatirngo.  d.  h.  es  fefalt 
ein  dmcbgreifeudea  Princip  für  die  Entschddiiiig  dieser 
IVage. 

liii  AllL'i'rin'inen  kann  gesagt  werden,  dass  mit  dem 
Krwerb  der  Mitbenfltzuiig  durdt  Enteignung  ein  Priucip 
in  die  Gesettgobung  eingefohrt  wurde,  das  bisher  weder 
theoretisch  entsprechend  eonstniirt  is!.  noch  die  Praxis  in 
genügend,  vorbereitetem  Zustand  antnffiL  Ein  Punkt,  den 
vir  nm  Sehlosss  herrorbebeu  weDeu,  wird  das  letztere 
beweiaeB. 

Die  vom  Keichsrathe  in  der  letzten  Session  beschlos- 
senen Gesetze  fibcr  die  Uahn  Triest  •  Uei-pelje  und  fliier 
die  Bohmigcb-M&brische  Transversalbahn  setzen  nicht  nur 
iV.v  Kiiti'ignung  des  MilbenützungsieL-bti'-;  fest,  sie  bestiramvn 
auch  die  Hübe  der  Mininial-Kutsibüdigung,  iudoiu  sie  das 
aogeoaimte  Bahngeld  nomlrsiL  NaA  dum  Bseabahn-Ezpio- 

priationsgesetze  ist  die  Kiits..'liridiL'U!i!,'  j''doidi.  falls  nielit 
ein  zulässiges  Liebereiuiioiiinieu  erzielt  wird,  gerichtlich 
fsstansetseiD.  INe  Entsehldignag,  welehe  die  eiiwopiniten 
Bahnen  im  ^üiiiraura  erhalten  mfls^en,  ist  nun  allerdings 
80  bemessen,  dass  dieselben  nicht  positiven  ächaden  er- 
Mdeo.  Allein  es  ist  Idcbt  mdglich,  da»  ein  namhafter 
Gewinn  -  Entgsmg  durdi  ilie  Mitbenfltzung  entsteht.  Die 
ezproprürte  Bahn  h&tte  vielleicht  andere  Tarife  erstellt, 
es  kann  durch  die  Mitbenfltznng  eineThdlnn|r  desVakdirs 
zwischen  der  exproprürten  und  der  eipropriirenden  Bahn 
emtreteu,  die  sonst  nicht  eingetreten  wäre.  Auf  alle  diese 
Punkte  ist  hei  der  Gewlhnii^  des  sogenaimten  Bahngeldes 
keine  Kücksieht  genommen  und  es  ist  der  Fall  denkbar, 
dass,  da  ein  zulässiges  Uebereinkommen  nicht  erzielt  wird, 
der  Hichter  zu  entscheiden  hat.  Es  ge.sehälie  zum  ersteu- 
msle,  dass  diese  besonders  bcschatlene,  schwierige  Eisen- 
bahnfrage vor  die  richterliche  Judieatur  kriüie.  miii  diese 
umso  schwieriger,  als  sie  einerseits  kein  Priicedeuz  liiitte, 
«ndereneits  dn  wichtiges  Piiyiidia  schallen  wOrde. 


Derconimercielle  Betrieb  der  (lOfiliardhahi. 

Ui'trtffcnd  den  roinmercifllen  Betrieb  der  Gottbardbahii 
und  dessen  Uückwirkang  aaf  Oesterreich  «nthilt  d«r  lebt« 
Jalir«sbericht  der  KanfiDftaaiadien  QeseUsoliaa  in  Zftricb  eis« 
]as\go  BrOrtemng,  Aber  dessen  wesendiebite  Hittbailngsn  siu 
ans  Di'nt«chlaiid  Pi-Igendeji  geschrieben  wird: 

Dio  ein-pnrige  Atdag«  bepinlrächtiKe  eine  rasche  II«(5r- 
dertiHK  der  Güter.  Kü  trat  die«  namentlich  im  Vorjahr«  la 
Tage,  da  di«  Brennerbabn  für  mehrere  Monate  diren  n^trieb 
einstellen  nnd  einen  Theil  ihres  Verkehrs  an  die  Gutthdnll'ahn 
abgeben  anasttL  Die  Scbwieri^kaiten  werden  besvndera  ia 
aehneeraahen  Vulam  aehr  gress  werden.  Andt  steht  «a 
beflrchtm,  dsss  Welbttbriteb»  ond  Oeberschwenimnngen  dU 
Ootthardbahn  Ähnlich  wie  dies  bei  der  Bretmerliahn  der  Fall 
war,  in  Milleid'nsfhaft  .■.ii^heii  w"rd.'ti 

(iun/.  nidi'idlich  ist  dio  italieiltSLbu  Zi^Dabf.'rtifjung,  welche 
dnicli  die  «beritdlienitchen  Bahnen  (Alto  lln/i-i)  monopotisirt 
ist  imd  fflr  dioBo  Qesellscluft  eine  bedeutende  EitmshmsqaaUe 
l>ildei  In  keinem  anderen  Nashbarstaal*  eiistirt  «nie  dersrüg* 
Kitirichtunff,  iJbcr  welche  nicht  bto«  der  schweizerische  md 
dentschc,  «ondem  anrh  der  italienische  Ilundelsstand  schwere 
Klag«  führt.  Troti  der  vurbrieften  Zusatr-ri  'l''s  it;ilienisrti,Ti 
Ilandelsininisters,  den  Unfng  al>/,ustellcn,  war  die  GeseUütdufi 
gleichwohl  mächtig  genug,  dass  der  Wille  dos  Uandelsministers 
nicht  lor  Ihat  wurde!  Dia  italienischen  Zollbeamten  gefallen 
sich  ix  Texatorisdtm  TerfUuran,  nur  auf  der  Station  Ala  der 
Brennerbahn  sind  sie  eoslaater  nnd  erledigen  daselbst  ihn 
Arbeit  prompt.  Die  Spesen  bei  der  ZoQabferttgong  an  BmÜb- 
]uani;Korte  sind  so  exorbittnf.  da>3  gi'Sfn  das  RnhQFltni 
Retorsionsinasiiri  geln  einpfüh'Hii  werde«  mii.'->ten. 

Was  die  Frachtsätze  betrifft,  so  soieti  die  t^chwei/.'T  i^i 
aasersehen  worden,  den  deotscben  Nachbarn  die  billigen 
FraeUen  sn  besriden.  Das  sogenannte  Staffelsystem  der 
Gottbardbabn  ist  derart  eingarkhtst,  daas  die  vom  Tnnnel  mi 
den  grossen  b  teigangen  entfernteren  Stationen  lelntiv  geringer« 
Frachtsatz«  zn  rableti  haboti,  als  die  nihcren  Stationen.  8» 
zahlt  ffir  lO.OCK)  Kdo  Moimal^äter 

Zürich  nach  OhiaSSO  ....  Frcs.  31  ftO 

Basel     »        •    »  34-60 

IWhansen  in  Elsass  nur .  »  86  50 
f9r  Straasbarff,  badwigshafen,  tfaint  ete.  steUm  eich  die 
Frachteltse  noch  gCnstiger.  Dia  Sehwetzer  Twlaogen  nun,  dies 
die  den  «nlferiitercn  Stalionon  bewiüirton  Vr-rfirntistignngea 
aach  den  einhoimisch.-'ii  istatioren  gewährt  werdfn.  Ks  li^e 
dies  im  Inri  ri'.--,«!'  ,lpr  Gntlhardlialii;.  da  £rei,'euwiirlifr  dio  Ost- 
Bchweiz  noch  Vorthoil  findet,  i~eiidunpen  in  ans^-lmlicher  Meng« 
über  den  Brenner  zn  spediren. 

Vor  der  ErSffnang  der  Oottbardbahn  hat  die  Sehweis  den 
Mont  Cenis  nod  Brenner  rar  Ofltsrbeftrdening  henAtzt  VtA 
Oberitalien  sind  dio  Frachten  rtwas  bilügpr  geworden,  nach 
Hlttelitalien  sind  sie  gleich  gidiliebi-n,  nach  Lnt^ritaüun  hub»;i 
Kie  sich  theilweia«  vertlicnert. 

Die  Erwartungen  der  Ecbneizerischcn  l!uum«roll-lndu8thi> 
worden  enttftBSCht^  da  die  Zahl  der  Spinnereien  nnd  Webereien 
in  Italien  eootm  SBnimn^  und  die  Arboitskilfte  dort  viel 
billiger  sind.  In  der  Marefainen-Indiistrie  hat  Deutschland  einin 
Viir.'-iirniig  vit  der  S.hwi'i/.  fr-'n-Miuicn ,  da  diese  iluv  Boh* 
tuatcrialien  ans  d.  iii  Au>;aiiJu  lu  tithi'ti  niass.  Mit  Seifen,  Zflnd- 
waar''!\  Zi  t'ilti  U-  ligL  ist  kein  Geschäft  7.n  machtu.  iMo 
T'i.jii  "fabrii  ation  hat  mit  der  TnriniT,  der  fraiuösischcn  and 
deutichen  Cujicurrcnz  in  kämpfen.  Grösserer  Nutren  erwScIlSl 
aas  dem  Export  halbfetter  und  magerer  Eise  nach  Italien  — 
ein  Artikel  der  von  der  landwirthMhaftlidien  Prodnstion  ia 
Oeaterreieh  Ushar  kaua  geaflgend  beaehtet  wurde. 


*m  - 


Das  grOBst«  Interesse  fir  Oesterreich  bietet  der  Bericht 
der  ZOrdier  Kmafleat«  ja  Beug  auf  die  Artikel  Wein,  Vieh 
niid  Getreide,  nicht  alleiii  wegwn  der  ctilcänRidren  Prosperität 

der  AHhirpbjliii ,  rnmiirti  auch  wf-riMi  ilir  verinphrtPii  CniH'nr- 
renz,  die  unseren  drei  viii'iii>limsti>ii  K\|ii<r1arttki>In  Jun-h  Itu1ii>it 
fiworden  ist 

Der  Berieht  coaststitt,  diiss  seit  der  Eröffnung  der  Oott- 
harAala  41«  Sehweiz  ntt  italicniscfa«»  Wein  nmdidi  Aber* 
■chmrat  irard«,  obnhi»  ia  Beng  tat  die  Fnushtefttn  gcgm 
fröher  kein  entscheidender  rnt<>rgchied  bestand.  Aber  in  erster 

Linie  li-nkti>  ilcr  i.'^'ii;:!,'!'  Ausfall  der  WnintTtitc  in  O-istpiTfi«  li- 
Tn^farn,  so•^]>'  in  Fruiikri'i'.h  Jid  •(■ulutiun  auf  Jus  it.ili"ni?<'li" 
Prodact  N^lcll  niphr  tnii:  die  Erloichtornng  und  ViTwohl- 
feilening  des  persOuliciien  niid  schriftlichen  Vrrkelirs  das  Ilirigo 
ur  Bdabnng  de«  Weinhandels  mit  Italien  bei.  Im  Ganxen 
geht  MX  den  Baridita  hervor,  dm  der  aiBtrlg^idie  Wein- 
csp«rt  aas  Oet1errricb>Vngani  nach  der  Schweis  nnd  Frank- 
rf-ich  durch  dio  itnli»nisdi*>  Concurrpuz  ('mm  Schlag  •.•rl'-idon 
wird.  Schwerer  wird  es  den  Italient^m,  mit  Ofsti^rn-iih  in 
Hf'zoe  anf  d<'n  Inijii.rt  vc'ii  Sclilachlvii'li  7.u  r.ini'nrrirpii.  Zwar 
ist  im  letzten  Jahre  die  Einfuhr  italienischen  »^chlaclitTiehcs 
in  die  Schweiz  gam  bedentrad  geaUegsn,  allein  daran  war 
die  gate  Fotleremta  Scirald,  «akli«  «•  den  achweiierisehen 
Landwffthen  gestattete,  Ihr  TIeb  selbst  zn  bebalten.  Kit  der 
BrBffnnrp'  dor  Arjl''ix-lirilin  wird  Ofbtorr'-ich-l'rgarn  niiiit  pi'-hr 
durch  dip  dcntsrln-  firenz-p-nrp  in  der  Vidiausfnlir  narli  der 
Sohwpix  und  Frankr' irh  bidiindert  sei«,  es  niiissU  d^-nn  sein, 
dass  die  nur  m  ufl  auflrüti-nd-'n  Seachen  die  in  dieser  lieziehimg 
gleidi  den  Oentschen  empfindlichen  Schweizer  cor  rigorosen 
AbqiemiDg  ihrer  Grenze  vcraolasaea  mtehtan. 

Von  der  h«rTorrajr<>ndsten  Bedcntnng  fUr  Oesterreich  Ist 
dia  Stellnn^  der  Gotliiarilbalin  znm  Gctr«?idfd:aiidi  1  )iwi  i  ji  Ii 
bat>  —  lieittt  es  in  dem  Hpriclit  —  i^cin  urdtTcr  Han  icls- 
zweiif  so  unsichere  Wp^t"  wie  dlLtf  l!runch'\  Ihv  Eilaiinnii,' 
lehrt,  da£s  die  hanptsäcblicliMen  lio/.üge  aa!>  mwm  Iiande 
•ettsu  Bchr  als  zwei  Jahre  dauern.  Oh  wechsplt  die  Situation 
MhOB  nach  wenigen  Hauten.  Stetes  Flaetniren  der  Fraise  und 
'namentlich  die  so  oft  wiederholten  Tariflndenmgen  treiben 
mit  dif5rm  Oesrhüft  il  r  lannenb.ifles  Rpifl  Ans  dem  Cba"s 
lässt  sicli  ji'iim  li  in  d' n  Iftr.ten  /.wan/ig  Jalin  n  (irkpnncii,  da«« 
Ramänieii  und  SiiJrussland  vrifnclimlich  d'Oi  scliwoizcrischen 
Brodatoffmarkt  versorgen.  Mag  Oe8terr<>ich-Iin);ani  noch 
grocto  Aiatrengnogen  madieiit  das  einst  beseüijene  Monopol 
wieder  «a  «niagan,  ao  wird  es  das  Ziel  doch  achwarUcb  er- 
reichen. Denn  aeine  Prodnction  ist  zo  wenig  stabil.  Das  eine 
Jahr  tritt  e.';  als  Impiirflainl  im  l  iIüs  niidfro  als  Kxf.urtland 
auf,  während  die  Gegenden  am  t-thwarüen  nnd  Asow'sichi'n 
Meere  selbtt  bd  ongdBttigw  Enten  Uebarschfaaa  uftnwaiasn 
haben.« 

Die  S  ee  V  e  r  b  i  n  d  1!  n  g  e  n  Gennas  mit  dem  Osten 
wlraa  fflr  den  schweizerischen  Gatreidehaodel 
Tollstindig  genügend.  Allefn  es  fehlt  in  Genna  an 

ansreirhendi'n  Hafenanla^-'f-n ;  \'.<"-V.  v.\n-s  mit  ftarkiTi  ait::p''''la'l"r 
werd>'n,  dii»  Zahl  der  r.Wfckilii'nhcln'n  Mai.'a/:iiM'  ist  v.n  ^■•"rinfr. 
der  Transport  in  dieselben  ist  mit  t-rosfen  K'^stcn  v<>rbunden, 
der  Wagenmangcd  ist  dort  r-in  rhronischcs  Uebel.  Wegen  der 
BilliglKit  der  i^fv-  und  lUiPinfuhrt  sowie  der  heaseren  Yer- 
ladngs-  nnd  Bargunga-Einiichtongan  concnrrirt  Antwerpen  auf 
dem  Platze  ZBrich  erfblgreieh  mit  Genna,  nnd  zwar  mit  der 
(.•'•'il  heil  rnniritiisch''ii  und  rUf.'iiiclii'ti  Wa.ir"  1!ht  "illc  steht 
in  i;!-M  h>  r  f.iiii-  mit  Antwi-rpfn.  Mir  Kii'  ksii  lit  aiil  Ji"  Zu- 
fahrtfMi  vi  ii  Mar-.-illo  und  AntK^'r]..!!  fnhr.n  di'}  schwci7.i-ri~';lii'ii 
■n.ihr.-ii  iiiit'ii  Inrnilichen  Tarifkrii'K'  (jejjpn  die  Ordtliardbahn. 
i'i  N  rliii-tbahn  macht  dabei  keine  Ausnahm»,  znmal  mit 
Hücksicht  aaf  ihre  grossen  Lagerhitnaer  in  Bomanshorn.  Doch 


wird  diaaer  ZnlMid  «icht  nshr  Inv*  dämm,  da  dia 
sehwdizeriseha  Bdaabahn-DepartMuent  daualban  Inaai  nekr 

lange  dnlden  wird.  Uebrigens  besitzt  die  Ootthardbahn  noch 

kleine  r-nt^prechenden  Maijazii  t".  nnd  idu  nd-oin  niaclu^n  Marseilli» 
ui;d  die  franxi'.si'chi'  Milti'IuuH'rbahn  alle  Aii.str"iit:uni?Bti,  um 
den  Aufsihwiuii,'  (i<iHias  zu  Terhiridcrn,  Zudem  zalilt  die 
französische  Begierang  der  Handelsflotte  SabTentionen.  Ander- 
seits sehahit  man  dia  Anaiadlaag  tüchtiger  dentscher  Kaansila 
in  Gema  bagdBSligen  zn  widlan,  am  daa  dortige  etwas  fsr- 
rostete  kanflnlnnisclie  Element  aniknfrischen. 

Erwähnonswerth  ist,  dass  der  Itericbt  den  Eifer  hbf,  mit 
wi'lchi'in  der  Üesterreichisohe  Lloyd  in  neuester  Zi'it  g'%'en 
dii-  Ccr.cnrren;!  Gennas  und  der  Gnttbardbahn  anftritt.  Wie 
noiiiwendig  dieser  Eifer  ist,  geht  ans  der  Thatsttche  herror, 
dass  di«  Fradlt  «gjrptiseher  Banmwolle  von  70  Frcs.  per  Tonne 
im  Jahra  1880  anf  S6  Francs  CAlezandrian-Ziirieh)  gesaakon 
ist  Die  Schifrahrts^esellschaflen  machen  sieh  ^ne  heftige 
ConcurriMiA,  niid  dorh  l..::."if:t  die  Frachtdifferen/.  zu  Gunsten 
d'-r  Gotthardbahn  (Genua  -  Zürich)  gegenüber  Triest  -  Zärich 
niid  Mar^spille-zarieh  iaaier  noch  7  Ftas.  hei  lOlOOO  Elograniim 
Ladang ! 

Im  Allgemeinen  habe  die  Gotthardbahn  den  grossen 
schweiieriichon  HandelapUUaen  Zdrich  und  Baael  mehr  Nach- 
ais Vortheile  gebracht,  da  de  ans  dem  Transttrerkehr  den 

pr'sst'^n  Nntz'i)  ziehi>n.  Nun  meint  der  Hericht:  vEIdp  1'.  II 
woisi-  C'inipensation  für  Zürich  läge  darin,  d:e  Ausmüminm: 
der  Vorarlherperbahn  tnöglich-st  nahe  heranzuziehen  und 
dio  geeigneten  Scliritte  zu  tlmn,  damit  der  internationale  Ver- 
kehr in  Sargans  statt  in  Bachs  aasrofindcL  Dadurch  würde 
Zürich  so  rinen  Hanptrerkefarsponkt  zwiechen  Fraakreieh  nad 
Oeslerreich-Üngam  nnd  «na  dem  gewaltigen  OOterrartahr  diaaer 
liiiM  trbt<  n  K  nt«  iwiacfaso  Ost-  nnd  Wea^Bniopa  gewiaa  Tttf 
ih'  i]  /.itdii'H.'- 

Dle  ZfirchiT  Kun'hi-rn  !l  sind  wirkücli  soiid'Thari'  Leute. 
Nachdem  sie  uns  eine  g.tnze  lieihe  viii  NarhthoiI«n  und  Be- 
fdrehtnngen  aafgezihlt  haben,  welche  Oesterreich  aus  der 
Gotthardbahn  za  schöpfen  babe^  kommen  de  hinlandrein  mit 
liebenswürdigen  Ansriehten  fSr  die  Ailhergbahn,  damit  deren 
EndrirlitTtif.'  v.n  Gunsten  der  Zün-iiiT  Kr.'-.il'-'v.ti--  tri.-ilndert  werde. 
Hf'xunntlicli  liat  amdi  die  NiirdH>!;i,ilin  ihii-n  in  Zürich  nnd 
porud'^  di-si-  HulirviTwaliiinir  war  ls,  Wi-lrli'"'  dem  Tart"!  der 
schweizerischen  Hahnen  mit  der  ArlbergbiUin  seinerzeit  enrpogen- 
trat.  Gleichwuhl  erwartOB  die  nSehsten  Freunde  derselben 
Verwaltung,  daas  nm  nidit  geriagea  Schaden  Torari^ 
ber^s  die  Arlbergbahn  an  der  sfldliehen  Peripherie  dieses 
I.andi's  hin  und  anf  dem  kürzesten  Wepe  in  die  Schweiz  fibcr- 
;aiifeti  werde  Mit  Recht  prntestiren  dagegen  die  Vnrarlberger. 
I  nd  jie  i  t  'tesiireti  mit  KrTiIg,  denn  die  Itofrierung  und  der 
ISeichsratli  Oesterreichs  wollen  dio  für  das  Bodenseo-Traject 
Bregenx-Friedrichshafen-Conslanz  genehmigten  Summen  nicht 
umsonst  im  »Sehwibisehen  Meer«  vergraben.  Aach  worde  atets 
bet'Dnt,  dass  die  Arlhergbahn  eine  politische  Bahn  sei,  dazu 
li"-iir":iit.  d,T=:  isvdirte  Kr"n!and  mit  dem  Kfich  in  n.lhere  Vcr- 
liindiiii;,'  i-.n  brirnj-ej:  luij  de.s-i  ii  wirUischaftlii  hes  Widil  nach 
Kräften  zu  f.">rdein.  lOtidli  li  hrmt-t  die  Kentah  il  1 1  :i t  der 
bestehenden  Vorarlberger  liahnen  auf's  engst«  damit 
zusammen,  dass  der  Verkehr  der  Arlbergbahn  möglichst  lange 
dar  «stemichischen  Bonte  erhallen  bleibe.  Ans  allen  diesen 
Gründen  wird  tfe  Leitung  der  Merreichiaehcn  Staatsbahnen 
.sellistvf'rst.trdlich  bemüht  sein,  den  Schwerpunkt  des  Vcrfcelirä 
nicht  nach  Zürich  auf  dem  Wege  über  ein  srhweizerisches 
l>'>rf,  sondern  niSgliehst  an  den  öodensee  nacii  Bregenz 
und  dem  überaus  gewerbetleissigen  nOrdlicIten  Vorarlberg  za 
verl«i;eB. 
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Die  Eisenbahnen  rirossbritaniiieus  im 

Jahre  1882. 

In  der  Vorwi.cli*!  erschien  der  Bericht,  welchen  di«  Herreu 
Caleraft  mA  Oiffeo  m  4«a  SeoreUr  4m  Board  of  3Vmk  abar 
dl«  EiMiilNilniai  GronlnitniileBS  md  Irland«  im  Jabre  1882 
aivtattet«n.  Wi"  .'.-'nselben  in  ciitn'-hmi'n  ist.  Imt  sitli  ki'ine 
roorklich''  Vi^r.iudrrung  vuUzogen,  und  ist  dms  donige  Kiseubahn- 
wp.mii  iiutiin-'i.r  s«it  3  Jahna  in  einen  labexa  «nmindeit 
gflnsügeu  ZasUnde. 

Die  Ltnge  des  RisenbahnneUps  war  KnAf  1882:  18.457  Meil.. 
da«  iat  am  282  oder  mebr  ala  im  Jahi«  1881;  >wei- 

oder  nehrgelcieig  varen  1ÖM4  Knien,  das  ist  vm  171  oder 
Vi",,  nii'tir  als  im  Jahre  1S31.  Das  Anlagecapital  hflief  sich 
auf  7C7,8lK».5"0  ?f.  St.  ('  +  i2,:i715M  Pr.  St.);  uuf  ji-  eine 
Ji'Ah   .ntd.-lMii  i  +  nsi-.i   rr.  >t,    I'i..'   be.Jr-iit'.'iid.'  Ver- 

fflchmog  des  Capit»!»  iat  vurwiegeiid  aof  wirklich  gi^macliti-  Aii- 
lafai  xnrfickzaführen.  I.)a.<i  ungejrebene  Capital  iat  in  einem  Re- 
trag»  TOS  296,050.001)  PI  St.  girutiit  oder  mit  Prioritftt  ana- 
fcvtattaL 

Dia  HaBataMD  tetnga^: 

1882  pep.>n  1881 

rers.incMVPrki'lir   28,T!>CHi:l    -j-  l,10i.»l:i 

Gütermkelir   37,71rv;lir.    -}-  m.SV> 

Vcnehieden«  Einnalmien   2,8.ni.i»^'t;  177.096 

Snmme   f.!i.a77.12l    -\-  2,222.124 

W.H  Ii  i:iiinaliwon  aus  dem  Personenverkehr  betrifft,  so 
dauerte  die  iicve^oog  fort,  die  sich  aeit  einer  liog«r«a  Baihe 
VOM  Jahrai  aaf  dieMm  GaUala  nOtialii  IMa  Boiiahaan  aas 
der  in.  Clasae  teigren  Zanahmen,  wShiend  die  Einnahmen  an.« 
der  L  md  II.  Ciasee  entweder  Iceioe  Zonahmen  oder  Abnahmen 
«■AraiaaD.  Et  iMtragiea  die  Slnnahagan  ans  dem  Persononverkehr: 

1882  gegen  1881 

in  der  L  Cla«««   3,763.000    -  5L0Q0 

•     n.     *    8,417.000    —  28.00» 

,    III.    -|.-l,0O4.f>0O 

Im  Jahr«  la70  w;i:.  i]  die  Eiunahinen  aus  der  I.  Claus« 
8«  Hill.  Pf.  St,,  an.'^  dnr  II  Ii  Hill.  Pf.  St.,  ans  der  III. 
6i  Mill.  Pt  St  Im  Jahre  ItüäO  war  daa  VerhAllnisB  folgende«: 

I.  Olaaae   StlGlLPtSt, 

IL     »    8v  >    >  » 

m.     »   12-«  »   »  » 

Seit  1^0  ist  also  nenerlidi  eine  Zonahme  der  Kinnahmen  an*  der 
III.  Classp  7.U  verjeifhnen,  trotzdem  die  Zunahme  bis  dahin  eine 
an&si'ror'l'.-litiiche  i^enaniit  wnrdfn  inuss.  DerGätpr-TranspMrlbraclite 
eine  Kinnahme  von  37,726.000  PL  St.,  das  ist  am  moOO  Ff.  St 
mebr  ala  im  JTahra  1881.  Ten  dieaem  Batrag«  antfaUeii  anf : 

1882       gegan  1881 

Pftnl  8<üUa( 

MiMnlia  U!,eiHM>0O  +«10000 

Andm  WaarM  .  .203S7.00O  -f  519.000 
Lebead«  Waat«  . .  1.283.000  179.000 

37,726.000  -f-  mm 

Diu  Zunahme  betrigt  2-5%.  Es  wurden  befördert  181  Mill. 
Tonnen  Mineralie  n  gegen  Iii*  Mill  im  Jahre  1879  und  7,''.  Mill. 
Tonnen  andere  W.iaren  gegen  tW  Mill.  im  Jahre  1879.  Im  Ver- 
gleiche /.n  die.'xui  Jahre  lietrigt  die  Znuhme  nmd  20%,  gegen 
1872  nmd  50  bczw.  40%. 

Den  Biimahmra  ttehen  dia  Aaagabaa  la  dar  ROba  tob 
36^170.4-'<6  Pf.  (it.  gegenfiber,  das  ist  nm  1.270.436  Pf.  Si  oder 
3'fi%  mebr  als  im  Jahre  1881.  Die  Ansgaben  betragen  für  die 
Zagnaeila  Stil  d.,  daa  iit  «m  0^1  d.  «dar  0^*/a  BMhr  ab 


iffl  Jahr«  18&1.  Da  die  Einnahmen  pro  ZacBmeilc  ril  ?i(-i-  OM«)d. 
batmgen,  so  ergibt  «ich  der  Reinertrag  pro  Zugsmeili!  mit 
28*4«  (—  0*05)  d.  Die  gesammtea  Bein-Eiooabmen  beliefen  sich 
aar  88^688  PH  St  (+  961.688  Pf.  81).  Die  Bein-Einnahmen 
baingea  aaf  daa  Capital  barechnat  i'n%  gagaa  4'aa*/e 
Jahre  1881.  Di«  TaiaündtraBg  vai  0*oi*/«  reaattfat  an  dw 
'dienorvTiihnten  Temabraag  daa  Anlagecapilda  am  82  HIDioBea 

Pfund  Sti-rling. 

Im  A'.lt'eiiieiiieti  i.-^t,  wie  man  sieht,  im  Jahre  1882  ein'' 
It^ssernng  <l'.'r  Kinnalmiun  wie  des  Verkehrs  za  conatatiren,  die 
,  uiiisi.  bcmerkenswerther  ist,  als  anch  die  Toijahre  mit  Zo- 
nahmen abaehloaaen.  Der  Aoaweia  hat  dran  aaeh  ia  Baglaad 
allgemafai  baftiadigl^  da  ar  «ia«  attadig«  Tarnebrang  der 
OaachifMbitigkcit  GroaabrUaaakBS  bavaiaL 


Die  iutei'iiatioiiaie  elektrische  Au.sstelluiig 
in  Wien  1883. 

IX.') 

X.iilidem  in  dT  VnritTPii  Xiinuni^r  dor  Verwnnd'irnr:'  Ain- 
drui  k  i;i'L'r-beii  wurde,  das-f  dii-  A'.issl'dllUlir  V-r.iliIas -tliir  !hv|, 
fil'fr  si  hidriliiu  .■r,ni"k.in-.1rri  und  In  iirfr  Kii'wif  kiiii.!.'  fi-st- 
.stidii'riden  KLsenbaliii-Teletrraplipn  lülltJere  Itetrarlitangen  an?.«- 
sti  r.en.  S'dl  heute  anf  eines  der  wichtigsten  Signalniittel  unsere 
Aafmerkaamkeit  gelenkt  aeia,  ein  Signalaiittel,  daa  aich  da 
nnteo  in  adner  Tollalen  Eatwicklnng  in  rdehbaltig«n  0«natrae* 
tifins-ColliSctinnen  /.eigt,  ein  Signalmittel,  das  die  I^bhanpsten 
Anstrengnniren  m.vht,  seine  jetzige  Wichtigkeit  und  Hed'  Utnnir 
zu  r-r!i;ilt 'ri.  vv."ilin'nd  eB  durli  auf  das  Ar..-.'-riThp-Ktat  pp-il^'i;! 
i.'-t.  uud  dem  ein  baldiges  Kiide  ganz  besi'ndpr-s  nahesteht. 
Der  Gedanke,  dass  es  mit  den  olektrischon  Distanz- 
Signalen  an  Bad«  gehl,  dasa  deren  Terwendaag  recht  bald 
anf  dia  aHemabadaataadaten  Ftlle  beaebrlnki  sein  wM,  M 
noch  nirgends  aiugeaprochen  worden,  er  ist  aber  nicht  mehr 
zarOckrndr&ngen,  and  unsere  Eipesition  wird  die  KntwIi-klitBg 
dieses  (i.ddnki'ns  lebk.ift  f"'rdirii.  w-th;  au.di  y^iw  .\[i|i.irate. 
die  den  elektrischen  Distauz-^ignaieu  so  lebhafte  Concurreni 
bereiten,  in  der  Rotunde  darchaas  nicht  aufdringlich  erponU 
sind,  and  aich  diaaelben  in  Bewaaslaaia  ihrea  Werthea  in  na- 
adiaiabaraWfaikel  laricksieben  and  aal|{eaaebt  verdaa  ariaaei. 

Die  ersten  elektrischen  Distanz-Signale  construirte  Teratl 
daaaen  Apparat«  eine  Zeit  lang  (1864)  anf  der  Siidbahu  in 
Verwendung  standen. 

Anlässlich  eines  durch  Nachfahren  veranlassten  Caram- 
balea  am  Einfahrte-Wechsel  einer  W"!,lb.'»lin-Statiiin  erhielt  der 
Talagraphea-Tontand  jener  Bahn,  Uerr  Schünbacb,  tirea  in 
Jahre  1807  den  Aallrag,  ein  Mittel  ta  «lafauan,  an  aaf  el(k> 
trisehem  Wege  Signale  stellen  zu  VAnnen,  welch«  di«  Zdg«  aaf 
entsprechende  Distanzen  aaseinander  halten.    Herr  SebOnbaek 
hat  ■Vy^fi  Aufgabe  ent-sprochen ;  das  Modell  seiner  damaligen 
Cüustruction  ist  in  dpr  Ausstellung  (Kat.  Nr.  2)  7,n  finien. 
Han  siehty   Aas^   r^iii  <ii  damals  die  Wichtigkeit  des  Block- 
Syatana  erkannt  wurde.  Warara  ea  erat  jetat  Anaaicht  hat,  ia 
di«  Praiia  eiagefihrt  la  w«rd«n,  das  kSnat«  aar  dareh  Bi^ 
zahlen  einer  langen  Leidensgeschichte  von  Erfinder- Calamittteil 
und  Cnnstmctcnrsplagen,  n.  dgl.  ro.  klar  gemacht  werden.  Heir 
SchOnbarb  hat  Im  i;p|Vr*'nten  hierüber  erst  vor  wenigen  TariTi 
recht  lehrreich«  Mittheilungen  gemacht  Kurü,  aas  dem  projer- 
tirten  Blocksignal  ist  ein  Distanz-Signal  geworden,  ledigli''!' 
za  dem  Zwecke,  die  Einfahrt  in  di«  Station  zu  decken  (u 
doheiB).  Aaa  jener  Zeit  ataauMB  aad  dU  elektriaehan  GlockeB- 
SigDale^  and  Herr  SebOabaeb  bat  di«  Conatiactioa  daa  TrieV 
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Werkes  für  die  Glocken  -  Apparate  zam  Betriebe  von  Dittanz- 
Signalen  adaptirt  ud  ao  «in  elektiisclMS  DiaUw^igual,  Tor- 
•nt  adl  aMduniMikw  Btokatdluig ,  g«1iMt,  lat  Mt  in 

Verlaofe  der  Zeiten,  wie  diea  fW  te  k.  k.  OfNeHoo  ffir 

Staatspisenbahnbetrieb  in  pietatfolter  und  McIibI  intomnnter 
Woisc  'ior  Anscluunii)?  gebracht  wtird'i  —  /n  dem  y-irX  vielfach 
verw«ndeton  i.Sc  hOnbarirKrhHn  plektrisclipu  Distanx- 
Signale«  entwickelt  hat. 

.  Si«  Distanz-Signal  dieses  Systems  bat  daher  d«n  einen 
groHn  TorSidl,  4aw  daMen  Triebwerk  adi  Jawai  flr  filodkm- 
Apparat«  aack  «taar  ghicliiai  Tjpa  kaigistolH  watdm  kann 
and  die  gliieha  Belnndlnng  erfordert,  was  bei  dar  Vofiiweiw 
digkeit,  Bolchfl  Apparati-  niilit  fuehmänniscb  p^bildetfin  PersiiiulH 
überla-sscti  /.u  müssen,  hat  nicht  genug  gowürdipt  wenlen  kann. 
Dagegen  hat  es  eincti  Narhthcil,  der  darin  v.n  n-.clii  n  ist,  da-sa 
Iwi  einmaligem  Aufuehun  des  Tri«hwerk«ä  nur  wenige  Signal- 
ttcllongen  «ratOgUcht  sind,  weil  bei  der  Räckfillinug  der 
Mgnnlndniil»  in  die  Nonnalatollug  eine  Winkelbewegung  v«m 
270  Graden  erfbrderlieh  ist,  ma  elneni  nicht  ansgenötzten 
BwIlTcrbru  irli  vnn  'lO"  „  ■■litspripht. 

Hanpts:i:hlich  nui  dii's-'in  I't'hclstaud'-  ab/.uhslfun,  habt'ii 
sich  finc  Reiht'  voti  Oslcrruichisclieti  T*'!i  L'iaiiln'n-t  .n  nniiuiiu'ni 
bemüht,  verbessert-'  Constmctioncn  des  bclifinbach'schMi  Sigiiales 
za  finden,  nnd  war  noch  nirgend  übwr  die  Krgebnisise  dieser 
BemAInngen  tin  so  klares  iiberaichtUcliM  Bild  geboten,  als 
eben  in  der  Botande.  Vlir  möwen  hier  tob  der  Ustortseben 
EnlwirkhiniT  absehen  und  die  Difitanz-Signal»  nacli  ihrer  ('on- 
stracti"n3-At>hiilichkeit  verfolgen.  Oleich  neben  Sr.h.;iib;i(  h  tinden 
wir  iKat,  Nr.  (Vi  daK  Distanz-Sitmal-Systein  SdiiifTler,  das  fc.ich 
von  dem  erKtbosthriBbenen  hanpt^ächlicli  durch  die  geändert" 
AnsIQserorrichtang  nnterscheidct  Vis-A-vis  (Kat  Nr.  b)  finden 
wir  bei  B.  Egger  ein  Dietanx-Signal-Sjatem  Kfizik,  das  ans 
xelgt,  daas  Letttganavnter  nidit  nur  im  Oebiete  der  elehtrisehen 
I<ampen  und  Lichtinstallationen,  sondern  auch  im  Oebi»te  des 
Kiseiibahn-Sigiiul-WeKeiis  geniale  Ideen  hatte,  wenn  er  es  anch 
bei  crstTi'ii  /.u  ln-iifatcinieren  Erfolgen  gebracht  h;it,  lioi  dt^r 
Buhtt'hraJtr  Eiä'Mihulii)  (K'r.t  Nr,  .'Kl),  sowie  bei  der  nster.- 
nngar.  Staat-^ei-senbahn  -  (r>' llsibafi  (Kat.  Nr.  259)  finden  wir 
Diataio-Signale  Sjstem  Langic,  bei  der  kOnigl.-Qngar.  Staats- 
bahn efai  DistuB^ignal  Qysten  Sandoif  (Kai  Vr.  dSk  das 
beaeodere  Beachtung  rerdient,  bei  der  SSdbahn  -  Bxpesition 
(Kat.  Kr.  52)  ein  Distanz-Signal  System  Teirich  &  Leitpolder. 

Hei  allen  'li-^sen  Signalen  werden  die  Sigiialbe^-riffe  „Halt« 
nnd  Kllahn  frei«  durch  die  Stellang  einer  innden,  veisa  nnd 
roth  angestrichenen  Scheilie  rechtwinkelig  »der  )>urallel  /.ur 
Bahnachse  angeieigi  Bai  einigen  wird  die  Laterne  für  die 
NadiMitd»  w  der  Seheibe  beAatigt,  bei  mderta  irird  diese 
Lalenie  nnf  einen  fixen  Stiel  Mll|||Met)Cl,  ta  entKen  Falb  ist 
daher  nr  Bewegung  der  Scheibe  eine  grossere  Krall  sls  im 
sweiten  Fall«'  nöthicr.  AUe  die  hier  anfgeyjhlten  Cnii.s'.ruciione« 
Uineln  mehr  weniger  der  Sichöubach'acheii  TrsprunKs-Construc- 
tieSj  nid  wenn  sie  anch  manche  Vortheile  g'genüber  >Uesen 
nalWeisen»  n  einer  grOaseren  Verbreitang  als  Schünbach's  Con- 
atnetiion  haben  aie  ea  trichk  bringen  kOmtm.  Alle  leiden  aber 
an  dem  «biea  UaHtaadiei  vann  der  WfteUar  das  InArerfc  nicht 
anfgeiogen  hat,  ftmcHoniran  die  Apparate  nieh^  waa  dann 
bedenklich  wird,  wenn  da«  Ende  der  VkUKtieinslIhigheit  in  der 
Freistellung  des  Sijjnales  eintritt. 

Ferner  werJi'ii  rücki^ii-hllicli  des  cptisrlien  Effectes  Ein- 
Vtade  gegen  die  Scbeibenfurm  und  gegen  die  rarallelatellang 
der  Seheibe  nr  Bahn  erhoben.  Besonders  im  letzteren  Falle 
aagt  naa:  dar  Loeomotivfihrer  sieht  kein  Signal,  wenn 
er  aber  an  ^am  Slgnaipostaii  kein  Signal  erhiHt  ae  soiltt 
ein  allgemeinea  Teifcahn-Prineip  gelten:  Kein  Signal  bedentet 
«Halt«. 


Dem  letzteren  Uebelstande  ist  abgeholfen  durch  die  Signal- 
Oanstmetioo  Hohenegger  (Kat  Mr.  Ii»  (Mitarbeiter  Beehtold) 
ud  dueh  «ine  xweite  Coaatne&m  SdiUBerVi  (Kai  Nr.  ^,  bei 
welcher  die  Scheibenfbrm  Termieden  ist  nnd  die  Signal- 
begriir«  ähnlich  wie  bei  den  Semaphoren  dnrch  bewegliche 
Balken  (Arme  'jder  FhV'el  genannt)  aust'ed.-ilk".  werden. 
Steht  der  Arm  rechtwinkelig  zu  dein  Mäste,  hedeatei  dies 
vllalt",  bildet  er  mit  diesen  «inen  Winkel  von  '15*,  so  wird 
dadurch  sBahn  frei*  aqgezeigi  Das  hat  viel  för  sichj  leider 
werden  anch  diaaa  Signla  dnrch  ein  an^msaiMS  fiewieht 
betrieben  vnd  UmeUeniren  nicht»  wenn  du  Oewieht  abge- 
lanfbn  iii 

Eine.s  kann  lebhaft  befriedigen,  dass  alle  di.-^'  ale 
nnnmehr  mit  liiduclion.sstrom,  u.  .-.w.  mit  Ma{.'nel-Inilui  turen 
betrieben  werden.  In  dieser  B./ziehunk'  war  H'ibenegget's  .Siirnal 
balinbrechend,  nnd  heat«  kann  der  Uatteriebetrieb  bei  Distanz- 
Signalen  als  ein  Aberwnndener  nnd  Terlassenar  Standpunkt 
betrachtet  werden,  waa  im  Interesse  der  Sicherheit  des  Dienatee 
nnd  der  Oekonomle  der  yerwaltnneen  als  sehr  ersprleeslicb 
be;'.eichne*.  werden  inusä 

Die  meisten  dieser  .'^i'.rü.il"  sir.d  inii  -Kktrisrhen  n.  xw. 
akustischen  und  i'ptischen  Cnirolen  verbunden.  Die  akustischen 
kennen  als  in  jeder  Dwiohiuig  v^>rtref^ich  bezeichnet  werden, 
was  man  viel  weniger  von  den  optischen  behaupten  kann.  Ei 
ist  keine  eiaiige  optische  Centrale  in  der  Anastellang  an  linden, 
anf  die  ein  gewisaeahafter  Terinhn-Beamter  sieh  TeilasBen 
dtirftn.  Es  ioU  damit  aller  darchau.i!  nicht  den  Fachelektrikern 
ein  Vorwurf  gemacht  werden,  es  dürfte  keinem  Zweifel  unter- 
liegen, dass  V'irtrefllicho  optt-'li.-  (■|irjt.'''l«n  mit  L":'-litir'-:»it 
geliefert  werden  könnten ,  wenn  die  Schnüre  des  Geidlieuiels 
etwas  lockerer  gt-macht  und  ein  kühner  »triff  erlaubt  würde, 
Das  wird  aber  erat  geschehen,  wenn  daa  OedOrfitisa  emioeot 
und  das  Teriangen  nach  Terllaslichen  eptiBchen  Oontrolen  un- 
abweisbar geworden  ist.  Bei  den  Laufwerken  ist  die  Begnlirnng 
durch  Windflügel  durchaus  vermieden  und  wird  dnrch  Hnghes- 
lireni.s.'ii  besorgt,  die  si  Ii  .'i  nit  M  wühren,  daas  sie  nonmehr 
auch  bei  anderen  rotirenden  Apparaten  immer  mehr  nnd  mehr 
in  Anwendung  kommen. 

Man  gibt  es  aber  noch  Distaux-Signal-Conatractioani,  die 
nieht  mponirt  sind,  z.  B.  jene  rvn  Beumel  nnd  jene  Oenalrae- 
tion,  welche  der  Schreiber  dieser  Zeilen  Ter  zwei  Jahren,  nach 
dem  Princip  seines  Blocksignales  eonstmirt,  im  Club  demon- 
strirte.  Bei  letzterem  waren  die  iwei  ihen  auf^'-e/.ähliei!  l'ebel- 
gtände  vermieden  Die.ses  Signal  branchte  nicht  aufgezogen  zu 
werden,  nnd  hol  anch  in  der  Freistellnng  dem  Maschineoführer 
ein  deutlich  keonbares  Bild.  Da  aber  an  denselben  andere 
Teibeasenmgen  maaigebenden  Ortes  Tsrlangt  wurden,  so  sr- 
scheint  dasselbe  noch  in  der  Entwicklung  begiüTett,  md  iai 
bei  den  eingangs  dieses  Referates  audgesprochenen  AnMditen 
wenig  Aussicht,  da.s-s  es  bei  dem  bev"r6teh enden  allgemeinen 
Verschwinden  aller  elek-trisch  betriebenen  I>islanz-Signale  eine 
lange  Verwendangs-Periode  «rieben  wird.  Von  den  Concurrenten 
der  elektrischen  Distanx'^ignale  soll  das  nAchste  Referat  Ans- 
rahrllciies  bringHL  /.  X. 


CHRONIK. 

Hene  TUrifa  Ur  den  nMll^n  Seehafeaverkehr.  Am 

15.  d.  M.  tratea  bn  Terkehr  iwiicben  Wien-Budapest  nnd  theil- 
weiüe  auch  Prag  vnd  Kralup  eioerseiu  und  den  bedeutendsten 
d<-uI«ohen,  niederllnditcheD  und  belgitchen  HsfenatationeD,  iü.<i 
Stettill,  Hamborg,  Bremen,  Rottordarr,  Antwerpen  etc.,  anderer- 
«eiti  fir  ilie  wichtiirsi-n  im  .ScctDinsitTerkehr  vorkomnienJon 
Artikel,  alr.  Woilo,  K.itlV'e,  l-'rAi-  un\  lliiute,  Talialt,  ffedörrtes 
Obst,  tiarbe.-jtotTe,  Har.-,  Iteis,  Petroleum  eis.,  neue,  und  zwar  zum 
Theil  sebr  crtieblioh  errails'^iKte  Tarife  in  Kraft.  Die  bexÜKlichen 
Ver«inl>arungeii  bilden,  wie  bekiinnl,  den  Abacbluss  langwieriger 
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Verhandlungen  zwischen  iJcn  nn  liicsem  Verkehre  lictheiligten 
Bahnen.  Die  Finiilitirung  der  Angi.-Iegenheit  »eUto  lunXehst  eine 
MchgeniUte  Regelung  de«  ConeurreiuTeriiühniiiie*  iwMohen  d*n 
dMlMbm  BMm  ainwiMili  ud4  4m  HMsb  UolUvdt  mA  Belgica« 
nämwnaUmymm.  LftcteraBcgeliiiigMiii  der  Web«  wflilgttdMi 
Ur  ^  llnnreo  Ronten  Ton  und  tuutb  den  bolUndiaelien  und 
balgiftdieD  HKfen  j^witge,  ein  fttr  allenial  m>ng«b«iide  Fraelit- 
zuschlHge  gegenüber  den  für  die  IIomIph  nach  Bremen  und  Ilambarg 
?u  adoptirenden  Frachten  vereinbart  wtir.lpii  fin  i  Aut  dieser 
Btei"  kill  nli-n  Lnr n  'lif  Tiirife  lVj=ti;cftf?ili  werden.  Wie  weit  hierin 
dM  II   1. Iii.'  .■  iriiil.n,  v.iri]  rrrl  dii-  l'iAxi.«  ergeben  kOnnen. 

Ilabaen  in  de«  occupIrt^-D  ProTlnzeii.  Wie  der  »P.  LI.« 
mIHlMflt,  bwebülligt  «ioh  die  jicemeinanme  Regirrung  gegenwärtij^ 
nit  drei  BiMnbabiiproJectcn  fSr  die  vcoupirten  Uloder.  Dm  «ine 
beMft  dl«  TcrbiadoBf  tm  Stninn  nit  Mitrowitt«,  da*  twü» 
die  löte  8mJ«wo<HiMtw-ll«d(mrl{,  die  dritte  m  Linie  TOn 
Kein  dureb  das  Unnathal  nach  No*l  Ucber  die  Unic  nach  Mostar 
Hetko^  «oll  bereits  im  Kriegaininisterium  eine  Vorl«t;e  aufge- 
arbeitet worden  «ein,  die  die  nSchftcn  ]>c)ci^»tiiincn  bcsrhSftigeii 
wird.  Für  den  »clinMilfpurigen  Bau  dieser  H.nhn  »in J  Nördling  »owie 
Rpgicrungsralli  Oliertnav'-r  im  Club  österr.  EiBenbohn-Beamleo  «in- 
gfttcii-ii.  AiitMii  Annriiritii-  n.icb  wird du Kricftiaiiiletniiini  gleieii- 

iaiU  die  Sehma]»liur  liel'lirwurlen. 

Le«albahii  Lini-Eirerding-Aarlibacli.  Da«  Haidelamlniata- 
rium  hat  daa  von  dem  Inter««<cnteit-Aai«chtu<e  der  Lnoalbabn 
Idiia-BfferdiitifAaaliaeh  »fü,  ivmk  «eiiien  Obmaim  Emil  t.  Diener 
in  Lint  TOrg«Ieirle  generelle  ^|eet  fUr  obengodaebte  Loctlbabn 
untenn  &.  Si'pirml  er  on  die  k.  k.  Statthallerei  in  Linz  mit  der 
Auflerdenini;  (if  crrniltell,  bczilplich  diese!  vom  technitchon  Stand» 
pankt«  im  Alli;"  nninfr,  a'^  UIT  AuflühninL"  geriiZtiot  bcfuiidcuen 
Vtnjfcu-t'j  im  Sinrif  ib'i  i'('.^U'hendrtl  Vcrijninuii^fit  die  'l'rA^flfii- 
n  vi.-inii  ciiuulfiU'i..  N;n  Ii  iliiüi'iii  l'ri>iecr.'  miU  'lie  ticuf  Halm- 
u:ii.-ii;t!  vciiu  Uahnh' r<!  \.Ui>.  ili  r  im  .■^•.;];lI^l-l•!tiel>e  »lebenden 
Kaiieiin  Klifal  cth  liaUii  Iiis  auf  eircu  5  Km.  l  iii^;"  di*  Oidcipc 
dieser  Bahn  benUticn,  sodann  —  bei  Km.  IH'J  't:.  al./«oiscnd  — 
die  bei  Km.  4l  der  projectiricu  Loealbalin  ^•Flef;euc  accundäre 
Waeeenclieidft  ewiedieB  der  Tmaa  nad  Doaau  ftbeiecbreitei)  und 
in  Uirem  «eiteren  Zsge  die  Oiticbaften  DOmbiaii,  Vniherinec, 
Alkoven  und  Efferdtng  berflhrend,  in  Aschaeh  euen.  An  der 
genannten  nXehat  l.«ondini;  «ituirten  Abzweigungwtelie  i*t  die 
Anlat;c  viiwr  eii^cmn  Ilalte.-li'llc  in  Atl>!>ir1il  genommen.  I'ie 
(loi  i'.Ahii  hitiiiKt  .'lii-i.'ii)  Km.  und  wurJo  d'."  M.iximal- 
!iteii,-ijrjL',  wflchc  jetinoh  mir  in  ^t■;  l'erfent  der  ^;e^;lHln/ll»llg<'  zur 
Aiiwi'niliini»  f;cl<ir.i:t,  mit  11  ptr  mille  und  'li-r  Mi:iim.al  ("urvcn- 
ballimcsscr  mit  'JiXi  ni,  angenoniiuen.  Die  llaukuston  siind  mit 
8St.ti05,  d.  i.  mit  U8.7ä5  fl.  per  Kilometer  prUiminirt. 

Pft^eetlrt«  Localbniu  von  ProBiialts  Iber  Uewitach  nack 
■Ibr.'ÜMbnii  Daa  Uandelaministerium  hat  das  mn  dem 
Bdehsiatha-Abgeetdneten  Johann  Budig  in  Zwlttan  in  Vertretung 
ein«*  L"cnl.('oniiti'i>  vorgelegle  Projei-t  für  eine  Localbahn  Ton 
Pro^snitt  naeh  ÜUhr.-Tn'ibnu  an  die  k.  k  Slatthallerei  in  Brünn 
mit  der  AufliTiioiut  fi' i  rrij^lteit,  di<-  1  ri<  eti- Ürvi^inn  i.;ii/utr-ittii, 
bei  wcloKci  Amt.ili.in  ll  i;  am  ti  die  Krati'  <ier  Aufblliruni;  der 
von  deti  Coiicessioiir'.vi  rburi;  rverilutd]  in  ,A  tis.-.it  tit  u'rfionjnM*ni*n. 
i.boi  0|ialo\vit.^  t.ihiciii'ten  \*:iri;m[f,  ho\^ii-  -i' r  zur  .\■,l^^libru^l^  ul> 
Strai'cnliahri  bfatilr.<i;;U  ii  Verl'induei(fMilrt>  ki  /.Hiüchi  n  der -SlHiio» 
Hros^nit/  der  Mährisch-Schlesiachen  Nttrdl>abti  und  der  wurlicb 
der  Stadt  Prossoitz  projectirtco  Anfaiig(-ät.ttion  der  Localbahn 
einer  eingnhanden  ErCrtarimg  an  untersielMn  sein  wird.  Die  LKof« 
der  projeetirten  HaaptKnie  Proi«nit2-MUir.-Trflbau  betraft  70*t  Km. 
BehnC*  Uel"'r-rbrfit  iti;,-  der  Wn'ner'ehridc  zwl-^chen  l^^ll^b^ann 
und  StmJiika  n^us^  ilii-  TriKT  cii.c  llnlji'  von  ^\\ir'.  ,M  i-ryteigcn, 
nn  die  24 .M  liiMVr  iiU  di.-si'  Wa-scfclnidr  ucli-sem'  l'roiocl- 
Station  MUbr.-TrQl'uu  iru  cifcii  iii  ti.  I 'ie  HuhrriiliiTiTrn/<tii  beilinijen 
tiio  in  AK.-^t'-l.t  lunnitit'tieii  Ma\iiiiaI-Slfi;,'uiiL:*'ii  von  -0  und  -() 
[in  nii  l«  ,  III  :  /.'MIT  fratt-ri'  mit  l.'i'y'  ,.,  Ii  t/ton»  :iiit  1":'  '  „  di  r 
GeBan>iiiiJam.-<'.  l)ci  .Minimal  -  Cun  oiiluillnni'sser  i.«t  luil  1.^0  M. 
proioctirt  Die  Baukosten  sind  —  ekel.  Iiitenaiar-Zinscn  —  nüt 
it/)Sä.UG  11.,  und  für  den  Fall  der  Austiihruiig  der  frai;lii  Iil-ii 
VoiiMM  mit  8,8091.64»      d.  a.  fl.  per  Km.  peUiminirt 

Tdnsni^bea-Vcrkehr  der  ElMnlintaea.  Bobuft  Berathang 
aber  die  Zalauung  der  •■i.HenliHlirMlitnstlicben  Telegraphen-Cor- 
respondcnz  zwischen  «iiruuilii  hpn  i<rr  -  un^ar.  Eisenbahn-Ver- 
waltungen, «owii-  der  Aurv,"  lisiui:.:  gi  !ii;!;rriirr<'iiT  K!»cn!  at.ndi'  i'.-t- 
Telejiraiiitnt*  zwiM'lien  dfr.  o^torr.-uiii,::;-.  und  ruti-'i.'<f:ii\'ri  Kiricnlh'.hnt-n 
wird  im  I Iiini!t'lMiii'.i^tt*riti:n  »le  MtiiioIi.^I  cir-i*  ('unlVroni  staUI  n  lc» 
Anlasvlirh  ilii'fi  r  Coiiferenz  v^lnl  a  irti  vi  rii.sr.  ii>It  werden  üi  it 
die  den  Ki^enbiibn-VetwaUungp:!  i-iidgilti^  lukomn.tjiiden  Ui-t  iiiiri-:;- 
Anlboilo  flir  'Ii»  15efVrderung  von  t)(aat'<-  und  Privit-Teli-wramnK  ii, 
Ober  die  Herausgabe  einer  gemeiiiiamen  admioiatraliveD  Dienst- 
InatnicUon  ßr  Babntolagiaphan-StatieaMi,  femer  Uber  die  einheit- 


liche Forraulirung  eines  gleichlau  teudeii  adiiiinintialiven  IVii'ip'aphea- 
Uebereinkommens  zwischen  der  Staatstelcgraphen-Verwaltung  und 
den  einielnen  Bahnen,  endlieh  Uber  die  allullige  Aufhebung  der 
Bahnsnaehlls«  für  dla  bei  Hnhnt<le|naplwii.ahiHiinnn  ufkwteaw 
TelegrBmm*i  In  dir  Diraeloran-Onuilreat  der  fleterr.  EueAiikain 
Tom  28.  August  wurden  die  SOdbahn,  Kaiser  Ferdinands-Nordbtha 
and  Oesterr. -Ungar,  .'^taatsoiaenbahn-QefelUchaft  zur  Entaendaag 
von  Di  l' .ririi'n  In  Vertretung  der  tislerr.  Eisenbahnen  ru  des 
betri-tT''i  li  ii  \  it;i..:  i  i.ii^en  ht».ttirniiit. 

(Irlpnt-K\pre»szug.  Die  seit  Kinftilirung  Je*  Orienl-Kxp-c fs- 
lUKf-*.  wi'Ii'lier  liekannUich  'len  ■lirecten  Si-l;nolIr.ui»»  Vrri^Jir 
zwischen  l'aris  und  Conalantinopel  besorgt  und  ab  Uyurgero  bii 
Paria  die  Reisenden  Budapest' Wien-München  in  dernüelbe.-i 
Zuge  ohne  Umsteigen  befSrdeit,  erzielten  gQnstigen  Resultate 
haben  ergeben,  daaa  auf  eine  Im  Dnrehaohnitt  genOgande  Fre^aenz 
dSeie*  Znge«  aneh  wlhrand  der  sehwieheren  Retsaeaison  nrcehaet 
werden  kann,  demnach  die  weitere  Aufreehthahuag  deiselbea 
ausser  Frage  sieht.  Um  nun  den  Reisenden  einen  mSglieliat  noeb 
grösseren  t'omfort  ?u  bieten.  Iii''«'  die  helgisehe,  rcspcctlTe  iater- 
nafirjnule  .'~i'hl.>lw)ii;t;on  Gesell-i  I:  irt,  aU  L'nfiTnelimerin  dieses 
/.ui;fi',  eigene  W.iKiton»  l■^n^truiren,  welehe  in  der  Miinoliencr 
WaKioiif'^'  ''ik  Rail;i;elier  gebaut  werden.  Ein  srdehcr  Wuegon  ist 
bereits  fertigi-'e-tteUi  und  kann  derselbe  in  Bezug  nuf  Comlort  und 
Luxus  als  Muster  Kälten.  Der  Waggon  hat  eine  Liinge  *en 
9' ,  Meter  und  ist  mit  16  grossen  Fenstern  an  Jeder  Seite,  fowie 
mit  «iner  eotspreehenden  Anzahl  v^on  8olil«lbt«ll«n  versehen.  IHe 
CMpde  aind  daimrt  eoaetmirt,  dais  die  Reisenden  gegeneeiiig  sieh 
nicht  iaUMnaofiren;  überdies  ist  eine  separ.^te  Abtheilung  m  die 
Damen  reeervirt  and  der  \Yag^on  mit  Toilette,  wannem  and 
kallfin  Wrnner.  wirkvann  r.  lleizvorricblun^'O,  Gasbsleuohtung  elf. 
verMlie:;.  Iiie  li  rit"'!.  /<>  ilieseni  Zuge  r.'ithigpn  Fahrbetriels- 
niittei,  nH  iler  ('  nversalion.«  und  Rc»|a!ir.titii>n». Wou'gon,  welche 
cbctiliiil-  Jurrh  die  genannte  F:ilink  ■■rli.iiit  wiTilen,  lassen  hin- 
sicbtlieh  der  comfortaUen  ICinrieljt un^-  i;nd  schAm-n  .Auastatlang 
nichts  lu  wünschen  ijbtig,  nn  4::.-.i  ihatstehlieh  der  Orient» 
Exprcsazug  in  dieser  lle/iebun^;  i-inzi|{  dastehen  wird. 

Hwbstrahncdanug  auf  der  Jtahutmk«  WlM*8t  NMea. 
Die  lebbaftn  Penonenfrci|ucnz,  welche  wihrend  des  heurigen 
Sommer«  sich  anlSsslicb  der  Fahrpreis-ncduetion  und  der  Zugs- 
Vermehrungen  auf  den  Strecken  der  k.  k.  DIroction  l";ir  Staats- 
eisenbabnbetricb  enlwiekelle,  li.it  VorTinltissunf:  teseben,  dass  ler 
dies jabritre  .~lijnin)erfiibrpl.-«ii  ohne  ir_'ei,d  eine  Zugsreduction  nuch 
in  der  l,o«jil»|r«eke  Wien -.St.  Pülten  bi*  inci  30.  Septemiier 
aufrertii  Ideibt.  Mit  1.  Oetober  trilt  in  dieser  Strecke  eiri' 
Vcriiiinderuiig  des  Zu^:»verkehres  ein,  d"eh  werden  auch  dann 
noch  vom  WettbahnhofA  tiiglich  22  ]>er«oncnruhrendr  Züge  ab- 
gehen, und  ebensoviel  derlei  ZUge  daselbst  eintreffen.  Der  Winter- 
fahrplan wird  Wut  elnuntliehen  Linien  d«r  Ic  k.  Oircetinn  eist 
mit  16.  Oetober  a.  e.  activirt,  doeh  Imt  danelb«  attueDtlleh  eiae 
grossere  Anzahl  von  LoealzüRon  aaftnwnisMl  als  die*  fn  dea 
Voijabren  der  Fall  war  Dtc  Plaoal«  fir  die  HailbBtfMirgrdntag 
werden  ■IcniDliehst  affii;irt  wenlen, 

ForthlldnugtiKrhulc  für  Elscnhabn-Kranit^^.  In  den  Ucber- 
wac'hiinji'-A'is«!  hu-'  der  Fi  rtl  jl  iuetjs.Mduilo,  worden  von  Seile 
de»  ("lu!.  Oe  terr  EL-c  iilia).r.-I!e.-im'.eii  iVar  das  J.ihr  1883 Sl  in 
der  Sitzung  de.»  Au.»s<'bu-Hratlie.'<  de»  Club  vom  27.  Juli  d  d-  die 
bisherigen  Mitglieder  Kcrren:  Rudolf  Freiherr  von  Lilieoan, 
k.  k.  Sootion*rath  im  IlandeUministarium  und  Ur.  Fr.  Liharzik, 
liaic.  Bath,  k.  lt.  Betriebsverwalter-SlaUvertTeter  and  OenerO- 
eeeretlr  der  k.  Ic.  priv.  Erahenog  Albraeht-Bahn,  Btomliab  aiit 
Ginetlmm^ktft  deleglrL 


MISCELLEN. 

/um  Steglilzcr  EUcnhahu-rnK'lUcke.  In  Fol<;o  der  Stcgliuer 
Kiit.is'ro)iU.-  .-.iillen  folgende  neue  Ntrinen  fiir  Jen  Eiscr.iudin- 
Virkehr  in  Kraft  treten:  Courieriiige  niii»«i-n  lange  vor  der  Dufcli- 
fahrt  selion  anhaltend  pfeifen,  tiicht  erst  kurz  vor  der  Durcb- 
icanga-Stalion.  Loealil«,  w«I«Im  Iumm  vor  d«r  Dnrchfidut  eines 
Courierzttges  in  einer  statinn  aum  lialten  kommen,  mSieen  dureh 
Si^alo  ausserhalb  des  Bahnhofe«  zum  Stehen  gebracht  werden 
und  dürfen  erst  nach  erfolgtem  Passiren  des  Courierzuice»  lang- 
sam in  die  Station  einlaufen.  Naeh  Möglichkeil  »oll  e»  al»n  ver- 
'  mieden  werden,  das»  ankommende  und  abfahrende  7.ij>;e  2Ui;leii-h 
•  vor  dem  .Statioii<i;eh;iiiile  zum  Halten  kommen,  ."^t.itl  der  vom 
l'uliliknn»  b  i.jht  .Ml  .  tlnenilen  Barrierottan^cn  sollen  hohe,  die 
Länge  d  'S  Biihn'uiti  <  I  ctrenzcn  le  Zäune  anccbr.icbt  weiden,  deren 
Darchgani:.-,  ui  i  i.l.i  r  liie  .Seliienen  zu  kommen,  so  lange  dies  aoelt 
nOthig  sein  viird,  dureh  «tno  breite,  verscblieasbaro  DoppellhBre 
gespwit  nein  wird.  Sehliesslieh  eoUen  aoüott  in  Stegiita  mehme 
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unwichtige  Frs||>e  iat  iif,  ob  im  TorKegenden  Falle  der  Staat  als 
Eii;pntbiimcr  der  Bahn  haftpflichtig  iaf-  Bckanntlish  normirt  dn!< 
Geaeti,  dasB  die  Dahnen  nur  dann  nicht  haftpflichtig  Acien,  wenn 
der  Unfall  durch  höhere  (iewalt  oder  durch  oijtenes  Ver»(>hulJen 
der  Gctödtcten  oder  Verlpt7t(>ri  hprlieipi  fiilirt  wurde.  Die  Berliner 
«NaL  Zeitung«  5f  hreilit  ilher  die«e  Km^'e  :  '  Imi  vorlli';,->'tidi>n  Kalle 
kann  Ton  höherer  Ciewalt  i  irht  <iie  Ucde  >.eir.  Dagegen  ist  nii^lit 
amgCf thlosBcn,  lixsi  die  ( ietii  iteten  durch  figencs  Versi  huMcn 
ihren  Tod  Terurtachl  haben.  Dieser  Uiii'land  -  die  Mttgliolikeit 
•isM  Torii^fendtB  liganeii  Ven«lniM«M  —  «eniigt  abar  aiakt  cw 
B«IMiin(  d«r  Biilniwwaltiiiig  tmi  dgr  lUrtpHicht,  viatmclv 
«ie  den  Hintnbllabcaen,  welche  SohadeBaraat«  baamprädhen, 
gegenüber  beweiaen,  des«  der  (cfSdtete  tSmliwer  darch  «^nee 
Varaehnlden  galDdtet  worden.  Sclb.<it  «enn  fe!(;;c«tcllt  werden 
aallt«t  daa*  ein  Theil  der  VerungiU  kten  Vfnt/  der  TOn  ihnen 
(dltrten  Warnun);=rutV  der  Halinlieii.Mitcn,  :ind  troiidrin  sie  ce- 
aahan  h:it*i  -i,  da-<  'Ii-  vorsclilrjisen«'!!  linrri'' T..'ii  vnu  rril'<_'lMi;ti'i. 
I^Bffnrt  woriicn,  nach  der  verhSniirnii-svollcn  Öle. Je  sich  pc  irangl 
habe,  so  wirdi-  doch  die  BalinTcrwaltum,-  dadurch  von  der  Ilnft- 
päicht  nicht  befreit  werden  können  betrelTs  derjcnitjen  Personen, 
anf  walahe  diea  nicht  autritft,  retp.  betreff«  derer  die  Eisenbahn- 
▼crMltBng  ea  nieht  haweiaan  kann.  Man  ergibt  der  bereita  fc«t- 
MalaDto  Saehvariialt  daaa  dia  badMOiEU  ~ 


» Säehvariialti  daaa  dia  baflwiHgtwi  Pmaoaan  in  ihtar  Uber 
wiagendrn  Mehrsafal  thaO«  in  dar  irrtbflmüeliOB  Meiaiiiig,  daei  die 

Bar^^^en  in  befugter  Weise  geCffnct  Warden,  theila  gedrängt  von 
den  hinter  ihnen  'Ichenden  Personen  naeh  dem  TOrhIognieaTOllen 
Unhnkörper  vort-c  Inirmcn  sind.  Die  im  Gesel/e  rom  7.  Juni  1871 
nu«g<'5proc).  ni-  II  iti|  Iii.  Iit  findet  .■\l*o  unzweifelhaft  auf  den  Tor- 
lii^enden  Fall  .'\  nwrndiinc.  In  Hciug  auf  den  Umfang  de» 
Schadcn-Krsal^c«  mlirciht  dicfcf  Gi-sot.'  vir,  dam  im  Falle  der 
Tüdtung  die  Cur-  und  Bccrdigunnf kosten,  sc.wic  die  Unl/jrhaltungs- 
kosten  für  die  Hinterbliebenen,  für  vvcli  !;c  der  Gctödtele  rur  Zeit 
aeines  Tode«  in  sorgen  verpflichtet  war,  la  leiateo  sind.«  Man 
wM  woU,  dka  dkaa  Frage  antidti^ii  wardaa  kamt,  dan 
AbaoUni  der  OBtemehung  abwartaa  mlI«Mni. 

DI«  Erf ffhang  der  narthem  -  Faelllc<Bah«.  Samstag  am 
8.  d.  M.  wurde  die  nISrdliche  Pnciflc-Bahn  in  den  Vereinigten  Staaten 
Nordnnierikaa  feierlich  eröffnet.  Di«  Ccremonie  bestand,  wie  au« 
New-Ynrk  gemeldet  wird,  darin,  dass  der  Präsident  <ler  Gesellschaft 
Mr.  Villard,  unter  dem  Dnnncr  d<  r  Kanonen  mit  einem  silhcrncn 
H-iMiiiicr  einen  goldein  --:  Njk-'-i  ^i'«  J  ii  Ii-i»ten  in  die  letzte  Si'hiene 
nclilug.  Damit  war  die  iirili'-  Vit  iri.lunk'linie  7wis..'lien  dem 
Atlantisehen  ur.d  Stillen  (>.  riui  \iiK.M..l.  t.  I  lir  .■^clivvcllt'  wur'Ic  mit 
der  Telegraphenleilung  Terhunden,  und  wurden  .lie  Ton  Ur.  Villar<i 
gefabrten  SchUge  in  New- York  und  San  Kranci/<co  deatUab  gehSrt. 
An  der  Stelle,  wo  sieh  die  Ceremonie  abspielte,  ist  aina  Station 
errichtet,  welche  den  Namen  >Qnld  CWke«  tUirt.  Hr.  Vittard  hielt 
bifianf  eine  sehr  bemerkenawerthe  Kad«.  Er  «nlhlte  die  Vor- 

Jeschichte  des  gewattigen  Untemahiaau^  wie  die  Ereignisse  des 
ahres  1879  den  Plan  ala  anrMliiirbar  ereeheinen  lieascn,  wie 
»ich  dann  durch  Aufnahme  einer  neuen  .\nlfihe  ilic  Mittel  zum 
lleginnc  de»  ll^ues  boten,  und  liilir  li-iun  t'  rt;  i  .Mit  l  iiu  r  HoL-hlluth 
in  den  l.'a«sen  der  Oe-i  hafi  •  rwu  nietit  nur  die  ,Mij;;Iichkcit, 
sondern  auch  die  Notlnvendigki  it,  i,  Bau  unserer  L'cbcrlanil- 
Linie  mit  der  äussersten  Energie  /u  beueihc:!.  (icsiatten  Sie  mir, 
■u  sagen,  daKs  wir  beotOht  gewesen  sind,  unsere  gan;e  Pflicht  lu 
erfüllen,  und  das  UfigUchata  an  latateOt  was  mensehliolics  Gehirn 
und  ateaaahlicbe  Unskcln,  feintar  denen  ein  unbegnnitas  Capital 
steht,  fii  einer  gegebenen  Zeit  und  in  einer  gegebenen  Richtung 
xu  leisten  im  Stande  sind.  Die  Arbeiten  an  der  Ilauptlioie  wurden 
xuerst  auf  dem  Weetufer  des  Missouri,  im  Frühjahre  1879  and  im 
Herbste  dcfsciben  .lahrcs  bei  dem  /usammcnllass  des  Columbia- 
und  des  Snako-KiTer  aufgenommen.  Die  Entfernung  zwischen  den 
beiden  Endpunkten  t  etrug  damals  Meilen.    Die  217  Meilen 

vom  Missouri  l  ach  dem  Vellowftone  wurden  im  Juni  1881,  die 
'22b  Meilen  vom  '  nlumi  ia  n»eh  dem  L:\ka  Pend  d'Orcille  im 
November  l>"il  v  Lendet.  Die  Kerli««telluni:  der  340  llahnmeilen 
im  Yellowstonc-Tnai  orforderto  17  Monat«;  Jciio  der  lä4  Meilen 
dnrch  die  flcUncht  daa  Oiaiha  IMt  aaeh  Miaioeto  19  Itaifttaj 
diejenige  endüali  «ttn  eberan  YeDowitOBe-'nial  nach  Belcna  nnd 
von  drnt  Ua  an  diesem  Punkt  de«  Zusaromentrefren«  der  Qeleise, 
nenn  Moaata.  Auf  diese  Weise  wurden  die  ersten  442  .Meilen  der 
ganzen  lu  bauenden  Meilcn/ahl,  d.  h.  die  Missouri-  und  die  l'end 
d'Oreille  -  IHrision,  in  zwei  Jahren  uml  acht  Monaten  »ollendet, 
w&hrend  die  anderen  7tH)  .Meilen  nii  hl  einn  i«!  zwei  .lahre  erforderten. 
In  der  nümlichcn  Zeit  wurde  «iieh  d.-  lS;..i  .'.er  Hrsleke  bei 
Bisniarek  ,'«UKi;cfiihrt.  Die  Verliinu-rrnnir  der  H.iu]iflitiie  aber  luiigs 
deii  C'nliimhi:i  bis  l'orfland  '.vu-.|.-  in  einer  Ausilehnunj;  von 
2&Ü  Meilen  durch  eine  andere  Conipagnie,  und  100  weitere  Meilen 
Zweis>  ud  ferbiiadalan  Uotaruakminsea 


TcHendetc  An  diaae  Daten  faiVpito  ViDird  fcigwie 

Reflexion:  »Wie  leicht  lassen  sich  diese  Zahlen  hemennea,  tmd  wie 
einfach  ficheint  die  Sprache,  die  sie  reden  I  Aber  ihre  wirkliche 
Bedeutung  gebt  weil  über  den   blossen   Betrag  von  Zeit  tind 
vollendeter  Uahnmcilcn  Anzahl  hinaus,  die  sie  namhall  macbca. 
Sic  Bt"llcn  eine  mächiiec  .Summe  von  menschlicher  Geduld  and 
lleharrlichkcit.   von   Thalkraft   und  Math,  von  MfihHal   und  Ent- 
behrung dar.  Sie  bedeuten  lange  und  schwere  l'ri'dien,  uuf  v^elche 
Iii"  Stärke  mcnscliliehen  Scharfsinns   und   i'n-M^clilirln  r  .V-.irtJ.ujer 
in   einem   gewaltigen  Kampfe  von  Maschinen-   und  Handkrülien 
fafen  die  srinunigstaR  Hindaiaiiiaa  dar  rahan  NMr  geetellt 
irnraa.  Sie  enihlea  eine  aeltnienluibe  Geschichte  von  icSrper- 
licben  Leiden,  von  Verlusten  an  Mensehenleben  dundl  Kraaklieit 
und  UnfMIe.  Sie  haben  genug  von  dem  Werke  gesehen,  tim  sich 
ein  Uild  von  »einer  ■'Schwierigkeit,  seinem  Umfang^  seiner  Kost- 
spieligkeit zu  niiiehen    .Sic  haben  daa  Zangniaa  Ihrer  eigenen 
Au^'cn.  da'B,  wie  die  Dingo  lagen,  dieser  Heerweg  aus  der  WilJ- 
niss   selb«)   hirnnfgehuucn  werden   muselc,    wo    sieh    niehts  /u 
unserer  llilt'c    f.«n  1,    keine  Arlicit«kritfte,   keine  Nahruni,-<*rnittel, 
keine  Wnhnungin,  keine  Mittel   de«  Transpnrte'.   .^ir    »eben  die 
Zeugenmalc  unsere«  Triumphes  über  alle  Hindornissc.  Aber  Sie 
sehen  nur  vollendete  Thatsachen,  die  dramatischen  Vorgänge, 
unter  denen  sich  ihre  Vollendung  voUxog,  wurden  Ihnen  nicht 
erschloaiaa.  Olatt,  rrehgcnnth  and  von  jädani  hum  latfabant 
nbor  die  Bahaüaie  daUanlhmd  —  wie  sollen  Sa  wiesen,  duadie 
BrUekcn,  über  wdclM  wfr  Unwegflogen,  gebaut  wurden,  als  die 
von  ihnen  nbenfaBMea  nVase  in  starren  Eisfesscln  lagen  oder 
angeschwollen  waren  rn  Ternicblcndcr  Tiefe  und  Wildheit?  Daas 
den  Jahresreiten  Hohn  gesprochen  werden   niusHte  und  Axt  und 
.'>ehaufel  am   Werk   711   tdeibi-n   b.tl'er,  i'bwi.hl    sie   sich  durch 
dieke  S^l'.ncekruvlen   und   in  e-ii  jj.'rrnr'-iiej   Krdreich,   da»  beim 
l'oucr  nufgcfhaul  worden,  hineinarbeiten  munstenV   Ich  sage  das 
Alles  nicht  in  einem  nibnirrdnerischen  Sinne,  sondern  lediglioh 
in  der  Absicht,  das  Verdienst  für  die  jetst  so  gut  wie  vollendete 
VeUbfingung  dorthin  su  legen,  woUa  aa  gehitit,  tndarieb,  soweit 
es  flberhaapt  niSglieh  ist,  dareh  dieae  SlüMitliche  Aberkennung 
der  schweren  Schuld  des  Dankes  xu  entledigen,  die  anf  mir  lastet. 
Lassen  Sie  mich  hei  dieser  feierlichen  OelegeoheK  bekennen, 
da«s  unser  Werk  nie  liKtt«  vollendet  werden  können  ohne  die 
Preigebigkeit  des  Volke«  der  Vereinigten  Staaten,  weleheü,  dnreh 
die  Itundesrogierung  handelnd,  uns  in  unserer  I^nduchenkung  ein 
iistes  Fundament  gab;   ohne  die  Hingabe   und   die  GcJchiifts- 
I  iielüigkeit   der  MHiiner,  welehe  unüer  .'^ehilT  in   den  Taecn  der 
Notli    und   <iiTi>lir    steuerten;   ohne    die_   hnehher/lgii  NacliKieht 
unferer  Ac  lionäre;  ohne  das  Vertrauen  des  Publicum»,  ohne  die 
miiebtige  UnterstUtxung  unserer  finanaielien  Verbündeten;  und 
hui,  liui  far  ftmn  leait,  ohne  die  Gescbiokliolikeit  und  Znver- 
lüMigkeit  der  Beamten  und  Angestellten  der  Qeseliaaliaft  «ad  die 
Myriaden  wackerer  Arbeiter,  welehe  in  unserem  Dienst  Ihr  Brod 
im  ,Schweis«e  ihres  Angesichtes  erwarben.  Und  so  dOrfen  wir 
ilenn  au  diesem  Tage  dieses  niHchtige  Werk  in  seiner  Vollcndunf 
)>etrachten.  Es  war  mein  «tnlres  Vorreeht,  in  den  späteren  Stadien 
ileaselben  «eine   olietst.»  I.eilun.;  .  u   I  Ihr' n.    l'nd  es    war  keine 
leichte  Aufgabe,  mmdern  eine  niiiljevolle,  (iehirn   und  Nerven  er- 
neh(i|ireriile.  .Vi  er  gerade  ihre  Grli-'^c  war  es,  die  den  Willen  und 
die  Kral!,  nie  zu  volüringon,  ftähltc,   und  es  lag  Trost  und  Er- 
liebung  in  dem  Gedanken,  dass  das,  was  wir  gebaut  haben,  nicht 
zu  Grunde  gehen  kann,  sondern   bis  zum  Ende  der  irdischen 
Dinge  daaani  wird.  Laasen  Sie  naa  hoOHi  vad  betea,  daea,  wie 
dieses  grosae  MaMebciiwailc  fUr  aUa  Zeitaa  alahen  wwd,  cc  andi 
fiir  alle  ZaHw  ein  vaTWirilaglialur  Bahm  Ar  aeine  OrOnder,  ein 
edles  DcnknMl  fir  arfae  Erbaacr,  tfaedaaenide  Quelle  des  Stolzes 
und  Nntsens  Ihr  aeine  EigaathBoar,  aad  vor  idleo  Dingen,  ein 
ewiger  Sefea  fUr  die  Hentehait  aeia  wird!« 


LITERATUR. 

Die  elektrische  Eisenbahn  besigllch  Ihres  Baue»  und 
IMxlalMfc  dMiaataiU  tM  J.  Krlmar.  (XVIL  Bd.  der  elek- 
trischen BiUinthck.  A.  Harüabea'b  Teilaf.  Pnis  H.  1.66.)  Daa 
vorliegenil«  Werk  iat  das  erste,  daa  die  durch  unsere  und  ver- 
fchioilcnc  andere  AuasIcUungen  neuerdings  angeregte  Frage  der 
>elektriaehcn  lüsenbahnen«  ausschliesslich  und  weder  vom  Stand- 
punkte des  Fabrikanten,  noch  vom  Standpunkte  des  Gelehrten, 
»ondeni  gani  besoiidern  von  jenem  des  Eisonbahn-Iieamtcn  be- 
?i:;u'!i';t.  Tnit.-d-.'m  l.ai  der  Verf'qs<er  von  einem  dcppelrcn  lic- 
."■ii  lii-[ii;i,l,ri-  all',  -i  in  riiiTiiu  behandeln  miisRon.  Wie  viele  Eipcn- 
lir»lih-l!;'.:iti  i  ':];;'tfr  rr:i.:i'ii  nieht,  wenn  «ic  im  l'ratcr  die  elektrische 
llahn  mit  iibcrrax  hcnder  Pritcision  und  Schnelligkeit  ihre  Aufgabe 

:  »Wie  «iBolioaiit  dam  aafeei  dar  daktaMM  Metorf  > 
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Wie  Tiele  Blakbflicr  klagm  :  »Dax  wUre  uns  Alle»  recht  ^ul  vcr- 
•tlndlieh,  wenn  nnr  iiv  trchDiüchon  SchnHcrigkcitcn  heim  Hahn- 
baue,  bei  der  Wngcn  Conslnicdcin  und  beim  Betriebe  ooloher 
Unhncn  nii-ht  B«r  »o  bcdi  utoml  «Kren  !«  Der  Financier  dngcijon 
lelr:ichtct  mit  "Wnlili^i'fnllrri  liicsr^  nvuv  DufördoruDg!>-Sy»tcm  unJ 
denkt;  ilrh  weril«'  nuch  gelegentlich  über  div?«  scliöne  Eriinduni; 
infnrmlrcn,  Arnn  f»  itf  klar,  elektriHchi"!  Mahnen  hsbon  jetzt  schon 
Autaicht,  Tiellnch  {irmktische  Anwendung  dort  tu  findoD,  wo  et 
Mk  dura  iHwMt  Aailagw  s«  tntfmt  «dir  GMd  aa  nadiiMB.« 
Aura  Orden  wtrd  dwib  im  T«mg«Bde  Bueh  g«h«lllHi.  Der 
Itmiiechniker  und  Finanfiier  kaam  ai«h  Uberdi««  «ua  dietem  Buche 
Jene  Kenntniase  au.i  der  EMrtrj«i1lti-Lehre,  die  tarn  Veratündniaiie 
der  bei  den  Kisenlmbnen  Terwendeten  cl(>btrt>ehen  Motoren  erfor- 
derIWl  aind,  aneignen.  Ila<s  auch  den  l)anipr-MotOren  in  dieaeni 
Küche,  und  iiü'licüonikre  den  Itotationi-MoiOven  tin  («bttbrcnder 
U.-\uiu  gfwidiiict  w.jrdo,  k:u'.:i  :ib  eine  Bioht  gendo  »BtMjy,  iber 
werchvollc  lieigabe  angpuhcn  worden. 

I>a5  Bii''h  bcliandt'lt  i;:'.clj  t;n'T  aSlß'.'n  oinrii  lunkitLiV'  'ibcr 
den  Werth,  die  Uedeulung  und  die  Auatichten  der  elekuitcbcn 
ESaealMliinD  ia  uhn  Abceknitlm:  I.  AUgamwM  flbw  BiMbalia- 
bn.  n.  Ermitlttlaag  der  Temtii-VerhlltiiiM.  HL  Otr  Vater; 
Obar-  md  Horhban.  IV.  Kcrnpitnlation  eini^r  Qmndiehron  nbi-r 
IndaetfMe-EtekirirtlHt  um)  Mi«;ii''ii'muit.  V.  Magneto-elektriaohe 
und  dynJiniO-elcklrinohc  Mascliimii.  VI.  Die  clckfrlschi'  Kratl- 
Obvrlrngiing.  VII.  Die  <iei<arnnit-Anor<ln>inK  einer  elcktrinelien 
Eisi^iibuhn,  VIII.  I  )nmpfnia-'i'hiiiPn,  I  >:<nipt'V'  »»ol  ninl  Tr:in(i- 
int.**-!':"!  ri  ,iiin  Ik'friibi»  t'I*'klris<!li»'r  Mas'  liinrn.  I\  ]>!■'  I.''itii:;^,'eii 
der  Eivklricitilt  iiim  Zwccko  lifü  ••lrktri«i:h''n  Hahn  Bi'lrlilios. 
X.  Die  Eisenli.-ilin  l'Vilir/cu;,-i'.  Iias  AIK-k  7iu;inuhcn?i;f'i>-lli':; 
correet  fachmünnisch  zu  behandeln,  inaic  bei  >U'ni  K'äoxb'^bi  n 
Hmgcl  paMdsdw  asd  TCnmmdbarer  Grundlagen  keine  kleine 
Arb«!  c«wewB  Mta.  Bai  te  Herauagabe  ao  manchen  üachc^ 
fragt  man  aich,  wie  denn  derTwfiuaer  daaukonate,  gerade  diesc^ 
Thema  tu  behandeln.  Im  TitrliagaBden  Falle  war  wohl  Miemnn  l 
berufener,  die  clektriarhc  Dahn  e^iti^nintiaeh  in  Buchform  dar 
zustellen,  al«  Herr  Krümer,  der  diesem  f^pecialzwetge  der  Eleklrf)- 
teehnik  beknnntlicb  bi'«nnilerc  AuImcrkEamkrit  luscwondet  und  in 
jilni,-5tcr  Zeit  bi  i  Bin  l'ri  ji-cicn  fiir  elektrische  Eiscnbshnen  her- 
▼orrsucnd  pori-üiilii'h  ln'll.eilict  «nr.  Die  im  (ie'.iictr  öfT  Klektio- 
technik  bcaonders  ril(irif;r  Firma  A.  Ilartlcbon  Kut  ■in»  Buch, 
das  lud  Figuren  und  2  Tafeln  cnthUlt,  aakr  6|ilendid  auag«*tatie>, 
ao  das«  auch  in  dieaw  Btdttbuitg  aar  LobaaawMthM  tOB  dan- 
iolbcn  getagt  word«B  kSBB. 

IttoitaMar  Fttm  teik  tt»  MmMmO»  BUttritdia 
AmMUmr»  fWian,  HwOobeD,  Iffiü.)  Dietar  FUmr  tcaaa  allm 

Baambem  der  Austlelluog  auf  da?«  1V'~(e  ompfoklon  werden.  Daa 

Blh^ain  hat  enggedruckte  St  it.'K,  < urhült  einen  Katalog  sowie 
alaan  AbriM  der  EU>ktro-Te«hnik  utui  beiitit  t>4  Abbildun/k'cn. 
Dar  Freii  betrigt  nur  ;(0  Kreuzer. 

,,Der  Oastechniker."  Vom  1.  (.).  toller  ab  cr»ch«int  unter 
dem  Titel:  »der  (iasle<;linikeri  rlur  ni^«e  Znituntf,  die  da.i  Orsan 
de«  Verein!i  der  (iasitidustricllen  in  ()i'Hterrci<'h-Uogarn  lein  wird. 
Die  neue  Zi'itun^  wird  zweimal  monatliih  u.  zw.  aotardtr' 
tion  de«  Ingenieur«  U.  Collie  vi  na  erscheinen. 


Berieht 

dca  «rataa  PriTllegieB-Baraavt  Ia  Iflei,  RIemrrgaase  U,  tob 

Pnpet  &  Moeller, 

über  liie  neuepli.1.  r.ilfiile  auf  Ki.'iPtibubiibau-  ur.d  Kisenbahnbetriobs- 

mittel. 

O  !>  s  t  e  r  r e  i  I- Ii  - 1' n  e ar n.  r.itpntcrtlieilunKen:  O.  Li.i?  in 
Wii  n.  Hai  -  K' ii|il;i_-ir,  Ji.  Juni  ISS3.  —  1(.  Dcmmcr  in  Wien, 
Wabscrkaste«  -  Autscntranic,  ÜÜ.  .b.]ni  1883.  —  C.  A.  l'et/old  in 
Barlia,,  Baoehverbrennende  Kes  »clfeucrung,  S.  Jali  ISn.  —  D.  Torrey 
in  N«w-Yoric,  Eiaenbahnbrenuapparat,  3.  JuH  1888.  —  J.  Qiadiani 
in  Salfort,  Verbaaiamagae  an  Vaeuumbrenmn.  —  D.  Tarray  in 
New- York,  EiiaobaliabranBe,  5.  Juli  1883.  —  P.  Dietrteli  Ia  Berlin, 
PUlcau-Tranap ortwagen  für  »chni.nl?purii;e  Ki?enb»bnen,  1.3.  .Juli 
1883.  —  P.  Dietrich  in  Berlin,  Ei«enbahn-<  »berbnu  fiir  trBn«]>nri.ibIn 
und  «tationüre  Schiencngcleise,  14  .luH  lSH:j.  F.  N'nwfitey 
in  Rumburif,  FCinenb.ihnwapen  -  Seil. <(- Tin  iin  1  .\u>Li:|i]diii  i-'< 
Ma-sebiiie,  U.  .luli  ISaS.  -  r,.  M,.yrr  in  Berlin,  Ki<.  riiiT  I  il,.Tl.;in 
niit  Kreuz'^chwelicn,  14  .luli 

Doulsehland.  rnlenUmincliluMgen :  .1.  II:>^);eritna>  her  in 
Lnsem,  SelbetthKtige  rontinuirliche  Bremar,  '2H.  AugoM  1883.  — 
G.  Keekar  in  Hetz,  Contrul-Apparat  fOr  die  Cahrgeschwindigkeiten 
der  l.«eorootiTa,  Üb  Aagait  1888.  —  J.  Kevell  in  Maneheater, 
äch'eaenatablvarMBÄlllg  flr  IBIiaabaluiaehiencn,  27.  Augnat  1»483. 
—  &  BalHo  Ia  HaiNbaig,  AulaaMtifaher  Stetiona  -  Indieator, 


27-  Auf^nat  ISS3.  —  II.  Johnson  in  Eccle»,  WeichenTerrieReloBg, 
27.  AuL'iist  18s.'j.  II.  Ijrisert  in  CPIn,  Latrersehmierrorrichtuag 
für  dickllils^ipef  .Miisehirentell,  J-'t,  .AuguBt  18K3.  —  E.  Zinamer- 
mann  in  Ilcrlin,  I'riii  isiim«  Vorrir!.iun>;  im  Hndoompenaatiorien  für 
\\  eith<  r.e'  <lÄni;e,  AiiKUst  (."^S.'l.  —  .1,  \Vithin>haw  in  Dirmini;- 
liam,  .■ipei»cwa«s«r  Vi>rwinner,  3.  September  Palentertlier- 
lungen:  W,  Treeek  A  F.  Teichrnann  in  .St.  Petersburg,  Verfah-er, 
und  Oien  aoni  Glühen  von  Nieten,  24.  .Itnner  1883.  —  C.  Kaweil  i 
Jl  (a  HargranTC  ia  Laeda,  Vorrichtung  zum  LBaalMa  daa  Paam 
bal  ta  hobam  WaaaaraUnde  in  Dampfkesseln,  36.  Pabraar  188S.  — 
J.  Klein  in  Frankenthal,  Doppelt  ab»chliea«endes  Ventili^htuie  an 
Condensationttdpfen,  2«  April  1)^3.  —  11.  <r.  Mjlert  in  Offen- 
baeh  a.  M.,  Ki.ierner  Oberbau  ftir  Stniasenbabnen,  17.  MKrz  ltiä3. 

—  K.  TBleke  in  Kberfeld.  Befestigung  von  .Schienen  »uf  einerBrn 

0.  j,  rs.  lr.veUon.  IlO  Jlinner  —  Tli.  II.  Ward  in  Tipion,  Nooc- 
ruct^-cii  :tii  \'er.tii{:n,  14.  Mü  1^^2  .1  KleicrhiT  in  V'''tln.  Ni.^ier- 
.lohi.'iub -\ entiio,    13.  .liinner   ISSJ.  —  11.  Ki-i.<«erl    in  l  ;  In.  Seae 

1.  accrconstructionon,  3.  Februar  18-S3,  -  A.  Mai-  l.airir  i-i  !b'l!ail. 
NcneruDcen  ao  ractalliachoD  Kolbenlidcrungen,  l.').  April  lhS;i.  — 
W.  HoltUagbaanen  ia  aiagea,  Baibaaga-Kai^BDg,  18i.  Fabraar  168&. 

—  C.  Palm  Ia  Lfla^arg,  SehrMbanriehenmg,  17.  Min  1889. 

Copien  der  nicht  geheim  gehaltenen  Patent- Be-tehreihunKeii 
und  Zoichnungon  besorgt  und  Pririlegien  und  Patente  fUr  alle 
Ltader  arwirkt  daa  bahSrdlicli  aoncaitioBirta  «rata  Frifilagiaif 
Uaraau  dar  laganiaara  Paget  A  Hoeller  ia  VRa«. 

(  I  UI  OKSTHRk.  KISENBAlLN-ßKAMTB". 

Dem  Cliiti  Bind  als  wirkliche  Mitglieder  bci(;etreten  dicTIcrren: 
Carl  I'.eisach,  Beamter  der  mi«.  Ott-ung.  Staata-Eiaenbalia-Geidl' 
M  iiaft;  Fmil  Rittar  T.  Gattanbarg,  k.  k.  Obaradienliaaal  in 

(li'ietaNtalve-. 

.\n  ltibliMt|i,.k';-5')icnden  sind  eingelangt:  sToncUagciMr 
l^Kiiiii  .i.r  Clussilicatiini* -.Systeme  für  den  Fraclitgllter-Terlielir  aiT 
den  OEterreichii^rhcn  Eioenbahncn«  von  Mar  Uoenig:  (g:e*pciidct  m 
Vcrfasaer);  > Bcinerkaugen  zu  A.  t.  L<i1ir'«  Chronograph«  (gespeadil 
von  Herrn  Augnat  Ritter  *.  Lobr);  »Protokoll  dar  IX.  «tdcatKchta 
Gaaeral-Teraammluiig  der  Arad>Kiro»Tf>lg:i-cr  KineBbalui'Adiia-GeMlI- 
»chaft  <^iipeiidet  von  der  DiiactloB  dar  GcieUaabaft) ;  lEaialag  der 
internati>-iii.ilen  clektriacben  Anaatdtmig  in  Wien  IMS«  (gHlMiidal 
TODI  Ditection^-Ctniitt'). 

Kniree- Anwelnunsen  »um  Ibuicbe  de^  raimruni»-'«  iKair»  ini 
dia  Cler  des  Nil«  ',  Verbünden  mit  dem  Diorama  >  .>iid>ie-'>ki  mit  Mioia 
AHUrten  auf  dem  Kal>lenberge>,  (fir  die  1'.  T.  Club-Hitelicd«r  niii 
daran  AagdiOiigo  gOtilK  Ittaaen  ttglicb  in  dar  Ciabkaa^  bdohai 
irardaa.  Daa  BaMa  i  Kknpar  Panaa  iat  an  dar  Oaaaa  dnFia»- 
rsBiB*,  Fnrtw.  AawUOaagialfmit  la  banUaa. 

Karten  «Bd  ABwelanBgni  fBr  Btdar  n  cmlialgteB  Piatoea. 
u.  Z1V.:  Voll-,  Wannen-  und  Diimpfbüdar  im  MaBabada, Eaili^ 
hazybade,  Soflenbade  und  Margarethenbado  liad  ia  dar  dobkaariii 
fBr  die  P.  T.  Clab-Mitgliedei  tnr  Vertilgung. 

Aawalanaga*  auf  Logen,  Parqnct-  und  Gallcricaitii'  (ta  a- 
nlaiiilen  Praiaen)  im  Viaaer  Stadttbeatar  ItOnnaa  ron  dcnP.T. 
ClnbiBi^^iodan  tlgUeb  h  dar  OhtbkaatU  baboban  «erdaa. 

K.  k.  prir.  SstMrr.  Veriveetlbihii. 
„Elbe-UmschlagB-Verkehr." 

Am  20.  September  I  J.  fntoii  iiatlislehendo  üebcni:dimet*läc 
in  Kraft  und  zwar: 

o*  für  den  Biiiiiriiii^il:  M-:.t.-rr  Klbeinri-ilil.iijs.Vorkel'.r 

Dieselben  enthalten  direcl<'  Fraelitsfitje  fflr  Uetreide,  Hälwn- 
fnlchtc  H<.  iwiachen  Stationen  der  Lemberg-Cientowiti-Jassv-EiMB- 
buhn  (Biimüniscbe  Unic»)  eineraeita  und  deo  Elbenmschlagsplihi«» 
Laube,  ro>pective-^^j|g-  -LaadaBgaplati  aad  Di«adeB'Elbe|Bii 

niideriTseit!., 

lti;roli  •Ib^M'  r.beriialntietarif-.>  treten  am  I.  OctobsT  1883  dio 
ia  dem  Ti. Iii.'  Iilr  ileii  l:llnlalli^^■!l  ■  tia'.i/i-eh  - O.  ^teireiebidchen  KU"- 
Uli)  ■il.ii,-.-. •  lili:,  iveilflir  Vinn  l,''..  n.  :,,li..L-  1^>J.  -uwie  ilie  In  dfin 
Aubiiuhme- Tarife  tür  den  liuni.ini.-cli-<ializi«(.h-!^üchsi>ich«n  Eibc- 
mnidilaga'Getreiaa. Verkehr  Tom  U>.  Uctobcr  18S2  «nthaltaaea  PmeW- 
i<atH  von  Biatianea  der  Lemberg  •  CtetaawUa-Jaaay-Staegbabn 
(Ituinfini^ehr-Linirn)  noi!!=er  Kraft. 

Exemplare  dieser  Uebomahine-Tarife  licRen  bei  de«  betb-  ilifti  n 
Stationen,  aotrie  bei  der  unt»rxeiehn>t -n  V.  rivaH'iii-:  /lu  l'  ri-i.fjt. 
betiebungtwain  iiBi  Seiugc  bereit. 

Wiea,  am  27.  Aagnat  1883^        Die  QeBaral  Direotiofl. 
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K.  k.  priv.  ÜHterr.  Nordwestbakn. 
um  1.  Ooteber  tteten  DaclistLiunda  T^uib  ia  Kmfl  ud  imr: 

Theil  n 

«)  Ar  d*N  Ctal]tiiich-Ocst«rr.  RlbcuMelibHp -Verkehr 

f>'    ■■     »         >      Sicbsi»cben      >  > 
IMcL-i'  l'arif^  i  iiUi.iltcii  Frachb-ütze  für  den  Vt-rkelir  iwiüchon 
Statiüii.  Ii  JiT  l.<'nilM  rir- (.'/.■rni)ivitx-J.issj  -Ki-riil)aliii  jOeitiir,  I<inif  \ 
Erzhrri.iu'   AUirv,  hl  ■  l!;iliii,   <iiilij.   Carl'  Lmiwi,' -  ui,,i  K,ii-,r 

Ft.-nlinanJ.i-Kordthalin  eiu«r»i;iU  and  den  £lbi.'uui8cblii|;«j*läUen  Laub«, 

J^mam-VOmpti  anlaimMila,  und 
Um«  EMnpUre  Uemm  M  den  betbcUijUn  StaÜaiien,  sowi«  bei  d«B 
teiMMn  vannkwifaa  iw  Einalcbt  iwp.  inn  Beug«  bereit. 
Wi.  B.  nm  31.  Augttut  im.      Die  General-Direotion. 


GAMif  s  hzr.yiil  Paieal- 

Irt'ili- .  '    :  ■  Itioiitcit. 


Mascliiiienbau  -  Actien  -  Gesellschaft 

fona.  Rr«ltf«ld,  llaiCk  *  C*. 

 !■ 

Frets  -  ^axollnezitlxal 

da.-  all«talg«  AnaffihniDggreclit  '.  i 


:i1p  illlJ 


Patent  Th.  Hennlnff. 

fär  (l,..l-r,.|..|,  r,,-  -I,  ,',!,  !.?rJi«chlkrniiTi-rli»l«r: 

Il.  irii        :iN     HngoFiiber  lu  Wien,  1  ,  Hulirns'nurfiicaiKi' 

'  •  >   .1    'II:.- .  •   ii:.   :!,ui-ri  i;  .-^  ;-l,flii1l.j. 


INGENIEUHE 
WIEN,  I..  PESmOZZIGASSE  Nr.  t. 

Tartreter  der  LocomotiT-Fabrlk  KRAUSSdkCo. 

In  Stmekm  «bC  Um. 

;ür  KisfiiciinHtrnitiani'n.  fj-ii-nl»;iliii-  ;i  1  .'•ira-M'uliiiit  keii, 

.^l-i  llliililliMlllirll 


JACQUES  STERN  vorouCARL  HOFFMANN  &  Cie. 


batcli.li  jiriv.  t'abrik  Ton 

ludfaai-arf  kijAiMl-iiMliceii 


Lt.  f*r*iii  Art  Eidcnbahne-i 
iiict-iri.  Dampfke&i^el.  Fa 
lirikcn.  ArinAlutcti,  Riemen 
McholKlM  aumniiwwHD, 


■S' ;.  : :  J'»LrikiiU  .1     .  ..  1  : 
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offcnirt  i*m  ll-r,.  c,  t:i<..u|.ilm-Ui'Uu!.'ii  ..ir.mtliclm 
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4p<WMV*  XammbmhH-t^t-CoHmHlM  tn-rdrn 
umf  Wun^rh  /'ranev  Vürmamif. 

MORITZ  TILLER  &  C 


Gotthardt '  Babneaf 
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vttir  Wcllauulelhing  i 

«llkar»  axialllii. 


Niedeföslerr.  6«wwbeausstcBung : 


Tri«5tef  Aiitst«lliing : 


K.  k.  priv.  Maschinen-Fabrik  von  Hermann  Karig  in  Wien, 

V.,  Rüdigergasse  Nr.  5, 

euipUfhlt  als  Hpf  f  iülil  jl : 

Eisenbalm-BlUet-Driick-imd  Billet-Zählmaschlnen,  Stiit-Zalilen-PerlorlT-Pre8seii,Composteiire  etc. 

Unon(bobrlicb  für  Socundürbahnen  :  BillettrunKs-Appamt  (Byftcm  Motu). 


mUM-linrliiiiwkta«  Mllr(-C*BiHiit«iir.  Slin-I»W»irrMM.  illl»llniip-Apr»i»l  iSj»««»  N*U). 

A««llev    ffiv    P  V  u  c  1  s  1  o  n  s  «  A  x>  b  e4  t  e 

'»>  1^  lllustrirte  Prels-Couranie  auf  Wunsch  iratls  und  franco 


'ff*ffCÄCl^rr'^  .      .      i^^CVT^-.   Hikhsli'  Ajs/viclinung  Wiener  Weltaiiss;''l.mg  1Ö/3. 

Pressglas  ontibertrefflich! 

Kr.  um 


Klir.'u- 


l-)il>li  im. 


Specialität  Reblaasstatzeu ! 


Glasfabriken  -  Niederlage 

J.  SclinMl)or  »S:  Noir<^ii 

,il/n-y{/fiiii<l,  lArchtfnHleiualriimif  -Vc.  'i'i  V/. 
WIEN,       1,  BUDAPEST,  ;  PRAG, 

I,  T''i;i'(fiff>t.'i<<«  3.    V      ^^'iili^uAi^.  '     ML-u»jfpli!.'  i:  -tu. 

Aclleste  Lieferanlen  der  Oefttrr.-Vn^Rr.  Eisenbuhnen. 
tirÜMte!*  Lütrer  «vu  Signal-UUlMTii 

.11  nll>-l)  t.'!lMllh'l- !,  KaiIi.'.-..  —  Wv,:i,i,I.tr*''li  U  alll'il  tJll,il.liL«-l,  Ul.HtUi- 

.•ü-..r.  WMScntaaArAhrcB  ■  i  'n  l  ••Ii-  -  lji.i>il.'r.it. ,.  OlM- 
cyllndar  ii.r  n-:  .  Ivv  i.iim  >ii: .  i.i-  .1.  ■     u.-.  aar  Frtma  Qa«ll- 
t&l,  reaommlrt  1 

\\i,|{)jia^|ii,-kvn  lUr    lltfirfrr.    Jl>-I,  .rbl  iH.  ^  ^^r.t  •  Jm-  '  r,,' I 

.it!.*!  .Sywtrtti*' —  lMMt4-litiifc£  <!«'r  <4l&»af  Iii*  1  t'if  l'.äli^lixf'.,  '■•  •t.iur.ihxlit^i 
■nl  •n'rn.  I  MrilsliMi  —  *n»  Ij/ ll-ii.! . !;  m  i  1  nli  ik' 

Eipenn  Fabriialion  in 
E:hmen,  Mahrer..  ür.garr.  xitid  im  djutccher.  Kcicho. 

i'.ri/nrS  ii'i(h  K/V'ri  i.<iii>liiu         hi  lr. 
Preise  billigst,  Ausführung  pünktlich.  Verpackung  besten«. 
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Oesterreicliisclie 


Eisenbahn-Zeitung. 


I  ItNnrt*  ORGAN  Mmmmiii  IkI.  FostMfiamlmg 

WOHL  tTi«*«'«'«'»»-«"  «-«llirl,  «.    -  «rtM^H,  «.  »M. 

*'!KSK»u'::rr«-j.-s--'  Club  östeiTeiclus(mer  Eisenbolm-Seamim  «-^"..«^'-h.m^-.h.* 

.  Im  Ubn|t«n  AudwM«) 

Redaction:  .  o»>|Hiiu  ru».  »«■  H«itiiii.fn  rrw  m 

  Enchtiiit  Jedes  flomtl» 


Wiei,  du  23.  Scfteaber  1S83. 


Das  wirthschafUiche  Bttudubs  xwiseheu 
Ocfttemieh  aml  DcnlMhlMd. 

Der  »Indiutrielle  Clnb"  in  Wien  bat  Aber  den  Hudda- 

verkclir  zwisrlicii  O.^t.TnM'li  und  Deuts. -hlLitui  statistische 
ZuäaiumeusteUuugvu  herausgegeben,  durch  weklie  der  Bcweia 
geflibrt  «erden  soH,  dus  man  in  Wien  Deutachlands  Be- 
deutong  als  Consunitionsland  fllr  Oostfrreiili  -  Uiiijuni  woit 
IlbeiseliiUzt  habe.  Die  Ausfuhr  (tüterreidiiücher  Fabricate 
■ach  Dratseblaad  stdle  rieh  zum  grltasten  Tbeile  ab  Durch- 
ftdur  lieraos. 

Dem  WerUie  nach  gingen  im  Jahro  1880  72  8% 
der  Österreichisch  -  nngariseben  AosfldiT  nnd  78-io%  der 

östencii  Iii  ii-iiri,'iiiisohen  Einfuhr  Ober  die  deutsche  Creme. 
Bei  den  letzteu  Verhandlungen,  betrefiend  den  Äbschluss 
eines  neuen  Handels -Vertrages,  empfand  uau  in  Wien 
diese  Thatsache  alä  eine  sehr  drQcIcende,  doch  konnte  niuu 
das  CJewicht  derselben  einigennasscn  durch  'ii''  'Ihitsurhe 
abüchwächeu,  dasä  von  dieser  Ausfulir  iu  DeuLscliluuU  kaum 
der  giOcste  fheQ  Tennhii  wurde,  londeni  alt  Dnrehftahr 
nach  anderen  LSnder«  gehe.  Zugleich  forschte  man  nach 
dem  Ursprung  der  Einfuhr.  —  Aber  die  Osterrcichisch- 
nagarisQli«  Statistik  versagte  jede  Awknnft  darflber,  dn  aie 
bei  der  Aiisfiilir  v.i".\rf  il;t<;  Bestimoiiuigdaod  Dodi  bci  der 
Eiu/ulir  das  Ursprungsland  angibt 

Mit  der  dratscheo  ZoDtarif-Beform  vom  Jabre  1878/79 
kam  in  die  deutsche  Statistik  der  rtitrrsiliied  zwischen 
Specini-  und  Geaeralbandel.  Die  zur  Verzollung  und  folglich 
aneh  Qberri^md  nnn  Teripranch  gelangenden  Waaren 
werden  mui  als  s|»'cielliT  Waiireuvcrkelir  :<ii:  chiedeu  und 
TOn  der  Durchfuhr  getrennt  Auch  muss  bei  der  Ein-,  Aus- 
vmi  Dnrdiflihr  das  Urspruujs's-  und  VerbrauchHland  augegeben 
weiden.  So  erhielt  der  »Industrielle  Clubu  in  Yfim  die 
Bödiiuen  Anhaltspunkt''  für  seine  Zusaranienstellunfjen 

Deutschland  bezieht  von  Oesterreich  Ungarn  zu  eigenem 
Gebrauch  Tonngewoise  Robstoüe  and  Gennssmittel,  ferm  r  lui 
Halli-  nrvl  OanTifaliriraten  Wollen-  nml  Leiueniriirn,  TImmi- 
waaren  und  in  geringen  Mengen  auch  Leder  ujjd  Lederwaareu, 


VL  Jahrgang. 


Papier«,  Leinen-,  Hob-  und  Olaswaaren.  Im  üebiigen  eiportirt 

Oesterreich-Ungarn  nach  Deutschland  zur  Massen  Dnrdifulir 
TOn Zucker  95%,  von  Wein  8Ü%,  von  Zdud waaren  Hä"/,,  von 
Karswaaien  8S%,  von  Perlmntter-  und  Enoehenwaareu  74%, 

von  (ilas  niiil  ("ilaswaaren  72*o,  von  ITolzwaaren  il7"/o' 
von  Papier-  und  Leineuwaaren  64*/«,  von  Leder  und  Leder- 
waaren 62%.  Andereraeib  UeÜBtt  Dentscbland  nadi  Oetter- 
reicli-Uni,'arn  vorwiegend  Fabricate,  namentlich  Eisen-  und 
Stalilwaaren,  Ualbaddenwaarea  etc.  Doch  ist  an  diesen 
Lieferungen  Deutsehland  nicht  vorwiegend  und  ansscMiessUcb 
betheiligt.  Nach  den  AufsielluiiL^i-n  des  »Industriellen  Clttb« 
wurden  im  Jahre  1880  Ober  die  dentacbe  Qrenie  nach 
Oestemldi-Ungam  eingefllhrt: 


Aaascrili'UttdlM ' 

EnMt|eiM 

EneagnUt 

. 

s»eo7o 

«•-•/. 

53  10% 

.  io«o7„ 

89  io7„ 
81  10»/^ 

1890% 

.  47«o% 

62807, 

.  4040% 

59-«0% 

.     «2  90»',, 

77.0% 

.  13-50"/« 

87so% 

.  6r4o«/, 

!Boo% 

.  33io»/, 

66  60% 

K.iff'  osurrojfal»  unJ  Cichorien  . . . 

.  77*0% 

22  Kn% 

.     90  so'Vo 

9  80% 

Der  »industrielle  Club«  couslalirl  ferner,  das«  seit 
1880  bin  1862  die  dentedie  Ehilbbr  nadi  Oeelerreldi  fe- 

stiegen  sei  und  xieht  daraus  den  .Si  hluss,  dass  der  neue 
OeterreidiiidM  Zolltarif  von  1662  noch  viel  zu  niedrig  be- 
messen sei,  um  wirk«am  ta  sefaL  OfRcittse  denteche  Federn 

erinnern  dagegen  den  « Industriellen  Clubx  daran,  dass  da.s 
Jahr  1882  kein  normales  und  in  der  ersten  Hälfte  desselben 
vor  dem  Inkraflreten  des  neuen  Tarifes  die  Einftihr  w^n 

der  Zoll-Erhöhungen  eine  nngewohulicii  gros.sc  gewesen  sei, 
namentlich  iu  Kr/,i'UL'iiisM'n  lU  r  Meiallindustrie.  Da»  deutüche 
1  lieich  beziehe  la&t  nui  lioliproducte  aus  Oesten'eich-Uugarn, 
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die  CS  aber  auch  von  auderwärt«,  aus  den  Verwinigkn  Staaten, 
Russlaod  n.  s.  w.  beziehen  könne.  Den  Zoll  bei  dieses  Pro- 
ducti'D  bezalilo  anch  nicbtimmer  <lor  üstnirnicliisclip  Exportt'Ur, 
sondern  je  nach  der  Coiyimctur  auch  der  Importeur.  Der 
■Indutriella  CUk*  «Mint  twtr,  data  DeatstiUaiid  Omnd 

hatte,  die  risterreichisch-unf^arischf-n  Roliproductn  gfinstigpr 
als  jene  aus  den  Vereinigten  Staaten  oder  liusaland  zu  be- 
baad^,  waO  dien  tab  der  dcatadien  Bnltdir  h9h«i«  WS» 

als  Ocstnrreirh  erhebSB  Die  dt-iitsi  hnn  Offiririsen  UbmO  aber 
Iceiuen  Zweifel,  da»  «im  tolche  Vergüntitiguag  mir  aintroten 
wwd«,  ««DO  Oestetreksh  dl«  ZoH«  Mtf  die  EinAdir  d«iitMb6r 
Fabricatc  emiilssige,  Wenn  Ocsti  iruirli  eur  das  Gei,'i'n(luil 
beliebe  und  die  Zölle  auf  douteche  ifabricate  noch  weiter 
wh9li«,  M  Imfe  M  Q«fidir,  dan  DeufMUand  an  Bepressir- 
ina.s.srege1n  schreite  md  dflD  bedeutenden  Eiport  OesterreichB 
an  Biaunkohlen,  Obit,  Höh,  Wolle,  Gärberlobe  etc.  mehr 
oder  minder  bMbUciitigo^  da  «bea  diwe  Artflcd  lekdit  too 
anderer  Seite  zu  beschaffen  seien.  «Ein  Zollkampf  würde 
beiden  Theilen  zum  Schaden,  ein  Zollfrieden  dagegen 
beiden  Heilen  zum  Vortlieil  gereicfaemt  und  »Eins  oder  das 
Andere  m\iäs  doch  einmal  aiu  dem  gageBWlrtigan  Zoll- 
waffen stillstand  hervorgehen.« 

So  schreibt  eine  otficiöüe  Feder  in  der  sSüddeutjcbea 
Preaae«.  Dieselbe  lässt  gar  keinen  Zweifel  darflber,  daaa 
der  gegenwüi-tigo  Zustand  nicht  der  Friede,  soudern  nur 
ein  Waffenstillstand  ist,  der  von  heute  auf  morgen  in  Krieg 
Obergehen  kann.  Wla  ein  tolelier  Znstand  mit  dea  ander- 
weitigen .intimen  Bciichnngen n ,  und  wie  der  A;I^■!l^lt■ll 
eiued  Zollkriegen  mit  der  Fortdauer  eben  dieser  licuehungeu 
Tereinbar  aai,  darflbar  |^  uns  der  OffidMe  keine  weiten» 
AnfklJlnnip,  sie  ist  auch  kaum  nOtlii<;  Eiu-j  IllnstratifiD  zu 
dem  angedeuteten  unliebsamen  ZukuuftäverhältnisB  gibt  ein 
andoer  denbdiar  OlBälleer  dnrdi  den  Rinwue  anf  da  etmigeis 
engeres  Zollcartell  Deutschlands  mit  RumSnien  und  die 
Möglichkeit  einer  Verstilndigimg  mit  den  Vereinigten  Staaten. 
Zu  gleicher  Zdt  begegnen  wir  in  italieniaobeo  Edtongen 
Artikeln,  welche  die  bessere  Pflege  des  russiscb-mm&niscb- 
aehweiseiisdi^deutschen  Getreidererkehrs  via  Genua  betonen. 
Admlicbe  Auslassnngen  finden  wir  in  franzO-sischen  Blatteiu 
besQgUeh  des  gleichen  Verkelirs  viu  Marseille,  fi)r  dessen 
Hebung  augenblicklich  alles  Mi^gliche  geschieht. 

Im  Ganzen  haben  wir  eine  recht  delicatc  Frage  vor 
uns.  Doch  war  es  den  österreichischen  Verkehrsbeamten, 
welche  die  Ausfuhr  nach  Deutschland ,  Frnnkreieli ,  der 
Schweiz  etc.  und  ebenso  die  Einfuhr  aus  diesen  Ländern 
gaoaner  Terfolgteo,  sdun  lange  Idir,  daaa  der  gegenwtrtige 
Znatand  nur  die  Daner  nicht  haltbar  sei  Die  Gottiiardbalm 
und  Genua  haben  zwar  den  auf  dimlbe  deutscher  und 
8ebw«seria«dier  Seits  gi>MlBten  Erwartungen  noch  nieht  in 

vollem  Umfang  entsprochen,  aber  die  diuf.^clie  Handels- 
Uttd  Verkehrspolitik  arbeitet  mit  gleichem  Drucke  uuauf- 
hdrlich  fbrt,  nm  den  Verkehr  Ober  die  Gotthardronte  den 
deutschen  Intcre.<.=en  und  Bedürfnissen  anzupassen  Alles 
Webren,  Jammern  und  Poltern  der  schweizerischen  Presse 


ist  ein  vergebliches  IVegiunen,  der  schweizerische  Bundesrath 
bat  bei  dem  Ahschluss  der  Gotthardvertr&go  A  gesagt, 
nun  muss  er  aiudi  da.'<  R  und  C  sagi>n  Die  Schweiz  wird 
zusehends  mehr  und  melu'  ein  wirthschafUiches  App  ndix 
Tom  Deobeben  Eeiefa,  der  Eintritt  der  sefaweicerischen  Bisen- 
bahnen in  den  engeren  Verliand  dentsrher  Kisenbahn- 
verwaltungen  vollzieht  sich  als  ein  Act  unabweisbarer  Noth- 
wendigkeit  Und  waa  die  Gotthardronte  nipbt  lehrte^  das 
ersetzt  dopjudt  die  Kcute  Mar;-i^il!e-I.yot!.  Die  Franzosen 
treiben  die  Verwaltungen  der  Marine  und  der  Lyon-Uittel- 
meeibabn  fltomlieh  an,  den  Wettbewerb  mit  der  Q«du»> 
B.islor  Linie  auf  das  höchste  Mass  zu  steigern. 

Auf  der  anderen  Seite  sehen  wir,  wie  Preussen  alle 
Anstalten  tiillt,  uiu  Ibndel,  SehilEMirt  mid  Industrie 
Deutschlands  von  Holland  unabhlngig  n  mndien  und 
das  s  widerhaarige  Krämenrolk«  au  Paaren  tu  treiben.  Ob- 
sdion  das  preu.s8i.'ohe  Herreobans  den  Bau  dnea  Cansls 
von  Dortmund  uadi  den  Nordseehäfen,  zur  Verbindung  dea 
grössten  industiielleu  liezirkes  in  Rheinland- Westfalen,  sowie 
des  Rheines  mit  dem  Deutschen  Meere,  unter  Beiseitesetzung 
Hollands,  uielit  ^'eueliiiji;j;ie,  so  kommt  die  Regierung  gleieh- 
wohl  in  der  nidistfU  Landtugssitzung  mit  einem  neuen 
erweiterten  Aulrag.  Zu  gleicher  Zeit  wiid  daraul  iiiugewieseu, 
dass  die  kilnftige  Linie  Belgrad  -  Salonik  dem  gleichen 
Zwecke  wie  der  gedachte  Cunal  dienen  solle  Tm  den  Zweck 
in  ausgiebiger  Weise  zu  fördern,  soll  mit  Oesterreich 
der  »ZolllHade«  genmdit  werden.  Die  wdtdditig«  dentoehe 
H.'iiiilelipolitik  lässt  oliesidsciii  i:i  ilirrn  OrL'an''ii  tii'uerdin;;* 
wiederholt  erkllren,  dass  Italien  niemals  daran  denken  dmie, 
die  Stadt  Tiiest,  die  adt  Jabrhnnderten  aar  Krone  Habe- 
burg  resp.  zum  Reiche  gnhürt  liabe,  zu  bckomini'n 

Eine  solche  Annexion  werde  immer  und  Qberull  dem 
Widerspmdie  Deotsehlanda  begegnen,  das  die  Hoflhnng  hege, 
den  ö.stcrrcichischen  ILifen  zu  einem  Hauiddurehij^aiigs-  nud 
Stapelplats  f&r  den  dout«cheu  Handel  mit  dem  Orient  er- 
hebco  an  können.  Freilieh  «Are  auch  dies  nur  möglieh 
aul'  dem  Wege  des  vZollfriedeiia«. 

Wir  wollen  uns  nicht  über  die  Chancen  der  öater- 
reichisch-ungarischen  Industrie  und  Robprodaetiou  im  Falle 
eines  wirthschaftlichen  Cartolls  zwischen  den  beiden  Reichen 
beselil^ftigen.  Kein  Zweifel  besteht,  dass  dasselbe  dem  Handel 
und  Verkehr,  den  Eisenbahnen  und  der  SchiflTalirt  Oester- 
reichs den  allergrössten  Vorschub  leisten  würde.  Erst  dann 
wdrde  die  Rmite  Ober  l^d'^rra  l-S;il  .nik  zu  dem  Rangf  der 
hervorragendsten  iutematiunalen  Linie  aufzusteigen  vermOgeu. 
Und  diese  Beute  dudiiieht  Oesterreich-Ungarn  in  dertii 
Lünzen  nifirlitigen  Breite!  Und  deren  Zufahrfslinien  strahier 
von  Wien  nach  allen  Seiten  aus,  die  deutsche  Grenze  in 
ihrer  ganten  BntwieUung  von  Sahbng'  bia  Bredaa  an 
mehreren  wiihtiirfn  Punkten  IrefTetid!  Welrln'  Aussichten 
erOUneu  sich  da  Ihr  Wien!  Und  nicht  blos  für  Wien  allein, 
sondere  auch  für  Budapest,  Lina,  Prag,  Graa,  ganz  beson- 
ders aber  aui'li  filr  Salzburg!  Diese  Stadt  wird  au^'i>tilili''l;Iirh 
von  deutiMiheu  Verkehrspolitikcru  als  ein  Hauptknotenpuokt 
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des  kftuftiü'tMi  Pstfirpicliiich  -  doutachcn  Weltverkehrs  ios 
Auge  gelasst.  Um  den  Hafeu  von  Triest  —  so  calciilireD 
aie  —  gmaoliber  d«r  Conconei»  von  Salonik,  Ctauta  and 
Marseille  zu  lialtpn,  werde  Opstcrroii-li  Mc  srlinn  längst 
projectirte  Tauerubaha  zur  geradesten  und  kürzetiteu  Ver- 
MndoDg  DeatBdiluida  ndt  dem  llittalin««r  ablMld  in  Angrff 
nehmen  müssen  Fn  jlirh  rliüngt  sich  auch  kier  wieder  der 
Gedanke  au  den  •  Zollfrieden«  als  VorauMMtmng  und  Ua^i» 
d«8  VerfcehncartellB  auf.  Das  letactn«  beUnien  wir  nm  to 

mehr,  ah  rs  Üm-  Sohwii>ri^'1v>'iN'ii  doa  AbschlnneB  dflS 
Zoiifriedeus  leicbter  binwegbebeu  dilrfte. 


Bie  Gfiter  der  Masseiitransporie  aof  Atn 
Sichsisvhcn  Staafseisenbahoen. 

In  rineii  Abtchnilto  dca  m  Kiin<  m  «rachienen^a  «t«ti«ti- 
sehM  Berichf M  im  SlckrinAn  SlaatBUMnbahBW  pro  I6fl8  wvim 

di«  Krppbni.sse  piner  soit  dm  Jahre  löTfi  eingeführten  oinfai  h.  ii 
Statisiik  d*r  in  Wai^enludangcn  trans^portirlpn  Gätcr,  insbpfondpr';' 
d-r  7.U  iJf-n  fogenannton  Ma:-seiitran>port»?ii  iiihlcddi»!!  GiUit, 
und  i«ar  mm  ergtpn  Male  für  das  J.ihr  IttSl  und  geviai>-r- 
maasen  als  Nachtrag  tnr  Statistik  dieses  Jahres,  verOffentiicht 
nnd  dotch  aeclu  gniphueha  Darsiallnngto  TantuMhaolkbi  Wenn 
wir  iai  V aeluMtandaa  tiora  kummg  aaa  dieana  Vattriah  folgtn 
lassen,  so  geschieht  dies,  weil  nicht  allein  die  Besaltate  selbst, 
sondern  auch  die  Art  and  Weis«  der  Statisiik  weitere  Krei^^e 
ftltores>irpn  dürften. 

I>i'.'  im  Jahr«  1881  auf  J-^n  !-iV  h-.i-rhen  Staatseiseribahn>>n 
transportirto  (iesaanaflaat  aller  OüIit  bolruff  10,171  !>40  Toiiii.  ii 
4  1000  Klg.;  davaa  waren  828.469  I.  oder  Sii"/,  EU-  nnd 
StOeksttw  ind  »,818471  T.  od«-  »1  ac%  WagwIadaacaKttar. 
Ontw  g?«ichzcitig«r  Berftckelchtignnf  der  Linge  dsr  Traosport- 
«trerkea  verlheilt  sich  die  Oe-smintlast  der  Güter  jedneh  mit 
933%  auf  Eil-  nnJ  Stückjrütyr  ntiJ  ;*0  67%  auf  Wau-i^nla^lnn^'s- 
gnter  Die  Wagei)lalunj;8gätpr  bilden  hiemach  den  Hanpt- 
verkfhr.  Abj^e^ehi^n  von  Jen  rahlreithen  riitersclwilm'.gcii  und 
Benemiongan  dar  GAterarten,  b«icbiftiiken  sich  die  Haoptwaaren- 
tmnparia,  ba  Orotsen  and  Oanxea  betrachtet,  auf  Kohlen, 
CMraide,  tUU,  Steina,  Baan,  Mehl  nnd  VegetahiliMi.  Dl*  Ba- 
daahwg  dieser  wichtigen  sieben  Hau  pfgat langen  aatereinandar 
nnd  nr  CesammtlaRt  ist  folg-piid.^; 

tt)  nach  dem  absoloten  Gewicht: 

1.  Kohlen  58  M%  aller  Otter,  6frTi%  der  Wagenlad.-O0tar 

2.  Getreide  .  .  .  S  «»'/,,    »      »      5  *»%  »        •  « 

3.  Holr.  5  jo*/o    »      »       6ti%  >>        «  » 

•1   Steine  4-»l%  "         4  59%   II  ■  s 

5.  Eisen   2-71%  »  »  2  95%  »  •  ■ 

C  M-hl  n.  Müh- 

lenfabrieate  .  2-S47o  •  »  »  •  ■> 

7.  Tegetahilim .  1»T%  *  »  2oa*/,  «   »  » 

74  nVe  aller  Gdter,  SO^ti«/.  der  Wagenlitd.-Olter 

h)  nach  Gewicht  nnd  TranspnrtlAage: 
1.  Kohlen  47  s»%  aller  Gütr,  52  08%  der  Wageiüad.-ü fiter 


2.  ÜHr.  ido  S'80%     a  » 


i.  SMne  . . . . 


6-3»% 

373% 

8ei7, 


6.  Binn  &.tt'/^  »  • 

6L  VeM  n.  Mflh- 

lenfabrirat«  .  2-40%  >  •  S'M*/e  » 

7.  Vegetabilien .  2  03%  »  ■  8^%  ■ 


60-a«7,  aUar  CMIar,  77-M7«  der  Wagealal-OtlMr 


Von  eiaer  ebigelnndan  Beachrelbong  des  Rnhlenverk-bres 
ist  abgeücben,  da  hierflber  alljährlich  in  eitlem  anden  u  Abschnitte 
der  Statistik  ein  sp-^cieller  Xarliweis  peg.  b.  n  wird  und  dieser 
Verkehr  ausserdem  in  den  Htatistischen  Berichte»  der  .lahr* 
1880  nnd  1881  in  rersehiedener  Art  behandelt  nnd  ancli  ^'raplli^ch 
TeraDschanlicht  worden  iai  Ea  folgt  nnnDelir  in  grosseren  Da- 
riaaw  «Inn  Batdnailnnr  daijanifn  CMtaitraosporte ,  weleha 
nidirt  das  CaUsBffeffkslir  die  griMa  Bedentamg  haVaa. 

Sa  wnrd«  befDrdert: 

(i)  Getreide:  2a'>,IS6  T.  Roggen,  159  865  T.  Weisen, 
W405  T.  Gerste,  97.252  T.  Hafer,  27.488  T.  Malifabrlrate.' 
25.559  T.  Mais,  599795  T.  znsammen; 

h)  Hole  and  Holswaaren:  288.740  T.  Baa-,  Mutz-  nnd 
Werkhulz  (answir  FarUriHMn),  I8I.6III>  T.  TararbaMete*  Hnh 
and  grob*  Holinaainn,  5752  T.  bessere,  betw.  fertige  Holz- 
w.iaren,  48.27S  T.  SAwellen,  Grubenho:!  aod  Schwarten,  58.869  T. 
ltr«  niib<dz,  1&1S7  T.  Bork»,  Loh*  nnd  Bananinds^  838.4*4  T. 
znsammen ; 

r)  ^teinoundSteinwaaren,  einschliesslich  Schiefer: 
'Ht.49i  T.  Stoine  and  Steinwsarea,  44.457  T.  Schiefer,  428.W1  T. 

.^Ttsammen} 

4f  Einn  nid  Stakl  nnd  dergleichen  Waaren  (ansser 
Maschinen  nnd  Vasehinentheile):  185269  T.  Koh-  und 
Sfhme^zeisen,  :!('.  7:15  T.  verafbeitetes  (Fafon-)  Eisen,  28  20:J  T. 
Schienen  und  .sonstige.^  Oberli.inmaterial,  45,144  T.  Eisen-,  Eigen- 
gnss-  und  Stahlwaa'cn,  27.'».:i51  T.  ■/.usainni'-n; 

e)  Mehl  and  Mählenfabricate  (anaaer  Oelen): 
100.370  T.  Mehl,  4&9M  T.  Kleie,  7284  T.  ftarin  nad  KartoM- 
mehV  18JM4  T.  OaUcadua  md  OeUmdienm^  8888  T.  ibrifa 
MflhIenMirieale,  888:164  T. 


f)  Feld-,  Garten  and  Wald-Erzengnisse  (ausser 
Getreide):  74  OtCJ  T.inn^n  Kiirt-fif-ln,  41757  T.  nanm-,  Feld-, 
Garten-  ond  Wald  -  Frflriile,  MSy-i  T  Oel-  und  llüUi-nfrüclite, 
20  786  T.  fiiraereien,  47^39  T,  Hnpfen.  10  689  T.  Hea,  Stroh 
and  sonstige  Vege'abilien,  189  957  T.  /.a.sammen. 

Im  Grtreiderai  kehre  «Ahlen  namhafte»  reo  fremden  Bahnen 
lammende  <)naninitaB  Ihrem  Oewiehta  vaA  doppelt,  weil  ent- 
weder Terschielene  Empfangsstationen  nicht  im  dire<:t-'n  fr.irten- 
srtikf.s  mit  der  fremden  Versandtbahn  gestanden  ba'ten,  oder 
w<'il  gewisse  Stationtn  VerüiittlungsplSt?»  im  II:»niiflHTerkehre 
sind  and  deshalb  eine  Umeipedirnng  statl^eruiideu  hat  In  der 
graphischen  Daratellnng,  wo  gleiehieitig  Gewicht  nnd  Tranapai^ 
itKcke  in  Frag»  kommai^  gleicht  Bich  dieaer  Zaatand  ana. 

na  Gatraidatraiaparta  alamnitan  in  dar  Haaptaaehe 
rem  Aadanda.  Ba  gingen  im  direeteo  VciMr  «ia  über  Boden- 
baeh-Tetachen  68.719  T.,  über  OOrlitz  608S8  T.,  über  Grossenlialn 
98628  T.,  Uber  Leipzig  24.7<>8  T  ,  n!  er  IMd-rau  2'V:<>  T,  ül.er 
Blatarwarda  10.123  T.,  über  Eger  6602  T.,  über  Uo'iUenhain 
6104  T.,  Aber  Kamenz  2i(>6  T.  a.  s.  w.  Im  DarchgangsTerkehr» 
twiaaliaa  franden  Bahnen  paaaiitao  57.016  T.  die  Sichaiaehen 
Staatriiaikniiaiatt;  sa  ntnawan  m  BodenbadHfataalmn  48.801 
TOB  Sgtr  4006  T.,  v«n  Mchtttbait  8888  T..  Hof  1786  T., 
von  OAriifs  1312  T.,  ron  OmeseDhafn  1306  T.  n.  a.  w.  IMeae 
Transporte  T.-rli'^fen  sirh  iilmr  K.imoni  mit  26.9  2  T ,  nb«r 
Leipzig  mit  19  754  T.,  über  Grossei  hain  mit  :t0.''>3  T,,  über 
Wolfsg-  filrth  tuit  1486  T.,  über  IWiderau  mit  liiC)  T.,  über 
n.'.rlitz  mit  13^0  T.,  aber  ZitUa  mit  1214  T.  a.  a.  w.  Die 
stärksten  Tran.'porie  stammen  von  Bodenbach  -  Tetaeban  mit 
114.766  T.  and  von  OOrlitx  mit  67  2S7  T,  waleha  ia  dar  Bichtnng 
nach  Dreaden  liefkn. 

niiitiali"  /'.wu  IVitl.  ile  ilas  G' :  nr-iiiit'.r:i'  :  [iiirti's  an  Holz 
nn'l  H ob.waareii.  fa-U  drT  i^.iiizi-  V'•r.^.^lldt  im  Hinnen-  nnd 
direr^  n  Verkehr,  rit.imint  von  K,ii-li -int  licu  .'^l.itiiiiii  ii.  I'ie  im 
diiecten  Verkelir  eingegangenen  Transporte  liefen  mit  wenigen 
AnanaluMn  aha*  üadmilining  da«  Empflugalalianea  n.  Var 
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in  Zwtokan  hat  di«  Onapedlnmf  mu  gi^mam  Triuportaa 
Nntihoh  nteb  Kainsdorf  ttatigtllHita.  Wbl  2witkn  dfdwlb 
als  VenanJUtatioD  unbarfcMdlfliKt  gttlMaMI,  M  üilft  SflliWMMB- 
berg  mit  dem  ^Sast«n  Teraandtqnantom  yon  31.0S2  T.  aiit«r 

allfij  sächsischen  Statin  n>'n.  Hierauf  filgen  in  der  PeJeulntig 
Dresd«!!!  mit  ein^  m  VurKai  dt  roii  15.riOG  T.,  01bt<ri:baa  uiit 
14.734  T.,  ni.  noniuühle  mit  liMO  T.,  Kön^gstein  mit  14.180  T. 
I,  (.  w.  VoD  fromd«n  Rahnen  kamen  im  dir«ct«n  Verkehr«  n:ich 
Baditm:  4ft.t91  T.  «bar  Eg«r,  19.623  T.  Abur  GörliU,  14.624  T. 
ibar  anaaenhain,  11326  T.  fibar  Hof,  7.184  T.  fibar  Tettcbm. 
7112  T,  fiber  BeKcM  hain,  6674  T.  flb«r  Läfiig.  4S96  T.  ab«r 
Bodpnl.a.  h,  r!<>i2  T.  üli  r  h'r.in.  ni ,  .3595  T.  über  Kölfran, 
8304  T.  über  Frau  i  ii -Im  i,  T    ul.pr  Rpi'h"nb.>rg,   U*:;i  T. 

übt.r  F,lst(>rw.-r.ia,  10'i2  T.  über  Z'-iti',  I.Mi  T.  über  üeia, 
1326  T.  über  Wi'idau  n.  s.  w.  Die  b-vieatend-ten  ffichsisrhcri 
BMDggorte  waron  Zwickau,  Ure^dcn,  Leipzig,  Faikenstcin, 
CnM-omita.  D«i  Darchfang^Terkehr  zwiichen  fremden  Balisen 
betrag  38.807  T.;  derwibe  bewegte  aieb  auf  den  StreekeD  Bodra- 
bach-  und  Ti-lschpn-Lfipzig  und  Qarlite-leipiig.  Der  sUrksto 
Vcrkdir  f.ind  auf  der  Bahnstrecke  iwigch<--ti  l'lanen  und  Nea- 
ma  k  Itn  nrif,>nge  vi'n  OO.OOO  T.  statt  Mtr  w  stiidi«  Th-il 
facbsens  bia  Chemnitz  bezog  das  grOeata  (jaantom  des  trans- 
pavürten  Holzet,  an  deaaan  Tertmnrh  dar  KdUaabetsbaa  ^en 
gToaani  Aatheil  bat 

DialhnaportaTMiStaines  nnd  8taiDva»res  «■Wanden^ 
abgesehen  Ton  den  Schiefertraosporten  u4  eiiwm  Eingänge 
vcn  11.845  T.  Stfinen  ron  fiemd^n  Dahnen  an  earbsii^chen 
Stationen,  insbesnndere  an  lin'.clii  'U  Punkten  d«s  Laiidi's.  Dii- 
aUikste  Abfuhr  «rfolgto  von  Beucha,  an  dor  Linie  Borsdorf- 
Co.^vri^',  woselbst  74  307  T.  Dmchsti-ine  von  Granit  v<-rladen 
wurden.  Die  tob  framden  Bahnan  aiag«nhrtcn  Steine  und  Stein- 
woaren,  aqaser  ScUaftr,  kam  funagmaiaa  Ibar  Hof  na tt  6219  T., 
Uber  Oora  mit  1680  T.,  Aber  Leiptif  nit  981  «bar  Sgw 
mit  709  T.  Der  Darcbgangjtran»port  Ton  9929  T.  bewegte  sieb 
y.ivisi  lit<ii  IIof-Leipvig  mit  :Gi:i  T,  7.wisrheii  Kgt!r-T.eii)7.'g  mit 
170«i  T.,  •iwi.-eht'n  Hof- Wt>irsj,'ef.irlh  mit  b7S  T..  iwisv  b'-n  Kgvr- 
Elst'-'rwerJa  mit  767  T.  n.  ».  w.  Zum  ^ro-s  n  Thfilf  au.s 
Tbflringen,  aber  auch  au  dem  Elsas«,  Inmkroich  und  Belgi'  n 
kamen  nunuaen  23.5&4  T.  Schiefer  nach  Sachsen.  Der  Versandt 
Toa  1B796  IL  SeUate  anf  atahtiaAim  Statiaaan  antaprang 
hanplaldillrb  im  Stbentltalir  In  Ittan  nnd  Oreaiha  mi  d«B 
Eingang»  im  dir^cti  n  W-rVt  hre  d  irrh  Cinkartirang.  Die  IHVcli- 
gangat'ansporte  von  Schiefer,  im  liati/.-n  2(K>7  T.,  atammlen 
eboilfalls  ^eumeist  aas  Thürin^''>'n  i.nd  i^int'i'n  durch  BadtSM 
nach  Oeslerreich,  Dajem  und  l'rous.')'  n  (Schlesii^i). 

Bei  den  Transporten  von  Eisen  und  Stahl  und  der- 
gleiehen  Waaren  lal  ein  qMcieUer  Macbweia  dea  Terkehrea 
nadi  den  Torhhi  nntor  «i)  a-ifg«fabrten  vier  OntlaagMi  wt'gen 
iliiar  grM  I :  '  V-r.-(i'hi*'d>''?iheit  von  einander  gegeben.  Von  d<  n 
im  Veri-iu.i'.i-  ..uriffuhrt'n  Mengen  entsprang  nur  der  kleinere 
Thnil  säcliMsdixn  Stationen;  der  grössere  Th-ii  kum  orst  TOn 
fremden  Bahnen  oder  von  der  Klbc  xor  ümexpedirung  ond  znr 
Weilerbeffirdenng  an  dia  eigden  SlatfaNMO. 

IJ  'h-  nr.d  Si  lim('!7.eisen. 
Vtin  d-r  i; 's.irniutbut'iirderung  an  Hi,5  2('i;>  T.  entfallen  a<if 
den  l!ini:..iiV' r-;' tir  .'i^8l2  T.,  anf  d' n  Vcrbai.dt  nach  fremden 
Bahn>  n  13.7a0  T.,  «nf  dmfimpfaag  Ton  freniden  Dahnen  &2.S96T., 
anf  d<>n  Darehgangamrkehr  40.061  T.  Vom  DwuhfaniHTerkebre 
bewegten  eich  11.6  )3  T.  zwischen  Leipiig^Bodenbach-Tet.>chen, 
7289  T.  iwisclicn  L.  ip/.lg-Eger,  7282  T.  zwischen  Leip/Jg-Keitzcn- 
hain,  SStS  T.  zwischen  Wu:fs»,'>-fä.'th-Egttr  n.  a.  w. 

Vorarbeitetee  Eieen  (Fafonaisen). 
El  wnrden  beßtdert  im  BinnenTerkehn  9B44      im  Tcr- 
aandt  nach  fkiemdeo  Balmen  8907  T,  im  Enplbnga  tob  flrrmdm 


Bahnen  21^  T.,  im  DarehgangaTorkehr«  T.  In  Doreh- 
gangarorkahn  pamMm  S»  Slnelw  Li^^«  Qdifita  Mk  T, 
Hof-Leipiig  476  T.,  0«rllti-Laipiig  «TS  Laifrig -Oraaten- 
hain  261  T.  n.  a.  w. 

Bcbiaarn  nnd  aonatlfoa  ObarbanantariaL 

B 'i  den  sickaiadwn  Stalionan  wnrdaa  10.708  T.  rerflrachlet, 
bei  der  Station  Zwickau  allaitt  11.008  T.  Dia  im  dircoHl  Vir- 
kehre  Ton  fremden  Bahnen  eingegttnCMm  0061  T.  kuMi  Oker 
Laipiig  mit  8551  T,  ibar  OroaamihaiB  mit  060  T.»  Okar  Diaaln 
mit  Hl  T.,  Ober  Gera  ndt  481  T.,  Ober  Huf  mt  tiO  T.  n.  a.  w. 
DiT  Pureliganggrerkehr  von  1477  T.  bewegla  aicil  anf  dm 
.'streiken  Leipzig-Keitzenhani,  Leipxig-IIof  n.  a,  w. 

Eisen-,  Eisengnss-  nnd  Stafalwanren  (anseer  Haachinea 

und  Masrhinel:th«ilen). 

Von  dem  Veraaodt  aiebaischer  Stationen  im  Dmtknga  iwi 
18.418  T.  gingvn  8658  T.  nach  fremden  Baiinan.  Von  OifldHi 

wurden  r,or)7  T,  On^iseigenwaani  TorfHwbtet,  die  ihren  Weg 
l  ach  vor^^cbiedenen  ^ächsiaehen  Stationen  und  nach  fremden 
Bahnen  über  El»t<>rwerda,  Kger,  B»>it7.ei  lia  n.  1.'  1  lai,  Lci|>:is 
a.  ä.  w.  i:alimen.  Die  im  direkten  Verkehre  l  inijegai  g-^ne  Menge 
von  20  173  T.  kam  fiber  Leipzig  mit  \2.m  T.,  über  G5rlitz 
mit  8728  T.,  Ober  Qroaaenkala  mit  877  T,,  fibor  Hof  mit  844 
ibar  Ztib  mit  778  T.  n.  a.  w.  Tom  DnidigaagaTeikehre  aa 
Cy>9  T.  fielen  auf  die  Strecken  Leipzig  -  Bodenbach  •  Tetsrhen 
1678  T.,  Leipzig  Gürlitr.  1401  T,  L»ipzig-Eger  928  T.,  IT..f- 
L  ip  ig  400  T.,  Or  i.'^s.  r.li,üii-I..  li./ig        T.  D.  s.  w. 

Von  dem  Gi-sanimltra^spurte  an  Mehl  nnd  Mühlen- 
fabricaten  (ausser  Oelen)  entfallen  123.ltlO  T. anf  don  Binnea» 
Terkefar,  30887  T.  anf  den  Versandt  nach  firemden  Bahnea. 
47.500  T.  anf  den  Bmpflug  reo  fintmdan  Bahnen,  80.07  T.  aaf 
dm  DaichgangsTerfcehr. 

Di*r  Oe  ammtiransport  an  Feld-,  Garten-  nnd  Wald- 
E  )i:-n|.'ii:-si'n  (ausser  G  et  r  i'i  d.)  vcrlhcilt  sich  mit  .V.)  i!i7  T. 
anf  diii  lliiuiei. verkehr,  mit  I;''.'ti7  T.  anf  den  Versandt  nach 
frcin  Un  Ba)men,  mit  b2  tWi  T.  auf  den  Empfang  von  tiFOiadea 
Bahnen  nnd  mit  27.799  T.  uut  den  DarchgangaTarfc'hr. 

IZa  folgt  nnn  eis  Kachweid  der  Aber  jeden  Brimabackmlt 
in  beiden  Rlcbtongen  transporlirten  Mengen  ron  Ootnil», 

Holt,  Steinen,  Ein  n,  Mi  Iii  u;;  1  Fi  l  l-  und  Garten-Rrzeugnissi-n. 
welcher  gleichzeitii,- .Ii.--  Grm.d'a^'r  /.ii  .!fii  bL-ijre^'rbuiien  fcraphisch'U 
i)af»lei:;  lif.-li  bildet. 

Darn.ich  kamen  die  >t.^ik;tvn  Transpurte  vor: 
ri)  an  Getreide  mit  1I.'').002  T.  v-  n  Scliandaa  nach  Künigatriai 
b)  an  Hobt  mit  8Bil89  T.  von  Bronn  nach  Nonmark; 

an  Staiaea  mit  1S6.S00  T.  von  Borsdorf  nach  Leipzig 

(Dresdener  Bahnhnf); 
<!}  an  Eisen  mit  57.015  T.  von  Leipzig  tba)  r.  Ithf.)  nach  Gaschwiti; 
e)  an  M.  hl  mit  85.406  T.  vom  Cnrmdreiock  bei  Wardan  nach 

Neum..rk; 

/)  an  Vcgatabilieo  mit  38.745  T.  Tt«  Zeitbain  nack  Rie^a. 

  K  W. 

IMe 

Difllcrciitial-Tarife  der  engliscIitMi  ßahiicii. 

Der  bekannte  Fai  h.<chrifLsteller  Gustav  Cohn,  de^s^  n  vor- 
tr<'ITI)ches  Werk  über  die  englirche  Eisenbahnpolitik  iti  weite 
Kreise  gedrangen  ist,  hat  soeben  eine  grOsaera  Untersnchang 
sm  AbaeUnasa  fOnnAi,*)  welche  die  ■eneste«  KndMtoaagen 
aif  dorn  G^ela  dar  engliaehm  Eisanbahnpoiitik  bakasdalW  ond 
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«ig«ntlich  eiiie  Fortsctnint:  th'.i  älu-ren  Werkes  ist  Dio  TtatdMIt 
dtr  neaeren  ArMt»  «eidie  v«d  den  fl«iwe  und  d«r  Orflnd- 
Hdtktit  dw  Anton  tiwiitu  Zragnin  Mt^  g«hl  dilüii,  nach- 
zaweisen,  ias3  die  «Dgrlitehe  TolksvirUMcbaft  inter  d«m  Hut 

schraiik«iiIoscn  Monopol  d«r  EU«nbaling«a«ll8cbafl«ii  leid«,  und 
dass  CS  bisli?r  noch  iiiclit  i.'clmig  n  ist,  den  lierBrhtigl'  ii  Wiin- 
sehen  nnd  Furdfrauk,'L<n  iks  HanJi>ls,  dor  Industrie  sowi«  dos 
niauidMl  Publicums  (lettang:  <u  versclmifeti.  Die  neneste  Y.in- 
riehtoog  «in»  Eiseubahn-Tribnaals  luüw  den  MUuttnden  kaam 
abfilulfeii,  dit  Uaeht  dar  BMBlwhnan  i«i  rina  n  grMth 

Die  Klag M  dl«  bi  Bociud  «diobw  wartM,  abid  tfaaelbeB, 
die  man  in  frankraieh  nnd  in  den  Tcreini^ten  Staaten  erhebt, 
?ie  sind  die  Folp^  drs  aas«chli«SB]ichcn  Privatl»etri<'b«3  und 
lietrcfTi'n  iti  'jifeltT  Kt'ih«!  dio  Diffi?r«nti.il-Tarifu.  Wir  haben  ber'^its 
zwinmai  >ä;e  hi^i  ussionen  betont,  die  in  England  übsr  di.'si-n  Punkt 
in  d<>u  letzten  JuUri'U  geführt  worden,  nud  bisher  za  keiner  Lvguog 
dieser  schvierigon  Frage  geleitet  haben.  Nicht  nnr  die  diffe- 
rentiell«  Bchandlnng.  welche  man  einMinen  IndastrJeorten  inm 
Tortheil  oder  NachÄaU  aagedeihen  Iftiat,  bildet  «nen  Oegen- 
ttatid  der  Kla]^»,  WOdeni  es  i-it  bes<ind«rs  di4^  Bevoritifpinjf 
des  A-.is^iiüJ.'s  fregenüber  En;^laul,  di  s  Cortäx-ntes,  wie  der 
Vereir.igt"ii  Staat>-i'..  di"  am  schw.-'rston  iiii[ifr.U(ii'ii  uiiJ  bi.känijdt. 
wird,  mid  nun  sa>.'t,  vifHeiiht  iiiclit  -  liiii-  •■ji/ii.'i-  febertreibung, 
die  Bahueii  Epi-len  die  linll.-  .b-,'  V^r j.'bun:.',  sie  vertbeilen 
'Woblthaten  and  U«iairacbiuis«u  Aber  das  gau2o  Land 

Oas  System,  welch««  in  England  fBr  die  Tarife  güt^  be- 
steht in  der  FestsetTtnng  von  revidirbarr-n  MaxlinalsAtien;  anter 
denselben  kann  sich  die  Bahn  frei  bewi'^'.n,  und  sie  besitzt 
genügenden  Spie!r,inni  für  I>iff"r.'titial-T.irir''  Man  ron-statirt  nun  j 
eiuersnitH,  dasü  di>!  Ma&imai.säUe  üLer^cbrittea  werden,  und  itiai) 
beschwert  sich  andererseits  über  die  Differential-Tarife,  die  zu 
Quuten  des  Anelandta  gegeben  werden.  Die  Frage  der  Diffe- 
reotial-Tarife  bereitet  dem  Claaatagaber  nnd  Praktiker  hl  Bagbnd 
gram  Schwierigkeiten,  dle-aowohl  darana  «ntstahan,  daaa  die 
Handhab*  fehlt,  nm  einen  Tarif  anzufechten,  der  nnter  dem 
Maximnro  bleibt,  als  aarh  darans,  da^is  Kiii,-!rinil  Jon  Freihandel 
in  seine  ({egi't/.gebuni?  einp-fihrl  bat.  Wenn  i-in  Sl-aat  Srhnt'.- 
zGlle  einhebt,  s  ■  kann  er  die  Itevorzu^'unis'  ausländischer  Waare« 
durch  Fiüenbahn-TuTtfe  mit  dem  Argamentc  bekämpfen,  dass 
darin  eine  Durchkrennng  dar  staatlichen  Gesetzgebung  liege, 
die  BrriebtQug  einer  neuen  gegeatbeiiigen  Gesetsgebung.  Das 
gleiche  Argument  dea  ataatiiehen  Oeaetzgebnngsrecbt^s,  kann 
f.'i^wiss  ;i:irh  England  gelt"nd  uiaelieri.  uImt  itii  vorüeirenJen 
Fall  iiK  bl  mit  dnrcliseblageiidem  FiImIu.  M.in  ki-nnte  sagen, 
dass  ■wenn  ein  Sta.it   'b'ii  Fnihatule;  iifclaiiürt,  er  sich 

concurri  iiifäli  L'  fühlt,  im  Inlande  wie  im  Auslände,  d.is  Inter- 
esse der  C'iUjUDieiiteii  als  da'*  nberwiegende  erklärt,  nnd  der 
aasländiachen  Waare  die  Grenzen  OOkiet,  nm  die  billigere  Ter- 
aorgnng  mit  GAtem  %n  enndgliehcn,  va  seh  wer  It^  die  Tarife 
zn  Qnnsten  fremder  Waaren  za  verdammen,  die  unter  ümstAnden 
ebenfalls  die  Preise  der  Gttter  Terringern.  In  der  That  sind 
denn  aach  die  ergli.^cliei)  Fachmänner  in  dieser  schwierigen 
Fhlge  sehr  getheilter  Ansicht.  Fiui-rseits  >agt  man,  im  Inlande 
■elaD  die  Differential-Tarif«  heilFam.  Warum  —  sn  entgegnet 
man  —  nicht  auch  im  Verkehr  mit  dem  AoslandeV  Man  orklirt 
dia  Fordernng,  die  Tarife  für  aasllndiach«  Waaren  n  «riiOhen, 
fdr  ehi«  aehntnOUneriache  Irrlehre,  a  gnltclUoiM  /üBatf,  nnd 
gewiss  ist  eoriel,  dass  cotisequent  atlf  dem  Boden  des  Frel- 
haUiiels  mid  .i'--^  hii\>rr  fvn  di"  I5"Vijrr.ugnng  des  Auslandes 
selbst,  sehwMF  bi'käuiiilt  werdeii  kann.  Freilich  ist  es  wahr, 
daää  in  England  die  gr.  ssen  Hahnen  >  iiie  niii  'htige  ''iffenllirhe 
Gewalt  aasnbt>ii,  dass  Import-  uud  Exportprftiuien  gegeben 
werden,  allein  ein  Staat,  dar  den  Freihandel  eingeführt  hat, 
kann  kaum  etwaa  dagegen  einwenden,  wenn  es  einem  Printen 
beliebt,  ImportpTftaoien  n  gewlhren.   Andererseits  kann  aber 


die  stdatlicbe  Gesetzgebung  immer  «rieder  geltend  machen,  dass 
wenn  aie  ImportprAmien  «machen  aollte,  aia  dieselben  acbeo 
selbst  elnlBhreB  ward«,  md  data  tl«  die  Freiheit  nnr  dann 
wolle,  wenn  n^eh  Oleiehhait  bealslia.  Die  Frage  ist  «baa 

schwierig  nnd  streitig. 

In  Englanii  sind  DitTTentialzülle  nicht  verboten,  iiner]a'ibt  ist 
blos  dii>  Gewährung  eines  »ungebührlichen  Vorzuges«! ;  die  I  it«r- 
pretation  dieses  Ausdruckes  ist  Sache  des  Eisenbahn-Tribunals. 

Das  Eiseabahn-Tribuial,  das  im  Jahre  1878  ins  Lehen 
gemfeo  warda^  nnd  Torerat  noähein  pro^aor(»dterOerlehtdi«f  ist, 
heaMit  an«  8  Mitgliedem  nnd  waltet  seines  Amtes  mit  grossem 
Eniite  nnd  Eifer,  ohne  jedoch  bisher  den  Erfolg  zn  erzielen, 
den  man  von  ihm  erwartete.  Dio  Ursache  dieses  Umstandes 
findet  Cuhu  einmal  in  den  bedeutenden  Kosten,  mit  welchen 
das  Gerichtsverfahren  verbunden  ist,  ferner  in  der  Macht  der 
Eisenbabn-Gesellschatlten,  denen  sich  selten  ein  einzelner  Kan^ 
mann  oder  Indnstrieller  entgegenstellt  Allein  jedenfalls  ist  mit 
de»  nenen  Tribuul  eine  Organiaation  gegebeOt  die  hei  «rtp 
sprechender  Entwfcklang  Grosses  lei«t«n  kann.  Die  Beferm- 
bedürftigkeit  desselben  i^^t  nacli  Kij.lhriger  Erf;ihr!i!ig  .lieber 
nnd  zwar  ist  die  Ucfi-iriii,  Ji"  man  als  die  drii;g''iid.sla  liinstellt, 
die  F.in.Hetznüg  ''ines  ■"fTent!ich''n  Aiikhiifers  an  -•^tcDe  d^r  kla- 
geuden  Partii.  Ferner  verlangt  man,  das  Tribunal  mög-ä  fest- 
stellen, was  nnter  rechtswidriger  Ungleichheit  der  Behandlung 
zn  verstehen  iat;  endlich  die  nene  Behörde  mOge  bevell- 
müchtigt  werden,  «fne  aUgwaeine  Sfaiwirhnng  anf  du  Tarif- 
wesen auszuüben,  die  Ma.xioiatsttze  nach  eigenem  Ermessen  za 
bestimmen,  uhne  an  di»  vom  Parlamerile  gegebenen  Maximal- 
siU'/.i'  gebunden  /.u  sein.  Das  Eireiilabn-Tribni  a!  bAtn^l  v,T!,iiii't 
das  Iti'cht  Kednclionen  der  Tarife  zu  verfugen,  wenn  dieselben 
zwar  innerhalb  der  Maiima,  aber  nngebdbrlich  sind.  Dreissig 
Handelskammern  haben  den  Wonach  anageaprochen,  dass  das 
Trihima]  ala  permnnenia  IBahArd«  conattdrl  werde  nnd  dass 
die  Befligniasa  desselben  In  Beiag  anf  dl«  FrflAng  dar  BUlig- 
keit  der  Tarifsätze,  der  Ollter>Cludltration,  der  TerSlfentHchang 
der  Tarife  erweitert  werden.  Endlich  beantragte  am  4.  Mai  d.  J. 
Samuelsiin,  Mitglied  des  Unt"rhauses  eine  Mi'ti'in  dahin- 
g>>hcnd,  dass  Ji.i  l;iitlwaj-C»mmi.ssi'in  y.u  einer  permanenten 
Beh'irde  gemacht  werde  nnd  dass  mau  die  Vollmachten  der- 
selben erweitern  mOge.  Der  Bedner  besprach  ans  dieaem  Aalaasa 
die  Dlfferetttial-Tarif«  nnd  cmistatirte  die  Beromgnng  der 
fremden  landwirthsehaftUt^en  nnd  uidnatriellen  Prodncte, 
namentlicli  di<i  d^s  ausländischen  Virbs.  Diese  IJesolntinn 
wurde  angenommoi;,  nachdem  der  Minist-r  Chaniberlain  erklärt 
halte,  die  Ki^jj-ierun-'  i'e.srhAftige  sich  s^-it  tiiler  Keihe  von 
Jahren  mit  der  l'rage,  und  >ie  werde  dieselbe  in  einer  mess- 
baren Frist  znr  L"sung  bringen,  Kedner,  die  nach  dein  Miuiüter 
sprachen,  betonten  gleicUUls  die  Schaiignng  des  Landea  dnrch 
die  Beronagnng  der  anatkadiachen  Gttter  nnd  Tsrlangtan 
BoUeanig«  Abhilfe. 

Wann  nnd  in  welchem  Masse  die  Tersprochene  Reform 
eintreten  wird,  ist  heute  rofh  vfillig  im  r)nnkeln,  und  man 
darf  auf  die  L'5sung  umsrnsiehr  gespannt  sein,  als  dabei,  wie 
wir  bereits  einmal  erwiihnten,  die  beiden  grossen  Principion- 
fhkgen  de«  Freihandels  und  der  Kichteinnischnog  des  (Staates 
n  bettehsiditigiB  ahid,  wridie  gegenwärtig  die  engliach«CI««elB> 
gebnng  beherrwhan.  WoU  be«t«id  nnd  iNiteht  auch  eine 
Bewegung  zu  Gunsten  dw  Staatsbahn-Sysieras  in  England,  doch 
ist  e.s  .s"lir  .sdiwer,  die  wirkliche  Hedeuturg  derselben  ub- 
zuschiitzeii  xDiejeiiigenn,  sagt  Cohn,  uwelclie  den  Staatsbahn- 
godaiikcu  als  rlnas  den  Engl.lndeni  Fremdes  nnd  Fernliegendes 
bezeichnen,  reden  ans  ihren  Wahn-Torstellnngeu  von  der  eng- 
lischen Toikswirthschaft,  nicht  ana  den  Thnlaaehan«  uud  er 
erwkbnt,  dam  aelbet  in  der  aehr  eenaarrativ««,  atatiatiaehen 
Geaelladuft  in  Londra  «in  Bedaer  den  Ankauf  der  engllaehan 
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BtlHMP  danh  den  Staat  bofürirortete.  Im  AUgnadOBD  wird 

naii  trtit.'.  jenpr  Sfhr  infrpis<:hen  Itehanptntiff  sagi-n  mflsacn, 
dass  för  Ui«  niichstp.  seil  st  für  längere  7.Hi  das  Staatsbahii- 
Systfm  in  KiisrUiul  kiniic-  Au^.sicliteii  Imln!,  und  Jas;-  tuhin  die 
Lösnng  der  bestehenden  Schmerigkeiten  and  namentlich  die 
der  DiffennUid-Tlarirnrage  wmSü  wBifg&iek  TOR  dar  rtehtarllehen 
Jndieaitnr  n  erwarten  ist 


Hie  wteniAtional«  elektrische  Ansstellang 
in  Wien  188;i. 

Ea  Jat  eine  eig«itliämliche,  vieUieeprocheoe,  durch  statiatiscbe 
BetracMmtKen  aber  erwiesene  Ifaatiacbe,  data  die  durch  daa 

elpktri.iclii'  Licht  sich  gefllhrdet  wähnenden  Gas -Gesellschanen 
jctit  vi"lfaih  mehr  denn  je  floriron.  Ja  hcit  dem  Auftauchen  und 
der  ur.i'i;Jijr<ii  Vir:>r"itiiii>r  A'i  r-lpklnsfhfn  Ikdeochtutig  der 
Gascur.snin  }<r  J>  uti  tiJ  j.'.  stii  ^ri-.n  Wumm  V  Sollte  durch  die 
Tcirlänfig  nocli  t-i-nni  ljsi-l;i'  Vr-rweiiduni,'  der  iiiteniriven  elek- 
triachen  Ucbtquelleu  diw  DedOrAiiaa  nach  »mehr  Licht«  ein 
«Ufemeinena  geworden  aeinV 

Eine  Sliidkhe  BneMmnif  betbacktat  man  bei  dar  Be- 
traehtenir  eiektriecber  and  raechanieeber  7entwIrkBni|r«n.  Hiebt 
ttwa.  lia^s  PS  den  letztprmi  i'iiifa'J'-n  würde,  mit  Jen  di  kni  i  h' ii 
nberliaupt  zu  cononrriren.  al"-r  mnethalli  i.'i-«risH«r,  allfrJiiif,'.- 
beschräiikti-r  Oreiiy.eti,  ist  peraJc  in  ni'Uin-:  Zeit  ein  erbitterter 
Kampf  zwischen  elektrischen  und  meehanischen  Einrichtunifan 
entbrannt,  ond  wi«  schon  im  letxt«n  Referat«  angedcutut  wurde, 
ist  dieaer  Kampf  der  Entacheidong  n  Qiuaten  der  letsteren 
nahe,  wenn  es  den  Elebtribwm  nicht  im  letzten  Angenblieke 
gelingt,  das  mühsam  erkilmpfle  Feld  /n  hehaiipten. 

E?  is  «rstaaiilieh,  wuh  jel7.t  durch  die  Si'eeiiamik'ii  !>Dopf>«I- 
Stahl-I^.Miit.'.ü^'-""^  L'iJ'-isti-t  wird  nnd  innsK  ■■instlicli  limlaui-rt 
werden,  >1ms  es  kein.T  der  iiitereSfirt-Ji)  Virineii  •.■iniriJa'liMi  ist, 
in  der  Rotande  ein  edatantee  Bei>j>:>'!  Iik  v  'h  v<<r/.u!iil)r*'ii  Da» 
Directiona -Comtttf  war  in  dieaer  Eichtling  coulant  und  hat  im 
woblrarstaadeniB  bterem  der  Sache  all»  mr  BlektricitKt  in 
Cencincn  tnliiBden  SInricihtnngen  bedingnngalM  xngelaaien. 

Die  Kalaar  PranT!  Joaef-Babn  war  die  einxiifc  die  ein  Di  stanz- 
Signnl  nit  oechani^('her  Sti'l' rr  i  ht  Uli  i;  2ur  Atif  liaii  itit: 
brachte.  (Kat.  Nr  :32)  Hei  deDisiJhfii  wird  eine,  •■iii-n  Mplcr 
iir.  iKir.imii's^-r  ii.ilti-iide  Siptial-Stheihe  auf  Ki:lt"imink:''ri  vnn 
tiOO — 7O0  Mi-ter  durdi  einen  doppelten  Orahtzoir  (Kih.  iiJraht, 
6  Mm.)  mit  Sicherheit  und  Leichtigkeit  in  die  durch  die  Si^'iial- 
Ordnnng  vorgeaehriebenen  Stellnngen  getnrachi  Anf  den  Sttd- 
babn-Btatioiien  sind  allerdings  sebon  aeit  langer  Zeit  in  nocih  riel 
bedentenderen  Bntremnn^'en  mit  einfachem  Eisendrahtzag  nnd 
OeRenff^wifMen  dif  uleiehen  Zweke  erhielt  worden.  Alle  diese 
Kiiiriv-htunf."'!,  staii'ttK  ii  al»  r  uii>  hiiiL'^t  v.-i  j,'aneenen  Tagen 
und  werden  dtirrh  die,  anlässlich  der  EinlTBhnin.ir  vnn  Central- 
Wuflhen  luithig  gewordenen  SemapImraB  weitaus  äbertrnffen; 
denn  «Ihrcnd  man  noch  tot  wenig  Jahn«  D«ppeldrabt»age 
Ton  1000  Keter  LInge  n  den  Cnmflglichkeitea  redmete,  Aber- 
nehmen hente  die  Fabrikanten  der  Centrai-Weichen  ondWeidien* 
Sieheningen  Anlagen  Ton  DoppettEtahl-Drahb:ä<^n  bii  xn  I60O 
nnd  18Wl  M'-t'T  mit  anFri-i-henJ-'r  Garanli''  und  "hne  auf 
Schwieripkeitcn  in  dir  Aidatre,  ww  t.  H.  anf  nftinaii)?!'  Baiin- 
Kreoaonp  n,  scharfe  Ifiigen  etc.  ein  hes'-vnderes  <i>'«ii"h1  7n  l'  t,'iMi 
Dn  nm  aber  die  Distanz  •  Signale  von  den  ütatione  -  Gebüad«n 
aallen  weiter  als  1000— ISOO  Meter  entlltmt  eind,  ao  ist  klar. 


•)  SM»  »Oeefarr.  Ebeab.-ftf.i  Hr.  37. 


das«  es  viel  TO'rtihainuftir  und  aidierer  ia<^  die  Diata»4ignali 

fSr  mechanische  Handhaboog  einrariehten,  den  Motor  in  di^ 
Nähe  dfü  Verkehrs  -  Bnreaa  m  sitniren,  so  dass  die  St-llatK 
di''j'.-r  w  Si^'iial-'  lUitiT  uuinittvlliarer  rnlitriJ'',  j.i  .^''irar 

durch  p<'r.H-'"iiiUcli'.'  Initiativ.-  der  Vi-rk.dir«lieamten  bewirkt  «i.Til#a 
kann.  IIa  sich  bei  dipsem  .\rran^'pmi'nl  die  Signale  bei  Ft-hlern 
iu  der  Dnhtlaitung  auch  automatisch  auf  »Halt«  stellen,  femw 
diese  Signal-Apparate  gar  keiner  Bedlennng  als  das  AaMedm 
nod  Abnehmeo  der  Eignal-Laternen  bediirfai  (daa  listige  Aif> 
ziehen  des  Motorgewiehtes  entnilt  dabei  natflriich  gam)  so  Ist 
unter  den  jet/.t  veritt Ji-'t.'i)  ri;ist;"in'I.-r.  ib^n  in e r h anisr h-'-n 
Distanz-SifflKllen  i-liLs-,  hii'd.  ri  diT  VnriUij  iL'eKeiiutMT  J.''i  U"Sten 
elektrisrhen  la  if.dnii. 

Dil'  bis  jetv.t  (gebräuchlichen  Formun  der  Diütan/.- Signal« 
WHrdfii  aber  voraussichtlich  durch  Apparate  immer  mehr  nnd 
mehr  verdrfaigt  werden,  die  zwar  den  gleichen  Zwecken  diemn, 
bei  denen  man  aber  elektriselie  nnd  raediamscha  Arbeit  in  einer 
nanen  riigenlhnmlichen  Weise  combinirt.  E»  werden  nimlich  an 
Stell«  der  Distal«- Sipnale  Semaphnren  aufgestellt,  die  durch 
mechanisch  "  V'irrii  litiimj.  i:  yi'-.n  /.uiiäriiHt  p  stirtan  Wächter  be- 
dient werden  iima^en.  Di^se  inechanii'rlii-  Vorrichtung  ist  ent- 
weder an)  Semaphorinaste  seibst  angebracht  oder  heim  Stand- 
orte des  Wächters  aallpsteUt,  in  diesem  Falle  aber  dnrch  einen 
Dnbtmg  mit  dem  Semaphor  veibnndea  md  wie  Mgt  «ea* 
Btmiii: 

Anf  einer  Stelle  wird  ein  Bad  aallireBetcl  nnd  Aber  letitene 

d.i-s  Filde  der  Zairleilnni;  ;uift''Tnll1.  Die  L'dtnng  i-t  drnn 
i;csp.ililit,  dass  der  Seni.»pbiir-.\rm  i'iru-  ir-'wjsse  Mell-.ni^',  w.  7 
entweder  rechtwinkelig.'  /.um  Ma^U«.  'dur  mit  'licsera  ■  iiitU 
Winke)  von  U»"  (nach  aufwärts  nder  nacli  abwärt.';)  bildenL 
einnimmt. 

An  der  Welle  ist  ein  Stell-Hebel  angebracht  nnd  sind 
Welle,  Rad  nnd  Hebel  fix  verbunden.  Dar  Hebel  bat  eint 

Einklinkrorrichtnng,  die  gewAhnlich  in  einen  kreigsetrm««^ 
fnrniigpn  Stnhl  «inKfift.  Hei  einer  Winkelbeweirnnir  Jus  Hebeb 
um  seine  A  Ii  ■,  1  •  W-  l!-,  wobei  die  letiteri-,  s.iwi»  da.i  Ktnl 
nnd  dsr  .in  diiM  iii  livirt.'  Tunkt  der  Drahtleitutig  initgen'iinmfii 
wird,  muss-  letztere  ."^oweit  in  ihrer  ParallflKpannuiig  veränden 
werden,  daaa  der  Arm  am  Semaphor  die  zweite  SteUong  «in- 
nimmt.  Bei  dar  Xaekatellmg  des  BaMs  wird  mtlriieh  die 
nniprfingticbe  nomale  SItUnng  des  s«maplior-Aniun  bewiifct 
Ituiüglieh  dieaer  Normalatellanfr  «ei  folgende  allgemeine  Bemer' 
Itnng  ein/.nschalten  gestatt-t. 

Die  Diftani-Sijmale  sind  bei  nnt>  in  Oesterreich  dirart 
gestaltet,  d.iH-i  siie  ii'iriua':  vFroi"  /.'«if,'en,  als  <ib  .Kt'-ts  i-i;!  Za,' 
erwartet  wird.  Dieser  Verkebr.'i-Grniid.s.-itz  ist  in  Gebirgs.l4nderD 
»ehr  berechtiget  nud  i'mpfehlen.^werth.  Dort  aber,  wo  die  Nd- 
gangsverfaUtniaae  der  Bahn  minime  «ind,  wird  sieb  die  Noraial- 
Steiliuig  der  Dislanx-Signale  aef  aHalt«  mehr  empfthlen,  wiil 
dadurch  das  Personale  ab«olat  ge;:wnng«n  ist,  jedem  aiikoramMi- 
den  7.ii>.'e  die  >:.-'hnliri'ridi'  .Xiifmprk.'^amkeit  in  !!e/:iiir  jiif  F.iii- 
eventuell  IlnrcSilahrt  m  «iliio  ii. 

Nach  •li-s.r  kleinen  Abüchweifong  kehren  wir  nan  n 
unM-rem  S>-inapii  >ri>n  znrikck  and  betrachten,  welche  Dienste  hiebei 
die  KlektricitAt  zu  leisten  hat 

Bei  der  Anwendnng  der  vnrbesebriebenen  Semapbofta 
liegt  es  in  der  Hand  des  Wftchters,  die  Kinfahrt  in  die  Statfam 
■M  gestalten  oder  nicht  Das  ist  natürlich  un7!1^K^i^;.  da  dies 
■■maf!  ond  alb'iii  ■Olli  \''--i.'.dir>-Iir, .11,1.11  iilih.iii;.' 'II  miII  ond 
jari'.  K.*  f  ind  dah.  r  .'i"u;.'ii;iriiil-'  Vi'r'i-i,'pliiiijj'j-Apparate  .'^atit 
■v  irJ.-n.  '  l.-ktrisch  hi'ii.Jn-ii  .-n  ■'  v  T.'.itglich  verw"iiJbjri' 
iJombinati.'U  mit  di-'sen  StMiiaplioren  ges^t.-itten  nnd  so  fSr  solche 
F.H1.\  wo  die  Anwendong  meclianischer  Distanz-Signale  nicht 
mehr  nOg^eh  ist,  einen  sehr  sweckmiaaigen  Enati  ffir  die 
sogenannten  elektrischen  Diatanz-Signale  bieten,  wie  diea  bsi 
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des  Stationen  Prag  and  Nule  der  Franz  Josef-Oabn  bwdti 
■tt  Knfritdeii«teU«ad«gi  BrMge  darchgvfahrt  wnnla. 

Soldit  Vwriagtihnga- Apparate  hat  nienl  Siemeos  In 
Beriia  gebaat  Deren  Constmction  und  B«stimmnng  Imt  Herr 
Obet^Iaganianr  Proske  in  einem  im  CInh  ^Rhultenei)  (18i>:2) 
Tortrage  ausführlich  and  vortr<  tTlith  Ixsproclion.*)  Dann  Imbvu 
Eofa|lär$t  &  Tlattmcipr  Apparate  zum  selben  Zweck  constrnirt 
nnd  ist  diese  Construction  ebeofalla  in 
aiBnal  anaführüch  b«««hHeb«a  wordan;  aia  konnte  damala  aber 
Bodi  nidit  di«  AmrkeDaong  dar  Fachlmta  im  foUan  ümfiung« 
•ntagcD. 

Die  briden  Let!ctgenannt<^n  .irb<>itpn  aber  nnverdrossen 
Wf-iter  und  lial'-ii  i.niiin..-l.i  rii:,ju  Vcrrif^rBlLUic^-ApiMiat  her- 
gtaipllt,  der  dt-m  .Sii'm>'i,h's(iicn  Apparat,  was  iSii-lnirlioit  d>^r 
Function  und  VMrlasEliLljkt'ii  betrifft,  ^'ItMch  fffstcllt ,  was 
Bbifacbheit  der  Constroction  anbelangt,  abor  entschieden  Tor- 
g«H»K«a  werden  laum. 

Je  einfacher  nnn  di»  Conatnuttan,  daalo  fariagvr  die 
Stemngsgerahr,  dest '  gi-ringer  die  AlüMniag,  datto  aieherer 
die  Fonction  und  deito  Icichtor  die  BrhattBDg  md  Kovi!,inii. 

Wir  kOnn«n  htnitp  Tir.rli  nicht  aaf  die  Details  der  K'ohl- 
ttlBl- Ilattmeier  -  Cotistrurliiin,  di«  in  der  AussUllnnif  nntur 
KaL  Kr.  43  bei  den  Stmapboron  ijacli  dem  I'utent  Froitzheim 
■nd  unter  Nr.  W  bei  den  Central-Wc-irh^'n-AnlagRn  der  Masrhi- 
aanbaa-ActiengeseUscbaft  (K.  Danäc  &  Comp.)  in  Prag  u 
Inini  sind,  eingehen;  es  wird  sich  die  Qelegeoh^  hietu  hei 
mder<'r  v  r-ni  .  ■  «i.lil  <«rp<dj<'i\  prineipiell  kann  man  sieb 
diese  Kii'.ri' 'aüiiiL'  ab'T  'djnf  Srliwii'rijfkeiten  vorstellen ; 

H"i  d-  r  tiiiii  liiv^fiiTii-hciii-n  >''iiiiiidipr-S(('r.vorri<:htun(.''  ist 
ein  «.'"ektrisrli^r  Appariit  ttufjfti-eui,  uiiltol.st  duisen  man  'in  n 
btarki.-u  Atflatlstif'.  in  cinin  Ausschnitt  der  l'r-ripherie  di\s  ll.uli  - 
aisachieban  kann,  wodurch  der  ganz«  Apparat  gesperrt  and 
dar  Signalam  des  fiemaphors  in  einer  heatinniteii  Stallang 
Ifatirt  ist 

In  der  TI;ind  des  Ucainten  liesrt  es  nun,  mittelst  elek- 
tiisrli.-r  Kratt  't'  !.  M.-ta]|-tlft  7iärtick7(uv.i.di''n  und  «•>  di'.:  Stci;- 
TOrrichtan^;  frei  gebun.  w.ir:iuf  der  SiCTalwArttr  bei  sonst 
paasenden  TericaliraTerhAttnissen  die  I'tnstellang  iv^  Siirnal- 
araas  veranlaaaeii  kann.  Es  ist  klar,  das»  eine  derartige 
Zasanmenstellong,  die  ein  prIciseB  ZuMmmenarheitan  von 
Stations-Iteamten  und  Sigml-Wliter  erfordert  and  bei  dar  ein 
gemachter  Fehler  keinen  anderen  Sehaden  ata  ein  Stehenbleiben 
lif  s  Z'it'cs  viirat  lassen  kann,  nnbestr'  itbar«  Vi  rtli.  ili  t  iotvt. 
nnJ  jenen  Zwecken  riei  bei>t>er  dient,  für  die  heitUutag  ulek- 
trisdia  DiataiK-SigmIe  aufgvatallt  ^d.  /.  £ 


CUBONIK. 
TarcMMaaelen  rur  elektrische  Bahnei  In  Wien.  Das 
neu Jdllllinialai  1 1 1 1 1 1  lukt  der  Pirraa  Slciucn»  &  IlaUkc  die  Vor- 
COaeaaiien  flir  «iehen  da«  Gcliiot  <!cr  Stmit  Wien  darchiichendc 
«ad  miteinander  in  Verbindung,'  -^tebiiHlf!  I-oralbabtiliiiicn  prtbcill. 
Die  «T  AusführurjK  bcstinin.ti  ü  I.in  uU  iibiien  mit  i?lclitnr.c(ii-m 
Betriebe  sind  fulteti^e:  1.  Von  il'-r  Mariiibilfer  nnupl''lr«A<c  iiaili 
der  rilgram-llrüi-..!  ,  iciu  M:iri.MT.  ilu  nplutio,  d<  r  Wieiletier  H.'iupt- 
«rasse,  der  Klisalicth-Uriieke,  dniri  l.obkowidplat/e,  dem  Mirhacder- 
platze,  ieiii  l'oter'platie,  dein  Hrdiesi  Marktr.  .lor  Slefaiiio-Urücke, 
dem  Karmeliterplalze  und  der  Oberen  Au4»r«eimtr»»iie}  'i.  »oo  der 
Ob«ren  AugartentlnMte  nach  der  Unteren  AunrlaBstniHa,  der 
FortelliuigaMe,  der  WUiringerstrarso,  dem  Swottendiore,  dem 
RaihhauapUtte,  dem  Reichsrathsplatse,  der  LerabeofeldersinMse 
nach  der  UarUhilfer  Hauptstraa^o;  3.  vom  Frans  JoMrcQnai  aa«h 
dem  Mianplatie,  der  Fraiiug  und  dem  Sohottaathoret  4.  «on 
der  BHeabefh-BrOeke  naeh  dam  ReiehintiMplatce;  1».  von  der 


•)  liiese  Ap|ijir,4t.-  sii .4  iibriircns  lu  der  T.'ituiide  plcicb  neben 
der  Eipofitioii  der  Nipnllialin  unter  Kat.  Nr.  'UM  za  linden.  Die 
Konibabn  selbst  stellt  einen  dcnirli».'c»  Vcrrlegelnngs-Apparat  (Itat. 
Kr.  2fiO)  auf,  wie  ein  solcher  in  OderUrg  in  Verwendttog  »teht. 


(ilicujr.  Aui,-:itti'D-tr.viso  iiai  b  dem  I'ratcrutern,  durch  \\'cis5),'ärber, 
Erdber^;,  Lm  Istr.i'sr,  nur);  der  llelvederc-Linie,  •]rm  .Sudbabnliofc, 
der  Fiiroriti;ri"itra<se  und  der  Wiedener  llau(>Istr.-»iiNe;  'i.  von  der 
Witbriiitj'erstrasec  nach  der  tipitalgasse,  der  Alüerstr^tse,  dureh  die 
Jo«ef«ta<1t  naeh  der  I>rehenfelderatrassc  und  7.  vn»  der  Mariu- 
hiltcr  Uauptftraise  tor  Kaiserin  Elbabelli-Bahn.  Diese  Voreonoeuxion 
wurde  auf  die  Dauer  von  eeehs  Monaten  ertheilt  jedoeii  bemericl^ 
daM  dureh  die  Vorcuüime  dieser  Arbeiten  der  allgemeiBe  Vark^r 
nicht  gellindert  werden  dfirftkund  dass  jede  Untersuchung  von 
MüihiiielieTi  Objeeten  nar  im  BinTerDehnien  mit  den  betrofTonden 
»lii  itisilien  (iTj^anrn  TorEenommen  werden  könne.  Für  durch  die 
ein?i  M.iimk"  1  !  N T!<ij:  Iinr..-  riv.a  bewirkte  lleech.Hdii^ungeii  IUI  itlädti- 
selien  I  ibjer  |r:i  Is'  .l.i'  i;eliir  li  rte  rii'liaillosh.Tltiint;  7ti  leisten,  und 
eiidii  ili  behu:-  \'hii,;.Iiii..:^  \rih  Krdfd'uiiKen  »n  frivat-  oder  anderen 
Objecien  von  l'ail  zu  Fall  vorerst  mit  den  bctretTenden  Killen- 
thOnem  oder  deren  SlellwrtrelarB  das  Btnvernehmon  zu  ptiegen. 

Oeaterreiehiaefee  Leealbalin-flaaellaehaft.  IHe  Dirootion  der 
Oesterreichisch-Un^Arlschen  Stiiargenonbehn-ßcscUschaft  hat  in  ihrer 
Sii/unK  Tom  17.  d.  M.  den  Ankauf  der  der  Ocitcrreiebisohen  Loeal- 
b»hn  (Je»ell»ebaft  ifebWrigen  .Seuiindarbahnon  Pecek-i^asmuk  nod 
Ui-.«»!!*!  b-llradi>eli-t'ni!ariiieh-ltrn  I  i'en<dimigt.  Die  erster«  Linie 
Igelit  am  1.  October  in  di-n  lletrieli  der  Ht,i.Tl.«'iahn  über,  die  zweite 
erst  in  zwei  .Jahren,  #;leieb/eitfp  mit  der  Kr  ■:t'iiani;  der  Vl.ir.i|iasf- 
Linie.  Die   Kaufpreise   wurilen   auf  (irund   ■Ii  s  rlji  ■.  Kein 

ortrUsntsse«  be«bniint  und  betrafen  für  die  Hahn  l'erek  Zasmuk 
l,l£iO.0CK»  bis  1,200000  II.  und  unganihr  ebensoviel  für  die  r weite 
Linie.  Die  fUnrhelTiebemiM  hleibaa  Im  Baattae  dar  Iioealbahn- 
Ooaenichall.  Der  Gewinn  ftlr  letstere  ave  dem  Verfcanfe  betrftgt 
circa  eine  halbe  Million  «nd  ddrfte  <!er'iePf  b-ni  Reservefond 
zugewiesen  werden. 

Sltdbahu.  Am  1.  Oclober  %Tird  in  der  Wiener  Local>tre(-ko, 
so^%'ie  auf  li  r  Wiener  Verbin  liinBsbahn  und  auf  den  Linien 
I.iesii'fl-Kültenl.'tilijcbeii  und  Miidümj-Lixenbur^,-  d'C  llerlist  Kabr- 
OiinuiiL'  eir.i,'el'ihrr.  I>ie  Wien-Trie«ter  Tiii^e'-l'jil^i.^-i:'  ■.veri.'n  ii, 
der  Herl  ^{-.S»i*iin  »«i«oben  Wien  und  MSr/»UEebl;iL'  nii  l.t  mehr 
als  nofipel/fiije  TCrkelircn  und  bleibt  ilaher  vom  1-  n,  t.il  er  an 
nur  der  von  Wien  um  7  Uhr  Früh  naeh  Trioat  abjjchcnde  und 
ler  um  10  Uhr  Abende  von  Trieat  in  Wien  eialraffeiide  Tagea- 
lUlng  im  Verkehre.  Diese  ZOge  werden  vom  I.  October  an  in 
HSdHBg  und  Kßmcrbnd  nicht  mehr  anhalten,  [ter  um  11  Uhr 
90  Minuten  Vormittag»  vim  Wien  abKohende  1'.  ai.  u^-  wird  mit 
Einfllbninp  der  H<Tb-t  Fabrerdniinjr  nur  bis  Piiy<.rlneh  verkehren 
und  haben  daher  Wi  lterreisende  Bchon  in  (rli<i<unil/  oder  I'iivcr- 
bneh  in  den  Kj;]e>sizut4  '  Wien  ab  1  Uhr  «lU  üjiuuten;  tu  sLer- 
steit:<'n.  iiA-  N:iiiei<  i^t  au«  dem  aar  VcrUfentliehnng  gelangendeii 

Fahrplane  zu  entnehmen. 

HBdbahn.  Die  oommerciclle  DircctioB  der  k.  k.  priv.  Sitdbahn- 
Gesellschaft  besitzt  einen  kleinen  Vorrath  der  Locaitarife  der 
Oberitalieniaelieii  Etoenhahnen  in  deutseher  UebereetMag  und  gibt 
dieselben,  soweit  der  Vorrath  reieht,  san  Preise  von  M>  8  per 
Exemplar,  nebut  ErB»nzuni;shcfl  ab. 

ungarische  Ktsatubahnen.  Die  Iiirectiou  <ler  Ungarischen 
Staetsbalincn  hat  bei  di  r  M.!!- -Iiir.'!!  F.ibrik  i"  Wii  nor-Neustadt 
100  StBck  Locninf/tiven  /  im  1';  ■] '.  ri  .'<■  ,  Mill-  liiilden,  und  bei 
der  («an/'-Schcn  Fabrik  in  l'.inl  ii'i  ■  •  1,i','(l  S'.uck  Wai;j;<>ni!  bestellt 

nie  Ki!ienb»hnTer>ta»trh  tiuiiL'  in  Treussen.  \Vir  Isaf  en  vor 
Kuriein  über  ilen  Slan.l  der  V.  rii.mdluugen  beriebtet,  welche  dio 

i>rcus»is<'he  Regierung  mit  scoha  läae»balMi-fie»eilaah<Üeti  wegen 
Uebernalime  in  das  Staataeigenthum  ftthrt  Der  Bericht  derVarwaltwng 
der  Altona>Kieler  Ki.se(tbnbn  an  dio  AetionSrc.  betrellend  die 
IVoposIlionen  der  Kegierun;.-,  welcher,  wie  wir  bereits  erwihnteo, 
darin  gipfelten,  dasa  das  ErtrÜgnia»  de»  J.  noch  den  Aetionliren 
vorbehalten  bleiben  möge,  im  Uebrigen  atver  die  Offerle  der  Rei^ierrmg 
nl«  annebiiibar  crkliiric,  konnte  in  der  am  ;ii>.  Augu»t  .ilidrebalti  nen 
Oeiierülversainnilunt:  tm  h  nieht  zur  Ali-tiii.iniiiii.:  i,Tl.ii;_-ei ,  da 
dieselbe  e.ielit  entjprei  In  nd  be-i'lilussi.iliii,-  ivar.  Oncli  v.utdL'  aJler- 
dinf;s  der  Ucrieht  diseutirt  iii;d  von  einer  .Seite  die  Annuhnic  der 
Regiorungit-UtTerte  in  allen  Tankten  empfohlen.  Die  nilchate  Ge- 
neralveraammlung  wurde  für  den  tt,  Oatober  ainbeniCm.  —  Der  Ter- 
waltiingstath  der  Obersahlesisehea  Bahn  hat  eine  avsflihrliche 
Denkaärift  Uber  die  Teraiaatlichung  ausgearbeitet,  und  empfiehlt 
die  Annalime  dar  Offarte  der  Regierung.  De»  Aotionüren  dieser 
Bahn  wurde  eine  fixe  Beate  von  10'/,  Pcrcoot  und  eino  einmalige 
haare  ZuxaiilnDg  von  16  Mk.  pro  Aetie  vorgeschlagen.  Die  Donk- 
Bohrift  eon«tatirt  nun,  dasa  von  1^45  bis  18.s2  jährlich  im  r>urch- 
echcitt  10  (1.  l'i  r.  ent  f;e/ahll  wurden,  im  lJurehaclinilt  der  let.  teu 
zehn  .Jalire  10  '  >  l'ercerit.  Line  Schmiilerunft  der  I)ivi  iemie  sei 
allfcrdinL-s  /n  r '.^  aiten,  fuwie  ilie  AniOrlisntion  der  4  Vsl'en^iiitiif'ii 
PriorilUten,  l.^iuisBion  lOi'J,  und  diu  Verzinsung  und  Aiuurtisuliou 
der  4pcreentigea  PrieritlUen,  fimiiefon  168»,  beginne.  »Daaa  die 
Steigerung  dea  Verkelus  in  seiner  natOriiebea  Sitwiaklnng«  tthit 
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dio  lieukichrift  ntch  Featttelluag  dieicr  UmMKnde  foit;  »und 
dia  ErMahtanwg  der  Zufuhr  durch  Fertigstellung  der  ini  Bau 
hagrifltaMi  SaenndlrbkhDen  und  der  dadurch  bedingten  inUBmwm 
Autnutzanft  der  Ilsuptlinieo,  welch«  tod  den  Nebeiibahnen  «ne 
iihrlich  alcigcDiir  Alinienl«tion  lu  erwarten  bikben.  einen  Antgleieh 
bc7iii;lirb  der  MehiliclnutunK  Allniälitr  herbeiführen  winl,  daif  n»i"h 
den  l'ishi'rijrcn  Krl'aliruii^rcr.  iiIs  uiiwaLr-ciicinlicli  ! -'Zfifiirii  t 

wenien.  iCunlich^t  alier  »ilrdc  der  die  Kicrjuhn^cn  bfjastende, 
n«chsexvicscrc  Mebrbcirng  »n  Zinsen  und  AruortifHtioncn  die 
JahretcrtrlgniM«  beeiniriihtigen  nilUien,  weil  dio  £Di\kivklung 
dar  DCiUB  Sacandb-balin-SlreeheB  *ioh  nicht  plMiliah  volMslit, 
tidmehr  eiiicr  eingeheaden  Pflege  de*  Terkeiin  bednif.  Aach 
Mldere  UmsiKndo  lassen  sunXchat  eine  ongOnstiee  KUcItwirkung 
■af  die  Dclricbs-Einnabnien  der  niehstcn  Jahre  befürchten.  In 
•rit«r  Reibe  ituiss  hier  erinnert  werden  an  dio  Ami'SilIf,  »olcho 
dia  Be««itic;unK  ''<■'  hohen  I,<icivI-Krj)ilentBrife  ru  Gunsten  de» 
•on8t  im  I>iut?<htn  Keithe  tcteits  etil  Jahren  »llK'"n.iiii  dureh- 
gefulirlen  rfcniiii^tarire»  für  die  Itahn  herbeiführe  n  v\  ;>.|.  lieliiinntliLh 
iat  xuiu  1.  Jänner  Ib&4  eine  Ern  hseigung  dieses  Tarifen  und  zum 
1.  JiBB«r  18t^6  seine  Tollo  Deteitigang  und  dafür  der  reine  Pfcatiig- 
tarif  in  AuMiclit  gcnomniCD.  Nach  einer  auf  Grund  de«  biaherigao 
Verkehr*  ■  Umfange«  «ngedellten  Bercehaung  «QrdM  di*M  Ei^ 
atbiigangen  lunKohat  einen  Au»r«ll  von  £60.000  M*  600.000  Hk. 
Sur  Volge  haben,  der  aich  im  Jahre  l(j85  um  weitere  SSA.OOO  bis 
600.000  Ilk.  erhöhen  «Orde.  Inwieweit  der  Staat  im  Stande  sein 
wird,  etwaigen  weiteren,  im  Illt>•^e^?e  drr  «Ilgenieincn  Wohlfahrt 
•n  iha  herunlreii-:i'ii-ri  Arilr.it.--n  auf  Krniiibjii;unj;  vun  'I  arifen 
TN'iderstari.l  7u  lf!^ten,  T,'ii:ii.f<'i:  v.lr  iiir);t  Ju  heurthcilcn.  AVrnn 
aucli  die  \  I  :  n  ;u'iii  ^-  i|rr  <  i.r-i  hli  sisi  hen  Ki»ei>l.«hn  riicktichtli»  1. 
ihrer  TarilTcihaitjjisäc  durcli  dio  iiir  Seiten»  dea  ülaate«  Teitrogi- 
adieif  ■■gMtehatien  Beohto  u  aiek  m  Enali^iaaMn  «Mr  mm 
gtmhM  Htaa  triebt  goiwung««  werden  kann,  eo  Bmt  doeh  die 
Krfaliruiig  der  lataten  Jahre  neieiKt,  da«»  ein  «lerartigei«  Recht 
keine  :jicherheit  geK<^n  «eitert  Krnii.'i.'i^-utiiji  n  l  iel«  !.  Ali4;e'ehen 
davon,  dass  ein  öffentliihLn  Zwecken  >:e«idtjieiii«  Untemebnien 
nicht  im  Stande  i^t,  für  ■'cine  Mii'«nii):nir n  lediglich  daü  Interesse 
aeiner  Aetionlira  ul«  niii.''>.Ki  l  end  tu  erachten,  werden  bei  der 
|rleioh^eitig  angcslre!  len  Ver>taailirhunii;  der  Brenlaa-Sehwcidniti- 
t'reiburjter,  der  I'osen  -  Cn  uiburgcr  ut.d  der  Rerhto-Oiier  Uter- 
Eiienbahn  für  den  Fall  ihrer  Verwirklichung  i"  der  Iland  des 
Staate«  Coocurreni-Linien  vereinigt,  auf  denen  die  Tariibilduog 
«ledann  tUein  ia  der  Hand  der  SUateTarwaliaag  Begaa  wardci 
Dadurch  «ttrde  tHe  Obcraeblesiseh«  Elieiibabii  für  die  Zukunft 
•ehoa  au«  Conenrrenz>Rackaiehten  gezwungen  nerdon,  der  dort 
herraehenden  Tarifbolitik  zu  folgen  und  wurde  damit  das  ihr  ver- 
traeamSaai^  zutcsii  hert?  Uecht,  ohne  Zuftiri.niuriL;  de»  Verwaltung.!* 
rataea  die  lnritV  nicht  Jtiter  einen  i;c»ifikcn  ,^a1/  tu  eriziiisjigen, 
iiu  VVescntlietii-n  illu>oris<  h  B;en<achl  srin.  I^ndlii  h  dan'  nicht  upi- 
erwogcu  hieilien,  <äaii»  dureli  den  mit  der  .'^Uv,it»rii;ierurß  Tor 
langer  aU  "iO  Jahren  geacblosaeuen  VcrwaJiungs  -  Vertrug  der 
EinfluFs  der  Aoiionlra  Mf  dia  Var«aitn(  de*  Utiternehmcn»  nnf 
da«  geringste  Mal«  redueiri  ist  Oarada  in  denjenigen  Fragen,  die 
für  die  IntercttiM'n  der  ActionKre  die  erhebliehäten  sind,  ist  dem 
Vervraltungsrath  die  he»ch«idene  Stellung  eiaea  begutachtenden 
Collegii  eingcr&uojt.  I>ie  Knlselieidung  «eUnt  ruht  allein  bei  dem 
Herrn  Minister  der  biTentliehen  Arbeiten.  Für  die  einfachen  Ver- 
hältni««e,  in  denen  »ich  dio  Dahn  damals  hei  Absehluss  jenes 
Verlr.j(i;e'>  befunden,  ma^;  ein  derarligcr  Zustand  jiasscnd  gewe.ien 
sein.  Seitdem  sind  die  Verhältni'se  nieht  nur  durch  dio  Au.tiiehnunk' 
des  Unternehmen«,  xindem  auch  dadurch  woücntJich  comyilii  irtir 
geworden,  dass  die  Niederschlcsische  Zweigbahn  und  dio  iJrcsiau- 
UittalwaldarBalia  nntw  AMaaMaM  ddrSwatditidaBda  daaStaataa 
MlgUoh  für  Baehnang  dar  Aafiaalre  Terwutct  werden.  Dta  hieran« 
letiiitlcaaden  Unzutrlgllahkeitaa  haben  tu  maDnigfaehen  Aaatllnden 
(aflUa%  ihre  Krle<ligung  im  Siana  der  ron  uns  vortreteneD  An- 
aahaimaB^o  jeduch  nur  xciten  gefnaden,  weil  uns  der  Staats- 
Wtnc  die  Mittel  liienu  nieht  bot  Hierdurch  soll  nicht  etwa  ein 
Vorwurf  gegen  die  ktiiiii;Iiclio  Staat<reKierung  erhoben  wcrdon, 
wir  BiliMen  Tidruchr  ai.fdr  Ickli-h  und  mckhallio»  eonstatiren, 
daaa  dia  künigUdio  Direction  der  Obers  chlesi^chcD  Eisenbahn  es 
in  nieht  CMMV  antucrkonnonder  Weise  verstanden  hat,  ihre 
PüiehteB  aU  ewar  ataatUchen  UebOrdv  mit  denen  su  vereinigen, 
die  ihr'  als  der  Laltaiio  oinaa  growaa  Pri*at>Uotaiiiahaiana  ob« 
gelegen  haben.  Vielaiehr  soll  nur  der  TbaUaehe  Aaadmek  gegeben 
werden,  dass  in  den  unvermeidlichen  ColliaionsfUllen  die  Staat- 
licherseits  geltenden  Aneehuuuni^cQ  für  tUe  lu  treiTende  Ent- 
«oheiiiunn  fast  immer  den  .Xut«' iil.ie  i:es!cben  haben.  Alle  diese 
Grunde  haben  in  dem  V'Tw;i1ii.i  ,:»f.ii)i  se.t  l.wvercr  Zeit  die 
Ueberzeugung  von  der  l'iihahliiirL'  .■.  d'-a  ir'venwiutj^.  n  Zustun  le.s 
railSin  und  nur  in  >l'.:ii  öl.iL'fn  1 '^■l•'Jl^.ll.^•  J.  ,i  Unternehmen«  :uit 
das  Staat  uiiter  anuehuibdicn  ISedingun^eu    las  geeignete  Mittel  | 


enobaiaaD  laMW,  anaa  Mar  tn  Frage  ateheadiB  wtehttgaa  lalai^ 
essen  geraaht  tu  «erden.  Wenn  wir  auch  gewttnscht  hSttea,  toa 
dar  kM^KekOB  StaatsreKierung  im  Interesse  der  Aetiontra  dia 

▼On  uns  angestrebten  Acnderungen  der  gemachten  Offerte  zu 
efteiehen,  so  erscheinen  uns  dieselben  doch  nicht  wichtig  genug, 
um  hieraus  einen  Grun  i  für  di"  Ablehnung  der  Propc  sition  her- 
zuleiten, die  <'.en  iJurrb-rbi: ;| ; ►  l.'rtrBgni>sen,  sowie  der  »b^obbarcn 
Krtwicklurg  de»  Lutetnehmen«  gegenüber  un«<Ter»eits  als  an- 
ncbn.bar  beteichnet  werden  muss.«  —  Die  Cieneralvcraammlung 
der  Actionäre  der  BresIau-Sehweidnitz-FreiburKer  Bahn 
hat  dia  OAita  dar  Bagiataag  am  SQ.  d.  IL  anganommon  —  Die 
Racbta-Odar-Üfarbaka  bei  ihre  GanaralTCrsammlung  noeh 
niailt  libgahdIeA.  Dia  ]>eak«ehrift  des  Tcmallungsrathes  schlieaet 
ohne  Antrag  and  alelit  es  den  AelionXrrn  anheim,  nach  freiem 
Ermessen  und  unter  Wördigum.-  al!'  r  Iv.  di  r  H.  nU^ehrifl  ang-fiihrten 
Arguniente  und  Gegonargunei  ^  ,•  i  In  -  1  In  -  i. 

Die  Elseubahaea  In  EUaits-I^thringen.  Eine  zusamiuen- 
fassende  lJursIellung  der  Resultate  des  Uctriebes  ilcr  lieichs- 
Ei»cnbahnen  in  Elwas-Lotbringen  und  der  Wilhelm  Luxecnburg- 
Balin  in  dem  aiaiaa  Itaoaaaiuni  der  Verwaltung,  wclelie«  mit  dem 
31.  Man  1882  mm  AbaohluBS  gekommco  ist,  leigt  ein«  betrücht- 
Hohe  Zunahme  derBctriebsMage  tob  9M  Kilometer  im  Jahre  1872 
auf  Kilometer  im  Jahre  1881/62  und  eine  noeh  erhebliehera 
Zunahme  des  Anlage-Capilols  von  298  auf  460  Mill.  Mk.  Dia 
Zunahme  der  Brutto-Einnahme  ist  gleichfalls  eine  erhebliche, 
annSherod  gleich  ilem  rerecntsatt  der  Zunabrao  de»  Anl.ig"- 
t'npital!-,  hetiUelitli?:h  starker  dagegen  als  die  Zunahme  der  ürtinelV«- 
liinKi',  von  '.!>J,4ü4.*i'.i2  Mk.  auf  4 ;j,.'>;i9.'ifj4  Mk.  Iii.'  Keitarnmle 
Itolriebsaus^abo  dagegen  ist  nur  in  erhelilich  ;,>^r;!L^"^rein  Ver- 
liklinise  gestiegen,  als  die  Zunahme  der  UeiriebbUnge  und  der 
fiiatta-HSBaabiaa  baMat,  vaa  «j^jOM  Mk.  auf  S7j4SaM6  Ilk. 
Der  BotrlebaetnBiihme-UeberMh««*  hat  ia  drailkah  itlrkarem  Var» 
hUtnis«  xugenomnien  als  die  lirutto-Eianahnie.  Die  Znnalma 
der  Verkehrs-Kinnabnien  i>t  in  sttrkerem  Verbiltntss  «rfolg%  alt 
die  Steirfcfun^;  der  Gcfamrot- Einnahme;  im  eii.telnen  i^l  der 
l'ercentnatz  <'or  Zunahme  der  Einnahme  aun  dem  Güterverkehr 
ni''hr  ttl«  doppelt  ;o  ulark,  wie  der  I'ercentsatz  der  gleichen  Zu- 
nahm" ini  I'ersonenvrrkelir.  I)ie  Hclricbsmittcl  der  Dahn  sind  in 
einem  »türkeren  Vcrhliltni^B  rermchrt  worden,  als  »ich  f'ir  die 
Zunahme  der  lietrlebsllinge  ergibt.  Diene  .'^chlus«fult'''riini;en  er- 
möglichen jedoeh  nicht  eine  rationell«  lieurthcilung  >ler  Knt- 
wJeUang  dar  batraAmdea  BalMMHit  aatn  maa«  «iah  aaeb  daraaaa' 
gabaadea  Faetoraa  erlanara,  wdeho  aaf  dea'  Oaag  diaaer  Bat* 
Wicklung  von  Kinfluss  «eweaen  kind.  Als  solche  sind  lu  betraehten: 
die  indu.striellen  und  HandclaverhKltnisae,  die  tarifarischen  Mas^- 
i.abincn.  die  I'r.iäo  der  Materialien  und  dio  Arbeitslöhne,  endlich 
die  aufsirui  E  ntliehen  VerhSkilnisae,  welehe  für  jene  liabncn,  ins- 
betomlere  tu  i'i.uinii  der  l'criode,  charakteristisch  »ind.  Zunächst 
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de»  UtttiiebeH  aui  einem  grossen,  durch  die  rücksichtsloseste  Ab- 
nutttiag  und  ttusaant  gariage  Unterlialtung  stark  boachüdigten 
EiaenbahnneUe;  unter  Verwendung  vorwiegend  griiehanen  und 
auaaerdem  stark  reparaturbedürftigen  Material«,  and  mit  aiaam 
theiU  nicht,  theils  uniureichcnd  geübleu  Persoaala.  Bia  tarn 
Jalire  1876  waren  bedeutende  Geleise  -  Umbauten  uad  aaiaat 
gewöhnliche  Unlerhaltunk'^-Arbriten  bei  hohen  Löhnen  nothwandig. 
Ferner  verur.isehte  die  iiti|,-e«Obnlich  groasc  .-Vnrahl  von  Stationen, 
eO'.MO  ilie  l.ai.'0  ilis  l!iiiii.iietie.H  an  der  Grtnio  dreier  ticiuier 
i-taai'  n  2a).Iri:ii  l.en    l.'eberf,-ang-»[>uiikten,    eine  bedeutende 

"  •i  ULI"  Uli;  der  Au.'L-a- cn.  Kndbeb  n;-.i>.-:en  di  '  :iti?<  .Mtdeiilsehland 
hvraniuzichcnden  tiicbtigen  Ueamtenkrftfte  durch  höhere  fichalte 
gewonnen  weadea,  aad  dar  I^aha  dar  Arbeiter  ist  notorisch  ia 
keinem  aadoraa  daatiehea  GaWato  eo  hoeb  wie  in  Elaasa-Lothringen. 
Wenn  man  alles  dies  Und  die  Jahre  hindurch  misslichen  Ver- 
hkltnis«e  von  Handel  und  Induvtrie  u.  .1.  w.  ins  Auge  fosst,  se 
ergibt  iich  als  eine  dio  K<^deihliehe  Entwicklung,  auch  abgesehen 
von  der  allgemeinen  Verkehrslage,  begründende  That«a"be,  das« 
der  Reinertrag  in  atürkorem  Verhkltniss  zugenommen  hat,  .-U.i  di« 
Brutto-Einnahme,  beziehungsweise  dur  Anlage  Capital  und  die 
lietrietiKUmje,  bei  ein'r  relativ  crhctdichen  Vcrniindeiunic  der 
llctrieb.-kost'  ii.  Heiüi>-Iieb  der  Ertingiberechnung  und  IJeurtheiliiug 
der  Renlabiliiat  darf  scliUe»slich  nicht  unerwühnt  bloibon,  das« 
das  Aalaga-Capital  der  Utaraa  Theila  dar  Babaaa  Ia  EiiaM> 
Lotbriogen  ein  hohee  an  nennen  ist,  nad  daaa  von  der  Vannahraaf 
desselben  seit  Iteginn  der  deuf^chen  Verwaltung  rund  41  lllB.  llk. 
auf  le  IlKÜch  niiliiUriseh  werUjvolle  Anlagen  entfallen. 

lortblldungsarhole  fltr  KUenbahn> Beamte.  Die  Prilfun^en 

an  der  i'iitlbildunif'Hehule  haben  nm  17.  d.  M,  begonnen,  Hei 
denselli"!!  waren  Idshei  neb^t  ilen  Prdfe.iioren   Zehd.'n,  Engel- 

li.Tr  !,  I.lreetninsrath  Kann  und  I)i.  (/rn.-i,  anwe.i  i  »K  ll'-^rie- 

rungi>-Verlretcr  «n  ätcUo  des  zeitweise  verhinderten  OUcr-In»pv<iors 
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Lang«  Barg*iikron,  IiMpoetor  t.  I.5wenf«ld,  fernar  ab- 
w«ok*«lnd  dir  Priifbiigi-Ca«mtmlT».  VonSeiten  d««Uebei«mrbaiig«- 
AimckuM*  war  kaia.  Radi  Dr.  Liharaik  anobiMra.  Ma  PHI- 
ftmcaa  wmixu,  laAbdam  M  SehOlar  fanMldel  liad,  Ua  S.Oolobar. 


Klsciilmliiiliiil»'  Siiluiiicli-Mltrowilza.  Der  Pcrfoncntmii«- 
prirt  auf  liifser  3tö  Kn:.  langen  ICis(>iitiu)in  l^otrrig  im  J.  1HK2  rtn  («aiu.  ii 
6^.104  Rriv^Dile,  wovon  3T6  die  cr^ti',  3:iS'l  die  zweite  unJ 
6*2,466  dia  dritte  Wagendssse  boniitzten.  Alle  HeiHcndo  zuiixiiim<>n- 
gcatNamea  haben  8,607.750  Km.  durclifahien,  daher  durchaihnitllicii 
ein  Paeiagier  ItO-i  Km.  xurarkiel«^  hat  Dia  BiniiBbaM  aaia  dem 
PeraooenTcricefar  belicf  airh  auf  2,866.318  P.  fn  Oanian,  oder  nuf 
Sfr-M  Piaatar  pro  Reisendeo  und  «uf  O-n  pro  Reitenden  und  Kilo- 
nwter  An  RoiaegppUck  lind  640  T.  Wünlert  wonlcn;  ilnvon 
wjiren  315  T.  Frrigcwicht  und  .'(34  T.  t.iTir«>ii  (lowicht  Lelilofs 
iTtn'  .  ii  <■  Kii  mc  von  Sö.OiO  1'.  unii  im  [lurohtclmitto  pro 
Toi  r.<'  l  ir.«'  i«>l<;)ic  vnn  'J.'>4  .'.J  1'.  Hunde  wurden  2 IH  Stück  tr.irn- 
portirt  unil  diifiir  .'i'itS  1'.  cingenoitinicn.  Die  belTirderten  Eil- 
güter halten  ein  Ueuidit  von  624,  die  FraclitgUtcr  ein 
••Idie*  VOB  T.   Von  Ictttcrrro  aind  11.903  T.  tarn  Tarife 

dar  «raten,  8194  T.  zn  dem  dnr  xweiten,  1867  T.  xu  jenem  der 
drittra  Nonnalolaiae  und  76.481  T.  am  Spaaiallarifbn  befordert 
worden.  Pro  Bahn- Kilometer  I>ereahnat  aioh  dar  Onartninaporl  mit 
860  T.  Dwehsehnitdioh  wurde  Hn»  jede  Tonne  rora  Kilgat  nuf 
ein«  Bntfaraung  tob  170-i  ur.d  Frarht^l  auf  eine  soN-hp 

TOB  176»  Km.  trnnpnortirt.  Deninai'h  b<'tr»ii;t  d:e  Oosmnnit/ulil  ilor 
gefBidertrn  Tu:  ni-;'  Kilometer  für  KÜRUt  ■'-9.1(14  umi  ffir  Fni'-Iitifiil 
16,439&r<8.  I>ie  Tr.m«port-Einnahmrn  f.ir  Ki'früt.  r  h.-il>.  n  l,T>.;(;i!i, 
die  für  Fraclilgiiler  y,2li:>.y4.'i,  linh.  r  fui  .11.  ij  i-or  iil'<Tli»i  jit 
9,418.rl44  P.  betr.-<g»'n.  Die  durchschnittliche  Kinr.ihmc  berei-hnet 
aiah  pro  Tonne  Uewiclit  fiir  Eilgut  niit  2M'ii,  rar  Frachtgut  mit 
{•(Na  and  pro  Tonne  and  Kilometer  für  ersterca  mit  1««,  fUr 
lettterea  mit  O  se  P.  Tkiara  wuidaB  bm  Oama  2861  fitttak, 
nXmHeh  ft»  Biüek  PCsrda  ud  Maallliiwa,  10»  SMek  HomHeb, 
und  '^413  Stu  k  Kleinvieh  (Seli*f<<,  Ziegen,  Sfbweine),  d.  r. 
Uurch'chniitlii'li  7-  HStilek  pro  Ralin-Kilometer  auf  dnreheehnittlii-h 
21)11  Kra.  \Vegliiiii,-o  tramportirt  un'I  il-iHir  «n  Einiialiiren  im 
fJanieo  Ö7.ri.X»  1'    -Ii  r  i  .-o  SlBek  23v,  IV  r,A.:>.. 

Die  Spuint-Itc  d>-r  rn«i«l«fhrn  llulint>n.  I»  1er  rioiio.i:i-^ri 
Zeit  hcBcliiittij^t  ni;ai  ^ich  iii  Ku-slai  d  vin'!  mit  der  N''.>  iu:il-Sjtur- 
Wfilc  der  ruisischen  Elf iTilmhiiL-ii,  die  b  knni.lticlt  eine  ai  dere  i>t, 
nla  die  der  «urlündisrhen  Linien.  In  Folge  deimen  matt  von  Seite 
Runland«  im  Falle  einer  kriegerischen  Aggreaaive  (wie  das  im 
latataa  TCritaakifefa  baina  Uabotgaace  dar  Trappt»  naäk  Rambiiao 
dar  FaO  war)  an  dar  Orrnsa  eine  finrtdanamde,  regtimlaalga  Um* 
ladung  eingerichtet  werden.  Allerdings  hollte  man,  bei  der  DefenMire 
«inen  Vortbeil  zu  gewinnen,  min  glaubte,  der  Feind  würde  Ikm 
aeinem  Vordringen  durch  die  noth»endii,-e  l'ni!:i  lun<;,  durch  die 
B*'~rliulVun;;  einea  Kanz  neuen  Kollai.itcri.ils  in  seinen  Dperiktinneii 
pibel.lich  uchiriiiiTt  '.vcrden.  Von  niss.^c)ior  militari  cli  -  f.'ii-h- 
rnUntii«c).er  Soi'i-  ii.!  iilier  jelit  lelilAgi'nil  n.ichsewK'H'n,  duss 
dieaaor  Vorthvit  rein  illusoriach  sei.  Die  Praxis  lehrt,  <lasa  unter 

{[pwiweii  lledingungen  die  gansa  Arbeit  daa  Umlegen«  der  Schiene 
eiaht  md  selineU  ausgeführt  werden  kann.  So  warde  im  Jahra  1H74 
im  Baa^and  «if  dar  groaten  WesibabB  aiao  aotaha  Arbeit  au«- 
ganbrt,  wobei  dar  Zeit  vom  19.  bis  ü.  Juli  die  fl^ienen  auf 
einer  Strecke  von  200  engliacben  Meilen  (^Icieh  tankend  Wemti 
umgelegt  wurden.  Ka  wird  ferner  daran  f  rinn^  rt,  dass  im  .Jahre  1H71 
in  ilinlicher  Weine  in  N'ni Jamcrika  auf  'er  <  lhioMi«si«si])pi-l!ahn 
e'ne  Sirecite  %oii  M>  ili'n  in  ein  ni  Ti»<;c  nnigcb.dil  wurde.  Im 
•rstcren  Kalle  knnii'h  'i'"iO,  im  Ictrtcren  2720  Art"'iter  ?iir  Vor- 
«andun^.  Dit'so  ■rh.-»ts!io!ion  beweisen  zur  lienüge  <Ur  M<igli.-!ikcit 
etnar  schnellen  üiiiandi-rung;  der  Spurweite,  unter  d«r  Uvdingung 
TersOndiger  Orgnniaation  der  Arbeit  und  badaateodcr  Arbeits- 
liritfte.  Soll  dagegen^  führt  ein  Fachmann  in  dar  ruaalsehen  »Petersb. 
ZiK.«  aua^  d!«  angara  Sp«  «rwaitBrt  wohIcb,  bo  mass  der  Eisen- 
liaiuidamm  salbet  vameitert  werden,  was  keiBaewega  ao  leicht 
BMralHIlian  ist  Ea  folgt  daraus,  da<s  die  grtoaete  Spurweite  dar 
rnaaiaebaB  Hahnen  fUr  Ruailnnd  ini  Kriege  nur  ein  iiindemiss  ist, 
da  da»  rollende  Slalerial  jenseits  der  Gretuo  auf  den  eni;eren 
Hahni'n  nicht  mehr  l-rriucljen  ist  ui.'l  ■iiul  i  i;  ..'  .■•■ilr.iul  i.T  de 
riiiliidurii:  ftalllMiden  inuss.  Diese  ErkiTnIr.i.«»  iVihrt  711  1  i-.r  m 
wiTii^'  tib-ilichen  Scliluss.  Wir  vcrlicron,  s.-v^-t  da.<  i-itirri'  Or^im. 
vit  i  '.Mifiri'nd  der  Fricdcna^eit,  zahlen  thcuvr  für  ilie  Umladung 
unserer  WaarcB  auf  der  Qreue  und  gewinnen  >ioeh  im  Urtiada 
gar  iiiehta  bei  einar  kriegeriaehea  EventoalitlU,  im  Oegentheill  B> 
wir«  hliehit  wBmieheiiawerlb,  wann  »an  an  ntaaefabendor  StdU 
die  BBbcainMiaM  Bialitigkait  di«««r  Thataaoh«  niaht  ignariram 


würde.  Wie  viel  MUlionen  littnnton  nra  Natiooalwohlitand  gea|Mirt, 
walaiie  Samma  von  Hohen  und  Plackereien  abgcwUit  werden, 
•«lob«  yardMiia  wirdaa  dam  Haadai  «rwaehian,  wen«  mn  tUk 
«■tsabli«ataa  kSnnta^  di«  den  Mberan  AaaebabBng«t  rialMahl 
aagapaaala,  iatit  ab«r  vNlig  mtilo«  gewordaM  grBeiaf»  Nmaial- 
Spmrweit«  mr  aoeUndlaeheB  B(«ll«ndi«faina  des  Oelaisea  glateb- 
tuslellen. 

Der  Canaltannol.  Aju  .''i.  Soi,t.-i:if(.^r  f.md  in  der  Ge'iellseh.ifi 
f'lr  pnlitrHi  h'i  I  )i'kni.o'iiie  in  l'arla  eine  UiscuasioD  übor  da*  Can.al- 
lunnei  rniicüt  stiitt.  W.5  reprodaeifaB  mva  darsalbaB  dia  lUgwdan 

lliatskelilielion  .Millheiluni;en ; 

Der  Oedanke,  einen  Tun'ol  unter  dem  Canal  La  Sfancha 
anauirgcn,  datirt  schon  aus  dem  Jalire  180*2,  Bin  franzBaisehar 
Ingeniaar,  Namana  ifathien,  propooirto  die  Anlegung  tweier  Oalo- 
rien,  deren  ein«  für  di«  BafflrdVrang  ton  Peraonen  und  Ootein 
niiltclat  Poat  bestimmt  war  E'n  anderer  Franzose,  der  Ingenieur 
Thom6  de  Uamond,  wi.lmeic  3t)  .Ijihr«  «eine«  I^elH-na,  von  IH.'W 
bis  ISrt?,  der  Unter.«ur  bun^  der  Krasje  einer  VerMndunj;  En^-lan  I« 
mit  Frankreieh.  Ein  Metulliiinni-I  au»  ineiiiiii  ierf^eseholienen 
Tulieii  l  eiteheiid,  dar  in  den  ("anal  zu  versenken  wiire,  eine  stti- 
n  ri.e  Hrüeke  iilier  den  Canal,  ein  kiinatlichor  IsthniuH,  endlich  ein 
unterseeischer  C'analtunnel,  daa  aind  die  l'r.'jeelc,  die  Thomu  de 
(iamond  aueoesaive  atudirte.  Sein  letzte«  Proieet  baatifliMta  die 
Arbeiudaaer  des  Tunnels  auf  10  Jahre,  dia  KMlem  auf  IM)  Hill. 
Fmaee.  Dar  Tmnnal  aollte  aiB«  lk«it«  T«n  9  Ualara,  ein«  HSho 
vom  T  Melera  hmhan.  Er  n«ha«ta  auf  «Inea  jthrilchcn  Betrieb«- 
ttbcrschoas  von  20  Milllonrn  Franca. 

Im  Jaliro  1867,  einige  Jahre  vor  dem  Tode  Thomi'  de  (i  ■.- 
mond'«,  wii»«(e  ein  MKliKchar  Ingenieur,  Nan  e-n  M.  Lmv,  .|i-n 
Kaiser  Naj  olenn  fiir  «ein  Fiojeet  tu  inten  -si  i  li  i*  i.iliiti  i,'Inir, 
j-wei  Tiinnelc  tu  lumen,  deren  einer  den  rmd'  reu  vetiiiliren  sollte, 
und  .-lU  'li  Sir  Jrdin  Ilawkshaw  machte  fi.r  äie  «enieins  mie  An- 
legung de«  unl<>rseeiaehen  Tunnela  in  Frant.reieh  I'rnpaganda. 

Der  Krieg  de«  Jahros  1870  machte  den  Verhandlungen  ein 
Ende,  doeb  senon  im  Jahra  1878  verban  leite  neuerdings  lliohel 
Cliavaliar  wt  8ir  Ma  Hawhalwir  mmd  Lmd  OmaTamor,  dia  an 
der  Spiti«  ebne  Cooriile  etanden,  daa  dan  Oanaltninal  im  bnaen 
beabsichtigte.  Im  Jahre  1874  autorisirte  das  englisch«  Parlament 
ilie  Channel- Tunnel -Compantt,  ihre  Arbeiten  lu  bei^inncn,  wEhrmd 
Is'U  ilie  Aavmhle'  mtlimah  einer  0.-(ieII<rh»ft  mit  der  Firni-T: 
!■  .-l.ivo,  iutiwii  ilutluiMi'n  ilf  /er  sou^muiln  nitrt  In  Frunee  et  r Anj/h  l/rrf 
dan  He.  ht  iTlheille,  eine  Ei-enhiilin  iinti  r  Inu  tViiial  tu  erolTn-  ii. 
An  der  Spitze  der  lr.inyü<ii'chen  ticsellBehart  sltnil  M.  Chevalier, 
und  naeh  dessen  Tode  l.eon  .^.ay.  Das  Haus  lioth'c'iild  interessirio 
sieh  für  das  Unternehmen,  für  das  bereits  400  QriindungsheitrSg» 
b  6000  Fraaoe  sabrcnbirt  worden  waren.  Ifan  revidirle  die  Karten 
und  liiaiimgen  Ilawkshaw'«  und  aMtobt«  neti*;  «IIa  Arbetten  wur- 
den von  Lavalley,  einem  der  Brbauer  de«  Saeieanals  dberprilfl. 

Qleicbzeitig  bildete  «ich  die  enifliaebe  Saboutritte  ConUnental  Hail- 
i/iiy  Citmiiant/,  filr  welche  die  SiidoKlltahu  eintrut.  »ilhrend  dio 
l.onlipu -Chalam  und  Doverhahn  an  dem  I'rojecte  tliu^k-haw's 
^ntl:re9^irt  war. 

Nach  der  eeolo^iKclien  IleüehalTonheit  de»  Can.ilLjrun  le«  ist 
die  Aelei;u  g  dea  Tunnel«  a'  aolut  mö);l!ch.  Ea  i;ild  nändieh  aci.»ve 
und  graue  Kreidefelsen  am  Qronde.  Der  wei«se  ist  weich  und 
dureltlSeeiA  der  graue  jedoeh  compact  und  absolut  undurchliasig. 
Der  Tunnel  adba  als«  bloss  im  grauen  Steine  /u  bauen,  und  in 
Wirk liebkait  ward«  borrils  in  solchem  von  d«i  Siäimarine  Comfomi/ 
eine  Oalerl«  in  der  Unge  von  2000  Het«ra  angelegt,  ohne  diu« 
d-as  W.vsser  durchge«i«kert  wgre.  Oi«  grau«  Krcid«erbi«bt«  ist  60 
Meter  Stork,  und  civlreeibt  aieb  mmmateibraehem  t«b  Vkmakreielt 

nach  England. 

Die  Arbeiten  die  bisher  ßemaeht  wunlen  üii  I  auf  «aigHeahav 
Seile  ein  '^i.^ae'  t  von  47  Meter  Tiefe  und  dio  Galerie  von 
■.'lim  .Niel  IT,  l-ei  le  von  Wa'kin  hi  rriilirend,  dem  Prilsidontcn  der 
Su'murim  VonnHinjf.  Die  Oaleric  wurde  mit  Hilfe  derBeanmont'schen 
Itohrmatebine  bergeitellt,  von  der  man  eine  Tagesleistung  TOB 
20  bis  '24  Meter  erwartet  Die  LHnyc  dos  Tunnels  wird  vüt 
48  Kilometer  angegeben,  davon  entfallen  16  Kilometer  auf  dio 
beiden  Znfabrlastrasaen.  Die  ganze  Arbeit  holTt  man  in  3  Jahren 
fertigiuatellen,  und  zwar  nach  der  Rcrechnung  Watkin's  mit  einem 
Koftenauf wände  von  75  Millionen  Franca.  Auf  der  franrSsisoben 
Seite  hatte  man  bei  S  ingatte  eine  Galerie  von  1840  Meter  fertig- 
^•rs;ellt,  :vl^  im  Uirz  dieses  Jahres  die  Arbeiten  eingestellt  \v  inlen. 
In  lini-l  ind  mns<(en  dio  Arbeiten  ncHsb  früher  eingestellt  werden, 
denn  im  .Juni  is-J        vim:i  CaMTf  if  Okmuaf  UK  3t§M  die 

Arbeiten  -lofort  zu  »»»lin  n, 

Waa  die  Bedeutung  de«  Tanneis  vom  wirthscbaftliehen  und 
Tariwhiaatandpnnkl«  baMllli  «o  wurde  Folgendes  angeführt.  Die 
Bri^araieB  dia  bei  Mar  Toaa«  Waaraa  «niatt  ««rdm  kganlSL 
b«Mgt  V  IViuM«.  Be  kBwiw  «in  P«noni«nTCrinhr  T«B  6  MülioQMt 
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and  «n  Oai<>r*crk«>lir  von  1  ■/,  Hill.  Tonnoa  li«iilMg(  iMidaii.  Mtr 
ParwMMicag  ISnnle  12  Wagen  mit  zuii*n<men  MOPeraänFn  bolKrdem, 
i»d«r  Gttlmwg  aO  Wagtions  mit  100  Tonnen.  THglieh  Itönntcii 
40  Perwnm-  and  ekenKO  Tide  Lnst^dgc  ps'tiron.  N.icli  ci'nnui'ti 
Berrchnan^^en  k8nnt«  der  Tunn"l  auf  einrn  Vi-rkiilir  roti  1  Milli^m 
Tonnen,  und  auf  1  Million  Posra^irre  /Hillen.  Wird  der  ^;ai.ze 
Vcr»rhr,  Her  lirwUltlel  worden  kriintp  geleistet,  ünwUidc  «i.'h  ffliic 
Binn  ihmi'  viin  i  i-cs  .S(Xt.OOi)  Fniiii  *  pro  Kilnnioter  pri,-i  bon.  Dii^ 
«egnisnichin  \Virliiiiii[r>ii  <'.if  «idh  duri'h  dfn  IcicUtTcn  Verkehr 
durch  liip  Krmiii»l)(iin^'  der  Kraf  li1sit«e  einstellen  mii»«en,  können 
noeh  nicbt  brmetsrn  werden.  Leon  welcher  am  SehluMe  d<T 
Utaaowloa  dw  Wort  ergriff,  hob  Baanntneli  diiM»  UnMaad  h«rfor, 
und  roM<•lirt^  da«*,  obgleirh  in  Dftail«  Difli»renteB  beMhen, 
d!e  MB)(Kchkeii  de«  Tunnel«  allgemein  7iige«tanden  «ei. 

Hie  Fertigalellung  dewelben  »cheitert,  wie  hpk.mnt,  .in  den 
KefDrchtungen  EnKland«.  Im  Jahre  ItlöC  -[trach  rieh  die  Königin 
Ton  England  filr  da»  Werk  au«.  Ge<?en«üMlif  ist  mnn  hesorist 
für  die  Sieherheil  und  Clr  die  Krcideit  Knitliin  is.  dem  iler  Turnel 
M-inr  i:n.ini|;roifliarc  S'.i'llu'  l-  n-  ljHiiv  V.f  ■■•t  l  isl.'T  riirlit  (;eliin<<'n 
itii-ai'ii  Wlderst.ind  lu  lacclirn.  Mnn  Tcrwi'ist  diiniul',  diLi»  dcrTun«' I 
in  t  ini  r  Minute  (It  cr'cliwi-mnit,  in  die  l  ud  i^eiiprengli  oder  wie 
■Siemens  Torachlug,  mit  einem  vereinenden  Gase  geOUItMiB  könne, 
au  bamikii  diüi  aaf  dem  We^  de«  Tunodi  «Im  Brabwmg 
wiiDlIgKdi  SN.  Lord  WoUeley,  der  Herzog  von  C^bif<*M  and  der 
Lstd  Adminl  DuoMIlf  Inben  den  Tunnel  als  gefiihriieh  hc^eiehne«, 
WtA  M  {«t  iharo  gehmglB  das  Volk  xu  gewinnen.  Diesen  Verhiilt- 
■Imob  gegen  aber  mvw  «ieli  muf  du  Wartoo  verlrgin.  Fr<Ui<r 
odtr  optier  witd  da«  «nsliMlio  Volk  «iaMlion,  «ie  vabrgrifaidet  Mino 
BnorfoifM  wttm. 


Berickt 

ohtUd  FrifilfiglMi  •■!»««»  Ii  WIm, 

Piicet  £  Noeller, 


IS,  fw 


über  die  nene«len  Piiteiito  ^lut  Ki«eiib.ilinb.ni-  und  Ki^enl'.ditdietriehi« 

niili'l, 

Oostnrrcich  -  Ungarn.  riilc'iiterliieilungen :  G.  \'i/ro\\  in 
Lwringmnde,  Uolceoneeiviningumittel,  SIS.  Joli  U8S>  -  Uebrü  ler 
SlOllwerk   in    K«ln,  VorbeHcntngen   m  BthiM-Dampncesseln, 


K.  k.  DbMtloii  flir  StwtMbMitaliMlMtrisli  !■  Wir«. 

Mit  Wiritsaaiiteit' vom  1.  Octo'  or  188.3  gelangt  der  II.  Moeh- 
t'ag  iura  Tarifo  fUr  den  dirovten  Personenterkelir  iiriaelien 
SMioiiMi  te  k.  k  priv.  SMbohn-OoMlIoebaft  einereeita  und 
Stutionon  4«r  k.  k.  nboefioD  für  Srattwifmbahnbetrieb  in  Wien 

Udererteita  (vom  20.  .Fun!  glltig  TOm  1.  October  IflH:),  zur 

BnfUlirung. 

II:edureh  tritt  der  Tar.f  fClr  den  direeten  Pemonenverkehr, 
twisehen  Statioiien  der  Linien  der  k.  k.  nirectiun  dir  St-nst."- 
ei«enl>ahi. betrieb  einerseits  und  .Stationen  der  k,  k.  priv.  8iidbalin- 
(ie»rll<ch:ifl  (Tirulcr-Liiti.  I  :in  li-rerseit»  ria  Wiir^l,  sowie  der 
1.  Narlitnig  bieiu,  giltig  vom  1.  O.  tober  ItW'i,  ausser  Kraft 

K.  k.  prir.  Oci^trrr.  NordwestbaliB. 
K.  k.  prtr.  SQd-Norddent.srhe  VerbiudmigsbiihB. 
BoBsisoh-Böhmisoher  Flaohsverkehr. 

Vom  1.  October  de«  neuen  Stils  ab  werden  die  direeten 
gfoktitw  JUr  Floeb«,  Flaehaheede  und  W«nt,  im  Voricohio 
fwiMbm  dt  P«iM»barg,  Stolion  der  St  Petersburg- Wonetavor 
Eimliahn  «faierselts  und  den  in  der  Tarif-Tabelle  II  '!es  Raisiaeh- 
BMnalMhon  FlacVstarires  vom  1.  Jinner  nmicn  .Stilo  ont- 

haltenon  b4{hmisvhco  Stationen  «odoreMeils,  au<'f;eliobcn.  Kk  gelten 
dagegen  »om  gedachten  Tage  ab,  auch  für  die  Station  St.  Peter.4- 
bisrs  der  St.  I'eternl'ur^'  W-irsclMner  Eisenbahn,  die  (\uf  .'^eito  2 
.•iib  11  i'.:'.^  vruliv.-i'iül.i  .•l.  ii  Ivu-si.ir)!  .  !i;j'iriii«clien  1'liiebi-t.trife.* 
d.Vic'lli't,  l  ir  J.e  Stiltinr.  .Vi.l  .tiriii.il  I  ir  die  Zeil  \nm  13.  April 

ni'ii-n  ."^tils  Iiis  i!i.  !ii-ive  1'.;.  Nov.'mK.  r  ncm  n  .'^'IIh  j eilen  JaMM 
gewahrteu  Fracht- Ermiissigungen  iUr  l-lii(;lit<tr..nHiio:te. 

Wian^  am  IS.  Septonber  1883. 

Die  Central-Verwaltung. 

K.  k.  priT.  östorr.  NordwestbahiL. 

Blbevmsolilftf  t  -  V«r1i»Bd« 

Am  1.  October  d.  J.  treten  neue  Tatife  fUr  den  Verkehr 
nri sehen  6>terrciciäa«hen  Stationen  eineraeita   und  doa  £lbc- 

"f'^^^S  -ItDdnagqlatiiboiiohnaci- 


26.  Juli  18S8.  —  W.  R.  Ratran  <n  TTamburg,  BOIatqatana  and 
Con|»ini|«panit  filr  taealbahnen,  1.  Auguot  18^.  —  A.  Thaaebnar 
in  Berlin.  Neoar  Moldcnfctppwagcn,  13.  JaU  1888.  —  A.  Krflanar 
in  Wien,  WeichaniteB-  and  SieberungB-VoiTiebtva(  Ihr  oantrala 

und  loealo  Itedienuni;  von  Eisenbahnweiehcn,  18.  JaH  188S.  — 
W.  Ilartmann  in  Uerlin,  Punkt-  und  HiillbahneakopplaBf  Sarlaehan 

Loeomnivo  und  Ten  !<t,  IP  J  uli  1H^:^. 

[t  e  ut  so  h  lan<i.     I'.il. -it  inn  ■Müi  g.T  :    .\.  h    in  llerlia, 

F'eii'Tuns  l'ir  Rnmmi  nrrilirki'«r'el.  fi,  .■^fpl^niLfr  1SS3.  O.  A,  CnRe, 
R.  .1.  SrhrewdiT  .t  B.  .1.  Read  in  \V,i..l  iiv-'i'ti,  Kii|i[M>Iijnj;''(;lipd, 
6  September  1H83.  —  F.  Uililer  in  Uerlin,  Verbindung  von  Plouel- 

atiina  and  Ktypalatanga  i«  Kwbalnliiaba,  «.  Saptember  1S8S. 
—  S.  Konlina  m  IhMlapral^  Loaoaiolir-Blaanwr  mit  eentral-gelrenn- 
ten  Auünidndungon,  IQ.  Septaaibar  1888.  —  W.  IIolTmann  &  Cie.  in 
M  OLtdliach,  NenerongeQ  an  SelmiarMofaaan  für  dinkflassige» 
Fett,  10.  Seprember  1883.  PalentaHbailangan:  A.  J.  Ae«strr  in 
Sheffield,  Walzwerk  'ur  Her«tellnng  ond  cam  Richten  ron  .Sehienen. 
Ii.  .lilnner  I8H3  -  B.  Herghna.<en  A  Cie.  in  CSIn,  8olb«ttlljltige 
elektrisi'he  \'nrrl.  hlUTii;  zur'  Sit^nuli^iruni;  dar  HallaatdlnaC  «On 
Uahnhiifs-lii-i  kuni-nsigniilen,  ;ii>.  .Miiri  1H.H2 

Copien  iler  niiht  i,-ehi>im  «'-hallPnen  J'ntent -  Iteiehroibunifen 
und  Zeichnungen  besorgt  und  l'rivilegicn  und  Patents  filr  alle 
Uiidar  arwiikt  daa  babürdHek  rnmtmütmtß  aiato  PriTilagtaa- 
Baraa«  dar  Ingniiaara  Paget  ft  Hoaller  in  Wien. 

CLUB  0£ST£RR.  EIS£KfiAM-B£AMT£N. 

KtTlai  tarn  KlntriMa  In  die  1!l«kMaaba  inatattas*  Unnm 

in  der  ClubViinitei  tum  Prei«e  von  30  kr.  per  SWek  Ti>n  de«  P  T- 
Cluliniitglii  ib  rn  ber<igeo  werden. 

Entrup- .inweUnui;i>n  tum  nemiebe  de^  Pan<jraina.'i  .Kairo  uiid 
die  Ufer  de«  Nlls",  verbunden  mit  dein  Diorama  .Sobie^<ki  mit  seinen 
.\)liirten  auf  dem  Kahb'nher^e.,  für  die  IV  T.  CUib-Mitplieder  und 
lii  rr-ri  An-rili.jriuc  ffillij;.  lüimon  tätlich  in  'lor  ( 'lulik  inzlci  bebobrn 
wi-rd.  n.  Das  Kii  te«  a  iö  kr.  per  I\rs«n  ist  .iii  .kr  Ca««a  des  Pano- 
rurnii«,  l'rut.  r,  A ii»stelluii|f»i(lrjs<e,  xu  bezahlen. 

Auweiaaagen  auf  Logen,  l'arqnct-  und  Gallcricxitt«  (ta  er> 
aikaigtea  Pniaaa)  in  Wieaar  StadUheatar  kMBM  tob  dan  P.T. 
ChdradlgliederB  tiglich  m  der  Clabkanzid  behobea  werden. 


weiüe  Drexden-Kll  kni  andererseits,  in  Kraft.  Pieoelben  enthalten 
iheilweise  ermlls'<!>;te,  sowie  neue  Frachtsätze  fUr  weitere  R  la- 
tirnien  um!  treieii  hi"  !uri  !i  di«  Ucbe  R  thmc-Tarife  fiir  den  Verkelir 
/wis>  hen  ü^ierr.-rheiiiitoheii  Slalionen  «inerseila  und  Lauba  resp. 

j;!;^^^^ -Landaagsplata  vom  1.  Fabrnar  1881,  baiw.  Draaden- 

Elbkai    vom    15.   Iflrt  aaderirsei!«   Mumat  Naehtrilgen 

anwer  ICraft. 

Exemplare  liefen  bat  dea  bethoilictaa  Stationen  aawia  bei 
der  unterzeichneten  VonraUnnf  *«r  Bneielit,  VeatoliNagawalia 
tarn  DeiHga  bereit 

Wien,  ata  12.  September  1883. 

Dia  Ganeral-Oireotion. 

Vit  1.  Oetnber  1.  J.  tritt  der  Naekii^  I  vm  direeten 
Pernonen-  und  (;e].iick<furif  zwisrhen  Slationea  der  knnigl.  SSch'iuchcn 

Staat«.Ri<eiibahnen  finei»>'il«  an  l  .Stationen  der  Oesterr.  Nord«e:.t- 
babn  uiid  BOhinlsehen  Nordhahn  aiidererneit.H  in  Kraft. 

D.-rs.Ilu-  e'itliillt  Billetproise  fflr  die  Ilelationen  \Virii-^d..rf, 
rc-p  -i  liv.-  7.il?iin    Wi.  ti.  via  lU'ieü-  iilier);-  .Mt  l'aka- 

Kii'uiplare  Vw'i^n  bei  der  unterzeichnctea  Ucucrul-Uirectiaa 
tar  Einsicht  bereit 

Wien,  am  !.'>.  September  188.1. 

Di»  Ganaral  DIraetion. 
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Türm  Urvitreld,  l»iinf>k  iL  Co. 

iv 

lE^xag"  -  I^arolinenttial 

bat  dus  allslnig«  Ansliiiirugsrechl  >ler 

Apparale  (ir  wfilralc  Sijiial-  uiiJ 

Patent  Tb.  Hennixif , 

ftf  0««(vrTvkb-U>f;iiniuWrauuinf=.u  «^rlbrill  Jirvct.  ddot  duivb  ilm«V< 

HcTTii  iDgeniviir  Hige  Paber  i»  Vlan,  I.,  Ilulicasiauffiiga 

li«cilwÜli(fst  alle  iiUlicn  ii  Aii>liaiift<:. 


qj  Lp 

r  Fr.  Kernreuter  i 

k.  k.  noaaclU.  |>rlv. 

Spritzen-,  Puiiifcii-,  Fcuei'feligcrillic-  und  Hascliiiieih 

«,  FABRIK 
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Wien,  HernalN,  llau|it§trnK»e  117 


Q 

_   „  ^.^^  s> 

li.  tMl  AtUn  T.III  titTrUc^cn  ^«(«nfpntus  (aymlaUUU  Laadfabr- 
mad  0«blrK«(vrlU«B),  ^ritopW^rr,  t,ri-  mj  ritrrijicig,  Wi...„.if,i, 
nii.l  f..iiij.l«u  l.OocIlinina.  Abpr«ts-tlpriU»B  mit  nran  Abyr«ts- 
VsrrlobtiiBC»  Kj/rtuhpriiMn.  M<f  >4jiMi-|iriii<s,  Ha»,.,  ^„,|  o»rl»»- 

H.iiUoo  ia  ToriOgLrb.l«  Aiuftliruuj  alt  daa  al«T«rakf andcD  Knval- 

▼■ntlln,  f»/iiur  •II«  Arli-B  too  Hu.  Ao>r»Jl»iij.n,  I.bümu,  Scb'lucli»« 

<lc  ,  tlrsnii  •!i.«bi|ifi<..rk»  fit  jo.l.  Tl.f..  iin  l  W*.iiTl«Hii»|j  MlldMUr  Oon- 
BtrmoUaa,  ruii.s  fit  all.'  iwttU,  aU:  Krr-  Dod  WrIowMll,  Dickreu.cü., 

IHualrirte  PreiH-Courante  artitia  uinl  franco. 

Ccxinlrn  >lif  l.'cl.i.ii'laLiininrn  ZoiiUnc^itrlncblrrui^i  n 


■"     „DER  CONDUCTEÜR." 

Officielles  Coursbuch  der  österr.-un^ar.  Eisenbahnen 

iirMki.li.1  lllKial  Im  Jmnr».  -  A>lid«riui||TK,  wolch*  iwlirivcii  4»  Etwbrliitti.m 
T»Tmli.»ii  .liT  il«ftu  «litrstiin,  •raeliiliiiia  ab  NuJllrl(a  uiul  xril»  4tiii  p  T  flarrgn 
i^oBoe«!»!.  gra<l«  tiDil  trxuto  iiuh(i'll*(«n.  —  Knr  lUlutrirt«  Flllir.r  •»  4<iu 
Hahn«  lit  Im  Jmkrg^Ut  I8B3  ivotb  mMiiIlkh  (wrofchon  »ur^o».  Pfluur  nr«- 
«««-Ortilllif  rar  ilas  «iiK  Jair  B  S.  «.  W.  imJ«  Itauco  Pii«T«Mo4«iig, 

EfnirfM«  dO  kr.  mit  frnnro  ya»t»trttKdmH0  CO  hr. 

FiiauiBeratioiico, 

••Ith«       Mom  IxlI.tIgM  Tat»  bonlimmi  k'...»..n,  „„r  Biii^lhilf  uMt- 

aoum«ii  mui<n,  arbltt«  p«r  Foat-ABWalanaB, 

Mr  <la  Nachti>Kiii<>'8cii4uiiiiaB  dru  Ilriax  ">«eoUI.  h  «arllirtiuiii. 

DIf  Verla^rokandliins  K.  t.  WALDHKIll 
la  WUb,  II,  TaboratraM«  U.  CxpaiiUoa :  1.,  Bobalcratraaaa  13. 


Die  Unilormirangs-Anstalt  „zur  KriegsmedalUe" 

ValffiminlU»»,   rstfonnkUldfr,  DlatiarlloMi 
«Dil  tili  form  »«rt«!  ji'ilfr  irt  xn  can1anl<*«tfo  PfFixan 
Itt  1  uvrk&ant  aoUdar  Qu«liUt.  437 

auf  Wunfe/t  frana»  rr-rmandt. 

MORITZ  TILLER  &  C»- 

Iftbal'vr  d«r  }>»Ufi  A.t--bngar  (1nircirmlraa(i-Ali«taU 
.lur  Krltgwm»clatlle'' 

"Wien,  "VII..  aswfa-rlalxllfevatrÄ»  »•  SS. 


4^  S> 


Gotthard! 

I'i<'  UiiililuiiJliitiir  Or-.ü 
liyAi  A  Cir  Ih  7-  ll  kll 
■  iri-tirt  oiiu'ii  kkiiiou  Rf.<l 
v"ii  Itt'llnii;;,  ,,l>|f" 
liiihnat'liK«  Ulli]  diix 
l.iiii|;(-n(irolll  ivr  (•»It 
I  b«r<l-llulin'',  2  Bt.iil:c 

FMliu-lillDiic  Villi 

Sviu-ii,  mit  oiiii'iii  Atla^ 
Villi  7  T-ifclii,  IjiiKTiiii«i'< 
2.'»       ,  xuiii  h<>rah|;p 

I  Kplzlt'ii  Prci.so  »(Hl  mir 
10  X.  Z'.i  lt.'Ui'laMi  ilitri:]) 

I  ji  !i.'Iiur|ihanitlnn^.  ti- 


Für  Balmenl 

CArtaolSftnran  KaUi, 

Oubalaattr«  D«alaf<»oUeMpHlv«r 

(V«r|ii&4uR|[  C&rbolaturt  mi%  BtMn' 

HInantiratt-OaU  rW»(j;iinKclu«a&1i>, 

Sotnniifr-  ua4  Winiw41f)). 

▼Malloa-DftmyroyUttAarfaH,  vull- 
krimnitfftFr  Er>«tx  rOt  Tjklf , 
It«fer1  in  jwd««  (jDuiltm  killi|Ht  4if> 

Chemische  Fabrik 

Schöbritz-  Aussig, 

Dr.R.Baehr-Predari. 
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ETABLISSEMENT 

für 

Einrichtung  von  Eisenbahnen, 

lUu-Utit<niebinungvii,  tvcka  Burcaui. 
Cr?e:igung  vofi  lndigopipi«r  u.  Telegraplienrollen, 
0«s»ral-S«pit  fbr  Oesterreich-UDsara 
Winterbottom'« 

Imperial  -  Paaiel«inwand 

Ecksteines  Pause-Pergament. 


uiyi  .^uj  Ly  Google 


Wl«mer 


pi&miirt  Wl  den 
WellAUitollufoo 


GUslabrikatioD  vou  J.  Schreiber  &  Neffen 

Wien,  IX.,  Llechlensteinstrasse  22  24 

Badapcil  llu4Ur*Liiir«r ;  Wir»  fnf 

WaiUafKwa«  IN,  MMuala.  I. ,  T«i|»<1hc'lfMnia>  9.  HugwätfiUli  t7  ni'u 
EiBeav  ('»brikfttlDO  in  l»  F»bttkwn  Ui  IM^in«o,  Mihrfft,  l'n^nni  iiiiJ  Im 

ErttugiDf  aller  Gluartikel  llr  Ttkgrapkic  inj  deLtrndiet  l>iclil 

BftlbrifflUor  fellar  f  jrstinn*.  GIU'Ar«iiBnlAt«rftn.  t[T*»M  lUltriQ«*,  Krjrhiall-  odi«r 
Zi9iglA«.T,  l'riimtD-  a»4  UlMleltpn-t'Bitlpr  «Dil  Alnfi<lB  o.  «. 

Grössles  Lager  von  Beleuohtungsglas 

fai  lllu  S)>l<«i>  vi.n  n>'l.  PrliHLiuB  iinil   »a>l.rbl  4kl 

ArK«»!«  Lief«r*DteB  aller  österr.-nnirar.  Klseiiliahneii, 

u>  «iliia  FuWo       Luip*iieyUaA*r  Waf^OBtaXelB 

Mur  Prima  Qui'ilät.   Prot  billigst. 

tiporl  km  Cuatiui'Dt  mitl  (ibcriii  oi^cli  »rpackons  t'<i1«Kj. 

B«deiriendjte*  Etabll«*ement  alter  Artikel  in  Gla«,  für  Teihnik, 
Industrie  und  Hauihalt. 


KrprabI«  bb<  ala  <i*  b«Bt«a  «ncrkaaat«  Iii 


WILH.  KÖLLMER, 


Wien,  IX.}  8ervltexig&H«  1.    s  Juir»  GftranUo 

Isi  w.li.Kr  WurkatltU  tBUr^orti«  teh  ftllcu  Anroc4vraBABn  MVoltJ 

In  Srt«nirvBV  B*vcr  tTh:*B  »)■  «^ucb.  tu  klluo  m-itill'-b.oii 
Ulu'«B-B«^rfttBr«n  -ix-^  i'i»t«  isr  |*<1«  Ni>i  mir  irvk.&unu  «Our 
r«[4.rirU  L'i>t  r««U«  »obfiftUoh«  0«raatle-,  pn'tnpt«  <■"■) 

•idi&vll'    lU-Jiuii'ji.i:  ftiKtl  de»  k[>^l>M'U  AU'LTKtCri  tU  dj-.  ITItUi. 

SpfiCtäflMt  fir  8  Tage  gehenden  Ststiors  -  Uhren. 
I;  iitttr>rt4i  rrulaliG.tt^r  n«(  VvrLiii|{<. a 

Für  Eisenbahnen, 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Wehere' 
WIBII.  I.  Bmirk.  Itoria-ThsrMlanatrM««  Vr.  a. 
tsfyA  tu,  M>  Ml,  M  M  iti  UL  iM-M-wrawr 

Für  ELienbi^nhöfa. 

Erste  k.      ^^p^  ;T(.>glr'« 

Üchiitlauer  Kunstbii'jallstein  ,  Ciianiall« 

Uli  1 

SlrtnimcHaareii-l'nltrlk 

SCHJLI 

Aunfiihruri);   von  Silrin- 
ivaif  (°iiiiutUtrunK<-u. 
Ijotc  Trutt.iir  ,  Kiii 
tuhrti;  .  .'^Ull-,  Hof-  aiiJ 
Mriis8iti|iflui:t<r, 
Klasiric  Sli-iiiji  ti^.'ri'liri; 
iiti.l  Kuiiiiiiitur.'ät'i',  lii'fU' 
Ii  iierf.nU'  SU'iiio,  l\ir- 
Z-.:ijii;.itL''  1  o'.c 


 Tr*tt»lrpl«n«B.  ^ 


Coneurs-Aiisschreil)iini2;. 

Bri    dor    demnSch&t    lur    ErSITnung  gelangenden 

k.  k,  priv.  Localbahn  Schwechat-Mannersdorf 

iat  die  Stelle  eines 

Betriebsleiters 

xa  lieietien. 

iCur  Compctcnx  um  diesen  Poiton  werden  nur  solclie 
Hvwcrber  /uifolasfon,  welolio  den  Nncliwei»  über  gcniiit^nde 
Erlalirungeii  im  tcchnitciten,  oonimer<'i<-ni.-n  und  sdniinistrii- 
tiven  Eiscnbalindienale  lu  i'rbringpii  in  der  1,ai;o  sind; 
ferner  mOsicn  dieaellcn  die  ZiOOOmotlvnihrM' •  PrOfonfr 
abgelegt  halien,  den  lithnerhaltuDKsdicuat  Terslelirn  uod 
sich  hierOWr  durch  ZeuiL;ni»ae  auitwciten  können. 

B'  TOi/ugt  werden  solche  Uewerber,  welche  eine  be- 
friedigende i'raxis  bei  6konomisi.h  bcDiobcnen  Localbahnen 
nachweisen  kännon.  Woitera  ist  die  ätaatsbUrgerschaft  in 
einem  der  Linder  der  ö«(err.-ung.  Monarchie  erforderlich. 
(■iTeilo  sind  ■OhrUtUob,  unter  Bcischlu^s  eines  Curricutum 
rilae  und  der  Zru^iüS-Abschriden  bis  16.  Ootober  d.  J. 
an  das  Central-Iturenu  ftir  T.oi'nll>ahnen,  IL,  Ober«  Doaan- 
■tTMie  Hr.  93,  icu  lettiHi,  l>ie  mit  diesem  Po»ton  Tcr- 
liiiiid<'ncii  Iti  iii);;''  bilden  den  Ge^ensiani  einer  speciellcn 

Wien.  I  J.  Scpu'Miljcr  18S3.  41! 

K.  k.  p  iv.  Localbahn  Schweciiat-Mannersdorf. 
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Dampfkessel -Fabrik 

Walther  &  C°- Kalk  ^Rh, 


Nicb!expl<3dlfendf>  Dampfkessel 

mit   ilf-u   n^DflitcB.  ofitl  Itwülirtcalm 

ohnf  PtrliKiiir'-UAturtftit- 

vor    l!xrl'>«ica»  Ürfiikr.  vvlUtiaili(i> 
AiMiititii.ii|r  Jvr  [IriifrMr,  rmatbe  t£i 
«•■ii|;iin|f  ttook^non  Dampf«»  ^lit'ti|;i>i 

Aur»l*>lliii>K.  b^-ju/uii-  UcknifttBf,  It^^- 

Spec^l'Construdion 
für   allo  Industriesweisf 


General-Vertreter  Carl  Ed.  Müller,  Wien, 

Vli  .  SttfuMUrn^i^sc  40, 

-.(•üillt    kuli    !•  nur    tiir  t'ii  ('■Ttioii  «'-n  ^V4Ki;')om  utiil  l.<i(-iim  .•Itvct»  Uml 
ilU  n  tirlmi  «.'hvii  i:>'tUir»-&rlikif]ii  »U :  Vt\v-tt  «Tcli-^clii-  Wacri"'«*^»  tn«! 
[ir.iftAiir'.i'  K>ult<'ti,  firitm  !tu<iiK'*tilka*  nb<l  Lidei  lT»ilir'.t.-m«it  Vi-»!«*  Fabri 
V|.ntil*>  Kit  (,'uBti«  I  lullt  II  UK  tifiii'aUr  Cwii)>lr*i.-Uuu,  l'^Uut  üctaMlcr 
i«.cUt«B  uii'i  iHlmi'xrvu'ttfu',  ltni<r 

Stahl -Stachel -Zuundraht  (System  „Allis" 


KjbltliiLt  d'  F  Ki 


Bg«ck«r  Ii  Co.  In  Sckaik«. 


W  I  -  ,,1..,  V.M.. 
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Slraiii  □. 

r.  .10.  ..l.- 


81 

» 

B! 
8! 
X 
X 
X 
X 
X 
X 
X 


X  X 


ir 


KXXXXXXK 


■l(Mtb(B,  Hsiaistak*  «ad  Tuk(4M  Ciak 
«•tHi.  KUMtxka-BMita. 


IU<Ueuu :  Di.  |iu  IOBCUT  Zl'CKKBKAMDL. 


bntk  dor  .KTKTRiiaMDUL«  in  WUn. 
rot  Im  Dni«k«nl  nimatworUieli  i  ALUKUt  PIl  TZ. 


L/iyij^uj  Ly  Google 
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Bndiriiit  Jeden  Sonntm^. 


Im  öbrigi'K  Aii'lnnJ«: 
•aaalUiilg f^>. l'>  ll.ii.iki.t  F«*  IIL 

BIbhIm  Kmunm  Ii  kr. 


N"^  39. 


Wim,  4ei  3«.  SeptMibcr  1883. 


VI.  Jalirgaug. 


Zur  Abwehr.  *) 

Ton  B.  Sckmtdt 

MlBcliaB,  Im  SepUnbor  180». 

In  Nr  34  der  >0aeterraic1lkchen  Ki^enbahu-Zintuui;« 
bricht  eine  Stimme,  deren  Ursprang  übrigens  im  Hinblick 
auf  verschiedene  Erftrtemngen  gleicher  Tendna  in  ehiwoii 
hiengem  Blatte  wohl  eher  iti  MOnrheu  uls  in  zu 
suchen  sein  ludsste,  eine  Lanze  ITlr  die  Beichs-Eisenbahn- 
Idce,  wobei  es  nicht  ohne  mehr  oder  minder  fdiarfe  Seiteo- 
hiebe  auf  die  bajrerisehen  StutaeiaenbBlnien  und  dmn  Tarif- 
politik  abgeht 

Ohne  uns  heute  aut  die  Frage  der  Uebemahme  atamit- 
Heber  Bisenbähnan  dnrrli  das  Keldi  näher  eiir/ailassen  — 
eine  Frage,  welche  durch  derartige  [»ublicistijwhe  Erörterungen 
nichflrHfth  tm  wenigsten  gelöst  wird  -  wollen  wir  uns  ledig- 
lidi  danof  betcbttuken,  die  Aber  die  bayerischeu  Staat«- 
eisenbaluuMi  gemacbten  Bebanptnngen,  MwötuöUiig,  richtig 
zu  stellen. 

Dam  die  ErSflinng  der  Aitbeigtadin  ßr  Bayern  eine 


wesentliclif  Eiiilius-;f  un 


;jfiitm  Transitoverkehr  ln^dputct. 


steht  ausser  Zweifel;  wie  jedoch  iu  der  bisherigen  bayensoiien 
Vefkehrspolitik,  welche  eelbrtwenölndlioh  nicht  ohne  Ge- 
nehmigung der  bayerisrli.M,  Staatsro^jimiin.^'  eiiiire.^.-lilagen 
wurde,  eine  Durchkreuxuug  der  grcsseu,  wciUusbückeuden 
deutsdien  Wirthschaftspolitilt  oder  gar  eine  Schldigong  der 

•)  Wir  haben  io  Nr.  34  der  »Oc.  K.-Ztß..  «mcn  uus  vuk 
lbdhkaa/d%er  Saite  ■»■  DeatidilMid  •ugekommcnon  Artikel  /ur 
VwMtatHehug  gcbraohl,  welobet  du  Ueb«rn«hiiie  der  deutschen 
n!ttel«taMlieli«n  Bahnen,  und  naaentlich  d«  teyeilMliaii  8U»to- 
bMinfn  auf  das  Reich  betrat"  und,  wie  unBOren  LaMn  iriaBerlMbt 
die  TarifpoUtik  der  IcUtoren  rom  Slandpunkte  dernenm  deulMhea 
WirIhMhaftapolidk  kritiiirte.  Getreu  unserer  wiederholt  bcUiStigtcn 
UabWMigant,  daw  gi«M«  Strpitfragen  am  be.ten  dadurch  gi-lnn 
werdM,  daM  «Ben  ennteB  ErSnoningen  Rnoro  gegönnt  wini,  noh 
man  wir  keinen  Aoeland,  di«  lBlg.Bden  Auirahrnngen  tu  paWicircn, 
di«  dem  auf  die  b«7«rit«h«i  Staatabahnen  bMOgilehen  Tbett  des 
ArlikaU  In  Mkehiiaher  Petamlk  en(gegrntr.>«>n 

(Anni.  d.  Bcd.) 


eigenen  Land-  und  Fontwiithe  erkannt  zu  werden  vermag, 
ist  uuerfiiuUidl,  wenn  man  bedenkt,  dass  den  einlietmisi-hen 
Producteu  der  Lind-  nnd  Forstwirtfaschaft  im  Kiport  die- 
selben TarHb  bewilligt  werden,  wie  den  gleichen  Artikeln 

des  Tran<itverkelir-f.  so  daüs.  vnu  <'iiier  ISenai-litbeiligung 
der  einheimischen  Erzeugnisse  in  Bezug  auf  den  Export- 
Tokebr  ni«bt  gesprochen  werden  kann. 

Pii'  Tbat.saolie.  dass  für  den  Transitverkelir  'jecpnllhcr 
den  Nonualtahfcu  des  Binnenverkehrs  wesentlich  ermässigte 
Fraehtsitie  bewilligt  werden  m&ssen,  ist  nidit  m  besMten, 
allein  es  ist  dies  jedenfalls  nicht  die  Si-Iiiild  di  r  bayerischen 
Eiaenbahnrerwaltmg,  welche,  wenn  sie  Oberhaupt  die«en 
Verkehr  fllr  ihre  Strecken  gewinnen  will,  mit  ihren  Gon- 
I  urn  iiten  zu  rechnen  gezwungen  ist,  in  ihrem  eigenen  Inter- 
esse aber  mit  Tarif-ErmSssignogen  sicher  nicht  weiter  geht, 
als  sie  eben  mius. 

Wollte  die  genannte  Verwaltung  aof  jeden  Concmrem- 
kampf  im  Vorhinein  verzicht«n,  oder  diejenigen  cnnlssigtein 
Tarife,  welche  sie  aus  unabweisbaren  Coneurreni- 
rfuk sichten  für  den  Tran.sitverkehr  bewilligen  muss, 
tür  den  internen  Verkehr  allgemein  znr  Einfühnmg  bringen, 
so  würde  darin  mit  Kecht  eine  verkehrte  Tarifjiolitik  erblickt 
werden  mflssen,  gegen  welche  in  Folge  «ier  mit  ihr  vei^ 
knöpften  ennrnien  Aii-fTiIli'  in  erster  Linie  rtmmiBehe 
Stsaembler  Front  maeheu  würden. 

Wie  der  Herr  Teriksser  damkonnnt,  den  Mteneiehisdien 

XaihbarM>rwa!tungen  mit  ihrem  schwindenden  Interesse  an 
der  rrosperitüt  der  bayerischen  Staatseiseubahueu  eine  ge- 
wisse Genngtbnnng  nnd  Sehadenfi-eude  Aber  den  Ritdtgang 
der  b'^/len  ii  /ii  iiiijiiitiren.  dun'iber  muss  billig  derjenige 
staunen,  welcher  weiss,  wie  gute  Beriehuugeu  seit  Jahren 
«wischen  den  beiderseitigen  Verwattnngen  bestanden  nnd 

noi-li  bestebeu  K.iss  allerdings  solelie  Beziehungen,  ffir 
welche  selbstverständlich  zimächst  nicht  GefHlils-,  sondern 
Interessenpolitik  massgebend  ist,  bei  einer  vollstlndigen 
Versi  lii^bung  der  VerbiUtnisse  sich  gleichfalls  fmdern  können 
und  mQssen,  leuclitel  von  selbst  ein;  ob  aber  biebei  der 
seitherige  frenndsebaOliehe  Charakter  reilorsn  gehso  oder 
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gar  an  dessen  Stelle  hämische  Schadenfreude  treten  muss, 
darf  bd  der  Lt^itiÜ  d«r  Betli«il^;(eii  bis  «am  Beweise 

des  Gi'fientlieils  wohl  mit  Recht  bezweifelt  werden 

Ueber  die  Berechtigung  des  den  bayerischeo  Staats- 
fliaenbnhiien  gcmaebten  Tonmrfes,  ihre  tiiaMtehlieh  nicnab 
vorhandene  überlegeuc  Macht  dem  schn-fichcren  Kui'hhnr 
gegeuflber  missbrauclik  zu  haben,  wollen  wir  mit  dem  Herrn 
Verftsser  nicht  atreiten.  Diese  auge'üiich  idiwSchercn  Nach- 
barn wissen  hierüber  sicherlidl  am  Bcitan  liest-heid  und 
sind  wohl  auc-h  vorurtheilslos  genug,  um  der  bayerischen 
Verwaltung  aus  der  Walirung  ber«chtigt«r  Interessen  Iceinen 
Vorwurf  zu  machen. 

Wenn  von  dem  Hemi  Verfasser  auch  nach  Kröflnunp 
der  Arlbergbahn  die  Fortsetzung;  des  trotz  seiner  lie- 
hauptangeo  von  ilim  selbst  als  »leidlich  gut«  beseieluteten 
Verhältnisses  «lOtifjst  in  Aussicht  gestellt  wird,  sci  wiivl  er 
sich  in  dieser  Bezieliung  mit  unseren  österreichischen  Nach- 
barn wM  ia  grtaaenr  üeberaiiistimmiuig  befinden,  als  mit 
HineB  übrigen  AusfQhrnnir'Mi 

Die  Sache  liegt  nauilich  durchaus  nicht  so,  als  ob  die 
ErtAmng  der  Arlbergbahn  den  bajreriedien  Staataeisenbahnen 
den  Tninsitvcrkclir  v  illstfiiiiiii:  mit  einem  Schlage  entziehen 
mOsste.  Die  KutternuiigsvcrhältJiisse,  sowie  die  horizontale 
und  vertieale  Pngectioii  dar  bayeriacben  Cononrrenntrecken 
•pnehen  so  zu  Glllttteu  der  alten  Route,  da>s  man  mit 
denelben  als  mit  einaa  woblberochtigteu,  ja  aberlegeuen 
Factor  lietB  wird  reebnen  mttasen.  wenn  oiebt  die  neue 
Strecke  unter  den  .Sellistkoslcn  arheitcn  soll  Ks  wird  sich 
daher  sicherlich  ein  Modus  finden  lassen,  welcher  eine  itir 
beide  Thdle  befriedigende  Yerkabiatiieihng  emOglidit  und 
einen  Concurrenifaimpf  auf  Tod  und  Leben  niebt  auf- 
kommen Uisst. 

Naehdem  der  Herr  TerRnaer  in  Bezug  auf  die  bei  den 
bayerischen  Staatseisenbahnen  erzielten  Krsparungen  unter 
fiiBdeutaDg  auf  die  UnfUIe  in  Daden  die  BeiUrcbtung 
dvrdiMietoi  llast  ea  >ei  bier  das  Mass  weiser  Vorsicht 
IlbMcbritten  worden,  ist  wohl  zu  seiner  eigenen  wie  seiner 
Leser  Beruhigung  die  Versicherung  am  Platze,  dass  die 
bayerische  Kisenbahnverwaltuug  auf  ihre  iiahuuuterhaltung 
wie  stets,  so  auch  jetzt  noch,  nicht  geringere  Sorgfalt  ver- 
wendet, als  auf  die  '„iife  Instandhaltunir  ihn-s  Fahrmaterials 
und  dass  die  hayeri-cheu  Staatseisenbahucn  in  dieser  Be- 
ziehung gewiss  den  Vergleich  mit  dai  Obigen  Biaenbabn- 
TerwaltoBgen  nndi  keiner  Richtung  in  aehenen  bafaen. 

Die  iaternaiioiialc  elektrische  Ausstellung 
in  Wien  1883. 

XI.*) 

Nachdem  wir  nun  Telegraphen -Apparate  nnd  Distanz- 
Bignale  bespri'clien  hubi-ii,  erübrigt  meh  I^mschan  zu  halten 
wu  Nen«8  im  Oebieta  dar  Glockan-Sigoale  geboten  ist  Es  ist 

*)  Heb»  »OHtair.  l!iiMh.-»t.«  Vr.  K. 


wenig  ila,  was  nicht  schon  bei  früheren  Gelegenheitfn  Tor- 
^''»fuhrt  nnd  erlAiitert  wurde.  Die  Oirection  tir  Staatsoisenbabn- 
Betrieb  »igt  die  Entwickelang  der  elaktriscban  QlackflD<Signal- 
Appanta,  Indem  li»  die  arsta  Oonatraelion  daradban  ?oai 

Jahre  1859,  ferner  Constructionen  ans  di^n  Jahren  1860,  1861, 
18f>6,  1870,  1871  nnd  1877  rar  Anschannnp  bringt. 

|)ii>  lli'traciiiiintr  dicsiT  K\ii  sili  ■r;.H-Stiji-k'>  fibt  i-iii  Zengniäs 
von  Jpii  Vfrdi' iiit>M  i]'^^  i'oiistriirti'nT!*  diestT  Apparate,  Ober- 
Ingenieor  .'^chi;  l  h  ;;;;d  der  Rührigkeit  dos  bi>währlen  Pabfi- 
kanten  Jobann  Leupuldera.  Für  die  Vortrafllichkcit  diaaor 
Appaimta,  die  speciell  sdaa  Memichiacb«  Sjstan«,  oder 
«taterreiehische  Qlncken«  halaaen,  dient  wohl  am  Meiston  die 
Thalsaehe,  dass  der  französische  Minister  tir  Sffentlicbe  Arbeiten 
rarh  l.iiigiT  nti  l  gl'ui-^.•^.hafl9r  Terglaichnng  aller  bi'st.^hi-nd  'n 
System«  sich  vor  /.wei  .Jaliro  nach  einein  Balleün  im  Jum  wd 
ofl'kith  entschie'liMi  für  unsere  Glocken-Apparate  ausge.spn'chi'n 
und  angeordnet  hat,  dais  bei  d«n  franiAsischon  i>tBatsbahnen 
derartige  Glocken  eing«f9hrt  werden,  wahrend  er  den  Prinit- 
bahnen  die  Aafttellnag  solehar  Appörato  «mpllehlt. 

Wir  gnden  aoeh  tbatiidilidi  bei  dem  0>emin  de  fer  <hi 
Nord  einen  dorarticrcii  Apparat»  docb  hali«n  ^i"  ihn  J>>rt  n<ich 
mit  einem  NelifUiMrii  (H'r<'icher< ,  eine  KrgÄiizin/,  üIht  di'n'u 
Worth  .-i'.li  tinifi.'.  ,  -Iw  fibrigi'ii.s  in  ilir-T  I>arclifuhniilB^ 
gar  ki'iiie  t>chvii.>rigk-iten  bietvt  Uer  uns  zug-^wieseno  Kaum 
gestattet  ans  nicht  die  von  der  k.  k.  Staatsbatiu-Oirection  aus- 
gestellten acht  Qlockaoapparat-Constractionen  in  ihrar  Ana- 
fOhrongs-Variation  eingehend  za  baflchreiben,  ee  wftre  diea 
aqch  <>hni>  H>-igiibe  zahlreich'^r  Abbildungen  nur  schwer  möglich, 
dem  Auss(('lliiii^'sbi'(.ucher  .i-Hb^ch  si'i  ji-ne  Ov'!!ei"ii"n  angel'-gent- 
lichfet  '■inpfi)lil4.tj;  man  k^iiin  •h<\t  1. 'n^ti. 

Wir  finden  ferner  und  iwar  \w\  'h^t  .SüJbahn  d-ii  (»»ki. unten 
Glocken  •  Appanti  welcher  mit  elni>r  antamaii.s  'hi  n  K'L'iitrir- 
VorrichtaBf  aoagaatattet  ist,  bei  welcher  die  abgegebenen 
Olodmi  -Signal«  aaf  «faien  Pi^ierstreifei)  doreh  eiaen  Loehar 
markirt  waiden,  wodnrcb  ein  nntrdglich<M-  Beweis  daf&r  erbracht 
iKt,  ob  das  heirptTrnde  Hxemplar  des  (ilocken  -  Apparates  das 
gegi'bene  Sign.i]  ili.i!.-.ichliih  «rhalten  und  reprodacirt  bat.  Die 
Idpe  M  dieser  Vurrii  lit  mg  und  die  Constrnclion  derselben  ist 
nicht  übi-l.  und  i-it'  wurdo  gf^wisH  h&ufiger  augewendvl  werden, 
wi>nn  dem  Princip  selbst  nicht  empiadlieba  Felüer  anhaften 
würden. 

Ditee  Bagiatrir  •  Voniditraf  AoMtlliliris  dan  «sm 
der  Wlehter  den  Apparat  anlknnehai  Tcrgeaian       es  ganigt 

fi.-rn-T  niclit  iu  jcJiT  Litiif  nur  einen  derartiguu  Kegistirirar 
fiuiuschalltMi,  denn  d-nselbe  kann  iiii  bt  immer  als  Beweismittel 
dafür  dienen,  dass  auch  aüe  und.TPM  Wächter  die  Glocken- 
Bignale  richtig  •»rhalt'on  haben,  and  gerad«  dieser  Umstand  ist 
es,  der  die  bedeutende  Aaagabe  Ittr  aoUha  Apparate  nicli 
rechtfertigen  würde. 

IntarsMaote  Objeete  in  dieser  Biehtnnr  bietet  die  Boschtf- 
hrader  Kisenbahn.  Hier  fin  l''ti  ivir  tiii  'n  Gloclc  n  -  Apparat, 
Allerer  Cnn-stmction  (.Sy>lvni  H"liib|.  die  der  Sclionbach'schen 
allerdings  nicht  vorj.'.'Ziigen  wnrdeti  kann-  Iia.s  hier  ansgeKtellte 
Exemplar  ist  aber  derart  aus;.'e.siatle1 ,  dasi  es  idealen  An- 
fiirdernngen  entepricht.  Wir  finden  an  dem  das  Triebwerk 
bergenden  Kasten  den  gewöhnlichen  Dnterbroeher  der  aioefcen« 
Unla,  der  bei  allen  nnseren  Olerken-Apparaien  angvliradit  iat; 
femer  aber  aach  einen  Rheostat- Taxter,  der  e.«  jedem  des 
Telegraphirens  Kundigen  ermöglicht,  ganz«  L)»poschen  an  die 
beiden  angrenzend  en  St.Htinnen  abzuspielen  F^  rr.-ir  ein"n  Sitrnal- 
Ant  iniaten,  der  es  Vi  rdsent,  etwas  a  ifmorksa-ner  betracblel  m 
werdi-n.  Dieser  aot«matisc!ie  Taster  (System  l'oj  len.i)  bf  -te!it 
Tor  Allem  ans  einer  Platte  mit  einem  Schlitten,  der  auf  neun 
rarMhledenen  nntertniander  liegendea  PonUan  efa^^aaldll  weiden 
kann.  Dieae  nean  Pmkte  entsprecben  dm  CllodeB- Signalen 
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Nr.  a,  4.  51,  52,  7,  -  unii  r.5    Ihr  ScliliU«!  nt  Bonnl 

auf  Sifrnul  Nr  8  i Knilaui.-;.«  '\Va^'«lll  .ycstwllt. 

Zieht  ni.'iii  an  i-iiicr  mitvi-  der  Pl.itto  li"ruuslirii)g'TiJ-n 
Schnur,  so  wird  daJurili  im  Inn^n  (l«s  Kastens  «in  Gewicht 
UlJpMfUi;  beim  Ablaufen  di  ^^  ij>'wicbt«s  wird  eine  UoU« 
■utguamuiMi,  uf  d«r  MetaUitifto  derart  eingaatoekt  ood  an^ 
oiAial  ritid,  dua  ti«  d«B  anf  dar  Platte  TerMiebneton  wm 
SifDBlen  ciit<iprc'cb^n. 

J'-n-s  Siifii.il  nun.  anf  wMdies  d«'r  Srli!itt«n  iiiiig''.sti!'llt 
i:-!,  wird  lit'i  itr  Dr' liuii;;  Kt  iTiväUüti-ii  K  >I1»'  dadurch  abg«apielt, 
das»  die  betreffer.deu  Ürnppen  di-r  t>tifte  an  ••inf-r  Leitangj- 
Unterbrechongstaste  Torftbarguffliirt  wurden,  wag  die  Atigub« 
dar  bMbaichügtaa  Omppan  von  OlockeiuchligaD  in  dar  Signal- 
Uni»  vronradrt,  lad  gIfiehvMff  eiathcint  hintvr  «iBem  Maiaan 
Fenstereheo  ein  roth«s  Feld,  das  den  Nachweis  liefert,  welehaa 
Signal  bei  dam  betrefTondon  Apparat  alit^i^g^beii  wardo.  Natnr- 
lich  ist  bei  jedem  d'-r  nr-nv.  Si>,'iuil'.!  «in  ii'rariiuvs  F"i:>ti'r.-li>'ii 
angebracht  Der  Appur^tt  ist  selir  einfach,  wird  in  Foi^e  dessen 
gawiaa  anch  pQukIlicb  fanctinnireti,  därft<>  auch  nicht  bcaondara 
Ihamar  atto,  trottden  glauben  wir  nicht,  doaa  deraeiba  miUre 
▼arbraitiiBg  Indan  «M,  dm,  wann  dieaar  biiUffelf^it  für 
■mtUeha  WäiMar  «inar  gimm  Bah»  mgUMlttR  «tria,  M 
■iMta  dies  eine  ao  reapeeiable  Snmno  erfordern,  daaa  oe 
sieh  jade  ViTwaltung  umsomehr  ürifrlff^cii  wiirde,  eine  der- 
artige Anagabc  ta  machen,  alä  sich  dii  Frag«  nicht  zurdck- 
drftngen  liaalt  *ia  aft  dies*  Afpaiale  im  Jabre  baoBtit  werden 
dürften. 

Fflr  baatimiBte  Fälle,  und  die  tollen  bei  der  BnaehlAbrador 
Bah«  lienliek  htaflg  aeio,  werden  aolebe  Apparate  aber  eine 
gans  beeoDdere  Erl^ditorang  nnd  Tereinfachang  dM  Dlenstea 

bieten.  Die  mehrcenannt-^  Hahn  hat  m  .Ihnliihen  Zwecken 
noch  einen  anderen  Autotikitiii  auspe&tellt,  der  die  aJlffeineiiiu 
badingnng^loü«  Auerkeimang  verdient 

Ea  ist  dies  «in  klviner  iiuanä-linlicher  Apparat,  iu  «inciu 
Blechictotchen  Terschlosseti,  »m  detn  eine  Schnur,  die  in  eineoi 
MalaUknopf  endiget,  beranahAngt.  Zieht  man  «n  diesen  Knopf, 
80  spielt  der  Apparat  and  gibt  ia  die  Linie  aetbatthStig  das 
Sif^nal  Nr.  8  (entlaufene  Wagen).  Der  Apparat  hat  gar  keine 
ander«  Aufgabe  und  sollt*  äberall  dort  angebracht  sein,  wo 
die  Bahn  ein  liefalle  von  1  :  W  odor  mehr  hat,  wie  es  (  lii  r 
dics'/n  .\pparat  aiisstellenden  liahn  bereits  dnrchgi<führt  &em 
.sidl.  Die  Ausgali«  hujfür  dürfte  gering  sein,  und  wenn  nur  ein- 
mal dnrcb  den  Gebrauch  dieses  Apparats  bei  entrollten  Wagen 
odar  Zagniaaan  ein  grtaaarar  tfaHdl  wrUndart  wird,  so  rind 
die  Kosten  reichlich  hereingebracht  Die  Bnachtfhrader  Bisen- 
bahn bat  ferner  anch  einen  Wasseratands-Zeiger  mit  llaximnm- 
nnd  Minimnm-Anzeiger  exponirt,  auf  Jen  hier  b(.'Sonders  auf- 
merksam gemacht  sei;  eiiiilich  neue  Illit/alileltAr  l'ür  Telegraphen- 
Linien,  die  gegenüber  den  hi.s  jet^t  Lrebr.ii'.chlii  hea  Abl^lam 
eatfchiadane  nnd  sehr  werthvolla  Vorläge  aufweisen. 

Db  Bat^ttrader  Kisenbahn  legt»  Ibrigaw  Iber  ihr« 
BifOfliMaa  aia«  nUt  Oeachanck  and  Blegans  TorlhBatB  BroaehAia 
aa(  wb  dies  Ton  der  hoehgeacbXtxtan  PersOnliehltait,  welcher 
lal  jener  ftahn  J-.t  Tuli'C-aphen- Dienst  anvertraut  lA,  ^[\r  ii:  bt 
anders  in  «rwurten  \s.ir,  li:i.ss  liie  i^sterri'ii'hi^chen  All' !i 

ihre  Original-Einrichtutn:,  J.  i  ü':  l.-  i-.i'-.  ai.j  d.T  lil.n  keul^^v' 
znr  Morse  -  Correapondeui  aasroichend  Uar^'eetelit  haben,  war 
Torans^uaehen.  Freilich  liegt  es  ihnen  ferne,  damit  absichtlich 
Tiel  Aaflubem  m  msicbaii,  trotadam  flndan  dieaalbea  hiefir  bei 
objeetiT  arthailaadea  aad  nicht  tob  Olaaben  an  Bine  allein 
seligm.x  heride  AntoriCtt  ugsIcrlBkalt««  Beobachlara  nni^etheilt« 
AueikeuQung.  J.  K. 


Aus  der  Statistik  der  S&chsi.schen  Staats- 
eisenbahiien  ftir  das  Betriehsjulir  1882. 

Der  vor  Kanem  verüffeutlichten  Statistik  der  S&chsischen 
staatseisenbahaen  ftr  das  Betrieb^ahr  1883  entnahma  wir 
lolgaada  Daten: 

Die  Stehsiaehan  StaataaioeBbahBan  baMiren  am  Seblaase 

de»  .Tjhreg  1^82  eine  Baultnge  Ton  20i4'>S8  Kim.  (gegen 
197^  »Btt  Klin.  im  Vorjahr«),  wahrend  «ich  die  Betriebs- 
Iftnge  anf  2222  06  Kim  iie  ift^rte.  l>,is  .lufgewendete  Bau- 
capital  betrag  tiSl.-JlO  vSf>5  Mk.  oder  3t;i.lü:>  Alk.  durchschnitt- 
lieh  pro  KiUimeter.  Die  sächsische  Staatiregiemng  hat  eine  Anzahl 
Priratbahnen  theüs  über,  theila  anter  ihrem  Herstallaaga- 
«afvande  ktaflidi  enmvben.  Hiardarch  vai^deit  aieh  die  für  den 
Bahnban  verwendete  Snmm«  in  das  ron  der  sflchsischen  Staatl- 
reglernng  aufgewendete  Aniagecupilal  von  581,Oi7.096'iO  Hk. 
—  280.219  09  Mk.  pro  KilHinet'-r.  Das  mittlere  Anlagocapital  aber, 
welches  durch  den  Ueberschuss  des  Jahres  1H82  zu  Tentinsen 
ist,  betrlgt  580,59e.61<3'!i9  Mk.  =  292.166  44  Mk.  pro  Kilometer. 

Ab  Tranaportmitteln  waren  finde  1882  vorhanden;  715 
I«COfluittven,  5i5  TUidsr.  9061  Paraonanwagm  adt  SOtaM  FUtun 
and  19.876  Gdterwagen  bH  einer  TnHMportlihiglceit  von 
186,971  BOO  Kirr. 

Die  Anschaffnnpsknsten  der  TranspMrtmitlel  be  iffertea  lieh 
insgegammt  anf  9^1,561.5411 '2 1  Mk.  Hiervon  e)itl'alU<n  anf  die 
LocnmutivBn  und  Tender  34,199.567  05  Mk.,  auf  die  Pers^nenwaireu 
12.543.93&  isMk.,  anf  die  GepAck-  nnd  Oöterwagen  16.817  >)<»5  us  Mk. 
Dia  Loconwütan  luton  ImgMiiniit  lü^tiStli  Locomotiv-Kllo- 
natar  aad  8^511880  Bm^r-Wlamatar  ■nctAcalagt.  Hiervon 
waren  IS^.SS?*«  Nntt-lQI«aeter.  IMe  PcFsmen-,  Gepftcks- 
und  Oüterwat'en  b'gten  zusammen  602,489.6575  Achs-Kilometer 
iurück.  Dav  in  k.unen  121,887  581  7  Achs-Kilometer  auf  die  Per- 
soiteiiwageii,  i;"  Sir,  iit's  Achs-Kil'iineter  ;itil  Ii-'  (i.'piukswa^en 
und  452,7s5(jll  .\<  h.s-KiUimeter  auf  di'  liüterw.iirnn.  Die  Loco- 
moliven  verbrauiht-n  2Ö<Xf73  Cbm.  H"lz,  7l<t.12r,  Ki.'r  Coaks^ 
17L4&8104  Kgr.  Steinkohlen  und  S&mSQO  Kgr.  BraankoUen, 
im  Qeeammtwerthe  von  1.76l.14<yi4  Mk.  An  Srbleaannateiial 
wurden  im  Oan/.en  258ft6x>i:  K^rr  im  Werth«  n  n  151je2rir  Mk. 
verwendet,  wAhrend  (las  l'iit.viiiat' rial  an  120  054. r.i  Kg^.  einen 
Werth  von  1)8  titk")  or.  Mk  reprilsenlirte.  Zum  .^i  hini-^r-u  der 
Wagen  waren  65.92:1-7 1  Kgr.  im  Werthe  von  19JJ05S»  Mk 
benOlhlgt,  zum  Putzen  fanden  SBüDGl'U  Kgr.  im  WorUM  TO' 
l<K9ao  ot  Mk  Verwendong. 

Die  bOcIiate  Laiatang  an  LooomatiT-Küometem  erreieirte 
im  Jahre  1882  die  Loeomotive  »Mjlau«  mit  67.063  Klni.  -,  w&hrend 
ihrer  ganzen  DJenstieft  hat  die  Locomotire  »Darmstadt«  vom 
Jahre  1862  die  hr., -,t..  Le  istung  mit  1,109.036  Kim.  erreirdr. 

Der  fre<|ueut'.!slt>  Theil  des  unter  sächsii'cher  Staatsverwal- 
tung stehenden  Bahnn«tzes  war  im  Jahre  1HS2  die  Verbindungs- 
bahn awiachen  Dreaden-Altatadt  und  Dresden-Neuatadt.  anf 
walchsr  tnafsanaBl  88888  Ztga  nnd  4881  ainaelHa  Iioeo- 
motivea  teikshiten,  so  dass  dnrchschnitilich  aaf  Jeden  Tag  dat 
Jahres  98  Zngs-  bexw.  Loc«m<>tiTen1Aafe  kamen.  ICnsicbtlieh 
i-T  Zni-'f 7,;ilil  fani  A-ir  lebiiaftest«  Verk-'hr  /.wi-clii'u  den 
S'.aü'.ineu  Nentnark  nnd  Hantzen  mit  32  659  Zügen  statt.  Ausser- 
ileiii  verkehrten  dort  noch  1577  einzelne  Locmotiveu  odtf 
darcltsrhnittlich  94  Zogs-  reep.  LocomotiranUnfe  per  Tag. 

Im  Personenrerkehre  wnrdea  die  glehliirihea  Staatsbahani 
tlfUdi  in  44  aelbstMdndigen  Ooniaan  bR  VA  Tonnn  (Un-  «nd 
surflck  a>  2)  belbbren. 

Di''  Si'rlif-ia-hen  St^ial.^eiüeribahneu  beförderten  im  Jahre 
It-Ü2  .'.ii.amiri.-ii  19,.jLf.' 5:11  F.'r8i.i...u,  15,112  HiM)  Kgr.  Gepiok- 
nberfraehteu,  .17  (i54  .<iüik  Hunde,  10.1;t:J,296.297  Kgr.  Gdtar 
(4.59t>,32&.0ii7  Kgr.  im  Hinnen  verkebn»,  4.313^67.886  Kgr.  im 
diiwstsB  Tarkahre  nnd  imjMJSa  Kgr.  Ib  Dwd«Mi|n> 
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TPrkehre).  Auf  jeden  Kilometer  mi<tti*re  naliiil3iige  kamen  durrh- 
«clmittlirh  987U  Reisende  ond  5,025.527  K^r.  Güter.  Auf  dt-r 
(iesanimllänge  von  20l330ti  Kim.  für  d^n  Pfrsonenverkehr  iröff- 
DvUn  Staatsbahnen  bat  im  Jahr«  1682  j«dc  befördert«  Person 
dnrcbüchnitllkh  26*06  Kim.  darchfahr«n.  Die  nberaus  groRSi' 
PersoDenfreqarnx  in  d«r  \äbe  der  Städte  Dresden,  Leipug^, 
Chemnitz.,  Zwickau  Q.  s.  v.  wirkte  auf  dieses  Di(>drige  l'errent» 
Terbilltniss  ein.  Die  im  Jahre  11^2  b^fSrderien  19,&9d.ri.-n 
Keimenden  leurten  zugummen  510,683.618  Kilometer  zaräck. 

Unter  d^n  versehiedenen  EntfernnniKen  im  Verkehre  aller 
Stationen  untereinander  ist  die  von  unter  bis  mit  10  Kiln- 
ineter  am  frequentesten  gewesen,  auf  ihr  allein  kamen  von 
sämmtlichen  Reisenden  6,750.469  oder  34* 4i%  ;iur  Beförderung. 
Die  frequenteste  YoTkebrsveibindnng  bestand  zwischen  Dres- 
dener Altstadt  und  Potiscluppel  auf  die  Kiitfernung-  von 
7  Kilometern  mit  einem  wecliselseltigen  Verkehre  von  374.038 
Personen. 

Jedes  beförderte  Kilof^rauim  Gut  bat  aaf  den  S&cb^ischen 
Stuatsbahnen  dnrehschnittlicb  SO'ni  Kilometer  oder  3 
der  DubuläiiKe  darchfuhren.  Di«  im  Jahr«  liüZ  beförderten 
10.1324J96297  Kilogr.  Güter  haben  zusammen  «12  250,.'i53.%0 
Kilometer  )L^^äck^.'ele^'C;  unt'-r  den  verschiedenen  Entfernungen 
äller  Stationen  ontereinander  oind  auf  die  Entfernung  von 
über  9l.t  biü  100  Kilometern  die  meisten  Gflter  transpnrtirt 
worden;  aaf  divse  Kntfernuiig  kamen  all''in  811,911.(45  Kilo- 
gramm oder  h  ori"/,,  der  ganzen  Güterlust. 

Die  bedeutendste  Verbindung  im  Itinnengüiorverkehr  be- 
Btand  im  werhseUeitigen  Verkehre  zwischen  /wicknn  und  dessen 
»ii  bster  l  uif^ebung  incl  Cainsdorf  mit  280,000.130  Kilogramm. 

Die  Rtürkiste  Peraoneufreqiienz  liel  mit  2,021. H7  Personen 
nnd  2,<J7il.622 '  .'ks  Mk.  Kinnahme  auf  den  Monat  Juli,  die  nie- 
drigste mit  1,169421  Personen  nnd  92:t.i«5'3»  Mk.  Einnahme 
auf  den  M-nat  Febiuur. 

Im  Cüterverkebr  kam  die  gri>88te  Last  auf  den  Monat 
Xovember  mit  974,i78.110  Kilogramm  und  l.U5ri.741 '  to  Mk. 
Einnahm«,  die  niedrigste  Last  anf  den  Monat  April  mit 
739,l50.ti4-i  Kiiogranitn,  die  niedrigste  Einnahme  auf  den  Moiial 
Juni  mit  3,233.903  o«  .Mk. 

Die  dnrchürhmttliche  tägliehe  Transportleistnng  der  kl^nigt. 
Säcbsiiichen  t^taulsriüenbahn'  U  betrog  im  Jahre  1882  53.697  Pxr- 
son^n  ntid  27.7''9.710  Kilogramm  CJntpr  hei  einer  dnrehsfhnitt- 
licheti  täglichen  ICiiinahme  von  48.604 '  98  Mk.  im  Per»i>nen- 
iind  117.668"  05  Mk.  im  Gnterverkehre. 

Die  Gesanmit-Ririnuhme  der  h'äebiii:ieh''n  Staataeiüenbalinen 
belicf  sich  im  Juhru  i&&2  aiit  6<<.45».173'  7o  )lk.  (2,987.390  i»  .Mk. 
mehr  als  im  Voijahre).  An  der  Einnahme  participirti'ii  di>r 
Peisoneuverkebr  mit  18,305  8i7  20  Mk.,  der  Güterverkehr  mit 
41 .64*0.129  «4  Mk.  ;in  Minstigon  Einn.ilimen  waren  in  ver/eich- 
neu:  l>ir  Uiberla^i^uug  V"n  Uahiiutila«;eh  701.620 '73  Mk.,  für 
rel'erlussiing  »on  j!>>tiiet»jiiiuteln  l,t50.i>!*7' iH  Mk ,  aas  Ver- 
iUFseriini.'«n  113.179' 7:  Mk.  und  aus  sonstigen  Quellen 
1.153.199 ■  IX  Mk. 

DieG.;iammt-AuBgul.ebetriigM7.730,l>39  8»Mk.(7!S;j.749'i7Mk. 
mehr  nh  im  Vurjahru:  und  zwar  für  die  allgumeine  Verwal- 
tung 2.371  Ulf.  ',1.  Mk,  für  die  Pahnverwaltnng  10.0"J2.7:H  34  Mk. 
für  die  Tral-^pür;verwallang  2."i,2*i6.70H ü»  Jlk.  lutid  zwar: 
5,:>82  37ei  U-.  >lk.  tnr  den  Aasseren  Bahnhofsdienst  5,0136570  la  Mk. 
für  den  Eipi-diiinnsdieKtit,  3,0t>9.7i3  Mk.  für  den  Zugbeglvi- 
lllnghdlen^t  und  ll,0iO&O17  o8  Mk.  für  den  Zngförderungsdiensi). 
her  ll>'burscbus.s  betrilgt  2H,727..VI:!  S:;  Mk.  oder  4  948%  des 
mittleren  Anlag'-Capitals  12,208.610  IS  Mk.  gleich  O'J??"/»  mehr 
als  im  Vurjuhri>X 

Von  ilen  g«sammtea  auf  den  b^ächsischun  Stua(»bahn<Mi 
7nr  Befrird''rung  gelangten  Keisenden  ist  im  Betriehsjahra  1882 
tüclit  ein  £in'.iK«r  reilettl  oder  gar  gctOdtet  «oideii. 


Am  Sehln.sse  des  Jahres  18f!2  waren  bei  den  Sächsischen 
Staatsbabncn  85116  Beamte  bescblftigt  and  zwar  kamen  290  aof 
die  allgemeint'  Verwaltung,  2135  auf  die  BahniinCerhaltung, 
6003  aaf  die  Transports-Verwaltang  and  168  auf  die  Uaschinen- 
Haaptverwaltang.  E.  W. 


Das  Verkehrsmoiiopol  in  der  Republik. 

Ein  logenienr,  der  viele  Jahre  bfiin  Ban  der  Nord- 
Pscificbahn  in  den  Vereinigten  Staaten  Kordamerikas  beschäftigt 
war,  schreibt  uns: 

»Mehrere  Wiener  Zeitnngen  enthalten  brillante  Berichte 
über  die  ErölTimng  der  nördlichen  Paeificbahn.  Es  ist  wahr: 
die  Bahn  i*t  ein  langes  nnd  grosses  W^rfc.  aber  es  hat  auch 
bereits  gewaltige  Summen  verschlungen  and  anderwärts  hätt« 
man  vielleicht  am  di«  lOO  Millionen  Dollars.  <lie  dafür  veraas- 
gabt wurden,  nicht  .sehlechter  gebaut  Doch  lür  den  geringen 
Vi'rkehr,  den  die  Bahn  in  d*n  nftchsten  Jaliren  haben  wird, 
wSre  such  weniger  genug,  üeberhaupt  ist  es  eine  Illusion 
zu  glaaben,  dass  di«  Linie  jemals  oino  Bedeotang  wie  B. 
nur  die  Linie  Petersburg  -  Odessa  erlangen  werde,  Die 
Staaten  and  Territorien,  durch  weli^he  dieselbe  führt,  sind  für 
di«  Callar  and  die  Civilisatinn  wenig  gefigne».  Vorhensrhend 
hind  Felsengebirge  nnd  Pruirieen.  Wo  guter  Boden  ist,  fehlte 
im  Miiterial  zam  Bauen  von  Strassen  und  Wohnnngen.  Daun 
tritt  gnusspr  Mangel  an  Regen.  Vermengende  Hitr.e  im  SummT 
wechselt  mit  infernaler  Külte  im  Winter  ab.  Z'J  d'^n  Dürren 
k'irarocn  die  Heuschrecken.  Tin  den  Frösten  schreckliche  Orkane. 
Der  Zug  der  Auswandorang,  der  j«tzt  nach  den  Eisenbahn- 
l.^ndeteien  der  Northern-Pacific  gelenkt  wird,  wird  zweifellos 
mit  einem  furchtbaren  »Kraeh«.  mit  der  massloscn  Enttiuschun'^' 
und  dem  t'ntergang  /eiihlreicher  Colonisten  enden. 

Wir  reproduoiri'ii  diese  nns  von  vertrauenswürdiger  Si"it« 
zngekommen''  Mittheilnng.  wiewohl  wir  nicht  verkennen,  wie 
srhwpr  es  ist,  über  die  zukünitige  Rentabilität  dieser  grossen 
Bahn  heute  ein  verlässliches  Trihi^il  ab'.ngoben.  Allein  ein«^ 
Warnung  seheint  un.i  gegenüber  den  höchst  optimistiscbon 
Berichten  und  i'-T  schwunghaften  Keclam«.  welche  dieser  Bahn 
gemacht  wird,  denn  dorh  am  Platze  zn  sein,  da  die  Zuversicht, 
wiche  man  den  Bahnt'n  der  Vereinigten  Staaten  entgegen- 
bracht«',  dnrch  drei  .iufeinanderfolg«nde  Coursstüne  in  Eisen- 
babnw'rlhen  auf  der  New-Vorkcr  B'"ir8e,  deren  Zeugen  die 
leizten  Wochen  waren,  nicht  wonig  erscbättert  werden  mnsste. 

Di«  glänzenden  Berichte  bewei.sen  für  sich  allein  nicht 
gentiL',  denn  man  sieht  oft  aus  d<'r  Xähe  nicht  besser  wie  aas 
der  Ferne.  —  Für  nns  hat  dieses  Lob  noch  eine  srhinerzlicht> 
Si-iie.  Es  kann  von  den  Vaterl.indsmilden  wie  eine  Aufuiunternng 
aiifgefasst  werden,  wifun  man  die  nene  Stra.ise  preist,  a'if  der 
man  in  den  f-.iinen  West'-n  vordringen  kann.  Nur  zu  leicht  finden 
aller  die  Anpreisungen  Olanhen.  Denn  mit  der  Ocringschäticnng 
dessen,  wjj<  wir  haben,  geht  nur  zu  oft  eine  gleich  unbe- 
gründete Bewanderung  des.«en  Hand  in  Hand,  was  das  fern-Me 
An.-'lund  angeblich  besitzen  .loll. 

Wenn  wir  ans  unf  das  Kis'Mibahnweson  beschränken,  so 
wollen  wir  die  leehui.'ichen  Gnisjthatcn  der  amerikanischen 
KiM'Ulrabnwelt  wie  deren  Leistungen  überhaupt  gewiss  nicht 
verkleinern,  aber  wir  müssen  betonen,  dass  die  Hinweisungen 
auf  die  auierikaniscbeu  EisonbahukOnige  anf  deren  Thaten 
nnd  lieichtbnmer  gewiss  mit  dazu  tteitragen ,  die  Ansichten 
über  die  Güte  unserer  Eisenbahtiun  und  ansi'rer  Verwallnngrs- 
.•i.vstcme  in  nicht  gerechtfertigter  Weise  noch  tiefer  herab- 
/.uslimmeti  und  die  noch  mangelnd''  ll^ndite  einzelner  Staats- 
balincn  dnrch  den  Vergleich  mit  den  .ingcsnromelteu  iiBeuteo'> 
jener  Eiüenbahrikönige  in  einem  ungünKtigen  Lichte  erscheinen 
ZU  lassen.  Oder  8ollt>'n  Diejonigt-u,   welche  immer  wieder  mit 
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■icMÜehn-  Bafritdigntf  ü»  »gnum  HttiDar'  mit  d«n  neben 
Köllen  hinter  den  NaaMO  «nillmni,  dies  nit  der  btatinmten 
Absicht  than,  ms  das  amerikaniieb«  Sorten  dar  »wirthschaft- 

lichen  Frpihfiit"  im  Wrkchrswpson  nSh-r  za  sympathischem 
Veriitänduiss  za  bringi-uV  Ks  fehlt  j.i  in  dir  Reffcl  nicht  an  di»iD 
Hinweis  anf  die  "praktisrh-ni  und  sparBamen«  Eiiirirhtnniji'ti  d^r 
MMlilnBiacben  Eis^nbahnun,  obschon  in  der  Xüh»  manches 
mnigir  idiSn  und  oinpf«hlenswerth  aussieht ,  »Ir  i^s  ans 
aagagebMi  wird.  GeiriM  haben  die  amerilouiiaeheii  Siaenbahiien 
nelirere  nacliahineBgwwtiia  Terb««senng«n  ringvffilLrt,  allein 
niclit  AIIhs,  was  in  Amerika  gut  und  zweckdienlich  ist,  innss 
daroiii  s.h'in  für  aiidi>r<!  Verhältnissi»  anderer  Länder  passen. 
Ii  vi''li'n  l.!p);ii»liuni,"'n  sind  hhi-lt-!  \'.Tliii;tiii?s>i  t)ossi'r. 

Am  weniffsten  zn  enipMilon  ist  ji-li-iifall»  das  amerikanische 
Eisenbahn-Monopol.  Etliclie  zwölf  reich  ffewordene  Private  theilen 
aidi  dort  ia  dl*  HemdiaA  Aber  die  Eisenbahnen.  Sie  machen  die 
Tkrifi  nach  ihrem  GntdUnlcni,  die  8taataemitrol«MTa  aind  gegen- 
über der  finanziellen,  Okonnini^chen  nnd  politischen  QrMsnaeht 
ohBoSehtifT,  sie  kriiinen  heim  besten  Willen  nichts  weaentliehes 
iliidorn  nnd  ln'-s~i'ni.  'i'-r-n  scn.^t  wäni  ".-f  mit  ihn-r  Sti''.|iiii!^ 
bald  viirb"i  I) -  n  Kiscnliahriki/nigen  i.sl  auch  diT  (ietn-idphiinili'! 
nnterthan.  l'i^  Farmer  sind  g»n»  ihrer  Willkür  unl  (iiKide 
anlMiagettellt.  Die  grosse  Petrolenm-Compagnie  steht  im  eni^en 
Bands  mit  dem  BisenhahamoiiopoUataiL  Von  der  Presse  mid 
dwen  VnterIhKnigkeit  wollen  «ir  t»  niaht  radim.  Deasgleichen 
nicht  Ton  den  Wirkungen  aif  dia  bdattrit«  Ii  waldnr  der 
znr-'hmrnde  Oros^betrieb  die  ndtOenn  nnd  Ideioeren  Eädstciiun 
rasch  Verschlingt. 

Nicht  anders  und  Tielniehr  noch  schlimmer  als  bei  den 
Biaenbahnen  steht  es  in  der  Union  mit  den  Telegraphen ,  die 
doct  nldit  in  Staatabetrieb  stellen,  sundem  ebenfallK  amu.  der 
privaten  Ansbentang  überlassen  sind.  »  Wetlam  U*Um  Tehgraph 
Compamf,  die  grOsstA  Teleirraphen-Oes^lladialt  der  Terainigten 
Staaten,  wehlu'r  es  Vi^h-T  k'"lnn|,'en  ist,  alle  concnflllWian 
kleineren  Gebell^chaft/n  anlv.iika'.ifeti  oder  zu  riiinir.-'n,  heRndet 
sich  in  di-r  (Ji-wa!t  i';i;'!S  eiti/ifin  Manne.s  Jjy  ÜHUldV,  It 
seinerzeit  h-i  dem  irrossen  Eriebahn-Schwindei  dm  liekannte  ItoU« 
spielt«,  und  dri-sen  hartn&ekiga  Olaf  den  neneüten  Strike  von 
16.000  Telegraphen-Baamtan  vammehie.  Der  Stnice  iat  be- 
faumfHch  TOrmglfickt,  denn  trob  der  schlachten  BanUnag 
and  finsserR(eti  Ausnut^ong  dar  Erftfte  fanden  sich  so  rioln 
Aspirant'Mi.  a  Irh  '  in  die  entataadenen  Lücken  einrückten, 
da.-^b  <u><  st[[V>  :'<i>'ti  iri'h  »  Ii.  mosatoni  waan  ita  aar  nach  in 

Gnade  auitri-iMnim'n  wurden. 

Diese  /.nstAnde  werfen  düstere  Schatten  anf  das  gelobt« 
Laad  der  Eiaenbahnk&nig«^  wa  aich  nnter  der  Firma  der  Frei- 
heit and  OMaUiatt  ein  aehrankenloaea  Vonopol  «taUiit  hnt. 
Man  wird  aaidi  Alldem  Tielleicht  doch  zn  der  Ebisieht  galaagea, 
CS  sei  in  der  Uaiim  nicht  Alisa  so  vortreSlich,  nnd  l»ei  ans 
ttlebt  AUaa  ao  acUaeht,  wie  maa  ea  oft  darstellt 


Ton  der  UoUhardlialiii. 

T. 

^ti.«  der  Süd-Sdiwiit,  im  Stpttmlt-r. 
Dia  Nationen  verbindende  Gottbardbahn,  dieser  Triamph  der 
modanna  f  aaliiiik,  ist  vor  Bmaahr  iwt  aaehasha  Monaten  dem 
Bobioho  tUtarfaben  worden  und  hat  vrihroad  die« er  Zeit  bereits 
in  so  hollOBi  Uasso  dem  Weltverkehre  i;edient,  dau  6io  gewiis 
mit  Recht  die  vrichtigato  .Schienonstrasre  de»  europäischen  Con- 
tinenti  genannt  wird.  Flei  dem  allgemeinen  Intorcssr<,  wolohes 
man  in  atct.i  gosli;ii;iT(crn  Mii^^e  dieser  Bahnlinie  luwendet.  hielt''» 
wir  OS  fiir  .mge/eigt,  um  *nt"  riner  Fjihrl  von  Luzern  Iii»  r.nr 
Italienischen  Grenze  und  zurück  über  die  llctjiel>8verhäjliii.'<«! 
dieaes  inlerootionalen  Untoraebiuens  eingehend  tu  inforinireo  Und 
damit  die  Friige  xu  beaatworteo,  ob  dieselben  nach  Jeder  ISohtimg 
den  Anforderungen  entapreehsn,  welche  man  im  Uabliak  wat  diä 


B»iJ  i't  ui^i  die  Uedeutunjf  der  Huhn  im  Uuhmen  der  heutigen 
Verliflii'i« ntwicklun^  lU  «eilen  wohl  berechtif;t  i-i  K'.  »nll  dahei 
9ell"'-.viT-tiiridlioh  ittoht  »uf  die  teahniaehe  Itrr>it'-  Ihi  k-  Unim- 
körpors  selbst  reenriirt  werden,  lumal  in  dieser  iiiusichi  hereits 
zahlreiehe,  ehoaap  aingahaada  als  saalmMsaa  BaselaeflwanaB 
existiren;  nniere  Aafgabo  in  diesem  Anfkatm  haaelwlaht  «ah 
vielmehr  ilaraaf.  die  nach  der  baulichen  Fertigstellung  gesehaffMeB 
Betriebseinrichtttngen  iu  tchildern,  wob^  fQr  diesmal  aneb 
lediglich  der  I'er«rinenlriini'p'>rt  in  Bedacht  Keio$;en  werden  ttM, 
Wollen  wir  i;li'ii-h  Elng*iig»  un»er  Unheil  auf  Grund  der 
gewonncni'n  Kinilr;ii:lie  in  einen  /tisammenfaüneri  und  diesen 

als  T'-rmr  'ler  »;.irzeii  Sachdarli-gunK'  vorniifschickeii.  so  ra'.is*  dor- 
selt>e  ilahin  Uuten,  data  die  auf  der  Gotthardhahn  lur 
Sieherung  de«  Personenverkehr«  und  zur  .Schaffung 
grVeserer  Annehmliehkeiten  fSr  da»  reitende  Fublioura 
getroffonoB  Eiorlohtnagoa  dia  vollata  Aiiarlio*R«Bg 
verdienen.  Bs  siad  hier  sshlreieli«  Haaaaahmon  hertorsohahoa, 
welche  in  iweckmSsaigiter  Weiae  das  ABnaohma  aiit  den  Nttts- 
lichen  vereinigen  und  f.«  wrtentlioh  dasa  boÜngCB,  dsas  sieh  dia 
Gotchardbahn  mit  Fug  und  Ke<-ht  den  vortCIglichst  ausi;eatatteteD 
Eisentiahiien  iler  Gegenwart  gleiehstellon  kann.  In  ilieser  Hiniicht 
erwJihnen  wir  namenilifh  die  Au.«rn«lun^  der  ^chiielliCice  mit  der 
OOnlinuirliclien  Breii^se  (Ss  Aitern  Itardv',  die  Gnsl.eleui'htiini,-,  die 
vim  den  Reisenden  selbst  im  Innern  de«  Wa#;i;ons  'lurch  eine  • 
einlache  Hehclbcwegong  sn  regulirende  I-uftheiianif,  die  ,Sj,'hcrung 
de«  geaainmten  Zägsrcrkehr«  durch  centrale  Weichen  -  ätell- 
appantvi  dmoh  dakiciaahe  Uatawerfca  sowie  dniah  die  nsttalat 
der  Tin&uidanen  OsnCaet-Apparate  nnd  der  Controlnhren  in  er- 
möeliehende  CoBtrole  der  Ziitsi^schwindiKkeit,  die  Einstellung 
^zahlreicher  Courawagen   ftir  fn  quonter.  n  Kouten  n.  di;l.  m. 

Ilierni  liommen  dann  null  die  rfintiv  nicdritjen  TarilHUI^ e,  bc- 
zUtrlieh  den-n  '.%ir  weiler  unten  speciellc  Angaben  machen  werden. 

1  >ie  I.iiiien  'ler  (iolthariibiiiin.  incluüive  der  mitbenut/ten, 
frerii'i.'n  KiK-etitliümern  gehörigen  .^Mc  "kcn  I.ii/ern-lninivi.seo  und 
Dirinella-Luino,  halben  eine  tjeKammrliiii^-e  vun  Kih-in;etcrii, 
lu  deren  Betrieb  (Personenverkehr)  5»!  I.O' urantiven,  37  liepiick«- 
vvagen  und  196  I'ersonenwagen  mit  zuvaiiinien  712$  Sitiplatycn 
(nlmliehi  1M7  cntar,^  Sil?  sweiter  n«4  96M  dritter  Gtaate)  vor- 
handen nnd.  Kleht  eingerechnet  sind  hierbei  zahlreiehe  Wagen 
fremder  VerwallODgen  aN  Courswagen  im  direcit-n  Verkehra 
xwiachen  Deataehland,  der  S -hweiz  und  It.ihon,  da>s,  wie  aaoh 
die  biaher  t;eniaohtcn  Kr!.ihrijnf,-en  ice/ri-f  hnl'cn,  ein  Wagen- 
mangel  nicht  «ulil  /  i  l.ri  .r 'lit''n  sti-lit.  --  Itic  Zahl  der  auf  der 
Ofiithardb.ihn  enursirT.  len  Zu^-o  mit  Persmienbi'fÄrderung  —  wir 
haiitii  hier!.]  .ler»  7m  /.<-\\  ^iiti^-en  .Summer- Kahrpliin  im  Auge! 
—  entspricht  vollftiindii;  dem  hervcirijetreienen  Iteiiiirfnicsc.  Die 
ttotthardbahn  iat  die  erato  aller  schweizerischen  Bahnen,  welch« 
aofort  nach  der  Inbetriobaetxung  ihrer  Ilauptlinie  io  beiden  Kiih- 
toagen  nelMn  den  Tagassebuelliflgen  je  einen  Nachtachnellsag 
eingsAIhrt  hat,  obwohl  ai«  Mesu  dnrah  IcoiBan  der  «b^MchkeseBen 
inleniatinnalen  Vertrüge  verpflichtet  ist.  Durch  diese  NachtsOg» 
hat  die  Verwaltung  vorzngaweiae  der  geaammtcn  GeschHlUwelt  und 
den  po.st.ilisi'hen  Interessen  einen  .«ehr  «rossen  Dienst  erwiesen, 
zumal  aänimtUchi"  S  ■linellji..'e  i  i  i;<'let;I  -^n  l,  ihi-ii  sie  in  tilird- 
lieher  und  «iidh'eher  Hl'"htun^-  ili'^  p  is.-.en.ls'en  .\n^i'!ilü.''>e  bii'trn. 
IliiTZu  i«t  in  liic^em  .Jahre  Mr  'ii-'  dr-'i  Siii!i:n"tni'in.'it<^  -luli, 
Auifusl  und  September  auf  der  Koute  Luzern-Ctiiiiifu  und  um- 
gekehrt noch  je  ein  nur  an  wenigen  Stationen  anhaltender,  aui- 
aehlieaslieh  die  erste  Wsgenclaaae  fahrender  Expres«zug  gekommen, 
dar  in  erster  Linie  da«  *aobolan«  ioeatan  Tonristanvorkehr 
swisohen  Luxem  nnd  Mailand  dient  und  fBr  weitere  direete  An- 
sehlUsse  nicht  berechnet  iat.  Tn  diene  Rxpresszilgo  aind  bei 
normaler  Frequenz  vier  bis  sechs  der  wahrhaft  musterhaft  ge- 
t'aiilen,  rascti  ausserrir'lentlich  belietit  rfwor'lerie  Krste  t'la^se- 
\Va:;"n  der  l  inttliar'ih.ilm  eingcatelU,  w.fli'h''  eine  Aut<.Aii:hts- 
terraase  be-iti.?n  nn  l  mit  L'loset*.  W.ii'  hupparnt  u.  ».  w.,  vorsehen 
aind.  Die  p.in/i-  liauurt  ilieser  \Vui,-i,-niis  !arf  als  iiiu-tersilti>; 
betrachtet  werden,  wie  wir  denn  überhaupt  —  von  einigen 
Speeial-Salonwagen  abgesehon  —  deren  jetzt  auch  die  Golthard- 
bahn  mehrere  mit  riirttliehcm  Comfort  besititl  —  gleich  schöne 
Wagen  aa(  doa  mItteleuropMaidun  Bahaaa  Imsub  ja  gaaehan  haboa. 

Dia  miehtigen  FenstersehaRian,  weldta  aaah  alnn  ndttungen 
eine  mBgUahsi  freie  Auiaiaht  tulassen,  acheinen  au*  einem  gan« 
beanoderea  *Olas-Bxtraet>  gefertigt  xu  «ein,  da  ihre  Existenz  ohne 
UeriihrunR-  seitens  der  I'.iasairiere  in   den  seltensten  Fällen  wahr- 
^enllKltnl  n  w  ir  le.  —  Ausser  'tie.sen  ilrei  i^iihneiUUgen  coursircn 
in  beulbn  Ul'  htungcn  der  Linie  I.'.i.-eni  •  t'hiasao  je  drei  I'ersonen- 
ziiK",  T'in  di-nen  j"  einer  al»  Ta^-eii-riii;  direet  dan-hgefiihrt  wirl. 
I  die  beiden  anderen  aber  in  Bellinione,  beiw.  Airolo  einen  raehr- 
I  atCIndigen  Nachtanfenihalte  haben.  Für  den  sadliohen  Verkehr  ist 
I  aooh  awtsehen  Biaaea  und  Cbiasso  und  sarUck  je  ein  Localxug 
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WBMnehtet  Doch  die  •Immtliehcn  ZOf  fiadtn  AueUiiM  tod 

nBd  nach  genanntca  Linian  Mwia  Loewoo. 

AJ<  eine  gMi>  besondere  Aonehmliehkeit  flir  da*  reinende 
PuWikoro  i«t  die  zu  ver/eiohnpn,  da»»  für  die  frei|ueDte»t«n  Rouien, 
wie  $ohi)ii  hervcr^-chcijüii,  ilirci-ro  WiiirTi  i'iM4;P»tellt  werden,  und 
Iwiu  für  die  folgenden  H«iationcn:  Lu/fiii-Miii  «nd,  I.uiern-NoTars, 
Calais -Mailand,  Ostcndc-Madlami.  C  .ri-.MailiVD-l,  Ba?cl  -  Mailand, 
Bomansfaorn-UaiUod  and  Fnoklurt  a.  AL-Genua.  Zu  bemerken  ist 
hkm  Mmmb,  dM  d«r  CMrawagea  LaxenfHomm  wttnad  te 
IK^Blmmirao  in  WegfUl  koromt,  derjenige  Cahii-Midluid  «bar 
bil  Vir  Stande  noch  nicht  hat  eingeKtrilt  werden  kflnnen.  In  den 
Sebnelttilgen  coursiren  elexanle  Schlafwaicen  oder  wenixatcns 
Wagen  mit  Schlafcoup<-B.  In  neuester  Zeit  hat  man  in  einem 
Theilo  der  jchwiHiorischcn  I'rfsse  Klage  darüber  geführt,  da»>  in 
lic  Nacht'clmclliüge  «it  Gotthardbahn  «tati  der  Intirrcommunicn- 
ti  jriNWBiji  ri  liii^  ,\nt  drn  meinten  dcut-«  hcn  und  ilalieni»i'hen 
Bahnen  üblichen  C'ou|i<'wa^en  ein^euellt  wurden,  wodurch  dem 
ZageparaoiMl  die  Uäglichkeit  genommen  werde,  fort  und  fort  von 
WafCB  tn  Wagen  <n  gehen  und  ao  nächtliche  UeberfHUe  auf 
BaiMndt^  mi»  ««laiw  BMunlinga  «iadar  in  Itaülwi  TCfgakmwaaa 
aiad,  «a  vaihüton.  "Wir  Immb  di«  Frage  dar  «bivliitea  Zinek- 
mlstigkalt  dar  aogMautM  Dnrdigangewagen  eb«n»o  wie  die  de* 
eauealen  ZuaammanlMaigM  dar  Ceup^wagen- Einstellung  mit  rtabe- 
ri»ohen  Angriffen  gaot  auüMr  Ketrneht  und  constaliren,  da»«  einer 
der  Nachl.iLhncllzü^e  Ranz  aus  itaiieninohen  ('oii|i!-«i<[en  gebildet 
i»t  1>,>  -limintli.rha  SchnellziSire  bis  urxoli  Maüinl  durohlnufen, 
w,ii  ilii  .  ■  "iKis^nalmiP  ii'?hon  deslj.'d  •  uniliw.jiidi^-,  luji  i~  l'ir 
BcnlHliiliiiit  einer  Ki^cnluihn  intcrna:ionalen  L'haraktcrit  huchwivh- 
tig«  Princip  de«  Naturat«u«gleicliea  bei  der  gegeneeiligca  Wagen- 
benulsung  xur  Anwendung  bringen  zu  können.  Von  den  fremden 
mitgehenden  Wasen  aind  diejenigen,  welche  den  Dienal  zwischen 
Frankfurt  a.  U.- Genna  versehen,  Intercommunicationswagen,  die- 
jenigen der  Beuten  Cöln  -  Mailand  und  Oitende- Mailand  aber 
Coup^wagen,  and  zwar  \verden  die  letzteren  TOn  den  nn  dem 
Vnrkelir  |i»ttieipirenden  ifc'icn  Vcrwnltunsrcn  gestellt  Sellut- 
ver^Iiridlit^li  muHüteti  d'H  !i  [.r  ilir«ti'  h  Jrrriiitioiuilen  Verkehre 

bestiini:iif n   \Vai;en   vorerst  vi^rhiirniL r,.  ti   Wjimniparke  ent- 

nomnicn  werden.  Dagegen  s«ir  i  i  >  i  v-  ll'P.-trelien  der  botheiliijtcD 
VerwaltuDgvii  sein,  an  Stelle  dieser  Cou[ii;wagen  »o  bald  al« 
mügliak  Wign  Mch  daa  nawaat—  aiid  baatan  Mpdallaii  aaia- 
•cluita  lud  sa  varwandaa.  Die  TOn  den  celnraiMriMhan  Baiinan 
gaateUten  Conrtwagen  RomAn^linrn  -  Mnil.md  und  B»Ml-Mailand 
aind  Intereoramnnicationawagni.  .^.tiiiiiiilii.'he  durohgeheode  Wagen, 
nito  auch  diejenigen  dar  deuiecbon  und  ttalieniaehea  Salinen, 

mit  der  continniriidtm  Brämsa  venalian  od  werden  mit 
Gas  beleuchtet. 

Nii;hl  uninterrji.mtc  Rcsult^ito  ergibt  eine  nähere  Uiit/'r- 
'uchung  darütii-r,  welche  Fahrge«chwiniligke>t  den  Zügen  der 
Gpttliardb»hn  beigelegt  irt,  und  wie  sieh  dieaelbe  gegenüber 
anderen  Itahnlinien  daratellt.  In  dieaer  Beziehung  dndcn  wir,  dasa 
tat  dar  382  JCilomater  Inngea  HanpUiaie  LMem-Glikuao  ainaaliliMe- 
Hdi  daa  AnAotlkaUee  anf  den  Statiooen  die  Sohnallsage  «ine 
darelischnittlichc  Fahrzeit  von  7  Stunden,  die  PersoneniQg»  aber 
eine  »olche  Ton  10  Stunden  gebrauchen.  Zieht  man  dabei  in 
Betracht,  da*.»  bei  den  nach  Süden  l'ahrflnden  Z  ige»  eine  Steiwung 
bis  71Ü  Meter,  bei  den  nach  Morden  Uhrenden  aber  »OK-ar 
ohne  lleachtung  der  (,'eiiere  L;:iii'  —  eine  .nol  'he  >  i?  zu  y.t2  .Meter 
r.n  liberwinden  ist,  und  zv'-ar  hW-r  ■  (rinbia-cn-(iottli.^idtunnel  auf 
7ti  und  dort  (t'lUclen -Gotthardtunnel;  aul  47  Kilumuter  Entfernung, 
•e  wird  man  bei  weiterer  UcrUcksichligung  der  znhiroicheo  Gurren, 
Brücken,  Tunnels  etc.  xu  dem  ächluste  gelangen,  das«  dieee  Fahr- 
laitan  aicbto  weniger  ab  m  hneli  gegriffen  aind.  Bai  «nderen 
Gebirgebahnan  (Brannarbaii»,  BabwanwaUHMba)  iit  daa  VerhUtnisa 
der  Fahrzeit  xu  der  kilometriaehaa  Bntftrnung  keineswegs  ein 
gilnstigeros,  trotxdem  doch  die  einem  naelieraB  Fahren  entgegen- 
»lehvndcn  Schwierigkeiten  erheblich  geringer  sind  als  bei  der 
Gotlliardruulc.  I'ür  den  nclinelisten  der  bestehenden  l'ahrplan- 
mai.iigen  Z  ige,  den  naoh  .Süden  gehenden  Expreesxug,  ist  eine 
reioQ  Kiihrziit  I.  Autentluiltl  von  IH  «1<U'U«0  .^3  Kilometer  pro 
Stunde  zugela.><.ieii,  welche  t'iioultatiTe  Ue9«bwindigkeit  der  wirk- 
liobm  GaiabwiDdigfceit  x.  B.  dar  TageMahnalliflge  uat  dar  llain- 
WaaarlMbn  ganan  entspriebt. 

Nntaigemüits  intoreesiit  dna  PnbHenra  in  erster  Linie  anoh 
die  Baantwortung  der  Frage,  wie  aieh  die  Tarife  fUr  die  Personen- 
BafMarung  auf  dieaer  houiinteresaanten  BnhnHoio  stellen,  be- 
liahnagaweiae  ob  die  Taxen  wesentlich  bSbar  dttd,  als  auf  anderen 
LialaBi  namentlich  auf  denen  des  raitteleuropHinehen  Fcstlnnden. 
War  wollen  wir  sofort  eonstatiren,  das»  dio  ßiUetta.ten  nul'  der 
Qoltbardbabn  darcbschnittlich  keineswegs  höher  sind,  als  auf  den 
ileutachen  Eisenbahnen,  welche  bekannilieb  ru  den  billiK-sten 
EiuepM  gohSren  und  namentlich  die  io  Frankreich  und  England 


fiblichen  Sitze  als  aaseergewShnlich  heob  erscheinen  larsen 
Vorausgeschickt  rr.ego  sein,  das«  die  Verwaltung  der  Ootthardbahn 
laut  den  Conee<ninnen  und  dem  ioternationalen  Staatavertrage  vom 
15.  October  IHfiU  bereehtiKt  ist,  auf  den  sogenannten  Bergstreoken 
(Erstfcld  ■  Rianea  und  Cadenazzo  TaTerne^  die  Taxen  für  den 
internen  und  den  directen  Verkehr  um  VMJ  I'ercent.  für  den 
Tr»n-itriTerki  hr  aber  um  60  Percent  lu  erhBhen.  lJiei<e  Krhö- 
huogen,  welche  die  Verwaltung  indessen  im  internen  Verkehre 
Mf  nnr  16  PaMamt  biKimt  batf  wardan  dadonh  nwgadriofc^ 
daaa  is»  TtoOhefte  aeban  den  BdMtT-BaUbnwgB-Kfloaiclini 
noch  fflr  jede  eiiuelne  Relation  Tarifkilometer  enthalten,  wobei 
die  Plusdifferenx  der  letzteren  gegen  die  ersteren  die  qa. 
Erhöhung  reprlsentirt.  Uebrigcns  enthUlt  die  Nebeneinander- 
Stellung  auch  zu  Gunsten  de«  reiben  ien  PubliciiiiiH  eine  Minu«- 
differeni,  indem  der  ietxige  Umweg  über  die  gepachtete  Rrjijte 
Lu.  cTn-l'otlikrcu?  Iniiiien.Hee  i.:"gen  die  nixdi  zu  bauen  lc  dire  ■t« 
Linie  Luiern-Meggen-lmmenaee  mit  Ü  Kilometern  bei  Uereclinuug 
der  Billetprcisc  gut^ebraeht  wird. 

Als  Orundtaxe  pro  Tarif-Kilometer  werden  fUr  die  drei 
WagaäalMaan  raap»  mnd  lOVs»  7%t  wd  6'/,  Ceniimee  oder,  in 
dmütahar  BelobswUiniflg  an^gadtttakt.  Map.  nmd  8'/,,  &*/• 
i'ff  Plbnnig  erhoben.  HiaMM  «diellt,  dals  die  GotthardbabB, 
bei  NiiÄtberUcksichtigung  dar  crwtbnten  Entfemungs-ZusehIXg«, 
in  erster  und  dritter  Cla^Ke  gegen  die  norddeutschen  Hahnen, 
speciell  ijeKcrt  die  {treu«-<i*oheü  .Staat  sbahnen,  um  4  Tercent 
I  thcurer,  in  .^weiter  C'l;u>iie  aber  niin  lc'tcn«  H' ,  Peroent  billiger 
if  Es  kommt  hierzu  r.i>ch.  d;uif  betoniere  SohDelliu:;sbUlcte 
mit  erhChten  Preisen  gar  nicht  cxisliren,  diese  Ta.xcn  vielmehr 
fitr  «lUamtliohe  Zttge  mit  entapreebander  Wagencla«««  giltig  «ind. 
Auf  Reloorbillate,  walabe  abanfiill«  «n  allen  Zugsgattungen  mit 
einer  QütigkaitidaMr  von  S  tjgf^  ^  '<>  '■WO  Kilometer  und  von 

9  Tagen  bia  i«  mehr  ab  30l>  Kuoaetarn  der  wiirkliohen  Entfernung 
bcnutiC  wenlen  kVonen,  genieist  man  eine  Preis-ErmlaBigang 
Ton  20  Peroent.  Femer  werden  noeh  auf  Randreisebilleta  eeg. 
Sonnliiga-  und  I.untfahrtbillet«  wei<entlieli«  Preis- Ermksigungen 
gewährt. 

rteitepiek  hat  der  Pansigier  auf  G^ttli.irdbiilm  n  i  e  b  t, 
eine  liestininiung,  für  welehe  die  imnjlichen  li-  t:i'!i'  ^jirficlien, 
welche  die  gleiche  Massnahme  in  äuddcutschl.Hjid  reohtl'erligen. 
Hat  man  sieh  In  faehmKnnisehen  Kreisen  nenerdinga  deob  Miak 
in  entschiedener  Weiae  gegen  das  bei  ifin  norddeatseben  Babnas 
beatebende  Frelgapliofc-Institut  gewendet,  de  dn'<^elbe  niebt  aar 
den  obna  Gaplclc  Seiaenden  benaehtheiUgt,  aondem  aueh  an  IKia» 
brKoehen  aller  Art  fBhrt!  AU  GepSokstaxe  erhebt  die  Verwaltung 
der  Ootthardbahn    '/•  Centime   pro    Tarif  -  Kilometer   und  pro 

10  Kilogrftmni,  mithin  erbeblieh  weniger  als  die  deutschen  Dahnen. 
Üoi  Auf|K-abe  von  101)  Kibii;r.%nini  lio;>iick  jn  ■  It  lli'l  ht  schon  nieht 
mehr  Fracht  zu  lie^ablen,  »Is  auf  einer  preu'«ii'i.'lieii  StAatsbahn, 
damit  al-n  d;iH  Froi»-"|iick  bereits  eingebracht. 

Uckanntlicü  mühten  sich  Tor  Eröffnung  de:«  Betriebes 
Zweifel  darüber  geltend«  ob  siob  Dueh  die  VantUation  des  groaiaa 
Tunnels  günstig  gestalten  werde;  }»  nuui  aobing  sogar  Tur,  d«i 
Torausaichtlichen  Schwierigkeiten  dnrob  Anwendung  etektrisehar 
Locomotiven  zu  begegnen.  Diese  Zweifel  and  BefDrehtun^vn  haben 
»ich  indessen  als  völlig  unbegründet  herausgestellt.  Die  Verschieden- 
heit der  Temperatur  und  des  »tmOKphiiris  'l.en  Urm  ke«  nuf  beiden 
Seiten  des  Herges  verurjacht  einen  liesliindi»:en  Luftzug  dureh  den 
Tunnel,  der  b:»ld  von  Norden  naeh  Süden,  bald  in  umgekehrter 
Uichtung  gebt  und  dem  luiietn  des  TunneU  sceta  in  reichlichem 
Masae  fri»eh«  Luit  xufiihrL  —  Von  Personen,  welebe  die  Gotthard- 
bahn  noch  niemals  befahren  hidien,  hört  mon  TieUaeb  die  Frage 
aofwerfen,  ob  wühnad  dar  Dmdi£ahrt  dnrab  den  gnuaen  Tnnnai 
die  Coupfis  erienebtot  leien.  flIanMif  iat  <■  antworten,  daaa  alaiUBt- 
liehe  Tag-  and  Naehti'iL-e  anf  der  g.\nxcn  Fahrt  beleuchtet  werden, 
der  Ooltbardtunncl  alsu  kinncrlei  Au.<nahme  macht.  Wenn  man 
bcriieksichtigt,  da»»  auf  der  .Streeke  Imraenaeo-Cliiasso  nicht 
wenii;cr  alu  i>'2  TunneU  ;ind.  der  sog.  Galerien;  vurkomruen, 
weU-he  cjne  (lenammtlHnKe  von  41',  Kiloniotern  reprliscntircD, 
also  über  ein  Filnflel  der  ^.-e^- !ih,:iit.'n  Uabniinie  ausniachon,  so 
wird  die  ununterbrochene  Erleuchtung  der  Pcrsonentdgo  erklärlich 
erseheinen.  Ftir  die  Behandlung  der  Gasbelenohtang  ist  «ina 
genaue  Instruction  erlassen,  durch  deren  Handhabung  ttlle  «tSiea» 
den  Untarbreobtingen  vermieden,  beiw.  sofort  beseitigt  werden 
können.  Die  GhMlatemen  salbst  sind  in  Husserst  xweckniXs«i|tr 
Weise  construirt,  was  auch  von  dem  Uaupt-  und  Kteinstotlhahn  gilt 

Der  Uahnbewaohungs-  und  der  Uahncrhaltungsdionst  der 
Gotthardbahn  bieten,  cbichwie  der  retjelmiis-sigc  Betrieb  bei  den 
eigenartigen  Vorhaltnis-en  ler  H.ilin,  inunche  Kigenthiiinlifhkeiten, 
welehe  f'ir  «liw  ^rrÜ5»«iT(.  Piildiku;ii  v.jn  Inlr-reise  peiii  durften.  Sil 
sind  für  die  iieini;'  iru;  unii  (^>nMlhlHrurlg  der  r"rl^.'..t[ide  besondeio 
äpe<:ial-Arhcil«rc«lo:mcn  angestellt,  welche  man  au:i  deu  mit  den 
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><!r.'."hlwgigrn  V>rliitlln!'<*cn   vertraiilevttll  Arbcit'-m  K<!)'>l<l<^t  hat. 

lli-rvnrg«hol>eD  wurden  »cImmi  die  tiir  Sielierung  de«  Betriebe«  ein- 
KoOihrten  MiuMinahmeD ,  «k:  Contrele  der  Fahr|;cichwindK>keiien 
der  'Adge  auf  den  Itrrggtreeken  mitteltt  «lektrischer  Cont.iet-Appa- 
ratc,  BcnQtzunit  clrktriacher  Si;>niiUKuiewcrke  und  Eitirichtunf;  der 
VncuuinbreiiiBO.  Zum  Zwcclic  der  rirhli){cn  Ilnndhabiing  Aller  dioor 
Vorkehrun6[fn  «ind  Iiutructicnfn  fdr  die  rcrscliieilfnen  Ilemnten- 
Kmpiroricii  cr«<'hi<'nf n,  niif  rlrron  Ftrenpfto  l!<Mihi(nlituriit  mit  pcin- 
lii-bcr  Ornrtuiskrit  gi-Jichtcf.  wir*!.  IKc  CoTi1;iot  A|i]'.ir:itf  l'«'--»t4'iiftii 
darin,  da.»t^  Auf  ilrr  Iriin'n5rjlr«  i-iric«  Svlii'-nc ri^Sriiu^os  um  oiiio 
)iOritoririUc  Ax(!  i1ri'li!  aro,  itoisrCiKin-iir  U  nit  i-»(i>r,  in  Knll>riiuni;i'ii 
von  je  1,  bezw.  'i  Kilomeier  iuii;el>rnchl  «ind,  welche  durch  die 
dartW  foUcwlt«  Mim  Aer  BifBbrtBftlirwine  aiedermirttekl 
«erd«a  wmI  dabei  mitteilt  einer  HebelBbenetinuff  die  Conlaet- 
vorrichtunf;  in  dem  neben  dem  Geieiic  ui(i$eBtellten  SelltttiltStlelien 
zum  AchluM  bringen.  Der  erfolgte  Contact  wird  auf  elelctriMhem 
Wege  di-r  Controlulir  in  der  lunXchit  oberhalb  g«left<'nen  Stntinn 
mififeiheilt,  indem  duii  abwechselnde  Scblie«een  und  Untcrbreslifn 
('ontaetes  nuf  'lern  mir  i  iin  r  Ovrliwindigkeit  »on  H  (N  ntitin'ti  r 
[fr  Minute  «ich  abwirki-in  icn  l'iipiiTKt reifen  dieht  »neinandf r- 
i;i  ri-i)it.' .  7n».iinrin'n  «■iiirci  Str  rli  liildciKlc  I'uiikti'  fii  'lr''lckt, 
wi  ll  IjtT  Vii'i:;i'ii,-  sii  Ii  !  im  iIimh  iriliM!iuli;;<in  t'.isBireii  einen  Ziii;rs 
Uber  cini  ni  Hiiiilik.'<ti'r  wieilf'tholt.  ili<'rduroh  Ut  die  Getcliwindigkr'!. 

mit  der  die  einielae»Th«Uitre«keo  bebthraB  werden,  iebr  gaMu  /u 
eontfoliren.  Zur  Zeil  lind  14  Stationen  mit  r«ntr*»liilir  Und  Balicrif 
▼eiaehen,  wihrend  die  Zahl  der  Itndtarter  92  beträgt.  Durch  <li>; 
Cenlralapparaie  auf  den  Stationen  wird  criii9i;li<dit,  Si^'nu!'', 
Weiche  und  llarrii  ren  von  einem  I'unkle  iius  zu  bedienen.  l>ioAi! 
Apparate  «ind  fo  cunstruirt,  du»»  du«  KinfnhrtMiiKnal  erot  dann 
gegeben  worden  kann,  wenn  siimmtlii  !io  Wrii  licn,  «i  Ii-!;"  rlor  Ziiff 
■u  passeren  hat,  ii<!litig  gcstclll  nnil  in  .iii'-  r  I.  -tjrliaai  u  ^il  d. 

I>frn  t:r<»K<ri'  (KitllMr-  Inrn«^!.  ijifH-.-in  Uji'Alm  .iti'  ilis  |.;i  Hiunintm 
Bnhnkiirpi-r«,  wu  i  In n s  ^li' Iii  Ii  iji-r  lio« ai'lmni,-  naturii'inli«5  rinc 
g»n2  besonder«!  A uriiii  r»»«ii"ki  ii  mm'wcndcl.  Für  den^cllien  »ind 
neben  den  «tlUidigen  Arlieiterj^rupln  n  nock  boeondere  Tunnetwlricr 
und  TnanelportalwUrter  angcsiellt,  deren  Funetionen  «leb  auf  die 
SicberunK  dee  Betliebe»  «peeiell  in  dieiem  «iebligaten  B«aoliject<^ 
beachrinken. 

Um  auf  den  Fahrdienst  xiirilck/iikommtn,  miiit  noeb  be- 
aondere  herTorgchnben  sein,  dus»  dir  /iiK«pi>r*onale  dorehwe^n 
Mia  tOchtigen  l'crsoni'n  ^i-liildi-t  Kim),  Kt>l-In-  xuni  Theil  drei 
Spruben  (da*  l>initich<'.  lialii  ni^/lii-  lünl  Fisnziihi'ctiol  vi'rsri  ln  ri 
»od  über  die  all^rcmi  iiii-n  Yi  rki-l;r-v.'iliiil:ni<in'.  «1«:  Aii»r|i|i'is<i' 
und  F.'»hitaxfn  di-n  N.i  liliiirSiMüi  i  i,i  di;l.  m ,  u-nt  oiii  ntiil 
Rind.  DaMelbc  dnrf  von  den  ^^liiiinnslieamtün  gcvagi  werden,  dt-rcn 
gefKllige»  Rntgegeebommeii  etete  deo  beaten  Eindmek  m««bt  und 
gerade  luif  ^er  «eleben  Balineticcke  interBaltonalen  ChanikterK 
TOB  gane  beeonderem  Werihe  ut. 

Die  Znllreviüion  Andet  für  die  nach  Italien,  oowie  in  nni^'i' 
kehrter  RiohtunK'  lUMsenden  auf  di-r  Koiite  Luiein-MniLind  in 
Chin.ii>o  und  suf  der  Ijouic  Üi'llin.-ona  Sovar»  in  [.uino  ft.Tft. 
liekaiint  i-t  ilic  ro'il.iri^,  n-it  «•«•jrhcr  dii»  aus  Italien  in  der  .Si-hwri;' 
eiritroleink'ii  l'.,«niii.n  rc  !i(  /sli<licli  der  Untoi'uchui.c  de»  Cn'piii'ki 
behandelt  vscr  li  n,  w  ilireml  in  Kolce  yU  i  llcnihliuiign»  nie  Ver- 
waltung' iliT  Tiiif iuirillu':  1.  um):  bereits  niani^lio  der  IliUten  be- 
eeitigt  »Ofden  'ind,  welclie  »eilt  u»  der  it«lionii<ehea  Z-dlbehHrden 
Mfiinglirh  lieliel  t  wurden.  Wenn  in  teteterer  Ilinairht  der  goRen- 
vrKrtige  Zustand  aaeh  noeb  keineiwege  allseitige  Befriedigung  her- 
TOrcurafen  geeignet  iat,  ao  elabt  doeh  xu  erwarten,  da««  aui  Ii  liier 
recht  bald  ein  Hodne  inr  Regel  werden  wird,  welcher  das  t  ir  ilen 
läeenbahn.i'criT.ncnvcrkehr  Met»  llUtise  BetiaionMtVKteni  weniger 
fühlbar  macht.  Noeli  mögen  eiiiige  Worle  Uber  die  [{iiumliehkcilen 
gea.agt  sein,  wcIcIk'  auf  den  Stationen  dem  rassai^erT.  rkebn-  /« 
dienen  licstiriinit  sin.i  Aul  Um:  IIaU(.t>tarioii('n  <  ""Kebrüi-n,  Hellin- 
jnna,  Lugano,  »iml  utaltlirlie  Kul|llallg^gell|i^|l^e  etrii  litel,  deren 
innere  Einrichtung  »llen  Antiinierumjen  hin^ii  hdieh  de.«  Iletriebs- 
dienatea  sowohl  wie  der  Aufnahme  der  Ueitvuden  vollkommen 
entspricht  Die  Warletitle  ciad  geiftnmig,  mit  «rlnwhtct  und  mit 
allem  Erforderlichen  au*ge»tntta(.  Aber  eiieh  die  StaiionsgobSu de 
mf  den  llleilierea  Zwiaeben^tttittnen  gcoagen  dem  hervorgetretenen 
BedfllMai«  nnd  lne««a  da«  Bccireben  erkenne»,  neben  weiter 
Spaieamkeit  dam  Kdsenden  den  Comfort  lu  bieten,  welcher  für 
die  Warteieit  fÖgKeh  gewünscht  werden  kann.  Keatnurationen 
von  den  gepachteten  ."«Ireeken  aVgcselien  ---  aind  nor  auf  den 
wielitiK-ercn  Stationen  eingi'riebti  t.  n.inilirh  in  Arth,  (iiijelierieii, 
llia-ea,  Ib-ilin^ona,  l.uKaiio,  (üiianfn   und  Lnejirno,  in  Nurd- 

deutBehland  «uf  vielen  lialitilmieii  iibliebe  .Synlem,  mSglichst  nuf 
einer  jcilen  llaliestelle  eine  Ue»lBuralion  zu  rUbliren,  ist  auf  der 

Ootthardbalin  KlOckUahetweii«  vermiedea,  iadam  emeneite  die 
BedOrfnissOage  bei  dem  VeriMges  aaeh  «inear  gritaaarea  Antabl 
Bahabeftbnffeta  «araeint  wardea  mnaat«,  aadwen^  aber  aaeh 


der  ICrfol^  einer  nolehrn  Cultivirung  der  Rci>taurAtioDen  ein  iwei- 
Mhafler  aaia  ««rde-  Oeaslatirt  mS^^  dabei  eaia^  dam  «IpaiMB  «ad 

GebHalie  i«  den  Dahnhorh-Restanrationen  der  OetilMidMhn,  Dank 
der  CentfOle  der  VcmattiMi.^'.  -t 'ti  ^-nt  und  durehaus  preUwiirdig 
sind.  —  Sehliesslieh  i^ci  nn  h    n  ii|;eiheitt,  lUas   im  I.jiufe  de* 
nKehsten  Monats  eine  Cnnimi.ssiini  des  VerwaltungsiaihH  der  Gott- 
hardbahn über  die  im  Interesse  Aei  Uotricbos  wiinBchens*erthe 
'  AnInge  einer  Conlralwerk«tütte  Up?chliis«  fa«»en    wir  !,   Sn  sehen 
'   wir  in  der  Gntthanll  ahn  nieht  alloin  ein  wumierbaro;  M  i'terwerk 
der    modernen  llnu k  ii n •■•t,   sondern  auch   eine  Verkehrsstraxae 
;   deren   lletriebseitirichtungen   volle  Anerkennung   verdienen.  Mfig« 
dieselbe  bis  in  die  fernsten  Zeiten  den  erhabenen  Zweck  erfüllen, 
Kationen  au  «erbiade»  und  dem  frfedlkheo  Wellttreita  der  Cnltttr- 
vfl'ker  <a  dieaen. 
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Arlliers-Bahn.  I'eber  die  liauforlüchritte  der  Arlberg-Bahn 

im  Monate  Au.ru.-i  lirv  ii  f. .Iim  m 'n  .Mitt!i,-ilungen  vor;  Auf  den 
Streeken  l.andi  i '-.-St.  Ant  iti  i  nl  I.:iij#;iML-ltlii  b-Ti  ■  wur  liT,  die  Ki li 
und  KeUarbeiten  an  140,  die  Kntw.H^ncrudg^'-Aiii.Tiien  a'i  lüe 
FIn-s-  und  1 'lerrtliutzbauten  an  IH,  die  diversen  Maui  runcsar!  eitcn 
an  |l»H,  OMllj''li  die  TumieUrbcitcn  an  S*  ilnustcdlen  betrieben, 
r-ir  Zwecke  der  .^laterialbolörderung  stehen  M):t  Kilom.  Roll- 
balincii,  i'i  i)  Kilom.  Siilbabnon  und  4  Loeoraobile  in  Verwendung. 
I>ie  mittlere  tigUrhe  Arbeiteranxalil  auf  den  bezeiehneten  beiden 
Atreekea  der  Ärlhorg  Babn  war  Im  Beiiehtsmonate  792«,  die 
Leistung  an  Erd-  und  FeUnrl  pilen  beirtii,-  171  ib*!.'!,  sn  .Mauerwerk 
.I7.ö^i  Cab.-M.  Die  bislierige  Ges^uimtli  in-.uii^  v"  l,.'iJ'<.47.'>  Ctib.-M. 
Erdarbeiten  Und  ITS.fifr-  (^ub.-M-  .MaunrarliCji  n  cii;ilit  ü  .  IV-r.-. 
iler  zu  leistenden  Unterbauarbeiten.  —  Ueber  den  Hau  iIls  Arlb.  r_-- 
tiinnel»  wird  Folgende^  b.  niorki:  Das  auf  der  O.I«'M|i::  im  Sohlen- 
«tolb'n  angefahrene  <ie.«t>in  —  dunkler,  ijuar/M  )■  In  r  lilitnno  r- 
seliiefir  —  gi'ii;  gegen  Lndc  de»  Monate»  in  diinnblaltrigen 
Olimtner^ebiefer  mit  wenig  Letten  über,  und  rnussle  wegen  der 
häufig  vorkoiiiinendcn  Letten-Einlagerungen  und  wegen  de*  Anf- 
treten«  von  AhgXngen  öfters  vor  AjaCihrt  der  Moschine  ein  Einbau 
hera«itelk  werden.  Bei  Anwendung  ten  aelit  Bolimuisehinen  wurde 
in  31  Tagen  ein  mittlerer  Tagoaforlarhritt  von  6-ogM.  cnielt.  Do« 
Auf  der  Wertteile  im  .Sohlenittollen  aufgefahrene  Geahdn  — 
glimraerreiclirr  .-^ehiet'  r  mit  /.ililn  iebeii  phyliti-icben  ICinl.igeningen 
und  <>,iar2au<<idii  i  l;in;;en  icl^'.r  sioli  Ftark  abgtngii.-  iiinl  mu»»te 
hinter  der  Ma.'ti  ein  li-i' 'it' r  Kinb.m    herce»tel|r  v,  enlen.  Kiir 

die  Hnlirlini:  »rn  ;a-  iili:;  '1ilbri  tiilt;r„-.i  i.e.,r''in'"i;>:,  da  eine 
Hohr^eit  von  .'(—4  Stumb-ri  per  Attaque  benölhigt  viur>U'.  Es  waren 

vier  Ma.«riiineii  auf  einer  .<:pannaliule  in  Vetwenduag.  wid  «arda 
mit  den.<elben  in  26%  Tagen  «In  mittlerer  Tageatbrtsehritt  von 
OisM.  enüelt.  ChdegentUcb  der  Abetcckung  der  Tunnel- Axe  machte 
man  am  5.  August  die  VTahraehmonK.  das«  die  im  Sohtenstollon 

der  O'tsviie  abgefeuerten  Sohiisse  auf  der  Westseite  bereits  hör- 
I  ar  '■iiid  liie  l)i«lant  der  beiden  .■^lullennrte  betrug  daninl»  noch 
1120  .M  ,  am  .M.  .August  betrui;  die  Kntfcnning  di-r  beiden  Slnllen- 
ciitc  nur  mehr  Kil>  .M.  Hie  \  n  !  ui-bruelis-  nnd  MaiHf.ingKnrbeiten 
sind  auf  der  t'-t-eile  den  1- oi t<ebrit|en  de»  Solilen^tnnens  enl- 
flir'eben  t,  auf  der  Westseite  wunb-  e:-!.'  n  ittlen-  Ta/i  sloistung 
von  circji  M.  erzielt  Die  von  l.ocomotiven  befaliroi.e  Tunnel- 
strecke beträft  auf  der  (Moeita  SfiWM.  vad  aaf  der  Weataeito 
-J4!'i(>M.  Im  Iteriehtamonatc  «ardaa  die  Batwlaearaagsctoilaa  im 
Hinge  .X.XXIX  de«  4.  Kilom.,  dann  in  den  Itingea  XlX,  dee  S. 
und  IV,  de*  4.  Kilom.  ToHeadet  und  neue  begonnen. 

Die  Oeeammtieietnn g-  im  A  rIberg-Tonnol  betrügt: 


Gegeastaad 

1  Udtseit« 

1  Westseite 

»is  sae« 

1  Juli 

Augnat  1  Jali 

1  Aagaat 

«.- 

l«.r 

.Sohlen*teIleB  

4;Hllt.:i 

4i;i3t 

434-i-t 

4'.«  13  t 

astliV» 

4112-5 

VnllaMsl.risch  .... 

aiigi-rariL'i-n  

l.'.ti) 

IKmj 

l.ienib-;  

4i»;iii 

4W>i 

•J.Sil'.to 

M  j  u  e  r  i:  n  i;   - 

»£h> 

»3-» 

119» 

lÜ4i> 

»IM-i 

assi-a 

Dabei  erreichten  die  bis  Knde  .August  ^eleiateten  Erd-  und 
FelsarbMten  6d&493  Cub.-M.,  die  Mnueru umarbeiten  171.'.iGH  Cub.-M. 
and  iet  daa  Brgebaisa  de«  Baoforleehritlea  beim  SobleaatoUen  82  e. 
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lioim  FinU<toll«n  SS't,  beim  VolUaibrnch  71-t  nnd  b«i  d«r 
Mku«rung  69-u  Percent  der  QeiaaiiBtltMtung.  Die  mittlere  tifflid)« 
AiMtonuunU  war  im  BnUbUnani»  Mf  <ler  Outeite  1S3B  und 
mat  dir  WtflMiM  9KS.  Dia  Mm  TaBneltwa  bieher  rriielten  Kort- 
nhrHta  «rBAben  für  di«  HtMunttTnthmung,  hioolclLtliL-h  der  die 
Verin^bettimmungen  Ulierholenden  LeiBtun^-'  n ,  t  cini  Snhlen- 
•lrti«n»i'fl''ii'l'  :nif  Jer  Ostaeito  490  T.ii;i?  unJ  «uf  licr  Wejt- 
••lle  -iS«  I  . 

Opslerrc ullisoll  -  un^arlsclie  Staiid^rlüPiihahii  -  (i<>s<>Uschart. 
l»ef  \"crwaltuni;^rÄi;i  'Icr  Ocf-ti-rrrifl  i.*i  h-Mriu"'iris(']trn  ^t;;;^lM■i!^t•ll- 
bahn-Gp6cll»cli»fl  hat  .iic  Urrreii  HoirsUi  Trolesiur  l'\  .\.  Nou- 
msDn-Spalliirt  und  Bikroa  lieinrich  Pereir«  ala  Ißlj^iaiiar der 
Wieoer  Verwaltung  cooptirt;  Qraf  Uela  Keglaviah  warda  in  daa 
Pariter  Comiii  dclevtri. 

DtaatMiambaliBralh.  Der  IlADdelmniniiter  hat  ivn  Rcichi- 
raAa-Abgeordneten  t<r.  Joi^ct'  Alfred  Heile berg  in  Stiibing  in 
daa  der  k.  k.  Üireciion  IVir  stiMlneisenüahnbctrieb  in  Wien  bei- 
i;<>f>cbencn  Suat*etB«nbabnrath,  al*  Ertateiaaan  de»  Uitgliede* 
i>r  tniMsT  Wilhalai,  Profanaor  an  der  tacbaleebea  Hvehechole  in 

l"'riilVn. 

Her  TraJ<>rt  In  liregrux.  N»<  h  einet  Torlicgenden  MoMung, 
loll  ii«r  Trajcel  in  Ilre;;eiu  bereit«  im  uKchtten  Frühjahre  e(<iffnet 


<Mint>CspreMitt|r.  Am  11.  S^planler  fluid  lia  Handal*- 

miniitcrium  nnicr  dem  Vorcilxe  dro  MinialerWraHiee  K.  t-  Poll«- 
netr  eine  Confrrenc,  tHMreCTcod  die  KeattleUnag  der  Abfnhrtslai^e 
aad  der  Fabreinllieilung  der  Orient-Expri>«*xagc  «tncl.  An  derselben 
betheiligten  eieh  Vertreter  des  Min!«teriunia  des  Aeusscrn,  He« 
knnic'  iirii^iirisrhiMi  ('otninaniriitiotis-  uml  IliindeUniini^tcriuins, 
■  Ir-.H  i.  1 1  (inli  l.-Kiinistmiunis,  der  ( icncral-liifpection  der  <>>lcr- 
reii'lnüi  heii  Kisciil  ahiicn,  der  k.  Ii.  Pirection  für  Stantocisenbahn 
betrieb  in  \Vicn,  der  ()cT>lorr  iirii.-,ir.  Staat<risrnbnb>i-Ueeell»eliaft 
und  des  Ue«ter.-ung»r.  Lloyd.  Iti-i  ilicecr  Confercot  worden  die 
daa  betitaUigtaa  Verilchn-Ucteniebmaacen  witaraioaadar  «er- 
Varkahnlite  aUtaitig  g«t  gehataaea.  Ii  wird  daaaaaah 
in  Htakanft  attttSadaa  die 

Abihhrt  Toa  Paria;  Sonntag,  Donoontag, 

>        •    Wien:  Montag,  Freitag,. 

Aiil^unu   in    ('on«tstitiii(ipel:  Donnerstag,  Montag, 
Aliiiilirt  VMM  ConstantinoiKfl:  SainstAg,  Dienstag, 

.         .     Willi:  MontAK,  Donrierntag, 

Ankunft   in    l'uij:  UienstiMC,  FreitAK- 

Durch  dii-sc  neue  Fabreintlieilunf;  ist  die  Wiederheratellnng 
dei  Tor  KiDfiihruni;  der  Orieot-Expres*iUee  bestandenen  Iliaeriir« 
dM  Oeaterr.-uDgar.  Lloyd  in  dar  Sireaka  VamarCoastaatiBODel  mit 
aüeil  aeincn  gOnetigen  AiMehlQt«en  naeh  uod  Toa  der  LevAala 
wieder  ermo^licbt  worden.  Was  nnn  die  FahrMauer  anbflftni;r, 
so  haben  di<>  brihriliirfn  VerV.i'liri'-Unterncl>nuinK''n  fUr  die  Her 
fshrt  vrm  Crtp.^tniitifM'iM'I  iMtit»  Abkiir.'une  lii-r  Krtlirifit,  und  j.war: 
Iii'  lluüticliuk  -  \  »rnaei  Hahn  um  fi2  Miiiul<'n,  Iii'  Kumüciisi-hc 
ISshn  um  .Ml  Minutoii  und  dit;  (_)p^terr.  \ingiir.  Slii-ttKriH-nliabn- 
Gcscllsehafl  in  d>  r  Strecke  Iii-  Tfiiu  «rar  eine  solche  Ton  l'J  Minu 
tCD,  mitbin  zufammen  von  Kitier  .'Stunde  und  3(  Minuten  ju^-c- 
•tanden,  Ilierdurr.h  wird  es  ermngtielit.  die  Abfahrt  des  Llovd- 
dampfera  von  Constantinopel  von  12  U.  30  Min.  auf  2  U.  Nrn.  und 
die  Abfahrt  de*  Zoges  too  Varaa  '*«a  t  U.  auf  «  U.  SO  Uia. 
Morgen«  so  Terlegen,  so  da««  die  AaaaaliiAiag  ia  Taisa  ni  einer 
gflnsti^jeren  Tageszeit  al«  bi«ber  bewerittlelligt  werden  kann. 
Ferner  sind  noeh  weitere  Verhandlungen  eingeleitet  worden,  um 
die  Hii'tsdhuk-Vamaer  Bahn  xu  beslirnmen,  die  obenerwülinlo 
.-Mikiir/iin^-  iler  Fabrtdauer  um  62  Minuten  aucb  in  der  Hinfahrt 
füii  h  (  nn't.tntinopi'l  7ii?in^c?tehcn.  hiodurch  vermieden  wiirde, 
dif  Kuin  -liiiliini;  in  \'  iftiii  ii.  (ICH  v|.:it'.T"n,  im  Winter  bcreil« 
dunkeln  Naclimitta^»»tundvn  Tornobnien  lu  miissOD.  AU  Ein- 
nhraagatctniin  fUr  die  neue  Falirordnoag  iat  der  lö.  Oolober  in 
Aiiieiiilit  geaominen.  Dieeelbe  iet  Jedoeb  sunlelul  aar  fUr  den 
kommenden  Winter  bereelinet,  «ad  iet  für  den  Begiaa  der  alelMt- 
Jihrigen  Sommcr-Fidirordnung  eine  wntargaliaadie  Kninoa  de« 
ganien  Fahrplanes  beabsiclitigt,  bei  welcher  ea  vermuthlich  mSg- 
lieh  «ein  wird,  auoh  in  der  Strecke  TcmesTar-Fari*  Verbesserungen, 
bciiohiuikr^K'c!'«'  Küriungeo  der  Fahrceit  aiuafttliren,  die  verau- 
nchnien  luic  h^'^^ui:  -icr  WiBtar>FalirwdBvag  afli  IB. <Mtob«f  Blakt 

möglich  ^-ewüh^ii  waie, 

Vorcoueenslon.  Ihm  IL^mdel^ministerium  hat  dem  Johann 
Berghofer,  Mühlen-  und  liealitätenbesitier  in  Fohring,  nebst 
OeaoMaa  41»  erbeWe  BawUligung  aar  VoiMka«  taaEnischer 
▼aeailtettaa  flJr  «tee  aeltnaUparige  Vieinalbalm  vtn  Feh  ring 
Bl>er  Oleiehenberg  nach  Radkembur^  im  SiaM  dar  be^te- 
kandon  Normen  auf  die  Dauer  einen  Jahres  ertheilt. 

TaratoaUickng  dar  Bakaaa  ia  FrtHaaa.  Dia  aai  96.  Sep- 
taaibar  rtaHgakabta  Qeaatal'Twmnmhnf  dar  Oberaeliiedeehew 


Eii«nkaka«G«aailaalnik  lial  aaeb  den  Anträ^ci  des  Verwaltunge- 
rathas  die  Prapoiilionen  der  Begiening  wegen  Uebemabme  der 
Bahn  in  da«  Rigrnthuin  de«  Staate»  anMaeamwa.  —  Dia  Gafaral- 
Versarnmlungrn  der  IVifen-CreusbuigarBalw  and  dar  Roobla-Oder- 

L'fcr-Unhii  hab.Mi  i.:li  ic-hf.»ll8  »ra  2(5.  und  27.  .'^eptamlMr  die  Ver- 
»l«atliehiini.'9-<  HV' icr  Kc»;ioruij_-  ai  ocptirt. 

KlKenliahnunfaU  in  St«glilz.  Der  >Utjichsanzei<.,-*r€  meldet: 
»I'i  lt.  iirtl  .  (1(1  der  Kraj;e,  ob  ilen  bei  dem  Slej;Iiuer  Kiaen- 
li.%hniinialIo  ^■eflet^ten  und  den  Hinterbliebenen  der  dabei 
Gelh'ltoten  getct/liche  Knt»chidii|;un>;«ar..«prMebo  «ur  .*;clte  stehen, 
ist  man  nach  der  bis  jetrt  bekannten  Imk»  der  Verhältnis»e  in 
daa  maaigabaadaa  Inctaaaea,  wie  wir  bdren,  keineswegs  ohne 
Zweifel  aad  wird  die  in  de?  Prasae  mehrfach  ausgeeproeheae 
Ansieht,  daas  von  der  Besehreitong  d«i  Reebtewegei  fSr  aile 
Betheiligten  ein  Erfolg  tn  erwarten  aein  würde,  keineeweg«  »0 
unbedingt  getbeilt.  Dagegen  ist  man  gewillt,  den  ICiekniebten  der 
Humanitit  nach  MÖKlichkeit  Rechnung  zu  tragen  /.u  >lie-em  Ende 
und  um  einer  t'nf;leichn!U*!i>,-keit  de»  Krfrdi.'e'',  «rlih  '  sieh  bei 
dem  gerichtliel  cn  Auftraije  der  Kriite  im  l'rijce^»>s e^e  für  die 
Einzelnen  ergeben  könnte,  vor/uben:;ru,  i.'it  von  dem  Minister  der 
HITonIlichen  Arbeiten  an  a;lerlllleh^le^  Stelle  eine  Ermächtigung 
erwirkt  worden,  welche  es  ermöglicht,  Tun  den  auch  nach 
Ab«eMa«a  dar  ackwabaadaa  fariaWüabaa  Uatamehung  etwa 
aeeb  ewbWbaadeB  itaUNabaa  BwiaBkoa  iaaowait  abauaehen, 
al«  HaaiaBitlt  «ed  Utlligfcait  fia  Bewülipiiis  «m  Baiaebidigiragaa 
an  die  Betrottonea  erfiiTdem.« 

CI.UH  OKSTKKR.  EISEKBAHN-JiEAMTEN. 

1  >as  Exeur«ion«-Coarit<  dee  Clab  Oeateiraialiiaeliar  Blembaha- 

llramten   hat  benchlniaen,  Tom  Deginne  de»  alehaten  Monatea 

nnijefanten  eor[iur^iiive  ße»iehtii;un^en  der  elektriaohen  Aae- 
utelluni:  im  «rr.mKiren.  Krir  plel.  li/rilij:c  f.ichniSnnische  Führung 
und  eniKpreehrnde  Infl.-.ii-ii.in  wui  ;■■  \'.asi.r-e  ijeirotTen.  Das 
Nkliere  wird  im  geeigncl.  ti  W.-,-'  /nr  Ki  nn-nj.«  der  I'.  T.  t'lub- 
niigliader  gebracht  weriJ-'ii.  .\  ,iH  .\nlu-<^  ili'-^.T  h \ r urd! D n e:i  ljuhen 
wir  der  hentigea  Aallsge  <len  l'ian  der  Klektrisehen  Auasteilung 

beigelegt.  

.vjf  die 

Oesterr.  Eisenbahn-Zeitung 

(Orijiin  ih-s  Chth  <'isiirrnchi.<i-hrr  Ei<ntl><thn-Bmtulen). 

.Miti  <>'t..lMrlHs:ibei;iiintdus|V.  QtiarUidea  VLJabrgugeadiaacr 
im  In  iiti  I  Aii~l:inde  Verbreiteten,  vum  t'lub  tetttraitbiacher ^ueakaka- 

Ib  aniteii  lii  iüiis^egi  benen  Woehen^clirilt. 

l)ie„tleHterrelrhlHrhe  Fl»cnbahn-/ei(unz'>(i;ii  ■  infn /ahlreichen 
Kreis  Ton  Miturkeitern  aus  dem  activeii  Ei«Liibahn.stainl<>,  und  verzeichnet 
niebt  aar  aüa  Ta^eatenn  aaf  dem  Gebiete  des  Eiseobahawciiens,  in  den 
i<tindiieea  RaMkea:  Bfaeiibdianekt,  Zcitungxsthsa,  Parlameatarisches, 
Chroiilk,  Mizellen,  Uteratar,  BOdtencban,  Club  AsterreieUedierSiaaa' 
bahn-Ileuniten,  >ie  rsfistrirt  aaeh  alle  BreignHse  welche  dem  die  Einen« 
babnoii  b.  nüizend^'n  (trösten  Publicara  von  \Vichti|ckeit  sind  Alle  da» 
Ki-Liibuhijn-Mii  b.';rflTfiiden  politischen,  Hiumiielleo ,  national  -  Oko- 
n-iniii-cin  n  und  stati-lisehen  'l'uiie-driiir.-n  werden  in  ihr  beiproeh^n  und 
ti  ehui.<(lie  AnceleL'eiihritf  n  mit  Zeiehinmir.'n  erläutert.  Kbenso  werden 
die-  im  Club  östcrreicliiücbcr  Eisenbabn-BvauteD  in  Wien  gehaltenen 
failin-iinentcbaftUcbea  Vorträge  and  Diaeufieim  aaeh  mo  atana- 
l^raphisehea  ProtekolleB  Teri>ffe»tlicht. 

Inserate,  weldie  bilUgat  berechnet  «erden,  flndendaRb  dia„Oe«terr. 
F.isenbahn-Zeitang»  grooee  Verbreitung,  da  dieeeHwB  vea  flut  allea 
O^tvrreit-bisch-angariachen  und  den  mdetca  aaalladiacben  Eiscnbaha« 
Direetionen  und  deren  Beamten,  sowie  von  eilen  nanhaiten  IndastrieUea, 
soweit  sie  irgend  mit  Ei-<enbühiien  in  üeziehiiiii»  «lelieo,  Releecfl  weidea. 

Der  Uuifaiit;  dei  HLilles  iat  in  li  -i  i.t^t-.-i  .luliren  fast  aaf  daa  Dep- 
pelte der  urspiUDgliehon  Buj-eininviilil  u  n  ii  lirt  wurden 

Die  ..Oesterreiehisohe  Eis.  i 'lal,  i./t  it  ir-,:-  ei„  li,  ii,t  jeden  Sonntag 
in  der  Stirke  von  mindestens  acht  yuartsciten  und  kotUt  inciumee  Zu- 
Alf] 

Für  da« 
tbrlge  Aaslaud: 

gansi'ihriii  Frattct  30 
hiilbiihrii        >  tO 


Oaalarr.-Vagara: 

iiamääMsS.  W.fi.  5.— 
haltjakrig  •  »aJO 


Flrdai 

Deutsche  Baieh: 

ganijiihrii)  Mari  19 
kalbfäfirig        >  6 


Die  Adfiiinistratioii 

Wen,  L,  Wk*Hifiiw^»MW  ».  n. 


Diyiiized  by  Google 


-  im  - 


IlBtiniUoulf  sltktrisohi  AviitiUvag 

WIEN  im. 


_  _  — dl«  BlaklilMk«  —  „ 

FUn«  dank  dl«  Slaktc«-«nhalk.  Wt  M  lilMteaiiaL... 
ttmt  criwfirt.  fnir  30  kr.  —  ilo  i-r, 

OMMrttraasa  •  Flu  dar  laUnmtlMilw  SMkMMkw  An- 

•lallvBC  Frm»  II)  »r.  =  Ä>  Pf. 
St«  SI*ktrleltM.   V«a  Tk.  üthwxnu ,   H.  Safif  mi  X.  Willi,  llil 

KIcKsat  cc^nndfB,  Vrvit  (L*>  it    —  IM.  :Ut  IT 
iBteniBMoMU  ZclUshrlft  rBr  <l«  EUktrisobe  AnaitalInnB 

ta  WIM-     V.m   .l.i...f  Kr.mm.r   uii  !    Ir     I  -r  - 1   Lf,U,i  li.ci,.nlili 
W«<fc«l-Nu«lt»'ni  1  I»:; -■'*'il  i^iiarl  r  .fnial  K.-lt  Ii  Lli.rair  i'.-itiijnt^Talion*- 

fnU  5  Ä.  —  \»  M.  )  iaivlnr  Niinm-m  ii      kr  -  r^t  IT 
A.  Hartlaban'a  Elektro-  Uohnlaoh*  Blkltatbak    i  Hiwif     l'r.  i. 

jfilcn  lUiidi-*:  ,(*tK  I  f!  •-'  ii  '  .t  II  KI.-i;  ifl.ttn't'-n  ^  fl,  ru  kr,  —  i  II 

Mit  li-iiMii.  II  .-u    lih<i  .VI  |4  il  .j.c'-n 
Dia  El*ktrl«lt*t  Im  Dlanat«  der  Kaaaohkalt.  v..i,  i  ,   .v:r».l  im  .  r 

*  CrbktiUji.v  M.l  >.i>.i  tijvat.  Krftc^ciat  in  10- 'iuL^ffCii  ü  :ii>  kr  —  <.u  IT. 
Blaktrlaaka  Xaltfriiran.  I  U«fL  JHafalkawMhtCtolUitkBBataataar  d^r 

UDktrwiti.1  u>d  dA.  t  «kirnmaoarri."  Tm  A.  Wma.  »Kdirn.  Oitev.  C«k 

i'iwU;  »II  kr.  —  I  U.  IT. 


Die  Uniformlrnngs-Anstalt  „zur  Krlegsmedaille" 


im  II.T-     1  1 
v«t«r:.  i.  Ii..  .1 
l'alfbraimltK'«.   I  nl 
■od  Calf*rHMiru  □ 


[liijLlflUa 

.>ilscti«a  LflaJcr! 
rmklfldrr,  DlnllarltaaFa 

.Wt   Ml  C*i'Jl4n1fc'»tl'll  l'll'tHt»!! 

«SO 


M  M«rk*ut  aoUdat  IjuallUt. 
J||iaaliffa  Matmtmhm^nnil»  Oiiifiila  « 

MORITZ  TILLER  &  C» 


lullii 


„«ur  Krlrg:<rii  iliii;;.- 


"Wien.  •VXI..  lv£a.rl»li.llfei  ^-i 


.ili-n  Jii. 


.rU  Buchhamlliiii;''!!  ich 


A.  lUnicbea's  .Sptml  -  Bgchbandluii;  für  üloklr«  -  T«liiiik 

la  Wl*a.  Mii4l.  nrallltrbrM»  I. 

aad  Elfttrilek«  iantrllnna  la   lirr  Rutnndr.  Nid^KllI  aad  Lr»iul 

I.1M...11,  lhi»unO 

ttr  ü.--   V.ini--.,:  ,!   .   I.l. I.I..1  ri.ri.i  ,r,_liiU  rr..ll.-.i  -^n 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Webere*  t,„ 
Wisn,  I.  Beairk,  Maria-ThereaienatrM««  IVr.  2. 


fiotthanl! 

Hie  ni;.:lili;i(i.HMHfr  Orell 
t'üsfilt  &  Cie.  in  ZUrieb 
ofKerirt  «ian  kkinen  Beet 
von    RaHwaf,  »DI« 

Rnlinnrhiie  und  dax 
I.Sni;fnprottl  drr  Uott- 
liarü-Uahn'*,  2  »turkc 

Krii'i-bilinle  vim  364 
Seitfn,  mit  i'itn'iii 
Ton  7  T.d  1:1.  L,..l.-K!niM- 
2/'  Ml;  .  zum  lipiahge 
**l)r.1fn  I'ri-Iite  TOB  nur 
10  M.  Zu  UiiUclien  durch 
jedaBacUiaadlaig. 


Für  Bakaenl 

Oarbala&nraa  »ll^r  lirailli>IliKVril«s, 
Oarbalaauraa  Kalk, 

OkTbalaaua  OaalafaoUaaapalvar 

(V«rMa4uiif  rftrhilHiur«  mli  Kltaa* 
«nd  Th^nerttt-«»UMj  • 
Klaaralfatt- Oala  iw,;,„,i,,-i,.-n^i,, 

5'imiinfr    ifiii  \Vliit..r  .1 

VaaaUBa-SaBBfayUaderfatt,  <«ll- 


»•«Nt  Ii  JtlMi  Quam  HBiiil  IIa 

OhemiflOhe  Fabrik 

Schabritz- Aussig, 

Dr.IlBaehr-PredarL 


r 


Loeomotiv- Fabrik  KäAUgä  60. 

MfinohtB  und  Uns«   — 


lOCO 


Haupt-  und  Secundärbahnen 
TOB  10-fiOO  Pftrdakraft, 

Mr  StruWDbalinen  nnd  Trimayi 

von  ir>     Ii  tl  l'liT  i.'krnl't. 

Locomobilen 

von  8—13  Pferdeltnilk 

Dampffeuerspritzen 

Ton  «K)  -  iOOO  Liter  FOrderang. 
Vorrfttho  in  diverRen  Grösaen. 


Fnaj^aata 


Mf  ▼wlaasaa  sacaaaadai, 


Vortretftr  in  Wien:  8cliiiii4  k  HlUama,  L,  PettelossigMi«  6. 
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Frai|lM  BBlkartnifllcliI 

Xr.  M»7. 


Uli. 

&lasfabrik9A-  Niederlage 

i<'ii 

J.  Schreiber  &  Netten 


WIEN. 

I.  TfftMti^.ff.lMu«  ,1. 


1  BUDAPEST,  I 


Aeltetle  Lieferanten  der  Oesterr.  Ung.ir  €ittnbaf>ner>. 
i<rö-st>'s  Lngtr  Ion  MiKnaU<jli«rrii 

in  «llcll  >'  '  :  i  'l  '-n.  —  WKRirMUMa  in  »IIth  Q««ltliU-li  vii>l  o 
*.llrlirii.  WaBfterfltanOftlirail  mit  ttmi  v\uv  Klnatli^rtltiii.  01u< 

exUadar  tai  <'.  |..  r,'t>.,i,         n.l  iii>^l<i'l>-iirlitniiK,  aar  Prima  9**^* 

tat,  laBomairt  1 

VrjggQOfflvrir»  xur  kniicirti  lffl,'iicb««Mf  ilvr  Wti««iii«  —  Ballvr^|U»vi 
*niT>|«l(mt  —  larfaltimw  4»  fllmtliUI  MrMnMfr,  llv>tiiiiniiiiBvii 
imJ  ■■4<cv  Lm-alilitVii.  —  All«  Artilnl  Mr  laJuMii",  nn«<kili  nn>I  Tprlnil ! 

Eigene  Fabritatinn  i'i 

Söhmain,  Mahres,  Ungarn  nsd  im  deutscher.  Belebe. 

EipoH  muh  «Om  XAubm  Utr  KnU. 
PMiM  Mllgtt  AiMlMnng  pünklfiah.  VniMelnnf  bMiM».        Utar>  laiikt,  tttU  i 


Coii€ur8-Au88clireil)uug. 

Ili-i    der    i]einti3«h»t    mir     Irnnimi,^  ijol.iii^oii.li'u 

k.  k.  priv.  Locaibahn  Schwechat-Mannersdorf 

isi  die  Stelle  eine* 

Betriebsleiters 


lu  liMetMn. 

Zar  Conpetens  mn  4iMai  Poeten  worden  nur  aolrhc 
Bewerber  ia^lM«en,  welehe  dcnNarhwcin  ühcr  efnüK'  i  l- 
Erfahrungen  un  toehniaehen,  oominerciellc'ii  miil  »  ImiMsir 
tiven  Kiicnbalindicn^to  >\i  «rlitiiL'*"  in  «iir  l.ni;«'  ^!r.l: 
ferner  m (lasen  diescl>>"n  :i '  LocomotivflXhrer  -  Prnfang 
«bf>elegt  habon,  <\cn  Üilini  r!iAliiiiu;s'li'  ii.''t  verüiolu  ii  und 
»ich  hieriilii-r  .iun  Ii  Zcuiini«»!-  .iii«tM  iipii  könnrti. 

BvTur^iigt  werden  tolclie  liewerlivr,  welche  eine  be- 
friedigende Praxi*  bei  Mimeauarh  betriebenen  Loaalbabnan 
nachweieen  ItttnBen.  Weiten  !it  die  StaalcbOrKeranhaft  in 
einen  der  LKnder  der  6alorr.-ung.  Monarcliic  erfuplerlich. 
OfTerle  a!nd  •«lurlftllAh,  untrr  Ueiachluaa  rini'«  CurricHlHm 
vilae  un  1  /•  UL-nU.«- Alimiiriden  bi»  16.  October  d.  J. 
an  da«  C'<  i  t-^U  11  iri-.iu  lur  I^>i  all.;ihnftn,  II,  Obere  Donau- 
StrMee  Hr.  83,  «u  leiten.  Die  mit  dieaem  l'oflvn  wr- 
biiiiilrnen  Itatflge  bilden  den  Geganatand  einer  a|teeifllea 
V  ereinbaruns. 

Wien»  IS.  Septamlier  1883.  tM 

K.  k  p'iv.  LomMv-^l'-  ^^^v^^'i-^t  ^Wannersdorf. 


JACQUES  STERN  tml  carl  hoffmann  &  Ck 

Kntek.li.rflT.         Pakrtli  tos 

lf,i.<>diinf  II  -  üiiJ  [Liiapfkesfl-  Amaluren 


-^^•P^l>^ik•ta•«.  t»e.B«- 
j  .i.ii  iiea  voa  MaaoHBaMni 
\m  Sytum»  UmM»  mmm  TM« 
■aMrOMaBtia,  Umuack  «aa 


■aaaweri«  aal  Tatl^fcaCIa» 

]fillMnba>  B  -Prkfnt  r>[i 


K,-.!«!™!    SIT   iir    K<K:i:i;T  Zri  KKRKANDl. 


Für  41» 


nnutwonllati  AUtST  niTl 


Hiezu  eine  Beilage:  A.  Hartlelien't  Specialbuctihandlung  für  EJoktrttschnik. 
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Oesterreichisclie 


Eisenbahn-Zeitung. 


Aboimemenlt  und 


KulBlitmlmi 

WIEN%  I.,  E«el)*nliftcli|pw4  11 

flf  KlMbafcn-  lt.  l>«mpbckia-lit«IM«Mh 
WIEa,t,  lllualpbctnaatt. 

a«dMti«ii: 


ORGAN 

Club  ästerreiclüücliei'  Kisenbalm-BeamteD. 


Abommimt  Ind.  Fottveraenduiig 

in  OMtamkh-Vncun: 
aaaiiaiiiti  a.  h  —  MM**  *<■• 
Für  dai  dMlMlw.llakh: 

U%a.^rWi  Huk  13.  II  Jl.tU<.(  M.^tL  fl 

Im  iil<Ti<;*'M  ^\  u^l-it;  ilri : 

a*a«j«lir*s  Krc».  itk  H<iH<j<.hrl«  I  re».  14. 


Enchaint  jeden  Sonntag. 


7. 


188t. 


Tl.  Jahrgang. 


Das  retrtspectivc  Maseam  der  a.  ^riv. 
Kaiser  Ferdinands-Nordbahn. 

Der  Zdtnum  von  50  Jaliren,  seit  welclwm  die  £iMa- 
bahnen  auf  dem  Continent  nnd  apedell  in  Onteneieh  rieh 
zu  .ütwickeln  begiiunen.  ist  wohl  ein  verliftltni.'ssmil.s.sig 
kurzer,  die  Fülle  der  Umwälzungen  jedni'li,  welche  dieselben 
mit  sich  gebracht,  die  grossartigen  Kackwirkungen  derselben 
auf  alle  Gebiete  menschiicher  Thätigkeit  und  die  mittelbare 
Veranla-iiaunR.  wclrhp  ffUie  zu  Fcrt'^rliritteri  aller  Art  und 
specieil  zu  der  abemtöcheudeu  Entwicklung  der  modernen 
Teduük  gegeben  haben,  madien  die  Qetddidite  des  Eisenbahn- 
wesens zu  einem  bea-eita  wserordenflieb  vmluffAt^vaä 
wichtigen  Capital 

Speeidl  dk  todudeehM  mftmHM  dei  ^«nbahn- 
Wesens  haben,  trotzdetu  derpii  TTa\iittprinri]iifn  die  fili^it-hen 
geblieben  sind,  doch  so  mannigfaltige  Wandlungen  und 
▼mfcwminftt  «rftkTCB,  im  kram  irgmA  ein  fitogautiBd 
grosseres  Interesse  bieten  kann.  a1.s  d:.^  Stu  liiim  und  di« 
PantaUuig  d«r  allmlligea  Entwicklung  derselben. 

▼«n  disMU  Oaaiefatapankt  ansgehend,  bat  die  Kaiser 

VMnMD^Nordbabn  —  Oestcrreicha  älteste  Buhn  —  Ober 
Hm  ud  ABordnung  ihres  General -Inspectors  Freiberm 
T.  Blebler  sdion  vor  langer  Zeit  Sit  Abriebt  Teribigt,  ein 

sogenanntes  retrospectives  Museum  einzarichten,  in  welchem 
alle»  die  Marksteine  fortschreitender  Entwicklung  oder  sonst 
■padaUe  Verkwardigkeiten  bildenden  technischen  and  histo- 
riaalMn  Objecte  Aufnahme  zu  finden  haben,  um  dort  der 
Gegenwart  nml  ihr  Zukunft  als  kostbare  and  interessante 
Reliquien  des  Kiseubiihnwesens  erhalten  zu  bleiben. 

Diese  nicht  genug  anzuerkennende  Idee,  von  Herrn 
Baron  Eichlor  hfifi^s'  i^i  fi  "liiT-'n  .IiibriMi  t'i'tU.'Jst,  trat  im 
Jahre  lö78  in  das  ätudium  tuatsäthlicher  Verwirklichung', 
nnd  wnide  mit  der  Sammlung  des  dazu  brauchbaren,  bei 
dar  Kaiser  F('r(iinan<)s-N'>n1b;ihn  vorfindlichen  Matorialos 
snneu  und  alle  weiters  erturderlicben  Schritte  eingeleitet. 
Alf  diiM  Art  salaimta  Wim  in  lan  Baatti 


stellt,  mid  welche,  nachdem  die  Nordbahn  dem  Fortschritte 
stets  erster  Linie  gerecht  wnrd«  nnd  in  vielen  Punkten 
das  Muster  aller  jflngeren  österreichischen  Bahnen  gewesen 
ist,  sehr  wohl  als  eine  Illustnition  der  Entwicklung  des 
Sstetrriehiseben  Eisenbahnwesens  im  Allgemeinen  betrachtet 
werden  kann. 

Zur  Unterbringung  dieser  Sanimluni;  wnnli'  vnn  der 
Kaiser  Ferdinauds-Nordbabu  eine  der  ehemaligen,  in  Folge 
Verlegung  des  Kniptwerkstltten-Betriebes  nach  Floridsdorf 
aufgela.fsenen,  frrossen  Werk.st.1ttpnrllnm1ichkeiteu  am  Tahor 
(II.  Bezirk)  uu^jer^eheu  und  selbe  entsprechend  adaptirt. 

Nicht  rar  Allem  aaf  insaenn  Glans  und  Sebmuek 
kann  es  bei  einer  derartigen  Sammlung  ab;:.'espli(iii  sein,  im 
Gegcntheile,  gar  manche  der  ausgestellten  Objecte  sind 
directe  vom  Tie^^Arigen  Betriebe  entnommen  nnd  dahar 
behaftet  mit  allen  Spnnn  l:uicer  und  harter  Honfltzung. 

Doch  so  unacheinbar  daher  mitunter  das  Aussehen 
diaaar  Oegeoattad«  sndi  ist,  so  -widitig  war  denn  Bolle 
in  dem  nHfn!.'e  des  t.'rossen  EisHübalinwesens,  das  nur  dmdl 
das  strenge  und  genaue  Ineinanderpassen  laUrrichar  Fl^ 
toren  besteben  kann. 

Vor  Allem  nmftait,  wie  begreiflich,  das  Nordbahn- 
Mnsenm  snia  CoUaaiim  altar  Fabrbetriebsniitt«!^  und  zwar 
eine  LoeomotiTe  altar  Goutrnctlon  (184S)  von  engHseher 
Provenienz,  femer  Typen  der  ältesten  rerstmenwagen  und 
Lastwagen,  soweit  selbe  zur  Zeit  Oberhaupt  noch  rodindlich 
waren.  Leider  ist  manche  der  interessanten  ältesten  Typen 
bereits  ganz  au^gtstorboi,  SO  dass  es  nicht  mehr  möglich 
war,  dieselben  im  Museum  zu  reprJisentiren.  Specieil  ist  es 
bedauerlich,  da-^s  eiae  alte  Locorootive  mit  Gabelsteueniug, 
die,  wie  sich  mancher  Fachmunn  erinnern  wird,  norii  TOr 
einigen  .lahrt'n  auf  di'm  Nordbatinhofe  Kanijirdienste  leistete, 
imd  die  wohl  schon  damals  das  einzige  derartige  Ueber- 
bleibsel  in  Oesterreich  war,  schon  vor  Erriebtong  dea 
Museums  der  Cassinmg  verfiel. 

Eine  Serie  alter  Arbeitsmaschinen,  wie  sie  in  den  alten 
Werkatttten  der  Nindbalm  Dianata  gaWaiat,  erwriat  reebt 
diMiisdi,  waüdie  Fortaehritte  anek  die  HSftmlttd  maadii- 


Digitized  by  Google 


aan«r  BaulMttng  Mit  dem  AoftnlM  der  Etaanbahmn 

geniar.li(,  iveloh'  Miten  ZwdWIos  «leu  luiinittollmnvi  odor 
mittelbareuAnsiossn  miSfaliKeD  aeuen  £rlmüuj]gen  uud  Ver- 
teiiwiMgMi  gvgA«),  ja  dam  nitantmr  ArmUeh  gcswongen 
kab(>n. 

.Grosses  fachliches  laterrsse  eiweuken  die  im  Museum 
in  UafairiidMr  BaikMifolg«  an^pstdltan  Mmtor  «Dar  «ieb- 
tigsten  TheÜB  dar  fahnenga,  Obarban-  und  tnderar  Gagan- 


Jada  Ponn,  jede,  oft  dia  Ucimte  DimenrioB  hat  ilm 
Geadnchte  und  tansendflUtige  Erfalining,  und  rnGhsame 
BaobMhtmig  waren  nothwandig,  ehe  «ich  fillr  viala  dieser 
DfltaOa  geiriBN  Mannan  barnnbito  kaanteut  dia  tturigeus 
alt  kaiim  mflbaam  emngen,  bald  «iader  naneo  PortadnitlaB 
ud  ErkaontoiaaeB  weichen  mflssen. 

ßitBprechend  vertreten  sind  auch  alle  jene  GegenstilDde, 
vdiOka  dem  Eisenbuhnlutuwesen  angehören. 

Den  Modellen  der  alten  hölzorupn  Donaubrückc  der 
Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  stehen  die  l'läne  der  Eiüen- 
eonstructiun  dar  nieoen  Donaubrlldca,  aowie  verschiedener 
anderer  tisiTnor  Rrneki^n-'Viri--tniitionon  g^'üonflbor  TT"(lis* 
aoregeod  wirkt  die  Darütelluug  der  allniiUigeu  EuUickliw^ 
md  YmfgOttmmg  der  HanplbahidiMi  dar  Kordbalm,  «alahe 

'liMitlii  h  zeigt,  wie  wenii»  man  noch  hei  Anlage  der  Balm 
den  colossaleu  Maassstab  der  Gegenwart  voraussetteu  konnte, 
üi  naUm  anageataUt,  rind  Biempiara  venofaiadaaer 

iltar Wech^elronstnirtioncn,  Profile  ;i!l-'r  ViMscliir'iriif ii,  *i  ir 
Bestell eu  der  Bahn  auf  derselben  in  Auwt^uduug  gekommeueu 
ScUanei^athnigcB,  8dliianansteaB*Vaii^dnngen  ato.«  ftniar 
cmf  )ir>i-hst  umfangreiidM  fUmiitiiiitg  von  Biaanbabiiban- 
Materialien  aller  Art 

Dia  ZridHHiiigen  aUar  naneren  NoramlieQ  der  Nardbahn, 
ftman  tahlreiche  Z«.'ichuiing»'n  «ier  ;ilt<-n  Fahrhetliobsmittel 
der  Kardbahn  werden  dem  Museum  noch  einverleibt  werden. 

Das  Angefahrte  kann  nor  znr  Andautang  dienen,  welehan 
Inhalt  das  rttiospective  Museum  der  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn  aufzunehmen  bestinunt  ist,  dessen  Errichtung  die 
iflhndidia  Idaa  TarwiikHeht,  dia  Bflftmittel,  mit  welchen 
das  riesig  emporgewachsene  Eisenbahn -Verkehrswesen  in 
den  leisten  Deoennien  die  Welt  umzugestalten  vermochte, 
in  biatorischer  Reihenfolge  danustellen  uud  Beispiele  des- 
aalban  der  Zukunft  aoficnbewahren. 

Elektricität  uad  WirlhschaflspolitiL 

L 

Vi*  laof»  iati»  her,  dae»  di«  RMtrieitXt  bloa  tu  den 
2w«d()-ii  dea  Esperimento  diwitefl  Beut»  «cbon  ü<>ht  man  aas 
den  Torliefend*n  Etflndnogen  di>n  Schln!--!:,  d.iss  die  Zeit  nicltt 
Uli  lir  r  ni(!  s^in  wprd",  in  w*'liii.  r  ilii-  ICN  kliii  i:ät  alle  anderen 
iii"toi,6clii'ii  Kräfte  Ulis  diT  liulubLrii»  v.i drAnifi'ti  werde.  Wir 
~!tlifn  am  Ucgiiiti    i-'uu-r  H.-voliitioii,  di«  x«ar  nicht  mit 

II  'ii.'.ibi>!ii  UM.I  I  Lfli-gt'Iu,  m:t  Fl.nten  and  Kanonen,  mit 
l)y:i  .mit  und  Kitroirlfieiin  ihre  Stellang  ia  4«r  OeechicUe 
«fkauipfeii  wini,  ab«!  darom  ein«  nicht  nünder  gioaaa,  tech- 
alache,  indaitritll*,  Akonamiachsh  ioefale  und  politiadM  Ua- 


willznng  herbeiflbren  wird  odar  kann,  als  die  Condensation 
des  I>anipfH  hn  Theekeasd  das  Master  Watt  Dia  I>anpf> 
nuaehhM  hat  daa  Uaiaa  Handwerk  adwar  balraiin,  die  Oieaa» 
indaatrie  xtm  harradandaa  Ijf  dar  PfodaeUon  arhobao,  die 

Concentration  der  Arbcitskrlfte,  der  Ltdostrie,  dea  Toriröbni, 
de.-)  H.itidi'l.';  nnd  C3[iit;i]fi  iM'wirkt  und  durch  die  maasea- 
hafle  Expropriation  der  mittleren  and  kleineren  Besitzer  die 
aodala  Frag«  der  Neaieit  geachaffen.  Die  Flektricität  wird 
diea*  Frage  in  ein  neaes  Skadiav  dringen.  Bervoiragend« 
Bektrotaahirikar  nnudiaa  daraaa  Mb  Haid.  Maneha  PaaaiiaiileB 
befürchten  daa  Schliram«te.  allein  bei  klngar  nnd  Toralditiger 
Ananfltzong  scheint  ans  gerade  die  Blektridttt  dasa  bemfen, 
der  Torschreitenden  Cnnci^ntration  des  Besitzes  za  begegnen, 
indem  der  neue  Motor  anf  bilü^re  Weise  in  den  GebraUfh  der 
inJividuL'üi'n  .\rbeit  ifi^st/OU  winl. 

Noch  gebt  es  toll  imd  bunt  her  saf  dem  Oebiete  der 
Elektrotocbnik.  Da  gShit  nnd  brodelt  es  noch  gewaHg,  nad 
in  daa  XApHin  i^pnkt  aadi  aanehar  Oedanken-BmlHfa^  dar  an 
der  FlabefMMa  dae  Brffaidaifaiataa  ansgetragaa  «wdeB  wird. 
Kin  Patent  japt  dag  andere,  »in«  Verbesserung  ruft  eine  zweite 
niid  'lritti>,  Wpt  die  Bewegung  genauer  Terfolgt,  dem  wird 
«i  Jim  ^tudiuiti  der  sich  draiigL'ii Jf!i  und  st<i,ss,Mi J-'ii  Kr- 
findungen  masc'hmal  so  virr  im  Schiidel,  als  ob  ihm  ein  Miibl- 
rad  heromginge.  Doch  zeugt  die  Hast  und  das  Bewnssteein 
denr,  dia  gleich  den  B^itam  in  dar  Banababn  nach  dam  aratan 
l'rdae  ringen,  dasa  aa  rieb  «m  aiaen  hohen  Bhiaatz  handelt 
W«m  eine«  der  grnssen  Loose  in  dem  geistigen  und  tech- 
nischen WetUtreite  vsufilllt,  dessen  Name  wird  iin  der  Spitz* 
der  iK'U»n  Epin-he  priir.gpii.  Dorh  wir  .sind  ncrh  lange  nicht 
am  Ziele.  Freilich  ist  das,  was  wir  lieiile  l^uig  nennen,  ver- 
schwindend kurz  gegen  die  Entwick*-;  ir.g  fiüherer  Zeiten  md 
Jahrhandorta.   Bei  oneeren  Stadien  and  Versnehen ;  ataht  nna 

die  gaan  Baame  der  Brfahrangaa,  KanatniaBeh  Wtaaen- 
Bchaflaa  and  Bmmgenschaflen  der  Tergangenh'-it  r.n  Oebota. 
Wir  arbeiten  mit  anderen  Mitteln,  and  darum  darf  es  ans  nicht 
wundem,  wenn  «ine  Ertimlung  alsbuld  liurch  ciin'  anii're  über- 
holt wird.  Die  gegenwärtige  Periode  technischen  Schaffens  und 
Strebena  erinnert  lobhaft  an  die  Zeit  vor  dem  AUerwelta- 
siafe  der  Slephenaon'aehen  LocomotiTe.  Die  bedentendatan 
Ingaaiaare  hattai  dek  an  die  Laeang  daa  Problau  gaoaeU, 
«iniga  glaubten,  das  flOchste  erdacht  and  erbracht  zn  habea. 
dls  Zeilnngan  bewunderten  oder  verdammten  mit  gleichem  Eifer 
ihre  Werke,  dir-  tiiciäten  wähnten,  dass  der  Erflndungsgeist  an 
der  .Inssersten  (irenje  seiner  SchOpfangskraft  angekommeti  sei, 
iwei  oder  droi  Koryph.'ieti  gUubtuii  nur  mehr  an  sich  selbst, 
und  Niemand  eigentlich  hielt  ein  Mehr  iHr  mOglieh.  Dar  nn- 
aiisebnlichv,  anbekannte  Stephanaan  ««da  Ar  Tarrflekt  gahaHan 
und  Offentlieh  dafür  erkUrt»  aber  er  ttat  den  groeaen  Wnil 
Ana  annen  Kopti»  stieg  «Ue  fiirtige,  einhehe  nnd  daram  Allea 
besiegende  iJii.'  wie  Minirv.i  aus  dem  Haupte  Jupiters.  Eine 
ein/.ige  Stund.-  eritsrhi.  ii  d.irüb>  r,  dass  dem  bescheidenen  Ar- 
heiter  der  Kr;inj;  di-n  Ui.hmi'f  iint.ii-stritten  gehörte. 

W'ir  sind  weit  entfernt,  den  viel  and,  wio  wir 
IL'  >t  'bi'n,  mit  Recht  gerAhmten  Blektrotechnlkam  ein 
von  dem  Lorbeer  entgehen  m  woIUo,  welcher  ihnen  wan  den 
wiaaensehaftKehen  AntoriMlen,  ta  den  fkcMIcken  ZeitaehrifleB, 
von  den  poliii.schen  TageaUMem,  auf  den  internationalen  Ans- 
stellnngen,  v.  n  Jen  einsichtigen  Ui-gieruiiijen  und  der  stannen- 
il' t;  M:-.'  lt  7.ui-!kannt  wird.  Aber  wir  gla'.ib>-ii.  da-ss  truty.  aller 
gliii  klii  hl  11  Vtiraiiche  der  ätophensun  der  KlektricitÄt  erst  ni>fh 
kniiiuien  w.rd.  Vielleicht  ist  es  einer  der  bereits  berühmten 
Trftger  der  Blektroteebnik,  doch  ist  wohl  n  beaehten,  dasa  jede 
einiolne  dar  banita  genaehtan  Brlndangan  den  Oeirt  aetaes 
Vrhebara  in  einer  WeieebescbAftigt,  angeetrengt  nnd  wi  hl  auch  ^am 
nteilanagenfttttkat»  daasgomiaamenechUeberKrfahraQg  nnd  Vor- 
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UMicht  schwerlich  ans  demselben  Eipf<<  «"ine  nea«.  roch  ^r.'tssere 
Um  Im  pnkttMlMr  BraashbiukeU  «ich  «UitbeB  wird.  li«gt 
iarin  IÜb  ▼orwirfl  0«  Gtiit  kamt  nmr  im  AOfmaiiiMi 
kaia«  flrenM,  der  Fnnkoo  d»s  PrnmetiiMi  «neoert  sieh  immer 
wieder,  ab«r  der  Oeist  des  einzelnen  Menschen  hl  (>n<11ich,  er 
gleicht  dem  Fvucrstein,  der  sirti  durcli  oft  ^  \';!ii:'[L:ii.'<'ii  ab- 
nützt Uod  wie  oft  moute  die  geistign  Fähigkeit  und  die 
technische  Fertigkeit  in  Anspruch  genommen  werden,  am  kd 
deo  Beralteten  «iiiM  Sknuu  sa  galu^o?!  Wi«  vitl»  Oeiitar 
hdmi  äA  an  ton  gMAea  Pmliltn  abgmittt»  iria  vtol«  haba 
vMfMrMM  lad  Erfindung  zn  EMadmg  gehanft,  bis  endlidi 
4to  ddctro-dynamische  Maschine  in  der  heotigen  Oestait  m 
US  stand. 

Gleichwohl  sind  wir  in  der  Elektrotechnik  noch  nicht  da, 
wo  Tor  fdnfzig  Jahren  Stephensan  mit  seiner  Locumotire  stand; 
wir  und  noelt  niclit  an  den  anlacheidenden  Abidilaas  gelangt» 
noA  ilt  ü»  Wofc  nidt  t»  ToUnaMi  ian  aa  aih  Badenkm 
mi  tbtntm  wart— »■  aiacMa.  Kar  BIimm  M  tfdMr:  daae 
wir  BieM  nähr  watt  Tom  Z!da  entfernt  aiiid.  Dafflr  bürgt  ons 
das  Streben,  Yon  dorn  die  Wien.T  elektrische  ATiseUllung  ein 
neues,  tMjredtfS  Z«'Ui'iii.sä  adlp^'t.  I>arain  ist  fs  auch  Z^'it,  sich 

Tonnaebcn. 

.  Wenn  wir  ans  nan  auch  darch  die  glbuenden  Erfolge, 
waiclia  dnnh  daa-  rege  Zasammenwirlnn  ton  Wlaaapa<>aft, 
Tiduiik  od  KdUt  amidit  worden,  aiaht  aWiattaii  laaasn 
dOrftn,  d«B  B«a«b  Brlhtdnngen  gegenSber  die  ak^xiba  und 

kritiacho  Sonde  aiuulfgen,  so  wollen  wir  doch  nicht  ueriire'ii. 
Freilich,  wenn  wir  den  Jiikleibi?en  Hericht  der  vcirj;ihriffeii 
Elektricitilts-Au^KlclIunfr  in  Müiulicii  durchlesen,  dann  über- 
kommt an«  da«  Gefdbl,  dass  die  Behauptung  derjenigen,  welche 
aagan,  die  elektrische  Kraft  sei  zur  Stande  der  Dampfkraft 
mahr  al«  ebanbflrtig,  danaoch  eine  klaiaa  Dabartnibnng  anthttt 
ÜB  dar  Dampfkraft  ebanbflrtig  la  aain,  nflaala  aia  w  Allem 
noch  billiger  wrrd^r!.  Aber  dia  Hektricit.lt  h.it  iwei  reichlieh 
vorhandene  und  neiraL-h  noeh  ganz  ungxnnt'.te  Quellen:  den 
'Wind  und  das  Wasser  zar  VTfö^'au».' 

Nnn  ist  allerdings  der  Wind  ein  zd  nneteter  Ceselle,  am 
ohne  groasartige  AccamnlaÜooa-ABlagen  als  Rfi7.ng»qu«lle  der 
Elaktrioilät  dianan  in  Unnao,  —  Aoenmalationa-Anlagen,  dia 
naeb  dam  heatigen  Stande  der  Teebnik  aebwerflllig  und  koat- 
spielig  sein  mflasen.  BetiEer,  rerl.iHsHrhr-r  und  beständiger  'ala 
der  Wind  ist  das  Wasser.  Die  Kraft  d«r .  Wassurllufe  eines 
L.-iri  ii  s  wird  daher  in  der  Zakanft  die  Prudactivität,  den 
R  iiiiUmm  eineü  Landes  bestimmen.  .\ber  das  Gedeihen  in 
di'jäcr  Kichtang  Utaigt  ron  der  Einsicht,  dem  Willen  nnd  der 
Energie  der  Begierangen  io  erster  Uni«  ab.  Wir  wisse o,  welche 
Belle  daa  Waaaar  im  Haadialt  dar  Oanwinweaan  apieü  Die 
Pflrsorgepflicht  der  Kegierong  fBr  die  Begnlirang  der  W.issor- 
menpen  nnd  Wa.s,serl.1ufe  ist  in  neneeter  Zi'it  dureh  eine  Keihe 
Vf  II  K.il;istrHpli<jij  YM  ninoiu  D'i^üia  den  ■\Virlb3chiifla])(ilitik''r 
gewordeii.  Aber  die  Culturteehnikpr  sayen  aus  ausserdi'm,  das« 
die  richtige  Begnlirung  mit  gewaltigen  Arbeiten  und  Ki'Sten 
Tarbondaa  aind.  Di«  Anfforatang  der  Gebirge  die  Terbaonng 
dar  WUdbleha»  die  OualJairang  der  Iltae  würde  eneimc 
Summen  baauqirachen.  Wie  kOnncn  wir  diese  Opfer  frackt» 
bringend  und  rentabel  machen  ?  Das  ist  die  Frage. 

Wohl  heisst  es  Nut/.i-n  stiften,,  wenn  mau  Si:haden  ab- 
wendet. Allein  d'-r  Mensch  ist  iiirht  bloB  ein  politisches,  soüdem 
'  anch  —  und  hent^-otage  mehr  ah  je  —  ein  wirthKi  lnirtUi  ims, 
ealeolirande^  racbnendaa  Zoen.  F&r  Faetoren,  die  mehr  oder 
ndnder  jnM  In  dar  Zitanft  Uagai,  bewflUgt  er  nidit  gerne 
ugulhltc  Millionen.  Einen  balfigao,  paeitivan  Natzen  will  er 
nahen.  Die  bisherige  Waaterbanknnat,  Cnlturtechnik  nnd  Wirth- 
scbaftapoUtik  bot  zwar  das  Mögliche  auf,  am  die  Vortheile  der 
Waaaareegnliraag  in  daa  hellst«  Licht  za  rücken.  Es  llaat  sich 


dagegen  anch  sicherlich  rom  theoretischen  St  iidpankte  nichto 
einwenden.  Der  geriebene  NationnlOkonom  jedoch  macht  gegao 
die  sn  Tage  getretenen  TwaebUge  geltend,  dnsa  nnr  ein  aaa- 

gedohntes.  gmssartigea  System  Ton  Anfforstongen,  Yerbaonngen, 
W  ehrangen  und  Canftlen  den  bestehenden  nnd  zn  befdrehtenden 
Uebel.-itäuJeii  abhi-ll'en  k'intie.  Die  xehn  und  hundert  Millionen,' 
die  jet/.t  für  Strombewlhmuiig  ausgegeben  und  noi-h  bewilligt 
werden,  hAlt  er  für  günzllch  unzureichende  Palliatimittel.  Aber 
woher  aellen  wir  die  Milliarde  nehmen,  nm  daa  groala  Dntac^ 
■dunan  darehiafUinnj  wem  nMU  «Ina  iSAm  Aiariaht  anf 
BMrtBWmit  «ad  Vmjmmg  daa  AalagaavIMia  MdUMrieaeB 
irfrdf  Xann  der  Vaebwda  aAradit  werden,  dann  iit  die 
Ansfnhrung  Ait  IJieBenprojectes  la  ermöglichpn. 

.  In  dur  Thal  kann  der  Nachweis  erbracht  werden,  durch 
die  Verwendung  der  regulirten  Wasscrkräfl»?  zu  eliktrischen 
Anlagen.  Wenn  aacb  die  Elektrotechnik  noch  der  Vervollkomm- 
nong  bedari;  aa  tat  dar  Fortschritt  derselben  schon  soweit 
gediehen,  daaa  aua  mit  Baattnoithaiti  anf  dia  SSatanift  dptjeaigai 
Mnder  «fhTen  kamt,  denen  '«Be  maiatan  und  baatai  Waaaaif 
ki  ift  '  /.ur  Yi  rfflfrnng  stehen.  Ocätorreich  ist  reich  Waaaar^ 
kMitrn  ^''.'S>'giu't,  so  reich,  dass  c.i  nar  die  richllga  'LeBkaBg 
UKd  Nutzung  derselben  bedarf,  um  aelbüt  die  aiMIB  AlpflnllndHr 
za  wohlhabenden  Provinzen  zn  madien. 

■  (Bia  sweHerAMOMlCilgi) 

Die  Fiiitwicklong  des  Kiseiibalinwesens 
tler  iisterr.-iiiigar.  .Monarchie  i.  J.  1882. 

Das  rdbmlicbst  bukaont«  Kisenbahn-Jahrbacb  von  Begie- 
rangarath  Ig.  Kehn,  Jahrgang  1B82,  erste  Hüfte,  iat  aaalMa 
eitehkoeo.*)  Wir  verOSantUclien  In  Folgenden  daa  WaaaoOiohBia 
ana  dem  bSchat  intsroasanten  angeraenen  Theüe  denalbeo. 

Der  Entwicklnni,'-c::iiii-'  di-.-  l"iM'tiliH!ii:wP!--en!!  der  Monarchie, 
so  wird  ausgeführt,  sthlus  1:11  Jahre  Ih'^J  uuverk-'nijhiir  jene  zwei 
Haaptrichtangen  e;ii.  die  sich  karzwfg  m.t  i.lfu  boreiis  allf.'-.'mein 
gewordenen  .Schlagwort«» ;  Verstaatlichung  and  Ausbreitang  der 
Localbahncn  bezeichnen  lassen.  Ei  wird  berrorgehoben,  dass  der 
Betrieb  anf  den  waatlichen  Staatabahnan  orgnniaiit  varda,  daaa 
dia  Torarlbeigar  Bahn  nnd  dia  Tatiiaaar  Bahn  in  den  Staata- 

beifiab  dbämoniBMn,  d.iss  ViThiiüillunirim  mit  d"r  Franz  .lnsr-f- 
Bahn  eröffnet  worden,  dtiii  sich  der  Stallt  ;:'''i  der  Veri>in,guni5' 
der  Tiirri.iu-Kr.Uup-Pratrer  Dahn  mit  dfj  Bi''hmischen  Nordbahn 
und  biii  der  Sanirang  der  Prag-Diiier  Hahu  daa  Einldsnngs- 
rt'oiit  thiils  in  näherer  Zeit,  theils  sofort  Torbehalton  habe,  and 
daaa  noch  der  Tertrag  mit -dar  öateiteidiiBchan  StaataeiaaD» 
baknmeadlaehaft  ab  eine  VerataafUehanga-MaiiaDahme  angeeehan 
werden  knnne. 

Nichtsdestoweniger  —  heisst  es  weiter  —  crschoint  die 
'si-Trt'itliischo  Eisenbihnpolitik  norli  imniLT  türhc  vollkommoii 
klarijestoUt;  denn  all  don  ebi-ti  a-ifriMfililteu,  an  nnd  für  sich 
gewii»  vielsagendi^n  Ma>6nahm''n.  d>  nen  sich  am  Schloate 'daa 
Jahraa  ftoth  die  (aniaaaliGh  der  Verhaadinngen  über  doi  Staata- 
bahn-Tadng  gatnffeae),  allardfaiga  Tvraiat  im  grandaltilisbe 
Vereinbarang  der  beiderseitigen  Kepienini^iMi  übi-r  i-in  ijUdib- 
uiäwiges  Vorgehen  gegcnnbcr  jein'n  t'enieiiisirai'U  linhueti, 
welche  z.nfoli;L>  der  von  i!iii-n  m  Atinpruch  g-'n^  mirn^nfln  St,^at^- 
g.irantie  unt-r  die  beiderseitigen  Scquestratioiis-Gesetz"  fallen, 
he?.i<  hutiLTh'vri:*«  übar  die  Trennung  nnd  Verstaatlichung  jener 
üahuen,  dann  dia  Kändignng  den  Tertragaa  dber  die  Fdlirnff 
dea  Betriebea  der  Tamow-Lalnehinrar  nnd' dar  Dideatar^Balui 
dareh  die  Erste  ungar.-galiz.  Eisenbahn,  sowie  das  beatimate 

*)  RI«aiiba)in-.Jahrbuoh  der  tfiterr.-ung.  Monarehie  ven  Igaae 
Kohrj,  k.  >.  Ue^ierungfirath  etc.  Neue  Folge.  V«  jalHgang> 
1.  AbtheiluDg.  Wien  1$m.  Spielbagen  &  ScImrMh. 
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a«rfldlit  Um  die  Thaflnnr  «ii4  YmtMifUoliuif  dtr  1<M- 
gMMMuka  Balm  brifuidltaiii  —  Mti  die  Tluiteaehe  gefeit« 
«b«r,  due  lUe  M  lange  und  lo  vieMtig  mgwtnhit,  Ton  der 

nligari(!<'lifi!  GniU"  dnrch  Mäliren  DDd  Hrhiupn  bis  an  die 
baytrischo  (irenzp  führi-ndc  SchienenstrasKi' .  Jic  bu^u iimuiti' 
iiMüliriscli-Böhini.vcho  Trünsv<Täalbalmi,  nun  «i-kl  'i  iles  fiii- 
heiUichen  Charakters  entkt(>id«t  wardp,  in  ilireii  eiiiMlueii  Stücken 
(nindesteits  fdr  gegenwirtig)  als  S»candärbahn  ansgei-tattct  und 
betrieben  oad  —  wie  der  am  28.  Min  1882,  liebnft  ibrer 
Sidherrtellviig  In  Bcldianlbe  ebfebradite  OMatseDtwarf  leigt 
—  so  vroit  als  sich  hieför  geeignete  Bewerber  flnden,  darch 
Concssinnirmig  ins  Lebeu  gerufen  werden  soll,  wa«  bezüglich 
d^T  STicki'n  Si  p.Ti  Gottes- ükfisko  tinl  Stud^nec-Or.  MeBeritsch 
aach  bereits  geschehen  ist  (indem  dieselben  antvrm  28.  Be- 
ccnber  1882  der  Seterreichischeo  Staatobahn  -  Gesellschaft  con- 
ceaiionirt  wnrde«),  beat|^  einiger  andereo  Strecken  aber, 
•ebo«  mnAg*  den  Tornwlhnfan  UebeninkauMn  nrit  fiiaar 
Oesellacbait,  nobh  gewirtigt  «frdtB  kMM.  Sur  B«grta4«lf 
dieses  ümstandei  mag  wohl  »(He  ItflcMelitaahaw  anf  dat 
bo^Tenztc  Mass  dT  in  nSchster  Znkutifl  für  Tlisenbahnbanlen 
vcrfögbsrini  Stautsmittal«  gelten,  ebi'iiäi  wio  dur  Eindruck  dci- 
selbcu  dadurch  abgcschwücht  wir  i.  la  s  dii»  Ki^gii»riing  jene 
Concessioniningen  an  den  yorbehalt  knäpft,  die  betreffenden 
Stvefiken  nach  erfolgter  BuToHndang  jedeneit  «inlOsen  zn 
ktaaen.  Wenn  jedoch  nebat  dam  erwUmtan  Vnatande  nach  in 
Betracht  gerogfen  wird,  daaa  «fie  neaestens  geplante  Wdtei^ 
ffiliru-ig  il'T  Ga'izischen  TransTer-.ilbalir.  W.  sten  und  SSdoti 
ifb'iclifidls  diT  Privatthäliirkeil  lilwrlusi^cti  »Brünn  wiH,  daas  dii> 
i<tiiatsi>isetibul.i]-i;..js.  !Ui  luifi  bi  i  C  Ii  ;'i  iiheit  der  Verhandlungen 
mit  der  Uegierung  manche  Anregung  /.ur  Befriedigung  ihrer  etwa 
nicht  blos  anf  den  Bau  von  Localbahnen  beschrankten  Unter* 
sabanngalnat  aapbagen  Itaban  mII*)»  ud  daaa  Uber  eine 
SteUangnafane  des  Staatoa  n  den  irit  dem  AWanlb  den  Neid» 
bahn-Privile^iuiUÄ  heranreifenden  grossen  Fragen  mit  Ende  des 
JahrfÄ  noch  trur  nichts  verlaatete,  dann  wird  dem  von  der 
( >.  tVHiirlii  hki'i!  yii-'dcrbMh  ausgesprochenen  Wuiischi-  nach  vin'T 
ruckliultlu^en  Markirang  der  Eisonbahnpolitik  die  Berechtigung 
nmsoweniger  abgesprochen  werden  können,  als  von  4er  «nd- 
gUligen  Klar-  nnd  Feetatellnng  dieeer  Politik  die  mannigl^aten 
flnannrilen  md  »irlhacbnMichan  bteiwaen  berfilirt  inrdeB. 

Qenaa  dasselbe  lä«gt  rieh  Wi  n  einem  bestimmten  Grade 
aneh  rficksichtlich  der  östlichen  Betcbshftlfte  sagen.  Die  kOnigl. 
nnpariKche  Hi'gierung  hat  zwar  am  11  Ffliruar  1882  das 
schon  anlä8«li<'h  der  vorjahrigen  Budgetdebatte  angekündigt« 
Sequeatrations  -  üesetx  unter  dem  bescheidenen  Titel:  »fleseti 
6ber  die  eine  Staatagarantie  in  Ansprach  nehmenden  Bahnen 
■n»  gvringmni  fttiigntaae',  der  Tarfhanagndarigai  Bdiand- 
Inng  xogefiihrt  —  gwwlaa  nicht  so  ■ahr  tm  Svadn  dar  Bnt- 
lastTinv'  des  SlaatBsebaties,  der  ja  nach  «le  Tor  dte  cone»Bidons- 
riiii  siu'  r''w-'lir!''i?t''ten  GarantiiMi  /u  t-;ig;Ti  h.it,  al^  um  fin 
uti!"lilb.in>!i  Mitt»-]  gi'i,'t'n  diejenigi^n  subveiitiiMiirte«  Bahnen  in 
die  Hand  XU  b'-komujen,  welche  der  KinlAsung  dnrch  den  Staat 
Schwierigkeiten  bereiten  oder  der  staatlichen  Terkelmpolitik 
aonatarie  wideratreben ;  die  k6nigL  nngaiiaeh«  Bei^erang  hat 
femer  mit  nnaerleaener  aeachickliehkait  die  {Maganheit  mhr- 
xnnehmen  gewnstt,  nra  sich  die  im  Seheese  der  brtreffraden 
F;iii.-r"ii  aiiL'i'liUalt  g"WL-iii'tifii  Gc  i?etij5'7.ti  nnd  Ncbt^nbnbler- 
sciialton  zu  Hiitifi  ■i<^  machen,  und  mit  der  österreicliiscben 
Staataeiaenbabn-Oeaeilacbalt  ebne  Tcreinbanmg  n  treOnit  «eiche 

*)  In  ib.ii  letiten  Tagen  de»  JabrcB  lH.H-2  li:it  itie  Staatseiiien- 
h:\\iH  lic-i  ll~i  li:ifi  »lir  sHiiinitlirlien  TU«!  il<-r  HOhniiM  lii  n  ('uimnercial- 
linlini-n  V  ir  .li  r  I Jiiidi'iliank  kinfl  ch  erirorben,  am  lücSi  in  dem  bisher 
l'ii^t  .in^-riilii --lieh  vi>n  >li.'r  Nordwettb 'bn  innd  a&d  norddeutschen  Ver- 
biii.iur.L->(<.ibiii  iirbcn^chtcn  VerkchngeMels  im  acriMlkken  BMuni-n 
festen  Fuss  taaseu  zu  können. 


allgemein  ala  »Ansgleich«  bezeielinet  wurde,  io  Wirklichkeit 
aber  eis  bedaaUagavoUar  Sieg  d«a  migariachaa  StaatvedaakHi, 
wie  aneb  der  vngaiiaeben  Terfcebra-  nd  Wirthecbaftipdilft 

ist.  indem  sie  (die   Rcgiemrip')  vermöge  des  Vorlr^iri-^  Tom 
H   .luni  I&SL:  dif  Ins  dabin  für  unmöglich  gegoltt'i'.'^  dOivUsüsche 
ti>  üLiltmiir  liii  H>terreichisehen  Staatseisenbahn-OenelUchaft  nn: 
Ai«  Errichtung  einer  autonomen  Verwaltung  fiir  die  nngarischeo 
Linien  der  Gesellschaft  mit  dem  Sitze  in  Budapest  znwqp 
gebracht,  hiardnreh  auch  die  v^e  Obecbehatt  Aber  diese  läai« 
erlangtt  Ibardias  aber  noch  daa  BacM  nr  XbiMang  diMr 
Linien  ab  1.  Jlmer  1895  erworben,  d«tt  Tenieht  der  Gitell- 
Schaft  anf  «Inen  Anschlnss  an  die  Orientbahnen  dnrchgetelit. 
die  'fiiiinylirli   :ing>iri^  hen  Staatsbahnen   viin    eir.er  o^ächliget 
Conturreiu  befreit,  dem  Lande  die  sichere  Anwartschaft  ut 
die  Uerstellang  von  200  Kilometer  Secnndirbahnen  verscbafi, 
nnd  an  Stelle  der  Waagthalbahn  die  Strecke  Brack-Nea-Silnj 
■ingataMaht  hi^  dann  Vwllngaruf  bto  nach  Badapait  dis 
riRfuhito  Mtmg  dar  allMi  Vng*  in  Babraf  dea  Bnai  dir 
Ifaila  Ofen-fnen  in  rieh  aeblicaat.  IKe  kffmglirii  nngariidM 
Regierung  machte  auch  alle  Anstrengungen,  damit  das  Land 
sich  der  aus  dem  Vertrage  hervorgehenden,  wichtigen  Krrangen- 
>chaften.  wöm'lglich  bchon   vom    1.  .Tüiiner  1883  an  erfresen 
könne.  Sie  sucht«,  ganz  unbeirrt  von  der  grossen  Erregogg. 
welche  der  Abschlass  des  Vertrsgaa  in  dar  waatlichen  Beidii- 
bllfta  harroigerafn  hatte,  daa  aar  Abdndarug  der  QtuH- 
8ehafla-BU.tnten  (der  daierr.  Staatebahn)  erlbrd^febe  Hnvir- 
iii''!imen  mit  der  k   K.  Kcfiorni:»:  zu  bcwi'rkst"lligen,  unil  brarhlf 
;im  8.  Novemb' '  suvrohl  Jus  fios-'t;',  nticr  liii»  (letir'hmikrur.g  di't 
vielbesprOLh-'uen  Vertragi-a,  als  auch  jptn'a  ülior  Ji>n  a'jf  Staats- 
kosten auszufährenden  Bau  der  Linie  Ofen-NeB-Sa6ny  in  tc 
vorzflglich  begrdndeter  Weise  vor  die  LegislatiTe ,  dies  dies« 
Torlagen  adun  am  81,  bariehaagaweia«  25.  Vavanbar  van  alira 
Parteien  dea  Abgaordnetanhaaaea  mit  aritanar  Shhalligkitt  aa- 
genommen  wurden,  und  nach  einer  gleich  raschen  Rrledigsn? 
im  Oberhanse  am  18,  pecember  die  a.  h.  Sanction  als  Getett- 
Artikel  XLV  und  XI. VI  vom  .lahre  1,nSLJ  erhi'^lten. 

Aber  gleichwie  die  sonst  /.ielbewusst«  und  mit  anerkanster 
B«faarTlichkeit  rerfolgt')  ungarische  Eisenbahnpolitik  im  Ver- 
jähr* ein  7n^;«Brichen  dadurch  beigesetzt  erhielt,  daaa  la  im 
A«gaablkA%  dk  ria  in  der  SidierataHnng  der  Badapaet-Sw- 
liner  Baha  ato  Staaisbahn  einen  neuen  Statzpnnkt  erlangt  hathb 
auch  die  Conoeaalenirang  der  zaknnftareichen  Budapest  -  Fflnf- 
kirchentT  H.ihn  erfilgte  —  ho  hat  die  kOnigl.  Ungar.  Eegicrunj  ihrf, 
mit  der  Umgestaltung  des  bisherigen  Verhältnisses  ^^.ur  österr. 
Staateeisenbahn  -  GeecHachaft ,  im  Jahre  18S2  vollführte,  unbe- 
atreitbar  groaae^  viriaeitig  aogar  ala  sdia  KrOnong  dea  Oebia- 
daa«  anngenflm  Tbat  wieder  arik  efaam  n  ZwriMn  T«^ 
anlaemng  gebenden  Umstände  untermengt^  indem  aie  dtr 
genannten  Gesellschaft  die  ihr  vor  etlichen  Jahren  faat  gewilt- 
■iM)  uns  il' n  Händen  gespielte  Wuagtbalbabn  nunmehr  mitsammt 
•li-r  Ci'nce.ssion  zum  Ansbane  bis  Sillein  nberantwortete.  Wean 
auf  der  einen  Seite  A1I»6  geschieht,  um  das  Vorataatlichungs- 
System  von  Erfolg  an  Erfolg  in  fdhren,  auf  der  andere*  Mti 
Ungegaa  ria«  bareita  iai  Baaihw  daa  Staataa  ballndUalia  Bali' 
linia  wieder  riur  Piint-UalaiMlianng  (Iberlaaaen  wbd  — 
mnse  daa  nicht  die  tUntVßeh*  Anftnvrkaamkeit  beirrenT  Dil 
R''L-r  i'!']  II  V  dieS'>.s  Vor|?ni:.s:-r?  ;nil  diT  Tie wnisföliruii^',  dasS  dil 
\Vrfaf.'tlial!alin.  welche  »zur  .^cbwachuii^  Jit  Machtstellnng^def 
öslerr.  SLiatM  iMTihiilin  -  Gi"gi'!lsch,ifl"<  vom  Staate  rrworbfB 
wurde,  alHtr  wegen  Mangels  einer  unmittelbaren  Verbindong  mit 
dem  kOnigL  nngariacben  StaatibabnnetM  Dtr  letzeres  eher  sie« 
£aat  war,  bri  der  sna  gindich  gaiadartan  SaeUng«,  rächt  gri 
als  Taascbobject  fSr  die  8tr«eke  Brack  •  Ken  •  SxOnj  rerwendst 
w-rden  könnt«  —  dipfe  Itegrtind'ing  fand  Jetui  rir.-l'.  nicht 
aber.ill  aufrichtige  Zustimmung,  begegnete  vielmehr  dem  i^is- 
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«Md«,  dus  bei  einer  TranaatiOB  von  ü«  gruHsiT  DoJeutong 
and  iSragweite  der  Staat  ein  finanzielles  Opfer  nicht  in  schenan 
teancht«  mi  daran  die  NeD-Sz(>ny«r  Baba  ktofUdi  «rwarbw, 
im  VelurigaD  abtr  BW  laldia  Otfanlaiitnigwi  Uttaa  MUtok 
weiche  Jedes  Slkefai  an  den  Onndattzm  seiner  Keei)l»&hn> 
iwütik  anBBchlioesen. 

Nicht  inindpr  anffSlUir,  ja  jcTaicui  Anfhcheit  errppfi.d.  war 
es,  dkä:i  'i:':'  lj-;i  J-ii  M  r  ti^T,  ■k-iii'H  Jer  h'-TTorratrcndilo  Aii'.heil 
an  dem  Zustaniit^ki'iumtiii  der  Kirhtig^en  Vercinbarang  mit  der 
tstarr.  Staatseigenbahn-Uesolbcbaft  i^nkummt  —  der  Commnnl- 
catifliu-Jliaifter  Paul  tob  Ordody,  welcher  aich  stata  ala  trencr 
Hfltar  der  nationaleB  Yerkelinpolitik  wie  d«a  TeistaatUelmngB- 
Prindpes  erwiesen ,  nnil  der  8taats8ecret3r  Carl  Hieronjmi, 
welcher  dem  Communications -Ministerium  seit  di>r  Errichtunier 
deeae'ibcn.  lO  .Tahre  hindnrch  in  der  Eigenschaft  a'.s  S!ru'itt- 
secretär,  ainf«hrirt  und  di«  erspriessliehsten  Dienst«  L-cKiHt^t 
bat  —  am  4.  Angast,  als'^  fast  nnmittelbar  nachdem  jeu:^  L  '  h- 
bedevteame  Werk  Tolkodet  war,  ihr»  Stellen  niederlegten.  Der 
lOnirter  lehiad  am  ft  Aognt  Ten  Mfim  Amte  and  ward«, 
inni  eiutveilif  I  diu  iiitMal  &.  b.  Handschreibcm  Tom 
14.  October  danend  doreli  den  Uriierigen  HandelsminMer  Ga- 
brit-I  Friüh-^rni  toh  Keini'iiy  enottL  Der  Staatss-'cr'^tÄr  blieb 
noch  biit  Knde  deb  Jahres  aaf  seinem  Pusten,  nm  di'iri  neaen 
Minister  bei  den  Arbeiten  fnr  die  l>Qrchfährung  des  Vt-rtrages 
mit  der  Osterr.  Staatüciseubahii  -  Oesellschaft  and  bei  der  Ver> 
tratauig  des  letxt«ren  Tor  der  Legislative  znr  Seite  zn  stehen. 
Er  trat  am  16.  Decemher  »na  dem  Staaiadicaate  und  ist  jetet 
snm  Ahmten  Torstande  der  neu  zn  errichtenden  DireeHon  für 
<iiii  nrifarischen  Lini"ii  ili'r  "Htfirr,  St.iiits-''!.-..'iilpahn-(!e3ell8cliaft 
ansen-chen.  lU'ide  Fuiictl'itüin-  "rhitillrii  b.'i  ilir'-in  Küfktritt« 
bej'iiider*'  ,i.  ti.  Ans7.in<'bimiiir>»ii,  wi.»  anch  Seiten?  ih  r  i  tl\-nt- 
liclikwit  die  >thm'  ich«lhatti:'S!i»ri  li-^weis«  der  Anerlcnnung  ilirer 
Verdii-nsto.  Beröcksichtigt  man  zudem,  dass  ein  namhafter 
Theil  der  Presse  die  Cisache  der  pt<(t>Ueb  ^getretenen  «Srtsia 
im  Commnnieatieiw-Ifinistefiom«  darin  gtftmdeu  haben  wollte, 
dass  Minister  Ordody  die  Bontonx'.schen  BestrebOflfSn  0»  dis 
Concessionen  für  di*'  Lini<'ii  Biidapest-Semlin  and  Ofen-Wien  — 
i'liteeper.  di-m  AVülcii  der  Finaii/.vcrwaltmit.',  «-jltiu'  Jii=  Au.-ilii.ij*'!! 
lär  Jen  Bau  dieser  Bahnen  dem  Staatsschätze  ersparen  wollte 
—  vereitelte  und  sich  seillier  vergeblich  abmühte,  seine  Stellnng 
gegeoflber  dem  Finanzminiateriom  nnabhflngig  zu  gestalten  — 
Staatisecratar  -  BienHqnii  aber,  dar  ten  Minen  Oegnam  ans- 
gecaagsn»,  wmm.  «ich  fltassnd  ab^^nrahitSB  AnAiBdaBgw 
milde,  aich  den  ScbritUn  des  ihm  inniir  befreondeten  liintrters 
ar.si-liIi'S.-  —  d,inri  ilarf  w  ■!.!  d.is  traii;;e  O^si  hohnisa  als  eine 
»erwirrende  Ersc)ieiiiiJiig  bezeichnet  «oiJen,  welches  genatri^aui 
zn  denken  gibt,  weiintl^ich  die  Eisfi)bahnj>iilitik  in  Ungarn 
bereits  eine  soinsagen  traditionelle,  anter  dem  Wechsel  der 
einzelnen  Vinister  veuig  leidende  ist  —  und  wiewolil  der  neaa 
Cemmanicsitioiia  -  Miniater,  Freiherr  Ton  Kem^ny»  <idi  schon 
wihrend  der  «rstes  tozen  Zeit  e^ner  AmtsflSurnng  in-  and 
an?-<'rialb  des  Äeiehstages  als  «ifritjer  Verfechter  der  iiati  'nalt'n 
"Verkehrspolltilt  nnd  des  mit  d;-ser  ver^irhwisterten  Virsti-.at- 
lichnngs-Principf-i  ''rwiHüi^ii  hat. 

Es  darf  djlii  r  iu»  ausgtsprüchenen  Iiiteressu  sowohl  der 
WaitereritwickeluDg  das  ^'•gterT.Hingnr.  Eisenbahnnelzep,  als  de» 
grossen  in  den  Eisenbahnen  inreatirten  VolksTermOgens  wieder- 
Itolt  betont  werdni,  wie  hoch  es  an  der  Zeit  s«,  dass  endlich 
die  Schleier  fallen  mid  in  beiden  BelchshUtten  offen  erklärt 
werde,  ob  das  Verstaatlichung«  -  Princip  fortan  ilie  Alleinherr- 
schaft ffilii'-ii  'der  aber  dem  -i'irfiiaiint'^n  geniis.-l<t*'n  Systeme 
den  Plat;'.  räumen  soll.  Im  ersleren  Fall«  uidsslun  dann  freilich 
ancb  die  immerwährend  dazwischentretenden  staatsfinanziellen 
Bedenken  angegeben  werden,  da  —  man  mag  sagen  was  man 
iriU  —  jede  AnsgtlM^  wahdie  dar  Staat  für  das  Eisenbahn« 


Wesen  macht,  mie  frcrhibringende  igt,  selbst  wenn  sie  für  die 
Gegenwart  oder  auch  fdr  die  nSchste  Zukunft  keine  eigentliche 
Bente  abwirft  and  daher  nnr  die  nach  Uossgabe  der  WieUig^ 
keit  der  betrefltoda  Lioien  u  bestinmendo  Beiheafblgia  d«r 
Tonanebmenden  Innsütionen,  den  Unanriellen  Kegniateir  anf 
diesem  CMmt'.  lu  bilden  hätte.  Tm  zweiten  Falle,  d.  h.  wenn 
das  sotr'ji  ati::"..  treroischt«  System  bleibende  Oeltung  gewinnen 
<o\],  mü.^st.Ti  .l;>L't'L''-i:  Jie  TtiihnpruppeD,  deren  K:iili  li.  hunf;  iti 
die  Verstaaliichunjr  nicht  geplunt  ist,  g'^nau  bezeichnet  werden, 
damit  das  Privatcapital  nnd  die  rnteniehmungsln^t  bestimmt 
eriäbreo,  wclehea  Feld  der  Thiltigkeit  ihnen  äberlaeaon  bleibt 
Wollte  man  der  jetit  ao  biiiflg  mm  Aaadmdce  gelangen- 
den Heinang,  ala  wira  fdr  die  Tellendnng  der  HanptUnien  des 
ö^terreichisch-nngarischen  Eiseobahnnotzes  kaum  noch  etwas  zn 
li.ur  ül  rif.  (ilanben  schenken,  dann  br.mchte  nun  sich  -  was 
die  XeuanlapMi  beiritlt  —  aui  h  nicht  viel  nm  die  Klärung  der 
eisenbahnpolitii^iher.  VerhüHiiifse  zn  bekümmern.  Wie  sehr 
gefehlt  ea  aber  wir»,  jener  Ifeinwig  bdinpflichten,  das  laigen 
dia  Vision  Ldekan  dar  Bissttbahnkarts  des  Baiches.  Ben  |^ 
lisdiSB  Bahnen  BMOgelB  Ib  BdrdHchar  BiditaBg  Anschldsso  an 
die  niBsischen  Bahnen,  die  GaHdsehe  Transrers^-Bahn  entbehrt 
df>r  nnmittelbaren  Fortsetzung  durch  Srh'esif  n  nnd  das  iiHidliclia 
Mühren  zur  Verbindung  mit  dem  nordbüliuiischen  liahrinetxe,  die 
Linien  Ütryj-Mnnkacs  ')  und  Marmari>8  Szigeth-Suczawa  sind  noch 
immer  blosse  Projecte,  ebenso  wie  der  gröaete  Theil  der  dalma^ 
tiniiehen  Bahnen  and  der  HilittrgreBZ-BalmeB  nad  die  za 
Goaatea  Triests  geplaBtOB  Terbiadiagen  mit  der  Bndoif-Baha, 
bedehaBgeweise  Salzbarg -Tiroler  Bahn  (Predil-,  taak-  OBd 
Tanern-Bdhn  n.  s.  w.  Es  gibt  abn  trotz  der  von  den  bädor- 
seiticen  Retriernngen  in  den  letit"n  Jahren  vi  lHuhrten  rflhm- 
lich'-n  Leistungen  fnr  den  Au-'^baii  ib's  f>sterreuhi?cb-nni,'ar!schen 
FisiTiHahnnetzes  noch  Arbeit  iti  Hülle  nnd  Fütie,  selbst  dann, 
wenn  man  annimmt,  dasB  l'r'jrr;i-.  wie  jones  für  ilic'  Linie 
Iglan-Amstelten  a.  a.  dgl.,  nach  dam  Beispiele  der  MAhriech- 
böhmischen  TransTersat-Bahn  als  Localhnhaen  aoagelUift 
wfirden. 

Angesichts  dieser  nabeliegenden  MJtgllchkeit  and  der  sich 
ft"tii,'  vollziehenden  WandluDi;  in  dem  Wosrii  J.r  I.ocalbahnon 
wäre  cä  gewigg  von  allgemeinem  Nutzen,  wenn  ilie  Krage:  ob 
die  Ansbreitaag  dieses  aenen  Terkehrsmitt.  l.'.  k^-u-er  Iinsrhran- 
knng  nnterliegt,  oder  aber,  wo  seine  ZaUlatigkeit  anfliOrt^  eine 
znmISssige  Bntscbeidoog  ftai«}  dsBB  wihrond  es  uqpnibiglidi 
a:!i  lie?el  («geltSBi  dia  LeealbBtesB  hiUeB  nar  Ansltafkr  der 
H  tni  tbahnea  zn  sriu  VBd  tBr  Einbratehan?  der  Tom  Eisenbahn- 
V'Tk-'hr»  absjeschiedenen  Ortt-ebaffi  n  nnd  T!iili:.-tri'>stiltti  n  in 
das  J^chienennetz  der  Mcnarchie  ^•^  dii-!i'  n.  ^-ewaunen  sie  (die 
LMrall'abi -'ni  eine  ganz  andere  BiJe-itung,  seitAlem  so  viele 
Eisenbahn  -  Prfjecte,  die  vormalä  gescheitert  waren,  nach  nnd 
nach  als  Locolbabnen  ihre  Wiedererstebnng  zn  finden  snidwB, 
nnd  aas  der  aUmdligea  Aneinanderreihnng  der  miader  aas- 
geetattetea  tieinen  rntemehmnngen  grosse,  selhststftndig« 
Scliipnenweg*-  hervorgehen  kOnnen,  weleiie  den  benachbarten 
ll.initbubiien  gewi.5i  nirht  gieichgiltig  büibcn.  Dies  bezieht 
sieh  ailerdings  /.uiiiMist  uiif  die  westlich'^  Kf-irb.'ihilfte.  weil  das 
ungarische  Localbahn-Oeset,'.  Art.  XXXI:  v  m  Jahre  IhSO  die- 
jenigen Bahnen,  welcl  zur  V'^rbirdnnj;  rw.-jer  Eis'-nbahnen 

dienen  oder  den  ergjknzenden  Theil  eiozelaer  Hanptbahaen  nach 
ihren  HaaptricbtaageB  bildoa*,  aiebt  amfhast  Da  aber  dort 
wie  hier  die  Zahl  der  localbahn-Pri'jectf  ständlich  steigt,  nnd 
die  Regierangen  beider  Reichshaltteu  darin  wetteifern,  das,  was 
hin>i'btlich  der  Schaffung  ertlicher  Klti-r.lahnvi'rblnJiingen 
früher  versAnmt  worde,  nun  möglichst  uachzoholeo,  so  döifto 


•)  Dieeee  Pr(^eot  Ist  im  Laaft  d.  J.  der  Tarwirklidmit  nihev 
gerlekt  (Aam.  d.  Bed.) 
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M,  zxü-  \'i>ni\(ih\n\;g  vrn  Irrthümeru,  buiderseits  ffboten  smn, 
4ar  FcstcU'Uuug  <lv&  ik-griffes  uLoealbahnn  uicht  längT  uns 
dem  Weg«  zn  gehen.  Für  Oesterreich  war  eine  gut«  äeleg«n- 
beit  hierzu  in  den  Terbandlangen  üb«r  du  ObkU  vom 
28.  December  18S2,  B.  O.BL  Nr.  180^  womit  di«  Wirlnamkut  da* 
Looribiklui-OnetMs  Tom  26.  Hai  IMO  bia  81.  Dieambw  1881 
Twtttifgrt  wird,  gag«b«n;  ai«  blieb  j«docb  nnbenfltzt  tmd 
dürfte  in  so  passender  W.'iFP  schwerlich  vor  den  Verhandlungen 
über  du  von  der  Begierviig  in  Aofrsicbl  geatelltu,  neue  | 
Loealbaba<a«Mtt  o4«r  abw  vor  Abiuf  tob  nm  Jahna  wiadm- 
kehrea. 

Im  Jabre  16äj  worden  im  «iaiiZ' r  1-  i  ::uea  eMUMBionirt, 
0.  tw.  in  diaaw  BaicbabiUle  U,  in  der  Länge  «OD  826  Elm. 
ud  ii  VntpM  4  mit  IWha  Ktm.  Ertflbat  wnrdao  ia  dkttr 
Btlcbabfttfte  217-5S3  Kim ,  in  Ungaia  SOS  c«  Um.  Ein  Yergl«ich 
mit  den  Yoijahren  erfriht  Folgendes.  Bb  worden  erOlbet: 


in  CiileithaiiieB 

io  TranaieitiHUiieiij 

ZasunaieD 

Xllometer 

881» 

213  IT7 

18M 

96eiw 

IM7 

18(ha 

las-iM 

808  M» 

1868 

460]«3 

378-«! 

888-78^ 

1H69 

731-OM 

133-9» 

864-Mi 

1870 

862^lB 

73STK) 

1.602-j»s 

1H71 

1 .207-31:» 

9Jl-...'T 

2.12«-*.«; 

1872 

I.154tij 

974  TS* 

2.12913H 

1873 

H3.-.n» 

»«8  711 

1.703-Äsr. 

1874 

332ii3» 

171  '»3» 

ao4-ii97 

187b 

674»i 

2-ii.'ii> 

<77i8i 

187« 

448  «HS 

284-11» 

727-M» 

1877 

78i« 

Wl-sii 

1878 

47-M« 

S17Tn 

36t-en 

1879 

77i«i 

6.3-Ms 

1V)-7IH 

188«) 

•4 1  -9*7 

Gl  aso 

1881 

m-m 

m-tM 

429-060 

1888 

688we 

811-m 

Die  Oenmmlsnmme  der  im  Jalire  1883  isr  Aasgabe  gelang- 
ten BiambabnweHhe  bi'träg^t  i9,2!)0  250  fl.  u.  i.  wurden  uusg«'gft> 
ben:  Von  der  Roien-Meraner  Bahn,  dur-n  I'ri'iritiiten. Capital 
htatiilarisch  auf  fl.  1,135 «.KX).  abzügli--!:  l-r  •v,.  r.i-.  i!  V..rst:hn»s- 
schnlil  an  dc-n  Staat  (dermalen  fl.  I.'HmikXi)  ffätgoset-rt  ist: 

11.250  ArÜPii  4  fl.  100  fl.  l.lL'DOcX)  und  Prioritiit-ii  per 
fl.  125.00C^  welche  Titree  T«rUnflg  in  U&udea  dar  Couceeeionjire 
and  der  Bananienehmnng  fwbUebea;  tob  den  BSbmitclieu 
Commercialbahnen:  9075  Aetiea  A  fl.  80O  ob  fl.  1,815.000  and 

21.251  Prioritäten  A  fl.  800  =  II.  6,875.900  (wovon  IT.M)  Aetien 
und  15.202  rri'Titai>->u  t'ii,'entlicli  bdiHii  im  Jährt-  1H,■^]  eniittirt 
wnrden),  welrhe  shkh  den  crst'sn  Kraissionen  von  d'-r  Läti  ier- 
bank  übernommen  und  ^'egen  Knde  de^  Juhree  alleaammt  an  die 
flaterreichische  Staats«i9«nbabn-Qesellscliaft  Aberlaasen  worden; 
TOB  der  Krematbal-Bahn  7000  Aetien  i  fl.  IWi^fl.  7OO.O0O, 
wmm  je  fl.  aOOüOOO  rem  Staate  nad  dar  LiOMir  l^eaaae  (osd 
anderen  Intereaaenten)  nnd  fl.  100.000  Tom  Lande  OberOatemdeh 
übi^nn-nim-in  wnrden ;  vr:i  der  ÜShmischen  Nordbahn: 
S-Liart  Artieii  il  fl.  IM  =  Ii  \.'J'M.'J:>0,  welche  bis  anf  eireii 
kleinen  Kesf  zum  Eintausche  der  Tnriiaa-h'r.jlui)i  r  AciivK 
dienten,  und  vierpen-entige  (tidd  -  Prior;täl»!ii  pT  ti.  21,750.W>,  j 
wovon  vorläufig  nur  fl.  5,;i60.0ü'J  wirklich  an  die  AIlgemMin" 
dentaebe  Credit  •Aoatalt  in  Leipzig  begeben  worden;  von  der 
Carl  Lndwig-Babn:  iVtparoenfige  SQbei^PriffiMlea  per  nud 
fl.  5,000.000,  welche  von  Bleichröder  &  Comp,  m  ümm  dem 
Pariconrae  nahen  Preise  übemommon  wurden;  von  der  Bn8- 
tihrader  Kisenbahn:  l'.ipiirooii'.i.L'«  Goid -  Prioritäten  p«r 
fl.  OiMOJXK),  wovon  der  Theilb«trag  von  Ü.  5,500.000  au  die 
AUctmaiM  daatadw  Okidit>Aastalt  in  Leipriff  «nm  Ooma  t«b 


96  begeben  ward«;  endlich  von  der  Lora!  bahn  - 1;  isells  c  h  a  ft : 
4000  Aetien  A  fl.  200  =  ü.  600  WK),  welche  gleich  den  fruhureii 
Emii-sionen  dieser  Gesellschaft  in  Deutschland  Absatz,  fanden. 

Der  Geldmarkt  erwiea  aich  anch  den  Eiaenbahnp^ieren 
im  Jahre  1882  «mrif  tlgflnglidi,  so  twar,  daaa  aelbst  von  dar 
i^drlkhan  Emission  eia  gat  Thefl  aoanirta,  aanalBt  in  Oantadi- 
land  ünterbringong  aneben  mnaate.  Von  den  fl.  49,890.280 
wnrJ''  jvd-tii  kaum  ein  DritttliH!  auf  der,  Markt  gebracht,  da 
die  Lorailiahiiwerthe  mit  iriui/  feniii^er  Ausnahme  in  J^ti 
Händen  der  ImtrifTeiiden  I:;t'r.'^^>-ntcn,  bez.iehung*woibu  Fiuaii- 
ziruiigs -Institute  oder  Uaiinnternehmer  verbü-b^n.  die  neuen 
Aetien  der  Röhui  Nordbahn  aber,  welche  bis  auf  den  kleinan 
Biet  TOB  fl.  250.000  nun  Bintaosche  der  Tnmaa«Knilap>Prafar 
EiaanbahB*Aetien  dienten,  die  nenan  4%igan  Goldpriovititan 
der  Bi^hm  Nordbahn,  welche  zam  Behafe  der  BeschaiTang  dar 
bei  d«m  erwähnten  Arti»!ita«sche  erforderlich«n  Baannittel, 
vorwiegend  jedvch  zoin  Zw-i  i,-  di  r  i'"i;vert;niiig  d^r  5"  „igi:>i>. 
PrioritAUSchuld  beider  (nun  vir'iiiiL'ti'n)  GflSidlsihaften  «mittirt 
wurden,  bia  BndA  des  Jalires  nur  in  der  für  den  eretereii 
Zweck  «rforderlicban  Quote  (fl.  5,360.000J  —  «nd  ton  den 
nenen  Bnttihrader  Ooldpriorititaa  dmub  ghieUdb  nnr 
fl.  6^  000  thatalehlicb  begaiban  waren.  Alto  TUraa  wurden 
im  Betrage  von  fl.  11,892.700  einer  eigenflkhen  B«ge1nmgr 
zugeführt,  n.imlirh :  2i>.r>i>">  Actinn  a  il  150  (  =  11.  :l,'.<'.e.t.'.Ky:> 
der  Böhm.  Nordbahu  und  ;l2.r)00  Acti-ii  il  II.  2U0  ft.  i;.."iOO,(.iCiO) 
der  Fr.inz  ,lMS>-)-nahn,  welche  der  .Staat  s.  z.  für  an  diese 
Unternehmunfreu  ertlieilte  YorsehöBse  in  Zahlung  geuonmen 
nnd  nun  aas  den  sogen.  CentralactlTen  rerAnseert  hat  (erstnw 
A  18b  an  die  Vnioabank,  letktara  A  182-80  an  die  Mtanr. 
Boden  "Credit- Anstalt)  —  endlich  BoAtihrader  Bitenbahn- 
Plioriläten  der  Emission  vom  Jahre  l>-72  im  Betrage  TOB 
fl.  l,;i'.'3  iX>0,  welche  die  Oe«ell»chalt  bisher  im  Portefedlla 
liegon  hatte,  nun  aber  an  die  AllgenMdaa  dantach«  Credit 
aiibtalt  in  Leipzig  abset.rte. 

Auf  die  CoDfse  ein-Aeliier  Kispnbahinverthe  drückten  äussere 
UnutAude,  wie  ElementarschAden,  Transport -Einboaaen  und 
eommareieUe  Zwiatigkeiten.  In  latit«rar  Badehnng  hatte  dweh 
den  sogenannten  Tarif-Oonflict  adt  den  dtntaehen  Bahnen  die 
Kordwestbahn  zn  leiden,  weil  derselbe  von  der  OelTentliclikeit 
irriiji'r  Weise  so  aufgi-fusst  wiirili-,  als.  oh  davon  nur  .J:.> 
Int-^ressen  der  Nordw^stliahn  und  nirlit  auch  jene  der  an  Ifren 
tiaeh  Norden  filhrendi-n  j;ro8sen  österreichischen  Bahnen  berührt 
würden.  Wahrscheinlich  entstand  dieeer  Irrthum  daraus,  das* 
die  preussischen  Staatabahnen.  welchen  die  Crheberscbaft  dieaea 
Strettea  saflllt,  den  Bäckgang  ihrea  Odtarrerkehrea  nicht  der 
eigenen  nnrl^tfgen  Tarlfttolltik,  eondem  der  gerade  dnrch 
die  Verth>^nernntr  der  Italml'r.o  lit  b"f.'üiisti.i,'ten  Kütwicklniiir  des 
Elbt<verkelired  zur  Lat.1  legt'U  und  darum  zameist  gtgvu  dt>a 
Elbe  .Umschlag  in  Lavb«  ankAmpItan'}.   Dar  Streit  dflifla 

')  Anmericang  des  Eiaenbafaii-JabfbacheB:  Zur  iUartegnag 
der  wishtigaii  Angolegenheit  enmfieblt  ee  lieb,  hier  Einiges 
aber  die  Entstehnag  nad  den  bisherigen  Verlauf  dee  Tarif-Cmi- 
ilietes  b«ituf3(ren.  me  dentaebe,  betiehnogawelee  die  preossieelie 

WiH)ise)inrrspr>i;iik  der  Jahre  1878  und  1879  erblickte  in  deo 
iUif:'iT  0  Ii :  lal  -  Tarifen«  eine  UceintrHehtignng  dos  einheimUeben 
Mandl  U  I.L  !  siiobH'  iillc  derlei  Tarife,  an  welchen  prouasliche 
Ü.i.r.cn  '  •:;li'-ili.;t  •.'..n-i.,  ;oi'.  iJi'-!"-ti,  v.us  \  lii.T  .i.^niuls  »ohOB 
.'i-'Mili.  h  v..r.;rs,'(iri*:.'r.'-!-  \*.T--l.uitUriiutt>;  der  pTt'UÄ-vi.N'-tifn  Kisen- 
1  :uu-."i.  »;.ir  tiirli!  ^..-i.^ser  l.i-l.  Uie  z-a  Jfni'r  Zoit  beitUindcncB 
»Norddeutsch  •  Uesterreicbi^chen«  und  > Ueuuch  -  Uciit«rreichii>ch- 
Ungarieebea  Verbaadstaiifec.  wolehe  den  5Bte(r.i-nacar.  Vttkebr 
mit  den  Mord-  nad  Oelseebllea  auf  Omnd  «Btapreehend  bUHger 
Fraehtiitie  vermittelten,  wurden  also  von  den  prruKs!«chcn  Staat** 
bahnen  gckGndigt,  um  sie  vom  1.  Jttnner  an  clurch  neu«^ 

lediglich  au»  der  AnttOMung  der  beiderseitigen  LocalsäUe  gebildjtt« 
Tarife  zu  ersetzen.  Diete,  weil  viel  tu  hoon,  vSUig  unbrauvhbatea 
Fraobtaälte  bemüsaiglaa  die  Hsterr.  Bahnen,  die  WiedareinnUiraag 
der  alteu  Tarife  antnatrebea;  sie  enaiehten  Jadoeb  mit  eebwarer 


.  j       by  Google 


tbrign«  d«r  amsergewShDficb  gnMwn  Ai«4«kimiig,  dk 
ar  uigMioniiiaB,  in  kahoi  Falle  m  d«r  «ioerMÜi  gallreli- 
teten,  andcmito  sawiDtcMen  SpreDgnng  dar  aTaibliide«  AhraD, 

Uaho  nur  fDr  «lliaha  Artikel  Aiunalunt-Tarife  (1—4),  «Ibrand  fQr 
dia  wiaklualan  Export-Aitikal,  «ia:  Oatraida,  MalO,  Hals  alc., 
biUigar«  Situ  niaht  a«  arringan  wwvil  Dia  Falga  davan  war, 

die»  der  frOher  «o  rege  Eisenbahn -Vrrkphr  riMch  ntmahni  und 
di*  Fr»<"h«>n  tir.h  naturgemÜM  »nderen  Wepfti,  x,  B.  jetifn  tia 
TricKt  und  Fiunif!  7iiwen<l<!tf  n,  wplclii-  »Uhü!  i  .iurrh  Errichtung- 
iH'Uftr  SchiiTf.ilir'-]ii  i 'II  l>e<l<!ut«ndi>  UiiterdtütJum;  (ari  loii.  Iiic  an 
der  Route  »i<i  liÄii.liuriif  iiilero^irteii  i  stftroif  hin»  Ijon  Bahnen 
vcrfohltrn  ni«'fit.  mit  (üpse  Concurrpu/  Ipo^oniicrt*  aut'nicrkf ani  zu 
machen,  und  niKli'Jcin  alle  diesbezUKii<:hcn  VoretpUur.gcn  fruchtlo« 
gaUiaban,  einen  aaderweitiirpii  Sobutx  fGr  ihr«  Intereiien  zu 
Bvehao.  Si«  fand  ihn  in  der  Pflege  de«  Elbe-Umachlog-Verkehre«, 
«alaher  dem  tatanaiabJaehan  K^orta  «onOgUaha  Dianata  laiitan, 
•agieiab  aber  aaah  balfbn  konnla,  fanan  Tbdl  da*  Importe« 
wiadenragawinnnpn,  der  berrit*  «ndor«  Routen  eintua<-hliie<!n  he- 

Sonnen  halte.  Die  Fnlf^  hievrin  war  ein  jüher  KIlckganK  des 
Iraetaa  Einenhahn-Verliehre«  und  ein  Aufblühen  <ier  l'djsihlait- 
pIKtia  BD  der  Elbe;  nnnientlii^h  der  Ton  der  Nonlu eetl'.thn  in 
Laube  neu  orriehteto  Uni'chlaKrla'''  gewann  elue  nif  «''liintc 
Uedeutung,  die  noch  luclir  wuch?,  aU  <lie  Nmt  Iwi  ■•t- 1  i.iin;  i^  hitT- 
fahrt  -  0««cllsehaft  in's  Lehen  gcrulcn  wunle  JcUi  liol«'ii  liie 
prea«>iiiehea  Duhnen  allmilig  wieder  die  Hand  *a  billigen  direeten 
Tarifen,  do«h  «(efcbali  dies  nit  der  offen  aiu|;««proobeDcn  Absieht, 
dan  Elbeverkabr  la  baktmnfaB,  und  *mw  «atar  BeihOfa  der 
nantralan  baterr.  Bahntartnutaagan-  80  1.  B.  beantragten  die 
ptaiiaa-  Staatübahnen  fdr  Oclreida  von  Wien  nach  Tlamburi^  einen 
naaen  directr  n  T»rif  von  3'as.  mit  der  Bedingung,  dn»  ilie>i<'r 
SatJt  pro  lalii  der  Kilometer  auf  die  Ranre  Strei  ke  NVieti  lUmbur»; 
vertheill  wr-r.|o,  woii.i-li  alsu  die  ö?'iTr.  It.ilinrti  .lie  .Siri-ekc  Wien- 
Tet.<'!hi  n  (lin'lenK  ich  I    um  1  tu  Mk.    pn»  KU-r    li;illen  liiliren 

3:ii^*--*Mi,  wÄlirenil  "-te  inj  Elhe-I'ni'*rh[;\.:  \  '  rki  h-''  '■itn-ri  Antlirii 
von  i  ui  Mk.  I'iir  dio  gloicbe  .Strecke  erhielion.  Al.i  nun  dio  ostetr. 
Bahnen  sieh  weigertea,  a«f  dieaa  VarUMUnngaart  eintu^heo  und 
dia  «u  OesMB  am  27.  und  28.  September  1881  (te|>floif(in«n  Vcr- 
handlliagan  arfolgloa  blieben,  da  cratellten  die  prcusfi.  Itahnen  tilr 
dan  Dtman'Umseiiiag  in  Kegcntbarß  Tarif»  mit  niedrigeren  Rin- 
heitssSIzen  als  im  direeten  Kiaenhahn -Verkehre.  '  Bin  Ololches 
fUr  Laube  an  der  KIbc  zu  thun  w^r  .ti-n  naterr.  Bahnen  »er»««», 
weil  9ie,  vermöge  des  Statute«  ile«  llout-ieli  '>e-tterrei.  liii.  hen 
Vorbände«,  dem  Rlbo-UiusehlnK  Verkehre  keiiif  l  illii;iTi  -i  S;it/e 
be«illii;fii  diirft«",  ul«  dem  'lir.'«-!!'!!  Ki-eriKal.n -\ f- i..i'i.re 
beni'jliti'n  fii'h  i.iher,  »he  preim.^.  Hahnen  zur  Kiiii;eliiniic  äh;i.i'  ht'i 
Vorbindlielikeiten    beiüglioh    de»   Ue^n*buri;cr    Umecliia^ei  la 

Terrottgen.  Da  «her  ^  diaeanruan  atatteababtan  Varhaadlnagaa 

ddo.  lleidelKeri;  A.  aad  ft.  Jaal  IWS  in  keinem  Ergebnisee  fllhrtoo, 
M  Mb  eich  die  Bsterr.  Nordweatbahn  f^zwuni;en,  das  Statut  des 
Uentieb  -  Oesterreiohiüohen  Verbandes  lu  k<'in<li^-en,  wa«  die 
proius.  Bahnanmit  einer  Ktindigang  der  vereinbitrten  InKtrai)irunk-en 
Ober  die  Nordwestbahn- Koute  beantworteten.  Oeradi-  <U.i«r<'h  i«t 
jedoch  die  [;an/e  Ai  ."lei^cnbeit  t\>  einer  da^  i.-i">ariiiiite  Verkehrs- 
wesen hpriilir''ii'l>  n  Fr..^;"  heranj^ewui-!  -n-ii,  •.\ell  Ii"  Niirilwfsiliiilin 
nnx  ilen  V<Th  inili'n  ni'  lit  «».«»eheid.'ii  kunnte,  i>!iiu'  f;1eii'hie!|ig 
■  Li«  rar'i-Ii  ii.it  iluev  N'aehliarbaliiieii  r.u  Insen,  wai  v.ii'der  die 
AufliehunK  vieltT  Cnrtellirungen  mit  den  un^•ar  It^hneti  bedingt 
bitte.  Es  wurde  also  ta  den  am  17.  Oct^ber  IIM'J  tu  UreadM 
abgehaltenen  Conhrensan  aina  Vaisttndiguhg  verbucht,  und  als 
diaa  an  den  herrsohanden  Gaganstttan  sebeiterte,  so  Übernahmen 
drei  Dsterr.-ungar.  BahnTerwaltungen  die  Ansarbeitun^  von  Vcr- 
inttlune^-Vorsi  hlägen,  welr  he  in  vertriulinhen  Verhandlungen 
IWt  den  jireu««.  Itahnen  inirt.  wurdiTi  lui  l  iti  einer  neuerlichen, 
am  11.  I »'MMMiii  fr  in  |in  »I.'i.    -i  ittirchal  ten  t'onferens  «ur 

Auf<(clliini.;  V.  ri  « I  Inin  !/  ii.'i".  •  t'ilirtin,  v.in  ■leri'M  Annahme 
Seiten»  di^r  i^sterr  M.ihn'Ti  ii-  .\iifrei  hlhalMiii;  des  in^  liitiK'-teM» 
1.  April  \>--S:i  i.rn|iin,,'irlen  Verli;ltlll^  \'ei  I,e!.M'-  al  hanirii;  i;i-rnai  ht 
wurde.  I)i«»ell>en  beruhen  zumeist  auf  dem  Verlangen  einer 
ÖMabbaltang  dar  Fraobtaaehllaaa  fUr  die  WnsaaminaaUag«- 
Varfcahre  mit  Janan  Ar  dIa  transpoititareehtigten  BiMiBbabB*BABtaB 
danalban  Seladon,  dann  der  rUekhaltaloeen  PublieillU  der  Tarifa. 
Diaae  VoraehUge  wurden  mittelst  Schreibens  der  kSnigl.  Eiaoababn- 
Diraetion  in  Berlin,  ddo.  29.  Deeember  ix^'i,  den  öiiterT.  Bahnen 
oflioiol]  bekanntgagaban  und  fanden,  obi.'xrar  die  Organe  der 
Sffentlichen  Meinunir  «ie  crerade/M  als  Hiir-rniitid  der  R-^en 
Oertrrreich  geriehlerin  ;  rei:- -i  :  lii'n  /.idl[  idilik  —  als  eine  Unter- 
binduni<  de»  fn-ien  \'i  rk<  lin^n  tietr.K  hrel.  n  und  darum  auch  be- 
kSmpfter,  der.iiiii'h  tifi  di  r  einer  niitlichen  IJeile^,•unl^  de*  .^treites 
logeneigten  Mehrheit  der  österr.-ungar.  Hahnen  volle  Annahme. 


vialaalir,  duk  dan  aUsatttgaa  AmgMelwb«alnlMin|«h  b  BlMa 
giKUichtat  irardan  md  war  Zait  te  SnebaiiMOM  dtosN  BmIim 

lieraito  To1Mbidi|>  beigalagt  aalit. 

IMe  achwankaDde  Lage  its  Geldmarktes  hemmte  aneh  die 
Dun  hfnhrnng  weilsrer  Prinritäten  -  Cnnvertirnnfren.  Währcud 
des  Jahr.  t.  Iss2  liut  i  In«  uiuii^'i'  Ibhri,  die  Bi^hra.  Nnrdbahn, 
dif>  Convertimiig  wirklich  nntemommen,  ohne  jedoch  mit  diesem 
Beginnen,  m  welchem  ihr  die  Handhab«  einer  sogleichen  7(1^ 
loiuig  allar  Obligationen  fahlta,  aafeit  glarti(»  EifaboiM«  si 
ettialaii.  Dia  Begiarnn;  ninnit  indaaa  ng«a  Anfheü  an  im 
ConTersionsbestrebunpen  und  zeigt  sich  geneigi,  dicKelhen  nach 
Thonlichkelt  lU  unterstiitxen.  Sie  hat  daram,  im  Hinblicke 
auf  dio  mit  Ende  des  Jahres  1882  erldsrhende  Wirksamkeit 
des  Gesetzes  vom  11,  .Tnni  1880,  H.  <j.  BL  Nr.  81,  womit  znr 
Forderung  der  Convertining  ton  Eisenbahn -Prioritäten  ?or- 
aeUadane  Gabährenarleiebtamngan  gawlhrt  werden,  gleich  baim 
Begiana  dar  WintarMMion  daa  Baidantta*  (&  Daoambar  1888) 

j  denuwiben  eine  Oeselzesvorlage  gaaaeht,  walcha  die  Brnenenug 
jene«  Oeaetzey,  wie  anrh  eine  klarere  Fsssang  desselben  nnd 

'  dberdies  nueh  lie.-iveckt,  dass  ni' lit  v.-ir   ili.'  II-h  hr,inki;nt-  der 

I  Begänstignngeti  anf  Convertirniiiirfii,  lni  deiieti  die  Anlihena- 
dao'jr  nicht  verlännert  wird,  fallen  gelassen,  sondern  dia 
BegüDstigangen  aach  auf  jeoan  Melirbetrag  der  CapitalaanaiH 
dar  nanan  ObUgaUonan  Mi«gad«init  wardan.  «aldiar  ali  Oqiital- 
prlnia  fdi  dia  OoBTarlirang  dam  OUSgattoBlran  ngwtndan, 
oder  welrbar  übarhaiipt  anaachKeaalicli  zur  DnrdiAtining  dar 

I  ConTorfiruiiCf-"|>i  ralii  ii  vrivciidet  *ird  Diese  Für.-iiir^,'-  der 
Regieronc  nl  eine  um  t"  ilaiiken*«-rthere.  als  es  immer  m"hr 
den  Ansrhi'iii  eewinnl,  da-ss  in  letzter  Linie  «loch  nur  die 
VerallfTenieinernng  der  i'riiirität"ii-Ciiiiveriimni,'en  den  leidigen 
W'ähruntjs.streit  ans  der  Welt  »rhalfen  wird,  hei  weKh''m  sich 
dio  Entaduldiuigan  dar  Oalerreicliiacbeii  niid  dar  daotacban 
Oariehla  aebroff  gagonlbpretehan  und  dia  maiit  n  UngoBatan 
der  ilsterreichischen  Eiaaobnimao  lantandau  Drthaila  der  daitadian 
Gerichte  immer  neae  Anregung  geben  m  dan  von  gairiaa«« 
"Hrmen"  tran/.  ».'-e&cliärt^m&üsi^r  betriabanan ,  pro  Caan  alen 
rii  lie!h>;ini.'i>ri  ni.d  ll..naehtheilii.' mg-n  der  ihr  gotes  Recht 
■  - Mhi  idi^retidi'ii  <>>.terrpii:li:s' hen  Eisenbahnen'),  die  niemals 
anuebmen  konntan:  »dasa  den  Icdigiicb  varglaichaudan  Angaben 

.  mf  dan  Obligationan  apltvr  einmai  im  Aoaluda  «ina  andere 
Bedentang  beigelegt  werden  würde,  a!»  jene,  weiche  dem  nberein- 
stimmenden  unjcweidoatig  l(nndi;fg''b'>nen  l'artfiwillen  zur  Zeit 
der  Aiim,mI)'  der  b' IreffeiiJeii  Sihnldtitel  entspricht". 

1  l)i»8   .liilir   lsH2    hfiiihl«'   auch    dio    VerwirklichuuL'  dei 

seh'iti  \'ir  vi.deri  .Lihreti  wiederholt  angeregten  Vereinignnjf  /.nr 
vachMlaeitigen  SolbstTanichernng  dar  Brand-  und  Traospurt- 
sehMan^  nachdam  die  BrqiriaMlidünit  ainar  aoldiaa  Bia- 
viditang  abanaowohl  dnreli  dia  sdbige  daa  HaftpflMitgewtnf 
Tom  8.  Mllnt  1869,  B.  Q.  Bl.  Kr.  27,  «ntatandane  gamelnaclialtileha 

'  riif.ill  -V.'rsicheniiit.'.   al-   aU'-h    darcli    das   Gedeihen    des  am 

.  20.  Juni  187!)  anter  deti  Auspicien  der  königl.  ungariaclian 
Regiernng  gebildeten  snd  am  1,  Jtanar  1880  in  Wirknmk^ 

I  'i  K"  i't  ji  !.'!   i,->Tjde;u  emic-ieti,    d.ss-   von      i:e    iei  wirk- 

lietien  Priririi:itenHr-<if;'T  nur  iiufi»erst  «eltiMi  Ivlai^en  etlinhon 
wi-rden,  die  hedaufrliidien  I't  lee^Ke,  vielm.'lir  theil'  vun  streit- 
und  «rw«rl<»lu.itigen  Advoc.iten,  thcil«  vun  \Veeh»lern  ausgehen, 
weiaba^  wie  namentlieb  eine  lierliner  »Firma«,  das  an>c)icine  Ge- 
aebift  das  Anfkaafts  (kterreichiseher  Prioritäten -(Coupons  und  der 
S^eaasflUining  betreiben. 

*)  In  ihren  früheren  Stadien   war  die  Angelegenhett  aas 
weitesten  gediehen,  al«  (Iber  Besohluss  der  gemeinsamen  Diiaa« 
toren-Conferons  vom  S.  Docerober  IS74,  der  Ausnchuss  der  geigen- 
'  «eitigon  Unfiill  Vi  rii  dieruni;  die  Oriindun«  cineü  Versichcrungs- 
Verhaii  1 ■  ii  -  Inn  I  lierathen  und  im  Jahre  1M75  einen  Entwurf  des 
'  .Statute»  de^  .\ erh  in  des  d'-r  Kii>rnbahn  Ge-iellnehafton  Sur  gemoin- 
I  si'haftliehen  HaAiini;  fdr   IVi-  nport-  und  FeueriiehUden«  TBIgelegt 
I  hatte,  daa  mit  I.  Jänner  lH7ti  in  Kraft  treten  sollt«. 


g«U«tenen  Assecaraui  -  V«rbjind«8  der  ungarischen  Bahnen, 
gcDogsaai  erwiamn  war.  Di«  ent«  OstarnichiKh«  Bitm,  miltbt  «ok 
entacbloM,  mit  im  UMfiB  VwridMmgnrt  «iildl«b  n 
hndini.  w  4b  VartvaMMlB,  S»  sut  jeher  die  ll«innng 
Tarfodkt,  d«u  kein  GMtt  ndk  rar  «echseUeitigen  Börgschaft 
■0  gut  eigne,  wio  Jii>  pjsi^i!bahn-AR««cnr8nz,  und  nun,  in  Er- 
mangclnng  i»tiics  liiiuuschi'n  Verbandes,  daran  gini.'.  dem 
nngarischtn  Verbände  bei/.atrpten.  D.I8  ondticho  ZusUndvkouiuieu 
der  grossen  Vereinigung  ist  aber  dem  rührigen  Eingreifen  des 
Fj-l8ident«n  der  k.  k.  DireetiM  13r  fitutMüenbahnb«trieb 
T.  Ctedik  za  iaakm,  da  er  «•  gnmn,  imt  dto  tag»  der 
BtMon;  «Sau  MemMIMt»  Teifiudet  nraofieh  !n  Flui  bmeMe. 
sich  der  fördernden  Kinflasänahrm.'  d-'-s  fc.  V-.  ITandelsniiriiRterimns 
versichert«  und  di«  Osterreichiscb«»  lialmvernalliingi'n  (am  27.  üc- 
tobcr)  einer  Berathnng  einlud,  wi-lrli  »  am  4.  November  staftfiind 
and  ein  so  gonütiges  Ergebnis»  lieferte,  dass  nach  bald  «rfolgt«r 
Terstindigung  mit  den  nngariechen  Bahnen,  schon  am  19.  De- 
U82  die  CooatitairDDg  da«  mh  1.  Jiknoer  WSi  in 
tntmdiiii  gafwmiHigfw  sScbaden-AiMninHii- 
TwbnidM  d«r  Merreiehkdi*nfaria<di«i  Bahnra«  volhogw 
wirdtD  komilib 

CIIKONM  K. 

TanlaaSIlchUf  der  KIlMlIielh-Bakn.  Die  ScaateverwaltunK  ist, 
nachdem  die  von  ihr  ijeni-hmigtf  ('Diivi'rsi'in  der  Priurititen  der 
Eliealioti  -li  üin  ruiniucl.r  liim'ljj^eriihr!  i>t,  im  Sinne  de»  §.  14  de» 
Uel'<Tcink:;riirions  voiijllithlft,  Jis  Kli.-;i!u-tliliii!in  in  iler  \Vei-«o  citisu- 
lösen,  iiif<»  ^i«'  nu  ll  ihrer  W.iUI  den  Aclionären  funl"[.ieri  einlije  oilpr 
vi«r|>er>'eiiliK>'  in  lioM  Tcriineliclio  Obligationen  in  einem  beiitiiiiinten 
Atunias^e  2uni  IfiuMu.tohe  se^en  die  Actien  anbietcl.  K»  iit  bereits 
bekaant,  dasa  die  KegierutiK  nur  aaf  die  Ausgabe  fün^ercenti^r 
QoldohligaiiaaHi  retleetirt.  Zur  Anbietung  dieiee  Uintaaealiei  iil  die 
8laal««erwaltanff  indee»  im  Sinne  de«  Uebereinkoniffleiie  eret  dann 
verpflichtet,  wenn  dio  eisenbahnbUcherliebe  Uebertri«K<J"?  de» 
gesamnit«ii  lUhneigenthum«  an  den  Staat  durchgeführt  «ein  winl. 
Der  Verwaltiirit:.«riitii  Jer  Elisabeth  -  Hahn  hat  «ich  deubalb 
neuesten«  an  ui  '  Iifi;ii'tuii^'  nni  I.  in  Ki^  i,  heu  i;ewcndet,  mit  der 
detinitiTsn  Uebernabiiio  der  Dahn  in  6laalsoigcnthuin,  fUr  weiche 
die  Tortra^amlMigan  Tflrbadingaagaa  bmltt  «rfilllt  aia^  amnahr 
vorxo^heo. 

Elektriscke  BliMtahaaB  bi  Ulaa.  Tg«  dar  iMhaar'aelien 
Buehhandlunji;  »m  Orahaa  wird  aaafa«D  ein  Plan  voa  Tinea  aua- 

gef^eben,  auf  welchem  dio  Firma  Siemens  &  Halalce  jene  Tracen 
elektrischer  Bahnen  eingezeichnet  bat,  für  welche  dio  Vorconoeuion 
ertlicilt  wurde  Wie  aus  diesen  Einxcichnungen  ersichtlich  ist, 
sind  drei  Itiiuperioden  in  Aussieht  K'eiiommen.  I>ie  zuerst  aoMu- 
führende  Sireeke  beginnt  am  l'tatcr^teni,  ^eht  aK  Hn>bhalin  Uber 
dio  ICaiser  .l<.>se|>b»lr;Mi«e  ,  Taliurslr.i'^«'"' ,  .ii'n  lCarineliti'r|ilatz  ,  über 
die  Jileplianiohrikke  mm  Franz  Juseph  'Juai.  setzt  b  V'in  >ia 
als  Tiefbahn  fort  bis  nam  Hoben  M.,rl>t    Graben,  Mieh.ielerphit  ■, 

dann  als  i  loubbabn 


LobkowitaplaU  bis  xum  tietreidemarkt,  und 
Ua  aar  Beka  dar  Mayaihoffaaea  uad  dar  Wi 
Blor  iweigt  aia  Am  llnki  ab  (Hoe 
aaet«,  TheresiaanmuilBe  und  von  da  alx  TietTmhn  bis  zur  80d- 
bahn,  während  die  Hauptstrecke  von  der  .M.iyerhofgasso  ab  rechts 
zur  Margarelhsnstnueo  durch  dio  Pili;rHni^a«eo  bis  tur  Uumpen- 
dorfcrstrasse  iU.i  Hochbahn  und  von  liier  als  Tielbahn  »ur  Maria- 
bilforstrasiia  und  zum  Wentbabnliof  Kebl  Die  tneite  tiauperinde 
umfaast  die  Strecko  Salzgrie»,  ICene.K'i^^",  Kreiunur,  Franzen^rin^ 
bis  aur  KlisabethbrUcko.  L>ie  driti«  Uauperiode  >tellt  die  Verbin- 
darcii  dia  BaaiAe  Aiaarsnwd,  JaiaMadt^  Naabaa  uad  Laad* 


■»  Dar  Haaat 

AngoatbtaditaaareiaaaiaaadieiarBalnMBlIafaiaiaaaknen.  Bleen 
•iMbtaa  Varkabr  haUen  nur  BttlUIhradar  IM.  B,  Dux-Kn  len- 
baehar  und  BShmisehe  VTestbahn.  Die  aaderao  Bahnen  Idioben 
dagegen  mit  ilirem  Oiltci verkehr  hinter  dem  Monat  Aui-uat 
zurück.  Da»  stU/kite  l'hjb  h  .i  liirviual  die  Buätebrader  I.it,  B-Lmie 
zu  voraciohncn,  deren  Kiriruihinrn  ]:--t  24-^  fi'.t.'  tl,  nieh  um  22.641)11. 
gehoben  haben.  Ijii  Crann  n  vi  rl  lcI  dieie  Linie  hinher  Ober  eioeo 
Hehraiugaug  von  183.&2i  Ii.  Die  LiL  A-6trocke,  welclie  pro  Augoat 
1868  aia  Flu«  von  aaOOO  ü.  «u  waeiehBea  halle,  bUeb  mit  ihrer 
«OBaanafHahan  BiaDahma  im  14.n7  fl.  sorttek,  woduxaii  liali  da* 
Mkar  aaMriaaaaa  Plaa  aaf  70J87  iL  mäiägt,  Dia  ' 
dttftn  iadoeh  auah  flr  diaaa  Uaia  aoSbl 


mit  sich  brinKfi,,  i  i  Midi  d.i.- .\' »atzgebiet  der  Hu-'f  hr.i  i  K.nlnoer 
Koble  stets  erweitert.  Die  I  )iu-Biidenbaeher  lUliri  vereinnahmte 
190190  iL,  d  i.  um  13.460  ti.  mehr,  ah  Im  -elhen  Monate  des 
Vaijahras.  Das  Plus  resuliirte  diesmal  nicht  aus  dem  Kohlenverkehr, 
aoodam  aaa  dar  aaaatigaa  aatarbaOfderang.  An  Kohle  wurdaa 
bioa  am  8QJ0O  Centaer  melir  tarfraehlet;  hingegen  betrug  daa 
Plus  der  aadarea  GPter  über  1*20000  Centner.  Uio  Qeeaoini^ 
Einnahmen  p«r  1,««6.2<>0  tl.  ergai>en  daK  Flu«  von  2<^.910  fl.  INa 
Diner- Kohlenweike  der  BahitKesellachar't  forderten  in  den  abge- 
htui'enen  acht  .Monaten  1 14>,7SS Tonnen  kohle,  d.  i.  um  3048  Tonnen 
weni>,-er  ali>  zur  «olben  Zeit  de!  Jahres  1H62.  .Mit  der  als  vor/ili^lich 
Ij-elteuden  Ojüe^xer  Braunkohle  dringt  die  Dui-Dodenbachcr  Bahn 
selbst  in  Falkenauer  Brauokohlen-Kvvier  vor    Die  AuKsig- 

Tepliticr  Bahn  befbrderta  im  Augu»t  rund  7,00(HNy)  Centner  — 
ein  Quaatum,  welches  am  88.000  Cenlner  geringer  ist,  als  das  des 
vo^iluagaa  Aofoat  Bamaritt  muas  wardant  daae  im  Aiiguat  1088 
darob  Äa  SlrikaiieoOTgaiaae  um  1,700.000  Centaar  malir  vaifraafalat 
wurdea,  aia  im  calben  Monate  18.111.  Angesichte  ainar  Bolchen 
Ziffer  verechwindet  wohl  das  erwähnte  Minus  von  88.000  Centnem 
und  i.it  sarif  hedeutung-lon.  Die  .AumiKt- Ein  nähme  i«t  um  *>6-iH  tl. 
jjctiii^  r  al-  ].-iSi  Im  (i.itiien  di--|iünirt  die  .Vnssii^-Teplitzer  B«hn 
über  •■  n-  .Mehr-thenuhme  von  171. »7t)  Ii.  Mit  dein  1 .  d.  M  trat  aul"  der 
Aii»»ii;  reji.iL  Ki*en()ahn  ein  neuer  Tarif  fur  den  Knhleaverkohr 
nach  den  Stationen  der  Oestorroichi'chen  Nordwef tbalm  in  Kraft, 
welcher  in  seiner  Ilauptsaebe  grSsstcntheils  Ermüssi^ungen  der 
Fraebuitae  vom  ächnitluunkte  cntiiilt.  üio  Zahl  der  Scitlcppbabnea 
dar  AaaM(<Tapiiiaer  Bann  iet  aauerding*  um  eine  vermehrt  wordaa. 
Bei  dar  BVhmlaebaa  Weetbahn  begegnen  wir  einer  Praahtea- 
MehrbefHrderung  von  2tJ2.ü00  Ceotner  and  einer  Mehr- Einnahrae 
von  6<XiO  tl.  i)as  Gesammtplus  seit  Neujahr  lioziiTert  «ich  mit 
I14  .'i'>"  Ii  Viin  der  ErölTnunt*  der  neuen  Linien  der  böhmisehen 
C'inine-T.  MlhiihTtrn  ver^jinelit  *i  di  .luel»  ilic  We^tf'ahn  VorlhciJe 
und  t;lauhE  sie  mit  der  an  ihrer  I.nii"  u-ejc.;encn  Stcinkfihle  inV 
li-tliidie  Unhnien  viir/uiirin^'eie  S  .  wurde  aueh  fiir  den  K'jhdcn 
verkehr  zwischen  der  Böhmischen  Wei>tliaha  und  den  Uohmisdien 
Commarcialbahaaa  ain  aaaar  diraatar  Tmft  waiBbaft,  w^aharam 
I.  d.  H.  in  Kraft  getiataa  iat.  Dar  Batriaha-Aaewaia  dar  Pr^ 
Duier  Dahn  zeigt  «eit  Jahreffrist  aam  antaa  Uata  aina  Wadaf^ 
einnähme,  uml  zwar  in  dcrHBhe  von  4884  fl.  Dieser  AoaMl  wird 
ebenfalls  da  nir  m  tivirt,  das«  der  vurjäJirig«  Aneust  ein  abnormer 
Monat  war  im  .  ,;r  -rie  Koblensenduni;rn  llir  spätere  Monate  lic- 
fördert  wurde;!.  Die  .;esai:inite  Klnnahnie  der  Prag  Dux-t  Bahn 
betrii/;t  WNJ.41ii  tl  ,  d  i.  um  9J.S7'J  ll.  mehr  alt  in  der  entspreeheii den 
Zeit  dos  Vorjahres.  Die  Bolimiiielie  NVirdhahn  hatte  einen  Frachten- 
Ausfall  von  ItiU.UtKJ  Centner.  Die  Einnahme  erhielt  sieb  nielits- 
destoweniger  auf  der  vorjkhrigen  Höhe  und  bcirigt  3Qä.t$24  fL 
(+  41S6  fl.)  Sail  L  Maaar  d.  J.  basiS^eH  sieh  dar  Galdaiaamm 
mit  2,108.245  fl.  f+  10B.S8«  fl.) 

iNe  iteoreanitalion  de«  nngaiiachen  Cenmanieatiaa»- 
Miniateriam«.  (Jeher  die  Vetilnderungen  in  der  Urganisation  des 
angarischen  Communications-. Miniüterianis  wird  Folgendes  aus  Pest 
milf^theill:  Die  General-Inspection  t'Ur  Ei'onbahnen  und  Dampf- 
scbilTliihrt  wird  in  ihrer  hi«tierii:eii  sel!<><t<<tllndiKen  Organi^atzon 
i:atiz  aa'ijeli^rtt  Jflie  h:.4lieri^;en  .-V  ,te;ideri  der  <_reneral  -  InspcCtiOB« 
weKdje  sii  h  aul'  d;e  Ihuurlieiten  neuer  .'^taatHci.tcnbalin* Linien  bo- 
zoijen.  werden  der  Direot  ^n  der  l'rit,-aris  hen  StaaUbahnen  in  der 
Weise  Ubertragen,  daas  künftighin  die.sc  Baalea  wieder  von  Staata- 
iMhMirfaaaa  daiehgaflUut  wardaa.  Uioaa  Baatan  wird  aina  apaaiall 
iB  aniehtende  Abtheilong  dar  Slaatibalm  •  Diraettoa  leitaa.  Zar 
Controle  der  Bau-,  KrhaUiings-  und  Relrieba-Angclegenbeiten  dar 
^ariuttirier.  Hilinen  \Mri|  nii  Sebosne  de« Communicalions-Ministoriains 
eine  liesondere  .Seriicn  t:  -i  ha^Ten.  Der  Verwaltungsrath  der  St.iatii- 
b.thnen  wird  el.üai.iiln  ciii2  auf^olasucn.  Hini;e>-en  wird  der  .Mini.ner 
einen  grossen  l 'oimuMnnMiric^n^  -  Senat  ori^anisiren ,  welcher  berufen 
sein  wird,  mittelst  c  vnnili  itiv  r  .Sri,,,,  ,e  und  speeiellcn  Initiirunjrs- 
tcchtc«  seine  Ansichten  hinsichtlich  «limmtUchor  Communicatioiw-, 
insbesondere  at»er  Tarif- FtraMn  auszusprechen  and  dam  Miaiatar 
roittutheileo.  Die  Oireetiaa  dar  Ungarisohen  Staatibahaan  wird  ia 
Zukunft  anntiitelbar  mit  dem  Uiniatariam  oorreepottdirea  und  den- 
selben untergeordnet  lein.  —  In  i'alg«  dieser  weeaatUaben  Blodi- 
ticationen  ernhrt  auch  dio  innere  OrganisaiioA  dar  TMuBtlOB  dar 
Unu-ariscben  Staatebahnen  eine  Uminderang.  Der  taoliaiialw  SeBak 
wird  auch  ferner  bestehen,  oh/war  nicht  mit  seiner  ge(?cnwSrtigen 
Wirksamkeit,  sondern  nur  /ur  Vtrharidiung  teebiii.»cher  Fragen  ven 
K-riiAscrer  Wichtigkeit  m  1  rii'ileutUTic,  Damit  dio  Mitglieder  ihr? 
ThKligkeit  ganz,  di-'^er  .Auiiralie  zu'ivenden  können,  werilen  in  der 
Provitu  in  den  Districten  einzelne  hervorragende  and  ausgewkhlts 
lüitar  van  StaatebaoHmtem  aia  VaitnManamlonar  d 
lait  dar  teshaiaebea  Aatiicht  batnwt  wardaa.  Dia  Tb 
IieMeraa  wird  sieh  ciaiahaaHif  aaf  daa  Sami 

bydragragiiiahar  Dataa  aiatiaakaB,  oad  tiir  i 
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MMWB  DwditUnHf  HttK  Arbatt  «wAn  M  4m  Stroa- 
ugaofaKr-Aeiiitani  ExMrftmn  ijatMiiiiirt. 

ÜBSarUdie  ITordMt-Baliii.  Der  Ven»  altungtrath  der  un^ra- 
riscben  Nordoil-Bihn  hat  wegen  Hücktahlung  der  schwehenden 
Schuld  eine  nuKsorordentliche  Generalversammlung  auf  den  4.NoTeiii- 
ber  einlicrufeii.  hie  «i  hwebendo  Schuld  der  Nordost- lUhn  stammt 
»U"  «  ini  r  I 'i-liurHclireilung  der  Baukonten,  »elctie  durch  einen  Au»- 
jcN  ii  h  II :;t  tier  U'iionbanlc  im  J»hni  1H75  geordnet  wurde.  Die 
»u.ineroriientliehe  (ieneral-Vernamiulunf;  vom  15.  April  IHTfi  ge- 
Dehmigte  ein  umfassende«  Arrang«menl,  deasen  Gegenstand  die 
von  der  Unioobank  für  Uau-UeMr*ebr«itiui(;oo  |;eatelUen  Mehr- 
IbvteuMB  in  4«  SmuM  w»  ü  HillioM«  G«M«ii  bOdatm.  Di» 
Q«iril(daft  «nltlirt*  tvr  «uvriaiclnraiMB  Beiahlnag  altar  an  •!• 
gWtelltgn  Forderuntren  eine  OoMpfioritKon-Anleihe  im  Betraf 
TOn  b-i  Millionen  Uulden  NimiinalCi  Dm  Resulint  dos  A rrangementa 
war,  dftsä  der  unbedeckt«  Alignnj  auf  600  000  fl.  herabgemindert 
wurde.  Iiieser  UetraR  wurde  aber  Ton  der  Unionbank  der  Gesell- 
schaft geliehen  i,-egen  di^»  Ver[i(!i<Mitung  der  letzteren,  die  Anleihe 
«ammt  sechs  rcrcoiit  Zii  ^^elJ  lumli  Ablauf  von  zeliii  .Iiihren  zurück- 
auiahlen.  In  Folge  der  aur^-elaufenen  /.inseo  figurirt  nunmehr  die 
schwebende  Schuld  an  die  Unionbank  in  der  IlUant  des  Jahres 
1882  mit  716.729  d.  Im  Laufe  des  geuenwlrti^en  Jahrea  iat  die 
_  von  d«r  UaimiMBk  u  dU  BMtm  VttnlliidiMta  SgKf 
Wbuttgngm,  «od  iB»  VnguiMlht  NmdoM-Bahn  bat  ateli 
dabw  mit  dem  letcleran  Institute  wcg«n  der  Betahlung  der  mit 
Ende  de«  Jahrea  1884  flUligen  (Schuld  auseinandorzoseuen.  In 
der  Oaneral-VerKanimlunK  vom  *i.  .luni  wurde  die  Direction 

der  Nordoal-Bahn  wegeti  der  Til>,-unK  di'r  »ehwebenden  .Schuld 
inteipellirt,  und  die  Directiun  g.ih  hierilt-er  die  Krkliruni;  ab,  dass 
sie  Blüh  mit  die.*er  Ani,-e!oKi^r- lioit  bcschllfli^t  haliö  iii:d  dass  sie, 
da  der  Termin  des  Darlehen«  mit  Knde  des  Jahres  1884  fiiUig 
wMde,  ihre  dieabetOglichen  Anträge  einer  eTentnall  noch  gegen 
Bide  d«a  laiibnden  Jahrea  eiaiubarufaoden  amaerordenUichen 
OMwal-VetMiUBlaiit  voriMW  «erd«b  Din  Direetion  dar  Unguiiehen 
Nordoet-Bahn  iat  nnn,  lo  der  ConeluiOB  itelioininen,  daaa  dia  tor 

TQgnng  der  sohweber.den  Schuld  erforderlii  hen  Mittel  durch  eine 
aeitweilige  Kiirxung  des  Actiori-Cou{inns  a<>!„-'>l'T.>  ht  werden  müssen, 
u.  t.  in  der  \Vei«e,  dass  ■lie  CVupntm  vi  in  1.  .J^inuur  und  1.  Juli 
1884  und  1.  .Januar  1SH5  auf  'i'  ,  tl.  horal'gf>iiiiiid"rt  wcr^len  und  der 
Torblctbendn  Hlic'.-Jtinl  .■m«  d"»!  Coufinn  1.  .Iiili  I^s.'i  he»treiton 
wlire.  Dil-  M'li-.vi  lii-n.le  .Srhidd,  wriohc,  wie  crwahv.l,  Ende 
inclaHiTe  iiCinsen  7t&.7'ii)  II.  betrug,  n-ird  bis  Endo  1H84  durch  die 
{■■«iaeban  aKflaufendea  Ziitaao  «iah  auf  rund  775.000  A.  arbShen, 
«Mhrand  die  VeninKung  de*  Aelien  •  Capital«  per  Jahr  einen 
BetraK  von  rund  880  (>n()  IL  erfordert. 

RecbrnachaTts-Bericbt  de«  rntentfltnngs-  aii  Badlta» 
Behita>Terelnes  der  LoceinottTflhrer  der  Ssti-rr.  •  «nirnr. 
Monarcbia  ober  das  XIII.  Vcrcinsjahr  (1882).  Aus  diesem  Tor 
kurzer  Zeit  ernchienrncn  Uorichte  entnehmen  wir  einige  Daten,  welche 
auch  für  unxeren  Leserkreis  nicht  ohne  lrterei«»c  sein  dürften. 
So  herilVert  Aich  hei»pieKwei.*o  der  diesem  Vereine  angebftrendi» 
Heserv.  fnnd,  respective  das  bi«  zum  S<ddu$»<^  de»  .lahreü  188'J 
angewachsene  ritnmmTenuBgen,  zum  Course  vom  31.  Decembcr  l^iS'i 
baraahaa^  mat  7S4I6  fl.  10  kr.  Dia  ESnnahraen  batragao  im 
Zin.  yereinafahr  » J37  fl.  7  kr.,  Aurwitcr  an  Miigliwler-Bwtriigen 
tt.7B9  0.  70  kr. 

Unter  den  Auagaben  erscheinen  Terreebnet; 
fiir  Abfertigungen  und  Sterbequofen  an  ausgetretene  (penliuiilta) 

und  an  Familien  verstorbener  Mitglieder  13480fl.— itr. 

für  Kranken-Uriterstüt/uneen  an   141  erkrankte  Mit- 
glieder  8.740  ■  —  » 

fi'lr  l'cnüionen       tj'i  nicht  mehr  in  Ai  tivilat  b«11nd- 

liehe  LMComntivführcr   «J-l-'O  &  --  ► 

fär  Kochtsschutz   460  •  63  > 

für  Begi«'  «nd  eonatiga  Anagabaii  1,404  •  7S  > 

«Bd  Ar  dao  AakaMf  von  WaitbpapiaraB   dMfi  »  4  » 

.  TÜSBiTODir. 

IKa  AnaaU  da*  MÜ^ieder  mit  SeUaaa  dea  XIIL  Teraiae- 
ialma  betrug  2268,  gwn  515  im  I.  VeMiaatabra,  daoinaeh  innei^ 
halb  Ii  Jahren  eine  Vermehrung  von  1711  Inti^dern  eingetreten 

äwaa  einer  durchachnittlichen  Vermehrung  ron  142  Mitgliedern 
r  26*/,  pro  Jalir  entspricht. 

Dem  ReebensohsftAberichte  i!<t  eine  Tabclli!  ühiT  die  Ver- 
ai8gens-(.icbahrung  in  den  friiliercn  Jahren  und  i.li-r  IIa  Leistungen 
des  Vereinen  beigegei-en  uriJ  inuH.-*  wohl  anerk.iijiit  werden,  das* 
die  erzielten  Hesultare,  widehe  «ieh  in  dem  angessii. Hielten  Hesei  vc- 
fonde  von  rund  7ä.OOO  fl.  ausdrucken,  bei  den  vielen  Verpäich- 
n,  walake  atatntangamlia  daafi  Veiaina  obüagan,  ^Inianda 

Dia  LaiatoBtaa  diaaaa  Varaiaaa  aa  Jadaa  abialM  IGt^iad, 
in  Kiraain  Mganda:  1.  Aa  Kraakaa-Uatantatnac  im  Er» 


kf«akiui(aitllah  «aas  dt*  Kwttalt  Knar  ah  I  Maaat  aadanart^ 
Ar  die  gaaae  Omer  der  Krankhaft  pro  Honet  W  ti  i.  An  dIa 

Familie  des  Mitgliedes,  wenn  dasselbe  mit  Tu  !  at  L-ebt,  d;e  f^terhe- 
quotc  von  400  fl.  eventuell,  wenn  das  Mitglie  i  aus  der  ActivitHt 
tritt  und  dem  Vereine  nicht  mehr  angehören  will,  eine  Abfertigung 
in  eU'icher  Hü^hiv  3.  Eine  Pension  von  60  A.  jährlich  an  nicht 
melir  in  Aetiritiit  hefuidli.  hc,  jedoeh  dem  Verein"  angehnrei.do 
Mitglieder.  4,  Heignbn  und  iteiahlung  eines  U<elii.><iuiK)ilff^  für 
solrhe  Mitglieder,  wel<d>e  an  einem  Babnunfall«  )>«theiligt  waren 
und  vor  Q«ri<dit  angeklagt  sind.  Betrachtet  man  bei  derartigen 
Leistungen  den  Beitrag  von  12  fl.  Jftbrlieh,  den  Jedes  Mitglied  tu 
entriehlm  hat,  ao  ymi  msm  niaht  tuaUn  kSnnan,  aowoU  dar 
Terwattany  ab  daa  Teadanian  dea  Veraine*  dai  nneingeachrlnltla 
Lob  anata^iaehan,  und  uueren  Locomotivfnhrern  zu  einer  dor^ 
arrigaa  Vereinignag  OlOek  tu  wOnschen.  Die  lautenden  Ausgaben 
Ia»»en  eine  stete  Steigeninc  orkennen,  n)  da.'»  dieselben  im 
XIII.  Vereinsjahre  aus  den  Mif.-lieder  Itcilriiscn  .-illein  nicht  lie- 
utritten  werden  konnten  und  zu  ihrer  Dee'kung  die  ('ii.Hs,T.-He»tilnde 
de»  Vurjahroi,  re.^jieetive  die  Zinsen  dei  Keservefondci  her.'inge- 
rosen  werJoi.  munsten.  Ist  diese  äteigerung  eine  anhaltende,  so 
dürften  auch  in  kuner  Zeil  dte  Zinnen  des  Keserrefondo»  nicht 
mehr  ausreiclien,  und  nOaste  dann  entweder  zur  Bestriogirung 
der  dem  Vereine  obliegenden  Vorpdichtaagmi  oder  au  aäaar  Kr- 
hSliUDg  der  Mitgliader-Beitriige  geaehriltaa  werden.  W.V. 

Ueaaniprereln  Osterr.  Kls«nbaba-BeBMtaa.  Dar  Charmaiatar 
dieses  Vereine»,  Herr  Franz  KOstinger,  bat  eeina  Fanatloa  ala 
artistiMher  Leiter  mit  1-  Ootober  siadäigelagt. 

LTTER.V  TI'R. 

Wirthsehartllehe  Frairen  d*"i  KiKeiibabunfrsenü  von  i'rof. 
L^nnhar  lt.  >('enIr;\UiliUI  .b'r  liHiivcr'.valiuin;'  Nr.  27  hi^  Die 
unter  dienen«  Titel  er.«ehit  neue  .Mdi  mdluiu'  hat  »ieh  die  Aulgabo 
geaiellt,  die  Fragen  der  vidLiwirthiii  haltUoheo  Uentabilitttt  der 
Kisenbabnon.  der  zweckuiiUsigsien  Dichtigkeit  der  Eisenbahnen 
und  die  gttnatigate  Featatellnag  der  TariA  zu  «nlenvflJMB  vad  a«f 
matbematiichem  Wege  in  ISaen.  Der  Gedankengang  der  Arbeit 
is:  der  folgende: 

I.  Die  Tolkswirthschaflliehe  Rent.Tbilitilt  derElsen- 
lialii  i'H  Der  iirivanvirt!i:><'h.Hl'lli"be  Nulreu  Jer  Kiseiilnihnen, 
de.'-sen  .Vla-i  'ih'  Ibihe  der  Verzin'tini-  liildet,  welche  das  auf- 
gewcri  l'H'  Himeiiiiilal  ■!  ireM  den  üelriclisubcrschusH  lindet,  wird 
weit  iilierii  .-I.T.  iliireli  .;en  volk«wirlhsehafi liehen  Nutzen,  welcher 
durch  die  Kisei.jiahnen  im  Vergleich  mit  dv'n  trüber  vorhandenen 
Transportmitteln  gewonnen  wird  und  sich  durch  die  erreichte  Ver- 
minderung der  Transportkosten  daratcllt.  Zur  Begründung  der  Dau- 
wiirdiKkeit  nett  geplanter  Bahnen,  fUr  welche  eine  genügende  Ver- 
zinsung des  Baoeapitala  tue  den  lu  erwartenden  llatriebs  Über- 
schüssen nicht  erwartet  «erden  kann,  wird  daher  hlufig  und  mit 
Hecht  auf  den  volkewirthaehafUieben  Nutrcn  hingewiesen.  Den  Sur 
zilTern.ii«*iuen  Krniittelung  ilicscs  Tolkswirthschnltliehcn  Nuttena 
au'i;''^teli"eri  Ii- e an iitiij' .'i  l'ejvlt  i\<  al'cr  l'is  jet?l  dijr<'h:m-t  an  einer 
/utrr.-iYcnilen  Grundlage  M  .n  li.it  wi.hl  'Im  fir  dn^  Tiii.i.i-n-Kilo- 
n»e!er  oder  iMviehung.sw  ei-- e  t  ;ir  da?;  l'erMMien-Kih'nielrr  errt  iehte 
TranKDOrtkoslen-Krsparung  für  den  gesam tuten,  durch  die  Ki«cn- 
bahn  b««ilUi||taa  Vciltabr  «1*  «iTthaahaftiiaiian  Qawinn  in  Baeh* 
nuag  (^Mtellt  Nimmt  aua  dia  Dtanapankaetan  «af  Baaabahaaa, 
d.  h.  nicht  den  lur  ErlialHuig  ttommanden  Fraehtaatt,  londem  dia 
SelbatkoBien  des  Beiifabea,  dumbaehaiitlieh  fUr  den  Tonnen>iCUo- 
meter  wie  för  das  Personen-Kilometer  zu  2  Pf.  an,  dagegen  auf 
den  vor  der  Herstellung  der  Eisenbahn  benutzten  Straseen,  natw 
Anrechnung  der  Abnutzung  ilcr  .Strasse  und  der  ntis  der  geringe- 
ren Tran.spurth-eschwindigkeit  cntstolicnden  \'e--ii;  te,  lür  den 
Tonnen-Kilometer  zu  ;»i>  Pl'.,  für  den  IVrtonen. Kilometer  luli  I'f  , 
SO   ist  die  durch  die    ICi.-en!  alinen   erreii  hte  TraiiSjiürlkostcii-Lr- 

Kaning  'lH  I'f.  für  den  Tunneu-KUomcter  und  l'i  I'f.  liir  den 
irtonen-Kilomatar.  Walita  auw  diaaa  Brq^anug  fir  daa  gaiamm;' 
ten  Verkehr  der  Eiaenbabaan  aie  wirthwsltaftaabea  Ckwua  ba> 
rechnen,  so  würde  man  diesen  fär  das  deutsebe  Eisenbahnnetz 
auf  welchem  im  Jahre  1880  ein  Verkehr  von  13^87  Mill.  Tonnen- 
Kilometern  und  von  t>470  Mill.  Personen  Kilnmetem  stattfand,  zu 
4&54  Mill.  Mark  erhalten,  «.ta  bei  einem  Anlageenpital  von  8820 
Mill  Mark  einer  volles» irtbsehaftlichi'n  Henlabilitat  vunfj'.!",,  gleich- 
[  koniti.en  w'lrde.  Die  Kinenhahnen  müsslen  liiern;i'  h  dutcli  ihren 
volkswirih/<chaftlichcQ  Nut/en  sclion  nach  esno!  Il..trLe!,..ztit  von 
wenig  mehr  als  zwei  Jahren  ihr  AiiluKeeai  ital  vnlUtiin  liL:  t-ei'  tkl 
haben.  Würde  man  aber  zur  Ermittelung  des  wirthscbaitlichca 


Oawiana  dia  TMaapordioitaa-Er^ainag  mir  flr  die  wr  Jkalaaa 
der  Biaaahaliaaa  TOflMadaaaa  VarkAiaamagaa  banehaao,  mMrt 
kaam  '/«,  vaa  dar  Varitahiamaaga  dar  Baaiäahaaa  batrtÄ  M  m- 
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wUtutäSA»  Baote  m  S%.  Dtet»  Reehnvng  w(irde  tdto  offenbar 
n  rinar  Nkr  «luUMim  Utiton«h(tiHDg  des  wirtliaohaftiiebeD 
OewiDM  fllm.  B«  Üetbt  dabei  der  auawrordentlich  groste,  au* 
der  TwInbmMkeaden  Wirkuoe  der  SUeababoen  entstehende 
Qt-winn  i^ani  unb«rUcka!t.'hti«t.  Dl«  FMttttllling  d«r  «fattlMhaA- 
li<'hen  Boleutan«  und  KrnUibilitM  d«r  I^MIllMliiatB  t(t  is  M  ein- 
fai  her  W' i»«  nicht  miiiflich. 

r)<r  Oiilfr-  wie  der  FereonenTerkehr  lerfklJt,  wenn  wir  die 
Tolk>wirth««halUiche  BentabilitKt  festateUea  wollen,  in  zwei  Kate- 
Koriea.  la  die  anttGnpfa  liad  jaMFUIa  w  nauioa,  duf  h 
die  Eiieolialm&Mht  koia«  Ttrlhgiinnig  d«r  tsatorttea  Tram-port- 
weite  eingetreten  ist.  Der  TOllltwilthachaftliche  Oewinn  für  diese 
Gruppe  besteht  in  der  niflTmnf  awischen  den  Retrieb»kni>ten  auf 
der  Einenbahn  und  den  Frachtkosten  auf  der  I.andstrasse.  lu  die 
tweite  Gruppe  gehören  jene  Fllle.  wo  durch  die  hilligere  Eiien- 
bnhnfraoht  eine  Zunahme  der  Su«Bersten  Trunsportwi-ite  cinjE^etre- 
ten  ist.  Es  ist  beim  Qütcrtrsn»pnrt,  »o  wio  !  l  ini  PtT«oncnvcikc)ii : 
bald  ist  das  Reiseziel  itogfben  und  c»  Iriti  krine  Erweiterung  ein, 
wenn  sich  <lio  K^llchtkf:^ll-n  ermtsaigen,  bald  ändert  «irh  da«  Reifc- 
sicl  mit  den  Frachtkosten.  FOr  dieaa  iweiie  Gruppe  besteht  der 
voUnrirthaebaOUdM  Gewinn  oJalit  mehr  in  jeaar  Diüeraaa,  wia 
im  aiatan  Faila,  lavdani  aa  anaa  Polgandea  baraelinal  warden; 
Vflr  dia  Entflgnmng,  die  das  Out  baraiia  früher  lurfick^elegt  hnf, 
wbd  die  Dilltarenz  zwischen  Landltraaien-  und  Eis>-nhahnfracht 
gewonnen,  für  die  öbrige  Transportweite  tvin)  wirlh-»chafllich  mir 
derjenige  Betrog  gewonnen,  um  weli  h<  r.  die  KisenhahnlVu'  hl  liin- 
ter  ticni  Sii^sernten  Frachtheirage  luiückMeihr,  .len  (im  vpr- 
tr/ii.(*Ti  kiinri.  Dieser  voikswirthschaftJiche  Gfwinn  ist  r:\.  !i  den 
anKt'SteUten  Uereehnungen  für  jeden  Toniien-Kiiometrr  gleich  der 
B&lfle  dea  lur  Eritebnog  konmendeii  kilometrischen  Frachtsatze«. 
Es  wirdhiaravf  beraeiinet,  wakkaa  Qaentam  de*  beatigen  Personen- 
nd  OUarearicalwa  aaf  die  afHe,  und  wakhe*  auf  die  zweit« 
Oni]ipe  entflüle,  and  aoMn  avf  Grund  umstSadUelier  autbemati- 
»eher  Aufatellungen  der  »olkswirihsehaftliche  Gewina  der  Deut- 
schen llaiincii  itn  .Inhre  IHiHi  mit  10&4  .Mill.  Msrk  oder  aÄ  12", 
de«  AnlaKeeapitals  von  Hf^'^O  Mark  fcftcrsti'lit. 

II.  IMe  X  WC  c  k  Kl :» « sii;  •.tc  Di  I-  Ii  ti  L-  ^  I- 1  i  d  r  »  E  i « i-n  bah  n- 
n  c  (  '  r  »  ,  u  n  il  d  i  r  Ii  a  u  w  i:  ni  i  g  k  e  i  l  ii  e  u  u  r  B  a  h  n  e  n  v  u  rri  v  0 1  k 
w  i  r I  h  •<  !•  h  Jil  tl i c h  !•  n  Standpunkte.  Mir  Uriisiie  dt  s  Virkflim 
der  Eisenbahnen  iHt  nach  den  bekannten  Untcrsui-hungeu  dc-s 
fimaBaisohen  Ingeniaara  Mieliel  ewidarBinwolioer^ahl  dcräMinne- 
«nrta  abhingiir.  Um  daa  YerbiHnia«  fieicr  Abhängigkeit  fOr  dAi 
Dntaaba  Eisenbahnnetz  feststellen  <u  können,  be<lnrl'  es  zunBchst 
der  Brarftteluiig  der  in  den  .'^tntioni>nrten  Torhandcnt-n  KcTolke- 
rungsmenge.  Nach  den  in  Itand  I.VII,  'l'hrtl  1  der  Staii^tik  dm 
lieutsi'ben  Keiehe*  mitgetlieilten  Er^ehnisucn  der  am  1  lieoemher 

Tori;enon>nienen  Vrdksziililime  );ab  es  in  Deutschland  'J707 
Orte  mit  mehr  als  JOi  0  Einwohnern,  Von  diesen  'J707  Orten  be- 
sitzen l(>21t  mit  intigei'iiijint  15,2l<> dl'.!  Einwohnern  Eisenbahn- 
stationen, waren  (i  n  r  icl.  in  I  )eiitf chlnnd  Ton  den  (jrB'üeren, 
Ober  2000  Einwohner  rUhlcmlra  Orten  zu  Ende  de*  Jahres  18^^) 
Doeh  107B  mit  aneamateB  8^ia618  Einwohnern  «hae  Biienbabn- 
eerUndiug.  Naeh  der  im  Reiebi-Bitenbahnanite  bearbeiteten  Ste- 
tietüt  der  Deutschen  Eisenbahnen  waren  im  Jahre  IHM  im  (>ar.- 
•en  4502  UahnhSfe  vorhanden,  weiche  nach  weiteren  Ermitte- 
langeo  in  4460  Orten  Uetren.  Von  diesen  Oifn  haben  lO'iy  mehr 
als  2000  Einwohner,  to  das«  2821  ^•tati^>n^orte  vcrM'üer,.  welche 
weniger  a!«  2000  tugwobncr  z&hlea.  ZuverlUseige  NaehhcbtCD  über 
dir  K]|.^sl:lllll>  :/«hl  di«Nr  ItlelBem  Orte  warden  bia  Jetct  sieht 

veröden  tlU'lit. 

Auf  Grund  Ton  TerUssliohen  Schktzuogen  erscheint  ea  gereebt* 
fertigt,  die  Einwolmenahl  der  kleineren  Stationsorto  durcheehnitt» 
Heb  in  1000  aaannahaMa,  wonaek  eiab  die  Gesammttahl  der  in 
den  SietionaetteB  de*  Devtaehen  Beenbabnnetices  lebenden  Be- 
g  wie  folict  ercifit.*  1629  Orte  mit  mehr  ala  «tOOO  £in- 
erolmem,  /usammen  l:>,21(>.0r2  Personen  und  2821  Orte  mit 
weniger  als  2(l0ü  und  durchschnittlich  UM  <l  Einwflinern.  zusammen 
bU'>  mit  2,!!^21.(-H10  Pcrfoncn,  isiithm  t  i:  4i.i'i  S!./,i  nfcrte  im 
Giiii'in  1^,0,I70]2  Eiiiwuhncr.  Kicrni  ki>]iinit  rinrli  liii-  Itevöl- 
kcrLii»;  Mr'i  Orten,  welntif  nur  IlIlite^t<■lll■rl  benitzen,  die  tum 

(IberwirKeudeti  Theiie  ledigliub  für  den  i'erM'menverkebr  dienen, 
■Mn  amniMi  Tbeito  nur  für  Ottterearhebr  eingeriohtei  und  nur 
in  ereafgen  FUlen  zugleich  fttr  beide  Verltebrsgattnngen  bestimmt 
riod.  Unter  Beriicksicliti^ung  dieser  fDr  eine  durr)ischnitt1ii-h 
geringe  umwohnende  Beviilkerung  berechneten  Halte^telicn  wird 
man  die  Ciekanirutiieviilkerung,  welche  im  Jabre  ll^HO  in  Deiit^ii.h' 
land  an  das  Eiscnbahnneti:  ani>c9ehlosieo  war,  auf  rund  lh.250.lKKt 
Personen  annehmen  kflnr.en,  «n  da»B  von  der  nach  iler  ZUhlutii; 
vom  1.  Itfceml.cr  Ifhu  ,11  4:',-.'i4.ll<>l  I'ersotjcn  ic -(i:''i^t.|lten  Be- 
vblkeruDg  de*  Deutschen  Ueich«*  uocli  rund  27  Miiiicncn  oder 
60  */•  atoe  mtmittelbci«  EieenbaliBTerbiadimg  waren. 


Von  den  18,037.012  Einwohnern  der  4460  nrfl  BiaanbahB- 
statioaen  TcreeheneD  Orten  —  aleo  ohne  BerttebrieblUgBng  der 

Haltestellen  —  kommen  durchsehnittlich  auf  Jeden  Stationsort 
4053  Einwohner  und  von  der  GesammtlMTOliteriiag  Deutschland* 
sind  <lur.;h<chriiit1ich  10.16Ö  PersoBtn  «af  «iBe  Eäeenbnhnetation 
xL^■■^■.i<■-f■:  .  B"i  B<'rii:  k.sii'htigaBg  dw  BallaaMlen  «Ürdan  ateli 

diese  ZilVi  rri  -'twa^^  \crririftern. 

Nacli  iJiMi  \"-'il;i'irfln  Mj  Ijel"?  »Ird  die  {Jru-Hc  il>'r  an  einer 
Station  jährlich  ankomnienden  und  abgebenden  Güter-  und  Per- 
sonenmenga  daaeb  lialt^üaalian  dav  SawaihnannU  dar  flaaüon 
mit  gewiaaen  OollteienteD  gefitaden,  fib  welehe  man  Jn  raali  dm 
all^rcniein  wirthaehaniiehen  Charakter  der  Gegend  vmahtedaM 
Werthe  einiusetzen  hat.  Nach  den  ErmitlelaogeB  eoa  Riebard 
und  Mackensen  ist  aber  die  VerVehramenge  nicht  genau  pro- 
jortional  der  Einwohnerzahl,  sondern  es  sind  fUr  die  Tolk* 
reicheren  Ort"  die  Coi'fTicienten  khMiicr  als  für  die  minder 
i>cvrilkcrten  «u  wühlen  Dieser  I  mstarnl  i-^t  itv  leicht  crkliirlicher 
AVeise  auf  die  Thatutcke  zurück?  .ifiiluen,  djirn«  nicht  allein  der 
Stationiort,  sondern  auch  da.«  Ilinterlai.d,  d  h.  das  auf  die 
Station  augewietene  Gebiet,  auf  die  Grösse  des  Verkehres  too 
Eiaivaa  iat  Oer  Elallaa*  dee  Hintailandae  nne*  aieb  bei  «ia«r 
VerfheOnag  auf  die  Kopfkahl  dea  Stntionaoite*  begreifliebar  Weiee 
bei  gering  oeTtlkerten  Stationsorten  am  slSrksten  flihlbsr  machen. 
Der  Einfloae  des  I  linterlande*  auf  die  Grösse  dee  Verkebrae 
k:»rn  naeh  den  »nite»teUle!i  raathematis.  h>'ti  Untersuchungen  in 
eiiifaclier  Weiso  hiTiLiktii  htii;!  wur  ieii,  iiideiii  iii;«n  cer  Bevölke« 
rutit,-  der  .*-Iationsorte  eine  be»-tinjntti'  KiijW'>hr;erxahI  hii^zureehnet, 
welche  tioh  nach  der  Grösse  unil  l!.Tvnllvrrun*;i.iiL'!.:if;kcir  ii..8 
Stationsgebietes  richtet,  und  fiir  dio  in  Dcut«chl.ind  erreichte 
Dichtigkeit  de*  Eisenbahnnetze*  dnrcbaehnittitoh  für  jede  Station 
XU  SSO  angenommen  werden  kann.  Fttr  die  im  Jaht«  1880  tm 
Deutiehea  EitenbtbnneUe  Torbandenea  44IiO  Stalimeo  wlird«  atir 
Bertteltiiehtiguag  de«  durch  da*  aniserhelb  de*  StatioMortee  ge* 
legene  Stationsg:ebict  gelieferten  Verkehres  der  Etnetotancrzahl  der 
)  Stationsorte  eine  Bevölkerung  von   4,227.1jOO    Penonen  hinzu- 

Izuzühleo  sein,  welche  Ziffer  in  Anbetracht  der  ausserdem  vor- 
handenen 704  Haltestellen  auf  4,riOO.(XK)  erhohl  wcnJi  ii  ml).  I»n 
dir  in  den  .''taliorisnrt'Mi  i:i  IIidleKtellen  selbst  widmen  Ic  BevMke- 
I   ru:;).-    1^.2ri<l.(MXI    rerftili'  :i    hcCiai;!,    SO    »teilt    «ich    die    für  d-li 

Eii-enbal>uverkehr  Dcutseblands  maaegebendt  Uevttlketjung  aut 
m.  MitUanan.  Da  »af  den  dawtaeM»BiaanbalaiaB  im  JaSreJia») 
Im  Gaaian  tU  MiDiottenPerMoen  befBrdart  wurden,  welaha  6479 

Millionen  Personenkilometer  ;:uracklegten,  und  105  MiUionaB 
Tonnen  Oiiter,  welche  13'«»7  Millionen  Tonnenkiloraeter  dareil- 
liefen,  an  kommen  auf  jeden  Kopf  der  fUr  den  Verkehr  maae- 
j  sehenden  Bevölkerung  im  Durehscboitt  05  Pen-onen,  welebe 
28.'j  I'ersoncnkilntiieter  lurücklci.'ten,  und  7?';  Timiifii  Güter, 
welche  693  J  ornr  akilometer  durchliefen. 

Da  der  BctriebsUberschuss  401  Mill^oneu  Mark  tiotragcn  hat, 
so  kommt  auf  jeden  Kopf  der  fiir  den  Eisenhahnverkehr  n.ai"»- 
gebenden  BcTttUterung  im  Durchschnitt  17-»  Mark  Betrieb*- 
oberaehvia.  Für  Jeden  Kopf  der  Ar  dea  Eiaenbabnearkaiv  maaa- 
gebenden  BerVtaernng  ergibt  rieb  ein  eolkewtrfhacbafUIclier 
Nutzen  von  durchsehnittlich  46  Mark.  Nach  Michel'*  Unter- 
suehunten  sinkt  die  Bedeutung  der  einielncn  Person  für  den 
Verkehr  in  ledii:!ioh  Ackerhau  treihendcn  Geilenden  bia  anf  */, 
<ii-it  Durchschnitts»  ertfie»,  erhebt  xiih  aber  iu  gewerbolIrfeaigMI 
Gebi  nden  his  auf  1',  des  Durclischutllswcrthcs. 

Nach  Kepi  tvUjiiK  dieser  Ziffervverthe  ergibt  »ich  fiir  die 
Beurthcilung  der  Bauwürdigkeit  einer  projectirten  EiHenbahn  eine 
einfache  Itachnung.  Bis  jetzt  bat  man  in  der  Kt>;<'l  dai  Verfahren 
de*  frauz6*is«hen  Ingenieurs  Michel  befolgt,  nach  welchem  die  au 
baueadia  Baba  ala  ein  ia  liab  geaeUeeaanaa  erirthaebaftlieliaa 
Ganiee  betraehtat  and  In  Besag  auf  die  tu  erwartanda  Betriebe 
rente  geprüft  wird.  Es  wird  dabei  nur  Rücksiehl  auf  Zweigbahnen 
genommen,  und  <ler  Fall,  das»  die  Bahn  an  beideti  Enden  biob  an 
das  bestehend'-'  H.jlmnet/  a:i«rhlie-st,  nicht  gp.inndert  betrachtet. 
Nach  ilic5'?r  Iti'i'hijniiL;  '.vir;  kiunr.  ir^-end  eine  der  in  [>eat-chland 
tun  h  .-u  l'.iii"!-.'h':i  I  j.'-ri':  ihnen  eine  bet"rii''l'.<oi  de  Kentc  für  il:ui 
I'i;ui-t aptta]  !i''ft'rii.  .AUein  es  i»l  zu  lie:\'"l,t''i'.,  'l!i!^f  k*'ir.c  f/i-cn- 
l'alm  ~  ahge^ehen  von  dem  kaum  vorkommenden  Falle  einer  an 
beiden  Enden  ohne  AnaeUaaa  am  daa  aUgemeiae  Neu  bleibenden 
Bahn  —  ein  in  aieh  geeoUaaeanaa  wiitluebftfltUcbee  Ganze»  bildet, 
da  der  tob  ihr  venidtMHe  odar  aan  Mweokte  Verkehr  sich  aueb 
auf  da*  TOrbaadaae  Nota  auadehnt  aad  lur  Erhöhung  der  Rente 
des  t-esammten  Bahnneties  beiträgt.  Die  noch  zu  bauenden  Bahnen 
kütmen  nur  r.«'  h  der  Wirkung  auf  den  Verkehr  de»  gesaramten 
llahntietres  beurtheilt  werden  und  sollten  demnach  nueh  nur  von 
dcni  i-ebaut  werden,  der  an  dem  lUi.ter.-l>  raL,-e  i"-  K'inr  n 
j  Netzes  ioteressirt  ist,  das  ist  Tom  .Staat  oder  allenfalU  von  l'ro- 
I  Tiaiea  oder  grOeierea  BahBTerwahaagaa.  Di«  batbeiVftaa  Oa> 
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naiaden  zu  uoentgeltlichcr  Abtretung  dei  Grund  und  Bodes* 
oder  ID  DOch  gröttcTea  Loiitungen  horKniutichen,  i«t  ttobOlig, 
da  die  bereits  mit  Eiicnbahnoa  vanehaoen  Orte  mit  lolehen 
Onhm  akM  btlMMt  m*u  u4  ndui  4n  VoithaU  dar  Bümb- 
MUMrbMang  tehMi  Ilogwra  Ztit  gniMMB  hiWs.  Farnar  Ut 
bei  Bereehnung  dM  «irtb*«h«ftIicheB  Knlient  einer  geplanten 
Balm  XU  heaebten,  da««  der  Einflu««  dei  Hioierlandei  auf  den 
Verkehr  eioer  Station  mit  zunehnender  Verdiehtnug  des  Bahn- 
netiea  abnimmt.  Üureh  jede  neue  Bahn  wird  da*  Zo^ngajfebiet 
der  ttlteren  Bahnen  Terkleincrt  und  namprititoh  werden  die  nea 
in  den  Verkehr  gexo^^neo  Stationaorte  von  d--n  uitt  rcn  Stationen, 
denen  aio  sonst  einen  Verkchrs-Za'n'achii  lieferten,  ahgelonkt.  Bei 
der  Anrechnung  dea  HintcrlandsTcrkchr?  neu  lu  erriohteadwi 
Stationen  hat  man  dM  abiurochnen,  waa  die  tlteren  Statioaen  an 

MMB  Bahn-SteftoiiM  für  dm  Vnltalir  dai  B&ttiltDdai  B«r  ab 

gHingnigtiffr  HcirsR.   der  auf  Grund  der  frühfren  Reebnangen 

einem  Zuschlage  xur  Einwohnertahl  der  Stationen  Ton      d  X  < 

Peraonen  •niaprIaU,  traut  »  dU  auf  1  Qnadral-Kilom.  kommende 
BeT6Ikerung  der  Statfoaagabiete,  nach  Abrag  dar  £inwohneriahl 
und  Orundfltcba  das  Stationeortca  lalbtt,   md  i  die  Anzahl 

der  Quadrat-Kilometer  i»t,  auf  welche  1  Kim.  Ei<enbRhn  k  .mmt. 

Der  »olk»wirths<^h»ftli('he  Nut/cn  einer  m  'i'  ii  Ei»oT,lialin  ;«t 
daauaali,  wann  E  dia  Q««ammt-Kinwohner<ahl  aller  Stationen  ond 
•  «•  AmiM  dar  i 


'  SMioBan  dar  nauan  Baltn  iat: 


Der  Col<(fident  «  Ut  abar  «!•  obtn  banaricl  wtirda,  für 
normale  wirthachaltliche  Bedeolnng  dar  Gagand  a  46,  (Ur  rain 
Ackerbaa  treibende  Gebenden  -  3n  (\\r  ifewerlilleimiRe  Land- 
•ehaftan  —  fi2  ju  «ctzen.  l)eii.;i;i  «  i-  Ii'  eirip  lUtin,  welche  an 
baiden  Endpunklea  eich  an  da<  vnrlianili-ne'  H^ihr.neLi  ani<i'hh>'«t 
BBd  welche  3  SUtionen  Ton  8<)l),  31()0  und  Hm  Kin«nliniTn 
enthlll,  l'ei  einer  ilurchsrhniulii  hen  h»lben  Breite  der  Station»- 
geliie'.e  vMiL  //  8  Kilom.  und  einer  HeTftlkerunK'sdichtiKkeit  der 
Stationsgeliietc  von  e  =  42  I'ersonen  auf  1  Quadrat-Ktlom.  unter 
Mrmalan  wirtttacbaAlichen  Vcrhttltnioaen  der  Gearond,  ainan  volkx- 
«inluabaftliah«B  NaUan  von  jkbrliah  247.112  Hark,  und  «ine 
Zmabaia  daa  BatriaMbatMkaaaaa  daa  gaaiea  JDakBa«tMa  vm 
%X  247.112  d.  L  TOB  98.897  Mark  liaAnl; 

Die  Grenze  ftir  die  DiehtiKkeit  de«  Eieenbahnnelzea  iat 
aiTcicht,  aobald  keine  neae  Bahnlinie  mehr  eingefügt  werden  kann, 
welche  duf'^h  ihren  vollnwirthiinh»fllichen  Nulien  nicht  mindeatens 
cini'  \  i  r?iiis!i:!^-  von  .')•;,,  de»  Anlnj,'eeJipi(«lii  ii!<wirfl.  Auf  Grand 
von  Rechnungen,  welche  »ii  h  am'  die  Dichtigkeit  uml  Gruppirung 
der  Berölkernng  in  Oeutsolilimd  «tat/en,  auf  welche  hier  nber 
niebt  eingegangen  «erden  aolL  würden  in  [)eat«chland  noch  etwa 
11.000  Kilom.  dnreltgalwBder  Verbindung»bahnen  und  40.000  Kilom. 
Zwaigbahnen  in  bana*  aaia  und  damit  die  Auadebnuog  dea  ga- 
aaaraitaai  BbanbahoaBbaa  auf  etwa  84.000  Kfloai,  daa  iat  aaf  das 
S'/tfitaha  daa  Baattadaa  tb*  1880  gebraeht  «rardaa. 

IIL  Die  Eisenbahn-Tarife.  Der  Autor  (gelangt  tu  nacb- 
Mgaadaa  .Sauen:  \.  >Der  ToikawirthschaAliehe  Nutzen  der  Eiaen- 
bahnen  wird  am  ffotstcn,  wenn  aU  Fracht  lediglich  die  Betriebs- 
kosten erhohen  wrlcr,  also  auf  einen  BelririisilbersehuM  g«n/ 
und  gar  vcr/icliiel  wird.«  "2.  Vom  privatwirtlucliaftliclit  ri  St.n  f 
punkte:  «rjcr  Hi-1ricl>i'über»chu»*  wiril  zu  eini  ii;  Maiin ...  ii,  i 
der  FrÄi  hti-«!.-   i;lei.  h    dem  lVi''«''lien  Hi  tr.ii;»   der  Ui-tiiclis^  i-len 


fettgesetzt  wird.«  Es  wird  ferner  ausgeführt,  da«s  ein  folgerichtig 
durcbgefnhrtar  Differential-Tarif,  bei  welobem  dar  fUr  den  Kilo- 
matar  erbobaoa  Fraobtsats  aUnklig  mit  waebsaadar  Tnwsportweiia 
abnimmt,  baiondata  Vantea  UaM,  mdlkh  dan  die  Tarife  aiaar 
Zwai^aha,  wann  lia  geaiatBaam  biH  dar  RaDplbahii  batrfabaa  wtrd, 
niedriger  bemeaten  werden  mUisen,  alt  wenn  sie  für  eigene  Rechnung 
▼erwaltet  wird.  — 

Soweit  die  interesaanten  AosfUhrungen  Prof.  Launhardt's. 
Die  Methode,  die  dureJiwegs  festgehalten  wird,  ist  die  mathe- 
matische, und  die  Abhandlung  eigentlich  nur  für  Miithcmntikcr 
versllindlich.  Es  ist  nicht  tu  verkennen,  daas  sie  durch  ilic:<cn 
Umstand  an  allgemeinem  Intere«BO  leider  eine  Einbti!i<c  erfahrt, 
w&brend  es  /wcii'clhnft  Mciht,  oh  die  Ergehnisse  »n  .Sii  hi'rheit 
durah  die  mathematische  FormuUrung  wasantlieh  gewinoau,  >E* 
'm  «•  ■Btlwaanha  Behandlaog  dar  arirthaolia*Kalw  ProUaM 
die  aiabmla  BBd  alMIkohate,«  tagt  Prof.  Lanatuwdt  TVir  woUan  Idar 
auf  diese  Frage  der  Tolkswiithsenaniichen  Methodik  nicbt  eingehen, 
sondern  nur  das  Eine  bemerken,  dass  die  mathematische  Methode 
vorerst  noch  von  den  Nationalökonomen  allgemein  verworfen  wird, 
nnd  daas  aasser  dem  kdrzlich  vorstorboncn  Jerons  nur  noch  Leon 
Walras  als  Vertreter  der  mathematischen  Natinn.ilfikonomie  zu 
nennen  ist.  Jedenfalls  wird  der  citirte  .S«t«  nur  cinielnen 
Problemen  dar  NatiooalSkoaoniie  Gattung  beanspruchen  können. 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

Der  Autschussrnth  hat  unter  «lern  1.  Octoher  an  die  Cltih- 
mitglieder  folgende«  Cirrulnr  K-eri.  LIrl.  .D^e  llerr<'ii  1".  T.  Cl  i'  . 
mitglieder  werden  hierniil  zur  'rheiUinh:ni-  an  dein  corporativen 
Besuche  der  i  n  1  c  r  ii  a  t  i  o  n  :i  1  e  n  elektrischen  .\  u  «  a  t  e  1 1  u  n  g 
freundlichst  eingeladen.  Dieser  Besuch  findet  .Sonntag  den  7.  Octo- 
ber  itatl,  nnd  es  werden  Jene  Herren,  wateba  an  daaualbaa  tbaii* 
ranahmaa  baabaiebtigea.  ersucht,  aieh  antwadar  am  S'/t  Uhr  bai 
der  StatioB  dar  elaktriiamB  Eisenbahn  (Saliwinnaebulatraasa)  odm 
.um  10  ülr  (BrVSbiiag  dar  Ausstellung)  bai  dar  Fontaina  in  dar 
Bolnnde  ainsuflnden.  An  dem  letttbezeiobaetea  Platze  wird  die 
Ordnung  dar  Tbeilnebmer  in  Gruppen  stattfinden,  deren  jede  von 
einem  der  Herren,  die  »ich  lur  !■  Ijhrun»;  zu  erbieten  die  Freund- 
lichkeit hatten,  dar.  h  iic  Ausstellung  geleit'  t  werden  wird.  Herr 
Dr.  Fellinper  h.it  nau.ens  der  Firnn  .S  enion.*  <t  IIal»ke  den  Club- 
mit(iliciicrn  die  f-cic  Kihrt  r  ir  Hniun  le  auf  der  elcktri«ch''n  Eisen 
hnhn  in  der  Zeit  von  d'/,— 10  Uhr  gegen  Legitimation  durch  die 
Xlitgliedkarte  tugestandan. 

BinIrictakartaD  ia  dia  AuateUung  h  SO  kn  kSnnan  auah  in 
dar  ClttbkMaM  balMbaB  wardaa.«  Dkr  /  ' 


MM  Beginn  das  natian  Qaartata  haban  wir  dan  biteMiiadleriMihaB 
Vertrieb  der  >Oest.  Eisenbahn-Zeitung«  aa  die  Verlaga-Bnohhandlung 
■pl«lliBS*a    Sobmiob,  Wien,  I.,  Qisalaatratsa  Nr.  9  libartragan. 

Karlen  lam  Kiiitrittc  in  ilic  Klektriaeho  AusHtelluni;  kniiuea 
in  der  l'li;l>l.:inll<'i  z  ini  l'rcise  von  30  kr.  |>er  .S;iicli  ittu  den  1'.  'I'. 
(.'luhroitgliederii  h  ■z.iL''  »  »erJi-n. 

.Anweisungen  aif  Log.L'n,  l'arqnct-  und  (iiill'  ric'itie  (tu  of- 
n  .  .- ijtiii  Preisen '  im  Wiener  Stadtthcutcr  i>  iiin'ii  vnn  dcsP.T. 
Ciahnntglicdcrn  lii:licli  in  der  Oluhkanjlci  belndien  Werden. 


<■—:>-<>«:::—> 


Oesterreichisch- Alpine  Montan  - Gesellschaft, 


FrlAoh-Stoiilhtittnn.  MKachlQeawerkat4tt«n  maA  K*M»laokmlMlei),  St«.beU«a^  und  Blcchwalawcrk«  «Ui.  in  ?tt;b««<kfti.  >'«ut«r|;.  Marta**!!, 


Kn.gUrli  Kislli. 


r.ctiU>(.  LiVismU. 


.:-plaIlrti. 


Eiseaalülnaohloafiii 

'^.rai.'ti.-n  ti.n;.'' ,  '    .i"h.  " 

W..,cli.'n  im.l  y,  .- 

Acbsan  Buda^sa  und  o«niplate  Xahdaltme. 
aohml*dastack*  J*d«r 
Br1t«li«o-CoDStruotloB«a 
Wm  iTi  mint »  h'mr. cti-  'iußi'B 
Wti^jfc'ri    ^Tiil  L  .(■  r.  1  IT  K' 1'. 
<ia...w»Br,-li  ±\:tt  A.-t, 

Beaarrsli,  Tender-  ■>«  KesaatMsaha, 
liSMiHi-yists  «SS  ~ 


rr-..ili  u    .         -i.J  h.r-tl 


-■«'Hil  aus  KiMsi  oad  SlakI, 


Bad  TlBselsiuast«lil 


F»t*ii  Kijfn  »Ufr  Arl, 
tiUWt»Mi  iFlnsa-  and  Bchwelas« 
Dnkt        llrahtiuti*.  II  •.,.,-hrxuh,n, 
Basseasar-,  Kartln-,  raddal-, 

aller  HdrtacTada, 
aishi  »cnnci..  >ic.bllltM,  Wajaaf.drtu.  Achun,  fftosMickt,  Aakaaa,  Wladun, 
Banpfkeaa»!.  Iv  -Ffvotfi  aat  «hibUk«  KnaMtwkiaMtMsHaa, 
Dampfteaaohlcnaa,   DiiayrMBrner,  Tuhiaea.  WasänMss:  aal  ssasliga 
BaseklMlU  ElBfMftMwgaa  alla*  Art 


8lts  der  OeHellsehiift  In  Wien. 
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Pariter  Weltausstellung  i 


Nieder&tetT.  Gewerbejusjtelluitg: 

Sllb^rnr  apiitlll». 


Triester  Autsfe/Iung : 


K.  k.  priv.  Waschinen-Fabrik  von  Hermann  Karig  in  Wien, 

V.,  Rüdigergasse  Nr.  5, 

cmptlfhlt  itia  Sp^olalllit: 

Elsenbahn-Blllet-Drnck-nnd  BUlet-ZählinascIUneii,  Sttft-ZaWen-Perforir-Pressen,  Compostenre  etc. 

Unentbehrlich  für  8«cundÄrlMihnon  :  BlUetlrunnB-Apparat  iSystom  MeU). 


Mlkt-DraMmikMklM  llllki-ro«i|«if«r. 

Atellav    tu.»    P  V  u.  « 

IHustrlrte  Preis-Courante  auf 


Wunsch  gratis  und  franco 


Ffi?  Bahnen! 

OarbcUtuaa  ii!l>r  Or>.lli>ItiKkcil«a 

OarbaUaBra  D*slaf*oU*aapmlv« 

iVMl'ix.aai|[  <  »rboiaor»  mit  Eluo- 

Hla*l«irat«-0«1*  (W>(i,.ikukMa(1.. 

äomiURr-  rin.i  Wiriti^n'iUl. 

▼u«lla«-Dam;feyUBd«rr*tt,  roll. 
ll»f»rt  in  )»J»ni  Unulua  di> 


Chemische  Fabrik 
Schöbritz- Aussig, 

Dr.R.Baehr-Predari 


Für  Eisenbahnen. 

Säcke, 
Tapezierer  -  Leinen, 
Gurten,  Putzfäden. 

Krsle  üaUrr. 


Jute- Spinnerei  und  Weberei 

WIEN,  1., 

Maria  Theres!  DD-Sirjus«  Kr.  2. 


Filr  Eisenbahnhöfe. 

(ntc  II  k.  pmilejpr  I» 

Scnatiauer  Kunttbasaltsleln-,  Oianiotlt- 

■iii.i 

M<'iiiicusw»iiri'n->'Ätrlk 

G.  gfQHIillVIP 


Wim,  I.,  Maystdergwue  Xr.  4 
.\i]ii(\i]ijan)i  Voll  Stcin- 

ti'iii;  4;aiialiMriiti>;i.-n 
l>;is  bfütc  Tri-tt<iir  ,  Ein- 
lahrtn  ,  füll-,  H»f.  iiikI 
Ä^traHiii'iHiflttnUT,  Ji  |i]n  l( 
i.'l!i!iiiti-  Stdiui'iiKii.-lirt' 
■Ulli  Kaiiiiimufsilitc.  lustc 

fvlKTfoBtO  ^ileitl«',  1*1.11- 

/.'•lliiiiri.  )'«'!  i'to. 


Fr.  Kernreuter 


k.  k.  «UMrhl.  prlT. 

Sprilzeii-,  Pynipeii-,  ftyerlösclipällic-  uod  llaÄih 

FABRIK 
Wien,  HernalH,  Hauptstrusse  tl7 


a 

I 

J9 


«» 


M 
« 

il^lurt  .illn  Art«  na  ritnUrlr»  Wacniifrliui,  (■pmIkUUU  :  ItUdfkhr- 
nad  OablrvaspritBan),  nydwphor»,  iwdi-  <a»  nrrrUoiit,  Wu.«rwl(M 
mnd  cnra^lctc  l,^l■clltruIl•,  Abyr*ta-Bf rita«n  all  nsaar  Akyrots- 
TorrloktanV,  K»miinpritM-ii,  IUcujiii<i.priti«,  llu».,  Qmrlinr  uaJ  iSirUa- 
iprium  in  TtinilKlicliitvr  *ufUiran(  mit  d*B  mlwnn^fitdm  Kafa]. 
TaDtUaa,  f»nirr  »II*  Art»»  to»  llaiiii«>'Aiiir4>l<n|<>ii,  iMltm.  i^-liliach» 
ftc  ,  Hi-oii»fii.<4;.pfwi!rt»  tti  JM*  Tl>r<  ii»4  WmcrWuiof  ■•lldastar  Oen. 
■traotlOB,  l'«iiip<a  f»r  »U«  Zw»»k»,  »U:  Biff-  und  Wrl»»«kl,  DicfanM,ch-. 
0«1.,  SpiritDi-  ud  ituibf-PmniieQ. 

lUuttrirte  l'reU-CouratUe  ffraU«  tinrf  franco 

0«M«ln>Ui)  »uf  lVVBrei»1ioni»wa  Z&klmnf««riMahlmnf«a. 


rfi 
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IMOBNIBUM 
Wn,  I..  PCSTALOZZiaMSE  Nr. 

Tei-tr«tMri«rLocomotir-FabrIkKRA1J8S&Co.  Ü 

Im  Htoakaa  aa«  Uas. 

TKCHNISCHES  BUREAU 
nr  BmiHMlneUoieii,  Eiaenkaks-  mil 
«M  SMiadbkakata. 


Maschinenbau-Actien-Gesellschaft 

v<.rm  Rrcltr»ld,  nan»k  *  C«. 

  In 

^xag-  -  I^axolinentlistl 

bat  <la>>  aUdnls«  AaiffllirugBreelit  licr 

für  mlük  Si^äl-  und  Weiclimklluii^ 

ni'0«M«R«trVUBf>n«Wni«Ma.«r<bcUlllnci,  adwJmk  IkimnrtraUi 
Herrn  In)rrn)«nr  Htft  Pak«r  in  Wlai, I..  HofacnatanfeniraMe  5. 


.61 


NIEDERLAGE: 
11  KlmtnaFttrMia 


FABRIKEN: 
Wrädaa,  kl.  Nauf.  16, 17, 19 

«aoraiii«.«. 


TMi 

cmut 

CI.OTB 


BTABLISSEMBNT 

Nr 

Einrichtimg  m  Eisenbahnen, 

Baa-UnteinekmniifMi,  tochn.  BoreMi. 
Enaygoqg  von  lm%;«pi|iiar  »  Tdigraphenrolen. 


Winl«rbottom'« 
Imperial  -  Paaseleinwand 

Eckstein'»  Pause-Perganmit 


tri« 


,J)ER  CONDUGTEUR.*« 


•nehclnl  lihniil  \m  Jtbn.  - 
TemloM  darllafu  «lamtoa, 

Hiihmia  M  IB  ~  ' 


I  «Mb 


—  Dm  lUwtXlrto  rtthra-  m  tin 


Mv  •  a. «.  w.  (BH  MM»  Mm 
IT4  »««Im  M  JIM  M4f  frmmt»  F»*(««r««it4aav  4*  fcr. 

ViteaanatlMMa, 

■MWMawMawt  aiMlaaywvaaa^aWaiaaHS', 

ai^  4ft  MMliMlun*>S«iitfattt**  ^*<i  IIpiiu  «^«Milflrh  Tprtbpwvrn  -^a 
Pif  VrrJaffihandlnni:  II.  v.  W  A  M)IIFtlC 

iE-,    W!iiii      IT      Tiit:  :.  r  M  t  r  1  t./        II  r     a       u  ^ri'ii  t  rii  iifi  Ii, 


Mt  ülrilniilnii|i-liilalt  „nr  PiiinMtiilli" 


  ,  ITmlfuraiktaMH', 

Ud  SaMntMirt««  jrdrr  Ar«  n 

MuMiksaat  ••IM«a QuHIM. 


priaa 


MORITZ  TILLER  &  C» 

laliiloF  «i^r  Ersten  ü»l.-DagM,  Idiror^sirTiriK-.AinUll 
„stir  Knegiinedallle" 


CcMieiirs-Anssdireibnng. 


Bei  aar 

k.  k.  prfe.  Localbahn  Sehwechat-Manneredorr 

iataia  8leUe  afaaa 

Betriisbaleiters 

ZD  tiCSPtJPIl. 

Z'ir  t'omp<*t<*nr  um  difspti  J*o«(i*n  «'«TilrMi  nur  *r>li')i'» 
IJcwrrlifr  /ui^fla-*-.!^!!,  ^olcln*  Jon  Narhw^i!«  nlt*^  (;enU(r<*uii? 
Erfahrungen  im  techniac!i<>n,  comiiii>rf iellen  unrl  adniiiii.ttra- 
tivea  EUcnbalmiliaBiite  7.1  '  rlitii  ;;^^n  in  drr  I,»i;e  Hintl; 
ferner  mttaieii  dicaalben  die  I^oomottvfahrw  -  PrflfMaf 
•bMlaRt  halW)  das  Bahn arhaliinmiiilif nrt  earatehen  und 
•irh  UerQbar  doreli  ZangnlMe  anewei<i*ii  kSnaan. 

Bevorxiigi  werden  »oI<'lic  Hpwcrdcr,  welche  eine  be- 
friedip^de  Praxi«  bei  (ikonnmiHi  h  l>etrietien<-n  [.oenlbahnen 
narlisMiro:!  liilnuen.  Weiti'r«  int  die  St«»l»lHjr»;cr!i«Iiafl  in 
Girj''in  I  l.iv:;iier  der  fluterr.  un^'.  Mi«i-.^rrliii.  .Tlonlerlioh. 
Offene  »ii  ,t  lOhrlftlloll,  unter  lleischlu'.t  t  nu-f  Currieulum 
ritiK  iin  i  der  Zi  u^-nifS-Absehrifleii  bin  15.  Ootober  d.  J. 
an  da»  Central -Utire.iu  für  LocaJbahnen,  XL,  Obara  Donau- 
Btraaea  Nr.  93,  xa  leiten.  Die  mit  dieaem  Posten  ver- 
bundenen Urziigo  bilden  den  Oegenetand  einer  cpeciellen 
Vereinbaruni;. 

Wien,  12.  September  1883.  w 

K.  k.  priv. 


i  30  kr.  ^  «u  rr 


it  iie j       Kl.  ktramoatfiC«  T<e  A  Wik».  •  BsfWL  Oltat.  Oak. 


Mit  in.imin'-n  ca.  J"*Kt  AVliil.Siini 

DI«  ElaktriolUt  im  DlaaaU  dir  Keaacbbeit.  Vj: 

T  l  il  iiiititi   Uli  >:iJi' lUmt  KrMbiiat  m  ia~  AlLwC 
Elaktriaeh*  : 

»■  ..Utifitil  I 
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Wiei,  itm  14.  Oetob«r  188S. 


Vi.  Jahrgang. 


Dte  Tetstefttlicliaiig  der  Eaiaer  FhoiB 
JMef-Baln. 

Es  Vfirgelit  kaum  Eine  Woche,  ohne  dass  die  Tages- 
IdilUer  211  melden  in  der  Lage  wären,  dass  die  Regienmg  sich 
mit  der  Verstaatlichung  der  Franz  Josef- Ualm  beschäftige; 
bald  rerlautet,  ea  wQrden  demnächst  die  Verhandlangon  mit 
dem  Vcrwaltiinesratlip  der  Eisenbahn  -  <l^^^elI3chaft  wifiiler 
aulgcnommeu  werden,  bald,  es  sei  ein  Plan  zur  Converüion 
dar  Priorilltn  iMadilotmn.  ObM  in  «bs  Prtftmg  dieser 
Nachrichten  einratreten,  kann  soTiel  mit  voller  Bestimmtheit 
gesagt  werden,  dass  die  Franz  Josef-Bahn  dad  nächste  Ver- 
BtnUidiinga-Oliject  bOdw  «erde,  und  im  iddit  cim 
Betriebs-Uebenirihiti''.  l  ov.ili  rn  "in  v.^llstJlndiger  AnlcaiiF  des 
gesammten  Unternehmens,  sowie  dies  jetst  in  Freusseu 
g«ie!iieht,  beHeM  mtim  wird,  ünprtnglidi  wollte  ffie 
Regicnmg  vor  dem  definiliven  Ankauf  ilfr  lialiii  den  Betrieb 
Abflinehmen,  so  wie  es  bei  der  Elisabeth-  und  bei  der 
Bfldotf-Babn  geiAalL  Allein  der  TarwiltiiDgBnfli  lehnte 
di«  be7.n^i;rli«n  Yoncblrige  ab,  md  da  es  kein  ge^etz- 
liehM  Idittel  gibt,  nm  die  Untemehmnng  gegen  ihren  Willen 
in  den  Staatsbetrieb  hinflbemifllhren ,  m  nraatte  der 
uri5prüngliche  l'lan  aufgegeben  werden.  Dagegen  war  die 
Verwaltun}:  bereit,  das  Unternehmen  au  den  Staat  zu  ver- 
kaufen, und  aber  die  näheren  Modalitäten  dieser  Transaction 
«erden  mmmdir  im  Schosse  der  Regienmg  Verhandlun^'en 
und  Stadien  gepflogen.  Es  erscheint  demnach  in  dem  gegeu- 
W&rtigen  Zei^unkte  nicht  QberflOssig,  die  gesammte  Situa- 
tion der  Trani  Josef-Siln  dandegen. 

Vnr  Allem  i-it  dag  Anlage -Capital  der  Franz  Josef- 
Bahn  festzustellen.  Die  garanürte  Uahuaulage  betrog 
Ende  1889:  98,708.094  fl.,  und  mW  alch  folgeodermassen 
ruKammen:  1.  Pauschal- Anlagekosten  der  Hauiitbahn  Wien- 
Eger  und  UmOud-Prag  (78,ö7ö.60O  11.)  samint  den  Pau- 
acballcosten  des  vrsprüif^eheii  ctnihdieirai  Pni|6otes  flir 
die  Präger  Vcrbiiulun^'sbalinen  i^.OOOOW  fl.)  zusammen 
81^76.Ü00  fl.;  2.  Mehraufwand  für  den  Wiener  Balinliof 
800.000  &;  8.  MafarkoBten  der  Pfm» 


Oi,&87.325  fl.),  Kosten  der  "Strecke  Absdorf  -  Erenu 
(2.8U.379  fl.},  Kosten  der  Strecke  Bodweia  -  Wessolr 
(6,106.091  fl.),  nnd  Kosten  der  Tnllner  Donnibrtleko 

(1,876.700  fl.),  zusammen  16,331.424  fl.  Dieae  Aualagen 
wurden  bedeckt  durch  die  Aufgabe  von  212.083  StOck 
Actien  ä  200  fl.  Nominale,  gleich  42,416,600  1,  ftmar 
durch  die  Ausgabe  von  247.800  Prioritäten,  Emission  1867, 
gleich  49.5n0.t)00  fl.,  20.000  .'^tnck  Prioritriten.  Emission 
1873,  gleich  4,000.000  fl.,  und  ll.öOO  rhohtäteu.  Emission 
1879,  gleiA  9,800^  fl.  Dat  tiglM  nunuMB  ebMB 
Betrag  von  98,276,000  fl.  Da  die  Baii-Ansli^;en  bis  Ende 
1882:  98,708.024  fl.  betrugen,  so  er^heint  die  Summe 
▼on  431.494  fl.  aodi  «Bbededc^  ud  win  ^dbe  in  der 

Weise  zu  liodeoken,  dass  eine  ent?prr'r!:en.-lf  Anzahl  von 
Stücken  aus  den  noch  im  Porteteuüle  der  üesellachaft 
iMflndUcken  9,900.000  fl.  ObügtUoBSB  dar  Endssfa«  1879 
zur  Auagabe  geliingea*)    Dies  die  garantirto  Bahnanlage. 

Die  Kaiser  Franz  Josef- Bahn  verfDgt  aberdies  auch 
nodi  Uber  einen  sogensrailen  Mm  BeaHutand;  dabin 
gehSren:  Die  Donaubaliti  in  Klostemeuborg  mit  einem 
Kostenantwinde  tos  143.995  fl.,  Wobngeb&nde  und  Qrund- 
stOeke  918.429  fl.,  ein  tMMA  Antheil  an  der  WmK 
Verbindungsbaliu  i!  11.444  fl.  Diese  Beträge,  sowie  dio 
Ansdiafinngskosten  der  MaterialTonfttlie  wurden  dnrcb  eine 
schwebende  Schuld  beachaflt,  die  in  teniansdM  Jtbrea  1889 
mit  l.r>i»0.ü00  fl.  anageniesaB  iab  IVr  die  Verzinsung  der- 
selben wird  derart  vorgesorgt,  daas  soweit  die  Zinsen  nicht, 
wie  bei  der  Wiener  Verbindungsbahn,  dnrch  das  Erträguias 
gededtt  abd,  die  Zioaen-Erfordeniiase  nach  dem  Uebar» 
oinkommen  vom  19.  JuDi  1877  in  die  Betriebsrechnung 
eingestolU  werden. 

Danmadi  ersdieiiit  iKa  finaurialle  Sitniiion  da*  Franx 
Jeaef-Babn  ala  eine  TflUig  eamsaUdirte,  Indem  Utr  die 


•)  Nsch  den  neuesten  Zcitungsmeldungen  »oll  dio  Verwaltung 
der  Kaiser  Fr*nz  Josef  n«ho  tar  Bedeckung  der  genannten  sowie 
■adanr  io  das  Imafenda  Jahr  lUtonden  BM-Anslagio  für  1  liiUioa 


GüogU 


YendDSDDg  der  Bauaiislageii  in  genügender  Weise  ror- 
geaofgt  iai 

Betrachten  wir  nun  die  nptrifbs-Krjjelmi-isp  l>ie  Franz 
Josof-Baba  steht  seit  dem  Jahre  IHGb  im  lietriebe.  Sie 
inM  Jedodi  «nt  aeit  den  Jahre  1875  ilire  Imiitifii  Ung« 

von  7 17  Kil<"'Tnfirr  auf,  und  prsrlif-iiit  daher  nbnrflrissii,' 
auf  die  Trüheren  Jalire  zurOck  zu  gehen.  In  diesen  acht  Jahren 
aiellten  aidi  die  Bigabnaae  IblgendeniHneii: 


,  Betriebs- 

GMunait- 
Augaben 

Debmclmi 

Garantie» 

1875  

. .  7,399.888 

4^742 

2,644.071 

2,2r.t.W4 

.  7,6501385 

fi,00a.746 

2^1.812 

a,4SL999 

1877. . . . 

*JSB7Ml 

2,704.%8 

8,942.889 

1878  

. .  IMMM 

4^.951 

2,!>!»l.r.s:l 

l.Oßl  12« 

M18.40G 

3^1.624 

1,712.331 

im.... 

. .  8^.701 

4,37a  9S6 

S,888.74B 

1,068.423 

im  

..  S.WilOOl 

■i,"i3r,i7 

•I.I.W  m 

8()«,<;7i 

1882 ...  . 

. .  ;»,r,.'i,s  (vj;! 

Wie  man  dus  dieser  Tabfll«'  ersit^ht.  zei^jen  die  VAn- 
nalimaa  vaA  ^üdMneliflaBe  ein«  stetige  Zunahme,  wahreod 
sirh  die  in  Aiispnu'ii  «.'HMommciin  Rt;iat.<;piraiitifi  entsiirnclierid 
verringert  Betrachten  wir  äpuciell  das  Jalir  ItiÜ'J,  »o  iüt  zu 
bertdtaiehtigaB,  äm  die  Ztuhme  d«r  Anagaban  mit  dem 
Umstand«'  yu/ii-ichroihnn  ist,  da.s.s  im  .Talirc  1HV_>  jum 
ersten  Mal  fQr  das  ganze  Jahr  die  Einkommensteuer  zu 
eatrieliMn  war.  Dm  im  vorigen  Jahn  «rdalte  Rnmrtrlgniaa 
ergibt  eine  Verzinsniii;  des  fai-tisch  beppbeneii  Aiiiairf'- 
Capitabi  in  der  Hübe  .von  4-49% ;  die  Bahn  hätte  im  Vor- 
jahre ihr  PriorittteD-Oiqrital  aelbststliidig  «Ime  Staats- 
garantie verzinsen  nud  üln'iilifs  ti-ndi  eine  S-si'diße 
Veniusuog  des  Actien  -  Capitala  erübrigen  kOnnen.  Die 
BtnaabiiMii  dae  lanfendeo  Jahna  «erden  grwiRS  nicht 
geringer  sein  als  die  dt  s  Vnijahrea.  Wollt«  man  imob  iler 
Torstebendaa  Tabelle  aehlieisseu,  so  mQsst«  man  sagen^  dass 
die  Fraxn  Joaef-Bahn  in  dni  Ms  vier  Jalnen  die  Stants- 
garantie  ^r  nicht  mehr  in  .\n.spnu'b  nplinu'it  wird. 

Die  Frape  wegen  der  zukflnilißen  Gestaltung  der  Ueber- 
scbflsRH  .spielt  in  der  Verhandlnn^  vegon  Ankauf  der  Franz 
.losef-Bahn  natiirgemä.ss  eine  .-ieiir  liedeutende  Rolle  bei 
Feststellniig  der  Kente.  die  den  Aktionären  zu  gewühren 
ist  Dieselbe  kann  niclit  geringer  sein,  als  das  garantirtn 
Reinertrigniss ;  allein  es  ist  nnr  billig,  da  der  Staat  die 
Buhn  frDher  einli'st  al-i  sein  Kinlösungsreclit  beginnt  (ISHfi) 
ilass  die  Aetionäre  eine  iiöbero  Uento  erhalten.  Ursprüng- 
lieh  soll  der  Yenralbmgsralh  11  fl.  SO  hr.  pra  Aetie 
beiinspnii'ht  haben,  docli  dilrflen  sii'h  die  Fordenin<ron  nr- 
miUsigen.  Dean  es  i^t  aucli  zu  boracksiditigen,  da.s.-i  der 
Staat  der  Franz  Joeef-Bahn  20,624.651  fl.  Oanutie- 
VonehfisRc  zuwendete*.  fQr  deren  Verziimmg  tia  Betrag  von 
5,388.821  fl.  aufgelaufen  ist 

Wenn  Aber  diese  Frag»  eine  RiDigmg  iwisebni  der 
Kc'.'ii'ninu  und  dr'i  Vi  iwaltnnsj  eniell  sein  wiiil.  bleibt 
noch  eine  Vorbedingung  der  Verstaatlichung  zu  erl'Qlleu: 


die  Conversion  der  PrioritTitcn  der  Franz  Josef-Bahn,  denn 
dar  Staat  will  deh  auch  bei  dieser  Bahn  lecihtieitig  vor 
allen  Keeht«?ifreitickeiten  Über  die  Valuta  der  Priorüriten 
schätzen,  die  fDr  den  Staat  als  EigenthOmer  eines  grossen 
Bisenbahneompleiea  natOilieh  nodi  weit  noangvneluner  sein 

müssen,  als  filr  eine  I'rivalbabn.  Die  Kaiser  Frinz  .Tn-ief- 
Bahn  hatte,  sowie  andere  üsterreichia«bo  Bafanam  ihre  Zeit 
der  Conponproeenw.  Man  verlangte  von  ihr  die  BiidSenDg 
bald  in  dent^dien  Keicbsmark,  bald  in  FriHn  s,  11  zw  nidit 
vm  Conrswertho  der  fisterreichischou  Silberguldeo.  Ea 
eDtatanden  nhlrejdie  Proeease  tnd  die  Kaiaer  Fhun  Joaef- 
Bahn  hatte  die  Genngthunng,  ihren  Rechtasta&dpnnkt  von 
doB  GeriditeD  getheilt  zu  sehen. 

Wichtiger  als  diese  gewonnenen  Bedilaalraite  war  flir 
die  Beendigung  der  < 'oii]iriti|>rMeess>'  der  loAll^  Umstandf 
da.ss  neue  Conponbogen  herauszugeben  waren,  denn  der 
nach  den  Erfahrungen  der  vielen  ('ou|ion -.Streitigkeiten 
stylisirte  Wortlaut  der  neuen  Con|H<n.<t  sidiloss  jeden  Zweifel 
durfdier  ans,  in  welcher  Valuta  die  Zin-ien  zu  zahlen  sind. 
Aui'h  hier  wurde  vrrgebiicli  au  die  (icriehte  appellirt,  das.4 
die  Bahn  nidit  hereeht^  sei,  den  Text  der  Coqwis  tu 
ändern  und  seither  ist  es  mit  den  t'oupoiiprocoaaen  Stüler 
geworden.  Doch  sind  keineswegs  alle  Zweifel  beseitigL  Nooh 
kann  wogen  der  Rflehsahlung  der  PrioritilteB  ein  Strrit  ent- 
stehen, und  die  |{ei;i,.rnni,'  i'^t  \ "llk'inmien  im  Hechte,  wenn 
sie  durch  eine  ('ouversion  alle  Zweifel  ebenso  beseitigt,  wie 
es  bei  dar  KlisabeOi-Bafan  der  Fall  war. 

Wir  haben  liereit>i  erwähnt,  ilass  ilie  Art  und  Weise 
der  Conversion  gegenwärtig  vou  der  Begierung  erwogen 
wird,  and  man  geht  nidit  fehl,  woon  huo  amimmt,  daas 
srhi.Q  in  kurzer  Z«t  ein  AbaeUvsa  dieser  VorbecaUiungen 
zu  erwarten  stellt. 

Damit  wird  die  wichtigste  Vorfhige  der  EinlMong  der 
Kaiser  Frau/.  Joaef-Balm  ent.sebieden  .sein,  und  en  steht  der 
DurchiUhnuig  dieaer  bedeutungsvollen  Action  nichts  mehr 
im  Wege,  vonnagesetit  daas  die  Regierung  den  Zeitpunkt 
fnr  geeignet  erachtet  nm  eine  so  weittragende  Action  ins 
Werk  XU  setzen. 


Elektrieittl  md  Wirtbsehallsf olitik. 

II. 

Wenn  die  iiationBlokonomische  Wissenschaft  bislang  ven 
dorn  Bnchthvn  aines  Landes  spradi,  so  begriff  sie  daranter  die 

i^amne  der  Taesehwerthr,  welche  in  dem  Bnden,  den  Gebunden, 

den  indostriellen  Üntemebmnn^n  ond  dergleichnn  enthalten  war. 

P.is  \V,'i-.scr  wurde  in  «I't  ll'^vl  nur  als  rri-i.js  r,ui  und  nOe* 
braiiehswiTth^  laxirt  nnd  nicht  nntnr  die  wirtlisrhafiliihün  Uütcr 
niiifreri  ilit,  mit  'i"n"n  .>s  diu  landläufige  Kathedtr-Deetrin  r.n  thnn 
hat  Dorch  die  Elektrotechnik  wird  in  diaae  sonderbare  Scbol- 
DisttaeUsn  dna  IteTolntion  bfaialagatngan.  Denn  kAnllig  wird 
die  Wsaaarianft  glsiGh  den  StäritoUan  iä9  »(nranondscber 
Tansebwertbc  fli^fren.  Das  Wasser  wird  den  IMcHbnm  eine« 
I,and<'s  in  iTsIrr  Linii'  In -it.'innifri  nn  1  di"  WIsslh.,!  ^ndiieh 
d.iliin  liriii(»i-n,  dui-s  si"  niit'-r  .Irin  >ia(iMnaiii  ii  hihuiii  in  iTater 
Linie  <lif  preJuctivf  ii  Kr'M"  vi-rstdit.  welrhe  im  Volkii  und  in 
dessen  Territorium  eutbalten  sind.    Die  Volkswirtb«cbaft  ist 
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darum   AI'    L^  lir^'   vnn  der  Krkonntiiis»,  Erhalluiif.'  iiui 
uäUang  «It-r  pro  lui  (ivoii  Krufto  im  lutoressu  des   Volk«.  Au 
4/tr  Hand  dieser  Lohre  Wiarden  wir  anoli  iiirht  fehl  fc'ehcn,  wie 
d«r  VaiBamkliUiiiia  dts  LutdM  vod  dar  Klektrotoduük  «qa- 
gabmtat  vardao  kim  nd  nlL 

IH*  «taMro^^puMiNlM  MaschiM  ist  a«8  WIM,  idle 
Wsasciltafe  «naa  iandaa  nicltt  bloa  an  Ort  nnd  Stelle,  sondern 
auf  wi'itrre  Knlfi>rrmiii,'<^ii  hin  zur  Arbeit  za  verwenden.  Wie 
viele  Härhe  und  Flns.ie  wenieii  jetit  nicht  oder  nicht  genä(,'end 
atiügunütitV  Schon  Nur  /.-Am  Jülircii  hat  ein  «chwciMriicher 
üffldar  in  einer  Schrift,  die  den  lltcl  foiirte  »aOO.OOO  Pferde- 
tarftila  nm  VaiM«,  aof  die  brach  UagandaD  WaaaMtnll«  aeiaa« 
Laadaa  MiigaiiiaBao  md  dia  Oonraetloa  oad  CMiaJiainmg  t»- 
Bchiedener  Gebirgswflaser  xam  Zwecke  dar  iidnafakllan  Vor- 
n-erlhniig:  an  SleDe  der  l)aMi|ifinu(;chiian  UDgtWiatatt.  Der 
iD^'t'iiii'urverein  in  Zürich  gab  eich  alle  erdenkliche  Mflhe,  um 
y.n  liowcisen,  das»  die  Vortheile  derartiger  Wericn  in  koinein 
Verhältnisse  tn  d«n  grossen  Kosten  ständen.  Di«  Fortschritte 
der  Elektrotechnik  haben  den  Ingenienrvarein  zum  Schweigen 
gebracht  aad  jenem  Offider  ein  nene«,  kiUtigaa  Argmaant  flir. 
dia  Tflchtigkeit  seiner  Bertreban^'«n  geliefert 

N'iclit  tnitidrr  ijüiiitif.'  dU;  Si'hwi/ii  ist  ]!a)\.Tn  hestclH. 
Die  Ilii-r.  ili.T  Lccli,  liiü  Isar,  der  Inn,  die  11/,  und  an<liTe 
yiüilri-ichu  grossere  oder  kli'iii.Te  OcwässiT  t,'*'wälir>'ii  i'iii  snlrhes 
Quanlum  von  Krait>  dass  es  nicht  blos  m'iglich  wäre,  eämiitl- 
lich«  Dampfiuaachinen  in  Bayern,  sondern  in  halb  Deataddand 
aoaaer  Dleaat  t«  ■tellaii  und.  dadurch  den  Kohtencousom  auf 
einen  geringen  Theil  tu  Ttmindenk  Tirpl,  das  jetzt  fast  gar 
k^e* nennenbw<'rihe  Indnatlie  hatj  abenen  K.lmti-n.  Kr.ii::  unl 
andere  önttTreicliiselH!  GpbirgslSndcr  knnntnn  mit  Hute  d<'r 
Klektruteclinik  tUf  f.'r■'^^M^  Mi'|il,-i'  d.jr  Viirhandenen  Wasserkräfta 
nutzbar  machen  nnd  dadurch  nicht  blos  eine  eiiilaletiJe  (ie- 
legenbeit  zur  Anlage  von  Fabriken  und  gewerbliclun  Ititiieben 
iSBarlialh  der  Landeagramen  gaben,  aondem  auch  eine  Kiu- 
mhmeqnollo  durch  Abgalw  der  gewonnenen  eiaMriacheD  Pferde- 
krlfte  an  ausländisch«'  Klalilifsi-ments  erüfTuen. 

Ks  ist  -  tiihreibt  ein  l'uchmann  in  der  IrelTliclnju 
Broschüre:  »  Itie  elflktroterhnisclie  Kevi  hitiniK  »i  —  i^me  drin- 
gende Aufgabe  für  die  Uegieraogen,  die  iiuturlahen  W,uiser- 
krftfte.  welche  die  Linder  beeitien,  znersi  sacbverdt^lndig  ab- 
achdfian  si  laaaon,.  daaüt  man  aiaa.aof  Zahlen  begründete 
Vorateilang  davon  gewinnt,  väeha  coioaaalan  Krftfte  im  lande 
vorhanden  6ind.  lud  nachdem  diese  AbachUznnc  geschehen 
ist,'  tot  M  eine  weitere  Aufgabe  der  Staaten' ,1,'iiruu);  diese 
Wai-.ierkräfle  m  un.snüt/.baren  /n^tand  zn  .<-et,ten  und  ihre 
elektrische  Au»niit/.un>r  einzurichten.  Durch  dio  ungeheuren 
Kräfte,  die  auf  diese  Weise  liispenibLl  werden,  lai>8eu  hich 
almmtliche  Haachiaen  dar  einzelnen  Länder  ti«ib«o,  ohaa  das« 
man  die  werfhToUe  Kohle  vorbrannan  nrnaa. 

Ind'Mii  man  die  aewäüser,  für  die  Elektrotechnik  nnd 
Indufttrii'  im  uu.sgedelintu:>t«ii  Masse  nutzbar  macht,  werden 
y.iiL'l"ii  h  liii-  Ziti.'M'ii  niiii  Aiii"itisatiijn6qu"ten  für  da^i  presa« 
Anlag''-Caiiitjl  beschafft,  welches  die  liegulirung  der  Hüsse 
■nd  (<ebir(,'sbilchu  beanapmcht.  Das  Ivkiiteru  Werk  kann  im 
gfoason  Sljrl  nnr  dann  anagefibrt  worden,  wenn  daa  andore. 
Werk  «rglnxend  nnd  bei^eUend  hinsntriti  Di«  TorUndnng 
der  beiden  grossen  IFnlcnielimungcn  ii^t  jedenfalla  ein  Oedanke, 
der  wQrdiiT  ii^t,  ötTi-ntlich  discatirt  zu  werden.  Ohne  diu 
Initiative  d".-;  StuMi'p.  la.-<st  aiich  audi  kaum  die  Klektrii'itilt 
zum  Wohle  de«  (.ieineiuwcsens  ausibnnten.  Um  die  neue  Rr- 
lindung  planrnSasig  nnd  allgomoin  einzuführen  lad  die  Vortbi  11 ' 
derselben  oidit  einigen  wenigen  i'riratmannam  md  Privat- 
OaaoUsebaften  mm  vnermessHehen  Sehaden  Dir  di«  9k»nMnisehan 


*)  Follaci'i  Y«il*g  in  .Müuciicu.    J,  Aullig». 


nnd  socialen  VerhSHni.ssn  de.s  Volkes  /uz-nwendttn,  nitiss  der 
Uefalir  einer  weiteren  Cuncontrirung  d»r  Arbeitsmittel  in  den 
Hilnden  einer  kleinen  Minderheit  vorgebeugt  werden.  Dia 
Elektrieitit  kann  uganMin  a«genbiiag<end  wardan,  wann  da  dar 
indMdnaOaa  ArbeU  anf  «inhaha  nad  Uliige  Art  mgaMtat 
werden  kann.  Geschieht  dies  nicht,  dam  wird  die  ElektrieiUt 
die  dnrch  die  Dampftaaschtne  geförderte  Zersetzung  nnd  Zer- 
gtiin:]^'-  dor  VMlksi.'L'm..diischaf'.  und  V^)Iksw..>hlfahrt  nur  nuch 
busrhleunigen.  Andersei:»  wird  di-  Klektricität  in  der  Haud 
einer  starken  nnd  tielbewussteu  Uegifrung  ein  Mittel,  nm  die 
sodale  Ilaformarbeit,  dio  Coltnraoligabe  dea  Staatea,  die  Con- 
eorreaiflUigkait  der  iDdastrie»  dk  TanUganaiaannff  dar 
mAdatma  Tadsahrtnlttal  nnd  di»  EiMaaittUiMl  dar  prodn« 
dreaden  Krifta  ndebUg  zn  Ardera. 

Ans  der  Oeschicht«  der  Gewerbe  und  d"r  Wirthsi:hafts- 
politik  wissen  wir,  welchen  ungeheuren  Vorsprung  vit  d^n 
anderen  Staaten,  und  welche  grossartige  l'eberlegenheit  über 
diese  England  dnrch  die  nuMseshafte  Terwendong  der  neaen 
Erfindungen  dar  Watt,  Awrkrigfat  and  Stephenson  gawann.  Weldi' 
anormar  Znwadu  an  Bdehthnm  oiiaata  aidi  ant  für  Dootsch- 
land  nnd  Oeaterreieh  ergeben,  wenn  tiaae  Linder  jet^.t  jenes 
Beigpiol  lU' li  ilimi'ii  und  die  VDrhandcno  Menge  unvergleich- 
licher W.ii.^.  rkrafle  aiidnütien  ■  würden  ?!  Was  dio  SchutizöUo 
allein  iiirht.  vennögen,  das  wnrd<;  di.'  Au:-lM'iitiuig  der  Wasser- 
Qud  elektrischen  Motoren  zu  Staude  bringen:  dio  Bändigung 
der  comerdellen  und  industriellen  Suprematie  des  briti&ch«i 
Inselreiehea.  Freilich  besitit  nadi  wiaanr  Anaidit  Uo«  dar 
Staat  die  grossen  Mittel,  am  ein  aolchaa  Werk  im  Interesse 
dn.s  produciruii'li  ti  V<:!k->-;  .■  u  V'-rwirklichen.  Wird  die  Verwen- 
dung der  vurliaiidei.v'ii  Niiturkrälte  in  das  Belieben  der  privaten 
Specnlation  gi'.-^tellt,  «o  kann  freilich  auch  in  diesem  Falle  eine 
grosso  Vcruiohrnug  des  nationalen  Keiehthnms  eintreten,  aber 
nur  eine  verhältnissmSesig  klein«  Zahl  \Nird  sich  in  denselben 
theileu,  ohne  dasa-die  Waaaarwirthaduft  nach  ain«m  nmUMSum- 
dou  System  geordnet  würde.  * 

Wem  Süllen  die  Keichthünier  zufallen?  —  Fragt  ein  her- 
vorragendes sclnv'i.'.erisches  Juarnal,  dio  >)Zärich«r  Pont«  nnd 
»clireibt  dazu:  u  lii  r  Kleklrtlechniki  r  anlwuili't  iiii;-  daratif,  daas 
die  I'roducti'iii  d'T  Kb^ktricität,  sull  diuselbu  gewinubriugend 
und  Rationell  :iuin,  einen  ausserordentlichen  Aufwand  erfordert» 
ein  Sjutem  von  ^Vaasar-Uorrectieoen,  «in  Natt  von  LeitmiffsB, 
wia  aia  nar  gan«  grosse  Capitalien  heraldlmi  kanaea.  Dia  Pro- 
duction  der  Eleklricitat  wird  und  mass  iilse  ebenso  ein 
Monopol  werden,  \\w  die  Kijeiitialiiieii  nn.l  Telegraphen  eines 
geworden  sind.  J.t,  die.^es  M"ii<>)iol  wird  ein  nuch  viol  aus- 
schliesslicheres  und  driickender.:'S  werden,  als  e.^  bei  di>n  Kison- 
bahnen  der  Schweiz,  der  Vereinigten  Staaten  der  I  jI!  im,  da 
es  nicht  nur  den  Transport  der  Qdlar,  sondern  «uh  ihra 
Harstelhmg  beharraeht,  also  das  game  «Irthsekafllidw  Laban 
der  Nation  ven  sich  abhängig  macht.  Die  Lenkung  deaaslben 
wird  sich  thaf.'f.ichlich  in  den  Käiideu  des  oder  der  Baiitur 
der  elek'.rh  i  ii'  ;i  Krafl  betiiid")!,  ihnen  wird  der  ganze  NotMO 
des  nugeh'juren  Fortschrittes  in  den  Schoost  fallen." 

In  den  Vereinigten  Staaten  Nordamerika.s  hab u  vsir  ein 
warnendes  Kzampel,  wohin  daa  elektriache  Monopol  in  der 
Hand  einer  PriTalgeaellsdwft  fihrta.  Dort  befindan  sieh  die 
wichtigsten  Telegrsphenlinien  im  Beeitz  einer  Compagnie,  deren 
Kopf  der  berüchtigte  Oonid  isL  Dio  Taxen  der  Deposchon, 
die  Kinrielitiuv.,'1-11  drr  Hur' ili"  Art  <l"r  It'ifi'irdprnng,  die 
Erledigung  der  K^clanuitiiiiii'n,  die  Je'diiio  der  .\ngustellton  iiud 
'lio  Verwendung  der  Beamten  —  Alles  ist  von  dem  guten  adar 
zameist  Bchlachlaa  Willan  Gould's  abh&ngig.  Entatehon  aana 
GaaailaduAea  und  conemrrirende  Linien,  so  macht  er  sie  dnrch 
seine  Uebormacbt  oder  dnrch  AblSsung  dienstbar.  Wia  mit 
den  Telegraphen,  steht  es  in  Amerika  mit  den  Biaanbahnaa 
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nnd  C^jilsii.  Uutür  di-r  rrrtp.uidcranz  der  Herren  Monopolieten 
ward«  der  Staat  m  ihrem  Nachtwächtpr  nnd  Sti«f(ilpatzer  dc- 
gradirt.  In  anderen  Staat«n  bu^'e^oeti  uns  ähnliche,  mehr  oder 
BBlBdftr  schlimme  Verhiltnisge.  An  Terschiedenen  Deicspielen  könnten 
wir  wiga,  weleh'  •chldlidWD  EinllaM  d«r  aaldM^itslumiu 
dort  «ilngl  ki^  TO  dit  Bahm  ni  TMagasfiM  aMU  T«r> 
BtuUicfat  worden  oder  nach  wirklichen  GeüelilspiuUan  dar 
Gemeinnfltzigkoit  geleitel  werden.  Unter  dar  Tyrannei  des 
Privat uionopols  wird  die  »Freiheit  und  Gleichheit«  in  de«  I!e- 
pobliken  ein  tOnend  Krr.  nnd  eine  kling«ndc  Schelle.  Bollen 
vir  dM  »Monarchien  in  der  Monarchie«  noch  weiter  begAn- 
■Ijgai  md  dUMlb«!  Mch  oodi  daaSlaktro-Monopol  Aberlawanf  i 
SallM  vir  m  Bad«  gar  Mwh  fwtaHM,  iam  frodis  Capital 
dia  ainhaimisdie  Prodaction  ganz  and  gar  nnter  mAm  XlMan* 
nimmt  und  damit  das  ganze  Land  nnter  seine  Zwingbamchaft 
beogt?  Soll  nns  die  neos  Weltmacht  der  Klektricit&t  über  den 
Kopf  wachsen?  Sollen  wir  ans  dem  Zufall  nherlaüaen  nnd  nicht 
Tielmehr  jetxt  schon  entschieden  Stellung  uoliinon  ?  Sollen  wir 
mit  ▼erbondanan  Angsn  uwarten,  bis  di«  Elektricität  die  Kinder- 
•ftaka  gimlidi  «bgalegt  nnd  mittlarveila  die  Stellung  des 
pritatonjBfiiteapHaliaaiiiB  n  ainar  km  aisirini^idMii  ganudit 
kitt  Kaan  uwere  Wahl  noch  einen  AngeobNck  tweUUhift  atfnf 
Ein  wie  sati/.  anderes  BiM  ieipt  sich  ans,  wenn  wir  den 
Staat  in  Actum  tret'n  sehen,  wiy  er  die  Flüsse,  Bäche,  Seen 
and  Wasserfälle  in  tein  eleklriKches  SyslKin  «inbezieht  und  mit 
diesem  ein  ausgedehntes  Be-  und  ülntw&sserangssystem  de» 
ganzen  Landes  Terbindet.  Wir  werden  scivon  oben  in  den 
Oebirgan  dan  Unaoban  dar  Teriiaarandea  Uebanchwanarangea 
dnreih  Aidaga  tob  Sknwaifai  aad  SamnMlwaOiani  Torbengen 
nnd  dabei  Turbinen  in  Wllliamkeit  .sehen,  welche  die  d.Tna- 
mischen  Maschinen  in  Bewegting  viTsetun,  starke  eleklrische 
Strome  erzeugen  und  diesflluMi  auf  iJriiii'iu  uath  uUun  Kich- 
tongen  in  das  Land  hinein  leiten  werden.  Wo  mehrere  Häuser 
baiaaainMOatehen,  seibat  in  den  kleinsten  (MM,  ü  entlegenen 
Dftrftni,  aa  den  Offanilklw  Straaiaa,  in  graaäan  Stidtea,  in 
'  Waikitlttw,  WekangMif  Thaalm  .  und  WiiUMcliallan  wwrdan 
die  elektrischen  StrAme  aa  Stalle  der  jetugen  Belenchtnng 
treten.  Die  Eisenbahnen  werden  die  ElektricitAt  zur  Brhelking 
der  Bahnhfife  nnd  Bahnitreck.^n,  znr  Belenrhluti;,'  und  Erwär- 
mang  der  Wagen,  znr  Yerbe£$erung  des  Warnangs-  und  Koth- 
signaldienstes,  zur  Bewegung  nndHemmnng  derZäge  gebrancben. 
Der  Brtefrarkebr  wird  «Ina  Aeadarang  darik  dia  Eiaiahrnng 

PakrikM  anl  WaikMMan  ward«  kteMg  dortk  WMiar  gaMakaa 

werden,  wobei  die  Entferanng  Ton  den  Tnrbineo  keina  entadiaidende 

KoUe  .spielen  wird.  Die  F.lektricität  wird  der  Näbmascliine  des 
Schneiders,  der  Drelibank  des  Drechslers,  dem  Stein  des  Schlei- 
fer«, dftr  Hrhrmaschine  des  Scblossera,  der  Presse  des  üoch- 
drockcrs  n.  s.  w.  als  Motor  dienen.  Der  Unterschied  zwischen 
den  heatigen  grosseren  nnd  geringeren  ICoataa  des  Klein-  und 
Groaabetriebes  wird  renckwiadan,  dia  Uaiaa  ladastria,  da» 
aatbataiandige  Handwerk,  die  indoBtrielle  Arbeit  werden  nntw 
daailben  gTinstifen  Bedinpingen  wie  die  Grossindnstrii  zu 
acliairen  vermögen.  Sehon  dadurch  wird  die  Elektriritat  die 
wirthschafUicheu  Veihaltnisne  und  dut  M'ciale  Loben  des  Volkes 
im  besten  Sinne  beeinflussen,  wmzu  noch  die  Möglichkeit  tritt, 
dass  sich  die  Elektricität  zum  Erwärmen  der  Wohnungen,  zum 
Koaban  der  Speiaan  ebaaao  wie  um  Schmalum  dar  Metalle 
Tatwaadaa  laäaa  wird.  Dia  AaBekaliekktitea  der  Eilatemc, 
lelbat  der  bescheidensten  Familien  werden  sich  vermehren,  wobei 
die  Kosten  des  I.ebensstandes  und  des  liewerbebctriebeti  sich 
verrinv'irn  werden  Je  grösser  die  Dynamomaschinen,  um  so 
billiger  kann  die  Elektricitat  an  die  t'oniiiimenton  abgegeben 
»erden.  Es  fprerheii  also  ilie  gewichliijsteii  und  entscheiden- 
»tea  wirtbscbaftlichao,  teehuacken  nnd  aocialpoliti««kea  Erwä- 


gungen für  das  Klcktro-lluuopi  1.  K.s  Bjirecheu  für  das^'-lLm  nock 
ui:f.'-lfich  mehr  und  i''  wichtit,'.'r>j  Gründe  als  för  die  Vers:iiat- 
lichnng  der  Kiüenbahiien  und  Telegraphon.  Und  gerade  io 
denjenigen  Ländern,  in  denen  die  Terkehrsanstalten  grossen- 
tkeila  in  Staataragia  atakaa^  aoUta  ackon  an  dieaar  Anttattaa 
«Olea  daa  Slaktro>1f onopol  n  Onnatan  dea  Blaatet  aiagaridMit 
worden. 

Gegen  die  MouopHÜsirung  anderer  industrieller  ProdocUon»- 
zweige  werden  in  der  Regel  und  mit  Erfolg  eine  groase  SamaiB 
von  erworbenen  Privatreehteu  gellend  gemackt.  Beim  Elakli^ 
Monopol  ist  dieser  Einwand  okaa  Badaataag.  W«on  anek  tabl- 
lakka  printe  Waaaarrackta  beaMiaa,  'ao  tat  dach  kein  Zweifel, 
daaa  dar  Staat  «ber  dia  Maiataa  bwiantanderen  Wa^erUaf» 
TarfOgea  kaan.  Wo  Pritratreckte  in  Frage  k..minen.  d.i  bietet 
sich  in  den  Yortheilen  der  vonmnehmenden  Correciioiien  und 
Nnianlap-n  .lie  Gelegenheit  zu  An?irlei.:hen  nnd  Kntschidignngeu, 
Die  HoiTnungen  der  Actionire  der  Edison-  ond  anderer  Getell- 
schaflen  können  kein  Uinderniss  fOr  die  VarwirUidiaag  aoamt 
Projectee  sein.  Wird  atan  aber  aawartaBb  kii  40«  i^««i^,rt,n 
nnd  Compagnieo  ontaikMi  aad  die  Prodaetian  and  den  Verkehr 
gdaiUck  bekanadben,  dann  würde  w..hl  die  Einsicht  in  dw 

MoOlWendlgfceit  der  AnflOeong  der  Aetienj^wiellichaften  und  der  . 
Expropriation  der  privaten  Monüp.ll).i<ju.,.r  zu  ^päl  kommen. 
Wie  viele  und  wie  gn^sse  Interessen  müssteu  dannznmal  fer- 
let.'.t,  weiciiu  uci:gc  Opfer  Tom  Volke  gebracht  worden,  im 
auf  den  I  rümmeru  dea  allgeauinen  Woblatandeo  du  ataatliebe 
Kl.  kti. -Monopol  tu  anidUoBfl  JEa  klagt  lediglich  von  der 
Weiabeit  dar  iieatigaa  Bei^nuig  ab,  ob  die  i  r  lechniwhe 
BaroIaHoB*  niebt  Aber  trieben  ond  Rainen  n,arrrhiroi>  wird. 
Nach  den  rinw.-il7ur.f.'.n,  welche  r.n  Z.itult.T  d-s  Dampfes  vor 
sich  ge^'Hn^.'!  n  tind,  darf  man  wohl  einen  solchen  Schlosa  anf 
dab  '/Mitalier  der  Klektricität  ziehen.  Consnies  videantl  Die 
Staatt-nlenker  ui.d  Gesetzgeber  tragen  in  den  Faltaa  ikrer 
Toga  den  Sfgen  and  den  Finch;  fw  ikrar  Batackeidnag  in 
dar  Frage  dea  Blaktro-Monopola  wird  ea  abkingen,  in  weloh  r 
Biaktang  aiok  dia  Batwlcklang  der  Technik  des  Verkshrs- 
we«ena,  der  Industrie,  Volkswirthschaft  und  Socialp-^litik  be- 
wegen wird.  Sehr  richtig  bemerkt  die  »Züricher  Po>t«  : 

..Die  Ausbeutung  des  Volkes  würde  bei  der  Herrschaft  des 
privaten  Monopols  ~  nnd  da^n  würde  aick  die  Klektntaebnik 
»icher  answachsen  —  eine  so  gioNa  wardaa,  dasa  tSA  die 
AnUrasg  der  Aetit^gsMUackailaa  aad  die  Bipropriation  ihrer 
BaattittflMar  ait  Katbwaadigkiit  aafdrftngte!  Sei  es,  dass  man 
daa  CktaUaebaftea  ihr  Haoopol  abkaufte,  sei  ,..s.  dass  eine 
Barolntion  sie  ezpropriirte,  das  Eine  wie  das  Andere  wäre  die 
bchmravMlIst..  (ip,-iatii)ii  Wie  viel  Hlut  nnd  Thrftnen  Wirde 
eine  Kraft  gebären,  welche  der  Menschheit  aiua  Segen  atia 
kann?  —  Ganz  anders,  wenn  der  Staat  »on  Tomebarain  daa 
iiaektro-Moaopol  fiir  aick  in  Am^rack  trianit  Die  Wasaereorreo- 
tionea  and  KrafUeitangen  werden  planvon  eingerichtet  werden, 
akM  biM  aaf  aiomentane  Ansbentunp,  sondern  auch  für  den 
Nstaen  der  Xadlkommen  bererhnei  Der  ganitc  Gewinn  aber 
wird  in  dia  Hiade  des  Staaie».  ,ias  heisst  Volkes  gelangen. 
Der  PauperlsmuB  wird  scliwinde«,  die  Mittel  zu  socialen  Befor- 
men  werden  vorhanden  sein,  nnd  wilbrend  gerade  in  Ktgt 
der  Fortschritte  der  £loktrote(knik  ia  den  Staaten,  in  wckhaa 
das  Elektro-MoBOpol  kl  Privathbideg  bleibt,  die  üsterBchiede 
CWiacbaa  Ann  aad  Beich  aurV  C  !,,.salste  anwachsen,  die 
üeberprodaeSott  «ich  lät;li.li  iin!,,.ilh,,rer  ^.■•e.stalt.-t.  Cld-ssen- 
käm].fe  dif  Pevi  Ikeruüf.-  h.-;mauclir|i ,  v.i|I  ni,-,-  sirh  h.^i  nit 
friL-dlah  iti,'  Ccij^.  i|Uf!n  der  el.>ktrotiM:hnischeu  Revolution.« 

Gar  nurn  h  r  I..  st  r  mochte  vielleicht  diese  AnsföhrnDgeB 
als  Phautastereiea  beieicbnen.  Allein  w«r,  wie  dar  Tcrfaner 
dieser  Zeilen  aia  groflsaa  Stdek  daa  Labaaa  den  Tarhakr  dar 
Bisenbakaan  h  aalnam  apadaUaa  Stadtaa  gaanekt  ka^  wird 
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mit  dema«lben  darin  «inig  gtittn,  dass  «ine  weitere  Concetitraiion 
du  Arbaitamittd  in  d«n  Htadea  «iner  Minderb«it  von  noch 
fiel  wlilfamiMren  Folgtii  bcgltitot  nin  wiid,  als  «n«  Vm* 

Mnigong  der  Terkehnmittel  ioi  BuÜM         yrhnteii  OpfkU- 

schaftpo.  Vor  dieser  Gefahr  wollen  wir  warnen  md  /.u>.'li  ich 
i'itieii  Bi'ilr.it;  zur  staattirln'ii  Vorkvhrsin.litik  liffirti,  ni;lihi' 
durch  die  Ekktricitdt  in  ein  nt^uüs  Stadium  der  Kiitwickiuii^' 
6iatriti  Die  Pulitik  welch»  «ich  blos  mit  di>r  Vergangenheit 
md  GagfCDwart  beschäfli^  verdient  diesen  Kamen  nicht  Di« 
QfMM  Än  StaatDoiannes  iMiMit  darin,  dass  «r  tob  dar  Zakimft 
nkU  «iMrraMht  nnd  flberwdMgl  wird.*) 

F«Hbildoig8Scliiile  Ar  EisenkihM-Seaiiile. 

Am  2.  ii.-ti.hi-r  \vi;ri!'-n  (!if  l'iiäfuiigcn  .in  :cr  Fi>rH..iklutii,'S- 
fchiili'  für  K!si>iil<.ihri-IIfamle  alii,-e6chl(iss«*li.  Ki^'''bi'.;Sj  drr- 
bPlben  ist,  wie  sich  aus  diu  uai  lif«  lj.'i:ii'liri  Zilli-rii  criribt,  ein 
Irafriedigendes  sin  nenneii.  Von  den  S2  angemeldeten  frütungs- 
candidaten  waren  aedu  mrftckgetraten,  von  den  dbrigm  46  Cu- 
didtten  erliielt  EiiMr  —  Aloii  Saifert,  B«amt«r  ia  der  commer- 
eiellen  Abfhettnnp  der  k.  k.  Diraction  fBr  Stiatseironbahnbetrieb 
iti  \Vi.»n  —  uns  rii:"n  rif-r  Prnfniigsgeg'enatSndpii  Jii^  V  r/.ii^'>- 
classp;  ans  drei  fiegi>nsl.ni'li-ri  wuri|i>!i  als  vontflplicli  eliit^sifi'  irt ; 
ll"inricli  Schwefol  (Mft)irisili-si  li:.'>i.-' '  .■  <;.Mitralli;ihii) ,  Weii/.cl 
lieraiii  |Knis"r  Franz  JoKtf-Bahii i,  WiUn'lm  Ahsbuhs  (L)irL^ciion 
für  Staats.  istiib;ilinbotrieb),  Josef  Horak  (Graj-KMlai  h^r  nahn) 
nnd  Eduard  Wolschek  (Ente  l'ngariach-gatixisciie  SiMobahn); 
lehn  Candidatan  «rUeltan  mb  J»  zwei  OagmaUnden  und  «If 
Candidaton  aas  ja  aiiMn  flegenstand«;  die  Vor/nfrsdafise.  An 
drei  f'uiididaton  konnto  ans  ji>  pinpm  G."p<>nst;»iide,  an  jn  einen 
Cainlida!''!!  uus  .cwri.  hi'/.v!.  uns  dfi  ni'L'inständvii  ii  r.  genüg' ii- 
d«r  Lei-itnngen  vn^gcn  kijin  Zpugniss  uusijcstt'ltt  werdpH.  Die 
AInrigen  C«nsnr«n  T<!itheileu  »ich  auf  »gut«  und  «hinreichend«, 
Aas  Anlaas  der  Prfifnogen  über  den  ersten  Coib  iat  eine 
Keiha  von  Fragen  aorgetmcht,  deren  BeantwortuBB  lllr  die 
FrsqisBtanten  der  FortblldanggschnJ«  lüAt  eklie  luMmae  leio  | 
dürfte.  Ton  einzelnen  Schdlem  wurde  nSnlich  die  Anfrage 
an  di«!  Prüfunps-Cominissifin  ptTichtct .  ob  rs  nicht  mriglich 
wiire,  di"  l'rüJniie  derart  zti  thi'ilfii,  dass  die  Sclidlor  an  /.«c-i 
v-rsrhindpiKii  Tay-"  auü  Verschiedenen  Gegenständen  i?'|iriiü 
werden.  Di«  Commission  hat  eine  solche  Theilooic  ^ü>'  ii'<'ii- 
Iftsaig  erklärt^  dagegen  aber  fflr  nllasig  befandeD,  da-s^  diu 
Prdilug  «feBtmll  aa  dnaoi  apIteaB  ala  dam  aennirten  Tage, 
aber  doeli  jedenMIs  ianerbalb  des  für  die  Prflftmfren  feit- 
(.-■■it-t7t.-ii  7>'itr;iUini  s  >;al1Iln.l.'n  kv!;ne.  Vori  l  iiiem  Frcqu-iitanten 
(ii-r  Fi'riliil4ijiiC5.seliuio  v, ;iri:<'  an  ilie  Cnmmissi  in  'las  Kr-nchen 
Kerirhtet,  den  Calciil  vgnl'-  ni  einer  nuchinaliffu  Prüfung  ver- 
bessern za  können.  Das  Ütatiit  gestattet  es  bekanntlich,  die 
Vole  aiiinreichend«  m  verl>es.>^ern.  In  stricter  Anülegung  dieser 
Beatimniuig  hat  die  Prdfiiaga-Conimissioo  das  Ansncben  abschlA- 
gig  beantwortet.  —  Der  erste  Cors  der  FertbUdangaaeiinlo  wird 
am  17.  d  JIt:<.  eröffnet  werden.  Die  Krr.ffnurg  des  sweiteB  Corsa«  , 
diirft''  geL'eii  ICtidi»  de»  Mer.ats  stattfinden. 

In  jem  er.-teii  .la)irgar.^'e  vvr-.'ii"n  wie  bish-r  dni'cli  die 
H«rren:  l'rof.  Iir.  f:ii  geihardt,  Dr.  Zahden,  Dr.  Grossund 
Dircctionsrath  Ka.tii,  Hisenbalm-Terhnolegie,  VerkAra-Oeogra- 
phie>  Kationai-Oekooomie  nnd  Buchhaltnng  Torgetragoi  werden. 

An  dem  bOlieren  Oiiae  werden  vergetragen  werden: 
Biaenhahnrecht  oitt  Beräcksichtigung   d"r  Gvschirhte  des 

•)  Wir  buhen  die  rorstehondcn  A u.«rü';ii iieceri,  di-i-  iiir  ein  ' 
Klektio-Moiiripol  ju  (junsten  des  .■^t.inii  s  eii.tre:e:i.  r.  f.ro  l.irirt, 
weil  «lioicr  liej.-ens'aiiil  jetit  viellnrli  vchtilirt  wlnt,  utnl  wenn  aueh 
noch  nielit  >|iiii.:lini?,  *o  .l'"-!!  ^ewi  >  :  ereile  einer  Untt'r»ue!iiirig 
north  int.  Wir  rnöelaeii  Jciiocli  der  Auslegung  hegegnen.  «U  wenn 
wir  Uenil  in  dieser  Frag»  deduiti^  Stellung  genommen  faAileM.  ; 

(Aon.  4.  Red.) 


Eisenbahnwesens,  Ii:  ehre,  angewandte  Verkehre-Sta- 
tistik, Waarcnkuude,  Üetriebaverwaltang,  2oH-  nnd 
Oebthrea-Toraelirlften,  dann  als  auacroideBtllchn' Qegen- 
stand  Blaktrataellnik. 

rSr  die  einzelnen  VnrtrngsgegenstSnde  wurden  herror- 
rag'ltJe  Kacl.nirnincr  gowi  i;i;eii  fk.  k.  Milii.^terialsflcretär  Dr 
Theu  i.ir  Haberer,  Central  -  Inspticti'r  .Schreiber,  l'rofesgnr 
Dr.  .T.  liraun,  Professor  Karl  Engelhard,  k.  k.  Zollaintg- 
Oberofficial  Ignax  Schilierwein,  Professor  Dr.  Zebden, 
Telrgraphen-Toiataad  J.  Krftner)  nnd  stellt  denmadi  flBr  den 
höheren  Cars  ein  ißtMt  gflnatlger  Erfblg  irie  Kr  dta  eiateip 
Jahrgang  in  Anesieht 

Mit  lies-iiiilerer  liefriedigung  kain  der  fmstand  renstatirt 
werden,  dass  die  Kiseiibahn -Verwaltungen  /.uerst  in  Oesterrei'jh 
in  der  Lage  sind,  an  der  vi.n  ihnen  ins  L-ben  gernfenen 
Sch-.ilv  der  in  letzterer  Zeit  za  so  beBonderur  AVichtigkeit 
k'elington  Elektrotechnik  eine  Lehrkanzel  za  eröffnen,  da,  wie 
bekannt,  die  fSr  di*  Wiener  tedinisclta  Hechsehnle  geplante 
analoge  Lolirkanzet ,  wenn  aneh  bereits  besetzt,  Im  Winter» 

S'-ine>t.'r  18S:i  1  rurh  nicht  artivirt  werden  k  "1,  ]iy  VorlrUge 
übl  r  Kl' kiT' tei  linik  wird  der  Telepruphen-\'i'i>lanil  aer  Kaiser 
Frau.',  .iH.-i.f- It.Jin  Herr  .Tn-ef  Krilnier  lulten,  wiicher  als 
Fachmann  er>t-'n  R.mgcs  bekannt  i»l  nnd  aneh  literarisch  auf 
dem  Gebiete  der  K[>  ktrotechiük  bereits  thfttig  war. 

Schliesslicli  sei  noch  milgelheilt,  daaa  lidi  der  Ueber- 
vachnngs  -  Aassebaes  der  PortbildimgaBehnle  für  Biaeobahn- 
beamte  in  geiner  Silznng  vom  1.  October  constitnirt  nnd  Herrn 
Hofrath  Dr.  Qrosz  znni  Vt>n<iL7.enden  and  Herrn  kaiserl.  liath 
Dr.  Liharaik  lam  Ket  rei  •.n  wjedergewihlt  hat 


Die  iiiteriiatioiiale  elektrische  Ausslelliuig 
in  Wies  1883. 

m.*) 

Telefraphen-Ai'i'.irale.  IiiHtaii/.-Signale  und  <;]■■>  k'usign.-il- 
Avparaie  der  österr.  Kisenhnlinen  haben  wir  nunmehr  bctKicLtet. 
nnd  wäre  nur  noch  Narhlese  in  dieser  Exposition  zu  halten, 
bevor  auf  das  »elektrische  Idcbt«i  Ezpositionen  Iremd- 
llndiHsber  Bahne«,  äber'gegangia  wird.  Die  Dn-Bedenbachar  * 
Elsenbahn  stallt  unter  Kat,  Hr.  S8  galrauische  Elemente 
eigener  Erzengnng  aus,  di«  als  eine  Terbessernng  des  Eohlfarth- 
El-ni' i-t'--.  iinge-ehen  werden  können.  Die  hier  vorgeführten 
Eiemenle  präseuliren  sich  sehr  gut;  richtig  angewandte  Theorie 
Ti-reioigt  sich  bei  denselben  mit  den  Vortagen  der  Kohlfarth- 
form;  ohne  eingehendere  Stadien  and  Experimente  «firdc  es 
aber  Torellig  sein,  «n  Endnlhail  <bar  dieoe  Bleoente  abza- 
geben.  Der  Beferait  hlU  gvkrnpfte  Olilser  vom  Hause  aas 
fflr  verfi-lilt.  er  hat  damit  zn  nr!gän.^tige  Krfahraiigen  gemacht, 
um  sicli  für  .li"selhen,  mit  whs  immer  für  glücklichen  Neben- 
nni^türi  len  v«rbiiiiden,  erwärmen  .11  knriiien.  Ferner  s>  heint  die 
i'le  te  Verengung  des  (Jlaseä  gar  z  t:iib''!.-rün  Jet  nnd  nutilos. 
im  Gegentheil«  erschwert  diese  V«rengaiig  di«  Manipulation 
ganz  weaentiidk.  Bei  der  •Mdbaha«  (Kat  Hr.  52)  finden  wir 
ausser  den  sehen  erwähnten  tosserst  Intanaaanten  Tdegrapben- 
Apparat^n,  Ader'scfae  Telephone,  einen  ansserordentlidi  eleganten 
\Va.sserslaiid8-Anzeiger,  dive-s.i  Apparate,  di-  beim  Betriebe  der 
elelitrisrh''n  Hahn  niHhig  mnl  für  die  Mridlinger  Stn-rke 
bestimmt  bind;  ferier  einen  Tunren-Z-lhler  1  Ci>nstrui:tieii  des 
Telegraphen  -  Inspectors  Kuhnl,  der  besonders  beim  Ü'-triebe 
der  Dynamo  -  Uascbinen  al»  eine  hnchwillkomni'i'ne  Heigab« 
begrflssi  werden  mnsa.  Beim  Gebrancbe  der  jetzt  in  Verwandang 
stehenden  Tearen-Zlhler  sind  immer  iwei  Personen  adthig;  die 

*)  Sehe  aOaaliir.  Ebmb.'ZIg.«.  Mr.  »k 


eia«  manipalirt  mit  dem  Apparat,  di«  andere  hak  dis  Vhr  za 
bMbMhlen.  Du  antflUt  hier.  D<r  Tooren-ZUil«r  der  Südbahn 
wird  mÜ  dar  rctfanitn  Walla  ia  punode  Verbiiidong  gesetzt, 
bagint  aiat  bain  Anllug  dir  tfehttan  Uiimte  8«lb«ttbfttig  n 
xibln,  and  wird  tiacb  AUiwf  iar  mllan  Hinnto  das  ZlUwwk 
Mtomatisrli  arretirt,  ebne  dus  dar  Apftnd  irgendweleba  B«- 
diemui);  -irinl-Tt. 

Wie  nöthi«  beim  Betrieb*  vi.n  Dynann-Masi  liir.pn  ist, 
diajaweiligo  Tonrenwhl  zn  kennen,  weiss  ioder,  dtr  mit  •^okL''U 
Apparaten  gearbeitet  bat,  da  der  Effect  derselben  mit  der 
Tmurantabl  steigt  ond  fällt  Um  so  willkommener  wird  ein 
Afpaiat  aaia,  d«r  das  Towaniiblai  baiorgt,  ohiw  die  zeit- 
mbaad*  md  eompKdrta  Pr«eadnr  uiwwndm  m  mflaaan,  dia 
bil  jablt  IQ  die5em  Zwecke  erforderlirh  war. 

Die  Sfldbalin  stellt  ferner  einen  WaififHn  aus.  der  für  di« 
eltktriärhe  L'aliii  in  Müdlitijf  b«s(immt  ;^t.  niA  der  »irli  dailnrcb 
Ton  dem  Wagen  der  •'lektnschen  PratHrbahti  unterscheidet, 
da8S  bei  jenem  die  b««ri>^'pnde  Kraft  nicht  durch  die  Wagen- 
rftder,  londern  durch  eine  BObreO'Laftleilnng  nnd  dnrcb  einen 
GlaHwagao,  dar  nrit  den  Tahikal  dudi  aia«  Kaballaftuff  Tar- 
bnndiMI  iat,  dam  Motor  vermittelt  wird.  Wir  finden  hier  ferner 
swai  Waggons  der  f^ndbahn  die  mit  Apparaten  uusfrestattet 
snid,  om  eini'ii  Zui?  i'lektrisch  bcl'Micbteii  /n  kAnri^n  und 
wobei  die  lebendige  Kraft  di.s  Zm,-^.':  v.iir  Kli-ktrinluts-Kiri^'nn^' 
ausgeniitlt  wird.  Die  Ver&ach«'  auf  dlt-MMll  Helcurhtiuii,'s-i;etiiete 

schaiterlen  bis  jetxt  an  der  l'nregelmässij^keit  der  Wa^fnactn^n- 
BotriioaaD;  dam  aa  iat  bekannt,  daaa  za  einer  gatcn  elektrisehen 
Bälanahtoar  aina  gm  bcaoadars  ragelniAssiga  Botalion  daa 
Djnamoringea  abaohitM  Erfbrdemin  ist. 

lianii  ^ing  man  von  der  total  irriifeii  Ansicht  aos,  dasä 
zum  Laden  der  Accuraulaturen  selbst  die  nnregplmässiirste 
Bewefjniiif  (fut  ^renui?  sei,  und  iiab*n  die  diesfalls  ifenui  liten 
Versuche  viel  Zeit  und  Geld  nuty.ks  gekostet.  Der  Südbahn 
ist  M  nun  gelangen ,  diesen  re)>p)ständen  absohelfen  nnd  die 
labandlfa  Kraft  de«  Zages  lar  Zugsbalaachtnng  «uiaiidtua, 
ea  ataU  aber  noob  inoar  nicht  UMar  Zwallbi,  «1»  nnuMlir 
diese  Frafr-?  als  «ndgiltig  gel<(st  betrachtet  werdaB  loun.  Die 
Dynam'  -Maschii!«  ist  hier  durch  eine  Riemen -Transmiasion 
im!    'Ii:  W,.,g.Mi- Achse   vprbuii  Ein  i 'entrifi.ur.il  -  M-^tulatur, 

d-säf-n  llewegung  von  der  schnelleren  ed*'r  lanKHaniMren  li"«'-- 
gung  de«  Zogaa  abhängt,  hat  nun  die  Aufgabe,  p.>rinper 
Botation  mr  aiaa  bascbrAnkte  Anzatil  von  Accomulatoren  zum 
Zwacita  daa  Ladana  ainnadiattaii  und  dis  AmaU  derselben 
gradatim  mit  dem  SIeigan  der  Zaga-Oaachwindigkeit  u  «rbohen. 
Damit  ist  erzielt,'  daaa  dis  in  den  Aeennvlalorsn  anfgespeicherte 
Klektrii  ität  nie  stftrker,  ab  der  Strom  der  Dvnamn-Maschinc 
werden  kann,  denn  da  di«  beiden  Ströme  zu  «'itiandcT  entcec:i>n- 
gesetit  gi'iirhtet  sind,  so  würde  bei  einer  rcherkral'.  in  Jen 
Accamnlatoreo  Kntladungen  dnrrh  die  Windungen  der  Dynamo 
bindarak  staltfladen,  was  dem  tu  absicbtigten  Zwecke  eiMgagan 
vad  dar  alaktriaehan  Vaachine  wenig  totrft^ob  wire. 

Et  ist  dia  Binriehtnng  getratbn,  daaa  evtwader  dia 
Drnam'i-Maschine  «'der  die  Acenmalateran  den  Strom  för  die 
Glühlampen,  we'ch<>  in  don  ''onpes  verthetlt  sind,  liefern. 

Dl.'  Au>st-llung  der  Südbahn  ist  eine  ausserordi^ntlich 
reiche  und  instructive:  sie  xeigt  wie  bfi  jener  Dahn  die  r'>rt- 
acbritte  der  Elektr<neehnik  auf  allen  Gebieten  i,'.-wisä-ijhjrt 
verlbigt  ttud  den  Eisenbahoxwecken  dienstbar  gemacht  werden; 
sie  leigt,  wie  bei  dieaer  Bahn  dam  Scinflettednag«  einaa  in 
jader  Biehtnng  TorxOgliehMi  Panoaaiaa  darek  die  HnniUcaai 
einer  fortschrittlich  gesinnten  TerwaHnng,  «In  w«il*>8  Feld 
t'-büten  ist,  nnd  dat-s  dii-^e  Mitnifii  en?.  .s'iw'ibl  d<-m  pesellsrliaft- 
üclien  Interesse,  als  der  Kiitwickliii;g  der  Klektr^teelunk  in 
^tiiithiit.-r  \V.:,.  nutzt,  Herr  'l\'li'era|)bon-I:i£pei:t'>r  Kohn  ver- 
dient dnrcli  daa  Arrangement  dieser  Exposition,  darck  welche 


auf  einem  iuternatimalen  Gebietu  kre/eigt  «ird,  dasa  die  Aater- 
reichiscben  Biaenbahn-Fachlente  auf  der  Hohe  der  Situation  stehHi, 
nicht  aar  die  Anerkennung  •ondem  aaeh  den  Dank  aciacr 
FadMoUign. 

Bern  wir  Dan  den  AmtaUugen  dar  Mtarr.-uigar.  Staata- 
baba-aeaellsehaft  nnd  der  Nordbabn  die  nMhig«  Anfiaefkaaai- 

keit  zuwenden,  was  im  nftehston  Heferat"  ge.srhfben  soll,  kann 
der  lief.'rent  nicht  nmhin,  einiges  zu  berichten,  wa«  sich  weniger 
in  Fnl.'.'  niaiigidhaflpr  Information  fehlerhaft  in  die  Keferate 
einsescblichea  bat,  als  es  überraschende  Erfolge  unserer  Aua- 
steltnng  Kind,  die  das  weitaus  äbertretfen,  was  Tersproeliea 
wnrde.  Im  T.  Befarate  (Kr.  31)  haitat  ea,  daw  die  elektriaeh« 
Bahn  alle  16  Mlaetan  vom  Pnterttem  nach  der  Botnnde  ond 
vice  trrsa  abfahren  solL 

Dadurch  nan.  daaa  die  Bahn  in  ilirer  ganzen  L.lnge  total 
eint"'fri"dit  wurd'-.  konnti>  eine  vi."  ^'r.■|^^ere  <ii'scliwi:idigk''it. 
als  geplant  war,  erzielt  werder. ;  die  Fahrt  zwischen  den  zwei 
Endpunkten  dauert  tbataächlii  h  nur  :t  Minuten,  so  dajiM  eia* 
fahrt  hin  nnd  her  nnr  circa  7  Minuten  in  Aaapnch  nimmt 

Diaara  BaaaKat  ha  Zuaamanhange  alt  dem  Umataad« 
betrachtet,  dasa  der  Bahnbetrieb  noch  keine  nennenswenh« 
Unterbrechung:  erlitten  bat,  mnes  als  «ehr  gün^itig  nnd  als 
wohl  ger-ignct  bezeichnet  werden,  die  Verbreitung  elektrisclinr 
Bahnen  zu  firJem.  Im  VI.  Keferate  (Nr.  M5)  wurde  von  der 
Hi>>ti>n  Olüblainpu  (auch  Bem^teinlauip«  genannt)  g«sagt,  daäs 
sie  hh  MO  Noraalkerzen  zu  liefern  im  Stande  sei.  Die  Prüfung 
dieser  Lampe  durch  die  wissenschaftliche  Commission,  die 
nunmehr  auch  in  Aetion  geinten  iat*V  hat  aber  ein  gaaa  sndaraa 
Resnitat  ergeben,  das  dem  BrÜnder  ab  Zengnias  dient,  daaa 
ff  i-i  f"iri.ri  Versprerhniigen  nicht  einmal  bis  zur  HÄlfte  jener 
I.iclilst.u  t...-  L''',u'an«r<jn  ist,  die  thatsäi  lilich  orreichl  werden  kann. 
Die  Li.iMj .  I  .  |>r1f-  ■;;iniiich,  wie  «ir  ajj  v._'il,'i.5slicher  QuuUe 
hOreii,  ijichl  nur  J"!!  Niirmalkerjen,  sie  leuchtet  auch  bei  einer  An- 
strengung bi.s  zn  Normalkerzen  ganz  znfriedenatellead,  nnd 
wurde  erst  bei  einer  LanehtkraA  r«n  600  Moraalkanaa  laratOit 
Daa  iit  ein  henlieher  Bribigl  Sehade;  irir  flrefaten,  ale  irird 
äbertroffen    werden ;    es   ist  eine   Lampe   in   der  Rotunde 

angekommen,  die  doch  wir  wollen  den  Breignisaan  nicht 

vorgreifen,  K. 

"i  Wir  crlinltcn  Ix-ifigli  Ii  einer  ."^cctiun  derselben  I ol^cii  le 
Zu*cbrif[:  Von  der  unter  dem  Vor«it<e  des  k  k.  Kogicrungs- 
rathe»  Proftaeer  Bediaga*  ta^andatt  awaitan  Seetion  der  wisaen- 
«eltafUichen  Commiesloa  wwdea  Itaaondara  iaterMsaate  Unter- 
«oehuni^n  Tor^Domroe«.  Die  erste  dersalhea  betriflt  die  Men^ung 
der  ICrafllei>tun«c  und  de«  BrennstoSVerbrattehef  des  In  der 
nordweatlichcn  Ecke  de-  Keaeelhofes  von  der  Firma  Jaliiia 
Hock  &  Comp.  aufsextelUen  Koek'sebeo  Holon.  Das  Princip  der 
Maschine  Ix'jtt.Oil  .iarin,  fincnj  gegen  lüt*  .^tmo-'^thiiro  dn_'!it  tib- 
ge«cbIo-'*'.'ii»'n,    ur.t'T   I)ri..'k    t-tvlifiiiärn  .liir   li    .7  i"''!!    I  '.'.mi- 

prCKnor  (jciiiaariteii  Wind  juiuf Uhren,  111  i.i'  hielurch  fti'.^l.'lirndon 
Verlireiiiiuni,-Hga»o  W.ifsor  eiiiiLiFprit.cii  und  du  m'  ^i-liliivte 
innige  Cremende  von  Wasaordaiupt'  und  Vorbrennungs-Producteu, 
Lafuampf  naanot,  ia  eiae  Dempiiiiiaselüna  an*  AiliHtsleiataag 
sn  leiten.  IKTIr  liabea  es  mithin  da  mit  IHnqABaadliaea  «a  thaa, 
welche  ohne  Dampfkewel  beireibiiar  »ind,  «ad  aus  fieae«  Chand« 
weder  Kamin-Anlage  noch  l'ehi>r,ilic-he  (^oaeeesiea  stt  Ihrer  Aof^ 
«tetlung  erfordern.  Das  Ite.sultat  di  r  llreiuiang  war  ein  lueserst 
I  gün«tii;e.^.  IMe  s  e  c  b  s  pferdig  cenniiiitc  Maschine  ern^b  eine  effee- 
tivo  Kraf>lei«tung  von  >ihcr  /nölt  I'fcrJestUrken  1  l'Jjj)  l>ei 
LM::,'m  Ufcnn'loffverbrHurh''  T,-ri  nur  n  i  u  m  Kilogramm  stündlich 
für  liir  elTcoiivi'  Pferdekrafl.  Heim  zweiten  Versuche  hardelt«  es 
sich  darum,  fvntzustellen.  wieviel  Pfcriif.<tärkrn  die  zum  Itetri.-tic 
des  Springbruonens  in  der  Botnnde  dienende  dynamo-clcktrische 
Heamae  von  OiaassM  sa  laiatoa  wmAge  «ad  «eiehe  Anaabi 
Ton  PferdesHiken  die  Daiaiilbiaaeiiino  sum  Beliteba  dar  prfmiraa 
dyriarnn-olektriaehea  Maschine  aafwendon  niuss,  beziehungaweiae 
grof^K  der  Kraftverltt«!  durch  die  elektrische  Uebcrtra^ping  sei. 
Dieser  Vcrsuah  ist  aoek  niebt  ToUsUndig  beendigt  uod  wird  ia 
daa  aKehstaa  Tagea  weiter  gefBbrt  werden. 
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Die  elektrische  Stadtbaliii  in  Wien. 

Dii  Projoot  <!cr  Firma  Siemens  &  HnUk«,  in  Wim  aino 
rlektriicho  Slailthahn  itnzuli*gen,  hat,  wi«  nicht  aniicr«  »u  erwar- 
ton,  allgemoino  AufmerkHamkcit  erregt,  um  «n  mehr,  al»  man  wohl 
aonehmen  kann,  liaAS  t^*  «Ich  hier  um  ein  crriHt  ^ii  ri(^hm<in<lp4 
Unternehmen  handelt,  da«  von  vornherein  finanziell  cnt^prcclien J 
fundirt  ist.  Wir  haben  die  Vorooneeaiion  dieser  Hahn  mit^ethcilt, 
wir  haben  femer  in  der  letzten  Nummer  die  f^enaae  Trace  an^e- 
ftthrt  £i  wiro  nun  hiein  noch  su  bemerken,  diaas  auch  bezüglich 
dar  FiMMirav  tin  Abkaaunaii  mit  dar  Llndatlniik  getroffen 
ww4«,  tnd  4B«  elMig«,  allordiag«  die  eehwierlgete  und  «iehtiVt» 
Frag«,  die  noch  ta  Ifiscn  Moibt,  ist  die  teehniaeh«,  aoirie  die  rrac<\ 
wie  »ieh  die  Oemeindo  Wien  ;ni  dem  Projecte  »teilen  wird. 

l'cher  liin  Idee  der  elektriachen  Dahn  in  Wien  ist  im  .\n- 
Bchhi.H.se  an  ciie  Kipfisiiio«  iler  Firma  Siiimena  &  HaUke  eim»  oiri- 
ficMe,  d.  h.  von  eben  dia«cr  Firma  au-^Kehei.di- I'ulilii-atirjri  er.ic-hienpn, 
dcrwir  ilip  \vo*cnHi''h»t/}n  Au'fJfn uiil;:ml  i-iHiMlunrn.  I li^-tlbi?  i;eht 
davon  aus,  dasi  sowohl  die  Tramwa^'  al»  auch  die  projeclirte 
QSrtelbebn  dem  LoealTcrkchr  Wiens  mobt  genügen.  Die  Tramwey 
nioht,  weil  Hm  Ldetuo^sfabiglceit  «iB«  beichrinkte  ist,  weil 
0«Mli«lid%Ml  cm  «eriag  it^  «•&  ikr  der  Yailiahr  dw  laMUtadt 
vaiMhIowen  iet,  mitd  ««il  •ie  dm  ▼aritekr  dar  Bailika  «ater  (ria* 
aadar  nur  auf  uaferbtItatoimlniMi  ITmingaa  Tarmiitelt  Wae 
di«  Odrtclbahn  betrifft^  to  werde  dteialba  wohl  In  Beiug  auf  den 
Masspnvcikflir  l(<i«tun^sfi(liii(  sein,  wenn  sie  lanKC  /u^e  fiihrt, 
allein  .yjch  sie  wur  ii.'  .-ur  Verinitlelung  de.i  Verteiltes  der  Uezirke 
nur  vri  nii^-  bcitr.ii^cn.  die  werde  nui  berufen  sein,  die  ausserhalb 
der  Linif  Wohnrndi-n  nach  dar  Fiudiaandfl-  oder  Kliiahthbidcitc 
ja  brini^i-n  und  umk;i;kchrt. 

Die  Wiener  (iOrtelbabn  wUrde  erat  dann  für  d^n  Loü.alvorkehr 
der  Stadt,  innerhalb  der  Uoi«,  TOn  Bedeutung  werden,  wenn  sie 
ta  «inem  Uber  die  gnm«  Stadl  araiilailaa  Nttsa  tiA  vanoU- 
•ttadigen  kSnnte.  lliezu  aber  diflla  kaam  Jamale  Amaialit  vor- 
handen sein,  im  Hinblick  auf  die  übennItMigen  Grunderwerbs-, 
Hao-  und  Dstrirbskostcn,  welche  jeder  Stadtbahn  nach  Art  der 
Wiener  Gürtelfifthn  anhaften,  und  welche  ei  Überhaupt  iweifolhafl 
laufen  : Hijl.  |{Hhn<'n  das  geeignete  Mittel  tat  Hfw^ltii^-un^- 
-Ic»  I.iii'alT>'rkelir5  in  grnssen  Stiidten  sind.  Zum  Mindc^icn  vcr- 
fi>lilt  eine  solche  SbnUbahn  im  ^roaaen  Stylo  ihren  Zweck,  so  lani^e 
sie  vereinsamt  auf  sich  selbst  angewiesen  isl,  «ie  ex  bei  der  Wiener 
OtMatbaha  dar  Ml  sein  dOrfte.  Die  Londoner  Stadtbahnen  sind 
aar  dadardi  lebenaittiig,  weil  sie  in  ihren  gegenseitigen  Uexie- 
hangan  «ia  weitveraweigtes  N'etx  Uber  ein  liumliah  sehr  ausge» 
dehatee,  mit  mehreren  Millionen  bevölkertaa  Oebiat  bilden,  und 
weil  die  uuehtieseendeo  Hauptbahnen  ihnen  den  gewaltigeo  Ver- 
kehr der  avsaarhalb  London  Wohnenden  lufQhren.  Die  Londoner 
.-'Uidtliahnen  würden  trotzdem  nicht  prosperircn,  wenn  »ic  nicht  in 
iUti  mf:>:i'n  l'':illi'ti  „-rntmcri  I!  itin^iMi'lUchiftcn  .'Utfi'li'iri^'ci ,  liir 
welche  sie  (,'lc'i<'hieitiK  die  Functi'.>ncn  'li'r  V"rliin.liini;s :  ahr..'i.  i'iir 
•lie  UeberfUhrung  der  Gilter  und  deren  Vcrtli'  iliiK,:  ihni  rh;illi  ili  i 
Weichbildes  der  ätadt  bildeten.  Die  Berliner  ätadtbalui  iat  nur 
dadangh  mCgiiah  (awardan,  das«  der  Staat  ata  g^baat  bal^  daat 
ftat  almaiiliehe  in  Beifin  rallndende  Babaan  Stamabahaan  atad 
«ad  dar  Stadtbahn  den  Verkehr  in  uneigennllttiger  Weis«  sufObron. 
Aaiaardem  ist  in  lierlin  der  sogenannte  VororteTerkehr,  welcher 
xnm  gri(sslen  Theil  auf  die  Stadtbahn  aberi;oht,  ein  ungowShnlich 
grosser.  Als  reine  Looalbalin  würde  auch  die  Berliner  Stadt- 
fi»enbahn,  trottdem  sie  mitten  daroh  dio  .Stadt  gebt  und  die 
belebtosten  VaricehMoantraa  denaUMa  barObrt,  Eaam  labens- 

fühiß  sein. 

lliurauB  crgobe  sich  die  Nothwendii;keit  eine«  neuen  Verkehrs- 
institutcs  xur  Vermitteiunj;  des  Verkehrs  zwischen  den  einsetnen 
Baaiikaii,  and  diaiam  entspricht  dia  pnffaattrta  alabiriaolia  Bahn. 

Um  diaiallM  anabhKngig  vom  StrasaenTorkabra  and  TOn  den 
BaMadanWgaa  dareh  denselben  <u  machen,  bleibt  nur  ein  radi- 
«alar  Adawag,  nlatliah  der,  die  Looalbahn  überall,  wo  »ie  mit 
AntaaBaltgaB  xuaammenfUllt,  io  ein  bewundere*  .Stockwerk  der 
letsterea  aa  verte^-en^  also  entweder  al«  Viaduotbahn  Uber  die 
Htrasse,  oder  aU  Tuunellmhn  unter  dieselbn.  Damit  dürfte  jtuu;l«i''li 
die  UD.'ibhltni>ii;kcit  von  den  WitteruntcHeinlliiiisen  und  den  dn>iuM'li 
bervni.'orin^nci^  Itctrit't'^s'ör un^ien  i?.'iranEirt  werden,  denn  auf  detn 
Viadi.ct  können  .'^chnicvct '.\ clmni;cn  oder  u-^<'bnccauhäufunKeu  nicht 
auftreten,  und  der  Tunnel  ist  für  alle  Nicitcrschlago  überhaupt 
aBBBiiBaUeli.  Wai  dia  Aawaadaag  grösserer  Ootahirindigkeit 
babiUB  Krzielaag  tfaar  grSasaraa  Laisiunj^stiibigkait  aabatiifft,  eo 
ist  es  bei  Fflhruni;  der  Hahn  auf  Viaducten  oder  im  Tunnel  unbe- 
nommen, ilic  (ieKi'bwindigkeit  Ton  Vollbahnoo  zu  adoptiren,  welche 
anter  ähnlichen  Verliallni^seii  arboitao«  Eine  Locoinotiv-ätadcbabo 
ist  tvir  ileti  bcnet,-lich"n  LocilTerkahr  n  s«hwerf<llig,  als  dasa  sie 
dem  Uedlirfnisse  deeseiben  üeii  in  Jadar  Basiohang  trollkomnien 


i  aatabmlagaa  kSaate.  INa  LnaomaAea  ab  Volar  kaaa  bkaaomlaeih 

nur  zur  Rieichieiligen  Bewegung  mehrerer  Fahrzeug  beoUtst 
worden,  wHhrend  dem  Localvcrkohr  vielmehr  mit  dem  htafi»^ren 
Verkehr  einzelner  Wagen  gedient  wird.  Der  Einzolwai^n,  welcher 
•einen  Moi  >r  mit  sich  fahrt,  dürfte  als  jwcckmk8»ig«tc5  Verkehrs- 
mittel ffir  ein«  Lnunllinhn  zu  betrachten  sein  und  auch  den  Anfor- 
dtTLirii^tTi  d-'^  M.^^r^l■rIverkehre^  (jeiiii^e  leL-ite».  wenn  dio  Möijlich- 
keit  vnrijeselien  wird,  aus  den  Kinielwaifen  erforderlichen  Falles 
ZU(;e  firttiir-  ii  tu  können.  Die  Hinimalradien  der  L.ocalbahn 
müssen  derart  bemessen  sein,  dasa  es  noch  ausführbar  ist,  den  oft 
wink^gea  Straaamuiigen  lu  rolgaa,  aia  nfliaaa  sadoraoiu  im  ffia> 
bfiek  anf  dl«  baabaichtigte  Miiara  VUirgeaohwindigkeit  grfleaar 
?^in,  s1«  die  der  Tramwaj.  Das  aweckmissigste  .^askonftsm'ttal 
geiceniilier  oiesem  Dilemma  blMat  dio  Annahme  der  .^hmalspaTf 
welrlic  ohnehin  für  Bahnen  von  rein  localcm  (^harnktcr  berailä 
alll^emein  aU  besonders  rationell  erkannt  i.il.  I)ie  )iei  Locnmoti«^ 
bahnen  unvermeidlichen  Uel&i(ii;uni<en  iiun:ii  Ka.t <  ):,  I)«mpf  und 
Funken  entfallen  mit  der  Loconuitive 

Alle  diese  Voraussetzungen  zusaiumengenoramen  raachen  es 
mO^eli,  der  aebwierigaten  Anforderung,  welche  an  die  Loealbaba 
geatellt  werden  mas8|  GeaQge  lu  leisten,  nirolieh  der  Forderang 
baaoadaiar  DillIgkaU  ia  Herstellung  and  Batriab  gagaaabac  daa 
Voilbabnaa. 

SehliessUoh  sind  es  die  Betriebskosten,  welche  der  thnn- 
lichsten  Reduelion  bedürfen,  um  einer  ät.tdcbahnanlage  in  Anbe- 
tracht der  immerbin  hohen  AnlaifC-  und  (.^nterlialtuncf kosten  dio 
Lel>ensf3lhii;kei(  zu  Hichern.  Die  V'errtiindcru'i i,-  ijr  Betriebskosten 
gegenüber  Jcr  Vollbahn  mi;  Loo'imotiv-HctricK  i<t  nur  dankbar 
in  den  allucmeinen  Verwaltunniik H  'v  iurch  Vercintachung  der 
Betricbseinrichtun«;eo,  in  den  Habnuntcrlialtangskosten  durch  Redu- 
cirung  des  Bahnkörpers  und  ler  bewegten  Lasten  und  »ehlietaliah 
in  den  Traclions-Kosten  dareh  Eraati  der  üinielmotoren  (Loeo- 
motiven)  dareh  eine  eonstante  Kraftcnleitung,  welche  eine  ratio- 
nelle &a(tansoatsang  gestattet  und  dareh  gtlnsiigere  Gestaltnog 
dca  Verhkltniü^es  der  Krutto-Arbeitsleistung  mm  Nut^efEsct  dor- 
aelben. 

Ist  in  dem  Vorstehenden  die  LocalHahn  skitiirt,  wie  iie 
xTAV.i  allgemein  in  grof^tcn  .Stätten  .^N  .Stadll'ahn  ani;ezeig(  ist,  SO 
lic.l:irt  in  Ilindlick  auf  luriili'n  Vi-rfi;ill-i:<<!'  Wiens  llild 
n:>nl.  rinii;iT  Vervidls(Undi.:.ri;;iTi.  }■',:<, a  l'S  iIin,  v.  Irii.'  ^i  ■!> 
•iie  .\ul'|y;abe  stellt,  die  Innennta<U  zu  erscbiioa^en  und  die  Bezirk« 
unter  einander  an  rerbinden,  kaaa  wadar  aiao  anaiohliaaslialia 
Tiefbahn,  naeb  aneh  lediglich  eine  Hoehbahn  aaia.  Ia  Aabatneht 
des  Unatandas,  dass  die  Innenstadt  auf  der  Nardi^ta  auf  einem 
ca.  9  M.  hohen  Uferrande  liegt,  an  der  .Siidieita  aber  anantast- 
bare  Avonaen  und  Parkanlagen  aufweist,  ist  «s  angezeigt,  dnss 
die  Bahn  in  der  Innenstadt  als  Tiefltahn  verliuft ,  dai,-ei,'eo  in 
den  Ite.'irkeii,  -loweit  en  die  Terrainverbiiltoisse  irifeiid  ee-LUten, 
nU  Visiiu't  .-i-rtilirt   w.r.l.    In   London   sind,   olii;leicli  dort 

nii  hl  .-tili  fLO  Nivca.i-\"i  rM','hi' liiTiheitefi  vorliejjen,  wie  in  Wien,  in 
i;iü.-  iil.i-.iictii  r  Weise  dii'  -il  iiil'i,\liiic].  in  der  (Jily  uml  deren 
Umgebung  vorwiegend  Tunnelbabaen,  hingegen  die  ätadtbaJinen 
dar  äavaraM  Banrha^  aawait  aa  aiab  aiabt  atm  um  UMarfabrang 
dar  Tbamaa  adar  wailar  aussen  am  Darebbraebang  etne«  vor- 
apringenden  BergrQckens  handelt,  Viaductbahnen.  Der  Terrain- 
Conligaraiion  und  der  Baugrundbe«chalTenhei(  entsprcchoud  nt 
somit  in  Wien  ein  Keini»chtc:<  S^<t«m  das  nalQrliehiite.  Abcrauch 
anilere  Verlialtni«»>!  machen  dasselbe  fast  zur  unumgänglichen 
Ni'thwi-nditjkeit.  Die  exorbitantoii  HealilKti-nwerthe  ior  Innenstadt 
«':l.lie.ien  dasei;, sl  von  vorneherein  ji^il  '  Ii  ilinarc  a.-':  :i  i^,  welche 
aii:h  hlehcohne  (iru  ndei  n  Löji  u  n  »;e  u  luihcJ-Ti  k^nn,  vte  /winj^en 
zur  Tunnelanlaire  unter  Ior  Stra-so  ciitiant;,  l>cni  i,'ei,-cii(il>er 
weisen  die  Bezirke  einige  derart  ubcrmüssig  breite  Strassen  auf, 
daaa  aina  diacralo  Mitbaantnag  der  latitaren  iSr  Uoabbabnawaalca 
sehr  nahe  liegt 

.Man  sieht  hiemaeh:  Der  Schlüssel  fttr  die  Brtchliess  mp;  der 
Innenstadt  liegt  in  einer  Tunneleonstruction,  welche  in  den  en^ston 
Stnissen  durehfilhrbar  ist,  uml  die  Möglichkeit  für  die  Vetbinduni; 
der  Bezirke  wird  durch  eine  Viailueteonstruciion  loiin_t,  «olclio 
in  be-nnder«  breiten  .Sira-s  'ti  oh:ie  lledcnken  l'i.iti   ^irvit^'n  k.inn. 

Der  l'unuel,  welolier  Bi.h  unt'-r  don  .Stra»-en  der  Innen-nidt 
erstrcck^'n  soll,  isii'  l<e;n  gowölbt'-r  «cm,  weil  ein  »olubcr  eine 
ilbcrd  is-ii;!?  II  >  Miit  siiili  lirirnjcn  würde  und  mit  einer  urnWthittea 
Breitvnnuslnduog  behafsoc  ist.  ThunlicUst«  Iteiluctiun  der  Iläha 
i*t  arfordarliab  im  llinbUah  aai  dto  malHtehaa  Uabaiglage  «aa 
dam  Vtadoct  fa  daa  Tanael  und  di«  dabal  vnvemaidlleliaa  Müamal- 
KeflUle;  «ie  ist  ferner  sehr  drini^end  e<'bnten  mit  KOcksicht  auf  dio 
unmitielbnro  NIthe  vOb  lläuserreilien,  deren  Fundiniente  nicht 
unterKtaben  werden  dürfen;  .sie  ist  endlich  zweckmässif;  in  Anbe- 
tracht chunliohst  bequemer  Zu^itngliebkcit  der  Tunnclstationen. 
Bei  der  adoptirlen  Tunnelty|ie  liegt  dio  Schienen-Oberkante  nur 
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4v  M.  KBter  der  Strastenlcrono,  und  der  i'crron  nur  ot  M..  rol. 
Treppenstufen.  Aber  such  thunli<  lK«fr>  Utiiu'  t;on  der  llrcitc  ist  erfor- 
derlich, um  nicht  nur  ilin  Aust'üirbarkoil  d'  j  TiinDcIs  in  en(fpn 
Slraicen  lu  ermöglichen,  «ornJcrn  il«mit  auch  nc-rh  nrl  ^n  Hcni'ollicn 
Mdenoit«  Raum  bleibt  für  Untcrbrioiping  der  rnnuliKuticn^  .  Gm- 
mai  Wau«TT«hre.  Mit  «incr  l.icblwette  von  ö'a  M.  und  einer  Con- 
•traatfombreil«  von  fri  M.  MtMt  die  Tmnritn«  diMM  Aaftc^ 
denmtM  Qenttife.  SeUxtvcntliidlieti  find  dtnuti^  rednetr« 
AbmcJüuniiren  nur  unter  Zuhilfennhinc  von  Ei^cnconitructionen 
»u  erwirken.  Auf  den  WiederUf^ern  umpcliehrtcr  Erdbftgcn  werden 
in  AbelUndeii  von  3  o  il.  I  fcirm!)2P  II--iuptw:iniJ.'ticlc  errichtet, 
vvi  :chc  iicpon  den  »nf  sie  cinwirk'-nli-n  Knliirut  k  nn  ihrem  unteren 
Ende  durch  hcsrind^re  ^-prcit/rn,  nn  ihri>tn  oberen  Kn  in  sbcr  durch 
die  De*'kei^con5(niotion  Yrrppannt  wonieu.  Nach  dfr  I-(ini:.?r:eJitung 
de»  Tunnel»  nind  die  Hnupivrnndntiele  durch  drei  über  einander 
angeordnete  l'rofilciaen  rerbunden,  welche  auiser  einigen  unter* 
geordneten  Functionen  den  ZwecJc  haben,  den  xwiscben  den  Haupt- 
wmditMlm  aa^MtalltM  MlnriliA«M  ZiriMk«iiali«l«a  nla  O^gM» 
la«w  n  dienen.  Die  fwiwhea  den  mnindir  te  Abitlndm  tco 
Ts  M.  Vfiiidliclien  Stielen  verblvibenden  'Wandfelder  «erden  dnrch 
Tcrjinkte  Tonnenbleche,  iin  ihrem  oi  eren  Hude  aber  darch  de«- 
g\f'«-\:en  hjil^e  Ituekelplalten  ge^elil^.8seIl.  Ariüt.ttl  die»er  eisernen 
\VUriile  keimen  »uch  kolohe  au-,  halb  ."^tein  .-turkfn  Zie({elkii;  [ien 
in  Anwondiini^  kon  inon ;  nur  "  'Inlc  dabei  oiiic  ttvfa.'s  ),-rö*sere 
Con-trucrii  nsbrcile  de  Turim  ]'  ^i "h  crqeben  und  Her  Anschluss 
der  Wände  nn  die  Deekciiconstruetinn  ein  weniger  eleganter 
werden.  Die  Ueekeneonftniction  «eblient  «ich  dem  Rhvtbraus  der 
WandeonetruetiAn  an.  Den  Hanpiwandstielen  cnt«preelien  die 
HtMiptdeelientrilger,  dn  ZvrfidieulieleB  die  Zwiaebenirjlg«r.  Duroli 
weilci«  Anordniinj^  vtnt  LftndnIitRem  dritter  Ordnuni^  werden  qua- 
dratiache  Deckenfelder  Ton  l'S  M.  .Seite  gebildet,  we^he  mit  ver- 
xinkten  Buekelpiattco  gevcbloüten  tvcrden.  Die  ISuckcl  <i('r  l'lalten 
sind  bebtif^  \  erm"idunK  vnn  \Vu!i<ersüeken  und  der  dndureh 
beiiie.ctei',  ir^  Aidnce  und  Unt-Tii 'ili  i.-i..,-  ko.^L.-pieli^eri  Entwll»*e- 
riHiH*''"  i'iieh  fil'(>i.  i-ekfli-r,  Cibi^'^'jc'h  e.Ainit  eine  rfwns  ("T^M^ere 
("oii.'itruetjdiislii'i.e  e-:  rderli  'h  wird,  l'io  Con.»tru<'t^  nsl.  :ho  der 
Decke  beträgt  bei  der  dai^ci^tellten  Tunncllype  U'ku  M.,  aie  kann 
jedoah  aa  ^ellM,  wo  «■  die  SltSgangnortilltniMO  der  Bahn 
wan«ehenewtrtli  melieinoii  Immb,  new  weteatliob  TMniadart 
«  rlen.  indem  twiMliM  dM  Ooi^een  eine  StBtie  geatellt  und 
diniit  ilie  SpaaniieKe  der  Deeleenbalken  auf  die  HKIfte  redoeirt 
wird.  Die  (iefammt  -  Eiseneonntruction  de.i  Tunnel«  vriegt  pro 
laufenden  Meter  ca.  ITW^K^r.,  sie  gcwührt  t:ei?enüber  der  (iewfilbc- 
coMtruclion  den  Yortheil,  dn*5  'ie,  weil  au«  einzelnen  fiochlinpcn 
bestehend,  wenn  erforderlich,  rieht  nur  ohne  jede  Yorpöl/ung,  > 
•ondein   auch  ohne  eine  erbe!  liehe  Heliindening    ilcs  ."«traseen- 

Teitebrw  «ufiihrbar  ist. 

ColKlionen  des  TnonclH  mit  den  Straiuenoanfclen  stehen  nicht 
an  beflUroliten,  weü  dar  Tteoel  aar  in  aoleha  Slnuaan  liinain'  , 
projeetirt  wnrde,  wo  Canlle  von  Bedaotanx  flberlianpl  niaht  vor-  | 

hnni)en  sind,  oder  wo  dieselben,  wie  am  Suigring,  so  tief  liej^n, 
dri's    <ler    flache  Tunnel  ohneweiiert  darflber    hinweg  geführt 
wer  Inn   Vai  n      Die    iiM«»er»len    Ver  i^t'diinecn    dc<  r.iii.-jlinations- 
.^^v.'erij-«,  rhii  ueletp-m  der   rui-i:-'!    ii       Ih-lversliie.d'eli  eollidiren 
wird.  l.iiT'.rifn  keine  Si  ). \sien|.;Iseiten  i  ereitpju.  neiiTi  b-'ider.'.eit«  des 
Tunneli   ein  <':>iial   zur  .Xusf'üiruiie  i;r;.inu-t.   welchoi   die  llau.*- 
leilungen  aufnininit.  Dasselbe  gilt  bezüglich  der  (t.v«-  und  Wasser-  ' 
leitangen ,   welche    Bclb.<!tTerstltndliGh   in    doppelter  Anordnung  1 
beiderseiu  des  Tanneis  aasgefUhrt  werden  müsatcn.  Damit  würde  j 
dann  aber  lagletoh  der  Vaidull  orraieht,  dasa  diese  Robrleilmgen, 
wie  ea  neuerding«  bai  SlraaiaBatnlagea  ttUiob  ist,  unter  die  Trettoini 
tu  liegen  können  wflidan  vnd  doM  dann  nicht   mehr  Jede 
|{t''(>aratur  an  den  LeitiiDgca  aiiie  Slnuaensp«ming  mit  sich  bringen 
würde    In  entsen  Strassen   würde  n   «npar  rrit  Vnrtl 'il   für  die 
StfÄ-ä^rrileitutiiien    vi-t  l  in  l-^ri    t^ein,   ^v.m.i  i>  t  ■■' i  ri  ri    vi-ii  d'-m 

Turincl  aus  zin^Ü7i^'h.:di  j^enint-bt  werden  kijnrileii.  Die«  ^e.*ohieliI, 
in<teni  n.aii  di'-  I 'e>  kerir'ii!''trKetinn  ifil  die  ^:\v/r  .'^t^;^>eri!lreif  e 
ausdehnt,  den  Erdaunliub  seitlich  bi»  an  die  Kellermauern  der 
HAnaer  sieh  erstrecken  ISaet  wu)  an  letzteren  «ntlang  die  Gas-  i 
und  'Wasserleitangcn  fOhrt  Im  Uebrigen  ist  (Br  den  Fall,  dass 
lieh  eine  Strasse  für  die  Aofnahme  des  Tunnels  und  der  daneben 
anzuordnenden  Rohrleitungen  in  der  '1  hat  zu  eng  erweisen  sollte, 
die  Anlage  zweier  elneelei^itter  Tunnels  in  zwei  benachbarten 
PanllelslraKscn  vnn;e«( dien. 

Ein  »weitei  l!ed>'nkee.,  niimlicli  da.i  jii  krrrp.sser  Kaum- 
I  eschrinkun^'  dci-  'l  uii:;.  !«,  entfallt  in  Ani  etra-ht  dos  l'm.'.landef, 
da?«  der  clektri-ebe  Iktricl'  weder  H.iui  h  und  Dampf,  noch  Ver- 
breonunescase  verursacht,  welche  ilen  Anfenihnit  in  Eisenbabn- 
1  unnels  allerdings  sonst  anangenehm  inachen  Zudem  ermdglicht 
die  geringe  CoaslruatienakSha  der  Daeke  die  Anordnung  einer  sehr 
lirlUÜgen  Ventilation.  Ra  wird  beabiicbtigl,  in  nicht  aa  grossen 


I  En!ler!i-.i!i>>-t  n  in  einzelne  Deckenfelder  durchbrochene  Flatten 
nach  .^rt  der  Canalgi:ter  cinjulepen,  webhe  den  Strasuenverkehr 
in  keiner  Weise  bceinlräehti»,'en.  Linter  diesen  durcht  rotdu-nca 
riattcn  sind  Kasten  projectiit,  deren  Höden  die  durchi^dlenden 
Substanzen  auffangen,  wKhrend  durch  die  Jaloutieartigen  \N  im  !e 
die  Luft  hinausgelrieben  oder  angezogen  wird,  je  nachdem  der  an 
dam  ICaaten  vorbaiftduanda  Wagen  licli  domaelbaa  nihait,  «ddr 
aieb  antfanit  Tat  üebrigen  dOrfte  der  Toanal  mit  S-r  II.  Lieht- 
h6he,  welche  di«  der  niei-«en  Wohnjimmer  öbcrtrifft,  dnreluna 
nicht  einen  beengenden  Eindruck  hervorbringen,  da  wlihrend  der 
Fahrt  dun-h  denselben  im  Wagen  selb-.tTer.«tlindlii'h  elektr{*Rho 
Belcuchtu^^■  fiinctioniren  wird. 

Die  'N  i.iducttypc  für  ausnahmsweise  breite  Slnisi-cn  ist  uol<>r 
Bcnliarlinir.ir  folgender  f te-ichl?punkto  ponstruirt  worden.  Der 
Viaduct  niuss  in  der  Strasse  möglichst  unbedeutend  erscheinen, 
er  muss  lu  dem  Zwecke  in  seinen  Dirososionen  ihunlichüt 
betehrlinkt,  in  seiner  Conitruclion  Ihunliehsl  durchsichtig  gehalten 
werden.  I>m  Entere  dQrAe  erraiebt  »ein,  indam  dar  VIndnat 
StOtawelten  *on  16-s  M.  bei  nur  2ts  M.  lateraolumnienbrelte  4er 
SSulenpaarc  aufweist  und  eine  Planumsbreite  von  nur  i'i  M.  Die 
Durchsichtigkeit  der  Construelion  wuidu  cr/iel:  dumli  .Anordnung 
thiinlichfit  weniger  und  einfacher  C-nFtr.icfii  n-f.i.ile.  Unter  jedem 
(ielei'e  liegt  nur  ein  Hnupttr»i:"r,  wi  li  Srr  um  i  ic  iiif;zu  enchoinen 
in  dii?  (lelein  bineinr.'ii;t.  Um  die  <,M;ei  •.  erl  ; 'iduHijen  in  möglichst 
i;riiM,*en  Entfernungen  .ii-,.:.rilneii  xiU'l  dir  Felder  des  HaupttrÄcers 
recht  weitmaschig;  gestalten  tu  konntn,  wurde  ein  eiscnnjr  l„in.,-- 
sehwailaB''ObariNiK  in  AtHMiaki  ganonunen,  welcher  für  eine 
elelitrfadio  Dahn  aaMcrdam  dan  Vaman  einet  grossco  Leitung«  ■ 
Queraebnittea  mit  sich  bringt.  Es  wurden  nun  einftMho  Diafonalaa 
an^ordnet  und  duait  gleichseitig  der  Gefahr  dea  Oarlaaehaa 
beim  DarOherfaliren  der  Züge  begegnet  Aus  'demaelben  Grunde, 
sowie  ebenfalls  aus  Gründen  der  Durehsiclitigkeit,  wurde  die 
Fahrbahn  nicht  abgedeckt,  wa»  bei  Locomolirbetrieb  in  -•Vtibetracht 
der  entfallenden  Funken  und  'ie.i  »blrop:'<M-di  r.  ,i-.sers  nicht 
zullis»ig  sein  würde.  Nur  in  der  Mitte  /wimdien  beiden  Geleisen 
liegt  verlieft  ein  liii.ii;  -!  lldiJen-teg ,  vnn  welchem  au«  die 
Iterision  und  Unterhaltung  der  beiderseitigen  Geiciao  bewerk* 
atoiligt  wird. 

Wa«  dia  Construelion  dar  Trigor  betrifft,  ao  riad  diaaolboa 
alt  GalenkUifer  gedarbt  Zwischen  zweiTrIgem  mit  ttbam« nndan 
Enden  mit  22-s  M.  Lin^e  hangt  je  «in  in-t  M.  langer  Zwnohea» 

trSger.  Auf  diese  Wci.ie  wird  der  Summirung  von  Ausdehnungen 
in  Folco  yon  Temperatur -Veründeruiipen,  welche  bei  einem  laniren 
eisernen  Viadu' lo  zu  bofdeiiten  ^Ie^lt,  auf  da.<  Wirk»nnjf;c>  be. 
gegnet,  Di'-  Siiuli  ii  »ind  aus  "^eh'nio'lMHen  i«-eil.-iclit  und  jin  ilirem 
Kopfe  niiHeUl  Eckausstcifunuen  mit  ili  iii  Ti!ii-rr  fest  vrrhunden. 
E«  ergibt  sich  somit  am  Knpf  diiK  Ma^iinii!  -  l!iegungt<niomeiil, 
während  dasselbe  am  Fulse  gleich  Null  ist.  Aus  GrUnden  der 
Au'dehnim(  daa  Viadnatea  in  dar  Lingn  iM  aia  um  das  andere 
Siiulenpaar  naoh  £aaar  Biehtnng  an  Fnt*  beweglich  gemnoht, 
wihrcnd  im  Uebrigen  die  Säulen  mit  dem  Fundament  verankert 
werden  »ollen.  Die  beschriebene  Beanspruchung  der  .Sllulcn  luotivirt 
wie  beim  Tischfu*se  eine  nach  unten  sich  verjüngende  Form,  datrOtt 
Ssiheli-trhe  AusbilJui.t'  jedoch  noeh  dem  berufenen  Künstler  *or- 
bebalten  Ideii.i,  wie  aur!:  im  Uebrigen  die  gesatiimte  decoratiTe 
Ausstaltun;:  i|e^  Vialurt''-. 

Der  Überb.AU  ruht  auf  dem  Viaduote  auf  isnlirenden  Zw  i.»chen- 
lagen,  welche  gleichzeitig  ein  bequemes  Mittel  an  die  Hand  geben, 
um  in  Carren  die  erforderliche  Ueberbbhung  hor/ustcllcn.  Im 
Tunaal  iat  dia  Iwlirung  durah  lehr  «ahwaabe  QaerscbwaÜMt 
bewiiict,  welche  giloiehiaitit  rar  Brinltnnc  dor  riehligen  Sporwoitn 
dienen  mtlssen,  loimd  dio  Anordnung  ton  Spn^tniimn  bai  ^ner 
elektrischen  Bahn  mtt  Afonslaitnof  durch  das  GeaUIngo  nna- 
L'eschlo«sen  bleiben  muss. 

Die  Trace  iler  elektriüclien  Bahn  w  ;i  ■  \  n  uns  bereits  »n- 
1,1  L-ebt-n  *  endlich  die  Lietrifb'krak  lietrilli,   .so  bemerkt  die 

I'  i'  I  .1.  ri,  Aa^-  lie.Kelt.n  jin  einzelne  I 'enri al^u•JbMl,  w<delie  unter 
Au.^niitzung  sun  Kciilgrund^tlUcken  errichtet  werden,  erzeugt  wird. 
Es  wird  hiedurob  die  Mdgliahboit  einer  Uetriebsstdrung  aus  Ver- 
anlassung von  OolbelMt  a«  den  Maaehinen  ausgeacbloseen.  Es 
raaultirt  dadnreh  tia»  von  allen  ZnflUligkeitan  unablillngiito  2n- 
TerUodgkeit  dea  Batriabaa.  *^ 

CHRONIK. 

Dar  Ausbaa  der  Orlentbahnon.  In  den  b't.ien  'riij;rn  hat 
die  grosse,  für  die  Monarchie  höchst  wichtige  Etage  des  Ausbaue^ 
der  orientaüaehan  Bahnen  «ehr  orftaulioha  Fortacbritto  gemacbi. 
Die  balgartioho  Sobranja  bat  die  TOS  der  Gmfirmet  i  qtuttrt 

*t  Siaba  «silMli  »PnjMt  ataua  N'aliiiJ  aitlitriiclMr  aiadakakasn  I»  Wlsa« 

tau  SlMn*»»  &  HslsiM.  Z»«iM  Aofissc,  V«rfc>(  *m  Aturla  tt  Ct», 
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IrawlilOMra«  ConTfnt^iri  ni  hmit^.  wtlche  Bulgarien  veq)fliphtet, 
•Ine  da»  T.«nd  durch<chnciMenik'  VcrhinduncBlinic  «n  Ulf  »«rhinohiri 
«od  türkischen  Buhnen  h<T«u«tcllpn ,  die  üKpr  rurihrnd  »w\ 
Sophin  zu  ?elien  IiStto.  F.«  »ti-!it  rlptnnafli  'Irr  Rslirltiruni^ 
d<*T  CriiiTt-rition  vrin  Si-itn  Iliili:*rii'n^  Icciit  Hin'lrrni^^  im  Wpipe. 
Die  KatificAtinnrn  Meiton«  licr  Türki-i  unil  Swliien'«  »i-nien  Kloich- 
fall* in  den  nieltaten  Tal-lti  i  ruAgen.  Der  iarkiM*he  !tnti>ch»ft«r 
la  Wien  bat  benito  vor  mrlireren  Ta««n  die  Vallmsohl,  den 
▼*ctaK  n  nÜMm,  «rbaltM,  mhmttlu  «oll  Her  teAMkt 
MUtttnJtMUka^  m  itmmihtn  Zwaek«  fa  «fallen  T»g«n  In 
afailreftta.  Serbien  h«t  bekttnntHeh  mit  dam  Baua  der  Bahn  he- 
RMnM,  ohne  die  IteHchlniüifiiMunK  der  larUfahw  Skupu-htina  üher 
die  ConTention  der  Ctmf&enee  ä  quiUre  abznwarten;  die  »or  Kur»i>m 
gFwIhlte  Skupachiinn  wunt«  «ofort  nach  ihrem  Kuiammentr<>ten 
wi'piVr  aufweinst.  Marn,-el<  einen  ücsohlmscs  der  serliisohcn 
Loci'^Iniiv'',  ^otl  liio  Uoirionini;  io«  K'inii;^  Milari  Ph'si  Jiti'^flSt^ri  sfiti, 
»orb<'t)alt!i"h  einer  fpütcrcn  I(iiic'iiin'(;it5-KrtlH'iiuiitr  ilio  Ratifii-irmiK 
Tormnchnien  und.  wa»  noch  wi  h]t:(;or  ist,  dfn  Hiihnhna  würiiij- 
forUuiedrn.  So  fiigt  rieh,  wie  es  scheint,  endlich  doch  ein  Glied 
da*  tadaitk  «m  diaaa  flr  Gaatanaiah  wiil  Mätalaarapa,  «iahtiKa 
BahnHiiia  m  voUandan,  dl«  vin«  dünata  Taritindwiir  wiana  mit 
OonatantiDvpel  und  Saloniki  bewerkatalligt,  und  dem  Handel  wie 
darlnduetrie  die  haffniioRsreiehtta  Zaininft  eröffnet  Am  16.  October 
1886  tnllen  ilmmlliche  Strecken  dem  Betriebe  ribcr^pben  nrrrden, 
«aoil  nicit  neue  Zwinchenftlle,  auf  d!«  man  allcrdini:)!  mit  Uiiek- 
aiaht  auf  di"  f  li-.vmV-cndfn  Vprh«ltni<i«c  der  Fl.illcmh.'jlMniicl,  «o- 
ftaat  Boiii  !M';--,    1      l'>«iir1uni;cn  filu'-'-licn 

Internuliunittt'S  Krachlrrcht.  Die  I\»l>fil|iini;  i-ini'«  inter- 
nationalen Ki«enl>iihii  Kr;i'litr.':  lit<!,<  li;it  tili'li  h.  Iiuti  %r'n  liingfr  Z'Mt 
alt  ein  dringende«  Uediiri'ni»»  hrrauHt^cKtellt.  Je  mehr  der  inter- 
naübMl»  V«rkabr  aanimmt,  deato  fOfalbarer  wird  die  dureh  die 
Vcraetiiadaahrifder  Ftachtreebte  in  d«n  maebiadenan  Undarn 
Tenintasste  Rechtxunsiobprbeit ,  «ntar  waleber  abao  ao  aabr  dia 
Trannpart-Anilallen,  ale  dia  Aufitabar  und  Kmpfllllfer  von  OSlam 
la  leiden  haben.  Die  in  Dem  im  Jahre  1879  nnd  im  Jahr«  18H1 
•tattgehaliten  Confprcri/cn  v^n  Kclpg^irten  au»  Ociterreich  -  Unjfarn, 
Peat»ehl«nd,  Rii«)il«nil.  FraTikroi.'li,  Dpk-i.ti,  Italifn,  hiixcmlui'».', 
der  NiederlnInll^  ur..\  tlrr  ^i-linfi?  l.jilion  !  .  k nn.f.l-li  Ir.'j  Krii»iirfi> 
ausRearlieitel,  nämlich:  1  I>cn  Kntwirf  oirn  k  inrfrnationaleti  Vor- 
traK"»  über  den  Eincnh-ihn  -  Fraohtvcrlii^hr :  "J  den  Entwurf  von 
Au*filbrunga-Be(timmunir<-n  zu  <lio<em  Vrrtrni;»  und  ^.  den  Ent- 
warf «inca  Bnriamantf  fUr  Erfichlunc  ainei  Centraiamt«*,  walebei 
iaabaaimdare  ma  Auambrong  der  Vartifga  unlar  1  and  2  über- 
waeban  «oll.  Da  ein  Theil  der  Boaehlflaia  Mr  jmt  «müm  gaftaat 
and  «ina  Reihe  beaehtenawertber  AnaBdomanta  (aitaltt  wird«, 
welcha  die  Majoritlt  nicht  erhiallaB,  M  wardan  dia  geaaaatea 
EntwQrfa  tammt  den  aa  demwtban  faataUtan  Amendementa  dan 
auf  dem  Ictifcn  Conirre««   vertreten  gewesenen  Keicieruneen  noti< 


ftcirt,  urn  im  \V,  i-f  1.  -  i|i|snnj:iti<i'h'?r[  Vr-rhaiidlunitcn  •■im'  Vi-rein- 
bamni^  /u  .-r,';-'!.-:!  ,1  ■  n.'vii  d'^ni  Au-Iall  de?  KcstiltaSes  dieser 
VcrhandluiUM  n  ■'.ir  i  ii  mtnedT  in  ijichster  Zeit  luni  Absi-hlus* 
eine»  intcrnaiionaleti  Abkommens  auf  Grund  der  in  Uede  »tehendon 
KntwUrfe  kommatti  oder  aber  eine  neue  Confereni  behufs  Aiu- 
h'leichung  TOB  Haiiran^Teriehiedenhaiten  anberaumt  werden.  Dem 
Vamehmon  naeh  haben  «teh  dia  Bagiannigm  tob  Oatlairaieli« 
Vogm,  Frankreich,  der  Niederlande  «nd  der  Sebwafi  aaiiOD  bareit 
arklirt,  den  vorliegenden  Rntwiirfen  al«  Grnndintrr  zu  einem  bezQi;- 
liehen  internationalen  Slaatsvcrlra^  ihre  Zii»tin:niijnij  in  erlheilen, 
e«  ■<'>!I  nurmi'hr  aueh  der  Deutseln'  Run  Irnrnlh  d  irüber 
:t,  !  In-,  f  i.-irn,  iili  oder  in  svie  fern  ;«ne  Knlwurl".'  j<'-'ii;ncte 
(iruiidi.igc  liir  lien  .\!>«cliluss.  he/ütrlirlier  ViTtr.i>;i'  tu  i>rlr:nlitei; 
tieien.  Man  darf  iimbcsondere  darauf  i,-e<]i'iiiiit  soin,  oli  di  r  Hundes- 
ratb  aieb  dazu  verstehen  wird,  dem  auf  Anrei;aaK  der  Vertreter 
WB  V!n»kreieb  und  Holland  «;eras«ten  Besohlnsäe  der  letzten 
BanarOonfarant,  daa«  Bitenbabn-Betriobimiltel  und  Guthaben  von 
BiaanMina*  bw  in  dem  Staate  mit  BescUaR  balif  ^  nad  enqvirt 
wardan  darlba,  welchem  die  lehuldiar«  ESienbaba  aaK«hSit,  so- 
sustimmen  oder  nicht  Waa  tpeeiell  den  Entwurf  ad  3  betrifft, 
■o  wird  ülier  doniitdben  Folgendes  miti;etheilt :  Dem  Cenlral-Amte, 
welches  lunt  Artikel  f>7  den  intcrtiulio.-ialen  ri  lioreinkonimen»  Uber 
den  Eii-enliiihn-Fr*  litv.  -k.'tir  ^  i  •■itirl:len  i»t,  und  in  Hitu  M'inen 
.Sit/  lialii'n  «nll,  wrrden  ;ulo  M  :'thciluiii-c!i  ,  die  für  das  itilern- 
nalirinale  Tr.in-j.nriwcaen  v--  i  W  i.  |jtj^-V''il  vnti  d'"!»  verirat:«- 

soliliea.Henden  .Sluiiten,  nowio  von  lien  Eisen). ahnverwaltungen  mil 
getheilt  werden.  Dm  Centraiamt  kann  mit  Deniluun;;  dieser  .Mii- 
theilunffen  «iae  ZeitaebriA  herauagebeo,  von  welcher  je  ein  ExempUr 
Jadem  Staate  und  Jader  betheüigtan  Varwaltwic  anaatgeltlich  lu 
Übermitteln  iat.  Auf  Verlani^ea  jeder  EÜMabaSiiTarwaltnng  wird 
daa  Central-Arat  bei  Rcfrulirung  der  aal  dem  internationalen  Trans- 
porte herrührenden  Forderangen  al«  Vermittler  dienen.  Dum»cllen 
letfnBM  daiartip  Foidaniogaa  lur  KaaatniH  gahraaht  wardao,  um 


die  Urxieinnfr  deraelben  za  erleichtern.  Za  dic^'m  /Anecke  vr^rd 
daa  Amt  uni^Ramt  an  die  •ehuldnerische  Bahn  die  Aufforderung 
?ur  Zahlunf;  richten.  Im  Falle  hinreiehendcr  Beerfindun?  der 
/•«hlunc«weii?emn)f  bat  da»  C«nlral-Amt  die  Parteinn  Tnr  den 
zuatHndli^en  Rieliicr  zu  verwciaen,  im  enfeeecnire'elr'en  Fi>lln  aber, 
»o  vric  in  dem  Falle,  wenn  nur  ein  Theil  dor  bcan«pruchlon  For- 
derunit beetritten  wird,  hat  e*  aiob  darüber  aaizuapreeben,  ob  dia 
«ehuldneriache  Eiaenbaho  die  gania  oder  einen  Theil  der  galtan4 
aawaabtaB  Vardanmc  bb  lUaiaB  da*  Amiaa  ai«datmlagBn  haka^ 
Wenn  eher  nm  rMKaa  Mal  (teeMhan  Aalferdanmt  ^  GMtral* 
Amtes  binnen  rehn  Twfen  nicht  enf«pro*hen  wird,  hat  da«**lba 
von  ArotswcRcn  den  Staat ,  deasen  Gebiet  die  betreffende  Eisen- 
bahn  angehört,  eine  motivirt«  Mittheilung  und  «uiHeich  da»  Er- 
suchen »u  richten,  die  eeeigneten  Massregeln  in  KrwSeunB  «U 
lieben,  und  namcntlieh  »u  prüfen,  ob  die  iicliuldneri«rhe  Ki«eiil)ahn 
üueh  ferner  in  dem  von  ilim  mitKCtheilten  Verjcietmi«"-  der  rur 
Ausfilhrunn  internationaler  Transport«  a!«  geeignet  beteichneien 
Eisenbahnen  zu  liclaasen  sei. 

DalmatinUch«  KtaBtabahaaB.  Dor  Bericht  über  den  Batriab 
dw  dalaiatiBlaahM  BlaatiaiHBbiiiBaw  im  Jabra  1882  iet  aoabaa 
cnahiMMBi  Er  aaiat.  daai  bbA  Im  Toijaim  dl«  ankBaatlcen  Ba- 
trieba-KraabaiaM  dieeer  Staatahabnan  keine  Beasemn«  erfithren 
habea.  Der  Gaaammtverkehr  bleibt  vielmehr,  wie  der  Bericht 
selbst  cnnstatirt,  jadra  Jabr  faat  onverSndert  Im  .Jahre  I  W»  wurden 
•Ib  7.'.8  Personen  baffrdart  *e»en  26..W6  Personen  im  J.thre  1H81, 
und  -.'6  40J  Tonnen  eeeen  2H.'2.'>P  Tonnen  im  .lahre  ISS],  Di« 
({cammten  Ileirifti«  KinnnlimiTi  riin  ]  tp-i  7!I. 119(1.  iiri  .lihre  1S8I 
.Tuf  7r),!t.S9  !I.  im  ,I:i^re  IH.SL!  ^'''-tinken,  un<l  /v>-:\t  'lie  Kitinfibmen 
.M!«  l  '-ii  I'.T,-ninM,-,.'rk.''irc  vcti  1 '.I.H85  «1.  auf  17. 'Hü  'l  ild  die 
Einnahmen  aus  dem  Güterverkehre  von  &0.'.^17  tl.  auf  bü  193  A. 

Die  VerhiMaiaaB  aind  demnach  fit«!  atati«B>r  an  nennen,  fairiaa 
kann  «bar  v«n  einer  Reaaeiramt  der  Betriaba-Brgebaiaia  niaht 
gaaMMkaa  werden.  Die  Betrieb*. Auagaben  betmaen  im  Jahr» 
1888  147.880  fl..  d.  L  um  4155  II.  weniaer  aU  im  Jabra  ISBl.  DU 
(Teaammt-Auagaben  betrugen  197.444  fl.  Da*  JaKr  1082  icUieaat 
demnach  mit  einem  nelriebsknaten-Abiraece  von  121.6M  fl.,  naah- 
dem  das  Jalir  1881  ein  Defleit  von  II1HI8  tl.  ausgewieaen  halt«. 
Oer  AhK-arii;  ist  ccrink,-er,  als  er  iin  .'^tsiitf-Hudiret  prHIiminirt 
wori'^n  "ar.  er  bcträct  inde^i'eti  noi  h  in.inrr  um  45.<KX)  (1.  mehr 
als  die  Ketricbs-Einnitmien.  Ii:'fr.nnlit>-t  ni-in  ilii-  VerVehr«  Ziffern, 
so  «oigt  sich,  daas  der  Itetriob  sich  in  sehr  liescbridanen  Grenzen 
bewegt  Auf  den  106  Kilometer  langen  dalm«tini*chen  Babnen 
verkebriaa  im  Oaaten  im  Vmjebra  2742  Za«*,  d.  L  fiir  die  ganze 
Linea  dlaair  dNlaniigaa  Baha  dH»  ZUg«  Ta«,  aad  e*  wurden 
87.828  Zttci-ICOonMtar  sarflaltgaUgi  Dar  WacaniMfil  baatand  ana 
8  Maaehinen,  19  Personenvnman  nnd  65  Ijutwagea,  KoUan- 
wagen  «<e.  Speeifioirt  man  endlieb  die  bef?<rderlen  WaareoRattmigea, 
•0  ergeben  sieh  Kleiehfalls  nur  minime  Quantitäten,  wenn  man 
von  Braunkohle  absieht,  die.  l'ei  einem  geaammlen  Güterverkehr 
von  'JR  fiß4  Tonnen  mit  2"2.2S3  Ti)nnen  ver/eichnel  ist.  E»  «ind 
,-illenfii!)«  e.oeh  zu  erwthnen  :  Getreide  mit  J24t  Tonnen.  Ban- 
und  Nutzholz  mit  llöS  Tonnen,  Oelkuchcn  mit  371  Tonnen,  Sali 
mit  176  Tnnnen  und  Wein  mit  107  Tonnen.  An  RaipattltarB 
wurden  4584  Tonaaa  bafSldart,  alao  beinahe  *o  viel,  ab  an  Waaraa 
tniamnwntanoaiBMn,  adt  AaaaBliBM  dar  Bnunifcoblaii  HUt  awa 
die  aBKefahrtan  tfornnata  snaammeB,  an  wird  man  nur  lugabea 
kBnnen,  w.i':  der  Bericht  in  aeinem  Einganee  cnnstatirt:  »Daa 
ami>^  I.axd  ILilmatien  mit  seiner  geringen  Production  und  Con- 
s^inition  k.inn  darch  seinen  eigenen  Verkehr  die  Dalmatiner  Staate- 
eisenh  ihnen  in  ihrer  gegcnwXrtigen  Linge  ni' 'it  erhalten.  Diese 
fr.iuriso  Thatsacbe  orklKrt  das  jährlich  vorkommende  Betriebs- 
l>ofii  it,  sowie  die  Fruchtl.Tiijkcit  dor  vielen  und  versohiedenartigcn 
zur  Ilehung  .ies  Verkehre«  hia  jetzt  eingeleiteten  Maasnahmen.« 

Eiaenbabn-Tenttaatllchnng  In  Preutaen.  Die  ausserordent- 
liche Gefleralveraammlnng  der  Berliu-Hambur|ier  Babn.  hat  am 
10.  d.  H.  dia  wa  dar  VaiwaUaBf  n^mMat/nu  Btitatw  AaadaiBBt 
(tanahmliti  Biaher  war,  wie  wir  bwaiti  «Mtothatt  aaiMMBa, 
wanigateaa  aaah  Anaiabt  dar  Varwaltawt  Kuut  Baha,  te  TaricNf 
~  "  aialit  Bri^gUsh. 


MISCELLKN. 

Nemaphoron  und  Kahnaaarlatunga-Gegenstllnde.  Die  Firma 
HothniCiUer  &  Cu.  erseheint  in  der  elektr.  Ausstellunp  erwühnen*- 
werlh  vertreten,  und  wollen  wir  vorläufig  in  Kür/e  auf  dieselhe 
aufmerksam  machen.  Die  Exposition  der  genannten  Firma  iat  an 
drei  vataebiiaditaaa  PwiltlaBdaaAantallBaianmmaa  wcMmU^  nndiwatt 
1.  im  Nordott-Hofa  baHadat  (leb  in  HBtntKrSaM  aiiBB«fllliH  ab 
patentirter  Central -Signal-  und  Weiohenatell  -  Apparat  mit  Um- 
sohlagbebel  für  Drahtiogatelluag,  in  der  Weiae  aingeriehtet,  daaa 
dia  Waeliaal  aoob  tooal  bathil%t  - 


kBaaaa,  d.  h.  ai  iat  dan 
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IflMlipalantvii  beim  C«ntrt]appan<  die  Kläglichkeit  in  die  Hand 
mgeben,  die  Wecha«!,  «elehe  tach  lofü  zu  bedienen  sind,  im 
R«4«rl*fiiUe  in  «teilen  und  lu  vcrrieifeln,  wodurch  ilio  richtiKe 
F»br»'rjiiife  hrricestellt  wird.  H"  erwähnte  Apjiarat  fleht  !n  Vit 
Mnilu'u;  mit  »-inem  Sipniil,  eiiu>iii  \Vei-h«el  und  cini'r  !llrirkiio»i' 
und  TrrAnirhaulicht  in  «ehrinstruefiTer  \Vel«e,  sein  Syetpin,  dn*  iiln 
NoTuin  auf  dirieni  Gebiet«  hei  allen  Faehlenten,  welche  die  An- 
lagen bUber  b««iobtigten,  uneimteBchrtoktef  Lob  icefunden  hat  In 
im  Appani  M  ftnitr  tia  PirtMwinwil  «Im  HOAw^newfalrt 
•fnlMMiKB,  wdahM  cbnMIi  tanh  md«  Ait  «einer  BetUlf- 
fimiK  Interevue  erweckt.  2.  In  der  80df;aler!e  der  Botande, 
nirhit  der  Eiipnaition  der  k.  k.  prir.  5adbahn,  befindet  sieh  eine 
hübfche  Modellaamnnliing,  and  ivnr  lias  Modelt  einer  Station«- 
anlafce  mit  Central -Signal-  und  WeichcrKtt'Uani;  miKelst  «teifer 
Geatllni^e,  ein  »weiten  Modell  Tir  I'r.ibtniei'tr-Iliiiijt  «nd  looalo 
BethlUirang  der  Wechfol,  ?  :rir.iriii  drr  OHor.ibiu'lutirur.f,-  iin 
Nordoethofe,  ferner  ein  Modell  rirrr  TUrrirri'  nvitfrlst  Vaeuum-An- 
tH«b  und  Terscbiedene  für  den  FiKi-nbahndlenit  erforderliche 
Specitl-Inelniment«,  wie  ein  Tni<pectiun»«tab  (Patent  Pollitzer), 
CM  Tpw-PnUMTr  «in  Dyniunometer  etc.,  tBdUdi  9.  althit  dm 
Wordportftl«  «In«  Sanunlong  Ton  SixnütattniM  Tmahfotaar 
JUhniTBen,  In  te«linlieli>«orrecter  Au-iftlbning.  eine  SpMiditIt 
dieaeir  Fnbrik,  Anten  ein  Tablaau,  zuaaramengealeilt  t«d  LoatMWIiT- 
iDjeotMim,  BebaiieibVeiMen  and  JCetaelarnaloreo  altor  Art 
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Apparate  lum  Uebaiaenden  von  äi^nalen  auf  grbs.^ere  EnU~ci»uu(;cD, 
81a  Ai^put  IWfti 

Dautsehlaad.  FMiataaMldBB(aa:  E.  DeSinonlnDUsael- 
dorf,  Ventilannrdnnng,  13.  SaplMlbar  1883.  —  Kountain  Livet  in 
London,  Neuerung  an  FeuaiUBgmitan,  13.  .September  1889.  — 
W.  Bowan  in  BeUu«)  AapfeaaMga»  «od  Dicbtan(aToniclitaq(aa 


(tir  Kolbenring«,  IS.   Scpteint-ir    !8H!.  —  M.  Busse  in  Bcrlia 
.^eit.'hVu:  r-ebing  für  Eisenbahi -K  d.r.  •  lue.  '2<>.  .Septoni^ior  t8H3, 
A.    I  hii.i      n   in    Berlin,  Sei(eiiku|.]..diin!;    t'ir  Ki^en!';»bnwa^ca. 
2<l   ■^ejt-ndier  IHH.1.         O.    llcdwi-   in   TiUil,    N'euerani,'en  m 
Seilet üuppeluniien  tür  Kiüenl.ahn  l'iilirieupe,  "20.  .Septombor  1883 
—    H.   Marneffe  in   Lütlich.    Neuerungen    an  krafUamnjeluile« 
Bremsen,  '30.  September  1889.  ^        Rieonr  in  Toai»,  Uiftainliit. 
ventil  nn  LoeomotiT<>Cf*Kndam,  20.  September  UBS.  —  Palant> 
erthennng«n:  P.  DMmh  In  Berlin,  Nenerun«  aa  tnuwportaUea 
Sebiencngeicisen,  14.  Mwatr  1888.  —  B.  LntowaU  in  Gels  Oel> 
Tertheilunja- Vorrieh tnag  (Br  dfe  Sehmieronif  von  Cylinderkolbea, 
7.  naeember  1868.  —  A.  Dfliken  &  Ed.  Daelen  in  DüsseMoii; 
Neuerungen  an  DaiBpf«ehmierRef!tB«en,  14.  Jün.  —  J.  Rudolph« 

in  Stoiikholiu,  Selb9tthlitli>e  .^elitiiiervorriehtunc  t'iir  I 'ampfmasehiiicti, 
'24.  JUnnor  1883.  —  II  K.ifi  in  AVinterthnr.  Ucfe«ti>{uns  fiii 
.'schienen  auf  eisernen  .'^eliwellen,  ij.  April  1S83.  —  A.  Zala 
in  KAtterdam,  Dampfdruck-Uegulator,  22.  Docember  1882.  — 
W  Wolff  sen.  in  Badin^  DiaktmgMntMl  Mr  FlantaahM^  17.  Nft- 
Tcmbor  1882. 

Copian  darnieht  geheim  gehaltenen Pata«t-Baaeltroibnng*a 
nnd  ZaiehnnnBan  besorgt  «nd  Pri*ileg!en  and  Pataato  {«ir  all* 
Linder  arwirkt  daa  bahUrdUeh  eottcaiaiomrta  ante  Pii«flai(iia- 
Baraan  dkr  bganlaaN  Paf  et  ft  lloallar  in  Wien. 


CLUB  OESTI-RR.  EISENB.XllN  HHAMTEN. 

Der  Club  Hsterreichisohar  BSeenbahn  -  Beiunten  untomaha 
Sonntag  am  7.  d.  .M.  eine  Excursion  in  die  eloktri^ohe  Ausstclhitir 
Zur  festi;eM  t/ten  .'stunde  hatten  sich  jalilroiche  ClubmitKlieder  »n 
der  St.^tiim  der  elcktrisehosi  Kiseiibahn  !n  der  .'ii  h«imniSi'liMl  Alle- 
eingefunden,  und  wurden  pr.>i;rnn]inEe:iiIi«'>  yiim  N'>rdpiirl.il  bei  i- 
derL  In  der  Mitto  der  Kotuodc  ver.tamnielleii  »ich  die  Thcil- 
nohmer  neuerding«  und  Tertheillen  eieh  in  Uruppen,  die  unter 
Fahruog  dor.llerren:  Obor-Inspeetor  Tedeaeo,  Telegr»phen-V«r- 
aObida  Baalilold  nnd  Krimer  «owio  des  Herrn  Sauer  dl«  Aas- 
•MlaBt  dwreh  melir  al«  zwei  Stunden  beaiehtigten,  wobei  dta  faeh- 
kundigen  Föhrer  fa-t  alle  «ielitigen  Objccte  demonstirton  und  er- 
kürten. Nainontlieh  wurden  die  auf  da«  Eisenbahn-  und  TelcKrnphen- 
wescn  hezilelicheu  Au8»tellun>!S-UeKen»(iinde  lie^onders  aufmerkMm 
boliandelt.  I  m  '  ,1  lihr  Tersammelten  'i' 'i  )ie  ( 'lubinitf^licder  im 
Thc  iter,  wn  die  I )einnn*tralionen  mit  dem  KieMTiniikroskop  tTossec 
rmercs.'e  ene-tee.  Nach  densellten  wunle  unter  Filhrune  der  Herrn 
Ingenieur«  U  »inner  »ueli  diu  Bühne  besiehtigt.  Im  Uaoaen  kann 
•)er  Ausflug  al«  «ehr  gelungen  beseiebnet  Warden,  und  hnlMn  das 
Eieurdona-Comiti  des  Club,  al«  aueh  die  unemOdKehen  nnd  aneh- 
kundigan  FüJmr  in  der  Aaietellung  den  vollen  Dank  der  dnbnik- 
glieder  «rwerbm.  Anah  den  Auacteliarn  sind  wir  «um  D*nh«  '«ct- 
piliehtel,  die  idAt  mKde  wmdan  w  den  Buauchem  nit  ihren  aac 
K-e>telllan  Obfeeten  in  aiperiwawtliea. 


I'eiii  fUid  find  als  wirkll'  'i  \1 : 1  1  ied  e  r  b<>ij;<'tri'teB, 
die  lleiren:  .losef  Fischer,  ('.intrid  lli-itnler  der  k,  k.  jiriv.  Lora» 
berc -  crnowit/  - ■Ja'sy  -  Eisenlitilin  -  GenelN.  baft ;  .li^bann  I* o hl, 
Tarit-Uoferent  der  k.  k.  pri».  i^ali^- .  Carl  Ludwig-ltahii -,  Kr.ini 
(tahlert,  Beamter  der  k.  lt.  priv.  üsicrr.-ungar.  SUntsclKentahn* 
Oeiellsolwfl;  Karl  Belocak,  Maschinen-Iugenieur  der  k.  k.  piir. 
Sudhahn  Oosellsehaft;  Vrani  Krapf,  k.  k.  Post>Conolpiat  im  Post 
Curs-Burean  de«  It.  It.  HandeUministeriura«;  Alexander  I'ipp, 
k.  k.  Tust  Offioial  in«  PostCur'.  llure;iu  ile?  k.  W.  ITandolsmuii* 
•tcriuiuK, 

,.\n  II  i  !• !  i  <i  t  Ii  e  k  f  p  o  n  d  <' n  .-iind  •  iii^ebiuurt :  »Eisi'iibahn- 
AtiuifrV  ini;  Ti-  vnn  |t  M'vr.nv^  k;  r<dirr  die  llind"rnit<.»e  bei  B-:' 
ffirderun;;  der  Unter  üher  die  tjrr-iin,  v\..le(io  ilerii  Kisonbabn- 
betrielie  N.iclitlieil  briiici'ii,  iiirl  ii'".-  ^ie  .Mit:rl  zur  Ili'^oitiguvi: 
der«ellion«,  öffenllieber  Vnrlrai;  5eh.-»lleii  von  IJ.  Morawek  in  der 
VIII.  (Eisenbahn-)  Abtbcilung  der  kais.  ru«s.  Terhnia<>hen  GrscU- 
»ebaft  am  21.  December  1881;  »nie  Parlamonts-Commiesion  t.  J. 
1882  in  England  zur  Foslstelluni;  der .  Eisenbahn  -  Tarilia«  v«a 
II.  Uorawelt;  «Abhandlung  Über  llerrinlerung  nach  Spednltiwifbn« 
*on  B.  Morawek;  »Zur  Kra^e  .)e«  Portu- An<pruehe<  der  Eisenbahn 
nach  Toll/o^encr  Uefürdcruni;*  von  lt.  Mnrawek;  >l>er  Staate- 
betrieb  di'r  Eisenbnhnen '  vnn  ^1.  I'  .lac>|niin;  »Heber  Eisenbahn* 
t«rife«  von  M.  A- ürier; 'X-esfiendet  v.in  Herrn  V.  v.  Mornwek); 
il.eisdiiieen  de«  kii.serl.  rii»»i«' 1  cn  Teehnisihen  Vereine»  in 
.^r.  IVtertibiirg«  17.  .lahri^.  IHK'i,  I  :i  Ii  i  (;,-»[i,.n  Jet  vnm  i^enrinri- 
teuVereiue);  »Kubland*»  Ingenieur-Kalender  für  da*  .lalir  lS8i., 
und  lieilage  daaat  >Blektrotaehniacho  Biblioiheki:  H.i  v! 
J.  Sack,  »uia  Verkeim -Telographle  der  Gegenwart«;  Dd.  XI L, 
L.  Koblfiirst,  >l>ie  elektrischen  ESnriehtungen  dar  Eiasabahnan 
und  das  Sigoalwosesen« ;  Bd.  XUl.  Dr.  A.  Tobler,  »Die  n^ktii* 
achen  Uhien  und  dio  alaktriaehaFaaarwniwTelacnvUa«;  'Bd.  XVL 
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JF.  ZldikriM,  >Dio  elektriaoben  I^itangen«;  lA.  Hiirtlehi^n'.i 
«toklratMluiMli*  BibUokhek«  15^M.  LitUvanf;:  »Adrian  Hallii's 

et  «incü 

N«ti««  ««iKktHtelier  SUdtbahnen  fitr  Wieo«  tod  .Siemens  und 
IIaI»ke;  »Di«  F^lektrieitU  im  Dieniie  der  Htaiehhcit«  von  Dr.  Alfred 
Kittcr  ».  Urbanitrkv,  1.  u.  2.  Lieremn«;  »DeuUche  Hundschau 
nir  (leoK'rapliie  und  S(ati!.tik«  »on  Dr.  Friatlrieh  Umlaufl,  V.  Jahri;. 
-.—12.  Heft.  (QcDpendet  von  der  Ri>da«t!on  der  lOnjtorr. 
Eisonbahn-Zeilungi.  I 


1.  Y'ersaniiiilunir  am  lt>.  OcMiber  Aliumls 
7  Uhr.  V'irtiag  di'.H  Jlomi  k.  k.  Universitäts-ProfesäorM 
Dr.  Lon-ii/  l{ittrr  v.  St«iii,  Aber:  »Die  soeUle  Bewe- 
gnng  im  Capital.«  

XntoB  mm  Eintritte  in  die  P.lektriaehe  AvMtaUaac  künnen 
in  in  ClnVkaaOa  tum  Prei«e  von  Mta,  pw  Sttok  w  im  t.  T. 
ChbmitffUnlm  booKcn  wenten. 

Aawelsnnir««  auf  Li^en,  raniin-l-  iitid  nullcneiiitM  fn  «T- 
misnigti'U  PrviMiil  im  Wionpr  Stadttln'ul.T  kOiiiicn  von  MlP.T. 
Clnbmitgliedern  tOgiieh  iu  der  Clobkauilci  behobca  wtfil«L 


EBÜr^-Anwelsangen  luni  Bosucbe  des  PaaoninM  »Kairo  and 
dia  dte  4w  Mäß;  wbandcD  nit  4mi  Diomn  iBoMmU  alt  Minm 
Aflüfta  Mf  dm  EaU«ob«rgci,  »r  di*  P.  T.  Otak-MilglM«  ud. 
d«iw  kuulkange  ^iltig,  loamm  UfUch  in  dar  ClattuHH  MmM 
wMdM.  Du  Entnie  a  88  kr»  p«r  Pur*on  int  an  dar  Omw  daa  Piw>- 
raiMS,  FiiaUr,  AaHtaUangaatmae,  ra  baxablea. 

ttMt»  Aaw»twa>W  ^  ^  Bameh  dei  »Grand  Panorama 
i\e  VieoMc  an  WodiBBtana  n  dam  amlai^taB  Pniia  taa  80  kr. 
für  ClabHitgliadar  and  d« 
III  haben. 


dataa  AagiilMf»  afaid  la  dar  OUbkuM 


Karti'H  und  AnweUan^en  DlrBäili^r  zu  enni««igten  Prehaa, 
n.  ZV.:  Vull-,  Wanoi-o-  und  Dunt [i fii.'nier  im  OiMabiada, Caitap* 
hazybad«,  Soflenbade  und  Margar«thenbade  aiad  io  der  Onbkaadti 

für  die  P.  T.  Clnb-Mitgliedpf  i«r  VcrfClgaugr. 

Mit  BagiiM  daa  naaaa  Quartala  habm  wir  daa  baaMMMIaiiaalM« 

AMtarteli,  Wien,  I.,  OblMmHe  Nr.  S  Obertrsga«. 

Die  Redaction  d.  „Oeit.  Elunbahn-Zcitun^." 


K.  k.  prlr.  österr.  Nordwfsthnlin. 

Mit  20.  Oftohfr  tritt   ili  r  Nachtraj;  IV   twux   '\':\''\\   liir  den 
Verkehr  »wis. -Ii.. II  iiin;.intr5i,  n  Si  ihMin'U  i'innr^i  it-    nnl  n'-[i 

"Höäjofcicir  ''■'"'r-'"')''''''.  I"  .'iniit,';w>'i<o  liroMlcii-Kll'lai  an>lon'r- 
»eit.i,  enlli:ilt.:ii.l  Krji  lit  für  li.  trrido  von  Stationen  der  Kii.cn- 
bahn  Gr.  Kikiii.l.i  -  ( Ir  H  r  V.  r.  V,  «"»vi.'  drr  BuJaji'  H- Fäi,l'l,irch«iT 
BSaenhahn.  in  Ktjft. 

Elcmplure  hievi>n  siud  vua  dm  l)ptheiliirt<^n  \  .  rw  iliiin  ji  «  in 
basiabaa. 

Die  General-Direction. 


Maschinenbau  -Actien-Gesellschaü 

Torm,  Rr«)itr«ld.  Danfk  k  Co. 


-  lESIar  olin.er3.tl:i.a.l 

hat  da»  alleialge  Anslährnngsrecht  1.  r 
Pataat  Tk.  Mmdag^ 

fir  aiilMnlili-OiHM» »tocMMOT a.  irtkelltdirMl,  •iarlllA  MmT«tNl«i 
Renn  laicenienr  BsfO  Fabar  in  Wlaa,  I..  Hobemtanrengaaa«  5, 

Ul^:    •  (i.TcitnilliL'-t  •i:ili.T-!i  A  U  -  kflilft.X 


Für  Elsenbahnen. 
Sftcke,  Tapeziorar-Lein«!!,  fiurtin,  PiitiflLden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Webere'  4,7 
WIBH,  I.  Beairk,  Maria-Therealanatraaas  Rr.  a. 


<o?^  V 


Die  Uilformimis- Anstatt  „nr  KritpmedaUle' 


«l€rirt  *r%  V«rmi  BlwaWuHBiMMaa  il—tMclm 

A»t«rrrt>-tilBr1i-ani*«riMfcai  Undcr; 
(°iiin>mmllti>>i>,    I  airDrwIiUiacr,  MaUactloaw 
BOil  l^aifarHMirlf  n  j<^i<-r  Arl  xn  fxniluit«>«toQ  1 

b»l  Miarlauult  ••Ua«r  QuIiMt. 

MORITZ  TILLER  &  C* 


--Lrialillf*vaitxat«««  22. 


f  1  M  ■«  1 


FürBduMDi 

0«Tb«UAat«B  allur  OraakalUfkilta, 
OulMlaaaraa  Kalk. 
Oacl>«l*aBt«OaatateaU*a«pmlvM 

{V«rlilii4uiic  Cuboto&ar«  all  SIsa»* 
lad  Tk«««il««alMa.) 

(Wawaiaikiiall«. 


lioiiiaM«9r  F.riiaU  fftr  TbI|, 
li«r«rt  in  jgilMn  qaulom  t<illl(M  di* 

Chemische  Fabrik 
Schöbritz- Aussig,  **" 

Dr-R-Baehr-Predari. 


Untenlelit  im  Eisenbalmdionste 

gesucht. 


Bia  jnn|>«r  Mana  «anncht  Unterriebt  im 

(Commentiellen- nndVerkehrs-Dienst)  I 
vollen  an  die  Administration  diesca 
biüin-IttamU  30"  eingesendet  werden, 

ir'TTfflit't 


GaL 


ta  hkMia  l  la  kr^  fc  fUtini  I 

Aaphaltpappe  la  B«lUa 

•iaMMr  BntMtM*. 
TlacTi  1  aele  als  .ÄABtzlc3i.sxiakaBe  etc. 

riücfc.-irli.'llrjii  ■•    -1'    i:  i^T  Ijiriulli.  liiriiK  r  r  •  r,:^ 

Banpt  -  Depot:  Theer-  Prodaolen  -Fabrik: 

E.  Pilhal's  Nachfolger,  Wien, 

^  4Tt  m.,  Hintere  ZoUastaatraaaa  ft. 


.  k)u,^  .cj  by  Google 
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Höihsle  Auszeichnung  Wiener  WfltaiiMtellung  1873. 


Klircn- 


J)i|»liii"n. 


Specialität  Reblansstntna  1 4 


Glasfabriken  -  Niederlage 

J.  Schreiber  »fc  Nelt'en 

AUeryrund,  I.ieehteHi<leitmirti»»e  Ar. 

2v£  -o.Bterla.E'Gx: 
WIEN.       !,  BUDAPEST.  PRAG, 


1 ,  7fKrlf.i««r»4i»  3. 


1 


Aeltesle  Lieferanten  der  Oeslerr.-Ungar.  Eisenbahnen. 


IJri>it!«U'!i  I.«(?fr  Ton  Ni);niiU(Jlil.<i<sni 

Ir»  fcllcn  v>-rUtif;l«<n  Fftrt^u.  —  Wk4;i;4iiUf.^ln  In  ftlloa  QtlAhUtiili  'iii'l  <il»fc- 

Miäikvn,  WaMseratmmdröhr»  »ii        kIi&i*  KiuftilMtrHtr«-tt  OlM- 
Ult,  r«n«BBilrt  1 

W^nnditgluliliitii  tut  kniiKti'ii  Hfi»-il<'htuii);  il«r  WfclPEun«  |[itt<ti<-|!tu«rr 
bilft  S| .t.«!!!»  —  iKftUUircnK  *Inr  llla^irtil^I  I  ir  bllhiili<if>t,  II.  «lu'ir&tl'ilitsk 
usil  an'lrt*  l.<r<->!iUI>ii,  —  All«  Artikel  (tr  ln<liitlrl.'.  lUuiJiall  ut..l  TiMrlialk  •. 

Eig'ene  Fabrication  in 
Söhmen,  Mahres,  Usgam  and  im  deutschen  Soichfl. 

Urfnirl  nath  alUn  l.iiu<lrm  der  Erde. 
Prmtt  billlgtt,  AutfQhrung  pünktlich.  Verpackung  best«ni. 


INGENIEURE 
WIEN,  I.,  PESTALOZZIOASSE  Nr.  «. 

■Vertrelor  der  liOromotiT-FAbrik  KRAUSSdCo. 

tn  Mftnobaii  und  Ztlns. 

TKCIINISCHES  BURKAU 
Rlr  KluriiroMtractUii«!,  Eliribtha-  and  Straiwrnbrii-kca, 
1«»  SccundärbahMD. 


Intimationali  elskiilsche  Attssttllung 

WIEN  IHH.3 

niaitrlrt«r  rfltar«?  dsrch  dl«  UsktrUeh*  Anistalliuf,  nabst 
•ln*ai  FUhrtr  dnroh  41»  BUktro-Taolknlk.  Uit  **K  liiUHtritloQ«« 

t  .-•  Ii'  i:  ■    I   .. 

OrianUran^a .  Plan  dar  iBtarutlonalan  Elaktrlaehaa  Ana- 

atalluns  l  im,  lo  Ir    -  Pf. 
Dia  BaktrtaltAt.    ^'in  Tb   s'cbitjnn- .   t    Jafiac  nn.l  A.  Mit 

t^i^  AttMUmcn       Ik/rn.  (irKtt-l.i'nii,.  Carhinnirt.  Vrvii  Mi  tti   -  1  U. 

Hi^Rant  t^f\'tm\-n.  Vit.»  t\:>  kr    -    IM.  'Mi  IT 
lalarnmtlaaala  Saltaohrllt  fllr  dl*  Slaktrtaaha  AnaatalluK 

In  Wlam.    Voa  J'.ml  Krimni'<r  ■in'l   Dr.  Krn»t  l^^'ki't     Krtcbvml  Mi 
^\  .-r Lt'ii- Numttivrn  l  l>>  S.it.  tJ'itrl-P)ir««t  H,iKhtM^Ktr,  t'niiiuliiifrittiMiifl- 

l'r#4-    Ii  -  iu  ü.  Ü.Dlrlne  Niinm-rn  »      Ir  —  .'At  IT 
A.  BuUaban'l  Elaktrs.  laohnlaoha  Blblletkak  'J'>  Kärul.  I'r,-!. 

j.-äi.n  lU'.drt:  g-h.  l  t  •■>  Ir      ;i  >l.  >  l"S-  tvmivii'n  t  il.  lu  \t.  —  ♦  II 

>lit  iL^fciiini.'ii  cii    lil'M  AM.n'lLri«<a. 
Dia  Elaktrlsltkt  Im  Olaaata  dar  Maoaahhalt.  Vun  lij.  Alm<l  Kitt'-i 

t  liri  iii.Ui*.  ll'.i 'luo  lii^.i  iti  i>- AI l.ii-fi;ii  u  ;.o  kr.      tAl  l'f. 

Xlaktriaaba  ZaltfrsyaK.  i.  IIhH  .Ii..'  tnikiwinwbaniirki-  Ki'ili.ut:,ii|!  il'i 

KlfklnrHäl  ««J  Ja»  K  •"Is^roowa^r"!''*  Vi.»  A.  Wtli*   s  Hi.|:t.n,  U<1«i.  liitib. 

l'ifiF:  Kl)  kr  —  1  M.  '.u  l'f 

'f.n  btfik.  b.'ti  tlnrch        Miichhap.lI*iijK..ii  hu.« 

A.  Harlleben's  Spcdal  -  llichhiDiHan;  für  Kkktro  -  Terliiiik 

In  Wl<a.  KU.lt,  tVllll<l>rliir»»t  I. 
Uni  KIpMrlwka  Aautrllana  la   il«r  Kat«>.l.'.  Nlld|i 
l'lll^.'ib.'kiri^m) 

IWi  Vuruio-Ml.l-.r.;  I.lrr.,;.-.  :,i  Ltl  l'crSn  f..- 


itrial   uMil  l.cN»Minl 


JACQUES  STERN  v.ra  carl  hoffmann  &  c«. 


Krotlik.  b  priv.  Ptbrik  foa 

l^odimn-  «nd  Diinipftenel-  Arnnturoi 
wi  i  :n. 

r,.  Luft^M  9t  näfktt  d.  Sckvtit^MmivltMÜ 


Crfriadit 

IKM 


Ur<ct«Bi  der  EiMnbalinen  lüid 
uiciacn  Dampflieiael-  ct.:.  Vm- 
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InteniitfoBtles  Transportreeht 

Wir  sind,  wie  es  schciiit  nicht  mehr  weit  Ton  dem 
Zeitpiukte ,  wo  die  conUoental«»  StMten  Enropu  das 
g'leiche  BtieiilialiD-Fiaclitredit  beaitn»  werd«o.  Als  die 

(inindlage  denelbcn  k«inneD  die  Resultat«.'  der  Benier 
CoDforenz  aus  dem  Jabre  1881  bmichnet  werden,  die 
<uik>r  Mitwirkung  von  Deleprten  Oesterreich  -  ün^ms, 
Dentdchlands,  Praiikrciclis,  Italien-.  lii'lu'ii'iis.  Hu.<-ilan(ls. 
Luxemburg!),  di-r  S<luvci/.  uini  iI.t  Nicil»-rhiii<lr  rr/'u-W 
wurden.  Die  ileut^uhe  Uegienmg  hat  im  Ari.süliliihst'  an  ihr 
Beachlfisse  jener  Conünou  den  Entwurf  nnea  internatio- 
nalen Frarhtrpclitr  s  ,iiiiL''Mrl">iti'f .  tt  clcln  r  vnri  di  u  cin- 
selneu  Staaten  gi-priilt  werden  wird,  uuU  uut  liruud  des^^eu 
•in»  definitive  EiniguBg  ni  eriieffen'tet 

Ww  Afh  aus  <lor  IJorn-iuiuiif;:  ■  intoniaticmalpi  Trans- 
portreclit  ergibt,  bandelt  eji  sich  bei  dem  zwisclieu  den 
geMnntan  Staaten  abEnseMienendea  Debereinkominen  nieht 
um  (-inf  frli'irhfr.niiitri'  'H'-Ialtiiiiir  do.>)  in  jcileni  ilt'r-:il!i(>ii 
fllr  interne  Transporte  geltenden  Frachtrcchten,  sondern  es 
fliden  die  Beatimmnnffen  desselben  nnr  Anwendimg  «af 
diljenigeB  Transporto.  di>'  iw<  tiimm  der  contndiin'nden 
Staatea  in  einen  anderen  derselben  Obergehen.  Die  inner- 
halb rines  g^bcnen  Staatsgebietes  sich  Tolldeheoden 
Eisenbahn  -  Frachtgaaolaite  bleibeu  also  von  dem  inter- 
nationalen Tranaportreohte  g&nzlich  unborabrt. 

Wae  wird  nan  bezOglich  der  durchgehenden  TranspArt«" 
dnrch  das  Uebereirik"uinn'n  zwisi  hcii  den  i;i'iKiniit''n  .'-!i!i:it"ii 
endelt?  Eine  wescntlicbo  Voreinfacbung  in  der  Dun-hsetzuiig 
aller  Bechtsansprüehe  aus  dorn  Fraclitvertrafji',  die  den 
Eisenbalinen  wie  den  Verfrächterii  iiIiMiliinfissi};  zu  Gute 
kommt,  Der  Frachfvertni};,  und  bezieli«!  er  .siili  auf 
Seudiingim,  die  vier  oder  lOnf  Staaten  aberncbreiteu ,  i.st 
abgeschlossen,  so  wie  das  Gut  mit  dem  ftndttbriefe  von 
der  Versaudtstatioii  zur  RotVirderunj;  ansfenomnien  ist  Fflr 
die  Ausrohrung  des  l''racbtvertrage8  haftet  die  das  Gut 
abemebmende  Bahn,  mag  die  Waara  apttev  auf  viele 
Bteeubahnen  versehiedener  Staaten  fibergehen.  Jede  der  nach- 


folgenden Eiaenbahnen  Qbemimmt  mit  dem  Oute  und  dem 
Frachtbriefe  die  sdhststkodige  Verpfliehtong  den  Tranaport 
nach  Inlialt  des  Frarlitbriefes  au.tzufOliren.  AJIeiB  die 
Ansprfldie  aus  dem  internationalen  Frachtverträge  kUmneii 
nnr  ge^m  die  ersfUlramehmende  edw  gegen  die'  letstüber- 
nebnicnde  Ki-ienliuhn,  oder  endli<'li  ge£;en  die  Bahn  gerichtet 
werden,  auf  den  n  Linien  die  [tcschidigung  der  Waarc  vor- 
gefallen ist  Zu  die.<ea  einfachen  Bestimmungen  k&men 
dann'  die  folgenden  !:;leielifTinniKcn  Anordnungen  Qber  <lie 
HediiicuMSen  Und  ilie  Hölh'  i|es  Soliadenersatzes :  Wenn  sieh 
ilie  Abliefening  des  Uutes  um  mehr  als  dreissig  Tage  nach 
Ablauf  der  IJeftrrrist  veizOgert,  kann  der  Berechtigte  das  Qnt 
als  in  Verlust  ijeratlien  an-ehen  Heini  Scbadenersat?.  ist  der 
Handclswertb,  bezw.  der  gemeine  Werth  zu  ersetzen,  welchen 
das  Gut  derselben  Art  nnd  Beeehairenbeit  an  Yenmdtorte 
zu  iler  Zeit  hatte,  als  das  Gut  zur  HefJlrderung  anffeuommeo 
ivurdc.  Hut  eine  Declaration  des  Interesses  au  der  Liefemng 
stattgeAinden,  so  kann  dem  Bereehtigtes  im  Fklle  'des 

Yerlii-iti'S,  iler  Minderuncc  ndt'r  Hesi-liäiliLnuii;  nrirli  ein 
weiterer  ächadcnersatz  bis  zur  Höbe  des  in  der  Declaration 
beieichneten  Betrages  ti^eeproehen  werden.  Den  Schaden 
hat  der  Bereihtigte  zu  erwci.sen.  Die  Bahn  hallet  für 
äcliaden  durch  Versikumuiss  der  LieferfrisL  Als  Sehaden- 
ersati  fflr  diese  YersHamniaa  ist  Je  ein  Zehntel  der  Fraebt 
fnr  ein  Zehntel  der  LiefeifKst  tn  beiahlen.  Wird  ein  grösserer 
Schaden  nachgewiesen,  ao  maas'  dieaer  enetzt  «erden. 
Namentlich  ist  der  volle  Sehaden  in  allen  Fftllen  m  vn* 
guten,  wi>  der.s<'lhe  durch  Arglist  oder  grobe  Fahrlässi|^nik 
der  Itahu  entstanden  ist.  Klagen  auf  Entschädigung  ver- 
jähren in  einem  .fahr«,  bei  Argli.st  und  grobem  Verschulden 
in  drei  Jahren.  Die  Verjährung  beginnt  am  Tage  der 
Liereruni;.  bezieinmgsweisc  wenn  das  (iut  verlCMn  gSgai^en, 
am  Tage  des  Ablaufes  der  Lieferfrist. 

NatOrlicher.  Weise  bddiH  die  Eisenbahn,  die  ihr  dao 
Schaden  auffjfkonimen  ist,  das  KfickgrifTsrecbt  gegen  die 
eigentlich  ersat^ptlicbtige  Eisenbahn,  und  ist  es  klar, 
dass  aieb  andi  die  Abwiekelnng  dieser  lUla  d«ht  oiEbe- 
dentend  verein&eht,  wenn  intamatiraale  Nonnen  ip  GMUiuft 


DIgilized  by  Google 


dnd.  Bi  aoUan  jedodifBr  die  raa  dem  iBtenittioiHiIeB  Trann- 

pOrtv  ImrthFenden  ForJeniDgen  ilcr  Buhiion  untt.'r  einamler 
blos  in  dem  Sta»t«,  dem  die  fordenmgsberechtigto  iialin 
ai^hoii,  Aman  oder  PHtBdnng  erwirkt  werden  kamieu 

Das  internatiouale  Trauüportrecht  setzt  ferner  voraus  dh' 
GleichOnnigkait  des  Vorganges  bei  Uebenähme  von  duri:li- 
gehendln  Thunporten.  Ee  mau  Wa  Formaler  fllr  «lie 
Fnehtbriefe  eingeführt,  feruei  die  Art  <\rv  Verpat-kims,'  im 
Allgemeinen  featgestellt  werden.  Auch  darOber  mfliisen  end- 
lich BeetimmoDgeu  getroffen  werden,  welche  Waarcn  nicht 
zur  BefTirdi'iun^,'  iiutt>r  den  Normen  dos  inti'raationali'ii 
FnichttarifeH  anzunehmen,  und  in  welcher  Reihenfolge  die 
Transport«  zu  bewetk&t^lligcu  aiiid.  Soviel  aus  dem  Rnt- 
WDlfe,  den  die  deutsche  Regierung  ausgeubeitet  hat.  I>ekaunt 
gewrtrtlcii  iüt.  8in<l  alle  diese  I'tirikle  <,'i'ref;e!t  S"  wir<l 
be^imiint.,  da;»s  der  Absentler  für  die  Richtigkeit  uUci'  lui 
Frachtrechtee  enthaltenen  Aogaben  haftet.  Die  EiaeidMbD  ist 
jederzeit  herechti^'t.  die  Uebereinstiramung  des  Inhalts  der 
St'udimgen  mit  dem  Inhalte  des  Frachtbriefes  zu  prOfeu.  Die 
reeMaDuig  erfolgt  in  Oogenwait  oder  nach  gehöriger  Ein- 
ladimg  deü  Absenders  Rei  utirichtiger  Angabe  des  Inhalte 
oder  bei  Ueberisittung  eines  dem  Absender  zum  Selbstladen 
geatoUtaB  Wagena  iat,  abgaeeben  von  der  Nadisahlniig  der 
Frachtdifferenz  und  Ersatz  iles  entstandenen  Schadens, 
sowie  Ton  den  strafgeaetzlichen  Folgen,  ein  Fracfatzuschlag 
aa  die  am  Traaaport  beymliglco  Bahnen  an  aahlcn.  Der 
gestempolto  Frachtbrief  dient  als  Beweis  Ober  den  Fracht- 
Tertrag.  Die  Eisenbahn  ist  verpflichtet,  den  £mpraog  des 
FraeMgntea  doreh  ein  Duplicat  m  beachelBigeii.  FQr 
Mangel  der  Verpackung,  welche  hei  der  Aufgabe  bemerkt 
werden  und  auf  Verlangen  der  Bahn  vom  Abeender  beacbei- 
aigl  «aiilaii  maaaeo,  hat  dieaer  in  baften.  Aaaerdam  ballet 
er  ftr  aoldw  fUle  nm;  wenn  ihm  atgiistigea  Yerlhbren  zur 
Last  flUi 

Ehie  wichtige  Rolle  spielt  bei  durchgehenden  Frachten 
die  Berechnung  des  Frachtpreises.  Der  Entwurf  setit  die 
Oeffeutlicbkeit  der  Tarife  voraus  und  verbietet  die  Kefai  tieu. 
•Jedes  private  Uebereinkomnieu,«  heisst  aa  in  Artikel  12, 
»wodurch  dun  oder  mehreren  Veraendem  eine  Preis- 
Knuiissi^'unf;  gegenfiber  den  Tarifen  gewährt  werden  si>Il. 
ist  verboten  und  uiclttig.  Dagegen  sind  Tarif-lirniusvi- 
gugm  erlaubt,  «eiche.  gAxUlg  verSSinitUebi  sind  und 
Jedermann  in  gleicher  Weise  zngnte  kommen.«  Bei 
durchgehenden  J^rachten  wären  nach  dem  Kntwurfe  auch 
Naehnalimea  raüssig,  dodi  «Ire  die  Bahn  nieht  verpflich- 
tet, dem  Ver!>en<ler  die  N'achnahnie  idier  auasnsablen,  als 
bis  der  Betrag  vom  Empfänger  erlegt  ist. 

Ana  Anhna  der  EinfflhruBg  dea  inteinatioDaleii  Fradit- 
rechtes  soll  cuillich  in  Item  ein  < "rntral  niit  i  rriehtet  werden, 
dessen  Agenden  wir  bereits  in  der  letzten  Nummer  gukeun- 
isicknet  babaa.  — 

Diea  sfaidim  W'  M  riiiirben  <lie  Punkte,  in  welchen  das 
ntemationale  Frachirecht  BcstimmoDgen  trilt,  und  es  ist 
schon  ans  dem  Angefahrten  eraiebflieb,  wie  wUnachenswerth 


eine  üebernnkonft  der  Staaten  aur  Enielung  desaelben  sehi 

mu-ss  Der  stets  steigende  Eisenhahnverkebr,  die  gr'iNseron 
Aufgaben,  deren  Bewikltigimg  den  Eisenbahnen  zufWt, 
machen  eine  fertachreiteade  Yereinftdiung  der  Hanipnlation 
im  weitesten  Sinne  des  Warles  zur  Nothwendigkeit,  und 
eine  solche  Vereinfachung  liegt  ohne  Zweifel  in  der  Fest- 
stellung Ton  Nonnen,  irddie  für  die  durehgeheaden  Fraehtot 
bezQglich  des  earopäisdieu  Continents  gelten.  Man  darf  im 
Interesse  aller  am  Eisenbahn-Transporte  Betheiligten  hofieOf 
daaa  die  Uebereinknnft  baldigst  zu  Stande  kommt 


Die  RUer-FabricatfM  iMsh  itm  System 
Bmiui  m  La  Cnjhre, 

Von  Josef  Sehaller. 

Im  i'iMitrnni  d-T  an  Itidiisfrii'  und  miniTali>rhi''n  Si-bitzeti 
r«i<hfii  I'nivin/.  H"iiiieK;a;i,  nmk'-b«n  voi!  laiidschafUichen  Scli.'.n- 
lieit-!i,  Vii-tn  La  (Vi  viTf,  d.T  S:t7.  eii  t-r  im  Jahre  IHbS  k'- 
grünilet'-n  l'iileiiir-iiiniine,  lUtM'lbi-  hMv  den  Titel  einer:  »Com- 
poffnif.  Ji'/'jr  p<t<ir  Iii  Ojn.-.lru- lioti  Je  Miirhitirs  et  de  MattrMs 

de  dtemm  de  /cru  und  wurdo  von  Herrn  CbariM  Emrd  1« 
Vereine  alt  aebrnva  Industriellen  gegrtadet  8te  bestand  damalB 

ans  dem  Etablissfmenls  in  I.a  Criy-Te  und  eiiinr  Fal-rik  in  nrü^sel. 

Dank  di>r  imellitrHiiti-u  und  enerj,'i><:lii'n  Leitung,  mit 
Wflclicr  dii'i"  Werk.'  bi'tn-liHi!  wiiribni,  err<'ii'hti'n  di»«i"lben  lüild 
eine  bedentende  Au^  blinniifr,  widrhe  die  CiMnpa^nift  Beige  in 
die  UAglichkeit  KeUte,  im  Mon.ite  (»ctober  vorigen  Jahres  eine 
Actien'GusUschaft  unter  der  Firma  SudHi  .4iio«ivme  Ji>aN«»- 
Bdge  pamr  l>  CbmtrHcMm  du  Madumi  ei  4»  UOerklM  de 
diemhu  de  ftr  In's  L«b«n  m  rnfen,  d«ren  Capital  sieh  saf 
8.000.000  Fr»,  belanft.    Ihr  Silz  ist  in  Pariü. 

Die  Fabrii'uti'in  der  <i"Si  l!.-,i  finti 

I.ocuniotivcn  und  TunJer,  r.T.s.inon-  und  Güterwagen  aller 
8jBti-me,  Ki.senbabnw:tg«n-Kdd«r  nach  dem  SystOBO  BmoOM, 
ExcavatMir«^  Schiebebühnen,  Danpfkrahno^  Brfteken  tt.  a.  w,,  mit 
eine«  UTerta^  alle  fai  dm  Bisenbahnbtlrieb  lUienden  Objecte. 
In  La  Crojtea,  wo  Jetit  1200  Arbeiter  angestellt  sind,  b-zitr^rt 
sich  die  mittlere  JahrMprodaetion  auf  folgend«  Quantit.iti-u: 
.'.d-G')  I.i.roni.ilivi.|i ;  KiOO — 2tN)0  \V,(i,'i.mii.s  I'er.sonen-  uini  i.'.it.-r- 
wa^'i  11);  iW.WK)  Wa|,'rii-Uä<ler  (»jsleni  Brunen);  1& — 20  Kxcava- 
teur»  nnd  «ine  bedeutend«  Qsaatitat  StservetheQa  Ar  Maschinen, 

Brücken  etc. 

In  La  Crojr«re  ezistirt  efaie  B&der-Fabrieatlon,  wie  sl« 
sonnt  nirgends  besteht;  es  iat  daa  Sjsten  Branon.  Die 
durch  diesen  Proeess  eneogten,    Bchmiedelsernen  Kader  mit 

L'n'S:-pr  Fiirrn  rili.'v-:r.i:i'l:-l,.'it  iiti'l  -nur  li^dfutendeti  EliusticiUit 
im  Cciitrum,  ..•■i  'liii  'ii  :-ic-h  :.iU  dtir  Lauftlätbe  dorch  eine  jfro.-üi« 
llatt-  lind  Wj.l.  r-Uifi.l-iahiK'ki-itaus,  was  einen  bedeutenden  Schutz 
gegen  den  Jirach  der  Rädur  bildet  Aus  diesem  Grunde  sab 
sich  die  iut  Jahre  ltl7C  in  PhiUdelphia  versammelte  inter- 
nationale Juy  bestimmt»  dea  von  der  Firma  Branon  FrAros  is 
Kivu  de  Oiers  (Frankreich)  exponirten,  gepresMen,  srhmied- 
ei-sii^rnen  Rödern  den  iTstnn  Pn'is  ^'.u/.ni'r'nenii'  ii. 

Die  Fabricatinn  iliesi>r  IüII<t,  welche  Vi.ii  .'wr  (iesellsrhafl 
Fiiiiif>-]Min  als  ihr  alli'inipes  l'rivil.'ir-iiu  v^fii  Krflnder  «r- 
»orlii'n  wurde,  bietet  s»  viele  iiiieresikiute  MMUieute,  daas  ich 
mir  •'rlaub«n  niörlite,  eine  Beschreibung  deijenigen  Operatimien 
m  gehen,  welche  dieses  System  in  hervorngendsr  Weise 
charakteiisiren. 

In  einer,  in  grosMii  Dimensionen  aniT>d«';,'teti  W.Tkst^itt». 
Atnlier  Brunen  genamiii,  sind  die  zur  Uäd^r-Fabniatjon 
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sMiifeB  HawUnm  and  TwricUing*!  mfSlnHAi  Bin 
lalvr  von  196  AtaMpUrM  «HmI  Mim  Betriebe  aller  hydradiBdlien 
Preeien.  Zwei  etark»  Ventilatoren  liofimi  den  aolbipnidifen 
Wind»  ein«  lOpfonli^:.^  Damprm.i.'-rliinn  betreiirt  eine  Annhl  wa 
I)rel)blnk«D  ntui  diverse  IliKswiTk/.' ug*. 

\V«8  liie  Fabriciitimi  der  Uild^r  bftriffl,  so  urfolift  dii'.sflbo  [ 
auf  iiacbütcheU'le  Art:  Di>'  vdn  den  Walxwerk«n  golieferten 
Kadsp Richen  (rojfoms)  ««iden,  nackdem  nie  von  Dneb«>niieilen 
ff4>reinigt  rind,  in  rinem  Ofen  Cfime  jwur  dtouffer  Im  rajfOHt) 
liie  «wr  W«i8sirlnth  «rhilzt  und  dartnf  Ton  einer  hydranliaelifn 
Dlg>Knchirie  ^/'Wx'  li  cintirr  Irn  rnyom),  in  dii<  rlcin  7.11 
erMOgendpii  Itadi»  PiitKpri-rhfii'ln  Krnmmiiii(r  ^fpri^st,  Kvi;ntui»ll 
Vttllceailiendv  rn^lpiclilM'lti'H  in  d'-ii  Kndt'll  der  Spi'irlirn,  wurd<'ii 
von  einer  Schneid  •  Mascbtut'  (mwUitu  cisdilk)  v^AimX. 
Din  ^fihngfnfw  8)H!ichcn  werditn  nun  anf  einer  M>>ntirUf«l 
mnntirt,  mit  einem  eiMraen  CufiiaaaDgninge  angeben,  mit 
Koikn  v«i«pk<m  nnd  bilden  den  sogenannten  Badrtern. 

Dif'  Hadiialic  wird  iti  tidpciid^'r  Weis--  i-r/.rn(j(:  Eiin' 
wisse,  gt'Ri'f,'t'iit'  XIasj>'  von  KisfDuibüi'Lk'ti  vsird  in  ••inem  Pudd'd- 
ofiTi  /,nr  \Vi  issflnfli  frliit;.t  und  v  ^ti  citu  m  ^Ki)  Klt'r.  schweren 
L)aiii|iriianiniHr  in  cy'.indfrf.jriiii;.'»!  Ulr.tke  ecsihwisst.  Nach 
einer  zweiten  llit/u  im  liadnaUen-Ofen  werden  die^^dben  unter 
einem  8600  Klgr.  wiegenden  Dampfbammer  in  di«  entsprecliende 
Hatriie  Ittr  Haben  gapresst  Ihr  Oevicht  varKrt  vm  56— 90 
Klpr.  nnd  werden  v^n  5  Arbeiten  circa  Ijr.  Xalibn  per 
lIMtiiniliilfer  Arlwil  gemacht.  Diese  beiden  TlieiJe,  der  ICudstern 
iiiid  die  Nabe  niAuc>n  nun  tnili'in  .ndi'r  drrart  vrrücbw.  i-^t 
wurden,  dase  ei«  nnr  mehr  eine  «in/.i^'e,  durch  lOlusüciiUt  und 
gr«B>e  Widerslan  Islühiglseit  charakterisirtc  Masse  bilden. 

Eine  mit  &00—  700  Tonnen  arbeitende,  ingeniM  coutmirte 
liTdnnfiidn  Prem«  ^Onan  fiirg»  pmir  mmder  ks  mosem) 
schweigst  nüt  groeaer  Gewalt  die  weissglühend«!  Nabe  in  das 
im  Cuntrnm  des  erhitzten  Badetemes  ^dbliebene  Loch  mit  einer 
Bolchen  Schnelligkeit  und  Int-Tnitut.  ilnss  il.is  diu.ins  j;ebi!di'tr 
Material  bis  jetzt  »ll«n,  auch  den  !,irMni.'-.le!i  '/."rvita-  und  ZvT- 
breebangsprolMu  «inen  energischen  Widi  rbtuii  1  (iiip'  inrte. 

Bi  irt  nnmAglicii,  diesen  hodiintereBsanteu  Moment  der 
Sdnreissaag  an  beeebraibeD,  man  mnas  ea  persBaiioh  gesehen 
haben,  am  »ich  einen  Begriff  von  der  Wirlnug  machen  ta 
kSnnvn.  iJiese  Käder  werden  snfort  anf  einer  Rianntafel  durch 
llainni'  rsi  lil;i',-r  nui  dem  Kiienriiii,',  dem  in  ilirein  Ccntmm 
belindlicUiiii  gusseiseriusn  Modeil  un4  den  Keiien  befreit.  Dae 
znr  Anfhahuie  der  Ach>e  notliwendige  cylindrieche  Loch  im 
Centram  wird  dnrch  eine  nnter  hohen  Dracke  arbeitende 
hjrdraalisdis  Uaaehina  gestassen  and  erMgt  dkas  Of  sralkii  mit 
fpreseer  GenanigkeÜ 

Eb  handelt  dch  niu  dämm,  den  Badkranz  voUraad  aa 
machen,  d.  h.,  um  diu  Versclitvei&^ung  d-T  r.wisdHn  dM  ein- 
zelnen Speichen  L'ebildeten  dnierklgen  Fugen. 

Diese  Arbeit  ge.'.chi>dit  auf  '.wei  Arten;  entweder  pre.sst  eine 
ii^dranlische  Presse  mit  einem  Druck  von  2S0  Tonneu  «inen 
eibititai«  antsprsdlMBd  itniAlbtao  ünBltab  in  diese  Fnge 
odar  diass  Ariieit  trird  dnnh  Schmiede  anf  önem  Anbofs 
ansgelSkrt. 

Schlicss'.ich  wrerden  die  l{äd"r  in'ch  von  d>  n  eventnellen 
Fehiern  der  Form  und  Korstigen  rnebenb'iten  eorrigirt, 
bov'ir  sie  abgedreht  nnd  ansgehohrt  werili-n  l'^r  Tul'  wirdfii 
darch  66  Arbeiter  circa  85—100  solcher  K.'<der  fabricirt.  Der 
Preis  derselben  ist  svisdian  S8  and  65  Free,  per  8t«ck. 

Das  Hontiren  der  Stahlbaadagen  anf  die  B&der  erfolgt  in 
La  Croy*re  durch  Rrhilznng  der  Bandagen;  eine  Methode, 
welche  sehr  vortheilhaft  ist  nnd  die  lieim  Aufziehen  uft  v.ir- 
kommenden  brüsken  SW.sfle  veriuindert.  In  eiiii-m  rund^'n, 
olEanen  Feuer  werden  bis  la  10  Bandag-n,  deren  l»urehme.9ser 
am  IV«  Um.  —  2  Mm  kleiner  ist,  als  jener  der  Kader,  leicht 


aiMM  aad  mit  afama  DrahfaahiM  aaf  die  im  Krsiaa 

liflgsnden  Rlder  gsMdck 

In  Folge  einer  sehr  langsaamB  BrfcUtnng  gleicht  sieh  die 
Differenz  im  Cmfange  vollkoniaien  aas  and  Kad  und  itandage 
bilden  eine  sehr  feste  nnd  solide  Verbindntig.  För  die  grns..ien 
L-<comv(iv-Räder  wird  diese  l'mfangdifTerenz  mit  nur  1  Mm. 
berechnet.  Per  Tag  sind  8  Arbeiter  im  Stande,  80—^00 
Ruiidagen  xa  aouthrta. 

Zar  Mimlaga  dar  Aehasn  in  dia  Ittdsr  diaat  eins  Uates 
hydranlisehe  Presse,  welche  in  einlkeber  Weise  di«  Waggon- 
actiseii  mit  eii;.>m  liXi  Atiiiosphiireti  betragenden  Drucke  nnd 
die  L"i-.rM<diTacli^ijit  mit  250  Atmosphären  in  ihre  Naben 
prissl  und  .-idir  geti.iii  o'ntiirt. 

Was  diu  Waggon-Fabricatioa  betrifft,  BO  wollen  wir  nur 
«rwihnen,  dass  die  Oest-Ilscliurt  über  ein  grosses  Depöt  ron 
HOiwm  aller  Provenient  and  Natar  veiflgt^  .«siehe  mr  in 
Tollkommen  troekenem  Znaland  Torwaadat  «anisa,  waa  fBr  dk 
SrdiditM  und  Daaeihalügkeit  dar  EitsobiiiBwacgoit  «wi  graiBsr 

Wicliligki'it  ist. 

Die  Intbijigonil  und  hedeatende  Sorgfalt,  mit  welcher  die 
Swirtr  h'ninat-Iklijc  von  Herrn  Charles  Evrard,  ihrem  (iränder 
und  deruialigen  General-Director,  wolehsr  mit  der  Oberleitung 
aller  VVerkatdttan  hetraat  is^  imVsreia«  ndt  Herrn  £mU  Matte/ 
der  seit  98  Jahren  die  Ateliers  In  La  Croyire  dirigirt,  geleitst 
wurd»',  bieten  eine  sichere  Garantie  für  den  steten  und  forl- 
liademden  Itetricb.  Die  Soiirlr  Anonyme  Vriitu  ::  Bd<jc  wird  nnter 
d'  ti  fi  I.SS.  I;  iiidufilritjllen  ünl«rio  liiMutig>  !;  liidgien.s  einen  der 
liervuragendsten  PUtze  einnehmen  nnd  allen  BedMniasen  ihres 
Prodnctiannwaigas  aulaimdaa. 


Die  Meiale  Beweging  in  Ctpitäl. 

Vi'n  I'rof.  Dr.  Lorenz  Kilt'-;  •"••\  Stein. 
( VürUAK,  gehalten  im  Club  ötterr.  KUenbkhn-iicAlutwi  am  16.  Oc4.  1883.) 

Uoehgaehrte  Rerranl 

Ich  miiss  wieder  damit  be^nnen,  Ihnen  meinen  Dank 
dafür  aoszasprechen,  daas  Sie  mir  aadi  in  dieaan  Jahra  die 
Erlaabniss  gegeben  haben,  die  Toitragsabsads  Ihres  Olnha  mit 

einem  Vortrage  eröffnen  zu  därfen,  fBr  den  ich  freilich  auch 
diesmal  Ihre  freundliche  Nachsicht  in  Ani<pruch  nehmen  mOMS. 
Wenn  ..lie  anfriihtigste  Thi'i'.nabine  an  di^m  (.iedeihen  Ihres 
Veri-ii-es  ein  Kucht  darauf  geben  kann,  rnirh  an  die  Spitze 
aller  der  Versuche  zu  stellen,  der  wiis<i«n«chaftliidu'n  üehandlang 
der  naheliegenden  Fragw  einen  Platz  neben  der  praktischen 
ta  geben,  der  Ihre  nMifollsn  Thga  angsMirM,  ao  darf  Ick 
ein  sogearti'tes  Hecht  anch  fnr  mich  in  Anspraeii  nehmen;  nnd 
wenn  das  Alter  ninl  vieljährige  DeRchftftignng  mit  all  den- 
jenigi-n  Tiieilen  A  >  H.ilinwe.^.'üs,  die  man  eben  im  Fnterechiede 
von  den  ]oHitiv>-n  tiingen  nirht  fiehen  nnd  greifen  kann,  nnd 
die  sich  doch  b>'weg^'n,  obwohl  sie  nicht  ans  der  Stelle 
kauunen,  ein«  Stande  Ihrer  Zeit  in  Ansprach  nshmtn  ddrfsn, 
ao  haba  ich  «Imn  swaitM  Chnnl  n  kalka,  daai  Oa  daa 
Fblgands  hsnudllA  entgegennehmen.  Vielleicht  sogar,  dsss  der 
Gegenstand  an  and  fllr  sich  einen  Platz  in  Ihrer  Theilnahme 
fiirdi-rn  und  linden  darf. 

Das  am  Mi'i.sten  gebraachte  und  weh!  am  Wenigsten  zn 
Ende  gedachte  Wort  nenester  Zeit  ist  die  sociale  Frage.  Sie 
ist  ao  amfasaend,  dass  man  nur  ta  oft  dis  ein«,  vielleidit 
die  wiefatigirt«,  Thataaeha  bei  derMlben  Omnldi^  anf  dia-  iah 
gerade  heni»  Ihr«  Anfnerksamkeit  lenken  mSeht«.  Es  ist  dl« 
heleutüamc  Krscheinnng,  daas  sie  beständig  anrs  Nene  hin- 
nnd  hergew.Tfen  und  theoretfgrh  fast  immer  zu  unlösbaren 
Gegenständen  fahrend,  in  ihrer  stillen  oud  doch  starken  Arbeit 
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aici^  jlsreh  tuk  mUmI  bestAndif  ra  beutwoflaa  ud  lo  lOarni 
TWMChi  Bi  nag  ireU  in  der  Kutsr  d«r  VenKhan  liegen, 
wtlthe  immer  viel  m  reden  vnd  wenig  za  thnn  Imben,  iaaa 
sie  von  der  ^'irklichkeit  immer  zneist  auf  dii>  niifertige  Seite 
.schäl);  v8  iet  aber  Jrr  Mühe  Werth,  einmal  auch  i>iuen  Blick 
auf  das  la  werfen,  was  sich  dabei  doch  auch  fertig  macht. 
Di*  grOMM  Bndiieia  dar  Oeadüehla  mlJgen  wohl  in  dem  liegen, 
ufdiOit;  dir  «iritlicho  F«rticlu-iit  wird  dem 


lasten  Sie  mich  DUO  di«  Sache,  von  dar  wir  reden,  aben 

bei  d«D  üanptpankt«  selber  begii.nen. 

Ich  glaube  d^n  lelztaren  am  einradi.st< n  ansandröcken. 
wenn  ich  sage,  dass  das,  was  man  den  Kern  Ji-ner  socialen 
Frage  nennt,  da  beginnt,  wu  die  Arhpjt  ihre  capitalbildende 
Kraft  Tarliert»  wid  daas  dia  Umtg  dieaar  Frag»  da  anlUugt, 
wo  di»  Arbiit  diMi  aa|iUallHldinde  Knft  in  irgand  «iiMr  Weiaa 
uMMflndtt» 

leli  werde  ndcli  an  dieser  Sten«  nicht  danrnf  eiilnaen, 

(Isrütipr  allgemeine  Theorien  sufr.nstfll'-r.  Ich  iii.'hmi'  mir  stall 
di'ssen  di«  Erlaabiii.--!i,  an  di^jeiiiga  M«t!ioiJi'  Jpf  Auffassung 
anxQschliesäeii ,  die  gerade  Ihnen  wohl  am  i.achstr-n  Yugi^n 
därlte.  Es  ist  dies  die  Methode  der  einfachen  Beclinnn»;  und 
der  ans  ihr  antspringenden  Gawisahait;  sie  ist  es,  welche  ans, 
aalbst  na  dem  Boden  dar  Tkataidun  ansgabend,-  das  Ver- 
stdndniss  gewiseer  Ttiatstchen  nahelegen  wird,  ton  denen  wir 
Bo  lif-nilich  Alk-6  vnr  Angon  hat".  ! .  i.r.i  niflit  immer  den 
Zusamun>iihaiif.'  der  einzelnen  FlrsclcinuiiKrii ,  aus  lienin  sie 
entspring' eil. 

Zn  dem  Ende  trete  icb  gleich  mitten  in  die  ^'ache  selbst 
leh  darf  ganz«  Reihen  von  ZwischeneUzen  dabei  wc^- 
8io  werden  TolUionnai  wiaaen,  waa  ich  meine,  wenn 
idi  hon  wmA  Dinge  ssge:  ertfeas,  dast  die  FVage  naeh  der 

Arbeiter-Versich ernnp  einen  wesentlichen  Theil  der  socialen 
Frag«  überhaupt  bildet,  und  zweitens,  diuw  es  allerdii^g.t  falsch 
ist,  i\i  moincu,  <Anv  sulclii'  Vi'isichtTuni;  bii  in  llini.J,  I'  trtn 
ond  Zweck  dieselbe  bei  den  vc'rseliivdeneii  Untiniehiuungen. 
M  a)A'  das  lelxlere  nicht,  t^pall^t  .si<'h  die  Heliandlnug  der- 
aelhea  Ton.Hlbst  in  twai  Xhoile;  der  erste  eutliilt  daa  Arbeiier- 
yeniehenuffsweaen  dn  sich,  der  «wcite^  iridit  minder  sehwierfge, 
enthftA  die  praktiaehe  Anwendnng  deeselhen  je  nach  der  Natnr 
der  einzelnen  üntemehmnng,  bei  welcher  es  eingeführt  werden 
.M>11.  L'ud  wenn  ich  jetzt  hinzofdge,  daae  gerade  auf  di'  .'-oin 
Punkte  die  grOssten  Schwierigkeiten  eigentlich  erst  beginniji:, 
!>u  wird  Ihr  praktisches  Ter^tämhiiss  mir  wohl  wenigstens  darin 
Beebt  gehen.  Deao  das  Gebiet,  aof  welchem  gerade  wir  an 
dieasBM*  aUhen,  ist  am  ebenao  eigtagearteteB  als  wichtige« 
El  iai  dal  BliMfe^hnwsson. 

'  Knn  will  ich  gleteh  mit  dem  beginnen,  was  es  mich 
nberhanpt  hat  wagen  lassen,  dies  Thema  hier  in  i-"  kun 
gemessener  Zeit  2U  benilireii.  Ich  werde  es  nicht  versneli'Mi, 
hier  auf  die  systematische  Durchführung  eines  solchen  Ver- 
sicberangsweaens  mit  seinen  höchst  praktiacbeu  und  verwickelten 
nngahio.-  leh  kann  an  dieser  Stalle  ideht  weiter 
I,  ala  Ihnen  -m  seigsur  wo  denn  thsrinuptk  and  apedell 
also  aadi  fdr  unser  Oebtet,  die  Stelle  ist,  an  die  dierer  Process 
eigentlich  hingeh  ört,  Tin  1  »if  au<h  hier  ilas  T.ehev  pelhsf  di" 
Frage  zn  U>mt\  lieu-ni :i:en  hat,  nueh  ehe  die  Theorie  'ivii  Katneu 
:Mr  dieselbe  (.'efunJeii. 

Wir  sagten  im  Allgemeinen,  dass  ilie  .sctciale  Krage  wesent- 
lich in  der  Thataache  bestehe,  dasa  die  Arbeit  ihre  capital- 
bildende Knft  theils  gefUirdet  sieht,  Iheils  verloren  habe.  Wir 
ügea  hbnn,  dass.  abgesehen  von  aller  Theorie,  die  LAsnng 
dieser  Frage  in  dem  rroccss  Hegt,  welcher  der- 
selbeu  diese  capitalbildende  Kraft  wieder  geben 
will.  Oflsabar  hat  diese  Frage  nm  eins  andere  la  ihrer  Tor- 


aasseinuig.  Was  heiast  es,  daas  die  Arbeil  ihre  cspitalbUdends 
Kraft  veilorMi  haben  soUf 

Ich  miias  nrni  gleich  damit  beginnen,  daranf  hinzaweisen, 
wie  wenig  dieser  Satz  ohne  weili're  Kntwicklang  klar  ist. 
Vii  iui  iih  mir  den  iii:^.'' m  hii  klen  Arbeiter  denke,  de.vs^n 
I'rdduct  weniger  werth  ist  als  es  kii^tet,  so  liat  in  solchen 
Händen  uffenbar  die  Arbeit  überlian|il  keiiiit  capitalbildende 
Kraft;  der  Hann  verllat  Geld,  Arbeit  ud  Krtntg;  oad  doch  ist 
das  gewisa  kaino  lodair,  sondern  eine  reis  wirthBahaftUehob 
oder  sogar  blos  teebniaehs  Fnge.  J«nor  Sata  nnaa  alwas 
Anderes  bedeiiten. 

Wenn  ich  mir  nun  einen  anderen  Hann  denke,  dtieaao 
Arbeit  ein  reiches  KtträigiiiM  der  aber  Alles  in  nnver- 

sUtadiger  Wirthachaft  wieder  ausgibt  und  en  dali«r  mit  all 
aeiaer  Arbeit  nicht  m  dem  geringsten  Capital  bringt,  so  ist 
ea  wohl  ketai  ZweliU,  dua  nA  Uer  aüarditigs  der  Fall 
einer  Unfthigkeit  mr  Cq^MbOdaf  dardt  die  Arbeit  vor- 
liegt Wird  indessen  Jemand  diesen  Ml  sn  der  sodalen  Frage 
n  ebnen y 

Olleiibar  beginnt  daher  das  ganze  Gebiet  derselb-ii  auf 
einem  anderen  l';inkt>'.  Jeder  Arbeit  entspricht  ein  WerÜi  des 
von  ihr  Erzengten,  and  ein  Bcdörfuiss  detgenigen,  der  die 
Arbeit  vollbringt.  Ich  kann  nun  dieee  beiden  Polenten  sehr 
gat  in  ftslsn  Ziffern  aasdrdckea.  Ich  kann  i.  B.  eagan,  der 
Werth  der  geleisteten  Arbeit  sd  xehn,  and  das  Vass  des 
lU'düifnissii  de.-i  dieselbe  leistenden  Arbeiterin  sei  auch  leliu. 
Wiire  d-uf  k'lv.t-re  Mass  etwa  xw-ülf,  sv  «ürde  ein  Zustand  ein- 
treten, in  «ek-liiiii  die  Arbeit,  welche  ihie  eiij'-'tien  Vnraus- 
setzni'gen  —  hier  zwölf  —  nicht  erzielen  kann,  einfach  auf- 
liMren  mftssto.  Wenn  aber  di«  Arbeit  aofbOrt,  hört  ja  auch  die 
Verwotthnng  des  Capitais  an(  an  welchem  lie  arbeite^  ond 
damit  verschwindet  daa  Capital  e^lbsL  Ist  dam  ao,  ao  ist  as 
klar,  dass  das  Capital  um  seiner  selbst  willen  den  Ertrag 
jeder  Arbeit  zunächst  so  hoch  stellen  muss.  als  der  Betrag 
des  H'dürfnisde.s  des  .\ibeiterb  isi.  Wenn  die  Voraussetjtung 
für  die  .Vibeit  gleich  zwölf  ist,  sei  mnss  der  Arbeiter  zwölf 
liaber,  daadt  08  iboliiaapt  eine  Arbeit  gebe.  Ee  liegt  nun  in 
dem  Wesen  von  Faetoran,  die  wir  hier  nioht  antereachen 
wollen,  dais  der  Arbeiter,  wdl  JedM  Bodflrfliisa  ai  ridi  baatlailig 
wSehst,  stat^  zwOlf  auch  dreisehn  fordert,  and  dass  das  Ca^lal, 
weil  der  Preis  der  Arbeit  zu  den  Gestehangskosten  des  Pro- 
duets  gehört,  statt  .  wöll'  liidier  nur  elf  gulieu  wird.  Das  ist 
eine  alltägliche  Krseheinyiig ;  derS'dbe  Process  »iederhrdt  sich 
täglich  bei  jrdem  H.indel  in  Verkauf  und  Kauf.  Ist  das  alles 
,  social«  Frage?  Wenige  werden  daran  denken,  dasadbe  so  w 
«ennen.  Ba  M  dn  dafbchcr  alMgUcher  Kaa^f  dar  Intaraaaan. 
Und  dodi  enthalt  er  den  Paaikt,  von  weiehom  wir  anagdien 
mdssen. 

D  IUI  das  ist  khir.  iLiss,  wenn  verrnJge  dieses  einfachen 
und  luTili  keine  Maiht  tu  beseilipMid"»  Kampfes  der  Inter- 
essen jetzt  die  Arbeit  mit  jedem  Tage  genau  se  viel  Krtiag 
hat,  als  sie  liediirfnisse  decken  mnss,  in  dem  wirthschafUichon 
Leben  damit  ein  Znatand  entsteht,  in  welchem  ein  wirth- 
scbaftlicBsr  Fortschritt  der  Arbeit  rechaangendaiig  asmOglieh 
erschrint.  In  Ihm  ecMiesst  mit  Jeden  Tage  das  Leben  ab,  nm 
mit  dem  foli'.^nd"n  Tü^  '  niotier  j''iiou  Kr^  isUnf  7  i  beginnen, 
IM  »«'ii-licni  !)i'sl."irdig  das  gieiehe  Iti'.sujt.it  als  di»  Wirk'ing 
di-r  L'li-ictieii  Kräfte  m  Slaiidi-  komuit.  In  iliiu  gilit  .'S  nichts, 
das  /.wisrhen  Aufgang  und  Niedergang  der  Sonne  in  den 
fidgendeu  Tag  hineinreicht,  als  die  Qewissheit  des  morgenden 
BoddrAiisses  nud  die  -HoSnang  anf  den  morgeaden  Ertrag 
der  Axbdi  Hier  haben  die  Geeetze  des  Werfhes  in  Angebot 
und  Nachfrage  sich  das  materielle  dürfijss  der  Menschen 
unterworfen,  aber  damit  die  tiesetzo  seiner  Entwickinug 
getOdtat. 
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Das,  WM  iD  dieser  W«>iä(>  an  jedem  T.ig.'  auf's  Nene 
baginnt,  im  in  jtdnn  Ttgt  wiedwiini  mit  dem  learcn  Miclita 
M  mdui,  M  du,  wu  tun  ia  «iiiMi  tdiahibir  mUabma 

Widerspruch,  dmnoeh  voUkimmtn  TeiatlndUeb,  «ine  stillctebende 

Bewcomng  nennen  kann,  «n  Kreisluaf.  der  ewig  zn  demselben 
Punkte  zarilckkehrt  nrnl  d*iini>ch  niemaU  sich  von  s^hi-iii 
C«Dtram  in  entrernen  vermag.  Vi»»»  stilUtühende  B<>«'e^ung 
ist  es,  welche  Lassalle  al*  dM  »ebeme  Lohnges«t£«  bezeicliDct 
bat  Es  iat  «in»  iiigi«ieb  m  narkwArdige  nnd  docb  lo  ciDfiwh* 
XndifiBtai^  4m  m  «bMlM  Iiidbt  iit,  im  Ufnwimta  fl«Mti 
■lamHnänOi  alt  ricMig  u  «rUlreii.  Dmt  bier  wi«  immer 
liegt  die  9uA%  m,  4us  das,  wu  in  iolcb«  Weise  hini^telll 
wir'l,  lillerJing-s  niizweiMhaft  wahr  ist,  dass  aber  das  Verkehrte 
in  demselben  nicht  darin  besteht ,  an  sich  fal»rh  xn  s>>in. 
sondern  in  der  Meinung,  als  ob  es  Jie  panxe  Wahrheit  eni- 
halt«.  Und  hier  ist  der  Punkt,  aaf  welchen  icb  heata  Ihre 
Anfmerksamkeit  hinlenken  m&dita.  Denn  er  ist  M,  d«r  wn 
eine  «weite  B«ibe  von  Ersebsiiiuigni  Tsnteban  lahrt,  welche  uns 
clneii  weitOT  Bliek  nicht  Mm  in  efais  fem«  Zoktinft,  sondern 
in  .l^p  r-igor.t!iehe  Natnr  h'ch>t  aotne'l^r  Tliütsachen  und  B^^- 
StrebuiiK«'»  er-lffneii,  dji»  für  uns  all-'  vdii  h'iclistor  praktiseh-T 
Badentung  sind 

Wäre  nanilicli  mit  jr-ni  ni  sagenannten  ehernen  Lohngesett 
die  FruK-c  luch  der  capitalbi1d'>nden  Kraft  der  Arbeit  «irUich 
•rscbOpft  ond  cndgilüs  aBtaehiaden,  so  wSrde  di«  Conseqasm 
mabwaisbar  dt«  sein.  da«t  alsduin  fiberhanpt  keine  Arbeit  der 
Welt  mehr  im  Stande  sein  kSnnte,  ein  Caiiilal  fnr  dr-ii  Arb-^it^r 
in  bilJfn.  Ist  das  Letztere  nun  dennoch  thatiitililicb  Jer  Fall. 
80  inuss  18  neb' II  di>n  Factoren ,  ati-i  d^nen  j-Mies  Oesetz 
entspringt,  noch  andere  geben,  die  nicht  blos  ebenso  thätiK', 
sondern  aarh  ebenso  mächtig  sind,  als  jene  ersteren.  An( 
diesem  Pimkta  bagiiml  nan  «in  nreites  Qebi«t  rm  Thatsacbea 
nnd  üflttmdittagn,  ik  wiadsr  ihre  eigene  Bevbeitaig  ftrdcrn. 
iMsalle  aewohl  als  Van  haben  ca  sieb,  wie  es  scheint,  sam 
Orandsatz  gemacht,  beiden  ans  dam  Wege  za  gehen.  Dennoch 
•teht  es  f'^st,  a.iss  tn  i',  des  ehernen  Lohngesetzes  di-^  Arbeit 
dennoch  ßhi^  bleibt,  sich  ein  Capital  xn  bilden;  nnd  ebenso 
gewiss  ist  es,  dass  diese  FAhigkeit  nicht  in  dem  gerade.cu 
Bischauisehea  Appamt  von  Angebot  nnd  Nachfrage^  oder  dem 
cbena«  nucbanlachen  Proceaa  der  DiTiaion  vmi  Ertrag  nnd 
Beiirfbiaa,  sondern  in  den  bOharen  Factoren  liegt,  welche  in 
dem  Wesen  der  Perirfnlichkeit  selber  beruhen,  nnd  v<>n  ihrem 
eigenea  AsteB  Willen  niid  dfr  Kti'.'Iin'i^iiL-krit  iiirer  (;e*intitinp 
abhiflgen.  Es  steht  lest,  dass,  wenn  ich  di'^  p«isti?e  Kraft 
habe,  meine  Bedärfnis^e  m  ordni'U  und  be^cbrAnki'ti,  irli  r-biü 
dadurch  einen  grosseren  Cebcrschnss  und  dadurch  ein  Capital 
erwerbe.  In  Wesen  der  Dinge  liegt  daher  die  ttgüche  Ter- 
zdinng  dea  tlgtichen  Brwnbea,  alao  der  Cntergang  der  capital- 
bildenden  Kraft  der  Arbeit  nicht,  nnd  wir  müssen  behaupten, 
dass  rf::e  r-olclii-  Thn^rie,  nnd  zwar  p-rad'-  dadnri'h,  dass  sii' 
(iii-li  :i]>  ■,C]'-t'.\  L'iliitr  hinsteilt,  oliiie  die  nattir>;<'m;i?«e  Aiif(.';ibe 
d'T  r.Ts"tti'.ii:likeit  liehen  ilircii  m>'rhanisrht>i!  Kf>snltat*'ii  dem 
Arbeiter  zum  Uen'iisstseiu  la  bringen,  in  der  Tliut  lii"  letzte 
witthscbafiliche  und  zugleich  moralische  (^u-lle  nn^^rer  Knt- 
wickloBg  ernitlieh  gefithrdet,  nnd  das  ist  das  Gefülhl  der 
sittlichen  SelbatTerantwortliehkeit  im  Arbeiterstande. 
Und  was  bliebe  denselben  aelilieaalieh  Abrig.  wenn  er  dieses 

ver"''re? 

I'i'ili  wir  beut"   aiif  <lieäe  Frag-^    nieht  weit'-r 

(.•iiiir''i'.«Mi ;  niiK>»rM  Anfg.ibe  beginnt  Tst  dort,  dieB»ibp  an 
nnd  für  sich  als  beantwortet  erscheint.  Lassen  sie  mich  daher 
jetzt  die  beiden  Krgebniss«  von  Theorie  nnd  Praiis  feststellen, 
die  im  Obigen  liegen,  und  Ton  denen  wir  »nagehen  mflssen, 
nm  die  eigentlich  viel  schwierigere  Frage  nach  dem  Wf>sen 
der  Arbeitenrersicherang  wenigstens  in  ihrer  Stellang  innerhalb 


der  socialen  Bewegung  rharakteri^iren  zn  kOnnen,  w>>nn  wir 
anch  die  Untarsnehnng  Ah«r  die  concrete  Organisation  dsneihen 
an  ein«  anddr«  Stell«  Tcrweiaen  miasan. 

Fest  steht  demnach  erstens,  dass  der  Untergang  der  capital- 

bildenden  Kraft  der  Arbeit  niclit  blos  fflr  den  Arbeiter  selb4 
I  ein  Uobcil,  soiidfrii  rii!"i'.  für  da^  ^ari-^  v  ilkswiithschaftlich-' 
Leben  eine  directe  Gefahr  wäre.  Fest  fit>'lit  zweitens,  das»  diese 
capitalbilden  le  Kraft  in  einem  civilisirb'n  Volke  fdr  den  tüchtigen 
Mann  Oberhaupt  nicht  nntergebt  Allein,  und  hier  beginnt  d«^ 
wOTttn  vir  eigeottieh  reden  i^an,  eben  an  ftat  sMit  ^«  dritte 
ThatMdM.  Das  iai  die,  dass  diese  capiUlbildende  Kraft  gerade 
bei  dem  Arlwiteralande  beatlndlgin  hohem  Grade  gefährdet  ist, 
so  gefährdet,  dass  es  sich  snpar  leiciit  p-nu^r  erk'.ärt,  wenn  Viel« 
dieselbe  gar  nicht  mehr  zugeben  nnd  noch  Mehrere  diese  Capital- 
bildnng  überbaapt  darch  die  Arbeit  gar  nicht  mehr  zu  ver- 
wirklichen stieben  Mag  man  nun  Aber  jenes  eherne  Lohngesish 
oder  öber  die  Tbatsaehen  des  iHrUicben  LebeMb  die  int  ihm 
im  Widerspruch  stehen,  denken  vis  aun  nfli,  a»  HA  Welbt 
daneben  gewiss,  dass  jene  OelUirdang  dieser  ctpitalbildendni 
Kraft  der  Arbeit  an  und  für  sich  ''iti'^  Gefahr  fSr  dii>  Lr'"samnit- 
Kntwicklniir  der  Viilkswirthsch^ft  im  höheren  Sinne  dfs  Worb's 
ist.  Ks  ist  da'Um  d>T  Mühe  Worth,  ja  es  ist  eine  Pfliclit  eines 
Joden,  dieseUie  w.'nik'stens  einmal  in  seinem  Leben  /.um  Gegen- 
stände seines  Nachdenkens  zu  machen. 

Thut  man  das  aber,  so  tritt  uuü  liier  eine  merkwdrdige 
nnd  doch  alltlgliche  Erscheinung  entgegen.  Die  exacte  Methode 
der  Kaiorwisst-nsrhaftP!:  hat  uns  gfiehrt,  dass  es  flberhanpt  keine 
einfachen  Thatsach>-i!  eibt,  sond'^rn  d.-iss  das  Terattndnjsa  aller 
Ding.'  i  rst  h<i\  der  AntlOsun^'  in  ihre  Eb>mente  beginnt.  Dmen 
am  W'^nifsten  bratiche  ich  Jas  beweisen. 

Wem  ii  Ii  dahor  ton  der  Gefährdung  der  capitalbildenden 
Kraft  der  Arbeit  rede,  so  werde  ich  soleUt  doch  immer  u  der 
Frage  gelangen,  nus  welchen  Slenenten  denn  diese  OeflUtrdnng 
wirklii-h  besteht.  Denn  in  der  That.  erst  wenn  ich  das  weiss» 
weiss  ich  auch  zn  sagen,  wie  ich  ihr  liegegneii  kann.  Und  indem 
icb  mir  nun  das  angeiiiander]- c,  iTsrhein;  mir  fast  nnwillkiirlich 
j.'ii.'  zweite  merkwürdig"  Tli.ii.-ai  liv,  auf  dl'  wir  schon  «bi'n 
hingewiesen.  Es  ist  das  W.  s.  n  •iiH  s  jeden  organischen  Lebens, 
dass  es  ohne  ein  eigenes  B<;wQSiUjein  davon  m  besitun,  sich 
selber  die  Mittel  achdil,  um  soldien  Geflilirdangen  seiner  aelbat 
zu  begegnen.  Hatte  Hartmann  in  seiner  Philosophie  des  Vnbe> 
wussten  neben  der  Natnrlehre  eben  so  gnt  das  persSntidi 
I  iiliownsst-'  vr^tanden,  s  i  würde  er  uns  a'i'-li  u  it  praktischem 
W.'p.'  weitir  gtdirachl  haben.  In  der  That.  .s  i  wio  jene  Ga- 
fiilndunir  der  Capitalbildung  dorch  div  Arbeit,  ohne  welche 
im  Beginne  der  wirtlischafUicben  Entwicklung  kein  Capital  ent- 
steht nnd  in  der  Mitte  derselben  keine  Arbeit  fortschreiten  kann, 
in  diesem  wirthschaftlichen  Leben  herantritt,  flogt  ein  liOdist 
merkwürdiger  nnd  doch  Ihnen  allen  bekannter  Process  an, 
wi/Icli.-r  d'-r  A-beit  diese  Kraft  iiirht  da  li;'<-!i  vii  -hr  gil)!,  da';.^ 
oT  The^ri-n  aulstellt,  .sondern  dadiiri  ii,  d.i-s  .t  d  ■Ihmi  d-nj-ni^i-ii 
»■iiivrlii.'U  >Ii>m"ntfii,  in  ib'n"ii  di-Sf  (i>-f;il;rd'.itig  lie!.'!.  g,iii,' 
bestimmte  orsani-sche  ThUtigkeiten  entgegenitellt.  Ja  wir  dürtVii 
geradezu  sagen,  dass  wir  eigentlich  den  Inhalt  der  Gefahr  an 
recht  erkannt  haben  dnrch  dasjenige,  wodurch  das  wirklieh« 
Leben  der  Arb«it  sie  beklmpft.  Ich  spreche  hier  gewiaa  von 
bekannten  Dingen,  viel!  i.  ht  aV'»r  doch  von  einen  nicht  gwn 
bekannten  Zn^amminhaiiL'  •'.••r.M  !b"ii. 

"tlVulKir  :-:  liii-  orsr«  ;'r"sse  Gtifahr  f;r  di»  r.ipital- 
bildende  Kraft  der  Arbnit  darin  gelegen,  Jas.i'  der  Ueberschuss 
des  Krtr.iges  derselben  Aber  ihre  Bedürfnisse  zn  klein  ist,  am 
als  setbststandigea  Capital  wiAen  u  können.  Ich  Ähre  die  be- 
kannten Osdaaken  nicht  aus,  die  dies  begründen  und  ans  denen 
zngleich  die  Hilfe  eiitstanlen  ist  Sie  kenniMi  h-M-i  ilmehin. 
Der  einzige  Schutz,  welcher  der  Kleinheit  des  l  eberschusses  dea 
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Arln'itüfrlrair''s  ^'i-^." ;i  w-"'ri1f  ri  kann  r.ml  hiffiäi.ii^r  ecpfbcn 
wird,  ist  die  AnpanirnlntiL'  um  lT' .-si  r'^ü.  selbütsläiidigcn,  ich 
■Mktt  Sagen,  antitn  in' n  ('a|t:t;il,  lii--  )  nmi,  in  welcher  diese 
AHarailiug  staltfiod«(,  i«i  Ibuan  baluDiit:  «s  M  di«  Sp»r* 
CMM  ti  ilmn  vmaiMMMB  Fornm. 

Di«  sweit«  QtMr  JIr  «IM««  CapiteUtlldnif  Utgt  a«n 
«h«n  «n  klAT  T^r;  il«  bntcU  in  im  Fnm  itr  BsdHrftitis«, 
<]'>ii  j ']i  luit  <l'<m  Krtra^'f!  dUT  ArMt  tftUm  nm««,  nnd  an 
welclii^ni  licr  V"rl<i>hr  mi;  diesen  Bedflrfhissen  nach  den  ui\nU- 
weisbarfii  (-i''set,'.>-i:  'Ur  Viilkswirthsi-Siaft  i-pinfn  ilcwiiui  f'ird-rr. 
Di«8«r  Gewinn  absorbiri  'inen  «••t.>  iiilichen  Tlieil  d^s  oapital- 
bildraden  Üeberschusses  *-ii:<'-s  Arb(>itsprtra«:i>ii.  Dieses  Vcrhilt- 
■iii  kt  bald  erkUDt;  aber  es  daitart  immer  Uag^,  bis  ss  emstr 
Kck  iMkimpfl  md  dadvreh  die  CapMalbildnn^  dnr  Arb^t,  der 
Uebf'rschnss  dr-s  I,-  h!ii>ü,  vor  dem  fJewiiini»  dfs  Tprk»-hrs  mit  df-n 
Arbeitsbfdurfuis.<-.Mi  iri'schütit  wird.  Di«  Form,  iu  welcher  di« 
Arbi'it  piiii  sKtif-r  diosnu  Schot/,  schafft,  ist  das,  was  Sie  all« 
anter  dem  Nam-n  di>r  ConsumTorein«  k>-nnen. 

'  Daneben  tritt  nnn  ab*r  ein  drittes  Gebiet  jener  Gefahr  aaf, 
mM  weniger  bekannt,  aber  viel  «mstcrer  Natar,  als  jene  beiden 
Arlm.  Es  ist  die  OeMir,  wdeh«  niebt  nt^r  im  rakerschnss 
ani  lidit  nwbr  im  Beddrfiiirs,  sondern  in  der  Arbeit  selber 
liegt  Aaek  diese  Gefahr  ist  kein«  einfache.  Sagen  wir  es  knr7. 
nm  iin.'ii'rer.  f!pp>^n;-taud  rasch  zu  öbiTltlick^n,  wi»  dies-  Art 
der  Gefahr  si'  h  s'-fon  i.n  einem  tranz^n  Sjstom  vr.i!  (;ci"ähr<iiii  g 
entwickelt.  Die  eriit>f  Form  ist  die  mechani.srbe  Vflr!''t7,iin?  der 
Ariwitckrafi,  welche  wir  den  Unfall  nennen.  Die  zweite  form 
isl  H»  bnisnicehe,  in  welcher  Alter  waA  Krankbeit  Ittr  das 
«tUnwiitÜädiBlttidia  Leben  Natnc  nnd  Vansa  indtni  m4  als 
BrwsTbsnnfihigkeit  enchefnen.  Die  dritte  F«nn  ist  der  Toi 
Has  wirth?cli;iftlii-h»  Klmont  d^s  Todi»?  i.st  dii.s  .\uni'ir>'n  des 
Erwerbes  für  dii'  v.m  itiui  i'-livn,  und  iluD-'tjvn  di'-  unvi^r- 

neidlichc  That.-art  •.  diis  Sterben  «war  »fine  natnrl:  h-\  .|.js 
Qestorbensein  aber  eine  wirthschaftlich  sehr  kosL-ipieliire  Sache 
ijt.  Das  sind  die  drei  Formen,  in  welcher  die  cupitalbildende 
Kraft  der  Arbeit  nicht  mehr  durch  den  kleinen  UebenckoM  des 
Bitrages  lod  nicht  mehr  doreh  den  hoben  Preis  der  Bsdir^^ 
niaaa,  sondern  in  der  erwerbenden  Krafl  der  Arbett  aelkai 
gefllhrdet  erscheint  Ünd  wenn  Sie  mich  jetrt  tVatren,  wie  der 
Process  aassiebt  nnil  uT-ii;-.ni,t  ivir!,  ilufli  »flrlu n  ilas  Lüben 
der  Volkswirthschaft  auch  dii^^eii  Jrni  Formen  der  Gefilhrdon^  der 
Albdt  lisgegnet,  so  liegt  aach  Ihnen  die  Antwort  w«bl  nahe 
fwigi  s«  ist  kort  gessgt  das  VersicbernngswassB.  Und 
3ett(  dsnks  kk  idr,  daaa  Bis  gagsnibar  d«o,  was  wir  das 
Byikni  dar  Oeftbrdaiig  der  Aibsit  genannt  haben,  den  Aasdraek 
Im  Sjatemes  des  Hil^Ncna  leicht  erkennen  werden,  dass  sich 
ans  dtD  erft^nti  tri^btidct  nnd  v  n  si-in-iu  Inhalt  seinen  N'ann'n 
empfangen  hat.  l'a;  V'Tsii  h4  ruiii.'.^wcspn  der  Arltcit  /«rfAilt  natnr- 
pemiss,  im  riit<T?rliif-il'"'  von  d'^iii  VtrsichiTiin^rswes^n  des 
Capitals  von  dem  wir  hier  nicht  reden,  in  das,  was  wir  die 
Unfalls-,  die  Krankbaits-  nnd  dia  iobaasTsrsiclisrnng 
der  Arbeiter  nennen. 

Ich  gtanbe,  dass  diese  Din^  alle  ebenso  ehifkrh  an  sieh 
a'^i  V. -iiii  rt  .-.ind,  Ali-r  allerdini.'s  o'-ti'Mi  sie  in  ilir'-m  Zu- 
K.iniiiiiMiliai,i;L'  iiii!  der  fiT^ifUfü  i  r.iL-i'  nach  «ier  Arlicit  und 
ihr*r  Capit.r.l'ilil'.iTi;'  ein  sehr  nieikwürdiircs  li^saintiitl^ild.  Si» 
»md  ein  selbstentstandener,  und  nach  eigenen  Gesetzen  wirkender 
OrganismiiB,  der  geradeza  für  jene  capitalbildende  Kraft  der 
Aibsit  spscifisch  tbktig  ist  Ich  nfictata,  dass  «s  mir  gegeben 
«In,  ibiw  Bück  avf  diesa  Bnehsbnugen  n  riehtea;  sie  sind 
jcds  fBr  sich  gewaltig  genng,  xm  das  htk^te  Interesse  der 
Wiraensdiaft  wi«  der  Praxis  in  Anspmch  zn  nehmen.  Aber 
fast  wnnderliar  ■rsi'li'Min  n  di»--!lieM .  wenn  man  i'S  vt-rsucht 
sieh  zu  vergegenw&rLigun,  wie  si«  tu  wirklichen  L«ben  non 
gamsiasehaftiieh  wirken,  in  sieh  gagsosaitig  la  arattm.  Und 


noch  du?.u.  »criii  iii.iu  b>  .l'  :.)^t.  » >  (.'ri^s-ivartigen  Fnrtsrliritt« 
onsere  Civili.sati'-n  K''<<ia>'lit  hat,  für  welche  dies  Alles  ein  all- 
tägliches Ding  geworden  ist,  von  dCB  wir  Tor  hnudert  Jahrm 
nu«h  keine  Ahnnng  hatten! 

Aber  Jeitt  laaaen  Sie  mich  dem  StUnaspankl»  nrailna, 
der  eigentlich  der  AnJangapnnkt  nnaarar  Dantdlnng  war.  Gkrt, 
es  gibt  Sparcafsen,  Consamvereine  und  ein  ganzes  System  wm 
Versicherungs-Anstalten.  Ich  verstehi"  ihren  frspninsr,  und  ich 
verMuhe  ihre  gr<'gse  Functi.^n  im  Kinz'»liion  wi«'  im  iiiin7.«>n. 
AbtT  die  Frage  bl'  ibt:  >ii      ijs  i       ivirths.'liaffliclie  oder  sind 

■  es  sociale  Erscheinungen  and  i-Mgauism-n  ?  Es  ist  gar  Iceia 
Zweifel  —  zuerst  und  zunächst  Kind  alle  diese  Dinge  rala 
wirthschaftlicha  Begriffe  nnd  Untemabmangen.  Si«  «fMosan 
nnd  bsaltaen  Gapitalisn.  «crwartkan  dieselben  nnd  haben  ihren 
Ertrag  md  Gewinn.  Dennoch  haben  -^ie  all»  /.ufli'ich  ein 
wesentlich  sociales  IJlement  in  sicli.  nnpl  di-  Hp.butung  des- 
s'^lben  besteht  darin,  dass  di>'.'^  K>'I!ihii'  |st.  w-ir!!--!  ganz 
neoe  Gesicbtspankte  für  alle  ijrei  Urgauisuiun  erüffuet.  Kann 
ino  nm  lart  sagen,  m-lches  dieses  Element  sei,  dnreh  daa, 
wenn  naa  die  Zeit  gegeben  wlr^  wir  aina  twaite  gani  nana 
Dantdlnng  m  dia  bisberige  werden  antmOpftn  railsseBf 

Wir  wollen  ee  versacken,  nnd  dann  es  Dinen  nherlas^en, 
welter  in  einem  ünnbewachton  theoretischen  Augenblick«  darüber 
rach?ji  Uiik-n.  Jene  drei  Dinge:  SparcaSfen,  C'>nsnmver-irto  nii.! 
Versiehennig-i-G''S'>lUchaften  sind  so  lango  Norwiegend  und 
fast  an>i8chlii»sslich  volkswirthschaftliche  Erscheinungen, 
als  sie  darch  die  Kraft  der  reinen  Arbeit  sich  in  irgend 
«taiar  Form  sin  Capital  bildsn,  ansngm  md  arbaltan  werden. 
So  wie  aber  dar  Oadaafca  «atstabl)  daaa  nnnmehr  auch  das 
Capital  der  üttternebmnng  seibar  flr  jene  Organisation 

'  thütig  sein  und  zn  ihrem  Gedeihen  in  irgend  einer  Weis«  bei- 

I  traten  müsse,  treten  dieselben  in  das  Gebiet  der  Frage  nach 
dem  V-ibälliiiss  ZKisrh-n  Capital  und  Arbeit,    im  1  jellt  wird 

I  aas  Ihnen  ein  Theil  der  socialen  Frage,  und  die  Frage 
nach  dem  Arbeit«rver.«icheningswesen  i»t  daher,  ob  sie  sich  das 
nnn  sagt  oder  nicht,  nicht  die  Frage  nach  dar  Arb«tsr-Taiw 
sickerang,  soadam  dia  aach  der  Fona  md  ian  Maa«  dar 
Betheilignag  des  Dateraehanngs«Capitala  an  dieaar 
Versiehernng. 

Wenn  ich  nun  die  Z'  it  iiätte,  so  würde  i.-h  mir  die  Ehre 
geben  Ihnen  statisti'^ch  nach^.nweisen,  dass  «ine  sulche  Bethei- 
ligung  des  rnternehmnngs-Capitals  an  der  Capilalbildang  der 
Arbeitskraft  sich  thatsAchlich  bsrüts  von  selbst  vislfach  er- 
wägt hat;  das  UatemebmangB-Capiital  hat  sohoa  seiaa  sociale 
Bewagug  begonnen.  Die  Veraache  einer  Oesetsgobong  Aber 
ArheHer-Versiehernng  wollen  daher  ni^ta  Haaes  achaffca, 
sonilerii  Be^t-ii.ndes  gesetiUeb  satwickala.   Wie  gen«  mtekte 

ich  nun  darauf  eingehen! 

Allein  ich  mu«8  mich  begnügen,  Ihnen  nur  das  all- 
gemeine Wesen  der  Versicherangsfrag«  för  die  Arbeit  n  ke- 
liiebnen.  Ich  wir«  stob  daraa^  wna  es  adr  gelangm  «Ii«, 
das  klar  sa  aiacheiL  Aber  ich  «iU  alt  einer  «iiägon  Be- 
merknng  scMleesen,  die  Tielleicht  ihre  mmittelbare  Bedeotung 
Ihnen  nah«  >ct. 

flehen  nun  a!I-  -n«  Begriffe  nnd  I->8cheinnngen  auch 
für  das  Ei  ?  ei:  b  il  h  Ii  w  e  K.  II? 

Ich  fiissi)  mich  kurz.  Sie  gelten  nicht  für  die  Eisenbahnea. 
[  Für  diese  treten  wieder  ganz,  andere  I'rincipien  auf.  Die  Tfallig- 
keit  des  Angestellten  an  einer  Eisenbahn  iat  keine  Arbeit»  aoadam 
>er  ist  im  Dienst«;  wir  können  nidit  von  sinerEiseabahnarbsIt. 
sondern  von  einem  Eisenbahnbetrieb  reden.  Dean  diese  Eisen- 
bahn ist  kein  rr.fernehmei),  sondern  sie  i«t  eine  Anstalt.  Denn^ich 
j  ni'is--  iiii .Ii  iU-MT  ■rT.itürhe  Ipj-n.st  im  Hahnb-tii-b-  seine  capiul- 
I  bildende  Kraft  io  gut  wie  die  des  Arbeilens  haben,  und  er  bat 
I  sis  aach.  Nor  ist  die  Ordaang  md  Pom,  in  welcher  die  letdm 
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•rsdMinW  ti»«  «ndara.  Wir  bum  li*  iihmmbmi  in  dam  Umea  i 
dM  Bastion«««««««;  lad  Ti^ridit  d«rf  ieh  uinahmaii  —  | 

«sf  OrnndIag)>  in  Obig:«B  —  verstanden  zn  ir<>rdi>n,  n«nn  ioh 
letzt  sag«.  ätiSi  das  Psnsionsiregen  di«  gesetzlich«  Ordnang  für 
iUs  VtTsich'-mnt.'s-.  Krankhfits-  und  L'tifallswp5'-ii  li'-r  Arbeit  im 
staatlichen  Uielisl-'  ist.  Abvr  bitr  aias»  ich  schli'<ä:i«i).  Mit  ihm 
•röfftii't  sich  «in  gan..  n-^nes  Gebiet  von  Fragen.  Doch  die  Tor- 
garackto  Stand«  bringt  den  Ab«dila«s  in  dias«  Baaprtdrang, 
dl«  «hm  ab  uwoihI  whA  iknr  Onmw  «nahao  wMU.  iMsen 
Sie  mich  gnürenaber  der  PerspectiTe,  Tor  die  au  da«  9nA«M- 
«rasen  gu^tellt,  mit  dem  banlielien  Dank«  acbliesaen,  d«««  Ste 
mir  ftaandUtb  «e  w«tt  g«foI(t  «ind. 

Die  Einiiahmeu  der  ü.sterr.-iiiigar.  Eiseu- 
bühnc«  in  4tm  erst«»  8  Ibiaten. 

t'T.s'-r  Ini/tcr  Aajwi-is  öbT  dii-  Eii;nahiu<'n  <l«r  'isterr.- 
nngar.  Kistiibahlleti  betraf  fnWn  6  Mnuai«  dieses  Jahrvä. 
Hie  Einnahmen  des  siebcnton  und  achten  Monat<-8  waren  nicht 
so  gtanüg  di«  friberen.  Im  Mout«  Jali  worde  noch  ein« 
Einoaline  Ton  19,713^518  iL  crsitlt,  |;«gen  1^788>160  fl.  im 
Joli  1882:  cis  ergab  sich  also  noch  eine  abaolnte  Mehrein- 
nahm« I'ie  kilometri^rhe  Einnahm);  war  jedoeh  schon  im  Juli 
per;iii,'i  r  a!«  iiu  gleichsti  Jlouaty  des  Jahre«  1882:  sie  sank 
von  9.S8  fl.  im  Juli  lä82  anf  ü.  im  Jali  1683  od«r  am 
(>'J"„  Der  Monat  Ao^nst  weist  .'»doch  ein  noeh  angflüsligares 
Krgebniu  «aa.  Es  wurden  befördert : 

»     1868. .  .5,661.760  5,823.889 

D;i  in  il>>n  Monaten  Jänner  bis  Juli  197'979  Km.  Bahnen 
erriffnet  wardtin  und  im  Aofus?  10»j  Km.,  ist  der  anf 
«inen  Kilometer  entfallende  Verkehr  iferinger  al^  im  V-jrjahrc 
nnd  aind  die  kilometriscben  Einnaluien  nm  71%  gesunken. 
Di«  ]ruid«rwEinDahm«n  dar  gaawilMtaMi  Bahnen  im  Monat 
Aognat  betrogen  170.112  1.,  di«  d«r  Oaterr,  360.798  fl.,  die  der 
nn^ar.  31.128  11 ;  «s  ergibt  «ieh  somit  ein  Mloas  gagto  Augoat 
18S2  in  der  Hlho  van  462.038  tV.  Jus  v.irwj.  L'end  durch  den 
Ansfall  im  Uetrvide-Ezport  seine  Erkllrang  findet. 

Die  Einnabaan  in  d«n  «sten  8  Monaten  d.  J.  stei:  ti 
sieh  wie  folgt: 
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■■tk.  D«r  SlMiiMiaMbaluralh  M  ttr  tum 

29  October  lu  einer  Sitxang  «inbemfen.  Auf  dar  Ta^eor^Miac 
dcrselhcn  steht  TOrllufiK  blos  der  Bericht  der  DireetioB  (tlr  SteBH« 
eiiicnlialirili!  tn(>li  filier  dio  Aasfahrnng  deir  in  der  letzten  Sesiton 
des  .Suii'.  .  i-.  :  :  tlinrathet  gefaMtan  B«J>^lllu^äe 

Nordü'itlichi'  StaatJibahBeii.  Der  Ilandehiuinif^lcr  hat  an  die 
ÜDa»r.-(iiili;  Uihii  ••ini'ri  Krlas»  gerichtet  des  lrih,altcs,  Jasa  voii! 
1.  Jianer  1884  ab  der  Ueirieb  der  Taraow-Leluchower  und  der 
DniMlM'lMhB  TM  dem  Betriabaverwaltar  ditr  AltiMahtbalui,  Btgi«> 
rangmtk  Piokler,  geftthrt  wwdea  wird. 

ElaktrlMlM  lliirttta  Diltar-BrtU.  Am  18.  d.  M.  faod 
die  ErBffnungelUirt  ttf  to  «MMmIim  Eiaenbahn  llSdUng-BrOliI 
atalt.  Die«e  Linie  wird  am  22.  d.  M.  dem  reftelmHasigen  Betrieb« 
abergeben  werden. 

Arlber^*Tnnnel.  Am  14  d.  M.  bft/uc  die  Entt>rnuiif,-  der 
beiden  StoUonortc  H'  ch  Ui4  M''tcr,  .N'inin  t  :li!U  .  ini-n  tii..-lii  hcn 
Fortschritt  ron  10  M  't>?rn  An,  so  wäre  in  einem  Monat  der  Stollen- 
durchachla«  2U  erw.utrn  In  der  UM  M  AtTMlb«  fOf  IBlt» 
Novembrr  in  Auixicht  gestellt 

Orieatbakoes.  Der  Mrideeb«  Minletemtb  hat  eia  aaa  seiner 
Mitte  ernanntes  Comitj  «nter  dem  Vordti«  Edhem  Pawsha'e  nait 
der  Aufgabe  betrau,  de«  Barieht  dee  Ministers  der  Offentlishw 
Arbeiten,  Hassan  Sehnt  Paaeha,  Ober  die  Vurschlftge  der  Betriebe« 
geaellschad  der  Orientalischen  Bahnen  einer  eingehenden  PrUfuDf 
lu  unterziehen. 

Das  ongartaehe  Bndget  nad  die  Elseabakaea.  Nach  dorn 

TOn  dem  ungÄri«chpn  Finftnimiiiister  am  13.  October  irm  un^a- 
risohen  Reiohitaije  vorgeleitlen  \'nnins<?hlag«  sind  die  Au^ifaLen 
fUr  die  ungarischen  Staatsbahnen  fJr  i  i-.  .Jnl.r  1H»4  mit  lB.R.')y.993  )l  , 
d.  i.  am  2,604.493  ft.  hbher  prUiminirt  als  pro  1883,  die  Einnabmea 
mit  18^888.888  fl,  d.  i  ni»8liiil.€taMaahMMrekpral8aS.IIw 
EhforderaiMArSaaeagarantlen  tat  mit  10,«84.7W<L  (--l»j888fl.) 
eingestellt.  Die  Bahn ban tan  sind  priUminirt:  Pesl-Semlin  imd  Paw- 
Szönv  mit  5,800.000  8.,  die  Kaufsehillingsrato  (ur  die  Linie  Siflny* 
Bruck  mit  2,600-000  A.;  fOr  Anicaaf  des  Verliehrsparlces  der  neaen 
Linien  und  Au«hau  der  Ofen- Pester  Bahnhofe  sind  4,200.000  8. 
einL'f'fllt,  Wi<>  der  Fin»niiiiininter  (}r»r  Siapary  tniltdeilH',  werden 
aupe'^r  lici-r.  liftraifen  iincii  Saiuim-n  fUr  dio  lla'iÄer  Fliji,-i'lstret!ka 
und  die  llulm  .Munkaes-Stry  i.rlüi ilorlich  sein.  Ende  l^Hi  sollen 
die  ungarisidicii  Staat'liaht  on  cmc  Län^  Ton  3316'1»  K  m,  liaben. 
Die  Ausbreitung  des  Staatababnnctiea  maobt  die  £rrichtunjc  einer 
siebemea  BettiAaliifi»  aar  Nadmädigikiait.  Bei  4er  FeiHfllaag 
der  EiBnahnM  traid«  Mnoiil  4le  änmSUug  de*  Netiea,  ala  die 
jlbriiche  Zun  ahme  dee  Verkehr«  in  Betracht  gelegen.  Es  siai 
eingeatelU  für  den  PenonenTerkehr  4*8  Hill.  Quidan,  das  ist  aai 
eoaOOO  a.  mehr  ala  das  PrUtninare  dieaee  Jahrec.  Für  die  Waarao- 
tiiMpofte  lind  18  Hill.  Oiridm  TanuMeUast  Fenmr  woid*  \m 
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rlrr  r<Hl:Trilnlrunc  in  AnxbUc  ptltrschl,  ilii?  Cartcll  niit  der 
•  '■•rorr.-'.i-i'»:,  St.i-ir.-*-K-.«'"riI(;ihn-i.T':**cIi*t'ti.i*r,  »  «hirch  wclchoÄ  i,  wie  der 
Miitiveiiticrii^lit  »»ei,  >>la*  Ircio  TRrlt hiMungsrccht  der  Slnntüb^bnen 
.iijr  der  Linie  KelenfiSIJ-Wicn  uiirnnlirt  i»f,  in  Fol««  desüfln  der 
Kxport  UngArn»  nach  dem  Westen  auf  <lie««i]i  Wog«  wirluam 
nntentBttt  wird.  ESn  «fomrTJMil  4i«*wT«riMhn  M  imBnakmt 
Kiditnii^  owtellnritMlt  R«riebert.<  Aat  claem  Spendberleht*  iwn 
BadfCet  de«  nn|(.KrUchi-n  Cotnnuinionfions  Minist-'riom«  iat  iii  enl- 
mhoieo.  diuf  die  von  uns  k'lr/licli  rkiziitt«  Kpor);aniB»tion  de« 
ungariichen  Communicationa  -  Ministeriums  bereit«  die  kaiserlicMn 
Uenehmi^unK  erhalten  hat.  Dieselbe  ist  mit  einem  Mebrerfnr- 
dcrnif»  von  46,300  H.  verbanden,  die  »ich  in  Kolije  Autlasfunt;  d<"r 
UBJ»ri<i^lieii  üenenl  IfiPiioctiim  nnl  'J'lftUl  H.  redacirt. 

Vartraf  Ober  elektrUrhe  Elneiiliahniin.  Am  12.  d.  M.  hirit 
Harr  Iteheirornth  Dr.  Werner  Siemens  einofi  Vortr«jr  über  elelc- 
triaebe  Ei«enbahnen.  In  einam  RUekblieko  aul  <lia  EniatehunK'- 
vai  JafnignMiettt»  dar  «lakiriMliM  Uötnmviirt  naoht«  «tar 
Vortrafeada  anAiierkaam,  daM  dtualb«  TerhihnUimlaalg  «chM  alt 
•ei,  denn  achan  ein  Vierteljahrhundert  naeli  der  Sebuffun^  der 
Vulta'aehen  Skale  habe  man  daran  gedacht,  die  Elektricität  utalt 
de«  ()»tiipfoi  zur  Krattleistaac  lu  benduen  und  mit  Hilfe  deraelbeo 
bessere  Motoren  ala  die  Lneomotire  herzuntellen.  Setzte  doch  aoi^tar 
d'T  'li-niHchi*  BandestaK  einen  l'rpi«  «uf  die  Constriietion  eine« 
ei'*ktri'«''lit'n  Mntorf,  'irr  'Ii'-  n.'.  iipr"aiii?<'liino  iif":rtr :,:> I  sei 
nur  mtiglieh  geuri-«cn,  weil  ninri 'Iniii  iN  da?  ern«se  <te<etz  der  Kr- 
haltuuK  der  Kruft,  welche»  die  mniorn''  N;Hiirwis«ensch«ft  ln'- 
herraobt.  noeh  nicht  kannte.  Von  einer  Coocurrenz  der  elektri- 
•eben  Knft  mit  dar  Oampfkiaft  Mmut»  iri«Mlt  <lia  Red«  Min, 
■olaaga  mäht  naa«^  noch  gani  «nbetcannte  direete  BneurnnK«- 
qaellen  dar  ElalttrtoitXt  niirnulinden  würen.  D!«  elektrischen  Ma- 
aeblnen  irnA  Loeomotiven  jeix^r  Y^ril  würen  nur  aU  «iimeriiichiifl- 
lichp  Spielereien  tu  betrachten.  MMeli<'li  sei  die  elektri*«h«  I»co- 
niolinn  erst  durch  die  Eiitdeckunt;  des  l'rincipi  der  elektri«elien 
KraflilliiTtmcuni.-  und  durrli  d'w  lüiinliiui:  der  dvnamri-elfktrisohen 
Maavhiiu*  ueiMirdcn, 

Ai'tT  ubuchon  der  Gedankp  elektrisi'h  l'ntripbci  t  r  Italint  n 
■ofort  aufi^efasft  and  viel  ventilirt  wurde,  vorgirif^en  dorli  noch 
<«lin  Jahre,  bi«  di«  dynamo-clektriecbcn  Maschinen  soweit  ver- 
bceicit  wweü,  dM»  am  an  di«  ^ktiaeh*  luiwriAiahin*  dar 
«lektriaehen  Lneometivrit  denken  kennte.  Erat  im  Jahre  187B  «r- 

boiito  die  Firma  Sieinen.H  und  l{al:<ke  die  er-H»»  elelttrl-ehe  Loeo- 
molive  fiir  eine  Kohleni.'ruben-lt:tlin.  Dieiielbe  wunle  aber  im  Früh- 
jabrn  1H79  (•ei  (telci;enlieic  der  llerlinor  Oewerbc-Aii'stelluni;  7iini 
Heiriptn-  einrr  kleinen  I'ersoiienbahn  mit  ttrei  Wa«en  bfr.iit.t.  Di  r 
(glänzende  Ert'ol<  dieser  kl«innr.  h^^>n  und  die  an  der^'dbrn  - 
■nachten  Erfahrunicns  iTm'itliii;lri>  die  Kuma  nun,  die  A ii»lillduiik: 
de«  System»  t'ur  wirklich«'  Nuiibahnen  in  Angriff  ju  nehmen. 
-Uereit«  im  Frühixbre  }Hm  wurde  die  2V,  liilometer  Ungv  Hahn 
swiaehen  dem  Eitenbabnhofe  in  l>iehterfelde  und  dem  dorlixen 
Cadctniütaiiao  dem  Betrieb*  4H>«ii«Imib,  der  «hiM  8t0ran«  bia 
heut*  fortdauert.  E«  iat  bei  dleaer  Bann  daiaelbe  Prineip  der 
Stroinloitunf  dtmfa  dt*  BahnaeUanen  beisnttt,  wie  es  die  I'ratcr- 
bahn  zeii^  Dieeaa  Syatem  iet  nur  anwendbar  bei  Horb-  oder 
Tunnelbalincn  von  nicht  tu  erosser  LHn^-e.  Ik-i  Bahnen,  die  im 
Niveau  <l<'r  .'^tr.isse  liotcn  und  in  lJini;en  von  mehr  wie  — 10  Kilo- 
iiit'tern  vnn  einer  Kr.itlnuelle  ans  l'etricben  werden  sollen,  «ind 
bi -^otidere  i.*rihr'.e  I,eit Hupen  ertor  lerlieb,  ilio  neben  oder  lilier  iler 
Dabo  an^'elegt  wr-rlen  Kine  Kolche  Bahn  tum  tionirte  auf  der 
Pariaer  «leklri»cben  AusstelUmi;  IWIl,  und  in  äbniiehcr  \Vei.»e 
wurde  eine  kürzlich  erblTneie,  7 englische  Meilen  lange  «lek- 
triieh«  Buhn  i«  Irlaad  ?oa  Sir  wiUiiim  Siemena  m^gariektet. 
Hiexa  gehlirt  femer  die  der  Volieadunir  nah«  Balm  awiaeken 
HSdÜDK  und  der  Ilinterbrdhl  und  eine  .indere  zwiachen  FVankfnrt 
MD  Ilain  und  OfTeni  ach 

Im  weiteren  Verlaufe  de»  Vortrages  erklllrtc  Dr.  Sicmonn, 
Ar  Ianf;e  Eisenbahnlinien  mit  fcitweiliger  BetiSrderung  starker 
ZüRe  wiirde  nie  elektrische  Trartiun  niemals  geeignet  »ein;  dai;cgen 
w.ite  »ie  licMinders  anwenilbnr  tiir  Bahnen  in  grossen  .Städten  zur 
Verl  ind  irik;  der  Verkehrseentren  mit  einander.  Hier  lei  ein  un- 
unicrl.riM  Ihm  er  V'erkebrMtrom  vorhanden,  dem  am  betten  eine 
ununterbrochen«  Iteibe  in  geringem  Abstände  einander  folgender 
Kuehiateo  «ntniMl»*.  Dm  «chmalapurig*  Osleiee  geaiatta  enge 
Cnrrea  «ii  dorehranfni,  and  das  Kcioie«  Gewicht  der  Binielwagen 
erlaube  die  Anwendung  leichter  und  billiger  Construciionen.  Die 
Anlage  mit  elektri.'^cbem  Betriebe  wiirde  gan«  unvcrhUltnissraüssig 
billiger  als  jene  einer  Bahn  mit  Loflomotivbclricb  sein.  K.iju 
komme,  das»  Hauch,  l'.itupf  und  C5eräii«cti  die  Stadtbewohner  beim 
elrklri'ehen  Betrief>e  nn'hl  belilstiKen  wie  beim  I.oeimnilivlielrirbe, 
dass  ilie  Geriisre  der  lloebbahiiHtre^'kt^n  leirbt  unii  .Mcrlirh  her 
Iteeiellt  werden  kannten,  daas  die  au»  leichter  Eisencoostruciion 
k«n«n«U«iid«n  Tvnaeii,  weleh«  «liebt  vater  d«m  8inM«mpfl«it«r 


fortlierVn,  b  lihi  vmtilirt  wcr^ien  ki>rjnten  und  d.a?»  die  Luit  in  den- 
selben nicht  ilurtdi  die  Iifseni,-ase  «er  LucinjOtiTen  vcrgiltet  würde. 
Der  elektrisclie  Betrieb  lulle  daher  in  volkreichen  .Städten  eine 
Lilckc  in  den  Verkchr-milteln  au«,  inilcm  er  coniiniiirlitticn  1  ram* 
way-  oder  Umnibusverkfhr  in  EisenbabngeMl>wiiidi«keit  biete. 

Wae  maiaU  da»  Pra|aat  atee/  alakiiiaehaa  Baha  für  vrum 
betrifft,  a«  hob  Dr.  Utemaa»  hcnor,  daa«  damadbaa  nflilg«  dia 
Haaptliaie  dorch  die  inner«  Stadt  fllbre  und  daie  wegen  dar 
hi)ber«n  Lage  derselben  »ich  eine  Tnnnel>ADlage  beaonder«  em- 
pfehle, die  aber  keine  Zer«t8rung  von  Bauten  erfordere,  sondern 
selbst  in  den  achmalsten  Strassen  nur  die  liitlfte  oder  ein  Drittel 
der  Breite  derselben  einnehmen  würde.  Die  Ki»cnconstructif>n  dieser 
Tuiitiel.4  braurbe  keine  Fundainentiruni.-,  die  lüiclje  Jiceko  dtr-tliieii 
komme  unmittelbar  unter  das  "-tr.issenptlnster  /ii  liefen,  un  I  die 
Kiiisß:;!,iiin;  ii"rsi:lben  würde  keine  erbeblicliere  .'^i''rnn>;  de*  Ver- 
kehre», als  etwa  ein  Canalbau  verursachen.  Die  Caii&lo  selbst 
aoUen  linga  dar  guuM  Tuaatltraa*  üafor  «la  diaee  liegaa.  Dia 
Beiriebakoaten  «rtren.  wie  Dr.  Sieiaane  veraialierte,  kleinar  ala  bai 
einer  Loeomotivbahn,  indem  grosse  fettaieheDde  DanpAaMebtaan 
viel  billiger  und  mit  sehleehterem  Material  geheizt  werden  ktnaen, 
nU  I»comotiven.  Dr.  Siemen«  berechnete  für.  Wien  den  Waggon- 
Kilometer,  bei  '2ii  Kilnmetcr  (ieachwindi«keit.  auf  10  PlenniKe  oder 
K  kr.  Zur  Krnpfi-hlum,-  de.<  l't i.j.i-.  tes  bemerkte  Dr  Siemen?  noch, 
dan^  linfHeli.e  lm-im  ■.Miklii'lie  .^i.iHtb.-ihn  liefe,  diireli  welciie  dio 
;;an7e  SLiit  fiir  den  Verkehr  prscliiossen  wurde,  wllbrend  die  Ber- 
liner Si.iidt*iahn  nur  mit  Eit  er  Linie  die  Stadt  durcb/ieiie  l>e«h»lb 
bat  er  schliesslich  um  cino  wohlwollende  und  oacbsichtigc  Bcur- 
tbeilmtc  dea  Unternehmeoe. 

DampHnMiwar  HI«(a]ar>Per<kt*Maiarr.  Die  erite  r>amp^ 
tramwBv  Oe»ierreich»  die  von  Hietiing  nach  Perchtoldsdorf  (erliaut 
viin  der  Kirm.T  KrauM  &  Co.)  wurde  »iii  ID.  d.  M.  teierlich  eiöiTnet 

Oeaterretrhixclie  lljnanit-froduvtiun.  Die  östcrr.  Itynnmit- 
Producljon  bat  in  den  letzten  Jahren  grosso  Fortschritte  gemacht. 
So  bat  die  Arlbericer  1 1  y  n  ami  t  -  A  e  Ii  e  n  -  G  e«  15 1 1  b  af  t, 
welche  seil  ihrem  Bestehen  in  l  ►esterreicb  ihren  Kiindeiikreis  sletij,- 
r.i)  verprhssern  in  der  Lai:e  w.ir,  nejercr  Zeit  xngar  grfi*»er«  liber- 
»ectselie  Geschlifte  gemacht.  Von  Interesse  diirfte  e»  sein,  da»B 
dieselbe  Firma  vor  Kurzem  der  k.  k.  pri*.  Uonau-Uampfschiilalirt*- 
OeeaUaabafk,  waleba  vor  «inigaa  Waabea  iriabtiga  Spreagaagaa 
BKebst  Ofsova,  Raeaa  etc.  dureh  den  ßircetor  der  Arlbergar 
Dyinniif  .A  -'ii  n-(?e»i-ll,»c\h.ift  Incenieur  Miinch  »usfHhren  liesa, 
grosse  1    ii:i:iiiti:iengen  lieferte. 

Eisenbahn- VerstuallloliBng  in  Preussea.  Der  il'reus<i»ohe 
St^t«t»«n/eii,-er«  veiöiTcntlicht  zwei  neue  V«rsiastliebung'<  -  f'ropu- 
silinnen  Im--,  i'iu'lich  der  Oel;*  -  (irie.''ener  iiii'!  der  TiNii  -  lij^terl.ur,^t}r 
Eni:'iitia!in.  |)ie  OlYerten   der   KeKieruiv  li"   l"li.-:n  iei;:  Die 

As  tinnjirc  der  Ocl»-Gnr.'<ener  Ii  ihn  erhalten  spätesten»  seclin  Monate 
nach  LTebernahme  der  VerwiUluiig  seitens  de«  Staates  gegen  Abliefe- 
rung ihrer  Actien  vierperoentige  consolidirt«  Seliuldrerschteibungen 
atit  Coapeae  vom  1.  Jüanar  1M4,  und  zwar  fttr  ja  awai  äiammaetien 
k  800  Hark  StaatiaehuidvenchrFibangen  inm  Ncnnwanh*  tob 
150  Mark  und  fdr  je  eine  PrioritUts  .Stammnetie  tt  600  Marie  Staate» 
Schuldverschreibungen  von  4M)  Murk.  Nin  h  Ablauf  der  fiir  den 
rmtausch  iler  Actien  festznsctienden  Fri»t  erbütt  der  .Staat  daa 
Uecht,  das  Eigenthum  an  dem  licsellscbaflsvermogen  gegen  Ueber- 
wei^ijiiy  eiric*  Kautpreise»  von  einer  Million  Mark,  »i»wie  gegen 
Uelierniibnie  'iimmilielier  .'^ch'.il.len  ru  erweriien  und  dio  Li>(uidation 
der  fji«ell.siha(i  herbeijuCiihrun.  -Die  ActionUr)  der  Tilsit- Inster- 
borgrr-Bahn  erhallen  (ilr  ie  zwei  8tamniaoti«n  k  900  Maril  gleich- 
fall»  Staatsschuldverschreibungen  zum  Meanwnrtbe  Ton  IfiO  Hark 
aad  flir  Ja  ein«  Stamm-Priaittita-Aoiia  b  600  Mark  Staataachnld- 
veraehrelbungea  tum  Nenawartba  «an  600  Hark.  Eine  BrbSiiung 
der  Offerte,  deren  Annahme  aeitana  der  G«aeral-Versanimlungen 
bis  Ende  dieses  Jahres  zu  erfolgen  bat,  wird  als  ausgeschlossen 
bezeichnet.  Der  »Staatsantciget«  erkitrt,  da»»  mit  der  L'ebernabni« 
der  beiden  genannten  Bihnea  und  der  obgenannten  sechs  B.ilinen 
in  da»  Eigenthum  dea  8t«ai«a  fSr  diät«  äesaioa  dea  pretuaiscbeu 
Landtage»  rii«  PriTatbabBan-VarataatUokaac  Ibrea  Abteklnia  ga- 

Inn  den  h.'^be. 

Hin  Kntwickelaag  dar  Eiacabakami  ta  4ar  Hebwais,  Wir 

publicircn  im  Anaeblv«««  an  das  letzte  Heft  der  iStatiatiBchan 
Mittbeilaagca  Ober  Aaiag«  aad  AaerOatang  dar  aabwaiaariaabaa 
Eisenbahnen«  folgende  Suiia  dar  Ifatinoklang  da«  lahwaiaariaflkan 

Eisenbahnwesens.  In  den  Vierziger  -  Jahren  gediehen  die  Be- 
strebungen zur  Anlage  von  Eisenbahnen  in  der  Schweiz  nicht 
weiter  als  bis  zur  Eröffnung  der  Linie  Si.  Ludwig  -  Biuel  im 
Jahre  lft44  in  einer  Lilnge  von  LStJO  Meter,  und  der  Linie  Zurieh- 
Baden  im  Augrist  1H17  in  einer  I.iuiee  von  2.'l.;J.'i.H  Meter;  danach 
trat  Iiis  zum  .l.*hre  lH.''i4  ein  Sriil^tiind  ein.  Eft  wa-.ii  1:1  dio.-ier 
2«it  zwar  ventchiedene  Brojecte  aul'getauchi  und  auch  maBDigfacbe 
Vontadiaa  gaataabi  «pordea;  daaaeab  kam  troti  dar  wa  dan  aia- 


i^iyiiu-cü  L/y  VjOOQle 


] 


xeincn  C»n(nnfT  *'rr|icilt  r.  Ciin^'-s'^Oricn  ki'ini'  Hiibn  lu  Stande. 
Erat  die  Ncacongtilairung  des  Bundes  und  der  damii  verknüpfte 
natwnale  Aurfohwung  ngM  dto  AaiiHhM  «iaM  «umedihiiten 
Eisenbahn  -  B*uet  i»  •nwglMber  WeiN  m.  Aafijebaltra  wnr«le 
darMlbe  noeli  eialg«  Zelt  dfdiireh,  daai.  rieh  eine  tiefgphpnde 
MeinungeTcnehicdenheit  Aber  die  Frage  auiftebildat  liatte.  ol<  der 
Bn  vea  Bondcewegen  ilnrchgcfQbrt,  oder  e>>«r  d«r  Priviit-Unter- 
■aharang  uboiniKcatellt,  betiebun«pnrei«e  ob  den  einzelnen  Cantonen 
die  Concemionirui  g  iilverUf »en  wi'r  len  «olle.  M«ii  entanhicd  sich 
i''hUi-K«liili  Ki'n'Ti  'Im  .M«iit.<lHiu,  uv.i  lili'  L'onf pssionirune  der 
Ki^'>r.^.^l.n(■u  "üriip  l"(!ii;'.i<'li  iIph  (.'antoneri  iiticrla^sen ;  iloni  liunde 
lilü'fi  n  ir  4;i^i;  '  l,t  \orhehailen,  pinen  Canton  »ur  Krlhcilimg  einer 
Conceaaion  zu  twingen,  wetin  er  die  ErUubniu  zur  Herstellung 
«Oer  Balm,  die  im  Inienaee  der  BdgeaDieeeieelnft  Hege,  ver- 
«raigera  adär  den  Baa  und  Betneb  einer  eeletea  Baha  erlieMieh 
areumaran  tollte;  im  Uebrigrn  imtcrlMCn  die  cantanalen  Con- 
eeeeieaea  nur  der  GcnebmiKung  <ir<  Bumlea,  die  dieaer  wieiler  nar 
dann  Terwpijffrn  lipreohtiKt  Sfiin  «dUle,  vfenn  die  militiirischen 
Intere.'ien  der  KidKenosienschaft  auf  dem  Spiele  g;Un>)cii.  Man 
war  hiermil  »uf  eirifn  Irrwpg  ifpriithcn,  Ho«'^cn  vrrhan L;ni«*T'jllrr 
EinBuR«  nuf  'ins  fjaüzo  -i-hw .^iicri ).<•  r.iüoii'aihnwi'yr.n  l>c>kannt 
iet.  l>ie  l'riTnt-Untcrnplimung  wcnJi-lu  sich  nun  mit  H».-t  ileiu  ihr 
erSffneien  Felde  zu,  un<l  die  eitxelnen  Cantom«  wcttoiferten  mit 
eiaander  in  der  ConcexioniraaK  voa  EiienbatioliDieii,  welche 
meicteae  aar  aaeh  dea  enaatea  Xoealiateiaeaen  beneieea  mna. 
Daa  Sebwrfierbehe  BiieaaaliaBeti  bat  allerdings  dadnroh  eiae 
«chnelle  und  ^ros^ie  Aasdehaong  erfuhren.  Nachdem  lieh  das 
Sehwoizerisi  he  Netz  tod  1880  Melvr    im  Jahre  auf  '2.'>.193 

im  Jahre  ls47  un<i  erHt  «uf  S^Ab2  Meier  im  Jabre  IHM  Aua- 
gedehnt  hatti-,  iit  ncitiU-m  ton  Jahr  rn  Jahr  aaseefardeaHich 
gewacbnen  uod  hat  sieb,  wie  folgt,  r■lJt^^il:koU: 


,lUlin..n 


18H.. 
1860.. 
1862.. 
1870.. 
1871.. 

lan.. 

l.SSO. . 
1881 . . 

im.. 


38  4r)2 

1,«M.46S 
l,«8».ltt 

2.4r.v.;u 

•J,tiil7.47;> 


6.740 

ft.740 

i.ms 

11.780 

sijra 

2.787 

13130 

Iii  .888 

•».787 

13330 

81.790 

■2.787 

•22.38^ 

Die  im  Jahr«  1H7I  or4>tTneie  erste  Specialbahn  mit  Loco- 
MOti* betrieb  iet  die  Rigibaltn  Ton  Vilnia«  nach  Staffelhnhe ;  die  im 
Jahre  1877  erVBtoete  crete  Drahtseil-Babo  bildet  die  Verbindung 
Ton  L^utanne  mit  Onehy  (dem  Hafen  von  Laosanne  aia  OeaAr- 

See),  wozu  im  Jahre  1879  die  Gieesbachbahn  ara  Brieniar-flee  in 

einvr  LKngc  von  931  M.  (320  M.  Betriebslän^c)  liinrugetreten  i.<^t. 
Von  den  Tramwayi  i»t  die  erste  im  Jahre  1«G2  in  Genf  eröffnet, 
und  in  den  »pätrn-n  Jnhrrn  erweitert  ivor  tm  :  i.^ni.  fnl^tcn  T'^t 
im  Jabre  187(>  dif.  nh  Iii»'!  n.i!  cirii-r  Iriirnv.Rv  .\rilic'-,  ISsj 
Dasei  und  Zürirli  In  .I.t  Kiui'ritliijin "iii'liL.  ir  der  llMd!M.l.e»chi«iTfn- 
hcit  d-  r  .'^eliwriz  lirnt  -t^,  lii"         f  i,'.  risoli<'n  Ki.<etihahnen 

mit  gro^Ecn  Nivcau-L'nterschiedcn  zu  kainpfen  liaben:  daher 
kommt  es,  deaa  ■na  der  gesammtea  BatrtebaUtiUN  dar  Sehwei- 
lerieehea  NormAlbalmen  —  S,7SS.720  U.  —  oia  hotiioatalen 
Sttaelcrn  nur  717.761>  M.  oder  26-*T*,  einnehmen,  der  Uest  aber 
ta  8teiK<'"g(^>>  hezv.  Gefiillcn  besteht,  darunter  60  7i>6  M.  oder 
2»i7«  mit  einer  Sicijfung  von  25  pro  roille  und  darüber.  Wcsent- 
lieb  grösser  noch  i^t  <lie»er  Contraal,  wie  natürlich,  bei  den  Spe- 
cialbahnen; hior  hctrapcri  von  der  gerammten  Uelrii'Vulilnite  von 
fi.M'itiÜ  M.  die  horirr.!it;ilen  Strecken  nur  6."i3'J  M.  oder  7>; '  ,,  die 
Strecken  mit  der  höclistcn  Steiguo);  von  2rp  [»ro  niillc  ui  il  diirülicr 
Uage^en  43.297  .M.  oder  .''il  si"  ,. 

Continairilcbe  Bremgen.  Du«  englische  llandclsanit  bat  einen 
Naohweti  über  die  Verweadang  der  vuniiaairliaban  firemaan  auf 
daa  SSaealiaihnen  Englandi  herausgegeben.  Diesem  iet  in  ent- 
nehmen, dasB  die  A(ii*.tattang  von  Loeorootiven  und  Wa^en  mit 
aelehen  Sicberfaeitsvorrichtungen  in  stetiger  Zunahme  begiiffen  ist. 
Bei  dem  l'mstandc.  als  das  Ar.rrinecn  solcher  Kromsen  ziem- 
lioh  tlieucr  lu  flehen  kommt,  und  eine  iwanKSweisc  KinfJhrung 
derselben  nielit  nnireordnct  ii<t,  muss  man  ilem  ISeniübca  der 
cnijlisi'heii  Ki-^.M: :  r.lu.en,  ihre  Fa!ir]i-irk!<  rris]  r' ■  KiT.d  aus'uxtattr-n, 
alles  Lot)  ainfedi'üii-r.  ItiMii'n.  Im  Jahre  l."i7!5  tr-trui{  die  Anr.thl 
der  Maschinen,  welch!'  mit  eontinuirlichen  Hrern-en  versehi-n  waren, 
nnr  634,  oder  13  rereent,  wikbrend  es  am  30.  Juni  bereits 
S47&  Oder  80  Pareaat  gab.  Van  rtmmUiahaa  Wi^aa  ararea  187« 
aar  7810,  oder  19  Färma^  mit  aolahaa  Bremaea  aaegerlUlet, 
gegeaaltrllg  dad  ee  nicht  waaiger  als  82.888^  adar  88  Pareaat 
Ott  aaohatcheada  Aaasrais  gibt  eia  dealUehaa  BOd  Uber  die  Foit- 


•ehritte,  welche  die  Kinfulirung  der  eontiaaifUellOB  BfemiCB  auf 
englischen  Eisenbahnen  roaclile,  es  gab: 
Uasehiaen: 

As  10  JuU 

187H      634  ausgerüstete  (13  Pereenti,  nieht  aasgerOatet  4.26*) 

l'57i<       WJ7          >          (19       .     ),  .           .  3»f>7 

]8»0    1.340         •         (27       .     I,  1           .  3.574 

1881     2.002          .          (3St       .     .,  .           .          3  lü7 

1S82    2.773         >         (51       >    >,  >          >  2.622 

1888    SA78        »        (60      .    ),  a         a  X.876 
Wage  n: 

teie.tal 

1898    7J10  •■«gerOetete  (18  Perceat),  aieht  aaMrletet  SIJTB 

1879  9.91»         »         (28      >    ),  .          a  29.908 

1880  14.872         a         (96      >    ),  •          a  26.140 

1881  21.431          >         (48      «    ),  >          *  23.114 

1882  27  815»  »  (61  .  ),  .  >  17.727 
18h3  32.68.')          >          i.69       >     ),  •           .  14.3tiO 

Aiisxelehniiniir.  Ilirc  HajeslUt  die  Kaiserin  hm  unserem  Cluli- 
niitpüede  Herrn  .■^lationschef  Carl  Kapinn  in  Neuberg  als  Aner- 
kiT.ii  III;;  «einer  voriiiglirhen  Itiensileisiung  wUhrrnd  Ihrer  An- 
wesenheit in  Mttrzsteg  eine  sehr  weribvolle  Brillant-Busennadel 


LlTEliATÜß. 

r>Bmlta.VeraaatattetTnmk.k.HaadaIa* 

niinisterinm.  IViaa  1888.  Aus  der  k.  k.  Hof-  und  Staatsdnickarai 
2  Ude.  —  Daa  gesammte  llaterini  der  Tarif- En<)uete  liegt  in  iwei 
Banden  ce?iimmel(  vor:  sowohl  die  Heri'^hte  urid  Gutachten  der 
IlandeKk.inimiTn,  wie  die  Aeu.i»iTuni;en  des  Coraili'f  der  Emi'n'lr, 
die  lie?'<'hlii*!*e  der.elbeti  und  die  Krlii.'«-*r  des  MundeUniini^ters. 
Wir  bercbränke«  uns  für  beule  »uf  rlie  "-inliiclir  Anzeige  dieaee 
Werkes,  da.«  gewiss  in  allen  belbeUigten  Kreisen  lebhatte»  Interesee 
erwecken  wird,  und  bahaltaa  ime  ear  aaf  daasalbe  aaafUirlleliar 
zurUcktukommcn. 

Kalender  fVr  Elaealmldi'^ctallnr  tob  F.  Haueiagar 
von  AValdogg,  Verbtg  J.  F.  Bergmaaa  in  Wiesbaden,  1884.  — 
Der  eilfte  Jahrgang  diese*  f3r  den  Kisrnl  ahn-Tcchnikirr  fast  ua? . 
enibehrlieben  llandbuebca  bringt  unter  vielen  neuen  l>aten  auch 
ein  tiesomieres,  sehr  werthvoile*  Cäjdtel  über  Klektrotechnik, 
Ausjfii;»  aus  der  llnbnordnung  der  dl■-ut.^^  ben  Hahnen,  und  Üiier- 
haujit  eine  bedeuUn  ie  Erneiteiuri;  der  Caj>i:el  i.ber  Uauangelei;en- 
heiten  der  1  j'senbabneri.  Ein  .Aiihani^  etithliit  einen  Auszug  au'' 
der  Statistik  des  deutschen  Keiehieiscnbahiiamtes,  und  ist  besonder« 
der  Absatz  über:  >Koeten  der  Unterhaltung  und  Erneuerung  der 
Bahnanlagen«,  welcher  auch  fär  österr.  Eiscnbalintcchnilier  von 
Interesse  ist,  hervorzuheben.  Die  bekaaaM  VedMahaadiaag 
F.  Bergmann,  hat  anch  doreh  eine  Kurse  rat  nette  anf praktiech« 
Au'<^liitlung  dieses  Kalenders  das  Ihrige  Vei^etragen,  demselbea 
die  weiteste  VerbrcitUHR  zu  siibrrn. 
i  Ingenieur- Kalender  pro  ls>«l.  Von   II.  l'ehlard.  Verla« 

'■  von  Julius  Spriiiccr  in  Liorlin.  I'rcis  il  Mark  2n  J'i',  |)irFL-r  soeben 
I  erjcliienenc  «chlb"k.ii.r.tr-  Kaleniier  ist  a-.n-'h  in  seinem  neuesten 
Jahrpange  ein  n'.i'ilu und  unenlbehrii''be<  Il.indbueh  für 
^iascJuDcn-  und  Hütteningenieure.  Ks  rnliiiilt  Ucrecdinungen  fUr 
.Mascbiaea,  ti^tUtoa  vad  BeiecaweaalMen,  Tabellea  ober  Blcch- 
siärite  der  Dampfkessel,  ftrner  Aber  Turbinen,  lleicflicheo  der 
Dampfkeseel,  Uaterialconsum  u.  s.  w.  Auch  i»t  der  elektriseliM 
Beleuehtong  ein  specielles  C'apitel  ;gewidmet.  Eine  Beilage  am- 
fa-tst  daa  Verzeiehniss  der  Kabrikiospeelnren,  I*atentj(esctze  cle. 
Die  Ausstattung  ist  eine  sehr  zweckentspreehende,  und  wird  dieser 
Kalender  die  betreffeadea  Facbmttnner  gewies  befriedigen.   X.  M. 


Bericht 

dea  entaa  PiriTileglaB«ltairem  In  Wiai,  Blamargaiia  18,  aaa 
Fagat  Saeller, 

Uber  dia  aaneatan  Patanta  aaf  £i«enbahnbaa>  tmd  Biaaabababatriabe' 

mittel. 

O  e-«  1 0  rre  ic  b  -  lingarn.  Patentertheilunger :  FiJrst  .1.  Pign.i- 
t.'Ui  tl  Aia^on  in  Tour«,  Yentilations-Einriehtung  O.r  l^isenbabn- 
labrrciiire,  24.  Au);uet  l.^S3.  -  AV.  Norwood  i:i  l'ji  '.  idi  Ijd'.i.i, 
z\pparat,  um  bei  Locorooliv-  und  anderen  Fciierungea  Zug  zu  er-' 
laagca,  81.  Angast  1888.  —  J.  Pen;  *  VT.  K.  A^rton  in  Londoa- 
Verbeeienmgea  aa  alafciriaahcn  Elteabahaaa,  81.  Aagast  1883.  — , 
B.  Ueycr  tt  Cia.  ia  Sb  Jobaan  a.  d.  Saar,  Mcaemagea  aa  FBrdav- 
iragen,  18,  September  1888. 
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Deutachlftnd.  UeliiinntgeniiMhl«P«ten(nD«uchanKen:  A.  Kling 
in  Uerlio,  ScbianenKefestifuni;.  4.  October  1883.  —  M.  Orcnsteln, 
in  Berlin,  BefeatiKuni;  von  Si-Iiiptifn  auf  Untcrl.kg'platten  fUr 
tranfporUMo  G«li*i«e,  4.  Oc-inber  IKH3.  —  M  PaiiUmi  in  Siegen, 
Sctiii'nenl'efi<»lieiinR  auf  eisernen  SohwcJleii,  4.  Octolier  IHÜ'J 
(i.  Covri]i-rv  1^  R.  }(.  Thomas  in  SIdncy,  Combinirle  Kinenbatin- 
•rliirti«,  «.'Oclobcr  IHS3.  -  R  Oolberp  in  Koitocic,  BclbstthStigo 
HreniM  für  Eisenbahnfahmuge,  8.  October  lb83.  —  S.  H.  Ten}- 
1«  OttMe,  MiNtthltig«  WiMMitall*T«niaÜas  flr  Strauen- 
l«1iiMii  ntt  SdÜMlrfeb,  fL  OtUihm  VUä,  Plrtmitarthallungcn : 
C.  Th.  Bdelclpr  in  Luilwiiptbato,  WaMukupitiTOrcchluas  mit 
Orahtiug,  24.  November  I8R-2.  —  F.  Itoiuy  In  r  aris,  Elektiüehar 
Blooksi^al-AppArnl,  26.  November  1882.  —  H.  Carpenticr  in  Pari», 
Neuerung  an  einecbieiii^n  Hahnen,  3.  Fcbrunr  1883.  -  F.  Pelzer 
in  Dortmimd,  combinirter  Feder-  und  byjrmil.  Puffer,  IS.  Mirz  1S8;1. 

Copien  der  nicht  Keheim  ^ebnltenen  Patent  -  UeHcKri-ibunk;i>i> 
und  ZeiobnunKen  becor^t  und  Privilegien  und  Patent«  iUr  aJb' 
Ulnder  erwirkt   d.Ts  behB/dlich    cnncisionirto  erat«  PiMlagien 
Bureau  der  Ingenieure  P.it;ct  ä  Mop  11  er  in  Wien. 

CLUB  OESTERK.  EISENBAHI^-BHAMTEN. 

I.  Cli%T«iMMiMlnff  TtB  1*.  OeU%«r.  Akaad«  7  Vkr.  Den 
Vorsiu  rahrff  der  PrKaident  kusarL  Rath  l)r.  Lihariik.  Denelbe 
oröffneto  diu  Yorsammluni;  mit  fol|(ender  Aniprache; 

Verelirte  Herren!  Wenn  Freunde  und  llekaonte  naoli  IXnigeKr 
TranniinK  wirder  rnsammciiKominen,  i«t  e:  Üblich,  daai  eia  aieb 
i;('kren»iM'(iif  bexrilKKifn,  H«nii»chlaff  Krcbscln  und  ihre  Erlcbniü'o 
au-tnuüehen.  Hfi  .li-m  k  ini  T.iilv,-;iaillii_'lii  [i  Bar'li'.  dus  uus  M\^l 
vt  ciMtiiijt.  t  diTii  tr-  iiiidf  r.h.jtiliutM-n  Itnnile,  ilurch  diii«  vudc  vnn 
iin-  virhiiiidrn  sind,  i'finl  i  f  piidi  widil,  demsejbin  Hii'[iie!t'  nacli- 
zukominen,  und  ich  erlüMb«  mir  ditlirr,  Sic  heute  bei  unserer  ersten 
ZvNunBMaltunA  auf  da»  freuodUrhtte  tu  begrtissrn.  Zn^leidi  ob- 
Heft  «a  mr.  ainan  kürten  Bttokbliek  auf  die  Eraigniiaa  sm  warfen, 
wcima  aiah  in  maaram  VereiBaleben  seit  uoMrat  ItUüB  ZuMunicn- 
kimft  hti  dar  Omaral-VarMmmlung  iugetr«g*n  häbMi.  Ott  In  der 
General- Veraanunlung  crewHhlto  AuMichussrath  hat  rieh  MOatitnirt 
und  bat  rair  die  Ehre  erwie^on,  tninh  Dir  dieae«  Jahr  wfedar  iura 
Prii'iid"'nten  r.'!  rrwliljlcn  I  Ii  \^t\n  wrdil  dieser  Mittheilutii;  dii' 
V(!ri<ir}ii-T;tTv  n . kn i  jift' n,  •Iii'.*  irh  hit-hcr  bestrebt  sein  wcrdf, 
dii'  Intf'rt'-'-rii  vi.  s  \"LT<'iijL'5 .  n'>\\fit  cp  in  meinen  schwncVon 
Kriifli'j:  .-(rbr,  /ci  (iTdcrn.  (Itruvol  ISi-ivd'i  lUemÜT  Erklsnui: 
kjinn  ich  im  Namen  «ler  bridon  Vicc-l'rii»idcntcn,  <-'('ntral-Inspri;inr 
»ietiaehold  und  Ueneral-IHreetions-Secrettr  l>r.  Eger,  abgeben, 
wal«he  glaicbtalli  bereit«  in  TOrigen  Jahre  dieaelbe  Fuaelion  ver- 
lahw  h«b«s. 

Die  Coaatitaining  des  Anaaebnfamtliaa  hat  vna  diaamal  einen 

Verlu't  ßebracfit,  indem  unser  Un)^1älirit;er  SchrifUtlhrrr,  Bureau- 
Vor.^f.and  Wi  ill,  /u  unsi^r  aller  Itedaut-ni  die  Erklärung  abgegeben 
bat,  eine  Wiüdorwahl  .iIi  .Hnhriftfiihrer  nicht  annehmen  tu  kftnncn. 
Wie  i-if  alb?  wifs'jn,  bat  Herr  Wcill  liercits  dem  cun^tituirenden 
Coniit<f  dfs  Vt'iiLii'^s  .in^phCrt,  und  seit  sechs  Jahren  das  niUhe- 
voUe  und  «iihrlii  Ii  nicht  in.inrr  dankbare  (^eacl.Äft  eines  Schrilt- 
rubrers  gewiss  unser  aller  Uefriediguo^  geführt,  (lieifall.)  Der 
Aouebussrath  hat  natBrüah  in  Folge  dessen  nicht  ermangelt, 
Herrn  W«»ll  anlSaslich  eainaa  Auaschaidena  aaa  der  Function  des 
Sehiifttthrara  den  Tarbindlichaten  Datk  da«  Tatefaiea  awiadrttakaa 
and  iat  ilbaneugt,  da«»  er  sieh  in  dieiar  Batiekung  in  Uabardn* 
Stimmung  mit  dem  ganien  Vereine  befindet  (Lebhafte  Zustiinmans.) 
I>ie  Stelle  de»  Sehriflführers  wurde  Herrn  Pauor,  Expeditur  der 
Lemberg  -  Oiernowil/ -.Inssy  Ki«(  i  b.ilin,  fibertrBgcn  und  vcrfiidit 
dcrselbt'  bfri'ii»  M-il  i:irl:r  ti'n  Miiniiiün  diese  Function. 

Die  Wahl  der  iibrii^en  Kunelionitre  geschah  nnfh  Atialo^;!*' 
de«  vorigen  Jahres;  f«  sind  die.'clben  Herren  wilder  auf  dii' 
belretfenden  Pusti^u  berufen  worden.  Kbenso  befinden  »i>'h  die 
8tailaa  dar  ObmHnncr  der  einzelnen  Comites  in  denselben  Händen, 
«Bd  Icann  iah  insbesondere  dankbar  hervorheben,  das«  Herr  Uegie- 
rngmA  Obama/ar  wiadar  dia  Gflta  haMa,  dia  Ftoetion  des 
Obmannes  das  Vorträga-ConitA  in  nbcrnehmaB,  wie  Hm  Inspectur 
Seala  dio  Stelle  des  Obmannes  des  licdactions-Camit^s,  welche 
beide  Stollori  viel  Mühe  mit  sich  bringen.  Ich  erlaube  mir  bei 
dieser  Qele^cnhrit  den  A[ipell  an  Sie  zu  richten,  die  genannten 
Herren  scivrohl  durch  Abhaltung  TOn  VortrSgen,  als  durch  Itei- 
stellung  von  Artikeln  für  die  Club-Zeitung  ru  unterftilt^en,  Sowohl 
der  C^as  der  Vortrüge  al«  /r  itinit:  kann  nur  •l.-.i.n  auf  der 
bisherigen  Stufe  erhalten  werden,  wr  nu  wir  der  kraltiKcn  Unter' 
atUltung  seitens  der  Veroinsmiii^lieder  gewiss  sein  kOnnen.  I<l' 
bitte  »Oinit  all«  Jene,  welche  den  Beruf  in  «ich  fühlen,  scbrifi- 
•(aUariMih  thitig  tu  aein  oder  Vorirlge  n  haltaa,  im  lataraasa 
daa  VaiatiM  «aa  ihn  Xnft  niaht  TammftäMM,  iMitn  dan  Aib> 
•ofcmmlii  in  aainar  A«l|piba  lo  utonMHiaB. 


Der  MitgUedarstaad  ist  nahaca  daHaOM  wia  lur  Zeit  der 

letrten  Grcneriü- Versammlung.  Der  Verein  xlhll  an  unterstiitionden 
Miigliedern  59,  an  wirklichen  UllgliederD  811,  zusammen  86r> 
Leider  hat  «eil  der  letzten  (.Ieneral-Vnn««mmlung  der  Tod  wieder 
em|>rindlii:hft  I.Ui  ken  in  untere  Rcihi'n  gerissen  I)ic  Herren  Fried. 
Waijner,  Mascbincii-Direetor  der  Südbalin,  Krb.  v  Winter»toir, 
PrIUident  der  Dim  tiiui  der  Nordbahn  und  Heinrieti  c  h  :i.  i  e  d  i, 
Ueneral-lnspeclor  der  Staatseisenbalin-GeselUclioft,  drei  in  ihrem 
Berufe  hervorragende  Ulanar,  aind  dtmli  den  Tod  aus  den  Reih«» 
ansarer  Mitglieder  genommen  worden.  Iah  Utta  Sie,  du  Aod«Dkea 
der  genannten  lisrrcn  durch  Erheben  von  den  Sltiaa  SV  abrco. 
(Itie  Vorsammlung  erhebt  sich.) 

In  die  Sommersaiaon  ist  ein  Frvigni«»  gefallen,  welche«  «pe- 
ciell  für  uns  Eäsenbahnroknnor  von  grosser  Itedcutnng  und  ton 
grossem  Interesse  war.  Es  ist  die»  die  Abhaltung  der  (ieneral- 
versamnilun«  des  Vereine«  deutscher  Eisonbahn-Ve r«altunk;en  in 
Wirui,  Dio  Hedeuluiig  diese«  Vereines  ist  wohl  Allen,  die  mildern 
K  senbalnr.vescn  «[.ecii''.!  ( i  '  terrei'Mi!  und  Dcutsehlinda  in  llc- 
riihrung  stehen,  »o  genau  bekannt,  das«  ich  der  Autgal>e  Über- 
hoben bin,  darüber  no«h  ein  Wort  in  mrücm.  Dar  Qab  Balarr. 
Eisenbaho'Bearataa  hat  geglaubt,  fBr  dan  gaoaMUan  Varein,  wahAar 
diesmal  Wien  als  Sibi  aeiaar  Oaanalvafaaaadwg  gewthlt  hat, 
aeine  Sympnthiea  lo  dar  Waise  bothltigan  tu  Manan,  das«  er  dam 
Uir«otoren-Cumiu<,  welche«  die  Vorbereitungen  fOr  dio  Qenaial' 
Versammlung  tu  leiten  hatte,  «eine  KrKflo  zur  Verfügung  stattia, 
um  «peciell  Hir  die  Veranstaltung  der  mit  solchen  ümer.ilversaram- 
liini;eD  in  der  Ke(,-el  verbundenen  geselligen  ZujuuririirrikUnfte  7u 
wirken.  Das  Kxeur«ion»-Cniniti'  h.nt  in  dieser  Hfjieliun,j  all« 
iinthigen  VorbercitunK-en  /^errnlTi'n  ur,  i  .mi  \:i'.[.r  /.iifrie.leiiheil  seine 
AuTg-tbe  i,-ell>st.  In  die  abgelaufene  .S^minierperiude  fiel  auuh  die 
Exi  ursion  des  Club  nach  Pressbutg  am  17.  Juni  L  J.  Di«  Harren, 
welche  dieselbe  mitgemacht  haben,  werden  mit  mir  in  der  Ansiohi 
ttbaraiaatinaMn,  daa»  a«  kaam  mflgUoh  wari  ma  aiaan  karaKabaraa, 
wltmaraa  und  ahrenderan  Empfang  in  beraitan,  als  wir  in  Press- 
burg gefunden  haben. 

Eine  weitere  Excursion  hat  am  7.  October  slat'gefunden, 
nümlioh  die  eorpnrative  Uesiehiigui^g  der  elektrischen  Auastellung. 
Auch  hier  wäre  es  uberüdssig,  auf  die  grosso  Bedeutung  dieser 
Ausstellung  und  deren  Zu^.^ninicnliang  mit  dem  Kisenbahnwesen 
liin«uwci»en.  Dio  österr.  Ei'onl  nlin-VerKaltungen,  welche  sieh  als 
Aussteller  an  der  Ausstellung  betlieiligt  haben,  haben  den  her- 
vorragenden Rang  docuraentirt,  den  «ie  im  tifTendiehen  I^ben  cin- 
oetunaa,  und  wird  die  Besichtigung  der  AussteJlang,  welch«  unter 
rahraac  hammMüdw  VMfealraar  ataMyafMidaii  )wt,  altan 
ThiQikmnMifii  gatmsa  in  «Dgaaalnaar  «ad  IrarraiAar  BrinBeniBS 
btdban. 

Weiters  habe  ich  zu  berichten  Uber  die  VywtMhfitte,  wvlohe 
eine  SchBpfuDg  de»  Club  —  ich  darf  «ie  wohl  so  nennen  die  Fort- 
bildungseohule  fllr  Eisenbahnbeamte  genomnicn  hat.  Wie  Sie  wis«en, 
wurde  der  niedere  Cur«  im  Juni  I.  J.  geschlossen  und  haben  dio 
Prüfungen  dieser  Schule  in^  Mf  iiate  September  »tattgefunder..  Kin- 
slimmig  wurde  anerkannt,  das.»  da«  Krgebnis«  dieser  I'rüfun^-en 
■  ils  ein  ^ehr  belVid-li^-endes  In'zeichrie'.  vrt  r'ii  a  kann.  Die  Prüfuni^en 
li«ben  Zeugnis»  abgelegt  sowohl  für  die  (iediegenheit,  mit  welcher 
an  der  Sehule  gelehrt  wird,  al«  für  dan  Eifer,  mit  dam  aiA  dia 
Hörer  den  Studium  hingegeben  haben.  Emuithi^nd  muaslafaUiat- 
MnHadlioh  der  Erfolg  des  atedaren  Ctusaa  wirken,  um  fllr  den 
haarigen  Herbst  di«  ActiTlrung  des  hSheren  Cnne«  in  Au«aioht 
zu  nehmen.  Dieselbe  ist  bereits  fUr  die  nkchste  Wnohe  geplant 
und  werden  folgende  GegenstKnde  vorgetragen:  Bisenbahnrecbt, 
Taril'ehre  ,  Verkebrsstatislik,  Waarenkunde,  Betriebsverwaltung, 
Zoll-  i.nii  Orl  .Iren- Vorsnhriflcn.  Für  dio  einzelnen  Vortrags- 
i;ei;en.'':iij.do  wurden  :oli,'ende  Herren  gewonnen :  K.  k.  Ministerial* 
sei-re;Ur  Dr.  II a  b  e re r,  Central- Inspcetnr  S c  h  r  e i  b  e r,  Prof  I>r. 
Braun,  Prof,  Engelhard,  k.  k.  Obcrutficinl  Schillcrwein  and 
Prof.  Dr.  Zehdaa. 

Auaeerdam  wurde  ala  ausserordentlicher  Gegenstand  in  den 
luahijla«  die  Elektratachnik  auli|a«amniaB  uad  daiaa  Vaniaf 
Harm  Talegraphenvetabud  Krftaiar  (Ibailaaaan  und  daarit  ain 
Wunsch  der  Erfüllung  ttMfBhrt.  welcher  im  Schosa«  daa  Oab 
ausgesprochen  um)  von  S^a  daa  Uehcrwaehnnga-Aasschuaaai  dar 
Fortbildunstsi  hnle  auf^r.nommen  wurde.  Kskann  wohl  mit  Gcnug- 
thuung  ee'tl^Ulirl  werden,  dass  in  dieser  Weise  die  Hsterr  ungnr. 
Eif»nbabn-\'erw.illiingin  die  ersten  sind,  die  an  der  von  ihnen  ins 
Leben  geratenen  .Schule  eine  Lehrkanzel  für  den  tu  so  beson- 
derer Wichtigkeit  gelangten  Gegenstaod  >Elektroteehniki  errichtet 
haben.  Ks  ist  mit  Bestimmtheit  anznnehm«i,  dais  die  Betbeiligung 
an  dem  hi>hcren  Curae  eiaa  ebaaso  lebhafte  aein  wird,  wie  die- 
jaaige  an  dem  niederen  Caiaa  uad  irt  dam  kUMfaB'Oaraa  ain 
abanao  gUnsügar  Erfolg  tra  wOnaAaai,  iria  «r  UaiUilliak  daa 
niadaraB  Cuaaa  n  Tag«  trat  (BaifidL) 
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'VftiUn  hmbe  icb  lu  ihrer  K«nntnuii  lu  bringen,  liwt  die 
<.  h.  i?tattbalt«roi  dio  in  der  GeneralTerianiniluiig  h«.ichl0Henrn 
Slatutriiindtrcngen  genehmig  hat  und  befinden  üieh  wolil  allo 
Herren  im  BeKifro  der  neu  redigirton  VcreinastatutcD. 

Unser  unermüdliche^  Kxcur«ioD»comi((j  hat  für  die  näc)i*(<' 
i^eit  ein  neuerliche!  L'ntemelinivn  geplant,  hei  dem  et  ihrer  Zu- 
alininiune  im  Vorliiiiein  (cewii«  «ichcr  g«in  kann.  Die  Loco- 
motiv-Werka  tHiCe  der  Nordbnhn  in  FloridKdurf  cnIhUlt  dermalen 
ofne  aolche  Fttlle  neuer  Einriohrun^en  und  Srhvnowürdigkeitcn, 

Ihr  Eneurflnnseomill^  ni!c  Oewit.aheit  annimmt,  dMi>  einem 
t;ni«Hrn  Tlioit  der  Cluiimil^lieder  die  ReHiohtijcunii;  der  «rwälintcn 
Wi'rluliUte  erwQn«cht  »ein  wird.  Wie  bei  allen  anderen  Oclcgm- 
lieiten,  bat  auch  diesmal  die  Diroction  der  Nordbahn  dem  Club 
ilaa  freundliohttp  Knl^jegenkommen  bewiesen  und  iat  bereit/«  für 
dio  näch-te  Wwslm  eine  «Orporatiro  Bcsichtiffung  der  FloriilsJorfcr 
Locumotiv-WerkatUtte  in  Auaticht  genommen.  Die  Uoaichtii;ur.i,- 
mu»a  an  einem  WocIienttKe  stattfinden,  da  Sonntftf^  in  der  Werk- 
BlHUc  nicht  ^arbeitet  wird  T«^  und  Ort  der  Zuaammenkunfl 
wird  in  der  Ciubicituni,-  und  duruh  di«  Tascaldätter  bekannt 
jfeiiebrn  werden.  Ich  lade  Sie  ein,  »ieh  an  der  Exrursion  recht 
zahlreich  zu  brtheilii;en. 

Die  niichate  Clubveraammlune  findet  DienatAi;  den  i3.  Oetober 
atiktl.  Der  an  diesem  Abend  nbiuhnltende  Vortr»);  wird  Ihnen 
ehenfalli  durch  die  Clubzcilung  und  ilii*  Ta^e^blüUer  mit^-elboilt 
»erde«. 

Ich  rrlaubc  mir  nunmehr  ilio  Frage  zu  stellen,  ob  Jemand  »u 
den  KC^'^hKftlielien  Miitheilimden  diw  Wort  «■ünaoht?  (Niemand 
meldet  aich.)  Nachdem  die*  nicht  der  Fall  iat,  oreuche  ich  Horm 
ProfcMor  Dr.  L.  K.  t.  Stein,  de«  angekündigten  Vortrag:  »Die 
•ociale  Bowe|>uni;  im  Capital«  2U  halten. 

Mit  lebhaften  HeifaJle  begrilial  hiidl  Profesaor  Dr.  Loroni 
V.  Stein  den  angekündigten  Vortr.a^,  den  wir  an  anderer  Stelb- 
die«e»  Blatte»  Tcr6fTentlichrn.  KaiacrI.  Raih  Dr.  i<iharxik  dankte 
dem  Vortragenden  mit  folgenden  Worten: 

'iu  den  anjtenehm^ten  Pllichten  ,  die  dem  Vorsitienden 
dieser  Versammlung  obliepen,  cehftrt  ea,  dem  Rtndruoke,  welehen 
der  gehörte  Vortrag  nul'  die  Hörer  hoirorgenifen  hat,  Ausdrurk 
zu  geben.  Wenn  i<di  lu'uto  mit  umso  grösserer  Freude  diesem 
Thcile  meine»  Aufgabe  narhkcimme,  «o  kommt  es  daher,  da«6  bei 
mir  auch  da.4  QefUhl  der  Dankbarkeit  de«  Srhtiler;  gegrnQber  dem 
Lrhror  zum  Auadiucke  gelangt.  Nahezu  xwunxig  Jahre  nind  rer- 
stHeben,  dass  ich  als  junger  Jurist  den  Vnrtrtgen  Profeaeor 
.Stein's  Uuscbte,  durch  welche  ich  in  die  Geheimnisse  der 
Wirthachafitalehre,  die  im  praktischen  Leben  für  jeden  Beruf  von 
00  eminenter  Bedeutung  i»t,  eingeführt  wurde.  Sowie  damals  die 
letirreiehen  und  anregenden  AuafUbrungeo  Professor  Stein's  auf 
alle  seine  Schüler  einen  dunernden,  tiefen  Ein<lrutik  Itervor- 
brachten,  so  ist  auch  heule  nuoh,  im-'h  ?wei  Decennien  die  Wirkuni; 
dei  gehörten  mit  uiivf rUnderter  Spwnkraft  und  gleichem  Feucr- 
oilor  gebotenen  Vortrage*  eine  na<'hhaUig  anrcgctidc  und  darf  ich 
wohl  behaupten,  daes  auch  bei  allen  übrigen  Anwesenden  der 
Vortrag  in  gleicher  Weise  einen  bleibenden  Eindruck  hinter- 
Iiixaen  wird.  Ich  glaube  daher  nur  in  Ihrem  Sinne  zu  handebi, 
wenn  ich  Herrn  Profeiisor  Stein  den  lebhafteatcn  Dank  des 
Vereins  ausspreche.  (Lebhafter  Beifall ) 

Eine  sorgfältig  bearbeitete,  gut  Ulualrirle  .S«lirifl:  ,,MntllrItrbe 
lUc^CSTateme.  deren  witsenschaftticbe  Kntrilthaelung  und  prak- 
tischer Ausbau«  Ton  Ingen.  Lippert,  ist  Tom  Verfasser  »dion 
)vtil  in  einer  1.  Doppellieferung  durch  die  Clubkanzlei  xum  er- 
nilasigtcn  Subscription^betrnge  Tnn  H.  l.&O  (8  Druckbogen;  gegen 
fl.  1.H0  Ladenpreis  durch  "lie  Man^'scho  Hof- Verlagsbuchhand- 
lung) zugtnglirh  gemaci.l. 


II,  VerManimluni!;  «in  2i,  Oetober  IHHH,  AUcinls 
7  Uhr.  Vortrag  <\es  Herrn  k  k.  Rpgieniuffsrathes  Professor 
Dr.  A.  V.  Waltenbofeu,  nber:  ^Elektrische  Maasso 
lind  elektrische  Stromurbeit.« 


Karten  lum  Eintritt«  in  die  Elektrhclie  Auasttllang  künneu 
in  dfT  Cliibkiuwlci  mm  VrtW  von  30  kt.  per  .Stück  von  Jeu  V.  T. 
Clitbiiiitt;UediTn  bezogen  werden. 

AnwelannceH  auf  liugtn,  Parquvt-  und  Gallrrii-sitze  (zu  cr- 
m&ssigten  Preisen)  im  Wiener  Stadtthoatvr  können  von  denP.T 
Clubmitgliedern  UKlich  in  iler  Clubkaiiilel  bc1iobi>n  werden. 

EntrAc-AnTCp|«ungen  zum  Resncho  di'>  Pamirama.'«  »Kair.)  und 
die  Ufer  di-s  Nils'<,  verbundeu  mit  dem  Diortkina  tSobie.nk'i  mit  seinen 
.41tiirten  auf  dem  Kahlenberg««,  fDr  die  P.  T-  Clob-Uitglieder  und 


deren  Angehörige  giltig,  künnen  Uglich  in  der  Clabkanzlei  behoben 
werden.  Dus  Eiilrce  »  35  kr.  per  PL^rsun  Ut  an  der  Ca^sa  des  Punu- 
nimnf,  I'rater,  Aushlcllungiistnisxe.  zu  bezahlen. 

Cnlre«>  Anmeisungen  für  den  Ikiuch  des  »tirand  Panorama 

de  Vienne<  an  Wochcntaifen  zu  dem  ermissigten  Prelle  von  M  kr. 
für  CInbmitglieder  und  deren  Angehuri|;c  sind  in  der  Clabkanzlei 
zu  haben. 

Kurten  und  Aiiwel«nngcn  fttr  Hiider  zu  ennassigteo  Preiise«, 
II.  zw.:  Voll-,  Wanni^n-  und  Dampfb&der  im  Oianabad*,  Eazler- 
häiybade,  Softenbade  und  IMargarethenbade  .'•iiid  in  d>.-r  Clubk»iiz1ei 
für  dio  I'.  T.  Club-MitgliedcT  zur  VcrfSj^ung. 

Mtl  Beginn  des  neuen  Quartals  haben  wir  den  buchhStidleriachen 
Vertrieb  der  >Oe»t.  Eisenbahn-Zeitung«  an  die  Verlags  Buchhandlung 
Splelh&Kan  k  Soharloh,  Wien,  I.,  Qlaelastraase  Nr.  S  übertragen. 

Die  RedacUon  d.  „Oest.  Eisenbahn-Zeilung." 


K.  k.  Direclion  für  StBat8elf)«nbshnbclrhib. 

/agnfi'rbindang  Wieu-Ooioa  resp.  MerMi.  Mio  hUUrr  hv 
Hliindono  kiir2oeto  und  bei|Uonistc  Zugsverbindung  zwischen  Wien 
Boten  und  Meran  mit  Her  Abfahrt  von  Wien  ( Westb.ihnhofI  um 
8  Uhr  l.^  Min.  Abend«  wird  vorn  16.  Oetober  n  c  noch  eine 
woentliche  Verbosaerung  dadurch  erfuhren,  da>s  an  den  um  4  Uhr 
43  Min.  Nnchtniliag.«  in  lliixen  eintreiTendc-n  Zug  ein  An»chtusszug 
narh  .Meran  eiiigi'legt  wurde,  so  das«  die  Ankunft  in  Meran  schob 
um  7  l!hr  2!)  Ui».  .'Vi-ends  erfolgt,  llieduri'b  wird  die  Fahrtdaucr 
um  weiten»  *i  Stunden  gekürzt.  Bei  dem  vom  Wcstl>iilinhvfe  um 
8  l'br  \'y  Min.  Abcnda  abgebenden  ICxpresn^ui,-  verkehrt  ein  direeter 
Wagen  zwischen  Wien-Innsbruck,  und  erfolgt  die  Ankunft  in  Inn« 
bru'  k  am  H  Uhr  37  Min.  I'n'lh,  so  dnss  daselbst  ein  I  '/tatiindiger 
Mor^'onaufonthalt  eintritt.  .Mit  Einreehnting  dicsoa  Aufenlhaltef  ist 
die  Reisezeit  Wien-Meran  auf  dieser  Routo  um  1'/,  Stundan  kürzer 
als  uuf  der  Südbahnroute,  bei  welcher  <lie  Abfahrt  bereit*  um 
Ii  Uhr  Vi  Hin.  Nt^hmiltaga  erfolgL 


Arlberger 

Dynamit -Actien-Gesellschaft 

WIEN,  I.,  St  hwarzciilter^jstrasse  4,  WIEN 

luipfn-blt 

Spreng-  mnJ  ZündmiLlcl,  Bohrmaschinen  un>l 
Bohrwerkzeuge.  Voranschläge  t-tc.  für  wichtige 

Spreiigarhoiteu. 

t'IW 

Die  THrection, 


Heidinger-Ofen-Fabrik 

J.  &  H.  Ehrlich, 

Wien,  V.  KeKirk,  Wieii.strH.f.ie  Nr.  45. 
Niederlage  bei : 
Carl  Horlx,  Wien,  f.,  Frelang  6  ^iOKttaM). 

Wir  r:ibTidren  Meidinger-Orfen.  Driffinal-SvKteni  des 
ErHudcri  Prul.  Dr.  Meidinger,  und  zeichnet  «ich  uuHer 
FHbri<.'ut  gaUA  bi'sviidi.Ts  aus  in  exacti^r,  .lolller 
Herstollnng  und  TiM«ob»Merter  Au-i'tnctun^  Ini 
kedeitend  ernfi»i^|cii  i'reiseii, 

Heizung  bis  j«  drei  Zimmer  durch  «u'  cinTi  Of'^. 
ProspecU  und  I'rHslistm  gratis  und  /rdncv. 
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Di« 


Maschinenbau  -Actien-Gesellschaft 


BraltlM, 


lE^ar  oliaae3a.fh.gi1 

tiHt  <U-  alltinige  Aostfibninairecht  il.  r 

Ippmie  II'  rdüriili;      'd  UhMBi 

Patent  Th.  Henning, 

jm  Horm  Inp^iiiiriir  Hajo  Faberiti  WIM,  I.,  HuhetiKtaaffiipuiBe  fi.  r 
Ifc)    »7.:  li..Tutwillij;»t  alli-  M&lieri'ii  Aa>kflnfte 


r  Fr.  Kernreuter  i 


Ic-  k.  nilnurlil,  priv. 


Sprit^D-^  tapci)',  Ffuerlitliptlie-  ufld  iäm 

«M  FABRIK 

Wien,  llerMls,  HanptstrMM  117 
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MC  AlfetogimcMMai)»  IWiniihoi»,  imi-  aal  Ti«nMart(,  WuMritifim 
m»  «Miplita  T  IwMwIw.  Ab^rata^Stittm  Mit  aammt  AkpiMs- 
▼•nlabtWiC,  KamatprUn^  ÜHMhiiilmn.  Hnt-,  Qawttn^ 
M*nU(*n  in  T«reA(1{Bkai«r  AufttsHf  Sil  4n  BleVHMMM^U 

VantUeB,  f-rnT  illo  Art««  ron  MHaM-A*«r(lBtiiii(«a,  UUn, 

-•  •  .  l'.nirn.'n-rli"[>fw.rL..  ftlr  j»4«  •fief«  «nd  W»miwl«il«B|t 
■tractlon.  I  n  -i,  .  n  M'  ^11..  du  Uin-  •ml  »•»iuwirkl, 

1 1 1 II !■  i :  r r   I 'i  I      Colirtitite  fffOtiS  INMI  /WiM9« 


&1 


„DER  CONDUCTEUR." 


Offieieiles  Courüiueh  der  Osterr.-uagar.  Eluabälttten 

«mMm  Itaal  ha  Mm  —  AatamcM,  mMM  Mliilutt  4h  IndMliKii«*- 
Tiwili—  tellan«  tlairMn,  mifciltiii  «k  MadMMvi  »mi  wwr6m  daa  P.  T.  Harr» 
»■IUMWI  fndi  n4  rtauM  iMiwMM;.  —  te  lllaateirto  rturnr  u  dao 
Mmmm  M  Ib «Aktcaac  IMt  nnh  mmiillliit  tanMan  >a«taa.  -  Prtouaiiac«- 
 ^-  -  •  Mw«i.CW.OBH*M 


Prisamenlioa», 

waleb«  au  ).MlBin  t; .ll-iildMi  Tkit«  t.i..;; uuii.  k'i.u.T»,  [..ili.fh  -.iir  Kaaijaiirln  aD<«- 
Doainiau  w.'rdt  u,  «rbltt«  p«r  Foit-Änw»lattii|f. 

Bif  4a  NaalliialiKia>d«Dd«maa  duu  Ha««g  waaaaUkb  vcrthanarn. 

Dia  JuaatMtmOHaf  B.  f.  WALOKEIM 


Ute  Uiilonümoas-Anstalt  „zur  KriegsmedaUle** 


oCert/t  ilvti  llMrrM  £i»rnbakh-H«aakU«  aäaia 

O.>:t'Trc:clila(k-u0w1a>b«a  Uattt 
Calfaraiaiäura,  OalfknaklaMar,  »tatlatUeara 

uad  l'airaraiattrtra  jodar  Art  m  r■m^.,n^■■■.^,■■^  l-i4.i«i« 
brl  uarkaanl  aoUdsr  >  i .  r.  ii      i  vi 
Kprrlrllr  K<*eu*aAM<lV«<<-0.<i.  <>ii(<  kvi-./«-« 

^  MORITZ  TILLER  &  C 


r  4«tlMtB  lil.-»atir.  Unit  Inm  laahM 

_—i  inimiiiiiiiiaiii« 

"Wl.ja,  -Vir.,  X^Mi»3i,Uf«ratx»a*i 


Theyer  &  flarltiith 


NIEDEfUAUE: 


FABRIKEN: 


II  Klrntneretraii»«    «   Wieden,  kl.  Neof.  16, 17, 19 

WUN.  und  STEIN  .  <l  Donau. 

ETABLISSEMENT 

Bliirichtang  von  Eiseobalmeii, 

Baa-Dntereehmangea,  techa.  Boicm. 

Cneugung  von  Indigopapier  u.  Telegraphenrollen. 

IrMMral-Sepftt  fBr  Owtemiek-Uiua» 
wa  ua 


C  L  ü  T  H 


Imperial  -  PanseUinwMi 

Ecksteines  Pause-Pergament 


Für  Eisenbahnen. 

Tapeileror  -  Leinen« 
Gurten,  Putsfitden* 

Erst«'  Oslirr. 

Jute-Spinnerei  und  Weberei 

WIEN.  I., 
Maria  Tlrerflsifu-Ptrass«  Nr.  2. 


Mi  tfcwatiliMha».) 
■iMMdlIHt-Oala  (WacK<<in«kaaatla, 

tmmm-  «ad  WiatcrilaJ. 
▼uatlBA-SaaipfbylJndarfaM,  tuII- 

■«  rtni^ii'T  Krj»:i  fif  Talg. 
1  ri.  r  1    |-;,  „i  tj,»„i,i,,  l.illiial  dia 

Chemische  Fabrik 

Schöbritz-  Aussig,  *" 

Dr.  R.Baehr-Predari. 


(nt*  k.  i.  frWttfirta 

Schaltauer  Kunstbasaltste^-,  Chamode- 
StelDiri^aarea-l  nbrik 

H'im,  /,,  ilctj/Kderttiixie  Hr.  4 
Aasfttlinuig  Tou  ätein- 


Daa  IierteTrottolr-,Bii> 

liihrta-,  Stall-,  Hof-  and 
Slraascnpflastcr,  duppell 
t'l^kiiirt«  Steiniengrobre 
Unit  KamioaafsAtie,  be«te 
feaerfentc  St«ine,  Pur- 
lelliinaiotjfl  etc. 
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»■»i  ti  ti  Ii  Ii  Ii  ti  |i>ii>i  lij^h*  lifabfafc  Mi  >.»4»»*-M.-MrMiif 


üsengifsarei  unij  Mji(liiiieflfalM'iks-;\('lien-(!ejifIlseh3fl 

ljfr«Li,,.n       Hftrtcnurtdara,  Kr«iuaB«M.  Orehaeh>lb*B  inj,}, 
■UUoiu-ZlarlohtiiBC«n     i  Olwrb««-HiiUrUll*it. 

WAGGONS 


  ■  -  UI»««er»Hrli»lls.  alirr  irl, 

,-       -    ..    7    "     l<»>«rh»lll.a   fO,  ll.niwrfk.    HlU.fniHOhl.  m,l 

|im»Um.  rir  11^-  Uli  Flic!i«i.li.„»i   taai|»|,u  aiklra-Klarlrklaa»*  aKk 

blPWikrl*<tl    Convlrnrliitn^.     Kl^hlrlara*    Ral.Hokt.Kx  w  h.1  m    .  > 

l>^lif)in>c  illnr  Ikii'lKirtlii 


BUräa,  TraftnoB  and  liaMarhf  Kra 

^,  ■  „     ,     .  Bf  IrarkUairt-laarklara   V^af.  Kj^  l- 

1M«lnlin«t  «11"  lni'l»irUi«rti«niir),«n  im.l  Il«i.,h>(i,n  wU.r«n.l  d«r  Huhtult 
hminlg't  ftUrtltU  liaarcaU,  Ji»  rci  Ui»(*n  Ccimnii-il^nfn  t«kr  boanuun  l. 
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43.  Wien,  dea  28. 


Zum  Schlüsse  der  elekd-iM-licii  Aussirlluii^. 

In  wenigen  Tagen  soll  die  internationale  AuästeUuug 
für  Elektridtftt  geschlossen  werden.  Das  strahlende  Licht, 
das  sich  von  äcr  Kuppel  der  Rotunde  in  die  Alleen  des 
Praters  ergieäät,  wird  erlOscheu,  das  rege  Leben,  das  Tags- 
flb«r  ml  AbandB  die  AaMMIinigwIaiiw  nflült,  «M  Min 
Ende  finden  iitid  dio  Jfelancholie  des  Herb'tp.^*  wird  mit 
dem  AUeneeleotage  wieder  ihre  Herrschaft  abemehmen, 
nuhdem  dar  Glut  d«r  Anntdlnug  den  Anblick  der  nb- 
sterbenden  Natur  vergessen  liess.  Eine  der  denkwOrdigsten 
Epochen  der  Stadt  Wien  findet  damit  ihren  Abschlius  und 
ein  Werk  ist  ToUlmelitt  des  dar  Stadt  wie  den  Statte, 
der  Wisgensflheft  nod  dam  UnteneiunangHgeiate  tax  Elm 
gereicht 

Ale  vir  lütte  Angnat  die  elektriaehe  AnaaUnang 

begrQssten,  da  konnte  und  niusste  man  au  dem  Gelingen 
deraelben  zweifeln,  wenn  mau  selbst  von  dem  laadegflbliehen 
Pearimiamna  abaeii,  der  bei  vns  Alles  beaweiMt  und  se 
Yieles  verhindert 

Heute,  wo  die  Aosstellnng  sich  ihrem  Ende  n&herl, 
kflonen  wir  mit  BefHedigong  feststellen,  nicht  dass  der 
Brfidg  die  Erwartungen  flbertrofTeu  hat.  denn  das  ist  bei  uns 
Bar  so  leicht  sondern,  dass  unter  lebhafter  Tbeilnahme  der 
Fachitreise  wie  des  Publicnma  Alles  erzielt  und  realisirt 
wurde,  was  von  der  elektrischen  Ausstellung  f'Qglich  erhofft 
werden  kotiiite  Die  Gelehrten  aller  Länder  haben  sich  hier 
zusammengefun'leu,  um  sich  Ober  den  Stand  der  ElektricitSts* 
lebre  nnd  der  Elektrotechnik  tu  inforrniren.  Gebiete  die  mit 
der  letateren  anscheinend  in  keiner  Verbinilung  stehen, 
beben  die  Errungenschaften  derselben  zu  benOlzeu  begonnen 
nnd  die  nnaosgeaetarte  Anftaierksamkeit  der  Laienwelt  hat 
sich,  wenn  auch  nicht  mit  den  Gelieimnissen  der  Rlektricitäts- 
lehre,  so  doch  mit  den  atauneuswertlieu  Kesultaten  der- 
aelban  Terlnnt  gemedii  IHe  AoasteUung  ei^bt  endlich  im 
gncfife«  finanziellem  Ttesultat,  wenn  wir  nicht  irren,  nud 
so  kann  man  denn  die  Pforten  der  Hotunde  mit  der  erlreu- 
UelMi  üebtttavgnag  alA  aeUtanan  iahen,  dnaa  Ktamand 


•et«ber  1883.  VI.  Jahrgang. 

Schaden  erleidet,  wohl  aber  aaUfeiehe  Knise  bdahlt  md 

innerlich  gefördert  wurden. 

Mit  Kecht  stellt  man  bei  allen  solchen  Unternehmungen 
die  Belebmng  in  den  Verdeigrand,  waldie  Galehite  nnd 
F.icbmilnner  der  eine  vnn  dem  anderen  empfinden,  durch 
die  Vergleicbung  ihrer  Forschung»-  und  Arbeitsresultate. 
Allein  am  darf  dimber  dar  gmaaen  UebemU  de^jenigan 
nicht  vergessen,  die  als  Nengierige  und  Unwissende  in  die 
Ausstellong  kamen,  ohne  die  Grundsätze  der  Wissenschaft 
and  dte  EnrnugeDsebaftan  der  FraiiB  sn  kennen,  des 
Gewerbsmannes,  des  Bauers,  die,  wie  man  wei.s,  aus  allen 
Tbeilen  der  Monarchie  nach  Wien  strömten,  um  die  Aus- 
ftoUang  sn  sehen.  Wir  iaden  in  dieaan  Ereiaen  nicht  smn 
fleringsten  die  heilsamsten  Wirkungen  der  Ausstellung; 
dann  mehr  als  für  den  hochgebildeten  Fachmann  ist  i&r 
den  in  beaefailnkten  YeibSlteiaaen  BaaebMIigten  dar  An* 

blick  einer  lu-uen  Well  der  Technik,  einer  neuen  Natur- 
kraft in  ihrer  ungeahnten  Entfaltung,  ein  Bildungsmittel, 
das  den  Geaichtakraia  erweitert,  aa  dan  allgsmcinen  Fort> 
schritt  zu  glauben  zwingt,  auf  die  Verwendung  von  NatBN 
knlften  an  Stelle  der  Handarbeit  hinweist  den  Geist  an- 
spornt die  Kiifte  spaant  nnd  im  AUgemeinen  Jeden  aas  der 
Niederung  des  Alltäglichen  und  Hergebrachten  heraushebt. 
Mehr  als  die  hochcultivirten  Indnatrievclker  haben  die 
Oesterreicher  das  Bedürfniss.  von  Zeit  zu  Zeit  in  grossere 
Verhältnisse  und  vor  uneiullii  he  Perspectiven  gestellt  zu 
werden,  damit  selbst  der  kleinste  Arbeiter  sieli  mit  den 
Anforderungen  bekannt  mache,  die  die  Gegenwart  an  ihre 
Leute  stellt  Wir  zweifeln  nicht,  dass  gerade  in  dieser 
Richtung  die  Ausstellung  eine  tiefgehende  Wirbing  eniielt 
hat  Der  blosse  Anblick  derselben,  die  Betrachtung  des 
nenen  Lichtes,  der  neuen  Bahn,  bligna  dafMj:  WoU  wird 
es  nie  gelingen,  diesen  Effect  ziffermassig  zu  berechnen,  denn 
derselbe  ist  vorerst  gleichsam  latent  aber  er  ist  nicbte- 
destewsniger  Toriuaiden,  oad  es  wir  noUiwaddig  iha  fbat- 
zustellen. 

Was  die  Ergebnisse  der  Ausstellnng  fllr  Wissenschaft 
aad  Praita  bataUR,  lo  Ist  Uar  aifllit  der  Ort,  diMdbta  w 


iintmuc-lii'ii.  Wir  liabr-n  in  fortgesefzton  Hericliten  die  Aus- 
stellung durcbHcliritteu,  uml  nauunitlich  <leu  Jus  Kijifnbahn- 
tresen  bctrefleDdeti  Äu$stelluut;solijecten  die  eiDgehondsU. 
Besprochunj;  und  Kritik  (jowidiin't  .Sirlii'iiicli  ist  aiicb  in 
dieser  BezieliUDg  die  Wirkuug  der  Aii::i:jttillung  nicht  zu 
mlMnidittuB,  u  idnrar  w  raeh  arin  nag,  lie  ni  ich&tzon. 

Ji'dcnfalls  T-eitTm  die  viflfuclicn  Erfirl<'ningen  in  der  i'uldi- 
cistik,  die  zahlreichen  Voiiräge  und  Demonstrationen,  wie 
bedentende  Aangmgem  die  Anntaning  gcg«b«ii  hat 

Man  sii'ht  difs  nni  hcsleii  an  dt'tn  Hei-ipicle  der  elektri- 
flcheD  Kahn.  )iun  war  vor  der  Ausstellung  vielfach  Aber  die 
LetebiBgsahiRfaeit  denelbea  iweifelhaft,  mi  Kanehe  warm 
geneigt,  in  ihr  nichts  als  ein  l)enK>nbitniti<inä-Obi<'i-t  zu 
erblicken.  Wer  jedoch  die  elektrische  Bahn  im  Pratei-  ver- 
kcibren  sab.  wie  di«  seltstmen  ohne  Kopf  in  wenigeo' 
Minuten  liiii  uml  Iht  (ubnni.  wer  die  Z;ibl  der  befTirdorten 
Porsoaeu  las,  der  wird  zur  Einsicht  gekommen  sein,  dass 
wir  es  hier  mit  eineoi  sehr  ernst  zn  nehmenden  Dioge  xn 
thun  haben.  Was  Wunder,  dass  die  Idee  auftauelite.  in 
W^icfl  eine  elektriacbe  Dahn  zu  bauen,  und  wäre  dieses 
Ptojeet  hier  von  der  BerOlkemng  flberbaupt  berflcksichtigt 
worden,  wenn  man  nicht  an  der  Praterbubu  die  Leistungs- 
ftbigkeit  b&tte  ermessen  ItilnneD?  Ks  scheint  wirklieb,  dass 
sich  die  elektrische  Bahn  Air  die  Vermittlung  dos  Verkehrs 
innerhalb  einer  Orossstadt  vorzOglieh  eigne,  und  es  wird 
wohl  zu  überlepen  sein,  ob  mau  etwa  beute  n»cli  eine 
Dampniahn  gerade  ilurch  eine  Stadt  fahren  soll,  nachdem 
uns  die  augenebmere  elelrtrische  Bahn  SOT  y«eUgang 
steht,  und  gewiss  in  nirht  ferner  Zeit  in  weif  vervoll- 
kommneter l'orm  zur  Verfügung  stehen  wird.  Wir  wissen 
nieht,  ob  das  Projaot  dnar  aildrtriidian  Balm  m  Stande 
kommen  wird.  Wenn  es  nicht  der  Fall  sein  sollte,  so  wird 
man  den  eigeutlichen  Gnmd  nur  darin  findon  hOnnen,  dass 
die  Anlage  der  inneren  Stadt  «ine  ÜBtergnindbahB  Tiellddit 
bodenUieh  erscheinen  lassen  k:in[!. 

So  wie  in  diesem  Falle  wird  gewiss  in  zahlreichen  anderen, 
die  Anastelhmg  die  Aosiehten  Idtm  nnd  die  Bealisnimg  nm 

Projeeten  lierhciftltiren,  ilir- iinrh  TOT  Konem  unduri-tiPllirbar 
erschienen.  Im  Allgemeinen  kann  man  darfiber  nicht  im  Zweifel 
8«n,  daas  die  Terwendnngsarten  der  ElelctridtiU;  sieb  in 
rapider  Termdimng  befinden ;  was  heute  noch  nicht  erreicht 
ist,  kann  aohon  der  nftohste  Tag  bringen.  Am  deutlichsten 
aeigt  sidi  dies  z.  B.  in  den  Verbessenmgen  der  elektrisehen 
Bclenclitung  uml  der  Telephone.  Nicht  ander-;  ist  es  mit 
den  anderen  Vei-wendungen.  Allein  wir  haben  bereits  ein- 
mal herroigehobeo,  dass  damit  die  Slektrotedmik  ihre  Auf- 
gabe wohl  principiell  lü-t,  nbfr  tiirlits  für  das  tägliche 
Leben,  die  Industrie  und  das  (iewerbe  leistet.  In  dem 
Menente,  wo  die  GldttridtSt  praktisdi  angewendet  werden 
will,  erhebt  sie  zugleieli  den  .^iisi.nieh.  die  jetzige  Arbeits- 
form oder  die  jetzt  in  Verwendung  stehenden  ^'aturkrälle 
und  Stolii»  ta  Terdiingen,  ein  Anqtndi,  den  sie  nnr  dann 
erheben,  gewiss  aber  nur  dann  durchsetzen  kann,  wenn  sie 
absolut  oder  relativ  billiger  isL  So  sind  beispielsweise  die 


VorzOge  des  elektrischen  Lichtes  vor  der  Gasbeleuchtung 
unbestreitbar,  wenn  jedoch  das  crstene  viel  kostspieliger  ist, 
als  die  letztere,  so  hat  es  eben.sowenig  Aussicht,  sie  zu 
vertliMitri  ii,  als  die  Seide  die  Ranniwolle  verdrängt  oder  die 
Ki|uijiai^e  den  Umnibiis.  Die  allgemeinen  Preis-  nnd  Pro- 
ductionsgesctze  wird  sich  demnach  anch  die  Blektro- 
t^^chnik  vor  Augen  zu  halten  haben,  wenn  BIO  concurrenz- 
iuhig  werden  will.  Und  dasH  sie  dies  will,  das  ist  sicher. 
Orflndet  man  doeh  elektriidie  Actien-Gespllschaften,  die 

als  Krwerbs-desell^.-liitfti'n  :iuf  itif  Verivertliuiit:  der  wisseu- 
bcbafllicheu  Kutdeckutigcn  angewiesen  sind.  Der  Krlolg  der- 
selben —  nnd  er  ist  bitdier  noch  an^eblieben  —  bombt 
aller  auf  der  Herabsetzung  der  Kostm  der  elektrisclien 
Installatiiiueu  einzig  und  allein,  mag  Entdeckung  auf  Knt- 
deehnng  folgett.  Vorwiegend  diess  entscheidet  Aber  die 
Znkuntl  der  jn-aktisiben  Verwendung  der  Klektricität 

Wie  weit  man  damit  kommen  wird,  das  vermag  die 
r^dote  Phantasie  vielleicht  nidit  zn  ennessea.  noeh  weiss 
irgend  .lemand  den  Zeitpunkt  fTir  ilen  Tniseliwutig  anzugebt'ti 
Erst  kOrzUcb  bat  ein  gewiegter  Fachuann  in  diesen  BliUeru 
den  Oodanken  ausgesprochen,  die  Witdbldifl  noserer  Alpon 
zu  regidiren  und  zur  Enengnng  von  ElektricitSt  za  rt/t^ 
wenden  und  so,  indem  man  die  Ärmsten  Provinzen  von 
Ueberschwemmungen  und  Verhecnmgen  bewahrt,  zugleich 
die  Gmudlagen  fOr  Indnatrien  und  Gewerbe  zu  schafleu 
.Velinlii'lie  l'erspeetivnn  mrii.'en  viele  zu  eröfTnen  -'in.  und 
wer  kann  sagen,  iu  welchem  Maass'.;  einmal  die  Verweudung 
der  Elektridtlt  die  Arbeit  der  Prodnction  erleicbtem  und 
den  Reichthnni  der  Vrdker  vermehren  wird?  Jedenfalls  ist 
fort  und  fort  trotz  aller  wissenschaftlichen  Entdeckungen, 
die  ToIhswirUisohafliidio  Seite  der  ConeorrenifUiigkeit  der 
Klektricität  festzuhalten,  nicht  nur  von  Denen,  ilie  die  Fort- 
schritte der  Elektrotechnik  als  Nicbtfachmiluner  blos  im 
Ange  behalten,  sondern  anch  ron  Denen,  die  auf  dieaoin 
Gebiete  arbeiten 

Wie  und  wann  sich  aber  auch  alle  diese  Fragen  lösen 
mftgOB,  so  viel  ist  sidto',  dass  die  hochwiditigo  AÖgelegen- 
beif  der  Veiwendung  der  Elektrieität  dunb  die  Wiener 
Ausstellung  eine  mächtige  Fiirderung  erfahren  bat  Wir 
habem  aHen  Grand  mit  Stobt  diese  Thatsnehe  sa  erwUmen, 
denn  die  Wiener  AntStelluüi;  wird  fllr  die  nächste-  Zeit  der 
Elektrotechnik  ihn  Zide  weisen  und  nicht  uor  im  wört- 
lichen Snne,  auch  im  bildlichen  bewabriidtet  deh  der 
praelititre  Aus^(.n;>'li  de:-  Prntertrirs  der  Ausstellung:  ^  ein 
Meer  vonLicbt  strahle  aus  von  dieser  Stadt«.  Der  }$axa»  Wiens 
ist  mit  der  Qosehiehte  der  Elektrotedinik  für  immer  rer- 
kunprt  .^0  bat  die  Initiative  Einzelner  auf  einem  be- 
deutungsvollen Gebiete  einen  grossen  Erfolg  zu  verzeichnen. 
Bs  wSre  vagereeht,  des  kleinen  Kreises  von  untemehmondeB 
Männern  nicht  zu  gedenken,  die  aus  eigener  Kraft  und 
mit  eigenen  Mitteln  das  Werk  wagten,  in  der  Torans- 
setzung.  dass  fOr  enate  und  gesnnde  Pllne  aacb  bei  mis 
der  Uoden  nicht  fdllo.  Wir  wollen  uns  ihres  Erfolges 
erfreuen ;  ihr  Verdienst  wira  nicht  geringer,  wenn  der  Erfolg 
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ausgeblieben  wäre;  flenn  ves  ponnL't  in  grossrn  Diugen 
gewollt  zu  haben«.  Wir  hoffen,  däM  das  Belingen  der 
elektriMlMB  AttnUHimg  avdi  manehes  andere  AoraMhmgS' 

Pr.  ii'ct  der  HoaUdTODg  XllRthriMi  oiIit  nälu-r  Illing«'!!  werde, 
uuter  denen  wir  daa  gewiM  vollberechtigte  einer  Eiseubabn- 
Auastellung  an  die  SpHse  stellen. 


Knr  Eiseatohii-StettoliL 

Man  schrribt  uu  ans  dam  DentaehMi  IMdia: 

In  Bafsn  sind  ain  year  Baeute  KgemaasregdU  worden, 
mlehe  aa  aicli  beigehen  Besäen,  Mittlifilangen  flbar  die  »Mache« 

Ji>r  KisiMitiuhn-SttttWIk  an  die  Preüse  gplancrfn  ju  lassMi. 
MchrT«  ZfitUKgcn  haben  sicli  darvtb  j;u  (tunst«>n  dar  vpr.-ifftzten 
Ucainlcu  ausgelassen  und  mohr  "il-r  minder  schwere  Vorwürfe 
gegen  die  £i8enbahn-0brigkeiti>n  erhoben,  ohne  jedoch  aaf  den 
«tfanUielMn  nnd  Ar  die  Allgemeinheit  interessanten  Kern  der 
Frag*  ainantawlen,  nlmlieh  das  Werlh  odar  Unwerth  dar  Bisan- 
balin-Statistik. 

BeiUnflg  bematkl^  kOnncn  wir  !io  llitltiinc  j>'tiur  Zeitungen  : 
nicht  billigen.  Ri  mag  v<ini  |M<liiijrh»ii  und  menschlichvn 
Standpunkte  uns  ungezvigt  oder  entschuldbar  «ein,  Ahrs  sich 
die  Vertrelur  der  f'arteiprcs.se  für  verfolgte  Mitiucnschen  oder 
gemasercgelte  Beanitu  erwärmen.  Wir  für  unaerea  Theil  baldigen 
der  Anaicbti  daas  im  Eisenbakidianst«  nicht  minder  «ia  beim 
Mflittr  wtt  die  Brhallong  nnd  Wahmng  strengster  Disciplin 
K'ueksicbt  g^nouiinuu  wi  r  Icr.  m  i>s  Ks  kann  nieht  SOgahen, 
ilass  c-iii  H-amtf-r  Vctirurii,'!-  u.'l  Kinri.-htuiitreu  d«i  inneren 
li;.MisT-s  .IV.  ili''  t.'r",-.si'  iJb'cke  hälip'.    r.nii  i...ii-h  lioliebeu 

in  »bl'älligen  Kritiken  ergeht.   Livgt  in  <Jl-iii  Vorgehi-a  einer 
BdiArda  ein  absolut  straftrirdiges  oder  anmoruliscbea  lieginnen, 
no  werden  aollMt  nntergaordoeta  Organe,  die  aich  dareh  jauas  i 
Vorgehen  botroffiea  odar  baschwert  ttltlon,  oillelell  eine  Stelle  1 
tindi^n,  wm  sie  anf  cr.nstitutirinellem  oder  dienstlichem  Wege  | 
ihr  iJewIsM  ii  >alvireii  k  innen.  Niemals  al>ar  darf  es  im  Inter-  j 
eSäo  ilf»  liioii>tes  lugegehen  werden,  dass   i-ieh  neamt«  oder  | 
Angeitelite  ohni'  Wissen  und  Cenehmigang  ihrer  Vorgesetzten 
an  die  Zeilungs-iiedactionen  wenden,  nm  duiis-lbcn  dieee  oder 
Jene  Geschjkas-Qebahruig  tor  Pablieation  nnd  Blossatallnng  tu 
nnteibrdten.  Anden  verbUt  es  sich  mit  soldwn  VerOlhnt» 
li('h<iri(;cn,  welche  über  Rinrichtungeo  taehhissher  oder  eom- 
uu  n  iiller  Xatnr  oder  die  Tprhältnisae  der  Slellang  and  des 
(.Ichaltes    eiiireliiiT    l!"aiiite!:.Katp^'<irien    r>'in    saihlirli"   l'ar-  1 
fiteilungen  geben   und   d.iraii   |iraktia<he  Vors'lil.^,'«  knüpfen. 
In  dlasar  Beiiehang  tollten  die  Diiei  tioii'  H  iiü  ht  empfludlich 
sein  und  sieh  davor  baten,  durch  Bügen  oder  schlinunere 
Mittal  «inan  fleiat  dar  UntereNMIglialt,  Bsivilitit.  Falaehheit  nnd 
ünnfriadanhait  an  sengen  nnd  zn  sAehtan,  der  das  hasts 
Personal  zn  demoralisiren  vermag. 

Wir  -■^pri'  lit'n  hier  vom  St-m  lpuiikle  uni  auf  Grund  der 
Erfulirun^T' II  des  Fachmannes.  Iii«  Jeiteudei;  Iti  ainien,  goi?n 
dieselben  nnn  YorsUnde  von  Staat»-  oder  l'rivatli.-tlinen,  liAtten 
in  dem  Binganga  eilirttn  Falle  sieher  ein  Unrecht,  um  nicht 
m  sagen  «in«  ThorbeH,  begangen,  wenn  ik  sine  JWtHt  dar 
Eisenbahn-Stati.stik  übel  aufgenommen  hStten  und  den  ITrhebem 
dereelben  ihre  Macht  empfinden  Hessen.  Denn  darüber  sind  aich 
w.  iii  ■Ii.'  iMiM^tcn  sachkundig'en  Leser  der  "Oi-.st  rr  Kis  'nbalin- 
'/eitun;,'>t  klar,  dass  die  Stati:,tik  im  üro.-ssen  nnd  Canzen  Milngel 
hat.  Es  ist  sehr  Vieles  lückenbail  nnd  ungenau,  auch  an  , 
falachan  Eintrigen  fehlt  e«  nicht  Das  mag  an  der  nalfach  au 
erastnfirsndsn  Vshsrbflrdoiig  der  Bsamtan  des  Ansasren  IHsnstae  | 


liegen,  (lewiss  braucht  die  Statistik  im  Allgemeinen  eine  Vnr- 
liefnng  und  grösser»  .Spccialisirung.  Doch  mässen  wir.  um 
p,.ri{!it  V.II  .^-^iii,  fon-statireii,  daivS  die  EiRenb.ilir.-.-'tatistjk, 
namentlich  «  »weit  ^i^  diu  Waaren-  und  Cön8am-Stati.siik  lutrillt, 
nicht  schlechter  i-t  a!s  die  übrigen  Zweige  der  .Stati.stik. 

Fdrst  Bismarck  hat  in  »ainar  berühmten  Bede  dber  die 
Haadels-Pelitik  am  21.  Hai  1879  m  dem  dantsehm  Baiehs- 
taga die  Statistik  »epinOa«  genannt  nnd  weiterbin  erkllrt: 
»Ich  flberlaas«  dieses  Problem  den  SlatlsUkern  zur  LAsung, 
nur  inüf^'n  -siti  r.g  sich  nicht  bequem  machen,  so  da.-is  .=ie 
einen  aus  der  Lnfl  gegriffenen  Conüamsatz  annehmen.«  Sieben 
Tage  spater  bekannte  der  Kanzler:  »Ich  bin  kein  Fronnd  von 
ststistisehen  Zahlen,  weil  ich  doa  Olanban  an  als  b«i  Mbersm 
Stadlam  varioran  habe.  Die  atatlstisdien  Vaehrlehtan  sind 
widersprechend,  ungenau  nnd,  me  mir  scheint,  absichtlich  nnd 
tendenxiCs  grappirt  In  allen  diesen  Fragen  halte  ich  von  der 
Wissenschaft  der  Statistik  gerade  so  wenig  wie  von  der  Be- 
urtheilnng  organischer  Bildungen.  Unsere  Chirurgie  hat  seit 
2(100  Jahren  glänzende  Fortschritte  gemacht;  die  eiiinntliche 
Wissenschaft  in  Bexug  anf  die  inneren  Verhältnisse  des  Körpers, 
in  die  das  menachliebe  Auge  nicht  hineinsehen  kann,  hat  keine 
genadrt  und  wir  atshsa  dsmielban  Btthsal  gagandhar  wie 
fHiher.  So  ist  «s  an^  mit  der  organischen  Bildung  der 
Stiiaten.« 

Kiin  ist  allcrdink's  eiiu»  Ki-senb.iliii  kein  Wesen  wie  der 
Stitaf.  Kine  Kiseiibalni  ist  iu>hr  ein  Mechanismus  aLs  ein 
ürganisiuus,  namentlich  wenn  die  continuiriich«  Entwicklung 
der  geschichtlichen  na.sis  durch  beliebige,  launenhafte  oder 
nachahmangssdehtige  »OrganisstiensB«  senisaen  nnd  dea- 
organisirt  wnido.  Orosse  Bisenbahn-Oomplexe  sollten  niemsls 
ausser  dem  innigen  Za.sammenhan|.'e  mit  Land,  T.'it"!i, 
historischen,  ethnischen,  n.itional'"ik..'inim;,>ri;iien  und  politischen 
Einrirlituiivreii  '■am  (ietjen.stand"  bureaukrati.srhen  Kxp'Tinvntiretis 
g>>mai'lit  werden.  Sobald  dies  geschieht^  wird  in  der  Jiegel  die 
Statistik  falsch,  weil  der  Aufwand  für  die  .-illgemeins  Tor- 
waltoog  bei  Tergleichen  mit  anderen  Bahn-Coraplesea  sa  gross 
wdrde.  Wr  haben  diass  Boobaohtnng  bei  mehreran  Bahn-7er- 
waltungen  gemacht,  in  neuerer  Zeit  ancb  in  Bayern. 

Die  Rechnnngsnachweis«  der  bayerischen  Staat.shahnen  für 
1882  lauten  zwar  scheinbar  gehr  gun^tii,'  A'b  iii  hl^i  näherer 
Betrachtung  ersehen  wir,  dass  von  dein  Kesaltat  eine^i  Jahre.s 
kein  Schluss  auf  die  Zukunft  gezogen  werden  darf.  Schon  heuer 
erlitten  die  bi^eriachen  Staatsbahnsn  dareh  die  wachsende 
Frvvnns  der  Chrtthardtbahn  nnd  den  Bttekgatig  des  Oetreids- 
traasportes  ana  Oe8terreieh>Uagarn,  Bnssland  und  Rnmänien 
eine  ßnbosse,  welche  in  den  nAchsten  Jahren  datch  das  Ilin- 
iutreten  der  Ar^hergbahn  noch  nm  einii,'e  M.'.li'inen  ziinehraen 
dürfte.  Viele  und  gewichtige  Stimmen  weisen  nun  neaerding.s  anf 
die  Nothwendigkeit  hin,  das  Sparsjstem  statt  nach  unten,  nach 
oben  sn  in  UiUigksit  in  seilen.  Die  Statistik  woiat  nun  allerdings 
nach,  dass  die  bqrsrisdisn  Staatsbahnen  flr  »allgemehio  Ver- 
waltung«, anf  welchen  Conto  die  höheren  Beamten  entfallen, 
einen  TerhSltnis8m&s.«iig  bescheidenen  Ansats  haben,  allein  dieser 
Th  'il  iler  Statistik  ist  ein  sehr  Krhwacher  Punkt  in  leii  lier.h- 
nuugsuachweiäen.  .Manche  I'.ist  wird  in  einer  aiidiTon  Kubrik 
verrechnet,  wn-i  im  Widersprai  hn  mit  den  all^jeiueinen  Vor- 
acbrilten  ist,  aber  leider  bei  vielen  Bahnen  in  und  ausser 
Dantsohland  in  Dohnng  ist  Statt  daas  die  Kosten  der  allge- 
meinen Verwaltung  bei  grossen  Babncomplexen  sich  rednciren, 
erhöhen  sieh-  dieselben  Alfter  in  einem  Masse,  das  nicht  im 
Verhiltniss  zu  den  ül.'riiren  Au.'-^'aben  steht. 

Es  ist  erklärlich,  dass  ein  grosses  Institut  auch  äu.'^serlicb 
repräsentirt  sein  will.  Nur  ist  es  fraglich,  ob  die  KeprSsonta- 
tion,  welche  aich  in  der  Abergrossen  Menge  höherer  Beamten 
neigt,  die  liehUgs  isk  Wsnn  die  wait  ansgsdahatoii  ttMUSisehen 
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StaatsbahDen  in  rerschiedcD«  Obertatar  skfa  fhaBw»  M  mag 
dine  Knriditug  dort  gut  n  Plitn  Min.  Abar  in 
ainam  andarai  Tjanda  llat  dia  Craimti;  aolebar  Zwiaehanatellra 

nnr  dann  eine  nTecfiticnnfr.  wonii  di.'  Wichtigkoit  der  Linien, 
di»  Orftss«  des  Vdrkplirsi  uiid  iiii>  AuMi<'hrinn{j  dds  Wirkmips- 
kfoises  iiino  dijraMii^e  Tlifilani,'  J't 'iumiit"!!  iiotli »"iiliif  iiiarlit. 
In  Haysm  hat  di«  Errichtung  der  Oboräinter  nur  den  Dienst 
«omplicirt  and  äbsrMHifa  Ansgaben  rerur«aeht,  dtren  Umfang 
•a  ^rand  is^  daaa  mm  Uf  dan  nicht  nähr  nngcw^hnUrhan 
Ifaffa  dar  AnBgabaaTaiMliiabmgr  md  ZaUangrnppirung  die 
Stakittik  raiaclileierte  ond  den  Rcchunntrsnachwcis  gchftDfArbte. 
ladMaen  kann  das  Anskanftsmittel  anf  di«  Daner  nicht  vor- 
fang*!)  lind  dip  KispnbalinTerwaltiinp  wird  Über  kort  fidiT  lang 
das  k<i8tiipitiligii  EjKpi'riment  «limmiri'n  müssen,  da  and«rweiligi> 
Aniifülle  in  den  Einnahmen  die  Uäckkehr  zar  möglichsten  Ein- 
fochhait  dar  Obarfarwaltatig  ur  tbiiDlicliatan  Vanofidang  aller 
^aUdmawral  md  wr  gairifMoluAtB  AnlUallaag  dar  Btitittft 
f andMfMi  «wdM. 

Wir  haben  im  ▼oratehanden  dia  Statirtik  dar  bajeilachen 
Staatsbalinen  lediglii-h  alü  neispiel  arpcfflhit  Fs  liegt  ferne 
Ton  nns,  dii  sonst  trKlitii;i.i  Leitung  dieser  Ha)ii.»n  unter  die 
krititLhe  SiJiid'i  nehmen  zu  nullen.  Wir  lieabaii  htigteii  n  ir,  an 
einem  eclatanton  Falle  auf  den  Wertti  dar  Eiaenbahnstatistik 
ein  Mraifliebt  ni  werfen.  Den  wenn  aolehea  am  »grünen 
Hoha«  giachiah^  «aa  aoll  mo  mm.  adSrraaa  anmrtaa?  FAr 
die  Sagnar  det  Staalababnpiineip«  ist  die  ISntdacknog  der 
fehlerhaften  Zahlen  in  einer  grossen  Hmtlirhen  Statistik 
ein  willkommenes  Ereignis«,  uro  pei^-en  Ij.'  Staatsbahnen  r.n 
eiferi  .  v,  ,).  ]  sie  jedoch  vcrgesicn.  dii&s  lici  den  frri'bsen  Piivat- 
compleien  die  Statititik  öfter  Kchon  in  viel  schlimmerer  W«ise 
maltraitirt  wurde.  Aber  im  Ganzen  zeigt  dar  Toigang,  dass 
Firat  Biamarck  nicht  gaoi  Unrecht  liatta,  vann  ar  erkUrte: 
■Bei  Blhaiwi  Slndiui  haba  idi  dMi  «atbaa  m  die  «UUati. 
■AaD  Zaun  vailorm.« 


Die   lioeomotiv  -  WcrkstAtte   der  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahu  itt  EhriMwt 

Ad  25i  d.  N.  beanchto  der  Cfaib  Satairalehiacher  Büan- 

b«hn-6eaint«n  die  rjoeomotlr-WerkaUttle  dar  Kaiser  Fardlnanda- 

N'irdtiihi;  in  Floridsd^nf,  die  bekanntlieh  eine  der  ^.Tijsstcn 
älii;lii  li"ti  AuluL-en  Oesterr.^icliN  i.nt  und,  in  Folg«  der  li.ilijfive 
des  Herrn  (Jenet.il  -  Iiij|ii>etor.s  Harun  Kichler,  ti'wie  d'vs 
Central  -  Inspeeturs  Tilji  rnit  den  neaeslen  Maschinen  und 
Installationen  Terseii> n ,  auf  der  Hohe  der  modernst^'n 
Technik  atahk  Die  BeucbUgang  war  deimach  im  hAchstan 
flrada  lehrreidi  nnd  latereasant.  Dia  Th»ilBebnier  der  Bicor- 
aion  worden  in  Gruppen  geUieilt  nnd  von  facbkandigen 
Ftthrem  durch  die  Werkstitten  Releitet.  In  der  I.oromotiv- 
W'erkstatto  erläuterte  der  Vorstand  derselben,  Herr  Uoth,  die 
eiazelnen  Objecte,  in  der  Waggon  -  Werkstatte  der  Vorstand 
Baifar. 

Dia  LooomotiT-WarksUtte  wnrda  ala  Eraata  Ar  die  fr&her 
In  Wien  biADdiicha,  —  ia  den  Jahrai  ISTS— 74  arbaat,  — 

die  Wagenwerlutttte  worde  in  den  «raten  Jahren  des  Bestandes 
der  Kordbahn  in  Floridsdnrf  angelegt.  Der  Anfstellnngsranm 
der  I.ocf'inoliv-WerkHt.iti"  ri:rif.i»t  Is  Lucomotivstilndo  in  der 
M  'iitiriin):,  dsmnfcr  5  für  Anstrich  und  Lackimn»:  .^bgi  lrennt 
I>jo  alt.'  Ke.sselsch miede  hat  12  Kesselstände,  die  Sehuiiede  Raam 
für  38  Bchmiedefeaer.  An  Arbeita^Haachinoa  varfagt  die  Lmd- 
moUT-Warfcttttto  Iber  6  BMardnhbiiilEa,  51  Drehbänke  nnd 
113  lletallbaalMlaifribMUMB  aaderer  Art.  Sclum  aar  diesen 
ZURm  argiU  Mi  dia  Ortaa  ffiaaar  Anlage.  Sie  bcadilftigt 


circa  600  Arbeiter,  danatar  M  Sehhiaaar,  87  Zaaaalaehmiade 
«od  61  Schniada. 

Dia  Arbeit  «ar  zar  Zrit  der  Boeichtigaag  in  TOllem  Gange, 

lind  wnrili-n  die  zahlreichfn  Apparat?  nnil  Ma-srhincn  ein- 
pehend  btäiohli»,'!.  ÜCSondcrtw  Interesse  crreirlell  die  Trftüsport- 
und  H'd'pvi: rrirhlangen  in  der  Ijocomntivwerkstätfr-:  eine  D.impf- 
üehiebebliliiie,  i'in  Latifkrahn  mit  Schnurbetrieb  zum  Heben 
und  Transportiren  ganzer  LdOomoliTen,  ein  I>aafdrehkrahn  mit 
Scbnorbelriab  son  laMgoit  «inialDer  Bealandlbaila  in  Baraicha 
der  RiMbmaaehmen,  ein  Ixar  Ladadiahkraha  !■  B»ik«ai  aoiit 
Transmissinns-Antneb.  —  Ferner  aiad  in  den  Abrigen  Aalagen 
entsprochende  Krulinanbigen  mit  Hand-Antrieb.  In  der  nenen 
K*>s.sel.«rbraiede,  wi-L  he  ItiXJ  vriUständig  neu  für  hydra  ilisrbrn 
Hetrieb  einKerKlit-t  wurdf,  befindet  sich  ein«  Bx»  und  «ine 
lieweglirbn  Ni;  t:niisi  hine,  welche  beide  in  ThAtigkeit  waren 
and  deren  rollkommone,  rasche  nnd  mbige  Arbeit  allgameina 
AserkaBDang  find.  —  Der  U  H.  laaga,  S2  M.  braita  Arbeila» 
raaat  wird  Trihriftiidig  von  aiaan  bfdnali«dwn  üanfdrehkraha 
von  7S0O  En.  Tragßhigkeit  beherraehi  —  Dieaa  Anlage  or- 
f'irdirtü  eine  ganz,  besundere  neue  Conslruetinn  dT  Druck- 
Wasserleitung,  welche  mit  dem  sirh  Tflrschi'>hHnd»n  Krahne  in 
einem  liodenscblilz''  dirh  mitv-rscbieltt. 

Für  die  vi>rz(iglicho  und  rasche  Ausführung  d<'i'  Manipn- 
lationen  seitens  der  Arbeiter,  welche  allgemein  anfliel,  kommt 
der  Umataad  aehr  u  Statten,  dasa  dia  Kaiaer  Ferdinanda-Nord- 
baiia  daa  Bann  niebt  epartet  alle  W«rkat>»tan  graaa,  brait  ond 
hoch  herstellte,  für  Luft  nnd  Licht  reichlich  sorgte  und 
SicherheitsTOrrichlungen  für  die  Arbeiter  beistellte.  All"  das 
erleichtert  natürlich  die  Tbiitigk"it.  Mit  Into-f  x  n  wurde  fcrmr 
die  Zcrreisgiiiaschiue  (Sraietn  Stummer)  während  ihres  Betriebe« 
besichtigt,  die  die  Eigenschaften  des  Eisens  nnd  Stahls  vor 
daran  Varweadnng  eipiobt  Aach  «iaa  naoe  Haachina  zu  Er- 
prnbnng  dar  Tpaa,  dia  ndlar  akhk  garfafna  GaMaa  tw«i 
HioMaar  rnf  dia  Badnir«B  liadanMandiart,  wnrd«  angaaehaa. 
Ba  iat  natfirlich  nanOglicb,  alle  einielnen  interessanten  Objecta 
zu  erwähnen,  wir  k  'nnen  uns  blos  auf  die     louter.dsten  beziehen. 

Nicht  gi  rinf.'ur  als  die  Loconiotivnerkütält»  ist  di«  Wagen- 
werkstättr-.  lii>r  Aut'st-Ilniigsianm  ist  unter  Dach  für  236,  im 
Freien  für  4üt)  Wagen  berechnet  Ed  gibt  29  Scbmiedefaner, 
178  Scfaranbgtockat&nde ,  120  Tischler-Bobelb&nke  «.  a.  w. 
000  Atbaitar  finden  Mar  Beaehillignng,  danatar  m  Sehloaaar,  191 
Titolilar  ond  100  Schmiede.  In  dicaer  WerfcatMta  werden 
VVatrgons  gebaut  nnd  reparirt  Wir  wollen  noch  erwähnen, 
dat.s  einige  Arbeitsräume  neuesten«  mit  SiemensVchcn  Keg'^noraliv- 
Lampen  versehen  sind. 

Die  Besichtigung  hatte  mehr  als  tvei  i:tDDdi'U  in  Anspruch 
genommen.  Mit  Einbruch  deü  Abends  verlicss  der  Clnb  die 
WeilulAtten,  nachdem  itaiaarL  Rath  Dr.  Liharzik  daa  FAlirara 
ha  Kamen  der  Theihaehmer  gedaakl  hatte.  Der  Otab  iat  dar 
Direction  der  Nordhahn  und  Herrn  Baron  Eichler,  die  di>» 
Erlaubnis«  z:n  Besichtigung  ertheiltcn  und  einen  Scparat/ng  zur 
Ve^fuL'untf  stellten,  nnd  dem  Exoursiins-Comit^  für  diese  lehr- 
reiche Eicnrsion  zu  Danke  verpflichtet  Deegloicbeu  den  sach- 
rersländigen  Fährertl,  die  durch  vni  StoadCB  aaemtdlicii 
ihrea  achwiaiigan  Amtea  waltetaa. 


Elektrische  Naasse  und  elektrische 
Stramrfceii 

Von  Pra&  Dr.  A. «.  WalUabafanr,fc.  k.  Bagierangaraib. 
(Vurtng,  gebaUn  fai  Oafc  Mufc  «lirtilta-laeHen  am  23.  (Kt.  lt»3.) 

HaehfMhrta  Berranl 
Bin  waiaa  aa  ftaandlidl^  adch  <a  einem  Tortrag«  in  Ihrer 
Milta  «InHladBB.  Ba  gerahU  mk  lam  Tergndgen,  dieser  ehrenden 
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AnilMaraiif  n  «atopnchta,  ich  noM  Jedt^  4«a  Wuadi 

hegen,  dus  du  Thema,  welches  ich  zum  OegtnBtando  meiner 

Besprechati  g  gewShlt  habe,  t'm  anch  Ihn«n  genehmes  sein 
mOge.  Ich  glaube  dabei  eiBsn  prossi.'ri  Misi-^TifT  woiil  nicht 
gemacht  zu  hab<«n,  denn  die  elektrischen  Maasse  and  die  Oesetze 
der  elektri<cbi>n  Stromarbeit  sind  scbliesolich  Dinge,  für  wvlcha 
■ich  Jeder  iDteressiren  moss,  welcher  nch  Aberhanpt  mit  irgend 
walebm  iMrMechnischen  PwhUm  ehigehesder  betewn  will. 
Dm  haitaitaga  mt  4m  €M>Me  4»  BUUrvtMhnik  aUgmriD 
«nguiomnene  Mun-STttem  ist  dem  Weaen  nuh  »ehon  m 
ungefähr  •  jiHtn  halben  Jahrhuniirrti»  ilnrrli  Gauss  und  Weber 
begrnndi't  wnrilei!.  Es  warde  spittr  durch  die  »lirduOt  Axxo- 
ciatiuiv  ■Kv'Av.T  ausi,'f bildet  und  endlich  durch  de»  Pariser 
Congress  vom  Jah'«  1881  endgiltig  in  seiner  gegenwArtigr-n 
Form  feütgeMtellt  Es  wird  dieses  Maass-Sjstem  auch  uIh  ein  ' 
»KbaolotM«  beieichBekt  u>d  M  •cheiDk  mir  tweekdienUeh,  wenn 
idi  Torerat  mit  efaiigen  Worten  die  Bedenteng  dieM«  Worte» 
klarlege.  Der  Ansdniek  selbst  rührt  vrtn  Oanss  h^r,  und  ist 
Eoerst  gebraucht  worden  in  seinem  Winki-  über  ilio  Stürke  der 
erdmaj^netitchen  Kraft  oder  wie  der  latfiiiisrbi^  Titel  .1.  s  WiTli^  s 
lautet:  -olntcnsitas  vis  mngntti'Ut  ml  ni/iuMriim  aUsoMtim 
revocala." 

Was  Gangs  mit  dem  Ausdruck  «absolutes  Maan*  sagen 
«olU«^  dftrft«  an  «nar  knnn  Bameitanig  erhdlan,  die  idi  bei 

dieser  Gelegenheit  hinsnflga.  Es  war  damals  üblich  gewesen, 
die  an  verschiedsDcn  Orten  beobachteten  Intensitilten  des  Erd- 
inaiL'-neii^iiiiiH  mit  der  btantitlt  daa  Brdaagnatismn  in  Loadnn 
7.U  verglf-ichon. 

Gaons  erkannte  sofort  die  Unzweckmftseigkeit  eines  solchen 
Haaaaea,  welches  nicht  nor  ao  f  «rschiadefleo  Punkten  der  Erd* 
olnrflidnk  Miidam  anch  n  TcndUadanan  Zaitan  efai  aadoroa 
M»  dann  hakaaatiidi  Indert  «idi  die  InlanaitM  des  Erd- 
magneäsraiiB  mit  der  Zeü  Sein  Beetreben  war  dahin  gerichtet, 
für  di'-  crdiiiiii^iiHt;;,.  he  Kraft  fin  vi^n  Üenbachtiinesi^rt  und  Ii"<tli- 
achtUDKSteiC  unabliiiiiffifres  Maai's  ai  sthuffmi.  und  ••in  solcbf^ 
nannte  er  ein  nabsolnti^s  Maass". 

Wie  tiatiss  zu  einem  solchen  Maasse  gelangte,  wird  aas 
•iner  einfitchen  Betrachtung  «rsichllicli  sein.  Wenn  wir  auf  den 
■athaaatlBChen  Aoadmcli  fBr  die  IntenaitU  einer  Kraft  snrAck- 
trehen:  Masse  mnltiplidit  mit  dam  xwaiten  DijhrentiaI-<)aotientan 
des  Weges  nach  der  Zeit,  so  sehen  wir,  dass  in  diesem  Aus- 
drucke dreierlei  Grossen  Torknmmeii:  Die  Mat-si',  ferner  eine 
Längf  und  eine  Zeit.  Wenn  wir  alsti  die  Einheiten  für  die 
Ma«se,  die  Länge  und  die  Zeit  testgeetellt  haben,  haben  wir 
danit  a«i  sine  Binhah  Ar  di«  baft-IntanailUn  an  dia  Hand 
gagabsn. 

Bs  wild  aflmliflh  am  «(nihebstsn  Jsn«  Krall-lntanBitlt  ata 
Bnhrit  gewählt  werden,  welche  so  beschaffen  iai^  dass  sie  der 
Masseneinheit   in  der  Zeiteinheit  die  Längenelnhott   als  Be- 

srbl'^nrjij,'iuit'  '^rthoilt.  .Si.  Ij.i*.  .(enn  Gauss  die  nach  ilir:  Im  ri:;iinte 
absolute  Krafleinheit  in  der  Art  festgestellt,  dass  er  uls  Kinheit 
der  Kräfte  eine  Kraft  wählte,  welch»  der  Maaaa  eines  Milll- 
grainoea,  d.  i.  eines  Cabik-Millimaten^  Waaasr  in  dar  Zeit  «mar 
Sacnnda  die  Basehlanniguig  »hiaa  Millimatara  artbaitt. 

Die  BrUüh  Auoeiation  nnd  der  Pariser  Coogress  Tom 
Jahre  1881  haben  an  dieser  KraReinheit  nur  insofenie  eine 
Aenleruntr  vorgenommen,  als  man  Vfm  Milligramm  anf  Jus 
Gramm,  beziehungsweise  vorn  Cutiik-MiUimeter  Wasser  anf  da.s 
Cnbik-Centimeter  Wasser  üb«ri.'i!;t.'  ui  d  vom  Millimeter  auf  das 
Contimeter,  so  dass  wir  jetzt  als  Krafteinheit  nach  den  Be- 
stimmnngsn  des  CoogneseB  eis«  Kraft  anoMehea  haben,  welch« 
ao  baaehiihn  ist,  daaa  ai«  Am  Ifaaa  sinaa  Onltik-Gentimeters 
Waaser  in  der  Zeit  einer  Secnnde  die  Beachlennignng  ein»» 
Centimeterg  erthaüt.  Es  ist  diese  Krafteinheil  mit  dem  Aus- 
drucke  »Djn«  bezeichnet  worden.  Derselbe  rührt  her  vom 


gilaeUsdnn  Wart  fvvapc  KnA.  Bin«  Djn  odar,  wla  UnSg 
gesagt  wird,  ein  Dyn,  ist  die  vorhin  ddhiirt«  Krafteinheitt  nnd 
ich  will  in  Bezug  anf  dieselbe  noch  Folgendes  bemerken. 

Vorgleichen  wir  das  (Jcwicht  eines  Gramms  mit  einer 
Dyn,  Sil  haben  wir  an  einem  Gramm  eine  Kraft,  welche  der 
Masse  einPK  Cubik-Centimeters  Wasser  in  de,-  Zeiteinheit  tticht 
die  Beschleunigung  eioea  Centimeters  ertbeiU,  sondern  dl« 
B«8dtlsnniffaag  d«r  Schwaritraf^  wsleh»  bekanntUeh  IL 
batrlgt 

Hierans  ist  eiaiehtlieh,  dass  tin  Gramm  an  dem  Orte,  wo 

die  Accelcration  der  Schwere  eben  9'8l  M.  beträgt,  !>R1  Pyn  ana- 
rnücht.  Wir  können  der  Krafteinheit  leicht  "ine  .\rlieiueiiiheit  an 
die  Svit-i  sti-llen,  nämlii:li  'Ui^  .sn^-i.-n jnnt"  Erg,  gleirhf.iüs  pine 
der  Congress-Einheiten,  ji^ne  Arbeit,  welche  Terrichtet  wird, 
Wenn  der  Druck  einer  Dyn  durch  diu  Strecke  eines  Centimeters 
anagoObt  wird,  d.  h.  der  Angriifspankt  siner  «nt«r  dem 
Bbifltsse  dieses  Bosehleonigangsdruekas  den  Weg  eines  Conti- 
meter»;  r.nrücklegt.  Wir  nennen  die  eben  bezeichnete  Arbeits- 
grfisüe,  v  ira  criechischen  Worte  'Epjov,  ein  Erg.  Es  ist  leicht 
iiai  h:<r.'.v.-.:.s>^n,  a.'>.<;s  ein  Krg  DB.dOO.OOOlWl  in  Sincm  XilOgFSam 
•  nthalteii  ist,  K«"auer  9ei,100.0CX)  mal. 

Aus  diesen  Betrachtungen  ist  Fidgendvs  •^rt-ichtlii-h:  Wir 
haben  es  hier  mit  Einheitan  zu  thwit  welche  ans  dem  Grund- 
maasB«  der  Meohamk  abgsiaitst  ahid.  B«  ist  dios  anch  ein  gani 
rationelles  Terlkliren.  Bndldem  wir  seit  Oallilel  im  Sinne  der 
mechanischen  WeltanachannDg  von  der  Vorans8et7.nng  ausgeben, 
dass  alle  N'ntnrersrlir-:i  ii;^'fri  .?:iili.'-i-!ifh  auf  I!ewrf.'nngen  der 
3Iateri6  beruhen  und  somit  ihr«  Krklärun^  in  den  Gesetzen  der 
Mechanik  finden  müssen,  ist  es  eben  ganz  an^era-^-^sen,  daas 
wir  alle  physikalischen  Sinhettes,  d.  h.  alle  Einheitan  ittr 
phyaiknUaatia  OrSsaan  anf  dia  ftnntanaaaaa  dar  Mechanik  rardek- 
fShrea. 

Disaa  Bigansehaft  beaitaan  eb«n  die  eletirofe«hDiaeben 

>raasse,  wie  irh  bereits  bemerkt  habe,  und  ich  will  li  'i  ilirti>r 
Geligenbeit  erwähnen,  dass  man  ein  Maa:3s  dieser  Art  nicht 
bbis  ein  Kubiioliites'i.  sundem  auch  ein  »abgeloitetes«  Maass  zu 
nennen  pflegt.  Ich  will  die  Bedeutung  dieses  Ansdrockes  mit 
einigen  Worten  erläDtem:  Wir  können  gawissomassen  zwischen 
wiUkOrlichan  uid  abgaleitaten  Kr«ft«n  natsnehMdan.  Nehmen 
wir  an,  wir  htlten  eine  beliebige  Strecke  als  Lingonmaass  Ibet- 
gesetzt,  so  ist  PS  klar,  d-v-s  es  uti.<  freisteht,  al.«  Flächi-umaass 
eine  ebenfalls  suv.v.  b-'liebi^'e  i;Ieieliarlii?'e  GrT.M',  ulsu  eine 
beliebig'.'  Hai  Iii'.  H.  die  Flach"  -'ines  bi^lietni'.'ii  lir^^ieckes 
als  Einheit  aufzustellen.  Ebenso  ist  es  nns  unbenrnnmeQ,  ohne 
uns  am  die  Längeneinheit  zu  kümmern  (so,  wie  wir  es  beim 
Vidchanaasasa  gethan  haben),  ein  belielnige«  Volnman,  t.  B.  afaia 
baliaUg«,  genan  deünlrta  FjnHnIda  alt  BannHnaaaa  anlknitiOan. 
Da  hätten  wir  aber  fSr  drei  QrOssenarten,  Länge,  Fltcluo-  nnd 
Raominhalt,  drei  verschiedene  Maasseinheiten.  Einfacher  Ist  die 
Sache,  wenn  wir,  nachdem  wir  das  Lint.'enniii.is<  festgestellt 
haben,  von  vorneherein  festsetzen,  dass  das  über  der  Längen- 
einheit beschrii'beue  Quadrat  Flftchenmaass  nnd  der  über  dar 
UngeneiDhait  beachriebeno  Würfel  Baonunaaaa  aein  aolL 

Im  Matena  Valla  haben  wfr  «a  mit  eineni  abgdeitatsn 
Maasee  zu  thnn.  Demnach  kOnnen  wir  die  aogsnanatsni  abge- 
leiteten Maaase  als  solche  definiren,  welche  ans  besfomten 
Gr  inihniijss"!!  riai  li  bekannten  geomotrischi-n,  kinematischen  oder 
phy>ikalisrhen  H<'7.i>'hunpeii  dedncirt  sind.  Wir  kannten  t.  D. 
auch  jede  beliebige  bekannte  Gvechwiudif^keit  als  Geschwindig- 
keits-Einheit  eioAihren.  Wir  thon  das  aber  nicht,  sondern 
betrachten  ala  Qesehwindigfceits-Eioheit  Jau«  Oaschwlndigk^ 
bei  welcher  in  dar  Zdtainhait  dia  Linganainhah  inrtoic» 
(relegt  wird. 

Hinsichtürli  ieä  jetzt  gebrA'irliüi  hi  ti  Längenmaasises,  de» 
Metermaasses,  ist  es  hinlänglich  bekannt,  dass  man  bei  der  Auf- 
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■Mlmr<WMttw^A]Mtalltkatt^  MgoumtM  yHrauiM 
n  adaflUi,  afenüik  ib  Uai^mMMt  von  den  DimanrioMB  4M 
BrAniMt  ■tnnnthntn.  IiiwIilWm  im  (gelangen  üt,  und  inwi»* 

fern  di>in  nbi^rhaiipt  pin  Werth  bpi/.nlctjen  ist,  darüb<!r  ist  be- 
reits 80  viel  pvsaKl  nnd  ffescliri'  bcn  w.ird>>r,  das*  «s  mir  nicht 
üBtiiig  scheint,  bei  diesem  G-^fffnÄlstnip  l  iriL-i  -^  ,'.u  viTwilpn. 

Weniger  bekannt  bind  einige  B<-ucrkanK«ii,  di»  irb  mir 
crlanbe,  in  Bezog  snf  das  Zeitmaiss  rorenbringen.  Gegen  das 
Zaitmun  (di«  BMonde  olmlieb)  iat  «ingawiiidtt  wardtn.  dus 
diMlb«  abblBgigr  in  von  dw  SotalioiMffiMliwindlffMl  der 
Erde,  was  ja  in  der  That  d«r  Fall  ist.  wobi>i  al^vr  nicht  ans- 
feuhloR$<>n  ist,  dass  di*  Rntations-CJpsc.hwindigkpit  der  Erde 
Aendeninp>-n,  »fnn  jurh  nur  m  Bpbr  frrnssen  Zi'iträumen,  unter- 
worfen in,  und  wir  dahfr  mit  einer  ren^nderlichen  Zeit*inhdt 
W  thon  bitten. 

Ich  kann  nicht  naterlinw,  b«  di«»r  Gelogenheit  «in« 
mAr  linraiclM  Id«a  tmi  Hdahötti  miintlitnaii^  mldM  nnr 
■rieht  cimd«  vptM  flegtutlttid  netnar  hMUgMi  Ba^piiMhut 
ist,  aibnr  ntr  m  IntarMiaiit  ni  lein  Bcheint,  dui  ra  rieh  woM 
loiinen  därfte,  wi>nn  ich  mir  difff  klf'inp  Abschwpifiinir  v  ii  di>in 
i-i!fi>ritlifh<'n  fJctr'-nstaud«  meiI',^■^  Vortragt''«  Drlanb*".  Hi'liiihijit.'. 
Ii.it  ri;iniliih  :i'>,'-(ii'nt.'t.  vt.>-  m.in  eanr.  nnabhingig  von  dir 
Boiatioiit^ß'  isi  buindi^keit  di>r  Erde  ein  absolut  unverinderliches 
Ztitnu5ü  )C"«nin<'n  könnte.  Es  erhellt  das  ans  fnlgfinder  U<>- 
truhtuf :  IXenkwi  «ir  «m  aiii«  Waamrkngel  odar  eina  Kngal 
a«t  boNeblger  Vktar!«  wn  dw  Dichte  de«  Waasar«  «id  irir 
legen  nun  auf  dies«  Kvfrvl  <>itm  s>-hr  kIoin>>  andere  Kadvl. 
Wnrdfn  wir  diw-i  Kxpf'riiii''nt  .luf  nn-SiT-^r  Frdnbprflilche  an- 
.sN'Ut'n,  feil  Ktird»!  die  kl"in>'ri"  Kui,'*!  unf(>lilbai  Iji  ruiiri  rfalleii. 
Wir  wollen  ans  aber  diesen  Versuch  im  freien  WuJl+nranme 
aoigafAbrt  denken,  wobei  derselbe  von  der  Antiehnng  anderer 
HinmalakOrper  nicht  bMinfluat  «tre.  £a  wird  dann  dia  Uaiaara 
ICag«!  TaniiAfa  dar  tviidwi  baid«ii  Kogahi  hamdWiidan 
XuMMBdakmff  mf  dar  groaara  K«gal  haSn  Ucih«B  nit 
aimr  gawiaiaii  Kraft,  die  sich  allenfUls  leieM  ber«ehnni  liasae 

Denkfn  wir  uns  der  kleinen  Kncfl  h.d'ii  Impuls  in  tan- 
gentieller  Kii  htun^  ^e^<<b*>n,  tto  krinni>ti  wjr  unii-^liinLii.  dass 
dio.-pr  Ii  puls  eenan  so  bemessen  s«>i.  d,-isg  die  (iesrhwindig- 
keit,  mit  wek'lii>r  di»  kleine  Kogel  aaf  der  Oli>>rtl,irlio  dvr 
Kn>8sen  längs  eines  griksatcn  Kreises  sich  bawegt.  eine  Fing- 
kraft waehmfl,  dia  gleich  ist  dar  i^iirMtios  nischen  den  bei- 
den Kogeln.  Dann  «lirde  die  Ueine  Kntrel  eine  sogennnite 
planetarische  llewei,'nni,'  beiifhreiVien.  Sie  würde  sich  pewisser- 
masiien  wie  ein  Mund  um  die  grosso  Kogel  bewei;i?i,  und  es 
ift  Ifidit,  aus  den  Oesetien  der  PlanelenbeweKniip  die  Uinlaiifs- 
reit  der  kleinen  Kogel  zo  berechnen.  Die  Bechnong  ergibt, 
dass  es  gleichgiltig  ist,  wie  gross  wir  nna  die  grosse  Engel 
denken  —  von  der  anderen  haben  irir  angwiemBan,  daat  aie 
sehr  Idaia  aal  —  md  fllr  die  ünla«tealt  erhaltan  erir  in 
Standen  atugedrilekt  den  Wert  (  —  3-4ts.  Dna  «Ir«  ein  Zeit- 
■aaas,  welches  offenbar  ron  der  rmlanfszeit  der  Krite  voll- 
hlindig  Dn»^ll>^l^gig  ist,  nnd  welches  hi.h  n':r],\  ."iniir:  k''nntc, 
solange  fiberhaopt  im  Wesen  der  allgemeinfii  (iravit-^timi,  d«r 
gegenaettigen  Anuehung  zweier  Maasen  keine  Aenderung  vor 
sich  gebt,  was  hOchst  wahrscheinlich  nie  der  Fall  sein  wird. 

Das  nur  i:ebenbei;  —  ich  kehre  jalatnm  eigentlichen  Ocgen- 
Btande  meines  Vortrages  iwAck,  and  ich  will  bamerkeB,  daaa 
wir  tnr  DeOnition  der  elektrischen  Einhetten,  n(t  welchen  irir 
nn-;  vomigRweise  be?rhäf1icr-ii  w  dlen,  xuviürderst  ein  paar  aiideri  r 
?:inheit«n  b"irirf(n,  iirmdiili  die  Einheiten  für  KlektrirjTils- 
menge,  f(irn-'r  fiir  in.-iL'ii^tiscli-  i^u.idti'ätfn  im  I  i]](i^'ii*itiH<die 
Momente.  Aaf  diese  wird  alles  Weitere  znrtirksreliiiirt. 

Als  Kinheit  der  elektrischen  Mengen  bat  man  jene 
ElektricitUs-Menge  featgeateUl,  welche  aal  die  gleich  grosse, 
in  Abataade  einaa  CenUnatars  beHndlkiha  nit  dar  Kraft  «Isar 


Djn  MDwirkt.  Wenn  wir  nna  alao  aim  BlairtrfeWlli*ll«iga, 
t.  B.  positive  Elaktrieittt,  dankan,  «alcha  ao  baaeaaen  iat,  daaa 

sie  die  gleich  groeae  Bieirtricftita-lfenge  —  wir  wollen  annäbnen 

gleichnamige  —  in  der  Entfemong  eines  Centimot.jr!-  mit  der 
Kraft  einer  Dyn  abstoast,  so  ist  jede  die.ser  beiden  KlektricitÄt«- 
Mengen  gleich  1.  Die  gleiche  Definition  gilt  fdr  uiagnetitiche 
Qoantitftten.  Bei  diesen  liegt  jedoch  eine  gewigse  Abstraction 
in  Grande.  Bekanntlich  ist  es  nicht  möglich,  Kord-  ond  Sfld- 
magnetiama  la  traaiMii.  Nduaan  wir  aber  in  der  Baehnnng 
an,  wir  hlMsn  gatroonta  Kagnotisaaiit,  md  wir  danken  nna 
eine  Qoantittt  Nord-  oder  Sfidmagnetismoa  ao  bemessen,  daas 
sie  anf  eine  gleich  grosse  Qaantiilt  Nord-  oder  SBdmagnetismna. 
im  Abstiiiide  eines  r-ntimr-'i  rs  mit  der  Krsfl  einer  Djn 
einwirkt,  so  haben  wir  die  magiietisrhe  Einheit.  Waa  endlich 
die  Einheit  der  magnetischen  Momente  ist,  ist  nach  dem  Tor- 
anagegaagenem  leicht  n  sagen.  Denken  wir  an»  eine  Magoet- 
nadal  so  baackaffM,  data  in  Jadan  Imr  Pda  aiaa  dar  alm 
daSnirlan  <)MBlitllM  iffitiffmi  alA  balndaW  la  äm  atnea 
IPole  di»  <)iiaiiMt  1  wm  ÜTord-,  in  anderen  Pole  die  Qnnnliltt  1 

rniii  SildmHt:netisinu.s,  und  denken  wir  ans  beide  Pala  fatt  Ab- 
siaridi-  eii;eg  (JeMlimeters  Tun  einander,  so  haben  wir  oinan 
Kitiln  iLsmagiiet,  einen  Magnet,  welchem  wir  das  magnetische 
Moment  1  zoschreiben.  Uih  Intensität  des  Erdmagnetismas 
worden  wir  dann  gleich  1  nehsMn,  wenn  die  erdmagnetische 
Kraft  aaf  die  magnatiaehe  Qaantitita-Sinheit  nit  der  Kraft 
ainar  Djn  einwirken  wflrde.  Dann  wtrde  dar  KtibeHaaugnet, 
van  dar  fMhar  gegebenen  Definition  senkrecht  anf  die  Riebtang 
der  ardmagnetisehen  Kraft  gestellt,  das  Drehnngsmomont  1 
nach  dem  Centimeter-Gramm-Maass  erfahren.  Ks  würde  nämlich 
dann  daa  Drehni  g.smoroent  enUprechen  der  Kraft  einer  Djti 
an  einem  Hebelarm  Ton  einem  Centimeter. 

Dies  Toraaagasetxt,  will  ich  ftbergeban  auf  die  Definition 
dar  daUriadun  Bnbellan  fllr  die  Btronaltilia,  fltr  dl«  aleMra> 
noloriadMa  Krllto  and  fir  dia  Widardlnda.  Dabei  wiD  ieh 
nrich  nicht  eigentUeh  anf  die  Definition  dieaw  Einheiten  ba- 
schrtniwn,  denn  dies  wüiden  die  Herren  in  jedem  Lehrborln 
finden,  und  es  würde  dit<s  meinen  Vortrag  ziemlich  überilässig 
erscheinen  lassen,  sondern  raein  baapt^ächlichBtes  Beatreben 
soll  dahin  gerichtet  sein ,  darch  weniger  bekannte  Zahlen- 
relationen  die  besagten  Grossen  möglichst  ansehanlich  n 
machen.  Zuerst  will  ich  die  (gleichwohl  etwaa  nadiSöitan) 
Daftaiitionen  ▼orantgehan  lassen. 

Als  Slri^rneinheit  gilt  nach  der.  H^stinimnnpen  des  l'ariser 
Congresses  das  Ampi'^re  Wir  k.'iiMi  ii  uns  di«  Slriimst4rke  des 
Ampi-re  in  f  iL-i  ii  l^  r  W  i»..  vnrsieilen  Denken  wir  uns  einen 
Kreis  von  10  liuadrat-Ccniim-t'r  FlScbeninbalt,  nnd  längs  der 
Peripherie  des  Krsises  «faien  i  l.  ktrischen  Strom  verlaufend  von 
solcher  Stirke,  daaa  ar  ao  in  dia  Feme  wirkt»  wie  der  definirte 
BinbailsangBat,  aa  nennen  wir  dia  fltlrln  diaaaa  Stronaa  ein 
Amp^e.  Dm  von  dem  Einheitsmagnete  ein  noch  klareres  Bild 
tn  geben,  will  Ich  bemerken,  dass  da»  magnetische  Moment, 
wetiii-s  diesi  ni  Eil  lieiti.mji.'tiiitfii  ent.*pricht,  sehr  nahe  glidi'li- 
knmmeii  würde  dem  Magnetiänios  von  5  Milligramm  Kisen, 
wenn  «ir  ans  dieselben  bis  /.um  Maximum  magnetisirt  denken. 
Wir  können  also  auch  sagen:  Ein  Ampire  ist  jene  Stromattrlce, 
welche  den  FlVchenraom  Ton  10  QoadnitmMtllwter  unkraiaan 
nflaste,  «m  ein«  Femwirkang  anandban  glaicih  dar  vn 
S  Hilligraram  Etsen,  bis  tnm  Haximan  nagnetirirl 

Wir  messen  die  StromstSrke  i .hr  häufig  mit  Hilfe  eines 
Instrumentes,  wnlche.s  Tangenten-Houfsole  hei>st.  Wollen  wir 
un.«  ani'h  an  f  in»r  ilhiiliehcn  Vorrichtung  die  Strom.stärke  einen 
.\inpere  veranschaulichen,  sn  kOnnen  wir  Folgendes  sagen: 
Wenn  wir  ans  in  einem  Iiralitringe  von  6  Cm  Dorchmesscr 
einen  Strom  Ton  tin  Ampere  circolirsod  denken»  ao  wird  «ia« 
in  dar  Mitte  dicaca  Diahtknisaa  beflndlieha  Bonaaolaa-Hadal, 
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di* vir  XMt  flttadMi  gcugt,  Iran  denkm  mltt«t.  In  nMenn 
CkgandtTi  am  ftwa  4S  Grad  abgi>l(>nkt. 

Wenn  in  einem  Lfitor  m\  Stfion  in  J.-r  Stärkt?  citn.'H 
Alnpi'T«  (liBüRt,  befördert  dif>se  Strorastirke  oinc  Denisse,  jfi-nau 
b<^tiDiratc  Eloktrie;tätgmenjj«  in  jeder  Secunde  durch  d-^n 
Qoerscbtiitt,  d.  h.  ««nn  wir  ans  durch  den  Lwtnngulriüit 
itgendwo  eine  SchnittriieM  fefiUirt  4wk«B,  gtht  donh  di«Mn 
QmiMknitt  d«8  LeitugidrjiiitHi,  «mm  d«r  Strom  z.  Ii.  ein 
Anfkn  hetrigt,  in  jeder  BMondi  <fa«  SI«Mle{t5t>m«nge,  welche 
wir  Conliimb  tii^nticn.  Wir  künnAn  also  die  Strum-ItitonsiUit  i-ines 
Ampf-re  als  diejenige  d'liiiireii,  welche  in  j>>Jpr  Zeiteinbeit  titi 
Coulomb  dnrch  d«ii  gucrsrln.itt  bi-(Mrii>»rt.  Was  ist  eio  OMlIwnb ? 
Ich  will  dies  darch  «'in  Zahlmbt-isipiel  TRranüchaalichen. 

Ich  habe  vorher  eine  Elektricitäts-Einhoit  d^flnirt,  di«  man 
als  eltUro-sUtisclw  Elektricitita>Suih«it  za  beseiebBen  pflegt. 
Eil  OimloBb  i*t  3000  Iffllionm  Mal  so  gr(m,  wie  dl»  vorhin 
deflnirt«  eli'ktru-siatigrh«  Elpfclricit.its-Einhtiit.  Wenn  wir  uns 
JifSi»  Klektrii:itlllstu"Ui,'e  —  rs  ist.  wii»  gesaift,  dieselbe,  wpjrhp 
piti  AiDiiiTB  jpile  Seciuhä'  iii;r.  ;i  d^n  Qnerschnitt  des  Slnuti- 
leitera  führt  —  einer  Gewitterwolke  mit^retheilt  denken  und 
«Ins  i^eich  grosse,  aber  entge;;t'n(;e8etxte  Klektricitätsmeiigs- 
•inar  anderen  Oswitterwolke,  nod  wir  denksa  nns  dies«.  Qe- 
wittsrwolken  in  einen  AMaade  von  Eiaam  XUonetor  Ton 
einander,  so  würden  als  airJi  mit  einer  Kraft  von  917  Klgr 
anziehen. 

Ein  ander>is  Beiapie!,  welche»  /.nr  Vuranschanlichnnff  d'\i 
Gesagten  dienen  mag,  wäre  foltfendes,  herpeni^mmen  von  der 
Wirkung  eines  C'<tnil>'iisatiir.i  Man  versteht  anter  einem  Con- 
denaator  einen  Apparat,  welcher  dem  Principe  nach  fiberein- 
atinunend  ia(  mit  «ner  Lejdener  Flasche  oder  einer  Fnnklin- 
sebon  Tufel.  In  der  Regel  besteht  er  aus  zwei  Platten  von 
MeiaH,  welche  dnrch  ein  isolirendea  Diaphragma  vnn  einander 
getrennc  sind.  Oewrihnlich  wird  der  Condt-nsalor  aiit 
Stanniolplatten  hergestellt,  welche  i.  Ii.  darch  [luruliiniit.  s 
PupiT  getrennt  sind. 

Denken  wir  vna  nnn  einen  Condenaator,  dessen  Stanniol- 
platten  die  Pom  etnee  Qnadrntee  b4ttni,  die  Quadrats^  sei 
ISM  U.;  zwei  solcher  Stanniolplatten  denken  wir  ans  dnrch 
ein  paraffinirtea  Papier  vnn  'i»  M™-  Difke  von  einander 
;.'etr.'i:nt,  iimi  dii..  ritn'  IPli-puiif.'  mit  d-T  l'.'ir-ktricität.smen^r» 
eines  C'Hilomli  i,"»!.!  i-n,  und  di"  andwi!  l'lu'.t''  mit  einer  gleich 
grossen  entfrAgenpcseiiipn  ElektricitÄtsmen(r'\  •r/ielen  wir 
ein«  Spannung,  welche  nab«zn  deijenii^n  gleichkommt,  welche 
m  den  P«1mi  «ioea  Danieraeh«  Btenwnts  lieiraclii 
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wir  würden  wönichon,  dass  wir  €ber  die  von  der  Staats- 

bahn-'Je^el'.'jrh.ift  '-xp  nirli'  reichhaltig«'  CoIIecti  ti  v^n  Kis*>n- 
babn-Sii'ii»liuitt>'lri  vw.v  H'jM~!ireibiin6r  ans  der  trerTlicli'jn  Fi-dfr 
jenes  Maiuued  bringi-ii  k^'^in^'^i.  li.T  iii'n-  Appar-ite  erJ.icht  nnd 
constmirt  hat,  der  di«  Unimiiil' fu  zu  deuselbou  in  nnsertim 
Clnb  wiederholt  erkUrt«,  an  d«r«n  Wiege  der  Ei8<>nbihn-Clab 
aonsagan  Oenttsr  gestanden  hat  Herr  Inqwetor  PoUitier  wird 
di«  an  ihn  hiemit  Mfenttieh  geatellte  Bitte  in  seiner  bekannten 
niipiffennfltwgen  Bereitwillijjkt'it  gewiss  nicht  anberncksiehtijff 
lassen  und  die  ClnbmitgUeder  mit  einem  Yurtrage  über  die  von 
ihm  ron8triiirt«n.  8«  viel  8toff  bietenden  nnd  in  der  Botando 
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aosgestellten  Oegenslftnde  erfreuen,  wodwoh  dann  Ja  amh 

unsere  Zeitnng  profitirt. 

Uj"  'i:-;'  !  t' ichiäcli-uniraripi-h-'  Stattlsbahn-fies-^llschart  war 
es,  di«  über  .■Vnregunsr  deis  H.iTni  luspoct<:>rs  Polliier  auf  den 
Ansstellnngen  in  Fans  un<!  MAnchen  die  Ehren  der  Aster- 
reiehiachen  Eisenbahn-Elektrikeir  gebObrend  nnd  mit  Erfolg  ver- 
tNtM  haft;  der  Dank  Uelllr  ad  Inenrit  nadMgSeh  erstattet. 
AnA  in  der  Botad«  lind««  wir  M  der  A^oation  der  «st«r- 
reichisdi-nngarisehen  Staatsbahngsaensehaft  so  viel  des  Inter- 
B>gar)fii  und  Schrner,  duss  es  ans  unmöglich  wird,  auf  die 
h  H'ii^T  ^.'itini.'' n>-n  DvluiU  hier  weitlrmtig  euuagebeo,  und  uns 
1' '^rhräiiki^n  müü.sen,  die  einzelnen  Objsete  nnr  naah  Bestim- 
iniHig  und  Funciionsart  ta  betrachten. 

Wir  sehen  hier  vor  Allem  die  elektrisch«  Barriire  (Sjaten 
Pollitzer).  £a  dfirfte  bekannt  sein  —  Herr  Pollitnr  «aka  ea 
gewiss  —  daas  der  Schreiber  dieser  ZeOen  deh  flBr  elelclrisehe 
Harri 'r-ii,  v,:-  ,~i,.  in  Tari-J  sri  l  Miinrhen  expnnirt  war"ii,  nicht 
►•rwärniiii  lii  tinte;  die  F"rliscl;ritt-'  alirr,  die  Hi-rr  Piillitzer  nun- 
mehr in  d'-r  V'erbeJseruiiL'  d'  r  Ciinslnscti  ii  i;emacht  hat,  und 
die  in  unserer  .\usstel!niig  veranschaulicht  wtrden,  sind  sn  be- 
deat«nd,  da^s  auch  der  Referent  au  die  Zukunft  elektrischer 
Barriteen  w  glaabon  beginnt  Die  Constraction  ist  wesenUieh 
nnd  gant  tbemaefaend  vereinfacht  worden,  nad  da«  scheint 
nns  genügenil  zu  si-in,  die  V' rwendnng  elektrischer  Barrieren 
nunmehr  erni-tlich  ii  H'  trarlit  /.u  7.i«'hen.  Ueber  die  Fnncfions- 
Sicherheit  dies-r  Apparat.»  war  schon  in  Paris  kein  Zw.jiiV], 
billiger  sind  sie  in  Folge  der  Vereinfachnnf.'  auch  geworden. 
Der  Einwand,  dass  da»  Betriebswerk  tiglich  uufi^e/.ogen  wer- 
den anas,  wenn  die  Barriere  funcUonirui  soll,  haben  wir  ststs 
ilr  hiDflniig  giihaltaBt  der  Wiehter  mxNS  seine  Stracke  ao  wis 
täglich  mehrwemale  begehen  nnd  revidiren;  bei  dieser  Oe- 
leg'Miheit  zieht  er  auch  das  Gewicht  zur  Barriere  auf,  was  er 
jfti'.t  nn  >  ■  l  iier  bes'irgen  kann,  als  das  («i  wicht  im  Signal- 
S-ii.apii' r  hiiugt,  vT  daher  jt'lur  Zeit  den  Stand  Ava  Guwichlea 
ii.  lm  V.  rübergehen  sehen  kann.  Wir  finden  hier  ferner  den 
elektrischen  Staüons-Anteiger  für  Coapis,  darch  welchen  der 
Lüne  in  nnaewn  ekneliin  sehr  rsspeetabel  msgestattetsn 
PsrsonsnwagvB  «rheldidi  vermehrt  wnrtle. 

Rne  Üeine  Central-Weichen-Aniage.  von  der  Firma  Both- 
nnhler  nnd  Ci^rip  a  i-L'i-fnlii:.  iiitnmt  r-in-ii  bejeatenden  Itaum 
in  di>'äer  .\btheiiiiiig  ■•in,  la-  iiun  irehiTigi-  Geleise  dient  aber 
gl'-i''hscitig  mr  üemunstraliun  eines  gar./,  ui'uen  Block-Signal- 
äjstems  (Constrnctenr:  Pollitzer),  das  snlomaUacb  wirkt  nnd 
von  dem  &flnder  beamder«  bei  SteignBgsn,  Waaaendieiden  etc. 
empfohlen  wird. 

ferner  veranschanlicbt  uns  hier  ein  Modell  zwei  Inter- 
ciiininunications -Signalsysteme,  und  '.ivar:  1  Sv-'cmi  Pnid- 
hoMime,  2  System  Pollitzer.  Das  l,*'!:'.ti're  lial  den  eiiieii  L'rossen 
Vnrtheil,  ilas.-;  es  durch  ein  ojiti;.  lius  Signa!  an  der  Aiissen- 
seitc  des  Wagens  sofort  ani^eigt,  in  welchfm  Coupe  Hille  ver- 
langt wird.  Bi  ist  das  eine  Einrichtung,  die  anch  bei  den 
flbrigen  Interoommanieations-SignalqratanieB,  mit  denen  di« 
Österreichischen  Constmctenre  bekanntücli  biiffiren,  angabraeht 
werd'ti  sollte.  Pas  b.'ste  Stück  in  dieser  Expo-sition  ist  aber 
unstreitig  'i.T  elrktribcl!  y.u  i^tellende  Setnaphnr.  und  brauchen 
wir  eigentlich  gar  iii^  lit  in'-!ir  /u  »rw.ihii'-i:,  da>s  aacii  diesi'. 
xVpparat  vom  In.spectiT  Herrn  P'dlitiei  ■  ~  i  i.rt  worden  int. 
Schon  gelegentlich  früherer  Referate  w  i  .  i  '.  nt.  wii-  ii>  u'-rer 
Zeit  die  Semaphor-Signalisinng  wieder  zu  Khreu  kommty  nach- 
dem nnter  allen  Signalauttain  die  WinkeltteHang  van  FMgeln 
(Armen)  an  hohen  Hatten  als  der  verUsslicbste  nnd  prakti- 
scheste Signalistrnngsraodns  erkannt  wurde.  Herr  Pollit»er  gibt 
i  s  nun  TnlliiT  in  die  Hände  des  Beamten,  «ider  bewirkt  durch 
automatische  Vorrichtungen  mittelst  der  ElektricitAt  die  nicht 
mehr  dnrch  einen  Wtrter  n  vennlaaaend«  Stellug  der  FMg«l 
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am  Ma^te  narli  BiMifb^n  /n  rf?i»ln  Dipse  Apparat.?  fuiictumi- 
ren  sehr  ^nl,  sind  in  Jer  l'raxiK  ber.'itb  erprobt  niid  ddrfteii 
ev«ntai'U  in  Verbindung  mit  Vi>rriHj.'.'liin(fs-ApparaU'n  u  SUUb 
der  Distaiu^igiMl«  bMsere  iJienste,       diese  leisten. 

Um  Ffffititr  faiBwidat  in  licktigar  ErkenntnisB  der  Er- 
fttdemlni  fU*dn«i  amtanWoMB  B«tri«b,  flber«ll,  wo  er  kann, 
die  yerirandanf  gatTaulidiw  Batlarira  nod  b«a8tsl  Hofnift- 
Indnclorpn,  i.et  niilit  nur  veriasRlichT  als  Hydroelcklro-Moto- 
ren  arbeiten,  sondern  uucli  den  Betrieb  b*deuteDd  billiger  ge- 
■tadtoo.    J.  K. 

CHRONIK. 
Dto  iMirUliMtami  bi  WlMtaiMk  h  WkAadM  flikd«B  im 
■  Laufe  der  letitan  Woche  wiehlig«  Coafiniiiett  Ober  den  eo*«- 

nnnnten  Sechurcnvcrkctir  »fall,  an  denn  »leli  Dcleg^rt«  der 
deulsehcn,  holIüiiclii<cliiMi.  und  ««terr.-vaf.  DithriP'D  brtbeiligten. 
Aaa  Anla-'s  derielbi'n  kam  eine  Differenz  rwisrlifn  .ler  Äiti-ir. 
Nord««'"'!'«'!»  un  1  den  preusnischen  Staatstsihi  "n  .tu.-  Siirarbr, 
iaderti  ilie-.«  lilc  crstcrpn  cinpr  Vprb't'iiriL-  lies  bckjnntou  Vorbani!- 
•»Lftliiltü  l  eachulJigton  l>ie  Auntrat^uiii;  il^T  DitTfrcn?.  wurilc  ''infni 
Soltiedigerichte  übertragen.  Foraar  bi.-achitftigtc  tich  ilio  Contorenz 
nit  den  Getieidciarlfen  «u»  Ungarn  nach  den  SeehUfen,  die  tu 
«in«r  biaher  unauigeglichenen  Dlfferenx  fahrten.  Die  bekannten 
Itorliaer  VarainbMttBgea  vom  letzten  Prah^abre^  ia  welehen  die 
BetarrefeMeebm  Btienbahnen  sieh  eiitoBtiieh  dam  Zwange  der 
prea«<i>chen  Eilenbahn  -Tarifpolitik  fügten,  haben  «ütw  Mtr 
lluuerli«ben  Kriedenszustsnd  grschnfTcn  In  Wirklichkeit  Uieb  der 
(ietr''ti^'i"  bmti'bi-n  jwUcIi'T.  ib-n  vnn  Uvrün  nii«  diclirfm  prohi- 
biti»eu  K  seiilaSnljirit.'r.  uini  ilm,  V.Tl.i  l:r.«bciJiirl'iii!i.'<r  <ifr  njttr 
reiciiisch-ungan.'rhon  Kii<"nVjalim'ii.  wfi.  lie.*  zu  woblfeilen  Rjport- 
tAril'cn  Hriingt,  Di»;  uii^'arischen  Staatt^bahticn  ma'-hten  aucb  .<rhnn 
in  Berlin  ihre  An^^ehbrigkeit  cum  Verbände  daToa  abliiüii;iK,  da><e 
■^Mar  «rmHeiigte  ImA,  iaabaioadai«  Ok  Qatnid%  Uehl  und 
W«ia  A  üngam  TCreiBbarl  würden.  SeltMM  dar  aaitarueheB 
Balmen,  welche  dicebeziigUeh  im  Einklänge  mit  den  WUoeolieB 
das  angariichrn  CoRimuairationi-Miniiteriuros  vorgingen,  warde 
nenerding«  und  mit  allem  Nachdrui-k  die  schon  rordom  gestellte 
Forderung  an  die  preussisehen  Eisenbahnen  ^eriobtet,  letztere 
irft^rri  iinnbiR  dem  VorKehen  in  den  Import-Tarifpii,  <!nt.''prcf!icTi<l 
gi'idir/ii'  Taxen  l'ilr  drn  deutschen  Darchlaut  auch  bezüi^li.ili 
(iMiri  iiif  aus  Urif;«rn  zur  Verfügung  itellen,  an<l  zwar  jene  redu- 
cirrer.  Antheile,  'lio  dieselben  für  rumiini«chei«  Getreide  nach  den 
gleichen  Kelalionen  gevithren.  Obtwar  die  Billigkeit  dicaer  Kor- 
darunc  dar  migaxiaalm  Bahnan  nicht  baeirittan  Warden  honote, 
aiUinaa  doch  die jprMiMieeben  Bahnea,  —  wahrMheiaUah  nfolge 
einer  tram  BaialuJIeenbahn -Amt  in  Merlin  erhaltenen  Weiaung — 
derselben  niabt  entepreehcn  /u  knrmon.  Im  Hinblick  anf  die  Saab* 
laga  war,  trotz  gegenaeitigvr  Neigung,  eine  Einigani«  nieht  ta 
arsieien,  nnd  wird  denmneh  «ine  Neui-rntellung  di-r  Tarir«  fiar 
Getreide  and  Mohl  auf  Biwi»  der  für  .len  Verkehr  nach  l^aube 
österrcicbigch-ungariscberneit.H  >fewilirl»  n  Taxen  sUtUtnden.  Au^m  r 
diesem  Gegenstand  wurde  noch  auf  Anir»g  der  uri>;ari»chcn  Eiaen- 
bahnen  die  llorabsetzung  der  Tarife  fSr  ungereinigte  Hettfodcrn, 
die  ReTiaion,  lesnectiTe  NaaaofateUlu>K  der  generellen  Tarife  aus 
■od  Unnm  nnak  dan  aOidiieiMn  Saahlibn  n.  a.  w. 


Oaalairciah 

beaeUeeeea.  Der  Antmg,  dti  iwiadMn  den  prauiaieehen  Slanla- 

bahnen  und  ilen  Bslcrreichinch-ungariacben  Bannen  im  sogenannten 
dcutActi-cau  rroii  hi»i5h-unKari«eheti  Verband  giltige  Statut  auch  im 
Verkehr  mit  HilK-ien  un  i  llnilaiid  zu  acccptiron,  wurde  seitens 
der  iJelegIrfcn  der  boimn üsihcn  Uahnen  argelchrn,  «.  ü  dieselben 
darin  eine  Ho^pbrAr.kung  ihrer  Actionsfrciheit  erhliokcn,  die  die- 
selben mir  Uücksitbt  au('  die  crincurrirenden  W.vmtwo^.j  nieht 
aufgeben  künnten,  und  diene  liihngruppe  überhaupt  Ton  dem 
Grundsatz  ausgeht,  das«  eine  Reduction  der  Sttze  im  inter- 
nationalen Verkehre  angce^chts  der  allseitie  «loh  immer  thlltiger 
aeaniftatfaPaiUtan  Uilbewerbung  anderer  \^rfrachtungawege  .^ich 
Mthwendig  erweise. 

Die  Orieutbabaen.  Wi«  beiuinnt,  iatdicBetricbs-Ge<elIschaft 
Mir  die  türkischen  Eisenbahnen  bereit,  den  Bau  uriil  Btrtriob  der 
türkischen  Ansoblus-bahncn  /u  fibcrnehrucn.  .Sie  dienfüIU  Tor 
Kurzem  der  otlonianischei.  Hituirrm  g  t«l.:i-:iili-  rmpusiiion  unter' 
breitet:  Die  (iejrlNrl'.alf  v('r]i1'.i:-ht.*t  jioh,  die  aul  'iltum.ini!*eheiu 
Gebiete  situirten  .■Viis.'lilu.-.iiiiHfn,  %vif  selbe  im  .ArtiLel  3  des  am 
9.  Mai  laia  in  Wien  uulerferligteu  internationaicn  Vertrages  nliher 
beiaiebnet  cind,  <u  erbauen  und  deren  Betrieb  tu  flbemebnien. 
Dia  Banpliae  wOrden  auf  Knatan  dar  kniaarliahan  Regierung 
der  iieeeilMihalk  binnen  drai  Manalan  vom  Ttga  dar  Untar- 
atf ehnang  dar  nanan  CainantiaMB  antwarftn  und  dar  Oenahnt 


guag  daa  lliniiterinaBa  4ar  MmtialMa  ArMtan  utarbreitet  wer- 
den. Dl«  Bmeketi  wardai  in  Biaan*CtHUtnietioa  odar  Uauerwark 

ausgefahrt  werden.  Die  Baalrist  wKhrt  drei  Jahre,  'TOm  Tag«  dar 
tun'h   die  kaiserliche  Ragiernng  lu  bewirkenden  ttaentgaitliahan 

l.'ebergabe  des  Terrains  an  gerechnet  Der  Bauprei«  wird  im 
Maximum  auf  200000  Kranes  |ier  KilfjiiiL-trr  feiitg«.>ieLzt.  Dif  (ie- 
^ellschatl  verpilichtot  sich,  <b2r  kni-"  i  liehen  UcL'ierung  die^e  .'^uniitic 
nacli  Miissgabe  des  Fnrt»ehr-  itori '  der  Arbeiten  vor/uschieP5en. 
Die  solcherart  entstehenden  Vorsebilsso  werden  mit  (j  l'erceat 
jührlich  Terxinet,  wozu  noeh  die  sa  vareiBbarende  Amortisationt- 
Quote  tritL  Di«  OoiellselMtft  wird  aich  (Qr  dies«  Vorschüsse,  ro- 
wie  lUr  Ziaean  and  Amortisation  im  Wege  der  Compenaation  m 
dam  der  kaiierlieheB  Ite^eraog  zukommenden  Kinnahmenanthail 
ariralen.  Hingegen  wird  die  Oeselleohaft,  um  sich  rur  die  Beiriclw« 
lieatan  eehadlos  zu  halten,  vom  1.  Januar  an,  der  auf  die  BrMf- 
nung  der  An«cblu.«9linien  folgt,  eine  Summe  von  7iX>ll  Kraneaper 
Kilometer  und  Jahr  /uruckln'hallen.  Von  dem  Krutto  Krtr.ignlseo 
über  7(W0  Kranes  im  1  ijrohschnitle  ptT  Klini-u't.  r  und  per  Jahr 
verbleiben  60  Pereent  der  Ge?elU<lM'i  ?iir  Lunk-  der  Hr^sriebg- 
kosten.  Die  übrigen  60  Perceot  bilden  das  Ueiaertriignia.-s.  l>rei 
\'ierthaiia  diaMr  EinnahnM  Mlan  dar  kajaariiahen  Be^rnng  lU) 
das  latit«  Vieithdl  der  GeaellMbaft.  Vom  1.  Jnaur  an,  walobnr 
auf  die  ErniTnuni^  der  Ansehluaslinien  folgt,  wDrJa  die  Geeellaehaft 
garantiren,  dass  die.<er  Dreiriertel-AnthHI  an  der  ReinetnnahnM 
der  kaiserlii-hen  Iterierung  eine  Miniraalsumme  vnn  1500  VttltOB 
per  Kilometer  und  JaSir  eintragen  wird,  und  diese  Summe  an  dM 
Sehatr  alliihren  oder  sie,  «onn  Anlas«  dazu  vorliarnlen ,  bi<  r:im 
tei'iüircn  len  Itclrage  «ies  oben  t-cz"i'jhnetcii  Vor-fehusne^,  -imiinl 
Zinsen  und  Amorli»irung»-Quotc,  compensircn.  V.mi  Tat-  '  der 
definitiven  Unterzeiehnung  der  neuen  Conventiuntn  Iis  zum 
1.  Januar,  welcher  auf  die  Inbetiiebsetznng  der  AnschlussUnien 
folgt,  wird  die  kwaerliohe  Hapevaag  anah  an  den  der 
AnsehlBese  theilnabaen.  Die  ueaeileeKaft  wird  in  dieeam  Zwaak« 
für  die  ganze  Dauer  dicaer  Periode  dem  Sohatze  eine  Summe  von 
drei  Millionen  Franoi  erlegen,  weloho  bei  der  definitiven  Balifi» 
cation  der  Convcnlionea  zahlbar  ist  Die  gegenwartig  obschwelten- 
den  Sireiligkeiten  werden  durch  eine  im  Wege  der  Uobereinkunfl 
festzusetzende  Compcnaatinn  in  l'ausch  und  Bogen  auageglichen 
werden.  Die  weiteren  Kin/eh)lieiten  und  nebermachliehen  Punkte 
werden  iwischora  dem  .Minister  der  üffentlichen  Arbeiten  und 
Herrn  KUblniann,  Vortreter  der  Gesellaehaft  ned  Revolbn^tehtigter 
derselbou,  geordnet  werden.  Die  Convention  der  Coit/erence  u  qmiire 
wurde  an  24.  d.  H.  in  Wien  retiftetrt 

•er  BnTaBib«r*C«apon.  Am  1.  NotramiMr  gelangen  Ibl- 
gende  OonpMi*  ud  AmoriisatioDsbatrSg«  aar  Aiainlilang. 

1.  EÜBinWienda  Coupons: 

PrioritKten: 


Albreehthahn  (1)    1M       0-«M  Ottlden  Silber 

11  Gold)   18,**      O-ai«  Fraaot 

EUiaabetbbahn  {im)    B.-      -  -  Ouldan  BiflMr 

Kaiser  Fafdinanda-Nordbahn  (1860)  2j«V,    Ou?»      .  > 
>  *  (1872)    7.M       U-sti       •  • 

l.  mberg-Ciemowita-.lassy  Bahn        6.7o',,   0  •'.•<       .  . 

•  »    (IL— IV.)  7.»       O  m»       K  M 

lllihriseh  -  schlesisclie  Ceatralbabn| 
der  (Coupon  Nr.  10,  per  1.  Jali 

1876   7,«i      Oru»      •  Notaa 

Oeaterr.  NurdwaalbtfHi  Idi  B          6.—     Otto      .  flObar 

6pera.  StaaUbahn  (L  und  IL)  IQ.—      I*t4»  Mark 

4iN»rc.        s        (1889)   8«—      Otv>  > 

Thcissbahn    ft.—      O'sr»  Gulden  Noten 

Ä  e  t  i  c  n : 

Lemberg  Czernowitz^asay  Bahn  ..  .    ö.—      0  6M       >  Silber 
2.  CapitalarflakMhlungen : 

Prioritäten: 

Albraaklbaha  (I.)   Oeii  Gulden  Silber 

a        (II.  Gold)   O-an  Fianes 

Danau-Dampfschifffahrt-Gesetlsehaft,  4p«re...  Ow  Mark 

BUmbatbbahn  (läTOi    Övt»  Qaldan  SObar 

Lembeig-CseniowiM-Jaugr  Bahn  (L— IV,)  . . .  0-i4t      >  u 

Staatsbahn,  ü^pero   Ohm  Mark 

Theiss  Eisenbahn   O'Ott  Gulden  Noten 

A  c  t  i  e  n : 

LemherK-C/eri;owiti  .la^^v    Balm   ^zu   ütt>  (I. 

un  I  1  licnnfS^L'hf;  I   'i  .n;   Gnld.Ti  .-^ilLer 

Für  die  Verzinsung  der  Bisenbabn-Effecten  sind  demnach 
an  laiatant  SUXM»  Qnldan  in  Natan.  S^»jOOO  OnMan  in  Silbar. 
aMJOOO  Fltanei,  1,B«I<)00  Mark. 

Für  die  Capital s-BAoktahlttngan :  82j000  Qnldan  in  Notaa 
»MO  OnMbn  ia  Silbar,  274XM>  Fianei,  IIBMO  Unriu 


t.-H.  Sjf: 
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AtlterskAlm.  UebiT  die  lUui'äri'i-hntt«  «uf  d«r  Aitbeifbslui 
im  Mmutta  Saptember  liegen  rolgeude  anitliah«  MiUlicilaa(CB  wwrt 
•Auf  dan  SlrMkan  Ludcdr-St  Anton  and  LuMn-Blnd«»  embt 

1^700  CBbikmatar  Erdar- 
Mtm  nd  tOMBO  OtiMkiiialtr  HmtmuMIm  P«reM»  d«r  n 
t«i«ttodM  OBMitewbcIttn.  Von  d«n  Ho«hteuirl»*ltaa  aind  «ira» 
86  Peroent  hergetteUl  —  In  den  Streclicn  Sution  8t.  Anton- 
Tonnel-Oilportal  und  TuDoel-WeetportJÜ-Station  Lungen  wurden 
dio  üiiuarbeiten  fort(;eset/t.  —  (leber  di>n  Hau  de»  Arltierj-tunnels 
wird  Folgende!  bemerkt:  Oa*  auf  der  Oitseitfl  im  Soliletintilieii 
aDi;ct'Alirene  Owtein  war  bis  Ifi  Se|it«niber  d.  J.  der  llohrunj^ 
•eiiT  gfimti?,  icigte  jedoch  Tcr  da  »!■  td«  24.  pUrkc  Vcrworfungon 
und  Leltenla«»en,  vrelche  den  Einbau  tot  Anfahrt  der  Manching 
^•dngtHU  Von  dn  Hn  bia  lum  Ende  des  Monafs  wurdo  dnn  (jcttoin 
«iedw  M  hat,  dam  ohne  lofoitigen  Einbau  vorgegangen  werden 
kantaw  Bai  AnweDdang  Ton  8  BohrmatokiBW  wurde  in  26'/,  Vftn 
aiD  mittlerer  Fortaehritt  von  ö  «r  Metern  «ralali  Daa  anf  der  Weat- 
rette  im  SohlenatoUen  angefahraoe  Gebirge  war  ebenfalls  in  manohen 
Particen  ahgUn^g,  oa  genügte  jadoeh  durchwegs  oiii  leiehter  Ein- 
bau, infOfern  er  nicht  8tcllcnwi>i»e  eanr  cnibchrt  werden  konnte; 
dagegen  wurde  für  die  bohrur.^-  lii  i.TOsi>nriT  Zci;nu1wand  nöthig. 
Mit  yipr  HohrmaRchirirn  nnf  r-.nrr  .>[iuniis:iu.<'  wiinji.*  in  .W  To^ijen 
•  in  luitti'Tcr  Fortsrliriit  vnn  .'"rrr.  Mrier  »-r/.ifU.  Ami  .30,  September 
Vi  Uhr  l«acbta  war  der  Sohlenaiullon  bin  aufiVl'i'x  Meter  ToUendet; 
dar  nittiare  Pttrlaebiitt  im  letxten  Honai  ergibt  «ieh  fiir  beide 
Tunelaeiten  mit  Iii*  Uetar,  datier  wtren,  den  gleichen  mittleren 
VoTtaobritt  TOraaegeaetat,  Ina  auna  DurehaoUage  noeb  44  Arbeila- 
tag«  notbwendig,  «o  daaa  nach  dieier  Oereebnnng  der  Dereliiehlag 
am  14.  Norrmbcr  xtadtinden  würde.  Die  Vollauabrueh-  und 
Mauerun^s-Arbeiten  «ind  auf  der  OatKPÜe  den  Fortschritten  de» 
Sohlenatollenit  entaprcpbend,  ,iuf  lier  Wont^piti"  wnrrlen  Ii.-  Tiirt- 
schritte  de«  Sohlcn.''ti"illi>nr<  ai>'ar  iils.'i-h.-it,  i-i'l' m  ■  i  •  <•■. r  >  üi^-in  lie 
Lei>turi(>  von  Ö's  Meier  crifilil.  I  iii>  vnn  I.ui  i.nmiiv.Mi  r:'nr 
T<innrl<,(rcrkr  belrlUjt  auf  dpr  0.»t.<i-iti'  .Mel.  r    im  i   ixuf  'i'-r 

AVcetaei'.s  Meter,  und  wird  let/teie  nohon  in  den  nHchntoii 

Tagea  mt  MIO  MMar  wii(adahat  «erdea.  Demnach  hatritgt  die 
von*  LoeomotFven  befahrene  and  Mi  aaf  geringe  Naehart>eiten 
glntlich  Tollendeto  Tunneirtrceke  60  Percent  der  ganten  Tunnel- 
lüiige.  Dabei  erreichten  die  hi«  Ende  September  grleietctcn  p>d- 
und  Kolsarbeiten  SyiOrid  ("iibikmeter,  dio  Mauerungs-Arbriten 
180.3S0  Cabikmeter,  m  d  i^t  d.ii  ErKelmioa  de*  Baiifortschriltes 
beim  8ohlenatollcn  ^5'1,  beim  Fi^^ts:^lle!l  '.)] .  beim  Voll»u.<ibruehe 
M>d  bei  der  Mauerung  72-6  l'>  r  ent  ii  r  (ieaamintleifCuni^.  I>ie 
mittlere  tllgliobn  Aibeitorzahl  war  im  llorichtsnionate  auf  der  Ost- 
•eite  1921  und  nnf  der  \Ve>t-.i'ite  26t>3.  Oie  beim  Tunnelbnuo 
biaber  enielten  Fortschritte  ergeben  Cur  die  Bau-ünteroehmong 
hiaeialrtlleb  der  die  VarMigabeatiamsajien  flberbolendeii  Leietngm 
bete  Seblenatollentietrteb  auf  der  Ottielte  511  Tage  und  (wf  der 
Wealaaite  812  T«>;e. 

B9bml«ebe  Conimereialbahaen.  Die  bShmiaehen  Comraereial- 
iMthMB  wi;ni  r.  in  .t-rii  \'erein  deuls^^her  Kisenbahn-Verwaltungen 
Mll^enOin  n  ' 

Dainpf-Traiuwaj  Hlettlug-Porclitold<idorr.  Wio  wir  bereit« 
gemeldet  haben,  wurd«  die  Dampf- Tramwny  vm  llii-tiint:  ni»'  h 
i'erehloldudorf  am  18.  d.  M.  feierlich  rriilTnel.  Die^eibn  i»l 
lOli  Kilom.  lan^  und  bat  fulgende  Stationen:  Hieiiiiit.-,  Neue 
Welt,  Promanadeweg,  Neu-Hiel/ing,  Ober-Ht.  Veit,  Laim,  Speiaing, 
IkianaiteBL  Uanr  atatioMeo)^  BmUm  O  Statimen)  wodPerab- 
toldMärf.  Die  genie  Strecke  wird  in  88  lliiiiiten  aurOeligeUct  end 
werden  TOrer«!  die  ZSge  in  interTallen  von  80  Minuten  veriteiireB. 
Die  Fabrpreiae  »ind  fc«l«e»eti;t  bi«  Mauer  12  kr.,  bi»  Liesing  16  Itr,, 
bia  Perchtidd^diirf  '20  kr.;  in  der  ernten  Clause  »ind  »u  entrichten 
IH,  'H  ber.w.  :'ß'2  kr.  Au«  Anlas*  der  F>fitToung  der  Dampf-Tramway 
fand  in  Tereiitolilidorf  ein  lünfr  »l.ntt,  an  widcbem  die  bei  der 
I'robefahrt  Anwe-.er.den:  llanii  rin  n,  v  ('/:  ■  lik,  R.  t.  Wittck, 
Ii.  T.  i'ollanetii,  IC  t.  l'ischof,  Ketfieruni^n  Uath  Obermayer, 
Inspeetor  t.  Seele,  Inepeetor  QlUck,  Ober-Inspeotor  t.  Kiirgl 
XL  A.   theflnahmen.  Aua  dieeera  Anlaise  wurden  Ansprachen 

Sbaitaa,  «on  denen  die  daa  Harm  Handeli-Hiuitara,  aowia  die  dea 
bSpfendieaer  Dampr-iyamwey,  deaComincnleB-Rathea  Kraare, 
beaaerkentwerth  eind.  Baron  Pino  gab  «einer  Freude  Auxdruck, 
der  BrBITnung  der  er.»ten  iiatcrreiohixdien  Dampf-Tramway  bei- 
wohnen zu  k^fonen.  »Ich  kiiil|ifi»  an  diene«  ebeniio  für  aiieh  «U 
I  ir  die  <  i'^  i.iiimthcit  au.ssernrilx.itlich  freudige  Kreigni-'««",  fuhr  Se. 
Kxcelk'iiJ  fürt,  »den  Wunsch,  dass  das  hier  Kegebene  Beispiel  in 
«-eifere  Kreide  ilrin^en  mö.-e,  und  dass  b.»ld  ring»  um  Wien  sowie 
in  anderen  Theilcn  des  Koichca  Üampf-Traniways  nach  diesem 
Miuter  entstehen  mOgea.  Ich  icann  niebt  nmhin,  den  Herron,  dio 
den  Mnlh  hatten,  dieae  Dampf-Tramway  trot*  der  Uindemiiae,  die 
aiah  ihnen  entgegenaleDten,  dnrehxufBhren,  nad  ain  uf  ejgaaM 
Urion  mit  eigenen  Mitteln  tu  btneo,  da«  gereehlt  Lnb  a«  ^endan, 


da«  ihnen  ^ebiihrt-  Ea  gilt  dies  insbesondere  dem  Commerziee- 
Rath  Kraasa,  und  ich  bitte  Sie  Alle,  mit  mir  einzustimmen  in  den 
Buf:  Bs  lebe  Commenicn-Rath  Kran*«,  der  SohSpfer  und  Begrfinder 
der  Oempf>Trsmway.<  Comraerzien-Rath  iCraass,  der  neeh  deaa 
Miniattr  dM  Ufort  nahm,  dankte  den  Anweaenden  fttr  daa  rage 
Intereaee,  welches  «ie  dem  neuen  Dntemebmea<batgegen bringen. 
Hit  demselben  werde  ein  nenes  Verkahnmittal  in  Oesterreich  ein- 
geführt, welches  sich  von  den  VoUbahnen  dadiyvh  unterscheide, 
daaa  ea  zunttchat  nur  dem  Loealrerkehre  dient  und  dureh  die 
möftlichBtc  Heniitzuiii;  der  vnrhandcnen  Strassen'  den  Verkehr  im 
Innern  der  Orluchaften  aif-urh".  E»  beflJnlere  die  Pn«i"iM;ierr  ver 
möee  der  I>«mpfkral't  Kclmeller  als  die  TrÄn.w.iy  v.n  1  wnle,  wie- 
wohl daiselbo  jetxt  vielleicht  Ton  rieten  Seiten  al«  lieeinträehlii$ung 
dea  StraeNnwfcehrae  belraelitet  werde,  hoffeallieh  binnen  Kurrem 
sieh  mit  denealben  eoUaltndig  ansaBhnen.  Daa  Untemehmen  bnbe 
bereits  Tiale  Sjmpatfaie«  getenden  und  «war  nicht  allein  in  der 
DevBlkerang  ond  bei  den  BehSrden,  sondern,  wie  man  mit  Sicher- 
heit vorsusBCtten  könne,  auch  beim  kaiserlichen  [lause.  Seine 
Maje'-lSt  habe  nlimlieh  sofort  die  Conceanion  für  das  Unternehmen 
ertlii  ill.  wfil  rn  ilrr  BerSlkerong  lUm  Vortheil  gereicht,  wiewohl 
c-i  l  ine  .-^l-.i-.M-  (ji  i'-iipirr,  die  di-r  Kaim-r  .<elb«t  sehr  oft  belehrt. 
Alle  L'nteriiehmungen,  die  der  Wohlfahrt  de«  Vrdkr-s,  licr  Knt- 
wi  kluhi,'  iler  volkawirthschaltlichen  Kr&fto  gewi  im-  t  ^inl,  finden 
an  dem  Kaiser  den  wohlwollendsten  Förderer  und  ihm  gebühre 
der  enilate  Dank.  Din  Rede  neblosa  wit  tineai  Hoeh  nnf  dnn 
Kaiaer.  —  Dia  Danpf-Thimway  wurde  am  27.  d.  M.  dem  nll- 
gemeinen  Verkehre  Obergeben. 

ZngsTenpltnngen  Int  Monat«  JLngnst  1988.  Der  von  der 
k.  k.  Oeneral-Inspection  Terfnusten  Zusainnionstellung  jener  Vor- 
apKtungen,  mit  denen  die  auf  den  (isterr.  Kiitenbahnen  im  Monate 
Au^uxt  18H3  in  Verkehr  gewesenen  '/.üge  mit  PcrsonenhefCrderung 
in  den  Eodatationen  ankamen,  haben  wir  nsehalehende  Daten 
entnommen  und  des  Vergleiche«  halber  dir  analoi^en  Daten  dos 
Monates  August  188°2  in  einer  Klammer  beiKerni;t.  Im  Monate 
August  Tcrkohrten  im  Qanien  44.87U  (8y.Hü'<i  Ziitie  mit  Personcn- 
befllrderuBg,  wnmnCar  aiah  tlU»  (SIAÜ  Courier-  und  SekanUitfge, 
26886  (20.T96}  PeraoneacOg«  und  M.OBl  (ir,  g2i>i  Kenieehte  Zl^ 
befanden.  Vnn  diesen  Zügen  hatten  48  61>3  <39.'22ö)  bei  Ankmft 
in  den  F:ndsiaiionen  keine  oder  nur  eine  gcrinse  Verspktnng,  nnd 
zwar  222«  (2043)  Courier-  und  Schnellsiige,  25Jj30  (20  6061  Per- 
aonentilge  und  15.937  (I6.67t>)  gemiaehl«  KiiK^.  Als  geringe  Vcr- 
spUtungen  wurden  bei  Courier-  und  Sohnclbli^en  jene  bi?  inclusiT« 
10  Minuten,  bei  Personenlügen  jene  bis  inclusive  '.!"  Minuten,  und 
bei  gemisehten  >Cügnn  jene  bis  inclu^iTO  SO  Minuten  angenehen. 
Demnach  betrug  die  Uesatnmiiahl  der  mit  grOMCren  VerspUturi*jren 
in  den  Endstationen  angekommenen  ZügO  686  (636),  worunter 
aieh  287  (201)  Conriww  nnd  SohneUsOgn,  85&  (29(n  PerMnensUg« 
nnd  "94  (144)  gemiaeht«  Zige  befnaden.  Zufolge  dea  mapKtaton 
Einlangens  der  ZOge  in  den  Anaehluss-Stationen  kennten  in  88  (tt) 
Fällen  die  Anaehlasse  nicht  voU/ogen  werden.  Die  vorangeitthrten 
Vcr«pi<lungnn,  mit  denen  tlie  Züge  in  den  Endstationen  ankamen, 
wurden  veranl»i<.«[ :  In  573  (  42t))  Fällen  durch  das  Abwarten  *«l 
An*elilu]*Miiii[en  uml  an  Irren  Ziipen  der  eigenen  Bahn,  dureh  Poat- 
und  rnlizei-Amtshandhinrcii  mil  durch  Zugskreuzungen;  in  810 
l2t>lli  Kaden  durch  Unre>;elmU-'.»iukeiii-n  im  Fahrdienste,  entstanden 
durch  daü  Auf-  und  Abladen,  Kin-  und  Aiinschieben  von  Wagen; 
starke  Peraonenfrcquenr,  Ueberlaatung  des  Zugee,  Dampfmangel, 
Wassemehmein  nnd  nndnr»  Uraaah«n{  in  8 (aO)Flll«n  dmah  ntnu»* 
sphHrisoke  BinllOaee;  in  8  (9)  FWlea  durch  Hlndentleae  anf  der 
Bahn;  in  13  (46)  Füllen  durch  mangelhaften  Zustand  der  Bahn;  in 
15  (14)  Fillen  durch  da«  .Schadhaflwordon  von  Fahraougen.  Vm 
den  vorerwähnten  !/>  (14!  F.\llen  de»  Sehadhaftwordens  von  Fahr 
zeugen  kommen  10  (l;i)  F.ille  a:if  das  Sehndhaftwerden  vnu  l.'jcn- 
moiiven,  2  i'i)  Füll«-  aut  dai»  Schadhaftwer den  von  Tendern  und 
3  (Ii  Fülle  .luf  ■1a.<  Sehadhaftwerden  vun  Wa^-en.  Ausserdem 
kamen  im  Au)(ujt  noch  1  Fall  der  Versplltuni;  durch  lalsoho 

Handhabung  der  Woiohen  und  8  Ftlle  aus  anderen  bisher  nicht 
nngefQhitea  Gründen  vor,  wogegen  im  August  IHHÜ  durch  die 
Intttgtonnuten  Uraaeban  keine  Verapitnngen  TemalnMl  werden. 


LIT  K  RA  TUR 

Soeinllsttscb«  lirlefA  an«  \ord- Amerika.  Cxrl  MerholPs 
Verla^-  in  München  18H.(.  i  l'reii  1  Mi.  .W  Pf..  Der  Veif.i»ser,  der 
früher  an  der  »ocialen  ltr'.v,-i;iini;  in  I )eut.-chlan  1  eifrison  Antheil 
genommen  li;itf  ■.  v  rbrcit.-i  -ich  in  liriefen  an  einen  Freund 
über  die  Zustiindo  Amerikas,  die  er  in  den  verschiedenaton 
StcUungeo  als  Arbeiter,  Ingenieur  und  Farmer  kennen  gelernt 
baL  In  der  Schrift  werden  euch  die  loeinl-dcmokratischcn  und 
enarehietiachan  Bewegungen  dieaaeiü  und  jenseits  dee  Ooeant 
•■f  Uwe  wiildlflih*  BndMtnng  gtpMt,  wtibm  dio  nmidtamlaeiie 


-  5U  - 


Bepnblik  «Ia  d«r  Hort  dn  fort((«(e1iritt«MlM  Corruption  gt- 
WWHtrt  «M.  Oweh  di«  BrD•chfl^l^  «;eh(  «!d  entichiedener, 
■lUllfrMBäialnr  Zof.  D<o  •oci»Irpfnriner{l«beB  Hestrebungen 
dar  dmtMhen  sad  Sit«rr«iehiieh«n  Regierung  wird  eine  wohl- 
wollmde  Baortheilang  zu  Theil.  Ueberhsupt  steht  der  Vrr- 
Tasaer  not  einem  Standpunkte,  dem  «olttnt  der  contcrTutiTate 
Mann  Sympathien  ,u»eiiden  i;anri.  Soiir  idifrrnsclicnil  sind  die 
BBobai'htunnen  über  die  dcsmerirendo  Kigenacliaft  de«  anierika- 
niütlien  Klimas,  Uber  iio  Noi^;un^  ju  deD  SiMmen  der  Temperatur, 
lowie  Uber  den  ZuaammeDlinog  der  WaldvcrwUatung  mit  den 
Erdbeban  wd  OritaaM.  Dm  V«fiM«r  atMagt  aahlMislM  Bawaiaa 
ftr  aaiao  Meiauag,  data  dia  aana  WaH  nieraali  di«  Cnttur  dar 
alten  Welt  erreichen  werde.  Daa  amerikanische  EisenbnhDWasen 
wird  »ehr  abfüllinc  beurtheflt:  Die  Willkiir  und  'Ivrannei  dar 
Kiaenbahckönige  werde  immer  unertrii^liihrr.  I>in  Fiirmer  im 
Wetten  intlasten  oft  ihr  (Irtrei  vnrfiiu'.e»  las^^en,  da  sie  die 
Fracht  nicht  lu  crachwingen  M-rinft- htfii.  Die  lirn-s.,-rund- 
befitier  geniesaen  dagegen  bosoi.di-ft'  VerKUnslij;ii: —rn  für 
einen  Waggon  Urangen  von  Calii'ornien  nach  New-Voik  bccrtgt 
die  rraebt  260  DoUare  (520  H.  in  QolH),  fraher  gar  860  ÜoUara. 
Die  Meiiiunc,  daia  in  Amerika  «ioa  Fahielawa  «iei,  wird  dahin 
b«riehti(t,  daae  ia  der  Tkat  awei  und  drei  Clawan  leien. 
Nagar  und  aalliat  Judaa  wttrdaB  {aflm  bahandalt,  aamentHch 
in  den  Slidalanlen.  Deber  die  NordpaelAc-Bahn  Kuasert  aieh  der 
VerfaM»er!  »Ein  PfUxer,  Nameoe  Uenry  Villurd.  ist  an  dor  .Spitze 
des  Uiitfrtn'hmens  gestanden  und  bat  in  Anwesenheit  t  n  hiT- 
Tinf:iw;ei].!>jii  Gästen  aU4  L>cutj<chl»nil  ilit-  Eröllnung  im  gr.jKiifn 
•■^tjlo  ^cteiijt.  Kcüficot  Tor  >K'n  Pint  nierrn,  die  ohne  \Vri{i-  und 
'Stf'^:o,  cdii'.o  Wfgwrjser  und  K-trIru  fin<*n  neuen  W't'h;  vorn 
Atlantischen  lum  Stillea  Ueeao  durch  unwirlhliobe  Gegenden 
bafanien.  Aber  warum  aoUa«  «ir  dämm  dia  Aiaaiiltaaar  ala  dia  Itarror- 
ragendaten  Beprieenlaatan  kflltanr  TeeBaflc  fHcnif  Sie  maehan  von 
ihren  Unternehmungen  ein  Geacbrei,  ala  ob  so  et'vraa  noch  nie  und 
Dirgende  dageweaea  lei.  Die  Zeitungen  rühren  die  Trommeln  . . . 
Neues  Oeld  braucht  man,  die  PapiaialiaB  tollan  h<>liaran  Coar« 
bekommen,  man  will  aie  abeehieben  and  in  DaaMahfaiad  unter- 
briai;en  —  dat  tat  de*  Pudeln  Kero 

Für  (ieaehiohtMehreibor,  Niituriurscher,  NatioiuJük  n  riomen 
und  Socialpolitiker  ist  die  Schritt  f^eniss  intercsaant.  Durch  den 
Titel  darf  sich  Niemand  abhnllon  liiiaen,  die  Broaehiire  in  leaen. 
Dann  der  Yerfaaeer  iat  ein  enteohiedener  Feind  der  Uynamit- 
baldaa  tmd  Fttttohmaobari  ar  IraUigt  dar  Idaa  dar  ikIadUchen 
B«A>m  and  naebt  praktiialio  Vortebtige  zur  Anefldmmg  der- 
•elben,  welche  um  <o  intereaaanler  sind,  sie  roa  dar  ga- 
naaeaten  Kenotniaa  der  aocialen  iiewegung  und  IkdiirrniaM 
Die  Schnfl  wird  gawia»  allanthalban  Aufsahen  oachaa. 


CLUB  OESTHRR.  EISKNBAllN-BEAMTEN. 

II.  eUbverMBiailung  am  SS.  Oelafew  IMI.  Dar  Priaident 
liaii.  Rath  Dr.  Lihanik  oröfTnot  dia  Taraanmiiang  mit  foigaBdea 

ge!*chHt\Iirhrn  Mittheiluni;en  : 

AU  Mlt>;lii:der  xind  i'inm'lreten  die  Herren)  FrioiriL-h 
Kraaeer,  ritationa  -  Sou»  -  Chef,  Casimir  Brunatti,  Bennitcr, 
Ilax Ritter  t.  ilornboatel,  Beamter,  atmmtliehe  bei  der  k.  k, 
DiraatioB  fQrStaatiaieenbahnbetriebiFriedriuh  Luoa*,pro<r.  Beamter 
dar  L  k  priv.  BBhoi.  OMamwraial^BBhiia*;  AMt  WMa^  BoMiatar 
dar  k.  k.  prir.  Kdaar  Frta«  Joaa^Babn;  Dr.  Jaaaf  Pataau, 
Beamter  der  a.  p.  Kaiaar  FardiBanda-Nordbahn :  Leopold  Weiss, 
eiuer.  Centralbuchhaller  der  k.  k.  priv.  icnUi  Ciirl  Ludwig-Babn; 
Laiar  i'opovits,  Oberinapeetor  a.  1).  der  priv.  SsC-ung.  Staats- 
aiaenbahn-GeselUL'hnfi. 

An  11  i  f>  Ii ri  t  h  c  k » g ;> e n d e n  .»ind  eingelanKt:  »Naliirlii'he 
Hli'i:i  ..-^ystcii  c,  iicrcn  wuhcn-i  h.iltlii'he  KntrÄihfelunK  und  prak- 
üacber  Auabuui,  Tun  P.  W.  Lippert,  (gespendet  vom  Verfasser); 

»Baaant  loaomotiTeti,    IllustratiOBOn  mit  Beschreibungen  r  

aaarikaaisoher  und  anropKisobar  Loeomotiven,  (gespendet 
der  Redaotion  der  Bailroad  Oasaite);  ■Brtaaifcar'a  lag) 
raiseh-trigonometriaeho  Taibla  mit  eaelie  DadatalataHeA.«  Nan 
brarbritel  von  Dr.  Th.  Albrei-hf,  (gespendet  von  der  Verlags- 
handlung);  oKalrnder  für  Eisenbahn-Techniker«  von  K.  lieu- 
»inger  von  Waldeicgt  (((r»per  di-i  vrn  -icr  V n r la t; s h a  ii dl  u u  it); 
jLehrliuch  der  Telrgraphiei ,  vm,  Ili.diill"  Vvb.iini  k,  i  i^csiH  n  :ot  von 
der  V  erla/^abandlung)}  »tliaenbabu-Jahrbuch  der  öatcrr.-uog. 
Monarchie von  J.  Koba,  18.  Jahrg.  1.  AbIfaalhMg,  (gaapaadet 
vom  Verfaaaer). 

Dar  PMeidant  thaiit  ttamt  Felgaadaa  mitt  *I«b  haba  su 
Uifor  Kesaul'a  n  bringait,  data  «ia  In  Vorfaiira  ain  Auetatiaeh 
TOD  Karlen  i«  Vanriigan  aalt  daaa  ■>  S.  GawarMtania,  dam  Vitatr. 
lagoaianv-  und  AraUtabtoaTataia  vad  dam  «laiaiBaehaMiehaa  Club 


stattgefliadan  hat  Ba  Itagca  Gaatkartan  «um  Baivalia  dar  VorMIg« 

in  den  (genannten  drei  Vereinen  in  der  Clubkanxlei  auf  und  ieh  Udo 
die  Herren  ein,  welche  sieh  für  jene  Vortriire  interessiren,  diese  Karten 
in  der  ICantlei  beheben  zu  wollen.  Anknüpfend  an  eine  in  der  letzten 
Versammlung  gemachte  Mittheilung  habe  ich  zu  Ihrer  Kenutniaa 
XU  bringen,  das«  die  eorporative  Beaichtii^iine  der  Floridsdorfer 
l4)eoraotir-VVerk.»i,itte  Ubomorgen  «tattfindct,  11  zw.  versammeln 
sieh  die  Clubmitglieder  prieise  um  3  Uhr  am  Nordbnbnhofe,  nach- 
dem um  dieae  Stunde  ein  rieparauug  nach  Floridadorf  abgeht. 
Wir  waiaa  leider  aieht  in  der  Lage  den  Tag  des  AosAuge*  in 
dar  latataa  Mumaw  der  ESaaobahB>ZaitMig  Itakanat  tu  ffabaa,  eo 
wurde  jadoeh  Vamorga  gatroffba,  daaa  dia  afaittllndanda  Bxeovdoa 
durch  die  Tagesblltter  mitgethaU  «ML  Ich  richte  hierbei  an  die 
Anwesenden  daa  Ersurhi-n  im  XrdM  ihrer  Collocen  von  dem 
geplanten  Aunfluge  MiKliidhing  «u  mae.lien,  iiaohdom  derselbe 
KCwiiM  einen  groitaen  Tlieil  lier  ClubmitKli''der  leMinft  interea»iren 
wird  und  es  bedauerlich  waio,  wenn  der  Kino  oder  Andere  nicht 
in  Kenntnis«  von  d«»!»  Statiiindpii  des  Aualiuges  wire. 

Der  nScbate  Vortrag  ändct  Dienstag  den  <iU.  October 
sUtt,  und  twar  wird  Herr  Prof.  Dr.  Wold  Höh  Ubar:  aOar 
Handel  Europas  in  der  iltesten  Zeit«  spreeben*. 

Hierauf  hielt  Harr  k.  k.  Regiaraagarath  und  Profietsor  Dr. 
A.  V.  Walteahofon  den  aagekllndigta«  Vortrag  Qbar:  >Eiak-> 
triache  Haaase  and  elektrische  Stroroarbeit«.  Herr  Baron  Ooa> 
kowaki  riehtct,  naeb  dem  mit  lebhaftem  Ucifalle  aufji^aommaoan 
Vortrage  eine  Anfrage  an  den  Vortragandaa,  walahar  kon  ervri- 
derle.  Hierauf  wurde  nach  einigen  Danitaanoitan  aaitaaa  daa  Für 
sidenten  die  Sitzung  KedrliloKsen. 


Iii.  Versammlnag  »m  3U.  October  188«,  Abeads 
7  Uhr.  Tortrag  des  Hann  Pt«£  Dr.  Wolif  ieb,  »üeber 
den  Handel  ßaropa'i  in  der  llteiten  Zeit« 


P.  T, 


Karlaa  inm  Bntiitta  in  die  HaUrtaak« 
in  der  Clubkaadat  nw         tob      kr.  per  Mak  tob 
ClnbniitgUedaiB  baaagaa  «aidcn. 

Anweianngea  auf  Logen,  Parquct-  und  Oaneriesitaa  (an  ar- 

raisaifcten  Preisen)  im  Wiener  Stiidtthcater  können  von  daitP.T. 
Clnbmitgliedern  tiglich  io  der  Clubkanzlri  behoben  werden; 

Entrte-AniralMBgan  tum  Besuche  des  Panoramas  «Kairo  oad 
die  Ufer  des  Nils»,  vcrbumieti  mit  dein  Diorumii  sSnlili'-ki  mit  seinen 
Alliirtcii  auf  dem  Kalilrnbt'rt;.- ■ ,  für  ilie  P.  T.  <'.,iliMiti;iiedi:r  un.i 
Jer:[i  AiiKuliOriR«  ciltif;,  küniteii  tat;lich  in  der  Clubkanxlei  behoben 
w>.r<k':i.  Kntree  a  25  kr.  per  Fi.'r^a'i  int  an  dvCbaaa  daOpHa- 
raiiia«,  I'raUT.  AusitcUuiigiBtrisse,  zu  beiahlcn. 

Kntree- Anweianngeu  li;r  l.n  I!.-vutli  dr»  »tjrand  Panorama 
de  Vieune*  an  Wocheatagen  xu  dem  eriuauaigtea  Prei«e  von  ÖO  kr. 
für  Clnbmitgliadar  nott  d«no  AafabAiiga  aiad  in  dar  CInbkaBdri 
lu  haben. 

Karten  nnd  Anwelanngen  für  BSder  zu  eimisaigten  Preisaa, 
o.  tw.t  Voll-,  Wannen-  nnd  Uampfbftder  im  Oianabada, Entar- 
MknMB,  MlaalMda  und  Wamarawiaabada  «ind  iB  dar  CtoUamdei 
Itodfe  P.  T.  dab-MUi^ieder  tnr  TarlAgong. 

Mit  Baglaa  dai  naaan  Quartals  haben  wir  den  biioMiiiidlerleohen 
Vertrieb  der  »Gest.  Eisenbahn-Zeitung c  an  die  Verlags-Buchhandlung 
•pMhBcea  *  Sobwrloh,  Wien,  I.,  (Uselattraaae  Nr.  5  Obartragan. 


K.  k.  DireeüeB  flir 

Friedhof-Verkehr. 

Anliisslieh  de»  Allerheiligen-  und  AUortaoIea taget  trardan 
vom  Wi-stbahohofo  am  28.  und  8t.  Oetobar,  dann  am  1. 
un<l  2.  November  aaohf(»lgende  PeraasewIlM  aaab»  ra^aetiTO 
von   ik-t   Stalloa  CaBtiaUHadhaf  in  Varkäw  gaaetat  werdaa, 

und  zwar: 

Wien  (Westbahnhnf}  ab:  8  U.  25  M.,  8  U.  45  M..  9  U.  l.'i  M., 
9U.a&M.,  10  U.  5  M.,  10  U.  36  M.  Vorndtt^gs  und  12  U  15  M., 
laU.ttM.,  1U.20  M..  1  U  WM.,  2  U.  30  .M,,  3  U.  Nac'.iniKut«. 

OeMfal-Friedhof  ab:  lOU.  «9H,  11  U.  29  .U  ,  11  U.  40  M. 
Veraiittaga  aad  18  U.,  «  U.  48  II,  4  U.  U  IL,  4  D.  U  M., 
6D.S8H,  60.<»lL,6D.SIM.N«aiMninaga. 


Üigiiizeü  by  i^OOglcj 


-  64ft  — 


Am  1.  NovMnber  vrerden  Muer  den  Vo>it«ha«dwi  aodl  4It 
MchAtIgndm  Zflg«  «inselaittt: 

Wien  (\\>sib.-<hnfior.  ab:  9  K.  r»  M.,  i»  T'.  25  M.,   9  ü  55  M. 

Vormiua^•H  und  IJ  T.  f)  M-.  12  U  :;.">  M.,  l'J  U.  .iT»  M.,  12  f.  f.6  M., 
1  U.  5  M-,  I  U.  .KJ  M  .  1  U.  40  M ,  2  U.,  2  U.  10  M.,  2  U,  30  M., 
tU.40M.,  -2U.ÖÜM..  Nachmilbg'. 

Central-Friedhof  ab:  11  1.  30  M.,  11  U.  50  M..  VomiiitHK» 
vmi  3U.Ö3M.,  U  .  IM.,  i  L'.  13  M.,  4  V  M  M..  4  II.  *;«  M, 
S  U.  3  H,  5  U.  13  M  ,  5  U.  ;tJ  M.,  5  V.  43  M.,  ti  U.  3  M  ,  Ö  T. 
ISN.,  6U.23M.  NachmilUsit. 

Alte  dieae  ZUge  werden  in  den  Stationen:  Penzing,  St.  V«il, 
Ipcialng  und  Maxing  Aufontbalt  nehmen. 

Die  Fabrprefac  betragen  für  di«  •inftelM  Fahrt  von  WI»N 
(Westbalinhorj,  Penzing,  St  Veit,  tfMaf  nad  MMtliif  naoh 
CMtnI-Friadliof  oder  umgelieiirt: 

I.  G.  60  kr,,  n.  GL  4S  kr.  m.  a  SO  kr. 

T»Br>  ttsd  BntottriinteD: 

I  (1.  80  kr.  II.  Cl.  60  kr.,  III.  Cl.  40  kr. 

Die  Pertonen-Aurnntimo  um  W4Mtbahnbofe  wird  um  10  I'. 
90  M.  Vormittss«  uinl  Naelimillage  um  2  U.  6ö  U.  eeschlog$«n. 

7.iir  Ertoi(>htPrunK  ili'n  Ba»urliri<  'Iff  Haiiniijftrtn<T  Fricdhoffs 
iviTitt'M    Hin  it-  .n.    Oi'tiilHT,  »i<>wii>   um    I     u     2.  November 

iinsM'T    den     fnlir^iliititnit^Hii;    utihaltendon    'Aü^t'.ti    utirti    dio  von 
\V,  n  Wrxtlal.i.lioi   I  r  i.'  M  ,  3  U.  4.")  M.,  5.  f.  i:>  U.,  N,-ioliniit(»gj.  ( 
abgehenden,  »owie  die  in  Wien  1  U.  2U  M.,  5  LI.  Ü<J  M.,  (>  U.  15  M.  I 
Naebniitagt  «inMHidaB  SMg*  in  dir  Hnimirtto  ■■nmiflnn  { 
ubaltea. 

Om  KÜUra  M  aw  den  wnnehtafltn  SpccM-Plaantan  an 


K.  k.  prir.  Erzhersog  Albrecht-Bahn. 

SU  nm  1,  November  18B3  fiUligen  Coupon«  der  PrioriUta- 
OUi|a1iOMn  L  md  IL  Bniatiaa  der  Ic.  k.  priv.  Bnham«  Alhraoht- 
Balin  «rtrdm  von  dieMai  Ttf  tb  •inMWfltt  «ad  a«ar: 

der  Sni'or-PrioritHten-Coapq*  adt  7^  iL  «.  W.  Ib  Sabtf, 

der  Ootd-l'noriiuten-CovpinH  alt  S  i.  Gold  =  t%%  Vre*.  — 

^  10  Reiob«marl(. 

iCaliliitellen  sind: 
in   Wien   die  gesellschaftliche  Central  Casaa   (IX,  UnirfrsitSta- 

ii^r.'tJBe  10)  für  beide  Coupona; 
in  Wiei'.:  der  Wiener  nankvereiD  {I.  Herrpnga»i«e  l<t|j     F-.r  «i« 
in  Wien;  die  k.  k,  priv.  öaterr.  BodeacreditanatnU  >l  '^p°,',"muu» 

Rerrencaaee  8)  J  ii.  tmt. 

WtnMt  m  baida  GnnöM«  bto  iMdativa  H.  N«faabar  UM« 
In  P>iakfliH  a.  M.:  die  dmlielM  Tantatbank  aad  daa  Bankham 

»on  Erlanger  &  Söhne, 
in  Hertin:  die  DeuUrhe  H:ink, 
in  UQncben:  das  Itiinkliaiis  Jotef  von  Hirsch. 

Bei  den  auAw.irtigen  Zahlatellen  erfolgt  die  Kinidaanf  dar 
Coupona  der  Silber-l'noritKten  mit  dem  «on  uo«  re.^L^iiüOt^enden, 
den  hiesigen  Darohsrhnitlscoursen  entsprechenden  Uetrag«^  in  Reicha- 
mark,  di«  Eintöaiing  der  Goldcoupoua  mit  10  .Mark  in  deatacher 
Reichsnihrung. 

Von  15.  November  I.  J.  nb  erfolg*  die  Einl6euag  der  Coapone 
nar  bal  «aMiaa  SMilttellaB  in  Wiaa. 

Dia  Ginl8«an«  der  am  1.  Hai  1888  TariMtan  PrioriHUa-Olifl- 

gxtionen  I.  und  II.  Rmiasion  findet  vom  1.  NoTamber  1881  ab 
in  Wien  bei  der  Keicttachaftticben  Cfntrai-Oaaaa,  dann  bia jnxl. 
14.  November  1.  J.  bei  den  ganaanlon  ZiblMallaa  In  Fiaaktet  M., 
Uorlin  und  Manchea  atatt.  t  .. 

WItB,  um  M.  (Matar  tMl. 

Dtr  VcrwaNmif  intk. 


Ka  ka  ttireelioM  iilr  Staatsehealnhiibelrieb  in  Wien. 


Auszug  aus  dem  Fahrplane,  giltig  vom  15.  October  1883. 


Abfahrt  ron  Wien: 


WHa-aalakar«- 


•  U       M.  rr«li  l>«n<   nvih;  Ulc  hoff 

'lorf.  KltoberS'liuiUua,  ätcrr.  Hna 
•  hU,  A'äfM«,  KaBtmnr. 

tu  47  M.  Vr.  Otart,  uMh:  fiAlaburg 
T»nt,  Mch :  SMlfcMaa,  Ank-lilllUH: 
■Mk :  L*ok<m4«f ,  KJobwa 
Oimliif,  WaMhata,  VUlaeh, 
PoaUtibs,  8la|C  -  -  ' 
Ktmnw,  MBai 

101*  30  N.  Vurm.   I*«r,'<nf<iiiu«  uuzi. : 
Wals,  ,^n^:b lull  ii«':ti  :  Wdt  jhi'fra 

I U.  «5  M-  NMhmJtlM>  Pin»a«osiMI  nmtti 
doff,  iÜMbMi.Qamiiig,  WftldhdCsa 


1  U.  «S  II.  nak  Oariam«  bto  Wala, 
PwiMaHna  uea  1  l'Msui,  ümbaeb, 
Bb  Indorf,  nstwiHan,  Nlrakara, 

HOacftan. 
10  U.  aa  M.  Vone.  7i 


bse,  Ma,  OHn 


•  O.  at  K.  Madin.   KiproMtn«  bk 

W«4*,  Ptraonsniiiii  t^h  :  ^^Itinrn 
AmcJiIO**«  Osch:  W«^  l^  fpn,  Jr^iit 
i  U.  iS  a.   NMhn».    Pdrts.  itsrit  km 

nt  i'.«a,  llftiafeJd,  Kisabera-OsnlB^ 
au.  Kl  .M.  .\baiida  bsproHSva  ucl 
iDuiiitMck,  Pamtf.  Ms  Lanascfc 
Ai.tchtOwxt  u«a ;  MtsiiehM,  Psria, 

G«nr.  l-ron,  lltu4t<ns,  b»s«<i. 
Hann. 

f  0.  Iti  M.  Absiida  l'araoAMisiia  uinii 
tif.   Laatfaak,  An- 
*(  Aaasei 


H  V  as  H.  Kn.  Kiprs. 

Cain,     lIHbMl,  ' 

ab  hf^umarkl  P«i 

iia,:li  SIlD^aeli. 
9  U.  tA  M .  Abeuila  Curti.  naah :  Parsau. 

R''C«tiali*ifi ,  NQjnVtir«,  CAIn,  >i\m- 

bacli,  MaiirliM«,  M.iitluna,  itrtititi 

Wteai  S.-B.  -Pentabte: 
:  U  —  M.Krih  » liiis(»»ck:  KlaipNinirl. 

Vl'.la(.>i.  I' .  tei  l  •.  '.'oaMdii,  Hallaiiil. 

(lacaa.Tiit,!!,  t'l^ruita, HMD, Kuapal. 
I  U.  —  N.  Abnud.  Huru.  nMii:  Kb«*n- 

fiH«,  VlUarb,  PMlakba,  V«i><llc 
WI«BB..a.-rMa: 
r  l'  -  II   t  rau  EiisM  i  1  U.  il»  M 

Htiua»  »Jlp~la  .  i;  D.  ii  M.  Nin. 

I '»iiri^rsiie  nii4?t'.  —  .^1.  Abi-nd. 

WlaD   aatsaatsla  a  RalaiM«: 

I  A:(.iiululiD.  ■;  I!  :r,  M  rr,  llU. 
ai  «.  Vorm.,  ..  1  Ii  M.  Abmas 
V*r)r.nvn'Oi;H  vl.i  .^r.ilnnwa  MCll 
üiiI«mMii  tin<1  H««nfr|,i, 
■■er  .Sadbahn:  <  l'.  —  M.  IV.  l-rti«  . 
TU.  —  >I.  Kr.  KlUne,  1 1  C  JO  M 
VamMaia  «mI  i  U.  W  M.  Mathna. 


iiUia««k- 

tnnabmok  -  BKlabar|r~^'*a 


*  V.  iOM.  rt-Oh  Bspraaasat  saai  las*- 

brask,    AmchtOig  m«  I,an4rrk.|(  D.  M  M 
Paria,  Mni,rt,..ii,  l.>'r,.l-.ti.  '/Jl-Irh 
Uluilmi. 


S  U.   —  H.   rtHb  Pon«>DDU(  Mla 

ABMiaMia,  MaMMa. 
10  II.  —  il.  TanaMaga  Parmaasi« 

aii.«  .Vrr.iti'Uwii ,  Kli-iitxrrif-^Urnttiir 

1<I  V.  JJ  ?:     \'of  ;;.i!U,4,   i:i;.Fit>»tit,(  .11; 
WmIs,    AniwIillV^Mi   von:  llii>l«r.i* 

SlaaT,  WaMhaha,  HalafM. 

I  ir.  tOM  RacbiiiMaaa  Paisoaaa««a  uu 

\v..u,  Bn.l»ila,  8««rr,  " 

Ki«itib^S-Gamlii,(, 


Aukunft  in  Wiea: 

■iakaak-'WIaaa.ViBaaa 

U  i«  M  rt«h  Pasioimitya  ana 
CAla  .  Ntlniborc,  Knaanab^rg, 
Paaaaa,  Uluilaaa,  ZDilcb,  MaMkau, 


Kapraaaaaa 

OUn,  - 


la  0.  aa  u.  votm 


Abanils  Paraantastta 

l'm^^au.  8^111  bar^i 
»  V.  «^  M.  Aba,.di  Ücart<rau(  au  OMn, 
Nilrnliarg,  RMnaMburg, 


n  11.  M  Ji, 

SallbUff^ 


au> 

Aasssi,  H««- 

-Oaala«, 


»a«MM-Wlaai&4i. 

'j  IL  Xt  M.  Kriiti  IVri'MiBfim*  am  Wn* 
di«,  r.piiu/tii,  V5i:-...h,  Ki.Ki.-i,rjrt. 

Ml  U.  —  H  .Ktmtt  Ultua  aoa  Naa|ial. 
Itaaa,  fIsasBa.  Ma«  BaaWa  Bal- 
laaa,  PaafcM,  Waasb,  na(as*lM. 

Pala-Wlan  B.  B.i 

«  V  34  M  KiHIi  F<a><iil»DMI«.  »  V 
tO  M  Früh  ('«<int.ritiic  and  Itf  U. 
-  )l.  ,\b>ii.|«  l;lliiij  aut 

■klnfaia  u.  OataaatalB-WUB: 


IT  t  '  M  AbaaAs  OaarltnaK  aii- 
SaUMir^'.  AasakUSSa  «a«:  It. 
.ctiofih«feii  ,  Paris .  MOoclirji 
l.«iitl<:>u  ,  CiSm .  I.ysa ,  UunI, 
Zackk,  BladaM,  Kaauaar,  IsaW, 

■Makair      Ataia  Hesaaeaaaae  a1' 
Aoif  VOB  OMiiwmIb  Süd 


l'rr  A<pw>(habi.  :  :i  l:  .S  »  rrllh,  I  i:. 
AU  H.  Na>bm:|<ssa,  i>  L'  4t>  >l 
,\b<.>d«  Parv^ottaiiK  «1a  SollsMu 
voD  Itutubitoli.  nad  llalnfaU. 
Par  6aitbal>iii  »  II.  3t  U.  I'ritlt,  :  U. 
t«  M,  NaaluaWafB,  »  C.  tt  X. 


T&erliclio  Ijocalz-Cier©- 


WJan  abi  7.40.  Früh;  1'.'  HO.  »AS.  *  4'.  nui  TA!,  Natlini.  nn-h  Futli.i-.aa: i 
rt  45  Nadim..  oacli  l<.;ka<*luVl  3  Na.  ltni.  uaeta  VauJan^bA' h  ü  äii  tvnh 
•iKh  Sl.    Pülluii  <..»  Ktub   lua  Mui.llllia   nach   11  H 1 1  e  I  1 .  r  I. 

T.Unak.  1.6»,  t.lt  Kacbm-  «um  IUu|i|tollamL  9.4  Vorm., 

ajt,  tJH,  a,H,  lUa  BMMkVeairrataraiarn  sach  HSiiaiaorfc 
Xetaaea  rarla^-OanataaUaetel  ras».  Oiiu«a«a  vis 
sastaMlIa  aar  WaatMultainBiaadi  Hafta*  wm  NaaattaaaiH 
»ash man aai  Haalaanaa  fMM  n.  a».  BUbask  aB  •IT. M 
IWaalkaluilts«)  na  «  0.  M  «TVadin.  Ha  Abhhrt  aask  ~ 

rabrksruo-AasgabaaBaflapafk|..\iifr<alim«  rarh  6f', 
ValbaadlaUllosao  la  t>saaBMm^8äo<>'.  lc*IL«».  1  r.ulr.I  1..  ll( 
an«  Pntacatraaaa  Nc,  T;  aeata  aaabUn  iMitma  4*t  AUfMu. 


WIbo  »11!  ■  Ktllb.  1'.'  —  yiitUfi,  lAh.  i  i\a.e  Iti.  Nacbti.  »on  l'ii-k.'r»dirt. 
H.^Vni-  T.}D  KokawlakJ.  i.^  Atauda.  v<>u  Naalcasbaoh.  4  Nif  lim.  voi. 
St.  Paiki..  :<  r.n  A:/4i.  A>ka>ft  la  llaiJIInt  ««u  linil.l.Urr  T.i.H 
(.U  mh,  U.W,  t.i,  Navhiii.  Ankuaft  aas  Haaplsollaai. 
aMTana.,a.n,«,ia  AMSL  Aakanft  an  Pratareaata  tr.  Hflateldarl. 
Ir  teMlMMl|M  nie  RkfaMaBaansssaa«)  a.  al^  h  Jalar 
«.aw.  inaBaaiU.'illl.  IHaf.aaalaaa  aain.  IOM.  Abaafc aa» aiaifc 

msaaa  11  H.  Ii  IL  AMsl  Ua  AakaaB  »  "  ^  

■B  tl  0.ttH.Aftaala. 

Blillaaaa  aar  k.  k.  Iticatdm  rUr  Slaat>e4uiibahabaislaa,  aaab 
a>4  Kailasd  ladtS  bn  llaiaaa  aar  8chiaf<>a«aa4eBaaMaay  B 
'  Oaaalissliaa  (aiaat,  mss»«nasia  Kr.  IT)  MalA 
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K.  k.  prir.  ÖHterr.  Nordwentbaha. 

Nil  1.  NoTerab«!-  n.  «.  tritt  <i«r  Tmrif  für  dan  Elb«uiD>ohlaes- 
VwUhr  *0««MmMi-AMtiB-Ua4MMnlitt«  ThtU  IL  Haft  B  in 
Kwft. 

D«raelbc  «athlit  FnwIitaUM  fBr  4da  Varkohr  fwiaehan 
StBiionan  dar  DBhin.  Conimaraialbahaaii^  4ar  BVhn.  Nordbahn,  d«r 
k.  k.  Dir«ction  iXir  Staatwisenbabnbatrieb,  der  Kaicar  Fardinanda- 
Nordlwhn  und  Mührisoh-SahleciicheB-Nordbabn,  der  Kaiaar  Pranji- 

,loii^r-H:>)in,  <)rr  Mtbriaehcn  Grenibahn  im  Stantfbetrirbe,  drr 
Mfilirih' Ii  -  Si  !i]«»iiieheo  CenlnUbahn,  der  TEterr.  ungar.  Ütiuit«- 
Kiaenbaha-Qrsellsrliart,  der  h>terr,  Norilm  -rliihn  und  Südiinnl- 
dautichni  Verl.ini|(ji..'ilia;in  l  itn  r»  /»  i;t.  1  A  Uhsn,.  -  Ijuidunjupluti 
dar  Aaaijg-Tepliticr-Kieeiili:iliti  ajidereraciU  und  lirj;cn  Exemplare 
Mi  MB  batheiJigten  .Stationen,  iowie  bei  den  bathailigton 
IC  Snaicbt,  rcapaalir»  tum  Baauge  banit 

•■  «.  Oatobar  U8L 

Olt  OMsral-DlNOtioii. 


Waggonachsen-Oel, 

QnlilU  Ton  ersten  iiilänJisrIieii  Ki«eii1ulinea  ala  batta 

geprobt  mid  niii.Tl>;iMii'  i-i.  t 

WitB,  I.  Ilexil'k,  MelbburRKassp  H>. 


-■■  '-'.'.■^'■.'■'.s^.t.'A'  t.'.vv;-'.>.'.-  '  S'.-'.--'.-«.--     ■  •  ■  '-s*-, 

Wim.  VU.,  IXariahilfcmlrasa«  Nr.  118 

Wamanrs-,  Oradienteiiaelacr  .  wdchtcrh^ui  Nummern-,  S««- 

und  Aliii  sonfttlRon  Tafele  und 
Baehatabaa  xnr  Baaatohuu  daa  lanaran  oad  a-niieren  der 
 Bta<«»«fcn->>»>n<»  —4  -OI>|««te.  


PRAMIIRT. 
•HmaatoUna«  Wim  U7S. 


r KAM MRT : 
•ttaasataUva«  Wlaa  ItT«. 


Brünner  Oel-Fabriks- Gesellschaft 


Feinst  doppelt  raffinirtes  Rüböl. 


KHu  Nr.  62. 


Vollkommen  entsäuertes  Maschinenöli 


-•  lAiger  von  ItiiHeniHcheiti  iin<t  linlmnliniitchem  (HimxV  für  ti-i-h>n^<r,r,i  itithnf. 


1 


Locomotiv-Fabrik  KMüSS  &  Co. 


■ftnohMi  imd  Uns. 

XjQcom.otiTT'ejo. 

fflr 

Haupt-  und  Secundärbahnen 

vor.  10    &IK)  LYerdckraft, 

für  Strassenbaluien  nnd  Tramways 

TOBlB-lOOPfardahiail. 

Locomobilen 

TO«  2—12  Pftrdtknft 

Dampffeuerspritzen 

Ton  600    2fXX)  Ufer  FCrderang. 
Vorräthe  in  divorMn  OröaMO. 

Proapaota  wardaa  aar  Verlaasan  aB«aaaadat. 


Vcrtrrtrr  in  Wien:  S(  hiiii<l  \  HallRIUtl,  I.,  PcatüloxxigMSe  ft. 


^iÜdüia 
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[JACQUES  STERN  nriL  CARL  HOFFMANN  &  Cie 

I  lascIÜHn-  und  FiimpDiead-iniialiitto 


w'i  i 


I 


briken.  Armaturca.  RicTncn, 
trcititivche  Gummlwajic;i, 


■iL  m 


A<b««t-F.tbrikate  etc.  etc  ke 
parumTfii  -oti  Monofnetcfn  ai 


Arlberger 

Dynamit -Actien-Gesellschaft 

\MEX,  I.,  .S«hwarz«'nlM'rg8tra8se  4,  >\  iEN 

eiilt'fit'lilt 

Spreng-  und  Zündmittel,  BohrmasohinMi  and 
Bohrwerkzeuge.  Voranschläge  ete.  Illr  wichtige 

Sprengarbeit^ti. 

.•OS 

/)/'f'  Df'rerfio)i. 


Meidinger-Oien-Fabrik 

J.  &  H.  Ehrlich.  - 

Wies,  Y.  Bezirk.  Winistiasw  Hr.  46. 
Niederlage  bei : 
CM  BnI^  «In,  I,  fMni  *  (»Mi«M}. 

Wir  hAiridrtii  )Miin<r*T  l>prrn,  l)ri;riiial  H><<ti>HdeH 
Erliiidera  Prof.  Dr.  Mi  i  I  in^jor.  Miitl  Ät'ü'liiH't  ^icli  unser 
Fahricat  paiu  !m'j ümI.  r-  ;in-.  iii  t-xsHfr ,  ^«ili.li'r 
HerüUllung    und  TersctiOocrter  AassUttuag  \>n 


Heizung  bis  zu  drei  Zimmer  durch  nur  einen  Ofcn. 

■'         '       ■■  'i^lni  /;ni/i<  und  franeo. 


nraMtalWIliafmi 


Aiplialtpappe  la  BolUa 


E.  Pillial's  Nachfolgrer,  Wien, 


Die  Unilorminings  Anstalt  „zur  Kriegsmedaille' 

0«l«Trvi(kiscli-uii|;K.-i.r))rn  Lijidw: 
VtOwrmmtttn,  rair«niklild«r.  DMIadlaMli 
ani  CalftraiMWUB  jrdot  Art  m  coalutottM  (MM* 
Wi  aaarkMBt  ••u<*r  Quiitu.  ue 

uuf  Wmmttk  ftmmim  wandt, 

MORITZ  TILLER  &  C«- 

Infcil  i  r       Kril«  ttl.-m||u.  DalA>nginii«*-AiiiliH 
.,>ur  KrlctamedkllU" 

"Wien,  ■VXI.,  2vi£a.rl«.lj.ll£«r«tr*«««  aa. 


Für  Bahaaal 


Carbola&arf'n  r  i 
Oiirli«t**uri!n  Kalk. 
Oarbolaanro  0*slnf«i 

':V«-rbiri(liiiK  t'urt>i'li&«ra 

HlDorairott.O*!*    W'n-    i,-- lr...ri.v.- 
--^.lijiäW'  miil  Witit-nVr-i 

N—iMT  Bitili  ni  M«. 
IMhit  b  H*B  qantaa  NUill  II*  ^ 

Chemische  Fabrik 

Sci-öbrltz- Aussig:, 

Or.R.Baelur-Fre<i«ii 


Die 


Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 

Torm.  Urellf«ld,  J)au«k  k  C*. 

  in 

lE^xagr  -  ICaroli3aen.t3a.a,l 

liat  (las  allabilge  AgsiUnut|ireckt  der 

l[ipanle  fr  cailrale  Sijnl-  ml  Wdiiicnidlaiig 

Patent  Tb.  Beaniac, 


«M 


i-OniontlMraoaMiK.KrtkrllUirM«,  o<l*r  4af«k  ikiwTwtnlor 

irfenr  Bago  Faber  in  Vlea,  I..  HohenitaafengMie  b. 
tMtfitwilligst  aUe  niberen  Aiukanftc. 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österrfltchisdM  Jute-Spinneret  und  Weberei 
wuv,  L  bmMi,  Kul»4tantfnwtMHe  Vr.  a 
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HOcbiite  AuHzeichnnng : 
VlWMT  WtltaaMtiUniii  1873. 
Khren  -  DIplon. 


Hit  ernten  PreUca  pitmUrt  bei 
deu  Weltansstellungeii  in 
Enropa,  Amcrtlia  and  AoatralieD. 


Glasfabrikation  von  J.  Schreiber  &  Neffen 

^icn,  IX.,  I^icchtcnsteinstrassc  l^r.  22,24. 

Bad«|M>jit,  W«l(«nerga8se  18,  Mcjiaiiin.       MosterUger :  Win,  I.  Tcgettlioffutra»««  3        Pin^.  IIcDwagplati  27  nea. 
Klgenc  FmbrIratI««  in  10  Kabti|[*ii  In  Boliinen,  MÜircn,  Uii|f»rn  und  im  Deut.clitii  Reieli. 

Erzeugung  aller  Giasartikel  für  Telegraphie  und  elektrisches  Licht 

Batterirglfaer  aller  Synteinf,  GLu- Accnmulatoren.  grvstc   Baiions,    Krvstall-  »iler  Opalftlu»,  Gksr&brcn,  Lateriitafeln, 
Scbalcii  und  Gl;»sKl!id(vii,  Tcni-iianischfl  ZierB;lJ«i.'r.  rrisincii-  und  Glasitcttcn- Lüster  aiid  Aiiipclii  u.  «.  w. 

Grösstes  Lager  Ton  BelencbtuigBglas  für  alle  Systeme 

TOB  Oel-,   Petroleum-  und  Gailiclit, 

Aelteste  Lieferanten  aller  österreichisch  -  ungarischen  Eisenbahnen. 

Signalgrläser  in  allen  F»tb«n,  Waggonglocken.  Lampencylinder,  WassersUndröhren,  Waggt)ntafeln. 

Xnr  Prima-Uaalität.  —  Preise  billiß;st, 
Export  am  Cootinent  sad  flberiieeiach.   VervacIcaDg  be»t«uii. 
BadestanditM  EtftbUaaement  »U«r  Artllc*!  im  OUi  fOr  Teohnlk,  Indnatrle  und  Hanahalt 


INGENIEURE 
WIEN,  I.,  PESTALOZZIGABSE  Nr.  «. 

Tertrelerder  LoconiotiT-Fnl)rik  KRAUSS&Co 

TKCIINISCHiCS  BUREAU 

rOr  EiMiMMtrattitmi.  EisesbahB-  nnd  Str«ai»Bbriirkea, 
äecandirbahiiaa. 


Internationale  elektrische  Ausitellang 

W I  K  N  1883 

niaatrlitar  rtkrar  «aroh  dl*  Xlaktrlach*  AoastaUuf,  nabsl 
■la«  rahf  «r  dnrsta  41*  Xl*ktT*-T*ekalk.  Mit  et  lUuatnUoiin. 

81«lf  «ilirfU.t.  rrfl"  3«  kr    —  Pf 

Ort*attTurs  •  n<ut  dar  Intaraatlaaalam  Klaktrlaakaa  Aaa- 

■taUmsc  ■»      ^  m  Pf . 

9U  BaklTlelUU.   foi  Tk.  MiwuU» ,   ts.  Ufiat  wd  A.  Will».  Xil 

ICi  Abb)tiiDDff«a.  10  Bug««,  4Iru*s-ücUr.  C^rl  uQ»Jlt,  rrtit  ^t>  kr. tV- 

Kl««»ot  l.banJ'ii.  fr.i.  <.•.  ir    ^1  «.  ült  ff 

laUnutlaBala  Saitaokrin  ttt  AI«  XUktrIaak*  ABaat*Ua>|r 

In  Wlam-  Vo«  J>i««f  KriaiMr  cnil  Pr.  Krnat  Lecbtr.  ErMbsimt  in 
^4  WocttttL-Nunintiroi  Svlt.  <jau1-F(>nnBt  R«iob  )tl«>lt.  rrftaommtiooi' 
l'r»ii>  J  4  -  lU  M.  F.nteln«  Xumn-rn  4  kt  —  IJ  Pf 
A.  HartlabaB'a  Xlaktr«-  laokalaoka  Blblletkak  ><}  Bind*.  Pr>U 
i^m  Bu,d>i :  K<i.  1  i  lit,  kl  3  M.  K'.of.  (ebuiid«o  S  f.  iO  kr,  ^  «  11 
)llt  luuteiiipii  CA-  Kloo  AbVi^dosiceO- 

9I*  Slaktricitat  Im  Blanata  dar  Manaahkalt.  Von  Dr.  Alttoi  Bltitr 

r  CrVinitikr   kl It  lUllI  llluit   Encbelut  l>  I»— tu  LUfn  i  SD  kr.  ^  Pf 
Zlaktrlaoh*  Xaltfr«r«B.  I.Uaft.  ,CH<  tnlkiwirüKcb^ftlicb«  8i.J«itDiiK  <l<r 
KliktritlUl  uii4  du  KUktivauC'pol  -  Vau  A.  WlU»   «  Bo|«o.  OcUt. 
PnU :  ao  kr.  =  1  M.  MI  Pf. 


Zd  Wt^brn  Jareh  *1U  BackbuidluA|aii  tut 
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i  HaillrlKi's  SpMiil  -  Bidihiiidlaie;  fDr  Mtro  -  Ttfhnik 

la  Wlci,  Sladt,  Wi>llll>chn>«'  I. 
B»d  Elcklrlitka  Aaatallaai  la  4tr  IUiUii4>,  8idr«r(al  "*  I.m**mI 
(UlbUolAtkirtaa). 
■V  k*I  Var»lai4aJBaf  Atn  btin^m  ntbii  Porla       10  kr.)  ftuto. 


s.iu  Killii.Ur  Mrini  Pr«l.  Dr.  Moldlar^r  aiucsl.  autorUiru 


ll'l 


r^bilk  flr 


El 


Meid  i  n  g  er-  0  ef  ^R. 

Beat«  B«fiiUr-.  FfiU-  und  ▼eaUlattou-O^ftm. 

,  iii-l  •»infftchoix  IUin>1irh»fk#4t  d»r  Vf>rbrrBn«iir :  b<tlif<bic  Isttf« 
hNurr 'if^  FMa-T« :  liArlmt  «infu^r  BndienoBR  tun)  Weffwl  mllw 
ratcesi,  H<-*«'Uiir8nff  drr  >fc«li|r«a  ktnLIond«o  W&nM.  tilll<»t* 
lUiionn  an  t  l^Dfr«  l>iu«r  «l^«  fiffiix;  ftit»  Lflftanr  M  JLnw*ii4iiii( 
J..*  V^nin»ti,.n»rohri-»  H^ltanff  fcU  la  drei  Klaaera  Jiirrk 

rr'"-!!—-»»  uitil  Cri-i-ili"'»»  CT»ii«  uti'l  frxiieu 

Fabrik  iiir  ■ailingar  Oefoa  and  HaoagarCtba: 

Hup  in  UImi.    (»lirr.nrikllH,    >lr4«rla|rr,  I.. 
.  nCI  m.  |^^„|„rn|r.  10  4«o  BailapMt,  ThaBaUof. 


<l«r  KibKklil  aifdrr 
'  InmiA^riv  dot  Ofcn- 


MEIDINßER-OFEN 
^H.  H  EI  M>:5^ 


V^M  >l    >l  li     I  i   t  I  1     t     t  i 


Eiseogiesstrei  und  MascIiiiienfMs-Aclküi-GesellsGliafl 


I 


l.i'f*m|>ii  «eil  ■•rtcv**Tadara,  Xr«amDr*B.  I>rahaakalbaB  fnaeb 
W«kai»'>«  Kuir*-.T.t»Tii  ns-i  M]il..r*ti  i'i.Ti»irii'-U--«^Ti.  ooiBplata  Was 
alattena-XlBriohtBB^a  tmJ  ObarbBa-MatartaUaa. 

I  WAGGONS 

.  riir  nnriKftl-  oad  ickwtNpnritfp  yiienbainen  und  Pf^r.l'-kaliii**    llrakaB-  aftd 
I  rirdrrkaall*.  Tarklnea,  Mrrliaal«tli*  lud  Qlnaerd.ArkiiUra  »llar  Art, 
I  Kälirra,  Tra»rara  and  UaaaarltrIUa  trir  llaaia«.-k<  Wtlnraatihl*  nil  H^rt- 
4u<pi>il»ti  für  llocb-  und  Flarbnllluu  l'f>m|il»t«  MDklra-ülarlrlitaaveB  aaak 
;  Mathrl«»  CaBiilrmcUi.ii*n .   EIrktrIacba  llrlrarkua|ta.aaukla*a  Uhafa  Rr- 
iiu'.Ktff  huaf  allar  laAdwlrUiachafll&«k»n  und  ll»oftrb>iü<n  «liUnDd  drr  Na^faUeit  . 
I  LadBtr'a  (»UaUrto  riaaiaaU,  41*  *er  UUna  CaMMoUaa«  aakr  Maataad* 
I  '"t  laMiamiMiln  MM«. 


■Itaatkaa,  Bataaacaka  mi  VwItiiaaCuk 
laiaiT.  KMaakakc  Baastaa. 


BalMlaai  i  Ot.  Jor.  BOBtRT  ZOCCIBEAHDL 


Dnuk  4ar  atTRinilOn.*  la  Wi«a 
tti  41«  Dreitanl  HHaXialUaki  ALBIIT  PUTt. 


Google 


OesterreicMsche 


Eisenbahn-Zeitung. 


Mmnemcnts  und  InMlMa 

Idmiallirmtim 

WIEN,  I-,  K»<:liui.l..r!,fc-a>^  II 

It  Slavnbftlm-  «  l>«jB|.r*chlA-!(UtaM«ai 
«BS,  L,  lllaualr«K«aM>  n. 


ORGAN 


Abonnement  incl.  Fostversentftiiy 
in  Ovitamieh-UngAm: 

Club  österreichischer  Eisenbahn-BearateiL  -      » ..-  v-.. ^ 

 ~  OuiljalUHi'ru.W  H>lluUirl<rc<i.  M. 

Bnehtiot  jeden  Sonntag. 


Win»  im  4.  Rmabop  188S. 


VI.  Jain-gang. 


Der  PefMieiivorkchr  auf  den  westtlekeB 

StaatvSbahncn. 

Der  soeben  erschieueae  Ausweis  Ober  den  Veikelir  der 
Sgtnnicbiadi-iingtrisdien  EisenbdmeB  im  Mowite  8ep- 

tnÄer  d.  J  zeigt  fOr  die  unter  ili'r  T)ii*'rt.ioii  iK-r  St;i;it>- 
stebenden  Linieu  neuerdings  eine  uicbt  geringe 
des  PusNieoTerlrelirs.  Bs  «nrdm  befördert  anf 
d«r  Kaiserin  Elisabeth-Hahn  6')4.47<J  Personen,  auf  der 
Kronprinz  Rudolf-Bahu  237.28.'>  Personen  und  auf  den 
N.-Oe.  Staatsbahnen  63.H54  Personen,  wfthrend  Im  .Seji- 
teniber  \WJ  auf  der  Elisabetli-Hahii  198.171  Personen, 
anf  dir  Kröiipriiiz  HudoIt-IJabn  170.069  ODd  auf  den 
N.-Üe.  istaatsbahnen  i>üA2i>  Personen  befördert  wurden. 
Trotidem  bereits  im  September  des  Torigen  Jahres  die 
reducirten  Personen-T.irife  in  Wirks.'uiikeit  wan>n,  ist  also 
eine  bedeutende  Erhöhung  den  Penjuneuverkehreä  eingetreten. 
Noch  grtMer  «neheint  nattilicb  die  ZanahuM,  mmä  man 
die  ZilTem  ans  dem  Monate  Septemlu  r  des  Jahres  1881 
berflcksicbtigt,  zu  welcher  Zeit  noch  die  älteren  höheren 
Pemonen-Tarife  in  Wirkaamkeit  waren.  Zn  jener  Zeit  wnrda 

befördert:  auf  der  Elisahetli-Balin  4'>',i.4.'!0.  auf  der  Kmiiprinz 
Budolf-Bahn  14I.^Jl^  und  auf  den  K.  Oc.  .Staatsbuhnen 
38.697  Personen. 

DIwes  Resultat  ist  nicht  nii.'rr.isi  In  nd,  da  es  eine 
durch  diA  £rfabruug  rielfach  erprobte  Thatsache  ist,  dass 
die  PerMHMDfrequein  doreb  die  Herabsetznoi;  der  Personen* 
Tarife  erhöht  wird.  Zweifelhaft  ist  man  nur  be/n;;Iirli  der 
flnaunelleu  Wirliung  einer  solchen  Masanabme.  Betrachten 
vir  nun,  um  uns  andt  liiertlber  eine  Ansieht  zn  bilden,  die 
Einiialimi'H  der  drei  angeflibrten  Kisent>aliii>'n  \or  und  nach 
der  Ermässigung  der  Tarife,  so  ergibt  sich  Folgendes: 

Es  betragen  die  ?:innahmen  aus  dem  Personenverfcehre 
(aammt  Q«picka-fönnahmen) 


1H7S 


BÜuMk-Baha. 

Rade^Belui  1.112.138 

H.-0«.naatilN]ui«B.  1M.«M 


1H7H  im) 

n  ■  I  4  r  ■ 

a,76UßS  S,678.4aO  3,818.608  4,126.16» 

1,124.066  iJMlJm  1,384.14« 

18S.M1     241.64«  96ft.B66 


Du  Personen-Frequenz  stellte  sich: 

I$78        1879        1880  1881 

Bluabetb  Bahn  ....  3,339.721   3,302.218  8,421J)&1  3,708.780 

Badotf-Bahn  l,1B!L44ft  1,1911»  l^mMM  IjnUOl 

N.-Ot.  StuiiUliriliiKn     27r>.748     360.673     48fM4  .  0O7.9W 


El  »igt  sich  also  eine  stetige  ZuuahiM  dar  1 
Frequenz  wie  der  Einnahmen,  die  namentlich  bei  den 

N.-Oe  Staatsbahnen  grössere  Dimen.-iionen  an','iniitninen 
hatte,  und  es  ergibt  sich  bienitts,  das»  auch  ohne  die  Herab- 
!<etzung  der  Personentarife  eine  gewisse  Zunahme  der  Paa- 
.^agiere  eingetreten  wäre.  Im  Juni  li>s2  traten  die  erml»- 
sigten  Personen-Tarife  in  Wirksamkeit  und  die  Frequenz 
stellte  sieb: 

1889       g^iil881  inPere. 

Per>aa»a 

Klisabi'th-Balin   4.829.MI1    +  l.mT-'l  -f»)--! 

ßudolf-fialiu   1,»)3.77S   +  'iao.m    + 17-71 

K.-Oe.  SlaatsMmMi. .    6a6JM8  +  127^80  +2IHs 
Die  Einiabmeii  (obue  Qepleka-Biniiabmeo)  di^an 
betragen: 

1882         1S81      gegen  1881  in  P»re. 

O  ■  I  <  e  ■ 

Eliiabetb-Bahn   S,«78.408   8,881.221   -f- 47.187 

Rudi.lf.Bnliii   1,807.998   ],81SJIU  —  4M1  —  On 

X.-Oc.  StiiaUb.ihii™  .  .  .     '2,Vt.4-2i)      ■i.'iH..t20     -    .l  (100  —l-.: 

Trotz  der  erhöhten  Frequenz  war  also  eine  Verringerung 
der  Einnahmra  bei  zwei  Bahnen  mid  Mo«  bei  einer  eine 

Vennehruiig  um  I  i",,  zu  fon^tutiren.  Dabei  ist  allerdings 
noch  zu  beracksichtigen,  da.ss  fQnf  Monate  des  vorigen 
Jahres  neeh  unter  das  Kegime  des  höheren  Tarife«  fallen. 
Vergleii'ht  man  die  Monate  Juni  bis  Deceinber  1882  mit 
denselben  Monaten  des  Jahre.«  I8><1.  so  eri^nbt  »kh  für  die 
BUsabetti-Bahn  eine  Zunahme  der  Frequenz  uiu  30  b3% 
und  oini'  Verrinfieruni;  der  Einnaiiiuen  Om  4'S4*/«.  Für  die 
Kudolf-Bahn  eine  Zunalinii'  der  KrrqMfnx  um  IS'«?"/,,  und 
eine  Verringenni»,'  der  Hinnahmen  um  Gsn»/^;  bei  den 
N.-<  <!'  st.iatsiialiiieu  eine  Zunahme  der  Freqnem  na  24'ti*/o 
und  eine  Verringerung  der  Einnahmen  um  10'm%.  Oer  Ver- 
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kehr  der  Elisabeth-Bahn  auf  der  Localstrecke  Wien— 
Sk.  FMteo  bd  einer  Vermehrung  der  Frequenz  um 

47  ji%  eine  Zunahme  dnr  Einnahmen  um  Die 
Monate  Juni  bis  Ende  I)ecemb«r  1882  lieferten  also  ein 
IfinM  ia  d«B  Bmnlnntii  mt  dam  FenonenTerkehre. 

Wie  stellen  sich  nun  die  Einnahmen  aus  dem  Personen- 
Transporte  in  diesem  Jahre,  verglichen  mit  denen  lior 
Jahn  1881  and  1882?  DtetdlMD  betngoi: 


1881 . 
1882. 
188S. 

1881  . 
1882. 


Fcbraar . 


i«6Jiei 

178^ 
162.418 
180.flM 


Afta 


HU 


Juni. 


Jali 


AnBiut. 


Septembor 


<■  I  «•  I 

W.958 
«7.80» 
•LMS 

r.G.2.'>0 
60.468 
65.106 

81.789 
M.ISS 

74912 

114.<ti3 

984«0 
lia.748 
106.747 

mjoa 

111j«9 
110.M0 

I.'il.b.^H 
1S6.481 

i«a«8i 

182.004 

m.m 

161  JiS 

7:'.r, 


7.068 
8l828 
1048» 

6.8'2r> 
7.761 
7.805 

o.en 

9.392 
lOTiT" 
11  6:10 
104)96 

12.WI 

17.207 
17.292 
22.246 

lajtsi 

17.8» 

22.243 
18.243 
M.MS 

SS.SM 

2ö.2.il 
&1.7&4 

«um 


1883   171.222 

1881  SOaMtt 

1883  M&SII 

1883    228.926 

1881    271.832 

1882          304  129 

1883    282.194 

18SI  asao6i 

18H2    398.412 

1883    406.286 

1881   46Laa4 

1882  88&8M 

1888  471.088 

IfSSl   549.040 

1882    688.3<>9 

1888    888:386 

1881   824.18S 

1882   808018 

1888    613.952 

1881  666.086 

1882  nOM» 

I^H.1   .  .    .  6,H17i;!» 

Diese  Daten  sind  den  monatlichen  ollicicllen  Aamrdacn 
eBtoonnen  and  sie  «ifriiraD  spiterfain  Beetiflcationen 

Ni.  lits.li>stoweuij,'er  geben  sie  ein  ansilKmlirh.'s  üiM  der 
Bewegung.  —  Nach  den  leteten  Hittheilungen  hatten  die 
ran  169.701  S.  mehr,  die  Bndolf-  Bahn 
nm  1.^.36^^  II.  iiiplir  iiik!  dieN.-Oe.  Slaatsbahnon  nra  4722  tt. 
mehr  als  in  den  ersten  0  Ifonaten  des  Jahres  1882  aus  dem 
Pmenaa-Tniaspoite  eingenonimen.  Venaseidagtinsn  die  Ein- 
nalinie  iler  Monate  Ottober,  November  nnd  December  dieses 
Jahres  entsprechend  den  Einnalimen  du  VoiQabna  bei  der 
Eliaabelh-BBbn  anf  770.000  fl..  b«  der  Rndolf-Bidm  auf 
28a000il.  nnd  bei  den  N.-(»e.  Sfaatsbahnen  anf  r)4.<XK)  fl , 
■0  wflrden  üch  die  Kinnahmen  des  laufenden  Jahre.s  auf 
4,900.000  fl.  bei  der  Rlirabeth-Bahn,  auf  1. 386.000  II.  bei 
der  Rudolf-Bahn  und  auf  L'OO.tKK.)  fl  bei  den  N.-Qe.  Staats- 
bahnen  belaufen.  Daniii  liütton  die  beiden  erstgenannten 
Bahnen  die  Einnahmen  ih-s  .Jahres  1882  Qber»chritteu,  und 
es  wäre  trntz  der  Herabsetzmig  der  Pcrsonen-Taiife  eme 
Mehr-Kiuualinie  erzielt.  Dabei  sind  die  Annahmen  fflr  die 
letzten  drei  Monate  die.'ies  Jahreä  mä&sig,  da  zu  erwarten 


steht,  da.s3  auch  in  diesen  eine  erhöhte  Personenfrequeni  fl 
verzeichnen  sein  wird.  Die  Herabsetzung  der  PerscMB- 
Tarife  hat  demnach  schon  ein  Jahr  nach  ihrer  EinfQhmng 
eine  Rrhöhnug  der  ßmtto-Eiiuiahmen  herbeigeführt  Die  an 
diese  Massnahme 
mit  ala  «ideriagi 


Der  Moe  ienlseke  Actfepgesete-BBlwvC'^) 

Im  d^ntschen  Reich«  wird  (egainiirtig  ein  neoes  Oaaetc 
fiber  Actii'n-  and  Coramandit-Oesellsebaften  auf  Actien  vor» 
bereitet.  Bei  der  hohen  \V!<:htjg-k''it,  wolclie  das  Actienrecht 
für  du  Kisenbahnwesen  hat,  nnd  tH»i  dem  Umstände,  dasa  auch 
in  Oesterreich  «in  Actiengeaets  den  Baldtsrathe  zu-  BascMoss- 
faiauif  Terlieck»  «raebeint  «•  tw  Interw^  ainialaa  wiehttfc 
im  dsitaebaa  RotinrAa  aowalt  ala  iaa  Bfaan» 
barBfaren,  sammt  Begrändnng  mittatheilen. 
Ton  diesem  0«giehtspanlrte  erscheint  gleich  der  xwett« 
dif>  Ailir'n  -  OiHSoll.^chaften  betreffen  de  Artikel  (207  u)  wichtig, 
wrVhfr  l>estimmt  •<lif>  Actien  raAsflen,  wenn  sie  anf  Namen 
'-:'i'n,  auf  i  ln-r.  l!<'tr,t^  von  miadaatana  1000  ITk.,  wenn  sie 
auf  Inhaber,  laaten  auf  einen  Batng  v«n  mtodestens  SOOO  Mk. 
fsatdlt  «erden.  Fir  afai  geaiainnflWgaa  VManahmen  kann  in 
Falle  einea  besonderen  «rtiichen  Bedtrftaiasea  der  lakhahandw 
nach  Anhflnmir  der  AnsschSsae  des  Bandesraihes  fir  Handel 
nnd  Verkehr  und  für  .Tiistizwesan  di«  Ansgabe  von  Actien, 
welche  auf  Nain"n  l.iul-'ii,  zn  nnt-m  (^pringeren  jedoch  mindosU'ns 
200  Mk  frr''ich*niJ-ii  Bulra^.'«  /.iilassün.  Die  pkich*  Genehmi- 
pong  kann  in  dein  Falle  ertheilt  werden,  dasB  ftir  ein  ünter- 
m-timen  das  Beicb  oder  ein  Bondsiataat,  oder  ein  Pronnzial- 
Xraia»,  «der  AoitaTaibaBd  «dar  eina  annaliga  OSiBtUche  Corpo- 
ratton  auf  die  AcHen  einen  bestimmten  Ertrag  bedingnngslos 
md  daaemd  gewiihrlei8t<?t  hat«. 

Biese  Be.'itimmangen  mit  denen  zahlreiche  Controversen  auf 
.1.  m  Or-hi.'-,-      A.rtianreehteawtiahiadanmfian,  aindlblgianaar- 

m8«.'<<'ii  lir-gTiiri  tet: 

Indem  die  Novelle  Tom  11.  Jaoi  1870  dw  Erforderniu  der 
Slaatigeaelumgng  bMaMKl^fisirte  sie  den  Neminalbetn«  Aar 
Asden  avf  nO  beiw.  100  Thaler,  Ia  dar  BeArehtung,  d«M 
ganx  i;frint;on  Uetiflgea  anagegFbene  Actien  ra  MtosbilaielMn  wid 
(Jcbcrvortlieilungen  des  mit  derartigen  VeriillbiiHaa  wiaimr  be- 
trauten PubUcuma  benutit  werden  kKnnten. 

Dip  bei  Erlas»  der  NuTello  t>efurchte(en  Mimtiinde  einer 
Bpimililheilicunc  de»  mit  <k'm  Acticnweien  minder  Tortraat««! 
Pulilii'UMis  aind  eini^eiTvIon ;  «•»  diirf  »U  notori«ct»  gelten,  dn,«s  in 
Folni'  der  Cininiliinjren  der  Jiihrr  1871  Iii«  1873  ein  erheblicher 
Theil  geraile  di's  Kleinenpital*  Terlnren  getca'igen  i»t. 

Uie  Beilimmungen  der  Novelle  tiahen  sieh  al«  fnichclns 
erwiaHK.  ^  IcBMaie  daher  naMial  die  Frage  eatatebea,  oh  im 
Aniehhiai  mn  die  letxtgeBaniiten  Oe*et*gebungen  dls  Veafaeuun« 
einei  Hindeatbetragea  fallen  Kehixaen  und  di«  Beitimmsag  daa 
Niindnalhelracea  den  Geaellschnflen  frei  gegeben  werden  aoU. 

Kaum  eina  Stinui«  Iwt  Beb  iadaataa  tSi  dia  B^aiMac  dieMT 
Fra^o  erhöhen,  TOB  allen  SeitaB  «M  aw  der  geeeti Heben  WjJinng 

f*v«ti;ehAlten. 

An  il-f  BHr««'  «K'ammenliitifcnd,  von  Itankon  und  Ilankier« 
vrrtnittcll.  hreilete  »ii  h  über  d»«  ganje  Land  ein  Neti  von 
('analen  aiii«,  in  welehe  die  iceringe  Ilslie  des  zaIiatiRon  Acticn- 
hermi^e.H  den  Zufluaa  von  Miliionea  eröffnete.  Di«««  Znatlade 
und  ihre  Wirkwigan  siad  nieht  blo*  den  «etgaaRaMn  J^ian  «inen» 
thiinilioh;  aie  werdea  sieh  in  Speealatfanepeidadeo  aiala 
aa^gan.  Die  Oeeettgebanf  darf  aieht  daiaaf  vanleMn^ 
nbannlirigen  Zndnmg  lor  ^eonlatian  «inen  wiritaamen 
entgef^niusetzen . 

Oic  nll/u  geringe  Höhe  des  Mindo»tbetrages  ist  es,  WMhalb 
da»  Gesetz  fiih  als  unwirksam  und  anztireichend  »rwienen  hat. 

i  *)  Krtehieneii  in  Berlin  im  Verlage  von  C.  Ueymaon.  1883. 
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In  riohtiKer  Würdigung  der  thauKohlichen  TerhUtlUM«,  bt  dmhw 
aot  den  inmitten  de«  wirthachaftlichM  LabM«  aUlMBten  Kf«i*«n 
eine  erhebliche   Krhfihung  der  g«««tali«lMB  Ifisdcatbelrtg« 

nothwendig  Torg<>aahla^n  wonii-n. 

Mit  Recht  wird  (feilen  i  «"niiirht,  ila«>  der  falsthen  .Slrüiminif 
dei  Capitata  io  ent«r  Lini"  iliniur  'h  ln-LTOgnot  werden  kftni'.t^  uml 
mttaia^  daas  der  aogenaiinci'  .LIri  n-  Mu<n<  im  allxefuciai'n  »io  im 
•ignieii  lotOTMaa  nieht  nur  d«raui  lun'uweiscn,  Ticlmelir  davor 
n  h Mi,  !■  Htm  llr  Mim  «irthMhaftiiche  Exittenz  be- 
dnhBdtt  aWMMlf  aiak  n  b«B«b«.  Die  Geldanlage  io  Actien 
tat  tUtt  tiM  «amvU.  Dbi  kleine  Cuital,  mObMa  tnnAem, 
tWWaht  4i«  itedge  Erapamiii  langführtgar  Arbeit,  »UM  tielier 
aagdrgl  werden;  es  iinllte  auf  dio  Anlage  in  guten  Hy|H>th«lcen, 
8tMt»papi«ren ,  Pfand-  oder  Kontenbriefen,  Conimunal-  oder 
Priori'ttli  O:?li^;alionen  oder  in  Spnreaisen  oder  auf  die  llelli'-iliK"»g 
an  wirllL.^i  luifilii'lieo  GenOüsenscliafton,  wcl'  he  die  cii;erie  Krwerl.s- 
tJlitiKkeit  fp'inii-rn,  TPrwie*Pn  Pfin,  Die  H  :V:njn-'  iiuf  hhii.Ten  '/Amt 
»iiUtc  tiiclit  d;m  Cipitail  genilirden,  zun.,»!  hic  iiiLMut  u'ui.-u  Wehn 
toa  37y  Actien-Qesallacliailen  an  l)urcli»i'bQittii<liTidciide  in  den 
(Inf  JahrM  1876  fan  187»  110  ««lelUebaften  0  Peraent,  142 
iTMjger  all  1  PerNitt,  906  weniger  ab  S  Pareent  und  260 
««■{(er  als  6  Percent  vertbeilt  kaban,  M  tat  dar  SoUuH 
nroehtfertigL  dau,  nach  dem  Coarac  a4«r  tei  Brwerbsprena 
der  Aotaen  berechnet,  die  DurchielinittiditMande  bei  weitem 
nicht  den  Zina  erreiobt,  welehe  Jene  aieherm  Papier«  tragen.*) 
Die  Iloffnung  auf  Gewinn  einer  Goldanlag«  in  Aetien  lie^t  oft 
aaeh  weniRcr  in  dem  erh  itTt'jh  lioheren  Zinsifu»«,  aU  in  iler 
SpMDlatiOD  fir.i'K  Vi-rlaiif-  .  ii  lii>h>  fcci;  l'rciso.  IlirfUr  d«n  rii'htiifi'n 
Zaitounkt  zu  wäliliTi,  i>t  l-  r  kli'iiio  C\i;  italist  iiii'lit  im  Stande,  sy 
wenig  wie  e»  itini  mogit  Ii  i^t,  selb»t<tän  die  l.age  lie*  Aelien- 
UotemebmeD«  lu  beurtbeilen  oder  »eine  Hechte  ala  Aetionir  za 
Tertreten.  Kreiicn,  welehe  dieser  FKhigkcit  nach  Lag«  der  Ver* 
hilf  baa  anUBgeiii  mUiMD,  »Uta  dia  BatbaUignaf  an  AotSaa« 
Uatanabanngan  aaiugttngUoh  gaauaht  nardan. 

Die  hierdurch  icebotene  ErMbang  der  NominalbetrSgo  soll 
aber  «ugleieh  darauf  wirkea,  dae«  aaeh  der  'Wohlliabondc  wct;en 
der  grBaiieren  Summe,  die  er  wagt,  vor  der  Anlage  umbichtif^er 
das  Unternehmen  jirufe  und  ab  AetiooHr  sich  reger  an  d<-n  Vor- 
gänKeii  der  (ieBellki  liift  !  etheilii-f.  .le  empfindlicher  da«  Int«rei)»o 
>\t  ^  t^iru'  Iiieii  son  ■lein  (li-di  Ihfin  nder  Niidil^'-dciht'ii  -ins  Uater- 
nebmeos  berührt  wird  und  je  mehr  sich  dureh  Verringerung  der 
Tbeilhabanabi  der  Einaela«  ant  aieb  selb»t  angewiesen  »iebi^  dMto 
mebr  werden  die  Q«nafal>Ter«ammlungen  aufhOren,  eine  bare 
FtnaaUtlt  oder  gw  ia  dan  HlUidM  einiger  Wanicar  an  aeia,  dia 
ra  Mibitellebtigatt  Zwaakan  gtaiobgiltig«  oder  leiaht  aaginguebe 
Stimmen  der  Mehrubl  aieb  tn  Teraohä'en  wiesen. 

Au':h  der  Agiolag«  bei  Griindangn  nod  bei  dem  Aeüen- 
vertricbe  wird  mit  der  Erhöhung  dos  Aetlonbetrages  entgegen, 
■nwirkeu  «ein.  Koi  der  auf  einen  geringeren  Kreis  von  Personen 
bescbrtnklen  L'ebrrlr»i;li»ikeit  der  Aetien  wird  man  «ich  wesent- 
lich nur  an  solch«  Zeichner  und  Kiiufer  »enden  können,  welche 
ihr  Intere«se  nieht  in  dem  Erwerbe  der  Aotien  uro  des  L'msatxes 
willen  i>uchen,  sondern  aus  wirth.it  hafiln-ha«  Qrttndan  dam  Unlar» 
nehmen  ein  Interesse  ent^^egeobringen. 

DaM  abar  dfaiaa  AUaa  nialit  darak  eiu  garingifligtga  Er> 
MIhung  dM  BatragM  arsialt  werden  kann,  liegt  a«f  dar  Hand. 
Soll  die  ErhShucg  Ton  rcformirender  Wirkung  sein,  so  muss  sie 
den  jetzt  iibliohen  Uurchschnitt«sat.t  um  ein  Erhebliche«  über- 
achreileti.  Ei>  wird  hiernach  (hunlieb  sein  und  nicht  bedenklich 
arseheiuen,  wenn  der  Entwurf  (Art.  173a,  207 a)  Hlr  Namens- 
aotien  den  Mindestbotrai;  run  liRiM  Mk.  und  filr  Inhaberaelien 
den  ton  WXK)  Mk.  Tor«clilSi;l.  Einen  »ersohiedenen  Helr.iu  liir 
die  beiden  Arten  stellt  schon  das  jcliige  Cteseti  auf.  Die  Uöhe 
der  Versohiedenbiiit  in  daa  Batrilgan  kainm  nadi  der  iuaraii  Ver- 


»)  O^clKilbiüax'r  gibt  ilt  Wrt4«riS«  i|«f  «or  4mi  Jtbra  1S70  entuanilMiiii, 
sli  Mliai  ASKCM^oa«!!  G»i«U*chanMi  «»clk  d*m  BerJbiar  Co«rau«el,  im  DarclMchaltt 
d«  Nat  JaliM  IS70/74,  «nlar  4«i«n  <kh  die  dm  tUiii»diua  flMdtämiilir« 

M  *m  XtMaMkMS  auf  s  „  Pmm», 

m    •  l>safc«n  aaa  Cr«lli.u>iiliuu>n  *«(.,,.  8'„  * 
■    >  »nesito-  asa  Hlla«n-Omlliilnft»  aal  !>-_  » 
lata«ri«tlM  OnirtliiiisMa  aaf  r«  • 
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schiedankah  dar  Aettaaartaa  aiMuMdaeh  naht  gaateMen  werden'; 
der  Werth  der  Unterschiede  dar  letttaren  liease  «ich  io  Zahlea 
odnr  Quoten  wobl  kaum  featstellan}  M  Caal^t,  dass  Inhabaraeltaa . 

welche  Tor^ugxweise  fflr  die  grossen  oommorciellcn  Unternehmungen 
bestimmt  sind,  die  »lärkere  Erhühun«  vertriii,-  n  liÖKnen.  Sollte 
dureh  die  erlicblii  h  höhere  Fixirunic  für  hihal  .  r.i  tien  eine  Anzahl 
Tfin  t!e«ell<rhafien  »ieb  auf  die  Auaeabe  Tun  N;i  ijensactien  gc- 
driingt  sehe.',  .«o  wUrde  die«  vom  legiiilatiTcn  Standpunkt  mit 
Riiekxieht  auf  die  wirksamer  anzustrelH»ndo  persönliohe  «na  daaemde 
Retheiligung  der  AetionUre  nur  als  Gewinn  su  betraohten  aaiD> 
Die  U»be  wmt  VOOO  Mk.  abac  wird  wirtbaehaAltahao  Ualarack- 
raungen.  waan  immer  si«  «tah  flir  die  Fora  von  Aafi«B*G«*all- 
schaAen  aigaeB,  Schwierigkeiten  nieht  bereiten.  Dagegen  mBMa 
Aotieagrtednngen,  wrlc^he  mit  gertngfdgigem  OetebIftsnmMta  dem 
lusamraengesetvten  Verwallunir» On^animnu«  tiiclit  Tertrajteri,  weisen 
der  unTerhllltiiisi<n.:>««ii;'Mi  l'r'idui'.tifiiisla-ten  m'IIi-I  ni  bl  i;-':!oihcn 
und  n'.ir  *l<'ni  Kin.^eL't-werbe  .%''h;idliolie  Coiicurronz  bereiten,  Jurtan 
»johindert  wiTden.  .let/.t  t;ibt  es  Acti"n-rie«ell«rhafien  m;t  einem 
(irun  icnpilal  vim  nur  ;i«.(H_H>, -Jl.DOO.  l^.()<j(l,  17.4(JO,  \bMO0.  lOJMO, 
%(X),  tiOOO  und  sot^ar  4tMJ0  .Mk.  Das  kann  im  Allgemeinen  ab 
zweokdienlich  uiolit  goltcti.  So  gerini;ora  CapilalsiiedüifnieM  wird 
regetaalbaig  die  Iform  ainar  piiTatraehtUeben  Tarainigoiig  dar 
Conmandit-GeMlbahaft  «dar  «mar  BfMrbi-OMOiaanMhaft  baaMr 
enUpr<<eh«n.  Wm  inebMmidara  dto  GaDoeaeMaliaftm  betridt,  so 
laust  sich  swar  der  Einwarf  erwarten,  dMe  darob  dia  TorKeachta- 
fienc  Erhöhuntr  auch  die  Umwandlung  von  Oenossensi  iiaften  in 
Ai-tien -  G'  -eli.i  ti.iften  würde  ersehwert  werden.  Au>  Ii  jolube 
Ersehweruni;  i^■l'■'^'•n  wiire  ki'iti  Nr»  ■litheil.  Die  eerio«5oniii-baft- 
liehe  Verbiiidi.ri:  i  -friirins.  ti.iU.i-  b'^in  (iL'!iL'h;ift<bctriebo  unil 
gleichen  Gei«ch»li»zwecliea  i.^t  in  ilitini  Wesen  vertebiodoo  von 
der  als  Ca|iitabverainiRung  or^anlsirten  Acticn-Goiollsahaft,  and 
es  ist  sehr  zu  besweifeln,  ob  für  jene  Ziele  und  für  dan  Credit 
der  Oenoeeea  die  Form  der  Aotian-OaMUMhalL  aamantKch  aiit 
geringem  Qrundcapital,  der  Regel  naeb  Rlrderiieli  iet  Das  Strebaa 
von  Qenossenschafien  nach  Unil>i1dung  in  Aetien-OesellschaneB 
erklärt  sich,  soweit  solche  wirihsehafllieh  nieht  gereuhtferligt  ist| 
aus  den  Mlingeln  dos  üeno>^ei:«ebaft.'<r«i  lii.'<.  Dalunh,  da*»  eine 
Kovision  des  letzteren  diesen  MU  it;  'bi,  insln-nondere  den  /u  grossen 
.Schsrfon  der  S  ili  buliult  a!'l:iirt,  "ird  tnaii  jene*  rilreben  am  rieh- 
tlKSten  becien.rn. 

Muss  Miiiuch  trotz  der  vorbereiten  lledenken  die  vorge- 
schlaxene  Mindcstlifihe  der  Action  als  eine  nothwendige  licgel 
festgehalten  werden,  m  glaubt  der  Entwurf  dooh  nntor  gewissen 
•inwandefraien  VaraMaalanigaB  AMnahman  gaetattan  ul  anUan. 

IKa  erate  Avendim«  rMbtfnrttgt  rieh  flir  gamainaOtilga 
Untaraehmungen.  Gesellschaften,  welche  lediglich  privaten  Inter- 
eiaen  dienen,  erheischen  kein«  exeoptioncllc  Itehandliing.  Dagefien 
kann  es  nieht  in  der  Absii  ht  der  (ie»i  t/j;ebiinir  !iei,-en,  lier  Bil- 
dung zwp' kinü*5i.;er  U.iternehnianif!i,  f  ir  \veb-iit>  tfotj  eine» 
►;eringeron  t'jipil.il»  dii-  Form  d'T  .-\i:tifn-Oe»el!*i'bafl  erbirderiich 
erscheint,  !  <  i-pii  1  \v.  i.,.-  fiir  ^lie  Anleminif  von  unter^jeord- 
ncton  K  i  !■  e  >i  b«  fi  M' II ,  v.  n  ('analen,  Turassen  und  »unstigen 
Verkehrsverbindun«;en,  für  die  llontollung  von  (ia.4-,  Waaser-, 
Bade-,  Waschanstalten  u.  s.  w.,  durah  die  rerlangto  Höhe  der 
Aetira  giasliah  da«  Wey  sv  vanohiianaa.  Ab  VaiaaMatatac 
fttr  «ine  «uaaabmiweis«  B«r(lekiiebtigang  wird  aber  verlangt  ww 
den  roOeaen,  dass  fiir  da«  Inslebentreten  des  Untornehiuens  and 
die  Zulassung  der  Actien  lu  einem  gcriogeren  als  dem  Normal" 
betrage  ein  besondrrn  brtlii  hes  Bedürfniss  vorliem.  Eine  solehe 
VoritUHietzuni;  int  -i'b  'n  in  Artikel  173  Absatz  2  des  llandels- 
ifenetibuebes  aufijesleJIt.  Hierbei  wird  natUrlieh  —  da  sonst  der 
Ausiiahiue  jede  ]irMklisehc  Ite^eutun«  fehlt"  —  nicht  verlangt, 
daH.i  der  Ib  trieb  dos  Unternehmens  und  das  Uedürfnisa  lU  dem- 
Hi  lr  i  n  si-b  auf  aiaan  «indgan  Ort  odar  Oamainda-Baibk  Im» 

schrankt. 

Eine  zweite  AvHAhane  Uiat  dar  lalvwf  flr  «abh«  Qatar* 

nehmungen  tu,  für  waleb«  dM  Itateh,  «Ib  BandaMlMt^  «fa  Pro» 
Tia^iaK  Kreb-  oder  Amtarerband,  oder  «Ine  eonstige  ttffoat> 
liehe  Corporation  auf  die  Actien  einen  bestimmten  Betrag 

ohne  Eiiischriinkungen  auf  Zeit  oder  Bedingungen  gewährleistet 
hat.  Hier  kann  es  nicht  auf  die  Gemeinnützigkeit  des  Unternehment 
und  '■•■»  lumindere«  urtliehes  üedürfnir's  a  ikiiiriiiu  n,  »nndem  nur 
■  Urii  jf,  fib  nai'h  nien.".i;hli.'ber  Vor.iu.^ii  tii  'Vw  t':ijiit.ils.vilage 
gOMcbert  or.-ieheint.  In  di.,'..<('nt  Kall  wäre  i'^;  weder  durch  innere 
Urtinde  gereebtleriii,-!,  drm  klriin-ti  ('a|ii;ul  d.-n  Weg  i»  einer 
solchen  Anla^-e  lu  veM|>erren,  noch  auch  poliliaoh  ratbsam;  denn 
sonst  stände  tu  bifUrehtea,  dass  bei  der  in  «0  erbeblicbem  Grade 
erfolgten  Erhöh  un«,-  des  Nominalbebragee  eiDhaimiaeber  Aetien  dM 
kleine  Capiul  die  Anlage  ia  Werthaa  aatUadlaakar  Uatamah* 
mongen  mehte,  wabhe  dw  durah  den  Entwarf  flIr  dM  Beleih 
gaaebaftaiMa  Guanlieii  antbahian. 
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FOr  den  «in«n  wi«  fUr  den  «nderen  Au»a«hiDefaU  toll  d«r 
Gei^lUch&ft  die  MftitUchkeit  eröffoet  werden,  zur  Aaagabo 
rini^erer  Actien  zu  Rolanden.  Lin  Reaht  auf  Aua^abe  soK-her 
Acdcn  kann  <lor  Go^cllachaft  nicht  luge^undrn  werden.  Das 
Gcaotz  ia(  niiaser  StnnHc,  in  bratimmten  Kriterien  nbiu^cnzen, 
welche  Unternrhmiing  Hl«  gomcinnüUig,  wann  ein  m>«i<ii;cbrn doa 
Srtliehea  Iledürfnii*«  nia  rnrhanden  und  wann  durch  <lie  für  die 
Aelien  Ul>crnonimi>nc  Oaranli«  die  rapiUlKanlaKO  gfichert 
anzusehen  ist;  in  Ictitrrcr  Ite/icliung  ikI  nidit  au!>i;e4Cliloii»en, 
daaa  die  Corporation,  w«li'hi>  dir  den  Krtrii;;  der  Artii-n  rinzu- 
»tchen  verapToeheo  hat,  in  sich  keinerlei  (iewUhr  für  die  Kiriillunif 
de«  Versprechens  bietet,  oder  daas  die  (Garantie  iiieh  auf  einen 
durchaus  uniulftiiglichen  Rrtrae  beschränkt.  Das  Vorhandensein 
der  iiuf^estr'llten  Vorau«aetzun^-en  bedarf  der  l'rlifiinK  im  einzelnen 
Fall,  und  di>-KV  hat  zuilcm  stets  aus  dorn  Gv>ichtii|>unkte  stattzu- 
finden, ob  nicht,  wenngb'ich  jene  VorauaseUungrn  Torlingen,  die 
verlangte  Zulnitsung  ilvr  Ausnahme  dach  den  allgciui'inen  wirth- 
schaftlioben  Interensen  widi-mlreiten  würde,  welche  tu  der  für  den 
Volkswohlstatid  und  frir  jede  Ki-form  de«  Actienwei>enK  alu  nnih- 
wendig  erkannten  Uei;el  h-edrtni;t  haben.  Die  Au.'<nabmen  dilrffn 
■ieht  zu  einer  Untkr&ftuni;  oder  l(e»eiti{t^nK  der  KeK<'l  führen. 
Die  nach  allen  dienen  Rllckaiehten  unter  Wahrung  einheitlicher 
Qrundsiitzo  wahrzunehmende  Prüfung  des  VcrUnp;eos  einer  Qe- 
•ellscbafl  nach  Ausgiibe  gcrin/^rer  AclicD  kann  daher  nur  Ton 
einer  und  derselben  Bflißnle  erfolicen 

Als  die  BehHrde,  welcher  die  Pflicht  der  I'rrifuitg  zuzuweisen 
sein  wird,  ertjiht  sich  der  Keieh.ikanxler,  welcher  dafilr  »orantwortlich 
ist,  das»  das  Gcset/:  eine  seinem  (iei.«t<-  entsprechende  Ausführung 
findet.  Um  aber  die  boBondcren  örtlichen  liedUrfnisne  zur  Geltung 
zu  bringen,  und  ihm  auch  sonst  in  der  IJcurtheiluni^  der  ein- 
»chlagenilcn  Verhällnlsse  die  wiini-chcns werthe  Stütze  zu  gewähren, 
legt  der  tjilwurf  dein  Ri-irbskan/ler  auf,  vor  Ertheilung  der  Ge- 
nehmigung den  AusKrlius»  des  Bundei^rathcs  ITlr  Handel  und 
Verkehr  und  auch  de»  für  Juatizive.sen  zu  hSren. 

l>aa  Verbot,  die  geringeren  Aetien  auf  Inhaber  tu  stellen. 
wir<l  aas  der  oben  beregien  wirtlinchantlieben  nedi''Ulung  der 
letaleren  seine  Ucchtferlignng  finden,  und  der  auf  'itJO  Mk.  be- 
gronito  Minimalbetrag  wird  einer  solchen  Überhaupt  nii-ht  hodlirfcn. 

Wichtig-  ist  ferner  die  Ausrähmng  dos  McitiTonberichtes 
fiber  di«  Behandlung  der  Priiiritütt-Actien,  die  namentlich  bei 
Eisenbahnen  eine  grosse  Kollo  «pielen.  Eb  worden  diesfalls  die 
verschiedenen  Arten  der  bestehenden  Priorität»  -  Act  ien  auf- 
geführt, tind  CS  vird  constalirt,  »daüs  die  Mannif;ra1ti|i^k«it 
derselben,  die  rnTollrtÄndigkeit  and  ünklarhoit  der  über  den 
Inhalt  ihrer  Berechtigungen  gotroffeann  Festsetzungen  so  gross 
sind,  dafis  das  Institut  einer  Reihe  der  »chwcrwiogendgtcn 
Streitfragen,  oft  zn  RR»aehth«ili gongen  der  Oesells^rhaft  and 
mitanter  zu  Mi&sbrfiacbon  geführt  habe".  Man  erwarte  von  der 
GeBetzgebnng  auch  auf  diesem  Gebiete  eine  Keinedur,  und  su 
habe  man  verlani;t,  dass  die  Ausgabe  von  HrioritAts-Actien 
gecebtlich  verboten  werde. 

Die  Motive  bemerken  nna  bieza  Folgendes : 

Ks  wSrc  niisntieh,  wenn  das  Gcjietz  Bestimmungen  darüber 
ertaeeon  müsftc,  in  welcher  Winne  Acticn  Gesellschaften  daa  zum 
Untcmohmon  erforderliche  Capiral  «uf?uhrinj:cn  haben.  An  sich 
miissen  dariiber  die  VerhUltniKse  des  Verkehr!«  und  de»  Geldmarktes, 
die  Art  und  Ijige  der  einzelnen  Ge.->ellxdiafi  cntKcheidcn  und  die 
Ketheiligten  »elbei  in  eigener  I'rilfung  sich  entnebliessen.  Personen, 
welche  lu  «eU'<t«tlindigi-r  Prüfung  nicht  fühig  sind  und  denen  die 
Emission  von  Pri<iritiit>-A<itien  Gefahr  bringen  könnte,  werden 
in  geeigneter  Weise  durch  die  goeizlicbo  Erhöhung  des  Mininial- 
Aulietibetragei  von  der  Belliciligang  an  dem  Unternehmen  fern 
zu  baltcu  sein  Durch  die  Riicksieht  auf  diese  Personen  kann  ein 
allgemeines  VerVot  von  .<^lamm-Priorit«taactien  nicht  begründet 
werden.  Ein  solches  lü»st  sich  auch  sonst  nicht  rechtfertigen.  Oft 
ist  ein  Theil  de&  Capitals,  welches  nothwendig  ixt,  am  das  Unter- 
nehmen in's  Loben  /u  rufen,  wirthachafilirh  liesser  durch  Bildung 
von  bevorzugten  Anthcilsrechten  an  dem  GeaellHchaflAverniAgcn, 
al*  durch  sofortige  Aufnahme  einer  Anleiheschuld  /u  bcsrhalTen 
und  oft  kann  daher  hei  der  Gründung  die  gleichzeitige  Ausi;abc 
von  Statnmnclien  und  -'»lamm-PriorilStsactien  wirthachaftlich  als 
ein  UedürfniHs  oder  al«  wiini«chenswerlh  erscheinen  Beispiele  dafilr 
bieten  nicht  Mos  die  Fülle  der  Erweiterung  eines  Kinzcl-llnter- 
nehmen*  zu  einer  Arlien-Ocrllachafl  oder  der  Errichtung  einer 
solchen  »um  Zwci  ke  der  B<'friedigurg  TCrKchieden  berechtigter 
oder  in(eree»irtrr  Glliubifjer  eines  zalilunncsunfitlligen  Schuldners, 


sondern  namentlich  auch  die  F&Ue  der  ein  grSsserec  Capital  er- 
fordernden gemeinnutzigen  Unternehmungen,  an  deren  Entstehen  und 
Gedeihen  gewisse  Rrci.««  oder  Personen  ein  besonderes  InleresM 
haben,  welches  sie  veranlasat,  die  Betheiligung  anderer  unter  Ein- 
rüumuDg  von  Vorzugsrechten  für  diese  zu  suchen. 

Weiter,  aber  auch  unbestimmter  ist  das  Verlangen,  die  ent- 
standenen Cnntro*ersen  durch  eine  gesetzliche  Begelung  der 
Stellung  von  Prioritäta-Actionären  zu  beseitigen.  So  gewichtig 
indes«  diese  ('oniroversen  sind,  so  wenig  kann  c«  Aufgabe  de« 
Gesetzgebers  sein,  sie  atmmtlieh  zu  lösen.  Sie  bomben  auf  rer- 
traglichen  Abmachungen  oder  statutarischen  Festsetzungen,  deren 
Auslegung  im  einzelnen  Streitfall  unter  BerGcksirbtigung  des  von 
den  Parteien  wirklich  Gewollten  Aufgabe  der  Gerichte  ist  Dahin 
gehört  insbesondere  die  Streitfrage,  aus  welchen  Kriterien  zu 
erkennen  ist,  ob  Acticn  oder  ob  Obligationen  rorliegen,  ferner 
dieienigo.  oh,  soweit  die  Prinritits-DiTidende  in  mehreren  Jahren 
nicht  zur  Hebung  gelangt  ist,  den  Inhabern  der  Klteren  Dividenden- 
Scheine  ein  Nacbbctugsrecht  vor  denen  der  Scheine  des  laofenden 
Jahre«  oder  wenigatenn  vor  denen  der  späteren  Vorjahre  zukommt. 
Allen  .Streitigkeiten  dieser  Art  von  vorneherein  vorzubeugen  ist 
der  Oesetzgeher  nicht  im  Stande.  Er  würde  (ich  in  eine  Kasuistik 
verlieren,  welche  niemal.i  erachöpfond  wäre,  und  in  die  freie 
Gestaltung  der  Verkehraverhiltnisac  störend  eingreifen.  Dieselben 
Hind,  wie  eingangs  angedeutet  ist,  so  mannigfaltig,  dnss  ihre  Be- 
urtheilung  und  Regelung  nur  aus  den  eonereien  UmstKnden  hervor- 
gehen können.  Auch  zu  einer  Einwirkung  auf  die  Statuten  im 
Sinne  möglichster  Klarheil  und  Vnllstttndigkeit  in  dienern  Punkte 
ist  die  f!ese(zgebung  nicht  im  Stande.  Zudem  ist  nicht  ausser 
Acht  zu  lassen,  das«  die  heregteo  Zweifel  und  MissstKnde 
«ich  we.ientlich  auf  das  Gebiet  des  EisenbahnweseDS 
beschrilnkcn  und  auf  diesem  Gebiete,  soweit  nicht 
dnreh  das  Kecht  der  staatlichen  Genehmigung  Abhilfe 
geschafft  werden  kann,  zunächst  die  Special-Gesotz- 
gebung  anzurufen  «ein  würde. 

Erscheint  es  für  den  Entwurf  -innach  unthunlich,  durch  all- 
gemeine Vorschriften  den  Inhalt  der  Berechtigungen ,  welche 
Priorilfttsactien  gewihren  oder  gewähren  dürfen,  zu  norrairen,  so 
geben  dennoeh  die  gemachten  Erfahrungen  Anlasj,  gewisse  Vor- 
schriften da  zu  treiTen,  wo,  Uber  den  Kreis  privatrechllieher  Fragen 
hinaufgehend,  das  KgeidKche  Interesse  berührt  wird. 

Bei  Erlass  der  Vorschriften  wird  das  Gesetz  die  Degrcnzang 
dersellien  auf  PrioritUtsactien  und  Staramprioritiitcn  eto.  zu  vor- 
meiden haben,  nicht  blon,  weil  diese  Namen  bixher  zu  klaren  and 
festen  BcgrifTeu  nicht  gelangt  »ind,  sondern  auch  weil  in  anderer 
Weirc  als  unter  die.<en  Namen,  insbesondere  nach  Buchstaben  die 
verschiedenen  Actien  einer  Gesell.ichaft  ausgegeben  und  die  Ver- 
schiedenheit der  Berechtigung  in  anderer  Weise  als  dureh  Bio- 
räumung  eines  Vorzugsrechtes  bestimmt  sein  kann;  diea  ist 
namentlich  von  Eiaenl'abn-Geaellschaftcn  geschehen,  welche  den 
Reingewinn  oder  Erlös  aus  neu  zu  bauenden  oder  zu  erwerbenden 
Zivcigbabnou  zum  Gegenstand  der  verschiedenen  Berechtigung 
unter  den  alten  und  den  neuen  Actien  machtea.  Die  Vorschriften 
werden  alle  Fülle  zu  umfasiten  haben,  in  welchen  eine  Geaellschafl 
für  einzeln©  Gattungen  von  Actien  verschiedene  Rechte,  insbe- 
sondere betreffs  der  Zinsen  oder  Dividenden  oder  des  Antheils  am 
Gesellschaftsvermdgcn  nach  Höhe,  Art  oder  Gegenstand  der  Be- 
rechtigung festsetzt,  wogegen  die  Falle  aussoheiden,  in  welchen 
etwa  der  Name  Priorititsactio  fälschlich  fUr  l'rinritätaobligationen 
gebraucht  wird. 

Dio  Nothweadigkeit  von  Vorschriften  hat  nah  nach  zwei 
Richtungen  ergeben. 

Einmal  wird  das  Qreetl  sich  nicht  ontschlagen  dUrfen,  Vor- 
sorge dafiir  zu  Iri-lTen,  dass  den  Betheiligttm  dio  Mittel  gewährt 
werden,  sieh  für  ihre  Kntschlie.nsung,  ob  sie  die  Actien  zeichnen 
oder  erwerben  wollen,  geeignet«  Aufklärung  Uber  dio  ihnen  durch 
dieselben  gebotenen  Rechte  zu  verschaffen.  Keslsctziingon  so  funda- 
mentaler, das  Grundcajiital  betreffender  Art,  welche  von  der  al» 
«tiUachweigond  vorau«zuselzenden  Regel  der  Gleichberechtigang 
!Ülcr  Actien  abweichen,  müssen  für  Jedermann  erkennbar 
gemacht  und  daher  in  den  Gesellsohaftsvertrag,  sei  es  in  dio  ur- 
fprünglichen  Statu'en  oder  im  Kalle  der  späteren  Schaffung  von 
Prioritätsactieo  in  die  Sl.itutennachtrUge,  aufgenommen  werden- 
Sie  dürfen  nicht  schon  durch  blosse  Beschlüsse  von  Gesellschaf^- 
organen  oder  durch  vertragrtmisaigo  Abmaehangcn  derselben  mit 
Dritten  verbindliche  Kraft  für  die  Gesellxchnft  erlangen.  Der  Ent- 
wurf verlangt  zur  weiteren  Erkennbarkeil  solcher  Festsetzungen 
auch  ihre  Aufnahme  in  die  VerBfTentlichung,  welche  das  Handels- 
gericht von  der  Eintragung  des  Gcaellschafts-Vertragcs  oder  der 
Abänderung  deasetben  zu  bewirken  hat.  Endlich  soll  in  dem  Falle, 
da«s  verschiedene  Gattungen  von  Actien  bestehen  oder  auszugebei 
sind,  der  Zeichnungaschein  den  Gesammtbetrag  einer  jeden  Gat- 
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taB(  «icabwi  gwOgtt  «m  wr  4w  MohMiBt  im  BMliel- 
Kgloi  auf  ^  Efarieht  der  SUtuten  bHondare  hinxnwels«!!.  Ein« 

ToUitlnJigs  Aufnahme  der  FestseUunßen  in  den  Zeichnangsschein 
wttrdo  di'nselbcn  unniitf  belasten  und  die  bcabslchtint"  Wirkung 
leicht  geführiler,  indem  durch  die  UcbnrfüUung  de»  uhnohio  nicht 
kiirx  iix  fanaeniluti  Z«iobnung»«cli<'ins  dn»  Publicum  verleitet  worden 
kiiiiiiti',  dt>ßiipllipii  überhau]it  nicbt  nu'hr  lu  lesen.  Au»  gleieht'n 
Oriir.  ion  •  lufilieblt  «ich  nicht  ilie  Vorso.hrifl  einer  Aufnahme  drr 
fraglichen  Kestseuungcn  in  die  Actienurkunde  und  diese  um  »n 
weniger,  als  der  Ankauf  tob  Aetiea  aieh  aieiat  durrh  Uankicra 
ToUaieht,  b«Tor  der  Ktufcr  di'a  Aetia  nt  Qaaiaht  bekommt 

Dar  udartL  daa  Siulratta  dar  Gaaadgabaag  arhaiaaliaiida 
fonM  lit  dia  atalUia»,  welaha  dia  Inhabar  dar  «atttlhiadanan 
Qaituneen  von  Actien  De!  den  BMchlai«fa««ungeD  der  Ge- 
»ellachaft  einiunebmen  haben.  Er  hetriflfl  die  Organiaation  der 
letzteren,  und  wenn  dio  ftUtfeineinen  iiuf  die  OrifanisAliun,  iimbr- 
m-'iilorc  aio  l!<i!L'lili:-'fii!i  =  iiriL-  dir  Li.j.JL'lUtliaft  l>cz(lf;li- heu  Kr;»jr«" 
Fchon  lUr  er^i'tjüohcii  Üc^Tlunc  b'j.luttVn,  Sfi  licfft  dazu  btci  bei 
ilrr  AjMrni.iUrUt  der  Verhältnisse  ein  ilo8to  grösfcrpü  llo  ii.rliiia.- 
TOr.  Aus  dem  Tcr«chiedenen  Inhalt  der  Vermögensrccl  te  erwücnst 
ttawilUcOrlieb  die  Pritension  cinrr  Sondcrang  der  Actioriiiro  auch 
bei  den  BeicUBfifuiunsen,  Hiindeatena  die  Yorstvllunt;,  aU  ob 
die  Inhaber  der  eiBaelneii  Gattunften  ia  getrennten  UruppOD 
Ueaehlnii  lu  faiien  bitten.  IMe  QefAbren,  welehe  jeder  Thei- 
lung  der  Getellsehaft  in  cinieloe  Verbände  für  den  uni;eütSrten 
Geschäfifgsng  inno  wohnen,  atellen  denselben  völlig  in  Frage  da- 
durch, d«»«  dji«  Hrgrl.TOn  einer  ."^onderunt;  nicht  luif  die  llcnchlii-s- 
faanuiit;  iil  er  Mn.Hrreg'  ln  b  •<(  hriin!st  ^^ir.l,  \vcL'bc  i^e  ■. 'Tm. hiodo,.- 
iirlii;«  Hen-i  hlibiung  iin^niit^'il  ar  /.um  (»''^jen^tunil  h.tlM-i!,  ^nn  ierfi 
leicht  ;>iit'  alle  Masare^elii  auHneieliiit  »irJ,  d;o  ni:r  ir-M-inlwn'  mit 
ihr  in  V  erbindung  gebracht  werden  oder  uuf  «ie  oiiiwirki  ii  könnten, 
Naah  adrfcar  «iIiabaB  mli  dl«  PiNtensioacn  im  Falle  de«  Vor- 
bandenteiu  TOn  FHorfHttaetian  ete.  Unter  dem  UeMcbtapunkie, 
daes  das  tugesicherte  Vortugsrecht  nicht  beseitigt  oder  goachmlilert 
werden  dürfe,  ixt  drr  einzelne  PrioritBlsaetioolif  nur  zu  sehr  ^e- 
naigt,  in  Jedem  Be.iehluits  eine  Baeintriohligang  seines  Rechtes  .;u 
aitlleken  und  für  daxaelbe  dl«  EfgensehafI  eines  Sonderrccliiori 
derar?  in  Anspruch  zu  nehmen,  da*s  «ein  Widersprtieb  len 
l'i  (■  •  :■  b  1  u  e  ?  entkräfte.  Kiu  soh'ber  Zu.-t'md  lege  e»  in  lU"  llum) 
teile."  tnbiibf  i-  einer  I'rioritUturi'  tie.  ilie  (let..  l|.L  Imt'i  ,tii  i-iner  den 
Werth  der  licrecliticuni;  weit  iibei-tri..'  ■!  Im  A  '  :iii  liniK  /."iri|,Tii 
oder  aber  durch  Vcrsogung  der  üusbintuuni;  eine  eachiicb  fiir  die 
gansa  Ocaellaehaik  arwtfoaeikla  oder  nothwendiM  Maasr^al  ta 
TCfhiadain.  Ke  handelt  steh  hier  in  der  Tliat  nieht  Mos  um  rinen 
priTatreehtlicben  Streit,  der  gcriehtlirh  aii«^-ef  >ehten  werden  in.nr, 
BOndcrn  nm  das  wiithscbaniiebe  Kunctioi  iren  der  Ge«ellt<clia!l , 
dM  Interesse  der  Glttubii;er  und  d.A»  otTcutlii  ho  Inlere»se  uinl  in 
HttleideDeehan  gczOj^cn. 

ZuvBrdcrst  ist  der  Full  nii«in<<  bciden,  dass  eine  Gcstllscbalt, 
deren  t  i*heni;e  Aktien  vr.ti  gleiche:  ib.Terlitij;ung  waroii,  zur  AuB- 
l^at'o  vnn  IMniitiitKaeli-:!»  ."cijreitfri  will;  in  ilic-em  Fnlle  war  es 
zwar  it.i'  b  dem  ^toltendeii  Ue.*elze  .streitig,  ob  we>fOn  der  hierdurch 
t'iDtreloiiden  AvnderuDg  in  den  bishetig«n  Hechten  di«  Zusümiuung 
aiaaa  jedea  Aetloaiia  ertordariieh  »der  ain  KahrhailalMwUttH  der 
G«aeräl*eftammlnag  ansraieliend  sei.  Der  Vall  Itogt  abar  Im 
VTeeentlichcn  nicht  anders,  als  der  einer  Ausgabe  von  neuen,  mit 
den  allen  gb  ichbercchtiglen  Aetien.  Dem  auch  hier  ändert  eioh 
durch  die  Uon<>iirr-KZ  der  neuen  Actien  <la«  Recht  und  die  Laye 
der  alten,  weil  keinerlei  Sieherhrit  ibifiir  bcftelil,  das«  die  Ver- 
mchruni'  de!»  (truiideajiilal^  eini-  e:i'<|.ri'i  hen  le  Au»j:leiebun^'  nrn 
l;cir;i;' '.viun  und  derein-tiK>  <i  \■eI^|n^-l■JI  lii  r  (} eSi  llsehad  tlndet. 
Der  Kntwurf  behandelt  daher  den  bir\oiKehnbenen  Kall  olienso 
wia  den  gewitbnlichen  Kall  einer  Krhühung  des  l>rundea]iitalü. 

Vomusiusctien  ist  vielmehr,  daaa  schon  ciuzclno  Gatluni^en 
von  Actien  ibit  vanehiadaDcr  Bercchtjgwn  aaigageben  eiad.  Allein 
trati  der  Terschiedenen  Aetien  hlcibaa  alla  ActionKre  imraerbin 
Mitglieder  einer  nml  derselben  Gesellsehaft.  Diese  hat  nnlurgemiis» 
nur  einen  Organi«m»«,  ein  Willcn»organ,  eine  UenerAlTcr»ammlunir, 
urd  flir  leren  \VilIen.»Hust<erun>t  bildet  der  Mehrheit»'. e!<elibis<  die 
regcircchte  Form.     Ihm  bat  sich   Jciies    Mifulied   /u   unte:«' rii n. 

.•ifinderrcebt  der  Ai  lionilre  besteht  nur  in  dem  l  e-tiirMDren 
Vermfi^cnsrechte,  wcb  bea  nach  Inli.ilt  oder  Geyen'tand  losfolbri] 
die  Actien  unterx  beide! ;  nur  dieses  Hecht  hat  <jie  Gesellschaft 
xugcsicbcrt,  und  ihm  stehen  als  verpflichtetes  Subjcct  Dicht  blo« 
die  anderen  Actioolire  gegenüber,  sondern  die  uesoUsebaft  in 
ihrar  GeaaoMMhcit  So  «aiic  cioMlM  AetioBira,  n  deren  be> 
«oadaren  VortheR  elmtdar  Geaalbehaftavertrag  gatnite  Varmttgen*- 
reehle  feüti'ecrt,  deühalb  für  die  Descblussfaaiangaa  über  die 
Führung  der  Gerehlifte  und  die  sonstigen  Anfalagenheiton  der 
GesaUscbafk  ein  Kvcbt  anf  beeondara  oder  Tomgawaiae  Stimm- 
abgaba  beaaa|mKlian  Uanan,  ao  wuig  folgt  mit  rauidiohar  Notli- 


 IM»  i«B  Vorii«i4wwto  fWMhladaMMr  Oattangan  w« 

Aatian  lUr  daran  tnliaber  daa  beaoBdara  SlaHnag  ImI  de«  BaeebtaH- 

foiaaaMn  im  Allgemeinen.  Rine  solche  kann  auch  nicht  um  des* 
wülaa  III  Anspruch  genommen  werden,  weil  vielleicht  die  Rescbluss- 
fnisang  in  mittelbarer  Foli;n  auf  jene»  Vennlisons-.Sonderrecht 
ungunstig  einwirken  kann.  Hei  diesen  Folgen  »tebt  nieht  die 
Kiitten/  oder  KrluUung  de«  Kcehte«,  n  mdern  da-t  Intrtre«se  in 
Fra^tie,  welche»  e.H  den  ItereehtiKten  newUhrt.  V-rsi  hiedenc  Inler- 
tuen  aber  linden  sieh  innerhalb  einer  kiestelUchatt  auch  bei  vNllig 
gloiebar  Haraebtigiing  aller  Actien  und  begründan  an  sich  niemals 
oia  Rächt  auf  baagadero  Berücksichtigung  bei  dar  Baaehlussfassung. 
Amil  abgaodiaB  von  dar  laehtiialian  Oonac^Maa  tnii  abgaaahan 
voa  dan  oban  hervoigehobeno«  witdiaebaMieheii  Oeoiebtspunktan 
würde  eine  derartigo  ROcksielitnahme  auf  die  mittelbaren  Polgen 
praktisch  undurchführbar  emchcicien;  es  liesse  sieh  hiefiir  keine 
(ironzo  linden.  Jede  Abschreibung  eines  \'erratti,-ensf tilci-en  in  der 
Bilanz  oder  eine  /usehroibung  zu  Kcservet'uu  Ii  etc.,  di:'  l'e.-trtelluug 
und  Abn.ihnio  einer  ji'len  llilan/:  wirkt  mittclbiir  auf  dio  Ilöho 
•i'T  'b.n  l'rii<ritlit5.vti-.'a  FHIutariseh  zucejii'  lierti'n  Vur^iii^s di»idende; 
eine  beabsichtigte  Krweitcrung  dos  GcMibüftskreise«  oder  des  Ge- 
genstande« des  Untemebman«  kann  für  die  eine  Gattung  von 
Aetien  weitere  Folgen  haben,  als  für  eine  andere^  ebenso  kCnnen 
von  dam  AuaAül  einer  Wahl  vereobiadeae  WlricwuMB  n  orwarteo 
lein;  ea  wird  die«  voa  jeder  irgend  wfohfigon  BatehlnaifHMic 
i;essgt  werden  können. 

Der  Eintn^urf  vermag  sonach  grundsätzlich  eine  vor* 
scliicdcne  Behandlung  der  ein. -einen  ( i  Ji  1 1  ii  r.  ge  n  von 
Actien  bei  den  It  e.«  e  h  1  u  •■ 1' i  ■•  !<  ii  n  i;  u  ili-r  I  i  >  e  1 1  <■  h  n  ft 
nieht  .r  u  /  u  In.»  e  n.  I  üe  Ib'.-'i'hlu-»!!  <inii  v,,in  allen  Actiunärcn 
^'li'ii:hrnils.»ifC  und  K'enioinsain  /u  fasficü,  mül.^  e.»  sich  um  tlie 
Führung  der  (ienchiliie  oder  um  eine  Aciideruiig  von  Beatim- 


Vdn  Joaam  Ornndaate«  hat  dar  Entwnrf  eina  notkwanfigat 
oben  Hkon  goraehifcrtlgto  Ausonbnic  in  dem  Falla  tn  maiihen, 
dass  dar  Qaganatand  der  Bcschlussfassung  unmittelbar  Jena«  für 

eine  OaKang  von  Actien  statuarisch  zugesicherte  .Sondrrracllt 
bildet,  mit  anileren  Worten,  dass  durch  die  llesehlussfas.^ung  dar 
das  bisherige  Ke<'bt.«v<'rbMtnIs.»  ur.ti^r  den  vorschie.ien.'n  Galtungen 
i  f.itinimende  lnb;ilt  ■!•  (ie»"llS'.  liait»veitr.ii,-e.5  /.uiu  N  ii  hlbeil  einer 
der.<ell:en  ali;;eiiik'lert  wordrn  seil.  Pie  AuBri.\beio  li'.'din,i:t  aber 
keincf  wei;!i,  da»!  fiir  die  Abiindi  niri;;  die  /.iisliiimun  ji  ,|e8  lfib:i''i  r» 
einer  Actio  der  bctrolTenoa  Geltung  iu  eriordern  ist.  Ein  Velo 
daa  ainnelnen  Aetionün  würde  niobl  blo«  wirtbsahaftliah  die 
bareiti  hervorgehobenen  Badenken  gegen  aieh  luibon,  ea  eneheint 
auch  recbtlieh  nicht  geboten.  Denn  das  Sonderrecht  ist  nieht  fdr 
die  Person,  sondern  fiir  die  Adlon  der  bcslimmton  Gattung  ein- 
g*räumf,  dio  einzelnen  Aeüonäre  •■telion  in  einer  rechtlichen  Ge- 
meinschaft, und  wie  der  eine  .V'  linnar,  nicht  mehr  und  nicht 
minder  ist  atn-h  ieder  .ii  'lcre  AiTi^nür  derselben  Gattung  an  der 
Aufrechtfi  iltuüi;  <  di  r  dei  .Vcn  b  iinu-  Ir»  bisherigen  ItechtSverhUU- 
nifses  betheilii^ti  der  Wideri-pni  ib  des  ersteren  kann  daher  den 
Willen  der  flbrigaa  Aetionare  ht  .tufhebcn  oder  tlibmen.  Das 
gleiche  und  gamaintebaAliiho  äijuderrecht  inneihaib  der  Gattung 
vereinigt  diese  Thaiiinhmo  dar  Oeaellanbalt  su  einem  baaonderon 
Verbände,  deaian  'WillaneluiaeniDg  gleieh  deijenigen  dar  ge» 
eammtcn  Gesellschaft  duRh  Mchrheitshoschlni*  mit  verbindlicher 
Kraft  fiir  den  einzelnen  abzugeben  ist.  I>araa«  ergibt  »ich,  dass 
iiber  die  .Tuf  die  Tage»nriliiui;t"  goet  le  .M'ündcrung  des  statua- 
ri-*cbcti  Tin  hlsv.  -'blilltii-HCs  /u:iii''li.Hl  iJii'  Gent  ralversatnii.lu!',;;  def 
gesanimteti  (ii'.i'dlachafi  uiter  f;leicbni;is9ii;er  lietlieilii;ung  ,1er 
ver.nehieiienen  t iattan^^en  l;e»t  l:luis  /u  lassen  hat,  dass  ib miiä  dif 
zur  Krklaiung  Uber  Ann.abnio  oiler  Ablehnung;  der  beschlossenen 
Aendcrung  dio  Aciionäro  der  Gattung,  zu  doreu  Naclitbeil  die 
Aendoiung  erfolgen  soll,  in  einer  besonderen  Qencrolversammlung 
zusaniniaBMU*<ai«n  babon  and  dass  an/  die  letstere  und  die  in  ihr 
/n  fassondo  Eotsehliessung,  BMnonllieh  «aa  daa  Erfordorniia  ein* 
fachrr  oder  beHonders  Mtitelor  Nohihait  hetfiOiL  dia  flir  dia 
gemeinschaftliche  GeneralveiaMHlllling  geltanden  Bastlmmnngnn 
.\nwendutit;  lin'len  müssen. 

l>  r  Kritwar)  tiiNtt  den  Qrondaalz  lileielier  üehanllung  der 
vejSL'liicib  nen  tial tuiv  n  von  Actien  aueli  lur  da.»  ."^t i  m m r ee b  t 
ib."  ein/clnt-n  tinniun  .lurch,  iJi'ti  allgcrnciticn  (iriiiideri,  au» 
welchen  jeder  Actiunar  ein  .Sliromreidit  haben  mus.»,  iritcu  dio 
oben  hervorgehobenen  GrUnda  hinzu,  naeh  wel  hcn  trotadavVar* 
sehiedenheit  der  Antboibirechte  die  AetionSre  ilittjlicdor  danaiben 
Gesellsobaft  bleiben.  Danaah  aoU  ea  Ibrtan  dem  Geseltschafta- 
vertrage  nieht  ttberlaiaen  «eint  in  beatimmen,  dass  dio  Inhaber 
von  Priorität  -A  lien  in  der  Qeneralversammlung  kein  Stimmrecht 
haben  o  b.:  <  .-timmrecht  erat  durch  den  Besitz  einer  grosseren 
Annhl  von  Actien  erlangen,  noch  nmgckehrt  tu  bestimmen,  daa« 
dio  Priorilllt^etfeB  «in  gritaMtaa  StkmrMltt  al«  dio  StimmaartaB 
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fewlkran.  Tialmchr  «otl  die  A«4ie  einer  Jede»  ü*t(un«  «in  .Siinun- 
RaliL  a.  tw.  deuclbe  Stinunreeht  wie  die  der  andcrea  Oaltungen 
ttilnMB.  Ow  noliiwendice  Folge  Mam  kt  ahttf  ngtaiah  «elehe 
•tatalartwhe  BeeHrnmungm,  nach  welehen  de«  SlLumelit  flir 
einicin«  Gattungen  auf  Rewis*«!  Oeg«nitKnde  der  B<fahlaMllM«unjf 
bci^hrinkt  \rir>],  für  die  Zukunft  auBiusi^hliesaen.  Swüt  «Urdc 
i1/iiiur(')i  :hc  Kogel  des  vollen  Stimmrechten  leicht  umi^angren  werden 
km  i -i  .  III  1  es  wSrc  namentlich  lu  befürchten,  dei««  die  Bc- 
•  ch'iink'.inf;  den  Stimn  rrrhtf^  nii-ht  h\of  »uf  i;cwiii«e  Tlieilc 
t'rt'Tnr hnicrs,  wie  i'j  "  m  uiti  Zwcj^l.nliiH'n  t't.',  -ioli  rirluele, 
»ondern  nuf  itewitie  Angelevf »heilen  der  i|;e«ammten  Qeschtfls- 
fUnnSi  M  deae  für  gewiMe  AetionKre;,  IL  die  Qfflnder  nnd 
deren  Rraea,  Aetica  einer  Oattmig  »t  ToUem  Stiaumrecht  ge- 
•ehafficn  wffrden,  wKhrend  die  Aetien  Mderer  Otitnnt  in  Betug 
nt  Wahlen,  Fentttellung  der  BHaaee»,  Aandarvftft  der  Statuten 
0.  a.  w.  kein  SiiAaireobt  begrflndeieii. 

Wu  werd«B  4m  Kafmt  Mar  die  Vbngm  Btftinnangen 
ta  OMain  Bntwinfai  daaiildut  fertaatsan. 


Die  feierlose  hwmnüvt. 

Das  Princip  ond  die  C-instraction  iVm-si't  wichtigen  Eiliu- 
dug  der  Q«g«n««rt  im  MuchinentMoa  dannstellen,  bat  der 
InftDievr  Alfred  Birk,  in  «dct  mit  entqiTeclmiden  ütoatrs- 
tioiiFn  ansf^stattetoti  Broschür«  (Vorlag,  Ungar  &  Cunip., 
Y^en  ISS^i)  onternoinmeD,  and  ist  diese,  auf  Orand  persttnlicher 
Anadiannn;  wftatta  Schrill,  meii  flir  dw  Laien  Ton  ipresaam 
Interesse. 

Bei  der,  gewiss  in  Kurzem  sicli  allifcmoiner  v<'rlir«-it.<iid«ii 
Anlage  Ton  Danpftramway's,  Einföhning  von  Stadtbahnen  etc. 
vtrdlaat  die  »tenrloaa  Locomotire«,  aicher  besondere  Aihneric- 
luilnit  und  kwu  man  Birit'a  ftoac^dre  viel  Empfehlenawerthcs 
flr  Anwendung  dieaes  Koton  auf  den  erwähnten  Verkehra«ri't;«n 
Mrtllehm>^i:. 

AbeiijchMi  \<iu  aiulfron  Vortheilen,  ist  das  Vermeiden  von 
Kaucli.  Dämpfen,  und  di»  hegi'itif.'lo  Gefährdung  d<>r  i  ibji  r;.. 
IMngs  der  Üahnlracen  durch  glühende  Kohle  nnd  Asche  ein 
•ahr  «iditicw  Aigament,  iralehas  für  di«  initrloa«  Loeo- 
nirtin  qniaht 

Dia  Frineip  dar  fMMrtoMii  IiMMnolivei,  litnilit  damaf, 
daaa  bei  BAMrant  dea  Drack^a  auf  eine  in  Oeflaaen  ein- 
geschlossene  Waasennenge  die  Temperatar  ders#lb«n  gest<>igert 

wird,  i'liii"  'Ins^s  Diitnpfliililime  f-ititntt.  S  j.'d.irh  ■•■■r  Druck 
sich  veniiiiiili-r!,  wird  eine  eutiprecb«ud«  Wärm«(ittanütät  frei, 
welclie  ohne  WArmanifliliniiig  T«n  AuMB,  einen  Tliail  das 
Wasse»  v<>rdamprt. 

Es  ist  die  fenerloae  Loeomotive,  daher  nur  ein  Keser- 
T»hr  Iftr  aieh  aatwickalodan  Oampi;  «alekaa  von  Zeit  xn  Zeit 
in  aFdIlitatioiien«  mit  haiasem  Wasaer  Tcradian  wird. 

Birk  prfjtcpSrt  für  Dämpftramways  die  Francq'sehe  Loeo- 
motive  auoli  lU'^lialb ,  weil  sich  der  Betrieb  billitrer  Miellen 
soll.  Im  Jalire  1876  fuiidon  auf  Jur  Traiiiw.i_vU;i.'j  Nfuiljy- 
St  Aiifkustin  hei  Parin  bereits  Probefahrten  mit  Francq'irhen 
Maschinen  !^ta(t.  Die  Entfernong  Neaill!)r*8t  Angnstin  betragt 
4800  X.,  die  OeachviDdigkeit  dei  Znc«i  mr  18*«  Km.  per 
Stande  ineL  Adtathilt,  nnd  waren  Staigufni  tob  17aa  ™^ 
99*/ea  Ibarwindeu. 

Diese  ProbeiUirtcn  fji^tn  aber  weitere  Verbesser nn gen 
nach  sich  und  .seit  .luli  187s  ist  ein  regelmässiger  Verkehr  «if 
der  Strjssenbabn  Kuti.  u  Mar]v-!i--K"i,  mit  f<'u«rlost'n  Loco- 
notiveti  eingefühlt 

Di«  Kosten  für  Breiinmai'^riaie  lielaufcn  üich  bei  Anuahmv 
TMl  4  Kg.  Kohle  für  den  Zngskilotneter,  auf  O'llö  Francs. 
Die  InaUUaüAn  der  beiden  Keaael  in  den  FftUatstionen  Jiat 
SS.O0O  Frca.  gekostet  ABgeaiellte  TemAe  haben  ergaben, 
dasB  die  Francq'sfhen  Mascliinen  im  Stande  waren,  vier  mit  250 
Paai^gieren  besetzte  Wagen,  Totaliaal  Sti'i  Tonnen  mit  der 
Oeschwhidigkeit  Ton  90  Kbl  pro  Stnade^  m  btrfOrdani. 


Birk  bringt  ferner  eine  Znsammenstellnng  der  jrenan 
erhobenen  Daten  über  die  täglichen  Au^-gabeii  Mr  fl^-iche 
Leiltog:  102  t  Zugskilometer,  10  Tonnen  bewegte  Last,  auf 
der  «vwihntw  Strasaenbahn  and  atellt  eich  die  Anagabe  Mr 
die  LoeoBvtiT«  mit  Fonorherd  auf  41*38  Fm.,  —  fBr  die 
feaerlose  Loeomotir«  anf  22*77  Frca.  Audi  in  Wien  wnrden 
im  Mai  1879  Ver$ac1israhrten  mit  der  Francq'achen  Locomotire 
atif  der  Trarnwav-S>ru(:k>'  .Si:nu:ering-CeUtfal1H«dilOf  g«ni«ell^ 
welche  günstige  Kesnitalo  ergabi-n. 

Di-)  f<'Uerli)se  Locoui  itiv-!  ist  i  euerer  Zeil  auch  auf  der 
Stra.sgenbahn  Lille  -  Bonbaix  eingeföhrt  und  sind  auf  dieser 
>tri'cke  bereita  15  solelie  Maschin*n  im  Betriebe. 

Interessant  iat  die  weitere  Ihatiache,  dasa  die  fenerloae 
Maschine,  andi  schon  fOr  die  SehHRUurt  snr  Benfltxnng  eelangt 
iat,  nfimlich  auf  einem  KettenschilTe  im  Mirne-Bheincanu',  an 
einer  9000  Met«r  laneen  Streck«  und  iich  anch  hier  bewäli-te. 

Die  Verwendung  feuer'.i'Ker  I.oc>>motiv,  n,  ob  nin  .S_v.-.t-rn 
Francq.  i'der  nach  d^r  allerueiie-ten  Erfindung  von  llöuigsioai.n 
(Xatron-L'icomotire)  hat  jedenfallB  eine  bedeutende  Zuknuft  nad 
ddrfle  di«  Schrift  Birk'a  gawiaa  viel  dexa  beitnagen,  not  diM* 
Motoren  aafneiksam  in  maehen  tmd  andere  Stadien  her» 
vorznmfen.  Es  wire  iodenfalls  von  gronem  Intereits«,  über 
die»«  Maschinen  Crtlieile  nnd  Anwehten  auch  von  anderen  com- 
Petenten  Fachmiitnam  u\  ^cruehinen.  L.  JL 


Fortbildnii^sschule  fiir  Kisciihaliiibi'amte. 

Am  2ii.  Üctober  fand  im  Hörsaale  Nr.  G  der  Handels' 
Akademie  die  Eröffnung  des  hölieren  Cnrsee  der  Fortbildnags- 
schnle  für  Eisenbahn-Beante  statt 

Es  waren  erschienen  v.in  Seile  de^  V.  ),  r-.r  i.-hnngs-Aas- 
sclms.se.s  der  Fortbildiingsachuie ;  Sectionsratli  iVeiberr  von 
liilienau,  l;i.-k'ieruni,'?rutii  Kitt'»r  v  Kuh  und  kais.  Ratii 
Dr.  Liharzik,  ferner  der  Lehrkörper  der  Fonbiklungsschule 
nnd  zahlreich«  Uorer  derselben.  Kais.  Rath  Dr  Lihnriik 
arOfibete  den  Cora  mit  einer  Ansprache,  in  welcher  er  nna- 
fUni»,  daai  mit  dar  EMMhrang  du  twsltcn  Corsea  dar  Fort> 
bildnngsachnle  iit  Organisation  derselbm,  wie  sie  den  Ordn- 
dem  vorgeschwebt  habe,  abgeschlossen  sei.  Die  Fächer,  welche 
im  /weiten,  höhenn  Curse  ci-l'dirt  werden,  seien  geeignet, 
das  Interesse  der  llöri  r  in  b«tiuijd»rem  Ma:<se  in  erregen,  da 
sie,  abgesehen  von  ihrer  fachlichen  Bedeutong,  auch  allgemein 
bildend  üeieu.  lieduer  eröit  rte  jeden  einzelnen  Lehrgagonatand 
des  höheren  Cnrses ,  .-itellt"  di«  anwesenden  FroftSSOmi  k,  k. 
Miniaterial-SecrstAr  Dr.  Haberer,  Centrsl-Inspeetor  Sehrsiber, 
Dr.  J.  Brana,  k.k.  OberoTicial  Schillerwein,  T>r,  Zehden  und 
Telegraphen-Vorstand  J.  Krtffler  den  ü'ir.  rr.  i,iir,  r.iiil  M  rwies 
insbesondere  auf  den  in  Oesterreich  n-  U'  ii  L  ■iirK'''h-eti.st,i-;.l  der 
Elektrotechnik,  welcher  vom  r'  li>  rwachuntr.'i  -  Ans-cMus-s.»  mit 
Räcküicht  auf  die  aussergewöhnliche  lieJeutunir  d>^r  K; -ktr  ^- 
technik  fdr  das  Eisenbahnwesen  dem  LehrtiUnii'  euiver>ibt 
worden  sei  Dr.  Uharsik  achloss  mit  der  üomerkiuig,  dass  die 
Astirirang  das  hAharan  Lthrünnts  den  Bsursis  liotea,  wtldie 
hob«  Bedeutung  dis  ffiMobahn-VerwaltangiB  d«r  Foitbiidioft- 
acbnle  beilegen,  nnd  dass  dieselben  kein  Opl^r  scheuen,  um 
die  Ausbildung  der  Ei?eriti.ihn-Heamt.-ii  zu  förd-rii. 

Nach  dieser  mit  lebhal'ieiu  Beifall«  aiifg.ii.iinni"nen  K<=de 
wnrden  die  Vorlesongen  mit  einem  Vortratr-  d-.!  Ffofes.s<>r8 
Dr.  Zehden  Aber  das  Wesen  und  die  Wichtigkeit  der  Statistik 
eröffnet.  Bs  braucht  bei  der  bekannten  aosgunehnstaD  Twtrag^ 
weise  du  baUabtan  Lahrens  kMB  |«Higt  ni  werden«  im 
dieser  a4fltaiugB>Tmrtng  sowohl  sohies  gediegen«!  LdinltN 
als  auch  der  feisalndsn  Darstellung  wegen  tob  den  HOnrn 
mit  grossem  Intensie  aufgenommen  wurde. 


CHRONIK. 

KuUcr  PerdlMB4ikHM4balia.  B«l  der  hcrvonra^oden  Stel- 
liinfc,  wcli-be  di«  Kaicer  Kerdiiuuidi-Kordbnhn  unter  den  heimiiichen 
Eivcnbntincn  einnimmt,  i»t  c«  nur  natUrlicli.  (la.«H  bereits  jetil  die  Mis 
AnlnsH  <]««  im  Jahre  ablaufenden  l'riTil'';:iiimii  xu  gewHrti- 

iceoilen  MaiMnahmcn  der  Regierung  erörtert  wer  lon  und  dau  die 
vtT.ioliieiii'iwtpn  Corporatinnen  ilirc  Anjicliton  'if  er  dss,  wa»  tuit 
der  Kaiser  Fetdinanf|ii-Nor>)l>.%lin  ta  ge«ch«l>en  liab«,  in  Form  Ton 
Petitionen  und  KenolutinniMi  nuetpreäien.  In  der  leltten  Woche 
babea,  um  nur  die  hervorrayt;pndlteil  Vereine  tu  nennen,  der  n.  (i. 
OewerberereiD  und  der  Wiener  OeiMhdaiatli  eiah  nil  dar  Maid- 
baha-AageltganlMit  beiwblftigt  Der  entora  bat  aiaa  Eingab«  an 
den  Handaletainialar  beschlooen,  wololie  daria  Ripbit,  dnna  im 
Fall*  der  UaberltsaunK  de«  Rotriobes  der  Khimt  Fardinaoda-NVr.t- 
Vaba  aa  eine  private  Gc»e'l«i  h.ifr  liiifiir  Viin»org«  pctrolTeii  «pr  lo, 
daaa  aaf  d(*r  K^na^ntfn  ISalm  ilir  4:ci:*'invnrtigen  "r,.rifi'  <lrr  we^t- 
Irehen  Stant.'liuhiicn  ii](t  M^^j'nnl'iiriff  f-inicefiÜirt  wer>b'n,  ilii^--*  h-riHT 
aui'h  liie^e  l'arilV',  »vii!-.  ii;t>  WnM  'In  (it'iueinschuft  e»  l■rh<'l^^ht, 
herabi-esetit  werden  sollen,  da»»  LurtrHe,  die  die  lUhnIVae.ht  für 
MaRsenartikel,  inabeeoadere  fUr  Kohle  Tertheuern,  verboten  werdfn, 
und  da««  die  Begieniac  iaabaeaadcre  der  Frage  billiger  Kohlen- 
tarift  Ihr*  ToUa  JudbMrsiaadMtt  svwaadM  mAgt.  Waitar  mof  der 
im  OaBtladanAa  der  Stadt  Wien  geflMfte  BeteUaH.  Danalbe 
gabt  daillB,  aa  die  Bugieruni;  und  den  Reieharath  Petitionen  des 
Tnhaitea  ra  ridltaat  sdaii«  di«  Nordbahnlinien  in  den  Betrieb  de« 
Staate*  öbernommen  «enient.  Hervor/uheben  i-t  pmllirb  mivh 
noch  die  von  ijer  Kr^ikiiuer  Handels-  und  liew-  r  I  i  k  imnu  r  an  den 
KftlwiKi  hcn  l.»n'lrai-  ^;etichtele  I'tnition,  «ol''hr  i'iiii^.'llM'n  rmhe- 
I' k;',  "ii  c  Itcfolution  7:i  bcohliesicn,  liii-  •! l;'';^i''r,irii,-  jur  Ver- 
^lallllichung  der  Kaiser  l'crdinnmls  Noriibalin  antVnriicrt.t 

Werababa-Ventaatlickant;.  In  der  Ang«legenh«it  der  Eisen- 
bahn-Varetaallioliung  gelangen  die  wid«r*preohend*l«n  Kaohricbicn 
in  die  OelTenlliehkrit.  So  wurde  den  sBerl.  Pol.  Naohr.«  ana  Wien 
Ton  inapirirter  Seite  Folgendes  gesohrieben:  »In  den  Teraehledenea 
Itlältern  betohJiftigt  man  sich  &eit  einiger  Zeit  mit  bemericens- 
werthor  AufflUligiteit  mit  einer  Ueiho  von  Ver»taatllchunffa-Projecien 
v*T<i'hi(Mleiier,  Ttiü  nun  in  rnvatbetrieb  befindlicher  Eiscnh.ihneii, 
urni  <■.■<  viTj:i_-!:t  lii,-t  kiin  l.ii:,  n  l'-ni  riii_\it  ein  neue«  ItuUetin 
libi'r  dr-ti  Stiinl  iticsrr  Antrelcg^nlieit  crsrbt'lni-n  wiiriie.  Mit  zu 
optirnisiischt^n  oder  i*on!itih;"*n  Wiiiiüeln-n  nhtr  wcr^-n  i3*:f .-irrim*, 
l'ilr  den  Staat  uml  doofen  Finanzen  .so  hoehwichtige  Frauen  nicht 
gelöst.  Im  Oegeniheil  rieht  das  ruhig«,  langsame,  geoaa  abwigead« 
Vorgehen  der  Regierung  zu  Jener  Lebhaftigkeit  im  diametralen 
Uagansattai  und  ist  man  in  den  leitenden  Krelaen  der  Ansicht, 
daat  viallaieht  fUr  cinselne  Kreise  der  Capital Bberflaas,  fUr  die 
Ragitrong  Jedoeh  nicht  die  mindeste  Ursaeh«  vorliegt,  ihre  dies- 
baaBgUeha  Aetion  irgendwie  beschleunigen  und  finaniielle  Opfer 
bringen  im  müssen,  dlo  den  mit  der  Verstaailirhtinif  crreiehtm 
Vfirllicil  nii'lit  .ii.l'.vir-rn  würlo".  I'i'"  Rixieruii»;  i;hii:bt  .-u  ilirrr 
Aetion  üit'h  hiiil  in  ;h  Zrit  lassen  /u  kbaneii  und  iol  'lein  :iiirh 
«o.  Wenn  iniiii  v  m.  ib  r  Elisabeth -Westbahn  .ibsicbt,  für  deren 
volle  Verttaatlicliung  ii»  Ueeetzcswege  bereits  prägnante  Be- 
»IfaiMaaww  «orliegen,  co  eteben  jetst  die  Veihaadlaaga*  mit  der 
Ifafaar  nana  Joief-Bahn  in  ntchster  Linie;  alMn  biar  aehainan 
Laietnng  and  Gegenleistung  im  Augenblicke  noch  nicht  in  das 
noihwaadige  Gleicbgewicht  gebrncht  worlon  lu  sein,  und  so  ist 
ea  oben  so  möglich,  dass  dies  reach  geschieht,  wenn  die  bei  jnnrr 
GaieUieliat't  massgebenden  Factoren  ihre  Ansprache  zu  beschilnken 
atoaB,  als  dass  die  Erledi^funK  ISrieere  Z'  il  dauert,  dn,  wie  niolK 
Baalldrileklich  genui;  InMünt  wMr.lrri  k-.v.r.i,  'In'  K.i;i>>- n;;^-  ^]■:•b 
nach  keiner  .Seile  hin  in  ilirer  Aetion  iu  oii^er  Dr^jl.b  uni^juni; 
bestiniml  l'ilhlen  k.mn.  Was  ■iie  Kronprinz  Rudolf- 1!.*!: n  ani  o  anct, 
so  ist  dieses  Unternelimcn  ohnehin  in  •laaÜJcher  Voiwaltutii^,  und 
dia  ataatUaha  Aviorititt  dadarah  in  dar  Lage,  anler  Wahrung  dar 
■taadieben  Varpfliehtnagon  aneh  den  wirtheebaiWehen  Bedarfniseen 
der  BevClkernng  volle  RechnuDg  in  tragen  and  Kl''>nb>eiiiK'  jeneü 
Unternehmen  auf  eine  gesundere  Basis  lu  Htellcn.  Hier  «trht 
somit  die  Transaclion  in  Besag  auf  eine  volle  IJeberoahnic  der 
Bahn  in  das  .Stnalseigentbum  noeh  in  weiter  Kerne,  und  liegt  e< 
in  den  Hilndrn  lier  Kefjierung,  «ich  den  Zeitpunlft  birru  ru  wiihlrn, 
der  ihr  "im  i,-r-i>if;nC'tBtcn  erfcheint.  l'ei  ilicfin  Sinlivi  -/ulto  yliiubrn 
vrir  uns  dfr  .M  ihe  enthoben,  nnch  andere  \  erntJiatli.  Iiungs-Prnjoote 
oiner  r.Hhoren  I>)!cu«8ion  zu  unterziehen.  Es  »ind  oban  DUr  — 
Pngecle.«  —  Dem  gegenüber  wird  neueslea*  aus  Prag  gamaldat, 
diaBagiMmw  werda  dam  am  4>  Oaoambat  auaanmaatrateailcn 
Baieharatha  vorlagen,  ba(iafko4  dia  Ventaatifehung  dar  KaiBcr 
Fkaai  Joeaf-Bahn  and  dar  Pilian-Piieeenar  Bahn  unierbreiion, 

OrlanltakaaB«  Im  Badgetaaseehuua  dar  DtdcKation  des 
Baiaharathaa  maalita  dar  Minmar  dea  AauMen,  Oraf  Kilnokjr, 
eii^  MItUieihmgan  Obar  üa  Oriaadnhnan.  Er  reoapilalirU  daa 


Varlaaf  diaaer  AngalwaBhait,  indtmi  ir  temif  hiaaiaaf  data  dia 
Eieanbahn-ConTennoB  beraili  im  Torlgan  Jahre  in  den  «aeanütahan 

Punkten  vereinbart  war.  Bs  hatten  nur  einige  der  bcthetligten 
Regierungen,  so  spociell  die  Türkei,  Reserven  formulirt.  r>ie  ifaupt- 
reserre  betraf  zunScbüt  den  Annchbirts  der  serbisehen  Bahnen  an 
die  Linie  .Mitrowi!; ji  S^tbmirlii  Nachdem  diese  Reserven  durch  die 
dioflHIU  einm'icitetru  Vi-rbsuidiuüifen  aus  dem  Wegfl  ecriumt 
waren,  konnte  A»r\\  ■Uf  ("  n  b'n-nce  ä  qiiatrc  lur  Finaliairunt;  ihrer 
Arbeilen  wieder  einberufen  werden,  und  hat  die  .Slgnirunit  de< 
vereinbarten  Vertrage.'  und  in  den  lelxten  Tagen  die  Aus».^.-hslung 
der  Ratiäcaüous-Urkunden  staltgeiUnden.  Es  ist  daher  diese  An- 
celegaaheit  llaaliairt  und  in  das  Stadinm  gabcaehl^  ia  weieham  an 
die  praktiaehe  Durehfilhrung  gesehritlra  werden  mnai.  DiaSarbiaa 
betreffenden  TheiUtreckcn  sind,  wie  bekannt,  bereit»  «icherMlMIt. 

In  BctroiT  de«  wirklichen  .\u«b»ue«  <ier  auf  türkischem  Qoblata 
»{cleaencn  Thoil»trci^»i-ii  difsi'«  KixTibiihnr.t'tze«  theilfe  der  MinistOT 
mit,  ibtss  in  Constiintitnipel  ViTh  imllunutn  dirübcr  i;et'tihrt  werden, 
.-in  wen  und  untor  w^-leht-  i  Ib-iiini^un^en  der  An«l»ftu  denselben 
v  r^eljen  werden  sub.  K?  F;n  I  m  ilieKer  llf-iii'hiuii;  in  ('iirisi.;i,tiiio|ir[ 
so\\ahl  aU  auch  in  Uuli;arien  hinsichtlich  der  vorn  letzleren  l.an  t>> 
herzustellenden  TheUltrecken  OfiTertan  cinjj^reieht  worden.  Writere 
AufschlÜBso  in  dSaeer  Frage  seien  in  diesem  Momente  nicht  gut 
mCgIiah.  Dar  MiniaHir  gab.  jadoah  dia  Varaieharaag  ah,  daia  ar 
mit  aller  thanliehoa  Eaaisia  aaf  die  Kinbaltu«  das  im  Vartmgs 
fixirten  dreijihrigen  Terminea  Sur  Vollendung  de«  fraglichen  Eisen» 
hikhnnetzes  einwirken  werde,  und  nachdem  angenommen  werden 
rniiss,  dasä  die  Reitierungen,  wi'l  he  .Iie  fraKlic!ie  Kio'nbahn-Con- 
voiition  unterzeichnet  hiibcu.  au  h  diMi  ernsten  Wilb'n  liaben,  dio 
^ic  beiiefienden  Linien  aasznfüliren,  so  habe  er  auch  alle  HotT- 
nuns,  da<s  der  angeaaUta  VallaDdnngstormia  «üUioh  warda  aia> 
gehalten  werden. 

BtaaitB-EUeabahnrath.  Der  Staats  -  Eiscnbahhraih  trat  am 
28.  T.  II.,  Vormitlags  9  Uhr,  zur  dritten  Sossion  susammeu.  Dia 
Hitgüedar  daeselben  waren  fast  voUsMilir  araeManMi  Der  Pilaidaat 
der  westiiohen  Staatsbahnen,  Seetiona-Aef  Ciadik,  erSBhele 
die  Ver^-iitimlung  mit  einigen  Worten  der  Ile^rCIssung  und  sehritt 
1  zi;r  Tai^eeordnun^.  Den  engten  GejL,-enstand  bildete  der 
»ll>  nL'lit  dr-  I  Hrc'i'tl  ■]!  t"ir  l^tA,it*el<enb;ihnbetf  ieb  über  die  Dundi- 
f'iiirjvi.'  it-'r  vijiM  ---t.iid -- 1\ : -IT  bnhnra'h''  in  der  vn//\ri^..';r.4ii^ene:i 
I^it/un^'-p»*riob'  i;ft'.i<<it.n  It.'*rhlii-<|..  ^4Mvii*  i4b(>r  dio  wieh;ii;5't?ii 
\'rirkf'inunni«sti)  and  t^t'Ir'iilfnt  n  \  t  r:i,i;a:ifc,-fn.  .-Mk  lirttTetitcn 
fungirten  Uegierungsrath  Stein^rabor  und  ln>(iector  v.  Scala. 

Dar  ätaatB>Eiaanbalmni|h  hatte  in  der  Sittnaf  «am  W.  AfiB 
L  J.  folgende  Roaolotion  baäohloeaen :  »Der  Staafa^Biaenbahnralh 
nimmt  dio  Mittheilungen  der  Dire<  tifn  betreff«  der  Berücksichtigung 
der  Verkehrsinteressen  der  Fnin?  J<.~(  f-Iinlm  zur  befriedigenden 
Kennlnits.  Oer  Staat«'Eisenbahnracli  .'■priclit  jugleioh  die  Hoffnung 
au»,  din  Regierung  werde,  unter  Wahrnelimung  der  t'in.in«iellen 
Intcrensen  des  S'nntes,  ihren  ganien  Kinfluss  dahin  ibi-ti,  du»« 
dU>  Linien  ii'i  Kr  ui.-  .losef'Bahn  ehestens  in  den  .'^t.iatsb'  lni  ! 
Ubernonimen  werden,  weil  erst  hiedurch  ene  t'onjplotiruiv  Jcs  im 
betriebe  des  Staates  bcfind)iihen  Eisenbahnnetz.:»  .•.isi  haifen  wird, 
welche  nStliig  ist,  um  eowobl  die  Verkehrsintercnsen  der  eigenen 
Uakn  aatmnaband  aa  flirdetii,  ala  aaah  ma  Janaa  Eiaünm  auf 
dia  Tiurili^lftik  dar  Stlmraiehiaiuian  Kiienbahnen  lu  gawinnen,  dar 
im  Interesse  des  Handels,  der  Landtvirthschaft  und  der  (lewerbe 
des  Ileirhe«  geboten  ersehrint.s  iKc  Direetion  bemerkt  liieiu: 
■  Diese  Kesoluttoti  wurde  dem  Hamb  lsmini-steriuin  mitgetbeilt.^ 

Der  Staat*-Kisonbahnrath  hatte  der  Direetion  ferner  empfohlen, 
di'^  (rewdnschten  Decliifsifieattnner..  welche  brnii-lirh  wiehliger 
Ilaivlelsartikol  noch  nicht  duruhgct Jiir:  •■r..i'h'  in.jii,  in  der  lietref- 
b  ndcn  Direetof en-Conforenz  mit  allem  N.ichilriiukc  la  vertreten. 
Hit'zu  wird  bemerkt:  »Die  Direetion  war  brrnuht,  die  Antrliue  de« 
.Slaals-Eisenbabnrathe«  durehzubringen,  in  der  Dircotoren-Conferooi 
ist  Jedooh  ain  Baanital  aor  thaflwaiaa  erzielt  worden;  dia  Daelmai- 
licirung  der  ArKkelt  KalTee,  Waeha,  Ceresin,  Bier,  BimMtain, 

Illeehfblireii  etc.,  Oele,  fette,  mineralische,  Cihuibersalz,  Soda  tmd 
Wein,  wurde  abgelehnt.« 

Die  voni  .Stunts-Kisenbahiiratha  gewünaohten  Zuailaa  sam 
Ib'iign-Vrrtiiitrn  Uiit  >:er  -Sudbiihn  haben  in  dom  defiaiüveit  [Tabar- 

elnkiiinmen  Aufnahme  (jefuiiden, 

.Scbliesslii^h  w<^rib'n  <ii''  wicbtiij^ten  'J  urife  .ingefül^rt,  weiche 
in  der  Zeit  vom  Maj  i>iB3  bi«  Oitnber  lhh3  für  den  In-  nr.d  fQr 
den  Auslandsvt-rkehr  in  Wirk>;unkei'  gesetzt  wurden.  In  di  r  an 
den  Bericht  geknüpften  Debatte  wurden  seitens  einielner  Hilglieder 
anter  Andvam  die  folgendan  Wttoaeha  calamarti  Dia  Oitaeiian 
m6ge  ihra  Bemfthongen  in  BetreiF  Aotiwnng  daa  UmMiUagan  in 
Lim  fortsetten,  ferner  weiteren  Verbesserungen  der  Zngsver» 
bindungon  auf  der  Wiener  Vorbindungsbahn,  desgleichen  den 
Linien  St.  P91tan-Loobertdorf  and  Tarvia-Laibtch.  batiahungaw^a 
rdnt  «nd  KOataalaad,  aowia  dorn  Tarkabn  mit  Obtr-Zlaü«B  ihr 
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iric  widmen.  A«f  Omd  dar  Aatilt»  dv  MtadlMw  Gm^Ki^ 
ili»  die  Oegrntand«  d«r  Ta«MordaiiBt  MiMia  Ttgt  TOrtier 

in  BMUhunit  gfr(ti;«a  hatten,  wurde  be»ehlouen,  den  Bericht 
der  Dirtetiou  tur  (;enehiiiiK«ndea  Kenntnita  lu  nehmen.  Für 
die  DarehfUhrun^  d«r  UcscblClsse  der  früheren  SeiiaioD  wurde 
der  Direotion  der  Duilc  rotirl.  Soi.mn  wurden  der  von  der 
llir<xMion  TOrgclc((to  Sahfrtrit  und  die  GrundiilRO  für  dio  Sonimer- 
Kahrordnung  IKH4  »ni;<  iMm:n'  n  und  dem  Antrag«  ■Ic«  Miti;licd{>9 
l'lyr  enl»pre<<hend  l>eselilo.->seü,  im  Verkehre  mit  VornrlluTtc  hiicK 
für  fUumwoIlwaaren  crm&aaigte  FraehuäUe  au  empfehlen.  Endlich 
wurde  folgende  Ueaolutioa  beschlosieo:  «Der  Staata-Liaenbahiiratii 
■prMrt  dia  flniiinwg  ua,  dia  Bagianat  waida  im.  totaiaaaa  aairaU 
dea  8alfg«nilaa  wla  da«  StaatiaiaanmbiibalrialMa  baitrabt  uin, 
die  »ich  mit  der  KrPITiiunij  der  Arlberitbahn  darbietenden  s1Inatii;on 
Auaiichten  für  die  WiederbclebunK  und  Steigerung  de>  Exportcs 
von  SaU  der  Saline  lu  in  Tirol   nncM  der  Schweiz  lu  ver- 

wcrthen.i  Iliemit  war  die  1  u^jesor  Inun^:  t  ir  die  Jriltc  äessimi  dr.s 
Ötaato-Kisenbahnrathrs  erlf  t-hI  iI  r  l'i  isl  iont  erklärte  dia 
Saarion  für  goachloiKinn.  IJ  -  1  v.  irirr.-  bin  '  ,1  Uhr. 

EritVaiag  der  KbeBbkku-Linio  i'renrsiii-Sllleln.  .'^onntag 
den  28.  OeMber  fand  dia  ftiatiiaha  KfttffBttng  dar  Ei»«nb«hD-Linie 
TrenMin-Sillain  und  dar  ▼arUadaagfatraab»  Galantha-Stereil  »ML 
Vit  Linia  Trenciin-Sillain,  die  beaümiiit  ist,  eine  neue  Auafuhr- 
Linie  fllr  niiKarbeho  Prtdaata-  n  bilden,  ici  al«  IlaiiptbahB  bar> 
bat  ein«  LKnge  von  80  Kim.  und  wurde  ia  Vkar* 
liurier  Zeit  vollendet.  Oer  Unterbau  und  die  Hoelllwataa 
waren  an  die  Oe«er,'»|.Hauunterr.ehmiiti>,'  Sa^er  und  Comp,  vor- 
wonlori  und  wunicn  inrinrhalh  di-r  vürtrak^smiU-iiutn  K^i^l 
dureli^^eführt.  l'ic  IJiihn  i.l'irsftjst  «reiiiial  die  \Va.i<,  .i.  jv,.  miitt'l.'vt 
niner  llrii.jl(Q  v>n  .140  MoK.Tn  und  iwcii'n  von  je  l"'i>  Metorn  Liolit- 
weita  und  iat  groaaCDtlivila  twiacben  einer  stark  abh&ogi.i;cii  Kur- 
oMtia«  und  dar  Waag  aiagaasgti  diaaa  Uaatlnda  h«ben  umfang- 
raiaba  Waaiav*Sobtttab«vlan,  aowia  boitniieltR«  Drainimngcn  in 
daa  Biaaalinitten  nothwendig  gemacht.  Da  die  Linie  Trenoin. 
Sfllain  ala  Uaberfiangf>linie  hergeatelU  wurde,  bietet  dieselbe  keine 
Curven  unter  3l>0  Mvlor  Kadiu»,  um!  iIjik  Gctallo  uber»tei){t  nicht 
5  Milliiiietrr  per  Meli  r;  dli'  Si.iii  oii'  ■:  I  f "ni-fri  eine  benutzbare 
OeleiselSn^;!-  v  ri  t>fK)  Metcriv  AI  e  iltf^i'  V.'u)nf\tt\iv^ri\  go?td1t'-n 
es,  der.  llctfifii  aal  dir  Linn*  Ti eiiCbiii-Silleiri  elir'ii.-^u  xij  tiiiiri*n. 
vrin  auf  der  Haujitlinic  Wicu-l'cst.  Was  die  Linie  Ual«ntha->';ict'rril 
betrilTr,  so  fand  die  lle^ohungn-djinmi^sion  am  29.  August  IJ^^^-H 
«tall;  die  Vergebung  der  Arbeiten  crfidgto  am  16>  September  ItiKi. 
Anah  der  Bau  dteaer  12  Kilometer  laagan  Straak«  wurda  mit 
«inar  aoauhmiweiten  Itaaebheit  Toliendat  Dia  Lfala  konnta  tun 
18.  Oelal>er  1H83,  also  anderthalb  Uoaata  naeb  Vergabuikg  der 
Afbaitan,  bereits  in  ihrer  ganzen  LHnge  von  den  MalOrialtiigen 
beftibrcn  «or  ion.  Bei  der  Eröffnung  waren  ausser  den  Directoren 
di>r  Sl.-«atsCj-e:i!i,ihn  lii -n'llschaft  nooh  anwesend  der  i;cnieinsaiiio 
Fiiiaii/ministcr  v.  Kiillay,  der  ungaritche  Communit.'atior.sMini'.ter 
ll.-irori  KoTii''n_v,  iIit  l'nr.T-ta.itaaeeretllr  Baro»»  nr.l  rahln/ii-hr 
ungarische  Abgeordnete  und  Uelegirte,  dia  auf  Extraxiigoa  von 
Budapest  and  Wien  nach  Tjnam  gabnwht  ward««.  I«  SiUaio  fltad 
ein  Fest-Uanket  statt,  bei  dem  Tttuto  auf  daa  Kalaar  uad  ^ 
Kaiserin,  den  Cemmunications-Hiaialar  Baron  Kamdoy  «ad  daa 
Uan-Dinator  de  Serres  auFgebfadit  «ardea.  Um  6  Oltr  Naab- 
mittags  «urda  die  BQckreis«  aagatraten  «tnd  laagtan  dia  Bitra- 
sSga  am  Hiltaraaobt  ia  Vian  aad  8iidape*t  «n. 


MISCKLLKX. 

Eiaa  aatlObrte  Lorsmotive.  Der  »hailroad  Uu.«  entnehmen 
vir  üBlgaada  aoadarbara  AfMra:  Vor  Aiubiaab  daa  CacMnusaa  dar 
Sovthaastem  Elsenbalin  nahm  einige  Standea  vorher  ein  Unbe> 
kaanter  unter  AnRabe  dringender  Geschllftc  einen  Separai/ui;  nach 
Maw-Hort  und  beiablte  liie  hicfilr  cntfullcndc  Gehlibi  .  Ulei.  h 
naeh  Ankunft  des  Zuges  in  New-l'ort  wurde  dio  .Masc'liino  vom 
Shcrift'  im  Interesse  iles  Kxtraj ii.;!'f-tr|l<,'rs,  wnlchcr  dics'^  Krir^s- 
liüt  HIT  Deckuni^  einer  ^^*tlu•^  Ftird^Tungcn  ermann,  mit  llij^cblat; 
lii  lek;:  l':<i  Maschine  wur.li',  um  eino  Kiitfernupj;  denteUien  zu 
verhindern,  von  dea  Organen  des  äheriffa  ttreoKO  bewacht.  Der 
Sohn  desselboB  and  noch  oia  andarar  Haan  adilialea  sogar  in 
dar  folgeaden  Naelit  darauf.  PIMsliak  «rwacfafan  diaaalben  durdi 
daa  Heranfahren  «laar  anderaa  Maiahiaa,  sechs  URnnar  überfialen 
dia  Wüobter,  aahnaa  Ouaa  Ibra  Waflim  ab,  warfen  sie  saltMt  ton 
der  Uaiehino  und  ehe  sieh  die  W&ehter  von  der  Ueberraicbuog 
erholten,  war  die  gepftndete  Maschine  an  die  heranifekommene 
«nüeknppi'lt  und  in  die  finsttri?  Nacht  davoni^cfUlirt  worden. 
Niirhilem  kfirii-  Lar  -rne  .'im  'rh.at^  r-i:  vorwnnih-'t  wüi  .  ■,  kni.nliTi 
die  Kntruhrer  nitdit  erkannt  und  eine  gcricbtlicho  Bclangung  der- 
aalbaa  aiebt  verrogt  werden« 


HarijMa  WigMhnaM.  Qabar  dia  Variirsitung  iler 
Rard/aehan  Wagaabransa  athaltaa  wir  Mgaada  Mittbeilung :  Im 
Jahre  1877  war  die  Südbahn  dio  erste  Balm,  welche  ndt  oontiouir- 
liehen  Bremsen  Versuche  im  grossen  Maiastabe  veranstaltete.  In 
Europa  haben  7t>  Bahnen  auf  447t  Loeomotiven  und  17.1>l>7 
Wagen  die  ilardv'sche  Vacuiim-Brenif'e  in  Verwendung. 

In  Oesterreich-Ungarn  ist  Ctigende  Anzahl  der  Fahrbolricbs- 
niittel  mit  der  Hanly  sehen  VaMNIBI*Bremse  nuggeriistcl: 

1.  Aussig-Teplitier  Bahn   7  Loeoraotircn  6&  Wagen 

2.  Bulljhrader  Bahn   7         »  91  • 

8.  Uux-Bodonbaeher  Bahn   6         *  —  • 

4.  Alhraalit-Baba   .     2        >         —  • 

B.  dar!  Ludw{g>Bahn   Sft         ■         W  ■ 

6.  Kni>pr  Ferdinands  Nordbahn...,    Sl        •  •         164  » 

7.  KaiHi  r  Fruni  Jo*«f-Bahn   17  »         lOft  » 

8   Ka.H' hau  Oderheriter  Hahn   9  •  66  • 

f.  Lembor(,'-L"2ernf>«it/tr  Bahn   5  «  40  • 

II».  Vordernhcri;-Er.rbi'i i;<.'r  bahn  ...      3  •  —  » 

11    rrnj-Uuxcr  Bahn   2  .  25» 

12.  .Sfidl.aho   196  .  714  » 

13.  Oe^terr.-ungar.  StaaMk-Oasalla. .  lOS        »        ai8  • 

Ii.  Nordwastbaba   M        >        118  > 

Ib.  Uaab^Oedanbuiger  Bahn   1         p  —  > 

1«.  K.  k.  Dir.  t  Staataaisenbabnbatr. .  Ifi?  •  671  » 
17.  KdnigL  uagar.  Staatsbaha   200  .       J54  . 

Sumnie  795  Locomotive  'i801  Wngen 

u.  2W.  »iml  liif*  ydr.i  rorocr.t  von  ehumal'.'-in'n  Ln.  ;ii:iiilivrri  rJi'HO) 
und  51'.i3  IVrcent  von  sliniiiitlirlirn  l'.:'r-mn?ijrt.ii,'i?Et  ■  .'i-iiiJ  i  ^I-t  pst<'r- 
relchiseh-unfiarischen  Eiseiihalinen, 

Bie  acliwelzcrische  LandesansaiteUuBg,  welche  vom  1.  .Mai 
an  arSffaat  war  und  am  2.  Oatober  d.  J.  gaanhlaiaaa  «ard^  ward* 
im  Oaazaa  von  1,788676  Parsonaa  banaiit,  aro  l^toa  d«i^> 
schnittlich  eirea  11.600  Besuebem.  —  Im  Üu  «ar  dia  garlngate 
Freijueoz  mit  durchsohnittlieh  9300  Personen,  am  80.  Soptembar 
die  ftrössto  Frequenz  mit  31  7S'i  l'eraonen. 

Die  lalrrnationale  elektriHchr  Aasstelliing  Ia  PhlladalpkU 
wir')  n:ii  :'.  S'-]ii:'v\'':i  r  t'i'Ulnct  und  hat  die  Leitunt;  d'.'rselben 

^la^■  i  '.,1. 1.  ^  j  -1 1  - :  i  I  1  ■  i.  i'liü.i  ;.-![iliia  ühoriiomrrn.'n. 

Klesendampffähre.  Die  Lt-airal-Pacibehahn  liasi  gc^vr^wUrtig 
•■■Ulf  iJampflUhro  in  San  Praociaeo  bauen,  welche  494  Fux«  lang 
und  116  l'uss  breit  sein  vrird.  Auf  dem  Ueek  werden  4  Üetels« 
angebraeht,  walaho  Baam  für  Liaaasaotirai  S4  Paraaaaa-  «ad 
48  Lastwagen  haben  worden.  Diesa  Flbta  iat  beatimmt,  doa  P«r> 
..nnen-  imil  Friichtenverkvhr  7wi«rhon  8»n  Fraaeisco  und  Oakland 
.^a  vrrriiittt  In. 

l^lektrisrhe  Eirtenhahnen.  Die  i^jronwürtii<  längste  elt'ktrit'che 
Lift?nhaiirt  ist  <iie  (_'iektri.ic:he  l'^isorLl'alih  von  l'ojtrui^b  (Irlanti' 
nach  dem  Orte  Bushniills,  mit  9(iOI>  M.  Die  Bahn  soll  nooh  um 
wuilera  180O  IL  bia  Dartaah  vatrUiigait  wardaa. 


LI  TE  H  AT  UK. 

EiaeabahB>Kalaader  Kr  Oaitarraiah- Ungarn  pro  1884. 

Subfi-riptiriiispreis  fl.  1.  Heran  «».•ober:  Ingenieur  Männlicher, 
Dr.  NiliiiH,  Itnreau-Voratand  NVcill,  Inspcctor  W'cstermaycr. 
Verl.ig;  M  l'erlet  in  Wien.  Der  h'Mirii.M.  iVII..  ,T,<hr^'aric  diejie« 
\vi'itTerhri>iti'teii  Na^-h6chl.'l^•elll^chll^irl.^  ei.tliali  :;<'li>t  lirri  i'blisateii 
kalendariüihf n  Daten,  cle.  eine  Keüie  werthvrdlfr  /.ii-.in.niriiBtel- 
liiri-i'i;.  \'nn  .lern  reichen  Inhalte  erwähnen  wir  i  nJi,-r:i  ;  All- 
gemeine Daten  über  Oesterreich-Ungarn;  die  Kinuahrii<-n  der 
Salair.-BBCar.  Bahaan;  Staaiifaiaaaahlac  filr  dia  im  B(Mch«r«tha 
vertretenen  KSaigraitdie  and  Lladar;  Ztiaanmanatallong  der  ge- 
»anitnieii  (larantiesehuld  der  gstairaiohiseheo  und  gvnioiasanMn 
llahiiii!;  di't  Fahrpark  der  dsteneiehiaehen  und  );enieinsamaa 
Bahnen;  Ei^tetibahnen  nji;  Sccund&rbctrieb  in  Oestcrrcich-L'ngarn; 
/usammonstcllung  von  Tramwavlinion  in  .^^tiilten;  /:«linradl>ahnca, 
.System  Riggenlia'^h ;  ilie  rlckirischo  Eisenbahn  in  Wien;  die  <lck- 
Iri-ehe  Ki.ii'nlahn  Mudlins-ltriihI  bei  Wien;  die  Wieiier  .St.nii- 
hiihn;  Verzeiehiii.H«  f<Urnmtliel:er  öj^terr.-tinjMiar.  Aiischlus^  .statiorn-n  , 
öaterr.  un  1  uiL^tari.-che  Ei«eiibahn-<i' si  i.-e,  \  t>rordnurii;i  ii  und  \'or- 
schrilten;  Eiecnbahn- Schiedsgericht;  eisonbahnreeUllieliu  Entschei- 
dungen: Statiittk  daa  Btaanbahawasonsj  BatwioUnqg  daa  ttstan;» 
Ungar.  EfsaababBaatiaa;  dar  Handel  dar  HITolt;  Bahataitea  ia  dea 
Staaten  Kurnpas;  Antahl  und  lAnge  der  submarinen  Telegraphen- 
Kabel;  Stati-lik  der  Tclejihone;  Statistik  der  Eiscabahn-Bcdien- 
ttotcn;  Verein  deutscher  Liscnl  ahii-Vci Haltungen  und  Statistik  dca- 
'«•Ihr'n;  Vcrzeioliniss  der  Älifj;lii  I'T  u  mJ  t-tandifie  Commi.H^ianen  des 
Vereines  deutscher  Eisenbahri-\  erwaltangco.  Ferner  folgende 
Artikeii  Votfcommalaaa  aaf  daa  Oableie  daa  Bstarr.  Sisaabidia- 
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weiaoi  pro  1882,'83  von  Dr,  Fr  Lihanik;  4ic  ArUicr£;fiiihn ;  (li<' 
k.  k.  Bo«iu-Bahn ;  M"  lüihmincli  Miihrischo  Trnn»vi!ri<nll  ii!iri  ,  ilii' 
Galiiiiche  TrAn.<viT.taJI>alm;  die  elektrinclie  Ausstellung  in  Wich 
1883;  da»  Ei««nl>ahn-  und  Telegrmpben-Reginicnt;  die  Fortbildunga- 
•ehal«  für  £iMu>b«lui- Beamte ;  der  Clab  fiaterr.  ESaanbshD- 
BttalM}  teCmteotnur-OMtentatnicc  utd  BMMuMluttc-Vwaiii 
dar  Marr.'SBBW*  EfaMlialiiiw;  dar  aaMiig>V*r<te  V»t«rr.  Eben- 
l>ahn-B««mton  in  Wien;  der  Bsterr.-ungnr.  I>oeomo«iTfiihrer- Verein; 
die  Ghega-StifluDg;  die  Köni«»wartcr-Stiftungj  rfic  ('ie<lik'«ehe 
lUiretaatiftunK;  Stifturi(»»!'lHlJe  «n  der  Wiener  Hunilfls  Akiiiii  miP, 
Daten  über  don  österrciphiBclii-n  i;i<enl>»lin-Untcr»tiiUungjif<>iMl  ni'b»t 
Auaweis  über  dio  fiir  den  Eiscnl-ahn-KiiliTidiT  jirn  ciii- 
eegan^erien  Spenden  und  Ui'licr/Hliliint;i-n,  t'f  ni  r  KiM'ul  altii- 
Literatur,  PeraonalieD  und  eine  ««mplete  Ueberaicht  und  ail^C' 
meine  baten  Ob«r  MimitBelM  Bbrabahnm  in  OMtenatob-Uapirn 
etc.  etc. 


Bericht 

tieji  erKleu  l'rlrllej^len- Bureaui*  Ih  Wien,  Kk-iriericnaae  18,  tob 
Pkfet  i  Moeller, 

aber  die  neuMtan  Patanta  Mi  Saanbahnbau-  und  Eiaenbabobetncti» 

Ocaterreicl) -Ungarn  PnIcnlertJieilungen:  Ch.  Anderson 
und  Th.  Corniic  /u  Lrslic,  Mviclun)^  lur  Anfertigung  von  mit 
Offen  Teru  hcniT  <  irjiiick«- Adre«i«fiilinen,  18.  September  18S3.  — 
lijiiv  .'t  Lt'iiüfio  in  l'nrif,  clci-lrinehai  I.lku(e»ork,  26.  September 
1883.  —  C.  A.  Pctzol  l  in  It.-rlin,  KuiUir'ingi'r  Appariil,  'Jli.  Sop- 
taMbar  1883. 

Dculachland.  Fatenlanineldun^-eu  :  A.  Middi>ndt>rfr  in  Win- 
(erawjk  und  K.  Glomtno  in  Bochum,  Sei(«nkup]ielung  für  Riicn- 
bahn-Fahrieuge,  22.  Oolober  18H3.  Fatentertheilungen :  H.  Uirn- 
bMM  ia  Bariin,  Vorricbtunf  la  aisar  SaUanaa-  und  Sabnallan- 
«arbtediuiK  Ar  Irannportable  Baanbahngaleiae  ohna  toae  Stttoke, 
27.  Juni  1883.  —  M.  Orenntein  in  Berlin,  Neuerung  an  Iranitfior- 
tablen  Ei$rnhahn-Oelcinen,  la.  Juli  18S3.  —  H.  Scott  in  Urer- 
pool,  aelbuttbKtig«  Straaaenbahaweiche,  17.  Januar  188;).  — 
Ch.  Hinkaman  in  London,  QralfamHTii'htung  fSr  Straaaenbabncn 
mit  Seilbetrieb,  'i'l  MHri  188,1.  —  A.  Haln.ny  in  SuU-S  Tarjiin, 
Aehalager  für  Frt^li^■rw»^cll.  Ii.  April  IHSli  -  W.  Majcw*ki  in 
Daruii,-,  ipltistthiitiuc  Kuj^ipclung  für  Eiaonb.ihii-Kaliricui;!?.  '.'1.  April 
1K-;:1  -  II  r  Keher  in  Ilainburs,  einseitig  wi-ker.  Ii^r  l'eiinl- 
ConUct  lUr  Zugdeckunga-Sigaale,  27.  Uai  1883.  —  Ck.  E.  .Mark 
in  Füllt,  Kappdin«  für  Eiaanbahn-Fahnaan  ^  Aprii  UBB. 

Gopten  dar  niebt  geheim  gebattonaa  rttant-]laaalwt[bttiig''n 
ond  Zeiebnnngen  besorgt  und  PriTitegien  und  Fatanta  0ir  alle 
Uader  erwiikt  daa  behördlich  eoncetaionirte  aiMa  Frivilagian- 
Bnraaa  daa  Ingaaiaara  Paget  d  Moallar  in  man. 


CLUB  OESTERR.  EISENBAHN  BEAMTEN. 

IIL  ClabTeraanmlmng  am  28.  Oi-leber  IHHS.  Der  Präsidt'nt 
kais.  Raüi  I)r  I.lhariik  eröfTnet  diL>  Sitzung  mit  fol^-enden  ^-e- 
eohEfUii^hen  Mittheilungeo :  AU  wirkliohea  Uit^lied  iat  dem  Club 
beigetreten  Herr  Moria  BellwnTI,  bganiew  dar  it.  k.  piir.  falia. 
Carl  Ludwig-Bahn. 

An  Bibliothak«pe nden  aind  cingelanKt:  'Die  ElektricitUt« , 
von  Th.  Seliwnrtie,  E.  Japing  nnd  A.  Wilke;  >Die  fcuer- 
laaa  LoeomotiMc,  von  Alfied  Birki  >Dia  ElakIrieitM  in  Oieaate 
dar  ManaaUiait*,  von  Dr.  AUred  Hitler  von  Urbanitiky,  S.  bia 
5.  liafemiif . 

Der  nialula  yortrag  findet  Dienntai;  den  (>.  Norembor  Abds. 
7  ühr  (tatt,  n.  iw.  wird  Herr  I'rofei<«nr  Dr.  K.  C/iimpclik  Uber 
die  Ziele  der  licutiKen  ('Hernie  iprcclien. 

Hierauf  hii-It  H<rT  Pr<^>C  Dr.  Joh.  NVp.  WoMfi^  li  din  an- 
gakflDdi$;ten  Vortr.-v;  Hin  r  di'n  Hand''!  Kiu:';.^>'fl  in  di-r  ]'r:il  i«{o- 
rischen  Zeit  P«r»t  lbe  wurde  mit  lethiiftc-m  llejfalle  nufik-ennrnmen 
und  dankte  diT  IVitjidenl  dem  Redner  mit  folKenden  Worten: 
Wenn  die  fieberhafte  Tbktigkeil,  welche  in  der  gegenwärtigen  Zeit 
in  daa  IwMr  aalniiaviiar  waadandas  KtumA  un'a  Oaaein  auf 
daa  venehladanitaa  OaUelan  daa  nndttlaeaan  Labane  n  Tage 
Mtt,  unterer  Zeit  daa  Oaprlge  der  Rohelsaigkeit  anfdrClekt,  wenn 
daa  nwtloie  Kad  der  Zeit  ateta  onaaniallsam  vorwibts  rollt,  jeden 
(amalmend,  der  en  wa^n  wollte,  ihm  in  die  Speichen  xu  greifen, 
•0  gilt  dies  liosondcr.t  von  unserem  Berufe,  da  da.1  rasch  puUirende 
Verke)ir«I«>ben  immer  neue  Bedürfnisse  crJcuRt.  Ilei  dienern  auf- 
r.  i':  :  i. :  1^  VorwilTtshastcn  bietet  ein  Blick  in  Iii-  Verg-ingenluMt 
einen  wohlthueoden  Uuhepunkt,  und  wir  sind  dem  lierm  Vrir- 
(n^andan  an  Dank  varplliahtet,  daai  er  nna  an  diaiar  ataiia^  wo 


wir  uns  in  der  lic^el  nur  mit  neuen  Prnjer.ti'n  und  Anregungen 
der  Gegenwart  bcschiiftigon,  einen  llücktdi.  k  in  UingH  vergangene 
Zeilen  geboten  liat.  Ich  danke  dem  Herrn  Vortrifenden  für  die 
mtgmkm»  and  iabrreioha  Sluida,  dia  «r  nna  barrtlat  hat  (L«b> 
haflat  Batidl.)   ]  - 

IT.  TernnDiInc  Norember  1681^  Aboidi 

7  Uhr,  Vortrug  des  Herni  Prot  Dr.  R  Cinmpdlik:  >Di« 
Ziele  der  heutigen  Chemie.« 


Kdi  die  p.  T.  Onb-MilgUadet  atahan  ta  dar  Oabkandtf  nr 

Verfflguu^j : 

Uaslkarlen  zu  den  Vortr&gen  im  N.  ()e.  U r « e rbe -Verei ne, 
Oesterr.  liipi  nieur-  und  Are hi  te  k  t e n  -  Ver ei n f ,  Wiasen- 
aehaftlieben  Club  nnJ  im  Vereine  der  Li  t ern  1  i  r f  r i- m  n d«. 

AnweUuDgen  auf  Logi'n.  Pannift-  iinJ  Gallcnesitie  im  er- 
niiSKigti'n  Pri>i»en,  im  Wii-tii'r    i  ;id  1 1  In' ut  tT. 

Kotrer- Anweisonprn  y.ain  HoRnchf  di-.,  PancirMaa*  «Kairo  «ad 
die  Uler  des  Niln  -.  verbunden  mit  dfin  Mioräuia  igoWaiH  Bit  mIiW 
.\lliir1'/n  iiuf  dem  l\:iblfnb<Tgf  • .  iKutn'f  'i.")  kr  i 

Kutree- AnweiHantren  filr  den  Besuch  lUf  -Grand  Punorama 
de  Vieniie'i  an  Wi>c1ii'nlA){eu  lu  dem  erinjteiigtea  Preis«  Ton  kr. 

Klnlritiskarten  j.a  dan  AnaataUaafw  iai  KAaatlarbaaaa, 

1,  LothrinKtrstriiisc 

Karten  und  AnwelHniiiceu  iVirU.'idcr  zu  ermässiKten  Preisen, 
u.  t«r.:  Voll-,  Wannen-  aud  Uauipfb&der  im  Olanabada,  EactMV 
hizybada,  Mlaabada  tad  Margarethenbada. 

Mit  Beginn  des  neuen  Quartals  haben  wir  den  buchhindlarlaohea 
Varirlab  dar  »Oaat  Elaanbahn-ZaHiMg<  an  die  Variaga-BueMiandlmt 
■ptalkM(Mi*Mn»l«ll,  Wlan.  1^  Wiilaaliaiaa  Wr. »  dbeitenaa. 

Die  Redaetlon  der  „Oa$t.  Elt«nbahii-Z0ltaiii>"  • 


K.  k.  prir.  8tl(llMlai-0«wllMktll 

WlnterruhrordnnDg  der  SBdbahn.  Am  b  Notember  wird 
in  der  Loealstrecke  Wien-MUrxxuschla^,  ^»uf  der  Wiener  Verbin- 
<lunt;sbahn,  dann  auf  den  Linien  Lic«in^'-Kuit>  nleutgeben,  Mödling- 
L;ixenburi;  und  Mürz2uschtai;  Neubor(;  die  Wii.terlahrordnuoft  in's 
Leben  treten 

In  der  Wiener  Lucalstrocko  werden  TOD  dem  genannton  Tage 
an,  inclusive  der  Courier  ,  Eil-  and  FMtrtg«,  in  Jadar  Biailtant 
tllglich  18  zage  rerkehron.  ' 

l>er  biaberige,  beiehleunigie  PanoBaan«  na  7  Ohr  Kl  Uta. 
Frtth  Toa  Nenstadt  nach  Wien  wird  vom  a.  NovaatW  an  aar 
von  YBalaa  (wa  7  Uhr  40  Min.  FrOh)  nach  Wien  Terkebren.  Da- 
liegen «fad  TOB  Neustadt  um  7  Uhr  22  Min.  FrOh  ein  beaehleanigter 
Personenrug  mit  allen  drei  Wagene.lasten  naeh  Wien  in  Verkehr 
i^enetit,  an  widi'lien  in  NcuRtadt  die  beiden  PersonenxiitfE?  fi  Uhr 
ö  Min.  Früh  vmi  Piivi'rbacli  und  ti  fhr  Früh  von  Oeilenbur,-  an- 
scbliessen  werden. 

Dureh  die  äpälerleguni;  und  Itcsohleunigung  dieaea  TOm 
5.  November  an  erst  um  ti  Uhr  Früh  von  Oedenburg  naeh  Wien 
abgehenden  Peraoneniuge«  wird  die  Fahrdauer  Oeaealnns<Wiaa 
«af  2  Standaa     lliaaten  radacirfc 

Bbeneo  betrlirt  die  Fahrlaner  bei  dem  am  1  Uhr  10  Hin. 
Naehmitta^s  von  Oedenburg  nach  Wien  abgebenden  Zuge  nur 
2  Stunden  ^  Min. 

Die  gflnstigste  Verbindung  von  Wien  nach  Oadeabarg 
Tormittell  der  um  7  l'hr  Früh  von  Wien  abgahaada  Tat»Blng 
Hiit  einer  Fahrdaucr  von  'i  Stunden  "27  Min. 

Die  Abfahrt  .les  i^enilaelr.en  Zu^e«  um  .'i  Ulir  1.5  Min.  Krüh 
von  Oclcrdnirg  nach  Kani?«a  »  ird  auf  4  Uhr  .^>5  Min.  Früh  verlegt. 

Aul  der  Linie  Mür/iuitchlag-Ncuberg  werden  in  jeder  Riehtuog 
4  Züge  Tcrkehrcn,  welehe  eine  tiglivb  twainalige  Verbindang 
na«h  nnd  TC«  Wien  «atnaittain. 

Aar  der  Wiener  Terb(ndttn|fbalin  «erden  ttgtioh  11  2iga 

zwischen  Hauptiollamt  und  Meidlinn  verkehren;  davnn  rollen 
4  bis,  resp.  vom  Praterstv^rn  und  5  bin,  ri<-p.  von  liuttcliorl. 

Auf  4er  Linie  Lieaing-KallenleutKcben  verkehren  ia  jeder 
Richtung  6  Züge  und  auf  der  Laxenburger  Linie  9  Z^ga  im  Aa- 
nehlusfp  an  die  ZU>,-e  der  Wiener  Localstrockc. 

Da.*  Nahet-j  au?  den  verotTentliehtcn  KatirplSncn  und  aus 
den  in  allen  Tabak-Trahken  Wiens  aufliegenden  Taach«B-F«br- 
plllaaB  an  aataalnnan. 
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FABRIKEN: 
Wieden,  kl.  Noug.  Ib,  17. 19 


ETABLISSEMENT 

Biiirlchtimg  von  Eisenbaluieii, 

Bka-Uiitfni<'1iiiiuiigeii,  t«chu.  BuTeaut. 

Erzeugung  von  Indigopapier  u.  Telegraphenrollen. 

IHaanl-reptt  fsr  Oesterreiob-Dogan 
<  '  «II 
Wkitorbottom'* 

Imperial  -  F«M«l«lnwftnd 

EokiMii'«  Piiun-PMiianieiit 


Der  König  der  Oefen! 


Wt  niUiiMliuB.  \>BliUti«n,  Lnribrinme. 
Wln!>  nd  Kwhvtrrirliliag.  Viacter-Vrr 
duKtug  «tr. 

UäJ  „ 

I  tmMgt  nr  tum  gmnmm  Wlatar. 

Dl«  berühmten  coht  amerlkanlselu-n  0<^<i  i 
Oxig-iziB,!- 


WIEN.  I.,  PESTALOZZIGASSE  Nr.  «. 

TertMtw  dM*  LowMOttr-lWwik  KRAU88  AGo. 

TBCHNISCHBS  BUREAU 

rar  ÜHMOitoMiliMi,  Eiwitalu-  «id  WwMwIHIito, 

617  Sceulirbabnea. 


Pmf  Dr.  aaiala^r 


Bi.e|#iiige?*®©t^ae 

MfU  n»tuut-,  rau-  oaa  Tufnanwia  Oaiiia. 

B  üroM«.  rftvctis  ll^iLkraft,  b«i  fvnagm  OlbifrtflM.  TollsUaaifa 
n<l  tfinfMh«!«  U«fnUrbaikttU  dar  VurVrvuaag;  b«lWW§  Ih|* 
]  >  t  .'-r  Ipft  Faa*ri :  bäeliAl  «latMb«  il«<iti»Aan(  nnil  W^^ImI 
C  I  uiii  im.  UnMiUfuiif  dar  llüikfmi  rlnklMdaii  W4im,  MIHa*«* 
K  H«i>ua(  na!  lalii*  Durt  li.«  Ufau;  ral* LUtaK M  aillll»l«M 
W  daa  Va«tll»Uiin4r<>lir<>a  HtlHUg  kU  H  4m  tIaMM  iafW 
S  •iDcn  Ofaa.  —  CaninlMiufw  Ar  fttam  OMai»  — 
i  'V  .('M«!«  «od  l'tvUlUlam  gnuia  w4  frmnea 

^    FabrU  fürllaUliiiar  MaaoBlBanagarithe: 

V  Ii  UCtM  Witai.  tlkpr-DöMlw.  üti-tfcrUkt.  I.. 
•  n.  "fciWf  IHriiti  .  .,lr.  III  l-J  „  B«d«|if.l.  Ih.>iii>lli(if. 


S  IHM* 

"  dwfkMkMtaraK 


MEIDINGER-OFEN 
H.  H  E  I  M 


Meidinger-Ofen-Fabrik 

Ton 

J.  &  Ha  Ehrlich.  * 

Yfkn,  Y.  Bexirk,  WicnstrasM  5r.  4fi. 
Madwrlage  bei; 


Wir  fabricin  ii  Meiiling«r>0cf«||,0ri^lial-Syitn4«« 
Erfinden  PioL  Dr.  Hoidingar,  aadseiGliaatMdi  um« 
Fkbiitat  gßM  biMDdan  au  Id  «nctor,  loDder 
Bantdhnf  vai  ytndtOuetUt  Autctattaaf  M 


Haiaaif  bit  ni  drai  Zinmar  darch  aar  tlndli  Oka. 

Pn^pecte  und  Preistüiten  grati»  ut%d  fnmitt 


,J)ER  CONDUCTEUR.«' 

Officielles  Coursbuch  der  öslerr.-ungär,  Elsenbahnen 

(ir*cli»<»t  lOmAt  Im  Jahn*  —  Aaudnniufftti,  wuleh«  ivUehifu  <l*ii  iCrMh-luaa^ 
TemtiuM  dttrlteftu  iilnUvt««i.  flr*cti«l»«n  mU  Nuhlrilc«  usil  wi<r.l<.n  li-n  i'  I  l^orrf 
Ab«iiB«iiit«ii  (crftüd  und  fr*ne*>  nKih»*-II«*"n  —  l>m  lUutrlrte  Fnh-  r  mi> 
llAtn««  Im  lin  jAhripKll^  1883  {.-«.b  «c*»utllch  berclrti^rt  «-r-luii.  Prlii-.^«r»- 
ÜOflkt-Gvbfllar  nir  i»^  »tai  tn  Ja  .t  6  i_,  .  miu  fr»tj^':i  l'üHT*.f»«tjdri:.<; 

JlliftaaiM«  U0fta  SO  Ar*  mit  franto  i'matmmrstndHnf  90  kr, 
aonntn  WHrdpn,  arkltt«  p«T  Fo>t'Änwl»ony, 


Die 

In  Wtaa,  IL. 


BaT.WALSHBIH 

•a.  BipMiMw!  z.. SabateMttaaaa I 


Digitized  by  Google 


Für  Eisenbahnen.  |  fÜT  Bskllld&I  ^ 


SäcKe,  5,j 
Tapeilerer  -  Leinen, 
Gurten,  Patzfaden. 


Aito-S|iiniNni  und  Waben! 

WIBN.L. 

Maria  Theresien-StrMse  Nr.  2. 


(VwbMiwt  CktWIitat*  kU  Kiiiii 

T.H1I  TX^TiHri^fcftlsvo.) 

TM*Un«-DamproyUn4«rr«tl.  y»II- 

knnini-i.fr  Ytt-tlt  für  lü'»;. 
Uthrl  in  jtdu  Quiatim  kUllpt  dii 

Ohemische  F&brik 

Schöbritz-  Aussig,  *" 

Dr.R.  Baehr-Predari. 


it •  t  r rr :iiitch-«nKEriirhatt  l^hdor :  , 
I  Birarmmützra,    t'«tri»rMkl«l4*r,  DlitlBfftlOMB 
«oi  VmiTnrmmtrtttk  jHt>r  Xrt  z«  eouiulMtM  FraUn 
b«!  uarkaant  ««Udar  QoiHUi.  si« 

MORITZ  TILLER  &  C»- 


tri 


Wffchta  na4  Kraaianfm, 

Aakaan.  Buid*K*B  and  oeraplet»  R«d>lltz», 
■•hmlaAastAok*  i*4u  Art, 
Brt«k«B-0«natrmalloiMn  in  Xlau  uai  StaU, 
WiaafraUti««»  KmnchliLnn% 
Wa(gM-  nd  LoKnetlT-Fctai, 
i  ilUc  An, 


Oesterreiclüsch- Alpine  Montan -Gesellschaft, 

 JfitMVlMlml^dMi  StftkadaaD-  und  Blvi  

nUimU,  MobMoiB);.  Hiatka,  Kimori.  VsrJwnWig.  DÖmsII^  Sdtafg,  llift,  ] 
-  •   -  •-     XIafanfcfi,  Prmll  n.  ■  w.  dii4  liofort: 

KottoD,  f;(i>r-li«rli)Ht  iisj  i]Titi>fc^lwr>iHkt  kii.  i'i^n  Qar)  .^tnhl, 
P»(>M-Kii.'n  >Il.f  X.-l. 

Rishri..-  iFlaii-  ond  Soliwaluaiaan)  all«  DIjmsiIiii 

Pr:.-1  T:.  Ii  '  • '  !  1 1  '  ,  '  ' 

BcBacmcr',  Martin-, 
Aller  Rilrtfigrad«, 
Bfalili»;  .-i.i;.--  ■.,i:,.r. 

Daapflieaaol,     ■■•r^  <.r 
DmmpftnikaolLlanan,  iJumff^Aj 

nuaaUnalla  SlarMtaM**  vB**  Alt ' 
•.  w. 

Sitz  der  UeftellHcluift  in  Wien. 


IntenaUottali  elikUiieh«  Aasstellung 

niUtTtrter  Fflhrar  daroh  dt*  Elaktriaek«  Auat«lIniiK.  aabat 
•Inaia  Ftttarer  daroh  dl«  Xlaktro-Taaluilk.  Mit  >  «  I  li.>tra:»imi. 

.Sl.'  I  c-\i-H->    l'ffi-  :iü  kr    ■-  hl)  Pf, 

Orlantlnm^a  -  Pl&n  der  Intamatiaaalan  Blaktrtaokan  AttS- 

■UUnnf.  I  r,.i.  lu  kr    -  j..  I  r 
•to  BlaktrIeltAt.    '•  «    ri.    -  lo^ru-.    x   Jifint  unJ  A    Wilkn  Dil 

im  Alil  !  'iin.-.n  III  II  cm  i.r...r.-n,.t,,  r.riiinmrt,  l'l^ln  ;,l>  kr.  —  I  H. 
Kl.r^nl  .-..1  -.,.1-n.  VrftH        kr    -  1  M.  Ml  IT 

tatanatlonikle  Zattaahrlft  fltr  dla  Eloktrlaoka  AmaataUmif 

In  Wien      S  1,   J-.j*f  hriiiiiti"r  uml    llr.   tini,t  l,,*i>lj.r     Ktbrbwiiit  iti 
.**  'iV    ■ :  .  ri-N'iliilli«ini  i  lil^iit  Quurt-KormHt  K-irlliU  nU  rrit.lial*r*tiofl 
i'r-i-  .1  Ii        III  M   I  int«:ii..  NiimnTn  •  »."i  kr  —  Vi  Ff 
*.  Hartleben't  Elektro- Uoknlaoka  Blbllotbak  ?ii  (iiii<l<'  Tv,' 

j>'<l«&  Hii.      *  :      '     .  '         1  F        ;i  II.  King,  gubanilitn  'i  Ii.  '-'xi  kr        i  M. 
Mit  xa.ar: tii.  ii        '.'  '1  .\ I  ii MiiM<i.n. 
Dia  Blaktrleltüt  Im  Dlanata  dar  Manaebbalt.  v.m  t>r.  Airi«J  Kiiur 

«    l.  tlMU.iIikj.  ll.t  r.lMi  ll.i.l    Fr-rli.'ii.l  11  I.»— --'II  I.i^fini   *  ^0  kr   —  II«  Pf. 

ZlaktTlaoka  ZaltfCacan.  i  lli-n  .Iiki  Tülkiw-.ribicbiniicb«  Bedeutnng  der 
KMtritHitiB«  lUa  KiaklnaiaiMwil.-  Von  A.  WUka.  ■  Ikwaa.  Oeta«.  <M. 
Mii  M  b.  V  I      «  K 

Il«rbbftn<IIuii|ftn  ana  Hl 

Mihr:  fiir  KlpktlO- 
lamea,madt,  Waliit»h«u>«  i, 
en4  Klfktrlarbe  iantellaaic  la   der  Uotuiide,  Nidp«rtal  aad  Lenetaal 

flii'ii  lln'«.nTim) 

Ml-  K..i  V.-   ii..inl.n,r  1,  .  'I. --i.-...  inl„t  Porlo  ir.-  lolir.  I  frinrn  "48 


Fflr  BiienbaliiihöfiB 

0 


Sieini»n;»urrn 

Wim,  L,  Mm/tedti^HH» 

Atisftlhrang  Ton  Stein- 
'  I'  n  g  CnnalübiiDgen. 
1h;.'U-  Trottoir  ,  Ein- 
Ul.rt.i  ,  Sull-,  Hof-  und 
Slrn.ismilifla.><((T,  Ji'[ipc 
cUiirti'  t^tviiiii-ugriiliri.- 
anil  KaminanfsäUe,  k«ite 
fcaerfeste  St«iiie,  Por> 
tcllanzieRcl  «tc. 


PdMtaratatBa  «ad  Trattalrvlattaa. 


jd  by  Google 


-  MM  - 


I 


N  IE  D  r  Rl  Ar.  f  : 
Kärntiier«tra«i»e 
WON. 


FABRIKEN: 
iedea,  kl.  Neu«.  15. 17,  !!• 
■Uli  SniH    d.  Donau 


ETABLISSEMENT 

f«r 

Elnrlchtnng  von  Eisenbalmeii, 

Buu-üutcrijcliiiiungvii,  Iccliii.  Biireiiiii. 
Ernvgung  von  tndigopapier  u.  Telegraplienrollen. 
OtMTkl-rtpfit  Ar  0*Bt*rrtieti-ITngtn 

von  tlt 

WiirtMlMttom'» 

Imp«rlftl  -  9»u«l«iiiwaDd 
Eck8t0in'$  PanM-PMUMWiL 


Der  König  der  Oefen! 


 Vcatflftlioi,  Laftk«isuc, 

Wim.  Ol  iMinwiMlnf .  Waav-T«- 


,  KaMes-BrspBTiilaa 

MfMa  Balx-vairtchtanc.  Etu 

nuiu  gnigX  ftr  A»u  caaxMI  Wl>t*r. 
IM*  baruAmten  toht  uncrlkAnlifehe-ri  Oi-i 


HmIiMb,  *MiM«iaft,  MMidlob,  Mlllintti,  U-imb. 
•K  •anadiwl«,  ((««»»«IwliKmiilMii  n.|<aii(, 
•takarM  ■«fillim,  •lahcluii»  R»)ii!i»a.  iiaii. 
MBHIrmiinmr.  —  FmadlIrkF,  kaMlnartlir. 
inAaif  mmi  Coatnla  in  IVarra  ilarrk  r<  r 
ml»  Fraitrr.  Milmra  I«»-»!«  »1,  il  «uo,  .  it, 
nur  «Sttisit  Ojfeti  tl4lIt^ilr 

Allaln  ■▼erkanf  fflr  Oa»t«rr*leh- 
Unsarn  und  dam  Orlant  i<-;i: 

COttoFellikamWien, 


lW(Pnlinm), 

tfBr  Halzimg  u.LMIiii»g. 

AanaarlehBal;  l•kll»l>^phla  int«.  Uax  IMl 
1  Trl««i  IW?   Pn.  I««««« 

COlla  Prlllkaa'«  •rlliKUküllci-  agrrkanal 
Tani||llckiiU,    p|i>fa«l4-»t<'  Patral-Via 

uitfatilKirrQ  l.flriiiiii:  rtir  JjC 


llttlnri'i 


fcllor  Art,  afitir  OalaaU». 


INGENIEUKE 
WIEN,  L.  PESTAL0Z21QASS£  Nr.  «. 

TcrtEvtar  der  LoM»otlT-Fl»Mk  MBA08B  AGo. 


für 

617 


TECHNISCHES  BURKAU 
Ünei.  £ii<x>nbshn-  udJ 
!»«caBiiärbuliBeB. 


I 


im 


I  Krlalar  Ram  Prut.  »r. 

Fabtlk  nir 


Meid  i  n  8:^£«®etM» 


_  IMIf« 
llatant  ^  IMI*  DM*r  4aa  Oftau  nia  MHaaik«! 
iaa  TanUlattaurakfM.  Mm«  k&  ra  <nl  Ui 


aar  «la«  Ofba.  —  Cmtralkclna^a  fllr  isaa»  Aaklala 

1,^,1  I" : .  ihh  r.'n  y  i ti  ^  iir. H  frane». 

Falirik  lui  Mviilintier  Oettjn  und  Hansgerttke: 

HUl'UH    «Mi».     ili<  ,-\<<:.i,„i.     Miilrrlac.  ■-. 
•  k.r.,t.,.i.l>.  in      ,  lliiddi>i-.l,  Ih.>otlfc.if. 


im  r*kiikt*taaf4ai 


MEIDINGER-OFEN 


Ui« 

Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 

Tonn  Ureltfeld,  l>dii«k  C«. 

III 

IF^rsig-  -  3ES:axollx3.ex3.tlxaJi  I 

iiat  das  illilalg«  AulUniii|ira«ht  der  ' 

I  Apparate  i  cciilriilc      uiiil  bteieliuiig 

'I''  Mnt  n.  HmbIb«,  I 

»f  OMUrT»kk  Dmtani«h»iaiw«ai.arHi»imir»rt.  a4ard«nh  OunVartnlar 
Herrn  Iiigcuirur  BoioFaborin  WUl,  I.,  Hoheottaufengui«  { 

5i_.  Vii'ri'itwillig^it  »11«  nälieren  AuskQnfte 


Meidinger-Ofen-i 


J.  &  H.  Ehrlich,  - 

Wen,  T.  Bccirk,  WitntriHe  Hr.  4S. 
Rbdäriag«  M: 
Otri  IMx,  Vita,  L,  Fnini  6  (Smmm). 

Wir  fnbrtcircn  Mridin^r-Oertii,  Orij;iMl-8jr(tMidM 
BiliiMicn  Prot  Dr.  Ueidinger,  and  uichict  rieh  oatii 
Mtiait  gut  bMoaden  au  fa  ometer,  mMv 
HmtdllBf;  unil  Ter>chao(.-r1rr  Auii^Uttmic  M 
kedenteBd  erMissigtco  FreiMn. 

bii  n  drai  Timm  durch  nur  ttntfa  Olbi. 

PriKtjitcte  und  Preuliiten  graU*  «oul  franeo. 


*"     „DER  CONDUCTEUR.'* 

OffMella  Counbuch  der  öttarr.'Uaiar.  Eisenbahnen 

«rahalal  UkMl  Im  Jahn.  —  Aaa4<na|«»,  «akka  aalwhaa  daa  «walulnaap 
TaiaJaw  «arllafta  italHlaa,  anakabaa  ala  KaafeMca  aad  «afdaa  daa  P.T.  Hanaa 
Abaaaantaa  (raria  aad  ftaaao  BaakcaMafait.  —  Dar  lUaatetot«  nkfar  aa  daa 

Hahaun  Ift  lia  tlArgmag  IMS  nix!li  woaaaUIMi  keralakait  wardaa.  —  Prtsttma»- 
dnn»  <tebii>r  nt  lU«  «aux«  JaltT  6  11.  v.  w.  ;mlt  Ivaaaa  PaMvaraMdaair). 

Jt4 ■■•<••  a«fU  tO  J(r>  «all  /r««<*  i**«l««r«««4«>af  W  ftrv 


VI«  TeTlB|r«hud1nnr  R.  t.  W ALVHETM 


Digitized  by  Google 


Für  Eisenbahnen. 

Säcke,  j,5 
Tapezierer  -  Leinen, 
Gurten,  Putzfäden. 

Krst«  Oslcrr. 

Juto-Sjphmni  und  WM 

WIBN.I., 
Ibri«  Tktmini-StaiiM  Kr.  2. 


OaTb»l*kar»n  »Ufr  i;fri.iiiB[ti(V.'itHii. 
OartaUsnrfiD  Kolk. 
Owb»UaiiT«I)iiilar«atlsBspKlTat 

fVorVinilutiif  I  »rliiK.iurw   mit  KU*« 

Sommtt'  und  Wint.rAi*T. 
kMUMaw  EimU  Ar  Tkli, 


OhemiBohe  Fabrik 

Schöbritz- Aussig,  *'* 

Ilr.R.Bae]ur-Pr«iaii 


D|0  nufmdmii-Aiililt  .»nr  EriHnwIinM" 


OaltanaallM«,  llalOiraikUMw, 

jite  Art  g  iiijirtiiln  FW 


MORITZ  TILLER  & 

.n»  XrtamawtaUli- 


bwiUt  Ii 


Oesterreichisch  -  Alpine  Montan  -  Gesellschaft, 

,  K&nUu.  Obor-  atid  N'iv>i.-r-Ou.ti'rr.-irti  OoAks-  and  RalzKohlon-Hochöron.  B0ft««Bft«r-  und  KarUn*ftUÜUkfltt«ii,  Onaa* 
••a  ud  X*«a«Uehml*<l»D,  at«b«li«n-  und  BleokmlswadM  «Ia.     ~  -----  - 

Ell>i»;i:.l.   I>ir:.r;mimiri;:.    Mi'fl..ii.   Ki<"ii-r,'.   V«r  ...nl'.TC.  Dwaalll,  Mtl^t,  — I 

nUiaaa  aaa  taaHHnWil  arf  Baau  i  ki\i:z,  c '  ri,»«>iit       cu^v         .  r       n  -m 

K..v"ii-;- »liiT  Ati, 


T*ichi?n  und  Kretinnirftj, 
Acbaen.  Bouda^rn  iin<l  c-omplAt«  RadaHtz*. 
BohmledAfttOck«'  j-d^r  Art. 
Brttokan-OonatrnoUoBM  ta  Ziaan  und  StaU, 
WuKiTkt.tioa.  tiohciitaanif 

Oumnmn  allai  An. 


.'^tai.i.i'i^  (Flaaa-  aad  ■ohwalaaalaaa)  allu  Dimuituni, 

nmr.  nnil  |Pn>t,l.litti-.  Ililii  " 

■«saemsr-,  Marita-, 
aUar  Blrtacrad«, 
Sttkl<ii(an(iiM  üictblittw,  Wi«Mft<l»ni.  Aehnn.  ScbnntaUcli«,  AbW<«,  Wiad.a, 
Oaapfkaaaal,  Rr.enaü't  md  miuU(s  KamiMkaiMaiMUa, 
DaanpfkaaaoUamaa,  DiapIManau,  TtekiaaB,  WaiawiMir,  aa4  wuMti 

^1.  t,  w.  m 

Sitz  der  (iles«'llNch:ift,  in  Wipn. 


Intsrnationals  elektrische  Aasstellung 


s  1 


•,(1  k- 


I  U. 


lUaatTlrtar  Fttbrar  dnrcii  dl»  EUktrtacb*  AaaataUniiii:.  nnbit 
•lB*ia  Flibtar  dar«  )j  ><ln  El>?kIro-T«obBik.  Miti:i  (II  ;  : 

tiU-'l  l'Tfil.    Iii  -  Ii    I  I 

OrlaaUrnnra  •  Vlaa  der  Intarnatlanaloii  Blaktrlaoban  Au- 

■taUuc.  I^u  10  tr.  r-  «oPf. 
Bla  BlaktrialUt.  Von  Tli.  Mrkwvte« .   K  ::>i'i»c  «"> 
AMiildanfw  IC  ll<tm.  On>»-OcUT.  (  trii.nnin,  Vr. 

>  I  .T'ri:  («boadn,  Pmia  «6  Ir      i  U.  »i  Pf 
latvrnatloaal«  XaMaafellfl  Ar  dla  EUktriaaba 

tu  Wlan     V.m       *f  Krimmur  'ii.d    l'-    ;-,-T..t  l-rrli. 

U',:,.; fl, .  I  1.  1  1      ^  f  ll    ^iMt   i     rill..!     !>  ,  b  |||  1  » 

l't.i.  r.  Ii         III  M    1  ini..|i...  N»iiim-n,  l  ■  ■  V,  IT 

A.  Bartlaben'a  Eloktra-  taebniaoba  Blbllotbak  'M  Bind«  PnU 

i-l-a  llkii<l'<  1  >.  «l  tr      I  II-  Itlrf.  gnliund»  3  II.  ••0  kl   —  4  M. 

Mit  lu^nmaiti  ch.  lllOO  AbbLIdonf««. 
IMa  Elaktrtottüt  In  OtoMto  «OT  KaBsabbalt.  Van  Ut.  AIIM  BiUw 
I  i:>l.u>iiiky.  II  II  flO»  Iiiart.  BtMbfialin  i»— «vLiaHn.  t  M  kr.  =  «0  Ff. 
XIaktllaaka  Zaitftac««.  I.H«A.  J)»  Talb.wirlhitbiftUdw  Badanlang  dtr 
JOakMtilAt  and  du  Eialtronionopol  -  Von  A.  Wilkn  »  Bog.n.  OtUt.  O.k. 


Aniitallaac 

i'r  l:r»<limat  in 
rrÄAum.rmtIvn«- 


kl. 


I  V.  M  n. 


Zm  basiakrn  dsrch  klln  llar-iiliu.<l-iinsMi  in. 


MI 


■  Knrhliio 


Ii  im; 


rur  KIcktro-TNUk 

•  nd  nrklri.rha  iaiatrllaav  >•         Kataad«,  KIdpartal  lad  LaaMiai 
rRlblialbabarBaa). 

»tr  I  m   I      d».  Ilvincaa  nakat  Part*  (»— IOkr.)baaca.  -Vt 


Ia  Wl«^  Mladl,  Waliaaaknaaa  1, 
'    4ar  Kataa£>.  r"  ' 


ffy}  <xl<>  Sjo 

Für  EisenbahnliSllk 

Ml'k  Ik         pnvilaikl» ' ' 

Sctattamr  Kunttbrnttttah-,  Chamotto- 

nn  1 

Mriiiifn^H  n.iri-u-Knlirlk 

Amltilmug  Tou  Stein» 
uag-Oualiiinuigvii. 

Da»  bext«  Trottoir-,  Ein- 
lahrts-.  Stall-,  Hof-  and 
Straüstnpflaoter,  i)<>|i|>t'1t 
plunirto  SteiiiH'iiRriilire 
i'.iiil  KltmiImuf^ilttc,  bedU) 
liMt.jrtos.tL-  steine,  Por- 
/.•llarizi.  I/o!  .  t. 


prAmmrt; 
WaltauataltaBc  Wlan  MTS. 


X. 


prAmiik  I  : 
WaltMMMUaac  Wim  U71. 


Brünn»  Oel-Fabriks-Gtosellschaft 

MS 


rollte  ooppSri  riniinw  nuDoi* 


Kriina  Xr.  C2 


>»i  Itdlieninchem  untt  DitlitKititiisrhpm  (Hivrnöl  f'ilr  frchnlncJirn  Itittnrf.  0- 


lyi  i^cd  by  Google 


Arlberger 

Dynamit  -  Actien-Gesellschaft 

WIBN,  U  SAwaraMbergstrasse  4,  'Wm 


Spreng-  nnd  Zündmittel,  Bohrmaschinen  und 
Bohrwerkzeuge.  Voranschläge  etc.  für  widitige 


Die  IHreeHon, 


k.k. 


WILH.  KÖLUa 

I      Wien,  IX.,  STTttmy— 1  UabnOtiMtti. 

I  i      t    fntoimch«  leb  all«!!  A>(iBrdonia^a  Mvokl 

Ilrzuuguui;  uammt  ITbraB  ftl*  4a«b  in  «llwn  mS^lelMn 
tJtir«ii-R«p*ratar«m  nad  IiIhh  idr  ;o<l4  kvl  mir  ittfcAufU  «4i<r 
r*j>ftriri*  Uhr  r««ll*  «olirlfUleh«  OftrAatt«;  yr««i|rt*  anJ 
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tirii*sUii  l.oKer  von  Signul-filttiorn 
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WkMnateuMkna  mit  u»l  «kDn  Eniiblnita.  dUa- 
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VI.  Jahrgang. 


Knr  NtrdbahM-Fnige. 

Wir  haben  iMnits  in  der  letzten  Nummer  der  «Oesterr. 

EiKpnh  -Zt>f "  die  irirlitijjitfpn  Enunpiationpu.  bi^trpflend  die 
Nordbahn -Frage,  erwähnt:  die  des  nieUerOslerreii'tii^hen 
QeireilMTereine»,  des  Oeneiadenthee  der  Stadt  Wien  mid 
dur  KrakninT  H;iiii|fl>-  \\nt\  ( ii'w.'rliilüuiMiirr  Wir  wollen 
heute  zu  den  beiden  letzt4;r«n  einige  liomt-rliungeu  maclieu, 
die  nim  durch  den  Inhalt  nnd  die  Form  der  erwthnten 
Kuiiil'^i-linnircn  (,'fliotHn  •■rsclii'ini'n.  und  di>'  von  AII>'n  ge- 
billigt werden  dürften,  welcLe  gewohnt  sind,  alle  auftaucheu- 
den  Fttgen,  naneniHdi  alle  Baebtafragen  nieht  nadi  indivi- 
duolleni  l{i'li<-)i*-n.  somli'ni  nteh  aoigftUigar  EnrSgnog  der 
Umstände  zu  enUcheiden. 

Der  Wien«'  Gemeinderath  nnd  die  Krakaner  Handele- 
nnd  Gewerbelcammer  sind  fOr  dio  Vorstnatliclmn^  der 
Kaller  Perdiraiida-Nordbahn  eiagetreten.  Der  Bedchlnm  des 
Oemeiadentlie«  ist  so  formnlirt,  da«*  man  auf  den  ersten 
Blick  nieilt  weiss,  hat  der  rionioind*'rath  die  Vei'!it:iatli<-huDg 
beschlossen,  oder  blos  einen  auf  die  Vei'staatlicliung  bo- 
zQglichon  Antrag  an  eine  Commission  nr  Behandlung  ver- 
wit'spu.  Nach  dein  in  l;inh:itarisi'lien  Krir]n>rs(liaften 
öbliihen  Vorgange  ist  das  letztere  anzunehmen,  allein  auch 
in  dieser  Form  erscheint  uns  der  Beschlnsa  des  Oeraeinde- 
rallies  nicht  cnt-i]>if<-li<rid  Ks  hcissl  in  dem  Dringruliki'its- 
Antrage,  »das«  der  Uetricb  von  Bahnen  durch  den  Stjiat 
sich  als  vortheilhall  und  nOtzlich  ntr  den  Staut  erwiesen 
hat,"  und  "(lass  es  sowohl  vnn  dem  St:iti.i|Hmkte  der  KriUti- 
gtmg  der  Staatsgewalt  und  der  Wahrung  der  uiilitäriselien 
Interessen,  als  vom  finanziellen  Staudpunkte  geboten  er- 
addat,  von  einer  Terlli^(ening  des  Xordbahn-Privil^ums 
elc,  ali7Jis('lipn  Iier  Staat  m'i'jf  detniiiii  !i  lüe  Nordbalin 
in  den  Betrieb  überuebraen.  Wir  wcdlen  nicht  daran  erinnern, 
daas,  wie  al^mein  bekannt,  eine  Betriebsflbemahme  einer 
Bahn  ctwn-i  «rntiz  Andere-  i<t,  als  ilie  rebernalime  einer 
Bahn  in  das  Staatseigeuthum,  da  wir  anueiiraen,  dubs  hier 
nur  ain  auicbtiges  Wort  gebrawiht  «nide,  and  dasa  mit 
dam  Auadmeka  »in  dtnStaatabetrieb  AbeiiMliniaB«  dgnnUidi 


die  üebernahme  in  das  Staatseigentlinra  gemeint  war.  Allein 
ht  CS  zweckmässig,  dass  der  Qenieinderath  sich  für  die 
Verstaatlichung  der  Nordbahn  einsetat  —  und  dies  hat  er 
ohne  Zweifel  gethan  —  nachdem  wir  in  dieser  Frai.'e  auf 
dem  gegebenen  Becbtsboden  des  Artikels  lU  der  Privile- 
ginma-Dikvnde  atdien,  nnd  vor  der  Fasanng  eines  Be- 
schlusses er-t  zu  un1er?uehen  ist.  ob  die  Uebemahme  auf 
den  Staat  rechtlich  möglich,  und  dann,  ob  sie  ratbsam  seii' 
Wir  woUen  diese  Fragen  heute  nioht  crftrtem,  man  mag  sie 

wie  immer  beantivorten.  so  viel  ist  sicher,  dass  der  (lenipinde- 
ratb  etwas  zu  rasch  vorgegangen  ist.  £s  ist  Ja  immerbin 
möglich,  —  wir  wollen  dM  dakingeatellt  sein  lassen  — 

dass  die  l'ebenuhm«  tuf  den  Staat  replitlii  ):  tnixiilässii:  ist: 
der  Qemeinderath  kima  dann  in  die  uiiaugeuebme  äituation, 
einen  grossen  Sehiitt  mrScik  ntaeben  lu  mSssen.  Das  Min- 
deste, was  in  jeder  Rechtsfrage  gefordert  werden  kann,  ist 
gewiss  eine  genaue  Dntersuchong  vor  der  £atscheiduog 
derselben. 

Viel  weiter  als  der  Wiener  GenieiuJeraih .  ist  die 
Krakauer  Handelskammer  gegangen,  indem  sie  einen  detail- 
lirten  Plan  Ihr  (Ue  Bnamialle  Seite  der  Terstaatliehnng  der 

Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  entwickelt  und  als  den  ein/.ig 
richtigen  zur  Annahme  empfieblL  Sie  führt  beiläufig  Fol- 
geudes aus:  Am  4.  März  1888  «rHaeht  das  PrivUepmn  der 
Kaiser  Ferditnmds-Xordbahn,  mit  diesem  Tage  endigt  also 
das  Kerbt  der.velben  zur  Kxplüitation  der  Eisenbahnlinie  und 
zur  Bi'triebfnbruni^  auf  derselben.  Sie  wird  Eigenthamcrin 
lies  Babngeleises  und  der  dazu  gehörigen  Baulichkeiten 
bleiben,  aber  nicht  das  Recht  besitzen,  Transporte  darauf 
zu  föhren.  Was  ist  unter  solchen  Uraständen  die  Kaiser 
Ferdinands-Nordbahn  wertb?  Sehr  wenig,  denn  was  ist  ein 
Hahnkör]ier  iduie  das  BetrielisrcL'lit,  als  gewöhulicher  Boden, 
der  erst  nach  Wcgrüumeu  der  für  den  laudwirth-schaflliclien 
Betlid)  hindedidien  Eisenbabndlmme  nutibar  gemacht  wer- 
den kann,  mehr  oder  minder  altes  Kisen.  unbrauchbare 
Werkstätten  und  Stationsgebäude,  die  meist  schon  wegen 
ihrer  ni^natigen  Lage  kanm  in  Wohngebtal«  umgestaltet 
werden  kOuiteD?  aWir  ndun  also,*  sagt  die  Krakauer 
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Handt'lskamnier,  »da^^  iHpser  .iDgebliclie  Wprtli  «»in  sehr 
niedriger  ist,  und  der  Enatz  dalUr  nach  Fug  uud  Kecht 
aehr  wltuSg  zruhlüm  irflrde.«  Bs  wi  fiiladu  wenn  man 
sagt,  den  Actioiiärcti  dr-r  Kaiser  Ffrdiiiands-Norilbahn  .«ei 
für  den  Fall  der  Uebemahme  auf  den  Staat  eine  dem  jetzi- 
gen GoaiN  ivr  Aciien  und  Priorittten  entepracbende  Rente 
va.  gewlhreilt  »das  wftrc  ein  Geschenk,  für  welches  nicht 
geringate  Nothwendigkeit  vorliegt«.  Die  Action&re  der 
Dniesterbahn  eiMelten  sefnendt  flir  eingeubMe  185  fl. 
blüs  1  ä.  50  kr  T.s  ist  in  der  TkA  unerfindlich,*  be- 
merkt die  Krukauer  Handelskammer,  »weeebalb  man  mit 
den  Nordbiihn-Äctionftren,  welebe  dureh  so  viele  Jahrzehnte 
grosse  Dividenden  behoben,  andere  verfahren  sollte.«  Mit 
einem  AVorte.  am  ä  ifan.  l«><ti  ist  die  Kaiser  Ferdinands- 
Nordliubu  nichts  aU  ulte.-i,  nutz-  uud  werlhloses  GerOuipel, 
das  mit  einem  niederen  Preise  noch  immer  hoch  genug 
hmlilt  ist  Der  Staat  kann  .sioli  al.^'^  fast  nhno  Koston 
die»eii  wertlilo^eu,  aber  hohe  £rtrilguiääo  abwetleuJeu  Uuter- 
ubMOi  btuUAIigeB,  «Bd  iar  AeHcBli',  der  gest«»  um 
S500  fl.  Kordbahn-Actien  gekauft  hat,  mag  sich  für  seinen 
Verlast  damit  trOsten,  dass  seine  Vorm&nuer  hohe  Dividen- 
den  belogen,  und  dan  die  gewemnei  Actionire  der  Dniester- 

bafan  seine  Schicksalsgenossen  sind. 

Das  Ueschäft,  das  dabei  zu  machen  vräre,  ist  zu  glän- 
send,  ab  dass  es  sieh  nidit  der  Hflhe  Terkbneo  sollte, 
dem  W  ortlaute  und  Sinne  der  Pririlegiun:.s-Urkuudc  ein 
wenig  (Jewalt  anzuUiun.  Was  besagt  der  entscheidende 
Artikd  10  des  Privfleginms?  »Naeb  Ablauf  der  ItliiMg 
Privilcgial-,Iahrc  kann  dor  TTntemebmor  mit  den  lü  iil-  uud 
Uobiliar-Zugebömugeu  der  dann  erloschenen  Unternehmun- 
gen als  BigenfhOmer  firei  Behalten,  über  deren  AblOsnng 

mit  dem  Slaate  oder  mit  Privaten  in  ruterbaudlunt;  treten, 
imd  wenn  er  selbst  oder  die  Abnehmer  jeuer  ZugehOrungen 
sich  zur  Fertsetznng  der  üntenetanung  mdden  sollten,  und 
'li  '>e  als  Dfltzlilb  sich  bewahrt  hätte,  wird  die  Staats- 
verwaltong  keinen  Austand  nehmen,  sich  zu  einer  Krneue- 
rnng  des  Privilegiums  herbdzalassen.«  Er  besagt  also,  dass 
es  zwei  praktische  Möglichkeiten  gibt:  entweder  die  Unter- 
nehmung der  Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  bleibt  unter  noch 
n  vereinbeninden  Bedingungen  anflreelit  bestehen,  »der  der 
Staat  geht  mit  der  Ablösung  vur.  Unter  welchen  Modali- 
täten aber  eine  Ablösung  sich  vollsiebt^  das  wissen  wir 
Alle,  wir  haben  daftlr  genügende  Beispiele  in  Prenssoi  und 
andi  bei  uns:  sie  voll7.i(dit  sich  unter  Achtung  uud  Scho- 
nung der  betiteheuden  Verhältnisse  und  nicbt  luiter  Uiu- 
stDrzen  und  Devalvationen.  Wenn  der  Kaiser  Ferdinands- 
Nordbahn  weder  eine  eventuelle  Verlhigenmg  ihres  Privi- 
Icginnui  zugesagt,  noch  die  Abli^^umg  gewSlhrleistet  worden 
wlro,  wenn  säramtliche  Vermögens-  uud  Betriebsrorhto  der 
Kaiser  Ferdinands-Nordbahn  mit  4  März  188»»  erlöschen 
würden,  dann  konnte  man  möglirluM  «•■isi-  an  eine  TaiiruuK 
derselben  als  altes  Eisen  und  unbrauciibares  Ziegelwerk 
denken,  wi«  man  »her,  da  die  AbUsimg,  unter  ümsttnden 
die  Verlingerong  des  Privilegiums  TWgesshen  Ist,  soldie 


Ansichten  !luR-'iern,  wie  man  dieselben  zur  Annahme  der 
R^ierong  empfehlen  kann,  ist  schwer  begreiflich. 

Die  Krakauer  Handelskammer  sagt,  die  Aetionire 
hatten  sich  den  Sdwden,  den  sie  erleiden,  selbst  dadurch 
zugefagt,  dass  sie  die  Amortisirung  der  Actiea  und  Priori- 
täten nnteftsssen,  trotidem  sie  wnssten,  dass  das  Privi- 
legium abläuft.  Auch  das  ist  nicht  richtig;  zur  Amortisi- 
nmg  lag  gar  kein  Anlass  Tor,  da  der  Artikel  10  der 
Privileginms-Urinmde  ehMtsetts  die  VerUngerung  des  Privi- 
legiums in  Attsaidit  stdlt,  andennlUIs  nber  die  AhUniBg 
vorbehält. 

Nach  dem  klaren  Wortlaute  nnd  dem  klaren  Sinne  der 
Privilegiuma-Urkunde  ist^daher  die  Theorie  der  Krakauer  Han- 
delskammer unhaltbar.  Sie  besitzt  dagegen  auch  nicht  den 
Votxug,  neu  zu  sein,  denn  es  hat  in  zahlreicheu  Fällen  wo  es 
sich  wn  Bechtsfragen  gehandelt,  nie  an  Stimmen  gefehlt,  die 
einen  unerwünschten  Zustand  durch  ein  Machtwort  zu  besei- 
tigen empfahlen.  Kein  Zweifel,  der  Staat  kann  Alles,  er  kann 
auch  die  Theorie  der  Erakaaer  Handelskammer  durdifUhren ; 
trotzdem  ist  es  sicher,  dass  die  Reirienni;;  von  derselben 
keinen  Gebrauch  machen,  boudem  nach  der  Rechtslage  mit 
Achtung  aOer  Interaaaen  voigehen  wird,  b  gibt  mincherlei 

Staatsinteressen,  und  es  ist  oft  recht  schwer,  dieselben, 
weuu  sie  verschiedensriig  shid,  genau  zn  erwägen  uud  die 
riditige  BntsdMidnBg  m  tnOini.  Alldn  dnes  der  obersten 

Interessen  des  Staates  ist  die  Berfleksichtii.MmL:  bestellender 
fiechtsverhiUtnisse,  die  Schonung  grosserer  Interessen,  nnd 
wn  Boldie  banddt  es  deh  bler.  Wir  wollen  niebt  die  Frage 
aufwerfen,  was  die  Nordbahn-Aetie  in  Oesteireicli  bedeutet. 
Eine  glänzende  Feder  nannte  die  >iordbahu  vor  einigen 
Tagen  idas  ürbild  der  soliden  Anlage,  den  dsemen  Sehrank, 
in  ttclcliem  der  Vater  die  Mitgift  der  Tochter,  der  13iirgi»r 
seine  iürsparnisse,  der  üreis  die  Capitalieu  fQr  seinen  Lebens- 
nnteriialt  biigt«.  Allein  kann  es  an  dem  Meireiebiseben 
Kffectenmarkto  spurlos  i  nrflbergehen,  und  wfirde  das  Ver- 
traueu  unerschattert  bleiben,  wenn  in  dieser  grossen  Frage 
die  Interessen  der  Aditmlre  der  Nordbdin  als  untergeordnete 
behaudelt  werden  wOrden,  oder  wenn  man  ihr  Besitzthnm 
als  altes  £iaea  und  Ziegdwerk  veransehhigen  wollte  v  Hatten 
mia  nidit  uhlrdehe  Sehlden  galaihit,  wie  man  das  (  aj>it.il, 
sei  es  nun  inländisches  oder  ansländiaches,  greises  oder 
kldnes,  zu  bebandeln  hat? 

Achtung  vor  den  bestehenden  Verhältnissen  und  Inter- 
essen, namentlich  aber  vor  lieohten,  das  ist  das  oberste 
Princip,  das  mau  auch  bei  Behandlung  der  Nordbahn- Frage 
festzuhalten  hat,  imd  wir  heben  es  als  ununistOssliche  Uasis 
fdr  alle  Untersuchnngen  der  Nordbahn-Frage  hervor,  waB 
wir  es  in  einzelnen  Enunciationen  der  let/ten  Zcitmi  ver- 
misston. Wir  sind  der  Ueberzeugung:  in  alleu  Ivccbtsfragen 
gilt  das  bekannte  yßat  justUia';  in  allen  volkswirthscfaaft- 
lichen  und  tinanziellen  Fragen  alier  ist  es  i]]o  beste  und 
richtigste  Politik,  zwischen  eutgegeugesetzteu  Interessen  aus- 
gleidiend  sn  «iiken  nnd  die  plQtalidien,  unvennittdten  Ter- 
inderangen  an  vermddeo. 
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PrtWfilhrt  luh  elektrisch  fceleichleter 

Loroniotive. 

Am  27.  Octob«r  hai  «bernab  eine  VenachsfUirt  mit  d«r 
sogfBunlen  SoDuni-Loeoadiw,  SjitMii  Stdlanelr,  mt  iw  Strf  cke 
von  Wian  bis  Aber  die  Tonnels  bei  Relcawiokl  statt,  .  u  wtMn  r 
die  tec)inigcli-wis8«DSchafllieli«  Cummission  der  IiitTiiatjonali  u 
d.'ktri^..  Ii.  n  Ausst' lliintr,  dann  ^immtliclio  in  Wien  Jiirniritiri'iid? 
üdhriv«rw.iltuni,a>ii  und  Verlreter  der  Proäsc  gi-ladeu  waräii. 

D«r  ZI)  dii's-m  Zvr.  cko  einf,'cleitete  SeparaUng  wurde  vom 
Herrn  llofra4h  BiUer  von  Perl  —  dar  in  lielieaiwfbdigeter 
Weite  die  OAete  mfhagm  —  geldtei  Um  7  ühr  5  Miratoii 
falir  der  Zug  mit  brilialig  80  GSslen  von  der  Halle  de«  Weet- 
baiinlioree  ab,  hielt  In  Pnrkenidorf  3  Minuttii  und  setzte  geine 
Fabrt  um  7  Uhr  30  Miiiuttn  nach  Htkawinkl  fort;  in  letzterer 
Station  wurdF!  I  Minute  Anfonthalt  gonomuien  und  daun  ging 
4  8  Aber  die  beiden  Tnnnel»  ttis  zum  WiChtorhMM  Hr.  81,  WO 
mu  um  8  Uhr  1  UiDot»  «intrat 

Der  Hndraek,  «ridm  dieae  Probefkkrt  nT  die  Mit- 
bkrenden  machte,  wnrde  In  4M  TafMUtHm  tachgehends 
sehr  gnnstig  gesichildert,  nnd  «■  bleibt  tarn  war  ndir  tbrig,  der 
{(".lontui;!.'  Jrr  Sache  vom  StiadpivM*  riict  Bfaeiibilin-FaBb- 
luaiinps  zu  gedenken. 

Ea  ist  nftmiich  ein  bedeuiinJir  Tiiterschicd  zwischen  einem 
atabilen  elektrischen  Lichte  tind  twi<«ben  dem  Kopflicht«  einer 
fahrenden  LocomoÜT«.  fiei  enterem  iat  die  Wirkung  radial, 
iMcb  alUa  Setteo  gleiduitig  and  gegen  den  Lichtiagal  der 
LoeomotiTlamp«  onbedeiteod.  Dagegen  beleoditet  leMwe  die  M 
nfbrneiilf  >-'trecki?  in  weite  Feme  hinans,  dae  Taji^eslicht  wt 
gleich«  KiitlBrimii:.'  v  iranstrager.d,  um  dem  Lorom  ^tivführcr  die 
ellenfallsip':-!!  Baliiiiiii.JiTru.ssL-  r'-ihtii'itip  tj.-!i  ifj  A'r.wtidiuiR  v.iii 
Gefahren  prkpiiiii»ii  m  lassen  und  dem  entifeiiren fahrenden  Zuge, 
den  Passanten  auf  der  Ralm  und  dorn  Verkekrsbeamten  alü 
deatliches  Signal,  das  nidit  mieaTarstandeD  werden  innn,  u 
dicneQ- 

D'-r  Werth  dieser  Einrichtnncr  ah  optisches  Signal  ist  pin 
tMiiiiicnt'T,  dfnn  ihuispll)«  markirt  jed«  Znpsbewegang  auf 
gr  >ss"  Enlfi;riui::>f  'n,  und  iwar  vou  tltation  zu  Station  selbst 
im  gebirgigsten  Terrain;  in  Fulge  der  Anbringung  des  Lichten 
am  Zvge  spUmi,  kann  es  weder  xa  spät  noch  zn  früh  erfolgen, 
wie  wir  dieeer  Sdiattenaeila  am  der  Zeit  der  opUaclieq  Signale 
na  noch  an  «tinnera  wiaaea. 

Man  moas  eine  solche  Probefahrt  mitgemacht,  nnd  anderer- 
seits Ton  einer  zweiten  Station  die  Wirlcong  diesei  Lichtet 

-  beobachte  t  liabeo,  «B  lieh  dartbtr  aiii  ricbtigM  Bild  nadiaa 
tu  kOnni'U. 

Oer  LocomotivfShrer  flberaieht  ni«sht  nir  dia  Strecke  so 
weit  ala  da«  Ange  reicht,  aoideni  et  iat  iteh  aabw  Anfmerli- 
«aailteit  anf  die  Bahn  eoncaniiirt,  dann  das  Ang»  fgigl  nnwill- 
kflrlich  and  nnbawuMt  dar  ansiehenden  Wirkang  des  Lichtes, 
and  der  Blick  ist  stets  nach  Tome  ooncentrirt^  obwohl  der 
ganz«  Zug  von  >l'  m  !;>  :h  \  dor  aaf  den  Boden  anflUlandan Liehtp 
strahlen,  amh        wenig  tiel«>nchtet  ist. 

Viek  der  Gäst<.',  wlIlIi«  sich  an  der  Probefahrt  boiheiligl 
haben,  hatten  Uelegenheit  zn  eonalatiren,  data  die  Wirkang  de« 
Lichtta  filr  dm  «if  dar  Lacomotif*  baflndlidMa  FShrer  eine 
»ilda  Md  anguiabiM  tat«  nnd  daaa  Oeguiatlnda  anf  dar 
gaiaiau  fiahn  in  der  Bntfemang  von  mehr  alt  1000  Metern 
WahlgOloaWHn  und  erkannt  we  d  i . 

Daa  Mitglied  der  tochuisch-wissetiscliaftlkhiin  Oommitj.slon, 
Liniensdiifrs-Lieutenant  Herr  Kaimann  i.Mi»  vuin  ZeitpunktH 
der  Tisirung  gröeserer  QegeueUtnde  in  der  geraden  Balinachse 

—  bia  in  dem  betrelfendca  Oegentlande  —  'Ü  Telegraphen- 
tlaltn,  waa  der  Ratlamnng  m  circa  IfiOO  Meten  «ntapricht; 


allerdings  ist  diese  Distanj  vuii  iem  Sehvermögen  des  Beob- 
achters abhingig.  In  den  Tunnel?,  die  mit  einer  taghuU  he- 
leurhteten  Galerie  7.n  vergleichen  waren,  ist  das  Licht  auf  daa 
Vielfache  dieser  Entfeniung  noch  wirksam,  nnd  es  war  beim 
DorelifBhraii  der  Tnnneia  bü  Eekawinki  die  Lichtwirkung  ein* 
flberraacbeBd^  e»  dai» '  nnwfllklilidi  Jedanunin  di*  Zwack- 
ma>eigkeit  einer  solchen  BinrickinBg  für  T^ialoBalMahtnngvn 
einlenrhten  mnsste. 

l'ni  8  Uhr  1  Minute  war  man  biini  Wüchterhauso  N'r.  37 
angelangt  ond  om  8  Uhr  5  Minuten  wurde  das  Signal  ziiu 
Zurückschieben  det  Stfea  iu  die  Station  Rekawinkl  gegeben. 
Die  Xannala  wiran  mar  mit  einer  Banchwolke  behangen,  aber 
daa  licht  iMlmla  riah  lauMdb  mit  tciBaB  Strahlen  den  Wag, 
Tun  tbeOs  den  Tnanel  nnd  theila  refleotiread  den  Zog  u 
helenehtea. 

Um  8  Uhr  9  Minuten  war  man  in  d>  r  SlatiiiU  aiiji'laKgt, 
wo  im  Warteeaal  ein  feiner  loibiss,  durch  die  gewohnte  Li^jheiis- 
wnrdigkeit  des  Herrn  Präsidenten  v.  Ctedik  veranlasst,  die 
Gitta  lilr  diaBOckfahrt  stärkte;  und  ao  wnrde  dar  AnCmthalt  toh 
21  MInnln  aagmiahu  antgtultal,  w«  dann  dia  HaiailUrtk  die 
in  «iant  baadilNiiflw  Itap«  vor  iMi  ging,  angetratai  wmda. 
In  Parkendwf  hatta  die  letile  ParBe  der  geladenen  Obte, 
welche  bisher  in  den  Coupes  die  Fahrt  mi'g'injcht  hatte, 
während  des  3  Minuten  langen  AufenthaUts  die  Locumotive 
bestiegen,  um  so  die  Triomphfahrt  der  Elektrieit&t  bis  nach 
Wien  wo  man  am  9  Uhr  13  Minuten  anicam  —  mitzu- 
machen. 

Bezüglich  der  bei  der  Fahrt  tnm  den  BttbaHigtan  mti- 
Urten  Fragen,  ob  daa  inteniiT»  Lieht  die  entgefenfhhrenden 

Zfige  etc.  nicht  blendet,  citircn  wir  ans  dem  Dieif^trapporte 
der  franzüsisihrn  Xurdhahii,  wo  anliV-slich  der  Pariser 
ElektricitAts  -  Ausstellung  comraissionelle  Proben  abgehaltOI 
wurden,  den  bezüglichen  Passus,  welcher  lautat: 

■  Punkt  3.  Die  Fährer  der  entgegenkommenden  Zuge 
wurden  nnr  dann  geblendet,  wenn  aia  bcbairlich  in  dat  Licht 
btteUen,  nnd  darin  fertfiihreiD,  nadtdam  aia  dit  Fsmr  nnd 
die  Lichtpunkte  deutlich  bemerkten;  übrigens  wfirde  sich  diäter 
blendende  Effect  fSr  sie  nicht  in  einem  Grade  zeigen,  der  die 
Wahrnchuiuni.'  der  Laturn-Sigiialc  und  selbst  der  dunklen 
Gegenstände  stOren  k'umte,  wenn  ihre  Locomotive  selbst  mit 
dem  elektrischen  Lichte  Terschen  wäre.» 

Waa  die  Bodiunng  der  Einrichtung  betriill»  ta  baaduinkt 
sieh  dieialbe  nnr  aaf  daa  Blasetuo  von  KtUanatthan  lir  die 
Daner  von  acht  fMnndan  nnd  Fdllang  der  Schmierrase,  endlich 
daa  Anlassen  der  MaacUna,  aobald  das  Licht  wirken  soll,  nnd 
Schüessen  des  Weeihiaia  dortb  elmn  aimigw  Oiil^  aobald  es 
abgestellt  wird. 

Die  Drehung  der  Lampe  in  scharÜNl  Conren  wflrde  unter 
normalen  Umttinden  entMen  und  ward«  diaanal  nur  deahalb 
dia  Htomntbeha  Waaiii^  akht  angnwanda^  waü  dia  Loco- 
motirs  »Erfurt  Nr.  181*«  wtt  4«  dia  Bahnehtnngt-Einriebtang 
angebracht  ist,  bartUi  «ilnan  Babel  baaaaa,  wälebtr  für  die 
Drehung  daa  InvpeokMtaBa  Icastanloa  varwandat  wardtn 
konnte. 

Diese  Re:encbtungi>-Kinrichtang  besteht  aas  einer  kleinen 
viercflindrigen  Botations  -  Dampfmaschine,  Sjrstem  Abraham, 
welche  mit  der  Dynamomaschine  von  Schnekert  directe  gekuppelt 
iat  nnd  dMi  Daaipf  ana  dam  Kaaaal  dar  LacomotiTa  arhiit 
Beide  Maaehiaen  rind  anf  dner  ganeiotehaftlleheB  Onateiaan- 
plalte  oben  auf  di  m  Kessel  moniirt,  obwohl  sie  auf  einem 
andoren  geeignet-  ii  I'lat'e  ehenfalls  angebracht  werden  kßnnten. 

Üie  Lampe  isl  uu(  iJer  iniliieren  Lalurnitiü^«  v->r  dem 
itauchfango  angebracht  und  erblklt  durch  awei  von  der  Dynamo- 
maschine ableitende  Kabel  dfn  Strom.  Der  Schntikasten  der 
Lamp«  kam,  wi«  Itaraita  arwlhat»  taraittalat  ainaa  Hebela  fom 
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Sludpuikt«  das  LocomotiTföhrtn  aaeh  allen  Suttn  gtweDdet 
wardm,  rat  in  n  d««hlUireiDd«B,  •durfan  Cvrn  dai  Lidit 
mdir  in  die  Bahnachg«  tn  kitea.  Dar  parabolbche  Refledw 
!«t  darart  toid  Ürennpankte  Tencboben  nnd  fe«tgost«-Ilt,  das> 
die  Lichtstriililen,  iiichl  »i«  sonst,  j>arullpl,  m  iiilern  al<  abge- 
tiluUtor  Kf-gol  die  panie  Liclitgarbc  tu  einor  gleichffirmig 
bcleachteten  Fläche  gestullPt,  hinaustreten,  wodurch  ein  mildes, 
daa  Aag«  oicbt  armfldcndca  Liebt  harTorgahraeht  wird. 

Wann  irir  n  d« r  ugmgtai  tngß  iuOfßA  in  Blaodena 
der  «alKCcenflduraBdan  Zif«  oiar  4w  PantMlMi  ia  im 
Stationen  ib  fiiMr  Stallo  ZDrictkahraD,  st  nOchten  wir 
bemerken,  tat  In  dem  Falle,  als  diesbetüflMi  tin  Anstand 
(bis  zur  adigamaioan  KinfShrang  dieses  Licbtaa  obwalten  .miIHc) 
aiaa  Blende  vor  (irr  Kiiif;i5irt  in  liie  Station  oder  vir  Joni 
Begegnen  eines  entgegenfahrenden  Zuges  derart  TOr  die  Laterne 
geschoben  werden  könnte,  da«s  die  Wirkang  dos  Lichtes  das 
A«(a  das  Eatgagankannandan  nicht  traft«  lienla.  £•  liaue 
aleli  flberliBnpt  nodi  Vialea  n  dar  Sache  ▼«rhenani  nnd  fBr 
il;--  V'-rk>0!r-.-vt rliriHi;issp  liesMr  linpass'Ti,  wriiii  lUm  Eifitulfr 
vi.r.'isl  Milt'j;  ui.d  Jauri  Ut'li.-g.'ijlit;il  i'.ur  Diin  hlüliruiii,'  utgelen 
wären.  kTinnte  auf  einer  dupr^'lgflt-isik'-n  Dabn  dnrch  Ab- 
zweignuK  eineü  Idejnen  Tbeile^  der  Lichtj^trahlen  narh  rerhts 
oder  links  dem  entgegenfahrenden  Zuge  auf  weite  Kutferuungen, 
nnd  bevor  der  balanchtate  Zng  gasetien  wird,  angauigt  werden, 
anf  welchan  Geldie  dar  latitere  fUirL  Ea  ict  weHera  nicht 
ansgeaehlossen,  dass  vermittelst  des  Lichtes  (welches  in  der 
Slatinn,  wo  der  Zntr  erwartet  wird,  schon  sichtbar  ist,  als  der 
licli^m '/i;,r  V"ri  il-r  N"arhbarstation  ab^'claissi'ii  wur.K-)  aui:li 
Hilf!isif.'):;il>^  j,'et,'eb.'U  v»t>r.l.'n  können,  and  iwar  dorcb  Licht- 
intervalle,  wie  wir  dies  bei  einer  Knrichtnng  fflr  Feld- 
telegrapbenswocke  in  der  daniadian  Abthdlong  dar  hiaiigen  Ana- 
Btiltaflf  aaka  kontan^  m  kmia  md  higa  Lidilntarhraahiifan, 
wie  Pulrta  und  Btrielia  das  Xone>Alj^«balM  bstraolitrt 
werden. 

Wif  leicht  lir-sse  >n'h  r.ebst  dem  Knpfhrhte  rlie  jetzt  B'.i 
«!■  derr>>  <;liihb<'l.juchtun(;  im  Nebenschlüsse  mit  /.wei  bis  drei 
Iiieanib-^cin;:lainpcn  im  Geptcks-  und  Postwagen  iliiTcbführ.  n, 
um  die  Uanipnlatioo,  die  wegen  der  Terscbiedenartigtiten  Schriften 
ud  Tinten  ein  besseres  Licht  bedarf  zn  «rleichtera. 

Aber  der  DnrchMhruig  aller  dieser  Tarbaisanmgien  mSsste 
die  Beseitigung  des  aUauehr  IwlanntaB  ^dandssM  —  tarMS» 
gahOL   


Elekirische  )laas.se  iiud  elektrische 
Stroniarbeit. 

To«  I*rat  Dr.  A.  t.  WsItOBhofaB,  k.  k.  BiglinngKta. 
(Tortiar,  gelultea  Im  Oab  Ssterr.  E^^t-t.)  nKn-Baeaitai  am  33.  Oek  1888.) 

Wir  können  endlich  das  Auip^'re  auch  nach  den  chemischen 
Wirkungen  definiren,  Dlmlich  nach  den  elektraljtiadien  Wir- 
kvugen.  Wenn  wir  ans  roratallao,  dass  ein  Anptra  einen  eleirtro- 
Ijtisehon  Prseess  bawsAstaUigai  also  s.  B.  die  Bogenannta 
Wasserzersalznng,  s»  wird  tat  einer  Stnade  leiligt  O^t»  Or. 
Wasser. 

Siri>uiHtärle  fallt  in  «isar  Stnndo  l'irs  Gr. 
Kupier  uiier  3-»6  Gr.  Silber  aus. 

.^ehlie.'i-Iich  dürfte  es  zar  niheraa  ErUnternng  dessen, 
was  wir  Ampir«  nennen,  von  Interesaa  sein,  wenn  ich  von  den 
grOcatan  und  kleinsten  bei  pbyrihalischea  Beobachtasgen  vor- 
kommaoden  Stronwttrkan  at«at  Mgs.  Dia  grOsstan  Stronutlrken, 
welche  wir  mit  «Idimohan  Batiiibaaittaln  anial«!,  batragen 
1000  Amptoe  nnd  darflbcr,  wie  rie  doreh  grosse  fftr  gdvano» 


plastische  Zwecke  bestimmte  Djnamoaiaachinan  herrorgebracht 
werdao.  AndararacHs  sind  nnser«  Rilfsmittal  der  Baobaelrinng 
eapflndlidi  BVS*S>  ■>»  einen  ansserst  geringen  Brncbtheil  der 
Stromslllrke  elnoe  Amp^Vre  mit  Beslimmlbeit  naehiuweisen. 

leb  will  darüber  eiiiif.'e  Worte  sa/ren :  Denken  wir  uns 
auf  Jt'iii  Mi  nde  etwa  ein  Daniell'sihes  Element  aufgestellt,  ond 
den  MotiJ  mit  der  Erde  durch  eini-  Telegraph' nleitnng  z.  II, 
nttttelsi  eines  &  UilUmeter  dicken  Eisendnhies  verbanden, 
(wobei  wir  auf  einen  Kfloonlsr  den  Widantaiid  VM  5  Oha 
rechnen  kennen)  nnd  anf  dar  Srd*  sin  Kemna'aahM  ^piegal- 
Galvanometer  eingeschaltet,  ao  wtrdeo  wir  die  Wirknflgen  dea 
auf  dem  Monde  befiiidlirbcti  I»ani.'n'Ki-h>  n  Klemetitps  an  dem 
Galvan<im»'tar  auf  der  Eido  u.iiii  mit  nK^  r  .SchUrfe  messe)) 
köi.nen.  Es  würde,  wenn  wir  uns  v  t  d^n  Spil-^,'.■l-Galv^n^  inr-tei 
eine  Seal»  34  U.  enlferni  a  if^'eitellt  üei  keu,  ein  AasschUg 
von  «iwa  23  Hillinwtern  an  der  i^c.ila  beobachtet  werden. 

Wir  ktaaen  asnebmea,  daas  der  26.  Tbeil  eines  tokben 
Ausschlages  noch  mit  8iehei1i«t  erkennbar  wäre.   Wir  k8nnen 

HIN  al-'i  Mr.  üist.'.rki'  iioib  2ri  M.il  kb  :i:"r  pow.iblt  d<'iil;' ii, 
I  S  «lirdf  djiiii  •■III"  Stiouistikrke  sich  '.rui-ljcii.  wi.-li  b'-  uiiL''  f.i!!i 
d'-lti  100.000  OiXi   'i'biMi  AnipiTe  ».  leirb  i>t 

Bedenken  wir  ferner,  da.~8  da^  Spiegel  GalvanonietiT,  Vdn 
dem  ich  gesprochen  habe,  nuih  keineswegs  das  empfindlichste 
Inslmniaint  iat,  welches  sa  tolcben  Mcssaagen  wrwandat  werden 
kann,  dass  wir  s«  B.  nut  dem  aststisshen  Spiegtl'GalTaoomeler 
noch  mehr  in  dar  Kaehwaimng  schwacher  StrSme  leisten  kOnnen, 
sn  dürfen  wir  wohl  sagen,  dass  wir  SIrom-Intensitkten  vnn  nar 
'  i(iooijoo<ii>o  Aiiipi'  re  mit  Sicherheit  narhznweisen  im  Stande  sind. 

Di«  Einheit  der  elektromotorischen  KrSde  wird  ein  Volt 
genannt.  Ich  werde  Ihnen  in  ftbniicher  Weise  wie  früher  von 
dieser  Einheit  aine  nAgUchst  anschaolieba  Darstellung  sa  geben 
snchsn.  Wons  wir  «ns  Toratdlen,  wir  hlUsn  ainan  s.  B.  gand- 
Uaig  ansgeepannten  Draht,  n.  s.  ssnkndt  anf  der  Ebene  des 
magnetischen  Meridianes,  and  wir  wBrden  Teranstaltting  getroffen 
I  haben,  diesen  Draht  in  ein'T  verlic.itcn  Ebene  mit  gidir  grosser 
Geschwindigkeit  zn  b.  wegen,  kh  würde  Jnrch  die  Einwirkung 
des  Erdmagnetismus  in  diesem  Drahte,  wenn  wir  uns  denselben 
irgendwie  geschlossen  denken,  ein  Strom  hervorgernfon  werden. 

Denken  wir  nns  non  die  GsschwlndiglNit  so  gasteigettt 
dais  der  Dnhl  mit  ehier  Geschwindigkeit  von  50  DI«* 
meiern  in  der  Semnde  in  verUcaler  Bichtnng  (stets  senkrecht 
zur  Kb-T.f  (b  s  inau;netischcii  Meridian-;  cufetelll)  bewegt  wird. 
SU  vsürJe  dun  b  die  Erd-Induction  in  unseren  Gegenden  in  jedem 
M"t'-r  diese»  DralitcK  selir  i'.ahe  jeiic  Sparitiuni,'  erzeugt  werden, 
welche  wir  V'<U  neuneu.  Zur  bes-ereu  Veranschaulichung  eine« 
Volt  möge  eilt  Beispiel  angeffihrt  werden.  Prof.  I'aalzow  in 
Berlin  hat  bei  einer  aas  11000  Chl«nilber-£leuenlen  beatehon- 
dan  Batterie  die  Fttnkanbildnng  beobaditet  md  gefonden.  das* 
die  Batterie  einen  l.'i  Millimeter  langen  Funken  gebe.  Berecbnen 
wir  nun  die  eli'ktromotorisk:he  Kraft  einer  solcbeii  Batterie. 
N-'limen  wir  das  C'hli  rsilli.r-F.li'ment  /.  i  1  tut"  VoH,  so  ergibt 
sich  eine  eleklromutori.^ch'-  Kraft  von  nahezu  12,000  Volt. 

Nicht  ganz  im  Einklänge  damit  sind  Versuche,  welche 
Gassiot  angaatelU  bat^  welcher  mit  einer  aa*  8600  Elencnten 
baatebsiidon  Batterie  (Sink  nnd  Kapbr  in  Wasser)  oiparimantiTta 
nnd  eines  8cb1ieasnngslhnkao  von  V«  ^  *f%  Millimotor 
erzielte. 

Geg-'nübfT  dio,-Hi.  alui.'icbi'iidini  Resultaten  pflegt  man 
an)iähbnid  anzonehuien,  dass  um  einen  Schlie&sangsfanken  von 
1  Mm.  hervorittbringen,  eine  Spüimmg  von  lOOO  Volt  erfor- 
derlich sei.  Damach  hat  man  aacb  die  Spaannag  an  einer 
ElektriairnaacUne  geschftttt.  Nehmen  wir  an,  aiaa  Idaiae 
Hults*«cha  EMttriilimasebina  gab«  einen  5  Qn.  lutgan  Fuksn. 
Wir  wArdea  ihr  dann  eine  elektromotorische  Kraft  von  etwa 
MXHN)  YoU  utttsch  reiben  haben.  BerteksiehtigSH  wir  sndlicb. 
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duB  BlitzmtladaDgui,  dü  Entladiugan  d«r  atmosphlrischen 
BltkMdttt,  AosdiihiMMg  UbM,  dia  idciht  taltoa  Mdi  Kilo- 
metern n  messw  iai»  m  Mdmb  wir  ufta,  dtu  wir  ei  bei 
atmosphartselien  Biakliicttlt»'lBflaiHig«B  ait  iptanngen  n 
ihm  hi  n.  die  uidi  TutModeo  TW  MillUmtn  Tolt  n 

Siii.l".'":!  -simi. 

l'al  >ii«Ber  Golog^nheit  ist  es  vielleicht  nicht  ohne  Itit«r- 
ffse,  wenn  ich  pincs  Versnchcs  erwähne,  wetclieii  iol)  vor 
einigen  Jahr>  n  aiigi-gtcllt  habe.  Es  isi  nämlich  W  nieil  aiamal 
die  i^age  gerichtet  worden,  auf  welche  EDtfamanfaR  man  mit 
dem  eleUiMieii  Fnnlcea  tanden  Mnole,  allenM*  mit  eitler 
Elelctrisirmaschino,  wie  sie  in  der  Sprenii^ehnik  vorwendet  wird, 
oder  mit  ein^m  d.riiam'v-elektnsdien  Fiiniccn^ünder  etc.  Ich 
habi'  mich  ilj^^ifails  an  mir  Lnkiinnti'  K.cktn.'i-.  hiiik-ir,  Jif  in 
dieser  liichtuniir  Krtalirnn^'in  lialioi;,  gi^wcudet,  &io  konnten  mir 
jedoch  die  Fr.jgu  i:icht  prüriü«-  br-aiitwMrten,  weil  die  (kktrluhes 
Zöndiingen  doch  in  der  Jiegel  in  Eutferanngwn  Torgeoonmen 
werden,  dia  nieU  sehr  gm*  aiiid,  amdarn  nir  in  Bolchen  Enl- 
femnngen,  dass  das  betreffende  Objeet  noch  in  Sidit  iBi  Ich 
habe  mich  dalii>r  veranlasst  gesehen,  Belbrt  VerBOche  darflber 
iitiiustf'ji-'n,  i.inj  zw.ir  mit  Üfliiützuiii.'  vci.  '['•■Ift.'i .i]>li'-iK"itnii^'''ii. 
Niichiif-ni  mir  Znndni:g  auf  eiin'  KiitlVriiuiig  von  w-'nigeu 
KiloBK-tfru  gflunpin  war,  n  rast  einem  Zündapparato,  der 
Dor  4  Mm.  i>chlagweite  hatte,  ging  Ich  nn  immer  grOsaeren 
SntAmnngei)  Aber  mid  hewerkttelligte  endlich  Zündingan  Ton 
Praf  nm  Ja  Wien,  wobei  dlo  Sebaltnog  eine  solche  gewesen 
ist,  dass  Ton  den  Pol«n  des  Apparates  iwei  Toli>grapheuleitonf;en 
a'iBgini:''! .  cil  r  vii  'm.hr  an^'flcg-t  wunMi,  di-  iur  Patrone 
führten,  <iiior  .iiu  li  mit  Benützung  der  Krdluilaiig,  so  dass  die 
ob>  rlrai:,cliiT  Li-iinrii;  Hinerseits,  Und  udereraeila  die  Erdltitnng 
in  Verwendnng  waron 

1>W  TetSQch  g'-Iaiig  in  hfidcn  Fullen.  W>  tin  wir  r.un  dt'^ 
Eotfemang  tw  mehr  als  100  Ko.  in  Anschlag  bringen,  nnd 
hedenken,  dass  der  Apparat  nnr  eine  Schkgweite  von  4  nm. 
hatte,  so  k''iritii  ti  wir  aiiKidinir.|i.  d.is^s  dii»  Züihiniii,' bi wrk- 
fctelligt  wurd'-  mit  Ki.JiLiduliffL-n,  wclchi'  eini  i:  kaum  y.i>:hi  ::.ich- 
weUkareu  Fuiik<Mi  (.'alion. 

In  der  That  hat  ein  iii  vi-'l  kürtiTer  Kiilf'  rnuiif.'  aii«oieu- 
lU'T  Ueubachter  bei  eint'Hi  d'  raitigi-n  Versuche  nicht  die  kleinste 
Spnr  einea  elektrischen  Funkens  wahmehmeD  kOnnen,  als  an 
sehier  8tati<ni  die  Dralil-EndeB  der  Telegraphenleitnng  bfo  zor 
Berfihrnn^'  M'onShert  worden. 

I>emn.ich  können  wir  sapcu,  Jass  jedenfalls  elektrische 
Z'iiiduiii.'1'n  mit  !i  iir"_-i<'lr"'ijil  ••nii'iiiidli' iii-ii  l'ia].Hraten  nuch 
niMglich  sind  mit  .'Spannungen,  welche  vii  llei.  hi  >*lir  wi-it  unter 
100  Volt  gelegen  sind;  wenn  wir  nämlich  anuelimon,  dass 
lOOO  Volt  eine  FnnkenUage  von  einem  UiUimeter  geben,  and 
demnach  aine  Sjwnnnng  to»  100  Tolt  sieh  immer  noch  dnmh 
dn«  fMkadUlge  Ton  0-i  Mm.  knndg'ben  müsste. 

Zar  BrIInterang  der  1-Linheit,  welche  ich  unter  dem  Kamen 
Volt  definirt  habe,  mag  eiuu  kurm-  A!:l'ir.i.i(i^'  des  Vi  rfaliroris 
dienen,  wie  man  bei  hydro-elektnc^chen  Kett'-n  dif  innere 
Spannung  in  Volt  berechnen  kann. 

'NVir  haben  fröher  von  ChlorsUber-Elcmenten  gesprochen 
nnd  hoben  gesagt,  dnss  wir  soIdMB  Elementen  eine  Spannung 
TOB  «tw»  Lmt  Talt  maahnilhaB  kUnnan.  Em  ist  gewisa  fSr 
Jeden,  der  mit  bjrdro^leUrlBehen  Elementen  xn  Vim  hat,  von 

Interesse,  m  wiiSf-U,  wie  und  unter  v,elch>'l;  Deditl^'Ur.gen  die 
Spaiujiiiig  vin  liTiiro-eloktrischon  Kett^-n  auf  dt'm  Wegi'  der 
KechrmiiL,'  frefunden  werden  kann.  Dies  kann  ohno  ScLnieri^'k-it 
geschehen,  wenn  diu  chtimischen  Proceue  bekannt  sind,  die 
Bich  in  den  betreffenden  Elementen  abspielen. 

Bei  Chtonilber'ElefluiittiB  wisian  wir  t.  E,  d«M  fnlgaadar 
Procees  statlfladet:  Mit  dem  Zink  verfaimdet  sieh  die  Behweftl- 
Mm  in  BchwidUaMram  ZinkoiTd,  oder  mit  dam  Zinii  Tarhiiidst 


sich  die  Oroppe  SO^,  wie  wir  sie  nennen,  ani  dan  Schwefel« 
sinre  Hydrat  in  schwefislsaorem  Zinkoxyd.  Bei  diesw  Bildung 
eines  Aeqnivalenta  Zinkritriol  entwickelt  sich  ein«  IFimamMge 

wvn  06.299  Calorien. 

Die  Gruppe  Sf\,  welche  s:  h  mit  d.  m  Zinke  veri)indet, 
ist  ans  Si;liwi>Ms.Htire-f[vdi .tti'   ''ntn  mni-n,   ninsste  also 

i:i  deiiitc-'.b'-i.  v.in»  Wass''Tst'ilTi'  aLL"trci!iit  werden.  Dieser 
Zerlegung  entspricht  eine  Wärmeldndiiiig  von  gewissem  Betrag«. 
Wir  wollen  diese,  um  .sie  von  der  Wärmeentwicklnng  zn  nnter- 
seheiden,  mit  dem  VorMichen  —  belegen.  Komeria«h  ist  für 
tin  Acqni?al«nl  8ehw«felsinre  Hydnt  diese  'Wlimebindnng 
40462  Calorien. 

Der  dabei  frei  gewordene  Wajsfrstoff  verbindet  sich  mit 
dem  Chlor  des  Ciilortüber?,  Ks  IrilJet  sidi  a^.sn  ClilMrwagjer- 
stoff.  Dem  entspricht  eine  gewisse  Wann  entwicklung,  die  wir 
mit  d-'Ui  Zeichen      einsetzen  wollt  ii  nnd  die  gleich  ist  40191. 

Das  Chlor  mnaa  dabei  ans  dem  Chlorsilher  ansgeacbiedsn 
werden,  aetit  ala»  ein«  Zerlegung  d«B  Chkmilbera  TonnB,  nnd 
dieser  entspricht  eine  AVarmebindnog,  also  eine  nagattte  Wtnu* 
menge  im  namerischen  Betrage  von  84800. 

Well)';  wir  die  algebrai.sclie  Summe  die.ii'r  Wärm-'mengen 
bilden,  eihalten  wir  25225  Calorion,  welche  jedoch  sofort  in 
elektrische  Kin'rgie  umsjeset/.!  werden. 

£8  lehrt  eine  Betraehtong,  Mf  weldm  «iningthan  mir  die 
Zeit  nicht  gestattet,  daas  man  aas  diaaar,  den  chemischen 
Proeaaaen,  die  sich  in  der  Kette  abapielan,  «ntspracbendMi 
sogenannten  »WlnnetAnong«  die  elek^omotorlsch«  Kraft  in 
Volt  beroehni^n  kann  durch  Multipliiatjo«  mit  d-r  CHK-t;iri1"n 
0'00ooi3'i.  .\ul'  dii-<e  Art  erhalten  wir  für  die  t'lil.irsiU/erk'.lte 
die  frnli'M-  any-ifebeni-  elcktri-mnt'irische  Kraft  lofj  Vult. 

Eine  weit.-re  Grösse,  mit  der  wir  es  nach  deu  voraus- 
geschickten ]!'  i:ierkiuigeii  zu  than  haben,  ist  das  Ohm.  Wir 
kAnnen  dl«  Definition  di«««r  Qtlis»  ani  dia  ab«n  gegtben« 
Deflnition  nirfickfihren,  indem  wir  sagen :  Wir  schreiben  einem 
Stromkreise  den  'Widerstand  eines  Ohm  zu,  wenn  er  so  beschaffen 
ist,  dass  die  ••lektruiMi.ti.ris, hc  Kr.ift  eines  V"U  in  demselben 
dii:  Slri'Uisl-ärk"  i-iii^-!-  .\nipiTe  unterhä'.t.  Die  Wiilcr:-t.u.d.--i;iiih"it, 
Welche  wir  <Jhm  i.ennou,  ist  nicht  sehr  verschieden  vwn  dor 
jetzt  noch  sehr  gangbaren  Widerrtands-Kinheit,  welche  von 
Siemens  herrflhrt.  Es  ist  uSmlich  die  Siemens-Einheit  gleich 
0"«««  Ohm.  Sie  entqnicht  einem  Qnecksüberprisma  von  1  Meter 
Liflge  und  1  Quadrat-Millimeter  Qaer$chniit 

Es  wird  v^n  Interesse  sein,  wenn  ich  bei  dieser  Gelegen- 
heit einen  I'eiii-rlilii  k  nli.'C  die  hi-m  ^rk' Iiswerthesten  Al''t  ili]i:L-.'il 
von  WidersUiiidMn  gebe,  Welchen  wir  auf  dem  üubiutc  der 
Elektn  technik  begegnen.  Es  wird,  nachdem  bisher  die  Widai^ 
stMds-Einheit  von  Siemens  die  gangbaista  gewesen  ist,  am 
filMrBifihtliehBtan  aön,  wann  m  den  Widertland  einiger  KOrper 
fan  Vergleicha  mit  Qfieckailber  aofUrea. 

Wenn  wir  den  Widerstand  deB<)iMelailber  mit  1  bezeichnen, 
Ist  d.-r  siiei  !ie  Wi  |.-rjtaiid  d.-s  ffiHMM  0*016,  der  des  Kupfers 
Üoig,  diT  ^h-!-  druizehnlOthigeu  SiOwnO'OtO.  der  des  Heisings 
OoTt,  ■Irl  des  Eisens  Ollf,  der  dsB  PlatinB  O'iu,  dar  des 
Neusilbers  etwa  Osn. 

Sehr  bemorkenswerth  ist  der  Umstand,  daBB  das  bis  anf 
dü  nenere  Zeh  für  einen  Leiter  gehaltene  Wasser  nach  den 
üntersachmgen  von  Friedr.  Kohlnnaeh  vielmehr  als  ein 
Isolator  betrachtet  we.-den  kann.  Es  hat  sich  nämlich  geicigt, 
dass  es  auf  d'Mi  ZasLiiid  der  lleinlieil  des  Was.sers  ankommt, 
<b  es  als  Laiter  «ivr  als  IsolatMr  zu  betrachten  ist.  Ist 
das  Wasser  soweit  chemisch  rein,  als  wir  es  danastellen 
vermögen,  BO  tat  es  einer  der  vollständigsten  Isolatoren.  Um 
di«  Sache  n  Taranaehulichaa,  will  ich  einen  Vergleich  anfihran, 
den  Kohlnwsch  seihet  n«g«tMH  hat  Es  verhAU  sieh  nimlich 
dar  mdBiaiand  dM  Enpfen  mm  WldaiitwiB  das  reinn 


^ud  by  Google 


—  566  - 


Wa.sti>r3  Wir-  1  JIui.  ;nni  1  iu:<  linu  bsit  ■!  r  Mniidbahri,  also  wie 
1  Mm.  7U  einer  Streik"  v..'i  Ti2  0:o  Km  Selbst  .Jus  Qn«ck- 
gilbvr  leitet  noch  U.OW.Ol.iü.CH.'O  Mal  beMter  uU  Wa<s«r. 

Viel  gr<'>^■£or  aber  als  der  Widerstand  des  Wusars  »ind 
di«  Widcntlode  tob  g«wimen  iaolirtDdra  CompoaitknMD,  waldw 
in  dar  BMitrolteliiiik  Tiallkdw  Tanrnidiiiif  iliidaiL  Dia  bananm 
Sorten  TOD  Onttapercha  leiten  r>go,000000  Hai  schlechter  ala 
Wawer  nnd  eine  in  neuerer  Zeit  *rfnndene  CompoRition,  welohe 
ale  Ifolir^irgsmasse  bfi  KalK-In  verwpinli't  wirJ,  Isit«!  imch 
sechstnul  &chleehter  als  die  eben  angclührien  Sorten  von  Untta- 
percha.  Wir  kOnnen  nämlirh  sa^cn,  dasü,  wenn  wir  di<>  Leitnnga- 
nUgkeit  der  gananntan  Substanzen  mit  janar  das  Qaecksilbers 
wf^cicheD,  wir  fBr  die  Diindsr  gntan  OitlapareluNorteii  lüna 
0>«  TriniMMn  Mal  (ttasrin  Widsninid  «rkattn,  als  der 
Widmtend  it*  Qtiacitrilbm  ist,  Ahr  di»  banami  Gnttaperrba- 
sorten  ein^'n  8"7'i  TrillioiiPTi  Mal  srrOsseroii  Wi.1iT.sla';'l  Dann 
gibt  es  aber  noch  andTc  isolireinJc  Cnmfi.  .-..[iducn,  ■/.  II.  von 
Wray  uiiJ  Sicmcrs,  wi-Icho  i'iin'n  2>'>  (>  Üi  TriliMiii  ii  Mal 
grösseren  Wid'-rstan.l  hub'-'ii,  als  Jit  WiJcr^tatii]  il.-'s  (^iiHrk.silbnrs 
■nt«r  gleichen  rragtAnden  i»t. 

In  j«d«in  Stromkreise  volltleht  sich  folgender  Process: 
Die  Blekfriwtilimaqgei,  welche  in  don  Sironkreise  cireiiUreB, 
TerriditeB  Mf  disMD  Wega  gewleie  Arheifsleigtiiagm.  Der 
nilkdist«  Fall  ist  der,  dass  siiÄ  diese  Arbeit  in  keiner  anderen 
Forn  darlii'^tf't,  als  in  liiT  Form  von  AVärmeentwirklnrg.  Dieser 
tat  eine  ^>>wis>'j  Arbeit  aquiraU'nt  und  in  diesem  Sinne  künnoti 
Wif  imnirr  VHti  einer  (jewisseu  Stroniarbeit  sprechen.  Ob  dann 
der  Stromkreis  an  einzelnen  Stellen  z.  B.  solche  Dimensionan 
Int^  den  die  dueUtst  etettfindende  WimaentwicUnng  ngleidi 
eine  liditwirlnng  herrorMigt,  ist  gani  nebenalchlich. 

Andentrselts  ranss  In  der  Stromquelle  ein  Yorgranp  statt* 
findfn.  ir.  lolier  dics^'  !?tri'i  irirf'f'*  imnii?r  wieder  ergetfl  oder 
be.^trt'itet,  denn  Jt"  Stjuiiia-li-'il  k.mM  nicht  ans  richt.s  ent' 
Stehen. 

Wie  Jas  i^eschieht,  werden  wir  einseben  odT  wenipstens 
absohütifn  k'mnen,  wnn  wir  die  betreffenden  analogen 
meehaDiachen  Torgtage  betrachten.  Venken  wir  gna  das  Gewicht 
einer  Uhr,  des,  indem  ee  über  eine  gewisse  Hohe  hertbgennken 
ist,  eine  i^ewiss«  Arbeit  geleistet  hat,  nnd  es  soll  diese  Arbeit 
nochmals  leisten.  Wenn  wir  das  verlangen,  so  mflSKen  wir  e.s  wieder 
anf  die  l'riüicre  Höhe  enipi^rbTinpen.  Ein  das,  weli  Inri'b  seine 
Aosilebiiunff  eine  Arbeit  geleistet  hat,  soll  dieün  Arbeit  nneh- 
mals  leiKten.  Wir  müssen  dann  daa  Gas,  weichse  sieh  vnu  der 
grOssaren  Syannnng  anf  die  geringere  Spanann^  «Mgedehnt 
hatte,  anf  die  gritaaere  Q^aaBrng  nrfdtbiiagen.  Aehnlich  rer- 
hllt  es  ddi  mit  d«B  etehMaciun  Stawna.  Dia  Blelttriciltt,  «der 
sagen  wir  ehie  bestimmte  Elektrieitltsnenge,  die  wir  ins  Ang« 
fassen,  ktunnit,  iiti  .'^tronikreise  circnlirend,  inriiT  v  .;i  Sfellen 
grüMerer  J-paiinr.r?  /.n  Stellen  fferinperer  Spu!un!'>r.  erleiilel 
also  anf  dem  Wege  dun  h  J^n  StroniVreis  einen  gewissen 
Spannnngrsverlnst,  Die.ser  ninss  wieiier  ersetzt  werdet),  and  dies 
geschieht  durch  die  Stromquelle,  nia^  dieselbe  von  was  immer 
(Ar  einer  Art  sein,  eine  ThermoeSnle,  eine  hjdro^lektilaclift 
KMIe,  eine  bdiiclioniinaseUne,  —  immer  hat  der  Strom- 
enengnngi-Apparat  die  Anl^e  oder  die  Function,  di»  Klek- 
tridtatsmengen,  welche  einen  gewissen  Rpannnn^revorlust  erlitten 
haben,  wieJer  auf  die  ursprfluglitlii'ii  h'ihereü  Spanniiii.irt'n  r-nipur- 
znbringen,  nm  sie  zu  befähigen,  neuerdings  die  StMmarbeit  in 
der  vorhin  betrachteten  Weise  za  verrichtoii. 

Cm  diesen  Torgang  zu  verauchanlichen,  bediene  ich  mich 
reit  einifiB  MwM  bei  neinan  Toriilgen  «toea  hCdnt  einbdwa 
HedeDea,  doreh  welches  das  Gesagte  srliotsrt  werden  soll. 
Daaaelbe  hat  anr  den  Zweck,  eine  Itngs  einer  Schraubenlinie 
fertanftnde  Bahn  uns  .'.n  vergegenwrirtipen,  längs  welcher  v,':t 
■Bt  ein«  Kinne  angebracht  denken  Wullen,  in  der  wir  etwa 


eine  KuRel  aliluifen  Lssen  können,  eder  vielmehr  eine  gaoic 
Beihe  vin  Kn^ein 

Wir  wollen  uns  jedoch  vorstellen,  daas  diese  Kogeln  nntcT' 
wegs  einen  gewissen  Wideri>tand  zo  Aberi^ldeB  hAiten,  so  das« 
sie  nicht  in  eine  beachlsanigte  Bewegang  gerat)i«i  Irtnaso, 
aendem  Arbeit  TerriöhteDd  gleidtflMmIg  herahv^laa.  8«11  disa« 
Process  ein  conlinoirliclier  werden,  so  moss  eine  Teranstaltang 
getroffen  sein,  durch  die  jede  Kngel,  welch«  einen  gewissn 
Niveaiiver'iis^  ■r'.itteii  hat,  indem  sie  auf  dem  vorhin  hf/.'V"- 
neten  Weitre  herabgesunken  nt,  wieder  auf  ihre  nrsprünglith« 
Höhe  empurgehoben  wird,  dauiit  sie  Vfn  Noaem  diesen  Weg 
mit  Ueberwindong  des  vorhin  erw&hoten  Widerstandes  zurück- 
legen  kenne. 

Wie  greaa  iat  disaa  Arbeit?  Wir  wisien,  diM  wir  die 

Arbelt,  welehe  ein  sinkendes  Gewicht  verrichtet,  bereohaea, 

indem   wir   das  Oewifht   nnltiptiriren   mit  der  Fallhöhe.  Ab( 
iShnliche  Wei.-:e  wird  die  StrMinarbeic  berechnet.  Wir  borechnea 
di«  Stromarbeit,  weldie  ii;i:erli,illi  einer  gewissen  Strecke  ver- 
rji-litet  wird,  wenn  wir  di«  Strumslärke,  welche  analog  iat,  dem 
sinkenden  Gewichte,  mnitipliriren  mit  dem  SpannnngBTarlmtSk 
welcher  analog  tat  der  Senkang  des  Gewichtes.  Dm  Ja  miaeram 
OlaiehBiiae  daa,  wta  wir  StronutMe  nennen,  in  veranachanlidiMi 
wollen  wir  nns  irgendwo  an  din-^er  Dahn  eine  Hark«  angebracht 
denicen  und  abzahlen,  wie  viele  Kngeln  in  einer  Seennde  an 
dies**r  Marke  v.  :f;l.-rL'-'l.-'n    l»atiei  wollen   wir  v.in  viTnliefin 
feststellen,  dass  wir  das  Gewitlit  einer  solchen  Kuee!  ein  Amp--e 
nennen.  Nehmen  wir  an,  es  gehe  in  einer  Seouud«  ein»  Kne'l 
vordber,  fortteilend  die  StromsUbrke  von  einem  Ampere.  Ist 
dta  Kagel  Itags  der  SduwbenUaie  va        H6b«  eines 
Sehranbengangea  henbgeannlten,  ao  mwa  da  nm  diene  lUhe 
wieder  gehoben  werden,  nm  disaelbe  Arbeit  nenerdingt  tn  leisten. 
Diese  HAhe  denken  wir  nns  nach  einem  t,'''wi>^5en  Maasse  ein- 
(fclheilt,  und  wir  netiU'n  die  hier  anfgetrai'ene  Einheit  für  die 
Fallbölie  ein  Vo'.t.  E.h  nui-s  aL^i  die  El^ktricitätsmenf,'»',  welche 
wir  StromsiiVtke  oder  ElekVricitiltsgewicht  neniien,   durch  die 
ThkSglKit  der  Stromi|nelle  In  jeder  Secunde  nm  eine  gewisse 
BpannangshAhe  In  Tolt  gehoben  werden.  Diese  Arbeit  iat  offen- 
bar  gimeh  dem  Elehtrieitttagewichte,  mnitiplicirt  mit  der  Span* 
nongsbölin  oder  Spanniini.'sdifferenz,  d,  i.  der  Anzahl  der  Amptre 
multipliciit  mit  der  Anr.ihl  von  Volt,  welch«  auf  dem  ganzen 
Wei»e  des  Stromkreises  verloren  pehen,  und  v, .;rlie  SiiaiiiinKt.'S- 
hi)he  durch  die  Thätiifkeit  der  Stromquelle  wiederer.-iety.t  werden 
muss.  Bei  einem  Spannangsverluste  von  ."i  Volt  auf  dem  ganzen 
Stromw^  nnd  «nsm  Amptoe  StromatArke  würde  dieee  Arbeit 
SX1'~&  Tolt-Ampirek  irte  man  m  ugm  Fflagl,  betragaa. 
Iat  die  StnnwtArke  grosser,  würden  z.  B.  in  Jeder  Secanda  9 
Engeln  den  Qaerschnitt  paasiren,  so  wdrden  wir  die  Stromsttrte. 
w  'il  ein '  Kuifel  ein  Amp&re  genannt  worden  ist,  eine  Str  an- 
stiirke  von  G  Ampi>re  nennen,  nnd  wenn  in  jeder  Secisnle 
0  Kugeln  den  Querschnitt  passiren,  sso  muss  dafür  vorpe-sor^rt 
sein,  dass  auch  in  jeder  Secunde  6  Kugeln  wieder  auf  das 
hOlwn  NiTean  befftrdeti  «erden.    Dazn  ist  eine  Arbeit  v  'u 
«  anl  5,  alao  SO  Talb-Aa^tn  erforderlieh.  8a  Ssdea  wir  denn 
(He  Sbreiaaibeit  oder  vielmehr  dl«  Arbeit,  wetebe  {ße  Strom- 
quelle in  i".;i,ir  Secande  leisten  tnnss.  diircli  die  bereits  mehrfach 
erwähnte  Maltiplicatiou  der  Strom-Intensität  mit  dem  Spannnngs- 
verlu.ste.  weichen  die  Kle1(lrieltHtaaieage  in  dem  Stroadniw 
erleidet. 

Offenbar  ist  dieee  Arbut  genau  derjenigen  Arbeit  gleich, 
welche  der  Strom  «af  aeinem  Wegi^  d.  h.  im  Stromkreise  wieder 
an  Tsrriehtea  vermag. 

Aehnliche   Betrachtungen    crelten    nicht    Hos    für  d» 
panzin  Stromkreis,  sondern   auch  für  einen  beliebigen 
des    Stniinkfisos.  Ni-lirn'-n   wir        H-   an.    wir   wfird-ii  viS 
I  der  klemme  k,  einer  Dynamo  -  Maschine  einen   Draht  au- 
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Y         gelii-n  lassen,   di'r    zur    aiideriMi    Kkmmi'   /„   /iiriirkfritirt,  so 
luben  wir  es  hier  mit  einer  gewissen  ElelitriciUlistnenjre  ./  tu 
:         ttuiii,  »flclie  iti  joJiT  SecHiiile  liurch  den  Qaerschnitt  ^'-»Iit,  uu'l 
,         welcli«  wir  StromstArkc  u>>nn»ti,  die  analog  ist  d«ui  Gewichte 
t        in  onserem  Modell  nnd  von  Briot  in  der  Tbti  aach  Elektridttts- 
a«wkhk  gtnannt  werde.  Dabei  komoA  die  ElektrieitBtameii^ 
▼on  einem  Punkte  grosserer  Spannong  tn  einen  Pnnlrte  Ueinerer 
,         Spannuntr,  isiid  d;"  Pifr.T''n7  rl  .\-,.--r  Siinr.7i;i!ir n.  '1:  ■  ivir  mit  7/ 
b"Zeicliii'jll  ;sr  /Kit,  wu.-  «irdi"  Klv:ri[ii--ji.i!ini;iiL:  i^Mjiit'U. 

Wiilles;  wir  d:.'  Aih-it  kciiiii'ii,  'iv-jiclio  der  Stii'in  '':'7A  i.i  ht 
mehr  in  dem  jfauzen  SlriHiiKriMs*'.  soiidsrn  in  diesem  Srliliessaiigs- 
bogen  verrichtet,  so  werden  wir  auch  wieder  <lk-  FalIhShe  mit 
dem  Oewiclite  so  mnltipUciren  bibcn.  Das  Gewicht  ist  ana- 
log der  StroBiUrko  J.  Die  FaUhMe  hk  analof  der  Klenn- 
•pmang  IT;  denn  nm  diese  Differenz  wäre  die  Spatinunir  h'M-abge- 
«uIhB,  mithin  die  Strumarbeit  L  —  IiyiJ  uu.-f,'"  Ini'kt  in 
Volt-Ampere,  da  w.r  m;h  die  Str- rii>irirlke  in  AiiipMr"  und  die 
Klenmspannnttg  in  aasgedrürkt  denken.  Kehmen  wir  an, 

in  eiucini  specielJen  Falle  wflrde  das  rroda>  t  von  J  und  // 
786  VoU-Amp^res  bctngen,  ao  Usst  lich  berechnen,  dass  durch 
•inen  solehen  Strom  «ine  lYlnaemense  entwickelt  werden  kann, 
welche  aeqnivalant  iit  einer  Arbeit  von  75  Kilogramm-Metern  in 
der  Secnnde.  Wir  bitten  also  eine  Stromaibeit,  die  einer 
Pferdekraft  out*prichl.  Gehen  wir  davuri  au.-,  d;i^s  7:i(^  Veit- 
AmpiTe  die  Stri'inarbeit  darstellen,  welche  ein'T  l'ferdekraft 
entspricht,  so  ist  es  einleuelitend,  dass  diese  Strnmarbeit  eine 
sehr  Terscbiedeno  Form  haben  kann.  Wir  kOoneu  ans  796  in 
vtnchiedeiior  Weite  in  Fictona  Mttlegt  denken,  to  dm  der 
ein«  Factor  die  Volt,  der  andere  A»  Aapire  Tor«toU(.  In  allen 
dieaen  Fullen  bekomme  irb  ^e  Flkidelönfl.  Bs  entntebt  nnn 
die  Frajre,  wov^n  wird  es  aMiäiiirt'ii,  in  welcher  Form  ich  die 
Stromarlieit  bekomme?  |>a>  hiii;^!  vi'iii  Widerstände  ab.  Wenn 
der  Widerstand  den  Striimkrei.--e.s  1  Ohm  ist.  nnt^pncht  die 
Stromarbeit  einer  Pferdelcralt  einem  Strome  von  27  1 3  Ampere 
b«  einer  Spannaog  Ton  27'ta  yolt;  ist  der  Widerstand  2  Obm, 
•«  gelten  die  Zahlen  19  Aaptoe  snd  98  Tolt  mit  Weglaasnng 
der  DadmaleiL  KbeoM  gelten  die  tmaammengehörigen  Zahlen: 

Ohm  Ampire  Yolt 

4  IS-t  H 

5  12  61 

10  8'6  86 

Die  Rozi'-huugen,  welche  ich  hier  in  Zabl«nb«i8pielen  dar- 
geiagt  habe,  finden  Ihren  allgemeinaa  Andrack  in  dem  Obm'schen 
OaiatM,  welche«  dahin  lantet,  iImi,  vmb  wir  den  Widnrataod 
mit  A  befdebnen,  das  Prodvet  dw  Stnmstlrin  ndt  dem  Wider- 

stall Ji'  gleich  dem  SpannunijSTerlaiite  ist,  also  dass  It  y_  J — 
—  If  i,-t.  Wir  hab'ti  früher  das  Ge.setz  der  Stroinarbeit  in 
der  I'-Ti-i  .lustjesprui  hen  /.  —  J  U  Kuiirei;  wir  Jie  ilurir«- 
iegto  Üezjehniig,  die  uns  darch  das  Ohui'sch«  (Jeseti  an  die 
Ifand  gegeben  wurde,  in  diesen  Ton  Claasins  in  dieser  Form  anfge- 
sMttMiAudnickein,  ao  kOnnen  wir  dem  Oeaetae  der  Stromarbeit 
nochBveiaadoreFonBMigobani  wirkAnnanniditmirX-Bj'X'^ 

IP 

•ebreiben,  aondem  auch  £w<7*ll  oder  Xm  — ,  das  sind, 

IV •Min  wir  (hu-.  nlim'M  li.'  (ieset/.  mit  d'  in  Clansina'aolMn  (I.  -1 1!) 
oder  Joole'schen  (LmmJ*B)  Ansdracke  für  die  Stromarbeit 
▼eibinden,  gleichbedevtende  AnedrflckeL 

Die  Wir'irii'V' d.'r  Ki  :ir.lniss  der  (!>  si'iz-  Jit  Strom- 
arbeit für  ]ir.iiiti.s(di.'  Ai:wenJtiiijr«n  der  KlektriciliU  liegt  auf 
der  Hand.  Iii  der  That  hat  man  erst,  seitdf'm  man  das  dar- 
gelegte Ueselz  der  Stromarbeit  nr  PrAfuug  elektrischer  Ue- 
triabamittel  nnd  Apparat*  angewendot  ha^  jene  sichere  Biehi* 


schnnr  .n  weiteren  Verbesserungen  geftindtn,  welcher  wir  den 
gegenwurtigeu  Zustand  der  Elektaroteehnik  rerdankan.*) 

An  dea  Tecstchmden  Vortrag  knUplle  sieh  Mgaade  Die- 

cu«sion: 

Inspeotor  Frh.  t.  Gostkowski;  Im  ersten  Thcile  leine.i 
intpress.Antcn  Vortrnees  hat  der  Herr  Vortragende  herrorgehoben, 
wie  wir  un«  die  GrSno  eines  Ampire  Tor7a9tellen  haben.  Er 
Bxi;tc  nämlich,  dM»,  wenn  in  einem  Kreiae,  deasen  Durchm«Mer 
6  Cm.  betrteb  der  Strom  eines  Ampere  eircatirt  und  im  Hittel» 
punlcte  dos  Kreisee  steh  eine  Hasnetnadel  befindet,  letitsra  am 
45°  abgelenkt  wird.  loh  glaube,  dass  dieee  Angabe  nur  ffir  bo- 
«liramte  Orte  richtig  ist,  l<«i«pielswei«e  für  Wien,  wo  die  hor{- 
j«rit:ile  Comi  niienle  des  Krdmittrnetiainuii  nucli  dem  M.i'<si-,  wie  e< 
(ii>r  l'arisor  (-'vui.rres?  Vuiii  .Jahio  tiestimmte,         [■eträst.  Kur 

oinon  .indem  Hrt  wiir  ie  iedoi-h  die  vom  Herrn  Vrirtr:ii;eriden  aii- 
gclütirte  Zilii"  iiieht  t;.inz  richtii;  tein,  die  Nadel  würde  nicht 
gcn-iu  nn\  45"  a)  |.;e!enkt,  es  müa<to  denn  sein,  dasa  der  Durch- 
messer le<^  Kreisen  ein  anderer  wire.  Ich  erlaiibo  mir  dalior  die 
AnfrjiKc,  (>)>  da»  Qeangto  richtig  itt? 

Regierungsrath  Prof.  Dr.  tr.  Waltenhofen:  Oaas  richtig! 
Ich  habe  mieh  nur  der  Kttno  wegen  anf  Jen*  Andeatungea  be> 
»chrXnkt.  Ich  bitte  unter  Anderm  »ueh  hinzufügen  aollen,  ins» 
wir  un«  die»en  Kreis  in  der  Ebene  de?  ningnetiHchen  Meridianes 
aufgestellt  denken  niU^sen,  wie  nueh  die  Xiidel  umiirilciKlich  in  der 
Kbene  de«  iiia«;netisciieii  .Mcrilianej  i^elegen  iit.  Uie  von  mir  ar- 
1  gcgoliene  Ito/iehun^  tili  .■vllerdiii« ■  nur  für  ['Ctinimtc  Wertho  der 
horiiontiilcn  C'>ni]i'3:icrite.  u.  .'.v  IVir  iiaeh  Coni;res-ciiilieitcn 
oder  für  -  nncli  Itauss'schen  Kinhciton.  Ks  wird  dies  aber  wenig 
dilTeriren  Ton  der  hier  herrschenden  horiiontaien  Intenaittt  Flir 
Pratc  c  B.  ist  der  Werth  1  M  nahezu  denalbe.  leb  habe  dieee 
Zahl  im  Sinne  gehabt.  Der  genaae  Werth  der  hotismtalen 
Componenle  fSr  Wien  ist  mir  eben  nidit  beinnnt 

Frh.  T.  Ooetkowski:  kh  danke  ergebonsL 


Die  iBleniationale  elektri.sclic  Ausätelluag 
in  Wien  1883. 
UV.**) 

Die  an&schl.  pririleg.  Kaisar  Fer  linands-Kordbabn  hat 
vor  Allem  einer  der  nenesten  Yenreudnng.sarten  elektrischer 
Kriirte,  d«n  elektrischen  Venriegttnnga- Apparaten,  besondere 
Bedontnng  ageachriaban  und  n  dieaam  Zwack*  ein*  lltnnUnha 
Oentral-Weieben-Antage  extM>nirt  nnd  to  MaliUrt  «ad  prakßael 
arran^irt.  <tas.^  I!a1iiit><'nuit>'  nn  !  Laien  aidh  hier  libcr  das  Wesen 
der  Weiclieuaiiiageu,  WeicheDsicherangan,  Signal-  nnd  Weichen- 
verschlijs6u  die  beste  md  auduwiichat*  InIbmntkMi  venehaffen 
konnten. 

Es  «raren  sndem  hier  Iteispiele  aus  der  Praiis,  a.  tw. 
die  beiden  Anlagen  in  ^der  Station  Oderberg  TeranaekanUcht 
nnd  dnreh  PUne  rrikntert,  wa«  der  BipeaitiOB  «Ine  besondere 

Bedeatoag  TSrlieliPn  hat,  .'^  ■  da.ss  di.jäe  Daretenuii^'  weit  mehr 
das  Interesse  der  Aasstelluni.'S-lte.'iurhcr,  al^  gleich*^  nnd  llhii- 
liehe  K.ipo.-iti.viiHn  V"ii  Fabrikanten  prn'f.'t«ii.  I'a  nicht  ijeleujErih'' 
werden  kam:,  dass  es  di-ii«  duch  uicht  gar  S'i  eiilfacii  ist,  dei. 


*t  Vim  ll>'rMt  ii.<cifrKiit;*r»!±i  K  s.  W»lt«nkp(*tt,  Ut  os»  Ji«  r<>Ji;Mnil«  nniekf.kivr- 
B«ri<atiratir  »«ffkoium«!, ;  In  Nr.  43  xtoil  fulcni>l«  Unir-ktfhtw  tu  (M-hclittcfii : 
Seit«  A3»  vriftp  ^^rail«,  Zuttv  1^  Tun  uatra,  «atliUlt  Avt  iwviW  lüriitrich. 

.         zwoiu     »        .    ?J  B.  2i  VM  abrzi,  slB'.t ;  i].!m  <>r-;ti>lmw9u  lie»:  dMOlmad- 

■  :tyj     •        «        •   S.V  viia  üb.«»,  feUti :  uftlUloi  li<*> .  liihUi. 

.   ^39     .  •  .  S7  toa  ulva,  »Utt :  krälUti  lir« :  llaAuaa. 

.   Ma<nW  .  >  H  «on  oatM,  «lall:  Kl<(llra(t  Iim:  nUfekflU. 

MO    .  .  .  SftiroBiutai,  »Ukt!  AklrecliimllMt  AttHMÜM. 

>  MO    ■  .  •  tT«■nllM^•taMI  eblirn:  elM. 

>  SMamü*  •  in  iiiiiii>i«.  ilall  i  iiininiaiMtiiwIlni  iTniiini»nMiiiiii 
.  M«    >  •  •  lSr<Ni«kM,al«U:  4aM>Un»>i*kdla  Unt  «miliat» 

SMMHiB. 

.  MO    .  ,  l*««i«k«B,HahBtaMinaa|Mla*tlUUIir  Meirich. 

MO    .  •       .  <T«w«t«k,M«bDaidU«arolctB«l«tiM. 

■  MO'  •  •       .    2T<ia«aUi,*l>tt>  «iallM:iilMm. 
•   SU  ante  •       .     a  toa  abaa,  «lilt  i  ia  Hm  tm. 

.   Sil    a  .  U(aaab«a,<latti  nntai  IIa. 

.  Hl    •  .  laat*MI«i,(toK:llHM'aeb«ill«il>ial*U*««kaa. 

**)  Siehe  »Oeatorr.  Eisenb.-Zlg.<  ISit.  48. 
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Zwul^  du  W«8«a  nnd  AmogiemeBt  «iner  Cmtral'Weicbea- 
Anlag»  «im«  ftwUidM  Twfailihrin»  m  iNgnifau  wtn  es 
interessant  ta  wisatR,  wl*  «fl  AeM  AbflM&ng  Becnchern  er- 
klftrt  wurde,  ohne  dats  letztere  aneh  nur  um  ein  Qnent«h«n 

klüifer  von  dariiPii  irpzopcii  sind.  Kiiif  Cf'iitral-Wi-^ichcn-Anlaco 
ia  V>Tbiiiduii(.'  mit  d<'ii  i\mi  i,'fhi'irit:fn  Sifjnuk'Jl  i-.nd  deren 
gegenseitig«  Verri<>K*'luM)j  wirklirli  und  richtig  7.u  erfassen,  dato 
geb&rt  ein  Fond  von  Fnckwigsen,  der  äasserU  selten  voraa«- 
ges«txt  worden  därft>^;  umsomelir  amirlniiinDimirQi  iat  die  Itier 
n  baqM:Mb«Bd»  Anorduuiig  gtmw»,  nadi  namadilidier 
▼aranrieU  kein  Vlareres  Bild  Aber  eine  wirklich  nsgefflhrte 
Canlnd-Vreichen-Aiilafirt'  und  üli  r  di«  AifTderansren  an  eine 
BolcliB  Lreb'itcn  werden  k  nnti^  WeiLhi-iisteK-Aiiiiarat« 
und  -SiiTM.ile  waren  Prodni't"  unsen-r  h>'i:ni.srlien  Iiidustli>'; 
die  Wärter-  und  .Staü'Hii-lM'Mk- Apparate  waron  von  dur 
Flim  Siemens  &  lialske  in  Berlin  bcsciiafft,  das  Uesaninit- 
Anucement  war  un  inssent  gelugenes  ud  iostnictives.  Tor 
dm  maiogiyplitp  dvr  VencUna-Tabelle  sah  aick  »rar  Vancher 
am  Ende  seiner  Weisheit,  dagegen  erfrente  ihn  die  leichtere 
Verständlichkeit  der  Sitnations-  nnd  Oeb.lude-PlSne.  Di«  Frage 
der  Coiitial-W-'irhi'ti-Ai;!;!!.'''  k.in;i  iKitiirlirh  in  einem  I{ef<>rat" 
nicht  ergcli.'.jilt  wi.-d.jii,  ?!.;  v.idiunte  aber  wohl  einen  ausrühr- 
liehen  Artikid.  »dir  h.-fMT  n  ch  einen  Vortrag  in  nnscrem  CInb. 

Weitere  sabcD  wir  hier  «i«n  Clmnograplieu  des  Ober- 
iBgaaiaBra  A.  t.  Ulur,  dar  in  ZvtssehaV  HMribneb  dar 
«laMriadMB  TdegrapUe  (Band  IT)  aiufOhrlich  baachiiaban 
mvdaw  Daa  in  der  Auaatellnng  gexeigte  Arrangement  lut  die 
Tamwdnng  dieses  Cbronograpiien  n  vier  varscbiadanait  Zwecken 
genigt,  u.  zw.: 

.  1.  Zur  t'enau«B  Zeitaagake,  wann  «tat  Zag  g«gebana  Puikte 
der  Strecke  pa.-^sirt, 

2.  zar  K-^gistriraag  der  Fakrgaachwindigkeit,  mit  wdckw 
der  Zag  jene  Punicte  beOtbr^ 

&  ZOT  Be^trirang,  wie  lange  ein  Zog  von  einem  der 

gegebenen  Punkte  bis  vtun  an  l'  rr.  L'-'falir-'n  ist.  und 

4.  znr  Aiig.ilie  d'-r  Z>  itili.staisz  zwischen  zn<d  Folfre7,rii.'en. 
Nrbciibei  retfistrirt  die.ser  Chrormifraph  auch,  wann  und 
wie  lanpe  die  Distanz-Sipnab:  auf  »Hait^  g<'z-'\ei  luili^Mi.  Um 
all'  das  zu  verajischanlich'-ii,  Wdi-  d.is  Mudeli  eir.er  kli-iii'^n 
BaliBStreck«,  in  sich  selbst  vorlaufend,  expouirt;  darauf  lief 
ain  nuttebt  Aocnranlateren  betriebener  elektoiseker  Baknwagen, 
der  den  Lanf  des  /.n^^es  markin  n  um^ste,  und  dessen  dnrcbans 
nicht  fahrordnnne.'-tni'iesitrer  Uolricb  durch  diesen  Chronographen 
gewissenhaft  :i'ifg.'/,.iilinet  ward». 

Die  elekirUihe  Ausstellung'  war  nicht  bestininit  zu  er- 
weisen, fib  und  WM  die  Aiiwenduiii?  solcher  Chronographen 
wdnachensweitli,  nfltzUcli  oder  nütliig  ist,  —  das  w&re  die  Auf- 
gnbaeiaarKaanbrin^iaatdlmig^—  C«  »Elektrisebex  aber  s^Oltc 
dartkon,  data  die  ob»  skiszirtsn  Antraben  mitteilt  der  Slektri- 
ritlt,  in  YerMttdmig  mit  einfiMAaa,  filr  den  Bahndlenat  ge- 
eigneten mecfaunifichen  Vorriditengan  zu  Ktsen  sei,  nnd  das  ist 
dnrch  den  Lt''hr'si-li'-n  Chronographen  in  eclatanier  Weise  ge- 
^chehen.  Die.ser  rhronoijraph  hat,  wiu  wir  boren,  die  Auf- 
merksamkeit frenitiliindiscber  Eisi.i:bulin-FachDianner  in  beson- 
dTcr  Weise  erregt,  und  wir  freuen  uns  des  Erfolges,  .Inn  wie- 
der ein  Astoneichiscber  Ingenieur  zu  Tenuidmen  bat  Wir 
bemerken  Sbrigen«  noch,  daaa  es  aieh  hier  eigenUieh  am  kdnen 
gan«  neneti,  sondern  um  einen  bereit?  erprobten  Apparat  han- 
di-lt,  d"nn  d^r  L'ihr'-Hch»  Chronograph  i.4  bereits  seit  dem 
.hi}:pj  HTO  in  d«r  StaU"ii  W-d^skin  hfl  in  ui:unterbtoeh''Uer 
und  erjipriesslicher  Function,  wn  er  die  Fahrgeschwindigkeit  der 
Züge  auf  dem  znr  genannten  Station  fahrenden  GefUIe  von 
4'»%,  an  registriren  hat  Die  Kordbahn  exponirte  ferner  einen 
nach  ihran  ProgianiH  voUatlndig  augariMatan  WOehtar- 
Olockan-Appant  mitBegistrir^ToniditBn&  antonatiachen  Signal- 


get>er,  Taster  für  Morae-Corresp  ndeni  and  Linion-Unterbreeher. 
Dia  Espoittion  der  Hardbaktt  war  alaia  von  Basnebarn  nm- 
lagert  und  Ton  den  Ornppenfükrsrn  bei  eorporatiTsn  Beaich- 
tigun^en  der  Ansstellnng  mit  Vorliebe  aofgesneht.  Ei  ist  das 

widil  d'T  beste  ü'  W.-'is.  dass  dieselbe  inl-resiant  und  anregend 
war  nnd  Objecte  iiut,  die  entweder  ganz  neu  oder  so  exporiirt 
waren,  dau  dia  Baalabtigang  daraalhan  btsondara  l«>hnAnd  ge- 
wesen ist 

Es  wftre  somit  den  Ot^ectan  dar  teterraiehischen  Eiaan- 
bahnen  die  gabührenl«  Baaehtnag  gewidnut  worden,  nnd  n 
aai  den  Beferenten  noch  eine  perssnlidio  Bemerkung  (gestattet 

In  don  bif  jetzt  pelief^Tten  H^^feiaien  habe  ich,  nieiii-r 
Aufgabt'  e  n  t  s  p  r  e  c  h  H  n -i,  nur  das  hprvurirKlioben.  was 
Hill,  erwÄlineiiswcrth  ^  der  besonders  auffallend  in  der  Kotundo 
tindr-n  war.  Ich  habe  nnn  so  viel  de-s  fluten  nnd  Schönen 
dort  gefuiidt  i:.  dass  ich,  gehoben  vnn  dem  Gefühle  der  Be- 
friedigoag  über  die  heiaMtUciien  ürrangonadiaften,  die  auf 
diesem  Gebiete  gar  nirgonda  fibertroffen  worden,  nlekt  nar  — 
win  ich  gerne  gestehe  —  die  Sache  gel'»bt,  sondern  anch  der 
rersonei!  dankbar  gf  lacht  nnd  ihr  Verdienst  hervnrgehobon. 
Irli  nn.ss  Iii. IT  :in-l'fi"l:licli  beroi>.n,  das.?  i-'h  da  unten  alb- 
ubjecti-  haapuächhcb  nur  vom  r^in  el>-ktro-t"clinisihen  Stand- 
punkte aus  betrachtet  habe.  Wenn  es  sich  darum  handidi.  die 
ausgestellten  Apparate  rein  TOm  Standpnnlcte  der  Verwendbar- 
lrat nnd  Xtttzlldikeit  aaa  tu  banrtliailan,  dann  kann  ob  wohl 
voritonunen,  daas  nach  den  BrgabniaasB  dar  bitisdnn  Sondirang 
von  dorn  einon  «der  dem  anderen  Apparate  behaaptot  werden  kann: 
Eleklro-technisch:  g-nial.  vom  Standpunkt'»  der  praktischen 
Verwendt>ariii-it:  weniu-  wertb.  Wir  fanJfU  z.  B.  ga!)7.  vortrefi- 
liclie  Tran  l.i'iMiis-S.v.^fenie,  die.  als  origin-dl  in  der  C  'nstruc- 
tion  ^nd  v<irtreiriich  in  der  Ausführung  gewiss  alle  Anerkennung 
Terdienten  l'nd  dennoch  perhorreacire  ich  mit  Tielen  Anderen 
aotomatiache  Tranülationen  nnd  bin  der  Ansicht,  daas  deren 
Anwendnng  leicht  nm^ngen  werden  kann.  Es  ddrft«  schwer 
werden,  r.n  bewoisi-n,  da>-.--  die..^  Ibfi  tirini  Eii-^nbahndienste  eir.f 
Xiithweiidigkeit  sind;  di<'  Krf.ilirii;.L-"U,  ili"  icli  mit  Trai:s- 
!u(ionen.  w-!clie  ..^ütr.ir  aus  dem  giwiss  benälirti-n  Atelier  d'i 
Herrn  Leopolder  kamen,  zu  uiucbrn  (;,di/getihi>it  hatte,  ejod 
so  nnglinstige,  das.s  ich,  wo  nur  immer  thunlich,  Tianslationcn 
TMmeiden  und  ein  Ucbersptelen  der  Oepe^cbeu  anrathen  ward«. 
Bio  Uebolattnde,  die  dieae«  Uoborspid«i  aar  Folga  haben 
kann  —  nicht  muss,  sind  nicht  dam  nbntm  Theil  so  fahl- 
bar,  als  die  bid  Translations-Staüonen  so  hSntg  rorkoromenden. 
sich  g'.cicL  auf  -j-au-ie  Linien  erstrockenden  St-"innii:en  und  .ii:- 
dere  im  (iebilge  der  Translation  auflreiendo  Unannehmlich- 
keiten. L  ud  ist  US  mit  vielen  anderen  Apparaten  (insbeson- 
dere in  der  französischen  Abtheilnng),  die  elektro-tecbnisck  gnox 
entzdckend  gedacht  .und  CMNtn^  Bind,  fSt  di«  Praiia  aber 
nicht  nCtkig,  nicht  eimanl  wdudwiiBwartk  aind.  Eittfiwliheit 
der  Torrichtang  ist  fttr  den  Eisubahndienst  das  erste  Poslnlat ; 
fehlt  diese,  so  sind  noch  s"  g"iiial-j  Conibinationon 
wenn  deren  Nothwendigkeit  nicht  ganz  anbeslritteu  erwiesen 
ist  —  TerwerlUeh.  J.  Ertmtr. 


CHBONIK. 

Ernannnng,  8e.  Mjdastlt  haben  dam  INraai>oii«nthe  der 
k.  k.  Üireefion  fOr  Siaatseisenbahnbelrieb,  Sigmond-Stoingraber 

in  Anerkcnnunt:  »einer  auegeieiohDeten  Dietislleistuncen  den 
Titel  und  Cbariiktcr  rioeg  llöfralhei  Terlieben.  DioioAuaceich- 

niiiiK  eineK  ■it-r  tdchtigiilDn  FaehniKnncr  auf  dem  Gebiete  de; 
Ki-e:il>slitiwi •^en%  hat,  »owio  in  Kreifen  der  Eiaenbahornänner  al» 
in  der  >  iVeiitürhi  ii  :!  iiiik'  ri>  vi.  liacLcn  und  lobhaften  SympatJiic- 
Kundi:elti.ii^'»Mi  \"rT;i:;l:isr«unL:  ^et'ofcn,  die  ijen  Beweis  lie:'eT:i,  du-.» 
die  bedeutenden  Fähigkeiieii  und  Lei^tungen  Sicingr-aljer  ii  .ill- 
gomein  anerkannt  lind. 

Personal-Xachricht.  Das  Uitglied  des  Au^scbaasrathe«  des 
dnb  Herr   Ang.  Ritter  t.  Lgkr,  Obor-Ingcniaar  d«r  Kaiaer 
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iltiri(iMii<i<llorn«hii  bat  «fam  tehatctsKehtii  ▼«tut  «dHtM  dnrrh 

4m  HiBfcheiden  sfincr  MuUrr,  dfr  k.  1c.  Iloihklluiritwe  EKie  t. 
Lohr,  die  am  l>.  November  einem  pii'uiichen  UnwoUiein  erlw(. 

8cUu8  4rr  elt-klrlMhen  AamitpIlBiir.  SonntaK,  am  4.  H.  M  , 
AbMlde,  «UT<ie  die  elekiriache  AuaKlellun»;  ({«"^Mossen  SanietHK, 
•10  3.  d.  M  ,  hwuehle  der  Kronprinz  Er/herioe  Rudolf  n  it  lirr 
Kronpiinrertiii  Step  h  ai»  if  runj  letzleij  Male  ili'  Au'^i' Ilui  k  'Jn'l 
tchloas  cliesellie,  nachdem  er  sio  mit  der  lickannten  gläniemU'n 
Kede  etofTnet  hatte,  mit  eiiMr  nicht  minder  bedcutaamm  Enuncia- 
tion.  bevor  der  Kronprint  di«  Rotand«  terlieaa,  Tcrfüste  er  «i«b 

KaMwFnUka  vsA  hM,  wagrhm  tMi  dm  DfotetioM* 
Conitt  d«r  AtiMteNong  und  einer  iM<h  Tmienden  rthlenden 

Schtnr  von  Bfiiiclietn,  fol^-ende  An»pr»ohe: 

»Es  diKngl  mirb,  tirule  /um  IctitenMaie  in  dieaen  Klunen 
•laiM  Worte  nn  Si«,  ibHm  Ucmo,  n  richUn.  Dm  Wtrk,  daa 
wir  begonnen,  wir  linben  ee  in  End«  gtflUurti  nad  ohna  Dabar- 
behunt^  itKonen  wir  es  «^aKen,  nneara  kflbBatan  Erwartan- 
gen  wurden  weit  Ut>ertrorren  — einen  gToeeen  Erfolg 

haben  wir  erzielt.  (Ilcchrufe.) 

Kiir  die  Ir  d  istric  wurde  ein  Feld  der  Thlitinlii'it  ertchloa- 
fn  —  ni'ui'  liaijien  eini;e5( hingen,  für  die  Z  ikuiilt  liahen  wir 
j;r.al"'it''l,  und  lins  eirifite  .'^chstTcn  <in«eriT  n is-i-r^rhaftlii-hen 
Commi.'-'iun  gibt  die  Garantie,  daaa  aaf  dem  tVuobtbarco  Boden 
dieeer  Auaeielluni^'  Keime  nieli  eatwieiiain  wetdea,  die  oaeh 
reiche  FrOoht«  tr»f;eB  mUraen. 

Dia  den  «-iaiicca  Sobaffca  inoier  dienenden  BOfferkreiee 
^hfamfter  Beinil),  IndiMtrtelle,  den  jceiatiten  Adel,  KVnat* 
1er  und  !>ehrift>tcller  unaerea  Vaterlandes  and  ape- 
eicll  11  n Hr rer  Vaterstadt  Wien  haben  wir  hei  diesem  Werke 
»ur  Milwirkting  Tereini^t.  Allen,  die  ni'h  daran  betheilii;ten, 
nprrche  irli  beute  meinen  wir  muten  Dunk  äu«,  insbesondere 
den  hi'idiTi  fipfcrfri»tidipi'n  Priiiidcnli-ii,  lien  Vicc-PrS^idcnten. 
der  uiu^niiildiich,  r»-*llo.'<  iirlnit''i'.ili-n  Uiri-cticm,  all"n  Miti;li>i. 
dem  und  den  Aussti  Hern,  die  durrb  ihre  Leixlunnen  den  Krl'olit 
ennögliebten.  (Bcir'all.}  Mit  .SioU  hat  ea  una  auch  erfüllt,  die 
llUfe  aller  befreundeten  Staaten  und  viele  ihrer  bcwührteaten 
Mloner  an  anearar  Saita  aa  «eiun. 

Des  grewen  Publisame  mOMen  wir  heute  mit  Dnnkbarkeit 
gedenken,  welche«  durch  aoin  lahlreiehes  Eraeheincn.  dnreh 
aein  hohei«  Interesse  unneren  Leistuni^en  die  beste  Zusiimnuini; 
gab  unil  dnd-ireh  liewii'S.  wie  Kehr  <•<  alle  forttcbrittlieben,  OUl- 
turelliMi  u:iil  »i-^en-o-lmfllirdicn  Ut'^Tn'liunfjea  SB  wBrdlgea  and 
zu  «rliÄtJpn  wfirs,  '  Aidj.thi'inlet  ll.^ifail.i 

.Mit  diru  (-lefillile  ki^rmeii  wir  fcluid.'n,  lüss  wir  ur-ore 
Aufh'abo  chrenToU  c;elÖ8t  haben,  und  unser  schönster  Lohn  aoi 

du  Uewuastsein:  Wir  haben  ein  (ataa  Warb  fethan«. 

(Stürmijtbe  Hochrufe I. 

Naeh  dic^i  r  Ati.p'.,cl,'»  vcrliefi  i|>'r  Kr  :i[iriii2  uii;  d-  r  K: 'i:!- 
prinzesfin  iiiil-  r  tMr*  lau'-m  i.-ii  sMnuiü'-h'.'n  llo;'hruion  die  Au£- 
»ti-liur.u-.  Wir  hal'  ri  i  '  1>:  U-c  der  Au'stellung  bereits  eim;ehend 
gewürdigt.  eriiLirii(t  daher  lum  Schlüsse  nur  noch  eine  Zu- 
■aaanaaltUms  der  Baoaebersalü. 

Bie  cum  Sl.  Oetnber  belmf  die  Zahl  der  sahlendcn  Deiadkar 
der  Ausstellung  844.7i1.  Nimmt  man  die  Zahl  der  Besucher  am 
1. — November  mit  circa  löDiK)  für  jeden  diener  Tac;«  an,  so  stellt 
■ich  der  Gcaammtbesuoh  auf  900.000.  Die  elektriiivhe  Kisenbfthn, 
unstreitig;  einer  der  llauptatitiehuni^spunkte  der  Aus.itellung,  war 
bis  7iim        Ortober  von  '2B<J.4<jM  Personen  benützt  worden. 

Der  Durrbti-bliur  des  Arlbrriftiinnels.  Der  Dun-iischla^-  des 
Arlhergtuiinel.«  war  tsir  den  13  d.  >I.  in  Au'sicht  s*""'""'*«! 
musste  jcdoc'-b  auf  ilen  20.  d  M.  vcrsrliidirn  .vi  rilen.  Diu  llau- 
notemehuung  Uiacomo  Ceconi  und  Brü.ter  Lapp  veranstalten 
a«B  diaeem  Anlaste  eiae  Veier,  deren  Programm  iolgeBdermasaan 
zDsanmengeaetat  ist:  Vomlltagt  9—10  Uhr  ftndot  ein  Hoohaail 
vor  den  I  ci  lerHeitiifen  Tunnelportalen  statt  10  Uhr  ▼•na.  Ab. 
fuhrt  di  r  iK'idori  KLi.ttx(lge  in  den  Tunnel.  II  Uhr  Vom.  Ankunft 
an  den  DiirehHchlaifsstelien  und  Beaichiij!un>j  der  TrennunRswnnd. 
11'  ,  L'lir  Vorm.  Abfeuern  der  DurchschlaRsraincn.  11'',  —  Vi  Uhr 
grgermfitiKC  Begrüssang  der  von  beiden  Portalen  an  der  Durch- 
si  li!»i;-i»t>  Ml!  nngokommenen  Fost<;lsto  und  VertheilanK  der 
KrinnerunjfS-Medaillen  an  die  anweeenden  Ingenieure,  Aufseher 
und  Arbeiter  durch  den  .Stellvertreter  der  Dircction  fJr  St.iats- 
Eieenbahnbautcn.  Vi  Uhr  Mitl.  Abfahrt  durch  <lio  Durchschlags- 
Mdia  MMb  I<angen.  12' ,  Uhr  Naehm.  Anlmaft  in  Langen.  IS'/a^ 
l'/a  Ubr  Naabm.  Dejeuner.  Ubr  Bedehtigung  der  Iaita^ 

laüonaarbeiteo.  3  Uhr  Nachm.  Ab&hrt  nach  St.  Anton.  5  Uhr 
Nachm.  Keat-Oiner.  —  Ks  braucht  nicht  gesagt  lu  werden,  dass 
mit  dem  l>nrchsclilaK  der  Tunnel  noeh  nicht  fertii;  t^estellt  ist, 
da  BOeh  die  Seiten-  und  der  Firststollon,  sowie  die  Mauerung 
an  TtkUeaden  sind.  Bie  Ilai  18M  hofft  man  aiieh  damit  sa  Stande 
an  tenman. 


BmbdB«B  ta  Banilai  oi  itr  llWMfWwfii.  Im  Ana- 

Schüsse  der  ungarischen  Delegation  machte  der  Reiehsfinanzminister 
Benjamin  v.  Kiillay  folgend«  bemerkenswerthe  Mittheilungen  Ober 
die  B«hnen  in  Bosnien  und  der  lleriegowina;  •Tcli  wiinsehe  jeden- 
falls, da«n  in  liosnien  Kinenhahnen  gebaut  wer.len  .if  Uen,  und  zwar 
in  je  >fr«ii.*er<ni  Umfft:it;e,  nicht  nur  aus  volküwirthiiohaftliehen, 
sondern  auoh  .-lUf  politi.nchen  Gründen.  Vor  nicht  langer  Zeit  habe 
ich  das  Werk  eines  franzii»ii<chen  ächriitstcllers  gelesen,  der  Tunis 
und  Algier  bereiste  and  behauptet,  daaa  dort,  wo  in  Algier  Eisen- 
bahnen gebant  wurden,  kein  Aufslaad  mehr  ausgebroehen  ist,  waa 
•ehr  aatUrlidk  i«^  alukt  aar  daaibaib,  weil  man  mit  daa  BiMa« 
bahaea  Telebter  die  Soldatea  von  ebitr  Gegend  in  die  aedire 
transporliren  kann,  sondern  auch  desshalb,  weit  sie  die  Gegend 
heieben,  ein  grosseres  Venn'tgen  und  Krwerbsquellen|sohalTen,  welche 
sodann  das  V'olk  ni<'ht  mohr  i^ef.'ihrden  will.  Die  erste  Aufgabe 
wäre,  von  Iloanicn,  und  namentlich  von  der  Herzegowina  das 
Meer  zu  erreii  hrn,  di-nn  .luf  diese  Wei^e  würden  die  reichen 
Productinn'.'wcinc  Hosnicns  e:itsprci  limd  ausj;cbeulet  werden.  Eine 
Eisenbahn,  wrlehe  Bosnien  mit  <lcni  Meere  verbindet,  ermöglicht 
es,  dass  die  Holzansfubr  und  der  Export  der  Mootan-Arlikel  nach 
dem  Auslände  sieh  in  grossem  Masse  heben.  Wenn  die  Entwicklung 
des  Berg-  oad  Mttttenweteae  mit  der  Eaeigie  and  der  OoMbiek* 
liohkeit  Ibrtgesetit  wird,  mit  welehcr  eie  begannen  wurde,  daaa 
wird  dieselbe  eine  wesentliche  EinnahmsqueMe  desLiandes  bilden. 
Rente  und  nur  zwei  Geseltschalten  vorhanden:  die  eine  ist  der 
Senitaer  Kohlenindu<(nc  Vorein,  welcher  die  Pächterin  eines  stant- 
lichcn  KohlenbcrL'Kotkf-  und   die  andere  Gescil'chaft  ist  die 

sügrnannte  li««n:»  .\rli"n  i  ii-sidl>i'h.'>f(,  web  hc  »MSu  hlieK'bch  eine 
Krzaut*lieutuiii:.*  (.ir-."*!'!;.*!  'LiTt  i*?,  hei  wrdobi-r  fivh  L;rii.«"  und 
miicbliiire  Finan/kriitte  vereiniirt  haben.  Diese  Ue>elUehult  liescliiif- 
tiKt  sich  voriiufig  nur  mit  Vavarbeiien,  mit  dem  Aulsuchen  der 
Erze,  aber  sie  hat  nieht  Ibra  «OB  Swriewo  bereit*  an  »wei  Punk- 
ten .Mangan  und  Chrom  fai  jgraeaer  uaate  gefiinden,  welche  aaf 
europttisclien  Ptitien  Tcrwertliet  werden  kSnaen,  wenn  eine  ge- 
eignetu  Verbindung  zu  Stande  kommt.  Ausserdem  iet  im  Lande 
nucdi  Kisen  und  Kupfer  in  solcher  Menge,  wie  in  wenigen  Gegen- 
den. Di«  AupilciitliRg  ilii-siT  Mnntanproducte  würde  selbslverstand- 
lioli  dii*  /II  erli.-iijcridcn  f^isenliahncn  erlrairftiliii;  marlii-n  Die  in 
Ziikunfl  /.u  eiliauendeii  KirtiTdi;d)rii«:i  ii 'j.*tt,.,i  uiJieiiini;!  in  dcn- 
5!elbon  l->  i  !ti  0  n  *  j  Ii  n  e  n  wi*«  ..ii.'  tii-li"rit;iMi,  und  /war  ebenso 
wegen  der  Kosten  wie  wegen  der  Verbindung,  hergestellt  werden, 
denn  die  normniepnrigen  Eiseababnen  koatan  drainal 
•  0  viel  als  die  seRmal-purigen,  und  noeh  sehr  lange  wfad  ca 
dauern,  biit  'It  Verkidir  »ii  h  so  weit  entwickeln  wini,  data  normal« 
»piiri^-e  Ki«<-iil>.'ilinen  7ur  Nothwendigkcit  werden.  Den  biaberigcn 
Ansprüchen  ent.xprei  ben  die  jelsigen  sehmalspurigen  Bahnen  VOU- 
»tiindig.  llezüglieb  der  Kisenbahnen  kann  ich  demnach  nur  sagen, 
d.\<^  ritini-i  vorhai.deii  .^ind,  d.rn  deren  Ita-ehfübrung  wilnschent- 
'.verlh  •-■<,  Ulli  «■■iiu  wir  ii.'  Mitli-1  .lii.u  :inden,  werden  wir  die 
Linie  ancti  .-lUHl  autn,  I  Ui-  l'ori.ji  .1/  mn-s  d  ihiu  geriebtet  weiden, 
dass  die  Verbinduni;  Lis  ^ur  .Adrin  i  i  '1 

Proherahrt  au(  der  österreichischen  Sordwesthahn.  Seit 
vielan  Jahren  ist  die  Betern ichiaebe  Wwdweatbahn  ataa  baüabta 
Reiaei«ttte  IVr  den  Pemoaearerkebr  naeh  Dreeden,  Boilln  und 
Hamburg  gewonlen.  Sowohl  die  gesteigerte  Frequenz  des  Eil» 
luf  (Verkehres,  als  aueh  die  modernen  Anforderungen  an  den  Com- 
fort,  vrfli  hi!  «eilen»  de«  reisenden  Publicums  an  die  Balinverwal- 
tungen  i^r^n^llc  werden,  wurden  von  der  genannten  Gesellschaft 
stel.n  (icriieksichtiVt,  und  li.it  dii'nt  .s  Stn-Son  neuesten*  wieder  Aus- 
druck ^-c•^lndon,  indem  dio  '/fterreii  h;.i  !i>'  Nnrdsve-tbahn  statt  dar 
bi^ih':-- i-'C.  S  dil.'i'v. a_rpn  neue,  von  iit?r  iniL-rnationaleii  Scblai'wagen- 
I  iesfll''  !,  il'  1' ■igi-i|.|lti.'  -■^Iii'piiig  L'ar»  fiir  den  I^i!.Mii;i.vrrk.3lir 
acqniiirri'    Im  Giinzen  hat  dio  üstorroichischo  NordwostUalin  aoht 

neue    blaj  .vngan  der  Intewatiopalan SahlafwageB-QeeeUaehaft  w- 

trai;«niii.><:<jg  iibemomnen  «nd  llberdiea  eiae  gHiaaere  Annhl  neuer 

[ntercnnimunicationi-Penonenwagen  aus  gesellschaftlichen  Utttda 
»ngeschalTt.  Behufs  Prüfung  der  neuen  Wagen  Hieksiehtlich  ihrer 
LautIXhigkett  und  sonstigen  KigenthUmliehkeiten  wurde  am  8.  No- 
vember eine  Probefahrt  von  Wien  nach  SchHnwald-Frain  ver- 
anstaltet, an  welcher  folgendu  Herren  tbeilnahnien:  General- Diree- 
tor  IlotVath  Dr.  Grosz,  dio  Vi:r'.valtun_-.-r!u;io  dei  t ütcrrcicV.i.'i^licn 
Nordwestbahn  Vico-Piüsidont  v.  .Mallmann,  Oln'r-n.iuraili  Thomon, 
T.  Taussii;.  v.  llalier  und  Prinring,  ;tl-  V.Drtroicr  li'r  k.  k.  Genoral- 
InspecUoo  Uofrath  v.  Pisahof  und  UcKiorungsratb  Obcrmajer, 
weiten  Bandireater  Hobaaeggar,  M aeoUnan-Oiiaatar  Laager,  die 
Oenlial-lMMetoren  Wilhelm  and  Bibel,  di«  Ober-Tatpeetorea 
Glflelc,  Flan^  Tedesco,  Inspeelor  Hartwig,  von  der  Sohlafwagea- 
Geaellwtelk  der  Gcneral-ReprlUentant,  Baron  Liebig  und  Divisions- 
inspector Wendt,  Vertreter  der  Presse  cte.  Vm  8  Uhr  40  Min. 
setzte  sich  der  äeparatzu^  in  Bewegung  und  führte  die  Theil- 
nebmer  der  Espedition  aut  Eüaagageeohwindigkeit  bia  SehSavrald- 
Frain.  Dia  Tovr  bie  sa  dkear  Stätian  ««da  kiBf  tildUieb  to- 
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lulb  Kc*^l>]t,  «eil  in  der  Streek«  Zniiim-SchftnwKid  bei  wechseln- 
dam  Gei&lle  die  «chirfaten  Curren  Torkommen,  «onit  gerade  die»o 
Simnke  nU  Musttab  für  die  Verwendbarkeit  der  neuen  Wngen 
htim  Gibugarerkehr  dienen  kann.  Die  Wagen  haHen  die«e  I'robo 
giScuend  bo-^tanden,  indem  das  Unheil  über  den  ruhigen  und 
sicheren  Gani;  derselben  ein  iiborcinKtimraend  günnligoe  w4'. 

In  SchSnwald  Frain  wurde  »ofort  die  Kiickfahrl  nngctretcn 
und  in  Znaim  ein  cin«tündi||i:er  Aufenthalt  genommen.  Nachdem 
die  Theilnehmer  awb  gettilrkt  hatten,  fuhr  der  Separattug  nach 
"Wm  Mrtak^  «OMlbtt  4«wIIm  umn  tmt  iahrplanmAasiK  fc"!- 
CaHtiieii  Zeit  um  S  Uhr  80  MiDntra  Kachmittage  aniunKtC' 
jMtehen  Ret;;  und  ITntnr-Rel^b.ncli,  Qefiillc  1 :  100,  wurde  noch 
thtr  Vcranla»«iin(;  tlo«  i;i'niT.il-r)iri»c'.or»,  Hi*rrn  llofralh  Oroiz, 
mittelst  de»  Allarnueichiri»  lius  Ii.ti'n  oniitiunii-a'.inn* .  Sipnal  in 
Function  i;i^'<>!j't  und  troti  5  r  ilL.i;'li  ■' c^--  ^rbw.'n  n  \Vii>;cii  un  l 
der  für  fincn  Couricrzug  abnoriuon  IS -liisturiij  von  113  Tonni'ri 
(normal  9C)  Tonnen)  der  Zug  in  circ*  Ö-!  Sei  un  lon  -•um  StiUsiir.il 
gebracht.  —  Der  Separat^ug  beatand  au*  iwei  Jrciach<i|,-on  und  r.vei 
vimcdiaigen  Schlafwagen  und  cwd  InlMOmiimnieationa-Perfonen- 
mfOB.  —  Skumtlieho  Wagen  alnd  für  Pkiaaf tere  I.  und  II.  Ciasee, 
nr  Hilfto  ala  Courawagen,  zur  Anderen  IlBlne  ala  8olila<Vagen  be- 
nimmt THe  vicmehiigen  Schiafn-agcn,  System  Boggy,  sind  nach 
dem  llädersvatom  Mansell-Kitsoun  conntriiirt,  welches  don  Vor^uif 
be.iiiit,  daas  die  Rüder  I  IIoUi<clieilM'nräder:  äuH-ierxl  ruhii;  laufen,  dn 
ihre  Füllung  aii«  Teakholz  besteht.  .le  iw-'i  Anlisfr.  find  zu  einem  j 
Truckeenlell  vereinigt,  haben  eine  I.Knt,-i>  v.m  17  m.  und  <  iti"'I  arn 
Ton  2-'>  Tormeii,  enthalten  seeli^  riiit/e  1.  ('lasse,  ai  lit  l'littzc 
II.  IGJ».i*L>  und  /elin  S  lihisitillen  I.  Clause.  Die  dfeiai<h»igen 
Schlafwagen,  gleichfalls  nach  Idera  RS'lcrajrstcni  Manscll  con- 
•traii^  Sahm  du  Taim  tm  11%  Tum»,  wid  antbaltMi  ■««ti« 
Plltxa  L  CIm**,  aeun  FUtto  II.  CI*Me  und  aMba  S«hlaiirtelleii 
I.  riasse  !^Smmtiiche  Wngen  aind  Tori^Ui^lieh  auii^e»tattet,  and  ist 
die  Uasbclcachtung  und  W«rmv\ft.->>orbeiiun(c  für  jeden  Wagen 
unabhtngi^  eingerichtet.  Die  ^Va^-en  haben  Cluscts,  eine  durch- 
gehende \  aouam-KohrIcitunf;  für  die  Vaeunoibreniae,  weitere,  ila»  j 
Intereoniniunicationa-All.irmitignal,  nunreielieti  ii'  Vpiiiilatioisö  Vur-  ] 
richtungcn,  AvertirungnniunnU?  für  den  CoinlneUMir  un  i  .sol.r  ent-  ; 
•prechenl«  neun  Diapoxitionen  rü<'k«ichtlicJ.  ili  r  Uiiiir..iii«nutzung 
In  jedem  Wii^njon  befindet  sich  überdies  ein  I>.inuT.  t)i-ii!|H';  im 
Corridor  aind  äititpUtze  aum  Aufklappen  angebracht,  breite  Kcnster- 
•obaiben  arm^gUehen  den  anfwtBrf  Anbliok  iM  PHäa.  IMaie 
neuen  Schlafwagen,  ebcuao  «i*  di«  Maw  InMuMMiuniiiiieatioiM- 
Personenw.tAcn,  deren  prnktiache  Einrichtung  gleichrall«  gebührend 
gewiirdijit  wurde,  .tu«  >iiT  Ringhoffer'sehen  Fabrik  berrorgegangcn, 
werden  uchon  diene  W.n  h.'  in  VerLrhr  «cti  t/r,  und  rwnr  in  iler 
Weise,  ilaä.t  bei  jo. Ipim  lülz  i:;  o  n  vi.'r.\clihi_-i  r  \Vai;on  für  Herlin 
und  ein  <lrciarlisi-".'r  W.i.-i  n  '  i-  ll^njliuTj  in<  ljl/ui;e  dir  Nordwcat- 
bnhn  einjjercilit  uii  :.  IC«  ^tohrn  suniit  bei  dieaer  Uahn  künfiii; 
mehr  Schlafsicllon  iiU  Idshor  dem  reifenden  I'ablicum  zur  Ver- 
fügung. Ea  wird  kaum  RiSglich  »ein,  Anforderungen  an  den  Com- 
fort  au  ateUan,  weleha  nicht  in  den  neuen  W«i|;en  erfüllt  emcheineo, 
und  «erdea  die  dieaflUligen  llcmühungen  der  SsterretohifOlMa 
KofdwMtblihn  tweifellns  allacitigc  Anerkennung  finden.  W. 

3Sag«TenpltNag*R  in  Manato  Septewbar  ISMi.  I>:r  von 
der  k.  k.  Öenaral-Inspection  Terfaisten  Zaiammeniti^llunK  jerier 
VerapHtun^on,  mit  deren  die  au*  d' n  '  sl  TriM"lii*r|n'ii  I'i^cnli.iJinen 
im  Mointo  Sepl'-iii'.  I  r  l--':  ii,  \':.<'a-  .  .-wi  ■  ■•nen  /'•iiu:e  mit 
l*c'r6ünenbi'r<>rderunic  in  licii  ICi.d.-I.ilj'.inen  .'*nL itniet.,  halien  wir 
nac!:f t''benili>  Iijli'n  ei.Iiioiniuen,  und  des  Verf:loitlies  halber  dio 
analogen  Daten  des  Monates  September  lÜO'j  in  einer  Klammer 
boigcfSct.  Im  fiaptambar  vark^rlM  im  Qaaian  UMt  00 JM) 
Zug«  n5t  PanoaanbeRIrderung,  worunter  aieh  9410(11801  Courier- 
uadSahaallaage,  2<>..'>33  (I!' 10^) ''•»'•(»»«•»Oe«  16.003  (15.90^^ 
gemiaehto  Zflga  befanden  Vnn  diesen  Zügen  hatten  43.7tt<;  {:iä.H40i 
Sei  Ankunft  in  den  KiidHt.Hinnon  keine  oder  nur  eine  gerinf;e 
Verspfttung  und  twar  'JlbO  l'<  •  ('onric  und  SehnelUiigc,  "Jä.XOtj 
(lä.418)  l'eraoneniUge  und  l.'i  Ml>  ,  l.'\riM<  gcmiselite  Zn«.?  Als 
geringe  Verspätungen  wurden  bei  l  oiirier-  und  Sclim  li.  ji  ne 
Id»  ineliisive  10  Minuten,  bei  Pereoneniügen  jene  l.ij  ineluniTc 
'M  Minuten,  und  l'ei  genitaohtcn  Zttgen  jene  bis  iiidusive  'M  Minu- 
ten angesehen.  Uemnach  betrag  die  GesammUahl  der  mit  griksse- 
ren  VerapfttangM  »  dan  BndalationM  angelmmnMtnaa  Züge  1240 
(1364),  woruater  sich  820  (947)  Coarlar»  und  SehnalltOg«,  727 
(690)  Peraonen/Uge  und  193  (31  ()  pemiaebte  Züge  befanden.  Zu- 
folge des  verapSteten  Einlangen*  der  Züi^e  in  den  Ansi  !ilu.<a- 
Stationen  konnten  in  70  iG4;  Füllen  die  Anschlüsse  niolit  voll- 
zogen werden.  Oie  viiniiii;e:ühr<en  Ver«plitungcn,  mit  denen  d;o  , 
Züge  in  Jen  Ki; jstaiionen  uni,iiinen,  wurden  veranlasst:  In  '.''.'l)  ; 
1 105i;  1  allen  durch  da»  Abwarten  von  .XnachlusBiiigen  und  im-  ( 
deren  Zügen  der  eigenen  Bahn,  dureh  Post-  und  Polizei-Amts-  | 
baadluMMi  aa4  dnrob  Z«Mlamitaana)  ia  021  (497)  FUlaa  | 
danh  Um^aimlarigkallaa  Im  FahMUaata,   enlrtaMaa   daiah  j 


das  Auf-  und  Abladen,  Ein-  und  Aosachieben  Ton  Wagan,  ataike 
Peraonon  -  Fre>{uonz ,  L'eborlaitung  des  Zuges,  Dampfinangal, 
Wssiernehmen  und  andere  Ursachen;  in  18  (13)  Fillen  durch 
atmosphärisch«  KinfliUse,  in  H  (r>)  Fällen  durch  Hindernisse  auf 
der  Bahn,  in  I  (U)  Kalle  durch  falacbe  Handhabung  d«r  «lektri- 
Hchun  Signale,  in  7  (16)  Fftllcn  durch  man^oiliiirti  n  Zuntand  der 
Bahn;  in  24  (12)  Füllen  durch  daa  Schadhafte  erden  von  Fahr- 
zeugen und  in  3(10)  Fällen  durch  andere  bisher  nicht  angofdhrto 
UrUode.  Von  den  vorerwähnten  24  (12)  Fillcn  dos  Schadhaft- 
wardma  too  nthneugen  koroniea  14  VkUa  aal  daa  SaliadhaA- 
warden  tob  Loeomotiven.  3  (0)  FUla  aaf  daa  Sebadbaftwerdca 
Ton  Tendern  und  7  (4)  Fülle  auf  daa  Sehadhaflwerden  von  Wagen. 

Prag-Daxer  und  Dnx-ßodaabaehar  EUeababn.  Es  «chweben 
seit  längerer  Zeit  Unt^rhandlun/en,  betroffond  dio  Fusion  der  Prag- 
Duxer  und  Dax  Hodenbacher  Kisenl^adn-Oeiiell^chaften.  Ein  Finani- 
(Konsortium,  an  des-cn  Sjü!/e  iler  Wiener  Itarikverotn  und  die 
Dre-doner  llatik  stellen,  liiibi/n  nun  ein  Fiiaiiin--[  r.ij'  rt  nuh>,'e;irbeitet, 
nelches  den  Verwaltungoa  der  beiden ISalmcn  vorgelegt  worden  ist. 

EKenbahu  Jareslaa-^olcal.  Dio  Eiacobahn  Jaroilaa-Solnl 
dürfte,  wie  die  >Ga.zeta  Narodowa«  meldet,  erst  am  1.  Novambar 
1884  dan  Bairieb«  ubergeben  werden,  da  die  Arbeitco  in  Polga 
dar  aarnttodtgen  Eniacheiduagea  des  Kriegamlnitteriuma  eine  Var> 
zSgerung  erlitten  Ursprünglich  war  die  Vollendung  der  Bahn  bia 
rum  30.  .Juni  in  Auasicht  genommen  worden. 

Sndliahn.  Die  .S;id)>ahn  acbrcibt  «ine  Lieferong  Ton  80.000 
i-lien  utid  von  71.0008tiiei(UrehaaaahwaUaB  fllr  dia 

J.ihre  l^'-'i  in;.l  1H>.')  iijs. 

Ki»pnbahn-Ver.>tiiatlleliun^-  in  l'ui;arn.  Wie  der  »1*.  1,1.« 
meldet,  i-t  dio  ungariacbo  iiegicruog  we^un  Verstaatlichung  der 
SiebenbUrgcrbahB  nüt  dam  VanraltiMffsrstlie  derEolbaa  ia  Uataf' 
handlungcn  getreten.  VeVerdiee  aoli  die  Krgierung  die  Erwarbung 
der  Ofen  Ka-ifliiri  liner  Bahn  für  den  Staat  in  Auasicht  gonora- 
nien  haben. 

Kisenbabn^Verataalliehung  in  Prcusaea.  Der  AufxicIitAntth 
lier  DoN-tincscner  Bahn  h.il  beschlossen,  die  VerstaatÜL-hun,^«- 
DlTerlo  der  Kegierung  un« unelnnfti,  iir.l  nur  be/iiglieh  einzelmr 
l'unlite  mit  der  Slaiil.-ri  k;iei un.;  \  erliiiinJUingcn  zu  erolTneii.  Dir 
Verwaltung  der  Til»it-ln»terburger  Baiin  hat  sieb  mit  der  UiTerte 
der  Regierung  noeb  nicht  beaeliSItigt. 

ÜtKMingavaralB  SttarralchlMber  Ei8cubabn>BcamU»ii.  In  der 
am  2ä.  Ootobar  d.  J.  atattgefundcnoa  IlaimtTanansmimf  wurden 
gewthlt  die  Herren:  Ab  Vorstand:  kaliarL  Stlh  Wilh.  Sehwaab; 
als  Vor«tnnd-SteIliBrtreter;  Josef  Krtmer;  als  Schriftführer:  Frie- 
drii'h  K  i  «en  .Hch  Utz  und  Johann  Lebpauimer^  als  Ca-'siere:  El. 
Wolf  T.  Wildenau  und  Joacf  Eiehner;  als  AnliivMre:  Wilh. 
Kiiler  T.  llo  ff  mann«  t  h  a  I  und  ."'i.ini.  U  n  s  1  ni  ;i  ts  o ;  iiU  <  (ikinnm  : 
Josef  Burger;  als  Sa-icrätlie:  H:Tnh;ird  llaugut,  .Matlua.-.  I' ab e- 
SL-Iiitz  nnd  I)r.  II  il.-"  l'olilidiii-  .Vi:  Stelle  des  kriinklicbkeitH- 
hiUber  lurückgetrelenen  bisbcri^-cn  Chormeisters  Herrn  Franz 
Kbstinger  wurde  Herr  Profaasor  EraatStoibar  iiaid  au  deataa 
iStellvertreter  Herr  Budolf  Lohnar  gewUtIt. 


LITERATUR, 
Zaitaahrin  fBr  das  gesammteLoeal«  und StraaaaabaliiiweMa. 

I!  .labrgant;,  3.  lieft.  \Yie8badcn,  J.  F.  Bergmann.  1K83.  Daa 
.-.iiebi-n  ir.s'jl:ii-'nciie  3.  lloit  diesor  Zeit-chrift  bat  i  : l-'jnden  Inhalt: 
1  Ki.«erner  Oberbau  für  ??tras»elibah!icn •  von  IMrei-tv.-  Otto  l!i^.^ing, 
-Trambahnen  in  Spanien'  von  Obor-Ingenieur  Otto  l'.  im,  I  >;e 
Uctriobamittcl  der  Locnlbahnen«  von  It.  Koch,  vUüciiblicko  auf 
dia  PaMabahB«  tcs  W.  Hoatwaaa,  »Uabar  Halbaaolüaf «  vaa 
I>r.  Born,  sUtaratarbariaht«,  »Aaialga»*. 

Die  Anlag«  ron  ArbciterwahDaageaeth  tod  Rudolf  Man  ega, 
Obcr-I^^I>cctor  der  o'terrciehischen  Staataeiaaababn-Oeüellaehan. 
Zweite  AuflBfie.  Weimar  1883,  Verlag  von  Iternhard  I  riedrieh 
Voigt.  Die  iweile  wesenllieh  vermehrto  AtiHage  dieses  vortroiT- 
lielien  Buches  brinel  eiiie  licihe  von  höehat  inieres-»;uilen  Mitthci- 
luii^-,'i.  über  diMi  Ii:iu  die  l'^ihri  -litun*.*   Tun  Arbeilerwobnun- 

gen,  sowie  sehr  dctailiirte  Kostenvoranschlüge.  Ein  dem  Uui.he 
beigegcbcner  Atlaa  ctithftlt  Abbildaagan  von  Arbaitarwobnutigen, 
wie  aic  gegcnwürtig  an  Tenehiedanen  Orten  beatehan.  Daa  Buch 
wird  Allen,  die  aieh  mit  dar  Wohnnngifiaga  basohüftigoa,  vial- 
bebe  Belebruag  bieten. 

Ueberiicliliikart«  des  Elsenbabnnetie»  von  Wien  md 
Vmgebang.  Im  Verla(;a  von  Ed.  IIölzcl  in  Wien  eracliien  soeben 
eine  Ton  Anton  Walter,  Ueamlen  ilor  Staatseiscnbahn-GescIUeboft, 
c'-zriclinetc  >l  i  t  i  riich^'^kiirle  tir-  l'.isenbahnnotzcs  von  Wien  und 
l  rngrliung«  im  M^>^s.»tabe  von  1  •>ri.<.K.M.).  Dio  Karte  wurde  nach 
dem  verlitialii'hsion  Materiui  ui.  1  nach  eigenen  Aufnahmen  und 
MappiruDgen  mit  aller  i>orgfalt  entworfen  und  ausgcAihrt.  Auf  die 
KinlMMaf  dar  ftatiaaaaBMfiai  ladmtriagaleiae,  Wkchterbtuaer 
md  Oi!|aota  wwda  kaaaadaia  Borgfidl  tafwaadak  Von  Intereaaa 
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dOrftc  auch  das  in  di«  Kart»  •«^raMMim«  Project  Utr  Wicnor 
Sladtbabn  uii'l  <Ior«n  Kinmtlnduni^en  in  die  ▼crichivdenOD  Hahn- 
Mtt  Wims,  »o»ie  ili  rl  liini|il"-  I'raiiiwÄy  von  lliclzin^nach  l'rrclilold»- 
dorf  iif»in.  Atiili  «11p  in  Wifii  l><»tchcndcn  Pferde'l'uhnlinitin  wnr 
di-ii  eiriK-ricli  lirn-f.  Die  K;iri<>  ilfliiit  »ich  im  Norden  (  ir*  Wi'i  lling 
und  Kl(.>sli>rrii»ul.ur»:,  im  J^lidin  bi«  Siebenhirten  Und  KanDendorf, 
im  \Ve8t«n  Uber  Iliillcldntf,  I^ierin^.  Rodaiiti  uad  im  OftW  Ul 
Silaacnbrunn,  Hreitenlec  und  Munn^wfirtb  »ti«. 

CLUB  OESTHRK.  LISKiNBAIliN-BEAMTEN.  ! 

UL  ClmfeTcruMiIaDf  m  0.  Ncvembtr  18M,  7  Uhr  Ab«nda. 
Der  Prbidsnl,  kafa.  Baitii  Or.  Ulianik,  tMbu*  diaVwniiiMiBM 
nit  At%«ndM  gneblMidMn  Mitfb«iliinB«n:  Alt  Mitgli«««'  tiiid 
neu  ciag«tr<t«n  di*  Herren:  Ltdislnu»  Lnngie,  Telepaphen- 
Cootrnlor  der  6*l«rr.-n(igar,  StAxO-Klsenbahn  OfUnllschalt;  Adolf 
VTagBer,  In»p««tor  der  k.  k.  Dirceiion  für  Sl-mt'eisenbuhnbctrieb'j 
llariTa  Dtttrbftk,  MMohineti-Techniker 

An  Biblioihekiipenden  «ind  rini;rljirit;t :  Sii:rinitnni:  Sitorer 
Jabreaberi' bli'  Hslerr  Ki.-enbahii  -  VcrwnHnngfii  ,  i;i'^I"''i'b  t  TOn 
Ht-rrn  Ludwig  Ueiringer,  Ingenieur  der  Kai^i'r  Ferdinand«  Nord- 
l>abn;  Jabreuerioht  dei  Oeaang-Vcreim-ü  ii»t.  Kiscnbahn-Beamten 
aber  du  IV.  Vereindabr«  geapendet  von  der  Vereinaleitun;. 

Der  Prihideat  iMlt  tamr  mit,  da»«  m  der  Gtebkuslei  die 
Breelmre  dce  Heim  In^mienr  Lippert,  Uber  natOitiolie  VUMe- 
agreteme  zum  Subacriptionepwiee  Ton  1  fl.  50  kr.  Mflieft  Der 
nkehate  N'urtrag  findet  am  18.  November  slatt,  u.  iw.  «irl  Herr 
Dooent  jif.  Lcwy  »Uber  da«  Sitienc  tpreehen. 

Hierauf  hielt  Herr  I'rofcr'Hur   l>r.  Eduard  L'xumpelik  den 
angekündigten  Vortrag  über    .die   Ziele  der   hpiit>f;eii  ('beniie™ 
Derselbe  wurde  mit  lebhaAem  Bcit'iill  nufgrnoinmeri.  Sarli  einiKOti 
I>«nkc>iwnrloo  de»  Herrn  Präsident''«  wurde  hierauf  die  Veraamiii- 
luDg  geeehlaeeeik 

V.  Vert<aninilaii(r  am  13.  NoTomber  lHSi\,  Abends 
7  Ohr.  Vortrag  dea  Herrn  Docentcn  Dr.  Lewy:  »Ueber 
daa  Siti«B.c 

Für  fie  P.  T.  Ctab-Mitgliedet  itelim  ia  der  aebtaadei  lar 

Verfllpuni: : 

Haatkartea  zu  den  Vortrft|ircn  im  N.-Üe.  Gewerbe-Vereine 
Or->tprr  I  :i  n  i  .a  r  -  nud  A  rc  h  i  t  c  «  t  en  -  V  erein  e,  Wisüen- 
echultlii  I    1,  I.  i  111/  aiid  iiii  V>'iriii.j  A-jr  Li  t  erat  u  rf  r  i' ii  ndo. 

Aun ei^unci  n   a'if  Li-'^"jii.   rurquot     iind   ij.iUi.'riv'sitic  (zu  er- 
Wlf  fifli  Ii  l'r' i-'.n   im  Wiener  M  ,i  d  ( t  Ii  ■  ;v  I  e  r. 

Knlree-Auweisiincen  zum  Ik'tuclii-  de«  Panuraiua«  »Kuiru  und 
die  Ufer  des  Nils«.  verbi::<d'  n  mit  dein  Diofaaw  ■ScMmU  adtatiiien 
Allürtcn  aof  dem  Kahleub<^r)(<".  ^KiiMe  25  kr.) 

Bait*te«Aair«laangea  fflr  den  Beaneh  ae«  «Grand  Paaeraina 
de  Vieaae*  aa  Waeheatagen  tn  dem  enaisaigtea  Pndite  vea  SO  kr.  : 

Blalilttikaitia  in  dea  AaeiteUaagea  im  KaaitUrbaaac.  [ 
I ,  LotlulaeHCtfBaie  9. 


K.  fc.  prir.  SttdbaliU'Uesellschaft. 

„"BTlaB  Bnian  iWTM  "  tUm  beita  nad  liaqwttfte  Zagc- 
verbindang  iwieobea  Wiea  daaracUe,  Boten  and  Maraa  aaderer» 
aeiu  bettent  deneit  Ober  die  Sfldbabn-Ront«  via  Marburg- 

Fran/ensfefte. 

In  der  RiebtiiKK  Wien-Mnaa  erfUgt  die  Abfflhrl  Tom  SUd 
bjibnbofp  in  Wii'n,  liii,-lioh  mit  loni  Couricrruce  Nr.  2  um  t>  V. 
45  Min.  A!  ei.d<;  .ii-  Anliunit  lindit  r.i  Hn/en  ii-ii  \  V  i  \  Min. 
Nschiniltiii:: '  "'"l  Moran  unj  7  ü.  26  Min.  .\liend.i,  ile»  folgenden 
Tagea  eiiitf 

In  der  Kirhtung  Mcran  Wicn  führt  der  betreffende  Zug  um  j 
9  U.  90  Hin.  Vonnitta^  nut  Iferaa,  belieb aageweite  am  12  U 
HitMga  von  Botaa  ab  und  triiR  an  andern  Tage  am  9U.  40  Min.  | 
Vorwttags  ie  Wiea  ein. 

Dieia  dtreetea  Züge  liihrcn  /wim  ben  Wil  li  und  Meran  turch- 

lenlbada  SeUaAragaa,  ««wie  directe  Wagen  L  und  II.  Claaae  mit. 
Der  Freie  riaea  Billale  batrigti 

Taa  Wlaa  aaeb  Doiaa  oder  angabehit:  | 
I.  Cl.  88  iL  M  kr.,  U.  Q.  2b  L  M  kr.,  m.  Ct.  181.  M  kr.  , 

Voa  Wlaa  aaeh  lleraa  oder  aniekebrti 
I.  Cl.  8ft  II.  63  kr.,  II.  CL  27.0.  63  kr.,  UL  O.  1»  fl.  54  kr., 
in  g«lerr.  WShr.  Koten. 

Für  eine  Schlafeielie  wird  eioa  aepuato  OeblUir  von  > 
4  B.  0«.  W.  ia  Noten  la  dem  Preioe  aiaae  BfBato  I.  Claei«  bereehaei  I 


Kundmachung. 

Der  VerwaltHtigsratli  beehrt  sich  hiermit  die  P.  T. 
H«ma  Actionrii'o  zu  cim-r 

ausserordentlichen  GeneralTemnuiiliuig 

einzuladen;  wehlip  am  4.  Dccember  1883,  um  II  Uhr  • 
Vormittags  im   Sitzungssaale  des  gesellscliafllichen  P«tt- 
Bioiufonda>QebtadM  in  Smichow  bei  Prag  (Belthtna  im 
Eaiaw  Ferdiiuuida-Qiui  Nr.  G  4.>>4,  1.  Stoek)  aUttlhdni 

Gegenstand  der  Tagesordnung: 
Aeadernog      gfi.  SO,  Sl,  85  und  36  dar  Statateii. 


Jena  Herren  Aedonire,  «elebe  bei  der  Oeneral-Vereammlnng 
ihr  SdflMBreellt  aaetuüben  oder  deranlbcn  beitowohnen  geiienken 
(f,  SS  dar  Stalaten),  habe»  ihre  Stamm-  oder  Prioritüt«  Aitii  n 
Mngeteae  Ue  com  19.  Nürember  inelunive  entweder  bei  der 
IIiMtateaeea  der  GeeellHolmfi  in  Smiebow  tie!  Prag  (Bekgebftude 
am  kalaer  Ferdinan  Is  ijuai  Nr.  4f>4t,  nder  bei  dem  wiener  Baak» 
verein  in  Wien    I.    Urrr.iicJiä*«  10)  zu  binterletfen. 

Der  llesitt  von  jf  :I0  .-itamiu-  oder  PriorititÄ-Action  gibt  dal 
Roeht  auf  eine  ."'liKimi'    §.  .11  der  .Statuten). 

Zur  Beachluiiiifaiiauiig  Uber  den  Qegenttand  der  Tageaord- 
niing  iat  die  penOnlleha  Aawaaeahatl  voa  weai^pitaaB  80  AeBaaUtaa 
erforderlieh;  welehe  dem  VenraHaa^iaAa  aiAl  arariribaa  aad 
•len  fOnftoB  Theil  dea  emiltirtaa  Staaim-  aad  PiioiW(a*Aatiaa- 
capitaU  reprSseniircn  (§.  34  dar  8Ulutaa)ii 
«■MwwM  rnwto  I.  Menabar  ItM. 

Der  VenmHimftntli. 

iSitlii]tiick  wlri  nUlt  banoHrt;. 

K.  k.  priT.  sndbahu-Gt'Sfllsrhnfl. 

K*  iat  die  Lieferung  von  SU.tXIO  Stiiek  luchenach  wellen  und 
von  71.000  Stack  Lmheaeebveilaa  Dir  die  Jahre  1884  aad  U8K 

tu  vergeben. 

Hierauf  Refleetirtade  werden  eingeladen,  ihr«  mit  aiaom 
50  Kreuter  Stempd  veraeheaea  Offorlo  unter  Beieehlaie  dea 
ErfaMMhafaiee  Aber  daa  hti  dar  Oeeelleebalto-Haaptoaaia  ia  ^Ran 
in  Basrem  oder  in  bSfeenmdbrigon  VTerthpapieren  erlegte  b*f. 

Vadium,  rerriegelt  mit  der  Aufiiebrift,  »Oflert  enf  Sehwellen- 

lii'ferung«  Ung»t«n«  bi.«  20.  November  L  J.  Mittag  bei  der 
General-Diroction  in  Wien,  .Sii.lbnbnbof,  Adminiatrationa-Qeblude 
III.  .Stock,  abrugebeii.  Die  niil.eren  Ib'dini?un>;en  können  ein- 
erleben  werden,  bei  der  Uahndirei-tir.n  in  Wien,  bei  uaiorer 
lletrii-b.t-DirRcliim  in  Hudaiient  und  bei  den  Bahl^Bapeolioaaa  ia 
üra»,  Uilli,  Trieel,  Klagenfurt  und  Itms!  r.i.  k. 
Wien,  MoreaUwr  188B. 

Die  General-Direotion. 

K.  k.  priv.  Oeaterr.  Wordwfaatfcafc«. 
K«  k.  pfiv«  SB^Wofddawtiolia  VaiMiidiiii9ibafc>. 

Mit  dem  SL  Daacaiber  L  JL  eM  der  Aaioahna-Tarif  fdr 

Ilnlztranaporto  im  yerhebr«  swieehen  Sidaaoa  d«r  k.  Ic  nriv. 
Oe«terr.  Nordweit-  und  Süd  Norddeutfchea  ▼erMaduagebaha  eiaor- 
seits  und  Sutionen  der  llalle-Sorau-Uuboaer  XSeeaMha  aodorer- 
aeita  vom  M.  Jaai  1879  auaaer  Kraft  geietek 
Wiea,  ha  Oelober  188». 


Am  I  November  1883  tiat  der  Nachtrag  HI  2um  direeMa 
Tarif«    für   uhr  r« -h! .  »is  br   Steinkohlen   via  Miltelwalde  vom 

1.  Jub  IH.HJ  III  Wiik^auikdl. 
I  ii",.i'r         litiai;  ■■nthUlt : 

1  I  r.'iriit-Kt.r  für  <ien  Verkehr  ab  dar  HiUeatella  Ladvigt- 

glUek  dt-r  OberscbIcMSchen  Ei'enbahn. 

2.  Aufhebung  der  im  IlaapUarife  und  Im  Naebirag  II  fVr 
•Concordiagrubea  «■nthaltcoan  Frachtaitae  bis  'am  Sehaittpunkto. 

Eaamplam  dieaee  Maehkagea  kiaaea  aowobl  bei  der  unter- 
aeichaetaa  Goaonl-DiraetiOB,  all  aaeh  bei  dea  betheiligten 
geevIlMihaMiohoa  StaHoaea  olngeeeben  aad  iHiafea  werdca. 

Wioa,  am  6.  November  188<L       ^  Cliaiiil  Bliuill 
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IL  k.  priy.  Erahenog  AH>r»clit-B«lm. 

Kuntfnaeliiiiii. 


Hl 


M  4w  M»  1  K»«amber  1888  «iniBah  ■lat%aAnid«iw 

TOB  PriOfltlla-ObKgttleatta  T.  and  II.  EmUdoa  mirdm 

foljIMte  Kaniroern  ge^ngeo,  and  zwar: 

■)  ».  TwtMWi«  TM  Priori»U*OI>Us»UM«ii 

I.  Rmiarion  41  StOok. 

N'r.  »NM,  3433,  tili»,  6401.  11090,  14984,  17416,  19611, 

S0B&7,  21970,  24772,  '25'2(i.^,  262äS,  29026,  29498,  30110,  30296, 

SI220,  3179:1,  ;ii33i,  ;j-24J7,  aviif),  amu,  ariiift,  .(.■15.07, 

8813»,  39354,  40307,  43S06,  4Ö107,  4ä9ö&,  46;:30,  4G4K>J, 

49086,  47Mr.  47888,  48a88t  »m*. 

b)  8.  TwiMuc  TM  nrl«rttMM»klif«tlMm 

II.  tteufam  54  Stade. 

Nr  'ia>,  1573,  12-27,  1758^  1916,  '2153,  -iviii,  JTo.-t,  3.iji>, 
^0.1(1,  -iiU-J,  4091,  41.V1,  4492,  4840,  5619,  bi.71,  :>::<J,  i,44H,  imi, 

und,  7>m.  »m,  üm<,  m>:\  h92.s,  9<m,  '.i-ji»,  '.i2i;n,  »34  s,  hiüm, 

977(i>  9987,  10004,  102l>3.  10l26ü,  10749,  11797,  11S24,  12292, 
IS83I,  MS87,  ISTtMi,  12756,  12885,  18WW,  1S9U^  18477,  14074, 

iri'tno,  17782,  18»il,  UMfil. 

ICititosm.*;  r  «i't.i^t'ri  vi-rln.st-'ii  I'rinritätü-Oliliiif.'ilioni'n 
rrl't.|i;t  vom  1-  Miii  1H^4  :\ti,  uni]  .iw:ir  Jl'UO  .4or  1.  MiriiKvion  riiit 
Oc  W.  tl.  3UU  Silber  |ier  .Siiiuk,  und  jener  der  11.  KiuUmou  mit 
0«>  W.  8.  800  Gold  pt  r  .stiick  md  miaeht  von  diaMin  Taye  »b 

di«  Vwiinsung  diosar  ▼■riaaten  ObUgKtioiMa. 


BMtaütM  TM  iem  MUmtmi 


I.  Emimion. 


imrt 


n)  Varioiung  vom  2.  Novnmlier  IHSI  Nr.  2t>!)81. 
b)         >  •    I.  Mai  1882  >    4616,  2ti994. 

«)        .  »2.  Nocernbpr  1SH2    .   12:»4,  2138,  4974.  94iW, 

231S4,  -l^r/m,  21*770^84801. 

II.  Emisiiion. 

a)  ▼«rioavng  trem  1.  Mni  IKM)  Nr  ."iOS-,  73i)2, 


1») 

•I) 
0 


2.  N'ov  1M<MI    .  r>OM.  8104.  8382,  19120. 
2.  Mai  18S1    .  2975,  8485,   8178,  10S84, 

13293,  19129. 
3  November  1881  Nr.  508,  7797,  H273,  9J31, 

9080,  10013,  15501,  15713^  16885. 
t.  Mai  1882  Nr.  2«80b  8484,  878^  4218,  50G«, 

5878,  7511,  9408,  mSSb  11588,  15606, 

17887,  19864. 
2,  Nmv,„,I..t  1H«2  Nr.  .<r7fi4,  5744,  8188.  «888, 

tis:.;i,  ;<4u2,  9fM;2,  ■,m;(1i;.  ^.731, 11427,  11689, 

1214»,  12642,  17291,  IWA. 


URS  IM«*. 


WIK.'«  ih;». 


IM  Kl!«  |h;*. 


H.  ESTERLÜS 

PABIIK:IX.BKniR,WIEN  »  AUlAllJIBXaASHB  «.  | 
aubUrt  iaä4. 

P«rilltil8ntes  Lager  von 

Apparaten  zn  Sanitötszweeken, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

triii!>PMIldero  liollijiigsk.i.t  n,  J  r,ii;li;ihreii  im  1  ^..||  - 1  i^r.'n 
1'  Iti'darf  baxQglioh  <lcr  .S  a n  i  t  li  i  <  j  ir  Eltenbahnen 

Ii  un<l  dann  WcrIol&Ucni  UolivroaUiuo  vun  Kruiik.ou  zur 
Ii  Tnaaporliniiig  nMalat  aifaiia  Uara  eaaamiiitar  TniKbattcB 
I  unter  penOnlleher  Lettug; 


ßeüwaapen-Fabritat 

WIEN, 
m,UrcleiliUiiiiiMK, 


wiB  n-MibiUlK* 
t^tm  wUrw  OaltuncM 


_  ■^■i  B«ttr*4e 

FrtMMmmUt  ttummt  Zttehtumamt  «rflfto  km«!  framf. 
Wlchtiit  fBr  dia  H«rr«n  Beamten  dar  BItcBbaliiien,  Riiimbalui- 

Tiriti>lH  lind  Ei'prhiilin  It-«l;in'n(ir)ncn 


Erprobt.,  und  all  die  bMl*D  lUSOrkUBt* 


Wlü 

WI«B,  IZ., 


.  .  Erzanraar  ii*D*r  QkrM  *b  «Mk  In  «Um 
Uhren-Reparaturen  und  Ivtite  llr  >Bde  beS  mir  fekanfte  «ae* 

r>|.«;.itii  i.  .r  reell»  («krlltUelM  ••ruttat  vraipl«  mtA 

mUti<*Mt  liuiilcuui.^  aMftt  <lttt  kUftiAiiia  Auftrug«*  la  dU)  Prettefc 
Vliniiaehrt  »dtr  EiseatakaMaMto  IiK;,  Rabatt. 


SptCiättU  In  S  T»iß  t»h»nitn  Stalions  ■  Uhrtn. 

Idiiatfifte  PnbbQeltr«  »ni  \VrUii)Ci.a- 


r 


prAmiirt: 


prAhiirt: 


Brünner  Oel-Fabriks- Gesellschaft 

Feinst  doppelt  raftinirtcs  Rüböl. 


Vollkommen  entsäuertes  Maschinenöl. 


KHhia  Xr.  Ci'i. 


Lager  tv>»»  ttatieuiuchriH  iiiiit  lialiinittiilitc/iaiii  Olirrnöl  /ilr  lechnlHchen  Btdnrf. 
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Waggonachsen-Oel, 


QuntltTOB  ersten  iiil,ui,li:;,  l.,  i,  i:;.  „1,      ■■!  iiU  l,e.t« 

pc)>rollt    IltlJ   .-lll.-rl,;lli!;t    ;  .1,    Ii,  1.  I 


WImi,  I.  ilMÜ-k,  Heiliburggagse  80. 


Für  Eisenbahnen, 
Säeke,  TapeiitrerUMii,  Gurtan,  Pirtifttfen. 

ErstB  btoraichiNhe  Jnto^neni  und  W«berai 


Meidmger-Ofeii-Fabrik 

von 

J.  &  H.  Ehrlich. 

Wien,  V.  lU-zirk,   Wirusdassr  Xi-.  45. 
N:ederlajje  bei : 
Oail  Horix,  Wl«n,  L,  Preinng  6  iSthnii»r*iof) 

Wir  fttbricirtii  Mcidiagfr  Oefcii.  <»Hriiml-s.v>tfma..p 
Krfir.ilcrä  l'ror.  I>r.  M.jiiiiiiSfi,  iiini  a-jchuct sich  unstT 
Fakriiut  pun;.  Liea.nnUTs  «us  in  c-iacter,  loUder 
H*l»U'llani;  miiJ  v..>r!.clir'nortcr  Au9»tattmg  bei 
Vislrntfn«!  frniävsigten  I'reiwii. 

Heizung  bis  la  dr«i  ZimnMr  <turcii  nur  einen  Ofen. 


rfirEalmssI 

OMfcalakaian  all«  flt»4balll«k>lt«. 

OMkalMUB«  DaalmfMtlomspBlTar 
(TNWaInc  CirbdUtur*  mIi  Kim' 
mai  TiMMrdrialiiin  ) 

■iMMUWtt-O«!*  (Wairinnurharnllp. 

▼MaUaa-IHLmvfojUBterf**«,  «nll- 


()<>utaMDigil4l« 


Chemische  Fabrik 

Schöbritz-  Aussig, 

Dr.R.Baehr-Predari. 


•i 


Sil 


Whieiiy aiir  oi*  Halle 

■■rBMUf'^tlon  T'>n  Ab<irUB,  Lltrlnm  r{e.  flr  tUataMHN» 

In  l'akeurii  i  Kl  kr  ,  lit  Fbtara  MlUgtr. 

Asphaltpappa  In  Bollen 

SaciilaclE  als  -A.ristricli.nQ.a.soQ  etc. 
Hanpt  -  Dapöt:  Theer-  PradDcten  -Fabrik: 

E.  Pilhal's  Nachfolger,  Wien, 


iSMUHMti 


-Aitlatt  „nr  KriegsffledaUle' 


«terirt  den  

fatomMdHk-iiaauiHlM  Laaawi 
I'ninraBllMii,  l'alAOTnkltldcr.  DUllartlo*»« 
und  l'BibimMrt«!  jrilM  An  in  tci,iuiii.^.'..  ii  ('r.-i...o 
M  aaMkuBl  ■•Uder  guaiiut.  &u 
»l>rtnUm  , 


MORITZ  TILLER  &  C« 


tNOBNIKURB 
WIEN,  L.  PESmOZZieASSE  Nr.  C 
i  Tertrelerier  LoromoliT-FHbrik  KBAUSB4G«. 

In  IKfiaotion  anl  X*lBx, 

TECIINISe:HKS  BURKAU 


i'fii  EiwilcoutnwtMUB, 


nad  StnamkrVtkMi 


JACQUES  STERN  v.r..cARL  hoffmann  & 


OtfriaAet 


Ijrfefant  dfT  Cinrnbalinen  uivl 
mci^leti  DampfkeascL-  tU  Ka- 
bftkva,  Armatureo,  Rirmcn, 
CNnmriwaareD. 


A«beat'Kjibrikate  et-  rtc  Re 
I  iraiiiirii  v<>ti  Manometern  al 
lr:r  Syirrnic    Ictinen  cuiciii  'I  Jfic 

Maiwmetrm. 


l-iefsnukgan 


K  TT  J>  A  !•  E  S  T» 


 V —  wo  H«rt^aariidorn,  Kr«nxQiir*n<  Dr^kMlialbom  >ii»cb 

WaltalB-l  XnftiiyitMkl    o,„l    a,  !,.,..,,  ^      .Inn  h.  M  

irlohtansca  nn  i  Oborlisa-Hkl 


WAGGONS 


:  .r  r  riTi  il-  11(1 3  •i-lii^i|.7nr,c'*  Kl •  ['.ihr^n  «n>l  rf^nlclubn«'!! .  Wmfc»««  «imI 
Kiird^tltuitd^,  T«rbinrH.  3it-rhiiMi>irlii<  inil  (j|eiiH>rp|>Arlif itr»  alirr  Art, 
llohii'ii,  TrairniFii  un  1  (iuiBirtirlli  a  \  i  V.a  ,  i  ITlIienatShl«  >it  llirl- 

J1I  ..W.1.;«!.  lur  lli)t;li-  Ulli  Klji-'ui.ül l>'r.'t  l'iiiiiiilrtn  llülilr».|ilHrli*hluiifH  Diub 
l'fvi^rtwn   CoojiliiKiHin'n     Kli-btrl«^li»   M#lrllcllt««a» JlMflllaf  babftCl  Kr* 

>d<lichiia(  illMr  lM«»irii.M  i,:.niM  i,'..  «ni  BuuMMb    ~     '  '   

•.■iiria*!  fitMlIttorUiiriiiiU,  lim  nritUna 
Hl  K«kl«urapiniw  klalM. 


Ute  im  Jakra  IM«  (ignuidru  f  abilk  ivn 

Wlon,  VII.,  Mar)ahilferstr.-i5'=.-  Nr  11« 

Wanmss*-,  Qr<t<IUBt*BS*lff*r-,  W4eht»rliaaa-I(ummerii-, 
k6b*B-,  natl«aa-Aafk«lirlfU-  aad  all*  aoaatican  VMMm  MUI 
■aakatakan  aar  Bcsaloknaac  Arn»  Xnnsrva  aa«  AaaaaaNB  4ar 
ttft  »la— li«%»-«abt»*a  «m«  -O^aata. 
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•  ^  ^     >  A  ^ 


Hr«hste  Au^ioifhiiunp : 
Wieoar  W«IUu«t«Uaiig  1873. 
Rbrcn  -  DIpUm. 


H\t  ersten  I'rci^cn  präiniiii 
«Ion  W^IUu»»teUuii|;<'ii  in 
Kiir>-|ia,  Amcrik»  nml  Anstralion 


i 


^  Glasfabrikation  von  J.  Schreiber  &  Neffen 

Wen,  IX.,  I^icchtcnstcinstrassc  Nr.  22  24. 

Bndipnrt,  Wnitiiicr?».«f!c  IH,  M<'zzani».       MnnU'rla^i^r :  Wien.  1.  TeR*tlholTilr.asae  .1.       Pr»Jf.  HeaxrafrjiUli  27  nca. 
Ei^piir  l'aliriratioii  in  li>  Fiil>riken  in  Rr.liinen,  M»hri>n,  Tnpirn  »ml  im  IVittfclicii  IVicIi. 

Erzeugung  aller  Glasartikel  für  Telegraphie  und  elektrisches  Licht 

Batteriff^lllser  aller  Sy.-teme,  (ib«  -  Aeiuttmliil.ir<'ii,   pri>sse   P»11nns,    Krviilall.   culor  Opalirl»».   Gla«r"">lin'ii.  I.u'.eruUTelii, 

Schalfo  und  Gla*(»li>ckeii,  vi-nf»biii.iclii'  Zi^rpIflstT,  Prisincn    und  ^ila^kL•tlt•ll  Laster  uimI  Ainjicin  u.  i.  w.  jf=4|' 

Grösstes  Lager  von  Belenchtangsglas  fflr  alle  Sfsteine 

von  Oi>l-,    I'i>trfileuni-  unJ  (iaslii-lit, 

Aelteste  Lieferanten  aller  österreichisch  -  ungarischen  Eisenbahnen. 

Sig-nalgläser  in  allen  Farben.  Wagffong-Iockon,  Lanip«ncylind«r,  Wasserstandröhren,  Wag^ntafeln. 

Nnr  Prima- Qnalitiit.  —  Frrisr  billigst. 

Ripori  am  Continen«  un<l  fihers^fliicli.  Vcrpafkunit  beuten«. 
B«d«Dt«iidat»n  EtablUaement  aller  Artikel  In  OUe  fAr  Teohnlk,  Indastrle  und  Hanahaat  n'^liF 
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Zum  Diiri'hsclilau;!'  des  ArliM'r^ltiiiiH'ls. 

In  wenigen  Tagen  wird  der  Durscbschlag  des  Arlkerg- 
tunels  «rfolgen.  Er  b«dentiet  iva  wiebtig»tw  Sehritt  nur 

Vollendung  dor  neuen  EisL-nhalin.  <iie  Oesterrficli  mit  der 
Schweiz  verbindet^  und  zur  VoUendnug  eines  grossen  tech- 
aiadien  Weiln«,  du  nwerem  Taterlrad«  snr  hohen  Ehre 

gereicht.  Am  Voraln-ndi»  dieses  wichtigen  Ereijniisses  wollen 
wir  die  äeschichte  diea«8  Tunnelbaues  kun  recapituliren.*) 
XhAn  im  StreHern  fBr  die  iHirehbofanuig  dee  Arlberges 
int  als  der  Erst^-n  rin.  i  d.T  frohere  Leiter  des  Triester  Hafen- 
baaes,  Ingenieur  Emst  l'ontzei^  in  die  Schranken.  £r  legt« 
dem  Handelsrninisterium  im  Jahre  1870  eine  Denlnehrift  vor. 
deren  reicher  Inlialt  darin  |.;iiitv;t.\  dass  bei  der  voraussicht- 
lichen Bp<i(>utunir  der  Arlbergbuhii  die  Tutinellining  des  Arl- 
bergcs  der  Uebersetzung  desselhi'ii  durch  eine  Dahn  mit  .S(>'i- 
gangen  von  1 :40,  geschweige  denn  mit  noch  steileren  Stei- 
gungen. vtirzu7.ipl)t'ii  sei.  Das  Ministerium  ilbcrmitt^dti'  die 
Deukschritt  dem  üslerreichiseheu  iugeuieur-  und  Arcliitektt  u- 
TevobM  in  Wien  behnft  dor  Eistattnng  eines  ftebmlnni- 
.schcn  Gutachtens,  insbesondere  fliier  die  Fi;it,'e  der  mit 
Kflcksicht  auf  eioeii  sicheren,  ungest<aUm  und  leiütuugs- 
flliigK  Betrieb  znlftniRen  staiUteo  Steiganf;  bei  Oebirg»- 
bahnen  Dieser  Verein  sel/te  7ur  l'eratbuii'.'  dos  wicht^^ 
Gegenstandes  sofort  ein  Coniite  ein,  das  sich  seiner  grossen 
Ai^fsbe  mit  soldiem  Fleisse  widmete,  dass  der  genannte 
Verein  schon  :im  H  Juli  I87i»  dem  Ministerium  das  ver- 
langte Gntaohten  erstatten  konnte,  Dasselbe  erörterte  die 
Wiehüf^ett  dar  Artbeigbahn  nnd  icam  eben  w^en  der 
Badenfamg  der  Bahn  nnd  der  dumm  beson<lers  nothwen- 
digen  Sicherung  der  DngestSrtheit  ihres  Betriebes  zu  dum 
Schlüsse,  dass  in  Uebereinstimmnng  mit  der  einhelligen 
Meinung  des  Comit^s  nur  die  Durildalnung  dex  Arlberges 
mittelst  eines  tiefen  Tunnels  und  die  Anwendung  einer 

*)  Eine  ▼orxftgliehe  Dantensog  teOescblcbte  der  ArÜMigbalin 
tiiidit  sich  im  BiMAbahn-Jalvbtttfte  to  na  das  ZaitaaMmaupii 
•lieber  hnrhvtnlifatta  KtgUrangsnllM  J.  K*hn.  9.  Vta<- 

Folge.  III  JjdirgMig. 


VI.  Jahrgang. 


das  schwerste  Gest^  (Sehieflnr)  finden  werde. 

Da.s  erste  von  .Seite  der  Ketrierung  anigearbritete 
Project  Ober  den  Durchbruch  des  Arlbergtiinnels  datirt  aas 
dem  Jahre  1871.  Ea  beruht  anf  den  rora  Geologen  Heinridi 
Wolf  gtdiefcit«n,  Snsserst  sortilTiltij^  erliohenei)  Daten.  Das- 
selbe enthielt  beiOglieh  des  Dorehbruclies  des  Arllierges 
snsamnwD  fSnt  Tartenten  in  twei  Projecten  fnr  die  KLsen- 
bahn  Innsbruck-Bindenz. 

Das  eine  Project  behandelte  eine  von  Mluden/  ohne 
jede  Kntwieklung  und  mit  der  Maximalsteigung  von  •(3"/,, 
direet  nach  Stuben  l'ftlircnde  Trace  mit  einem  ö'Sis  Km. 
liuiL'en.  lit'i  Stuben  in  der  Meere-^höbe  vuii  I4<Hl  M  in  den 
Iter^'  und  im  Arlthalo  in  der  Meerejih«du)  von  1451  aus 
dem  H(>rgt!  fahrenden,  in  dunklem  Olimmeraddefer  liegen- 

ilen  nnsi'b;iebth;ireii Tunnel.  ..l.i  riii.  in  idinlielien,  tl.lioKni. 
langen,  jedoch  theilweise  iu  Kalkstein  liegenden,  schacbt- 
baren,  um  vier  Jahre  weni^r,  also  nur  sieben  Jahre  Bau- 
leit  erfordernden  Tinuiel  imd  s..<|,iiin  Feir-et/iiii:,'  \on 
St  Anton  nach  hundeck  auf  den  sünu.<<eitigea  liebäugen  des 
Bosana-  und  SlanzerthaleK.  Das  sweite  Project  hingegen 
hatte  ein«'  Tr^'i  e  zum  <  iei^enstande,  welche  von  Oludenz 
aus  mit  der  Maximalsteigung  von  2'.)%g  und,  unter  An- 
wendnng  ron  Kreiskehren  bei  Ijangen,  den  Tanneleiogung 
nüi  list  Stuitcn  erreicht,  dann  mittelst  eines  der  zwei  tiefer- 
liegeudeu  (I410~13ü8,  resp.  1410—1330  M.)  «JsioKm., 
beziehungsweise  7'««o  Km.  langen,  etwa  "'/o— Ji'hre 
Hauzeit  erfcrderndeti  Tunnels,  oder  aber  mittelst  des  tief- 
sten (121U  Il't;»>  M.)  12-4  Km.  laugen,  in  der  Kalk^ein- 
formation  gelegenen,  zweimal  sjebrochenen,  eine  Hauzcit  von 
8  5  .labren  erfofileruden  Tunnels,  den  Arlbcrg  durchsetzt 
und  hernach  fast  ununterlirorben  iml  d-r  sfidlieben  Lehne 
(Schattenseite)  des  Sosauathales  bis  Laudeei«  tohren  sollte. 


Wien,  den  18.  Nnvember  1883. 


I  Strigmg  von  höchstem  SSV*»  smpfohlsn  werden  kann. 

I  Diese  filr  den  weiteren  Verl;inf  der  AnReletieubeit  nacli- 
gerade  grundlegende  Aeus^erung  verdient  um  so  mehr  her- 
Torgehoben '  XU  werden,  als  zur  Zeit  ihrer  Abgabe  die 

'  Oesteinsforniation  des  Herginiieren  noch  nicht  !'ek;iiitil.  s.»n- 
dem  zu  bofürchten  gewesen  war,  dass  man  iu  der  Tiefe 
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Zur  Beuitlieiluug  der  Tracen-Vahauten,  wie  des  ganzeu 
Projected  flhcriianpt  nnd  mm  Bebnf»  d«r  Einliohuiff  fiwh- 

luriiinisilii'i'  <;n1;n'li1('ii  illior  dio  l'iagc  dor  r.wxkuifii-iiifjsU'n 
Augfaliruogsniodaiitätea  der  Aribergbahu,  uicht  nur  in  bau- 
licher and  btttiiebsteeboisdier,  nmdera  aneh  in  fiiraDileller 
Hinsielit,  berief  di^r  Haiulplsministtr  Dr.  Hunlians  eine 
lixpertise,  welcbe  am  22.  Februar  1872  zusammentrat,  ta- 
nsclist  di«  teebniselie  8dte  d«r  Frage  erörterte  nnd  m'cli 
liii'boi  mit  nulio/u  allgemeiner  l'eberoinstiininuug  (lir  den 
üeTsteD  Tunnel,  fllr  dcgsen  zwcigeleiaige  Anlage  und  auch  da- 
fUr  nnsspnirh.  t]an  der  ^esammte  üntertna  gleich  ur-siirdn^r- 
lii'1    Iii.  '  iiM    >! 'i^x  ircj.uriL'i'   rtalin  betgMtelK  Werden  hoII 

Der  damals  von  Seite  der  Regierung  vorgelegte  Em- 
wnrf  eines  ({esottes  Ober  den  Bau  der  Arlbeigbahn  wurde 
nicht  angenoninu-n  l'.t-t  im  .Talnv  187t)  wnrde  der  Bau 
dieser  Ralni  i'iii>tlii'li  i;;'-  Aiii:i'  <^'i-r:!s^t. 

Ztmüchüt  uuteruaiunini  dir  ii;iiualij;o  (jeneral-Director 
des  taterreicfaischen  Eiiienbalinwcsens.  Seetknucihef  f.  Nftrd- 
lintr,  dann  der  \'iirsti!iiil  der  ti'i'bnisebeii  Abtheilnng  der 
Uenerul-Inspectioii.  Hutrath  v.  Pi^chuf,  und  der  Vorstaud 
der  k.  k.  Ksenbabii-Baiidirection,  Diractor  Lott^  eine  Be- 
reisung  der  rintllianlhahn  nud  des  Arlbi-rijes  (Ende  Juli), 
und  sodanu  berief  der  am  l:;.  August  IHlii  ernaunte, 
mn  die  Arlbeigbahn  Tiellbeh  verdiente  Handelsminister 
Fri'ilif'rr  v  Korb  (in  der  Stelliinir  eii;ev  S(:i1tli;ilt.'rs  von 
Mahren  vonicitig  verstorben)  eine  techniselie  I<>u<|uete 
behufi  dar  Piüftang  des  den  Keiebnathe  vonulegenden 
Projectcs,  oder  richtiger  ni«  der  beiden  neuesten  Tnnnel- 
Altemativen,  welche  ersUms  einen  »niil^'ren«,  jedoch  nicht 
mehr  polygraal  gebrochenen,  aondem  ganz  geraden  nnd 
deaahalb  nur  lO  l>70  },[.  hu<:>'n  d<i[.in  lv'elei.sit;.'n  Tunnel  nml 
zweitens  einen  j  oberen«  nur  liHUt  M.  langen,  geraden  und 
nahezu  horizontalen  eingeleisigen  Tunnel  betraf!»  Die  Com- 
mitsion.  zu  weKher  ilie  Herren:  l'nih.  v.  Bdgertli.  Reiehs- 
ratba-AbgeordDeter  Ales.  I'riedniatiu.  Professor  ßüiha.  kön. 
Rath  Thommen.  flief-lngenienr  Hellwag  (Oottharribnbn  i.  die 
liaiKÜrectoren  I^vnni<,'er  (Sfldhahn)  nnd  Hi.sehnfl  Kli  itl  '  tli- 
Babn),  Kegienmgsrath  Ritter  v.  Stoekert  iKaisi'i  rdinauds- 
ITordbahn),  .Suhdirector  Lihotikv  (Osten  SLiat<b;ilin-Gesell- 
SChaft)  und  WVili  Batten-Chef  Krämer  al.i  Ksperten  geladen 
waren,  tagte  am  1.  und  2  (Midier  |k7<)  hu,]  ii;itte  zn.n 
Ergebnisse,  rlass  die  gro.xse  .Mibrliejl  der  K\|ierten  sieb 
mit  l!flck>i<  )it  auf  die  Wahnuiir  der  RegelnAwdgiteit  lind 
Siidierbeit  ih-a  lietiielics  di'r  Italni  alieinials  für  den  niite- 
reti.  doppel^jeleisiiren  Tunnel  ausfsiiraeli,  dabei  bet-mte,  dass 
ein  Vergleielt  de.-i  oberen  (billigeren)  und  des  unteren 

(theuerereU'  '1  iini)el|.r"ifrt>'s  auf  ihren  f-ikiinoiisiM  liiMi  fiebiitt 
schon  desshalb  nicht  zuiäs.'iig  sei,  weil  der  obere  Tunnel 
eingeleisig,  der  untere  aber -zweigeleisig  pmjectirt  und  in 

l{'''  bniin«,'  L'i-ti'llt  i-it.  das-<  rm.  b  di-i  ..Ih  iv  Tinmel.  f;\]]s  ,<r 
überiiaujit  für  zuläs.sig  befunden  «iTirde,  unbedingt  doppeU 
geleisig  angeleimt  wervlen  mflRüte  und  soliin  die  xn  Gunsten 

il'T  li''ili!ii'_-itidi'n  I.iiiii'  aU'^t''  " ii'-riic  Kr>|.iiriii>s  v.in  l>i< 
0',^  .Milli.inin  (Ii    ;jO.(UiO.000  gegen  11.  aö,lÜO.»,NHi)  auf 


etwa  ti.  2,000.000,  also  auf  eine  Suuiuie  zusanimcnüohrumpfeu 
wflrde,diebei  der  Orosaartiglteit  des  Bauwerkes  nnd  der  Zwecke, 

welchen  es  dienen  kuII,  niilit  in  R(:i;iilit  kommen  krinn«'. 

Kinen  solchen  Ausgang  der  Knquete  vorabnend.  hatte 
ihr  Torsitzender,  Seetionscibef  v.  NSrdling,  der  sieh  idion 
im  Jahre  187r>  für  den  oberen  Tiiinu'l  eingesetzt  hatta, 
«Vst  Uber  besouderea  Wunsch  des  £zperten  Freih.  v.  Ei^artt 
das  'ii^a  dar  Bqwrtoii  zum  absttmmimgsmässigen  Aua- 

■  drucke  gelaBgau  lassen,  dadurch  aber  den  Zwiespalt  mit 
seinen  Gegnern  noeh  Termehrt.  Und  da  der  Handels- 
mini$t«i  —  entschlossen,  bei  der  kflnftigen  Arlberg- Vorlage 
keiuerlri  verwickelte  und  beizm.^  AltanMÜT«  zuzulassen, 
-SHiideni  nur  eine  Tunneltrace  vorzuschlagen  —  sicb  für 
die  von  den  zweimaligen  Eni|U&ten.  sowie  vom  Wiener 
L^enienr-  nnd  Ardütekten-Tereine  imd  auch  sonai  noek 
von  vielen  Fa<'liniäiinern.  namentlicli  den  Geologen.  TOr- 
gesehlagene  untere  Trace  entschieden  hatte,  so  trat  Hwr 
r.NArdHi^,  von  seinem  boheo  Amte  zwrflck.  Dieser  Zwischen- 
fall l'lii'b  ji-lrii-b,  so  uTo^^es  Aufseilen  er  aurb  in  den  be- 
theiligteu  Kreisen  hervorrief,  auf  die  Arlbergbalin-Frage  ohne 
hemmenden  Einfluss.  Während  Herr  v.  NSrd^  aiA  mit  seinen 
(Jegni-rii  iiciih  weiterhin  in  Vorträgen  und  Schriften  aUS- 
einandenetzt«.  reifte  imHaudelsmiuisterium  die  neueste  (dritte) 
Arlbergbahn-Toilage,  «reiche  denn  auch  vom  Beichsimllie  an- 
genommen und  am  7.  Mai  18S(»  sanctionirt  wurde  .\ni 
1*°>.  Mai  1880  erfolgte  die  allerhücliste  Auorduiuig  der 
Inangriflhahme  des  Baue«. 

I)as  Handelsniinisteiintn  lidraute  miit  !\rla.~s  vcni 
15.  Mai)  die  k.  k.  Direction  für  ätaatäeiseab.ahnbauteu  mit 
der  Leitung  des  Baues,  welche  nun  sofort  das  Bau-Pro- 
gramm aufstellte,  wonach  die  7:.'  •<  Km  lange  Thalbalm 
Innäbruck'Landeck  im  Herbste  lH8i>,  die  beiden  Zufahrt- 
Strecken  laadeek-Si  Anton.  27 -t  Km.  lang,  und  Laogeo- 
Bludenz,  2.'»»  Km.  lang,  im  Sommer  18S4  und  der 
10.240  M.  lange  Tunnel  durch  den  Arlberg  im  Uerltriie 
18Hr»  zur  Vollendung  kommen  sollten.  Der  Verkehr  Aber 
den  Arlberg  wflrde  dann  bis  zur  Fertigstellung  des  Tunnels 
per  Achse  vermittelt  werden,  wie  dies  seinei7.cit  heim  Baue 
des  .Senimeriiigtunnels  der  Fall  gewesen.  Nachdem  alsdann 

I  der  DiUidieMst  eingerichtet  worden  war,  wurde  zur  Einlei- 
timg  d^s  Haiii's  sflli-t  '^.'Hriiriften.  Dii-  b-itetide  Haul>eb<~>r<le. 

I  lie/.iehungsweisi'  thr  damaliger  Vorstand,  Uberbaurath  Lott, 
hielt  es  fllr  geboten,  vor  Allem  die  Tunnelarbeiten  in  An- 
trrilT  711  nr-hmen  und  initir  V.TWi'rtiiniii.'  ■Irr  beim  Baue 

«des  Mont  (,'eni.s-  und  tiottlianitunnels  gemachten  Erfah- 
rungen mit  Anwendung  der  neuesten  Hilfsmittel  der  Baa- 
I  teibnil,  kräfti^-it  711  l>etreili.'n  ^lan  be.scbloss  also:  au.s.<er 
den  lieiden  gegebeneu  Angrifli^puukten  der  Arbeit  noch 
zwei  andere  AngrilTspimkte,  mittelst  eines  bei  Bants  aazu- 
l.'L'-'iiib'ti  iiMil  in  diM  \ithe  der  Tnnnelmitle  ;n  den  Sohleii- 
stoUeu  einiuiliHlendeu  Hilfsj^toilens,  zu  gewinnen.  Gleich- 
zeitig wnrde  auch  mit  den  provisorisehen  rnstanatiotie& 

\Hr!.''".:aiciiti.  Kine  am  t^.  Juni  l^fsil  ausi;escliriebene  C.u- 
i  cunenz  uui  die  Vergebung  der  Arbeiten  des  HilfsstoUeiis 
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blioli  j''ilorli  oliiii'  RrfclL,';  cf  liefen  nur  ilrci  (»tlVrlH  ein. 
von  deneu  zwei  wi'},'eu  zu  lioher  Preise  und  die  dritte  wo'^eu 
UDzalftngliclikeit  der  angebotenen  Leisbing««!  als  umiiinoliiu- 
bar  bt-fuiidpu  wurden.  Aus  diesem  Grunde  und  wi-il  die 
Bauleitung  die  Ausfülimug  diesaa  Stollens  in  eigener  liegie 
nicht  nr  xwMkdialieh  ■nobtote,  nntcrblieb  dieselbe  gw». 
PalTir  lirss  imi  kein«'  '/<'it  /ii  viTÜtTcn.  iiiiniiiclir  ii>'ii 
Beginn  der  j\ibeit«u  für  den  Sohlen-  und  FiräU^^Ueu  ein- 
traten. Dieselben  wurden  rflcksiohUieh  der  Vorein  '.eitiie 
am  14,  .Iimi  der  Ostscite.  am  L'i'  Jimi  an  iler  We-d- 
•eite  und  rficküichtlicli  des  Vorbetnebu.-t  von  Hand  am 
94.  resp.  25.  Juni  bcf^nen,  und  swar  auf  Grund  von  Aeeor- 

di'ti,  weleliH  .seitens  diT  Haulfitiitif,'  jt'diT/,<'it  kütiiniar  waren 
und  später  —  nach  der  Vergebung  ded  ganzen  Tuuuel- 
banes  —  aneb  wirklieb  gekflndet  wurden.  Am  10.  August 
K-  nehnii)^  das  Handelsminisleriiini  die  Proülütypon  ßir  den 
ArlbergtunneL  dann  wurden  alle  Dctailpnyecie,  sowie  das 
Operat  über  die  deAnitire  Vergebung  des  Tunnelbaues  ans- 
gaaibwtst  WbA  an  H  November  i  sso  ,]ie  Oflertaiis>>'liri'i- 
bung  vorgenommen  Hierbei  waren  die  Kosten  der  östli^-lKm 
Tunnelbälfte  mit  ü.  5,060.10.').  jene  der  uy!,tlii;lieu  Uälft« 
iqit  fl.  ti,OJKMKi  und  jene  der  beilänüg  1400  M.  lau<,'en 
.\llsninildllie4Hslre>'kHn  mit  fl  IU7iiH."l  (Vsti,'«  stellt,  ilie 
VoUendungsfrist  auf  Mitte  Aiigii.-it  l^s.i  unber.iiinit.  lür  die 
üabcraehrsttnng  ^ei«er  Frist  ein  Pönale  von  tL  8o0  per 
Tag,  daf,'et;en  für  jeden  Ta^'  Zeitj;e\viiiii  eine  I'r,iiiii>'  von 
Ü.  hilU  ausgesetzt  und  als  Cuutiou  iär  jede  Tuuneliiültle 
ein  Betrag  von  fl.  SOCCKKI  bestimmt  Die  OBertverhand- 
lunL'  fand  mit  .\M  mf  der  Vürireiehiitiir^frist,  ii.itiiüib  am 
Ül.  Deceuiber,  v>>r  der  iiierzu  eigens  eiugeseixtuu  Miuisteriul- 
Commissiea  statt.  Es  waren  zwei  CMPerte  eingelaufen;  die 
Eine  von  der  rntenielmimie  r.',  r,i:i  uiiil  Ürlider  Laf.fi  mit 
2%  Aufgebot  l'Qr  die  wesUiclie  und  5",,  Aufgeliot  für  die 
{tetUcfae  HStlfte,  die  Zweite  ron  den  Consorten  Baron  Sdiwant, 
IJaron  Klein.  Kedlidi.  ü-ruer  un>l  Fritz  Millli'r.  welelir 
letztere  aber  febierbuft  ausgefertigt  war  und  Qberdies  auch 
ein  Aufgebot  Ton  7'/,%  (f^f  westliehe  H&lfl»)  ent. 
hielt.  Das  Ministerinni  eenebmigte  unleriii  Ite.  eiiilior 
18bO  die  emterwähute  Offerte,  nachdem  die  beiden  OlTeien- 
ten  sich  rerpffiehtet  hatten,  als  Tereinigte  TTBteraehmnng 
unter  SoIidarbaftiiiiR  den  ganzen  Tunnel  zu  iiauen. 

In  St.  Anton  wurde  von  der  llauleitnug  am  14.  Juni 
18H(»  Frtlli  f.  riir  der  Auftrag  zur  Inangrifüiahmc  der 
Tunnel- Voreinscbnittsarbeiteu  ^'egebcn,  in  Lungen  am 
22.  Juni  Die  Stulleuariieileu  begannen  in  St.  Anton  am 
24.,  in  Langen  am  2i).  Juni  it*'*<».  Diese  Arbeiten  fallen 
vor  di«  Coneursanssehreibang.  Das  System  der  Ariieil  iie- 
ruht  darüuf,  dass  der  Soblenstollen  ansgcbohrt  wird,  auf 
der  Osbieite  nach  dem  l'ercussions-ßobrsystem  ^Ferroui'scliu 
MuehiM),  auf  der  Westseite  naeh  dam  Drebbobrsjstem 
(Brandt'scbe  Masehine).  Die  .-leiten-  und  Firsfstnlleu  wur- 
den dagegen  duicb  Handarbeit  und  durch  Sprengungen  hecr 
gestalli  Hae  genane  Beeehrcibtuig  der  Ariwitte  im  Tunnel 
findet  man  in  der  »Oestenr.  BiBeob..Ztg.<         Nr.  27. 


Naeb  dem  letzten  H.'rielite  niier  die  ({aiifortseliritlö 
der  Arlb>;rgbalm  (Monat  Se|)temi>er)  waren  vom  Sohlcu- 
stellen  95'i*/oi  v<>°>  Firatstollen  vom  VoIIausbnieh 

74'5*/,  und  von  der  Mauerung  72  g",',,  vollendet  Die  mitt- 
lere Arbeiterzalil  betrug  auf  der  Ootseite  lt)21,  auf  der 
Westseite  266S  Hann.  Die  Baunntemebmung  hatte  beim 
Solili  ii-tAlIf  ii!>.  *rieli  f;''rf'''iOber  den  Vertra>;.sbe8timmungen 
einen  Vor^pnuig  von  511  Tagen  auf  der  Ustsaite,  und  TOO 
S18  Tagen  auf  der  Westseite. 

Ist  selion  iiieraus  der  l>ed''Uteii(ie  und  inierwarli-te 
Fortschritt  der  Tunnelarbeiteu  zu  ersehen,  so  ergibt  sieh 
der  Umfang  der  teehniaehen  Fortsebritle.  die  bei  denselben 
veriverthet  Werden  l;oiin''  ii,  a\n  der  foli;enden  Tabelle,  die 
Profes.sor  Kovatsch  vor  Kurzem  veriiH'entlichte.  Nach  dei- 
aalbeo  betrageo  die  mou^dten  StoUen-Fortacbritte: 

Uont-Ceals   Ooithnrd  Arlbent 

U  *  ■  •  r 

im  I.  Baumoiurt                            2Sr»          42-4  7V« 

•  i.                                   H-ii»        6ft'o  i:i«i'c 

.3,        •                                  8&-I«          67  t  I3&-I 

.4  «Olt         98-1  1«»» 

>9>.                                        731»         IS^T  170v 

>  6.    72«f     ito«  m* 

•  7.       >    79-u        IMho  8aa-« 

H  ..    «j-n        i26i  217t 

-  -   70-«i        U8-S  '»»rtH 

.  10.     .   7a-M       i:37       j.'s  - 

.11.  .      78  »  121 1  227  4 

.12.  >    »2ts  254-4 

.IS.    Oha  110-1  287-0 

>  14.  >    Mjs  13IH  2<;2-a 

ir.    8I-»  J  !  !  i  wif 

.  M   ■»•»  l.'i7  o  J  "7  ,1 

.17.    87m  m-» 

.18.    76-»         188'«  292» 

.19.       •   107-«        188-s  a08t 

.aa    87-os  168-s 

.21.       .      .  .    l(»i»  I72-»  29i8 

.    112  m  1'.'4i.  32>i4 

2.1.        •    93-ir,  I.Si  I  •it<:-(i 

>24.    II»')-;'-.  K'-^n  ■■i'14-4 

ItlviMil..  c  IHüi^    <M:iri  ISl'.j      J.iinar  l>  n 

2,^    1U3  W  22S-«  2ft.'i  I 

  112'M  216  t  274-* 

.27.       *    121-M  314  a  841'* 

.38.       .    il«-M  tWrt  911't 

.29.       .   183»  215»  35I-» 

.  ;(i>       ,    II4-«  229  i  370  » 

.  ;tl.        .       ...    90 1»  -243»  332« 

,  aj.       .    86-«6  iri7  >  — 

>  3:<       •   88-«e  l'iD-s  — 

Dureh  diese  rasche  PSrdenmg  der  Arbeiten  wurde  es 

uii>!(lich.  schon  jetzt  zum  Dun  bseidaixe  des  ArlberiTtuniiels  zu 
sehreileu,  und  wird  es  gelingen,  lias  uros.^e  Werk  im  Herbste 
des  nächsten  Jalires,  also  um  ein  Jahr  fi-flher,  als  .leinerzeit 
in  Anaaioht  genommen  wurde,  zn  vollenden  Wir  <lanken  • 
die^fs  überaus  -^(Instige  I{e<ultat  wohl  in  erster  Itoihe 
der  Gunst  der  natürlichen  Verhältnisse,  gewiss  aber  auch 

dar  Leistnug<ffthigkeit  der  Bauuntemehmung,  den  vorlnff- 
Kohen  tedmischen  lostallationeu,  und  der  energischen  Lei- 
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tiing  von  Si'ito  <ier  k  k,  Diivction  fllr  Staatspisenhaliii- 
bauteo,  an  dereo  Spitze  g^euw&rtig  H«nr  Ob«r-I]wpecior 
Posohftchsr  atebt.  Hit  Weihnmth  gad«ikeii  wir  am  Vor- 
ab flode  der  Durolisdilngsfoier  des  hingeächicilfnen  L  o  1 1. 
t)i>r  an  dem  Dane  der  Arlbergbalm  d«n  regsten  Anllieil 
uahiu,  dieselbe  nii  eeiner  ganzen  Kraft  ftrderte.  dem  ex 
das  Sdnoknl  jedoch  sieht  beschied,  die  Vollendung  de» 
Riesenwerkes  zu  softauen,  mit  dem  seia  Mame  für  immer 
unzertrennlich  verknüpft  ist 

Statistik  der  Iniiiile  auf  den  «ster- 
reichiscben  Eiseubalineu  im  Jahr«  1882. 

Die  Yerwaltmiff  der  SMbakD-fleseUednft  Hat  In  Veami 

des  T«rk«Iir8  -  Comit^  der  Agt«rreichischeD  Biwmlwlmeii  ihran 
B«ricbt  nbor  dio  in  dem  .Tatiro  1882  »tattgelmbteD  ünAUe 
erstattet.  Wir  i>litBi>liinen  diesem  Ifprichte  dio  r(lp"iid-'n  Mil- 
theiluD^«!].  Di«  Betiiebglllnge,  auf  welch«  aich  die  Statistik 
bezieht,  betrug  im  Jahre  lb«2  llJtSS-fKQOB. gegen  ILBSS-tKilea. 
In  Jahr«  1881.  IMe  üntül»  «am; 

Anatl  to  nn.  Auiht  h  Fat.. 


136 

14« 

124 

12no 

)il 

6-40 

l>2 

r.-iia 

Scliii'lhnftvrcnJen  t.  FnhrbelrielKmitteln 

'iTvi 

24ff 

•Um 

;»  M 

43J 

44  oo 

Ueberfitbreii  t.  Tbieren  iiail  Fuhrwerken 

4r, 

4  MI 

4;i 

4  ■Ml 

Sl 

HJ3 

Bei  dleeen  UnnileB  werdeo  MS  Penoimi  getOdtat  and 

S&O  Personen  verletzt,  d.  i.  nm  31  mehr  i^etAdtet  and  U  31 
mehr  verletzt  Fährt  man  die  TOdtangen  und  Vi  rletr.nn^n  von 
PersoBeD  aof  Ilm  DiMcbea  «arikk,  a->  ergibt  »icli  Foi^'<'ndeg: 


1881 


Entf^leitungen  

ZasammenstSüKe  nnil  AnftkriM  . • . . . ■  S 
SchudtofiniTili'n  v.  FahrbalridiandUelD  — 

£leiiieDtar-Ercigiii»«e   — 

Venuiglückungen  t.  Menschen  (welehö 
niebl  in  die  übrinn  lUtegorieo  eio» 

«ettMittäad)  l<ii> 

III 


9 
21 
1 
B 


2H3 
319 


1962 

8 

S  40 
3 
8 


140  2d9 


142  SfiO 

Von  den  im  Jahre  188S  Temngldckten  Penonen  waren: 

Reisende  3  ;,'it  Mt  't,  IH  verletzt;  neJien^tete  50  peWdtet,  270 
verlötet;  iiiitralir  'iid«  diict«  Personen  kein«  getCdtet,  3  verletzt; 
nicht  inltr.i!ir<'ri<ie  dritte  PaneiMin  81  geMdtei^  64  feiMci 
Demiiaclt  entflliit: 

1881  lan 


1  )fei»ati-ter  Reuender   m,6<)7  88H  12,061.661 

l  »erlerili-r  UeSneoder    .    I,fi09.!-<IH  2,783.460 

1  ge<6'llft,  r  HedienBteter   fllO.141        623  H7ti 

1  Tetlelxior  llpdicnnteter   ....        lfil.(37ii  1;J4.018 

1  verletite  »it/ehteode  dritte  f  eraon .    8^.944  12,061.661 

Dia  stlikali  Ud  tob  ünflllea  kenmt  anf  die  Peat  »Ver- 
nnglflelcaagea  m  KsMclMae.  Be  aatWlen  auf 


1881 

Selhetmord   57 

EiVteoe»  Verfehalden,  Mielitbeaehten  der 

Kiienl.abn.poliaaU  ubA  AMMrlMiti- 

ViTHolirifton   ItÜ 

ITr.v>>iM<:iitih'i.ijit  (j<'r  VeimflllBfcten. . .  133 

UnTor»icliii^>keiC  driuer  PenoBeo   12 

Nschliusigo  Ueberwachrag  durch  die 

Bahnorgane  6 

SebenwaideB  von  ThiareH  «  — 

UaaipttlatioB  «uaiv  dem  Zag^  md 

Vendhabdienslo   81 

Soaalige  Unaehen   IS 


ie»i  gegen  1881 
AaaabI 


BS 


—  B 


I4;i 

-f  39 

Uli 

31 

13 

+  1 

8 

-  8 

8 

+  « 

88 

-  18 

le 

+  * 

liflrachton  wir  nun  A\f:  rnfSll":  1  Kiit+,'Isisanß»n. 
124  gegen  186  im  Jahre  1881.  Die  Ursachen  waren: 

1681  1882 

A  n  s  *  b  I 

Unriclitige  oder  mangelhafte  MTechaeiatellaag.  86  4t 

Unrichtige  Änwendmg  d«r  InatnictiiuieB   —  — 

Zm  graiea  Pahtgaadiwisdigkait   9  — 

Unveralebtiges   and  vonehriftswidrigea  Ver- 

Dchielien   6  3 

9 vn  K(i  Ke  Nackittiaigkeit  «nd  Mangel  an  FfiteorRe 

der  IJedienstelon   II  6 

KntroIIen  von  Wiigen     — 

Oelirechen  an  der  Bahn  uml  üitct.  Objootei.  .  9  7 

Uruoh  oder  Au»»priniten  von  Kii[i)'  'ln   —  8 

Acln-,  Rad-  und  Tvre»lirilebe  an  Locoinotivcn 

und  Tendern   6  8 

Achs-,  Rad-  oiid  Tyreabrliehe  an  Waccn   U  Ä 

8anal4a  OdmeheD  an  PahrbririebiidtteU. . .  »  12 

Senetige  Unaehcn   «T  34 


Summe, . 


135 


124 


2.  2a<ainmenctAiae  and  Anfahren.  Anzahl  62  gegen  Ol  im 
Jafara  1881.  Dia  Onaclm  waren: 

1S81  1882 

A  D  s  ■  h  1 

UnrieUiga  oder  ntangeUiaiie  Wneliaabtellang.      21  8 

Unriobtigo  AnwendiwR  der  Inatmodonen               2  1 

Zu  grotuf  KahrKeiebwindigkeit.                   ..         2  4 

Mjingflhaft«  >SiKnaliKlrunf;.                                     3  S 

tJnvorniplitig-p'i    unl    vorschriftswidriges  Vor- 

.•>eiM"fli-n  . .  ...                                           11  8 

SontÜKe  N*Gblä8''ii;kcil  und  Mangel  ao  Fürsorge 

der  iscdien»t<.'tcn  ,.....••.«...*«..•       18  18 

EntfoUen  von  ^fTagen                                         8  11 

Bniah  oder  AnaapriDgen  von  Kappeln                 —  — 

Atha-,  Bad-  nnd  Tyreibrfiehe  an  Wa^n  ....       —  — 

aemaliga  Gobreehea  «a  Fakrbalriebewtteln. . .       1  — 

Bonetfgo  Unaehen                                         8  2 

Summe.         61  52 

3  Hehadbanwerden  von  fabrbetriobamitteln,  welche  keine 
EntgleisoDgen  waiBBehtan.  AaaaU  MB  gagan  Mim  Jabre  1881- 
Die  llraaeban  «arM: 

1881  1888 

A  a  «  a  k  I 

s<i,iechte  UesebnObnhrit  de«  OnaatraaUoBa- 

Materiales                                                      118  KW 

MiUiKelhafte  InsUn  lli.iltiing  28  28 

>          Untcrsuehuni:.  .                                 8  11 

Oberbau                                                      —  1 

Zn  Bah*  am  der  Bahn  liegende  Ucgeoitgada. .       1  1 

AafarldiÜidt                                      16  17 

lige  UTeaenen   96 

Summe. 


Sonatige 


78 


266 


24d 


Schnee   ....   

Wasserfluthcn   . 

Diimin-  uml  Lehnen- Aliri.ui,  KelMtur» , 

Kei;er  

liewittcr  und  WolkeubrUche  


4.  EleDentM^Breigniaa«.  AotaU  81  gagea  64  im  Jalire  1881. 
Die  üraaelMn  waren: 

1881  1882 

A  B  «  a  h  I 

14  12 
13  11 
80  45 
3  1 

2  1 

 2  1 

64'  »1 

In  Folge  dieaar  Braigidaae  war  dar  Vaitokr  etngaatellt 

wahrend  847  Ta^en  nnd  IG  Standen,  gegen  24  Tagen  nnd 
1  Stand--'  im  Jalire  18S1.  Die  Yermehnug  in  dieser  Post  der 
Kiem.'iit.ir-Ereignisäe  isi  auf  die  im  florbat  18BS  atnttgehabtaR 

Wdlki  iilir:iriir.  ri;rfKk:nfrihren. 

Von  Seit»  der  Directoren-Cotiferen/,  sownh!,  wie  auch  ve.n 
.'^eile  der  ein.-.elneti  riahnverwalttingen  wurden  dem  Verkehrs- 
Comitd  verschiedene  principielle  Fragen  znr  Yorberatbong  »• 
gewiaean  nnd  namentlich  ancfa  die  Flig«  baai^ieh  dar  Knall« 
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kapsp^r.  An  (■•'tistatiri' r  M.i^j.-r,  f.'.v'tnw.-'it tif  c  b-.Vich'iche 
Furm  d'TSi'ü.'^n  Lvpvii  u>  Abs'-ri-il'-r.  ilurcli  <ii"  I.in'.-nnitivli«spn 
nicht  i  )-'  >i(iiiMt  ist.  In  Jiesor  Aiit.''  K'i,'i'rili' it  wnrJ*n 

i]i<>hrcr<-  ciiigt'hende  Vfrsncb«  gemacht  ond  auch  ein  befriedi- 
gend'  g  R«:nltat  «xtolt,  j«doeh  ist  Um  Avgi^igtiaMili  noek 
nicht  finalisirt. 

Ton  den  eiuulnen  BahnveriraltangeD  wurde  bezüglich  d«r 
ErhOhang  dar  Skharii^  d<a  Batiiabea  f  o]g«od«a  Tarttglk  iwp. 

eingeführt: 

Die  ISu > t f  lir.ide  r  Kisenhailin  h.^t  In  zwei  ilirer  Ab- 
twciiji'Blationcn  aii  der  Einniündutitr  >  K'nfalirt -Ver.'iicIioruiiK«- 
Anlasen«  durch  Kupp''luns;  licr  Kifif:i!iTt-« -lohon  untiri-inanHcr 
und  mit  Hcn  Di»t«lI/fI-■]l.^lcu  licrtostcllt.  Oicfc  Anliu-cn  sin^l  n.ii'li 
Syptcm  .Sitlin»bcl  &  Henning  in  lirueh«al  von  'Icr  .M^«e[ii:icnbHu- 
Actif n-tJt'si'lIstliafl  Tormal«  Iltfiift-lJ,  [)Än<'k  <'c\-n;.,  in  ('ir»linvn- 
tbiil  l'Ci  l'iMg  ausgeführt  und  iai  eine  derselben  mit  <«r«i  oWI(tri>«licii 
INocl(ir>Araarateo  «crbimdan. 

Di«  Galiiiiehe  Carl  Ludwic-Babn  hat  Poigwidea  ein- 
geröhrt:  1.  Bei  81  fre .■ju(>n;i'ri,  im  XWeau  gelegenen  WeRtlbor- 
•etiunRen,  welclic  niiite^-t  1  •■ahtzu^-liarrieren  ae^pem  werden. 
«urJen  AVarnunt;f«ii?nale  in  Form  automstisclior  Läutewerke  an- 
(»cbrncht.  ü.  I):«-  frcqucnten  NiTcautanipcn  iim  list  den  Statium  r 
ÜnL'hni'a,  Hics/t'w,  M<iana  und  Tarnopol  wurden  ilurfli  Uelicr- 
fahrten  erHetzt.  ü.  Die  \or  den  Dl^ian»«iCTial''n  po»tirtfr.  i^tnckon- 
»ächtcrhiuiier  sin  i  mit  elek|ri.<chcn  (jnntroll»ul<.vM'rke!i  vir-ilicn 
worJ<>nt  deren  KrtiStieu  v<>n  der  Stellung  <!<•»  OistanZHiuntle«  al.- 
Ii&mrig  i*t  und  elet»  gleichzeitig  uiU  dem  Controlklinj^elwerkc  der 
Siatioa  in  Aetioii  tritt.  4.  An  Centralbi^abofa  I^eatbarg,  wo  »mIi 
die  Lanberg-Ciemomtf'Jai'if-Eitenhalin  und  Enliersog  Albracbt- 
It.ibn  einmünden,  wurde  eine  optisch-akualisohc  Sif^nalleine  mit 
Signaljnaslen,  elektrischen  Klineoln  und  Gloeken'chlnKwerken  mit 
al'WCehrelnd  Imhen  und  t^cf'-n  Tniien  i  irj;'  (i:l:it.  ft.  Mit  l.ciluneen 
für  llardy'»  V*cuum'in  ni?e  wur  ;en  :iiiri;e~i.iii et :  12  Eil/u>;.»-I.'>' o- 
motiven,  IVT^ruien/nK^-l.oconiOtivi'n,  12  P'.ii/uj^rt-Tender,  .'■  V^■t- 
foiii  iiiUt;-  'l'i'iiiit'r  ,  Per»<"irie:i-,  und   Cnndurlo  .jr -■.  :if;i;  ri 

liievun  sind  mit  der  Itu  inivorii  lilun^  seili-t  vernchen:  H  Lüiit};'-  j 
Loconiotircn,  5  l'er^oriCIl^ul;^-LclC<^motiTen,  12   EiUu^a  •  Tender,  | 
!»  I'ereoneniuge-Tender,  47  l'ci'sonen-,  l'ost-  und  Conductearwairen. 
Uit  dem  Intaraomnuaicaliona-Allarm-SigBala  Meli  Sviten  Wild- 
horger  aiad  eingerieblet  wordoot  IS  Bba««-T«adcr,  9g  Pereoncn-, 
l'okt-  und  Condueieurwagen.  6.  In  der  Station  IVIkinie,  bIIwo  die 
KrOtttUW  der  RilzQge  zur  Kaohtteic  stattfindet,  wurden  die  Wcehsel  ' 
lull  Bloekir-Vnrriehtung  nach  System  Stefiin  »on  Götz  &  .">ohne 
CtDgerielilct. 

Ilse  Kaiser  Fe r d i n a n d s  -  N o r d liuh n  h»\:  1  in  di-r  An-- 
weil  liest  iiii'ii  II' iiiliift-l.Hiil  und  in  der  .'■l.f  im  l;.-il;'i v,  ir .<  ilic  Vei- 
sichciunß  der  Gci;eDspitj[tvech«cl  in  YerldndunK  mit  .Sigiial-L'om- 
bination  durchgcfährt.  Centrale  Wtielien-  und  Sigajü>SiBhaniaga* 
Anlagen  sind  in  mebreren  Stationen  ibeii*  s«1iob  Todaad«!,  thailt 
iB  AaatülinMC  b«gtttton.  %  Die  sehr  frequeniin«  Uabereeizun^' 
dar  BaidHittMM  las  BalmhorNiTeau  der  Station  SehQnbmnn  wurd>- 
atlftelaaaen  und  an  deren  Stelle  eine  Uclerfahrt  hen;e4stellt.  3.  Die 
Araeen  der  Locomotiren  und  Tender  werden  tegen  (jussstaiil- 
netifeii  ÄUS(rewcchselt,  und  alle  in  den  Kil-,  l'i-r'Oneii-  und  ee-  ! 
n  i-clit  -'i.  /,üi,-rn  VIT" er.  ieten  AV  agcn  erhiilten  SlaliUii  lisen.  4.  Die 
I  .:i6.scbr,or'f  I  he  .■^i  [inrl.!.iem<i'  urnl  di..-  Iliirdy'-c-l.e  Zis  iMW .it;cii- 
hreiuso  wuriieii  theilwei.*o  eirifi  rtihtl.  '-litMr'i  >  \'nrri<'liliini^, 
mittelst  welcher  von  einem  hjiindelbrem&waKeii  aus  cm  UDniiltell>ar 
an  denselben  angakuppeUer  Wagmi  lait  Uaoiiar'aito  Ftiettona» 
(•remsa  in  Urema^FnnetMn  gaaatrt  wardaa  kann.  5.  An  dM  Laoa- 
motifan  auf  den  Secundgrlinian  wnrdo  ein  Terstirkter  Balmriamer 
(tag.  Knhttnger)  probeireiM  angaVnebt  6.  Bei  slinmtlialMn  Wasen 
werden  an  Stelle  der  Msher  Tcrwendrleo  minder  homogenen  Ues- 
«croer  Stabl-Reircn  die  .Martins^talil-Reifen  eingeführt,  und  die  Tjtc» 
nller  Falinougc  auf  70  Mm.  im  Umlauiltreis  verstürkt.  7.  Die 
Ban^r-Loeomüliiren  wurden  durch  Aendcrun>t  di>r  Irijectoren  und 
Anbringung  toii  AbsperrvonichtunKen  zum  Kcucriöjclien  einge- 
rielttat  UitteUl  des  Injectors  kann  das  Wasser  auf  eine  Entfernung 
von  SO— 80  M.  und  auf  eine  libho  toq  10—16  M.  geiroifen 

Irio  Kaiaor  Frana  Joiaf-Bnlin  lint Im Uaaate  Wovambw 
1882  die  Sulion  Nusle-VrioTie  ntohil  Ptag  ab  IVaabtan-Baagir* 
bahnhof  eingerichtet  und  auf  der  sOdllelian  MIa  mit  ainar  Ceotral- 
WeicbensteUung  derieit  ausgerüstet. 

Die  k.  Ii.  Direction  für  Slaatseisenbabnbetrieb  in 
Wian  hat  in  dan  Stationen  Naulangbaeli  ond  Kaamtalbach-Ybbs 
awBttaHdcr8tDlMflwUdaaZasa«a(kahiwdtom«i  dia^n 


zu  befahreoden  \Vech«cl  bei  der  Einfahrt  derart  mit  Semaplioraa 
in  Verbindung  gebracht,  das«  bei  .Stellung  der  Semaphoren  auf 
»Freie  Fahrt«  die  Kinl'ahrt  in  die  Oerade,  hei  Stellung  iof 
>L4ing«ara<  die  Kinfahit  in  die  Weiehe  »lattl'indet,  hinee^en  bei 
.Stellung  auf  titall'  die  \VeieSie  ausireirt»!  ist,  d.  Ii-  /um  ("udinuelie 
fiir  di'»  ViT-i  iLielium.-  'ii  l'olieliii;  gestellt  wer  ien  k  itii.  li  'i  dt-r 
Siaiirnif-AiiiiLihrl  in  Wii'n  wurde  eine  ( 'eiiti.il-Si('lierhi'it«iäinr;  vl.t  ,l■lk,• 
!,er_•l■•il  llt,  «riti^^ch  durch  Aufstell  im,'  v  n  .-"n.ajii  r'--n  in  N'm- 
binduni;  mit  den  Weichen  der  Verkehr  der  duroligcbenden  und 
Banginttga  gaganaaitig  Toltkommon  garagatt  «nd  dia  fliniMrk#it 
erhSlil  wird.  In  dar  dnppelijeleisigeo  Straeka  wurden  dia  Hand» 
schranken  nRchst  den  \VäcliterhKu»ern  in  einseitige  Zugtichrnnken 
umi^eiitaltel.  so  da>9  der  Wüehter,  ohne  die  (!e!e!.»e  »u  üImt- 
sehreiten,  den  .Schranken  der  dem  Wiicliterhau-i  gegeniilicrliegenden 
S.>ite  sehlieasen  und  Stfnen  kann. 

Die  Bsterr.  Nordwestbahn  hat  r,n  einem  GopHek«w,^^f.n 
dii"  Scl.nellbrcras-Vorri  htunj;  iLös5l-Ga5»chner«  ansebraciit  und 
diesen  Waiden  in  die  z\vi>chen  Wien  und  Deatschbrod  Taikebrenden 
l'er»onenzUcc  Nr.  7  und  H  eini;c»tellt  l>i«  TarSUalM  mit  diaaCT 
Bremse  sind  noch  nicht  abgeschlossen. 

Dia  Satarraieliiaeb-nngariaaha  Staataeiaan.bab»* 
Oeeallaehaft  hat:  I.  88  I.oeomatitan  und  119  Parsoaen-  und 
GepUrkmirngen  mit  der  nieht  automatiaohen  Varuiim^reni<^e  i  System 
Sniuh-Hardy  I  ver*ehen,  welche  Bremse  bereits  bei  tSnimtlichen 
Criiiiicrzniren  einReflihrt  ist.  Die  Gosanmt/ahl  der  Vcliikel,  welche 
!  is  ;uiii  Ende  des  Jahre»  1.S82  mit  lierlei  Drera«en  uii^ceriislet 
wurden,  letrllet  ■!">  Locomotiren  und  14fl  l'erKuncn-  und  Oeplickn- 
wapeii.  2  Mei  119  Personen-  und  Gepiek»wagen  wurde  das  clck- 
triv'  lie  liiter.'ommunication«  -  Signal  angebr.vdtt,  und  ist  dieses 
.Signal  LJeichfalls  Itortiti  bei  allen  CourieraOgen  eingeführt.  Bis 
En<l«  Dcccmber  18S2  waren  140  Personen»  und  Gapückswagen 
mit  dorn  «laklifMhas  Int«reasBawBi«atioBa>Signal  vanahaa.  8.  Dia 
•tnmtliehan  In  den  Covrier-  tmd  PeraonaDiflgen  Tark  ehrenden 
Personen-,  Gepftisks-  und  sonstigen  Wncen  werden  sucoe<»iv!'  ent- 
weder mit  Oussstahl-SelieibenrSderpaaren  mJer  mit  »oli.Ueii  Uu  ier- 
paaren  verschen,  deren  Tyres  in  spei'ieller,  du  AMS»en  ders'^Hicn 
im  Kalle  eines  Üruche»  liindernden  Weine  liefesliift  sind.  Diese 
Heie>tiguni:sart  der  Tyres  wird  jiui  h  bei  den  Loeoii.  >tive'i  sui  ces- 
pive  zur  Eintiihrung  gclaniten,  und  sind  bereits  siimriHiii  he  lud- 
reifen  der  neuen,  im  II.  Semester  1882  zur  Ablicterung  gekom- 
menen Courlrrtags-Loeomaiieen,  sowie  die  Badreifcn  dar  tt^- 
hSrigea  Tender  in  aolchar  Waise  constniirt.^ 


IMr  KilinaliiiKMi  ilt  i  iisft'rr.-iiiiajar.  Kisni 
liahnrn  in  den  crNicii  9  .Muiiaten  188H> 


Die  KiiiiiaLu;. der  M  -nate  Januar  bis  St»ptember  d.  J.  betrog««: 


Benennung 
XSlaenbabBOS 

and  Oeplsk 

ttrOUir 

tan 
Osaien 

Oel <•■ 

Oemoinsaiue  ÖBteEr.-ttllsnr. 

Kisenbahnon. 

Krste  img.'ir.-):i!iz.  Elsenhahn. 

Kasehuti-OdcrbergetEiieubahii 

Oest-uagar.  Staala-ESMBbihB« 
Geaelbebaft,  Eigene  Liaiea . 

Strecke  Brack-N.-Si««}'  . . . 

161.77a 
482.884 

6,6i0.842 
1. '■■7.359 

7,ti.'i8.647 
4.11.219 

r)47.&21< 
•  2,727.589 

2C,0i>3  32l 

;j7;'.'.'i3 

2l,5.i;'.08ö 
S02.(i55 

709.802 

-}-  &4J.92C 
3,210.473 
+  &3.127 

27,694.163 
-f-  1,679.699 
.'^37.272 
—  11I.S78 

2y.3yr.7S3 

-f  1,051.8.% 
1,233.874 
■T-  4.'>.'j27 

Samine. . 
OanterreicUieclie  Siaon- 
babaen. 
I.  K.  k.  Staatsbuhaan. 
a)  im  ätuatsbctriebe: 
Arlb.-BabD  ( Innsbr.-Land.) 
Brauoau-Strasswalch.  Balu . 

M.673 
22.818 

60.149 
22.8«8 

b2,T«2.»17 

118.822 
i6-68Ü 

— 
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—  MO  - 


!  0.!."«. 

<l  *  1  d  r  II 

Donau -Ufer Balm  (Nusmi'.rf 

StaiJlauer  D..n:iuiirnrl<i.''i  -  , 


Ulri.iiur  Bahn  , 

KiederCst  ät«at'*bsbo(-ii  . 
TarvifPoBttfel  


b)  Im  PriTatb«trle1)«: 

Ihtiester  Balm  


Erlfrsilorf- Würbentlial .  . 
Kri^e.iiiirf  Fi^incrstudt  .  . 
MArzzuscblag-Neuberg  .... 

BakonHi-FMrtiviB  

Timow-Iididmr  (Oron») . 
Unttttenlmig-WoUcbtn. . 

II.  Tom  StMl«  Terwaltet«- 
PrlTfttb«hn«n. 

a)  Auf  Recfannng  de  h 
3ta»t«a: 

Kaiserin  E1i«alictb-Dahn  (Incl. 
k.li.Lioi»Ru  üfcr-Bahn,  Strecke 
StadlaDerbnitk«-K.  Ebersill.,! 

bi  Anf  Reebnoof;  der 
Ei^cntbnmigeiellacbaft 
Kl.eiifnrth-Wittman»df.  L  -B.. 
t;rififn:og  Albrctht-Uahn  .... 

Dijliiia  WvfjfnIat  r  l/iCiiUuihn  . 

Kroiip.Badvlf- Baho  loci.  MCael- 
BtttaboJUltwag-^lunijbri 

Uilirische  Grenabtlui  

VoiarUMigB  Bahn.  


IILPriTktbahnenin  eii;en«r 
Terwaltiuig. 

&u>ic>Ta|Utsiv  EbenMa. 
BobniKbtOoiaiMnU-Biban 

BdiiabdMNordbabn  (iiid.Tte- 


WMtbdu .... 
Ibmntr  Bdui  


IhnTBodmlMclKr  BbnMn 
(■Um  Seb 

Carl  Lndwig-BahnlBcneg  'Seti 
Grai-Kofla.  h.n  Eis.  iib.  u.  B.  G 


Eaber  Fraiii  Joeef-Babn. 


-l.fi.V2 
149.&52 
4U12 

4  11 
1Ü.472 
97.948 
114.027 
16.S69 


3,607.52a 


16 

162.728 


l,10&fl06 

73.022 
147.101 


UOlBM 
84.705 


ao.ooK 

95.922 
96.02H 
274.8W> 
71.404 

252.046 

23.34IJ 

45.211: 
289.892 
226J»0 

32.371 


4a847 

-  ».87« 

96.922 
+  ll.53r 

i«Ge* 
+  ;«.isi 

421. 4r2 
+  7.4 

112.91B 
+  8.022 

347.766 
4-  10.466 

l-ti^i 

22.:i'v- 

65.IJ84 
4-  22.14 
3«7.83: 
+  42.989 
340.547 
+  64.622 
48.7611 
+  8.OO5J 


+ 


7,742.218 


4,ti4J 
84J.3H:. 

11.398 


248.093 
260.619 


S,2M.M0 
m824 


fi47.68S 

1,878.183 

494j0«6 

2,tl«Xie9 

81.068 

6a.229 

84«.7a6 

9&100 

l^MNLMa 

kjmm 

372.974 

1, 006.1  en 

112.^91 

l/ifiL.'iK; 

2,394.861 

4,904.451 

11,349.741 
+  88.791 


4.99f 
49t!.I17 
+  «1.Ö74 
11.393 


4,072.48« 
+  18&&54 

321.11.' 
+  29.799 
407.72< 

+  90jm 


2,ft4:..'^9.' 
+  144.54.-1 

+  ao.iüi 

2.425.866 

+  111.920 
2.7  HL  180 

4-  Ii  1.874 
l.Mf.H'jT 

4-  -ll.SGf 
4.03(3.00;.! 

4-  ■J.')5.94.-i 

i,t>;ii  201 

4-  17(i.40J 
6,06a441 

—  T.62; 
1,381.154 
.121.84^ 
1,1a, 4(i: 

4-  ]H7.tHV. 

7,299.312 
4-  S06w96a 


Bnnmng 

tn 

Iisanbahnen. 


um*  0«r*ck 


OUitPD 


Kaiser  Ferdinands-NorJbahn 
Mihriscb-scbleii.  Nordbahn. . 

Kremiierer  Eiteobabn  

KrgnitUtahs  

Kattokergtr  LMiilbtli«  


it-ijnili.-Cwri)i:n 
CMni.-8aczawa 
I^obM-TwdmWiga  Babn 

Mähriscb-Bchlei!.  Centralbabn 

Ni-utiLicbeiuer  Localbabo  

Oe«.  Local-EbmibwOMtllKb 

(iMl.  te  IlkltCMT-  M.  IlMUll 

S«M>korrr  Umltehi) 

lOarnnt  Streek«  . 
Oest.  Nord-I 
wcsthabn  j  Erpäiiziingsm  t^ 

Oilratt-FriedUihiT  Eis>Mil>.-ilii 

lAltc  Liiuin. 

Eiienb.  Fflsn-  J 


Prag-DimrEiMBlHlni  

standiiiK-StniikMgir  Localb 
sadandd.  Tnliwda|ib«bn 
VocUtlracIc-KiinBaT  Bahn  . 

^«■■AiipMget  Bilui  

inaB-Fottnd.*Vr  Kernt  B.. 


BOBIDIC.  . 

Uagariaabe  Eisenbahnen 

I.  Klir.  nnirar.StaaUhahiieB. 

rr-,.         -^xcl..  pril  l-^J  Incl.  \Vu-i|f 
•.iii'.il.n 

II.  Vom  St«at«  Ycrnalti-ti 

PriTatbakaeu. 
Arad-Ttnwmnr  ISiabiha . . 

Btttaauk  -  Dambmft  «ZAIiQ 
(Doatai-Dtaa-)  Balm  


lILPliTalkakuen  In  eigene 
VanraJtaaf. 

AiftiM-r 


.Arad-CnnÜer  Bahn  

Arad-KSrBatlial-BdiK  

Bniiapeit  F(lnntii-i'lin<>r  E!»int 

Fäu&ircben-Barcter  Jlabn  . 


3,22&.765 

l«,12s.>jS9 

21,354.654 

4-  «78.1.'i<i 

272.212 

898.157 

1,170.369 

4-  115.660 

80.114 

75.230 

106.344 

+  42.921 

54.349 

29.857 

84.90e 

4-  20.794 

2.«7l 

4.635 

7.806 

479.5(i2 

1,398.103 

1,877.6*16 

4-  21 1.531 

129.3tl6 

344.296 

470.610 

4-  76.332 

15.814 

125.066 

14IV880 

—  9.392 

155.896 

490.28« 

646.182 

4-  58.264 

10.37G 

26.929 

37  .*)■'■ 

4-  :i.7iyi 

66.149 

888.429 

879J^7t 

4-  181.001 

1,685.091 

4,661.782 

6.246.876 

4-  420.832 

.'.47,480 

.■?,14hi.690 

3,696. 17C 

4-  238.66' 

31.079 

2.>o.74i' 

281.8U> 

4-   -is.-j  ■!  1 

122.aHl 

733.475 

8.^).'i.,'i:)<i 

-j-   1  s.y.-i«; 

71.640 

345.845 

417.3si 

4-  21.988 

118.069 

910L720 

1,028.801 

4-  94.477 

6.997 

101.211 

108.208 

4-   ;)■.•.  Ksß 

419.731 

1,697.737 

2.]  17.4'> 

4-  63.202 

9.143 

6. 184 

14.327 

4-     4  S3l 

163.828 

110.644 

274.472 

4-  3G.8.'>6 

87.091 

606.072 

603.163 

4-  46.587 

19,814.9^0 

70,741.604 

*JU..'>56.äiM 

4-4.UXi.233 

3,530.932 

ll,22a819 

14,761.251 

+  817.87] 

eaToo 

184.460 

225.160 

VOwVwU 

wDAeWUlf 

a«a  «IM 
asVvUuu 

+  1281808 

674.498 

1,048X103 

1 ,622.43^ 

—  39.186 

87.818 

101386 

19I.S9i 

N.171 

17a.8e4 

237.8;ifi 

4-  59.16b 

12H.478 

803.018 

931.49b 

184.721 

7S3.271 

967.99; 

4-  lOs.u: 

87.829 

310.Ü18 

427.847 

—  49.sn 
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-  ut  - 


lti-iH'"i  h  utic 

fDr  PrrMMCIl 

nd  Grftek 

f4f  G41<r 

Ha 
Oiain 

Eisenbahnen 

9.3C2 

3;j.a57 

G9li»-P(<'ii>rim.Mie'  r  T.  n  iiil-aJui 

2.154 

.-..534 

Mohllcs-FQiilliiri-] mr  Hahn.  .  . 

8.35.114 

9n<i.S42 

+  fi7.y:ti 

Raab-OnlenbarR-KUcnfnrtfr  It 

317.973 

+  k».m 

40.138 

ei.a»6 

10I.&84 

+  22.018 

2,1«S.58U 

+  79.39» 

Sumroe. . 

+  1^19.89! 

RecapituIatioD : 

0«ineinMme  Ki*ciib.ihn<'n  . . .     U,7:l-2.7J4     4S,0.W.0'.i:!  02,782.817 

+    27.(.2J;i  +  ■J,.'il>.4(l()  +2,791,683 

Ocstcrr.  Eiscnbchntn                  19,M4  ;»H<i     70,74l.i;i'4  !•l).M6..^84 

+  5111.73.-!  +;^.4n.4l;i  -f  4,'i.'i,i.2>;'.i 

Ungar.  EUeDbabntn    .      r>,.'):it.7i)4     17,874  s4.>s    •JJ,4< f.).rjL>2 

  +    4.11.111;  +  1.4'^.H.Tr  -.  4-1.919.892 

äammc.    4ü.0Ki.4(M  U6,(ili<>..>iü  17(i.;4tüiä:i 

Die  KiDiiahnw  4M  Monates  S-ptoml  cr  bleiben  hintfr  den 
Rinnahm>'n  des  Monates  S<>pt<>niber  1S82  zurück,  n.  zw.  \m  den 
Kemeinsameii  Bahnsn  am  104.0490.  und  hti  den  OatemicbiEchon.  am 
409906  fl.,  «fthrend  die  nsgaritchen  «n  Plu  von  841251  fl. 
lonnSMiD.  IM  dtn  genrnBima  Btlmii  ttigft  41*  Kwchaa- 
Odwbergar-Balm  eine  Yerrin^rang  derEinralimeii  um  105.440  fl., 
bei  den  OsterreichiBeb)>n  di»  KaiSerin  Plli.'iul  .'tiiliahti  ein  Miim» 
von  :S12.875  fl.,  dii'  t'u'!  Ln.lnii,'-I!ulin  -in  Minus  v(.n  bb.'UV  tl. 
auf  dm  allen  und  VHti  .'.h;i',<-i  ;l  inl  J.-m  n^mTi  NV;.'... 
Lemberg-Cxernowitxer-Hiiliii  i-in  Mii;i:s  v^n  ÜMlii  ti.,  'Jio  ^'.  r  l- 
westbaliB  ein  ItiBBt  vou  iiJ3iä  fl.,  die  Elisabetbbahn  ein  Minna 
TOB  TLSttft,  4it  8M>MrddoBtadia  Varbindniiga-Bahn  ain  Minna 
TOB  4UUS  t,  dia  Anari(-Teplitier>Dalin  ein  Minna  tob  32.762  11. 

Im  Vonate  September  1883  worden  anr  den  OKterreichisch- 
OEt'.'iniirlipn  KiFPiibahnen  im  (!aü7."n  ri,57,'09l  PtTSonon  und 
.'».."■jOH  li»«  Toiimii  (Jäter  bpfiird'Tt  nnd  hipliir  ein.»  G.sammt- 
KiniL^hme  vnn  22.^79.4110  11.  or/.iolt,  d.  i.  per  Kilometer  1136  fl. — 
Im  i^'leiihen  Mi  iiat^  16;H2  botriig  die  Ge<animt-Elnnalinie  — 
bei  viztm  Verkehr  von  5,050.6U3  Personen,  &.609.I93  Tonnen 
OAter  asd  «inar  GegammllAng«  daa  EiaaBlithnaalna  tob  19,0SSS  Kb. 
—  28,109.200 fl.,  oderpr  Kilmneter  1215  fl.;  dabar  resnltirt  Wr 
d.'ii  Mi.ii  it  Sept'>nib''r  1SS:1  oini»  VorirunJcruij;.'-  der  kilometri£"!'"n 
Kiiin.i;irii"ii  von  Ci  \'vu-mf.  F;ir  .iir»  i'r.sten  9  Monali'  d.  J. 
argibt  skh  j'oli'cli  oino  Zmuilimu  dur  küomf^trisrhen  Kinn.iihmen. 

Di«  auf  d'-m  i'8terr*iri)i.s''h-nnijarisi-h' n  l-;iHenbahnnetj*  in 
d«r  Ztit  vom  1.  Jinner  bis  End»  .St-ptember  eriielton 
Tnuporta-Einnahmen  baiiffsra  aich  auf  176,748.953  fl.,  in  der 
^aidl«B  Pariode  1882  anf  168,004.145  fl.  Da  die  dnrcbachnitt- 
lichc  OesammtUnge  der  Osterr.-nng'aris' hnn  Ki^  r.h.iliru  ti  fär 
di*^  nennmonatüchc  netriebsperiode  di-isv^  Jalin^s  l'.K->i.'i  Km, 
für  denselben  Zeitraniu  d"s  Viir.jbr-  ?  i  intr'-?-!!  1><  tt  t;i  Km. 
betrag,  so  stellt  sicli  di«  durcbsobtiittlichc  Kmnalimu  p.ir  Km. 
für  die  erwähnte  Zeitperind«  IHSSS  auf  69i>.>  il ,  ^regen  bh7l  tl. 
Im  Totjaliro  d.  L,  nm  34  fl.  gflaatiger,  «der  anf  da«  Jahr  be- 
rechne^ Vn  1888  Mf  11^  II.,  (BfOB  IIJSS  fl.  i^o  1888, 
d.  L  BBi  45  fl..  oder  iB  beiden  Finen  am  0-4  PerooDt  gflatkiger. 


CHRONIK. 

AriberftiBBeL  mr  orhaiie«  foigoades  Teleatamm  1 8t.  Anio», 
IS.  Notember,  8  Uhr  Abend*.  Send«  am  3  Uhr  darab.  Dm  Pnrcb- 
tehla^rtt findet  Monfai;  »m  19.  Norembcr  statt  Ceconi -|l.i«pp. 

Die  NordbahB-Frace  und  die  Btrae.  Seit  vor  circ«  zwei 
Jahren  die  jariitUcbea  Kreit«  der  Ke>ideni  «ieh  mit  der  Fr«g<- 
der  Erneuerung  des  Nordbaha-PrivileiHuma  tu  beAtHen  begannen, 
bil'let  .lieno  Krai^i»  mit  cetiniien  l^nterbrcohiinKen  den  Geicenstftn'l 
Icliliafter  jurifti''  tu  r  lOrurti' tunken  und  i»t  der  in  frlihcrer  Zei* 
leitiiiÜcb  Jtii  UeinntlriiL,-!  i««*-!!  <i.n  Uriternchmcns  RefolRte  Cours 
ilcr  Nordbabn-Actio  niflit  iiribck'uten'lcn  ('chwankuntjan  unter- 
legen. Von  wolcbem -SUndpunklü  aucb  die  jurielischen  Erörlerungen 
dw  VMge  jcedof^en  worden,  m  welchen  SebMaMa  aaab  die  aia- 
tehieii  Ree'htugelehrten,  gleichviel,  ob  gelriaben  tom  Mdenaebaft- 
lietien  Parieiütandpunkte  oder  fulijenil  der  nilehlernen  Auslegmig 
drr  Urkunden,  gelangt  sind,  jedenfalN  wurJe  dureli  den  aul'- 
lodernden  Streit  der  Vortheil  (teai^baflen.  dau  die  fOr  die  Privi- 
legiuni.i-Kriieuerunt;  drr  Nordbahii  albeitig  als  einiig  inats^eben.l 
•aerkaniile  l'rivile^-iuni^-l.'rkundo  eingebend  ituiliert  und  inter- 
inelirt  wurde,  wnn  s  ch  umso  nothwenJii;er  erwie»,  aU  ilie  erste 
dieffUDi);«  Bebnodlm.i;  der  Pra^e  nicht  mit  jener  ernst  crwuicnden 
Uiihe  ^cpttom'n  wurde,  welche  die  Wichtigkeit  der  S.u  he  erbei«i'lit 
haben  würde,  dennoch  aber  die  gleiehviol  ob  beabsichtigte  oder 
niehc  beabeiehtigl«  Wirkaaf  eiiialle,  data  einselo*  Aetleiilre 
bennrahigt  und  der  Oenr*  der  Nenibabn-Aette,  wenn  «oeh  nur 
TorObergehend,  der  Contrenine  nicht  ohne  Krfnli;  aberaniwiTtrt 
wurde. 

Die  epiter  von  anderen  her*ciiragen<lcn  ltcebt5^cll'll^ten  auf 
rSrund  einicehender  Porachungen  in  Zeit-  und  Fachscbrifteu  Tei- 
MiTentlirhfn  Gutachten  riber  -lie  Nordbahnfrage  inotiti  n  ball  dio 
erweichte  Furi  ht  ein/.'lnrr  Aetionare  !-chwindon,  do-  l'.ilr«"  r  rwu^ 
reitlich  liic  pro  und  «rH/ru  jjotKbrlen  Argumente  un'!  diis  llesiilttU  der 
l'rilf'jn?  bildi'i  nicht  nur  die  allm»lii.'e  Herstellung  ile«  früheren 
Coursca  der  Nordbabn. Actio,  aondern  dieselbe  ««Ute  ihren  früheren 
nur  auf  eioe  kttrsa  Zeit  «MerbrodieBea  Weg  b  la  haaeie  bi*  asf 
die  jiingiite  tott,  obaehon  dla  abaoadnrliehtten  Gerdehte  Ober 
den  Forlicant;  der  Verb»ndluni;eri  zwischen  der  Kegieruni^  nml  iter 
Uesellsehaft  wegen  K-iicuerun»;  des  l'rivilcKiuins  die  Luft  durcb- 
Hfb'virrtcn.  .Je<lc  tum  ZAPcko  der  Inloriu.itien  eingeholte  Anfr.-»ge, 
je  le  diesen  Anfragen  oifbeilie  Antworr,  ?iio  l  ildct  die  Gruiidla^o 
2;thIlo-i' r  Krt'ni<lünKei  und  ^locU  ist  nichts  <  rkliirlii  hfr,  aU  d;is< 
f-u.cr.t  i^s  dii*  UfiiiiTuriif  im  ttlTi'ntlielieii  Iri(i'rrs...c,  .nn  tcriT^cits  di« 
( i.'o'I^M'ii.ifi  /ur  Wahrung  ihrer  Uechie  :illi'  jene  (Jalen  sammeln 
mr.i^-,  ivelidie  bei  Uchandiaog  iler  für  tioid«  Thoile  awatfciloa 
wiubtiKcn  Frane  errordcrlieh  werden  «liiiflen. 

Die  Bikebeinandar  Uber  dia  Anfimgan  der  BegieninK  in  die 
Oeffenitiehkelt  gelauKWidaa  Betiahte  der  Iliindais-  nnd  Gawerba* 
karnmern  urd  der  industriellen  Vereine  iiiier  die  »Wünsche  und 
l!"-i-!i '.Verden  der  Industriellen  und  Hr^ndcNtreibondcn  aii<  Anla<s 
der  iVivilegiunu  V  rliini:"rurg  l'  r  N'irdlialui"  bieten  rticksiclitlieh 
ihrer  Wirkuni;  ;,  -.li  r  Hill,  wir  die  vurlcsproelKT.en,  s'inericit 
in  den  juriKt!"'  Inn  K^^•^^•.•Il  iilier  die  Nor  )iiabn  Fr.i);<'  RejiUnifenen 
jurislisehen  Er<>rtt'runi;en.  lns!ie-*ondere  w;ir  e*  die  von  un;*  i;t'- 
meldi'te,  von  dem  niederiisterr.  G'- werbt^vereine  beschlossene  Hin- 
gabe an  die  hohe  Itp^-ierung,  wrlc1|.^  bei  dem  cnten  Ueknnnt- 
werden  einen  ziemlich  bedeutenden  KUckgaiig  der  Nordbabo-Actie 
an  der  Bfitao  sur  FniRa  haltai  watehar  dareh  dia  aaehkarigaB 
BeaehillMO  doi  Wiener  OenMinderaihae  nnd  der  Rrakaner  Handel«- 
kammer  durch  einige  Zeit  naehhiclt. 

Aber  auch  diiie  Knuncialionen  konnten  bisher  eine  andauernde 
Verstimmnns;  der  Uörso  gegen  die  Nordb.ihntitres  niobt  herfOr- 
brin^cen.  Wrnn  inan  bedenkt,  <la'S-<  wir  gficruwüriii;  rrsl  am  Beginne 
der  N'^rdb  lfm- A<'ti'>ri  »leheii,  so  wird  iti  in  "Irh  d  -r  I  %dier/eununif 
ni'dil  VITS'  lilii-n-.'u  lMo;n"o,  ilas-  noi  h  viidr^\'  li<!  ('•.iijr^S(  ImanUunsea 
bev'irstelieti.  Ks  w.ire  deiunai:li  jjflwiss  am  l'liit/e,  wenn  jeder  ein- 
zelne die  Grundlagen  der  au  erwartenden  Knunciationen,  lUigabcn 
und  Resolutionen  prüfen  und  (ich  vor  Augen  baiton  würde,  daas 
dieealban  das  Summum  der  WOnsaka  und  Uosohwerdau  dar  ba- 
treffenden  Corpor«tionen  sind,  welche  »ich  gewis«  keinen  Zwanff 
auferlegen,  Alles  dii.<  /ii  wunseben,  w.is  ihnen  nur  irsjendwi«  nin 
llorZ'  »  liegt,  öt'iers,  wi-  wir  /\i  sehen  Golc:^enhrit  liiitlen,  ohnn 
Kfii'ksiclit  darauf,  ob  dli'  Wiin.«  he  erfülH'ar  sin  I.  H  itT'Titlieb  wird 
diit  IJetjierunif  in  nirh'  f  rm  r  /,■■.!  Ilire  Aosielil^!»  Olper  ilie  Sord- 
babn-lVsKe  :'i  un/>v.>i;".!lli,ifi,>r  K  rm  Uon  lieben  un  i  .Luntt  den 
aehwnnkeii  !!'o  Nil  'iri -Ijt  r.  und  Mi m  in^jen  ciin'  fest"  H.i'Ij  ^-i'bfn. 

liofruth  Stningrnhor.  Di«  n-^röidcrun^  des  l>irei'iionsratbvs 
Steingrabcr  zum  k.  k.  Ilofrath  begegnet  in  der  l'resso  einer 
I  «ehr  «ynipathischcn  Bourtlioilang :  «Noah  eelten  hat  dia  Aus- 
I  laiehnvag  ainaa  Baamtan  eine  «o  ayinpalhiaeha  Anfnahmc  gefun* 
i  dea,  «de  die  lieute  pnblieirie  Ernennang  dea  Rcgicrungarathe« 
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Stc!iipr«l>er  r«m  Ilnrr«(lit  «chreiLl  die  >K  Fr.  Pr.<.  »Ke  iM  noch 
kein  Dcoennlum  v<?rlloui«n,  »«iulrm  IlnCrnth  .Stringralior  l*ci  der 
<)e«tcrrciehischen  Nordwesllialin  üi'Htnter  funpirte,  T»n  welcher 
er  »püter  in  Hio  neucrcirte  Opnerkl-lQS)icction  nU  Regierun;;(ra(h 
utiJ  (}oncni)-In»pi-ct<ir  »ur  Leitung  def  Tmifwcaeni"  herufcn  »unlc. 
In  iliocr  Stellung  hulte  er  Oclfgonhcic,  nU  praktischer  Kennor 
unsert>«  T.-irifweaeiia  nlhn&li);  Reformen  noziibiilinon,  wclobc  einen 
Lfnischwuni;  in  unaercm  Tarifweiien  herbeisefiiliri  haben.  Ej  iat 
>clb<tTcr»tändlich  auf  diesem  (iebicl«  nofh  Viele*  zu  leisten,  i>ier 
0«  war  doch  dem  Re^icruni^srathe  Sicinji^ber  mtij^lich,  7um  min- 
<le«lcn  die  Auvvuchac  tu  bcaciticcD,  die  Einheit  der  (,'lii8>iAcAl!on 
auf  fatt  allen  <Silerreiehi«rh«n  Eiaenbahneii  xu  erwirken  und  ein 
Hcliciua  ftlr  den  OtiU-rlatif  /u  achalTcn,  dasa  Fclbst  in  I'rcuaaeii 
Nachahmung  gefunden  hat  Ka  int  bekannt,  da«»  Strinerabcr  gleich 
nach  Yotirunjf  des  Uauca  der  ArlberKbahn  in  dio  Schweiz  ont- 
fcndi-t  wurde,  um  dort  die  schwierigen  Verhandlungen  mit  den 
Schweizer  Hahnen  ru  t'Iihron,  und  daaa  er  für  den  Verkehr  über 
den  Arlberic  eine  Vereinbarung  erzielte,  welche  die  rolle  Zufrieden- 
heit der  Regierung  herrorrief.  Ata  dio  Elisabethbahn  in  den 
Staatibetrieb  Überiioinmen  wurde,  wurde  Hotralh  Stcini;faber  in 
das  l>ireotoriani  berufen.  Es  handelte  aich  duram,  tu  zei|;cn,  daaa 
:«uch  eine  vom  Staate  betriebene  Eiienbahn  dieaelbe  commereiellc 
IVeweglii-hkeit  habe,  wie  eine  I'rivat-Kiaenbubn,  und  man  riehtete 
ilaher  daa  Augenmerk  «uf  den  erfahrenen  Taiifkenner,  welcher, 
.-lU«  dem  Uienste  der  PriTat-Ei^enbahnen  hcrvorgeKant;cn,  in  seiner 
staatlichen  Stellung  die  allgemeinen  Anforderungen  neben  den 
rein  praktischen  tu  würdigen  gelernt  hat.  .Stcingraljer  ist  auch  licr 
SchCpfer  de»  neuen  (iiitertatife.'<  «uf  den  «östlichen  •'^taati'bahnCn, 
der  ollcrdir.gii  noch  zu  (jcringe  Zeit  in  Kraft  i»t,  um  beute  schon 
als  duri-haiis  bcwlihrt  angesehen  zu  werden.  Jedenfalls  darf  man 
in  dem  ne«i>n  Ilofraihe  einen  der  hor\-orin^cndsieii  und  vordienal- 
vollstcn  Ilenniten  de»  PalcrreiehiThe«  Staate»  er'dicken.«  I»a< 
>N.  Wf.  Tgbl.«  schreibt:  .lloCrath  Stcingraber  hat  eine  intcr- 
easanto  Cnrricre  hinter  »ich.  Vor  Allrm  »«i  hier  conf^tatirl,  das» 
wir,  al«  OcKner  des  .Staati^bahnnetena,  doch  nicht  anstehen,  die 
Verdienste  des  Mannes  aniucrkennen,  der,  von  der  i  Pioke  auf« 
dienend,  seinen  N'ainm  in  die  Geschichte  des  büterreichisehen 
Eisenbahnwesen»  cingeiragen  hat.  Ein  kurzes  cmricutum  ritne  de» 
neuen  llofrathe«  lu  Mieten,  erscheint  uns  !;orado  dorn  Ocgner 
u'OKcnüber  als  publi<istiie.he  Pflicht.  Stcingrubcr,  ein  ««borener 
.Mlibrcr,  kam  im  Jahie  1865  tut  iv<ierrei>-hisrhcn  Stiiat^balin  aU 
eoromeriieller  Agent.  In  die'cr  SiclIunK  s.iminelle  er  jene  prak- 
tischen Kennlnissc  über  Wesen  und  Dediirfiii^se  de»  ITindels, 
welche  er  später  in  lierTorr.igeoden  Positionen  so  geschickt  ver- 
\^ertllen  sollte.  Vorerst  brachte  ihn  sein  damals  bereits  beßriindi'ie« 
Hcnoinnu'o  zur  Nordwe9il..-»lin,  bei  welcher  er  iiU  Inspoctor  eintrat 
und  erlion  im  Jahre  1872  tum  Oberinspc  inr  avuncirte.  Damals 
wurili"  llufrath  t.  Nordling  Chef  dfs  n.<iterreichischcn  Eisfii- 
bahnwesen«  und  eine  seiner  eraten  Handlungen  bestand  darin, 
daaa  er  vier  »Ilandsclircibeii  •  an  die  coiamerciellcn  Chef*  der 
österreichischen  Haupirisenbahnen  orliees,  in  welchen  dieselben 
/u  einer  Despreehung  eingeladen  wurden.  Am  Schlusae  der  Con- 
t'eron2  lud  Scctionsehef  v.  Nordling;  die  Herren  ein,  ilie  I^itung 
•ler  neu  zu  vrcircnden  commerciL-llen  Section  hei  der  General- 
Intpeclion  iler  Ssterreichlavhen  Kisenbahnen  lu  Übernahmen.  Unter 
den  Anwesenileii  w*gtc.  nur  Einer  aich  an  dio  Aufgabe  heran: 
Steingraber.  Er  erbiolt  den  Titel  einca  Uegierungsrathca  und 
tieneriil-lns^ieciors  und  wurde  Vorstand  eben  jener  conimerciclli-n 
oder  III.  bection.  Ein«  der  interessantesten  und  wichtig.'ten 
Leistungen  vollbrachte  damals  .Stcingraber  in  dem  Ucbereinkorunier., 
welche»  er  für  die  Zwecke  der  kiinftiifi^n  Arlbergbahn  mit  dem 
«ehweiteritcben  Dunde^ralhe  und  der  .''«hwciieriichcn  Nordostbabn 
abschln^s.  Die  Anerkennung  dafiir  ward  ihm  in  der  Verleihung 
der  Eisernen  Krouo  dritter  Clas'so.  Die  Kegociationen  für  die 
Artbergbahn  sollten  Jedoch  eine  andere  Folge  noeh  für  ihn  haben, 
sie  brachten  ihn  in  Contaet  mit  dem  späteren  Prüiidenien  der 
Dirootii'n  fUr  Staatseisenbahnbetrieb,  Herrn  Heclion.schef  v.  ('zedik. 
.Als  dieser  an  dio  Organisation  des  westlichen  Stuatsbahnnctzcs 
sehritt,  berief  er  nun  Steingraber  als  Dircctionsrath  in  die  Direction 
für  ritaalseisenbahnbetrieb.  In  dieser  neuen  Eigen>ch«t°l  führte 
.Steingraber  eine  vollstkndige  Reform  der  Wanrenolasinficaiion 
durch,  sowie  da^  »ogenannta  ßaröme  der  Staalsb.ihucn  (EinhciU- 
taion  auf  Kilometer  berechnet),  welches  spUcr  such  fUr  die 
grossen  tnternatiuoalen  Verkehre  acceptirt  wurde.  Nooh  eine 
Reform  knüpft  sieh  an  seinen  Namen,  er  wussta  die  in  der  Tarif- 
Knquüte  angeregte  Üeolasaiticiruog  von  Artikeln  durchsubringen, 
welche,  wie  Eisen,  Lobonimittcl  u.  ».  w.  eine  Hauptrolle  spiele«, 
.'^teingraber  hat  »ich,  wie  man  sieht,  um  da«  Österreichische  Eisen- 
bahnwesen wohl  Trrilirat  gemacht.« 

Uagarliiche  Kordostbahn.  Dio  am  14.  d.  M.  in  Budapest 
abKehaltene  Generalversammlung  der  ActionUre  der  Ungarischeo 


NordostbahiJ  besebloss:  »Die  aus  der  llauperii<J;  staiui.coden 
schwebenden  .Schulden  sind  innerhalb  der  Jiihro  18><4  und  18i6 
zurlickrurahlen,  und  xwar  derart,  da«  die  am  1.  Januar  und  am 
1.  Juli  IH.>Ü,  sowie  am  1.  Junuar  1H85  flUligen  Autien-Coupona 
je  mit  2  II.  60  kr.,  di^r  am  I.Juli  18ä5  fällige  Actien-Coupon  aber 
mit  2  I).  4j3  kr.  eingelöst  werden,  und  dass  die  «uf  dic-e  Art  rUck- 
behaltenen  Uetr&go  nach  erfolgter  Deckung  der  Stompelgcbdhr 
»ur  Kiiok/ahlung  der  schwebenden  Scliuld  der  Eisenbnhn-Oesell- 
schaft  verwendet  werden.«  Fiin  AetionKr  regte  eine  Conversion  der 
Prioritäten  und  die  Einführung  de«  Salz-  und  Kohlenvorachleisses 
nach  dem  Musler  der  Kudolfllihn  an.  Der  General-DireetOr 
T.  Ivtinku  erwiderte  hierauf  in  ausführlicher  Rede.  Er  betonte, 
da.»  xur  Converüion  der  Priorit&tcn  die  Zustimmung  der  Uegie- 
mng  erforderlich  sei;  diese  sei  aber  trotr  der  eifrigsten  Ucraühan- 
gen  der  Verwaltung  vom  Finanzministt^rium  nicht  zu  erlangen  ge- 
wesen. Auf  den  Stationen  der  UeaelUe.haft  bestehe  bcrt-ii«  der 
Vcrschleias  von  Sab;  derselbe  werfe  jedoch  nur  einen  jährliehen 
Nutien  vnn  'iW)  Q.  ab,  da  die  Uahn  durch  ein  Gebiet  lilhre,  wo 
reiche  lirari>chc  .Salzlager  bestehen.  Ausserdem  gehe  die  ungarische 
Regierung  von  einer  andern  Auffasiiung  au<,  uU  die  österreichische; 
da  die  lialin  eine  garantirte  sei,  so  inus»  der  Erlös  aus  dem  .Satz- 
vorsebleisso  auch  xur  lled-chung  der  Uetricbskosten  herangezogen 
werden.  \V«.'<  aber  den  Knhlenverschlei.is  anlange,  so  müsse  be- 
achtet werden,  dasü  die  (icsclUchafl  selbst  ih'e  Locomotivcn  mit 
Holz  und  Holzkohle  beize,  da  deren  Gestehungskosten  in  jenen 
Gegenden  viel  billiger  seien,  als  dio  der  Kohle.  Viel  grössere 
llofl'nungcn  »etile  die  Gesetlscha/l  auf  die  Erlangung  der  Con- 
cession  l'iir  dio  Eisenbahn  Munl>a««-Siry,  welche  ihr  in  der  Con- 
ceaii  11  n« -Urkunde  in  Ausa  rdit  gebellt  worden  sei.  Die  UcselUehaft 
habe  das  l'rojeci  nusgearbeiti-t  und  einen  Unternehmer  gefunden, 
der  bereit  gewesen  würe,  die  Linie  fUr  12'.,  Millionen  Ciuldcn 
auszubauen,  die  letzten  anderthalb  Meilen  jedoch  wegon  schwie- 
riger SteigungsvcrhHItnisse  nur  gegen  ».Saclmiasa«.  Einerseits 
wollte  dio  Verwaltung  durch  die  Annahme  letzterer  Bedingung  die 
Gofcllschaft  nieht  neuen  llnudeliciien  au».ietzen,  andererseits  er- 
kltrti'  die  Kegicrun.,-  be.'itiniml,  dass  sie  diese  Bahn  in  eigener 
Ke^ie  bauen  wolle,  wenngleich  sie  die  L'ebcrtragung  des  Uetricbes 
an  eine  Gesc-lj-chaft  koiltc^wegs  ausschliessen  wolle 

Ruab-Oedeiiliurg-EbeHrBrther  KUenhahn.  Den  6  und  7. 
d.  M.  fiinil  ilie  .Sabvcriplion  auf  2<MIÜ0  Siüek  Obligatioooo  a 
2(>0  Ii.  G>ild  -  400  Mark,  .zusammen  4  Mill  Ii.  Gold  —  Ü  Mill 
Mark  in  lierün,  llreslau  und  I.eipiig  statt.  Aus  diesem  Anlaste 
wunie  von  der  Direcliou  der  genannten  B.-thn  der  folgende  Prosfwct 
liiitgethoilt:  «Die  gosaromle  an  erster  Stelle  hypothekarisch  einge- 
tragene, auf  Grund  der  stattgehabten  Reurganinalion  jetzt  in  Jpere. 
Dbllgationen  conrertirtc  Priorilüts-Schuld  der  Raab  ■  (Jedenburg- 
I  Ebi-nfurther  ?'.iaenbalin  betriigt  Nominal  M.llO.Vl'tK)  <iiild.;ulJon  oder 
IT.'JlO.IKKi  Deutsche  Rviohsinark,  eingctheilt  in  43.0Ja  SiGck 
I'rioritkti  ■  Pariini  -  Obligationen  ,  jc  lo  zu  2iAI  GoMgulden  oder 
400  Deutsche  l{oi<:h*roark.  Dies<-Iben  sind  rückzahlbar  innerhalb 
der  Jühre  IHS4  -193S  aJ  pari.  Die  Verlobungen  laut  Tilgungspliu, 
finden  unter  behördlicher  Aulsieiit  im  Mürz  utatl.  Die  sulchorgeslalt 
ausgelosten  Obligationen  werden  am  darauffolgenden  1.  Oi.'tober 
fallig.  Di«  Zinsen  sind  zahlbar  am  I.  April  und  1,  Octuber. 
Zinsen  und  Capital  werden  nach  Wahl  doe  Inhabers  In  Gold- 
i;ulden  östcrr.  Wäbruni*  oder  in  Deutschen  Ucichsmark  an  der 
Cniac  der  Gosellsehafi,  in  Berlin,  Frankfurt  am  Main  und  an  den 
sonst  noch  bekannizumachcndcn  .Stellen  ohne  jeden  Abzug  bezahlt, 
und  zwar  ohne  jeden  Abzug  auch  naeh  Ablauf  der  der  UeselUchaf: 
conceasionsiutASig  ^ow&hrte^  3>Jjiihrigen  äteucrfrciheit  Von  der 
ganzen  Anleihe  sind  bis  jetzt  8,Od7.20(>  Goldguldcn  oder  l<>,t)74.4fX) 
Deutsche  Reichsmark  omittirl,  und  darf  der  Rost  von  tl.  fi<ii.iSOt> 
nur  mit  Genehmigung  des  Minister»  in  Umlauf  gesetzt  werden. 
Dio  Ratti>-Oc<li.-nburg-Ebenfunhcr  Eisenbahn,  deren  Coocossion  mit 
dem  Gesctzartikt'I  XXVII  vom  Ja'iire  ltt72  und  XXX  voiu  Jahre 
lNi4  ertheilt  wurle,  ist  in  der  Strecke  von  Raab  nach  üo  Icnbarg 
.seit  'i.  Juni  1H7(>  und  von  Ocdonbnrg  nach  Ebonfurth  seit  i.  No- 
vember 1879,  zusammen  in  der  Lange  von  ll'i  Kilometer  in 
voUom  Betrieb ;  sie  ist  als  Bahn  ersten  Hanges  gebaut  und  KU«- 
gcrUstet.  Der  Betriebs uber>chuss  hat  im  Jalire  18^2  nach  Deeknng 
aller  AusUgcn  und  Neuerungen  die  Iläbe  von  fl.  24C,405'3*i 
erreicht  Hi*  zum  23.  August  des  laufenden  Jiüire»  haben  die 
Einnahmen  die  des  Vorjahres  bereits  um  circa  tl.  40.<X>0  Ober- 
schritten,  so  dass  der  vorhandeno  BetriebsUberschuss  mit  Uilck- 
sieht  auf  die  in  der  zweiten  Jahreshülfto  zu  rcolisirenden  Mehr- 
einnahmen mehr  als  ausreichend  »ein  wird,  uro  die  Zinsen  und 
Amortisation  der  Priorilita-Anleibe  voll  tu  decken.  Die  anschhes- 
seode  Bahn  von  Kbenfurih  nach  Leobersdorf,  welche  am  23.  August 
d.  J.  dem  Betriebe  übergeben  wurde,  bringt  die  Raab-Ocdenbürg- 
Ebcofarthor  Eisenbahn  in  unmittelbare  Verbindung  mit  den  im 
Betriebe  des  österreichischen  Staates  bcfindlieheo   Linien  und 
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•aak  att  das  gwm  ««iBebm  AwhnA».  Di«  OoMtMionE- 
wtaid«  ilmr  AmdilTinabveh«  iIoh«rl  4«r  Bub  -  Oadanbnri;- 

^enfurther  KUfnbahn  <li««(>lh«n  tnrirariacim  ▼wthelle  wie  der 
kmte  über  Wien  gehemlrn  Knute  und  mMlit  damniich  die  Kaal<- 
OaiCMbuyEbaiiflirther  Kluentiahn  Tir  den  franten  Export- Verkehr 
von  Bau  nach  SCIddeutiiehland,  Krnnkreirh  and  der  Schwei: 
vSUtK  ((leiohbercclitigt.  Di?  in  Fnli;*'  di>««en  bereit"  ahecsrhlnfspni'n 
Cartelle  siebern  der  Ruab-Oedcnliur^;  Kbonfurther  Ki-oni-ahn  ciiioii 
groxen  Antheil  an  diesen  iif\i  zuuai'hupnih'ti  Vi-rkefircn.  Di^^ 
6eiellieh&ft  besitxt  fincn  Ue-irvcfcr,.!  vrn  f.  220.0<Hi  «ml  Int 
•ataardem  eisen  Vertrag  mit  den  Uankirr»  der  Qeselltchaft,  den 
Eanaa  wm  Brtaagaf  um  Mhna  ia  IVaakAut  a.  IL,  abgaaehloiaan, 
«alohar  ilir  ftr  alk  Fllla  «dnwid  dar  nlalialaa  U  Jalira  die 
lUttal  an  die  Hand  ribt  mn  dia  ragaliMliaiga  Vaniaaaag  un  l 
Anortiiation  dar  Obligattonan  ToUkonaica  fla  laiilaa.  Dia  «-in 
tretenden  Falls  von  dem  f^nanotan  Bankliaaaa  gaMalalan  Vor- 
achiisfe  aind  todiglich  au*  den  BetriebaObersehaaaan  naahyanlMang 
und  Amorfieatlon  der  Olilic.'dini  en  «u  refiindirp«.« 

Eiseiibahii  Klosler^roli-Mnlde.  Am  13.  NnviMtii-r  rri'::.rii 
der  Durrhsticb  dea  210  H.  langvn  TunoaU  bei  Nikiaaberic  au(  der 
Streck«  KloatatyMb-llMMt.  Dia  Baka  Mil  im  Hariiato  U64  toU- 
•ndet  aain. 

LITERATUR. 

Eigeababn-Kalender  der  tatrireirhlKrh-anmriaeben  Mttn- 
arebl<«  1äH4.  I)pr  ron  lien  Herrfn  FeriUtiiiiid  Ms n  ii  I  i e h 0 r,  Dr. 
Jos"*f  N  i  I  i  »I «,  .^i^ji(*iiiurni  W  *■  il  l  imd  .Mnt  i/  W  <■ t  ■■  r  tu  a  v  r  hi-rau?!- 
Kepchene  »Ki.<«nlj»hn-KÄlend<!r 'ler  6«l?ri .  iiin.;:iriHi'lii  ti  ,Moi..in  hir  i, 
.le»K<Ti  VU.  .lahreartr  sorlicn  ••iBchii-M  :!,  I  i  i|:ir:'  m  1.1  im^hr  keim  s 
Lobe«  und  keiner  Kmpfehlun^.  Er  hat  i>l<  Ii  in  den  ti  .fuhren  seine» 
Bcataadaa  Id  den  öüterreiohiaalMB  Siieobahnkreiien 
■ad  iat  hti  fiasen  aJlKcmeio  gekannt  und  geachiUt.  8o 
BB>  denn  nebat  der  Anieige  dea  BraeheiBeBa  aaf  dia  Bamerkang 
kaaehrtnken,  daia  der  Inhalt  dea  Kalandaia  waaentSab  remehrt 
wnrde  und  in  diesem  Jahrgange  Ti'al  vaialilialticar  tat,  ala  in  den 
fl-Uherea.  Wir  heben  aus  dem  Inhaita  die  Abnandlnng  dea  kals 
Rathen  Hr.  l.ihar«ik:  »Vorknmmnisiie  auf  dem  Gebiete  de- 
i.'Bterreichi.s 'her,  Eisenbahn  .'. o.slt s  IH.^^.'^-^i"  licrror,  welafae  hinter  dm 
VorsiiiRerinnen  in  Jon  truhi  ron  J.ilir^.'üiigen  nicht  iurllckbleibt 
Im  AllKctneinen  ist  der  Eiscr )  iiIin-Kalcnder  eine  sehr  schätien»- 
werthe  Arbeit,  die  umso  vcrdienetirolh'r  ift  und  web  her  ein 
Toller  Erfolg  umaomehr  lu  wünachen  wire,  als  wie  bekannt,  die 
Herauagebar  dia  ErtrSgniaaa  dea  Kalendera  durobwegs  wohllhUigen 
Zwadian  tBarandan.   

Eingesendal 

LäbKdir  Htduetiml 
In  Ihrer  ge.ohüttlen  Zeitung  Nr.  46  TOm  11.  d.  M.,  .S.  &<>R, 
bespricht  Ihr  Herr  Herichtemtutler  fdr  die  Itilerrmlionule  eb-kiriüehe 
Ausatellun»;  iliu  Aiiwi-n.iuin;  ib»r  Tr.uisbitiiren  bei  lieri  lt»lin- 
Telegrsphen  in  einer  »bfUlligeo,  —  fiir  die  efanmtlicheo  B*bii- 
Verwaltungen  dapiiainBdea  Watt«  aad  Daaat  diaaalba  »var- 
werflioh*.  — 

Oeitatten  Ke  mir,  mit  die»en  Zeilen  gegen  den  AuAtprueh, 
dar  jedea  Faehmann  ttberraaehen  raua«,  vorMolig  Proteat  zu 
aAabea,  uad  (^eiekamtig  die  Vmielianng  anaianrealii 

"     iBlm  letan 


bat  dan  Bahn-TalagTapheB  dia  Ttanalatoran  im  letareaaa  der 
DapaaohenbefBrderung  and  der  Oelonomie  «ehüttenswerth  und 
'  garadeza  unentbehrlich  aind,  wetm  di«  Verwaltung  einer 


ttngeren  Linie  nur  über  eine  Betrieba-Teiegrapliea-Laitung  terfUgU 
Genehmigen  Sie   <k'ii  Ausdruek  ■MMT  venOltHalMB  HOMt- 
aabtuo^  mit  der  ich  mich  zeichne 

ab  Ibr  a^aganer 

Fram  Gattiiigcr, 

<ir  k,  k.  l>ir>ctiM  tut  BlHtMiuiiWIiiüKtrMi  U  Wi>a. 


CLUR  OFSTFRK.  EISENH.MLN  BEAMTEN. 

Y.  l'IobTor»animlaug  au  18.  X«Tainbrr  IHH3.  Präsident 
kaiaerL  liath  Ilr.  Lihnrzik  erSftiait  tie  Versaniniluni:;  mit  fnl- 
ßonden  ge.'^chäftlichen  Mitfhcilunpen ;  Neu   cinijctreten  iat  aU 

.Miii^lieil :  Herr  Heinri' Ii  C  m  i  1,  Sr.-r.. l;ir  ■Icr  k.  k.  priv.  Eriher.(Og 
Albreeht-Bahn,    Qruii  leinbii(uri;5  C  unini-i  llr    der    gati/.  Trana- 

varaalbahn. 

An  Bibliothokapenden  lind  ciiigclaiigt:  iDrnhtaeiibahn 
Z^mtaB-lfanMlniO'Praciiafiae,  kaanraakan  Ton  Joaaf  Saldi, 
1k  A.  priT.  BdMindar  Bbanbabn,  geapeodat 


Verfaaaart  »Saefatlialiaalie  Briefe  bm  AaMdba«!  aWaiahaii. 
Si^nnl-  und  Weheranfa-EiairiehtBBg«B  Ar  Eiaanbalmanc,  tob 

Heinrich  Baoknfen,  1.  Heft.  Der  Prtaidant  theilt  ferner  mi^ 
liima  Mittwoch  den  21.  November  8  Dhr  Naehmillag«  eine  corporaiitra 
Beiiiehligunc  der  Sternwarte  alBttfinda^  Bad  itM»  TOm  VaigaQ* 
gungacomiti  fUr  den  'JO.  NoTember  8  Ukr  Abeadi  der  arala  HarrBB- 

abend  Rnberaumt  wunle. 

Der  nHch*te  Viirtrn_'  tindet  Oieiifltaf?  li.ii-.  -0.  November 
.«(alt  lind  wird  U<'rr  ['rffciior  Karl  Engelhard  ijl'er;  «Da»  (jl»%  in 
'filier  lleib  ut  ru:  ^lir  (^ultiir  und  Wi^senschafti  npreeheii. 

Zu  den  gvachüfilichcn  Mittlteiluogcn  orgreift  Herr  Ing. 
Ll'  V.  Ooneeah  daa  Wort;  «Wir  feien  in  d«B  nlahataa  Tagen«, 
aagte  der  Redner,  »ein  In  daa  AanakB  iaa  SiaBbabnweaeoa, 
«enik'rtteiia  de«  Stterreichiaehen,  geradem  aMMhalaa  Bra%niai^ 
iiüiiilieli  den  Durchatieh  dea  ernten  Aipantvnaala,  dar  in  Oaater- 
reioh  erbaut  worden  iat.  loh  glaube,  daa«  der  Club  8atarr.  Eiaen- 
bahn-Bearaten,  dicaes  Ereignia.«  nicht  Turilbcrgehen  lassen  aolle, 
ohne  den  Erbauern  dieses  Taniieln  »eine  besten  Ghi  'kvvünsche 
d.iizut.rirrL,-eti.  Icli  inürhle  mir  rr  .iiiben,  dem  geetirtcri  l'i.laidiura 
den  Vorsehlan  /u  in.n  lien,  dan.»  »m  T»c  de»  i'unneldurch- 
Schlages  sowohl  die  k.  k  1 )  i  r  e  e  t  i  o  n  )  ii  r  .S  r  mit  s  c  i  a  e  i.  bah  n- 
bauten  al«  die  beiden  U  n  Icrnch  mu  ngcn,  welche  alle  in 
ao  erfolgraieber  Weiae  da«  Werk  aar  Vollendang  gebracht  haben, 
wenigatena  bia  avf  den  fertigen  Siandpnnkt,  von  Seit«  dea  Biaen- 
bahn-Clab  im  telegraphiaeben  Wege  aaUiaaliah  daa gllnaandan 
Erfolgea  des  Unternehmena  begrDaat  werden.  (Brarol  BratBl) 

Kais.  Rath  I>r.  Lihariik  erwiderte  hientuf  Folgendea: 
>Ieh  kann  wohl  annehmen,  da«a  die  Herren  mit  diesem  Antrage 
einterstandcn  sind.  leb  bin  d. m  Herrn  .A nlragslelb'r  fiir  üe  An- 
reK'Qng  sehr  dankbar,  ii'h  ^-i  lul"',  da^.'^  ei*  im  Iiitere-M>e  des  (dub 
iat,  bei  dieser  Gel.i:;ei;heii  sein  liitpre-sf'  für  Allt-s,  was  auf  dem 
Got  ieie  lies  Ki^eu*  ahnwesen8  gosehit'ht.  diK'Uineiitiren  und  »timmfl 
mit  dem  Herrn  Antragsteller  in  der  Meinung  übercin,  das»  der 
Kiaonbahn-Club  dieses  Ereignis«  niehc  TorUborgehen  lasaen  aoll, 
nhne  seine  •Sympathien  für  Diejenigen,  die  daa  in  Frage  atahenda 
Werk  geaebuhB  habaa,  sam  Aaedraaka  sb  brii^aB,  (babhaA  Zn- 
^timmung).  Teh  niVahte  anknUpfend  hiemB  nütbäen,  daia  Ton 
Si'ite  der  1.  k  Direotion  för  ^taataeisenbahnbanten  der  Club  iiir 
Kur,,  ij  riiiea  Dnlegirtcn  jur  Erijffnungsfeicr  eingidaden  wurde 
und  d.!«^  Herr  Oberingenieur  Ritter  t.  Lölir  als  Vertreter  de« 
Club  ar  ■ieii  l'ejtlii  likeiton  theilnchmen  wir  !  > 

Hieraul"  hielt  Hrrr  Doeent  l>r.  Lcwy  den  .in(;ekiiii  lictcn 
Vortrag  >fiber  da-  ,    weieber   mil   lebhaftem  HeilaM  a  ir'go- 

nommen  wunl".  Prii.ti  letit  kai.i.  JJatU  Or,  Liharzik  knüidt«  hieran 
eine  Reibe  ."ehr  inieri  is  inter,  atatistiseher  Mitiheibingen,  deren 
Wortlaut  wir  dumnlichst  reproduoiren  werden,  und  adiloss  hierauf 
Vit  ainigan  Daakaawoitaa  aa  dea  VaitragaBdaa  die  fiitauag. 


Büttwoeh  den  21.  d.  U.  findet  eia  «aryaratlvar  Baraeh  iar 
knlMirl.  8ternwaila  alatt  Die  Henea  P.  T.  CInbmitglieder,  welch« 

an  dvnuselben  theilnebnum  wollen,  werden  eingeladen,  sich  an  den 
bezeichneten  Ta^ce  am  3  Dhr  Nadimittai^  bei  der  Sternwarte  einin» 

finden         IjL'gi'imation  fBr  diesen  Besuch  gilt  die  Mitgliedskarte. 


VI.  VenMumlniig  den  )SU.  Morember  ism,  Abends 
7  übr.  Torfang  des  Hetra  Proftnor  Kail  Engelhard  Uber: 
xDas  Oln!<  in  seiner  Bedeutung  fflr  Caltnr  and 

Wiss<MiticJiaft  <t 


Diu  P.  T.  Clubiiiit>;lb-,b  r  w.  id.  :,  jl;  dem  Freitag  den  «0.  Ko- 
Taaibar  in  den  ClubliM-aiita-eii  -t.itiiiiKienden 

Geselligen  Herren -Abende 

(Bdt  MMN»  f  eHril««B) 

hSfUchat  eiogelodea. 

Der  Eintritt  Ist  um  witßu  VcrBWlsBiig  dar  MMitflad» 

knrto  geatattet. 

AaliMiy  8  Pte,  

K.  k.  prir.  Sfid-Norddeoteek»  T«rbindnng«bahn. 


Mit 'J.*).  N.iVeinVor  I.  J.  triCt  der  htruL-  IV  zuni  rre  issiseh- 
Süehsideheu  Veibandtarif  in  Wirksamkeit  Derselbe  cnth&lt  unter 
Anderem  neue  Fracht»litie  fUr  Naaatadt  in 
deit  Bezirke  Bromberg. 

Ezamplaie  dieaaa  Naebtiagas  atUagaa  ia  dar  Station  Beicbea' 
berg,  ala  aaah  bei  dar  aatanaiehaataa  Diraetioffl  tvr  gelUligan 
Siaaiebt  auf. 

Wien,  am  7.  NoTambar  UM.  Dl6  OirMlIon.  . 
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Der  Köni^  der  Oefen! 

Mit  lllnninaliitii.  \>ntilili«n.  I,uflli<'i;.iin;;. 
Utrni-  ud  Korhturrirhlnnj;;,  ^^a^fr  \rr 
<IiiR'>Iun;;  fle. 

n*b«r  '  ,  XolLl«n-lIraparalas  gAff^n  Jeil« 
ud*T*  HvlXTorzichtnnc.   Zlnmallces  Ad- 

fraani  («nLc^  ftr  *mn  gimtn  Winter. 
Dl«  b«rubmt«i>  eobt  amerikiinliehrn  U<-irii 
Orierin.a.1- 

•lo.,  ftr  LeoBla  mUmt  ArtI 

IlM-hhln,  <lui>rh>ri  t>«liii«ll.<h,  bllll;:«!»,    ■  ,<i.  n. 

HiRenplimM«,  k:*«uil4tirMat:*'n>l**ii  lloriKi.:, 
f'eticralM  H«^ullrvii.  •lur^i-lntK«  U.  iitit;«?!.  Svli. 
hiw  Kreitii'Uii^r.  —  Krvafttlllrllp,  IlftMinjirIlirr 
Wli  kflw  wn4  r*Btri>le  4m  r^Brn  4«rrli  Tfufr* 
hat«  FraiUr.  »U<liitr»  Iwal*  im<I  mcii  il'ir^^u 
nur  Vitien  Chttim  lioUtMr. 

AUala -▼•rkamf  fftr  0*at«iT«l<ih. 
nacaim  utf  daa  Orlamt  '■t-i : 

C.OttoPeUikan,Wien, 

PraUntru»!!  «h  (prftUr.untj,  Partvrrc 

EUbliMemenl  f&r  Heizung  y.  LQflung. 
Amc-tHchavI:  fKlu^elphU  Ki«.  liaiiliMi. 

1TI—<  im:    I>TU  IK»3  aU 

V.  Ott*  Ptitlkaa't  ■rlk>Ukill*r  urrkannt 
liirilillirksir,  flefaitmU  PaUnt-l  r'o 
tlliiliirra  lar  unraiilturvH  l.ailtiii^  *••')■«.  ,  „ 

nllur  Art,  xnltM  O^r.ntlli' 
Xranlr  «a«  k»U  KMlB-laMtM» 
tUiidirurlc^hlaiE  iiih)  tu:  /ii^«- 
»enrifhnin,; 

BtlkiMkäU««'  PaUat  •  Uauatr  .  tum. 

^  tajafa  iSjitliicbruait««). 

PatcaUFUlir  laai  Kilian  a.  Rarnlic*« 
na  Wtft,  WtUi  Mor,  EmI(,  8|>lrt- 
incat«  «I« 

llltalrirtr  PfTla-<'i>ara>tr  a.  PrMprrU  (ratli  a.  (^aara.  Wli>di>rTrrk>urrra  Raliatl.  i 


Qj  m 

r  Fr.  Kernreuter  i 


k.  k.  auaarhi.  priv. 


FABRIK 
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li.  icil  allr  Xt\mi  tnn  iiMiiarl(aa  Wacaaarrilirn  (■paolaUttl '  Laadf akr- 
■b4  Oablrcaaf rlUan),  H]t.lr*|<harf',  iw.l-  d>i1  TirrraH<^tiK,  \\t..,rwit:„, 
um»  i»ai|>l«ir  l.A>cliua.iiK.  Akyrats-BpritsaB  alt  araar  Akprots- 
▼•rHaktaaf,  KarmnapnUrn.  M^»tiii<Hprilr>'ii,  U»ai..,  (^n.>nii'r  ai»!  llarUn. 
.|irh<rn  in  ttntclirhstcr  laitohnini  alt  «aa  alararaacaadaa  Kasel- 
VaatUaa,  fara«  i\U  *rlr»  t««  Maua««  A«.tiiilon(>B,  Uuro,.  .S.kliiicUon 
«It  ,  llnuin"n«cb.>»f««T*e  fHlr  j«4a  Tlafa  aail  WaaHrlcituaf  ■oUdMlm  Ooa- 
a«ra«Uaa,  Vamfn  rt#  all«  7.aMt«,  alat  Bi«r-  imi  WrU.wrik1.  DicliaaaMok-. 
Oal-,  Splriliia-  and  Jaa<k«-ru«|>aD. 
lllUHirMf  PreiD-VoMrnttte  i/ralit  und  friineo 

<i*m«ifl>U*  4of  tt»b«T*ink*«Kmm  EabllincMr|pkktrm*K«h 


Seheniher's  stabile  Patent-Waggon- Brückenwaage 

oh  ne  <  I elei se- n  te  ib  leclum g. 


i 


C.  Schember  &  Söhne. 


V.  l.  Itairaprf«.  BrijrVraaintm-  mui  Mawlihirn-I'akrllinlrn,  Llrrrranlrn  »immtllrkpr  Mtn.-m»t*'.  F.lvnbabiirii. 
OtiiK«  Firm«  niTcrirt  aua<^riJi>tii  ihre  Eric  ugni ssc  tou  Sir«a«piiriilir«rrrkaw.ue«n,  UccimaU  und  BaUncpKMgcn  et«,  eto 

    »*r  lUmatrlrU  rraUUaua  vraUa  aad  fniM«.  -«i 

'lÜMliiiiläaiiiiiMaaniiaMtniiaHiiiiMiiiiäi 
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für  Babml 

OMk*lsä>'*B  »Ilw  UradliilligkcilM. 

OMfevUamTra  Kalk. 

(VM-himltj^K  r»rW>Irtor»  mil  Kl«««- 

Qnd  71ionar<if>»lz*'ti  ) 
■iMTftlfatt-OaU  |W.«fiin»chi.»nM>, 

S«HMf-  tad  Will«*)«). 
T««lllM  TlTfT""'**'**** 

1traniM«r  BnMi  ftr  T>1«. 
H»hr>  th  \riam  Qxuilnn  tillllfrtdi* 

Ohemische  Fabrik 

Schöbritz-  Aussig, 

Dr.R.Bio]ir- 


Für  Eisenbahnen. 

S3ck.e,  iijj 
Tapezierer  -  Leinen, 
Gurten,  Putzfaden. 
Krste  österr. 

luto-SliiMMrai  und  W«barai 

WIEN.I.. 
Mali»  TluMiMHStnNe  Nr.  2. 


Ml 


Meidinger-Olen-Fabrik 

J.  Sc  H.llhrlich. 

Wim,  y.  Kezirk,  Wienstrane  Nr.  46. 
Niederlage  b«: 

OvI  ÜBlfl«  WIM«  1*1  R^UBf  %  iBriNttwM). 

Wir  Ubrtdreii  MfWingir Offen.  Orijriwl-Sjutomde« 
Eiflndm  Pnt  Dr.  Uoidiagw,  «odMÜhMtiich  uwr 
FUnieat  gius  bMMdm  mm  ia  «neter,  NÜder 
Hmtdlang  ud  TcnchOnerter  Aoittattiuf  M 
Mnteiid  eraifaiigtra  Pnim. 

Heizung  bii  zu  M  Zimmer  dnrdi  nur  tinea  W». 
Wlohtiir  t&i  Bahnen,  W«rteaä.le  und 

Pnnpccte  uriil  /'»v-'i-.'.j.  /i  i'!-  i.i,''  fr^^neo. 


um  iMii. 


PARI»  me. 


H.  ESTBRLUS 

FABRIK:  IX. BEZIRK,  WIEN  MARIANNKIIBASSE  2. 

Blablirt  1884. 

Permanentes  Lager  von 

Apparaten  zn  Saiiitfttszwecken, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

!ni'l'r!.iin<Irr<!    Ki«Uiiiig«ka-tcn.    Tr.ialialircn    iini  itfiii-tit;i>n 

Ui-iinrf  ln"^  :is:li.  h  .Icr  S  a  n  1 1 a t » pil"««'  t'iir  EUenbahnen 
unJ   (leren   Werkstiitren ;   Ucli<.'rn*lim»!    von   Kriinki-ii  mr 
Ttrail^ertbWl(  mittpUt  r-iKm"  hif/n  lon^truirtc^r  TniKl><*ttci< 
unter  p«r»öiilichrr  i<cilung.  mc 


darin  in  lUmn  Ei^rnha^n-lUisU«  «tmniUUlMt 

Oallknaillim,  DallbraklMtr,  MiUmUwmb 


«1*/  Il'iij»»*-/«  j'Vtiiero  rereanrff. 

MORITZ  TILLER  &  C»- 

teBMM  *it.-<ni|U'.  DuidralnoflKAMIWI 


auCAXlatlitlf •Tctxau««  • 


INGENIEURE 
WIEN,  I..  PESTALOZZIGASSE  Nr.  e. 

Tertrater  der  LoeenettT-nOwik  KKAUS8  ACo. 

tm  KtaakMi  ■mmH  Uas. 

TRCHNtSCHKS  BUREAU 
fflt  KiMrnroiutriirliiiiirn,  Eisfnbahi-  nril  Slr»>iH»ii1(rlifkMi, 

ronilärlialinrn 


tu 


„DER  CONDUCTSUR/' 


Officlelles  Coursbuch  der  öslerr.-uiiiar.  Eisenbahnen 

•raohirliit  IUii.»l  In:  'i:,--  \ il-r.,-.«,.;  ,  »«Ji-ii«  iwlirti«»-.  rtm  nouh --u'id« 
Termin«  *»r  H-r;,  ..I  n     ..       ,  -...inf-  »I.  ^»rhl.-l<i'  JiiJ  "«Men  'i""  l'T  ü'" 

Ai»iiiii»iMii  «r.iu      !  r-  .i      n  i,<,.ii,.f,ri,    -  l'«r  llloatrlrt«  vnv  -  ...  .1. 

Kduiiiu  tu  Im  Jahricoiir  !'  w,«oi.;lirl.  !.i,rc:'S..r'.  •orJ.iu.      ITIifiü f 

döo«-liubQt>r  tTlr  .        l.h-  6  Ji   '  rill  •r.rro  l'q«.  «rtMtiiQrirf ! . 


Ktnm»lum  a*ff  HO  kr.  mit  framea  Pottvrtfm^uny  HO  kr. 

iriliki  m  }*itm  b»»Mft»  Ta«'  boi|hiii«n  kSiwaii,  (»dadi  avr  tistinhrtic  in««- 
»tranMii  wi4<iMi,  arklt*«  par  Poat-ABwalaaas, 

Hr  4»  W«ttiiM>»»-»iallainaa  ilaa  ttMmt  «aMailbk  VMttiain. 

nie  TeriagehaailBat  B.  T.  WALOHBIM 

IB  Wlaa.  U.,  TakstatfUM*  aa.  B^eiMwi  I.,  MUllKalHMae  Wk 


Jurist. 

Mitglied  desreiclisrätlilichen  Steuograpliie-liiireaus,  geprflfter 
Lehrer  flir  Stenograiihie,  erHiaOt  mit  gUneodem  Bribiga 
Stenographie -üntecrieiit  an  Biaenb«1inbeenil&  —  nnter: 

'I^aagdtränU  an  die  A'linii>i-^i-^''  "i 
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Pressglas  unübertreilliclil 

Nr.  l«-. 


Hicbtte 


Ehran- 


Wiener  Weltausslfllung  \613.  EK&^'":r"'^^^"xrvj^^^^^ 

Specialität  Reblausstutzen!^"^ 


Diplom. 


J.  iScliroilKM'  ^:  Nelleii 

AlMrtrtmäf  TiU^UtutHnMrmue  JVr.  92—94. 
la.afxlm.gmz: 
WIEN,      i  BUDAPEST,  I  PRAG. 

A»tteit0  Uefenntm  4tr  Ontarr.-Uniar.  EtHnbthnen. 
Orlutn  Lagw  tm  tMfn>l«(Hiami 

in  all»  wrlaiKliD  rwWa.  —  V*c(«iiUftlii  bi  «II«!  <,'  ^ 
•Urtvn.  WMa«rateaAr<hMm  ail  md  obsc  £n.  Ulai- 
•ylindOT  nr  Ort  .  Ivtr  Icnn    ns4  Gm>Wli'ti<)itiiii|;.  anr  Primik  Quali- 
tät, renommlrt ! 

WaffiiBylockaii  «lu    n:   r  .  Liufr  >i<-t  \s  uirk*    >  —   ii »it.  ri.  i 

■tin  «fit«*  —  lli>l>l      "  :       ■  'il.i— Mil.'I   l.;r  IUknli<".r».  llr.laoni'i-«m 
-  A    '    \r'  ..I  lür  !niu>tri..  MaOlblllallMklit! 


l.il..r 


Eigene  Fabrication  io 

Sthmn,  Vahrtn,  Vngun  und  im  drataebn  Baieh». 

sofort  nach  allen  J.iindem  dar  Erde. 
PniM  bMigtt.  Autf&hrung  pAnktUoh.  VarpMkunii  !>•  vtcns. 


.  I  r  1>   I'iT  ^til'<  T".  Kr.'iil.T 


k.k. 


■  Wl»  rr«..'aKuP 


WUH.  KÖLLMES 


In  iniflllM  UTgffluUll*  MlUprMiM  Idl 

itm-BiMntarMi  uikI  Mu«  nir  5«la  kil  arfr  «i 


»fwlito  Ulir  nalla  aohrinuok*  «NtMBtUt  rnn|>l»  <•■»• 
«kaclla  IMlMiuig  ;iiirii  .Iri  kl''it,.h»  Anftni**  >■•  *•  l'mTliit. 
Vbniuclii  r       SUanbakabramt»  liV.'.lUbML 

Speeialiti  m  S  Iat;c  gehenden  Slations  •  Ohtwn. 

Illwtnrio  l'rMibQrio  r  nur  VsrUuata. 


Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 

Vorm  Itrfilfi'ld.  llaiH-k  X  4'o. 

tu 

I=*rag'  -  ISIaarollaaexitlistl 

lutt  das  alMilgt  AtaUhnuigsrMhl  >ler 

.\{i|i!ii';ile  Gr  eenlfdle  Spul-  id  WeiMIluiii!' 

PatSBt  Th.  Hanning, 

llemi  Iiiv;<  Iii' Hugo  Fabsr  in  man,  I..  H<>li<-iiaiMir<>ttgaji.'x>  r*. 
s^i  Im  r<  ituillii;;t  iiIU-  nnliiTi'U  Aiixküiille. 


Arlberger 

Dynamit -Actien-GesellschaftI 

WIEN,    SchwaneiliersBtnsn  4,  WIEN 

empfiehlt 

Spreng-  und  Zündmiltel,  Bohrmaschinen  und 
Bohrwerkzeuge.  Voranschläge  etc.  (Qr  wirbtige  | 
BpreigMfbeitM. 

KCi 

Die  DirecHon. 


V«a  Kitwlxr  li«na  Vnl. 


FiMk  Ar 


'  mmielil.  «Qtortütrtii 


M  e  i  d  i  n  g  e  iF  1 0j  e  f 

Baata  BasmUx-,  FtH-  ma«  1 

aiwM,  nacb«  Uahbiaft,  b«i  («tuw  4 

aa4  «lafMbata  BcKolMirbril  der  Vwbnaaaiiti  MMIff  la^a 
Itaawdwrtaani  bdckrtaialHb«  Mtaauf  aad  Wagfall  allaa 
l'atuaa.  Baaajl%iiic  dar  l>alk(*a  alimklaradaaWbnaa,  WlUaaU 
Ilaina«  «ad lia«a  Oaaar  4aa  Ufaaa«  im* Uflaac  bal  Aawaadaa* 
.1»  Vnulllatl«a<rabf**.  Mllaa«!  kb mM  Itamn *uA 
aar  atnan  oraa.  —  CaataHMnaan  Nr  aaaia  OikMa.  ' 
l'piap^a  lad  Fnianaln  graUa  «a4  fraaca. 

Fabrik  liir  Haldingar  •ei an  nni  Hanagarltkt: 

HUCIU   Hi>a.    Okrr-lir>liliair.     XirdrrlaMk  U 
.  n  1 1  m,  Kirntacnlr.  4»  ii  ..  Uada^aal,  TiMiaatkar. 

Ii'.r-*«  Hrhalmark« 
üft  Fabrik  ini  a«rd«r 
Inn-n.-itt«  de»  f>fta» 

tfa4ra  «iafagoaaaa. 


MEI0IN6ER-0FEN 


K^mUum.  Hannaiab*  nad  Varia«  daa  Ctak 
«atair.  Biaaakalwllaaatm. 


i  Of.  iar.  lOBUrr  XDCKiaiiAIIDI. 


rardiaDn 


iaWiM. 
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Club  östeiTeicliiöcher  Kiseiibaliii-liiaintiii.  ~»L"r'«*'™»**'^ 


EadaM  jedao  Sonntag. 


iltlr. 


WiM,  4m  «&.  »«vciOMr  1881. 


VL  Jahrgang. 


Der  Durchschlag  4es  Arlbergdinnels. 

Am  !'.>.  Novembi.T  hat  in  Durolisvlihii:  'it-s  Arllieig- 
iiinDels  unter  festUchem  Gepiitiigi'  :jtattgcruuiien,  Die  Nach- 
lieht  TOD  dem  Gelingen  des  Wericw,  sofort  nach  allen 
BifihtUDg'eii  (flfgriiphist'li  vt'rbri*itet.  wurde  in  der  j^osiimintr'n 
Honarchie  mit  aufrichtiger  Freude  und  QcnugtJiuuDg  auf- 
gaoominco,  di«  in  d«  Organen  d«r  SHtatliebea  Mainvng 
Ihren  lebhaften  Auüdnuk  f;in  l 

Es  ist  der  eiste  Fall  in  Uesterreicb,  da«3  ein  techui- 
aelm  Werk  In  diesem  Maaste  Gegenstand  der  allgemrinen 
Anfmerksnralcpit  i>f.  uml  'If-N.'ii  V<illi>:!ilt!iig  —  und  \m\ 
dieser  kann  beute  bereits  gesprochen  werden  so  all- 
geneine  Frende  Ternraadit.  Forseht  man  nadi  den  Grflnden 
dieser  Erstheinuug,  .so  wiril  man  sie  wohl  darin  zu  suchen 
haben,  dsss  der  Bau  dea  Arlbei^nnele  eine  rein  öst<>rrei- 
eUsebe  üntemefanivog  ist,  and  dass  die  VoIlendoDg  eine 
nicht  geriniji'  rii'nu(,'(huuDg  für  die  österreichische  Tethnik 
bildet,  deren  MeUiode  und  LeiatnngsAhiglteit  in  mehr  als 
einem  Talle  Ton  Auslande  bestritten  mi  von  mandien 
Kreisen  im  Inlande  im  Stilleu  be/wiifell  wurde.  All'  das 
ist  glänzend  widerlegt  Oesterreich  besitzt  nun  einen  der 
grSasten  Alpentunnnla.  es  hat  denselben,  ohne  auf  die  aus- 
Undiscben  Techniker  zu  reflectiren .  mit  .sfiiieti  eigem  ii 
Kräften  voll-tidot,  und  die  bedeutend  abgekürzte  Bauzeit, 
die  für  den  Tunnel  beuöthigt  worden  war,  hat  ziigleirli  die 
Vortrefflichkeit  der  östeneii-hischen  Tunnelbau-Methode,  die 
wie  bt'kisnnt.,  so  heftig  bekämpft  wurde,  erwiesen  Jl.in  bat 
ja  namentlich  in  der  Schweiz  die  Behauptung  uutgestellt, 
die  Bsteireiebiseb«  Methode,  mit  dem  Sohlstollen  zn  be- 
ginnen, sei  faL^rh.  Oesterreich  ru'iL'e  es  nur  sellot  einmal 
Tersucfaen,  und  wie  wurde  Prof.  liziha  angegriffen,  der  diese 
fletenciebisehe  Taktik  des  TnnnelbaneB  Torthoidlgte.  Jetit  ist 
der  Urwois  erbracht,  dass  die  öston-eiobi'fcbe  Tuniielbauart 
den  Vergleich  mit  der  ausländischen  getrost  bestellen  kann. 

Ist  der  Bau  des  Tunnels  in  diesem  Sfame  ein  Zeichen 
und  ein  Zeugni^s  tTir  die  ^lOndigkcit  dpr  ni't('rrt'i<hisi-hen 
Technik,  au  der  man  mit  Unrecht  zweifelt«,  so  ist  die  Her- 


stellung der  Arlbergbahn,  die  nunmehr  gewährleistet  ist, 
nicht  minder  eine  That  der  Befreiung  von  einer,  unsere 
Intores.sen  bedrclu''!!!.  n  Zoll-  uud  Tarifpolitik.  Sie  verbindet 
Oesterreich- Ungarn  ini  dirccteu  Wege  mit  der  Schweiz  und 
Fronkreieli,  wir  brradMi  nidit  mehr  den  Weg  Htm  das 
Deutsche  Reich  tn  nehmen,  und  wir  entledigen  uns  von 
einer  AlhüDgigkeit,  die  schwer  aul  un£  lastete.  Ein  Spiel 
der  Natur  hatte  dem  Vomhmiten  der  Baenbahn  auf  dem 
Wcijc  nach  der  Pi  liwc;/  ciu'.'n  nldltigon  Fels  entgecren- 
gebtoUt/)  die  letzte  trennende  Wand  ist  nnmnehr  nach  jahre- 
langer Arbeit  gefallen,  md  .irie  eririebtert  fliUt  iseb 


Eisrnbiilin-  und  Tarif|io',itik  .  si'i(ib>ni  sie  auf  <ir'A  Weg 
durch  den  Arlberg  hinweisen  kann,  der  ihr  die  Freiheit  der 
Bewsgmi^  gegeben. 

So  treffen  iecbnische  uud  verkebrspolitische  Momente 
zusammen,  um  die  Bedeutung  des  Durcbschlages  des  Arl- 
bergtnnnels  n  erbOheo,  er  erscheint  als  ein  Triumph  der 
heiniischeu  Technik  und  mit  der  Weihe  einer  politischen 
That  Wir  wollen  dieses  letztere  Moment  jetst  nicht  betonen, 
denn  der  Dorchscblag  war  in  «rster  Reihe  efai  Fest  der 
Arbeit,  der  mOhevollsteu,  aufreibendsten,  die  sich  denken 
lässt,  die,  reich  an  unerwarteten  Wechselftillen,  an  keinem 
Tage  des  kommenden  sicher  war.  Man  weiss,  wie  viele 
lliiidernisse  sich  dem  raschen  Fort.<chritte,  namentlich  auf 
der  Westseite  entgegenstellten,  wie  das  Gestein  wiederholt 
zur  Handbohnmg  zurQckzukehren  n>")thigtc,  wie  man  mit 
Holzeinbau  vorgehen  mu.-f.ste,  um  Einstürze  zu  verineidcu. 
»Khr«'  d.T  Arbeit!"  so  lautet  die  Inschrift  der  Medaille, 
die  im  l  unnel  au  die  Arbeiter  vertheilt  wurde.  »Ehre  der 
Arbeit  !i  das  t^nte  auch  ans  allen  Kundgebungen  des 
in.  Nnvi^iiiber.  aus  allen  den  sympatbischen  Enunciationen 
der  Osterreichisch-UDgarischeu  Presse,  und  das  festliche 
Oeprlnge  der  DorehteblagaMcr  war  niehta  als  ebe  wohl- 
verdiente Huldigung  ftlr  die  Arbeit,  die  hier  eine  Riesen- 
leistung gethao.  Der  lU.  November  ist  aber  auch  ein 
lairsntag  flir  Oesterreich,  das  in  einem  grossen  Friedens- 

*;  Höht  du  LAogeuprofll  <iec  Arlbergbabu  auf  ä«it«  &89. 
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wMi«  der  Arbeit  0<leg«idi«it  gab,  neb  sn  beüifttigea,  and 
Bdt  nicht  uiibetiiditlidMB  Opftm  dem  Bändel  einen  neoen 
Weg  eröftnete. 

•  * 


Wir  liHHi  anuiebr  eine  UeMbreibong  der  PestUcbkeiten 
folgvo.    Die  Theifaiehnar  an  4eneelbeB  wwen  eebr  lahl- 

r»irli.  Samstag  Abends  begaben  sich  nach*  Laedeck :  B.-irnn 
Pino,  Hofralli  Pischcif,  Sci-tionsratli  Haron  Lilienan  nnd 
Miiilfit.'ruil-Secri'tär  I>r.  Mcissl.  M'i:ti"rsrath  Ritter  v,  Obfti- 
traat,  Obr-r-Irisp.'rtnr  l'osrhach  er  und  IllsiietUir  M'nrhtlpr 
Di"  H«rri'ii  SiM'(i"iiM;hnf  Baron  Passwald,  kaiserihhor  Jiaüi 
Dr.  Libariik  und  Mioitterial-SeereUr  v.  Anderlau  begaben 
lieb  alt  denseibea  Zege  nadi  Langen.  Haeh  Landeek  Aihren 
fcrner  Samstag  Abends  der  Delegirte  dee  Olnb  Oaeter.  Heenbabn- 
Beamten  Ob>>r-Ing:<-ni(>or  t.  LOht  und  «ahlreiebe  Teitreler  der 
Press«.  SüuntaK  M'irgcns  bei  der  Aiikiinf)  in  Iiiiisbrock  werde 
der  Hand«l$ininiHt«r  von  dem  SiatihulUr  ilaron  Widmann,  dem 
Lai)d<'sbauptmaiin  KiiUt  von  Bapp,  d^n  Herrenbaasmitglii'di^rn 
Bitter  Toggenbarg  nnd  Baren  Cescbi,  dem  Bärgermeister 
von  Innsbnick  Falb;  toi  Btetthattereirafhe  Baren  Pntbon, 
dem  OberbanraAe  PrenBlnger  and  Ten  dea  Secrettr  der 
Imubmeker  Handelakaumer  Pajrr  b««rrilMt  Vacb  einen  Anf- 
fntltall4^  v.iii  15  Miiiutiti  wnrd>i  dii>  Fahrt  narh  I.anii-ck  und 
St.  Anton ,  fiirtgesptzt,  wplchpr  sich  der  >tatüi:ilti:r  und  die 
übrigen  (genannten  IIiTr-ii  üDStlilnss"!).  .Mi>r(a(,'  Früh  trafi-n 
äb<Tdie8S  in  St.  Anton  ein  die  Herren:  v,  Czfdik,  H<»frath 
B.  V.  Wiitok,  Rei^ierttUffsrath  Obormay>>r,  K.  v.  Claudy, 
B.  T.  Kub,  Prof.  R/.iha,  die  Herren  Pfuff,  iirimmbarg  u.  A. 

Die  Darcbechlagsfeier  begann  anf  der  Ostaeite  mit  «iaem 
PMgetleadienatei  an  dem  »ich  die  Arbeiter  in  graeser  Zabl 
betheiligten.  Anf  dem  ^ate  vor  den  TnaMleingange  berracbte 
das  regste  Leben.  Die  Tngenlew«  in  schwartem  FeatkMde,  die 

Arbeiter  in  ihren  Sonntujfsk.'  idern  ftan-n  v.il!,  ählip  versammelt. 
Der  PlaLj,  sonst  v^n  Matprial/iiui-ii  l)f(i>'ikl.  war  dnrch  eine 
hi'he,  mit  rMthem  Tmh  dUsB-'kKiliti-  Trinmidipfort«  in  xwei 
Theile  getheilt,  y«n  d«r  <-in  ervNS.'s  »Willk.immen«  allen  Uä8t«n 
entgegenblickte.  Dais  Tanndportul  war  mit  Beisig  und  Fahnen 
geecbmickt,  anob  an  den  Wohnktaier  and  Inetallationabanten 
waren  Fabnen,  tbeib  sebwan-gelbe,  tbeils  re1h-w«I«ae  aoe- 
gesteckt.  S.iweit  es  di.'  Sclmierigkeit  der  Zafiihr  in  das  ab- 
gelegene Alpendorf  zuliefrs,  war  nichts  Terabsaoiot  worden,  am 
dem  (rroasen  tttg»  aneb  dvrcb  laaaarlkhea  Geprlng«  gereeht 
sa  werden. 

üm  10  l'hr  Vonniftaps  war  di^r  (Juttosdienst  lU  Ende  und 
die  Gäst.j  bei.Mlji'D  sl  li  .•iiiii  Zuifo,  .I.t  m  den  Tunnel  r-infahren 
sollte.  Eine  kli-ine,  prächtig  gcsilimiickt«  Li'c  inntlive  fiährte 
33  Luwrie8,  die  mit  Teppichen  belegt  war>'n.  tind  recht  bequeme 
6itq|»Uttu  boten.  Dank  der  TortreUicben  Organisation  waren 
die  Oiste  rasdi  nnttrgebniek^  and  ae  aeMe  alcb  etwa  nm 
V,  11  ühr  der  Zncr  in  Bewcgang.  In  enten  Ws^en  fahren  der 
n*rr  HandeIgministMr,  der  Statthalter  TOn  Tirol,  BüMn  Lilienan 
und  ObfT-IiisjM-i  tn»  h.ichor.  Bald  iiU'  hdi.'m  di"  erst^'H  KiiiL'e 
dos  Tnnnels  ziiiü<:kgel»^'t  waren,  hatte  sich  gt^zeigt,  da.'-s  eine 
Locomotite  zd  achwach  sei,  am  den  langen  Zag  mit  entsprechen- 
der  Qescbwindigkeit  la  befljrdeni,  es  warde  eine  zweite  am 
Bnde  angaaAobsn,  nnd  ao  begann  denn  naeh  dieaen  kniwn 
Anfenfkalte  die  Fdvt  in  «Unlieb  raaebem  Tanp«.  Bis  den 
Stell«],  wo  bereits  der  Vollansbraeb  and  die  Haaerang  voll- 
endet sind,  führtf  di^'  L.irr.mi'tivi',  vnii  da  .ih  luus.-il.n  dii> 
Lowrie«  tbeiis  geschoben  werden,  theils  rollten  tio  das  (Jeftlle 


ohne  weitere  BethHIk  hinab.  Anf  den  Klektftsen  der  Wagen 

waren  je  droi  Arl"'it.  r  iii^fu^lirt.  dit^  dann,  .ii>wie  die  Locomoti»» 
abgeknppelt  worden  war,  ihre  uüliselige  Arbeit  begannen. 

Wer  den  Tonnel  wihrend  der  Zeit,  wo  gearbeitet  worden, 
bemcht  hatte,  mn».4te  mit  Teberraschang  ein  neues  Bild 
sehen.  An  die  Stelle  der  tiefsten  Finsterniss,  die  sonst  herr«fht, 
war  eine  Terh.iltinssm.issi>,'*'  Helle  j;etreti-n,  denn  die  \Vai.'.-ii 
waren  mit  Laternen  verseben,  und  aacb  an  den  Tonoelwindeo 
waren  Lampen  angebracht.  So  könnt«  man  denn  die  Uannmag 
dee  gaman  GewAlbee  dbertebea^  and  man  linttn  vnfwtrts 
blickend  den  Bmdmck,  als  sdie  man  an  einem  regnerladm 
Ta^"  eine  tiefe  von  rta-<;flamm''ii  h-I  -in-ht  >t--'  Stra.'ss.^  Man  hMl 
auch  nicht  wie  sonst  da.i  f'rni-  lliiu.'n'n  dnr  Arbeit,  asa 
b.'gt'Knetc  keinem  M.itptial  .iiKe.  ki-i!i-i:  .Vrb'i'ii'.TSchaaren,  man 
vi-mii«.st<''  die  kleinen  i^limmenden  Päuktch<'n  der  ArbeitslampeB: 
Werkxenghob.  and  Steinnntlirial,  daa  wiUirend  der  Arbeit  aa 
rielen  Stallen  an^htad  war,  «nr  ferscbwanden,  nnd  aelbst 
der  Beden  war  geslabert.  IMe  AlnMnphire  war  rerliUtnise- 
missig,  das  beiset  gegen  die  wahrend  der  Sprengungen  herr- 
schende, rein  and  niebt  zn  haiss,  blo.u  an  der  Decke  des 
Tunnels  schwebte,  rh  lange  die  Loci  Pinti».'  führt.-,  eine  WaaSOT- 
dampfwolki'.  ilie  lantrsam  dem  Tnr.r.fliinrtalp  7.nwnllt4-. 

Mit  Mas.se  konnte  man  vom  "ITenen  Wagen  aa»  die 
liiesenarbeit  anstaunen,  die  hier  geleistet  WOfdes  war.  Da« 
fertig«  Werk  gibt  freilich  keine  VontaUnng  von  dar  anf- 
gvwendelsn  Mibe,  den  Benebverden,  den  anfragenden  Weebsel- 
fUIen  diseee  KanpflM  mit  dem  Gesteine  des  Arlberges.  Kn: 
als  man  ans  den  rollansgebanten  Strecken  in  die  Theile  kam, 
wo  bbis  diT  Sohk'ti>toHon  au--i)^ebo!irt  ist,  and  der  etiirc  m  i 
Holl  ansgi-kleidete  Uaug,  der  gerade  fiir  den  Wagi^n  Kaum 
Ülsst,  bis  zum  Umfange  des  Tnnnelgewölbes  mit  Handarbeit 
«uisaweiten  ist,  worde  man  sieh  dnnkol  der  Leiatang  bewnast, 
die  hier  eeUbraebt  wird. 

Mit  eini^'en  ünt<«rbrechiingpin  war  der  Zug  bis  zar  Dnrch- 
schlagssielle  gelangt,  die  genan  besichtigt  wude.  Daranf  bhr 
die  OcBelbebaft  wieder  «ortck  bia  n  einer  Stelle,  wo  d«r 
SebientoUen  in  einen  Felsenaaal  ansgehanen  war,  und  von  w<> 
aas  die  Merliche  Dnrehschlagnng  der  trennenden  Waüd  erfolgen 
sidtte.  DieS'  T  Kaum,  mit  Licht<'rn  gut  erleuchtil,  die  theils  au 
der  WaJid  angebracht  waren,  tlo  il.H  an  Lnstem,  die  von  der 
Decke  herabhingen,  war  mit  ISeisit,'  nnd  Fahnen  reich 
ereschmärkt;  an  den  Wftnden  bingoa  als  Veniarongen  Maisaal 
and  Haue  Ibereinander  gakremt,  Aiheitdadi^en  nnd  Haelran; 
ein  reib  ibsnogener  Haeh  war  mhe  euer  Wand  aafgost«llt. 
anf  den  die  Vedaillea  die  m  Vertbeilnng  kamen,  in  ihr.'n 
•/.ierlich'ni  PaU<'ral"ti  aiifi.vh.tiift  lag^n.  In  di.'H.'m  s..-Ikainen 
Räume  vpr>iai:itnf>lt."H  snii  sruntiitüchi«  r,äst<>,  während  an  der 
l)ur<;bfi~lil;ii:s.sti-''.-  ■Ii-  S).re-;t'"Hne  cin^i-l-ift  wurde.  Nach  einiger 
Z>'it  eriichi'-nen  die  Herren  Cecoui  und  Uannak  mit  alnem 
Kistchen,  in  dem  ein  Apparat  zur  Btaangasg  von  Baibuign» 
Elektricitat  angebracht  war.  Das  Kistehan  wurde  anf  den  Tiach 
geatell^  die  Drihte,  die  rar  Hine  führten,  eingel»gt,  nnd  nnn 
Ind  Herr  Cecconi  den  Herni  Handelsministcr  ein,  die  Mir 
la  onta:ündi>n.  Hnt^r  lantloser  Still"  wiir  1^  ?»(i  .Mal  durch 
I)r.-hiitip  Kb'ktri.  I'.il  fr  .."igt,  und  .i;i-rh  .'iri-ii  I.trurk  anf  eine 
Ft'der  auf  die  <'ingol>'gteu  Drähte  üb«r/.ulpiti'n  versucht,  ohne 
das»  der  Funke  Qbergei>prnngen  wftre;  erst  das  dritte  llal 
gelang  e«,  es  war  12  Uhr  35  Hinnten,  and  naeb  wenigen 
IGnnten  neigte  tin  Isfehtsr  Laftug,  daaa  die  trennend«  Wand 
gelUlen  war. 

Nach  dies-r  !.■?  kivur  liL-t-n  Ccrem.init»  trat  Obei^IlMfeclor 
Poschacher  vor  und  hielt  folgende  Ansprache: 
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VcTfhrte  VcmammiHt^ri' 

In  «ticscm  crhcluMidcn  AujjrnMii'lie,  in  wclcho:!  iiiliri''l»ni(i' 
rarUnte  Arlicit  ilurcli  ilen  »cliönnten  Erfnli^  t'i't-n'int  wini,  t;i  w^lcli-n 
di«>  mcnoi-hlich«  Thiilijjkeit  oineii  <|pr  t;rM»»«rtiK*t«n  Triuiuptifl  ülier 
die  bc«ipgli-n  N«turkrHft<'  feiert,  erhiuhc  ich  mir  Namens  der  k.  k. 
Üirection  fBr  :itjutt»eiaenbabnb«uten  du  Wort  in  ergreifen,  um  dem 
a«nbla  d«r  Mobm  B«Med(gMg  Auadraak  m  («b««  ^nUhm 
gairiM  fie  HernB  AOcr  bewegt,  4meii  bei  diHem  in  dir  Oa- 
•chich(e  heimiitfiidier  Pwiten  Mr*»na^ndem  Werke  miunwirkeii 
gegSnnt  war. 

Aueh  liemt  en  nns.  in  dieacm  hochlipclputcmif n  Momente, 
*  wo  die  letzte  Scheidewand  üwifchcn  Oi<t  und  West  gil»llen  ist  und 
tief  im  Innern  des  Oel^irgc  /wi«eh*n  rwri,  h\*  v  ixt  durch 
niltehtige  Terrain hindernis^e  gt  tror.n!en  N.iililinrl:<n  lim  die  Mög- 
lichkeit einer  intimen  Verbir.duiii;  ^tscIiaäVii  ward«"  unii  zugleich 
ein  neuer  Aufgangmei;  für  den  H»ndi'l  Oe»ti'rreicb»  n«ch  dem 
Westen  Europa.«  Torbercitet  i»t,  einen  Rückblick  tu  werfen  nul°  den 

Äi,  mObMUMn  «tiahwr  g«wand«ll  wardes  maaita,  bia  4aa 
a  Ziel  dar  VamikHahimK  naba  garOdtt  «tiida,  m  Am*  wir 
«M  Jatcl  is  dar  Brinaanmg  «b  dM  «rfaidarliahe  harte  Ringen 
4opp«H  dM  Erfolg««  erllreaca  Unnen. 

Udir  «U  drei  Deeennien  aind  verütriehen,  aeit  zum  ersten  Male 
dia  ld«a  «iner  Schienenverl<indung  (Iber  den  Arlberii;  auftauohle. 

Nahe«]  20  Jahre  sind  rorUbor,  seit  dies"  Idee  im  llinldirkc 
nu!  ilie  iiiitllerweile  begonnene  OurchdohrunL  iIi  b  Mont-Ccnis  und 
die  d.iKeUii>t  eriielten  raschen  Portschritte  soweit  greitl»ie  Formen 
annaliiu,  dass  eingehende  Stu>lien  Uber  die  Tracenfiihning  tud  Ibar 
die  Anlage  des  gioiMn  Tunnels  gepflogen  wurden. 

Abar  Irote  jähr «kagar  BaatÄngea  nd  fmrtgefwtiler  Studien 
dw  aiaaohU^g««  laehnisebaii  aad  lAaaahaftBaiM  ChiMitipunki« 
«iuda  erst  gegen  Ende  des  Jabra«  11)79  dl«  l'iaga  dar  Haratellaag 
der  Arlbergbnhn  und  damit  dfa  mlcrlladiaeb«  Aaif&brang  einas 
grOfsen  Tunnels  «pruehreif. 

Se  Mnjeslil,  umier  allergniidiestcr  Herr  und  Kaiser,  war  es, 
der  in  der  Ilirnnrede  vom  H  Oi  li.l  iir  l^iS  der  Wichtiekeit  der 
Arlbergbahti  ui  d«i  h!i-,  und  wunli-  'In  n  i  )i  im  selben  tlahre  von 
Sr.  Kieellen/  dem  diiinali^vn  Hau  ieUmlmstf  r  Kreiherrn  von  Kor!. 
eint;el  rächte  (!es<  t/esTOrliige  lietrelT-  Austilhrunf:  dieser  Italin 
auf  Staatikosten ,  nachdem  aic  in  den  VertretungakSrpero  die 


opferwilligste  Aufnahme  (jefundon  hatte,  durch  die  Allerhttehate 
Sanction  am  7.  Mai  1880  ;urn  Gcüct'e  erhoben  Nenn  T»bc  spSter, 
lim  Iti.  M«i  188<l,  eriblgti*  dir  Allerhöchste  Anordnung  zur  Bau- 
iii.-irij^lTniihme,  welchi-  iinii  r  der  !  ewilhrlen  Olierji'idini;  iles  Bau- 
I )''ji^rtement»  de*  k-  k  !l;u'.ilfl--s  Mini-^lerium*  eiicr^i^'vi  in  Sccne 
({i'seliti  wurde  und  siel;  nulur^jfuiiisr  7Unäe)i»t  uul  d;i«  llauptnliject 
der  Bahn,  den  über  10  Kilnmeter  langen  Tunnel  beziehen  mutete. 

Üie  Voreinleitungen  tum  Baubeginne,  die  Abse.hlUase  ron 
TOiiXaicaa  Vartolgam  tM  4aft  Uatarftahauaa  Oaaaai  ftr  di*  Ott' 
aeüa  md  Badltdi  A  B«ig«r  fBr  dte  Wcatiait»  wardcn  ao  raaah 
getroffen,  das«  in  St.  Anton  die  TunnelToreinadmitlaarbeiten  h4>rctt4 
sm  14.,  die  Stollenarbeiton  ani  '24.  Juni,  undia  Langen  die  crtterafl 
am  '22.,  die  letzteren  am  26.  Juni  1880  bei^-onnen  werden  konnten. 

AU  wollte  die  Handarbeit  die  geplante  und  mittlerweile  vor- 
bereitete  Mns<l)inenl.etrieli»anlak;e  'ur  Uussi'r'trn  I.eiHtuni;  an- 
spornen, wiir  der  Fortschritt  bei  den  Stollena- !.■  i:.  'i  i  ^r  iMsticcr, 
ilaf»  bis  Mitto  November,  somit  in  circ:i  lii>  Ligen  bcideraeits 
/-usnmnien  eine  .StoHenliinge  von  434  M.,  oder  uiigenihr  ö  i  M.  per 
Tag  aufgeachloasen  wurde,  eine  bi»  dahin  kaum  erreichte  Leistung. 

An  U.  Nofambar  1880  bagaan  auf  dar  Wasttaita,  am  17.  No- 
Tcmber  auf  der  OitMita  41«  ■aMbiaella  Bohrung. 

Dieselbe  ergab  Im  Allgemeinen  einen  so  lufriclenatollenden 
Erfolg,  das»  sofort  an  di«  definitive  Yergchung  der  Arbeiten  ge- 
schritten »erden  konnte  und  erlolgli-  diese  durch  Se.  Excellenz 
den  IlandeUininister  Hitler  von  Krerner  auf  Qrund  der  OtTertter- 
liandluni;  vom  21.  nei  eiu(>er  1I<H0  an  die  l'nteniehnitin^  0.  Ceeoni 
.  und  15räd'.r  L;ip]i,  welche  die  ArbeiCen  in  dor  Arl  aüter  fiiii 
thciltcn,  da'H  (.'eooni  die  be.;oiinenen  Arbeiten  an  der  Ostseite  ton- 
aalite  und  HrUiier  Lajip  <ti-'  .\rlMjiti'n  an  der  Wenlseite  illieriuibiiiiTi. 

llieinit  wurde  die  Au'-fiihrung  des  Usaes  in  bew&hric,  aach- 
knkUg«  Ufcnde  gelegt  dia  dar  iliaaa  gaitallten  Angabe  in  glla- 
landar  Weiie  gerecht  «nidcs. 

Treti  der  widerwirtigsten  Iliod«rBi*se,  welch«  das  Gebirge 
d«m  in  8«ine  Eingeweide  eindringenden  Stahle  bCswillig  ontge^n- 
«etite,  welcb«  Hindernisse  zeitweilig  sogar  die  Hoffnung  auf  einen 
erfr«ulieben  Erfolg  tum  Sinken  brachten,  war  e«  am  3.  Jahrestage 
des  ersten  maschinellen  Aogrifle«  —  d.  i.  TOr  6  T«g«B  —  mSglieh, 

die  durt-iibobrende  Sonda  aasakgAB,  «nd  wgiit  dieMbadaa  vfll^go 

■  licliiifen  dir  Arb  ii 

In   einem   /.e 'lauine   von  genau   drei  Jabran  Wurden  voinit 
t  circa  iM30  M.  Stollen  l  ewUlligt,  oder  per  Tag  darcluehniUlieh 
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9  M..  ein  Fortnhril^  4tr  illa  btthtr  crtieltoii  ^iMgt  ««tt  UbIm- 
|]eh  lli«>t. 

Kein  .Iiilir  wird  verstreichoi:,  hi^  der  Stollci  durch  iliescn 
Btrg  durchau«  »sird  erweitert  «ein,  um  der  I.oioihoütp  frtifn 
DowhgMK  lu  sewSlircn,  bit  in  Ucbcrcintjmnii.i  i.iit  den  Ar- 
bciten  auf  den  ZarahrUranpen  d«r  Bau  lir«  TunoelB  wird  voK- 


ftnf  JahNt  Mehdem  dw«h  i*M  Wort  mMrtt  Kaiaen 
4i*  Nothwntfgjktft  imt  Arlbergbahn  betont  ward,  irird  da«  grosse 
Wwk  toUradat  Hin  md  aeice  ■BgeDareiehe  Miision  beginneo. 

Wenn  «ir  «na  nunmehr  fragen,  wie  dieeer  mUbo  Ekfo]( 
errangen  wurde,  so  finden  -wir  die  Antwort  d*r«af  BOr  is  iMD 
Wahl«pruehe  unseri'i'  Monarchen:  •Virit*!«  unitii  < 

Kiese  herrlichen  Worte,  »if  liezfichnen  das  Zjubern.ittfd,  das 
alle  Ilind(!rnis»c  iltnrw:iidet|  Ans  dem  Mrrim  hen  lum  Sic>fC  ver- 
Ulft  Cll.rr  lür  « idi  r.süi'bcnden  Naturkikfle. 

\Ya>  der  weitblickende  Staatsmana  erdacht,  die  boheo  Ver- 
MtufMnv  ia  VhMiih«  im  atmUAMmmm  tMBigt,  4u 
DPort  dei  Kaitm  nm  BudtiMia  «Aolna  ksl  —  w  ««rde  mreh 
dio  Kunat  dca  Technikers  mit  den  von  der  Wiiaentehaft  and 
Bifthrang  an  die  Hand  gegebenen  Hilfsmitteln  galeitet  —  durch 
die  Tlittigkrit,  den  raatloaen  Fleiii,  die  nimmerermUdeDde  Aua- 
dtiaer  der  Arbeiter  lU  erfrealiehatem  .Ende  geführt 

Darum  auch  beicichnct  die  heutige  Feier  einen  Ehrentag 
für  Joiien,  dem  ca  bcfchicilcn  "  ir .  Hand  anmieten  bei  dem 
gioaiion  Werke,  aci  es  durch  die  Mitwirkung  bei  der  LSaune  der 
techniaehen  Fragen,  *ei  es  durch  tliatkrliftiget  RShMB  dtw  nUtia 
uDd  durah  EinaaUung  der  phyaiaohen  KiiA«. 

Setow  «fr  «aa  «bar  aaah  aiaklr  aiaao  Tnftn  ytwnuük 
In  den  Baabar  der  Fraada  fUtan  an  laaieBj  «nd  gaban  mit  dar 
^aner  Ausdruck,  einen  Mann  in  unaerer  Mitte  lu  Termiaaen,  der 
■ein  bectea  Können  und  Wollen  eingeaetit  hat,  inr  Löaung  der 
geatellten  Aufgabe,  deaaen  genialer  Conception,  dessen  saehgemMscr 
Einleitung  /um  nicht  geringen  Thoile  du*  Verdienst  iiKUschrvibcn 
iat,  t\»n  der  Bau  in  so  ObanTMchaDder  Weiaa  galang,  weahalb 
avcli  der  Name  >i.ott>  uiiTCi|lBgUah  wH  da»  graatai^eBWarta 
«arfcnUpft  bleiben  wird. 

Gedenken  wir  femer  auch  aller  jener  Minner  der  harten, 
■«bwaran  Arbeit,  welche  hier  im  Innern  der  Erde  oauthig  der 
Qaiikr  ima  fÄKaiit  haban,  abar  ia  Inaar  PiyahtarAlfaMf 
IhrMB  aebwam  Baittli  arlagan  ilad. 

Sowie  der  Krfag,  dar  Kampf  unter  Henseh««  um  hohe 
patriotische  Ziele  uabwaihenig  »eine  Opfer  fordert,  so  iat  die* 
•ach  dot  Fall  im  Kampfe  mit  der  Natur,  die  sieh  nur  widerstrebend 
in  F»fs(dti  «rblaKC'n  lü.*."!!. 

Weihen  wir  auoli  allen  Diesen  ein  ehrendes  Andenken. 
Den  Lebenden  al^er  ^uli  cii.  I'>inneiunKSieieht'n  vi  rtikiben, 
dafür,  dasB  aic  in  guten  und  in  sohlimmcn  Tagen  ihre  besten 
KrUfte  eingeeeltt  haben  zu  gemoinaamem  Schaffin. 

Ueber  Ermltrbttgung  Sr.  Excellenc,  da*  Harm  Handala- 
miniatei*  Freihamt  ton  Pina,  nniarta  «aUwellandan  Chaft^  ia 
walehcm  dar  Baa  dra  Arlbergtvnnela  aainan  niahtigaian  VMarar 
gefnndeu  hat,  wurde  von  der  k.  k.  Direetion  fir  StaMaaimbaba- 
bauten  die  Prigung  einer  MenkmUnze  rerantaial;  ala  Andankan 
an  die  bei  diesem  Werke  vor!ira''hte  Zeit. 

Di«  s^inbolische  Vcrciriii;iir(r  'lor  KtonlHniieT  Tirol  nnd  Vnr- 
arlbcrg  auf  dieser  Medaille  er^i.nert  <i[i<  nn  die  hohen  Ziele,  welche 
durch  den  Bnu  diT  Arllierg!  slin  angestrebt  WludaB,  m  gMWaa 
An%abe,  die  dieaeni  Baue  gentullt  it.t. 

Dia  atalaa«  Wortai  »Ehre  der  Arbeili,  sie  drucken  die  dank- 
fOr  Jade  Laiatang,  die  bei  dieaem  Baue 


iaia 

Bedaar  wandte  tidi  bianaf  an  dan  Bcrm  Handalaminliter 
nit  Mfandan  Worten: 

■An  Euer  Eiceliani  aber  riehte  iob  nanmehr  die  Bitte,  seibat 
dio  Vartheilung  der  ModaJIIam  «omahiBaii  aa  «olUa  und  dadaaali 
diaacm  Acte,  welehar  ilti  bhr  aw  «af  Verintar  dar  eioHlaao 
Oieaat'  «ad  Arl>ai(a««aigo  baaabribikan  kann,  dio  Wailia  Ihrer 
AnarkaBBoag  «r  daa  galäitalo  Waifc  an  vailauionc. 


tagit: 


Dar  Harr  HaDdalnaiRiatar  «rgriff  hinraf  daa  Wort  und 


"•Alle,  »eiche  an  dem  Werke  'Jhefl  irenommen.  sei 
es  mit  ihrem  Gf"nif,  gfi  es  mit  ihrer  Kraft»  hüben  sich  nm 
das  Vaterland  verdient  geiaaeht  Die  MedaUla,  die  Sie 
criialtan  worden,  mdgo  Ihnan  ain  glaifh  «ertiivonaa  Erinno- 
rasgairichen  sain  an  die  niilimlle  ond  achvierige  Arbeit, 
dir  Fin  ao  giamnidtr  BMMg  >nm  Ab«cblnsse  gobracbt  hat. 


Idi  mtfda  mit  Vaignlgaa  dl«  Vartiiaikiff  dar  IbdaBlan 

romehraen.« 

Der  Herr  HandelBminiBter  wiederholte  diese  Worte  in 

italienigcher  Sprache  i:n<J  schritt  hierauf  zur  Verllieilniinf.  Ober- 
Inspector  Posebacher  yerla«  di<'  ein,  eln>  n  Namen ,  dor  Auf- 
gerufene trat  vor  ond  erhielt  ans  der  IlanJ  des  Miiiiaters  die 
Medaille.  Diese  ans  Bronce  hergectellta  Mönze  bat  einen  Durch- 
melier  van  7  Ctm.  und  leigt  aof  dor  Avaiaaelta  Tirol  ond 
Tonribarg,  dia  aicli  Aber  das  TnuA  dia  Hlnda  nidMiL 
Die  VmaehrUt  Imlat:  »Beginn  Jmil  1880.  DvrfihieMair  ^o- 
veuib.r  1883.a  Di«  Inschrift  lautet:  Ehre  der  Arbeit.ix  Die 
UcvcrsseitB  enthftU  hi  einem  Lorbeerkr.in/e  die  Worte:  »Dsn 
Krbauertl  des  Arlbergtuiiiiels  die  k.  k.  Direetion  für  Staats- 
Eiaeiibabobaoten.«  DieM'  daille  ist  nach  den]  Katwarfe  des  Prof. 
Tantenhayn  hergestellt.  Die  Varthdlong  Dsbm  etwa  %ine  halbe 
Stande  in  Anapmch.  Indaaian  mr  dar  Sehntt  in  dar  Dnrch- 
schlagsatalla  IbrIgorAwnl  nd  dia  Sefaiana  gelegt  wordon.  Kais 
bestiep  >lcin  Zug,  der  ohne  Aofenthalt  das  Geftllle  hinalTnllte 
BrauRen  ie  KvviTarufe  zeigten  ans  an,  da«s  der  erste  Wa^jeri  an  deni 
I'iinktfl  des  Durclischlapet  .'iii^.'(kümmen  war.  Freiherr  r,  I'iiio  libflr- 
schritt  a'.s  Krster  liie  Sehwelle  zur  Westseite,  ihm  folgten  die  In- 
sassen Hviüc>  1.1.1  der  folgenden  Wagen.  Mit  Fackeln  und 
Lichtarn  standen  die  Arboitar,  dia  mit  dor  Hana  dio  Oeff- 
aoBf  arwiitaii  baMen,  aa  dir  DorcfaMblngMtalla,  dk  wia 
«Ina  ilngftnnige  Oeffnnng  im  Falaan  anssah.  Dia  Jnbelrafa 
wurden  ron  den  Gästen  and  den  Arbeitern,  die  mit  dem  Zage 
gekommen  waren,  lebhaft  erwidert,  und  noch  lauere  tönte  ans 
das  Ervival  nach,  .tls  «hon  der  Zng  dem  Weitportalo  inflog. 

Auf  diesem  Wege  bot  sich  ein  herrlicher  Anbürk:  Lieht 
an  Licht  erhellte  dan  achmalon  Solüeaatollan,  und  wia  tino 
endlose  Beiha  Mb  nnt  dio  bdkB  Pttiklo  ia  dar  PaiqMstifO 
aicb  ainaadar  famr  aahr  attm.  Us  da«  «a  ttM»  QtUBit 
dam  Atublleit  Oramea  tof.  TMhllcb,  nach  fiut  Tieralflndigam 
Aallnithalte  im  Tannel  iint«r  freien  TTiininel  y.n  kommen,  fretidig 
bewegt  über  da.s  Gelingen  des  Diirchschlages,  herrschte  allent- 
h.iUien  (.'oliobene  Stiinmaiig,  Haid  hatten  wir  die  Tuiir.elslation 
erreicht,  wo  elet^trisches  Bogenlicht  den  Raum  erleachtete.  Hier 
hatten  sich  die  Unternehmer  Bräder  Lapp,  Seclionaobaf  Pnaik 
wald,  kak.  Bath  Dr.  LIbarsik,  Uiuisterial-SaeraMr  AndorUn 
and  dio  Featgttta  «na  ▼orarlberg  dem  Znge  angaaehloaaan,  dar 
nnn  in  kurzer  Zeit  i3as  Tumielportale  erreichte.  Bei  der  Ankunft 
in  Langen  erdröhnten  P.jllerschiisse  von  d'-n  schneebedeckten 
lierp"!!,  (iS  herrsilite  Udi-uifle  freudii;e  Bewe^ninj:  nntr-r  der  Fe- 
Titlkening.  Man  hatte  kaam  Müsse,  die  herrliche  Lage  Langeiis 
/II  b>  wundern.  Mitten  iwischen  den  schneebedeckten  Bergen 
liofand,  bietet  aa  aiaan  anrerglaiebUdian  AubUek  in  daa  aich 
mtwoilMdo  Tbni. 

Dio  DnrchscUagafeier  anf  dar  WaslaaÜo  batto  ia  Ibnlicher 
Weise  stattgeftindeD  wie  anf  der  Ostseite.  Kaeh  einem  Fest- 
gottesJienste  waren  die  Gäste,  ui:ter  ihnen  die  Vortreter  der 
pitliiii'Cheii  nnd  Laiide>behörden  Vorarlbergs,  Statthaltoreiratb 
Priiix  Thurn-Taii.--,  Ilezirk.-^hanptmann  von  Sardagiia,  Laiidea- 
baaptmann  Qraf  Belrnpt,  in  den  Tonnal  dagelahran.  Nachdem 
die  dumpfen  SeblAge  an  der  DordmcUagiaMlo  ?arkfladat 
battra,  dam  dia  labta  Scbaidawaad  gatallM  war,  hielt  kais. 
Batb  Dr.  Lihartik  in  dem  snra  Featranmc  nrog-'stalteten 
Stellen,  weKher  mit  Tannenreisig  gegiert  niid  von  Ziihlreicheii 
Liehlern  hell  erlenchtet  wa-.  eine  .\n-.prache,  ähnlich  der  von 
Ober-Iiispeetur  Piischai  her  gehaltenen  nnd  schhiss  mit  der 
an  Herrn  .Sectionschef  Freiberrn  v.  Passwald  gerichteten  Bitte, 
die  Vertheilnng  der  Medaillen  TOrtonebmen.  Baron  Piiawnld 
richtete  hiaranf  in  deotocbfr  aad  itaUoskMbar  Spracho  aino 
Red«  aa  die  ArbaUar,  woleba  aich  hn  WaaantBeben  lo  üeber- 
einsfimmnng  mit  der  von  Sr.  Excellenz  dem  Heim  HandeU- 
mintster  an  der  Oatseite  gehaltenen  befand,  und  nahm  sohin 
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in  Vortretnng  des  Hamlelsintniata*  ▼urfhHltBg  dtr  Me- 
daillen Tor.  Auel)  hi«r  irar  der  Terfautf  der  Feier  der  Bedentuig 
derMlben  eotsprechend. 

UnmitteUwr  uchdeoi  der  Zug  ix  Laagwi  angwUnft  war, 
tranHUMlt»  F!rb.  Pino  di*  «■weeendea  Bturtea  ini  Gaste 
■m  Bich  nnd  richtete  an  die  Ergteren  die  folgenden  Worte: 

•Maine  Hemnl   Da*  Hers  hebt  ud  «mitert  eich 
nifeeielili  eioN  ao  bedentenden  Werbet,  das  tu  Hben  «ir 

Gelegenheit  hatten  mid  das  in  seiner  GrOese  nnsen^  Ani<r- 
kenoung  verdient.  Se.  MajestÄt  der  Kaiser  haben  anii  AnlaBs 
dieses  feierlichen  Momentes  citn'  Aii.'.ahl  an  •l..^ri  Wurkc- 
betbeilifter  Männer  allergnädigst  aaszuzcicbni'n  i>,'eruht.  nmi 
es  Iii  nir  dia  bobe  Ebre  in  Theil  geworden,  di-'S«  Aus- 
Michnnngen  hier  zu  Terk'lndifrfii.  (Lebhaft«  Huclirufc ) 

Der  Minister  Torkündete  hierauf,  dass  S«.  Majestät  den 
Uitamehmem  Ceconi  nnd  Läpp  die  AUerh.  Zufriedenheit 
aMMpneben  genbte  oad  den  Ii^peetaiw  Doppler  nnd 
Pitt«  dar  PnuK  Jbmft-Orden,  denOberiiigiBiaBiaD  Lamprncbt 
ud  Wagner  von  der  Randireetioa 'nnd  den  Chaf-Ingenienrcn 
Hannak  vnn  der  [Fntoruchmunfr  Ceconi  nnd  Belter  Ton  der 
Unterni'hiuuMK  Liif  p  das  t-uMi^n''  Verdir-nstkrenz  mit  der  Krone 
nnd  den  f^i  rti  nhUiteni  Stern  und  Stiebitx  das  goldene 
Verdienstkrenz  ul.-rgnildigst  terlifhin  worden  eei. 

Hienof  flberreicbte  dar  Herr  HandelaDiniater  den  Ban- 
utamehmrn  die  allarbAebitan  An«rfceninmgasdiT«nMi,  dia  ein- 
MtaMB  Baanten  traten  ror  nn )  v^nr  l^n  denadbaD  die  Orden 
TOm  Handeteminister  eigpnhändi^r  ;irii^f heftet. 

An  'i.'Mn  Act  gclil  .siili  Jas  Dejenni'r  —  es  war 
3  I  hr  i^fVinAm  —  ein  opnlenteä  Mahl,  das  Torteitig  abge- 
brochen werden  mnsste,  da  man  vor  Einbrach  der  Dnnkelhrit 
die  Räcl^fa]lrt  antreten  wollt«.  Dm  viaital  5  ühr  beatiegen  nun 
dk  veretolgtea  GlaU  der  0«t-  vti  Weataaita  den  Train 
üatar  Jobelmfen  flibr  dar  Zug  ia  das  Tnoal  ODd  lan^i« 
naeb  zweistündiger  Fahrt  in  St  Anton  an.  Hier  batt«  sicli 
Uf  L,-!  iiititiil  '  Arb^iterpors  itial  vi'r.-iammHU,  nnt»r  nii^ht  enden 
wollenden  branscnden  ETvivarufen  ouipflng  es  den  Train,  eine 
Mnsikcapelle  lieas  ihre  Klänge  ertQnen.  bengaliache  Feaer  er- 
glAnten  nnd  Abergoaeen  den  Featplati  aowie  die  acbnee- 
bedaddan  Berga  mit  ntbea  lidrta.  Bt  «w  ain  bariliebaa  Bild, 
«ie  UM  M  idtaB  genietet.  Leider  hatte  sich  das  bis  dahin 
ÜHaia  WaMir  Ttrdlatart»  es  regnete,  ohne  daa»  jedocb  das 
bawegta  Laban  ■nr  im  Tamal  dadndb  baaiitriehtigt 
worden  wire. 

Mit  dem  einbrcchvnden  Abend  nahte  sich  der  Schlnss  der 
Festlicbkeiten,  das  groaae  Diner  in  8t  Anton.  In  einem 
groaaaB  Saale  warm  diu  Wad»  gadacikt,  ii  nraatarbafter  Ord- 
MDg  war  jadam  Oaata  aiii  Plate  aogewiaaaD.  In  dar  Mitte 
der  bafeiaenflirmlgen  Tafel  saes  Trb.  t.  Pino,  ibm  rar 
K' riiti-n  hatten  Bar-n  Vi'idinann  nnd  Graf  Belrupt  Platx 
^'en.immen,  zar  Linken  v.  Czedik  nnd  Dr.  Rapp.  Daran 
reihten  sich  in  bunter  Folge  dip  KestgA-ite  Der  Vi»rlanf  di'-s 
Diners  war  aelir  animirt  Beim  siebenten  Gange  erhob  sich 
BIrw  PIno  wd  apracb  IblgondAB  Toaat: 

•D«i  Fett,  welche*  uns  heute  in  dieiem  engen  und  *o  lange 
vereinaamteo  Alpenibale  vereint,  i«l  eine«  der  bedeatungfvolUten, 
«elÄes  wir  eeit  iaager  Zeit  is  Oeetarreieh  gefeiert  haben.  Et  ist 
badeotnoMToil  Ar  «e  geoaaMBle  Monarohie  und  ihre  Entwicklung; 
ee  ist  badaatsrngnoU  tür  die  taohniaohe  Wüsenachaft;  es  ist  be- 
deutuilgoval  ver  AHem  ali  Beweis  der  Arheitskrafi  und  Arbeits- 
iMstting  unteres  grossen  Vaterlandes.  Brnvo!'  Or«;crTc!ch  h»t  ?wci 
Mal  bahnbrechend  nnd  bestimrocnd  im  Ki-i  iha!n!  r.  i  ^'i-wirkt  Die 
erste  presse  und  whwicrii^c  Alpeniiber«it;ung  i»'.  unhwr  Werk. 
(BraToh  Bevor  der  Serum i-rinu-  mit  dem  Schicncn^lrutige  übor/ogpn 
wurde,  hat  kaum  jemnnd  gewagt,  an  die  Uclienvindunt;  Khnlielier 
Sabwiaripkeiten  f u  denken.  (Bravol)  Oesterreiehisehe  Wisteuehaft, 
ManaiMiieeher  Mulh  und  Seterreichi««her  Pleiss  haben  dien  sa 


Stande  gebracht.  Der  Seromerinff  wqrda  anm  Mutter  für  alle 
Gebirgabalinen,  nnd  von  da  an  begann  ei>  aenet  Fortaehiitt  ia 
der  BawlMignw  tob  SahwieaglMitea  im  Bjaenhehabeaa.  Hmsta 
haben  wir  wieder  den  Beweis  geüelbrt,  dasa  wir  in  der  Entwiok- 

lung  nicht  zurückbleiben,  sondern  dass  wir  ▼orwirts  schreiten,  dass 
wir  nicht  nur  die  anderwKrta  gcmaehten  Erfahrungen  weise  lu  bo- 
Bötzen  wisiien,  "Ondern  iia»s  wir  auf  der  H5he  der  teohniiichen 
Wissenschaft   »tdien   mil  wir  Hervorrtgende»   lu  s:)i«(Ti'n 

Termögen.  (Beifall.)  Ohne  ."ielb?>tüborhi?bung  kSnnen  wir  wohl  den 
Durchbrueh  des  Arlberges  in  wcDig  mehr  aU  drei  Jahren  für  eine 
alt  kaum  für  mSglicb  gehaltene  Leistung,  als  eine  un  vergleich  liehe 
Leistung  beseiehnen  (sehr  richtig!!,  uud  wenn  vrir  uns  gcgenw&rdg- 
halten,  dasa  der  Erfolg  unserer  eigenen  Kraft  eotstammt,  dass  wir 
mit  ■uaran  wiseenaehaiMioh en  Mitteln,  mit  unsoren  Ingeniewren 
Ihn  ernngea  haben,  dann  kSaaen  wir  wohl  mit  StoU,  mit  ge- 
rechtem  Stolie  auf  das  gothan«  Werk  snrüekbKcken.  (Ubhafle 
Zustimmung )  WVnn  ich  aaoh  angeben  mus,  daaa  der  Hauptantheil 
«n  diesem  F.rMgc  der  aus^^ejieichneten  teohnitahen  Leitung,  der 
hervorrageiiiirii  Tiji'ht)K'»;<  it  'i<  ■  i:ei5tl;;cn  I.'rhcbcr  der  K^t'otfenen 
Dicpotitionen  /ugenjesserj  werden  mas'i,  so  hat  doch  noch  ein 
Moment  einen  oesondcren  Aiifhcil  an  dem  Gcl;ni;cn.  welches 
hervoriuheben  ich  mich  Redrungon  fOhle.  Bs  ist  dies  die  Freudig- 
keit an  der  Arbeit,  die  Lust  an  deren  fitrisehreitender  Entwicklung, 
mit  einem  Worte,  die  SolidariHt  In  der  TheQaabmo  an  dem  grossen 
Werke,  welche  vom  Anbo|dMM  aa  dan  gariagaiaa  Arbeiter  nnd 
Alle,  die  beim  groseaa  Wem  belheIHgt  waren,  beaaelteb  (Bravol) 
Einer  Thattacho  will  ich  gedenken,  die  uns  mit  lebhafter  Genug- 
Ihuung  erfüllt  Da.«  ist  die  rege  Theilnahrae  im  ganien  Reiche  und 
in  der  Kan/Cn  BcvBlkernng  an  dem  heutigen  Ta^e.  Der  Jubel  über 
diis  t;rosse  Ereigntts  widerhallt  in  der  n-osimuiten  .Monarohie  und 
wi'ii  Ober  die  Urenieti  unsi'res  (^rnssoPi  Vstvrlandos  hinaus  lur 
Ehre  der  ftutr'.'r.Mcliisi'heri  Arbeit.  [Hravo'i  Wenn  wir  hier  aus 
vollem  llenen  io  diesen  Jubel  einstimmen,  so  Lbun  wir  dies  in 
dem  erhebenden  Bewosstsein,  dass  wir  twi  diesem  Anlasse  aoeh 
dem  Waltlspruehe  Boaerss  erhebenen  Kaisers:  .»FtribMS  mtiMs«  ia 
vdlam  Maasen  «swdit  geworden  eind.  lob  i^aaba  daher^  daaa  iab 
nieht  wbfigw  dieso  wentgem  Worte  eebKeasaa  kau,  alt  wann  lob 
unseres  allgeliebten  Kaisers  und  Monarchen  gadanke,  der  mit  abt- 
mrr  naiender  ThHtigkeit  alle«  (.ir»i<«e,  BdIo  ud  SehSne  fVrlarl 
und  unter  dessen  elorroicher  R<',|;i<>ning  es  luia  gOgOnnt  gewesen 
i.^l,  dii-  Krfol(;r'  di-«  h  eutigen  Ta«:es        erringeo.  leb  lade  Sie  ein, 

mit  mir  in  das  Hoi;li  einzustimmen:  Uooh  lebe  ansor  aOeignKdigster 
Kai.Her  un  d  Herr!«  (Bcgeieterto  Hoob-Bolb;  die  Maeifceapano  wto- 

nirt  die  VolLshymne.) 

Hierauf  toastirta  nr>rr  Louis  Lapp  in  kurzer  kerniger 
Rede  auf  die  Kaiserin.  Nach  ihm  sprach  Graf  Belrnpt,  der 
in  Iftngenr  Bode  die  Bodentoag  der  Arlbergbabn  bervorhob 
und  ada  Glan  aaf  Oaaterreieb  aad  dia  Beglanmg  loarte.  Statt- 
halter Baron  Widmann  toastirte  unter  grossem  Beifalle  anf 
die  Untemelimer  Ceconi  nnd  Lapp,  worauf  Uandetsminister 
Baron  PiBo  Boabnala  ta  fdgeadar  Bad«  daa  Wort  ergriff: 

»Erlauben  .Sie  mir,  in  dieiier  vorgerüclcten  .^iun  le  noch  ein 
Mal  das  Wort  tu  ergreifen.  Einer  der  Vorredner  hat  die  GOte 
gehabt  der  Begierang  den  Denk  aasiuspreehen  fttr  ihn  TbMigkeit 
in  dieeer  Saab«,  3io  worden  wohl  begreifen,  dess  ieb,  der  ieb  die 
Ebre  habiL  Mitglied  dlaoer  Btgientng  su  sein,  einige  Worla 
erwiodore.  leh  giäabe  im  Mobumi  meiner  Herren  CoUegen  su  ban- 
dein,  wenn  ich  dem  Herrn  Vorredner  nnd  Ihnen,  meine  Herren, 
den  Dank  ausdräcke  für  diese  freundliehen  Worte.  Ich  must  jedoob 
prkl&ren,  daas  die  Hegiemng  in  dieser  Sache  aar  ihre  SehiUdigkeit 
^"'thaii  bet  and  ihre  ft^aJ^gkeil  iaunor  tboa  wird.  (LeUuller 
Itciriiiiv 

Kii  iroIrTcr  Reilr.er  Imt  Iii'  I nie  ge!i.\b',  UU' h  der  technischen 
Itohbrden  des  HandeUminisicriumt  ;u  gedenken.  Da  ich  die  Ehre 
habe,  das  Handelsministerium  zu  leiten,  danke  ich  auch  hieftlr, 
indem  ioh  gieiehfalls  bemerke,  dass  auch  die  Behörden  nur  ihre 
volle  Sebnidigkeit  gethan  haben  and  eio  imamr  Ihaa  wordaa.  Das 
ist  aber  nicht  der  einsiee  Grund,  wanm  ieb  miab  tum  Warle 
gemeldet  habe,  ieh  wollte  nur  MMtt:  Swei  LUnder,  welebe  Stets 
voll  Treue   und  l  iii:.^-  an  Katsor  «id  Reich  feelgehalten, 

lind  nunmehr  durch  ciii.  ii  tincrnen  Strang  verbunden.  Die»  wird 
sie  /war  nicht  hinKob  'nder,  nicht  treuer  m;ichcn,  denn  in  dieser 
Hinsiclil  stehen  f'ir  wie  Kt li-enburßen  da,  aber  fio  werden,  was 
biither  nicht  der  F.ill  war.  vereint  sein  lur  eigenen,  lur  l'rosiieritilt 
de«  giirixen  Reichet.  Ich  lade  Sie  ein,  mit  mir  das  Ulss  tu  erhetten 
und  ein  Hooh  OMaabiiagon  anf  Tirol  nnd  Voraribaig.«  (liObhafler 
Beifall.) 
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Kach  i'intT  kur-j^n  R-'d*'  dps  r.aijdt'slianplmanneä  Dr.  Kapp  , 
pri^riff  Raron  I'usswald  d.is  Wort  zu  mv^r  stdir  wirknngv- 
volleD,  vortrefflichen  Ui'i».  Kr  gedacht*  dpf  beidpn  hingeschie- 
denen Förderer  der  Arlbergbahn,  des  Barons  Korh-Weiden- 
haim  oad  JnUu  LoU.  Er  hob  .Um  groncn  TwdieuU  in 
whUkksB  iMndloi  Wartn  berror  vni  forderte  «H«  Anires«ad«ii 
auf,  du  Andenk«n  der  Beiden  dnrch  Erhcbpn  vnn  den  Siteen 
10  ehren,  was  auch  j^eschah.  Filr  die  anp*wr.hiilich«  npllf-hthfit 
Lott's  und  für  die  .schiripr.'.lii'he  Trailer  fituT  .^i'ir'rn  vi'.-/,>'itiir<'B 
Tod  konnte  man  üb-'fhaupl  an  diogcui  Abende  mehr  nU  einen 
Bewei«  fliidpii.  An  der  Wand  dM  Fwtsaalcs  hing  sein  lorbeer-  \ 
baltrftnxtaB  BUd,  nnd  ao  oft  ••iiwr  gvdMht  «nrde  —  das 
gMClnh  nidl  nUM  —  giiv  mim  Isbhifto  Bamgnng  dvidi 
die  TeraanmUn.  —  ■ 

Obar-Inipector  Poinkuhar  hiett  hiaraof  roii^nd«,  mit 
groNMt  B«UU1  imtgummM»  Bede: 

»Blva  dar  Arbeit*  lastet  du  liotio  der  heute  rertheiltm 
lf<daUle.  «Ehre  d«i  Arbeitan«  eriaabe  iah  mir  JaMk  ao  mfen. 
Jene  geehrten  Henen  FeitgiXit«,  welehe  heato  lam  entenmale  die 
Wunder  der  Tiefe  ^p»chaut,  lum  erstenmale  oin)(edrun(ren  aind 
in  die  langgcdchntc  Röhre,  die  »ich  ausstreckt  zwischen  Oat  und 
W'cut.  dürften  »ich,  wenn  immerhin  ein  Gcflilil  der  Ucän^stli^ng 
:t  irh  ihnen  nicht  empört  blieb,  doch  nur  schwer  einen  richlii;en 
ItfL-riff  »on  dem  Gindnick  machen  könri-n,  den  die  hcuto  fentlich 
l>rleuchleteii  und  hiibecb  gMcbmUekleii  lülurne  lur  7.<'il  der 
Arbeituperiode  hervoriturafen  im  Staude  «inl.  Benii'^«ijng  des 
Terdientlea,  mron«;  im  Vcrhiltnitae  der  I.einiunK,  und  daher 
•uaaente  AuinUtiung  ton  Kraft  und  2eit  lieisit  die  allgemeine 
Loaaac  im  Tnnnel,  welehe  Jedea  Aifaeiter  aninft)  aiah  der  ihm 
«Uftawiaaeaan  Aufgabe  gani  and  voll  an  «idnMn,  nad  ihn  bindert, 
den  im  otogen  Kaum  durch  dag  tflelriache  Oebirf^e  and  seibat 
durch  seine  Mitarbeiter  ihm  ilrnhenden  Gefahren  besondere  Auf- 
■nerkaamkeit  zu  .•'fhei.keD,  «n  da*»  diesen  nur  durch  «orgfiiliiv;e 
Ueberwiiehung  und  t'Wtrrnr  I>j*i-ip!in  ein  Itriiier  nur  Jtcbwaelies 
Qdgengrviieht  (jeliotcri  wcrib'n  kann.  Siiuer  ii»!  dii-  Arin'it  iin  harten 
Oaitein,  wenn  *i<'  t:\  liottf!»  freier  Niilur  /u  »f>llf:ifii>'ii  ist,  zwci- 
nnd  dreimal  hUiler  wird  aie,  wenn  aie  beim  kilmiuerlii^heo  Schein 
dna  LSrapchens  in  einer  Atmesphiire  geleistet  werden  muei,  in 
der  nur  durch  kUostlieb  togefOhrte  Loh  Überhaupt  xa  exJalireo 
nrill^leb  iat,  «nd  waloha  bai  dar  geiiiMalaa  BaaeiüMifnnR  dar 
Leitung,  balai  Braaba  ainaa  Yantiia  dm  Tod  bringea  kann.  Bbien 
wir  daher  die  MlaBor,  «daba  Mnta  Sehweia*  und  Gefahr  muthig 
und  rastloa  fortgatrbaitrt  haben  nnd  mitgewirkt  an  dem  grollen 
Werke,  ob  sie  nun  vorne  »landen  an  dem  Äusserslen  Ponten  und 
die  erst  miastrautseh  beobachtete  Maaehine  zu  den  n  un  ii'rbai'K'n 
Keistunj^en  iwangen,  —  oder  ob  sie  die  vorRetri^hene  cnije 
R.Hhre  erweiterten  und  ettit/tcn,  --  ob  fio  das  i^ewontiene  Matorinle 
bebende  tu  Tage  forderten,  oder  dem  drückenden  Uebirge  mit 
Stein  und  Mörtel  einen  festen  Halt  Teriiehen  —  oder  ob  sie  end- 
lich da«  ganie  Getriebe  fibenracbten  nnd  in  Ordnung  hielten  oder 
deaa  Tnnnal  dia  TOi{geaebriabena  Biahtnac  bewahrten,  —  ihnen 
allen,  den  »Arbailarn  de«  Taanele«  bringe  leh  raein  Hoebl« 

Bannntcnichmor  Cecuni  bracht-^  si.d.mn  ein  Hoch  auf 
dii>  Fpstfiii.ste  8I1.S  nnd  K''(derrini,'.srath  Oberinayjr  (gedachte 
der  Verdientto  der  Techniker  und  beerte  sein  Ui.i.s  auf  d;is  Wohl 
der  techniachen  LehrkrUfle  in  Oesterreich,  wurauf  Professor 
TOB  Reblinhn  dukte  nnd  ein  Hooh  dem  Fortschritte  auf  allen 
Gabiataii  aortneihte.  Vit  aiaen  Toaate  den  Hofraihea  t.  Wittek 
snf  die  Pr«Me  •ehloga  die  Reihe  der  Trinkaprücheu 

Di-''  den  Festsaal  in  dich<en  Schaaren  aTn.'^t<'hend'''n  Arbniter 
ergötzten  sich  mittlerweile  an  d»n  Kläntcn  einer  Miülä-in'isik 
nnd  8ti  dt'r  .zauberhaften  Wirkui.i'-  v'nv^  pnii-htiL'en  F'  U-m kes 

Erst  spät  wurde  es  in  St.  Aiit  ii  -iti!  •■  und  der  denkwiirdige 
19.  November  ZiOg  sich  bis  in  den  -<  hi  ilier.  Hin  Thet!  der 
GMa  kabrto  noch  in  der  Macht  nach  Landeck  urdcl^  ein 
Tbeil  ▼«rblieb  bis  zmn  Iforgan  de>  20.  in  St  Anton. 

Im  k  'mtnenden  Jahre  schon  soll  die  vo'lendete  Arlberp- 
Hahii  ilii!)  Vi  rk'  hre  übergeben  werden;  man  hulTt  mit  der  Cst- 
üehen  Hilirte  4fh  Tnniiels  fAT  bis  Mai  f'-rtv'  ?n  wi-rilfri  S-Iir 
bald  wird  also  das  rvisende  l'iiblicnm  sowohl  den  l!i>-getitiinn<'l 
als  auch  die  an  Katurschdoheit  nnvergldehliche  Strecke  I.andeck- 
8t  Anton  in  beMren,  in  der  Lage  aaia,  vAbiend  die  OSate 


dos  LiarclisckUggfegtes  nicht  "hnf  Rtrapazpn  von  Wien  in  das 
ferne  Alpendurf  kamen.  Doch  wird  Jeder,  der  den  19.  Nnvi  tn- 
ber  1883  von  St  Anton  nach  Langen  fahr,  mit  Fnüiden  an 
denselben  zarüekdenken,  hat  er  doch  eine  Erinnern n^^  für  sein 
ganxaa  Laban  an  daa  daakwftrdignta  Feat  dar  flatarreicbiachoa 
Tadinib. 

26  JUilMBen  Mark  Uebcrschu». 

(Vea  einem  «nddevtsebea  Ingenieur.) 

Die  prenniaehen  Staatsbubnen  haben  im  Torjnhie  26  UiW 
Monan  üobendnat  bei  einer  Oetommteionahaia  tob  80&  JiiUioBaa 
argvbw.  Dia  fBaannlo  dontacba  md  aitbit  «ia  Thail  dar  am- 
landiadhaB  PiWM  «MM  bewmdenii  v«r  Amu  Resnitat.  In 

einer  framfisiBchen  S^ang  wird  aogar  der  ITiederfran^  der 

dortigen  Finanzen  nnd  Gewerbe  auf  die  Deberlegenhfif  der 
preuH-sischen  Staatseiscnbaliii- Vernaltuiifr  /.nröckgeführt.  Denn  — 
C4i!cn!irt  da.i  HIatt  -    hiiite  l'r  '.issen,  gleich  anderen  Staaten, 
das  Friticip  dc£  Privatbahnbaues  nnd   Betriebes  festgehalten 
and  darchgoföhrt,  so  würe  der  grOsste  Theil  des  Beinertragaa 
in  Form  das  Coapona  ia  die  Htnde  der  «laltadiaehai  «ad 
romebnUdi  der  fraaiMsehen  Capitatlstan  gewandert,  waicia 
Mi.  h  iweifellos  in  den  Besit?.   '  r    rTriirsn-iclien  Aetien  ud 
Priorit.Hen   fresetjt  hätten     Aufi  irdem  w.ir»'  diiin  die  Pariser 
B  irse  mächtig  und  t^onang'-iifiid  i-i^blicben,  s>i"  hiUt"  die  Ci'nir&e 
bestimmen  helfen  ttnd  die  C'ottrsdifferi'nzer.  711  (;nnst»n  de.s  ein- 
beimischen Capitals  gewendet,  wahrend  jetzt  die  L«ituner  des 
Coanea  der  preogaischen  SteataaiMabahBpapiere  tod  dar  BOrae 
nberbaapt  nabeia  inabhiagig  geworden  «ei;  ^a  "Bufivn  aelm 
der  gewinnreichen  Specnlation  entzogen,  die  Eisenbahnfinanien 
selbst  werden  nach  anderen  Gninds."itien,  als  bei  vielen  Actien- 
tiiiteriiehninniri-ii  dirit'irr,  statt  -.leticr.T  Vermehronif  des  Anlap-»- 
capit.tls  d>-iik<'  die  Keg^ieraii^  auch  an  die  regelrechte  Amortisation 
und  zu  allem  Ueberflnsa  ergebe  sich  ein  «oloaaalar  MBOftrif 
an  Gonaten  der  Staaiacaaae,  laater  Dingo,  voa  dum  naa  la 
dem  aeha)deBr«ieb«B  fraahreiob  alahta  wiiM.  Dan  InHanw 
noch  der  Orastand,  dass  die  prensnschen  Eisenbahnen  im 
Kinklange  mit  der  Handels-  and  Wirthschaftspnlitik  der  Begie- 
rniii,'  operiren  und  den  BeweBrantren  der  einh»itnischen  Industrie, 
I.andwirthschaft  und  dos  iiatimtdliMi  Handels  durch  ihre  Tarif- 
pnlitik  ausgiebig  Bechnuntr  trage  n  in-iii^sten,  während  in  Frank- 
reich die  Eisenbahnen   lediglich  nach  priTatwirthBchaftUch<>B 
Oeaieblapnnkten  nnd  nach  den  kauAnftnnischen  Interanaa  d«c 
doDiairaadea  Qroaacapitala  adiaialBtairt  wihrdaa.  Badlieh  aal  — 
flr  einen  patrioUadien  Fnunoaen  eine  Hanptaaehe  —  nicht  ra 
Vergessen,  da«s  die  prenssiscV.«  Arim  e  ihr^'  Ueberlegenheit  über 
.nidere  Armeen   der  VersLialüihunt,'  und  Vereinheitlichung  des 
Eisenbahnnetieü  verdanke:  die  Kiseiibahiifii  in  PreoRsen  seien 
ein  namhaft-^r  Theil  der  prett.ssischen  Kriegsvorbereitnngen,  die 
Anlage  ond  Verbindung  der  verschiedenen  Linien,  die  Anatal- 
Inug,  Eintheiinng  nnd  Schalung  daa  Paraonalaa^  daa  gaaamwto 
Material  and  alle  Moattgaa  finriehtaafen  entsprechen  den 
weites! gehenden  AnfordaraBfen    des   Gonera^tabe.s,    kurz  die 
prouBsischeu  Eisenbahnen  seien  ein  intogrirendor  Beslatiiili'il 
•leK  Deutschen  Hi">r"SW'.:'M-'ns,   ein  Mither.  s  K.id  1:1  i!-t  ^r^is-en 
strategischen  Maschinerie,  ein  Ersatz  für  mehrere  Armeecurps,  für 
welche  das  dei>t.sehe  Beich  weiter  keine  Ausgaben  habe,  da  sie 
sich  selbst  ernährten  and  ohondraia  noch  die  Aliiaeatatton  fdr 
andere  Militlr-  «id  Staataboddrfliiase  liolbrtoa.  Darin  liaga  oia 
Krkiarangsgnind,  dass  die  dentsche  Armee  trotx  ihrer  wirUidi 
gTiiH-en  .'Stjirke  nnd  ihrer  gewaltigen  Armatur,  welche  für  einige 
Mijlii'ni-;!   vnn  d'r  I.atidH^dir   und   'Ii'in  Latid.sturm  ansreichf. 
um  einig«  Imnlitt  Millionen  p-r  .lahr  weiii!;e!   k  '.^ti-,   al.-  di' 
französisch''  Armee,    diTi-ti  Stärke  ond  Biistr.eug  vnti  ver.«!  hie- 
denen  Seilen  angezweifelt  wird.  In  Summa:  die  preassiscben 
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StaatgbaliQoo  scicu  ein  haupt^Hchlicher  Grand,  wesswegfin  Jag 
Dflotiehi  Itflicb  io  wüUuctasftUcber  BeiMhong  dM  von  Natnr 
aid  dareb  angmiminlto 'libait,  rwpwÜTO  Capitriiw  mwndlicb 
bauer  sitairt«  Frankreich  7.a  überflägeln  drohe. 

Diesp  Atwfähranjren  sind  jfBwiss  nach  uiaiich«r  Richtoiii^ 
interessant  und  bi>hfrzigcii3werth  und  ki')iinc-n  thcilwcise  auoh 
andurwirte  auf  früher«  nnd  noch  bestehende  Verha!tni8i>e  aJige- 
«todtt  mrden.  U«brig^ens  wSre  es  ein  grosäer  Irrtham, 
•aatlnimi  lo  w«>il«D,  du«  die  geachildaitui  Vortbeile  illent'- 
bilben  au  iut  BMilMranff  de»  StaatobahiiprineipM  rieb 
erK«b«n.  Bs  kenmt  eben  sehr  anf  die  Lage  nnd  Anlage  des 
Ei8enbahnn*txM  ao    Die  preossischen  Linien  mit  ihren  Bnd- 

Kii  it< npijiiiitfln  Königsberg,  Breslau,  MufTdcljuri:.  I>ai]/.ifj, 
Halle,  Uerliii,  Huiubiirg.  Bremen,  Köln,  Kiissel,  Hannover, 
IfaÜBi,  FnnkAirt  n.  s.  w.  sind  nngemein  günstig  sitoirt.  Oer 
SIMM  Saabudel,  die  gewaltige  Masaeaprodoelion  des  Berg- 
bmes  md  dar  Indwtrie,  die  «imiglatflbliA  fleiariga  und 
strebsam«  Landwirtbacbaft,  die  geographische  Lage  mitten  in 
Europa,  die  für  RiRenbahnen  vor^Agliche  Terraingestaltiiufr  und 
die  nicht  übermässige  Ansstattang  dos  Landes  mit  dmi  in  dernon 
Verkvhrgmiiteln  wirlfen  3:ur  Eriielang  einer  giuisti^'i>n  Keiulit« 
tnaainmen.  Obendrein  herrscht  geradezu  Ueb<!rflusj  nu  Uraach- 
barem,  anstolligem  und  KarerUaHgam  Men8ch«nmat«rial  tnr 
Beishiiif  der  Beaarten-,  Diener»  tmd  ArlteiterpoeteD.  PreasaeD 
batta  ndea  das  Olflck,  an  der  Spifan  dar  Obertenralfamge- 
alelleo  nicht  durchweg«  «ing<  rost<  ti-,  gt^ablvdirte  BaresBlrBtail 
7,u  hnbfn,  .-lonJeni  im  G'='t'enth''il  äusserst  hRweiflirhe,  kauf- 
männi^ich  calrulirpiidH  und  \iilk8nirtli!i<liaftlich  gebildute  Fach- 
minner.  Nicht  v.um  i(':riiie&ti  n  Thi'il  hat  Preusaen  die  Energie 
und  ProsperitAk  seiner  Eisenbahnpolitik  der  lielbewosateu  Tb&tig- 
Init  das  Jataigan  Ministers  v.  Maybacb,  eines  musterhaften  Sach- 
faratindifan,  n  Tardankaa.  Oaalamiik  bat  —  beilinüg  bemerl^t 
—  gut  daran  gvthan,  dass  es  in  der  AnswaU  aehies  Qmeral- 
dirsctors  den  Spur«;;  Prr'Uh-sf'iis  folL-te  '-UiJ  Hi'rrn  v.tn  C'/.edik 
zu  d«m  ebenso  uiiitlujsn'iL-iieri  als  urb>»it.s-  und  viiruntwortunifj- 
VOUen  Amte  berit-f 

UebrigeuB  ist  aui  h  in  Preussen  nicht  »UeB  Quid,  was 
f^lui.  Die  26  Mi1li<>:ieii  l'eberschnHs  sind  twar  geeignet,  den 
laim  m  UeDdeiii  aber  der  mü  den  Varbiltmasaa  naher  var* 
tränte  Facbmann  mnas  leider  nach  evnstatirai,  daas  der  Ueber^ 
schii->  /.Uli;  TImü  an  t-iiipm  lipr.dich  snlileclit  byittbUcn  T'nler- 
pejs"ii;il  »verdient«  wiirdy.  Man  katiu  sich  eim-n  Begriff  von 
der  l.Ohnnng  dur  iiii  il  ren  Bediensteten  in  Pr.'ussrn  machen, 
wenn  wir  den  bajerisihen  Eisenbahnminister  eben  im  Landtag« 
treraicheta  fcOren,  daas  die  baverischen  Hilfgwechseiwärter  die  best- 
banhUsn  nnd  beatgestcllten  in  ganx  Deotscbiand  sind.  Der  Tag- 
tohit  fieser  tSglieh  16  Standen  beaeblftigten  Lente  betrlgl  in 
Bayern  knn'  T  '/At  2  M.  20  Pf.,  vorher  betrnp  er  nur 

1  M.  SO  V'.    L^l^  rii.i'  'ite  per  Jahr  biaher  tJTiT  M  ,  also  woni^er, 

eine  i'llii  ihIIi'  [in--i>,sj,s..  !i"  L'^hnstaliätik  ^t-^  in  ti  '.^i  :!!  Jahr" 
y.uui  iiuthJurftiKsti'n  Letnjnseljnile  eines  alleinstehenden  Arbfiti^rs 
hiijf>  irheud  erklärte.  Wenn  man  non  bedenkt,  das«  viele  Ililfs- 
weiclieowirter  Familie  haben,  dash  aia  keinen  Aogenblick  vor 
dar  Entiaaanng  aiehar  aind  rnid  kann  Aaasieht  anf  eine  deeret- 
mSsgige  AnsteUOPf  als  Bahnwärter  haben,  dann  darf  man  sich 
nicht  mehr  wandern,  wenn  neun  Zehntel  aller  erösseren 
Unglücksirille.  vnn  denen  wir  n-'ti  :«ri  .laliren  aus  0*>utsch- 
iand  za  berichten  hatten,  auf  din  l  luiL'btsumkeit  \  Mii  Ililfg- 
weieben Wirte rn  xnrückgefübrt  werdiMi.  Man  ^'ianb>'  ja  nicht, 
daaa  mm  in  Deutacbland  mit  2  M.  Tagiohu  weit  apringen 
kaaa.  Der  aparsanata  nd  gaolgaanuts  Mami  hat  ganig  ao 
tbun.  um  mit  diesem  kirgUdMIl  Md  Etal^  Vtäanug,  KlaMaBg 
nnd  dergleichen  tn  bestreiten  nnd  «ine  sistialnbar  menseken- 
würdif,'»  Kxistenx  in  fuhr.  !»  Wit  von  der  P^k^*  auf  gedient  ni-..l 
seine  Vergaogenbeit  nicht  vergessen  bat,  wird  nns  diee  bestätigen. 


8ir  Wniia»  SIeBOBB  f* 

Bin  Kam,  und  zwar  aia  gamar  Ibon,  daaam  Tarffienata 
ans  daa  TaifcshraireieB  aalbeilUt  werden  müssen,  so  lange  von 
der  Entwlckelnng  desselben  entShlt  wird,  ist  in  einem  Aai,'eu- 
blicki'  ver.'ichieden,  wo  wir  es  am  wenigsten  erwartvleii,  wp 
nns  di«  Nachricht  gan/.  heaondTs  betrübend  nberrasehte. 

Sir  William  Siemens  war  Techniker  und  als  solcher 
eminent  Praktiker.  Er  war  ea,  der  die  Kabel -Telegraphia  ar> 
nOgüeUa,  toden  er  aich  mit  der  Fabrieatlon  imd  mit  dem 
Legen  der  Kabel  so  lange,  und  zwar  mit  «nomem  Aufwand  Tim 
Zeit  und  Geld  beschUftigte,  bis  es  gelangen  war.  Das  direete  Kabel 
v.in  Irlai;  !  üji'li  .Viii'irik.i  liar  uih  .-(>i-ir-ri  Kubriken  ^'<>lipfert,  und 
nach  8"inLi]j  iii,'ij-if.''-b'-'iii-'ii  Ralhc  «-urJe  ijnl''ift.  Was  aber  die 
Kabeltelfgraiiiii«  für  .las  infpniationa'.e  Vi-rkehrsleben  bpdoatet, 
branoht  in  ansorem  Faciyoanwl  wohl  nicht  erörtert  n  werden. 

Oer  Kiaanhaha-,  KaaehbMn-  and  Banleehnlkar  wird  den 
Namen  William  Siemens  nicht  rergeasen  kSnnen,  denn  anf  seine 
Veranlaasang  nnd  nach  seinen  Ideen  wurde  znerst  ans  Erun 
direct  Stahl  gfwnnnin.  Wmn  seine  Meth  'di-  auch  durch  spä- 
tere besKPre  übcrhult  wurd*>,  so  gebührt  ihm  doch  /iweifellos 
das  Verdienat  der  uumitt.-lbaren  Anregung. 

William  Siemens  bescbUtigts  sich  auch  angelegentlich 
mit  der  Terbaassraog  DaapfinaaeUaa ,  irobai  ar  dae  «aU- 
•Uadigara  Ansntttznng  dar  Wim«  mit  XrMf  aaaiMblat  lad 
dieae  Bestrebnngen  ßhrtso  ihn  aaf  daa  OaUal  dar  anustaa 
Kalurwisüenüchaften,  anf  welchem  wir  ihn  eine  groaM  AmaU 
vun  Erfindungen  verdanken. 

Ein  Wassermessor,  zwei  Apparat^,  um  bedentende  Tiefen 
7.U  o>e$£«u,  ein  Pyrometer,  ein  elektrischer  KraftaMSsar,  ein 
Thermometer  fär  sehr  hohe  Temperatnrea,  «ia*  hjdnnUsflha 
Presse  hat  er  nicht  nur  edbndea,  sondsra  anok  —  waa  noch 
mehr  all  erflinden  Ist,  wie  ttiv  ebeas»  berfihnter  Bruder 
Werner  Siemens  sairt^'  —  in  die  praktische  Verwendung  ein- 
geführt. Mit  jieintMn  liniJpr  Friedrich  SiiMnons  construirto  H 
die  vielfach  ausgej-jichtiften  UitjHiieraliv-O.is.'iftin.  XiMicstf^r  Zeit 
beschäftigte  er  sicli  mit  Blumen/.ucbt  und  wollte  er  dieselbe 
durch  Anwendong  elektrischen  Lichtes  auf  eine  Stufe  Tervoll- 
kamman,  daaa  wir  anf  dieaem  Q^biato  von  Wind  nnd  Wetter 
nnabhtngig  wiren.  Diaa  führte  ihn  in  Forsehongen  Aliar  die 
Ornsge  und  Krall  dsr  Sonnenwärine,  und  seine  Ansichten  hier- 
QhiT  entwickelte  er  in  einem  Vortratro ,  mit  welchem  er  die 
ÜPih-  iliT  Vorträge  bei  unsen-r  o!''ktri>chen  AusstoUunf,'  iii- 
au^nrirtc.  I>iese  An.sirhten  haben  zwar  nicht  den  ungetheilton 
Bvifall  der  «ielehrt<>u  gefunden,  sie  liefern  aber  den  Beweis 
Ton  der  DniversaliUt  nnd  dar  Kraft  seinen  Gaialaa  ufld  lasaan 
daa  alInMha  Hiaaehsidso  diaa»  groaaan  llaBBaa  aaisomahr 
bedanem  ,  denn  von  seinen  Bestrebungen  war  nnaweifalhaft 
Ontes  7.n  erwarten. 

WlHui:!  hl  ris  war  am  4.  April  1823  in  Lenthe  im 
llaün'iV'T^scIien  gi-boren,  nataralisirte  sich  in  England  nnd  bekl'-i- 
dete  dort  so  viele  Elirenstülleu  in  hervorragenden  Faih-  und 
Gelebrtenkreisen,  daaa  ihn  die  stolten  Englinder  mit  Bclrie- 
digoBg  ala  siaaa  dar  Dirtgan  reelamirten.  Br  bncMoas  sein, 
der  meaacldlckea  Oeaellschafl  mit  bestem  Erfo]L''e  ^'>'wiJtu"tus 
Leben  —  Inder  riel  so  früh  —  am  20.  Nov-mbei  lKR:t  ua<.'h 
koRem  Krankenlager. 

Vor  Knrr.em  war  er  noch  unter  den  Ueilien  jener  her- 
vorragenden Giste,  die  wir  anlisslich  der  elektrischen  Ana» 
stellnng  la  bewiUkommnao  nnd  aaameichnen  Gelegenhait  hattoa. 
Heate  Ist  er  todt  —  wir  haben  noch  nicht  die  Sammlang,  aalaen 
Verlost  in  der  ganzen  Grösse  za  wflrdigen,  zn  erfassen.  Nicht  nnr 
sein«  Biographen,  fast  alle  technischen  Schriftstoller  werden  seinen 
Namen  immer  und  immer  wipilpr  nennen  müssen  —  er  ist  nun- 
mehr, da  er  gestorben,  einer  der  Unstarblicban.         J.  K. 
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Vebor  das  SHzei. 

Tod  Dr.  Lewjr. 

(Torlnif.  BdMHen  in  Clib  IMnr.  BiMbafai-liMmteii  «n  IS.  TUm.  iMSw) 

D  r  1!' tr:ub  Jer  meisten  nowi'r!>i>,  aber  aiu  h  vii>!e  He- 
scIilifrignriK's.'i-tpn  der  gebildet«!!  und  gcli'hrton  Stilndc,  iiis- 
bi'si'n'lt'r'.!  des  Bi-uiiUctistandes  erfordern  mi;iniL,'rini,'Iicli,  iji'ii 
KOrpet  wAhrend  lics  irr'Ugtcn  Th«-ileg  der  Arboiteieit  und  d' r 
Mgenanoten  nur<ujst[iiid'<n  in  sitzünder  Position  zo  erhalten, 
dit  an  md  Iftr  üch  wohl  «im  iwtiiigaiDftsae  ist  und,  Imn« 
MI  «tagmoaimeBf  vohl  kein«  Mditlirilig«n  Foli^it  mit  ticli 
flkl^  anf  dio  Daaor  aber  durch  Störuiij?  iI't  SlatiV,  der  knr- 
pwlieben  Fanctinncn  Krankheitsanlagcn  produciren  and  Krank- 
heitsformen  entwii-k<-ln  masa,  HfUh»  «Är  Uor  «imr  MkAreii 
Erörterung  nnterwerfen  wtdlen. 

Es  wird  zu  diesem  Behdb  «rllKdiiriieh  ativ,  vor  Allem 
dia  Maehanik  daa  Au/rachtaiisna  n  am^fairai. 

Dia  naoaeblidio  WiriioUlila  aUHt  «tnaB  fagUaAarton, 
aaaaerordentlich  «lastischen  Stab  dar,  dar  fine  S-ftnolfe  Geatalt 
hat,  da  die  Hals-  and  Londengogend  nach  vom»  conrex,  die 
Brust-  tind  Kreu^beinpegciid  na'~h  Tyni-''  iniicav  geltrninmt 
sind.  Auf  dem  f>berft«n  Ende  dit'ii"s  Stabe»  wird  der  frei- 
bewegliche Kopf  getragen  und  ßllt  beim  angezwangenen  Aaf- 
rachtstehan  dar  Schwaipnnkt  ?on  Kopf  md  Banpf  Aber  eine 
VtUb»,  «aldw  m  baUan  Fiaan  abgawAkiaan  ud  bafraut 
nird.  Wm  «u  nfreeM  sHmn,  io  BnaB  äA  te  SAmqtnkl 
da*  ObarkOrp«»  Aber  einer  Plidte  bfluden,  welche  nan  die 
OntanUUnngaabeiif  r^'nnt. 

Wir  bedienen  uns  u.'imiich  lam  Situn  der  untersten  Stücke 
dar  Hüf'.knov-b«!!. ;  da  ihre  Oestalt  narh  nnt<>n  bngenfnrmig  ist, 
BO  wird  bei  »enkrcchtor  Lage  des  Körpers  imner  nur  je  ein 
Punkt  derselben  mit  der  Unterlage  in  Berührung  kommen.  Die 
Idflio,  welch«  man  aiek,  jedaamal  dieaa  baidaa  tiaMMi  Pnnkte 
wUndand  dankt,  dient  ao  lang«  ala  Ackaa  fSr  dia  Ba- 
mfUDfCn  des  Oberkörpers,  bis  nrch  ein  dritter  Punkt  Sxirt 
wird,  welcher  dann  die  Lu<><  inz  I  nter^tützangsebene  dea 
Körpers  bestimmt.  Ist  dii-.-ier  ['nnkt  vor  jener  Unto  gtlogen, 
80  heisst  diese  Pn.^ition  vordere  Si!.',lagu. 

Bei  dieser  ist  der  dritte  t'unkt.  welcher  die  rnterstntinng.s- 
ebena  fixirt,  gageben  dnreh  dia  B«rfilining  der  Oberschenkel 
mit  dar  Ktnta  des  Sitxkrattai^  odor  lUia  dfaaaa  n  aekmat  ist, 
dorch  dia  Bardhrnngsstelle  dar  Ffisse  mit  dem  Bo  len. 

In  dieser  Lage  nan  sehen  wir  ein«  Masse  ron  Krllflen 
tiMg  für  die  Auf-eclilhaliung  des  K'jrpers  in  der  vorderen 
Sitzlage,  welchen  allen  die  EiL.'eiulmmlichkeit  zokommt,  bald  la 
ermüdi'U.  Nach  einiger  Zeit  der  Anstrengung  Wörde  demnach 
dar  ObarkAiper  nach  dam  Geactt«  dar  Sehware  nach  voma 
AharftUaik 

DagagwMkib(tihn  dnn  nv  «Im  fclMAieh»  WUm»  vdAa 
dar  ObarkOrpar  flndet,  wann  wir  dia  Braat  an  dra  Arbaüttiseh 

mtahnen,  odi>r  die  wir  ihn  gafeen,  wenn  wir  di^i  Arnv  uu 
einen  festen  tififen-iiand  aufirtfltsen.  Es  werden  in  diT  vurdi-ren 
Sity.hiL'i'  ;i':>er  auch  in  FoU'e  der  Neignng  de:  AVii!n>!s.iale 
gegen  die  Oberschenkel  der  Contraction  der  Baacbmuekeln  und 
der  hiedarcb  erfolgten  Vorkleinoning  daa  BanehliBUainnnaMa 
alla  DntarleihBorguM  «iner  •bsoraen  OonpmstoN  aotgew*it 
««rd«n. 

Dieser  Hijchen  sie  an»7.oweirhen,  indem  sie  das  Zwerchfell 
g^-freii  d-i.  linigthflhlenraum  dr.ingen  und  dessen  Beweglichkeit 
vt'nnihdi  rri.  Hu  ilnr>  n  '.v,.rden  anrh  dia  &aiahnf>  VBd  AUlWIllfa- 
OTgan«  in  ilir-oi  FunctioiiPii  beirrt. 

Die  auch  für  das  Laien-Auge  anfföUigufe  Schidigang  des 
Organismus  dorch  l&ngerea  Einhalten  der  vorderen  Sitilage  tnSt 
Rfaidar  aowokl  in  Scbnian  mit  aUnrligan  Bliikan,  ala  anch  Jana, 
dia  in  Pabrikan  n  aibailNi  gexwugen  aind.  Dia  Iwi  jugend- 


liches IndiTidaen  noch  nicht  verkniicherte  Wirbelsäule  winl 
dau  TO*  ihrer  normalen  Biditnng  abgelenkt  and  vorwiegend 
n$A  dw  nchtas  flatta  raArtmmt  C&nttoae),  womC  daa 
OleiehgewÜht  wli^dar  hematanen,  sieh  ein  anderer  Üail  dair- 

eelber.  nach  dtT  cntgetjengegottten  S-ite  dreht. 

Oi'wisäenhaft'*  Untensnchungen  ergaben,  das«  an  90% 
derartiger  Rrknmk  mgsformen  der  IHrballinla  Bit  BaattBaOMit 
vom  Schnlsit.en  abinleit^n  waren. 

Ist  der  Beamte  der  Gefahr,  mit  der  die  Schulbank  sein 
Bdckgrat  badrohta  gUicklich  «ntgangoa,  iit  dar  Oawarba- 
treibond«  gerade  geUielMa,  «efl  ar  ii  daa  antan  Jnhran  naiaar 
L<>hr/eit  als  Kiiidsmidcbon,  Speisetriger,  BrieflM>te,  kUMC  an 
allem  Andern,  nur  nicht  in  seinem  künftigen  Berufe  rerwandet 
worden,  und  treten  sie  nun  in  jene  l'liase  der  selbststSndigen 
Thatigkeit,  in  welcher  der  Kampf  am's  Dasein  die  intensivst« 
Aasnät/.nng  des  Organismus  rerlaogli  W  irird  die  bereite 
rarknOcheita  Wiibelaftola  bei  Srateraa  mn^  malir  in  NitlaidaQ- 
aahaft  gaiofl»  ward««,  «ttraad  bai  den  GavwiMtnibainta 
weih  dann  noch  Terirrilinmangen  des  Bdckgrates  sich  hioflf 
entwidcahi.  Handelt  es  sich  nftmlich  nm  Manipulationen,  welche 
zwar  keine  Kraftanstrongung,  wmHI  ab.^r  besondere  Geschicklich- 
keit erfordern:  Stick'-n.  Stvinschneiden  u.  dgl.,  sn  erzielt  der 
Arbeiter  durch  eine  jcitliihe  Inclination  (nach  recbta)  eine 
Immobil isinmg  dar  Wirbelslole,  welche  den  oberen  Extremitftten 
dia  flr  dia  Ma«  Arb^  oothwaodige  Bnhe  nnd  Sichariiail  var- 
Idhi  Dian  addeohla  Battoog^  wdcb*  «ihrand  dar  Arbeit 
wirUirh  Dienste  löstet,  führt  langaam  ab«r  aidi«r  znr  BOek- 
grat-Verkrümmung. 

Weniger  grell  in  die  Augen  fallend,  aber  von  nicht  miu- 
derir  Wichtigkeit  .siini  Ji^  Erkrankungen  einer  Reihe  anderer 
Organe,  und  wollen  air  hier  insbesondere  die  Verlndemngen, 
welche  in  den  BesptralfaMWganen,  dem  centralen  Nervensysteme, 
BBd  den  üntariaihaa^gMi«!  uebgawiaaen  «ardeo  kOnnan,  ain- 
gahandar  wirdigm. 

Beim  SitMQ  VardaD,  wie  bereits  bemerkt  wur.!e,  wnhl 
znnSchst  die  Baocheingeweide  zusammeogepresst,  hi-  uiit  aber 
anch  die  Organe  der  BruHthiible,  indem  durch  das  Aii'iWi-icheu 
des  Zwerchfelles  gegen  den  Brustraam  dieser  verengt  wird. 
Hie.larch  wird  sich  die  Disposition  für  die  Lnngenph^yie^ 
welcha  ohnehin  unter  den  Arbeitern  hAnflgar  vorkommt«  wenn 
diaaa  eine  uantsrhroehao«  aNmida  Lebanswriaa  fihnii,  gagon- 
über  jenen  Gewerben,  welche  einen  Wechsel  der  KörperatelliMgan 
gestatten,  bedeutend  «rh5hen.  Endlich  ist  auch  das  Anlehnen 
d".s  Bru.'^lkiir:;'-!-  an  dir-  v  rl-'n>  Kante  des  Werktisches  ein 
höchst  gesuadhiite-schädigendi  r  Moment,  weil  in  dieser  Stallang 
ausgiebigere  Anedebniingen  des  Th'trax  unmöglich  werdan^  nnd 
hiednreh  der  Conaam  an  Saaaratoff  varmiadart  wird. 

WiriM  noA  uidara  Fnelarao  MUAgaBd  «nf  dia  Qmmi- 
Mk  dl«  aMMlM  Arbaitan^  «la  bal  dn  Nlhmaschinen,  aa 
rfnd  die  yerwtstnngvn  um  so  raaelwr  nd  vielseitiger.  Bei  dar 
N.ihmasrhin»  w^riisn  nämlich  krankhafte  Erscheinungen  anch 
duich  die  unansgtisutzt«  Ber&hrnng  der  Eisentheile  mit  H&ndan 
nnd  Füsseo,  irodnrdh  dieaaa  viel  Winia  antmgnn  wird,  hervor« 
gerufen. 

Ein  zweites,  nicht  minder  wichtiges  Moment,  das  bis  jettt 
gau  Biibarfleksiohtigt  bliab^  iat  die  Staabantwickling  bei  der 
miimaachhMUHlMit.  Der  Faden,  der  dnrdi  den  Stoff  getogen 
wird,  wird  gaachamrt;  f'ine  Partikelrhen  von  ihm  und  dem 
Stoff«  abgelöst,  aafgewlrbolt  und  v.in  dmi  Arbeiter  ein- 
gaaUimrt 

Diese  i'arlikelcheii,  welche  man  behufs  Unteisochung  in 
grösseren  Massen  sammeln  kann,  wenn  man  in  solchen  Werk- 
stitten  mit  Oljcerin  heitriehene  Olasplatton  aufhingt«  stnd 
thcHa  Qeweberaata  ««guaiteliar  Natsr,  ud  whrinn  in  dia  l>iit> 
rOhranlata  gelangt,  mechnniaeh,  thalla  aind  aa  Farbstoffs,  ina- 
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bnonAfn  BIciTirliiiidan^cn.  mAA»  ckamiieh  dnreli  elinnilidi« 

Twgiftongr  di.»  OcsniiilliBit  dw  Arbiter  nnt^^rirmbcn,  Hie'.n 
kommt  nooli,  dasn  Ji?  Kaiimasehintnarboit  oino  cmibinirti» 
Tliätigk''i(  (l'T  Hän'le  und  Füsso  ist  Folglich  Jif  Arbeitskraft 
de«  Edrp«n  in  vifl  höherem  Orad  in  Anspruch  nimm*,  ala  jene 
Bfadiftitlgnngen,  welche  anMchUsnlkli  mit  tot  Hindan  vw- 
liebtat  wrdan.  Langjlhriga  Baobaditongen  haben  imb  dies« 
theorttiaeben  AnaebaiiiiB^  baatUJgft  nnd  ergeben:  dasa  die 
NilliniasfliiiH'  v  ir  >r-  siini|i>n  FlBMD  diirdischnittli' Ii  imr  :?  -\ 
Stand^'n  läglicli  nluit  Nachfbeil  f9r  die  GpsnruUicit  fjobrancht 
«erden  kann. 

Andernfalls  stpll^n  sich  gast-i-che  Heschwprdon  ein,  die 
theils  von  der  siUenden  Lftbi-iisweise,  thfils  durch  dii«  Kin- 
MbmoDf  fiftigar  FaAatoffa  badingt  wardan.  Hancba  apaciflacba 
FnvMkmikbeitmi  entstehen  dnrdh  diese  ArbHt,  ebenao  Hnskel- 
arhmpr.';''!:  ui;  di'n  Beinrn,  di'Ui  Kopff  »tr  Kitllirh  anUr  all- 
geiBciii'  r  Si  li  Aai-b"'  Liinci-riplitys.'.  wiche  unter  Hlutlmstpn  den 
Or(fa!si>!iiiH  r;i.srli  v.i-r>.tnrt.. 

Es  ist  ein«  unanf-  <  lilban-  niatsachc.  du>Ä  ui  irirhe  Kate- 
gorien Ton  Oewerb^trejin  üil'Mi  ein  onTcrhUltnissTHässi^r  gross-^s 
CMtingeat  «d  . OeUtesIcraiikeD  steiles,  ond  gilt  diea  gänx 
bammdera  von  janait,  deten  Arbeit  vnnntarbrochnaa  Sitzen 
erheischt.  tVir  werden  später  sehen,  dass  diese  Stellung  7.n 
Leberleideii  und  Judarch  bedingter  Hypochondrie  praedisponirl. 
Uni  r  I  n:  I  iiitl  isse  dieser  entwicfcalB  lidi  dun  ünragel- 
m^'i.'iielieiten  im  OeisteslebeB. 

Die  Zeit  wihrend  der  Arbeit  wird  mit  Nachdenken,  Philo- 
iophiieii  ilbar  den  atgraen  Zaitsnd  n.  dgl.  ao  lange  aoagefiUlt, 
bis  die  Orsnte  ssrisehen  geiaUger  ISsnadbeil  md  geiBllg*r 
Krunkheit  erreicht  ht.  So  sind  die  meisten  Schnhmaeher  nnd 
Schneider  7.n  einer  pietistischen  Lebensanffassani?  gi-neigt,  und 
listurisch  bpnihmti-  Namen,  wie  der  d»8  Thi-nsophi'H  .l.icnb 
BOfame  nnd  Johann  viiii  Leyden  kennen  aU  It-lei;  lür  diese 
Bebanptang  dienen  Pie  RpKchanliehkeit  und  Anfuierk-ijmkeit 
aif  inoara  Terbailniaae  verleiht  ihrer  Deukangsart  nicht  selten 
ahl  poailKbss  Gswand.  So  recrutirten  sich  die  Ifeistersftnger 
des  MitMaUm  mrngmsiM  rw  daa  Zanften  der  Scbaboacber, 
Schneider  md  Leineweber.  Dass  dnreb  geringe  üebang  des 
Körpers  die  K^rperlcraft  und  mit  dieser  aocb  der  pbjiiacbo 
Mnth  verloren  freht,  lässt  sich  luicht  denken. 

Und  so  ist  die  Fnrchtamkeit  der  Schneider  sprichwOrilich 
geworden,  wihrend  die  Schnster,  deren  Geschäft  grossere 
KnftHMbwgmg  erfordart,  in  der  Asgal  fir  csnngirtsr  (nUster) 

»•»•IL  — 

KreislanMOmngm  werden  hMptsSchlicb  dnreh  den  beim 

Sitv.en  auf  Ji>'  Unterleibsorgane  aasirenbten  Drnrk  herYnr^enifen. 
Dieser  Druck,  der  von  den  unten  n  nippen,  Jen  l,.  ii(!enwirbeln 
nnd  den  Hecken« an Junijeii  ausgeht,  h.it  im  \.Tiin  mit  d'r 
mangelnden  körperlichen  lten'ei.,'nnir ,  »in«  Illat«taaunt,'  rv^p. 
Blntttberfillnng  des  Prnrtadersyt'.i  ul^  /ur  Folgey  walebe  ihrer- 
uäü»  wieder  ssbr  bald  mannigfache  f nnctionistOnugvfl,  beson- 
ders seitens  des  Magens  nnd  der  Leber  bedingt 

Tr-tfieh  b.-'gchreibt  Thackrah  die  Symptome  der  Pfort- 
.iderubtrl  illnni,'  bei  den  Vielsitiern ;  »Pi»  Krank'^n  leiden  an 
einem  üefiilile  vii;  reberfüKui:;.'  i'.l.r  AnlV'-triebenhfit  und 
Oppression  im  Leib«,  ohne  d;isf  derselbe  beim  Drucke  schmerz- 
haft wäre,  der  Appetit  ist  geschwächt,  oft  nach  fremdartigen 
Dingen  gericbtet  (in  «inigan  Fillen  ist  die  Bsslnst  aneb  normal, 
ja  sogar  tberntaig  gsstsigsti)^  die  Zunge  ist  in  der  Begel 
rein,  nur  zuweilen  mit  einen  «sisslichen  Anfluge  versehen.  d<  r 
Geschmack  i-st  natürlich.  Die  Kranken  klagen  häfilig  lier 
Schwindel  und  Uenoramenh>-it  im  Knpfu  und  hab»ii  in  im 
Begel  eine  sehr  getrübt«  Oemäthsstimmung,  vennof^e  welcher 
sie  ibren  körperlichen  Zustand,  wie  ihre  Verh&ltnisse  im  All- 
gem eisen  in  ainam  sehr  scbwarMO  Liebt  aninacbaoen  geneigt 


siol  Der  Schlaf  f»t  gewShnlicb  nngest'irt.  d«r  Pnl«  normal 

ohne  Excitrition,  :v.  r-r  ridit  kh  frei  nnd  kr.'iftil!  als  f-w '■Inlicli. 
Die  Gesichlsfarbi-  ist  in  der  I[->i'el  fahl  lunl  kranklinft,  d.-r 
Gegichtsri'isdrnck  leid^uti  und  frUiMlicb," 

Mit  der  dauernden  Kreislaafstörnng  bangt  eine  Iteihe 
anderer  Uebel  nsammen,  unter  denen  der  ehronisdie  Magen- 
katarrh die  erste  Bolle  spielt.  Sabr  oft  wird  darcb  ibn  dis 
hypnehondrisehe  Ocmtths»timmong  des  viel  Sifsenden  Teranlasst 
.Selbstverständlich  ist,  da*8  die  Mrc'lichV"it  iler  Erfcr.inkung 
nm  so  mehr  r.nnimmt,  je  mehr  man  sich  beim  Sitzen  vorn 
überbengt,  wodurch  i1<t  Wii  k  l,  die  OIwrschcnkel  Diit  dem 
l'nterleibe  bild"n,  immer  sptt  .  r  ivird. 

Kndlich  iüt  di'^se  K"rjii  r.'-' •!  v.y.;:  b-'sonders  belangreich  für 
die  Venan  des  Unterleibes.  Durch  das  Sitaen  wird  insbesondere 
auf  Ifagen  nnd  Leber  ein  Draelc  anFgeäbt,  welcher  eine  Ter- 
lung.samunp  d>s  Abd  'tninalkr' isl.mfps  rnr  Folf,'"  hat. 

l'nter  ilen  (iewerbetri  ibend.  v.  sind  e.s  vor  .Ml-n  die 
.Sclm-'ider  nn !  .Sehusier.  an  der.-n  man  sehr  hiinfii,'  die  \Vi-- 
kmigen  des  pr'ifeäsinnelb'u  Sitzen.«  nachweisen  ktun.  Intere.s-aiit 
ist  noch  eine  bei  Schnhraachern,  aber  auch  bei  Schleif-ni  mnl 
Sattelbannhaaem  nicht  selten  «matrefr^nde'  Kigcntbdmlichkeit, 
nimlich  ein  deutlich  wahrnehmbarer  l^ndmck  an  Knd«  des 
Brustbeines,  der  eine  fast  kreisförmige  Vertiefung  bildet,  und 
ymui  Andrücken  di'S  Li  istens,  resj).  des  7U  schleifenden  In.'itMi-' 
menteä  ctder  des  Sau  ü  i;ti.  <  ri'iren  den  Bmslkurb  In  rnilirt 
Wenn  Sur  siteenden  L  'bcn>Keise  ».ich  andere  ^chüdliehe  M.im "nie, 
naOMlfllcb  teUechte  Krnährum,'  und  feucht»,  überriilke  Widi- 
unng  bionImDBen,  dann  sind  die  Folgen  fir  den  Arbeiter 
nocb  weil  «ingreiAnder.  7a  den  am  btrtesteii  Betroffenen  ge- 
hören die  Weber,  die  Spielwaarennincher  des  srii'hsi.«ich''n  Er7.- 
pehirges  nnd  di"  Spiti.Mikli'.pploritnien  in  Ib-icii-n  und  Frank- 
r.  i  Ii    V..)i  K rinnen   in  T/lb  -  s.iirt    rii^invev.'n :  ihi-;s 

Villi  llHi  Kiiil-Tii,  iliii  nach  <i<>tti;.'eiii  I'.r.iuiif  im  Alter  vi>n 
.'i  — 6  Jahren  ihte  vii  rj  ili'iire  Li«hr7.eit  anlretiTi,  die  Ilftlfte, 
wenn  sie  das  Alter  von  30  Jahren  errtticht  hat,  bnrUig,  mit 
Schwellong  der  Lider,  Knrasichtigke^  AoHureee  nnd  irgend 
walebsB  Brsolieinvogan  der  Scrophnlose  liohaflet  ist.  dass  si« 
weit  ontCT  der  Mittelgrttese  bleiben,  nnd  die  L  mi^enphtw  vor- 
taitig  ihrer  eleinli  ri  Kxi^len/.  ein  Kndr  m.i' h" 

Vorb.-jniin.r-nut  tel  )r(,;^..,|  ,\-,,.  ü,.  rtil  >k  ra  n  k  h  •■isen 
des  ^itr.end  BeschäfliL'ten,  llei  d  'in  Ii' iitisren  Standpiiiikt. 
der  medicini!<che<)  Wisien^chafl  iüt  es  iiarhwtsisimr  l«iehter, 
Krankheiten  /.n  verhSten,  als  bereits  entstanden«  lu  hei'«n;  die 
wahre  Medicin  der  Gegenwart  ist  die  vorbanende  Medizin,  die 
Tr  phylixis.  Wo  soll  nun  diese  ihre  ThSüsrkeit  beginnen?  Da, 
«II  .lie  ersten  Orinilla^rMi  tnr  di'-  S<-h.l  1' ,;ii!igei;  di-ji  Oir.ini^- 
m-.is   Jureh   das  Vii-|-,Siti.  ri    i;>-'.-<:;\    w<  r.l -:i   —  in    il.  r  Si-liii|.-. 

\Vir  hall. -II  sieben.  du->  di"  Vii'd.-r>'  .'"liil ■■■  il-;.  Vi  .i  hi- 
/.nn.lchst  Geluhr-'n  für  dii>  ii<i-m  ile  Entwicklung  der  kindiichrn 
Wirbelsäule  nach  sich  .'ii  hi;  iietraelitsn  wir  nnn  die  Conse- 
qaenzen  der  binteren  Sitilage. 

Wenn  wir,  anf  den  SHsbeinknorren  ruhend,  das  Becken 
nach  hinten  nbemoigen,  so  kommen  wir  s 'hr  bald  an  eine 
Grenze,  wo  wir  einen  gewissen  Wili-rst-.nd  tuhlen;  wir  be- 
rdhrun  mit  der  SteisaheinspiUe.  ri  sp.  mit  .|.  r  >pit.^'  fast 
dreieckigen  Kren/.beines  die  Unt'  rla>,'e,  nnd  h.Ai  n  in  d'-miellK  ii 
Augenblicke  den  dritt*>n  Punkt  jener  Kben'^  :.'i';iiinl.-n.  «eiche 
als  UoterstdUangsiliche  dos  KArpers  dienen  k.iuu.  Diese  drei 
Punkte  sind  nnbeweglieb  mit  einander  eerbnnden.  Man  hat 
also  nicht  erst  nftthig,  den  dr:tt<^n  Punkt  r.t  fixiren  Wil'  man 
nnn  diese  so  darge-?tel|te  Ebene  als  .^irzebene  beiiut.i  n.  s  >  ist 
dies  mOglich  Z'i  mm  heii,  «rnn  ma'i  dein  t.irk  n  n  Ii  liiiiteii 
Überliegenden  Rumpfe  eine  Stütze  in  r<>rin  <iinr  M.ir.  i  aiint'-n 
Li-hiie  bietet  Die.se  kann  den  Oberkeirp-T  an  den  ••■liiultern 
atötzen,  sie  kann  aber  aach  in  jeder  b«liebig  w«iter  abvürts 
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liegend»!!  Linie  den  gleichsam  mch  hiuteu  fallend«ti  Kr>rper 
•nrfani;i>n. 

Könnt  Ii*  mm  w  IJaf  w  li«g«it,  dm  dn  Kflrptr 
■titxt,  noch  henr  die  Kraoibrinspitn  all  drittar  Psnit  der 

Dnt«rsi&Uangarb(>ne  mit  der  l'nlfrh'^^'  in  Birührung  knmint, 
so  bleibt  das  Ue'-ken  und  l  ut  ihm  der  lluiupf  iii  seiner  aaf- 
fHthtpri  rii.sitiiiii,  Di-he  ll'ihp  put>i)r)i'ht  „her  dt'Ui  oberen  Rand« 
drr  Hüftbeine  oder  dem  l«UU>ri  Loiideiiwirbel.  Der  KOrper  wird 
dam  dnen  koben  Qnd  tdii  Beweglichkeit  haben,  ohne  in's 
FiUm  n  fanllw,  woA  wird  4u  AofnchteitasB  ein  ohne  «■• 
iHMich«  MittkrlamtraBpror  Miagtra  Hin.  Bar  Karpar  wird 
mittelst  rein  physikalischer  Mittal  in  diäter  Stellung  gebalter, 
Dod  die  Compression  der  Organe  in  Baach"  und  Itrantruncnes 
darcb  den  Ha«kelziig  vermieden. 

Wesentlich  antetstatzt  wird  diese  allein  rirlitige  Art  <lfs 
Sehakitsens  dnreii  die  nenartigeB,  IcOrpergerechten  Bchalb&nke, 
welche  in  inmar  waiteren  KraiMO  Tarbraitang  fiadea,  dodi  kt 
Uemit  nicht  Alle»  galiian.  la  daa  altaa  Bialtaa  maaate  laan 
sdlaf  BituD,  in  daa  neMii  kano  aun  aehjef  sitaten,  wenn 
der  naltnng  der  SdiAlar  Ton  Seite  der  Lehrer  nicht  die  nOthige 
Beachtunt;  [.'csi  lienkt  wird. 

In  diT  Schul«  ht  ea  der  Lehn-r,  der  fiir  seine  l'nter- 
gebeiien  zn  sonj-  n  li»t,  im  Leben  ist  jeder  für  sich  selbst  ver- 
.  antwertlich  und  sollte  es  wissen,  dass  seine  Oeaundheit  nur 
durch  eine  Temdnftige  Lebenaweise  erlulten  werden  kann. 
Dieser  Satx  gilt  Tür  Alle,  nnd  demoarh  anrh  fiir  jeden  Einzelnen. 

Wir  wollen  hier,  nm  niclit  m  weitschweifig  la  werden, 
TOB  den  Begeln  der  allgemeinen  Hygiene  mr  jene  keldnen, 

Welehe  für  Vii-lgitz.'nJf  vnn  1)>siii!J<tit  W!c]it:i,-k"it  Mnd : 

I.  Der  za  einer  beistimmten  Kürperlwltunj,'  während  der 
Arbeit  Gezwungene  mnas,  nm  die  schädlichen  Folgen  derselben 
M  TariiilteD  oder  doch  wenigsleaa  beraltnaindeni,  so  oft  nur 
iaiBMr  Ikinlidi,  dieae  Adtong  aiit  einer  andaian  Taitaaadien. 

Dies  Hast  »ich  bei  einer  Iteihe  T«n  Gewerben  dnrch  Verwen- 
dang  r.werkmässiger  Maschinen  erziehen.  Sn  hat  Holden,  .seihet 
Schnbmacher  in  der  Or.ifRchaft  Siissci  in  England,  der  frübi'r 
an  den  Uebeln,  die  «ein  Gewerba  begleiten,  litt.  ;mf  Veran- 
lassang  seines  Arztes  eine  Hascbine  erfunden,  virmitteUl 
welcher  die  Aafertigong  voa  Sehaknuidienrbeit  «tehend  Ter- 
rkUet  wardea  kana,  nad  ward,  aachdaai  er  Uagare  Zeit  mit 
dieaar  ftariNltct  featti^  voa  allan  aaiiieB  fMkaren  Leidea  bei^eit. 

2nr  Abhilfe  der  twerkwerlieken  nnd  geanndheitenaehtliei- 
ligcn,  gekräiiimti  ri  .'^tellnng,  in  welcher  die  Schneider  zu  arb-^j- 
ten  plieg-  n,  but  Naumann  in  Amerika  einen  Arteilstslabl  patcn- 
tiren  laÄKen,  welcher  dem  Röcken  eine  gerade  Haltung  jre- 
stattet  and  daher  den  Druck  anf  den  vordem  Oberkörper  be- 
seitigt, wührend  er  zngleich  dem  ftbergeaehlagenen  Beine  einen 
Stfitzpnnkt  nach  Art  der  FraaeaaUtel  giU.  Der  Stahl  iat  ohne 
Beine,  ao  dais  er  anf  der  Werkbank  stfnen  Platz  findet.  Die 

Rflcklt'bne  ist  durch  l'li.irrii  r  nnd  Scliraillii-  r.iili  Ilolürf- 
nisse  deü  Arhcil"rs  und  licr  Arbeit  vcrslcUbur.  An  .icr  .Seite 
des  Slnhles  ist  ein-'  ^i:lj"ihv  ;ini.'«  i'r.iciit,  in  welcher  eine  r-j,erne 
Schiene  versrhuben  und  mit  ^■c!lraube  iVstgesteill  werden  kaun. 
Die  Schiene  trlgt  eine  Kölire,  auf  welcher  das  Sattcli-tück, 
welchea  dem  Beine  als  Unterlage  diente  hoher  oder  niedriger 
gaatdlt  wardea  kann. 

Das  Ckanadhaittwidrige  der  N&hmasrbinenarbeit  kennte 
Termmdert  werden,  wenn  der  Trill  nnd  die  Arbeitaplatte  mit 
einem  schiedite:!  Wiiiineli-iler,  etwa  H.n'k.iMl.scii  ik  <iili'r  uiuli 
nur  Holz  belegt  würden;  wenn  man  auf  eine  1,'eeit'Uute  Venti- 
lation der  Arbeitsräamo  sehen  würde,  und  endlich  ein  prak- 
tischer Motor  um  Betriebe  solcher  Uaachiuen  erfanden  wflrde, 
etwas,  wonach  aiek  schon  «oe  gfssso  bU  van  Oewwlwlrelbeadaii 
sehnt.  Den  KlApileiinnes  nad  SUckeiinneB  wurde  emplbhlen, 


statt  ihre  Arbeit  auf  die  Eniee  zn  legen,  sich  einos  pnlt- 
artigen  Arbeitstisches  zu  bedienen. 

U.  Schon  während  dar  LehiMit  wftre  daraof  sn  achten, 
daaa  die  jnngen  Lente  bei  der  Arbeit  stets  die  hintere  Sitzlsg« 

einnehmen,  llie  früh-r  heim  Schreilinnt-rrichle  fililichen  Hals- 
bänder von  Ulech  niil  si  harfi'H  Käi  dem,  dii-  die  Aufr'  i  htbaltun^' 
dpB  Kepfe-s  er/.wint,'i-n.  liürften  si' b  aiicli  hier  bewähren. 

III.  Die  .\rheitättihle  sollen  i:icht  mit  weichen  I'uistern 
versehen  sein,  je  weicher  der  Sit«  ist,  am  so  wärmer  ist  er 
anch  gewöhnlich  (nor  Laßkitsea  machen  eine  Ananahme}  uxt 
bedingt  er  swmit  eine  Brhdhnag  der  Tendaan  Ejttmitaä»  in 
l'nterleibe,  da  die  WAraw  das  reiaead«  Vnd  später  erschlaffend* 
Wirkung  auf  die  GefBsse  aosflbt,  nnd  somit  in  doppeltur  Wei«e 
iii.s  Zustar.dekdninien  von  *_''int;i'-tii.i;.-i-,  heL'ön.sti:;!.  ,\in  besten 
Süllen  KohrSLiisel  oder  Sitze  von  f.'elluchlenem  f^truh  iieiil.  Der 
ungesundeste  Arheit^scabl  ist  der  Dreifoss  des  Schohnuchen. 
Kin  nach  hjgienischea  Prineipien  zweckmässig  constmirter 
ArhaitasesBd  ait  KrsoifaikBe  hairt  aoeh  des  Eifladars,  der  ihn 
constrnirt,  ani  —  teAiksiler,  disTon  sltgawohntsn  Sddeadrian 
abgehend,  aidl  seht  er  bedfenra. 

IV.  Bei  der  Arbeit  w-nli  l.u.i  if  :-ii-lien,  da-s  di>-  Kleidniir 
iteinen  Druck  'ider  kein  Zu.s.iiiuiu  iisclmüreii  auf  solche  Thi-ile 
au.siibe,  in  denen  "berlla.  l.liclni  Venen  liegen.  Knge  Ilalsbind'-n 
und  Leibriemen  sind  daher  zu  vennetden;  BQch  die  gewöhn- 
lichen Strumpfbänder  brgön>ligen  ntmentlieh  das  Znatande- 
koaunen  von  Krampfadern  nnd  Fuegeschwürea  aa  dsn  Onter» 
sehenkehl,  l^cl  zworkmtasiger  sind  die  ameiikanisehen  Strampf- 
bänder,  welche  au.s  elaHtischen  Dilndeni  h>  s''  h>  !:,  ib  r.'ri  unt.-'r.*-. 
Emie  .in  der  äUf-seri  n  Fläch'-  des  Ob.'r>ich-'iiliels  an  eineni  (Jüitel- 
bände,  urnl  .Li-i  untere  Knde  am  .^triiin|if"  hefe.stik't  wird.  Fraaeii. 
die  viel  mit  ^Cäfaarbeit  hcschüftigt  sind,  müs.-^eii  gich  vi»r 
pressenden  SchnOrleibem  hüten;  besMiers  8rli3<lli<:li  sind  di» 
gewöhnlich  vorne  ebigelegteii  Stahiataagsn,  welche  bei  gebückter 
Stellnng  die  Hagnigrabe  empAndlieh  drAeken. 

V.  Die  Arbeitszeit  währe  nicht  alUn  lange  und  werde  öfterf 
durch  kleine  Pansen  auterbK>chen,  wahrend  deren  ibt 
Arbeitern  vergönnt  sei,  sich  im  .\rbeit8saalo  oder  noch  b-.>iser 
ausserhalb  desselben  zu  ergehen.  So  beim  Verzehren  <k-s  Früh- 
stücks-, Mitti),'8-  nnd  Vesperbrntes.  Fnsspartien  an  den  freien 
Tagen  sind  eine  herrliche  prophyiakiieche  Mas;r^l;  sie  haben 
den  Vortheil,  dnis  bhm  ksin  Maa  jedsnteit  m  der  Macht  hat. 
die  Aosfahning  dieser  Leibesdbtng  ia  Qualität  nnd  Quantiläl 
zn  regniiren,  d.  b.  die  Schnelligkeit  der  Bewegung  und  die 
Daaer  derselben  der  IndiviJiia'itäl  an7.iipa-s.^i  !i ;  endlich,  dass  .sie 
sich  ohne  Vorbereitungen  und  l'nk'tste«  jod^  rieit  durchfahret!  läest. 
Die  Gartenarbeit  wird  seil  den  ältesten  Zeilen  Allen  empfiihlen, 
die  eine  sitzend«  Lebensneiso  lühren;  auch  die  mech«iiacben 
Spiele,  wie  Croket  and  das  Kegelschieben  stärlmn  die  Maskd 
and  Augen.  Aber  eine,  systematisclie,  allen  Aaforderungen  enU 
sprechende  gleichmä.<sige  Pürderang  der  gesammten  physisch» 
Kutwicklunt;  ireH.'ilirt  nur  .las  legelrechle  Tarnen,  d*s  man  Viel- 
-•iity.ern  nicht  warüi  genug  empf  blen  kann.  Um  aber  die  Durch- 
l'iihruni,'  dieser  Viirschriften  zu  ermöglichen,  ist  Toin  s.iiiitären 
St.inii|iunkte  aus  die  Sisiirang  der  Sonntagsarbeit  vnlUtändigst 
zu  billigen.  SelL.st  wilhrend  der  Arbeit  ist  heiteres  und  lantes 

.Sprechen  nnd  Singen  sehr  geeignet,  die  Bachtheiiigen  Folgen 
der  sitaenden  Leböuwmse  in  besehrfnkon  and  sollte  deashalb 
mCglichit  geduldet  werden.  Es  wird  dadarch  nicht  blos  eine 
lebhaftere  Circulaüon  durch  die  Athmnngs-Organe  unterhalt  n. 
.soi  J.'in  auch  der  Geist  v  r  jener  finsteren  Lebensansr  Iki-.iuül: 
le  wahrt,  die  sich  so  leicht  iu  Folge  der  sitienden  lie.'ich.'itlitMng 
L'i    nd  machte 

Toortelle  sagt  in  dieser  fieziehang  sehr  ricbtig:  »Das 
weiblielie  Geschlecht  verträgt  die  sitsenden  BaaddUtigongen  weit 
besser  als  das  mitlmlUshe:  Fnaen  sprechen  mehr,  nnd  ihr 
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GcschftiUi  ist  v'ini'  Alt  fl-weguiip,  welche  mit  ihrem  Z',ist;in.ie 
in  «itiuin  richtii,'eii  Tvrliäl Inisse  steht;  die  onbcdeatcndcten  Ding« 
im  inenschlichen  Leben  ititcresiiren  ti«^  erragni  ibra  Leidm- 
sehaft  UDd  brinirea  ihr  paan  Wtmii  in  «ine  «ddw  ^unnng, 
dasR  dadnreh  lU«  Hure  Krifto  In  «ine  hlnnlelwwl«  Thltigkeit 
Tnr^ct/.t  wf-rdon:  sir-  sind  cmpßrglicher  für  alle  angenehmen 
KiiKirürkfl  iKul  haln'ii  ilnrrh  ihre  Art^  711  tl.>nken  ond  za  fählen, 
in  .lieh  4'itin  (^i-llc  von  Vcri.'ii\lp'ii.  <  irandwerk<>r,  di«  einsam 
:in  eine  siUi^nde  I1o«;h.1fti;^ang  gvfessi'It  sind,  leiden  in  der 
lUgi'l  mehr  als  andern,  die  in  Gesellschaft  arbeiten,  weil  sich 
in  dies«  «her  Gelegenheit  zn  Uoterhaltnng  and  XUtiieUnng 
findei  Heiterkrit  md  Lachlnit  sind  uMtoektid,  nid  ein  ge- 

^präfhi^'iT,    hisliiji'r  AtIh'Ü.t  vcrmn:;  eim  gUM  Warlfttatt  in 

tVc'Uii'.lIicUu  ttimtnm.tr  zu  vrr.-ftzcn. 

VI  Die  Dilt  sei  niibih.Jt  und  l'/icht  veTiJ.ni'.irh ;  fottes 
Fleisch  ni:d  Kohl  sei  7.n  meiden,  fZ'''ht^  KübBii,  Sfiinat  vv.-rdi'ti 
aaiplbbleD,  Kibsen  nnd  Linsen  sind  nur  Pärie  nach  Knt- 
ftrung  der  schwer  TerdaoUchen  Hölsen  geaUttek  Von  Qetrftnicen 
verdient  der  Tiiae  md  das  «otAlte  Caeao-Polrw  den  Yorzng 
vor  dem  KafTeo.  (>at  auBgcgohrono;  I!i.-r  nnd  aiekt  zn  sancrcr 
Wein  werden  oich  nülzlirh  «rwtis.n;  dagegen  Ist  jode  Art 
Braiintweia  durchans  «diüdlich. 

VII.  Der  Nutzen  der  KiMriigungsbikder  von  lauin  Wasser 
ist  flir  Tideiizt-r  ein  sehr  eclatanter.  Ansser  dem  Gefühle  der 
moaMatanan  BahagUcfakait,  daa  dardi  ein  lanea  Bad  «rtengt 
wird,  bangt  man  dnreh  aorgfilltig«  HaatpAega,  inslNmndan  den 
Fonmlteln  vor,  die  anf  der  Hant  Unt«rlelbel«idender  SO  gerne 
erscheinen,  nnd  ijchr  zahlreich  werden.  Doch  wäre  hier  wohl  za 
borücksii  htig.'n.  d:i5s  r.ft warme  oder  laaii  Räder,  iliii  Kant 
n«ch  mehr  erädil<ilTt.<n,  zu  Uhenmatismu^s  f^eneiKt  machen  und  im 
Winter  leicht  £ii(iUtangen  zur  Folj^e  haben.  Wir  empfehlen 
daher  in  Winter,  wenn  Gelegenheit  data  iat,  lieber  wAchenUieh 
bis  all«  t4  Tage  einmal  ein  Dampfbad  n  neibnen,  im  Sommer 
dagegen  lediglich  du  kalte  Bad,  womöglich  nieht  in  einem 
f*eschlos«pnen  Bansin,  »ondem  in  fliessendera  Waaser  anfxnsnchen. 

VIII.  Kiiiiicr  riitcr  ! '(  Jahren  sollen  in  Fabriken  gar 
nicht,  jugendlich,'  lihlividiiün  v  «n  Ii  — lt>  Jahren  nicht  über 
0  Standen  läL,'lich  vir  Arln'it  ii!v<dialt"n  werden,  da  man  in 
diesen  Jahren  gegen  die  BcbftdUchen  fiinQösa«  der  sitzenden 
Lebrnsweta*  bttoadMt  mipltadneii  ist  md  iisbesondsr«  die 
Verbfldangsa  dar  Ksoduin  sich  rasch  entwickeln. 

IX.  Qewerbotreibende,  welche  einen  Druck  anf  die  Magen • 
grnb-^  7.U  erleidi'ri  h.ih»n,  werden  jfiit  thun,  dtiiisolhnn  durch 
Anneguttg  eines  (lachen  gepoläterti'n  Kissens  auf  den  genannten 
XSrpartbail  m  iMBtralisiren. 

Therapie. 

Wie  nach  dem  bereits  Erörterten  wohl  loieht  orsiebtlich, 
ist  Mich  die  Intüche  Bebaodlang  der  Leiden,  welche  darch 
das  SHisa  «rw»rben  werden  Ton  umso  gnuserem  Nutzen,  je 
IMhsr  sie  eingeleitet  wurde,  nnd  andererseits  der  Krfolg  umso 
(geringer,  je  eingewurzelter  das  Leiden  b''rei;.'4  ist.  Noch  vor 
Knupm  war  die  Htdiar.dlung  dieser  Krankli"ilafi:.rm>'n  eine  sehr 
energische  und  wurden  hiodurch  scheinbar  grosse,  den  Laien 
verblendende  Erfolge  snielt^  weldis  sich  bei  näherer  Prüfung 
jedoch  sw  als  aooMataM  Ltaderang  der  l»eiastigenden  Sjmp- 
tome  erwIesoB,  wShrsnd  das  Onindflbel  eher  mmabra.  80  wnrdcn 
auf  die  rnti'rleibsparticn  '\ — i  M.il  in  Zwi^chi'nräum'>M  von 
einer  Wuchs  je  10  -  15  Uliiti'i'i'l  a|i|ilicirl,  um  Ji'.'  IMortiid-'r- 
Oonfre^tion  m  mildi-rn. 

Nützlicher  nnd  den  Kranki  n  für  die  I)aner  wpniger  «chädi- 
gtnd  sind  die  •jbeufalls  seit  undenklichen  Zeiten  beliebten, 
namrdinga  aber  wieder  stark  in  die  Mode  gekommenen  Massi- 
niBgpn  des  Unterleibes,  die  Jetzt  Mos  mit  ZnMIfenabme  Ton 
irgend  "iri"m  iinschiildii,'r<n  Fette  ansirefrihrt  werden,  wahrend 
man  früher  den  biebei  verwendeten,  theilweise  sehr  complicirten 


Mischungen,  in  denen  Kamillen,  Terpentin  und  01ivuu<M,  und 
endlich  auch  Salmiakgeist  die  Hauptrollen  iipieiten,  aoMchliess- 
lieh  den  Mntzeffect  tnschrisb.  Db  B^elung  der  DiSt-  nnd 
Lebensweise  wird  geganwirtig  selbstrenUndlich  in  erster  Linie 
berfleksichtigi  Und  mr  wenn  letctsre  Wements  in  Aoge  be- 
halten worduM,  darf  man  viMi  dein  curmAssi^om  Gebraach  von 
Mineralwässern  —  ir.she.sor.  ie'p  Karlsbad  nnd  Marienbad; —  endlich 
unter  rinslitni'-n  der  K.i'.1«-:i:-ser-C-.ir  bleibende  Erfidj^e  erwarten. 
Dabei  müssen  selbstvorst&ndiich  alle  Symptome  berücksichtigt, 
nnd  nichts  ausser  Acht  gelassen  werden,  was  dem  Kranken 
danamde  oder,  fliUs  dies  aiiMgUcih»  doch  moauirtaoe  Eileieh- 
temng  bringen  konnte. 

Die  Vertodernntrini  an  dor.  Knochen  erf..irdi"'#n  "rthi'p.'idiBcho 
Behandlung  sowohl  -.n  activfr  Weis,'  durcli  jein'  Tunuibongen, 
die  geeiirnet  sind,  die  speciell  VMrli'-M?ende  Fi  ni;  'Ii :  \'i:rbildung 
der  Knochen  za  redrcMssircn,  theils  in  passiTer  W^eisa  durch 
Bandagen.*) 


CIIRONIIC 

AuszeichaangeB.  Se.  k.  und  k.  Apoatolincbe  Majcttit  ge* 
ruhten  in  Anerkennuiif;  benonder«  verdienntlichcr  Leittunifen 
bei  denj  Ittuo  des  Arlberg-Tunneli  «ller^nüdigat  tu  ge»tatten, 
da««  ilcr  ll;\i-rnfcrni:-l;munff  tTeeoni  und  Hrildor  Lapp  der 
Ausdruci  'li:r  AUL':li:>Lti«ten  /ufriedenheil  lieit;i:i;it  seßeben  wenle, 
und  ta  vorlcihcn:  den  In-pectoreii  der  l.tircclinn  f;ir  .St.iatseiücn- 
bahnbauti  n  GusIat  l'lsto  und  Adolf  Uopplor  'Us  IlJterin?  j/ 
de»  Kranz  Josef-Ordeo«,  dorn  Obcringoaieur  dcrjclbcn  Uehördo 
Johaaa  Lamnreeht  and  dem  iDgonianr  der  Dircction  fUrSteata» 
elsenbahnbetneb  Karl  Weg nor,  dann  dea  Chef  Ingonieurea  der 
lUu-Unteroehmung  Ceeoni  und  Brüder  Lnpp  Ferdinand  Reiter 
und  JotefHannak  daa  golden«  Verdien*tfcreaz  mit  der  Krone, 
endlich  den  InRcnieuren  der  Dircction  fOr  .Stoatteiaenbahobetrieb 
Alwin  .Stern   u;i,l  (;u^tllT  .Stiebitz  daa  goldcae  Verdienatkreuz. 

Kisenbabn  •  Tarif  -  Knrinete.  AnlHSKb'i;li  de«  AbachluHe«  der 
Biaenbahn  -  Tarif  Kl  1  i  "t.-  h  ii  liu-  Wl,  ru-r  Haiidel-^kammer  ihren 
Dank  für  die  thäii^-e  .^lit« irkuii^  an  dicior  Enquete  durch  be^on- 
dere,  in  Torhi:rL,ci;iii]:;c[itr  speciellcr  Sitzung  beschlossene  Selircibon 
an  nachbcn.mntü  .Mitglieder  dar  Commisaion  ausgedrückt:  dem 
Herrn  k.  k.  Mioiataiiakethe  Joaaf  Bittar  w.  Pellanet^  Harn 
k  k.  Regiernngsraflie  Dr.  Emil  Lange  Bdier  t.  Bargemkron, 
Ilerm  k.  k.  Ministerial-ScaretSr  Dr.  Mas  IVeiherr  r.  Suachmann, 
Herrn  Carl  Kuntczofsky,  Commissttr  der  k.  k.  Qeneral-Intpoeliea 
für  fiftcrr.  Eisenbahnen;  ferner  den  von  der  Kammer  delegirtea 
Mitgliedern  der  Rnqu<^te,  den  Herren  Knmm^aitiea  Anton 
llimmolbaucr,  Eduard  Knii«er,  Wilhelm  Koentzer,  QuaU» 
Ritter  T.  Leon,  AUrel  Hitt.-r  v  I. ;  n  •!  h  <•  i  ni  ,  .S»lomon  Lfiwin, 
Edusrl  Munil,  Wilhelm  N  i».«  ch  11  u  e  r,  Wiiln'lm  N ti  b  e  r,  Jobann 
Orcl,  Eiinird  I'foil,  Moril/  Ucill,  Juliii»  S  >  1 1 i  i r,  AflgUSt 
Sohucliarl,  Bernhiird  Singer  und  j.  M.  W'u  1  Ibauer. 

Die  Kii^enbuhn-Verstaatllohang.  Di«  Ver«uatliohung?-Ac(ion 
der  Regierung  i.'«t  plUtzliob  wieder  in  Flua«  gekommen-  Die  Franz 
Josef'Bahn  erhielt  am  17.  d.  H.  die  Aaffordenugk  Ae  Verhand- 
laagaa  «att  der  Regierung  »ufianehmen.  Demgenlse  detegirte  der 
Verwaltunguralh  der  genannten  Bahn  die  Herren  FOnt  Adolf  .loaef 
.Schwarieuber»;,  M-vk^raf  Alexander  Hallavieini,  Graf  Maxi- 
milian Vrint^,  Dr.  Stuhr,  Dr.  Adolf  Weiss  und  den  General- 
Director  H.  v.  Ko^erer.  Wie  bekannt,  bestehen  die  DilTeren.-en, 
un>  weliihö  die  Verhandlungen  eich  drehen,  in  der  Höhe  der  den 
Actiorulren  .^u  gewahrenden  Rente,  und  soll  eich  die  Regierung 
bereits  mit  einem  UankentvndioAte,  das  über  32.ÖIX)  Actien  der 
Franz  Joaef-Uahn  yerdlgt,  iibcr  eine  Rente  von  10  fl.  50  kr.  geetaigt 
haben.  Was  die  PrioriUiien-ConTorsion  betrifüt,  so  soll  eine  Conver- 
lirung  im  Sälhertiteea  geplant  wacdaak  es  aoUea  aegar  heraile  prin* 
eipioUe  Veralnbarangen  mit  der  Boden  •  Creditanstalt  gelroflkn 
worden  eein. 

Nach  der  Mittheilung  der  >N.  Fr.  Pr.<  soll  die  Regieraag 
überhaupt  geaonnen  eein,  der  VcrsHstliehunif  eine  weitere  Aus- 
dehnung tu  poben.  Abgesehen  von  ^ler  Friiiu  .Josef  Bahn  sollen 
die  Ministerien  lics  Ilumlels  und  der  Finiitiien  ferner  darüber  einig 
geworden  sein,  lüe  Vcri'ts.itbcbung  der  Krunpriti/  Kudelf-Kahn 
»elion  in  iiü'  h.'ter  Zeit  in  Ank'ri^!   zu   r,ebinen-   Die  Kinla  liuii^  zu 


•j  An  diesen  Vortr.ii;  tniipftc  k.iis  Hith  Dr.  Lih.irzik  ein« 
Keiho  \on  ftati'itiai  l:"n  Mitt;n'iliihi;eii  uber  suniCire  VerhItItBisse, 
die  wir  in  der  nüchsten  Nummer  verülfentliabon  worden. 


Digitized  by  Google 


I 


t\' Ii  st  lifli' !  •  I.  VfrliitMllimcf n  iltifii-  licm  Verwjilturg»rathc 
dei  üiiiloli  l'.ul.ii  t  irini'n  Kiir^i'ni  ^illl^^^l^!l<•ll  wprdfn  Miin  i»t  in 
■Ich  |{' ci- riini;»l>rt  i»iTi  Jer  Ansicht,  dnn»  l'<'i  der  Kudolt'-Uahri  mit 
Uückficlit  aitt  <liv  UrriugfüK<(;keit  der  L'au[ioii|iroaeue  eilte  Coii- 
TOTitea  der  PrioiitiUc«  mtwt  noiliwandif  aci,  und  m  kt  wahr- 
Mfaetnlioh,  im  nniehea  der  Reeieniiig  and  4m  Ttrwidtangs- 
rnlhe  eine  Vetstitndif-unc  nli«r  den  Ksaf  der  Ballll  kuf  der  Ra»i» 
einer  Ariieiirent<>  «on  t»  fl.  60  kr  lu  rrxielen  MJn  »iid.  Per 
Actit  när  erliSIt  d&hrr  Im  Vi'f  jrU-irhe  mit  •■■inen  ieUi^n  f»ctUchen  Be- 
/ligpn  iKich  in  liicrni  Fiillc  eine  rrilmif  fiir  «lieVer«t(iallicliuD(5.  —  Die 
Erwcrlonic  der  ril.^i-ii -rripsriier  l^i^eIl^>alln  wird  in  ItpRietutJi;»- 
krrineii  nivlil  iij»  <'ini'  ei.'mlialiiitioUti?  hf  N'itl.wi  ndificit  t'ftrai  /iicr. 
Duell  hält  mui  dir  Oidiiuni;  der  tiiiaDtivlIrn  Vcrh<llnisitc  liiciirr 
lt«Jiri,  an  vxtK  licr  der  Staat  durch  MiaCB  TitrMbetiti  iotereiirt 
wt,  für  wUntclieni'Wcrth,  und  strebt  TOn  dieiem  QeaielilepoDkte 
»Ol  dia  VerttutlkliiuiK  u:  Wenn  der  Ankkuf  der  FrM»  Jottt- 
Babn  —  die  pt^meittarieelie  OcneliroiKung  vorbehaltea  —  zu 
Stande  kommt,  to  dQrflen  die  Verhandlungen  mit  der  Pilien- 
Trirnener  Dahn  bald  daraur  beßiniicn  NVahrecheinlich  ist  ea  such, 
die  H>v;ieninif   den  '         Zii»1i>nd    der  »lAHlllch'>n 

IWMiiidjht'tlhruitif  bei  iler  \'i.i;ir .  r  j  r  I'"i.^p  riluihn  n:i  :il  ilnueri.d 
.ajti  ei  iitcrJwTlt"!^  will,  v,,ivl'  -it  tn.ln  r  .i.ier  ^pii^^'r  den  A riLiiuf  di^*%rr 
Uulin  /II  vnit?;.  I  -  ti  L'*dt  i  lvK  I'iT  ICalirin'n  der  von  di  r  H'^M-Tunt,' 
f^cplaiitun  Vcrtfta.tili«  tiung^-Aclis-n  uiula»»!  «'ndlioh  dem  Ai]>eheirie 

nach,  «em«  «ueh  für  einen  «{»Mewi  ZcitpaaU,  die  BMmieolie  Nord- 
bahli,  Mwle  di«  Pnij;-Duxer  und  Dus-BodentNudier  Bahn,  für 

deren  ncBtlielle  Kiiili'u"ui|;en  Hie  bereite  fixe  Preieabmachungvn 
gatroffaii  hat 

Fl«f«Du«r  und  Hux-nedenbacher  lUlia.  Die  /.uoiimmun«; 
der  Regieranv  tur  Fii>l><n  di<'i«er  Dalinrn  $r>U  kcaIi  hert  fein.  Die 
Bepieriitm  snll  fi.  !i  d  !!■•■  1  1  vi>r>  i  hullrii  habin,  den  Itelriib  dieser 
naliii' 'I  I>t   ii.n      -     iM'i'>  1-S5  /.u  iDiorDehiui'U. 

llaidiS /.nt'inagcii-lIrrniSF.  I'ie  öatcrr.  äUdbahn  hat  aoebeu 
Iii)  t'.iai  Kii-t^^aL-eti  Hill  i)ie>or  iirciDM  att^garOatit  VUB  der 
Sin,nierin«er  \Viiu-i;r.nl-dMik  i-rh.Utcn. 

m»  UrahlHPllbaliB  ZATratee-TfVMtato-PriMfeMto.  Wir  ent 
■lebnien  einer  lli'hpm  hunir  diefer  Balm  von  Herrn  Jeeef  Svidl, 
Inf^eiiit'iii  der  ltu*tidiia<ler  Kieonbabn,  foli;ende  Mttheilungen: 
Dil"  Itahn  verbindet  dio  Ziiekenabriken  bueie  und  Vrdv,  sowie 
die  Kalkbrikdie  bei  I'nelif.wlc  mit  lier  Statinn  l  iislm  Iiie  liahn, 
eine  Iliin^pliiiin,  wurde  am  I.'p.  April  lStS2  dem  'I  i  i  *,  über-  J 
geben  und  ämi  e;i.»"  IJingK  von  f»  Km.  und  koftele  llHi.lIX»  Ii.  Si«  ! 
wurde    ron  Adolf  lUeiehrrt  in   Kei|iii>;  (  m  iiungcfiihrt,   der-  | 

nelbcn  Kinii«,  vvelelie  iM  reit"  UU  utÖMiere  Urahrte  lbalinen  erbaute. 
Kine  I.ocoiuohilc  von  1()  IT^rdokrüflen  (es  koinnien  nur  ti  zur 
Uunütsung)  tat  die  Uciriebakiatl.  Uu«  8cU  bewegt  lieh  mit  cioer 
Gesebwiodigkeit  tod  l'/«  ai.  pro  Secando.  Der  Inhalt  «iaaa  WaMna 
heUSgt  SSO  Kt;  und  werden  «MtidUeh  10  Tennen  befBrdert.  i>aa 
iro  abgelaufenen  Jahre  IranKporliite  Kalk«fein-Quanlum  betrigit 
2(l.tXIM  Tünnen,  un<l  w.iren  I3;'>  Fäideiwaf;en  im  steten  Laufe.  Bei 
dorn  l'ni*rande,  d.ti'*  l)r:ili'->  irf>;iiuiOii  nahe/n  una!  hüii^ji^;  vom 
Tcnaiu  ^;Ild.  l-'Iafs  iird  '1  hul.l  .-i  t;  iiriu;i  n  !.:eii.o  ne  rireir»'M  i  tl  CD 
Ii  ier -1:  il.  n  Im-Iih,  Ceirur  ilrr  ^vtiet' n  A  nl:ii;i  kiotcn  «ly''", 
dürlten  'Ii' f*L'l ' -'ri  I  d  l  iTi  srd' 1' M  M'.di-n,  '.\t'|rbe  Naturpiü.i'p  Ee  ; 
in  (;rii*aeien  .Mengen   lielon,  ul.'<  Verbinduiif;  un<l   Saugadern  (ur 

Lecal"  und  eogar  Utuipibabnea,  eUgemeiaere  VerbraUuM  und 

Anwendung;  Anden.  £i  JC 

Sajabrlge*  DleMlJublllnni.  Der  Oberinspaetor  der  Oeaterr. 
Nordwe<tbahn  Herr  Wilhelm  Tedeeco  feierte  am  19.  d.  M.  dai 

■lul  illiurn  '-einer  '^jlhri^en  Eiaeabahmlienalieit  Die  ncliebthcit 
und  Zunei^unif,  welcher  der  Uenaniite  von  Seite  de*  ihm  unter- 

■sl'-heiiili'ji  Iteanilt-npcr^nnaleft  «ieli  erfreutt  wurde  lur  i^rnsker 
I 'cbi  rt ;i3  bui  i.:  den  .lubibirn,  wcdeber  diesen  Tag  nieht  lukHinit 
udau!  te,  duieti  eLt-pre.  l;ei.io  l)•.M■.^rirurl^-  def  Ilureaus  das  Ijefoierten, 
r."b  i iiieiuri-  oiii'  S  '■Iiv.iiit  ;iLi>.,-e-t;\tteton  Uau'jlk-Nrcv»Eairca  und 
eine  »inm^e,  hcrzliebo  Anep'aolie  xuru  Aua<irucke  gebracht. 

Heiteres  tob  Oiraiuebtag«  de*  Arlbeiytamtl.  AI«  die  aua- 

K'ehuiiKenen  Featgiete  eieli  Am  19.  d.  II.,  8  Uhr  Naehiuittnga  zu 
dem  x]-,  Dejeuner  bi^ieiehnelen  Featetaen  «etxten,  flind  jeder  bei 
'oii  ein  L'huv<  ri  ein  Kxemplar  der  «Lnngener  Yunnclpoet«,  Oiigan 
für  Forteeliri  i  iiri  1  Duiehaehlaj^,  DurehiichlaK't:ti;!.eh  er<cheinenil, 
eine  illuMii  ;e  Kii>  )•  ■  itunif  mit  literariaelicr  Ueihitc.  l>cr  .Schreiber 
die^<r  Zei.en  it  \l  i  .  Lt  ver.■\•^iillrnt,  diese.i  üterarls'  lie  Prnduct  sorg- 
(alli;:  rnit'.  u!  ew  ilu •  ii  und  ib  n  leiil  r  reelit  l.ingen  'Wayen- 

und  Kis<  nb.ibnt.ibtien  mit  Mii»>e  ,  »  in  Uten.  Kr  niudsle  bei  der 
l>'<tiire  auf  da*  Ticffle  bedauern,  ki  in  I.a-i,'erier  /u  sein,  denn 
die  ineiateu  Wilxe  «aien  Ari.'pieJuiigcu  auf  local«  VerhllllniMe 
und  l'mttnlifhkeiten,  die  dem  Fernatelienden  unTewliBdlieh  ^d. 
I>«a  Itodanern  i»t  ein  aaMeh<ieoa,  dann  wir  k9nBen  nniewn 
iropiovi^tieo  Collcgeo  -wn  der  Weataeile  das  Arlb««gtttnaeb  daa 
Zeugnisn  geben,  itts  no  aieh  ihrer  Aufgabe  mit  vieJeai  Talent 


entledigten,  waa  bekanntlich  von  den  meisten,  leider  nicht  Wo» 
Fjnmal  eracheineoden  Wittblültern  kaum  geaagt  werden  kann.  Zum 
Keweiae  unterer  Hehauprung  »ei  eine  Stelle  des  Ijeilartikela  *Ala» 
doohU  milcetheilt,  die  durch  Ironie  nnd  «irlilieliea  ElanHtr  WH- 
geMiebnat  iat.  Sim  lautet: 

alba  acbrieb  Ea  Langen  den  Vf.  Jnitt  1880.  7  Uhr  Abende. 
DieiratsraagaverbUlniaie  waren  normal,  da«  AneroTd  lei^ie  efiOmm, 
die  Alftn«  raasehte  feierlich,  der  Arlberg  aeufile  hfirbar.  Eine 
(iruppe  Ton  mit  eigenthöroliehen  Inafrurnenten  bewafTnet'  ii  Männern 
i.ilierle  «ieh  dorn  kin  UO8l0,9  und  binnen  «cnifjen  .■^tui  1'  n  brieli 
iiimi:  .-^oblsiollcnliiuiire  0,1  m.  —  Da»  war  der  erste  .SpatonKtich, 
^:t?ni  H]  ;tti:r  molirerr  fci.^-ceri.  !■>  war  ein  geo^aer  Moment!  —  An- 
fang« war  man  bcmtibt,  icdlioh  den  llerg  tu  durchatcchen,  gelangte 
aber  nur  bia  tn  190m,  dann  kamen  Andere,  die  es  weiter  brachten. 
Diese  waren  ein  braderliehcs  Kleeblatt,  Jakob  der  Weiae  and  Daniel 
aus  der  LSucagraba,  Joder  mit  eiaem  aehweies  Geldbeutal,  uad 
Lonia  mit  einer  groiten  Brille  auf  einer  iiaeh  grSaieren  Naa«.  Ibra 
•ich  gegeaeeitig  crg&nzenden  EiKcnsohaften  bereehtigten  aie  tu  den 
schSttsten  HoifiiunKen.  Sie  waren  in  Folge  der  echior  unerreichbar 
hohen  Prämie  entacbicdcn  fortsnlinlllich  gesinnt  und  holTtcn  neben 
bei  Gidd  in  Itiinken  an.' m r^  t?cn.  K'iig  aber  nicht  g.ir  ao  gUtt  ab, 
denn  Irotjt  iiller  An^lrcn§un*rcn  bli''^'en  liie  omino!*en  o,.'ini  bin  aiit 
WritereH  ein  unerreichbares  Tdi'iil.  ur..i  dio  Dain!"tkU*r*-.*^pil/t»  de« 
PAoale'Scbwertea  lastete  schwer  auf  ihnen.  Der  crhi^tTte  Gnei~  kam 
noeh  iHMMr  iMit  wdiatMeh  btoauai  hmtigan  Ta^-e  ausKeblieben, 
weaibalb  naa  fta  ana  weiter  Bntfhmnng  Mibeiicbleppen  musate, 
dafür  zeigte  das  Gestein  ao  Terdichtige,  nnsolide  bigeuaebnftea, 
wie  sie  aieh  für  ein  altes  Urgebirgo  gani  and  gar  nieht  schicken. 
Der  Glimmerschiefer  erwies  sich  als  noch  sehr  jagendlich,  g«b  sieh 
viel  mit  Graphit  und  Letten  ab,  ja  auch  Kaolin  arjll  man  gefunden 
haben,  no  daas  mancher  naive  Ijüe,  der  den  »Ojcenannicn  Tunnel 
zu  besieliti|;en  kam,  weil  elier  -  i  ■  i  .  h  HeaflhalTei.lieii  de  .  nech- 
»elnden  (iebirt^ea  —  in  einem  (iraphit'ier^jwerk,  oder  in  lier  Nih*? 
eines  ZiegeU-  oder  l'or/ellan-Ofern  zu  sein  glaubte.  In  Folge  dieser 
Gcbirgaunarteo  musate  die  bei  llU  jtt?  begonnene  Uaschiueubohrung 
wiederholt  vea  dar  Uaadbohrung  unteritUUl,  ja  gguliali  abgelöst 
werden,  dn  deren  Bliiet  ein  zu  jkbcr,  gewaltiger  war  and  der  Iterg 
sich  erat  allniShIich  daran  gewObnvn  mttatteu  In  dioBa  Z«it  ttitt 
auch  der  erste  Vetsueb,  dem  Herge  sein  Wastarabcacapfon,  wolebaa 
der-clbc  in  freigebi^fster  Weine  jedoch  an  gana  unpasaendeu  Stellen 
und  anscheinend  unter  grossen  Schmerzen  auapreeste.  Uan  machte 
QuerKelilai;e,  dir,  falls  sie  den  Erwartungen  eDtaprachcQ,  Eotwtsse» 
rung^stollen,  im  C!i  tciifillo  jcdoi  h  ."^uiidi/^toUen  genannt  viurdon, 
wa»  »ehr  lie<iueui  »au-  und  nut  alle  i'Ma  passte.  Die  Schwierig- 
keiten mehrten  sieh,  als.  um  in  <ler  rartea  Sprache  des  Osten  -  711 
reden,  im  Hing  VI  ein  kleine*,  im  Xcr  ein  etwas  gräaseres  ätuck 
»henintaiAel«.  waa  sieb  ipiter  ao  eiaom  noi  «».  XXV  100  oa  «n»- 
finntea  Punkte  wiederholte  and  au  dea  unaageashmstea  IHngea 
im  Tannelleben  gehSren  aoll.  loxwiachen  rOcktcn  die  Voltausbruch. 
und  Mauerungs-Arbeiten  im  bekannten  geflügelten  Landaturm-SchritI 
nach,  aber  auch  de»sen  FIükcI  erlahmten,  als  nach  nicht  ganz  iwei 
J.Oir-  n  der  llerg  endiieli  Vernuntt  .innahm  und  «lollenforfsohritts. 
Ir.  uii  Ilioher  g<<iinnt  wurde.  K»  cn|.»[>ann  nieh  nun  ein  W'rtilaul. 
■.vi'l  'licr  uns  an  daa  Gleiehni^s  vun  ib  r  .-^.Lditic.  ko  und  den  Hasen 
erinnert.  Die  Schnecke  klagte  iiber  Ben.ieh'.liciligung  und  bebauptine, 
sie  wkre  dem  Haaen  Itingnt  bis  auf  .'i<Xlni  an  den  Leib  geriiekt, 
wenn  sieb  ihr  niohl  Xl.X.  bia  XAVU  Suliwierigkciten  in  den  Weg 
gestellt  btttcn,  dio  dor  Baaa  nift  aeinea  vier  lang«n  Beinen  leleht 
aberspringen  konnte.  I)oob  IsMan  wir  daa  Qleiabaisi  and  gestehea 
wir,  dasa  wir  eigentlich  auf  untere  Schwierigfceitall|  dto  inr  Über- 
wunden haben,  stolz  sind,  ebei^."!!  nud/  » ieaiif  uaiOreBeooastructions- 
partie,  die  bei  der  Uni:liick?.iabl  XllI  begann  —  man  verzeihe 
uns  Bert;b-uten  diLsoii  A b.jrgl jubcn.  .■Vut'  diese  Ueoun»tructions- 
pariie  »in  i  w:r  .iu.;li  dcsshalb  i-toli,  weil  »ie  .iio  Vnrtrcfniehkeit 
unseres  M.u.i'rwcTkea  erwiesen  i.st.  wcleheH  ebi-n  nur  dem  sieh 
dort  geJteud  machenden  «oloa«alcn  Prui  k.  .-u  weichen  im  Staade 
war.  Naebdam  aolchergeatalt  allen  Schwierigkeiten  n.it  Eriolt,-  eni- 
gegengelietea  wurde,  zog  ia  die  Langcner  folonie  unter  dem  X'orao- 
leuchtcn  der  Prämie  endlich  auch  eiae  beaaere  StiMnaBg  aia,  dio 
»ich  in  Wal  Ifcsten,  AuaflOgen  uad  Kegetbabnaa  Lttft  maobta. 
Und  heute  haben  wir  trou  Ilerggeislern  denn  doch  durchgeiabla- 
gen,  da.s  srhnlicbat  Erwartete,  es  wurde  Ereignisa.  Wir  sproohea 
noch  den  \Vun.»ch  au«,  das«  die  sieh  bisher  foriwShrend  entgegen» 
arbeitenden  iVindliehen  .Mä' lile  auf  dem  an  der  Durchachlagsstella 
zu  errichten  ieii  we.si  n-tüeben  Divan  Krioden  .icblies^en  und  sndnnn 
»n  die  V<.llendurig  ihrer  lunr.eln  gehen  rnfSgen,   wa«    jn,  wie  Kin- 

6tngs  erwähnt,  nach  noUzogenein  Durchsehlag  eine  Kleinii;keit  ist. 
nd  somit  eilen  wir  cam  Sshlutae,  «lies  Uebrige,  wa«  sich  in  der 
Spilae  aneerer  Fedar  eonaantrirte,  flir  ua«  behaltend  und  unsere 
gaebitan  Leser  auf  die  waileran  hooblntereaaaaten  Naohridilsa 
anaeres  hsatigeft  Blattei  Tsrweisaad.  Kv  Mob  ainsl  Bttsa  wir 
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tinig«  Mmuto  w«m,  io  leim       den  Ainterg-Tunnel  ToUendat 

»•r  0«de   nnd  einfBmV  werden  dip  Mnuern  de»  Tunnel« 

dMtohw.  der  brbsi;Ki-h  im  t'oujo'  Sitzende  wird  «n  ihnni  roriiber- 
flieR-en,  ohne  tu  ahnen,  wie  Tiel  Freii^l  und  I,eid,  wie  »iel  Art>eit 
und  Miilii-  Hieb  dnr»n  knüpfen!  Wir  aber,  wir  wineii  e»,  uii»  er- 
lUMt  ii»iliT  Kinu,  jeder  Stein  Feiiu^  (ii'sehichte.  und  Wir  un*  gilt 
.hiur  in  mrhr  nis  riner  Be/iehur.-  ins  Wort:  iStixa  llJMMtMf«. 
Man  urlheile  »e|l»i»,  ob  wir  zuviel  gcrilbint. 

LITKIJA  Tin. 

A.  ÜKrUebM'g  eleklro-tcrhuUclie  Uibliotbek.  Von  dieoer 
DifttaUng  9m  J"*"^  OablctM  dw  aaftcwnd*!»  Slektrieitit 
M  MCbM  m.  lÄmtnuag  «ihIn«b«b.  Die  leltl  «rtehienenen 
Heft«  «DthaHea:  Dia  «Varkän-TcI<«mpM*  dar  Q«g«Biwt«  tob 
J.  Sack,  «ioM  der  h«rvoiiait«Bd*ten  Wnk«  in  Ä«Mr  Literatur; 
»Telephon,  Hikrophon  uod  Radiophon«,  too  T.  Sebwartie,  deren 
AnwendiinK  für  technitelie  und  wissrnschaftlicho  Zwecke  in  klarer 
und  »rründliohfr  Wei»i>  rlargrr'-trl!:  ist  uriH  schlicsulich  »Elektrolyse, 
(i*lvaiji  ;>laslik  und  K.'lnu,.  tnll:,-i"«ii;n  j:iL- >,  von  E.  Japinp,  wclchi* 
Abbundlupf;  »j'i'ci>il  i;i'wcrldu;h''  Arwrnduns  ins  Au^e  fap«tt>  urd 
dam  cntapi Behend  irründlii  li  liiri  hi;r führt  iit  L  M. 

VonAdrlan  Ualbl'»  •AllireRuiiie  Krdbegthrelbantr«,  Vcrlil^■ 
A.  HMtMn,  Wien  1883,  7.  Aufliige,  neu  bcnrbeitet  von  Kr. 
JoMf  Clttvanoe,  liegt  nun  di«  letsie  Lieferung  Tor.  Dm  Werk, 
ein  wahres  Haosbnch  fBr  f eonraphiaehce  Wia*«a,  iit  TOitrefUeh 
gearbeitet  and  doreh  Binbeiiebung  der  Ergebniiae  der  Volln- 
aiUungeD  TOn  1880  bin  1882,  sowie  aller  stalistii-rbrn  Daten  naoh 
MrgfnItiK  gesammelten  Erhebuni^en  aun  den  .Jahnen  l)i70  l'i«  1R82, 
allen  Anfor<l«;riinirrn  brftcns  cr.tsprei  hcrid.  liesondi  r.-'  Iieritoriu- 
liotiiTi  i^t  liii-  Uerüi  k ►iclitignng  von  Indusirio  und  H:inde!iiv<'rk(>lir 
bei  den  eimelnen  Orten  und  erhöht  dies  noeb  mehr  den  Wefth 
dimM  MMtbchiUehca  Fahren  in  Gebiete  dar  Brikvade. 

L.  M. 


Herr  lUilucteur .' 

Geetatlen  Sie  mir  gütiest  auf  da«  »EingeDi'niiet'  in  der  Nr.  46 
»om  18.  d  M.  nur  wfniec  \Vor'p.  Auf  nnine  Itemetkuni;  über  die 
Tranaliitinni-n  In  i  '1 .         |il  .  n    -iinl   di -m  doch   nicht  »sUnirat- 

liebe«  T!.i!ii;V''r'A.  it  irii.i  n  ile;.'"  Miit  t.'' «'«'^on.  I*ie*n  Br-haiiiittmi; 
XU  beweittiMi,  ■.ii.rli''  fit  inlirh  ^,'h•,v''r  M'in.  Ich  küi.n  iii'.ii.ni:li._-I, 
glauben,  da-a  daa  Auampri-i'beu   meiner  per»ünlicbcn  .Meinung 

cIbcd  ao  efaeMUierndem  SjndrMk  (emeeht  hat. 

BbeMO  ist  dvreh  asctaen  Aaaspmdi  niebt  jeder  Kaehmann 
flbeRaaeht  worden;  im  Gegontheile  kenne  ich  eine  Reibe  von  Fach- 
leglea, die  mit  mir  in  der  Ansicht  (Ibereinstimmen,  das*  Trans- 
lationen {tir  Dahn-Telet;raphen  kein  UcdUrrnisa  aiod.  leb  fräse: 
Wo  im  Auslände,  i,  ]i.  in  Üeucschland,  das  gewiss  einen  bedeu- 
tenden Verkehr  !n- ivUltiu-t.  Trnn«!,ition'  i.  In  firitzt  »erd^nV  Webdii's 
Land  aun-i-r  n, -.li  -iL'n  h  h.U'c  in  T  iri-i,  Miini'heii  f'der  Wien 
Tran'^htliiincn  nl>  UabDcioricbluogen  aucgosteilt?  Nur  der  vor- 
lauiiKc  Pr.do.Ki      zar  KeMilaiM  ganomaiea;  iekfain  aafdaaNaab- 

Uufigr  liei|;ierig. 

Eine  faebgemlsta  Discuexion,  die  von  jeder  PersSnllehbeit 
absieht,  kann  nur  daru  dienen,  die  Aneiehton  zu  kliree,  and  ich 
bia  gevee  bereit,  mieb  bekehren  lu  laieciii  wenn  man  loieli  mit 
OMadeB  und  Thataaeheo,  und  nlebt  mit  Uebanptungen  und  V«r* 
•i^eroiifett  aberAhran  wüL 

Oenebnugen  Sie  ele.  J  XnAner. 


CU'P.  nrSTFRR  i:i<KM',.\IIN  P.I'AMTKN. 

Tl.  ChibTerüaniiiiluuK  am  Hf,  >'oreniber  18H3.  \  ii  c- 
Prialdent  Ur.  Eger  erttffoet  die  Versammlung  mit  tol^-cmk-n 
Worten:  Meine  Herren!  Zunickst  haben  wir  die  traurige  l'tlicht, 
iweler  dahingeiehiedeDer  Oftbodtglieder  m  gedeoken.  £•  eind 
die*  Herr  Alexander  Qroleel,  Ober-Ingenieur  der  Lemberg- 
Czernowit2-Jaasy-Eiiient'abn'Gesellschaft,aBdIIerr  Roman  Uylkos. 
Ober-Ingenieur  der  priv.  tinterr.-ungar.  BtWie-Bisenbahn-tieeell- 
sehaft.  leb  h'laube,  das»  wir  unserer  'l'raner  am  besti^n  iladur<di 
Ausdruck  Kebcn,  wenn  wir  uns  von  den  Sitten  erheben,  iticseltielit.i 

Der  Vorsitzende  niaiibt  ferner  folgende  llittbeilungen:  Neu 
ci[it;;cir?tcn  ist  alr"  Mitt^licd  Herr  Johtuu  Qottlieli|  Beamlw  der 

k.  k.  priv.  östcrr.  NcrdwtiTl'ahn. 

An  Bibliothckcpenden  isind  einge>*ngea:>  Adrian  Balbi's 
Allgemeine  Erdbeschreibung'  Lfg.  86— ISw  sElektroteehnisehe 
Ubliolheks  Ug.  2t-ao. 


I        In  AoefUhrang  dee  BeeahliisBeB  In  dar  letstaa.  CliibTer> 

'  »amrolung,  führt  der  Vorsitiende  fort,  Uber  den  Antraj;  des 
(.'lubmitKliedeü  Herrn  Ineenieur  Rudolf  Ritter  von  Gunesoh,  wurde 
am  19.  an  lloirn  Ober-Inspector  der  k  k.  General-Inspection  der 
österr.  Kinenbahnen  Johann  Poschacher  als  Leiter  der  k.  k. 
Uirection  für  Staatseinonbabn' Bauten,  fols;rnde»  T'dci;ramm  abge- 
«endet:  »Der  Cliib  östcrr.  Eisenbahn-Dcamtcn  b'  ^-i  m  V,w iin^chf  dio 
Dirociion  für  Stna<sei«enl>abn  Bauten  und  die  Buuunlcrnrhmiing 
Cei-oni  und  Lapp  brr/licbst  zu  dem  mit  dem  I)urcb>ehlaee  des 
Arlbcrgtunncts  gewährlciatelen  Ueiitigen  des  grossartigen  Wcrkse, 
welehe«  dem  VaterhndO}  der  heiariaebea  AiML  den  MtheWirtMi 
Staatsorganen  and  der  Haanntemebmung  au  boner  Bhre  gorumt 
Allen  Bethetitgten  ein  fteudiges  Olnekauf!« 

Der  nächste  Vortrag;  wird  Dienntag  den  *27.  November 
((ehalten  werden,  und  /war  wird  der  Lehrkörper  des  bBheren 
Cur^ea  der  Kortbilduni^sschulc  für  Eiaenbahnbeamte:  Ministerial- 
Scorctür  Dr  Un!  c  er,  Hr.  liraan,  l'rof.  Engelhard,  Zehden, 
Oflieial  .Sehlllervvi  in.  Tel.^t'rnpbcn- Vorstand  Krimer  und  Ccntr.il- 
Innpector  ^icbriibcr  über  da»  Programm  derselben  mit  Hückslcht 
auf  die  einzelnen  Lehr^ogen5tändo  «prochen.  . 

iiierauf  hielt  Herr  Prof.  Carl  Engelhard  den  angekündigten 
Vortrag  Uber:  >Daa  Oloa  in  aaioar  Bedautang  ftr  Cultnr  und  ' 
Wisseaaeiinft.«  Der  aohr  iBtereenato  mad  lehrraieha  VoHrag  ward« 
mit  lebhaftem  Beiftilo  aalkeaanBaa.  Der  VeralteeBdo  daakte  . 
Herrn  Prot  Rngelbard  im  NaoMB  doaClob  and  aelileaa  sodann 

die  Versammlung. 


Kt'sicht'irnDr  der  Sternwarte.  Untor  den  iufcre-oanten  cor- 
p<ir:ilhfii  Heil  itiaun^jei:,  wcli'he  vr.iii  t'lub  b^fher  in-  .'i  wur  ton, 
nuiiini  üiilicdinäit  der  am  21.  d.  M.  veiari«t,ilLetp  t;eni(iin'ieriaftJicho 
Bf^ui-h  der  k,  k.  Stcrnwirte  einen  b-TTorragenden  l'latj  ein.  Ist 
j.i  douh  dieses  unter  der  Leitung  des  bekannten  Forschers  Professor 
Weiae  elabaado  laatitnt  ala  MataMilliga  Aaalalt  bokaaat,  nad 
sind  dio  BmlehtangOB  daittlboft,  iawatandere  aeitdmn  die  Stern- 
warte im  neuen  pTtehligeo  Hoimanf  darTttrfcensehante  insialllrt  bl, 
nach  den  neue»ten  und  Orprobteatea  Foraehungfu  getroffen  werden. 
Diene  Einrichtungen  kennen  au  lernen,  war  der  Zweck  des  eor- 
por»ti«en  HeAiii-bes  der  Uilglieder  di>i  (.'liih,  an  welchem  Uber 
140  Mit^tied-r  tli.'iln:i>imi»ri.  Die  Cltib-Mit-lic-dor  wurden  pririse 
3  l'hr  vijiii  l>:ii  I  'II  Tror  K.Wim--  i.n  I  .-iiirn  n  A'^-i^tor.ten 

in  freundlicbfrtor  \\'ei;-e  empfani^en.  Nrti  h  trt^^fnH.  it  ;^"r  Bi  j;rüs,iung 
j  wurde  die  Ge»ell«rhaft  io  »ech»  Gruppen  ueiheilt,  welche  voa  fol- 
t  gcnden  Herren  geleitet  wurden:  Vom  AJjunctea  Dr.  J.IIoletscbek, 
von  den  Aieistentea  iE.  Zolbr,  Dr.  4.  r.  Uopporgor,  &  Oppen- 
heim nnd  K  Splialer.  Herr  Dfaraetor  Weiaa  hatte  die  freand- 
b'ehkeit,  gleichfalls  eine  Granpe  x«  führen.  —  Die  Reniebtigung 
der  Sternwarte  erstreckte  sieh  anf  atmmtllehe  Innenräume,  ioi. 
beeondere  auf  die  hochinteressanten  Observatorien.  Besonderes 
Intere»Me  erregte  der  neue  grosse  '.!7iötlige  Refracior  von  (Irubb 
in  Dublin  mit  seinen  subtilen  llilfi«  .Apnaraten.  Dieses  Instrument, 
KOj^Miisviirti^  das  grKsste  der  Welt,  beiludet  »ich  im  mittleren 
K'ipi  elliau  und  ist  dessen  t '  .netructinn  nnt  dem  bewei^licben 
KuppeldHch,  den  Fahrstühlen  und  den  iniienieuucn  Hilfsvor- 
riehtiin^cn  eine  derartige,  dass  dieses  Instninient  allein  einen 
Besuch  der  Sternwarte  laint.  —  Qaaaaaa  latataaaa  aar^an  noch 
der  grosse  12töllige  Roftaetnr  von  Alvaa  Ciuk  in  Oambridgeport, 
der  Kometensuchor  von  Hers  in  MOnehen,  der  Meridiankreis,  daa 
Passagenrohr,  sowie  daa  Franenbofer'sehe  Instrument,  durch  welchee 
den  Clubmitgliedern  gegdnnt  war,  Sonnenfleekcn  zu  licohacbten. 
Nach  zweisiandigem  Aafenthalte  verabeohiedeicn  xii^h  die  Mit- 
glieder von  dem  liubensnür  lij-^en  Leiter  des  Institutes  und  den 
freundlichen  Führern,  liunklmr  l  ir  die  i;ow<>nnencn  EiodrUeka  ia 
der  ernstem  Streben  Ke»eil>u>ii  Stätte  der  Wissenscb.ift 

VII.  VerMtmiiilunE:  den  %7.  Noreniber  188-%  Abend« 

7  Dir.  \'-.iti;i|;  lies  F.e!irV"ir|ii'rs  .Ir-s  h''>!iorfii  ("iirscit  dor 
FortliilJiiiii,'.-;.s.-|iiil('  liir  Kisfiiliahiiheumti':  Ministerial-.'^ei.Tetär 
1)1  Iluberer,  Dr.  Braun,  l'rof.  1-Jngelbard,  Zilnion, 
Ceutrat-inspector  Schreiber.  OlTiciol  Schillerwein  und 
Tele!.'nipben-Vorstand  Krämi^r  Aber  das  Programm  dw- 
sclbiin  mit  Kai  ksiobl  auf  die  einxnliH'ii  L.^brgcgenstände. 

Die  r.  T.  ClobmitgUeder  wetden  tu  dem  Freitag  den  M.  Ha- 
TonlNW  ia  daa  Clabloaalltltaa  eiatttadaadeo 

fieselli^en  Herren  -  Abende 

(mit  heiteren  Torlrägea) 

höflichst  eingeladen. 

Dar  Blntrltt  tat  nur  gegen  Vorsrelaong  der  MltgUeda- 
Karta  goalaltet^  AitfiM«  6  Uhr» 
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Plr  lesriehtr  im  Cirtcto  ItiM  (€riM)  nd  ■««». 


tli«  MMMMt  wn  der  '*«■  dM  k.  k.  priv.  8lldbjilm' 

€l*MltMlMft  ain  tlk  0«tolNw*<l.  J.  «etivirMB  direoUn  Eilmga- 

Verbimlunc  itvi«chpn  Wien  pin  iT^cit«,  Boxen  und 
Mcran  nml  !•  rrr«ci  t»  rta  M n  rb ii r^- Criui  >  iMitfc« t  e  hewcist, 
<l4«t*  Hit»  VrTwftltiing  <ifr  Sndbalin  mit  iIit  Ktrifubrimu  ilit*i«*r  Ziii:»- 
vorliin>ltiri;.-,  wiKhi!  finn  rnschr,  Ix'n  m"  m  (>  iiiil  billij;'' 
t°ä  rde  ru  »K  Jurrli  iiirei.'l«,  mit  ;>lli-m  Ciimrort  ;ui>L;esuIli'ti! 
Sc  hialwagrti  uixl  dimM«'  Wa^i'H  I.  und  II.  (^'his^t'  ver- 
railtcJt,  einem  lüngitt  gcfUlilten  Uediirfaisüc  dca  reitenden  TubUcuiua 
«b^holAn  hau. 

Abführt  Ankaaft 

von  Wien  (SadbalinhoOs  in  Bottn:  4  Uhr  48  Mia.  VaAm- 
6  ühr  45  yVo.  Abaodik      ia  Hcraa:  7    '    .'0    >  Abd«. 


Abfahrt 
vMi,  M-  rmi!    nUlirSO  Min.  Vm. 
ton  Boxen:  12   ■  —     •  Mtg. 


A  n  k  Ii  n  ft 
ii)  Wim  i."^iid!)«biilioi'): 
9  Ulli  iO  Mio.  Vm. 


FahrpreU«: 

Wie« -Bomb  oder  antekokrts  L  CL  fl.  M.68.  II.  CL  fl.  25.99. 
Wiao-Hcrui    «  >       L  >  •  IL  >   >  27.63. 

Frei*  «inarSeblaftlcUa  IL  4.—  m  dam  Pretw  ebkca  Billeli  LCkuae. 


•^•.>-*.*.*,».^V<lk>, '>'■ 


Dil*  im  Jalir.    I->*l  ^r^riml.  l<i  \rnh    L  ■ 

'Wien,  VII.,  Marlnhtireratraaa«  Mi.  118 

WananK*-.  OT<t<ll*at*ni«ts*r-,  Wäohtarhani-Vummcrn  ,  Scr^. 
kithcn-,  8t«tleB*-Auf*«l>rin«-  UDd  lUl*  »onaUgaB  Taictn  und 
■■ahateb«»  aar  Bnalohsaac        Xaitaraa  Ba4  A*msi«raa  dar 


Waggonachsen-Oel, 

deiacD  QmnUL  roa  erden  iiiläadUclieu  EUenhabnen  aU  beute 
geprobt  and  M»eifcanBt  iit,  li«le.-t 

Wtoi,  I.  Uailrk,  WeibbwnMM  M. 


er  &  Hardtmuili 

NiEOlllLAeE:  FABKtKEN: 

II  KSrntnoristriicKC    V  Wiedm, kL  Neui;.  1 5,  17,  l'.i 
WIEN.  I        <md  STKIN  a.  d.  Donau. 

ETABLISSEMENT 

tat 

'^.%.    Blirl<ditDg  tbi  BlMBlia]ii«i,|| 


C  L  u  r  H 


Erzeiigiuig  von  l(tdigap.ipier  u.  Telegrdpher.roll«n. 
OauratZapM  tax  0«teml«k*1taf  aro 

^■'ii  "'71 

Imperial  -  Pauseleinwand 

Eckstein  s  Pause-Pergament 


Locoliiotiv- Fabrik  KUAU8S  &  Co. 


MHaehmk  imd  Uns. 

rar 

Haupt-  and  Secundärbahnen 

i<-.-r.>»>  1'..  rd  -1.1  .f, 

für  Strasseubaimea  und  Tramways 

TOB  lA— 100  PfeHakraft. 

Locomobilen 

von  i^li  rfcrdekraft. 

Dampf  feuerspritzen 

v-  n  t;i)0    -»OfK)  l.itftf  Ki'irdiTun«. 
VorrAtho  in  diversen  Orösaon. 

PTaai^Mta  warAan  aaf  Varlancaa  sacMaa4«t. 


1 


Vprfrotcr  in  Wien;  Srlimld  *  nullnnm.  T.,  PcstalozeijBfttflse  6. 


Diyiiized  by  C 


FflrBalmea! 


 •  ni4  WtntoiM«), 

fcomniM^r  Kr«iitx  filr  Tilg, 
ll'fort  u  inlem  <|IluilikOi  billigt  4i« 

Ohemische  Fabrik 

Schöbritz-  Aussig,    ' ' 

Dr  R.  Baehr-Predari 


11^ 


S  •—  13 


D|0  llkitttniiniigi>Aiilalt  IHeimelalUe 


CtavrtB««*  UM. 


l'ilftiniinl«»«,  iralfimklaMar.  MaÜactiMM 
..iiil  iBlfkruMrUn  J»Hit  An  in  eMlMlrn«  fr.iMa 


r  '  MORITZ  TILLER  &  C» 

Itil.aln  Uur  »:r«l»«  U»iforni!iii«ji.-An«U|| 

,iur  Krfegkniftl  utile" 


sn 


VliL,  Lercli»r(ldeiijra»i'3l>. 


 *  ^   I  atoi,  *»•■  dM  onw  X 


Wi'fi^-Coiirrnilrxniiniit  %i-ichnttngrn  yrulis  tniil  friiuco. 

Wichtig  für  die  Harrtn  B«Mnl««i  der  Eitenbihnen,  Eitenltahn* 
Httolt  and  Ehe-*-»-   "  


txn  iNiMi. 


nn«  IHM. 


H.  ESTERLUS 

PABBIK:  IX. BEZIRK.  WIEN  XABIANXEX«AS8E  2. 

fitabllrt  186«. 

PermanentM  Lager  von 

Apparaten  zn  SanitAtszweeken, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

itis'  r..' n  liTi-  Hp<I  iirin^k,!  t' n.  l  iM^-hahrrn,  <in>l  s<.ri'li^;oiii 
Hfl.iit  lic,  i;L-liili  'K-r  S  .(  n  i  t -il  i<  ]ill-'i;<5   fiir  Elaeubahn«!! 

üi;rrn   \\  ork^liilii'n :    lirl.cin.'ilinio    von  Kranken  zur 
Traaapmrtlrung  nii-.irl^t  >  ;^TrM  hir/u  .  ntisitulrtar  1Vai;t>cit(>n  ^ 

Utik'r  |ifr>5iiliclirr  Loiluii);. 


•W-l»».  -VZX..  Ix£a>,rla.]a.llf»x«tr^«  

Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  PutzflUen 

Erste  österreichische  Jute-SpinnewI  und  Waberai 

Wiay.  I.  Beairk.  Haria-Thor*Bianatr*aaa  Kr.  3. 

Heidinger-Oien-Färik 

von 

J.  &  H.  Ehrlich,  " 

Wien,  V.  Besirk,  Wi^astr««««  Mr.  4S. 
Niederlage  bei: 
IM  Mmtg,  «lea,  L,  VMm  %  ttdaiimiiii). 

Wir  iiilricir,>n  N<>i(liagn<.Oelim,  OrigiMl-S^lmdiM 
Krflixli  r«  l'rui.  Dr.  Meidinsw,  vedfeioliiMtaiek  nattr 
Pabricat  gatii  beionikn  toa  b  UMter,  aoUdtr 
Hentdlnng  uil  TtnchOiiartar  Aaartattaig  bi( 
Meetari  entoigtee  Pitkn. 

H  cung  bic  2H  diw'  ZtaiMr  durdt  mtt  eiaee  Ofai. 
Wlolitj«  Air  BftlUMa,  WwiMito  uiUI  Bni 

meo. 


JACQUES  STERN  i^rm.  carl  hoffmann  & 

■f,- vl^i';  ^  "Mfliin««- iiuil  Iliudpfkeioel- iniulurr« 


i 


««vri«<«( 
ISS« 


lu'r. -i.-ji  Dain|'.f*rMscI-  f-u  .  h-- 
biikcn.  Aimuturcn.  Klemcft,  i 
tvcliniaclK-  OuraBUWMnn'* 


IHSC 


Anbeit-F.ktM'ilMllc  «Ir-  rle  Re 
i>;irj.iiirrn  von  ManomeUni  Hl 
tri  SyM«nav  binneii  cinera  Tag« 
ttni«r  Ganniie.  Umnuch  vor 


pRAMirRT: 


prAmurt: 


Brünner  Oel-FabribB-Oesellschaft 


Fatnst  dnpfwft  raflinirtes  ROMf. 


KrBiia  Nr.  62. 


Vollkommen  entsäuertes  MasdiinenSL 


3  /."f/'  f  10«  Ituiicuifc/irm  »ml  lUtdiitttinis,  ht  m  O/, ,  ,  ,,„/  /,/,•  terlnuKchen  Hfflai  f.  »- 


üiyiiized  by  Google 
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Im  Vellage  von  Moriti  Perle 


T.  rtnuernmaTkt  II,  | 


Eisenbahn-Kalender 

für  Oesterreich-Ungarn  pro  ISSL 

▼n.  Jilirgaiig,  Ladenpreis  Ii.  1.20,  (SabtcriptioDsprci <  ä.  1.  i. 

ITfranssrebcr: 

Vurdinand  Mar-nliclier.  StKiBraand  Welll. 

hfMlm  <*r  Raim  F^rO  rm:  ;■  N"  rl'  »Im     [Iük  ,.,-U.r-U.,J  a.r  (>-«I.Tr  S- r.l»H-1!  il.n 

Dr.  Jo««f  Nlliu«,  Moria  Weaterm»yer, 

9M«H«r  ivr  Kftiticr  F'rdinwi'l»  N  irJlp:ii[i    In.i..Tt..r  .■..-rf'-i'-n  1  npar  -C^Xu  F-i-i'-nl-iSn, 

Diexr  Facbkalcnder  erscheint  in  «iiier  Auflage  Ton  mehreren 
tMMn4  Bnaplanii,  wu  n  4Mtiidwtcn  Ar  die  griMM  V«ibfdtiini; 
IcMcTbn  iivridit  mi 

I>er  Kisenbahn-Eiklendav  ktta  aÜM  Ebeilmlia-BMiiiteB. 

YerV'i'lir>^iint.t[ilton.  S)>('<liiiMirf>n.  RfacniMim-LielSnaDtMl  «tc  tb  uent- 
behrlitl '    X  >  1=1 1 1     t  'i  1  ii  i  i  fw^tetu  empfohlen  wenlen. 


Die 


Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 


rwm.  DNltf«!«,  DnMk  *  0*. 


tfc>u 


WUenylmm,wpmm  Kalk 


Aaphaltpappe  in  BoUaii 

DlifcMtillM  —iii»i»lwOawil«mU|i(t»MM. 


B.  Pilhal'8  Nachfolger,  Wien. 


TTT     irintnr-  Z  o '1  .n,.  1 1  «  • 


4 


I.l-f»TOi!»n  TM  Hart«iiaaUara,  KrnmnivaB,  DrehMbalbaa  n^h 

WAGGONS 

Sf.J!ÜS?i'.i^-''ig*">"il'  — gM"M  »•<  Pr'ra.K.I.».^    Hr»l.»«.  ar,.i 
ü5!T"*'g*»  TWIllllj  ■IlHllUm   «14   «ll«»iTf|.»rlifll.ii  mier  Art. 
■"•**»»  TiMMM  «ri Hnartlllla  ttgttnnt^v.  Half rn.iükli'  i„ii 
nnmlM«  NraMb>  viPlMhatllml.  0(B»M»  nahlr«.»  i..riri,i.n„„ 

VvlMvhlmitN-iifttrhin^ii  b<rt]*.< 
■WHdlMt  «kr  luMrÜiiehaniirfaM        BraarWii.  n  «vm.'i,.!  j.,  .s.rM>.  s 
I-Mwl('»  taleatlrt«  PlMnat«,  <l» 


hat  iU<  aneialg«  AnttlhniBgireckl  iler 

Äpparäle  i  fpiilrali'      'iinl  l'eicWliiiif 

PaUnt  Tbu  Henning, 

f  Ir  n.  .i^rr. l',if»iTi  c|..-t!i..u>mi.n  11  -rllirllnilHrt,  '»Irr  i|<rcb  thmVaiUtlvr 

IIiTni  Ingi-ni«-iiT  Hugo  Faber  i»  Wien,  I..  HohenntaiifenpaBse  r>. 
l.iTi  it'.villiifjt  all.«  nüiereo  AnakAnfte. 


I  LUDWIG  &  ROBERT  BUKOWITZ  1 

Pelz-  iinil  Montur-Lleferanlen  H 

i  für  ösierrcifliiscli-uiijjari'iche  Kisonbahneu  9 

WIEN.  I 

IX.,  Hftf«rg»is«  4. 


jj  Ingenieure,  Wien,  t  ,  Pf »(jlfi/iiijj^vr  6 

^    V»^i(rp((>r  der  liOcomof ir-Fnlxi k  KKAUSSACo 

[I  tn  lläncbAn  citiil  Lina. 

jj      Teclinisi'lu-s  Murcaii  ü\t  Kio'nnuistriii-Iionen.  Eiienhrilin 
T|[  i.üii  Mrivsi'nliriii  ken,  .Serniiil.irl>iilMH'ii 

mm 


i 


V.in  Krti  .l<r  lt. im  \'i>r..  I»f.  N^tillnir#r  unirtil  aal#ri-lr*- 

ÄS  e  i  d  i  n lg     1  @(^t  eaie 

^     B«at»  R«iniUr-.  Fftll-  und  V«tttllftll«ma-0«fam. 

^  iipi.t  *iMi»fi.^h-  U-Kilulijtrkt-f!  'inr  »rWrrnwaair ;  b«I)tft>L|  tutf« 
^  [»iu.-r  rU«  Kru.  r4 ;  1, f.r  liitt  f^fi Taf Vf>  Riolteavoii  an>i  W#f  fftll  aliMd 

ta  11^4  VrtiiiUtjniiRmhrffi.  Helinair  hm  es  4rrt  Zlomura  darfh 
5  ■»  «iMa  Ofi»».  —  CMtmlMUMNi»«  rftf  cam*  OakUd«.  - 


of. 


«r:';^;,;.r°M.°" |^ h.  h e im ^ 


MEIDINGER-OFEN 


Arlberger 

Dynamit  -Actien-Gesellschaft 

WIEN,  1.,  Schwarzeiilit  I  <rstrasse  4,  WIEN 

•'inj^ütlilt 

Spreng-  und  Zündmittel,  Bohrmaschinen  umi 
Bohrweritzeuge.  Voranschläge  «te.  für  wichtig»' 
Spreagarbeiti-ti. 

Ml 

Dir   Di rcrt . 


ItelMUari  Dt.  Ju.  IH»»UT  SUCKCBUIIDL 


brueli  U»i  .SltVKKRilUHL»  ia  Wien 

Ptr     Drwinnt  Mimiwwiliaki  AUHET  nm. 
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Eisenbahn-Zeitung. 


Abonnements  und  Imemlt 

AflmUktriUloa 

WltN,  [.,  t:Mbeiit»cb««*M  II 

Iii  in  Atii«.<>^-|r(iiiK>  IrittlUit  .U!..l.it." 


ORGAN 

Club  östeiTeichisclier  Eisejibahii-Beauiteii. 


Redaction : 

WIBN,  I.,  >>>bi>iikMkaaMo  IL 


Abonnement  inci  Fostversendung 

in  t  Irifti  rri'ii-Ii  l'iijfini : 

nrdMd««toelwItei«b: 
ctaHMi  mm  Iii  Mtimtit  M-k  « 
Im  Ubrtgm  Aoaluid»; 


Enchnnt  jeden  Sonntag. 


in  IS  kr. 


WiM,  dM  2.  ieMBber  1883. 


VL  Jahrgang. 


IMc  Kiseiiliuliii-Vrrslaaflicliuii^. 

VN'ir  wareu  bereits  in  der  I^age  zu  melden,  doss  die 
▼erstaatlidinngs-Aetion  der  RefperuDf;  iinremiathet  wieder 

in  Flii-ss  «ii'kommen  ist.  nachdem  sii'  \i>r  Moiuit.'ii  ••bciHO 
unvermuüiet  ein  vurreitiges,  resnltatlost-.s  VahIo  guliiiiden. 
Die  ürsaelien  der  jetzigon  Wiederaul'uahme  der  Action  sind 
ebenso  uubokonut,  als  die  Ursachen  der  früheren  üntf-r- 
hrediiiut;  derselhen;  wclrho  aber  aiioli  ilinse  Ursarlh-n  iiiii 
mögen,  so  viel  ist  sicher,  dass  das  HaDdelsiuiuist4.'iiiini  diu 
Verhandlnogen  mit  der  enti<chiedencn  Absicht  eröffnet  liat, 
«licHi'llii'ti  }fM  zur  Finiili^ininv'  fn  f)r!!i'_'"ti.  Üaaa  dies  der 
lU'gicriing  mit  der  Vorailberger  Duhu  gelingen  werde,  iat 
sicher,  dua  ea  bei  dar  Enrntwini  Bndolf*Balia  gteiebfidls 
mSglieh  aein  werde,  iat  mehr  als  wahrsrheinlich.  Allein 
drai  Ankanfe  der  Kaiaer  Frani  Josef-Bahn  stellen  sich  so 
grosse  SdiwierigMIen  entgegen,  daas  man  ta  der  U einnng 
g<-drriiii;t  wird,  die  ViTliandliiugen  werden  nicht  so  bald  tu 
eiueui  belriedigeudeu  Absdilussc  gebracht  werden. 

Wir  haben  eist  vor  Knneni  eine  Darstellnng  der 
Situation  der  Kui.M  r  Prani  Josef-Balm  verriflentlicht  nnd 
betont,  daas  zwei  Schwieriglteiten  bezOglich  des  Aukaafes 
dieoer  Bahn  obwalten:  die  eine  betrifll  die  HShe  der  m 
gewährenden  .V  tienrente.  die  zweite  die  Conversion  der 
Prioritäten.  Es  hat  sich  aus  unseren  Ausfllhrungen  ergeben, 
dass  die  Actionire  der  Kaiser  Fraiti  Josef-Bahn  bis  xnm 
Jahre  1896  in  welchem  das  BinlOsungsieeht  des  Staates 
beginnt,  gewiss  nicht  in  die  Lage  kommen  werden,  \'(ir 
200  fl  Nominale  mehr  als  10  fl.  luteresseii  zu  beziehen, 
ein  Factum,  das  nbrigens  kaum  in  Abrede  gestellt 
werden  kann  Wir  haben  ferner  betont,  dass  den  .\rti,>- 
näreu  trutz<ieuj  eine  10  U.  überüteigeude  Rente  gebühre,  da 
sie  doch  fflr  die  Deborlassnng  ihres  Kigentbunis  an  den 
.Staat  eine  Präinie  zn  fortlern  beri  chtipt  seien.  Ks  ist  Mos 
die  Frage  zu  eutächeideu,  wie  liueli  diese  rrümie  sein  solle, 
und  darüber  konnte  in  -  den  iMherMk  Verhandlnngen  rine 
Einigtini.'  nicht  erzielt  werden  Was  haben  diesfidla  Utm 
die  neuesten  Luterhaudluugeu  gebtacht? 


I 


Am  26.  November  veraammeKeD  sich  die  Delegirten 

der  Kaiser  Franz  .losef-Hahn,  die  Herren  Fürst  Sihwur^en- 
berg,  Markgraf  Palla\icini,  Graf  Vriote,  Dr.  StShr,  Dr.  Weiaa 
und  Hofrath  R.  v.  Kogerer,  im  HaadebndnMorinm  an  eioar 
Couferens  mit  dem  Sectionschef  Raron  Pusswald.  Nach 
•ErOflnnn^  der  Confereos  verlas  der  Kegiertmgsrertreter  den 
Entwurf  efaies  üebereinkommeus  wegen  Uebcniahroe  der 
Kaiser  Franz  Josef>Bahn,  *)  in'welcham  den  ActionUreu  eine 
Itcnte  von  10  II.  .'■)<»  kr  pro  Actie  zuiresii  berl  nnd  die 
Conversion  der  Prioiiläteu,  sobald  sich  dieselbe  als  inOglich 
erweisen  sollte,  in  Aussicht  gestellt  wird,  üeber  die  nlheren, 
Uni.<tündc  der  Conversion,  ub  es  sich  nm  eine  l'nnvüinilaug 
iu  Gold-  oder  in  äilbertitres-  handle,  ist  in  dem  Leber-: 
rinkonuHMi  Nicht»  erwlh^  Ks  wnrde  nur  nodi  baigefligt,' 
dass  eine  Frhüliniif;  des  in  dem  üebereinkommen  penim-hten 
Anbotes  ausgeschlossen  sei,  und  duss  eine  Entscheidung 
aber  deaadbo  Seitens  der  General-Versanmlnng  niioh  vor 
SehliH>  il'"i  Iniifcridcii  .lalücs  t'f'wi'n-tiijt  witi!.',  l)ir'  Dclci.'irlen 
nahmen  daa  L  ebereiukommen  z^ur  Kenutniss.  mid  behielten 
eine  Aoassenmg  Aber  dassdbe  dem  VerwaKongantihe  m, 
der  aofort  Züsamtncntreten  miis.sir  S..II  nrinilich  bis  Bode 
1883  eine  General-Veiaammlung  über  die  Uegiernugsoljrtea 
acMUsrig  werden,  so  mnsste,  da  £a  Qeneral-Venammlnng 
;{<!  Tage  vor  ilirein  Zusaniniontritte  einhernfen  werden 
muss,  der  VerHaltungsrath  in  dreimal  24  Stunden  Qber 
die  Propooltionen  der  Rpgiemng  entaeb«den. 

Der  Verwaltungsrath  der  Kaiser  Franz  Josef-Bahn 
versammelte  sich  in  der  That  bereits  am  27.  November, 
nnd  das  Sesnltat  der  Berathnng  war  eine  vollständige  Ab- 
lehnung' der  l'ropontionai  der  Bogiening.  Der  Verwaltongs- 
rath  besehloss: 

1.  Das  Anbot  der  Ib^emng  besflglich  einer  Acüen- 
n  nte  von  10  fl.  50  kr.  aai  nU  ahaohit  unannehmbar  ab- 
zulehnen. 

2  Die  sofortige  Eiubenifung  einer  Qeneral-Versaiuniiuug, 
welche  dnrdi  die  Fordamiig  der  Regiemng,  daas  ihre 


'  Wir 
pubticiren. 


werden  dieiea  Entwwr  i*  der  allehelw  MuanMr 
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FtOfOsitionen  jedeurallü  vor  dem  31.  Dec«mber  188H  vun 
dtr  0«ianl-TanaBiiBhuig  gceebmigt  »ein  mflssen.  noih- 
wendig  gewesen  wäre,  aii  ahmlehnen.  wfil  keinerlei  Substrat 
vorliege,  welches  dar  Qoieral- V  ersammlung  iiuterbreiUl  1 
«ndflD  ktanto,  mid  ««0  bert|^e1i  dar  Cmvnrioii  dar  Prio- 

ritäten  Icoinfrloi  Anbaltspnnktp  ge^'plirMi  spieii,  welche  dem  j 
VerwaltungsraUie  Klarheit  Ober  die  Natur  uud  die  Tragweite  1 
diaaar  OpanrtiOB  gawUtran  wflidan.  I 
Her  Vorwriltiiiitrsrath  kfitinU^  der  Veräiisscning  d<'s  ' 
geseUschalUicheu  Netzes  nur  dann  seine  Zustimmung  geben, 
wam  dk  Bagienmg  bareit  «Ire,  dea  Aettonlren  aina  Hanta 

von  raindp-itpDs  1 1  tl  ni  K-'wfihren. 

Uit  diesen  JiesclilOssen,  welche  dem  Handels-Ministeriam 
•ofinrt  bdunt  gagaban  wnrdan,  btben  dia  VantaaUiebmigB- 
Verhandlungpn  mit  der  Rainer  Franz  Josef- Mahu  allerdings 
ein  luehes,  aber  keineswegs  erwflnachtes  Ende  gefunden. 
Das  Baatdttt  iat  gawlaa  uleht  arfranlieb,  aowia  null  in  dar 
Sat'lie  sollist  manrhcs  nidit  ifam  Mar  ist  So  vermögen 
wir  keine  Urwehe  an  finden,  weagbaib  die  üagiarung,  wenn 
aia  mf  dia  üabemibina  dar  Kiiaer  Frans  Joaaf-BafaB  mit 
Anfang  1884  Gewicht  legt,  erst  Ende  November  nit  dem 
Verwaltnngantha  in  Varbandlnngan  tritt  und  diaaam  aina , 
•0  Obaraot  tarsa  Badenksatt  aflton  layaen  will.  Ba'bat  bai- 
nahe den  Anschein,  als  hätte  die  Regierung  die  Mittel, 
die  Uebemahma  eTantnell  ancb  gegen  den  Willen  des  Ver- 
waltungsratbes  dar  Eaiiar  Fnu»  Joaef-Bihn  durehzurohren, 
and  aU  h&tta  ea  sieb  bei  den  letzten  Conferenzeu  nur  um 
eine  nicht  zu  umgehende  Formalität  gehandelt,  denn  dass 
die  Beschlüsse  des  VerwaltungsratJies  lUr  Kaiser  Franz 
Joaef-Bahn  so  ausfallen  wfirdoi,  wie  sie  aui<Helen,  darüber 
konnte  kein  Zweifel  obwalten.  I)ie  nächste  Zukunft  wird 
leliren,  ob  die  Mtgorität  der  Actionüre  die  Auschauiingen 
daa  Tarwiltungantthaa  thaOb 

Ist  auf  diese  Weise  die  Verstnntlii  hung  der  Kaiser 
Franz  Josaf-Bahn  beut«  unwahrscheiulicher  ala  je,  so  voll- 
liaht  >ldi  di^tegcB  dar  Aiiicinif  dar  im  Staatabetriaba  be- 
tindlichen  Kronprinz  Rudolf-Rahn  iiml  Vorarlbaiger  Bahn 
ohne  Schwierigkeiten,  Mit  der  ersteren  wurden  bereits  jm 
HaoAta  Mai  1889  Terhandlmgein  bagomien,  bM  denen  di« 
Oesellschaft  eine  Rente  von  10  fl.  rertanpte.  iin']  die  Re- 
gierung nur  y  fl.  bot  Im  Laufe  der  Verhandlungen  cr- 
ntMigte  dia  Oaaallacbaft  ibra  F«rdenmg  auf  9  fl.  75  kr., 
wibrcnd  dir  Regierung  ilir  Anbot  auf  0  t!  .'i<i  kr.  aibShta^ 
ffine  Einigung  wurde  jedoch  nicht  erzielt.  In  den  jetzt 
wieder  anl^anonunanen  Terbtndlhmgcn  kamen  dia  Regierung 
uml  die  Verwaltung  Ober  eine  Rente  von  0  tl  5(<  kr  liber- 
eio,  and  wnrda  «neb  bereite  Illr  den  -2d.  December  eine 
aaaaaiardentlidia  General- Vemmmlnng  ausgeschiieben,  derra 
THfeaordoung  lautet:  1.  Vorlage  des  Entwurfes  de.s  mit 
der  boben  k.  k.  Staatsverwaltung  al>zusi-hlie8seudeu  Ueber- 
ainkommenx  wegen  Uebemahme  de<  ÜHtriebes  auf  Uedinung 
des  Staates,  eTCtituell  Ankaufes  smimtlidier  Linien  der 
k.  k.  priT.  Kronprinz  Rudolt-ISahn  und  Besohl u.ssfaä$ung 
liierflbar:  2.  aTantnelle  Ermächtigung  .des  Verwaltungsratlies 


zur  .\u(<gabe  neuer  Priorit;it}*-<  ibligationen  behufs  Conver- 
timng  der  gegenwärtigen  Priori täLsschulden  und  Rilekzablnu).' 
iler  ,'ielivi-.bt'riii>'ii  Schuld  der  (ifsellsebaft :  3.  eventiielle 
Statuten-Aeiideiuugcu;  4.  eventuelle  Auflösung  der  üesell- 

BcbafL 

Mit  der  Uebemahme  der  Kronprinz  Hndolt-Hiilin  «iinlr 
sich  das  Staatsbahunetz  um  IttU  sss  Kilom.  \ermelireu.  Da» 
Aetian-Capital  dar  Bndolf-Balm  bafalgt  56,685^  II  .  die 
.Sllberiirieritiits-Anleihi'  i1'*;vo;?r,  r>i,lii.;itionen  ä  :MM^  fl. 
57,910.500  fl.,  die  (ioldprioriUttä-Auiuihe  i.l2ü.lU0  Obliga- 
timen  i  30U  fl.  in  Qold)  26,280.000  fl  ZnnnnMB 
!:?t;.7ii;s()0  fl. 

Ohne  jede  iäcbwierigkeit  vollzieht  sich  die  OdtemabiM 
der  Vorarlbergn-  Babn.  In  dem  mit  dar  Staataverwalbog 
abgesrbbissi'nen  I'rotcikollar-ret..  n  iiiki>inmeii  vom  'Jf)  Au- 
gust Ibti'J  haben  die  Concessionäre  dieser  Bahn  die  V«r- 
pfli^tung  flbemommen,  die  ihnen  eoneeaaioniite  Bahn,  im 
Falle  als  eine  Furtsetzungslinie  von  Bludw  oacb  Innsbruck 
durch  einen  anderen  Unternehmer  ausgefQbrt  werden  sollt«, 
an  dia  latitera  Untentebmung  entgeltlich  abzutreten,  eohald 
dies  von  der  Staatsverwaltimg  gefordert  wtlrde.  Dieser  Fall 
ist  nun  eingetreten,  und  es  bandelt  sieb  nur  um  dia  EiIp 
adildigung.  DiesbezQglieh  bestimmt  das  erwfibnte  Protokoll, 
itas  entweder  ein  Capitalsbetrag  gezahlt  werden  muss.  der 
nicht  geringer  sein  darf,  als  das  garantirte  Aulage-Capitil, 
oder  eine  Yereinbanmg  Ober  die  Entschädigung  in  anderer 
Weise  getrofl'en.  d  b.  eine  Ut-nte  garuntirt  wird.  Es  d<irll<; 
nun  dieser  letztere  Fall  eintreten,  und  den  Actionflren  H)  fl 
gegeben  werden.  Die  Vorarlberger  Bahn  bat  eine  Bctriel»- 
läiige  von  yO'Oi  Kilometer.  Das  Capital  besteht  ans  30.000 
Stock  Actieii  ä  i><i(i  (1  —  C,  Millionen  <iulden  und  .S»<.9H.l 
Stück  Silber-Ubligatioueu  <i  2(H>  fl.  ~  7,:{t)0.t>U0  fl.,  zu- 

aMmnan  18,896.000  fl. 


Dor  diMit.srlie  Articn^csefz-Eiit'viiirf. 

Wir  setzi'U  nnM^f  Miltli'  il  irif.'- ii  üImt  di>n  iienen  deutsih'B 
Actiengesetz-Kntwiirl  tnit,  n  i-n  wi-  lioute  aus  ditn  Motiv»» 
die  auf  dia  Aofstellan«  der  Bilanz  beiäglichen  Partien  repi»- 
dneiren.  Der  Entwarf  aagt  im  Ali  289  e:  »Die  Yorechrillw 
der  Art.  185  a,  18B  Iber  die  Bilms  and  den  BeEerveltad 
floden  enuprecbend«  Anwendnng.«  Oieae,  die  Commanditg«e(ll- 
aahaft  anf  Aetiei  betrsflhadun  Artikri  lantcn: 

Artikel  18&  a. 

F(ir  <li«  Anfttellnag  drr  Büaiw  kommeii  die  aUfeiDaiRei 
Vorachriru-D  des  Attifcale  Sl  mit  folg«ad«n  Meaagabw  mr  An- 
wendung : 

1.  Wirtlipapieie  un'1  Waumi,  «■Icli*'  fli..  n  liörM-n  fiT 
.Marktpreis  lialeri,  ditifen  höchttrnf  lu  <lptii  Ilrirrt  n  oilcr  Mirit' 
[irei»e  zur  2eit  der  UiluiMtifttellDDK  anKv'et/t  »ertlrn; 

2.  ündere  VeriuOgeiifg^tiutMide  «ind  libcbutenit  tu  dw 
AaMhaffnaga-  oder  llei«t«llaii|epnia«  ■BaiiMUeA{  llr  Q«Mi«llair< 
welebe  der  AbDutcongUDterliej^,  iat  ein  dmellieii  glciehkamiafe- 
der  Brtrag  in  Ah/ug  lu  lirini;en; 

.1  Anlngr>n  und  «nn.^tigr  (J''tI«■^^lKn[|r.  welehe  nidtt  l' 
\Veilt■rvl■r;,u.•^^■run(r,  Tiehiu-br  litt'.i-rti'i  /um  Cn'«<  l  «(^«lictriol'!"  'Ur 
Gesfll".  l.nü  bt-stiii]int  »iinJ,  diirftT.  ol;ii<'  Kiick.*ii'l'(  auI  riri'ii  i;'  ■ 
riogcrcQ  Werth  tu  dem  Aii»chaffuiig«-  oder  Her*U!UaD^t|>reiu 
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aD^esettt  werden,  aofern  ein  der  Abnutzung  ^'leirhknmmender 
Betrag  in  Ab/ui?  Rchraoht  oder  »in  derseUien  entsprechender 
Ernencrunj;«fonii  in  Anp.ili  fidiDicht  wird: 

4.  dir  Knuten  der  <>rgnnii<ntion  und  Verwaltung  dfirfen  Dicht 
nU  Activa,  mü8«on  Tiolmehr  ihrem  rollen  Bttnigt  moh  i>  der 
Jkhresreohnung  als  Aoagabe  ernchcineo; 

6.  dar  JMn»  4m  OtumBloapiial*  dar  ComaMadiliaten,  drr 
AnihcQ  dar  parataUab  kaftaKdea  GaaeUaateflar  am  aonatigen 
Oe«eII«eh«ftiivenn9g«n  tntd  dar  Beirag  eines  jeden  Kruirtt-  und 
Rrneuerao^rond«  »ind  onter  iHt  pMtita  anfiiwahDaa.  I«t  in  dem 
Fnll  einer  Erhdhun^  de«  OeaanmiMpitala  dar  Bairas,  walahen 
di.'  Aciien  «u.<i(e([eb«n  «ind,  niedrigwr  «la  der  Notiittalbatnif,  (o 

tdeibt  der  letitere  nitaaifebend; 

6.  der  aus  der  Vor^leichuni,-  -tiniiiitl;  Iji'r  Ai'lirn  ukiI  .«iiiiüit 
lieber   Pa^iva  sich   erpeltende   Ge\*:im   0'i»>r   Vor3n*t   muxü  am 
Schlüsse  der  Bilant  bcFonderi"  anfopeben  w.rdin 

Im  Uebrigen  iat  der  Keicbskaniler  erin&chti^  fUr  gewisse 
Artaa  «■  ü»taw<liwiiimaB  PotHiüm  «■ftaaMUas,  MMh  «aiahas 
dia  OataUaaliaita  ^  BOanr,  sowia  d!a  Qaiwfani»  wd  ▼«■init' 
raatunnc  aniafcrtigaii  haben 

Artik.'l   ISÖ  b. 
/^ur  Dockonf^  eines  iii"  doi  lülan?  -ich  erk'o!  enJeii  Verlustes 
oder   eines   im  Laufe   des  UeacbiUlsjahres  eintretenden  aaseer- 
ordentJii  hcn  VerluaMi  iat  aim Paiai »aterid  n  büdaa.  Id  damalban 
ist  ciniustellen: 

1.  der  Tdlaflfaidif«  Qaw&ut  !■  daia  Falla^  daat  bai  aiMr  Er- 
hXhiiDg  da«  OaiuDHteqiitaia  dar  Ittr  dIa  AoMao  afatganUlallalrag 
den  Nominalbatrag  Obatitaigl} 

2.  Ton  dem  jihrKehen  RoingawiaM  mindeala««  dar  i waa<igate 
Tfaeit,  so  lange  ala  der  Raaartafoad  da«  aabBlaB  odar  dan  iat 
OeaellsehafUvertrag  bestimmtaa  bShaiaa  Thail  daa  OaMuamt- 
eapitels  nieht  über*ehraitat> 

Der  Entwurf  mntirfrt  diese  ßestinimnngen  in  fnlgender 
Weise: 

Nach  dem  Vorpaiigp  der  enRÜsclien,  J'ranzU'i'rhen  uml  h^"!- 
)ii*c!.on  <je?ctri;cbur und  ira  Ilinlilick  auf  die  thaifiicblicli'' 
Uebung  einer  grospen  An;»hl  von  Acticn-Gescilschafien,  hiit  man 
«unSelist  es  mehrfach  als  wUnitehenswcrth  beieiehnci,  da«s  dem 
Vorstände  dia  Verpflichtung  anferiegt  werde,  nach  Ablauf  der 
anta«  Httfta  daa  Oaaehifl^ahraa  aiaa  soi^enannte  Roh-  oder 
SamMlitlUlMi  t«  TcrtWentKehao.  Daa  Aetlooären  soll  daduroh, 
wia  man  anführt,  die  MK^lirhkmt  gegeben  werden,  den  (i*n((  der 
GfseliKflsftlhruiiK  'u  vrrfolkren  und  rerhtiritie  Antr^e  auf  Be- 
raftini;  einer   fieneral  V^Tii  inimluiii,'    oder    auf  Untcrsnchung  der 

Gl'^<•li;lfl^l.1ll;r■    ,U  Bt4'l|f:i. 

Allein  al  kTCBeheii  davon,  dass  dii;  im  Laufe  eine*  QcschRftsjahre« 
•'ii.trcleiideii  « ichtinen  Krei>;nisBe,  welche  das  A etien-rntcmehmen 
betreffen,  auf  anderem  We^e.  besoniler»  durch  die  i'resse,  »ur 
KennlnisB  der  Betheili^ten  rechtieiti^  nn  gelangen  pflegen,  Iftssl 
■ieh  eine  solcbo  Bilans  xwar  bei  Bank-  and  VcrsiRherungs-Oesell- 
aahaftan  naiat  mMahwar  duiah  AbaeUwa  dar  Gonlan  des  Haupt- 
baoliaa  aaMallaa,  dagagea  wVrde  aaah  aaehvartltediger  Brhlimng 
eina  Samaatral-Bilanz  bei  einer  grossen  Anxnht  von  Untemehmun- 
RCB  bai  •naihamder  Kichlii^keit  nur  mit  unTi-TliKltnisKnillMigen 
Koston  und  nnTerhäiltni«!<mli.H.«ieem  Zeilaufwand  crmMj:!!  I.t  werden 
können.  Bei  einer  Keihe  vi.n  Unfi-rnt-hmungen  wiiriic  'tif  St-rnestral- 
Bilanz  aber  «ueh  kein  rictitii;e«  Itild  vnn  der  (ieschäf^slaKe  ge- 
wihren.  weil  hei  den^fllMn  «idi  die  (ii<><chiirix-<)p«rationen  auf 
das  GesehHflsjahr  ungleicli  vcrtheiten,  bei  manchen  Unterneh- 
mungen, beiripielsweiHe  bei  Bergwerks-  und  llUtten-Unternchmun- 
gen,  würde  die  AufstvUung  einer  aolohen  Bilanz  überhaupt  jeder 
riahifgaa  OniadlaM  «ntbahria,  waan  aiaa  BiahtMBrtillan>  daa 
Invcatara  dnreh  die  Jahraaiait  Teririndart  wllnia.  Fdr  daa  BSa- 
geweibten  kann  eine  Semestral-Bilanx  dalwr  nnr  von  geringem 
Nutzen  sein,  fUr  den  Nichteingewrihten  hdnala  aie  dagegen  leicht 
Anlaa*  ta  Ttuschungen  geben  und  lu  ungereehtfertit;'ter  Speeu- 
latlon  uad  Agiotage  anregen. 

Man  wird  dc»«halb  von  der  te^eltlii  hcn  Vnrschrift  einer 
Semeslral-Bilan»  Absliüid  nehnn-n  n'.ür<«i-ii.  I)>j»t<>  dringender  aber 
er<clicitit  es,  daf  lr  Sorge  /u  tragen,  la»«  die  Jahresbilanz  Tor- 
sichtig  und  jutreffcnl  imfgestellt  werde. 

jlie  im  Artikel  239  a  des  Uandelsgesetibuohes  entbalt«Den 
VaiwdiriAn  darMavalla  vao  IBIO  vatMgtaa  di«  riabtfgaAbiiaM^ 
bai  dam  WagfitOa  daa  ataatlialieB  Owatoiganga-  aad  AaMeUs- 
lechts  der  Tendens  antgegODiuwirkea,  dasa  von  dan  Aadan  Oaaell- 
sohaften  zu  hohe  DiTidanden  *«rtheiK  wUrdan.  Dia  Tarsahriften 
haben,  wie  fast  allseitig  anerkannt  wird,  den  erwaflatea  BrArfg 
.  nicht  gehabt.  Zugleich  wird  ihnen  aber  auch  TOfigaworfen,  daai 
sia  aiai(4ne  Aatian-OaseUaehaAen  Obannllasif  beaagaa  adar  gar 


ausser  Stand  setzen,  sachgemässe  Bilanzen  aaflrastellen.  So  muss 
auch  jetrt  noch  die  Fra^e,  ob  es  zweokmKisig  ist,  fUr  die  Actien- 
(leHoliietiaften  im  Wege  der  Gesetzgebung  materiell«  Grundsktze 
für  die  Aiifuleniing  der  Bilani  zu  geben,  zu  den  bc^trittensttn 
gcrcciiM.  t  «Prien.  Die  Gegner  verweisen  daraaf,  das«  'inh  beider 
\'crschiedenhcit  des  Gesellschaftsiwocks  allgemeine  Regeln  für  die 
BilanzaariUaa  nialrt  aafttaUan  laiaaa,  oad  daaa  darHaaaalaalahar 
Regeln  im  Handatagaaatibaoha  flir  «a  CamnUMdilgaaillaehBll  aai 
Actien  nicht  als  Lficke  empftinden  sei:  Zum  Tb  eil  eraehtat  man 
auch  die  Vorschriften  Im  Artikel  31  des  Handelsgesetsbuehea  b«- 
iQgiich  der  Aetien-Gesellsehaft  fQr  ausreichend,  zum  Theil  will 
man  sieh  mit  der  gan<  allgemeinen  Bestiromuog  begnügen,  dasa 
die  Bilani  naeli  k.i  ifiniiiiniscli  solide  ru  eraelitenden  Grundsätien 
aufKi'stellt  wcriiiTi  ;:iii.i"P,  iv:.!  .-,  ii?  Krwerh-ä-  und  Selbstkosten- 
prei-e  die  fibpre  ( iren/e  der  A  i> -Ät.rf  2U  liilden  hätten  Von  dritter 
Seite  endlirh  wiril  fiir  liie  H.-iLi|itarien  der  Acticn-Gesellaohaflen 
die  gesetzliebe  Aufstellung  von  Bilanzformularen  als  wOnscbens- 
wai»  baiaidwat  «alaha  im  BinaalMla  dank  das  Qaadiaainllf 
Vaiatud  odar  dia  CanMbaUtfda  eiglBtt  watda*  UaMaa. 

Waa  svalcJwt  den  letzteren  Vorsehtag  batrifll,  a«  laaohtat 
^Baf  das*  £a  Yorsahrift  nur  dann  «iDan  Werth  habaa  kann,  wenn 
das  Formular  für  die  Gesellschaften  massgebend  ist;  eine  Befiigniss 
derselben,  es  im  Kinzclfiklle  zu  lindem,  wärde  der  Vorschrift  jeden 
Werth  nehmen  und  der  Willkrir  Tliiir  und  Tlmr  Offnen.  Ein  Vor- 
g-finc:  f'ir  l'ilafirfomulAre  h'ulrf  1:  im  rn^li"!  ):t'r.  unil  rrn  italieni- 
schen HechN';  dnrt  wird  die  .I.ihre*!'dnnr  nm /i  einrm  geselrlii'li 
\i.  ree^chrielicnen  Schema  oder  doel;  in  einer  demselben  m(>glieb.<t 
entsprechenden  Weise  gefordert,  und  daa  neue  iialienisehe  Haiidels- 
gesetibaob  (Art  177)  verlangt  vranigttaas,  daaa  Bank-Untemeh- 
nuagen  mooatlieh  eiaan  Status  naeh  einem  dnrcb  kUniglieh«  Var- 
axdkii^  ftatg<-aiellten  Formulare  dam  Haadabgcriaht  aiaratohaa. 
Bei  dar  Hannigfalttgknt  und  Btenamkalt  dar  Yarmflgaea-  aad 
OesehüflsverhUtnisse  von  Aetien-ueaellaehaften  wird  die  Aaf* 
Stellung  von  Formularen  im  Wege  des  Gesetzes  sich  nicht  empfMt» 
len;  wohl  nbcr  wird  die  Anordnung  durch  eine  Behörde  erfolgen 
kSiinen.  Kf  lickTt  auf  der  Hand,  dasB  ein  in  das  Eintelne  gehen- 
des, für  alle  Geaellachaften  einer  Kategorie  gleiches  Formular 
etwai){en  Versuchen  einer  GoseUechaft,  die  wahre  Vcrmögenslaga 
durch  die  Art  der  Ansütze  und  der  Zabtengruppiruogoo  zu  Ter- 
Schleiern,  mit  Erfolg  stanam  aod  data  beitragen  wird,  dam  Publi- 
cum aohaaller  and  klarer  eiaan  richtigen  Einblidc  ia  die  OeaebUla- 
lage  der  OaaeHaebaft  sa  gewibren.  Der  Entwurf  (Art  239  c,  186« 
Ab*.  2)  legt  daher  dem  Bciebskaatter  die  Baftigniss  bei,  soweit 
ihm  dies  thunlieh  and  ein  BedUrfbias  dazu  vorsuliegea  scheint, 
fiir  gewiase  Arten  von  Actien-Unternebmungen  Fonnalare  aufzu- 
stellen, nach  »elclicn  die  Gesellscbaften  dieser  Art  die  Bilanz, 
.«siiwie  die  liewinii-  liini  \'erlustrechniinK'  einfurichten  haben.  Ins- 
beanodere  wir  i  der  Hei'  bsian.  ier  bestimmen  können,  in  welcher 
Weise,  und  in  wel^bem  I  infang  eine  Klarlegung  der  Vcrrocgens- 
beatllnde  nach  Gattangen,  EtTecton  etc.  zu  erfolgen  bat.  Dem  Ein- 
wände, daia  Bilana  vnd  BaabfUbrung  untrennbar  und  jade  Var- 
Schrift  Ihr  letitara  bai  dar  Eigenartigkeit  der  eiazeioeii  üatar- 
nehmangnn  undareilfihrbar  aai,  kaan  daraiuehi«gaiiie  Badaatoag 
ttiaht  beigelegt  werden;  denn  «aaa  aa  mBgliah  ereehaint,  Ar  die 
BQanc  ein  bestimmte«  Formular  vonus«breiben,  so  ist  es  ebenso 
m&glieh,  dass  die  Oesellsehaft  hiemach  ihm  Buchführung  ein- 
richtet Zuzugeben  ist  nur,  da«»  kein  crschöfifende»  Formular  und 
nicht  fiir  alle  Arten  von  A<dien-Ünternebniiingen  ein  Formular 
erwartet  werden  darf;  allein  dies  ist  Icein  Grund,  von  einem  Ver- 
suche .ibiu-tehen. 

Da»  Gesetz  kann  nur  die  Aufgabe  b  iben,  diejenigen  Normen 
zu  fizircn,  welch«  als  ein  Gebot  der  Solidität  an  alle  Actieo- 
Gesellseliahen  unbedingt  zu  stellen  sind.  Utsst  sich  anob  hier 
VeUkoamwBaa  aiaht  aireialMB,  ao  darf  deah  dia  OaaaligebMig 
«Iah  ateht  Jeder  Einsnrlrang  sv  die  BHans-Aufttellung  aanaHaa, 
wenn  nicht  gewissenlose  Ueberachlltzung  der  VerroÖgensatflcke 
unter  dem  Scheine  kaafmknnischer  Usance  soll  erleichtert  und 
das  auf  das  GrundcApital  gestützte  Vertrauen  des  Öffentlichen 
(.'redits  soll  minsbraucbt  werden  können.  Der  Entwurf  musata 
sich  dabor  /.iin  /.lele  setzen,  die  matariellea  Qmndsktze  dar 
Novelle  an  >icr  il.in  1  d^r  Krfahraag  uah  daa  gaHaad  geasMhIaa 

Geeii'hl^punktcn  erg;4n/cn. 

I  .Ms  leiten  len  Grundsatz  stellt  der  Entwurf  im  Aneehliai 
an  Artikel  clldes  Handcls-Oeaetzbuches  die  Baatimmaag  aaf, 
aUa  Va>m«taaaaUlok«  nm  gaaaaiaa«  WarÜM  «nr  Ziit  dar  ~ 
Aafitailaag,  Jedeali  niaU  Mhar  ala  ■>  dam  ABaabaHnga-  odw 
Heratellnngspreise  antusetaeB  aind.  Die  letztere  Blnsehrlakang 
ist  dem  Artikel  31  fremd,  ladet  aber  in  dem  Weaen  der  Aetiea- 
Qesellschaft  ihre  Uechtfertiguug,  weil  mit  Rfleksioht  auf  die  regel- 
mftasig  eintretende  Vertheilung  des  Reingewinnes  verhindert  wer 
den  muas,  daaa  nioht  aehon  ein  «war  aemiaall  vorhaadaner,  that- 
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•Keblicli  alter  noch  nii'hl  dur<li  Verki»u(  «Irr  lietrelTendpn  Vcr- 
|l>iSK<!»«>tuoke  TPrwitklii^Iiler  (icwinn  »iir  Vi-itliril-ini:  ^«laQgt. 

Von  dieaero  QrundaaUe  Ut,  sofern  nicht  <lic  noch  unter  b 
m'  •rtrtanda  AmmIum  mliafLi  ansh  tai  4«t  SaUttw« 
ISühgra  mi  ÜefKnnaknioa  im  ahmt  im  Artikel«  809  i  Kottw 
gehen,  M  du«»  Aarh  für  sie  der  wirkliche  Erwerbsprei*  die  nicht 
■a  ührrKchreilcndo  Grenze  dtretetlt 

Der  KrwerlmpreU  »oU  allgemein  die  Greme  bilden;  inner- 
bklb  derselben  kommt  aber  suoieliit  der  gemeiue  \Venh  in 
Betracht,  welchen  der  Gegenstand  und  /war  tut  Zeit  dor  Itilani- 
aufstcllunp  hat.  In  letzteren]  li>v't  !^'roiin  i^purnuinen  foiicm  ent- 
halten, dace  für  Gcgcnctiuide ,  wi  lolic  n»ch  ihrer  Natur  der 
Abnutzang  unterliegen,  ein  der  letzteren  ent«prechcndcr  Betrai; 
io  Abtug  gebraeht  werden  muei.  Da  indeM  gegen  dieeen  Grund- 
mia  «fttettagmleiig  oft  gefehlt  «ird,  lUNBMtUeh  weiui  4«» 
Amab  dnca  tu  eieh  hSheren  Werthee  ohnehin  die  Schranke 
••hon  in  dem  Dicdrij;ercn  ICrwerhsprei?)  erleidet,  so  empfiehlt  e« 
■isb,  den  Grundnat/  aufdrilckliiih  durch  daa  Gcmciz  auszu«pror)ieii. 
Dace^n  erfordert  drr  (irundaat/  für  den  Fall,  da.<*  der  Rciueine 
Werth  auch  iiacli  Abzu^  drs  Ahnut7ung»-Hir(r»«;«s  noch  höher 
hlcibt  all«  der  f>w crhspreia,  e»  nicht,  da»«  Irnl/ilcm  noch  vor. 
dicBcm  der  Alimitiungs  Urtru,;  iihi;e.Ht't<t  werif. 

Von  der  voratidieiid  erörterten  allKemeiix  n  I{<'i;el  i-ind  jedoch 
•wei  Auanahiueo  <u  macben. 

4>  Die  erat«  maohl  im  Vi'eaenilicbcn  schon  da«  biaherige 
Bniihti  isdem  e*,  einem  nUyhien  jinnflnlnniaiih—  Branche 
folgend,  rnllait,  daie  eonnhaMode  Papiere  mi  dem  Cevriwerthe 
angeaetzt  werden,  welchen  dlcaelben  lar  Zeit  der  BiUn«-Aaf- 
alellung  haben.  Ein  hOhercr  An^atr  ift  unzulä."«^.  Die  Hefmin- 
bertrcbuDgen  auf  dem  Gchieto  ■Ic»  Actienwe^cns  haben  »i'-h  iiuli-«!' 
auch  ^egeo  dieeen  Ansal/  Kcriehtct.  Mu»  hat  geltend  genim  hl: 
der  Tageccour»  känne  keinen  zutretTendeii  Woithmesser  hil  ion, 
weil  Gründe  der  verschicdcniilen  Art,  namentlich  Unräen-M,itii5ver, 
welche  »ieh  der  Wahrnehmung  entzögen,  ein  plintlichcf  Steigen 
de«  Couraes  veranlaaaen,  ohne  dasa  dafUr  ein  Kaehlich  gereeht- 
fcrtigter  Orund  Torlioge.  Man  hat  deafaalb  «orgetehlagen,  den 
Anaala  «onnhabendar  Papiere  nor  in  dem  Duntbeehikitteeoune 
eniei  ttngerea,  Toratiagegaaganen  Zeitranma  tud  in  lieincm  Fall 
zu  einem  hSheren,  ala  dem  .SelbtUeoetenpreiaa  m  goaUtten,  weil 
in  einem  aolehen  Zeitraum  die  Couraachwankungen  ihre  Aoa- 
(cleichiinit  riimieh,  der  Sflhutkosienpreis  aber  maKBfrbend  sein 
iiiil.i»!-,  d;i  liic  Actien-Gciidlschalt  erst  durch  den  VcrUnuf  der 
rapicic  d'ii  eine  DiTii'erjden- VertheiluDg  zulaayenden  Gewinn 
mache.  Die  <^cfiwoi/erischc  (icieugnlmiig  ilt  diaaem  Voreehlage 
in  »einem  crstcrcn  Thcile  gefolgt. 

per  Entwurf  hat  «ich  dem  niebt  msuaablieaaen  Tcrmoohl. 
IKe  getroffene  Vorachrift  «ehlieaat  natOrlieh  nlaht  ana,  Papiere, 
welche  nach  dem  Tage  der  Bitaai-Attlatellung  einen  ConrarQck' 
gang  erfahren  haben,  nor  lu  diaaem  niedrigen  Cvane  aamusetzen, 
liehnchr  fordert  dies  die  von  den  €hsa«Uscfaa(la-Orgaaen  zu  prn<^ti 
iwde  Sorf^fiUt  cinea  ordentlichen  Geaehttftamannea,  Daaaelbo  ^ili, 
wenn  br-  GrücINchiiflii  üri^jine  aus  thatsKehliohan  Umatibiden  zu 
der  l'ci>iT7i. ni^iin^  >:<'4iivcri  miixscn,  dax  dar  aa  ilcb  nDlaa^e 

A^^atz  den  wirklii'lii-n  W'-Tth  iil-er^tri^t, 

Nicht  andern  reriiiill  i-r-  sii'h  n.it  W.uimi,  \>el:lM-  einen 
Marktpreis  haben.  Der  Kntuurf  bat  deabalti  in  Kri^üiizung  de» 
biaherigen  Reehta  fUr  sie  als  höobala»  Aaaata  den  Harfc^reia  am 
Tage  der  lUlani-Aufttellung  angnlaiaan 

1f  Eine  weitere  AnsniJime  tob  da«  an  1  aufgestellten  Regel 
lliat  der  Entwarf  in  BetrefT  der  Anlagen  Und  eonstigen  tiexen- 
atftnde  (II,  welche  nicht  zur  WeiterverKusaerung,  aondern  daucm<i 
tum  GcachHfixhetriebe  der  Gesella<diaft  bestimmt  .lind.  GeL,-en- 
sliUide  di»'Hi'r  Art,  deren  Hesit^  r.iir  KrieiehunR  des  (iesellsohaftp- 
zweeka  iMr  die  ( io.-ell»chn:i  M.ei^t  U!ienl!>i-iirl:oh  ist.  unil  dio  des- 
halb hei  ihrem  ALuj.inj^e  duirli  neue  ijleici.er  Art  cr«ct»l  »erden 
ralissen,  treten  voIUtandig  an  Stolle  des  darin  te«t je»tcUii-n  B«,*- 
tragca  des  Grundeapitals.  Wliro  Ui«  Gesellschaft  gonothi^t,  in  den 
jabeahUanaen  aueh  für  diaae  tieMBeMadaj  deitaa  Verfcanibwarth 
Ja  nnnb  dam  yarhiltaiia  Ton  Angelot  «ad  Naelifrag«  erhebHehen 
PraiaaBhimakiuigen  aaterliegen  kann,  ohne  dasa  sieh  ihr  Nutzunga- 
V.ert|l  n  Indem  braaeh),  den  zeitigen  Verkaufawerth  rum  An>atzo 
zu  bringen,  so  würde  .lieh  vielfach  eine  völlig  unrichtitre  Geninn- 
vertheiUinn  orfiehen ;  denn  ea  wUrdo  bei  jjeateigerteui  Preise  du» 
all«  Di»id>-nde  vi  illicilt  werden,  w.is  ln'i  riehliper  .AiilliiK^iini;  der 
Sachlage,  nun.ei.di'  ahi'T  i  i-i  mnkcrdi'tn  l'ri-iiic  nich  al>  iinzu- 
lA«i<ii;e  Verwendung;  de-  Grun.linpit-nl«  ergihl.  In  aiulerea  Fällen, 
/.  lt.  bei  Kisen lehnen,  haheii  ^•ewi^t<^?  ÄnliiKCn  als  aidchc  über- 
haupt keinen  Vcrkelirs-  oder  VerHuinerungswertb,  und  der  gemeine 
Wettli,  «alehen  alwa  die  «iuMlneo  Theile  haben,  ana  denen  die 

"  '  '  flir  die  WarthtddUtVB^  der 


Anlag«  liah  ' auaammaniatit,  Ualet 
lolalpran  dnroh^ua  keiniMi  Uaaaatab; 
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völlig  wiUkürlit  jeder  le.steri  (Trur,dlai;c  entbclirende  Wcrlll- 
zahlen  in  die  Dilani  eingerückt  wi'rden. 

Der  Natur  solcher,  gloichaam  einen  eisernen  Bestand  bilden- 
dam  Anhcan  wd  QeMaaifad*  antapikht  «a  ohna  JtMkaieltt  Mrf 
deran  tw  Zatt  «{«lleieht  niedrigeren  Werfli,  Aa  dir  Ihr«  An- 
sehatTuag  ad<T  Heratellung  von  der  Qesellsebaft  aarg«wendeten 
Beträge  der  Berechnung  zum  Grunde  zu  legen,  zumal  dieselben 
raei!<t  von  »omhercin  im  Gesellschaft«  -  Vertrage  oder  durch 
späteren  BeschluKs  der  General- Ver«amnjlung  L,'enau  featgestellt 
smd,  und  dns  wahre  "^nchverhSIlnis«  deshalli  denjeniitcn,  welche 
ndt  der  Gt -i  1!^  1.  li;  \'  ririif:c  eingehen,  nicht  wohl  unbekannt 
»ein  kann,  ■  inc  1  ii^lfclln^^-  de»  Publicum»  daher  kaum  mi">sr- 
li«h  i»t. 

Soll  indessen  ein  solcher  Anaatz  nicht  zu  Unrichtigkeiten 
lübran,  eo  mtiM  deraelba  dar  atatigea  AbnMnmf  dar  Oaganatkade 

dureh  den  Oebraneh  nnd  der  dadnreh  herbeipeftthrten  Waeth- 

verringerung,  sowie  der  dureh  ihre  Erhaltung  im  taugliollWI  iSo* 
Stande  entstehenden  Kosten  Ueehnung  trafen,  sei  es  durah  Ab- 
schreibung eine»  der  AbnuttiinR  gleichkommenden  Bctrapes  von 
dem  Ans' hafliine»-  oder  Ilerstclhingspreise  oder  durch  Itilluni: 
eines  der  ln^tjindli:illi:T;^  'mIct  Krii'-uernni;  entspreehendcn,  .ils 
I'n^siTu:Il    zum    An-iiij;  It^i.,;!  !!  I>  ■:    Kmeuerungsfond».  Unter 

dieser  Mus<,;:i!'C  gestattet  daher  der  Koiwurf,  in  Anlehnung  an 
eine  bei  Kisenbahn-Gesellsehaften  schon  bisher,  selbst  mit  Oeneh- 
miguDg  der  nlaailiehen  Aufsichtsbehörden,  dauernd  gellbtC|,  Ton  der 
Dtwtrio  nnd  BaehtiMaahung  gebilligt«  Praxis,  den  AaamüaaaM- 
•ahaften  Anlagen  omr  umstige  GegenitRnda  der  gedn^tten  Art  an 
dem  Ansehaffungs»  (Hier  Herstellungepreise  anzusetzen,  ohne  diesen 
Ansatz  indess  Torzusehreiben.  Wird  niernaeh  von  dieser  Dcfugnisa 
kein  Oabianeh  gemaoht,  eo  tritt  ancb  tOt  aolehe  OagaaatHnde  die 
ob«a  erBrtaita  Bagel  in  Kraft 

M|t. 


Forlbilduii^sscliiilc  liir  Eiscnlmhii-Roiimt«'. 

Tn  der  €lul)-VerH:iinm.Li  l-  \Min  27.  NcvcMiber  '  iitwirlcelten 
die  Profc-ssoreii  des  li  il;  i  ii  L';;rseg  der  F<)rthitJiiiip,-;schuIe  für 
Kisenbahn-Beatitte  den  Lehrplan  desselben  Dii»  B>-ihe  der  Vor- 
trige  Warden  vom  PrftsidentcD  kaiaerl.  Uath  Dr.  Lih&rxik  llft 
rolgvBder  Bade  ertCiiet:  »Wie  «idi  die  Herren  «riaaem  w«rdei, 
habe  ieh  Tor  einem  Jahre  die  Ehre  trehabt,  ron  dieser  Stelle 
au'  dri-^  Stallt'  d-r  Fortbildnnpsi^chulo  fiir  Eii.Mdiahu-Beamte  vor- 
y.ntr.ii,'!-!!.  Kau;ii  einer  v*iti  uiim  kmiiite  Jatiia!s  hcdTeil,  dass  der 
li'hi  i'-  <.'iirä,  wIcIkt  W'.-rk  kfiien  soIll-\  srlnüt  im  /weiten 
.lahre  des  fb-stande«  der  .-rliule  activirt  werden  wird,  und  doch 
."iiiid  wir  honte  schon  mitten  tn  den  Vi<rtrS^en  iea  liüfaereii  Cnrses 
begriffen.  £a  liegt  darin  gawias  ein  Bcweia  für  die  gedeihliche 
BDtwkkaluig  dar  Sehnl«,  md  kSnnen  wir  hier,  naehdam  die 
Idee  der  Creiranp'  der  Fiirthildnngsgchnle  ao-^  dem  Schoaaa  dca 
CInh  5»terr.  Eisenhahti-Deamtcii  üntsprutitfeH  ist,  mit  Recht  UBSarar 
Bcfii.-dik'iiiip  darüber  Ausdruck  u'eb.ii.  d.iss  nnutnehr  auch  dar 
höhere  Cnrs  activirt  wurden  iat  I>i«  Herren  Vortrageoden  habea 
nun  fär  den  heutigen  Ab(>Dd  TortrSg*  Iber  dia  älmelnen  TOT 
ihnen  la  tradirandan  FAeher  glltigat  wgangb 

Ich  cilaiaba  nir,.ina  dia  Statat  nnd  die  Sforiebtinig  dar 
Sehnle  betriffl^  Mf  den  fiMbaiigiidHia  Toijahrigen'  Bericht  tti 
verweisen,  nachdem  damali  adun  dar  bShere  Cnrs  a.h  in  den 
Kuliincii  der  iMii7,eii  TiistitotiOB  gahMg  bc/.-ichv'd  «urd.-.  Icli 
inöthi  '  iinr  bciiiflich  der  Anftiahm8-M<vdalit:tt»n  in  d-  ii  liyheren 
Cnrs  hinjuftipen.  wa.^  dawiils  noch  nicht  tnitL-etheilt  wurde,  das» 
der  Besehlijsg  d-.s  l'Hbi'rwachunijs  -  Anssrhitivses  dahin  gefaaat 
wurde,  dass  in  den  holieren  Ciiris  in  erster  Linie  di^enigeil, 
welche  out  gvlem  Erfolge  den  niederen  Cnra  besocht  haben, 
femer  ITocIiachOIer,  nnd  Aberhaiipt  alle  jene.  wi>]di«  Mnen  der- 
ar:ii,'"i;  Hllil  inu'sijni  i  n  t.  !i::inv.-i^.'n  \  Tin'ii.'or..  d.i<s  ■■in  pedeih- 
lii.li>'r  HeiiU<:h  der  Schule  vi>ii   dirt-r  Seite   iTv.aiT.Mi  Ifisst. 

aing-tiitninen  «  ■fiicri  k  rincn.  Mit  diesen  H"nifren  H-m-Tknngen 
erlaube  ich  mir  m  Kchliest-eii,  und  ersuch«  imn  Herrn  Miuitfterial* 
SecretAr  Dr.  Habcrer  zu  beginnen  und  den  Tjelirpln  d« 
mxotragenden  Gcgcnstandea  »Eiaenbahantcht«  zo  erüriem.« 
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*  Hinisterial-Sccret&r  Dr.  Habanr:  Sehr  ge«hrte  Herren! 
Indem  ich  der  Knladm;  Um»  Twehrten  Harm  Prisidmtm 
Fol^  leiütp,  bitt«  icli  vor  «11«m  Anderen,  die  Bhrarteng«n  nicht 

711  linrh  m  s]ianrf«  bcjflg'Iidi  >i-'S:;iii,  >^us  ich  liirr  r.n  sugoii 
IuIk'Ii  werilc,  nii'i  was  icli  liniluMi  In  ijcr  Anst.ilt  vorbrinfjt'i] 
»lU-ss,  —  hier,  wil  ifh  in  der  kurzen  Z^it,  mir  vor- 
>:cschrii>lien  ist,  wolil  kaum  in  der  Lag«  biii,  das  Tliuma,  welches 
ich  za  T«rtretcn  hal>e,  sehr  aosfobrlich  ta  behandeln,  weil  ich 
hier  nicht  mehr  geben  kann,  «la  einen  cittfocben  Indes  deaaen, 
WM  in  im  Vorlenn^fen  xnr  Sprache  ta  bringni  ist,  —  drftben 
in  .'"r  Arist.'i!!  mi--  iliTn  (JMiniJi',  v,-r'\]  .üp  Schwii^rickfifcn  nini 
Hin  J'-ri.in;-r.  ilir  ili  in  K  i.st!  n  ha  ii  n  r  i! h  t  r-  i'nii,-i>^'P!:sti'Mr'i!.  n-inni^r- 
falllgi»  sin:.  Itn?  EiS''iibalrirfcht  i>t  litult'  nucli  in  fimni  s  'lir 
embryonischen  Z.Dstand^  ich  möchtf  sia^ien,  d«s  Eisenbahnrocht 
sieht  so  ans,  wio  ein  sehr  niedriger  Suhlen  •  Stollen  in  einem 
Berge,  dar  nocb  wenig  TorgttbAot  iat  Dia  Schwiariglceitan,  die  du 
Gafairg«  Mrg^  Icennen  wir:  Sa  sind  «neraeils  die  Pandeeten  und 
diaBeeMMnacbannnp  11,  wiMrhe  die  grossen  Jnri>ti>ti  hetzen,  welche 
es  nicht  gestatten,  ila.^s  man  sich  vom  I!u<-listahfn  iles  Gc^etjtes 
al'/.uwi'il  i  iilf.rrit,  und  anf  der  anderen  S-it  ■  ist  i-,-;  ,.li-  nni-c- 
heuer-'  \Vil*^erlll;tll  di  r  a(iniinistrativ<'ii  Abr.ci^nui)?  iri'iJi-Mi  !.!r<'nKe 
Formen,  gegiMi  grsity.lichf'  Vors* htifton  und  das  HuMgcn.  die 
Asvcndnng  derselben.  Die  Uaachinen,  «eiche  dicae  Hinderniase 
beriagw  atUan,  sind  haote  noch  nicht  erAmdan,  «ir  staid  anf 
den  Baadbatricb  angewiesen  and  haben  eine  sehr  mühsame 
Arbeit.  Die  Mftnner,  die  sich  mir  angesrhlr<8.':en  haben  und 
diese  Arbeit  zu  volly.ieheii  haben,  sind  wahrlich  ilbdl  daran, 
und  ob  wir  den  vertragsmilssigen  VoUendangetermin  einlialten 
«erden,  weiss  ich  bent«  (h.itKSchIich  nicht. 

Nach  dienen  einleitenden  Worten  erlanba  iah  mir  anf  den 
eigcntliebett  Oagenataad,  den  idi  vomtragen  habr,  einngehen. 
Dicker  Gegenstand  zerßllt  in  twei  Theile.  in  das  eigentliche 
Kisenbnhnreeht.  und  in  die  Oeachicbt«  des  Eisenbahnvefiens. 
Teil  li.'.li"  rv.v  ■l;-'  Fiirrn  gew.'itilt.  ili'=  fi.'schiditi-  des  E;.v.-:i' ^sliii- 
wcseiis  v.irausgthen  iO  lassen,  weil  sich  damit  schon  sehr  hiiniig 
der  Boden  linden  wird,  die  Hörer  in  die  einzelnen  Maximen 
einsnfdbren,  die  Herren  mit  den  Terachiedentlichen  Geaetzen, 
wia  aia  in  dan  «melnan  Periodam  n  Standa  gakonunra  aind, 
mit  Vsfordnnngen  nnd  ErlSaaen  bekannt  zn  amehen,  m  iasa, 
wenn  wir  auf  das  eigentliche  Oeblet  des  Eisenbahnrecbtea  über- 
gehen,  wir  hvri-its  sehr  viel  nckaniilos  iind^n,  und  pewisser- 
ma.'^sen  Knhepifiire  vitründhrh  Rind,  di«  das  Folgen  im  Gegen- 
atande  wenentlich  erleichtern 

Die  Q<!acbichte  des  Kiienbahnwesens  habe  idi  in  fünf 
Psriodaa  aingvthallt,  and  nritahta  dnaaelb«  bia  aaf  die  BMeate 
Zeit  iMMaffiOtran.  OU  OaieMCU»  tarMlt  In -smi  ThaÜ«,  ia 
sogenannte  Toretnleilnng,  wo  Ton  der  Batriebaart  4«r  frSberen 
7,rit  nnd  ihrer  rnziinnglirhkfit  di.?  bv-de  ht,  nnd  in  die  eigent- 
liche lii'schirhte  des  Kis-»iib,ihnwesiM  k.  IIi»T  wird  dargi'gt.  IIt, 
wie  kliin  diu  Anfiiiipe  waren,  sich  zuniiehst  Oiimiti'-  hiiih'tcn; 
es  werden  vorgeführt  die  ong^henren  Schwierigk»'it«n ,  welche 
diasar  kleinen,  grössientbeils  den  Ka-ifmanuskreisen  entstammten 
Sehur  sich  bvtan,  laie  diaaa  Schwierigkeiten  nach  nnd  nach 
beaietrt  wurden,  wie  adilieaatieh  ancb  die  Begiemngen  sich 
darii  i  iitschlossen,  dem  nenen  Verkehrsmittel  ihre  Sympathien 
entgegenzubringen;  es  wird  ferner  dargelegt,  wie  nrsprungüch  'iie 
Eisenbahnen  kanm  einig-'  Kihint.-t>!r  I'nifang  hatlrn,  wie  SM'h 
das  Netz  allmälig  aD»dfhnte,  wie  ^chlies.slirh  die  Hahnen 
einialne  LAndergebiete  flberscbritten,  wie  die  Verbindangen  «ler 
Babten  «Mar  «inaadfr  gesohaffen  worden,  wie  dann  die  Con- 
carrembahnen  erstanden,  die  spSter  so  gnases  Unheil  an* 
.■itiffeten,  wie  nan  dann  «citnr  die  Bahnen  r.iiNammetilegte,  und 
wie  dann  da-s  Slaalhhalui-System  wii-ib  r  in  I'Iit  katn. 

In   dem  eii,'rtiilichi'n   Ki^ienliahnn-i  i.li-   v,\r\  i  ir;  /r.ürn-liTl 
begonnen  werden  müssen,  .  mit  einer   allgemeinen  Kinleiluiig 


dhw  daa  BacU  Ibariiaipt,  ttar  fii  JM»  dan  Bas^  -Ba 

Vird  gesprochen  werden  Sher  PftatM,  YmriKU^pm,  aUaflid» 
Sfnriclitungen,  Verwaltang  im  Staat^Ieben,  nnd  iwnr  sovolil 

ei^-entlirhe  Verwaltnr^r,  als  auch  die  auf  das  CiTÜrechtsIcben 
sich  bi  zii'hi'nd«.  Ks  wird  ^ich  daran  die  Kr<>."tening  der  Frage 
schüessen,  welche  anf  die  Stellnni;  der  Eisenbahnen  im  Staats- 
leben und  ZOT  Staatsgewalt  Bezog  nehmen,  ee  wird  gebandelt 
werden  tchi  den  HoheilK-eehten  dee  Staates,  tob  den  Ragnllm 
im  AUgameiami.  Duana  werdon  aidi  die  Fragen  ableiten, 
welche  aldi  aofdaa  Relmfaila-  nnd  Einführnngsrecht  bestiehen. 

In  i-iv.em  wi-ijeri'n  Ah.schnitt('  snll  zur  S|)raclie  gebracht 
werden,  was  ich  mit  einem  W  irte  als  die  persi'jnÜchen  RtIU.s- 
verhältnisse  der  Kiietibalinfn  bi-zelch'i'Mi  ni'i  hte 

V.i  wird  da  über  das  Entstehen  der  Eisenhahii-i'nter- 
nehmni  goti  gesprochen  werden,  ond  zwar  Aber  das  Entstehen 
dnroli  dan  StaatawiUai,  aomft  aa  aiah  m  StMtaaiaanbnbnen 
handalt,  dnrth  das  Concessionsweaen,  soweit  es  sich  nm  Privat 
Eisenbahnen  liain!"lt  ;  es  werdi^n  belencbtet  wnr'b-''.  'I'>'  ver- 
schiedenoii  Atten  Ji  r  .'Si-iHiii'n.  iüsbesiir.  lHre  iiacls  jer 
Ricliinn;.'.  .  nriii  jiiwi"',vr'i1  il;.-'  St.'ia'sv.-waltnntr  den  I'rivat- 
F.isenbahn-l'nternehmangen  hilfeleistend  znr  Seite  steht,  sei  «a 
durch  «ine  materielle  Bctheilignng,  sei  es  darch  Zinson- 
ganurtian.  Dann  koanMiB  wir  nr  Batnchtong  der  Oesetn^ 
welche  der  StaatsTerwaltong  die  nMhig«  Eiowlrkang  anf 
die  l'rtT.it -Eisenbahn  -  rnb-rnehmungen  sichern,  insbesondere 
atlf  das  ungenannte  Oarantiegtset/,  In  ein^m  weiteren  Ab- 
sclini'.ti'  wird  üb'-rge);ani'en  werden  auf  den  f ngenaiinten  privat- 
rechtlichen  Th^'d,  denn  ein  reinem  Privatrecht  i.st  natürlich  das 
Eisenbahnwesen  überhaupt  nicht.  Dann  werden  an  der  Bwi 
dea  dnlrachtes  die  ainxelnen  Partien  deaselben  durchgegaagao 
werden,  namentlich  daa  Variragandrt,  nnd  aa  mri  dar  U«bar> 
gang  gefunden  werden  anf  die  Fortbildung  dea  Civilreehtes 
im  Ifundelsrechte  und  schliesslich  ta  den  speciell  rechtliehen 
Verlia.tiiis  ■  ri  liei  den  Eisenbahnen  gelangt  werd  'ii.  In  einem 
Anhang"  wir  I  der  f^rhiit/.  betrachtet  werden,  der  den  Eisenbahn- 
Unternehimmgi  n  r.iir  Seite  steht,  wie  die  AufMcht84>rgane  ond 
die  Behörden,  sowohl  die  dfileD,  als  die  admiaiatrattfen 
dwAbar  u  WMhan  habvn,  daaa  dia  Biaanbabaan  nadi  Aiumib 
Ub  iirtaet  bkHMB. 

Es  werden  ferner  anch  die  Restimmnngen  erArtert  werden, 
wie  die  Org.iin'  i-r  Kisenhalm-Verwaltung  im  '■ilTentlichen  le-i.en 
(beziehunt'swei^e  auch  in  Ans'-liurig  ilirer  strafrechtlichen  .'^tellnng) 
rii  behandeln  sind  Hier  wird  namentlich  darauf  hingewiesen 
werden,  welche  Am-nahmsbestimnHiagen  beispielsweise  im  Straf- 
|>rocoaaa  gemacht  werden,  welche  Polbeig«w«lt  ihnen  snr  Bait» 
ttabt»  ud  wia  iU  TCQ  Seite  dar  Oariehte.  der  ffiahariiaitasif m 
nnd  dar  pollHad««»  Behörden  in  entsprechender  Walte  n 
miteratfltr^n  sir.d. 

f^entral-Inspectiir  .Schreiber:  Meine  Herrenl  Schon  vor 
Jahresfrist,  als  die  Forthil  inngsschule  für  Eisenhahn  -  Ile.imte 
üb'>r  Initiative  des  Eisenbahn  -  Clubs  ins  Leben  gerufon  wnrde^ 
be.vtand  massgebenden  Ortes  die  Absicht,  im  zweiten  b<(beraii 
Lehrcnrsoa  nntar  dia  sn  baqnobaadaa  DiaclpUmD  nach  Jaae 
nber  daa  Eisenbahn-Tarihreaan  anflnmehmen. 

Ar:  Miirh  ist  Kc-itens  des  hnchvprehrlichen  ^'•■li'nrachnrfs- 
Au-^M  j  der  KortbildungsKchule  die  EitiUuung  ergangen, 
Kii<  h  der  AnJipriM  n  nnteniaban,  diiaan  Lahigaganatond  vor» 
xntrageii. 

Sri  i  hr' iivoll  non  anch  an  and  fdr  sieh  der  mir  gewordene 
Antrag  ist,  ao  habe  ich  doch  nicht  ohno  amMaa  Badankan  and 
ohne  die  grossen  Schwlerigkriten  sn  verkvnneo,  dar  nur  'ibai^ 

tragenen  Aufgabe  auch  nur  halbwegs  gerecht  n  Werden,  dau 
,iTi  mich  ergangenen  Rufe  Folge  geleistet 

Denn  abgeüehen  davon,  da»-'»  dieser  Kuf  mir  unerwart"t 
Qud  vor  nicht  langer  Zeit  znkaro,  so  daas  es  mir  nor  mit 
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grOMter  AnstrangnDg  gcliiigwi  koiinta,  dü  drioguidtt  erforder- 
BcfeM  VoriwnkMtgtn  n  tnfen,  lig  dl«  BbnptieliwUrigMt 

llr  mich  darin,  du  Twiamspannend«  and  hohe  Änfgaben 
steQsnde  Thema  mpines  Vvrtragsgeg'pnstand«-»  so  xaattmmenza- 
fass»:!  iitiil  zn  gliedern,  dass  nach  der  einvn  Seit«  hiti  Vor- 
trige  selbst  in  gyrtematlsrher  ond  nborsichtlicber  "WVisp  innpr- 
halb  der  mir  güstellten  Frist  sich  abwirkeln  and  nach  di>r 
andtran  StiUt  hin  —  worauf  ich  das  Uaaptgawicht  l<>ge  - 
daat  dM  Interesse  der  Znhdrar  au  dcK  Tortngsgegensunde 
iddit  nr  bis  m*»  Soda  gawahit  Uaiba,  aoodan  aach  nrahr  und 
mähr  Ieb«iidig  wvritt. 

Kim-  wi'it.-Ti-,  7.oi)äi"hät  formale  S('liwi'--rij»'k''it  hrstand  für 
mich  (Linn,  dasj»  es  rurksichtiich  des  lioj.'enR'arxlfK  si>!l)st  an 
i'iinT  Ziisii:um»nfas8uiig  di'Sseti  fi»hlt ,  was  Jas  Studiuui  der 
Specialisten  in  cini>m  oifr  dem  anderen  Theile  di»r  Eis<»nbahn- 
tarif-Fra^e  bereits  ncfüchaffcn  hat;  ich  meine,  daas  es  au  einem 
&«anmd  au  den  biilMr  Torli^sndan  ErfahnuigMi  and  UtarariiehaD 
Sangiümn,  «onit  an  ciii«ra  1i«lirbaeh«  Ibar  d«a  Tari^ 
waaan  fahlt. 

Wenn  es  ab?r  an  nnd  fiir  airh  schon  schwieriir  ist,  eini» 
Disciplin  ohne  eiijuii  h.IcIh  ii  L'  iif:k  J.'n  in  «'in^T  Siirie  znsammon- 
bälgender  nnd  in  einander  greifender  Vortrige  anregend  nnd 
swaakaiiatig  in  bebandeln  nnd  dabei  den  fiüidien  Vfi-n  zn 
■aidaiii  aa  tritt  diea«  Schwierigfait  ia  gana  baaondaram  Haaae 
bei  «ioni  Theana,  wie  ea  daa  Tarllagenda  lat,  «Bd  «iiaogNlir 
herror,  ala  die  Anschanangen  selbst  hervorragender  Tolkswirtb- 
sebaftlieher  Fachmtoner  über  das  Tarifweeen  nach  keiner  Bicbtong 
hin  frekliirt,  Tielnahr  Ua  baita  noch  wwirrt  and  Tarwirrend 

/reblieben  sind. 

Ks  ist  daher  ein  nach  mancher  Hichtari|<  hin  schwatiken- 
der  Kuden,  den  ich  betrete,  nnd  wenn  ich  auch  den  nach  meiner 
Ansicht  geraden  Weg  einnaeblaffaii  befliaasn  bin,  auch  der 
gerade  Weg  kam  via  Ifenman  aagt  —  dadansh  vaifeblt 
werden,  dau  man  iamwr  gerade  Ibrtgebt! 

Wir  st*h'-n  elien  in  d-T  Tariffrag«'  ri  lit  nii  .-"iner  r\bge- 
xreuitt'ii  Formalioii,  sdiidern  inmitfen  eini  s  K.iin|iles,  der  inner- 
halb lier  dabei  in  Retracht  koiutn"nd''n  Gv^siclitspankta  nnd 
Interesäen  nnentschieden  hin  nnd  her  »cbwankt 

Wenn  ich  mich  aber  trotz  der,  meiner  Aufgabe  entgcgen- 
treteadeo  Schirierigkntea,  dennoch  deraelben  nntaraagan  habe, 
BO  gaaabab  aa,  weil  elBmal  ein  Aafaag^  ganaebt  werden 
mnsste,  das  bis  jetzt  noch  nicht  allganain  vorhandene  Inter- 
esse am  r^mmeri'ieU>'n  F.isenbahnleben,  tpetiell  dem  wichti(^ten 
Zvreji:e  dertelben,  dem  TarifK'e3(<n,  /.a  waolsen  nnd  in  weitere 
Kreise  der  DenifserennsHen  /.a  tragen. 

Die  meinerseits  gehaltenen  Vorlesangen  k&nnen  zwar  mit 
streng  wiaMHUcbafUlcber  Beveisfahrong  nicht  verbanden  aeia, 
daa  Uga  abaaflB  dar  nir  gaalelltan  Anfgaba. 

Doch  Mtbehren  die  in  denselben  anfgeütelltxn  Bebanptnngen 
Btdit  der  wissenschafUichen  Omndsfitze,  sowi«  jener  Omndlagen, 
welch«  .tn.<  ]•  akti^rher  Krfahrunft  resnUiren. 

Mein  Iti-strebin  geht  auf  die  V-Taiisr!iauli<  hung  der  be- 
stehenden lebendigen  Wechselwirknni,'  zwischen  Wissenschaft 
und  den  Anforderungen  der  praktiscben  Bedürfnisse  des  wirth- 
schafUicben  Lebenau  inaowdt  daacalba  nit  dan  TariAraaen  in 
yerbindnag  ttekt 

Der  Oei^niatavd  netner  Torlerangen,  daa  Tarifmaen,  ist 
.  :r.  wi.  );rk-,.r,  ich  möchte  sapcii,  der  wichtigvte  Zweig  des 
u-'  ■uuühli-n  Kisfnl)ahn-Tt<>1ri''bsivi'Sfns. 

S'.'ii-  tif;T.-'.l  iisnirkt  hierüb  t  ]!''L'i'TiinL'iratb  I>r.  Lari;'' 
vi^n  liurirtinkroti  in  seinem,  im  Clnli  riBtt-rreichisrlier  Kisfnbahn- 
Iteaniten  am  20.  JSnner  1H80  gehaltenen  Vortrage:  »Der  Ei.icn- 
bahn-Tarif  vom  Standpunkte  der  Wiisenacbaft« :  »Eine  Bisen- 
bahn  an  ridi  iat  in  idler  ibrer  teobwiaeben  ToUendang  nrar 
ein  bnuatvall  und  bawuaderangawdrdlg  conatralrtar  KOipar,  aber 


iaimer  nar  ein  todter  MecbaniiBatk  Erst  die  coaoMrddla 
TblUgkelt  iat  die  Saai^  dareb  wolahe  diaaar  KOipar  na  ein« 

todien  Mechanisains  tum  lebenakrlftigen  Orgsniamua  wird.  Dar 
prftgnante  Ausdruck  dieser  commerciellen  Thitigkeit  ist  aber  in 

erster  Beihe  der  Tarif!' 

Qestatten  Sie  mir  nnn,  Ihnen  in  Knrzem  da^  Prus^rrauiin 
meines  Vorlrags-üet'eiistandes  zu  skizziren,  Dasselbe  nmf<is.st 
folgende  Abhandlangen:  1.  Kurzer  Abriss  der  genetischen  Oe- 
acUdita  dea  Eisenbahnwesens,  speciell  mit  Beug  auf  Oeatimieh; 
S.  Biuflaaa  dar  Biaenbahnea  in  TolkawirUnduflUchar,  aaeiaUr 
nnd  cultariller  Betiebnnir;  8.  über  daa  Tarfftreaan  ia  AUgre« 
meinen;  4.  allRf-mcine  (irandBAtz",  von  welchen  bei  Anfstellang 
der  Tarife  ausj^e^ranpen  werden  soll,  nnd  Prärisirung  der  vor- 
Kihiednuen  Standp'inkte  bei  deren  Uuurthi-ilnue;  5  iImt  dii- 
i5«lb8tko3b:-n  des  Eisenhahn-Transpnrte.s;  6  über  Kisenbahn- 
Concesiiions-Gesetzgebunf.'.  EutstBhuni:  der  Eisenbahn-Monopole 
ud  lfaximal>Tarifo  im  AUgemeinen;  7.  äber  die  Conceaaioiu- 
ürkKndeB  der  8atarr.  Bahaeo,  apeeiall  di«  Ooneaariona-Tarlfii 
nnd  die  Betriebsordnung;  8.  Aber  Peraonen-  nnd  Cepilck-Tarire. 
9.  Hesprerhniig  der  Tarif-Sjsteme  und  Normal-« ilter-Tari ff». 
Sowie  der>'ii  ^es  liiditliihe  Entwicklung,  und  zwar  a)  C'la&siri- 
rations-  (Werth-  nnd  gemischtes)  System;  6)  natilrlich"»8  (Wagen- 
ranm-  und  Gewichts-)  System;  c\  Zonen-System;  rfi  freie 
Ooneurreoi  anf  der  Eiaenbahn;  10.  Besprechung  der  vom  Kormal- 
Tatüi  altwaidiandm  faritertea: «)  8p«i^-  ud  AaanabioM-Tarifiii 
b)  ariaon-,  Bichtungs-  und  Bickfracht-Tarlfe;  r)  TaiiC»  alt 
fallender  Gebflhrenaeala;  d)  Differential-Tarife;  r)  RefactJon; 
11  über  den  Militär-Tarif;  12  nbor  virtneUe  Längen  luiJ  l-^n 
Tarif  der  kürzesten  Knnte;  13,  ulier  Verbandwesen  nnd  K-jjelung 
di-r  Concarreni  durch  Carlille,  nia^sgebeude  Priucipien  hiebet; 
13.  Über  P4age- Verträge  der  Eisenbahnen;  16.  über  die  Stellmv 
der  Eieenbahnen  in  den  Uandelsvertrigeo,  qndaU  tan  dantaeh- 
Mamichiachen  Handelsvertrage  in  Banig  auf  dia  Taii^Frag«; 
16.  Aber  daa  TransportverbMtniBB  der  Eiaenbabaen  zur  Poat  In 
Bezug  anf  liii'  Turif-KMi:'-:  17.  fiher  Kisenbahn-  und  Tarif-Pnütik 
im  Allgein*>iiien  und  mil  lli  ziii;  auf  die  rmtTr.-nngar.  Monarchie. 

M>"'ii  f  Herren!  l<"h  erachte  i-s  für  eine  günstigf»  Vor- 
bf  Ip  iitung,  dasH  die  Vorträge  meines  Lehrgegenstandcs  —  Dank 
v.uviirkt  mmender  Gef411igk«it  —  in  den  Räumen  der  Handels- 
Akademie  abgehalten  werden  kOnnen^  weil  ich  mich  der  Hoff- 
nung nicht  veradiliaaaab  daaa  die  immer  weiter»  Krriae  sehende 
Krkenntniss  der  hohen  Bedvntnng  dea  TariArcsens  fnr  das 
gesammte  Wirthschaftaleben  auch  die  wissenschaftliche 
Budeutung  des  T.iri  fwes'>ns  iniin  r  mi'hr  erkennen  lassen 
nnd  deshalb  der  Tariflehre  fnlher  udor  später  das  akademische 
Bärgerrecht  vorschaffen  wird! 

Prof.  Engelhard:  Geehrte  Herrenl  Dem  CoUegiom  Aber 
Eiaenbahn  •BotriabaTarwaltanf  liagi  wie  allen  andaran 
DiscipUnen  nuaarar  FaitUldangsachule,  eine  eminent  praktiaeha 
Tendenz  zn  Orand«.  Dia  Erfahrung  hat  gezeigt,  wie  nothwendtier 
OS  bei  den  jetdgan  «ompIicirtiMi  Verkehrs-  und  Vi^rwaltunirs- 
verhäitiiissen  sti,  iatt  den  jiinu'iveii  Eiseiibiihn-Heaniteii  eine 
entsprechende  Fortbildung  und  Vertiefung  ihr.>r  Vaehkenntniaae 
geliMten  werde,  damit  sie  in  der  dienstlichen  fraiia  jedenmi 
mit  Klarheit  und  Uebcrzen^ung  vorgehen.  HletO  iat  aber  ein 
planvoUar  theoretischer  Dirtemeht,  wie  er  an  dan  von  den 
Babnrenraltnngen  in*a  Leben  gemfmen  tehrimlitnte  geboten 
wird,  das  wesentlichste  nrd  am  raschesten  zum  Zieh'  führend-' 
IIilfsuiitt<d,  Thenri>>  und  Praxis  müssen  sich  anch  im  Eisenbahn - 
wes-^n  frurhtbriueoiid  ■  r^rrmzüti  und  durchdringen.  .<n  manche 
Verhessening  im  Eisenbahnwesen,  die  h^ntzotage  den  Venrai- 
tuntren  Hunderttausende,  ja  lOIllonen  v<>n  Oalden  erapart,  iat 
die  Fracht  theoretiacher  Brwftgnngan,  wilhrend  der  bloaae 
»Bontiniar«  aieh  bi  dar  Begd  damit  begii&gt,  daa  n  than, 
woin  er  abgeiiehtet  worden  iat 
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Dia  Anaiditcn  Aber  die  Nothvvnidiglnit  piner  theoretigchcii 
Vor-  nnd  Fortbildnnfr  d»r  EisenbaliB-BadltnstoUn  warpii  frpilirh 
m  Tprscliicdi'tii'ii  ZfitPi;  vprschifden.  Als  (.'iriobum  will  irli 
anfuhren,  das»  d>>r  berühmt«  englkche  Ingenieur  Krnnfl,  d'-r 
Krbaacr  des  Themw-TnnneU  nnd  der  Great  Western  Bailrmnl, 
der  Erfl]id«r  der  Cotonat-Sporweite  too  7  Fun  eagL  b  2'I«» 
Mineneit  gengl  hat:  »Kur  ein  Vai»,  der  flieht  lesen  ind 
aehreibeD  kdane,  wird  ein  gntor  LocomotivfOhrer  werden.« 
Diener  Aasspmcli  iat  seither  den  Weg  der  Brnnersehen  Bpnr- 
wcäli  V  lmi:l—I!  Papi^gpii  prklärt«  in  verstdrlifiio  ilf-'.rschf 
Eiscniial.irSihriftsteller  Erf^ihorr  v.  Weber  »die  h('hfr<'  iiiht.i- 
lisrhe  und  fachliche  Ausbildan^  der  Eigonbahn-Bedi«nüiet^n  (ür 
«inen  wesentlicheB  Factor  der  ErlU^hnng  der  Sidiorlieit  dee 
Terfcehn«.  üebar  den  WerOi  eiasr  entepredmidea  Ter-  und 
FMftildilDg  ba  BiMOMiDwecen  aind  inabeeondere  die  Urlheil» 
aaitam  hSehstgertellter  Osterreiehicber  Eisenbahn- Prajttiker  maes- 
ffpbpnd,  wie  si"  seinerzeit  ähn  den  bt-standenen  Eisenbahncnrs 
aoiigesprochen  wiirdon  ntiH  wie  dir-  ErrichtunL.'  aDi«rer  Fort- 
bildonggBchule  uoairJiuirs  bt'WL'iht.  Irh  will  der  Käne  wegen 
nur  eine  Stelle  ans  dem  Gniachten  der  Oeeterr«iehisch-anga> 
riichen  Staatseisenbabn-GeealladiBft  aallhrfii,  wel<^  lailet: 

»Die  Erfahrnng  cpiicht  laat  flir  dn  Woth.dea  Biaenbahn- 
caraea,  welcher  die  Anslagen,  die  rieh  die  Babnverwaltnngfn 
alferlegt  habrti,  in  .mderfr  Weise  mehr  als  conipensirt  " 

Solche  l'rth'ile  pevri"i,'ler  rraktiktsr  liahiTi  f  ffenbar  mehr 
Werth  als  liie  ^los  dem  Tinlenfasse  geschöpften  Ansichten 
nebelnder  Theoretiker  and  s(ilcher  Ueb«lw«llender,  die  ahne 
vorherige  Prüfung  mit  einer  abfUUgen  KrttUc  MAnrt  bei  der 
Hand  aind.  Sach  Anaieht  dar  Banan  Prlftinga-Ceaaiiiatire  hat 
gerade  der  Verlauf  der  lettten  ?rMmg«B  bewieevn,  wie  noth- 
wendig  un^ere  Ki  rlbiMunfrsschuIö  i-ei,  und  mehr  als  einer  der 
Herren  C  irm  issiire  war  liiriibr-r  du»  Loln-s  voll,  in  «plehem 
ümfati^B,  mit  welrht^r  Tief<>  die  verschiedenen  Disripüncii  v  t- 
getragen  werden.  Aber  auch  die  Frequ^ntanten  selbst  beweisen 
den  Werth  des  jnngen  Institatcs.  Von  den  S4  approblrten 
Candidaten  dee  Teijahree  sind  SO  in  den  hAhma  Con  ein- 
getreten.  Olme  hereita  einen  materiellen  Beweia  TOB  dem  Kntiett 
der  Vcrvrllki'inrrinnrK  ihre^  Wissen?  zu  liabrn,  ?i»txfii  s-e  mit 
der  pri^BBten  [ihvi-i.'^rlii'ri  und  geistigen  Ai;siri iiiriuig  nach  des 
Tai;i  !-  Müll' !i  ilin'  .'-^Indieii  f  'rt,  und  dio  iäI  gewiss  ein  nicht 
minder  ehrccvoUeä  Zcu^'niss  für  di«  Qualitüt  des  an  <lor  Fort- 
Uldongtschnle  Oebotenen. 

Die  hiaherigen  Tersnch«^  die  Organiaation  einer  Eiaenbahn- 
Terwaltanf  theoretisch  zn  behandeln,  aind  noch  insserst  dürftig' 
r.in!  da.«  darfib>-r  Fr? i-hii-r^'i-e  ist  Mr  tirsr-r"!!  Ziri-rk  ;;i-r,iiii;.u 
unbrauchbar.  I51"ä  die  tiM  hnibihi-ti  l''ächer  sind  tur  T>"h  liiiil<i  r 
in  di'r  Litf-ratur  erschilipfr-i;d  i.m'l  tr'rad':v:n  mnstvt  ff  iiiig 
bandelt  worden.  Der  erwähnte  rebrlstand  maciit  sich  jetzt  för 
Iieltrer  nnd  Lernender  in  anangeni'lini''r  Wvisc  fühlbar.  So 
amaata  ich  z.  B.  im  Vogahre  nicht  nur  die  lÜiaabaiw-Teehno- 
legie  nach  dem  neneaten  ■  Stande  der  Wisaenaehaft  dociren, 
fcndern,  Man^'el.f  ein''»  ^temUschen  Lehrcnrs's,  ancli  einen 
ansführliciien  Aiifxiig  meiner  Vörie ?«i;>:en  verfatsi  n;  t-in  Gh'irhes 
ateht  mir  j^Ut  bfzfik'Uch  der  F;->':ih:ihi>Verwaltnng  hcvir, 

Der  mir  anvertraute  Lflir(,'i>i,'Bi.>(and  hat,  meint'  Horri'n, 
den  Zweck,  die  HOrer,  welche  bisher  in  einer  einzig-^n  Branche, 
hedehuBgaweia«  ia  einer  Gnterabtlieilang  einer  Branche  gedient 
haben,  mit  dem  Gesammt-Organianea  einer  EisenlNdm-VerwaUnng 
nJher  bekannt  zu  machen,  damit  sie  in  ihrem  speciellen  Wir- 
kungskreise sich  mit  m<>hr  Sichvrh'  it  bewei'en,  damit  sie  fi-riif-r 
iii>ti  Vr-rk-->hr  mit  'Ipi:  aiidureu  Ili<'ii!<1y.wi'it'i-ii,  n:".  Ji  ii  cx]>rinir1''n 
Orgacen  ond  den  IlebCrden  lüher  kei  nen  l'-rnen,  w. 'durch  .mi- 
aiÄ  befllligt  werden,  bei  Stellvertretungen  oder  bei  Tran  - 
Cwiraog  in  eis  aaderea  Amt  der  Centralleitang  sich  rascher 
eininarbeitan. 


Meinem  Torlasnngen  nber  Eisenbahn  -  Be(riebsr«r'> 
waltung  liegt  folgender  Lehrplan  7u  tininde: 

1.  E  in  1  e i t u  II  Thritii;k('it  h-'i  Urandutif;  ciii'-r  Eisi>nbahn  ; 
Krmiitiung  der  Hent^hliitiit;  l'riTat-  und  Staatsbahuen;  Capital- 
rie.s'liafTiing;  Ilan>ysteme,  Orgaoiaation  das  Bandienatw;  Cel' 
laudinuig,  BetriebaertMIhnng. 

n.  Senorelie  Sohildernng  einer  Biaanbahn-Be* 
triebSTerwalting.  Hanptbnnchen  deradben;  OKedernng  nach 
dem  dentsehen,  englischen  nnd  ft-anxdeischen  Systeme;  ITanpt- 
"hlii  r''>id)''iten  Ii)  des  Pan-  nnd  Bahn-Krhaltnnjtsdienstei.,  h)  dos 
StationB-  nnd  Fabrdii^n.stes,  c)  des  ZugtorderunirK-  und  Werk- 
staitendienstes,  d)  der  Material-Verwaltung.  Hieran  reiht  Sich 
die  Bchematiache  Daratellang  der  Centralleitang,  er- 
Itotart  an  nehirerm  Baiapielen  Oatarrridiiachar  Bahnen  yvh- 
srhiedener  Verwaltanga-Principien. 

III.  Specielle  8childernng  einer  Eisenbahn' 
B" trieb» ve rwal tun g,  Oeschfiftsganp  in  den  l'entralleitnng.s- 
Aemtern,  Iieiails  der  Organisation  der  uinzelncn  Dienstzweigu. 
Hierauf  folgt:  Die  Stationsverwattnng,  ein  Bild  der  Central- 
l^tnng  ia  Kleinen;  Bechte  nnd  Pflichten  der  exponirten  Organe 
«0  gagenlbar  den  Organen  anderer  Dianatiraeiffa,  Vi  gagunibar 
der  OentralMtnng,  ()  gegenAber  den  Behörden. 

IV.  Staattelsenbahnbetrieb.  T>emselben  wird  wegen 
seiiu.r  j>'tzii;'  n  WichttL'k'  il  "in  beH>ndurer  Abschnitt  gewidmet 
und  darin  behandelt:  timnd/üge  der  Organisation  des  Staata- 
eisenbahnbetriebes,  Gescbanseintheilung  der  DiSQafbnnieiienr 
Dienatpragmatik,  Disciplinar^ommiaaionan  «tn. 

V.  Anhang.  Afioard»,  Frtmlan-  vaü  1lBntitee<41fl(aBB; 
bemerk«M«srli»  BaMehaÄiiiditaigeB  «aaUndiaehar  Balma} 
hnmaniflra  BnrichtnngeB  talairaialdaahar  Baiinan;  Sninn  anf 
das  verg!oirhi--n'le  Stodinra  dar  Geadiiftaheridita  der  Bahnen; 

Nutzanwendung  daraus. 

Wegen  der  kaik.'  beuc^srnen  Zeit  wird  allarduign  mandm 
Partie  meines  Lehrprogrammes  sehr  knrs  behandelt  werden 
müssen,  nnd  ich  werde  widerholt  genOthigt  sein,  auf  die  best^ 
banden  DinutJnalnetionen  hiauweisain.  Ich  gebe  miah  jedneh 
der  angenehmen  Hoihnng  hin,  daaa  leb  anah  anf  dem  Gebiete 
der  Eifii'n!  ,ihn  BetrifbsTen«attung,  wie  anf  jenem  d'-r  Ki<on- 
bahn-T'  chnoli'gie,  da.«;  seit«'n.'i  des  hochgeehrten  üeberw.ichnngs- 
anKgchnK.Hf  s  der  Fortbildui  g.^ücbulc  in  mich  (.'cselzte  Vertiaoen 
rechtfertigen  werde,  nnd  ich  werde  mich  hochbeglfickt  Ahlen, 
wenn  meine  Lebrthfttigheit  anf  dem  Gebiete  des  Bisenbahn- 
weaena  atwaa  dan  beitragt  daia  meine  HOrer  —  fon  denen 
die  meltten,  flgftrlieh  gesprochen,  Jetxt  nur  ein  Zahn  an  einem 
K.'i  irh'ii  sind  —  mit  der  Zeit  selbst  rin  u'.'tri'-(i'ir..:'s  Rädchen 
i;nd  •' i-'Uf'irht  gar  das  treibi^nde  Rud  v\uii  F.isrnl'ahri- Iti;lriol'f-- 
V'rwa'.tung  werden.  lB''irall|. 

Profejisor  Zehden:  Meine  Herren!  Ich  weiss,  mit  welchem, 
wenn  ich  mich  milde  aosdrdcken  will,  gemischten  GefShla  VOO 
jedem  Laien-Pnblienm  Ankflndigangen  atatistischer  Torleaangen 
anfgenommen  werden.  Sieben  Ifonato  lang  Statialik  anbSren, 
das  kann  ein  Tergnflg'>n  s"in,  lo're  ich  so  manchen  besorgten 
Cüllegen  mein'-'r  HCrer  rufen,  da»  muss  ein  Vergnügen  sein, 
'h--m  man  lir.rhi^ti'ns  n^nii  das  Vcrgniigi'n  au  dii^  tc  ."t^Usn 
kann,  welches  ein  l'rofessor  hat,  der  einen  guuen  schOnen 
i^ominertag,  an  dem  sich  Jong  nnd  Alt  in  WaM  undFlnr  dea 
Lebens  freal,  hinter  asinem  Apparate  Spinnenaagan,  KUm^ 
scheidml,  Bncterien  nnd  Bnmpftiaaaertwipite  analjalrt. 

Und  doch,  meine  Herren,  mflge  der  flpOtter  spotten.  Wie 
die  Mikr"8kopie  im  Ri>iche  der  Natnr  die  tiefsten  Geheimnisse 
('rschli''i-s-,  t"  f.ffn"t  die  Stati.-itik  den  Einblick  in  die  Tiefen 
lii  s  socialen  Lebens.  Nicht  umsonst  wird  sie  von  allen  Wissen- 
.schaflen  aller  4  Facoltäten  zu  Hilfe  gerufen,  wenn  es  eich  um 
Herbeiscbaflnng  nnviderlegücber  Beweia*  handelte  8i*  allein 
kann  aoldie  Beweis*  Kahm.  Der  Statistik  gsht  aa  wie  dan 
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i:  jaiw  Ida  bnoAiitt  4^  McriMt  m,  b«^filt 
jaier  MK  aio  aW,  aoM4  w  lie  Wwdit 

Danrni  wird  m  sich  in  nnser#n  Torlesunffen  Tor  A1t«in 

daran  handeln,  das  laiidlänfign  Viiriirtlii.il  zu  lircrhi-n  niid 
HSrtr  öticr  den  W^rth  und  das  We^i-n  der  Stittisttk  richtig 
zu  informirpii.   Am  In's-iti  vlii  itii'  ich  di^^ss  Ziol  TU  prreichffti, 
wenn  ich  «ioi'ii  karzcn  Abriiui  der  Entwicklung  dar  jaulen 
Wissenschaft  geh«. 

Dia  Oesehieht«  der  Statistik  iak  «im  MdaatgaaeUcUoi, 
walcba  an«  x«igt,  «ie  aidi  di«  Cnitnntaattm  nnd  itna  Staaten» 
lenknr  seit  dem  Kranen  Alterthnm  abmiililcii,  sich  sMb^r  ein« 
klare  Vorstellani:  über  die  Zii'iänd"  ilin'r  Pigen-n,  sowie  ihrer 
Nichbaretaaten  zu  vi'r!-i-h,illi'ii.  i:>  i,-Mang  ihnen  im  fi'aiu.en 
nnd  Qroaaen  iiicbt.  Was  ^ie  zu  Stande  brai-hten,  waren,  ab^'esidien 
TOB  ainalnen  ^'ellauPIl,  ziifermJUsig  ab^efuMiten  Darstellunf^en, 
aiaiat  lu  aUfemein  gehaltene  OutachteD,  Beaohieibiingen, 
SaUliugan,  Vamirthiinfeo  ato.  Was  konnte  man  andi  laiatoo. 
wenn  man  IBr  tBDsi>nd  Tersehüden«  Zustand«  ein  Wort:  viel, 
wenig,  sehr  viel,  groesartig  etc.  zur  Verfäk'tini,'  but! 

»Viel«  ist  im  Munde  verschieden  <;tnirtor  und  wrscliK'  lin 
intercssirter  Leute  jjerade  so  TielffPütaltig,  als  vkalt«  im  Mundu 
eines  Negers,  Lappländers  nnd  Wieners. 

Eina  dar  Wahrlieit  eatspreebenda  DarstaUnng  worde  erst 
■OgUah,  all  lad«  dt«  Tnrigao  aad  Anfluiga  anaarea  Jalir^ 
fendWlt  In  der  ziffermftnigeB  Anfteichnang  die  richtige 
atatSadaift*  Kathode  gefnnden  ward.  (Die  mathematische  Schule 
1'  -"^taWikJ  Die  ufTermAssig«  l>ar8tenuni:  »ribt,  vuruiis^'L'setzt, 
>\Aii  wirklich  gcna-a  benbachtel,  d.  h.  gej.alilt  wird,  neben  der 
l'uanfei'hfliarki'it  die  M.'glichkeit  einer  fi'inen  NaaadrWg;  wi« 
sie  anf  keine  andere  \Ycise  erreicht  werden  kann. 

Haha  leb  aber  einmal  als  Thatiacben  festgestellt,  dasa  in 
Sddadaa  W  mn  100  scbolpdiditigaB  Kindan  tUa  Sahole 
beaneben,  in  OaNiien  nur  80;  daas  la  Wien  25%  aller  Tode«- 
fnüe  dnrrh  die  srnji-n.  Lnnfrenkrankheit*n  fPbtvsis)  horboii,'L<fülirt 
W"rdeD,  in  andi-ren  (»Mg-slädl"!!  weit  wi-nik'«';  d,»se  in  den 
Veruinijrten  Staati'n  vrii  Xi.r,! nu'Tiku  30  Kil^m.  Kisenbahiipn 
aiiT  IOIkXi  Kinwobner  kommen,  in  Rassland  nnr  3;  dass  der 
I  hren-Kiport  aus  derSchwoii  mit  jedem  Jahre  sinke  etc.  etc. - 
habe  icb  das  ainnal  faa^aatellt^  aa  kann  Ich  u,  anf  dieaem 
Hilarialt  Itesaand,  Tetaadwa,  aa  die  LOasng  dar  Frage:  Waram 
bestehen  dierse  ErRcheiiinngen?  —  nder  was  dasselbe  ist,  ich  kann 
daran  gehen,  die  Ursachen  der  hnnderle  nii  l  tansende  socialer 
Kriiebeinungen  in  erforsrben.  ih:t  M''ii<. ii  in  der  L-ipe  ist. 
die  Umacheo,  welche  den  socialen  K  ni  li-miingen  r.a  Umnde 
Ilagan,  abanaa  xa  erkennen,  wie  er  !:o  vielt>  tiutiir\rissenschafl- 
Ucha  Qrmdgaaetxe  erkennt,  iat  er  in  dar  Lage,  dieselben  aich 
wengrtaM  fhaihrriaa  la  babarraehaii;  «r  iat  «eaigstna  thaii- 
wiva  aatawa  Sdnckaals  Schmied,  er  ist  in  den  Stand  gesetit,  dia 
das  Leben  bewegenden  Trsachen  xti  modifiriren.  Damit  tritt  aber 
der  Stiiat-^niiinii,  6(  wie  Jeder,  d-  r  auf  .lie  iJescbicki'  d.  r  Mi.i>ch- 
heit  KiijfluKri  nimmt,  ans  dem  Nebeireiche  der  Vermatbiuigen, 
der  «Dbjecliven  Vnrurtheila  hl  daa  IMcb  dea  Idssens,  ia  daa 
Beieh  der  Gewissheit  ein. 

mi  pbotograpUaaitigar  BAcktiehtslosigkeit  selgt  die  Statistik 
nar  in  oft  dorn  Oesetzgebar,  daaa  daa,  was  er  als  die  höchste 
Weisheit  pries,  rn»inn,  wenn  nicht  gar  ein  Fnglfick  flr  die 
Itaaachbeit  sei.  — 

Ans  dem  prossen  (iebiete  der  i>t»tistik,  welche  ja  d>'n 
Menschen  ^W\rh  der  Poü/ei  ren  seiner  Geburt  bis  ..iiiti  'trab" 
begleitet  nnd  all  seine  ThAtigkeit  ihrer  Contro.e  nni^rwirtt, 
haben  wir  das  Gebiet  des  Verkehres,  in  erster  Linie  des 
Blaenbahn-Verkehrea  heranszn greifen.  Es  wird  aich  bei 
diesen  Vorlesungen  nnn  danrai  handeln,  die  grossen  Fnndamental- 
Ooset/.-'.  wi  bis  hente  als  im  Verkehrsb-ben  wirkend  erkannt 
den,  klar  xa  Il  gen  nnd  ihre  (iiltigkeit  an  den  Terkehre- 


dar  wiohligataB  CaUaialaidaB  aa 
Bei  diMSO  DaBwattrifangaa  wird  daraaf  bimaarbaitan  asia, 

dass  die  BOrer  geübt  werden,  statisttaehe  Arbeiten  schneit. 

ricbtiff  nnd  mit  V"r.<tiSiidiiiss  lesen  7.n  lernen.  Ich  wi-rde  mi 'h 
bemühen,  bei  dieser  Arbi  ii  die  ßefährlich"n  Klippi  ii  J"r  I.nitre- 
weilf  dadurch  viel  als  nn'.jrlich  /.«  nmschiffen,  ^nss  ich  die 
HOrer  daliin  brin>,'en  will,  nicht  michanisch,  sondt-rn  wissen- 
schaftlich lesen  zo  lernen.  Haben  wir  das  erreicht,  so  haben 
wir  nal  erreicht,  denn  der  Verkehra  fiaamt«,  welcher  dia  Var- 
kehrs-Statiatik  Torateht,  hat  nicht  nar  gant  selbstreratlndlidi 
einen  grc^s.'irr''n  dienstlichen  Werth  als  derjenige,  der  .«ii  ntcbt 
v-TKleht;  er  hat  .ihcr  aQch  einen  höheren  allgeni'in  t'eistifc''n 
Wertli.  Indi-ni  "r  einen  tief-ii  lilick,  ich  m  i  ii'"  -,ii,'i'n  einen 
philosophischen  niick  in  das  ^'ehcimnissVidle  inner«  Getriebe, 
welches  jenes  Leben  bewegt,  dem  er  seine  Jagend,  seine  KrafI, 
sein  Leben  geweiht  bat,  ia  den  geistigen  Mecbaaismoa  des 
Veifcahraleb«ns  gathan,  hat  er  aeme  allganflina  Bildnng  erveitait, 
seinen  geistigen  Werth  erhöht. 

Ich  schmeichle  mir,  dass  nach  diesen  Worten  gewiss  anch 
.Sie,  iiieiiie  ll.Tren,  in  dir  Verkehr.s -Statistik  ein  eminentes 
Mittel  erblicken,  die  beiden  vi'n  der  l\»rtbildntii.'s-SchulB  anf- 
gestfl'.Uen  Ziele  u  erreichen,  n;ii!il;<h  Fortbildung  der  UOcnr 
nach  der  praktisehea,  sowie  nach  der  theoretischan  Seite. 
(SeUais  feist) 


PrtMiRfthche  StMtebfthiicn. 

[iri-i-is-'iftolje  K'-'t'i' nii';;  hat  cleiti  a:ii  'it>  N'ivr-nibcT  zu* 
inimmeiiKetrfU'iien  im  l!u'tt,'i"'t  j  ro  1  "IH4  .'i  Mjr^'eletft,  d»# 
fieh  nMurReiiiiki»  in   hcrvi  rrakrcnji-r  Wciso  nii;  ikin  i'reuxniicheo 

Stuatiibabimctz  bosrbUfti^t.  Nach  iloiu  Uudi{ct-Knt» urlo  im  das 
Staat.'.bnhnnctr  ohne  Einrcchnung  der  sn  erwerbenden  i'riTutbahoen 
mit  l(iUitj7'ss  Km.  angenommen  gegen  IfkSOO'H  Km.  zu  Anfang 

IHM.  Uio  ZaBKhne  waa  fiM-se  Km.  soll  dareh  des  Bau  der  fal- 
lenden BaiiBlIalea  erxieK  «erde«: 

im  Bcirirk  der  K!«enh«hn-I)irection  Berlini 

Jal/nick-Ueckeririilnde  il.  April  1884)..,..              2O'j0  Km. 

I.ie^nit^-linl.lliori:    1   .luli  l'^Ml                               a2-ee  » 

L»weti»i,.r^-Ur-i:r.  1- rr_-  Trip  i- .  rrf    1    .l.ili  1881)..  SS^Öe  » 
im  Ilezirk  äiT  Ei-onli.'ilin-l>:rcction  HmmbcrR: 

Hrauinliorü-MchlsvoV  .  I.'^i,  AuffUft  18Ht*.  .  -  -16  Jl  . 

Allenstein-tiölikend'jrf  Gut.'<tad(  (Ifi.  August  IHtt4)  30  t*  > 

ZAUbrUck-Bütow  (1.  Oetüber  IS84)                        47-05  >  ' 

Ortebburg-JobMaiaburg  (1.  No*ember  1884}  07*00  > 

im  Besbfc  «tor  Eüienbahn-Direeition  Bansom: 

Wabem-Wildungen  (1.  April  1884)                     17-ae  • 

Sehumfeld-St.  Andreaabcrs  (1.  April  1884)  Ib'sa  » 

im  Hetirk  der  Ki»-nbahn-l>irectioD  IVankfurl  IL: 

OberröblinKPti-Qnerfurt  (1.  OetoS  er  18841                  Ift-aa  • 

im  lleiirk  der  Ei»crib.->hn  Direi  lion  Miicdebarg: 

\Veniii-.;rr).i.'  II>.  ,.y>un;  ll.  .April  1!*«4)                        8-80  > 

fan  I!  virk   L  r  r.i».T,l..-.l  r -I  lir.'  i-m  Köln  (rechl.trh.); 

U.:ster.v»bib.,lm  1.1.  April  lHä4)                                  94-eo  » 

Altenkirclien-Haehenburg  (1.  Oetobar  1884)   14-«s,  ■ 

SicgburK-BOaderoib  (1.  Oeteber  1881)  87^  > 

ioi  Besirk  der  JSSaeahahn-Dirsetinn  EiberAld:  ■ 
WlAbtingbaiuMii  (Obeibannen)*BjkltiBgsn  (L  AptU 

im)  93m  , 

Hemer-Iserlohn  il.  Octobcr  IWi)  T*»  • 

im  Itezirk  der  Kinenbahti-1  »ird  tion  Krfur!: 

I'lauc-Suhl  (I    Auifust  IHN4    :i.J  t3  > 
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Dto  SlBBaliBini  der  Slaatebahnen  aind  pro  18BI|/Bft  uf 
BWu  MilDomn  Mark,  das  heiaat  auf  88'i«  HiUioaoa  soir  ge- 

tiehlitzt,  al«  für'«  laufende  Etalajahr.  Die  Ananboii  dannn  wer- 
den auf  3n-o<->  Mill.  Mark  KVffen  29&-«2  Mill.Mark  piVKiBttiirt.  I'ro 
Kilnmi'KT  mitllcrpr  B^tricluHlneo  betragt  die  Teran'rhliipip  Au»- 
palir  19  »;«'.  M.  ^-gan  1H.878  M.  pro  1883/84,  d»-  i.  i«-t  HOG  VI. 
mehr  (liier  eine  Stpipprünt,-  Ton  inrea  4'/i  Percent  licr  cfTectiTcn 
B«lrieb»«u»K-abeii  Dii'sp  StoiL-'  runij  wird  aber  crosBenlhcil*  durch 
beabaichtigte  Krhbhun^  iJnr  licamtengehalte  erklärt.  Für  die  Unter- 
haltung der  Uctriebimittel  int  eine  6esainm((amnie  Ton  37'7  Hill. 
Mark  angcsetit;  fUr  die  Erneoeruog  des  Oberbaues  ist  im  Ganzen 
tfa  B«lns  «m  WUMMXtO  U.  vmaMltMii  flir  Emautnuig  der 
BtliMmilM  Nt  Ja»  Smnu  von  IMtaiLOOO  H.  winimliiir«,  hier- 
indesB  diejenigen  BflfaiM  abxiuiehen,  die  filr  Alt-Mate- 
•rlBit  werden.  Der  Bedin  Kl  ErgEniuDgKnrecke  i«t  vor- 
i  anschienen  &6.606Toonen  (als  Preis  sind  Tgö'mM.  pro  Tonne 
en  prüliminirl),  mithin  eine  Qcaammtautgabe  Tir  Schien<>n 
Ton  9,892.000  M.;  der  Bedarf  an  Kleinciaenzciig  i»l  pr»liiiiiiiirt  auf 
14.419  Tonnen  im  Betrn(?c  »«m  2,7r.n  772  .M. ;  <1<t  Bedarf  an  ciscrm  ii 
Sehwcllen  int  prUiminirt  mit  40.374  Tonr.in  im  Wi-riln'  von 
Cij672.201  M.;  Oberbau-Matorialien  Ton  Stahl  und  Ki«cn,  eidusive 
Weicbeo,  sind  prUiminirl  im  Betrag«  Toa  111.399  Tonnen  im  Wertbe 
TM  aßMJm  M.  Wtiolmi  Ited  puMliaikirt  In  Voitho  ton 
l,MSJX»tf. 

Dom  proassisehen  AbgeordneUoIiaiis«  wurde  b«I  der  ErSlT- 
nung  der  Uesolittntwarf,  oetrofftnd  den  weiteren  Erwerb  von 
Piivat-Eisonbahnen  fOr  den  Staat,  vorgelegt.  Die  dem  Entwurf 
feeigegebeno  BegrOndung  lautet  in  ihrem  allgemeinen  Theil: 

»Die  auf  fli"  Durchführung  de»  .''tiiJitseiÄi'nbnhn-Syütem«  ge- 
richtete I  <e;ir  il.npolitäk  der  Re^ierunK,  hat  durch  die  Kr« erlain»; 
ausgedehnter  PriTatei«en1'»lin  l'nti'rnebrnuT  ^cn  fi.r  den  Sr.vit  wich- 
rend  der  letzten  Jahre  v. i.  di  rii  .'.i  r  A -ii  -j..'- rnirri;  t;rruniliTi.  D-c 
bisherigen  Erfolgo  derselben  sind  in  den  ulljllhrlich  dem  Laad- 
tage ▼orgelegim  DndMohriilcii  (awiiMataA  nnd  MoflUirliali  dar- 
gelegt worden. 

sUit  diOMaÜrtrwbtmiM  und  d«r  gtciduoiligon  Brwei l eru nc 
in  9<artwiwbalM«hw  dweli  dw  Bn  BMcr  liDini  hat  die 
Oesammtheil  der  iiir  Zeit  fllr  ReclinaBg  de«  Staates  Terwaltften 
Bahnen  eine  Aosdehanog  ton  16.695  Em.  emiobt.  Dagegen  b«- 

l&uft  »ich   die  Oetammtansdehnung  der  geirenwUrfit;   noch  für 
friratrechnung  l.etriebenen  Strecken   auf  tiMti  Km.,   von  diesen 
«erden  jedoch  2140  Km.   vnm  Sln^t   für  lipeljhunK   der  (jcscll 
•Cbanen  betrieben. 

•  Die  glcichniiUoige  Org»iiisalion  der  Verwaltung  aller  filr 
Rechnung  de«  .Staateii  betrielienen  Kinenbahnen,  die  an  die  Ueilrks- 
Eiotbeilung  «ich  an»ohliea«ende,  auf  gejetriicher  Grundlage  be- 
nlniid«  Elnriehtung  dar  wirthaehaAltehea  BeMthe  —  dio  in  atolar 
Fwlbildaag  begriiTeoe,  SberalattimnMde  Stgclang  d««  Behioboa 
ani  de»  Terkaiira  innerhalb  des  gesammten  Verwaltun^Kgebietes  - 
aad  dar  vlanniiaig«  Ausbau  dar  an  die  Staatnbahnlinicn  an- 
aaUlaaianoea  und  in  deren  Vcrkrhrsgebtet  sich  Tor/w«igenden 
Nebcabahnoa  luiboa  nnterkennbar  den  Slaatseiaenbahnbctrieb  in 
Prenssen  za  einer  nntionalen  Institution  erholicn.  In  ihrer  Kilienart 
sieh  »nscliliessend  dem  K''''*hii-litliehsn  EnlwickeluncBpange  Jo» 
Staates,  auf  genundeater  fjnan/ieller  Oriin(ilai;e  horuhrnd,  rui-lcieh 
bestimmt  und  geeignet,  der  »irthschafilii  hi  n  Xukurift  i!e_K  l.iinies 
die  Wege  (u  ebnen  und  mit  gleich  wägender  (ierccliii^kcit  allen 
Tkailm  daa  Landes,  alten  Angcbfirigan  daa  Wlaatiia  wd  jedem 
Zw^go  dar  wirtluehalttiohaa  Prodacnon  dlcnatbar  m  ano,  darf 
diese  Inatftution  dm  LiudaatlteOaa  aiobt  torenthaltan  bleiben,  in 
welchen  Sit  Pflofj«  dar  «ichtif an,  mit  dem  BSaanbahnwaaea  tar* 
bondenen  Sffentlichen  Interessen  lur  Zeit  noch  Privathlndea  in 
Wherrsehender  Stellung  Uberlaasen  ist 

»Die  biüherieeo  Ergebni.-,«e  der  in  der  Durchfdhrunc  bei^rif- 
fenen  Reform  des  vaterllindisi  Iicn  Kisenbahnweeens  bieten  keinen 
Anlas«,  auf  dem  betretenen  Wege  iiine  lu  halten  und  die  weitere 
Entwicklung  der  dutch  die  Neugestiltung  gcechatTcnen  Verhält- 
nisse noch  länger  al  iuwarten.  Dieselben  ErwSgnngon,  durch  welche 
in  dar  Begründung  des  Gesetzentwurfii,  betreffend  den  wcitcrrn 
Brwarit  von  Fritateiseabahnen  für  den  Staat  dio  Notbweodigkeit 
1  OanhAlbiinig  daa  StMlaaiaanbnha^yitamM  bagrOadat 


wurde,  sprechen  vielmehr  dafür,  nunmehr  die  bis  jetzt  plnnmS(s}|( 

und  erfolgreich  no'ccfiilirlo  .M.issresel  zum  weiteren  Alischlus-i  ni 
brinijcn. 

»Unter  der-  nnch  vcrlilelliemien  inländi«c  lien  l'i  iv.itl  .ihnen 
befindet  «ich  ein  Tliell  in  der  ViTivnldji  de»  .sta.Tte?  fiir  l!ri  h- 
nung  der  betreffenden  Cic^elhchaften,  ohne  d.ijs  die  .Sondorinter- 
eaioa  dar  letzteren  'ur  Zeil  eine  Löeung  dieses  VerliUtnisrcs 
gobotan  aricheiocn  Uesen,.  —  ein  anderer  Theil,  ans  Nebenlinien 
und  untaitaoidnatM  Varbiadmtm  dar  torhandanen  Hnaptbabnan 
baatabaad,  dient  nieht  dam  greaaen  Verkehr,  —  «in  drittor  Thail 
gehCrt  iwar  tu  der  Kategorie  der  Hauptbahnen,  dio  Belassang 
derselben  im  l'nvAtbctriebe  bietet  Jedoch  Sur  Zeit  kein  zu  erheb- 
liches iiindorniss  fUr  di«  einheitiiahe  Oeataltueg  dcrBattiaba- und 
Verkchrsleitung  auf  den  greiseB  Tranaportlinlan  dar  talaettadi- 
fchon  Eisenbahnen. 

•  Die  elwut>;e  küiil'tiKe  Erwerl '.inj;  einzelner  .rer  die.'tn  ilrei 
Gruppen  iin>5elii  roi;den  rnrat!':ihiien  ist  daher  ini  All^j-ini'dnen 
nicht  sowohl  eine  rrai;c  iler  Ki.^erihahhpolilik,  als  vii  Iineiir  eine 
Frage  der  praktischen  Zvteokiuä^sigkeit,  deren  Erwägung  und  end- 
liehnUmng  dem  gecjfBetaaZet^Hikto  twbebaltea  bleiben  kaaa. 

»tHfe  OVrigen,  nieht  den  haieiahnetan  drei  Oropnen  angehSren-  ' 
den  Eisenbahnen  sind  dai»cgen  liestimmt,  in  das  Eigenlhum  oder 
in  die  dauernde  Ve^waltun^•  de."  ."^Liaic.-  für  eigene  Becliniin;,- des- 
selben überführt  2U  werden,  damit  <:»s  f^oniiciinicresAv  der  noch  . 
fortbestehenden  Gesellschaften  IcseitiRt  und  flir  die  Vereinigung 
der  gesammten  inliindischeTi  Ki»enbiihnrn  zu  einer  einhritliehcn 
nationalen  Veikchrsan^tiilt  der  W  ei;  frei  seniiicht  werde.  Mit  der 
Erwerbung  dieser  Linien  für  den  Staut  wird  daher  dio  Dnrvbfüh- 
runi;  des  .Slaatsei^enbahn-^ttaBU  ini 
schloss  erreicht  haben. 

Ea  aind  diM  din  1 

1.  die  Obanahleal 

2.  die  Breslau-Sehweidnitti-Freiburgcr 

3.  die  Rechte- Odernfer-Eisenbahn. 

4.  die  Poaen-Krrutbnrger  Eiaei^bahn, 
6.  die  AIlona-Kieler  Eisenbahn. 

6.  die  TiUit  In^tCTliurter  Kisenbahn, 

7.  die  (,>i']s-litie)<t'iieT  lüsenl  iihri. 

8.  die  Hi'rlin-IIiinr:.  ir^-rr  lä- ■  nli/ilin. 

»Mit  dem  Krv. i-r'r  d:  r  /.i.  :s[  Koiianiit.'T;  vier  Li.-enbahn  l'iitcr- 
nehmuogen  winl  dus  .SiaaCAcisont  .tbn  System  in  den  Provinzen 
Schlesien  und  Posen  tnr  Oaltunf  cetaagen.  Die  wirtbsebaftliehc 
Bedeutung  beider  Protinien  und  ihre  Lage  an  den  Osinarkea  des 
Landes  veriaihen  ihren  Sffentlichen  Vetkchr^linicn  eine  beaanders 
herrorragende  Bedeutung  sowohl  für  die  wirlhsehafUiobo  Bot- 
Wickelung  der  I'roTin;en  iclbKl  und  der  in  regem  WoobaelTerkeltr 
mit  ihnen  stehenden  Qtirieen  I.allde^t^eile,  wii^  für  den  internatio- 
nalen Vorkehr  und  f'dr  die  I.iiiid«'.'*\^'il!ii'id!_'!iiii,-.  tili'  Vi rr tTii;,'ung 
dieser  wichtigen  Linitn  utiIit  ein.  r  ■•inla-lLlirli  muh  i  i.r  '^ed-ri 
und  nach  Mafsüslic  der  wirüisehafUiohcn  und  polittaclien  Zu- 
üurjiiuenKchorigkcit  ablugimicndan  Verwaltmg  iit  dalwr  nnb- 
weislich  gcbütcn.« 

Mit  der  Erwerbung  iii<^*«r  Linien  fUr  den  Staat  «itd  »omit 
die  Durchfuhrung  des  ätaatseiaenbahn-syktema  im  Weaentliehen 
ifaian  AfaaaUaaa  anaicltt  haben.  Indess  benirworiet  die  Voriafto 
audi  den  Brweri>  dreier  weiterer  in  der  Verwaltung  des  ätaatea 
befindlichen  Linien:  der  auf  FUiatlieh  .'^chaumbnrg-UnpeVchcni 
Gebiete  belogenen  Tliciliftreeke  der  Kalmlinie  Minden-rlann»ver, 
ferner  der  Strecke  Wun-^tnrf-<ice.1tomi4nde  (ISiemifit  l  er  .Xiilliid! 
und  der  Strecke  Ijingwedel-Uelien. 

Betreffend  die  noeli  nieht  .il'L-e'c hl'^s^enen  Ver.-I:iutlii  hiinL;s 
Verhandlungen  bernnkt  die  Re^iLtuii:.^v(riI..;,-r  Foitrende.'.: 

»Die  mit  der  Tilnil-ln-tertiurf,-!  r  und  <  >el^  (iue^oner  Ki.ien- 
bahn-Ocfellü  l.nlt  i-ingeleiteten  Vcrli.indlunLeti  sinil  rioeh  nicht  lu 
einem  bestimmten  Ergebnias  gediehen,  »o  das»  dio  Erwerbung 
dieser  Untenehmuncen  IBr  den  Staat  einer  deaaniahet  ebnn- 
bringenden  Oeeetaeetorlage  toibehalten  bleiben  imea.  —  Die  &- 
Werbung  der  Berlin-IIamburi;er  Eisenbahn  ist  mit  Bdeksiehl  auf 
die  Ueelitsverhältnisfle  der  zu  dicem  Untemohmen  geliHrenden, 
tum  Theil  im  Elgenthuiu  des  llnm)iuri;i!)chen  Stautoü  sich  beäii- 
denden  .Strecken  und  die  territoriale  Zugehörigkeit  der  von  den- 
selben dorcbaebnittenen  Landcathotle  mit  beaondcra«  Sobwieng- 
kelten  terkaflpft,  daaen  Ltaan^  aoeb  abanwartan  bleibte 


kisi:n  ua  iiM!j:i'irr. 

Znm  §.  9  de»  Kl^eullsbn•('onres!(ionl4•(•f»«tzes.  Vor  dem 
Verwaltungs-Ucriehlahof«  fand  am  22.  t.  H.  die  Verhaadlang 
Ober  eiae  seitens  der  Buitihrailer  Bahn  gefflhrte  Beachwarde 
atatl^  «relehe  eine  tielbeelriltcne  ITtage  dee  allieatclBeB  Cm- 
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MMiona-GesctiM  vom  Jahre  1B64  tum  Gegonstande  hsUe.  En 
handelte  eich  nHmlich  uro  die  Interprelnlion  <\n  $.  9  Kt.  B.;  dort 
heiMt  e»:  »Die  Ei«fnbnhn-Unl<!rnehmiin(|f  erhält  durch  die  erlariRie 
ConccsBiim  inüofcme  ein  ivn*!«'h1lt>HsIii^liR^  Recht  tu  dem  httüg- 
liehen   Ei9enhiihnl>%u«,    aU    et    wthrend    der  ConeesBionidaucr 
Niemandem  geitattet  ist,  eine  andere  Eienbahn  fDr  die  OenQUang 
de«  Publieuma  za  eniehten,  welehe  diaeelben  Endpunkte  ohne 
BerlltnMf  actiiw  ■teatayiaoii-politlMh  ol«r  «omunMl  wichtiger 
Zubolianpaiikto  H  Voniliidnn«  bringen  wltri«.c  Dm  Anlan  aar 
llesehwordo  gab  d«o  Concession,  welche  da«  HandeUminigferiiim 
der  Oefterreiehinehen  I^cal-Ei»cnliahii-Ge«elli'ch«fk  am  K,  Mai  1883 
ftim  Bofricbe  rin^r  Lrteall>ahn   von  Klbni^ori  na^'li  < iiesshiili«'!  mil 
einer  CTenlüi'lliTi  Vi-rliindnnaalinip  7ur  llu^t-Mir^Jor  ll:Uin  bi  i  I>:ill 
wil»  ertheilte.  Die  IJuStJhrader  Halm  füMtc  sich  liircii  dic^o  Vi»r- 
leihuiiK  beschwert   Sic  crklUrto,   das«  liio  ( '  rii  i-BEion  ^ivn^n  den 
citirlen  §.  9  verstosae;  die  neue  Bahn  Tcrbimic  mehrere  l'unktc 
der  BoitSlifader  Bahn  and  «ei  weder  atrategiach-politieeh,  noeh 
CQiuieraiaQ  «tobiig.  Die  neue  Balm  berühre  Eger  und  Prieaen, 
nun  BadpballQ  4«  BtitSbrader  Baha,  and  da»  Miniaterimn  habe 
hiedufth  dk  Ihm  im  OeaeUe  vom  26.  Deeember  1882  ertheilte 
YAllimaM  MMne'ii'it'''^):  weil  ee  der  Loralbaho-Getellachafl  mehr 
btariHigt  halw^  »l^         inn  Reeht  hatte.   Uns  Miniaterinm  habe 
lediglich  aujRenpriiclien,  daas  die  neuen  Zwischcnpunkto  eommerciell 
wiehtiic  seil  n,   ;\I"T  tilr  Fcinr  lii'hajptuuK  gar  keine  Thataaehen 
an^Rchrn.  Tins  llnndcUiiiinistcrinm      htfi-rtii^e  seine  Entxcboidiint; 
wie  foSjt:    Iii«'  Endpunkte  «l-  r  Bn'l'hradrr  Balm   seien  wohl  die 
Orte  Eger  unil  l'rieaen,  durch  die  neue  Halm  werkle  aber  weder 
eine  direeto  Verbindane  dieaer  beiden  Endpankle  getehaffen,  noeh 
oiae  unmittelbare  Teruodun^  Egera  mit  Prieaen  dnvh  Anaehluaa 
dar  projectirtan  Bahn  an  eine  andere.  Ea  «erde  anr  eine  Ver- 
Ufaidaag  mit  Meuaattel  und  Kariabad  der  BnlfSfliradcr  Bahn  her- 
ceatellt  Ifiedurch  werde  daa  Gesetz  nicht  verletzt,  weil  diere 
Poakte  nicht  Endpunkte  aind,  und  weil  iiiierdieii  coramerciell 
wichtige   Zwiechrnpunklc    einer  FisenbfthnTirrtiindnn^  fheilhaflii^ 
werden.  lJie«e  Wirlitijjlieit  m  lie nrlhcilcn,  lii'gi'  im  fi-iien  Errnesscti 
de»  Haiidelsnunistcr?.   Di«  neup  Strcnkoi  Bei  eins  Lni-albahn,  ein 
Tmiisit  Vcrk'lir  fci  lllier  Dallwiti-Nf usaltcl  aui><cBehloi>sen.  Mach 
dem  L'oncesBiona-Gesetic  aci   bei  Verleihung  tob  Concarrent- 
Sahnea  die  allfiUKg*  Sdildigans  nidit  im  BatMuidMlgnw  au 
aiahen,  aondarn  die  Bedevirag  der  nett  itt  vetUndandiK  Orte. 
Auch  habe  es  die  BoHt^hrader  Bahn  verabaltamt,  für  41«  Art- 
«elireilenden  Verkehrit-VerhKltniiae  und  -Bedarfoiai«  tfearr  Orte 
dareh  den  Bau  von  Zweig-  und  Loealbnhnen  aelbat  Sorge  tu 
ln(en>  Sehticsslich  führt  das  Handelsniiniaterium  an,  dass  das 
Geaetz  nirgend»  prUcitc  sich  dahin  aufspreche,  was  ea  unter  End- 
punkten ülirrhr.'^t  Tcrstandon  wissen  will,  ob  daniiiter  der  Ort, 
die  Gemeinde,  di  r  Bahnhof  u.  s.  w.  TCrjtandcn  wcnlen  soll,  u.  s.  w. 
Der  Verwaltung«  - •■rriehti'hof  fOraf  Belcredi  als  Vorai(«ender 
«nd  Sections-Chef  Freiherr  t.  Lemayer  als  Beferenl,  der  Finani- 
PraMMtari-CMciviant  Dr.  Kittal  da  Varlretar  da«  Handeii- 
m&datertoma,  der  PriMdent  der  liiinihrader  Baha,  Dr.  Tra^v,  als 
Vertreter  derselben,  Dr.  Frh.  T.  Sciller  und  Baorath  Wesaely  lür  die 
Ocstcrreichische  LoCBl-Eiionhahn-rrcscUfchaft)  hat  die  Ilesehwcrdo 
der  Bustfhrader  Bahngescllschaft,  als  im  Ocsetie  nicht  heifriindet, 
abgewiesen,  o.  iw.  aus  folKonden  Gründen:  Eine  Verletüung  dos 
i.  9,  Iii.  h)  de«  Eisenbahn-Öcaetie»  habe  nicht  »lattg.  i'ijn  h n  Ks 
«ei  zwar   nicht  tichtljt,  da«a  im  gegebenen  Fall«  mir  Kj;f!r  urnl 
Priesen  Endpunkte  im  Sinne  des  Qeaelzes  «eien.  Man  habe  absolute 
und  relative  Endpunkte  tu  uateracheidcD,  und  anrh  wenn  relative 
Endpunkte  berührt  werden,  kSnne  die  BeachrKnkung  dea  §.  9,  lU.  b), 

Slatagraifca.  In  dieaar  KiaIrtBac  aUeia  in  Batraekt  gcaafan,  irlra 
i«  Ulnialerial'EntcebeidanK  aaf»ehtbar  und  aninaabe»;  aliain 
dieae«  Moment  sei  allein  Älr  die  Frag«  nicht  nuiaagebend,  weil 
auch  daran  feattuhaltcn  iat.  dasa  beim  Vorhandenaein  eommerciell 
wiehtiger  Zwisehenpunkte  die  Concei»inn  ertheilt  werden  kann. 
Diasea  trefTe  aber  nach  der  Angabe  da  Ministeriums  zu.  Dasaelbe 
habe  diese  Wichtinkeit  behauptet,  und  es  stehe  dorn  freien  Ermessen 
de^rnIVti!  211,  diiBC  Wichtigkeit  als  vorhanlcn  anzunehmen.  Die 
B»hn  aei  ein«  Loealbahn  and  keine  Coneurrcni-Bahn,  daher  «ei 
die  Entaeheidnng  legal.  Ob  der  baatebendan  Bahn  daroh  eine 
nea«  I<oeatbahn  ein  Nachtlieil  erwaebie,  ad,  wenn  die  Var- 
laihaac  inBarhalb  daa  Bakm«u  4«a  ~  ' 


lauBag 
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CHRONIK 


Per««inalnn<  liricht.  Herr  Repicjui  u.^ralb  Aiii.u«t  Oher- 
raayer  h^t  vnr  K-i-.'fn  i'inen  !chmor?lichi'n  Vcilu^'  lurrh  '..t, 
Tod  aeiner  /Jjährigen  Mutter  erlitten.  Die  ausserordentliche  i'beil- 
Bahn«  bai  daaa  amSei.d.11. 


gab  Zeugnis«  nicht  nur  von  der  hohen  Achtung  weleha  dil 
Genannte  in  allen  Kreisen  sich  erfreute,  sondern  auch  VM  dtf 
allgemeinen  Beliebtheit  ihres  TerdienstTollcn  .'ohne?. 

Eltenbahn- Terhaadlnggren  rnlKrhen  Oostorrelrh  uud  Qa* 
para.  Wie  die  «N.  Fr.  Pr.«  meldet,  fand  in  licr  letjten  WocheitB 
ungarischen  Communioations-Ministerium  eine  Conferenz  in  An- 
gelegenheit der  Ungarisch-galitiachen  Eisenbahn  atatt,  an  ' 


eineneita  Vartrater  dar  Ba|i«rm(  aad  der  Ungariaahra 
bahnen,  andareraeita  Graf  Aladdr  Andrdaay,  MaidantderUngariteV 

gnlizischen  Bahn,  und  Regierangarath  Pichler  als  Diroctor  der 
lefttercn,  «owic  der  Oeneral-Hircetor  der  Ungariachon  Nordostbahn, 
Em<  rii;h  Ivänka.  tlii'IIn;<hmen,  In  der  Confcrcnr  handelte  es  sieh 
urn  vcrscV.ifdrnf  rri';0''lf,  «-i-lch-'  nirh  luif  die  Zukunft  der  Utii^-visc'l- 
R.tli/ischen  Bahn,  snvsio  auf  die  (IruppirunL:  dfs  gali/iHcben  S(.-iRt<- 
fiahnnctzeft  in  Oi'^li  rri?i:  Ii  lie/iehen.  E-<  «)11  durcli  die  iiej<>  (lri.;i 
pirung  im  Eiscnbahnnctie  Ung-nrns,  sowie  durch  den  Abschlus» 
Terschiedonartiger  P&ige-Vertrkge  der  Verauoh  gemaeht  werdea. 
die  Schwierigkeiten  der  Trennung  der  gemeinaamen  Bnhaea  ia 
Nordosten  der  Uoaaniiia  dwMit  an  anvahan  anA  daa  Varitahn* 
gebiet  der  aalitiiehen  TVanarwaalbalm  In  «ataptaabendar  WiIh 

tu  arrnndiren.  Die  diesbeziigltehen  VorsehiRge  onu  Projeete  befinde« 
sii'h  noi'h  im  ersten  Stadium  der  Berathung  Da«  die  Basis  der 
fiiiiiioUeii  ^  rtharidhinifen  bildende  Projeet  bewegt  »ich  beil&uliif 
in  frdgend'  ii  l'niri "=••■]. :  dio  iiiii,-ari«clii' Staatsbahu  Mi.skolcjt-Debreozi.i 
soll  Iheil«  licr  l'n^iirisrlipn  N'ordn<;tbahn,  theiis  der  Ungarisch 
g.ali/isehen  lV*hn  flbert'cbcTi  wcrd^-n.  und  /«[^r  die  Strecke  Mi<kolci- 
S*«renc«  in  den  dir^-clon  liesitj  der  Ungarisch-^alizischcn  Eisen- 
haha,  die  abrigen  Thelle  an  dio  Nordostbahn  übergehen.  Alf  dar 
Streeko  Szerenca-Legenyc-MibiUjr,  deren  sich  dio  Nordostbaha  an 
keinen  Preis  aatkaafan  will,  aul  nriaeban  diaaar  «ad  dar  Data- 
risoh-galiitisehen  Bahn  eta  Pdaga-Verfray  abgvteUoaaeB  werden,  ao 
das«  der  Ungarisch  -  galiziaehen  Bahn  der  direcl«  Verkehr  rrn 
Miskolcc  bis  Przemysl  gesichert  and  der  Nordoatbahn  die  sehr 
rrTvrinsi-'hto  Arrordirutig  ihrp^  Nct^c-i  ijewUhrt  wlirdo,  I le mn-lbcri 
^^'t*l;^•  »lire  der  ungnrisi  *i  jr^-.-isr'ic  W'rkchr  vnn  Mi-^koj>:,'  h\< 
i-iiwin  Knotenpunkte  iiTiLjun-^chrn  Ni.f.'fi  bii  ;iuf  die  *  iilizivht? 
Traniversalbabn  gesirb''rt  I.rtjii-n'  'nll  wie  Irr  mittelst  l'i'age  Ver- 
trage« auf  der  Strecke  Ui^ron-Zaterdireeto  Eortsctzung  de«  Verkehr« 
aanto^ea.  Diaa«  Projeete  worden  gegcnw&rtig  grandUoh  aranf*" 
«ad  dflrfkea,  füla  rfa  anr  ReaUsirna«  gelaogeo,  noeh  «dim 
verkehrapolitiaehe  Maaan  ahmen  nr  Folge  haboa,  welche  von  dam 
Auabaue  der  Linie  Munkics-Strji  abhiagen.  Das  QerBaht.  daaa  dtr 
Betrieb  dieser  Linie  der  Uognnaeh-galiiiachen  Bnhs  übarliagia 
werden  aoll,  erhUt  aieh  nnd  wird  bekräftigt  durch  dia  Thnttant, 
das«  ilin  beidi-r»i''iliK<'n  Regierungen  allem  Anscheine  nach  Sa^ 
ffhkfircu  'ind,  lÜH-fi  ^euieiiisani"  H.ihn  derzeit  nicht  zu  trenacn- 
Dctiniiivo  ISefi  hliisFe  «ind  nacii  keiner  lii.-l.tiiriK  '  «"'h  (tef»S-*t. 

Arlbergbahn.  Ucber  den  Bauffirlsrhtia  au:  iler  Arllicrgbalin 
im  Monnto  Octobcr  liegen  folgende  amtliehe  Millheilungen  vor: 
Auf  den  Slrtekan  Landaafc^fc-Aataa  wi  I4men-Blnden>  drr 
Arlbergltaba  worden  di«B«tt>Aibeiten  mit  dorehaolinittlieh  Uiglidi 
6660  Arbeitern  fortgeaelzt,  nnd  stehen  zum  Zwecke  der  Haterial- 
Fördening  «ioe  Locomotive,  drei  Locomobilc,  ein  Dampf-  nnd 
mehrere  andere  AufzUge,  ferner  50  Kilom.  Rollbahnen,  Kl  Seil- 
rampen  nnd  zwei  Veraattgerüate  im  Betriebe.  Die  Leistung  an  Erd- 
nnd  Felsen-Arbeiten  betrog  ll-i  OSt),  i\n  Mauerwerk  .S2  4»)  Cubik- 
n  ctrr.  I'ie  lii^hcric^  (ir  sninnitb  i^tuii^-  von  l,riI7.  10  CublkmetCr 
Erdarbeiten  und  .;4 l.4'.lf  t'ubikmcter  .M.auer-Aibeiten  ergibt  6'2'*% 
der  ja  leistenden  ünterl>BU-Arbeiton.  Von  den  lloi  hbaii-Arbeiten 
aind  circa  4^^%  hergestellt.  In  den  äirccken  Station  St  Antoa- 
Tunal-OatpoHal  nnd  Ttaml-Waatpaital-StatiMi  Landen  «urdaa 
die  Ban-Arbeitan  fbrtgaaetat  üeber  den  Bau  dna  Arlberg-Tunaeli 
wird  Folgendea  bemerkt:  Das  auf  der  Oatsi^le  im  Sohlenslollen 
angefahrene  Gestein  —  dunkler  quarireieher  Olimmerachiefer  — 
seilte  sieh  Mitte  des  Monates  riemlich  verworfen  gel.i^rt,  ao  diM 
itellenweiso  mit  einem  anfertigen  Einbaue  bis  vor  Ort  vorgegangen 
werden  inussle.  In  31  Arbeitstaecn  wurde  ein  mittlerer  Forlschritt 
von  b'i  Metern  hei  Anwendung  \nn  acht  Bohrmasehinen  er/ielt. 
Das  auf  der  We-slseil«  im  i^ohlensdiilen  angefahrene  Gestein 
—  liehter  Glimmerschiefer  mit  phyllitisehen  .'Schichten  —  zeigte 
sieh  ebenfaUs  stark  abgüngig  mit  Einlagen  von  Graphiten  an  aim 
GMtUahmi,  md  Ma^  Mttwoian  dm  Btob««  bia  m  Ort  KU 
vier  BahnutaaUiaa  aa  ainar  flpaaaaitttla  wurde  In  Sl  Tagen  ein 
mittlerer  Fottaahritt  TOn  Ktt  Metern  erzielt  Die  VoUausbruehs-  und 
MauemngsarbeitaB  dnd  auf  der  Ostseite  den  Fortschritten  dm 
Sfdi]en<.lidlena  enlapr  ehcnd;  auf  der  Westseite  wurden  dio  Forl- 
sfl.titte  des  .Sohlenatollen«  sogar  'iborholl,  indem  eine  tHgh'ehp 
l.i-'isluiii,-  von  ß  r-s  Metern  711  ver/eielmen  ii>l  [lic  von  Loconio'jv^n 
belHhrenc  Tuunelstrerke  belrÜK'.  auf  der  ri/'n-ito  .'JfriO  Meter,  ai- 
der  Westseite  '.^tiÜU  Meter.  Ute  Uesaramtleistone  am  Arlbergtuonei 
tatrilKtt 
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Dabei  eireiditeB  die  bie  EndeOctobcr  geleieleteaErd-  und  VeU- 
arbeiten  6'^'2.990  Cobikmoter,  die  MaaeninK«- Arbeiten  191.670  Cul>ik- 
meler,  und  ist  das  Ergebnis!  de«  Baufortschritto«  beim  Solilen- 
■tdllen  yS  f,  beim  Kir»t5t()llon  94  «,  bi-im  Ynllau^lirudn?  7^-7  und 
b«-!  Jer  M«ooninft  7ti  :)",„  J'-t  Gcnunintloisturg  1  n.iltlcrc  Arlcitot- 
jiihl  war  im  HcritlilsiiKiti  ifc  imf  ili  r  0»!*cit(;  ]!'%  und  auf  der 
Weetfcil«  Die  l'fiTi,   ri;:i:;r  :!        Mi-her  «riiclten  Fortschritte 

ergaben  für  die  Bau-Uult'rin-lwnm  g  liinsirliUich  dfr  die  Vcrtraga- 
beitimmaiigen  tibarboleodeo  l/e<«tangea  bi»  Monatuehluaa  beim 
Solüenatollrn-Belrieb«  »nf  der  OaUeilc  &34  Tage  und  auf  der  Weat- 
•«iU  8S6  Tage.  Seither  wnrda  an  13.  November  im  TvaneliloUeD 
die  Sonde  für  den  Uurehaeblaf  gelegt,  und  ergab  dieaelba  ein  in 
Betug  auf  Uichtusg  and  IIBhe  hSehit  lufticdenatalltodca  Reaultat, 
•0  daM  am  19.  NoTember,  wie  bereift  beltann^  dar  Dorehactilut: 
tor  aich  ßobcn  konnte.  Di«  WiltprunKSverliSltni«Bo  waren  gUnatig. 

Bisrnbalin  Wlttniannsdurr-Kbrnrurtk.  Ihk-  .Miiiistoriüm  des 
Innern  hat  dem  Hurrn  I'nul  Ivluii  i  liittor  von  .■^.•liölii  r  die  Er- 
inkclitiKung  xur  ErrifhlMnu:  ciLi'i  A i'[ii-ru;i'^i-;i !i.irt  unter  der 
Firma  »Eieeiibabn  Wittoianns^lorl-  (Lcolicrfdort)  Klicnfutth»  mit 
dem  Sitae  in  Wien  «rtheiit  und  deren  Statuten  genehmigt. 

iBlenatloules  Tnupertreekt.  Daa  internationale  Ueber- 
eiakaaiMa  Obar  4m  BbaBlnhBftubtnekt  wurd*  von  dem  danlaehcn 
Budearathe  4«a  AueehttfiMi  ttigewieaen.  Di«  fibrigen  an  der 
Barncr  Confereni;  bctheiüijt  k"'»''»«'"?' "  .''inii'.i'n  haben  mit  A  ii'  i  i lime 
Laicmburi;ii  die  Verlr.1it»<'ntw!irl'o  ;inL''  """imen. 

/ur  (jeneral-VerHaiuiiilunt;  d<>i<  »rriaea  deut.v^her  Klaen- 
kalin- V»'rwaltun;f«'n.  Dif  ..-[•Hi  hiiftsfulircinlo  I  »irrciinii  <U  f  Vereines 
cleuts''Iti  r  iM.-iMihiiltn. Vi'rw.-illitii^<'n  tlit'ilt  mit,  da.-*«  von  den  dur^'li 
diij  in  \\ii'U  ht.'.tti;ehnhtf  t.i<*in'rnl- VtTsumnJunß  vom  31.  *)uli  und 
1.  Aui,'U£l  K'^'i^Lsi-teo  ilosrliluaiien  Ke^^cu  Tiinl',  d.  i.  gegen  die  UeiMümv 
nd  VlU,  IX,  XI,  XV  und  XIX  der  Taficsordnunj;  (Siehe  Oenlerr. 
Kiacnbahn-Zeitung  Nr.  31.)  Einsprüche  oihobrn  wurde.  Durch  dieae 
Sia^^Mben  «arden  die  BatchliUae  »d  VIII,  IX,  XV  «nd  XIX 
unvirkaam  gemaeht;  da  die  Riniprache  g«g«n  dwi  Baiddan  ad 
Nr.  XI  nur  von  der  OroK^i-ri  lt'>K-!sehcB  CsDlrdbahii  «rbobMinudc, 
die  genannte  Yorwaltunc  ;'"i'>cli  blOM  über  5  SÜinmen  «erfllgl^  ao 
ist  dieser  \ViiUT.«pr<ii^h  »irkunijnlo«. 

Oettterr.  Nordweiitbahn.  Die  Iwterrei'lii^i  ii''  Niinlwr'i'tlx.Lii 
hat  die  für  ilii.i  ruLlitMim  hin'li.it  pmktiürhi'  Hinrichtung  gctnjtU'n, 
das«  von  nun  an  auch  hi-i  i'.rn  nnc.h  Priii:  rcrk lehrenden  Pont/ügvD 
Schlafwagen  einnercibt  »ind.  Auhiit  bei  di-n  genannten  iCQgeo  ver- 
kahlW  noch  bei  den  Eilzügen  der  ikttcrr.  Nordwestbaho,  welche 
bcraiti  über  11  ttohbirwagen  yetCugt,  «olche  Wagen  direet  bi* 
BmBd  «nd  Hamburg. 

Vagwiidl«  MlwhB.  Zn  den  PiioritUen  der  ünipiriaehen 
Ottbahn  werden,  da  der  lelitc  Cnupnn  am  1.  JXnncr  1884  ablauH, 
neue  Couponbogen  beran<i;<'i;<  bon. 

Slempeirre Ihelt  der  ({alttunireii  illu-r  PrnKlonen  etc.  Orm&sü 
eines  Erlanji's  •los  l..  L.  Finan/'niinistoriunis  find  dif  Knipf;inKs- 
UcetiitigiiiiKi'n  über  nlU  «u1  Grun'l  der  l'cnf iiiii.i-.St,-»l:i!i  n  vun  ilfn 
beiUf;*bi.-rin  htij:t>-n  Pcr''i]iiiTit<'n  /u  bi'hi-bonili  n  H"lr:ii;c  nc't  fitirr-ii 
frei  lu  hchuiidfln.  Ks  kbnnm  (ii'ninncli  die  Quiltiin(;vn  (Kmjifnngs- 
l)e<(Htigunf(en)  filier  solche  Ik'triice.  al':  ri-nsioii!<rondi<  Einlagen 
und  Li'ichenkoaten- Ileitriige,  welche  auf  lirund  de«  Pentiont- 


Staiutet  aagewieaaii  werden,  iHigeetMiifell 
dagegen  bleiben  Qaittangen  Aber  all«  vUkt  «afh»  PentloM-SWst 

lieh  gründende  DezUge,  also  Ober  Gnadengelialle,  ßnadenweine 
erflieaaende  ErxiehunRa-ltcitrtge,  Penüons-Zulagon  und  Leichen 
konten-Ileitr'ü^e  für  die  llinterbliebencu  drr  nieht  sl.iliilcn  un>l 
überhaupt  dciu  l'cDaions-lnBtitut  nicht  einverleibe  ^-eni  scnon  ISo- 
dioDsteton  stempolpäichtig.  Eini^re  in  Cislcithanicn  situirte  ll.iliit- 
verwallun^^cn  waren  über  <lio  Anwondunp  der  Anmi-rtunf;  zu 
iit  A'  und  F  der  T.  I'.  r>7  des  Ucbliliren  Ooi'ct/os  iiut  die  llu- 
handlung  der  I'cnr.ion6  (Juitlungen  u.  dtTßl.  in  Zweifel,  weshalb  sie 
eich  um  die  nüthigo  Aulltliiruni;  an  daa  k.  k.  Finim^niinisteriutn 
wendeten,  und  dieaelboii  erhielten  dahin  die  Aufklärung,  data  dio 
Quittungen  Uber  die  Eingangn  erwibntca  E^lp:'iin^-l^  gebahrenfrci 
lind,  mithin  gegen  ungeatempelte  Quilliingen  behoben  werden 
ktanen. 

Die  rrancfetacbtn  PriTatbahnea  im  Jahr«  IWi.  Die  lifcw 
OMral  de  chemÜM  «fe /er  bringt  in  eioem  ihrer  lel/.ten  Ilvico  eine 
Bcihe  von  detaitUrtaa  Angaben  Ober  die  £iiuwhiuea  «ad  den 


▼•■Itilv  der  sechs  gtotten  Eiaenbahc-OcsclUchartea  Frankreiolit 
im  Jahre  1RR2  Wir  entnehmen  denselben  die  folgenden  Mitthei- 
luiipen:  Pin  lietri'  li-  Kiin.^liinen  für  die  wlihronil  des  .Uhrcs  1S82  in 
Betrieb  gewesenim  U0.2.T.)  Kiloin.  betrugen  l.l>37,201.ö4ä  Frca.  (gegen 
IH81  •4.?JgJfr4)64  Frc.-..).  Die  Betrieb«- Autgaben  beliel^n  eich  auf 
hXbflVLSa  TKi.  (—  19,596.488  FVei.)  Der  Betriebt-Uebenobut« 
war  ö-22,irj.G25  Frea.  gegen  684,628.761  Ftet.  im  Jahn  ISU;  M 
hat  sich  also  trotz  VermÄbniBg  der  Roheinnabae  um  7,915.000 
Frea.  der  Betriebsiiberaohuaa  am  12,4EO.OOO  F^ca.  verringert  Dieser 
Ausfall  wird  der  Vormehning  der  daroillaufenden  ZUge,  der  Aus- 
dehnung des  liloeksystems  und  den  zu  Gunsten  dea  Personals 
gotrolTeiu'n  MusKre^dn  (K|iei'iell  in  LIctreff  der  Pensionacasse)  lu- 
gcfolirle!  rn  W.ns  drn  Verkehr  betrifft,  so  wurden  im  Jahro  18H'2 
<>.24.'{,.^.''iti  (KXI  i;.N..i  tiilc  beftirdert,  und  .-war  pri'  KiloiMotrr  211  einem 
Durchsehoiltspieise  von  0'M>t  Frea.  (nach  Abzug  der  Staatutcuer). 
Die  Abnahme  gegen  lb8I  betrüg*  2'»:''/a-  An  Frachten  wurden 
10.467,1S1.000  Tonnen  traneportirt,  dieaelben  tahlten  durchaehnitl- 
lieh  pro  Tonne  und  Kilometer  O-amn  Free,  gegen  O'oectt  Free,  im 
Jahre  1881.  Die  Ennlaaigung  gegen  daa  Vorjahr  beirlgt  Oru%. 

Uaber  die  Betriebsleistungen  geben  folgende  Ziffern  Aiif- 
acUnaa:  Es  legten  zurück  die  Ztlfte  lb8.096.(XH)  Küom.,  die 
Locomotiven  218,968.000  Kilom.,  die  Wagen  und  Fahrzeuge  aller 
Art  4.021,3C1.0;)0  Kilom.  Dio  Zun.ibn.e  in  Üelreff  des  Laufes  der 
Ziiire  war  5'ts',;  bei  den  Locomotiven  rr;.",,;  bei  <lon  Personcn- 
wiiger.  7  .T.'/o ;  '*ei  den  Outenviigp-n  2'i.""  ,. ;  bei  nWrn  Fahricugen 
zusammen  3°t'.>"/g«  Die  von  einer  Ma.;ehinv  dureliaehniillich  zuriiek- 
gelegte  Streolie  betrug,  je  nach  dem  betreffenden  Bahnnets  90-900 
bie  96.087  Kilom.,  diejenige  einet  Personenwageni  38.591  bi« 
08.000  IQiMBetor  imuI  «^wige  eine«  OtttarwagMM  10887  Ua 
21.761  KUo«.  Dia  ZlU  dar  völlig  durehlavtaidan  Zttge  hat  um 
4->is7,  angenommaa;  sie  betrug  pro  18M2  2Ö-4«. 

Die  Koatoi  dar  Zngicmft  und  der  Unterhaltuncc  des  Fahr- 
materials variirtcn  von  0-«t"t2  bis  ro>7r.  Fres.  pro  ZueWilometer  un  1 
von  0  ixiM  bi«  O  ua'.C  Frc*.  pro  Vcrkohrs-Einhcit  1  l't'i-i:iii  o  i-jr  Ti>nne 
(lülerl  bei  1  KiliMii   Tr;in«iit>rtliiiit;e.  Im  Durohsehnilt  und  tlir  eine 

ISptriebsl.tnge    vmu   iKK  Kit  ru    •  •.'lief  sieh   diese  Aussähe  auf 

l)04:.9  Frcs.  pro  Zugskilonielcr  und  auf  Uoots  Fres.  pro  Verkehrs- 
Einheit.  Vom  finanziellen  Qeaichtapunkte  aind  folgende  Daten  von 
Inu-rei«e:  Ende  lti82  betrug  da«  inveitirte  Capital  sammt  «laat- 
lieber  Subvention  10.230,600.000  Fninet,  daTOn  aind  jodoeb  blos 
9.748,600.000  Fros.  wiriclich  verwendet  K«  entlUlen  davon  pro 
Kilometer  441."2>*8  Fres.  Am  1.  Jftnner  lfW2belr!i^r  dasinvettirte 
(.'apital  «."72,247  iKNi  Frc.<.  Für  diese«  belicf  sieh  der  lletiicbsUber- 
«chiiss  ;incl.  ib  r  Ib  nle  für  die  seitens  der  Ostbahn  an  Doufsehland 
abgetroteneu  .--'n  i  ki-n  l  :ii.if  .")40,17'-.(H>j  Krcs.  i;leii-.h  <;  ■■■>"  (,  des 
l^pn.mnten  l-"ai'n.il<  Zi'l-.;  Tn.m  jeilorh  von  'ieiu  KcbotschuBse  die 
Au5.,-;i'  er.  l'i.r  Ver^in«lln^•  un^l  .Vmnrti'-alirin  der  Anleihen  ab,  fr.  bleibt 
ein  tievviim  \on  17:>  .U.S.(.HJÜ  Frei-  Uicjo  Zahl  dem  durch  dio  Emission 
von  Aoticn  elbriiv  reprtsentirten  Capital  (1,461.881.000  Fre«.) 
gcgenUbergestcUl,  wUrde  für  dieae  Werthpapiere  «ina  Vaniaaung 
von  12*/,  ergeben  i  in  IVlrUichkeie  bairagen  jedoeh  dio  fb  Aatfan- 
Veninenng  amgeworibnan  Botifgo  nur  160,797.000  FIrea.  aad 
ihre  Dividende  11  .u*',  d^t  Bmiotiontpreites. 

Das  neue  Netz  anbelangend,  i(t  eine  Ertrag«- Vermehrung  TOD 
2,272  515  Frcs.  oder  2-M*/«  M  Toisoiehnon.  Dioaa  Vanaebraag  iat 
.1'  ,  tniil  grösser  ab  dia  Zannbina  dar  dar  QMgarantla  mlir« 
worfeoen  Liaiea. 

_M  iscklli:n. 

Zur  Morlalität&.Slallstlk.  An  den  Vortrag  des  Herrn  Dr. 
Lewy,  den  wir  in  der  letiten  Nummer  veröffentlichten,  knüpfte 
lier  kais.  Ualb  Dr  Liharzik  folgende  Bemerktutgen:  Der  Herr 
Vortragenda  bat  naa  in  ttbarÄMUahar  «ad  klarn  Waiaa  die 
Beaehwerden,  wdeha  eino  litieada  Lobanawelia  ra!t  i!oh  bitag^ 
auseinandergesetzt.  Ich  habe  heute  einen  l)lic;k  in  die  Statistik  dar 
MortalitSts-,  Invaliditäts-  und  Morhilititts-Verliältnissc  hei  dem  Per- 
sonale der  Babnen  des  Vereins  deutAeher  Vjsenhahn-Vorwaltungen 
i^emiieht,  weil  es  niieh  mit  Bezug  auf  daa  Thema  des  heutigen  Vor- 
trayc«  iuteressirle,  welehe  von  den  vielen  Ib  rul'srwcii^en  im  Eisen- 
bahndiensto  durch  die  Anstren^n/,-  der  pb  -i^-hen  Krlifle  der 
grCssten  Gefahr  ausgesetzt  ist,  und  bin  die^sb  •zükjlich  zu  einer 
Ansieht  gelangt,  die  mieh  in  Erstaunen  versetzt  hat  un  1  vielleicht 
auch  manch«  von  Ihnen,  meine  Herren,  Uberraaehon  dürftig  Ich  war 
Ma  awB  kmrtigan  Tliga  der  Antieiiti  daia  4u  Zagbaglaitaaga-  «nd 
Fabr-Paraoniue,  weletie«  dodi  «amaM  aagOatfigen  Ulmatlaohan 
Verhältnissen  ausgesetzt  ist,  hiaaiehUieh  der  Mortalittt  die  ungüB' 
Kii/{sto  Ziffer  aufweise.  loh  habe  gerade  da«  Oegenthcil  gefunden. 

Die  .Statistik  der  Mi)r1alit>t8-,  InvalididU-  und  Morbilitils- 
Verhültnisjo  bei  dem  Personale  der  Bahnen  des  Verein«  deutscher 
Eisenbahn- Vor waltungeh  weJeha  die  Periode  Tom  Jahro  1877  bia 
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1|mI>  1880  mnfliMf,  teiitt  Ams  im  RunJualimtt»  Hütt  4  Mtn 

Äe  SterMiclilcci«  iinl«r  ih-n  aotiT«ii  B«di«W(etal  betrag: 

JL  beim  li.iliiilM  V.  ii  liiinKK-ltemonale  I'IM*/, 

B.  »     i^ui^bi'i;li'ititni;!>-T'er<Oniile  ,   I  tin  ' 

C.  »     Loccinoliv-l^i  ri-niialf   O  aM  • 

I).     •      snnslIfi-iTi  ^^>r^unale   l'tcw  j 

E.  '      Yit\,riti-i6-  v.x'.:  ylt  uiiii  C  »u»ainnienl  ...  -   .   1  .•!»  ■ 

F.  »     nicht  im  Fuhrdienslo  sleheiid«ii  l'frsoniilM  (A  unil  Ii 

twunmeo)   \-tw  > 

endlioh  O)  beim  ({«MauDtCD  Porsonalo  (^1  und  Ii  zuakmmeii^  t'Mi  • 
Ib  iar  iWiImb  ZaHMriod*  lMlni(  die  levelMiUtt: 

Ä.  Im»  BeluAvwtebangi-PerMMMle   ItM» 

B.    »    Zagbcgleltun^-Periioniile   1-Mo  i 

O.     •    Lororaotir-P<>nional<>   ,  Omc  > 

D.  »     »onstigen  Pcr-.riiiali>   , .  O'TIS  > 

E.  >    Fahrperaon&le  (J{  i^i  i  r'   Owi  > 

>     iiiohtün  Fahri^icnBle  (■t..  l;<M  den  Personale  [A  und  D)  0-»9l  ■■ 

Q.     *     feiammlfii  I'irrfnn.ilri  \A  iisid  D)   Oi^i  » 

Yen  Je  10.000  Pcrtonen  «indio  deradben  Periode  in  Folge 
•iaee  bei  Aneabens  dee  Dieaelea  erlittoDon  Dnfallei 

A.  'ywKk  BebobewMhttngA-PeHoiiale  7'ei  tl-ii 

B,  »  Zvgbetleitun^t-Penonale  2lii  17-m 

C  >  Lpeomrtiv-I'enoDiüe     6it  Ii  r 

A  •  eOMetfgfn  Peraonala   .  3 »  \ 

B.  •  |tei<aniiii(en  Pertonele   7'*v  &  io 

Die  A  mahl  der  Krenkheitf  nilepre  100  Penonen  betrug 
(n  denucUii-n  ZvilulniiO.niKi': 

A.  beim  Ualiul>rw»i  hunc^  l'fi«  iialc  4.'"i  s.s  mit  einer  durchBchnitt- 
lielien  Dauer  der  Krkraukung  von  Tagen,  wobei  pro  eine 
VcTiw  in  diea«a  Jthren  diureheehaHflieb  Ii  Knnfcbeilatage 

eil  (fallen. 

In  dpTselhrn  Reilienfol^o  bclragen  dieie  Oeten: 

B.  beim  Zugbegleitunga-Pemonal«   82*«  18*e  imd  ll'a 

O,    •    LoeonoliT'Peritonnle     907  Mt   ■  IZ-s 

B,    •    eonetigen  Pertonale   S8f  18^    ■  G■^ 

An*  (li^'x'r  vergleiobenden  Zunammenitellung  gtht  hrrror, 
daie  hfneiehtlii  h  d"r  Sterbliebkeit  das  Fahr  -  Praonali»  «ognr  ein 
gOnariiycrefl  Vcrliä'miii»  aufwoii^t.  »I«  daa  uiiiht  im  KfthrdipiiKio 
ftetieii'lr  Pi'i  st  iialo, '.ind  .la?-  ir'l  ■  ■^ündorc  bciraLoconiutiv-l'orrrma]!' 
liic  Sir'tlil'i  hki'it  i'i  iliiiii'ni!  f:crir.,ji'r  !«'.  als  bei  •\cm  -nn-Ugen 
P'-r^iinalr.  KIh-iik)  KrUl  kuMi  diis  V"tI  il'i  j  -,  l.ir,,"li:[itlich  Jl-s  ICin- 
ttilics  Ji>r  Invalidität  I  pim  FiilirjuTHUtiulc  nur  um  i^incn  gan<  geringen 

llnidilbaU  ungünitiger,  aU  bei  dem  gesammteii  Pereonele,  und  m'gt 
aveb  hier  Aas  Locomotivperaonale  eine  au  (fallend  gÜDaiige  Ver- 
hMtnieHiflcr.  WeeentHeh  tiegfiaatiger  «teilt  sich  daa  Fafcrpenonale 
nor  bieiiditlich  der  Gefebr  der  VentngKIckuog  im  Oienele,  dorh 
iat  nch  hier  daa  Loocmotiv-Pcraonale  in  einpr  besseren  Lage  als 
dM  Zu^b^sleituncü-Pcrsouale.  Kbenso  ist  die  '/alil  licr  Erkrankungen 
•>e!m  Fiitir  l'''n'iii:,ili'  i-roK^rr  .ils  l>ci  den  üli-ii;.'ii  Üeilieneteten  und 
ist  .Iii-  Ari.-,»lil  il.T  iiiit  ]  ■  ;on  l.ri?i  Im-n  cnUHlii  Milcri  KrMlkheitltago 
|:.cr  Jahr  ^^riSMer  al»  h'  i  di  u;  i;liri^'i':L  l'or»;oii-itn 

loli  liali(>  gi-L'lai:lM  IIiniTi  niltt!ii-;i<'ii    /u    •^'jI'lI'Ii,  wII  Mi 

vermuthel«',  diis«  vielü  Herren  Kiwi.»'»  i|er««]l<'n  Mpinun«  waren  wie 
ieh,  deae  das  Zugbeglcitiinge-  und  Fahr^Personale  riicksichtlich  der 
lloilelittta-  und  lovalidititS'VerhiUtfttMe  ungilnntiger  dann  ist,  als 
die  Uliriern  hiensttwcigeu 

lieber  die  Kiilwiehlong  d«i  EbeebabnwwMU.  Tn  einem 
jGngst  gebeltencn  Vortrage  dee  engilaeben  Ingenieurs  Drunlee 
ündet  eieb  niichstehenda  intereaeaate  RUeksohau  tibcr  die  £nl- 


wii  ki'Itnii;  unsori.-";  ]'j'-''n!  ahnwcscn«  vor.  t.Vsrn'lnglii  h  w»rd  nur 
<ii«  i-'ini.irlii-  I  I,.-  liicni'  iini^cwcndut,  d'icfi:  wi:di'  j.'i:oi:fi  ImM 
dun  Ii  die  l;)!  III'  -Iii*.  KIiini<oIi  verdrUnL,-t,  aul  ilinsr  lullte  eadann 
die  glatli-  -I  hii  ■.viilii  i  .'a.N  Kail  mit  der  FIätiscIh-  vi.TKi'hen  i»t. 
In  der  Form  der  Sidurne  lierrsvliteii  grosso  Abweichungen,  wolcbo 

mm  Thail  aooh  Torhandea  sind.  Unreb  dia  ZanahBia  daa  Verkehrs 
sah  man  lich  n  Veraaeben  veraalaael^  walaba  dIa  Oberdkoben- 
HürtuDg  der  Schienen  xum  Zweijke  brtten,  und  1854  warda  eine 
Methode  der  St4ihl-Anplattang  flir Spitiweehael  nad  Krencnngen  von 
Dodds  versucht.  Nachdem  186'J  Tcrsuchswciso  Stahlsehienen  bei 
Chalk  Farm  gelegt  worden,  welche  im  Jahre  18öfi  eino  Ahnlittuni; 
von  Mos  Zoll  beiderveilK  L-i  reipt  butl'^n,  lagen  ISij'i  aul'  der 
Londoc-North- \\>'trrn  K'hi»"  ^»IK'U  'iCiinen  .Stahlkopt'-.'^rii;..':ifi  und 
5ü  MoilcM  M'a  H'i  Kiliim.:  Malil-- liu^i.cn,  vrohui  »icli  aus  der  lifob ■ 
achturt:  i n.  i'  .  da«»  dir  Ii.iuit  einer  »olehen  leliteren  42  Jahre 
sei,  woraus  sieb  die  Verminderung  der  Oberbauerhaltunga-Kutten 
f«0  U»  PI  ate^anf  106  FC  Big.  per  engl.  Heile  dedacire.  tir«sse 
llRl«iakalBlga*nMaa  babea  »elbitredend  die  Signaledurehgeniacbt. 
Niebt  minder  Terschledenartig  wurde  die  DSsuag  der  Bremsfrage 
TCraucbt,  namentlioh  in  ikiug  auf  die  VeriäsalicbbeÜ  In  dieser 
Binaiabt  wnida  zuerst  der  Dampf  ditect  aaf  dia  Breraean  «irkaam 


genuobi,  blaraof  kam  dla  Varirindaag  m^rarar  (gewifhallebir) 
BKaiaae  m  einem  System,  nm  aie  Ton  einem  einiigen  Bremser 
aus  xa  bedienen,und  drittens  verband  man  diePulTer  mit  den  Itremi. 
Apparat,  so  dass  biedarch  die  lebendi£;e  Kruft  de<  Zugei«  selbst  lar 
Krzeugung  einer  verzögernden  Kr.it't  herangezogen  wurde.  Letj- 
teres  Ziel  wurde  wohl  praktisch  niemal«  «rreieht,  wie  mehrfache 
FpeeielJc  Versuch«  aus  dem  Jahre  beweiien     Kie  llreiufon 

nach  der  vorgenannten  »weiten  Ordnung  rühren  von  Newall  her, 
weli'lier  eine  Welle  Über  '1—3  \Vai,-en,  ja  sogar  über  don  «arica 
Zag  anbrachte,  «elohe  auf  «kaimtliobe  Bremsklözo  gicichieitij;  ein- 
«rirkt.  OtMaa  Sfrten  legta  den  Grand  *■  mabramn  eplteraa  Aaa- 
tttavmgtm  diaaer  Art  ao  OnerzUgen,  wobei  dia  Ingaagaattons  alati 
tavbaSaen  Bremser  erfolgte.  Auf  diesem  Gebiete  —  darBineaiaM  — 
ist  ein  gewaltiger  Fortschritt  zu  ver/oichnen,  denn  «ttrasd  MiMr 
Zflge  von  durchechnittlieh  30  Tonnen  mit  Ma-ieliinen  von  ungefItV;- 
demselben  Gewicht  bei  einer  GeJiehwlndinkeit  von  oa.  KII  mi 
per  .'Stunde  in  7<I0  -9IX)  M.  Pi»l«ni  kaum  xum  St'ilien  ;;ebri'  Iii 
werden  kuntilen,  Imui  man  ^eKenwlirtig  2— 3mal  sohworero  ZiIk'' 
bei  einer  bedeutend  btiheren  (ieaebwindigkeit  in  20— 3U  Secunden 
d.  i.  auf  37ü-'27U  M.  Kntfeinung  zum  StiUatand  bringen.  —  Nebet 
dem  gewUhalioben  System  der  Eiaenbahaea  wurdan  noch  malvaia 
«■dai»  Siatoma  aaagebibl«t,ao  s.  B.  jaMa  mit  Orahtaail  mmd  jm»  mit 
aiaar  Mmdeebian«.  Entaraa  findet  aieb  «atar  Aadoram  Inn  dea 
Saa  pAulo-Uahnen  vor,  wo  der  Aufstieg  auf  750  M.  in  einer 
Unga  Ton  ca.  8-<  Kilom.  bewKItigt  wird,  u.  tw.  duruh  4  Ilampea 
von  1:9',4  Steigung  und  je  '.!  Kiloni  I.Hnpe.  Am  höelnien  Punkt 
jeder  Itampe  befindet  »ieh  je  eine  Atatiiuiilre  I)ain[itrii;v*ebir.e  von 
IH)  Pferdcfcriiftfi  welche  das  IiriOit.ieil  bewflgen,  an  deaiien  beiden 
Kndcn  die  Wauj-on»  befe»tigt  werden,  Hn  dam  der  Auf-  und  Abstieg 
derselben  glüiehzeitig  erlolgt.  -  I)a»  Mittel.scdiiencn-Sfstein  nach 
Fell  wurde  bekanntlich  am  Mont-Cenis  zner»t  praktisch  erprobt. 
—  Gleicbieitig  auch  «chritten  die  Mittel  xor  Herstellung  der  Bahn 
rMgyanlftk  a»  iNmentUab  die  lialfapdaB  dar  TBaauiraot  «ad 
der  Hlotinng,  in  weteb*  lefaleref  daieh  dia  Anwendng  daa  DaiapliM 
naeb  Nasmyth  eine  Revolution  hturorgerufen  wurde,  'indem  es 
hierbei  gelang,  die  Pfeiler  in  gewöhnlichen  Boden  per  Minute 
I  s— 3  M.  einzutreiben,  I lie  Anwendung  eiserner  Cvlindcr  «ur  Fan- 
dadon  datirt  seit  IH-ti:  uml  die  erste  praktische  Anwendung  de; 
Syiiteni»  der  r.imjfnnirten  l.ufl  lur  Senkung  der  (jytindcr  scheint 
IHyO  bei  ("hilnuB  i,-eiiiaclit  worden  zu  sein,  nadidem  kurz  vorher 
i>ord  Duodonald  dasselbe  in  England  palentiren  lieas,  wo  es  bei 
dar  Roabaater-Ilrlloka  anganandat  warda.  f.  B.  B. 
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Die  WelUlterator  der  Elaktrieitlt  nad  de» 

Ton  I8gO~lS9!l,  mit  boiionderer  Uerilcksicbtigiing  dar  KialUia- 
Technik  von  Gustav  MaT,  mit  einem  Saobregtatar  von  Dr. 
Salle,  Verlag  A.  Ilartlaban,  Wien  um.  (Blaktro •  tedueiMha 

Dibliothek  X\.  Band ) 

An  don  Fachmann  tritt  oft  die  Aufgnbo  heran,  ein  Ke,|;ebenc.< 
Iheina,  dessen  näher«  Anhaltspunkto  fehlen,  zu  verarbeiten,  ued 
1  iidet  in  fidihen  Füllen  das  crwihnte  Buch  eino  Zu»amnicn»teliii:ij; 
der  Fachbteratur  Uber  Elektricilälalohrc  und  Technik,  un<l  die 
■Irtigaw  AMklitfta  «ad  Aofidinncan.  Daa  aaehragietair  weiet  die 
Antaren  daa  batraSbadan  'WaHcaa  naalL  tnaa  daa  lÜHiptwerfc  die 
niheron  Daten,  als  Titel,  Datum  dea  «aabainam^  Variag,  Piei« 
etc.  angibt  Ea  ist  somit  ein  treOlieber  BaAgabar  imd  ddrfta  eetaan 
Zweck  gewias  bestens  erfüllen.  Es  wUre  nnr  sa  wünachen,  dss« 
ancli  über  andere  Oebiet«  der  Knchliteratur  und  epeciell  über  dss 
Ki^enb,-»hin\  f'.nen   iiliiilirln    Werke  herau.Hgegcbon  werden  inBchten. 

L  M 

Kleines  Haridniirterbueh,  enthaltend  das  Wirbligste  ans 
der  Lehre  der  KlektrIcitSt,  v^m  Willi  elm  lliscan,  Verl  ust  \. 
Ilartlebco.  Wien  IStüt.  Obiges  Werkchen  ist  eine  leicht  vcrstinJ- 
liehe,  Imna  WOrtonammlnogdar  feeanmten  Sleletro>Teobnik,  uad 
gewiaaamaiaan  ein  Yailemeeara  m  TaBobanftHnnat.  Alle  BrkU- 
rungen  sind  knapp  gehalten,  jedoch  pilab.  70  traSliab  anegalBhrh) 
Abbildungen  Terschiedener  Apparate  gdian  anaabaalieM  Aal^ 
kliirungec  Ober  Tertchiedenartige  üaupttypeo,  und  iat  auch  sicher 
zu  erwarten,  deae  dieaea  in  eeiaar  Ali  einiig  dastehende  Werk- 
eben  die  ihm  gebGhreade  allgemeine  Verbreitung  findet   L.  M. 

Die  llana-  aad  ll4ta|.Telegrarble,  bearbeitet  von  O.  Ca  nt>  r 
X,-r\^C  A.  HarUeben  18H3  fFIckfro  -  technische  Bibliothek  \1V. 
Hand.)  Der  praki Ar  ■  ller,  der  sieh  mit  der  IIiT«tellung  von 
iiaustelegraphen  bel'assL  und  nicht  gcscbatte  Elektro-Techniker 
Bndat  M  dMB  Baaha  CaRtw'a,  ainea  sehr  leidil  fasslichMi  aad 
▼entbadliiibaB  Lailibdan.  Aüa  in  dieaei  Fach  eineeblagead««  Aa- 
hgen,  wie  ThQr-Siohcrheitaappaiate,  Uhrwerke,  Femnaddar  etC 
sind  genau  beschrieben,  Aalage  imd  UerateUnng  tob  LeilainaOj 
Beaeit^gang  von  BalriebMiSnngan  iaatraatir  arttatlait. 
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Die  beigefügte  Koatenbttaduiiiiig  erhöht  Doch  in«br  den 
W«rtJi  diMM  mit  104  Ulusinliinaift  lunoitettaten  Warkea  welche», 
■b  nUtUohM  HMidlnHdt  w>U  niak  lalM  am  ImiI«  «■»Eohlt. 


Bericht 

4m  «nUa  FrUikfita-BarMiu  U  Wiea,  KitiMrfame  M|  tw 
raftt  A  HMlkr. 

tbw  di«  ■•MrtM  fttanto  wf  BMuUhubM-  «ad  EiMBbtlialMirialw- 

nüUel. 

Oesterreich -UnKarii.  l*atnntertiicilun>;eD  :  C.  W.  J.  Blank 
&  Comp,  in  Merseburg,  Verateilbarer  FuiikenrUngcr,  4.  Octobcr  ItUüi. 

—  Swmeni  &  Ualcke  in  Uerlin,  Nauenagen  an  elektria«hen  Dnht- 
••Ubabneo,  4.  Ootober  1888.  —  J.  A.  IlamUiaii  in  New- York, 
AabMubleliMB  Mr  JjüMabahnM,  4.  Ootabw  UBS.  —  D.  vaa  der 
Liftdea  ia  Hopn,  SelbaHldUi*  wnluada  wniiattiriieho  Bremso 
4.  Octob(>r  1883.  —  Friedrich  Krupp  in  Bnea»  Herstellung  von 
KKdern  mit  iiutVpHi'hweigsten  l);toaagen  oder  Kriblien,  7.  Octo- 
ber  1B83.  —  K.  Wohlcr»  in  Ncw-York,  Neuerunf^en  an  Injcctoren, 
7.  Oetober  —  A.  Weng-er  iti  l'aiia,  Vcrbcsscrunc  an  der 
ri  uMiHrbatcn  >^el(  artliit;  -  Vacuuin  Ilremse  iSyitam  Wenger«, 
7.  (i  ii  .S.r  ISfli.  —  L.  0.11!  in  Grccntvill',  VerlHiaWBajeB  an, 
«•Ii  kiri^rhi'U  KironliahrH'ii,  it.  Oct()!.cr  1S^3.  — 

1 1  u  •  H I  l.lanii  rntr;iiHnmelilunK'cn  :  F.  0.  KttiR  in  Dresden 
Seileiiku)i|iclung  für  Kiseiibahiitaltrieuge,  '2ä.  Oetober  18tj3.  — 
O.  L.  BrUckaMiaa  ia  Beirlin,  Hwetallaag  von  BiMahatiBwayen- 
rkdern,  29.  Oetobar  18B8.  —  L.  Hirlj  aaa.  h  Faii«  aad  Harh' Jan. 
in  BrOsiel,  Bia«ttbalin-a«laiieaiiatnictionen,  5.  NoraMber  UU.  — 
Wieaenthal  in  Amnhaa,  Ifwslianiicb  akiutiHbes  Vonigaal,  5.  No- 
fernher  188S.  —  Zimmormann  und  Bnchloh,  in  Berlin,  Spann- 
apiiarat  flir  doppelte  'Drabt<ttge,  ö.  November  1883.  —  Wilh. 
\Vallhcr  in  Dcutj,  KiltrirTorriehlung  für  Sehl«miijfUuK«r,  1,').  No- 
rember  -    11.  .Sloper  in  Ncw-York,  Nfucrurj;;'jü  au  Vur- 

rlchlunpcn  zum  Kinblascn  eine?  Dampf-  und  LMflijcii  tu  '  u.  iJon 
Feuerraum  von  Dampfltcusoln,  19.  Novcmtcr  1H.!<J.  -  1'  i  tuirlicr 
in  iÜ(;a,  Guterwagen  mit  aufklapphwem  Uodcn  lür  tielreiik'trans- 
port,  19.  November  1883.  Palcntertheilongen:  8.  A.  Terry  ia 
tiatthrie,  llrenievorriditung  fUr  SlrtuaeabilmeD  mit  Seilbetrieb, 
9.  Jtaner  188S.  —  J.  A.  Uaariltoa,  Ia  New-Yeirk,  Aohslai^er, 
12.  Juni  1883.  —  P.  Sehmidt  in  Charli>tlanbnrg,  Aatomatiachc 
Frtetion«brciii(ie,  17.  Juli  ICHS.  —  A.  Sffrlinif  in  New- York,  Funken- 
flbsger,  10.  .lilnnpr  1S8H.  —  I).  van  df-r  Linden  in  Hoom,  lir«m*- 
klolxsrehilüi^'e,  ü.  Milri  18K>.  —  {),  llulieiland  in  Nordlinusen  n.  II., 
.Si  iii  iikuiiiielun<f,  25.  April  1>*8J.  —  A.  (iullnuiuh  Kt-i.  lienberjc, 
Seitenkuppolunjr,  "Jl.  .lütmer  —  Cli.  1'.  Kiti  ihiv  in  London, 

Apparate  zum  Fuhren  ui.d  .-^(innnen  don  Seili.-  fi.r  SiruHMMihahncii , 
3&  JKnner  1883.  —  W.  licnnini;  in  litu<  h.'^al,  Ilvilli-nlaKer  für 
llVeiehen-OeiitUnge,  II.  Mai  1883.  —  J.  1{ct«1I  in  Manehcuter, 
8«hieneaetubl  Verbindung  für  UiaeDb»boaehiencn,  1.  FebruAr  1883, 

—  X.  B.  Haageiftrd  ia  CtniB|,  SeUenenbefestigiiab  26^  April  1888. 

—  U.  Jahamn  In  Eeelei,  WeicbeaTerripgelung,  19.  Juni  1888.  — 
J.  Ontlier  in  Preiburic  i.  Ii-,  Neuerung  an  f^ohlauchkupMlung, 
4.  JnH  tBBS.  —  Th.  Holle  in  Herlin,  Neuerung-  an  lüsban'n  Ketten- 

giodeiB,  12.  Hai  1883.  —  W.  J.  M.  C.  Tigh«  in  Titttburg, 
ibr«ttb«n«iehemBg,  31.  Juli  1883. 

Copien  der  nicht  uehr  ini  ci  hatirnon  Patent  -  BeschreihiinKen 
und  Z«ictnuni(;en  bes.irL;;  iml  i'i  n  ]lijt,-ii'u  und  r.it'Miti-  für  nlli- 
Linder  erwirkt  da*  behördlich  ouncesaionirte  ertte  I'riTUegien' 
Buna»  dw  Irnttmun  Psf  at  *  Moallor  ia  Wien. 


CLUli  OESTHRR.  F.ISF.NB.MIN-BEAMTEN. 

TU.  fluhTercanimlnnp  am  '17.  >'oTeiiiber  1S.S3.  K.\is.  Rath 
Dr.  Lihiirxik  i-rülTui-t  liii-  Vi'r--.»iniiduii,t;  mit  fol;;i!ndeu  Worten: 
»Bei  der  rfikdii-n  Fülle  des  StolTe»  der  hcu'iijc:!  T;ii.-<'sordriun^: 
glaube  iih  in  Ihrem  .'jinne  tu  handeln,  wenn  i  |]  vn  iltr  \ir- 
leKun^  der  neu  eingetretenen  Hilgliödcr  oowio  der  liil  liotliek.-- 
«penden  und  von  den  anderweitigen  gcsch&ftlichen  Mittheilunp^n 
Umgaog  nehme.  Ich  bMelirltoke  mich  darauf  ihnen  bekanntiu- 
gaben,  da»»  der  ntahate  Vortrag,  Dimutag  daa  4.  Daeambar  ttatt- 
Äaden,  und  da»«  an  dleaem  Abende  HtR  Friodrieh  von  IIa  II- 
wald  Ober  «Verkehr  und  Reihen  in  alter  uod  neuer  Zeit*  sprechen 
«M.  »Hierauf  folgten  die  Vortrüge  aber:  >ProgrBinm  des  hOheren 
Curie»  d«r  FortbilduagsKchule«,  die  wir  an  ainar  aadaran  Statt« 
dieiaa  BlaMw  pabUoiren. 


Till.  T«nMii1ing  den  4.  DMember  1888^  AlMOd« 

7  Uhr.  Vortrag  des  Herrn  Friedrich  tob  Hellwald  Ober: 
»Verkehr  und  Reisen  in  alter  und  nener  Zpit.;.  Dt>r 
Vortiajs'  timiet  im  Suali'  «les  X.-(»e.  i  iewerbf-Vereiucs  statt. 


FQr  die  P.  T.  Gtab.Mimliadff  atdiaa  ia  der  QiriikMnM  iir 

VerfBgtuig: 

«■•tkartea  ta  ta  VotMfui  iai  N.*Oe,  G«««rb«*Vareiae, 
Oeaterr.  Ingenieat-  and  Arebitelcten -Vereine.  Wiaae» 

«ehaftlichen  Clab,  Verein  der  Liternturfreonde  aal  im 
Orientali^ichen  Mttieaiu. 

Anweisnagen  auf  Logen,  Parquet-  and  Gallcricaitn  (n  «r^ 
mlssigteD  Preisen:  im  Wiener  Stadtllieatcr. 

Eolr^e-AnweUuncen  v\m  M.'sitchr^  de«  Pitnorama»  «KaifO  und 
die  LII'cT  des  Nil9<,  v.".hii:idMi  n>:'  di'ni  Diurunia  >8uUeiifci  arilaafaMB 
.üliirttii  auf  doni  KaliLiibt-rpi''.  iKi.tn'e  Iii  kr) 

Eutree- .inneiHDU);en   filr  Aru  d^r.  i\',r,u\d  P.nionOM 

lic  Vicnne«  un  Wochentagen  na  dem  cmiitaäigteu  Preise  (ou  öO  Itr. 

ElatrlttakatliB  w  dm  Aaartellnagea  «  KAaatlerbaaaa, 
I ,  Lotliringcrstiaaia  t. 

Karten  aad  AnweUangen  fBr  Bftder  m  erro&saigten  PniiaB, 
n.  tw.:  Voll-,  Wannen-  und  Dampfb&der  im  Dlanabade,  Eeztar* 
Mtybade,  Soficnbed«  and  Margarethenbadc. 

Ebrenknrten  tu  den  Cluliabindi  n  im  Wiener  RoHtchwk-Ctut». 


Gorrespondenz  der  Redactinn. 

S  y.  .Sie  wundem  sieh,  da^A  uti-vrt'  .Vriikt!!  cfane  Quellenangati« 
aligednirkt  »erib  n.  l!ernliii;en  Sie  Ihre  aufKerei.rt>)  .'^limmuiig  Uetiiber. 
(irK<-n  derartig«  lit<'rjri>,i  lic  l'rvil«uter«i  f^iljt  v  keinen  Sobuta.  Un» 
eenüvt  «'f,  d«M  wir  uiidoren  Üiiiltern  r*'ifhen  StülT  bie'.'-n. — 

l'V  Ui  in   W.    Wi'nn  Sie  bc  =  HUii.Tron  Wit'.U   li>i.:iif  I'->;"n 

zu  eun^liltiren.  dani  der  genannte  Fjicbiuann  lUclil  in  MAiirrn,  Hundern 
In  SchUiiien  das  Li- lit  der  Welt  erblickte,  so  »ei  die»  hiermit  aui- 
drileklieh  bervorgobubea.—  Die  beiüglicken  Daten  haben  wir  Übrigens 
■iaar  blaiigaa  n^aeiaitnag  antnnmaiin,  da  ana  anlbenttoelM  Oelan— 
wie  die*  leider  «o  kftiiAg  «ntetlaetan  wird—  nicht  au  flulikfaiaM 

Utkamen.  Wir  Ihrdauem  ilieü  mit  Ihnen,  — 


K.  k.  prlT.  OMterretoliieeha  WordweatlMilm. 

Qalixl*oh-Oe«terreichi»cher  ElbeuaMMiga-Verltalir. 
QaUuech-Sichel»oher  Elbeumsohbge-Verkelir.' 

Mit  20.  NeiTCmber  1H83  trat  ie  ein  Nachtrag  I  mm  (i.iIizi.Hch- 
Oeitterreichi'chen  und  (iulizi.sch - :^fichhi5(Ulen  Klbeumuchlng» -Tarife 
tum  I.  Oetober  18H.'I  in  Kruft. 

Eieinplare  der  Naihtiäge  liegen  bei  den  betbeiligten  fiallB« 
Tcrwultuiigeii  und  Stationen  zur  Kinsidil^  recp.  nun  Belage  bereit 

Wien,  ain  5.  Koreaiber  1888^ 

DU  0«IM|f«l>lNrMf<Mt 


K.  It.  prfT.  BMIwJui'OatePBdurfl.  _ 

Vom  1.  Doceraber  angefangen  werden  nuf  der  Wiener 
Vcrbindunii:'<b:i)in  die  gegcDwärtii;  nur  zwiachen  Meidling  und 
Ilauptzollanii  verkehrenden  Pcrsonen/ligo  Nr.  21/1  und  37  (Moidling 
ab  7  f>  Knill  und  5.4H  Abends)  vun  llüttoldorf  bis  llauptzollamt 
Mrkchren 

Ausserdem  wird  um  3.40  Nachm.  ein  Personenzug  vom  Ilaupt- 
lollamt  naeli  HUtteldorf  in  Verkabr  geaetit. 

Die  Uaiteetelle  »Pratentemc  wird  aaa  80.  NaTaaibar  L  J. 
gaeohkMieB  and  der  Verkabr  dar  PeneaeaaUfe  awiediea  Haupt- 
aoUiml  nad  Prateretem  tui  L  Veearaber  an  eingeiiallt 


K.  k.  priv.  österr.  Nordwcstbuhu. 


Elbeuilwchlags-Verkehr. 

im  6.Daoember  1888  tritt  der  Maebtiag  I  xum  Tarif  Oeatii^ 

reioh-Laube,  resp.  Tetschcn-BoJcnbach-Landun^  •  '  >?  ■.  beiciehaage» 
weise  Dr««den-Klbkai  vom  1.  Octobor  1883  ii  Iwiii  Kiemplwe 
deaadban  liegen  bei  den  belhoUigten  Stationen  und  Verwaltuagea 
aar  Elniioh^  beiieltnngawaiM  aam  Bange  bereit 

Wies,  an  1».  Nerembar  USa 

Die  GeiMral-Direotlon. 
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D«r  König  der  Oefenl 

Mit  lllinigatioi .  Vritilatign.  Untiriiunj^. 
Wärm-  onil  KcchturrirhtnR;;,  Wnunt-Ytt- 

dHiiHlmi;;  rlr. 
JMt  «!■  dl*  HUn«  KohUu-Ertpuml*!  ««. 

KB  )m4M  aiitf*r«  HelivairichtBOK,  woauroh 
»   An*ohairun(;ikoit«ii   d«r    0*r*a  lHi.ld 
«lo^ttbracbt  sind. 
Die  berühmten  ethi  «mcrikniLaohca  Oelsa 
OrlBTlns»,!- 

■to.,  für  LookIb  Klier  ArtI 

HMh/»ln,  l)«u«li»fl,  lipli.ifliK.,  MJIi^^o,  LüiiH-o 

•tvhoTi^  Ki-^uttrwi,  •4(ifi<tiil>a  lt''lNi^.rn  b«It- . 
Iii«  Hraau.Uuar  ^  Frriiiiilllrln..  kimlnarlU 
Wlrkiag  ■*«  iVnliiilc  di.>  Fi-nrn  dnrrb  ff  «rr 
ft»t«  Vnttft,  Muhmn  }j>ai»  tM  WKii  ilurcu 
Bar  «Utin  OvTfn  he\th»r. 

AUeln -Verkauf  far  Oeetarreleh- 
Ungarn  tud  dem  Orient 

C.Otto  Pellikaii,Wien. 


I'riili'f  kIia^ 


l'urti 


EUMitsement  für  Hei  lung  u.  Lürtung. 

Au»<i  itleliacl;  l-feilul.-Ilit.l»  I>5«.  IJuilSM 
Tli».l  IHli',  y,,^ 

»'.  mu  PfUlkaa'.  •»IfcnUKitlirr  aarrkaanl 
•onSnllfliiit«',  rUMntrrt«  l'aUal.Vra 
IllaUrrn         uMai.ll.^n-n  l.aiM,,^  <iir  (..,.  . le 

»Üor  All,  raitt./i  4'iMr;iAli.>. 

SfMalr  ead  knu  Kamln-taniaUr 

fsna  UaU'^liiükTliUi:  uuJ  «III-  Zu^i. 
V'-riD'^kfUU;; , 

Mkitlkillvr  ratrat  .  Zlniii»r  .  Fua. 
lallten  ( K|irln  tbmxjiicBi , 

ral<-at.nilrr  mm  Kt^irfi,  ItbiiiL.tiit 
TO-  Wawcr,  IVul»,  |i|„r.  t>^(,  Si  in 

U<-««a  «la.  _ 
lileatrlrli'rrrU.loarealr  e.  I'nuprclf  gmlln  o.  fr.. 


Im  Verlage  von  MorlU  Perlei,  Wien.  I.,  Bauernmarkt  II, 

it  aoüben  cmchicncrD: 

Eisenbahn-Kalender 

für  Oesterreich-Ungarn  pro  1884. 

VII  Jalirgang,  Ladeiiprci»  Ii.  1.20.  iSubacriittionsprcis  fl.  1.  —  ). 
Herausgeber: 

Ferdinand  Männlicher,  Sigiamand  WelU, 

Intfnieat  der  KaiM  K«r<ll»»n.l4-Niirlüaka.   Baraaii-ViirKlaud  irr  Or<l»iT.  NMd>«4(l>iillB. 

Dr.  Josef  IVillua,  Moria  WetUimuiyar, 

üaeraUi  il«  KaUir  rl•^llillBa.li.^^*db•kll.  lB>rFClM  Jorlj^iUa  l'nru.-Oalij.Eiatnkakti. 

Dieser  Facbkaleiider  erxcheiDt  in  einer  Auflage  ton  niebrercu 
tauaend  Exemplaren,  was  am  deutliclitlen  für  die  ^usto  Verbr«itang 
de<»oH>«ii  Hpricbt. 

Der  Kixenbahn-Ealcuder  kann  allen  Eisenbabn-Beamten. 
Verlicbrsiuihlaltfii,  Spediteuren,  KUenbahn  Lieferanteu  e<c.  al»  unent* 
behrliebes  Nai  bschbgebacbleiu  bestens  en)|>fu)ilen  werden. 

Wichtig  für  die  Herren  Baamlen  der  EiMnbalinen,  EiaeiiiMhi»- 
Hdieli  und  Eltenbahti-RDstaurationen. 

Oecrandet  laia. 

ItT  T  O  a^T  HP "CT 


priv. 


WIES, 

Vm.,  l,ercbriiltlil«ntraiK3(i, 


fluj-lluhlt  ii-ln  rwlt-titiAlilflv« 
_  l.AKtir  Kll-r  Oatlutiuua 

Bettniuaren,  ik  iv.rj  Elaenbetten,  BaUelDaütae,  Hatralzea.  «'>««iiiiJi'« 
BettdaokaB,  BattwUeoba  etc..  »-'^itf  rinr  r^^.«  A<>A«a-.i   i  >ii  Bettfedem, 
Flaunioa.  Dunen  nri'l  iieiuiiMi-'f  Boeebaares. 

Prrtn-Courintte  unuiutl  ZHehttunfffn  grnti»  und  fntuco 


TS 


Patent  -  Waggon  -  Briickenwaage 

oiiiie  (jieloise-Unt«rbreclinng. 


5  ö 

i  ^ 

*  a 

» 


C.  Schember  &  Söhne, 

«■II  •     L.  ^'  ■rtrUimaern-  iin4  Mii^riilMPa-riikrilaiilrn,  IJrrrfjiitfii  ,ii  tllrber  S»(trr,-a»g»r.  Khraktkara. 

'"'»SB  JimiB  offerirt  nusaerUm  ihr 


I 


e  Er2eui,-niH5e  von  Strii»seufuhn»i-rksw.i:,yei,,  Dcclmal-  and  Ualancewaagen  etc.  cU, 
IMT  lUaatrlrle  PreUUaten  ^tla  od«  fraaea. 


■UHiaUUMIIIIMUllll 
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l->7:l. 


H.  ESTEKLUS 

FAItlllK:  l\.  nKZII.K.  WIEN  MAF!I A\VK\« ASSK 
Permanentes  Lagor  von 

A|)|»arat('ii  ym  SaiiitätszwocktMi, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

iii-l'PS' tiiliTi!    lJi.'(ltirii;.«k.i>tiTi,     TraiihuJiroti,    um  i  «iin-'llci-ni 

lipJaff  l.o/iitliili  .I.T  fl.mitKtüiiili-k'ft  fiir  Eisenbahnen 

iin'l    licroii    Wi-rlMiiKcn :    I'oliprn.iliim»    vi.ii   Kranken  t.ht 
TTnii«j>fiMlriii>jj  iiiillpNt  rigon«  liie/u  conftruirJi'r  Triigl'ctlpn 
unter  |iiT«önlich(>r  Lr-iluni.-.  i.-,; 


III  lill,  ..  r  ».•im  l't..     Itr.  X.lilliif  r  iu. r  :J  u^lnr-in.. 
1  >t..:L  r.i 

l^'Meid  i  n  ser-  O  ef  eil., 

Beat«  RftipiUr-.  raU-  und  V<intnat]ont-O«>r«n. 

'MH.-...  i».rti^  ll->(lT,ifl.  tv,  /i-f.uj.  r  \t(i'nxr»  —  ',  »..IM  -n-ilife 
1^  iinj  »•i«Urh->ti*  Ur-drullr>.uL-ll  il»r  V-rl  r.'n*mn  j  ;  l»<li-b ig- iKiif«» 

Elvii'ii.»;  •iii'l  Ulli;»«  l>»ii.'r  .!•■•  or..Tn«.  rnf"  l.fi'tTT.c  1^1  AmvDrt-tmii 
I'  -Iv*  Vi  iiiiUii'>n<in>hr*  M  ReiiaMv  bin  xa  ilrrl  ZlniM*ra  «larfh 
Dar  «laea  or^n.     <--',-.tr&iit«>i'u.tfs  ror  iraiif  iu<l>j-iil<*  - 

I'r  .»I'CCt.i  itn  j    I  r,  i-li  ,f .  n  Ifi  Iii-«  rin  1  rr^ii'-o 

rabrik  für  Meiiijnqer  Oeleound  Haa^gerälbe: 

U    UPIM  -linhltair,  Mi-ilffla«-, 

•lir  l'ktiiikiMt  iiir>l>  r 
I  Ibiiitiiifltit  .Ut  t>r<  • 


MEiOlNGER-OFEN 
^H.  HEI  M>;^ 


Arlberger 

Dynamit -Actien-Gesellschaft 

WIEN,  I.,  Schwarzenbergsirasse  4,  WIEN 

empflelilt 

Spreng-  und  Zündmittel,  Bohrmaschinen  und 
Bohrwerkzeuge.  Voranschläge  etc.  fQr  wiphtige 

-'.13 

Die  Directioii. 


„DER  CONDÜCTEUR.« 

Ojficieltes  Coursbuch  der  österr.-uniar.  Elsenbahnen 

anoh<4nl  lOm»!  In  Ithm.  —  A*nl«nui|(ra,  «ulrli*  iwImImii  4m  EiMrlaiug»- 
T«riiiln4«  4ar  Iloft«  «InlrvCrn,  *Tiah«ln*ii  «l>  Nachtrftc*  niM)  wwd«*  4aik  f.  T  KorreD 
A^MiKoiilan  Kr»Ui  anj  Truieo  n*?Kj|(.llur«-rt.  —  Vwr  lllutrlrt«  l'Uhrfir  u  im 
Hahu.in  lu  Im  JuhrcikDC  1863  i.o.li  wwmUloli  bmSihvn  •nril».  —  Prlaiuiar*- 
IJtiN-OvbtU.r  tnr  'im*  gv^t»  Jalir  5  fl.  t.  \V.  |dU  tranfo  roMTar*««d«n«) 

K<it*t(i>«  n»ftr  SO  hr.  mit  frn*e»  i'»*t*«racn4w»p  tO  kr, 

FnlnBmiratloBtii, 

««Ich«  IM  Jtitiim  li.T[l.>t>((.tti  Taj(a  t>[iKk,ii(  ri  u<lF.n«n,  [»dwh  nur  rkntlUirfg  «iiit* 
»ninm*n  •r«|..n,  «cbltt«  p*T  Feat-ÄB««lamiiy, 

iIa  SuKn*hmi>-Jj'«iii1iloittiti  .lim  MatBK  wrMdUtch  «BrtkiniMrv, 

l>ie  »rlaKHliandlaas  R.  T.  W  A I.  D  II  K I M 
Im  Wlaa,  U.,  Tabontruaa  AS.  Bijmdlrioa :  X.,  BabslaratraaM  U. 


Oesterreichisch  -  Alpine  Montan  -  Gesellschaft, 


b*.iii1tf  in  ..il.'i*rii«ik.  kirnt,  n,  Ohof-  nn«!  Ni.  -ii-r  O^i' 
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F«tiii.-ri»m  «llnr  Arl. 

,Hliil««i.t.n  (Tlnam-  and  Bobwalasalsaa)  a!l<r  niiwaiinnra, 

Priht  itnil  lirjliUhtto.  K>-li»rlirfeiit--iu 

■eaaamar.,  Kartin-,  Pnddal-,  BardiHaah'  and  Tla(«IrailstaU 
altar  Bärtagrada. 
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aiaacblnalla  Elnriebtancan  allar  Art 
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lirM  «IIa  Ai1«a  TM  iriarrUrifen  W>e«oirrift»  (BpMlallt&t:  I.aa4fUir- 
maA  ••MlCMprltSa»,  ardt«[1...r.'.  ;.  nn.l  rjorrUcnK.  Wa»rn>l«rs 
qb4  I.ANfbtrajsa,  Abprots-Bprltxan  mit  n«ii*r  Abpretx- 

▼•rrloktnsff.  Kafr^ntjititt#a,  Uu|f4il*>.i>rtUi'ri .  li&tix-,  (^iiir1i.>T-  vn4  UartvD- 
»priteni  in  Ti>na(Ucbitrr  Auftkni*f  wtit  in  Bl*T*rwc«Bd«>  Kaf«!- 
V*mtll«B,  fanur  all«  Artaa  raa  UiMM-AwItolutMi,  L«lt*rn,  Sdilinbaa 
*tc.,  BnaaraaeUrfaaik*  fir  Jada  Tfah  nd  Wamriattug  ••UAaator  Pom 
Kr  in*  twA»,  rill         ad  WainntU,  OMwiMk-. 


pri». 


Wien,  IZ.,  ServltcncM**  1-    *  o»ntut». 

"^T  t  iTieln«T  WtvkfUtttf  rnUpracba  Ich  atlaa  AafWcdaraifatt  mimM 
I       Eraan^maK  aanar  Ukraa  ala  aaah  la  lUaa  aIgMMMI 

'.^  r~)     .rirw  L'iir  raall«  MhrlftUek«  ÖftiMti«;  iimaiili  «M 

^.M.r.iilln  )l«dl««iiii|{  Aiieh  dfl.  kktn.Ua  Aaflrait««  Id  die  Pnvtao. 
*  L'kmarlMr  odor  SlaaBkfthabaaaito  lo>  g 
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Wiei,  des  9.  Deeeaber 


VI.  Jahrgang. 


Heber  4ie  TeffcehrspolMsehe  Stellang  der 
Arlbeigbftln.  ■ 

Der  kilrzlicli  criolgti'  Durclibnicli  des  grossen  TunneU 
am  Arlberg  lä^nt  intuniehr  mit  zienilkher  Bes^mmtheit 
pilii'lli'ii,  itass  tiit*  fflr  den  Verkulir  Oi\stvrreich-Uiigams  mit 
dm  vve«Uic)ieu  Aiisluudo  so  liocliwiclitige  Al|>eiil)aliii  .sdiou 
in  der  zweiten  Hllfte  des  nHohsteo  Jahres  zur  Uetriebs- 
Eröfliiuni;  j!'''-'"-''"  '''i'!  P.iniit  wordi^n  dio  Vorkdirsvcr- 
hältnisse  der  Muuarcliie  uach  der  Schweiz,  SOdwest-Deutsch- 
Innd  und  Fnnlnwidi  eiae  «eaentliche  Aenderung  «rl«ideti, 
indniii  iiirlit  die  Vorfr;iclitiiri<,'s-r>istanzPii,  namenflirb 

aus  deu  stidustlicbeu  Gebieten  der  Mouarcliie  uach  deu 
gvmnntcn  Undtm,  abgekBnt  werden,  sondeni  di«  darch 


dif  Arl 


in  der  üemessiiug  der  FFaebtgebfihreu  sowohl  als  aucli 
iMrtglidi  der  InstndiniDf  der  Onter-Trsnsporte  ein,  von 

dem  heilherigen  difTfrirf^nd''-;  \'  ii  jf'ir-n  h*»diii|it 

Die  absolute  VerkehrstücLtigkeil,  weiche  der  ^\xlberg- 
ronte  innewohnt,  kennuiciuiet  nnter  Andenm  der  Uinstaiid, 
diiss  die  kiiiitli^'p  ommterbrocbr-tie  .staafliche  Liuie  uh  der 
Keiclisbuiiptstudl  bis  an  die  ächweiser^Jrenze  bei  Buohs 
eine  Lüut;<?  von  circa  7S0  Elm.,  und  hia  an  den  Bodensee 
eine  solche  von  circa  770  Kim.  hat  AVa.s  das  bedeutet, 
wird  Jedem  klar  sein,  welcher  in  der  Verkehrsjiolitäk  be- 
wandert ist.  Die  staatliche  Verwaltung  gewinnt  unter  allen 
Verhältnissen  für  diesiii  liiinlilauf  (  ine  rienilieli  w  eitreichende 
rnabhänpigkrit.  sowohl  bezüglich  der  Leitung  des  Verkehres 
als  der  Henifssunj;  der  Transportgebtlliren.  Gleichzeitig 
beherrscht  dieselbe  mit  ihren  Linien  auch  die  nach  der 
ö-fiihrn  h:iy-'risclii'ii  Grenze  fahrenden  Strecken,  während 
die  an  die  Arlbergbahn  aus  södöetlichen  Gebieten  der 
Vonarilue  fUinnden  BiaenbabiMa  an  der  Habong  des 

westlichen  Anshadstarkebres  rin  t'iniii>'iit<'>^  Iii!>->i-es-H  hnlum. 
somit  den  Staatsbetrieb  in  seinen  diesfälligeu  ^Vspirationcu 
ootersttttuo  werden. 


Die  k.  k.  Direction  Wr  Staatssisanbalmbalrieb  dürfte 
sich  der  schwierigen  Aufgabe  wobl  bewoart  sein,  welche 
derselben  in  Bezug  auf '  die  tn  befolgende  ▼erkehrspolitik. 
zuflült,  und'  deren  Tendens  vor  Allem  dahin  gerichtet 
sein  miiss,  die  wirthachaftlichen.  Interessen  Oesterreichs 
uach  Kratt«ü  zu  fördern.  Diese  Gesichtspunkte  sollen  bei 
derselben  auch  im  vorliegenden  Falle  die  leitenden  sein, 
woli'hen  —  wenn  sich  dafür  die  unausweichliche  N'oth- 
weudigkeit  ergeben  sollte  — ,  alje  übrigen,  selbst  die  der 
alisolnten  BentalniltSt  ans  dem  unmittelbaren  Ksenbahn- 

lictrielii'.  iiiiteri;<'nrdnet  sein  mfts.s'ou. 

Dieäe  Erwägungen  uud  im  Hinblick  auf  die  Umge- 
staltung, welebe  der  wesUidie  AusIaiidsTerkebr  nadi  BrUf- 
iiunu  il'T  ArlluTtrliiilu!  ''rfahren  wird,  nnisstr  ilrincrcnd 
geboten  erscbciueii  lassen,  rechtzeitig  die  einleitenden  Schritte 
zu  machen,  dassbinsiebfneh  der  Stellmg  des  kflnfUgen  inter- 


li«rli(^igelTlhrte  Krcistillimjj  des  Vi'rkelir>  ]  nat 


nati  ■^'^•lli^•nen\vpf,'l.'.^.  in   sctni'n   Üfziphungen  zu  den 

bctj'ctVcndeu  iuläadischeu  uud  auslitudiscbeii  Transport-An- 
statten  recht  bald  Klarheit  gewonnen  werde. 

Dies  dflrfti'n  «olil  die  Gründe  gewesen  sein,  warum 
die  k.  k.  Direction  f&r  Staatdcisenbalinbetrieb  Veranlassong 
nahm,  gelegentlich  der  jüngst  in  Wien  stattgeftudenca 
Conferenzen  des  süddeutsch-Ssterreithiscb-migariscben  und 
firanzösiscb-öst^rreicbisch-nngarischen  Bisenbahit-TaibaindaB, 
unter  Torflthruu^  der  besaglicfaen  Hotire,  Aireh  ihren ' 
l>elegirt>'n  iliro  Mitgliedeohaft  an  den  batden  gsBannten 
Verbanden  zn  kündigen. 

Wie  wir  erfahren,  bat  der  Vertreter  der  k.  k.  Dhreetion 
für  Stiiatsi>isenbahnbetriob  hoi  diesen  Confereuzen  gleich- 
zeitii;  erkl.irt.  das.s  seim?  Verwaltung  gerne  bereit  sei  auf 
den,  der  veränderten  Situation  entsprechenden  Grund- 
lagen, neue  Vereinbaninges  la  trefllBO,  mn  die  direetn 
Verkehre,  soweit  die  innere  Berechtigung  hiefür  vorhanden 
ist,  theilweise  auch  fernerhin  über  die  süddeutsche  Boute 
autlredit  n  halten.  Obawar  laut  dem  Statut,  vdAaa  flr 
die  genannten  Eiseuhuhn-Verbände  zu  Kraft  bestritt,  die 
Kündigung  auch  au  einem  späteren  Zeitpunkte  b&tte  eifol» 
gen  ktanent  so  dOifte,  wie  bsnita  mgedantet,  da*  Bestreben, 


Dil  Google 


eine  rechtzeitige  Einigung  mit  der  büdilruts.  hen  Route 
h«rtMinifQhteD,  die  k.  k.  Diraction  für  Staat^n-scnhalin- 
hetrieb  bestimmt  haben,  schOB  jetit  den  VHiliyiui-i-Vorwal- 
tuogeii  ihre  Absicht  auf  fiensioB  der  liit»tehenden  Vereiu- 
banugign  kimdniflran,  an  dcnsdben  0«leg«ih«it  m  bieten, 
in  nf'ue  Verhandliinppn  pinzntreten. 

wird  uns  milgeUieilt,  duas  der  Uegiau  dieser  ucui-ii 
Terhandlnngen  Ar  den  H onat  Tabmar  in  Anssiolit  genom- 
Uen  "inI  s-ollon  hiebei  si-itfiis  dnr  Din^rtinn  der  west- 
licbeu  ätnaUibalmeu  die  schon  vorher  den  Verbauds^Yerwal- 
tangvn  bekaiuit(^benen,  motiTirteB  Vendilkee  aBlert«ei(et 
w  (  Iii. Ml  Eä  kann  iliesi'^  Vnrijehfn  nnr  coltilHt"  vw^rli'n.  denn 
aus  deiuötilben  geht  hervor,  daes  trotz  der  güuätigtiu  Stellung, 
in  welelie  die  Arlfaergbabn  «die  gstemiädsdmngairimlien 
Batincn  liiiisioliUri  Ii  ilfr  Vi  i hr^viThaltnissc  mit  Sfldwest- 
DeutscblaBd  und  rraukreich  briugt,  docii  der  Weg  des 
Qempronigeee  twtreten  vird.  Dabei  wird  natSrlich  nnter 
allen  Uiiistriiidi'ii  der  Arlhorgroiit*-  dnr  ihr  gilinlnfinl«  ^ 
Antheil  an  der  VerkebYsmenge  zu  sidiera,  wie  anderseits 
derfs  .  BinflttSB  avf '  die  Bildmg  der  TariflB  voDends  tn 
wahren  8>'in,  »m  die:  verkehv.«politi<c-he  Macht  der  neuen 
Linie  und  deren,  auf  die  Hebong  des  Qtkteranstauscbes 
gerichteten  Bestrebungen  uicbt  hintaniageben.  ünter  diesem 
Vorbehalt  iüt  es  aber  zweckmässig,  die  Verkdirtbeziebnngen 
mit  der  sQddeutschon  Houtc  auch  femerfain  aufrecht  zu 
halten.  Indem  den  benachbarten  sOddeutschen  Eisenbahnen 
ein  Theil  des  Verkehres  überlassen  wird,  erlaugt  man  das 
Becht,  eine  entsprechende  Gegenleistung  zu  fordern,  welclie 
darin  besteht,  dass  auch  dort,  wo  die  Arlbergroute  auf  die 
'l'aritV  mit  Sflddeutschland  keinen  strikt  ausschlE^^gc-lu  ndon 
Einflttss  Obt,  Cotir>"*-i"in'n  hcirehrt  wi'idrii.  limw  iti'^illi- 
gnng  bei  so  bewaudteu  Verbältnisseu  keinem  Zweilei  unter- 
liegt, und  die  nur  dam  nbrea  werden,  den  Qütervacfcehr 
n  beleben. 

Es  stellt  zu  erwarten,  da«  das  cimciliaate  Vorgehen 
der  k.  k.  Direeüoa  Ar  StotMriMiAalnbetrieb,  seitena  der 

betreffenden  Kreise  pewflrdipt  wordon  wird,  indfin  dnssfltit" 
geeignet  ist,  ein  befriedigendes  Resultat  herbeizuführen,  ohne 
daas  die  StAllvng  der  Arlbergroute  ah  interaationsle  Linie, 
boriiffii  Ocsten'eii'li-üni,'anis  xrilkswirtbsrluiftliih»  [nlrii'ssi'ii 
wahrzuuehmeu.  dadurch  eine  Einschränkung  eriuhren  würde. 
Erst  wenn  die«  niebt  der  Fall  wSre  und  Fordemngen  ge- 
macht wcrdi'H  s-'llti^ii.  welclir  iiiiht  im  EinVliuiiXO  rnif  diesen 
Gesichtspunkten  stehen,  würde  mau  gedt^gt  sein,  sich  von 
alleo  Rftekrii^teB  loeinngeB  and  die  eminente  Yerkebrs- 
ttlehtigkeit  iltT  ui^ien  llonU-  in  ilirom  ganzen  l'mfange 
wirken  zu  lassen.  Dabei  wird  nicht  zu  übersehen  sein,  daüs 
die  Aribergbahn  tn  liezug  auf  ihre  Tjri8hing.sfäliigkeit  in 
ganz  anderem  und  vergrösscrtem  JI.is»t.ilic  auftreten  kann, 
wenn  es  güt  einen  Concarreuikampf  zu  beginnen,  umso- 
mehr,  als  die  betreffenden  ansttadiselten  Bahnen  in  den 
meisten  J'äUen  ihren  Vortlieil  im  gemcinsanifn  Vorgeben 
mit  der  ArlbergUnie  finden,  somit  auf  deren  thatkrUtige 
Beihilfe  za  rechnen  ist 


Mun  kann  sonach  mit  Spannung  der  weiteren  Ent- 
wicklung der  eini-i-liluLi.^i  11  Verhältnisse  cntßegousehen,  wo- 
bei aber  schon  jetzt  die  llenihigiing  geboten  ist.  dass  wie 
iiiii'h  immer  sieh  dieselben  für  die  Folge  gebtalleu  mögen, 
wir  an  iler  Aribergbahn  ein  Objecl  besitteo,  das  uns  vor 
allen  Wi'clij:ell'.'il!i-:-  liii^T  ilcn  Interes^-'n  OestiMToich- 
Ongarus  zuwideilauU'udt'n   \  i-ikelir»iitjUük  .schützt  und  der 

bri  Anlage  dieser  Eisenbiln  in  Awsidit  geooDBieiie  Zweck, 

niinilii  b  die  ville  Freiheit  in  der  Bewegung  Ahr  grOMB 
Gebiete,  unter  allen  Umstanden  gesichert  i.st. 

Der  4evt8ehe  ictiengeMli-BBtinurf* 

2.  Dai  beitebeBda  HeeU  aeliraibt  w,  d4M*  die  Kotten  dar 

Urft&niiation  nod  Verwaltung  nioht  mtsr  die  Aoli«»  ca&Bflftit 
wcrdtD  darf«n,  riclmehr  ihrem  troUeo  Bebilfa  tuitk  in  der  JebrM- 
nehunog  «1«  Ausgslic  ertchdnen  rafliMD.  In  BetrcfT  der  Ver- 
waitmgükofilen  rcchtf'frtiik'i  »i«!]  di«  BMtimnwaff  voo  ««lb»t,  da 
Rcineirwinn  Ar'..  2\7.  AI-*  1)  nicht  TOrhanden  ist,  bc»or  iiieht 
liii-  K i  ^t.  r,  Ijc   zur  Kr.-iftliinjt  iltHKilbon   nothwcndig  haben 

niii.:i  wi  iuicl  w.  r.ien  mii-seii,  |i;ei]fekt  niniL  Il«i,'i?gt>n  Imt  man  IB 
:!  r  \'  rsi  lirift,  Howeit  sip  die  Or^^nnisatioitS'kosti'n  lictriiTr,  von 
üchmünnigcber  wie  juristixulipr  Seite  mehrfach  fim;  uDgerecht- 
leri^te  Hlrtn  arbliclct  und  die  ZuUuim(  einer  Vorttieilung  dieter 
KoalMI  Mf  afaien  mehijührigen  Zeitraum,  lo  das«  Jkhrlirb  nur  eia 
beattmmtmr  Betrag  derselben  unter  die  Pauiva  anftunehmen  ii^ 
wenigttM*  {ntoweit,  al«  dietelben  einen  dauernden  Ertrag  n 
«ieliero  beatimmt  tind,  al*  «iintchcntwcrtb  Kr/eichnot.  MailJMht 
herTOr,  daas  die  Or^ani*ntion*kij«l<>n,  \tttlc)u'  von  der  AoÜMi- 
eesellfchaft  sn  wpniit  wie  venu  Kiii?.<"lkftiifm»nri  oKr  .lor  offenen 
Handelsi.LS<'l|ii  |i;i:t  vinnii^ilcn  -.v  'tii-.  ii  kotinfu,  in  .loin  rationell 
organi«ir(cn  IS'-tr.elic  .ins  Af  ,i.;v;iI.:T.t  fiir  du»  ?u  ihrer  Bestreitung 
Terau*gabte  Grün  itnl  llii  df:!.  Iiilicr  krmue  nur  diu  Amortisation 
aolcber  KOfttn  bioaon  kurz  bemeaiener  Frial  gefordert  werden. 
Der  Eatwoif  hat  lieh  diaiar  Anaetat  nidit  ansMehlieuen  Termocbt 
ZnaUmt  flaUt  m  an  einero  Einrerrtlnddia  aarOber,  wel«b«  Ko«tea 
zu  den  Organisationakotten  zu  rechnen  aind.  Daa  schw«ia«iiMlw 
Uandcagesetz  Über  ila«  ObliK»tionar«cht  (Art.  65t))  KOttaUet  all- 
Kciiicin  die  Verthcilung  von  Kosten,  welche  in  den  Slatat«a  oder 
Beschltiascn  der  Oeneral*ersamiulang,  «ei  ea  Ar  die  urtprihif- 
liche  Einrichtung,  »ei  oe  für  eitipn  «[»»ter  hinriipcVommenon 
Oe^chüftszwci^  oder  olno  Gof chÄftsuusdelinunR,  Mur^josclittn  sind, 
auf  einen  /.elfraum  Ton  fünf  .Inhrcn.  Das  ungarische  Haiidela- 
geaetsfaneh  (Ari,  199)  liinst  /u,  d.ifs  Kosten  der  erston  Or^a- 
niiatioa,  der  {iaterreicbiicbc  bolwurf  if.  185  a  Ziff.  3)  nur,  da«»  die 
SteuelfabBhfon,  welche  aoe  Aalaas  der  Errichtening  des  Gesell- 
•ohansTertiagei  nnd  der  eniea  Bbuiehtung  beatriuen  «tod,  auf 
die  «raten  fünf  JAhr<>  rprtheilt  werden.  Das  Statut  der  Betnhahaak 
vom  21.  Mai  187:'>  (^  i:<,  ZilT.  2  —  Reiehe-GeaetibL  S.  906  — ) 
kennt  endlich  eine  aotcli«  Verth<>ilun«i:  nur  hinsiohtlich  der  Aanabcs 
fdr  die  Herstellung  der  llanknotrn.  Dun  sich  durch  die  Praiis 
in  kurzer  Zeit  der  Uegriff  dfr  OrK-aiiisivlionskoBtcn  ft-ittatellen 
werde,  steht  bei  der  VerfchL-  ronuiiicLiMt  il.r  ciniflücn  Unter- 
nelirnunt:en  nicht  lu  hoflVii.  Ausserdem  IdciM  zivcili  Ihaft,  oh 
die  7-uliissunt;  einer  folclion  \'ertheiliiii|j  iiui  lii.'  K  i/ten  der 
«raten  Organisation  au  beschrinkeD  oder  auch  auf  die  durch 
eine  «pUer»  BrhSInnc  det  Orandeapätale  nothwendig  gewordenen 
Einriebtangskoatea  n  erttieeken,  and  ob  ea  nicht  geboten  sein 
würde,  den  Betraft  derselben  im  yerhUtain  ivm  OrvadeaaUal 
oder  dessen  spltercr  Erhöhung  proeentsal  besrancea.  Pr£ml3l 
aber  bleibt  nicht  lu  vcikcnnen,  das«  die  OrganiaationduMta*  nein 
oigentlicbcs  Gcsellscbafts-Activum  bilden,  d.t  ihr  Werth  ent  mm 
den  diireli  «ie  licrbciscfUhrtcn  ErtrügniMcn  erhellt.  Kinem  so  weni^ 
geklirtcn  Vi  rl.ini^'rr  vermag  der  Entwurf  daher  nicht  Folge  /ii 
Kcbon.  Sein*  Ueriiok«ichtigung  könnte  Iflieht  eine  llandliiibe  lat 
Vertheilang  ungerechtfertigter  Dividenden  und  tur  Anfa..  h  jng  der 
Speeuiation  bieten,  wabroad  die  Vorschrift  de»  bestehenden  üc  hta 
an  wiridiohen  Htatm  aad  UeboMtaden  aieht  geAhrt  hat. 

a  Die  YerMlirift  dea  Utherlfett  Aitflula  W  •  Ziffer  3,  dui 
der  Betrag  des  Grundcapitals  unter  die  PaMha  aaftwielunea  itii 
In^at  (^»  irwcifolbaft,  in  welcher  Weise  der  Amata  bei  einer  Et^ 
hShung  des  Grundeapitala  zu  erfolgen  hat- 

Der  Zweck  der  Vorachiifl  ist,  da.««  durch  dt>n  Atis.it«  d« 
OrandeapitaU  festgestellt  werden  toll,  ob  eine  Idinderung  dei- 
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•eUi«»  «taMMfindM  hHL  «dir,  Mtäga  MmtedtflekL  «b  Uui  niwh 
d«s  nach  ihng  dw  OeMibdtafttMlialden  Terblcibeade  OeMU- 
wba/l*v«niiBgeB  enUprieht, 

I«t  das  «rhVhtc  GnimlüHpitnl  nach  di?m  UeschIui>M>  der 
Oonfralrf ruamroltini;  -  Art.  'Jl.')«  ])  rnll  oiri/>.i?a)il«n,  oder 

iih(>r!iteii{l  d<"r  fir./u/uiilcniii'  lirTiit;  ilcn  N'-rninalhctra;,-  der  Kr- 
liiiliunji:,  'II  kann  .-illiTiliriijv  d.iruliiT  li<'in  Zwcitcl  bcsti'lion,  das.* 
d'-T  Norriinftll'^'Irri^  ri-.^»f<>:«'lM'tid  sein  n.u^«.  wiih'Prtd  der  dir-HPii 
llc'trag  iibcr»chiessendi;  Hetraif  tuoli  Artikel  'i,j9  e  dem  lienerve- 
f«Dda  aaxufiihren  iai  und  in  der  Hohe,  in  welcher  diwar  «ntor  dia 
Paa^T»  eiDxnatcllen  iat,  aeiiicn  Auadraclc  findet 

Aber  auch  in  dem  VUlc,  dati  der  ainaiuaUeade  Bttng 
niedriger  als  der  Nentnalbelra«  de«  erhShten  Onindeapital*  i*r, 
mnss  für  den  Ansatz  in  der  Küanz  der  NominalbcJrmf,  nicht 
dagegen  der  gfriiigcrf  riis/uzahlendc  Iteiraif  cntecheidvnd  sein. 
Denn  die  Credithasis  soll  der  Nomin.ilhetrag  bilden,  und  vor  einer 
Dividcnden-Vertheilun^  niuiis  die  einer  Minderun);  des  ürtindcnpiljil» 
gleiehstefaende  Differenz  beider  Uclr;l>;e  ;ius  dem  ("n  witim-  ergiinrt 
•ein.  Man  »ird  dirs  iw.nr  als  sohfin  jit.a  l;elrl'rlde^  FtiMdt  .ai^i-heii 
ifhftnj  bei  der  Wiihtigkeit  der  FrnKe  und  dt-n  ^-e^^en  dli-  wirtli- 
aebafifaeha  XolKasiRkcit  einer  Kmisüion  unter  l'ari  geltend  ijeimt.  hten 
Bedaakan  viU  der  Kntwair  jedoch  Iceinen  Zweifel  Ulirig  la«>en. 

Zo  dea  PaiaiTpeatBii.  Baeh  den«  Abaw  von  den  Actifpoetn 
ent  dar  Gewinn  oder  Veriut  dea  Jäbm  aMh  ergibt,  gehSrea  die 
Reaartelbnd«,  deren  eine  Gesollsehafk  BMhrere  zu  TeneMedenan 
Zweokea  anleg^en  kann.  Onii  ^t  die  jedesmalige  HVhe  nod  die  Vei^ 
waadang  der  vernehiedi  :;cii  Fonds  lje«er  controlirf  werden  kann, 
iahteibt  der  Eiitnurl  lArr  IH.'ia  ZilT.  &)  vor,  das*  die  ein7.eli:en 
Haierve-  «ml  Krneii'jrungjfond»  in  ihren  ll..lrägon  von  cinsndor 
gaaandert  .tuf/idiifiri-n  i<ind 

\Virl;tigi.-r  iat  die  Frage,  ob  und  2U  welchen  Zwecicen  die 
A'ii<  ri:ei>rll<icliaikaa  aar  BUdm»  eise*  fteaavefoiide  ganOtiiigt 
werden  eollen. 

Jader  ««iB»ema  GeeeliifUmaui  pflegt,  da  aieh  im  geacfatft* 
Uehen  Leben  veriuete  nieht  varrnddan  lafaen,  -von  dem  Tb  golen 
Jahren  erzielten  Ofwiniie  eine  KfieVlage  zu  machen,  am  damit  in 
aehlechteren  Zeilen  eintretende  Verlnate  Kiii>i;leielien  ta  Mimen. 
Für  die  Actiengeaellacliafi  eracheini  eine  .sol'-li«  RQoiilag«  uiaao 
nöthiger,  weit  bei  ihr  nur  da»  Ge«elUchafuverniögen  den  OÜubigern 
haltet,  lind  dies«-  l  ei  V.  ilii>l.  n  an  deinsellicn  Manuel«  einer  KUck- 
lflj,'r>  unii  :l(i'ili:ir  ^-r  ^iilitili  I  rdeii.  Kine  Ki'ihe  itii»tln'!i?ehor  (iejct/^c 
und  Kn(»  jrfe  trii.-t  ilirsiMi  (jesirhtepunktB  Kechnun^  und  si:breil>l 
die  Anli'Lnni!  em'  f  l!c?F4'rvt'foiids  fiir  die  ActicnecscINchafd  n  vor. 
I>ic  gleiche  Anordnung  iat  in  l'reuiaCn  beaiiglich  der  Ki«enbahn> 
UntemeimaagaB  galioliM^  wid  amdi  aoHit  ^egen  Statalen  die 
Sammlaog  eines  Baacrvalbndt  tamaelieii.  Diesen  VorgUngcn  ist 
der  Entwurf  -gefoigt,  indem  er  die  ini  Handelsgesetzbuch«,  Ar- 
tilcel  239  a  Ziffer  8  nur  faeullativ  tngeJasaene  Aufaparung  eines 
Keeenrefonda  filr  aUe  AetiengcaelUvhaften  obligatoriaeh  ns-tiht. 
Badaokliidi  kSaate  eine  solch«  VorKchrift  hSehsten»  in  Itccri  iY  dm 

gen einnfttl igen  Attlenee'i-i'i-i  fi.Tftcn  mit  mn  iji-rini;.  III  (iruiid- 
vanadgan  etaeliciiii.'n,  nün  ■  ! -^ii  li  v..  nri  i!r-  Ors.dl»i'b,iftszwce!c 
überhaapt  Crhcidicbc  1  tiviili-tidi-n  nmlil  i-riiibn  üL-.-!.  All.  ii.  .lU'li 
bei  füb.hcn  Ocnellscbaften  simi  Vrrlinle,  vr-nn  :iu<'li  \M;iiiL.L'r 
hKulig,  doch  nicht  nu^geücJiloixen,  und  auch  bei  ihnen  wird  eine 
RüekJage  die  Solidität  des  Uatcnelimens  erhöhen,  wahrend  die 
Aclionire  fOr  den  A(u><«U  an  Dlvideade  durah  den  in  Folge  der 
BOeklaga  gaataigartea  Goars  der  Aetien  entach&digt  werden.  Zudem 
lieasa  meh,  wenn  selbst  erwünscht  wtre,  gewisse  Oeaellsohaften 

Vas  der  Vorschrift  »UK.-unehnien,  ci:'e  (lii-horc  t^r.-fiic  Plr  die  aus- 
lanehmendrn  K»'i',.i'ni'ii   im   \\ >-'e   des  ticee'/p'^   lv;uiiii  riehen. 

Hinsielillieb  dir  Hbhe  und  Art  i\-?t  llibiuni,-  dt»  Itescrvc- 
fonds  dchrcibt  ib-r  Kntwurf  iru  An.sol.lu'«  die  benritlirlen  Ul'  ' 
atiminiinqvn  de.-*  fmn^'K'is<'lien  uiid  lifLn-'/lK-ft  Hechts  vor.  das* 
di"«prii  Fi  rid»  vi  n  d.  rii  jil'i.rllidirn  Iii irii;i  vv;i,ne  niindcsli'ns  der 
/wnn/igste  Tbeil  zugeführt  »crde^  und  /wir  so  l.>rjf;e,  als  nieht 
der  Kcservefonds  den  telinte  Theil  de»  Grundcapitals  über- 
schreitet. Das  letztere  VerhUtnias  wirJ  nicht  zu  hoch  crachcinen, 
■nd  wenn  ^e  Erreiehung  desselben  nicht  ia  aa  feraa  Zakunftt 
binausgerBoht  «erden  soll,  wird  aach  der  angeordnete  Abtag  »on 
5  Proeenl  des  Reingewinnes  nicht  tu  hoch  liemessen  «ein.*  Salbet* 
rerstindlieh  muss  den  Gesellschaften  überlassen  bleiben,  sowohl 
diesen  Abtuir,  als  die  Orcnüe  des  Itesorvefoiids  hoher  zu  fiiclren. 
.'sclbsiTcnttindlich  ilt  auch,  dass,  wenn  die  Kes?t/lii-h  n  l.r  stutiit« 
ris  h  fixirte  (Ir-  i  zfl  erreicht  demnüoti't  .nber  der  R'-serveionds  linier 
dii-.<..ll.f   in  einijetrefcncr  A  erUstc   biTjiligcni;ik.-n  ist,  dii- 

Veriillii  iitijii«  d-s  (  Ihm  :nnal>ziiu''s  wicdc'  ciniril;.  Wenn  aber 
aussiT  li'ni  '."r  Kill  v.  urf  vrr^.ir. .;i  ,  ia-s  bei  i-in'-r  K'höbunL;  des 
OnindcBpilaU  diircli  Au.sgalio  neuer  Acticn  über  I'ari  (.Vrt.  2U>a) 
dar  dea  Nominalbetrag  IlbenMaitendo  Batrag  ohne  KUeksicht  auf 
dia  aehon  erreiehte  Hlma  daa  Haaawalbnda  diöaem  lugewieaen  wird. 


so  rechtfertigt  sich  die«  daraus,  dass  ein  soleher  Gewinn  nieht  im 
gewBhnlichen  GcscbUflslaafe  ertielt  iat  und  deahatb  nicht  tar  Ter- 
theflong  als  iJiTidfnde  geeignet  eraoheint,  tielroehr  iweekraässig 
»ur  F.rhiihung  der  .Solidittt»  des  Unternehmens  »erwendet  wird. 
Auch  .-oll  Tcrhindert  werden,  daas  die  ErbShung  des.Gnnd- 
eupitahs  lediglich  iD  der  Hand  eiaar  Ootavia  aar  Agiatig«  ba- 
riuizl  wird.  * 

Der  so  j;cb:ld<  ir'  Krsi>rve:Vinili  soll  ztmUchat  Verwendung 
linden  kennen,  um  \'rrlu9te,  welche  sich  aiu  der  Bilaoi  ergeben, 
auszugleichen.  Dies  mnsa  der  Haaptiwaak  ^aaia.  VacasHgaaatat 
ist  also,  daaa  bei  Jahresschluss  sieh  eine  UateAilaaa  haranaaidl^ 
gleielmal  snfolge  irdeher  Verluste.  O  an  ach  soll  der  Beserrefonda 
mit  den  CspitalaVberwbaaaen ;  dea  einen  Jahres  die  Capitalsver- 
lustc  des  and''ren  aasgleichend  regulireo.  Aa(  saehTemündigen 
Voraclilai;  bLsst  der  Entwurf  indeasen  einen  Zoriiekgriff  auf  den 
lies ervctoi  d»  .lUeh  ohne  eine  t'nterbilani  zur  Deckung  TOn  Ver- 
lusten zu,  Melelu'  niebt  aus  dei  Art  des  l'ntcnicfimcns  entspringen 
und  i;e»öhnlirh  vorzukoniiijen  [itlo,:eii.  vieliiich!-  ."tiifscrorili-n'licher 
Nalur  sind,  und  welche  erst  im  Uiufc  dc!  bi.'tr''r;Vrid.'n  CicsohUfts- 
j.^bres  ftiittgefunden  haben.  Es  oischcint  wirth.»eh:i)tlicher,  die 
.•\usf;leichun{^  derartiger  Verluste  aus  dem  Rcjonrcfonds  stuulassen, 
als  ihre  Deckung  ^aJtic  hinaus  auf  den  Reingewinn  anzuweisen 
and'  dadnrah  aia  «fl  abaas«  anniiaditfartiglaa  ab  dar  Agialaga 
dienliebaa  Sahwanhan  in  dam  Oomaa  dar  Aetian  harmnmlta. 
Aueh  in  Frevaien  iat  wUhrend  der  bestehenden  Staats aufideht  von 
der  BegittilDg  die  Anlegung  eines  ReserTofonds  nie  ausiehliess- 
lieh  XUr  Deckung  von  .ViiMiillen  .im  .Grundc.-ipitnl  verlangt  worden. 
Nach  Vorstehendem  ist  insf  esonderc  im  Kiilb'  t-iner  Krb'1hun^-  des 
tiriiniioiipitals  durch  AusK  ibe  der  Ai-tim  unter  I'ari  eine  Verwan- 

i'  ■<  K'  sen  i  iVinds  7.ur  Au<gloichutiit  di  r  liilTerenz  zwischen 
KiiiiH-iniisprr;s  iin.l  Nominal  Krlii.ihung  nicht  ausgeschlossen,  selbst 
iiif  .M.  ir  d  ir.  h  den  Ars.itz  der  vollen  Norainal-Erhähung  eine  Untor- 
bibiti/  nii  lu  entsteht;  denn  auch  insoweit  stellt  die  Different  sich 
als  einen  ansearordentüehaa  Verlost  dar,  and  abaaso  laoahta* 
ein,  diiss,  wenn  die  nena  Bmiaiion  gleiehiaitig  Tarsehiedaae  Gat- 
tungen von  Actien  nmfftsst,  aroa  denen  die  einen  Uber,  die  ande- 
ren unter  Pari  ausgegeben  worden,  der  aus  den  orsteren  flicssende 
(io^inn  nur  iaaoweii^  als  er  nieht.  aar  Deckung  der  Differens 
>  ei  ii  jii  latttaraa  arCnderiieh  ist,  dem  BaaervanMiA  «agofllhrt 

wi-r'icri  niu«s. 

Ii.is  l.i-:-!  !.-  ■it.Oit  ii;ili.rli.  Ii  kein  IlcVot  auf,  die  bezeichneten 
Verluste  dun  !i  den  Ucserveione*  su  decken;  in  den  ijei^eugncn 
Füllen  mfiK  die  liencralven-nrnmluni;  ciiti<cl:"ideo,  ob  und  inwie- 
weit eine  Verwendung  desselben  erfolgen  »oU.  Da«  Gesetx  stellt 
*ielroebr  aar  ein  Varbot  aaL  daa  BaaarraAwAit  daaaaa  Bildnag 
es  in  der  heaaiahaatan  Watsa  Torgeaehriabe«  hat,  für  andere 
/.wecke  lu  verwenden.  FOr  ]fltt«rc  mag  der  GesellschaftsTcrtrag 
!;c  Anlegung  besonderer  Reserven  anordnen.  Sollte  eine  Vcr- 
V.  .  iiduiig  des  gesetzlich  beatimmtcn  Fonds  zu  anderen  Zwecken, 
1  ..mer.tlich  blüä  um  Dividendenzahlungen  zu  ermöclichcn  oder  in 
erbüiien ,  besohtosson  werden,  so  würde  ein  soleher  Bescblusa 
aU  un^^ltig  wagen  Veriatanng  daa  Ooactaea  angaibditaB  «ardan 

kniiiicii. 

llcsliiumunuLMi  über  die  Anlei^unv;  des  Rescrvelonds  ent- 
.  ielien  i-ich  der  (ie'oKgebung,  der  Werth  von  solchen  i»t  je  naob 
dem  eoncrcton  Falle  ein  verschiedener.  Der  Entwarf  hat  doahatb 
die  FeaUctsung  der  liinaicliliiob  der  Anlegung  inaozubaUenden 
Gnindaltae  dam  GeaaUehaOavertrage  überlassen  (Ar^  ^^<=  )  ^^'^^^ 
wird  es  die  Aufgabe' der  verantwortliehen  Geseltschai^sorgane  sein, 
dafiir  Sorge  zu  tracen,  da»«  die  Anl.n;e  des  Itcaervefonds,  soweit 
dies  mich  de:i  Umständen  nothwendiij  ist,  nicht  lediglich  in  einer 
blossen  Iluchopcriilion  besieht,  sondern  dass  dcr-iclbe  in  Wirklichkeit 
und  Im  b.Mchl  reidisirburo"  Weribeii  vorl.andin  i«<.  uni  i.  icr/cit 
auch  den  »acbli-licn  Zwrk,  zu  wciclieni  er  be<lininit  ist,  erlullen 
zu  können. 

Uieie  Erwägungen  sind  in  gleicher  Wci«j  auch  für  den  Er- 
nenemgtfonda  maatgabend. 


Fortbilduugsschule  l'iir  Eisenbahn-Beamte 

(SsUbm.)  • 

OfTieial  Srhillerwein:  Von  deiö  Sehr  geehrten,  bei  der 

iTiiolitiin^"  der  Forthiliian^Achale  fflr  Eiaenbahn- Beamte  Im 
wohl  vrsl,'»n  dei-.en  Iiilereiisc  d-^r  l!ahB-Verwaltuii|?etl  thätipeU 
Herrn  l'rü'i  lenl-ii  dci  veiehrliehen  Ciubs  wurde  wir  ^'egenübor 
.sIefR  anf  den  praktischen  Zweck  d»»  l  iitcriirlits  hingewiei-en. 
.Sfiinmtliche  Herren  Vortragenden  haben  denn  »ach  Ichon  früher 
mit  Bacht  dia*«-  Setta  ihrer  Vdrlrftgo  batoni 
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B«  dem  Gegenstände,  Teichen  ich  im  Fortbildoogt-Cline 
TOnntngen  habe,  b»im  ZollTerfuhren,  scheint  mir  ils  Lahrer 
Ar  actire,  im  wirklichen  Leb«ii  stahende  B«&mta  weniger  die 
fhtonttiche  OedactioD,  ala.  lieliiMlur  die  priüctiaehe  '(Ar  die 
Aavtndu^  giligneta)  Dantdlng  dM  OagcDttandes  geboten. 

2m  BasrtaAuit  4i«a<r  Ansicht  und  zw  Erlftateran^ 
mafaiM  y«Tg9nMm  irntenicbtsgangeB  werden  81«  jedoch  ge- 
statten, etwas  weiter  anaznholen.  Iii»  Z  IlL-esi't'gebung  ist  als 
derjenige  Theil  der  Eechtswissensihaft  atmisehen,  der  nicht 
b!'.)9  für  Jen  Stadirendon  im  engeren  Sirn«,  für  den  Geaet;.- 
foraehsr  oud  Staatsdiener  allein  wichtig  ist,  goniern  d-ir  heute 
M  den  «atürickelten  commerciellen  wid  Verkehrs- VertiültDlstisn 
noh  lin  •miBMit  jiraMiaoka  B«d«iitong  hat  fir  dan  Uandala- 
ond  0«w«rb«li«b«dlin,  inäbewiidiw  tW  ftr  dm  BmubIui 
der  gro8»n  Ywtahw-Aiirtritoii,  wia  Itaaolnhsm,  Danpliwhift 
nild  Post. 

Durch  dia  sich  im  Entstehen  dringenden  neajn  In  l.islrii  ri 
and  den  immer  mehr  sich  ansbreitendvn  internationali-n 
Waftren-Verkehr,  durch  die  ZoU-  and  Handelsbflndnisse  der 
Stuten  gawinnt  di«  ZoUgeaatifabiiiif  immer  braitaren  Bodaa, 
iniMr  vtitaro  AiMdahminr,  tvd  •!«  mIH»,  netoec  BhwUana,  m 
■isMi  'leichter  zogfngUchen  Gemeingate  werden,  weil  sie 
eben  bfcbst  wichtige  materielle  Interessen  grosser  Gesellschafta- 
kreise  berühri  Das  Z(>llw*8en  ist  bekiiiullii  h  keine  Schöpfung 
der  neueren  Zeit.  Der  IJrsprnntr  nmi  die  Entwickelang  des 
ZoUwegena  datirt  aus  dem  Alterthuui.  Ei  verdankt,  geschicht- 
lich erwiesen,  seinen  l'rsprang  einem  ansnebmend  praktischen 
Tclk:  den  Jaden,  ron  «iIcImib  «  auf  Grieeben  nnd  Börner 
ttbaising.  Haeh  ud  ftadi  viqiliinta  sieh  -dieter  Zw««'  der 
StaatiTanraltnflg  nabeni  Iber  dta  TheUe  der  behamiten  &de 
nnd  ist  heut«  s->  vfralIfrernoin<^rt,  ävt^  mir  wenig.-ttnH  k'Mi) 
Staat  bekaJiIll  ist,  weli-hir  nuf  V.-Ahf  der  i^AV.lv  Cultui  An- 
Bprach  erhebt,  i.ior  Zoll  tVir  ivn  Waari.-n-  und  l'LTsoui-'n- 
Tarkehr  nicht  in  irgend  einer  l'ottu,  und  sei  es  auch  in 
Fora  Ten  Hnaehatai  oni  OlupariWj  diigth*1»aii  wardwi 
«flrda.  * 

Der  Zoll  ist  dalnr  .nioM  wur  aim  dar  iUaatm,  Mnd«i1i 
wohl  anch  die  allgemeinste  Stawr,  iS»  die  TNIter  lieh  od 
Anderen  anferlegt  haben. 

lYotz  dieser  Rhrwördigkeit  nnd  der  ullffemeineü  Vor- 
breitnng  sull  jedoch  dieser  Einrichtong  keine.swog'j  rln 
nnbediogtej  Lob  a  priim  geeangen  werden  —  ich  will  duuiit 
nir  aodfloten,  da»  daa  ZoMweiMi  mit  dam  Bntatehen  und  der 
Eitwiddnif  der  Slatfta  im  imrigw  Zuamneeabangp  steht,  und 
dan  die  Hohtbung  der  Zolle  hiofig  ala  dia  einig»  umhafte 
QaeHe  dea  Staats -Einkommens  an{|,'e«ehen  worden  Ist.  In 
Oesterri^-icli  kann  das  ZLdlwijsun  ri!b.  ein  h'rht-lieil  drs  Dontsclicn 
Reiches  arrgesehen  werden,  von  welchem  es  schiiii  im  .1.  \\'>'\ 
von  Kaiser  Friedrich  III.  als  ein  Lehen  ouipfan^'en  und  von 
den  österreichischen  Landesförstei;  ala  ein  Begal,  wie  überall 
ursprtoglich  nur  im  fiskaliacben  Sinn«,  nach  4l<(n  Beddrftaisaen 
dea  AlliDtlidim  Schatzes,  ohne  BAckaieht  aof  nattonal-ftko- 
Bomiicha  Prineipien,  aasgeSbt  worden  Ist. 

Erst  mit  der  Entwickluni;  di>r  Ird-istri"  cr.d  der  Ver^ 
ktdirs-Anstalt*'n,  und  dem  entsprei  iieiid,  mit  der  Anfstollong 
Volkaivirt;ifi  hufllicher  Theorien  und  Grundsiitze  fand  auch  die 
Zollgesetigebang  eine  fester«  Basis.  Nur  mangelte  dieser 
Gegetxgebaüg  bei  uns  in  Oesterreich  die  su  nothwendige 
Binbait^  ao  daaa  die  Geaeta«  nnd  Tarife  in  ihrer  Wirksamkeit 
auf  Vin  Knmland  oder  dem  >eaig«  batehrtnkt  blieben.  Brat 

itn  Jahre  1775  unter  Maria  Tlieresia  wurden  alle  Zollabnahmcn  ' 
zwischen   den  deutsch-.Jsterreichischen  Erblftndern  aufgehoben, 
und  der  fulgeuden  Begiemng  ant«r   Kaiser  Jn.s<.f  H.   war  '  s 
bei  dem  Gmndaatze,  daaa  alle  ,K{knigreiche  and  Linder  ein  I 
aaaaaa  büdan  aoBtaii,  mlwbaiteii,  ein*  ainheiWAe  Zollgaaali^  j 


I  gebung  zu  .'ijdi^tTHrt.  Unter  der  Begiernng  dieses  Kaisers  wordl 
mit  dem  I'at'^nt«  vom  J.  1784  fär  die  deutschen,  bOhmieChen 
and  galizischen  Erbl&nder  ein  eiuhiitlicheg  Verfahren  knnd- 
gemacbt  nnd  hieranf  erschien  die  erneaerte  Zollordnnng 
T«m  2.  JiBaer  1788»  welche  anch  in  den  Ländern  der 
nngarischan  Krone  Oesetteskraft  erlangte.  Damit  war 
das  erste  gvmeinsame  ZoUgrondgeselt  fflr  die  ganze  Hon» 
archie  sroschafTiu. 

Ilei  di'ii  liir-r.uif  folgt'nden  fmauiiier.eu  und  p^^itist-liHn 
Voihilltnisi^iMi  des  Staates  schien  eine  principielle  Ar-nderiiu»? 
der  Z'illordnung  nicht  7.eit^'eniäss,  man  h.ilf  sich  mit  Special- 
Gesetcrn  mid  -Pateuten,  und  erst  im  Jahre  1835  unter  der 
B^ieinng  Kaiser  Ferdinand'a  L  mawU  den  fortgeschrittenen 
Terkehrs'  nnd  ladastriellfn  VsrblltaUsen  Beclmong  getragen 
werden  durch  Einfährang  der  nenen,  noch  hente  in  Eraft 
stehenden,  jedoch  nur  in  Ci>leithanien  wirksamen  Xoll-  nnd 
StaatsinoiMpnls- 1  )rdnuiiL-,  wi  il  dii  -i-  Iii>;itntion  bei  der  staAts- 
rechtlichen  .Stellung  l'ngirn^  nicht  sofurt  nach  auf  jenes  Ver- 
waltnngsgebiet  übertragen  werden  konnte,  welchem  gegantb»r 
immer  noch  die  ZwischonxoU'Linie  bestand.  Brat  die  poB- 
Bschen  Dmwilnngn  dea  Jahres  1818  battan  nadi  der  Bin» 
fShrang  -des  Oeterr.  Stener-BjsteoM  in  den  nngarischen  L&nden 
nach  der  ErklSmng  ton  Tabak,  Salt  nnd  Schiesapnlver  sn 
Mi-in.ipo;s-Gegenst4nden  an-h  fir  I'ngarn  di"  Aafliebung  der 
Zwihcheni^dl-Linie  mit  1.  Jnli  IS&l,  die  Eiolührung  des  Oaterr. 
Z  dltnrifvs  nnd  die  nlle  BlnheU  des  talerr.-nng.  ZoHgabletes 
zur  Folge. 

Darch  die  im  Jahre  1867  SingetNlMM  folitlache  Theil  ang 
dee  bia  dorthin  einheitlichen  ICaiaerstaataa  in  zwei  BcidiaUUflen, 
wnrde  die  Zolleinignng  zwar  nicht  gestiert,  Jedodi  anf  andere 

Ornndlagen  gestellt.  Diese  (Irtiiidlage  ^'ah  das  nnterra 
24  December  IfiC»?  nnd  nenerdini";  nnt.Tm  U7  Juni  1878  auf 
weitere  10  .lalire,  gillig  bia         (li  inb.r  zu  Stande 

kmiim-'ne  Zoll-  iiml  Handeläbüi;dni,ss  mit  Ungarn.  HieniAch 
bilden  Oesterreich  und  Ungarn  ein  gemoinsamee  Zoll-  and 
Uaudelsgabiet,  nnd  gehört  daa  ZoUweeen  an  den  gemeiBsaiaen 
Angelegenhelten  dee  Staalee,  so  dass  eine  einheitlicbe  Zoll- 
gesetzgebung, Tolle  Einheit  in  der  Zidliiianipn'.atinn  und  im 
Wechselverkehr  der  Zollorgan«  bestehen  aoll.  Das  wäre  im 
GrxsKen  und  Uanzeu  der  Stand  md  dl«  BntWicMnng  dar 
(isterr  -nngar.  Z  dige.set/.gebung. 

Meine  h>  lüg-!  Aufgab«  besteht  nun  nach  der  an  ans 
ergangenen  Aofforderang  e^entUdi  darin,  der  sehr  geehrten 
Tersamnlnng,  ^  wie  Ml  weiss,  den  winnsln  Antlieil  an 
der  Fortentwicklang  der  Fortbüdongsschnle  nimmt^  den  Lehr- 
plan dnranleg»!«,  welchen  ich  bei  meinen  Vorträgen  Aber  Zoll- 
vor^.-hrilten  einzuhalten  gi-denke. 

Um  die.sen  ünterrichtspian  klar  und  deutlich  hinst<»l!en 
7.U  k^iniien,  musiitu  ich  —  nicht  r.nr  Uelehrnng,  wohl  aber,  wie 
ich  erachte,  zum  baaaeren  VeratiadniM  —  weiter  aiuholen,  and 
ich  gehe^  am  der  eigangeaen  Anfferdernng  gerecht  zn  werden, 
ZOT  Beaprsehang  mainea  Lebrplanes. 

Die  Grendlage  der  Zollgesetzgebung  ist  gegeben :  in 
Oesterreich  darch  die  Zoll-  und  .Staatäinonop  ils-Oidnung  v.iin 
Jahre  18135 ;  in  Ungarn  durch  die  ehetaa!.s  gemeiii-'ianie  erneuerte 
Z'ill-  uder  Dreissigst- Ordnung  v.im  Jahre  1788;  in  beiden 
Keichstheilen  durch  die  seit  1850  orfloasenen  Spocial-Qeaetw 
und  durch  eine  groü.i''  Zahl  Ton  ?ollzi|ga«  wi  DwddniinDg^ 
Vorschriften,  dann  darch  den  aUgemeinen  Merrädiisch- 
nngarisdMO  ZoUtnif  und  daa  BinflUmiaga-aesets  bieirrn  vom 
2r..  Mai  1888  ud  die  besondere  Oar«UB]innig(<-yot8ehriA 

hierzu.  • 

W.jiiij  iin  i  bedenkt,  da<s  die  Zidl-Onindge.'^e!:'.'.  nnd  /.war 

die  Üreissigst-Ordnnng  vom  Jahre  1788  einen  nabeta  hnndert- 
jibifgan,  die  Zollordnnag  vom  Jakro  1895  einen  nahezu 
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kilwa,  wäi  fwMr  'ia  Heclnug  tkH 
dau  ~dieM~  OwelW  Budcl,  IslutH»  Tarkdur  te  Ang» 
kabfl),  die  letzterra  aber  nit  kninliit,  js  »«it  d«l|- lefaleii 

50  J»hrc-n  f-incn  Tiii>  ppihtitpn  Anf-  und  Umschwiinp  erfnhr*n, 
total  geänderte  V<>rhSiJtJiigso  eingetreten  sind,  lianii  wird  man 
«fl  begri-iflich  finden,  dasa  diese  Of^setif  ri'furinbeJurftig,  dasB 
Titl*  Stellen  derselben  veraltet  sind,  andere  eine  Erginiang 
Anrdem.  Dem  och  tüldea  a»  die  Oniidlage  der  gtgutn  Z«!!- 
gta^ifdMng,  aaf  waldM  dto  iMtrM  «igimaoto  OawlM  aieb 


Sie  müssen  daher  anch  als  (inindlape  zu  meinen  Vor- 
tiljren  in  der  Weis»  benütit  wcTiii'n,  ii;v^5  ich  unter  Kin- 
scliiebun)?  i\fr  n'-neun  pcFctjlichen  Restiimnunifpn  und  der  ko 
Tielfach  im  Verordi  nnpswef.'«  erilofcioueu  Vorschriften,  meinen 
Vortrap  in  ein  si-lLst>tundiges  and,  wie  ich  hoffe,  für  den 
Zweck  der  FortbUdiiDgnfliDle  (Ar  Eitenbahit-Bewiteii  geeignetea 
SjOm  Wmd».  * .  ^ 

Zn  diesem  Behufe  habe  ich  bisher,  om  di«  Grondla^en 
■Mjoer  Torträge  sii-hennstf^llen,  einen  geschichtlichen  Abrise 
der  Zolk'.  sutzgi'banj  und  ihr<  r  Entwicklung  pepcl.en  und  bin 
biaranf  zn  den  allgemeinen  I]<!iitimmang«'n  des  Zollrerfahrcns 
•allMt  AbergegaiiiL'c'U,  wobei  ich  insbesondere  schon  den  Or^u- 
mimia  der  tatarreichiachen  and  oDgarisehen  f  ia«inb«bOrdeD, 
dia  BteUag  «nd  BahgiiiaM -dar  ZoUlnlar  and  ibrar  Hiift- 
ofgana  ud  ihren  Zaamwanhaag  ait  den  leitenden  Koam- 
bebSrden  besprach. 

Im  Vorli.uf  ilor  Vorli'siingen  bin  ich  nun  znm  sp^^cipllcn 
und  7.iim  sumisiarisehen  Ansageverfahrcu  bei  den  S'igeiiannten 
begtiiiüti^'ton  Tranijiort  -  Anstalten,  den  Kisenbahnen,  Dampf- 
Bchiffen  and  der  Poat  gelangt,  jedoch  unter  besonderer  und 
«ilfsiuadar  Bahaadlaag  die«*  Tarkahn  anf  Ebenbahncn. 

MataM  «aBara  Aafgaba  wird  aa  aaia,  dia  Baatimmungen 
fiber  die  Waaren>Eia-,  Ana-  and  Dnrehfiibr,  ftber  Appremr- 
ur.'I  I.isnnpwaaren,  das  sofronarrip  Viiiin'^rlcv»rfalir.'r,  nmi 
f-tri'.'  kfiuug's  -  Güter,  die  umtholit'ii  Mii'ili'riaif<'n   und   diu  Kr- 
richtun»?  ausi'-Tamtlicher  Niidoi  laiv^n  aif  F.isenbahnhöfen  etc. 

besprechen,  wi^bei  die  allgi-meine  und  die  besondere  Haft- 
pflicht der  Ivisenbahn- Verwaltungen  nnd  Ueamten  pestnüher 
dam  Zoll-Aarar,  dia  Stfikanteliaagen  in  Baarem  nnd  in  Staatü- 
papieren,  di«  yoUnaehtan  and  dia  Pliiditan  and  Beebt«  des 
Waarcnfflhrer«  ist  eirj-'  h'nidyr  Wi-ise  behandelt,  w.tiIcii  müssen. 

besondere  Al>huniKi:iii;i'ii  ^ind  dann  d^n  Grüct/.'Mi  über 
Zollcreditirunif  nnd  Steuer-ii'  ttitül:  iii  ii.  dtn  Z-U-  nnJ  Ilandeis- 
verträgen  zu  widmen,  woran  sich  f''rn''r  die  wivhtig3ti:>n  all- 
gemeinen Destimmnngen  über  das  Gefällfa-Strufgesett  ond  die  for- 
Biella  Anatragung  der  GeOlls-  oder  Zollaastande  zu  rtihea  hütteii. 

Zaai  Sehlasse  des  Cartaa,  aachdma  leb  neiat  nnd 
niethodigch  die  ZotlnirscbiUlSB  In  der  soeben  angedeuteten 
Weise  und  in  prjiktischer  Anwendung  in  der  Kichtong  de» 
K:s«iibahn Jii  n.^fi>:i  bi'h.iUiU'H  h-ibi  ii  wi-rd  ' ,  »lU  ich  zur  Kr- 
läutcrung  und  praktiächtm  Handhabung  d-^s  allgemeinen  österr- 
ungar.  Zolltarife.?  übergehen.  Die  liehandlnnfr  desfhlben  bietet 
wohl  dam  Laien  groasa  Schwierigkeiten.  Aach  für  den  Fachmann 
siad  aiekt  alb  Waga  AaM«  Gasalaaa  gaabaat;  daaaoch  boffo 
Ich  bei  ainam  gealüiaa  Oiad  dar  KaaataiaB  diar  Waareakanda, 
die  ich  ja  bis  dorthin  tob  den  Caadidatea  Toransaetzen  kann, 
bei  m-in.'ii  llr.r..r:i  .hws  Ziel  zu  erreichen,  dass  sie  im  vidlsten 
Iiiteri's^o  d^r  Isahuvtirwaitungen  ihrem  Dienst  in  dieser  Uichtttn^-, 
ihren  Pflichten  für  dieaelbaa  aad  g^an  dcB  Staat  werden 
entsprechen  können. 

Telegraphen  -  Vorstand  Krämer:  S«hr  geehrte  Herren! 
Das  Stadinn  dar  Eüektia-Teehaik.  Ist,  wie  diese  aelba^  modern 
geworden  die  Wege  aber,  die  man  einschlagt,  nm  sich  elektro« 
technische  Kenntnis.se  rn  irwcrliT.  fähren  nirht  inimr-r  zum 
Ziele  i'rüher,  al:i  wir  nur  wuuig  Exp^rimeniu  hatten,  die  ein 


Jeder  aaehahnan  and  eontnUran  kaaaK  i^oig  E^stfaMalt, 
.welche  der  prakliachan  Aawtadang  .  dt-r  Blakliidtit  a  Onnda 
gelegt  waren,  da  war  aaaorb  leicbi  das  ganxe  GeM#t  der  Elektro« 

Technik  nnd  der  Elektricitatskhrc  zu  überblicken.  Wie  ganz 
anders  ist  das  heutzutage!  Die  enormen  Fxrjsi  hritte  in  dir 
Entwicklung  der  Klt-ktricilfttslcbre  —  ich  bitt«  zu  bracht'n. 
ich  mache  einen  UDb'rscbied  zwischen  Elektricit&tslehre  und 
zwischen  Elektro-TacbBih;  dia  Bagiflndong  dieses  Unterschiedea 
liegt  nah*  —  di*  anonMa  Vortachrttt*  ta  dar  Entwickiaag 
der  BIekfrleitttiAahr«>,  .'dl*  am  beat*  «iaa  atafiUek«  AniaU  von 
Etpsrinii  nten,  von  Grandrtgahl  bittet,  die  h<  ut«  mit  wesentlich 
t''^indi  rt'  n  und  veibesserlen  Abschaunngeu  arbi  itc-t,  die  nrs 
tHW".  KüKe  g*»!!"!  i'i  rl^T  liegrilTi-,  und,  waj*  die  Ilauj  tsacho  ist,, 
genau  präcisirt«  Miusse  bieti  t,  der  beuto  durch  eine  überlegene 
Praxis  eine  Fülle  von  Beobachtnngeresultaten  geboten  wird,  die 
von  BaehgeiehHan  erat  geaiehtat  werden.  nflsMn,  und  nun 
graasaa  n<il*  dar  auetan  BagrAadaag  aoch  aafbdimit  a]]o 
diese  ümStände,  sage  ich,  nuehea  aa  schwierig,  den  riclitigen 
Weg  aus  diesem  Labyrinth  zu  finden,  nnd  nicht  gelten  hat 
d.i4  Stndium  ■h'T  KI.A-'r'i-Ti-.  hnik  d:«'  Begriffe  verwirrf.  cd-T  —  was 
mich  uiiai  -feneliuier,  tiodi  !^chllxlltl■r  ist  —  uuricfatige  BegrilTe 
i  riieugt,  deren  Correctirn  dann  nur  mit  wesentlichen  Schwierig- 
keiten dorchgefflbrt  werden  kana.  Früher  bat  es  aach  geafigt, 
wenB.naa  di«  T  bat  sacken  ind  Biparfaaeala  kanatai  an  adt  d«n  . 
elektriaciien  KrUten  hantiren  n  kOanen,  beafonlage  gen6gt 
das  anch  nickt  mehr.  Jetzt  mnss  man  zor  Eenutniss  der  That- 
sai  he  aa<  h  den  richtigen  HegrifT  haben ;  und  nicht  dt-r  all«-in 
penüjjt,  man  musa  auch  den  richligen  Begriff  in  seinem 
Zneauimqnbango  mit  dun  Begriffen  der  übrigen  Xatarerschei- 
nongen  ganz  correct  crfasst  haben,  d«oa  tonst  mangelt  nns 
bald  jeaa  8lch«riMit,  «aleha  überall  aothwandig  W,  tnaa  man. 
das  Oaaa«  erikaaea  will,  ab«r  iariMaaa^ar*  aottwaidlg  nnd 
wünscheaswerth  ist.  wenn  man  anf  die  pnikflB«fu>  Anstidixang. 
d.^r  et«ktrisch<n  Krilfto  refteclirt,  i:nd  damit  knüimc  ich  in 
meiner  eitfeiitUcheu  Frage  :   Was  .-^ul!  in  einem  Cnrse  für 

Elektro-T't.-lmik  gol.-hit  werden  niid  w  js  nir  l  .l.iTat:  .■ipeciell  für 
unseren  Our.-i  nöihig  seirV  AI.«  ich  rergangenen  Sommer  einem 
hervorragendru  Lehrer  der  billigen  l'niversiUf,  einem  Anhlnger 
VirchoT'acher  Princiiuen-,  Mitthailnag  naakUk  üaaa  ich  aridi 
nm  dl«  Lahikainel  f9r  Elektro-Teebnik  aa  dem  kCharäi  Cnrae 
der  Fortbildangsschulo  für  Kis'nli:i'i:i  ü-amtf  bewerbe,  fSusfcffe 
sich  derselbe:  »Es  ist  hentzulage  ihn  h  u-jJ'  nicht  an  di>r  '/pit. 
VorlräL'e  über  Klektro-Technik  itu  haltiu  Ks  fehlen  iinili  ih.i 
üronilbcgrifFo,  nnd  an  einer  Schule  soll  nur  rein  wissi  nsrliafrlirhe 
und  sichergeslellto  Wahrheit  gelehrt  werden,  Pnibleine  sind  von 
der  Schule  anagaachloasan.  Erat  wann  di«  arandbegriffa  aar 
Elekfro-Tachaik  in  d«a  Wtaasaachata  der  Nationen  aaf^nömmen 
sind,  kdnnen.  wir  mit  den  üchalmSsiigen  VortriLgen  übr-r  Rlektrn- 
Technik  beginnen.«  Ich  umss  |.'estchen,  dass  <r  nicht  so  unrecht 
hatte 

lietra'hten  wir.  meine  Herren,  die  lUiTnjtfin.ischinf n  und 
die  Photographie.  Ueher  Beides  kann  gel'lut  werden,  d.^'r.n 
hinter  diesen  steht  «in«  vollsttndig  abgeacUosaene  Wissenschaft 
Die  Wkrmolriire,  wann  al*  aadi  aodi  eatwiekolt  wird,,  kann 
al*  abgesoMos.sen  betrachtet  werden,  die  Begriff-»  Bber  Dampf 
nnd  Dampf- h"r.tem,'ung  sind  in  den  Wissensschatz  der  Nationen 
bereit.«!  fi!  .■r^'.'i^iirii.'eil,  uiiil  dariini  ist  es  leicht,  Über  'Ii-'  Ai:s- 
nützung  •Xfi  L>ainpr.s  zu  lehren.  Itie  Lehren  von  den  chemischen 
Verbindungen,  von  der  Farlientuchnik  sind  volLständig  abgo- 
.schlössen,  und  da  wird  es  ons  leicht,  die  Fanction  eines  pbolo- 
graphiaehaa  Apparataa  za  «rkiftraa.  lat  das  aber  auch  bei  dar 
EiektricItU  and  dar  BMiro-Taehaik  dar  Falir  Qowiaa  aMitJ 
Der  Begriir  aElaktrieilitc  ist  noch  aieht  gant  aiehrr  gealollL 
I'rnblemo  genug  unl  wi»  s.^hvit  i-t  e.<  da  ta  ent.'^cheiden! 
Wenn  nun  nur  rein  wissenschaftliche  und  wisaeoacliaftlich  sicher- 
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(Hlallto  Wahriiait  galalvt  wardm  darf,  m  huddte  ea  rieh 

in  nnsorem  Curse  zonrst  darom,  die  Rfffriff'  klamustellcn. 
Et  moss  ctno  Vereinbarung  r.wischen  ilcm  Lphror  nmi  <l 'U 
HOrarn  h«rgett«lU  worden,  nach  welcher  der  \.  'ir  r  L-i':i:ii: 
weiss:  Mit  dsm  B«griff',  den  ich  hier  ansdräcko,  er^c^^•  ich 
in  den  Hörem  jenen  Oegriff,  der  ganz  genau  dem  meinen 
gleicht.  Da«  iit  ebii  tia  Poitulafc  für  ooMren  Cara,  das  nicht 
nngHiiffM  wMdaa  tana,  «lA  laalidNi  diaaa  ■«ia*  Anicht 
TOn  der  hohen  DebarwachnngabahArda  anaerH  CIttfMa  accaptiit 
irarde,  habe  ieh  dnmnach  nmso  lieber  die  Yortrige  fiber 
Elektro-Tdchnik  übernomrii'n,  ul?  m  sich  doch  hier  wied'T  um 
Faehwisseii  in  der  Klpktr.>-T('clinik  handelt,  um  die  Anwi'nJurtt,' 
der  Elektficitäl  im  EisoiibaljiiwvS'in,  ein«  AiiwiMidung  wolcli" 
mir  natnrgem&sj  nahegelegen  sein  mass.  Die  Behandlnnjr  des 
gegebanan  Stoffes  ergibt  eich  von  selbst  Eine  Frage  wirft 
ri«  nur  Bof  beiiglich  dar  Anwandang  dar  Italhanutilb^  baim 
Virtenlefile.  Eiektrateehniachar  üntarricbt  ohne  Mathematik  ist 
UM'!'-)  kl'.ir.  "uid  d'  ch  iii'rh'irT"srirt  «'in  Thf  i"  di^r  TT-rer  d.e 
Mathi  nuiti!-:,  nährenii  J-T  t'j.ij|jjj':li  p-liill  'ti'  Tli 'il  Ji"  Kr- 
kläriüiir  wiMigst.'ns  iIct  r-inf.»i'hst-n  iii.itlieDi.itischi'n  Form^lrk 
erwartet,  j.i  f.'eradozu  varlanift.  Ich  werdi'  in  dti^s'  r  Itiililuiii? 
dem  berühmten  enplischon  I'hy^iker  Tj-niiall  r^lijeu  und  mit 
mathamatischen  Bagriffen  artdAreo,  das  scharer«  Bttskxeug 
algabratsehar  mid  analjrtischar  Formeln  aber*  dort  «ermridan, 
w«  di«.^  nur  halbwegs  mOglich  ist. 

Das  Thomi  thcile  ich  in  folgende  Abschnitte ;  In  erster 
Kcilic  W.Ire  da?  Itatt^riewesi'n  -/.n  b^'.-i|ir.'chH;i  Die  Aus^^abon 
für  die  Ilatti^rn^-KriiiiU  inir  spielen  im  Au>g ilio!>udf:<;t  der  Eisen- 
bahn-Verwaltungen eine  fjaiir.  resp-^ctdlili  Uollc,  und  \jenti  sie 
auch  den  Au^galHin  für-  Babuorhaltaug  gegenüber  naheza 
▼anelnriiidaa,  so  moss  man  doch  aneb  tUasar  Frage  mit  voller 
ItaaMit  md  aüt  riehtifam  Tentkndiiiaaa  airtgagentriteii,  wam 
mdlie  Atngabair  md  Itraftfierliut  Temiadea  watdan  aoUen^ 

Im  hüi)  'n'[i  dr.so  darf  idi  wohl  Kanntiiiaa  der  Bakn- 
telegraphiij  T  iraii.ssi»ty.en;  es  «ir  l  sirh  also  anf  dem  Gebiete  der 
'J'eleffrapiiie  tlur  um  ein.'  kritische  Verpleiclrintr  der  verschie- 
denen .Systeme  handeln,  nnd  ea  wird  nothwendijj  sein,  den 
CoDstructions-Begeln  und  Constructions-Bedingnngen,  welche  den 
eimelaen  Appwslen  n  Qnmde  gelagt  aind,  aia«  aoalSbrliche 
Beapreehmg  ca  widown. 

Das  Signalwesen  hat  in  seiner  Wichtigkeit  für  den  Ver- 
kehn^dienst  in  der  letzten  Zeit  einen  gam  enormen  Aufschwang 
)7i-!iMiu°nen.  Es  iHt  auch  wi.-tseiischuftliuh  behandelt  worden.  Ich 
erinnere  an  \Vinkl"r'd  Vorträjfe  über  Eisenbahnban,  11.  Hand, 
Schniiil':  l>a.i  Signalwesen,  ein  Tnreüjlich  ge.sdiriebcues  Rutli. 
£a  omfaMt  47  Druckbogen.  Wenn  also  dem  Sign^lwesen  bei 
BaineB  TorleaangaB  dn  badantender  Bann  gewShrt  wird,  glanb« 
Ich  gaac  den  Intentionen  dar  BegiftBder  dieser  sohSnen  Schule 
tn  entapreehni. 

Bei  dem  Sipnalwesen  mu-n  i.'li  wühl  audi  di:i  Verrieff.-Iunij'ä- 
Ati|iara'i-,  Ati  in  neuerer  Z-it  ■■n.,;  li.ideud'iide  Wichtifrkeit 
erlangt  haben,  rnit  einroilicn.  u  id  li'  dlit  iiicht.s  iil>rig,  als 

dass  ich  anch  jene  Av.l,i;,'en,  bei  welchen  Vt  rri.'L'i>'un!.'s-A)i|i  iral4! 
gebraucht  weiden,  in:',  iu  den  Kreis  meiner  li'-öiir'  cliani;  /ii  iie. 
Daa  aii^d  die  CaDtralweiGhen-Aalagen  und  die  SeuAphorensignal- 
Aalagen.  Wann  nsn  daa  Weeen  dieaw  AnlageD  in  den  Yor- 
tiftgan  ansfabrlich  behandelt  wird,  so  wird  dadurch  der  SchSIer 
einen  besonderen  Gewinn  haben,  denn  gerade  diese  Anlagen 
lassen  sich  in  keine  andere  fbcktechniicho  OlacipIiB  dar  Eisen- 
bahnen (unreiheu. 

Damic  wäre  nun  ein»  Fülle  Tnn  Stoff  geboten,  genug  um 
den  Cors  ToUatkodig  auezaflUlen.  Vorlesungen  aber  Eiektro- 
Technik  iaiaan  aick  aber  haute  nielit  denken,  ohne  auch  die 
Telaphonie»  die  Dynanomaschinen,  du  elektriache  Licht  nnd 
die  aleikfariadia  KmMbertragang  mit  in  den  Kreil  der  BelrBCh- 


tnng  zu  slalMin.  In  wie  weit  ich  dleae  iateraeaaotaa  Themab 

behandeln  kann,  Itsst  sich  heute  nicht  absehen.  Ich  glaube 
aber  und  hoffe,  dass  der  ßrund,  welcher  in  diesem  Carse 
gelegt  wird,  fest  gi>diehen  und  fulsenhart  werde,  das>  es  den 
fleissigen  Hörern  gelingen  soll,  sich  durch  ei^,'«ne  Krad  auf 
diesem  Grunde  ein  michtigoe  Gebila  te  eleklro-technischen 
Wuaena  BoftabBaan.  Daaa  diaaer  Orand  feit  and  hart  werd^ 
daaa  ar  gatfac**  «m^I»     »i  iMin  äMiitai  Strafaan. 

Prftaidait!  In  dar  Biiha  dar  TartragagagWBtlBd«^  dia 
in  dem  hOh>ren  Cnrae  der  Forlbildnngsechnle  für  Elsenbahn- 
Hearate  gel-lirt  werden,  fehlt  nun  noch  ein  f!-^>renHtand,  d.  i. 
die  Wairenk'iudä.  Uerr  Prüf.  Dr.  Hraun,  welchiT  die  Güte 
half'-,  die  VMrlesnngen  zu  übernehmen,  ist  iiirdi  Krankheit 
verhindert,  belbst  auf  diesem  I'Utt«  zu  erscheinen,  um  den 
Lehrplan  aaseinanderzasetien.  Gestatten  Sie  mir  nnn ,  oa 
das  Moanikhild  an  TerroUatAndigen,  welobes  tob  meinen  Uarrea 
Vorrednern  zuimaeogeaattt  wnrde,  mit  wenigen  Worten  dei 
vmu  Prof.  rirauu  anfgaatelltcn  Lehrplun,  insoweit  er  sich  behots 
Vorlapo  an  das  Ünterriclits-Minist'riinn  in  meinen  Händen  be» 

findet,  v.irzutra^e;!,  tun  d:"  VolI<1,lri,lit;keit  herzustellen,  die 
nicht  erreicht  wäre,  wenn  diüser  (iegenstand  fehlen  würde. 

Dem  Ceberwachungs  insschoasa  hat  bei  Aufnahme  diaaes 
GegenalMideB  in  den  Lehrphui  Torgwehwab^  daaa  «a  filr 
EiiMibahn-Beamie  naeh  swel  Xiebtaagen  nolbwendig  «d 
wQn  Sehens  Werth  sei,  von  der  Waarenknnde  nihore  KenntniiB 
zn  erlangen.  Di«  eine  Itichtang,  nach  weleJier  diee  «finschena- 
wi  rtli  ist,  bezieht  sich  auf  die  grosse  Siinime  der  Verbrauchä- 
.irtikei,  welrlie  im  Eisenbahnleben  Verweiidiiiig  finden,  nnd  e.^ 
ist  für  denjenigen,  der  mit  d;esen  Verbrauehsartikcln  zu  than 
'hat,  geboten,  die  Merkmale  derselben  kennen  zo  lernen  nnd 
eine  lichtigi:  Denrtheilang  fSr  die  Verwendbarkeit  und  Tai^ 
branchbarkeit  der  eiuelnen  Artiicel  <«  gewinnen.  Bio«  noch 
bedentenden»  Wichtigkeit  beeitit  die  Waarenknnde  Ar  daaa 
jednri  ?Ml;.in.-,!!i  atr.1.  i:.  1t  Ii  d  TariflrUgan  täglich,  stöndlich 
diiM  ,r  aiu'.  ni.  >>'n  i-t,  d;-  vfrschiodeneB  Merkmale  der  Artikel, 
die  ;'.i:nh  »-'iti.'  ]Iän>ie  i^v^wn,  dl*  TOB  ihm  duBlfiaiit  nnd 
ciugoreiht  w.Tden,  za  kennen. 

Nach  diesen  Göioliisjiuiikten  werden  -sich  die  Vortrtga 
des  Horm  Pro!  Dr.  Braan  über  Waarenknnde  aehaldaa,  nnd 
daraelb«  wird  den  Ctog anatand  in  der  Waiaa  behandeln,  daaa 
er  vorerst  anaeinanderaetun  wird:  1.  Was  ist  die  Waare? 
2.  Welches  sind  ihr«  sicheren  Merkmale?  H.  Unter  welchen 
Namen,  in  nelrher.  Formen  und  in  wcIcIi't  Vi  r|Mckniii.r  1.  •iiisir 
dieselbe  iu  d-^ii  lliiidely  i.  Weli  hrs  sind  die  llauptpr  ductiuus- 
länler?  und  evontH'-I!  kurze  Iilati^^isclll^  Notizen.  5.  Womit 
wird  die  W;tare  etwa  ^''^i^-^cht,  respective  durch  andere  Stolla 
aabstituirt?  and  Nachweis  der  FiUschnng. 

Dobel  iat  daa  Haoptgewicht  nof  die  prafetiaeha  Seite 
gelegt,  xnm  groseen  Thaü  werden  fltr  den  Bahnbeanten  speoiaU 
wiclit-ii,'e  Daten  eing'-'fliichteti,  vi';  ü'^st-inmunpon  über  die  Ver- 
pai'kuii;.',  den  Transport,  di''  J.;ii;"r  i:;g  v\c.  der  Waaren. 

It;e  Vitrträ;,'«  ulier  "Waarenknnde  gliedern  sich  iti  jene 
über  orgauiäche  I'rodacte,  als  Getreide,  Kartoffeln,  Hülsen- 
früchte, Mahlproducte  und  Stflrkemehl,  Zocker,  Malz,  HopfaO, 
Hefe  und  GilhrangB-Prodncte,  Genoaamittel,  Oewöne,  Spina* 
nnd  Wehatoffe,  Game  und  Oewabe^  Polatanaatarialien,  Papier 
ond  eeine  BohstolTe,  Holz,  Drechsler- Bohetoffe,  Gerbmaterialien 
(Hinte,  Pelce,  Lider),  Hei»materialien,  Fette  nnd  fette  Oele, 
Seifen  etc.,  ätherische  Oele,  Har/.u  und  Gummi,  und  in 
jene  über  anorirauischc  Producte;  Wasser  und  Kesselstein, 
Kalk,  Ccinent,  A.'phalt  etc.,  Schleif-  und  Pidiermittel,  Glaa^ 
Porzellan-  nnd  Thonwaaren,  Metalle,  Legirangen,  Deainfectiona- 
mitttl,  Sprengstoffe,  anderweitige  cb'.miaebe  Prodaeta. 

Sie  sehen  an*  diaaer  AnCdUilung;  daaa  daa  Gebiet  ain 
angdieoar  weites  iat,  daa  die  Anzahl  der  OegensUnde,  Ober 
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irdaln  Ttnntrag<n  \M,  eine  sehr  grosi«  ist  and  dMs  die 
•iDMiiin  Wurai  aammt  daren  AbartoD,  walcha  nuaiDMdar- 
IumM  mriM  ■•Um,  adir  iunii(IU1i(r  ahri.  Ea  wM  gvwiaa 
imtt  gar  KndHoi.aitar  icn  Bema  Mm  fim»  VW* 
VJaaflnsmrfhei  vai  •olete  Datan  gabfttan  Warden,  «vleha  niebt 
nur  für  il.is  praktisch*'  Lp'jcn  überliaopt,  siinilern  Kp*ci<>ll  för 
den  praktischen  Dienst  d>'S  Kis«nbabn-Boaint -n  Ton  frroäser 
Wichtigkeit  sind. 

Ich  hab»  Lf^^'Iaubt,  von  mi>in<'m  DileUanten-SUndpnnkte 
den  Hirren  diese  .Mittheilnng  machen  zu  mSiaan,  um,  wia 
bareito  Einfang»  arwtbnt,  du  Bild  n  varvnltsUiidigaiii,  daa 
banta  tor  Ihnen  entfollt  worden  iat  Dia  Harran  werden  wobt 
■Üt  mir  in  der  .\nsirht  fibaraimklmm«n.  dass  Aif  Fi:l!''  <l'--  in 
der  Foribi!  iuiii-s-S'-buk'  Oeb<>tenen  >nv.f  rvh-h-  i-t,  und  IdH 
d-T  r''b'>rw;icliniig'--An-^scliii.s^  ;.n  den  j.'i'iiii-;.'i-n''ii  iir.^l  uut-- 
gezeicbnet^M  Lphrkräfl<!U,  «eiche  für  diese  ^icbule  gevonnen 
wnrdan,  und  dii-  sich  in  nneigmnfttzigatar  Weise  der  Hdbe 
antanoK«n  haben,  nn  dieaaa  von  vnt  M  hochgehaltenea 
Inttsto  Varliflg«  n  haHen,  nar  sn  begldekwAnaehen  iat.  Wir 
äbar  sind  allen  Herrn  Vortragenden  m  I>ank  verpflichtet,  duss  m 
die  Mfih^  nicht  schenlon,  uns  in  den  Lfhrplan  der  oinxcli^'n 
Di^cipiinen  einznfnlir-'n  ;in  i  niis  7.m  r.''ik.''T.,  wi"  sif  dio  (n'i^.Mi- 
stande  zu  behandeln  beabsichtigen.  Ich  bitte  die  Herren,  im 
Nanaii  das  CInb  dan  varbindUcltateii  Daak  «atftgan  u  nabaua. 


PARLAMENTARISCHES. 

In  der  ErSffaQnge  •  Sitzung  <le«  Abe<'ordneti'nh««i'e!  vom 
4.  d.  Uta.  worde  der  StaAt«-Vor*n*chl«g  für  da«  J^lir  li^äi  vor- 
gaiagt.  Wir  entaehmen  demialban  die  folgendan,  da«  ^leababn- 
waaas  betralBwdm  Pviten. 

'  AvagAbaa:  1884  gage«  188S 

t.  Staata-Siaanbahnban  o  « t «  •  ■ 

Arlbergbahn   9,<l00.000  —  2,000.000 

»nlitieche  Tran«ver«an>xhti   Il,(t00.000  + 2,600.000 

AbiweiguriKCu  <li>r  Oaliz.  Traiutrersalbabn    8,100.000  -f  t<,IOO.lX>ii 

Kisenbahn  tit<vj  Ue»kid    30,WJ<) -j-  W.OOi) 

Ki»enb»bn  Sivi'nc-Ktiin    HOAIDO-*-  2aOüO 

Eisenb»),!.  TriL-t-Il>'i|H'l   ..       80,0004-  20.000 

Betlicilitriini;  an   ilcr  •'.liiitjil-'lii:-' LriHinig 

f  lr        Kiscnbiilir  I '/';rnriwit/-Nnwo5i«llca      SfiO.OOU -)-  330.000 

J.  Kirichtung  dttj  TrajccU  in  UregVDi   700.000 -f-  700.U(M 

Dia  VatglaiabHag  balrifll  das  Priliminai«  (Sr  daa  Jahr  1883, 
wdahaa  baltaaoHieb  dareh  Naehtra««-CredtM  »odilloirt  ward«.  So 
wiaadaasatbafür  dta  AbzweiKun^n  von  derOaliziKohen  TraoSTersal- 
babn  keinen  Betrag  aus,  »uhren  l  niUer  'i.nm.flOO  fl.  bewilligt 

worden.  Desgleichen  war  im  l'rtilimioart.'  fUr  <li«  Linii-n  Strjij'Deikid, 
Siterie-Knin  und  Triest-llcrpelie  i  i'-lita  ftiit^etrnrtcn  ,  dagegen 
wurden  NachlmKS-l  ''«' tile  tiir  diescIL.cn  utid  für  -iit»  IWfirniM>!i- 
Miihrische  Transvcr-.-illiiilir.  l,ewillii>t.  Fur  ilit!  lutitfr«  smi.-  Ii', 
gewiss  aufi'allen  inU5)i,  Niobt«  ins  rräliminare  des  näctixtcn  .lalireii 
eingMtalll.  Di«  .Suniii:i>  vnn  350.000  fl.  für  Ciernowit/-Now  o»iclica 
ist  an  Stelle  de«  Uetrttge«  von  300.000  11.  getreten,  der  im 
VoriabN  Mi  di*  Kwasathalbahw  «tajaaMtt  war.  Dia  Sunma  mn 
TSOjOOO  iL  Mr  den  IVriaat  ist  neu.  Betrmebtan  wir  nnn  den  Staats- 
aiaanbahBlMtrfali.  OicsbntagUoh  sind  eini;e<it<-tii : 

Ausgaben  Einnahmen 
«eSaML      tiuHrHe.      <«4>iiU.  >«H«r«r>< 
0  n  I  4  •  II 

Siaat«ci«enbahnbctrieb   VObMO    668.710  1,167.990 

Staatobctrieb  der  Rli«abethb. 

vnddar  unter  der  Üitaation 

ftr  Staatseiscnbabnbetrieb 

atabaadam  Staatsbahnen.  .IS.tl^O  tlO    774^900  16,611.440  10000 

Summe.  1  fi,3-^G..W0  l,42s  iJ50  17,779.390  54.472 

Unli-r  .Irn  Liüriahri.cu  f'.i,-uiirt  -iic  Kl:  ft;.t.al,nmit  14,760.*'<il>ll 
Hi'lriclisfiniial.n'',  die  Arlberst'aiin  mit  111.12ii[l.  llstriebseiriiialimr. 

i"-[  -iril   i'i'ii   2u   bprücksichti^ren  dio  Subvciitioni'n  hu 

die  garaniirtcn  Bahnen;  diesfalls  entbült  das  Uudget  folgende 
Zidcnf  danaa  wir  rar  VaiglaialMuig  dia  daa  laafiNidaa  Jalirs« 
baifilgan: 


1884  »BS 
O  e  I  4  •  « 

Lemberg-Citernowid  •  Jassy  ^ ....... .  1  ,H47.000  1 ,7»>,'S  000 

Frana  Josef  Bilm   171.000  4H0.O0O 

Kronprins  Kudolf-Üahn   6,972  fKiO  .\:m<XK) 

Cari  LadwiK-Uahn   I.^hiu.ikk)  «f.S.'JOO 

Mähr.-Solilesiicho  Nordlunhn   ^Si.iXI'l  2!SO.()Ü0 

Oc't.  rr.  N  (rdv»e«tbiihn  .     ,    .W.IXK)  ."iOOOO 

■S  l  i  No'd  lciit«chc  Vrrbindungxibahn   .VIO.OÜO  445.0(X) 

Uiiaiir  -Gsli^i-ol.c  Ei«enb«bn   048.700  l.OOö OX) 

L'ng.\riscl<a  Wedbabn   309jOOO  312.000 

Vorarlbemr  Bahn   «70.000  784^0 

Albraobt'Babn   888.000  874.000 

Mtbriseba  Orsnsbahn   334.000  273.000 

Oastair.'nng.  Staatsaisenbabn  Gesell«.-hif:  ■^24.')iH)  öStf.ooO 


äumnie..lS,03«ii«ii)  l,i,Uti6.9»0 
Dabei  ist  sn  erwthaen,  dais,  wKhrend  im  Budgei  pro  1883 
Dir  dia  Ungar.-Qalisisolie  Bahn  ein  Vonehnas  aur  Decknng  das 
Uetnebe-Defieits  per  86.000  fl.  und  fUr  die  VorarlberybahA  ein 
solober  von  67.000  fl.  ain|(estaUk  war,  pro  1884  für  Betrianskoaten- 
Abglaga  niehts  prlUanoirt  ist 


CHRONIK. 

YemtaatlirhuBjf  der  Keixer  Kr.mz  .losof.llaUn.  I)>>r  Batwsif 
des  Uebercinkniunien«,  welchem  iJii>  lle^ioiung  bebutü  Ueberaahasa 
der  fnws  JosaC^Babn  dam  V«rwal:un(;srathe  Ubemiiltslta,  nnd 
wslahaa  von  diason,  wia  b^annt,  u^^elcbnt  wurde,  laoiet: 

■f.  1.  Die  k.  k.  priv.  Kaiaer  Franz  Joscf-Hnhn-Gi'arlls'^haft 
Vbertrlgt  an  den  Staat  und  dieser  übernimnit  n.it  1.  Jan  mir  1884 
da«  Eiei-nlhiim  de»  Ke<nmmten  Unterncihmen»  der  Kaiser  Fr*n/ 
Jtucf  Halin,  insl'C'Oniifrc  iif  •ftmnitli'  bo  im  KiM>!ibahiil)Ur!he  d<'s 
k.  k  l.ani|i>!t>;ericlit>»s  z  i  Wien  in  der  di  fiuitivcn  Kinl;\i.'0  mit  di>r 
Br/riflbnuiii;  « K:iisi-r  Fran.- Josef-Bahn«  einiriMranenen  Iv-rtil  ahin'n 
einsohIii^s<li;  h  iler  KlriflcrncaburRCr  Uonau-Svhlr-jipli.'^lin  ;  Ij'  Jss 
;C:i'.iamivito  zum  Ui'lriebo  der  lifzt iclmeten  l^i«(.'nl':iiinrn  dicnpndi« 
nder  sonst  der  Gesellschaft  gebdrii;«  feste  und  bc«vegli<.'hc  Material 
niit  Einaalilaas  das  gasallsohalUiohaa  Fahrpariia,  der  InTontar^ 
stfloke,  Verbraaehs-Uatertaiien  und  VorrUbe  aller  Art;  e)  dan 
geselUebiiftlichcn  ;Si''"!i8t<'l-)  Antheil  der  Wiener  Ver!)indungsbabn{ 
Ht  die  (Ifs   Hauen    der  l'rR|,->;'r  \'eil>in'iii:if;-balin  ein- 

5el9sten  \Votini;i.lilliiJe,  »uwie  die  der  Go«fll«cliuft  i,'ih8rigen 
irbeilshüuscr  in  Gmünd  und  Wobngpbiiiidc  in  E^-i.r;  a  das 
sonstiei'  nnt'cwculitln.'  und  lM'w>'i5lii'lii'  Vi-rmii^iMi  dt>r  Gi's'-llm'.hafl 
i\t}r  KiMs('lili|s<  .!"r  7n  ilcni^vUii^n  ;^.'!.iiri>c'*n  oter  voti  .I-t  (ir*.*cU- 
scbiitl  TtT«.-»ll<'tcn  Fonds,  der  C;^s^■■lil.e»tltndl>  und  Wertlipapirre, 
insbesondere  der  unter  Miisp-rre  dr.s  l.'indcsfiirstlichef»  Cotumisslra 

im  Besitze  der  Geaellschafl  bcikn<llichen  Stück  l'rioritata- 

ObHgatianen  de«  Antehens  vom  Jabra  187B. 

§.  i.  Demgem&sa  Qbertrlgl  die  Kaiser  I>ani  Josef'^Bahn 
cesalonsweisc  an  den  Staat  nucli  nllo  ihr  tustehenden  Activ- 
l'nrderunBcn,  diirunter  n»iiii-ntlii:li  die  Forderung,  welche  ihr  gegen 
die  Commune  Wi"!'.  In  {''■■V^f.  der  Ton  derselben  laut  (iemeinderalbs- 
Bcicblui'ses  vom  2>'>.  O.  iober  I8SS  Ubernommenon  Garantie  fQr 
den  .^iiO.OiK)  fi  In  .'^ill"-'  lit  tiflu-enden  Antlnnl  der  .Mehrkosten  des 
Wiener  ll.ilinbiil'es  lustehf.  1.1:  l  die  k.  .Sl.\  ilsv  er«:\ltur  u-  niiunit 
dieKe  Al''.ret;iiig  an,  »0  »war,  liasi  die  dt.intsTerwaltung  «I«  i  'essionir 
bereeliliii^t  i»t,  naeh  antspreehaader  Verständigung  der  Ccimniuuo 
Wien  die  von  derselben  su  iMsalllande  Aonuitit  ron  26.313  ä. 
in  Silber  mil  desi  glaiehaB  Baebtan  und  VerbindUahltaUan  an 
besiehen,  wie  sie  bisher  der  Kaiser  Vntaa  Joeaf-Bahn  ziigestandan 
oder  abgetragen  sind.  Demitemias  erkennt  die  k.  k  Siaata* 
Verwaltung  ausdrOcklich  die  Veri>fliohtung  an,  die  in  Folge  der 
obigen  Garantie  geleisteten  und  noch  weiter  lu  leistenden  Vor- 
schusf -y^ulilungon  der(,''iinuiune  Wien  seinerzeit  aus  den  Iteinei  tra^a- 
t'i4ier«chfiS!'en  der  Kaiser  Kran/  Josei-liahn,  welch*'  /u  diesem 
Zweike  üjiiM'irll  /u  eimittel.'i  »ein  werden,  unter  den  gleichen 
Modaliiiitcn  lur&ckxucrstatten,  wie  sie  für  die  Kaiser  Franz  Josef- 
Bahii-Oesellschait  in  Geltung  stelMB. 

j;.  Su  Zuglaich  mit  den  Aetfean  md  BnsWndan  das  gesell- 
sahaftliehan  VatnagaBS  gehen  aneh  die  Pasairan»  Laata»  «ad 
Sehnlden  der  Oasalisahaft  nach  Massgabe  des  geganwlrtigan  Uabar* 
einkommens  auf  den  Staat  Uber,  und  übernimmt  der  Staat  snr 
Selbst-  und  Alleiniahlun^;  die  ob  den  gescIUcbnftlichon  Eisen* 
l  abilen  biicliorlicb  haftenden  PriorilUls-.Seluilden,  femer  die  von 
der  (;i'sellr<elinft  du-eh  lienüliun^  ilire-i  eptalloi  .^-Credite.s  auf- 
geni'iiimeiie  sehw elicD't'  ."^clriM.  ^'.;wiL■  alle  illirlijon  Verbindlich- 
keiten der  (ieselUcliaft  Oer  tritt  auoU  in  die  nü  jli  H'hwebeoden 
liechtsstieite  der  Geaellscliai'c  als  deren  Uecht^naoblblger  fiir  eigene 
Beohnnng  nnd  Gefahr  ein,  so  dasa  das  VarUÜtnisa  wia  aina 
UoiTereal-Baaeaasion  sieb  dwsteilt 


Google 


-  C2tt  — 


f.  4.  Alt  Sntgrit  Tür  die  im  §.  1  hcirichncf«  Rig«nlham(- 
U'btrtrifiing'  yewüTirt  tier  Staat  neh»t  der  Uefiemulime  der  im 
f.  8  •ngefübitfn  Verliindliohltpitrn  l'ür  jede  der  im  UraUufe  be- 
6ndHeVipn  '^riOSa  Actien  der  Ksiser  i'rsri  Jo«rf-llahn  bi»  in 
deren  Vcrksurg  und  IMcktsfiluni;,  welche  mit  dem  Nominal- 
beträge Ton  xvrcilinnrtcrt  C-iW)  Gulden  Oc.  W.  Silber  iKngtteni 
inneibalb  der  Conee««iont4auf r  durcltzofüliren  i*l,  eine  die,  ohne 
Jeden  Steuer-,  Qebttbren-  oder  lontligen  Abinc  teUbare  iterapel- 
Wi4  aibnfiftwi*  Jahnmat«  von  mKb  OaMe*  flalUf  Kreaiern  in 
Sflbar,  «elali*  itn  Wahn  »uh  t«llMgmcr  Abelempehing  der 
Aelttn  in  gleichen  am  1.  Juli  1884  beginnrnden  und  fortaa  am 
1.  Januar  und  I.Juli  jeden  Jahre«  flUligen  Seroertralraten  bie  (um 
Eintritte  der  Verlosung  ^-ecei,  Kinlieferung  <lea  Hüligen  Actien- 
CouprnH  ausLV".  ihlt  wird,  Dun  h  In-  Vornahme  der  Abhteniplung, 
tu  welcher  den  ActionSren  eine  Krist  Ton  mindr^tens  cci'hs 
Uonaten  imch  d<ir  zum  dritli»nm)ile  iTfnltt'M-.  Kun  ■..■rincli  ihl:  der 
eintehlügiKen  Aufforderung;  in  den  atttluteimilUKij;  bc.^iinunicn 
Blftttmi  mMurKiimeo  ist,  werden  «UaAclien  in  Eisenbahn-Sohuld- 
T«nelä«ibiuiKen  umgewandelt,  dam  Tcniaiang  und  Tilgung  ob 
der  Kaiser  Frant  Jowf-Baha  pftadiaahtiich  aielMigaalaUt  wird. 
Hei  der  Ab«teroplung  dar  Aetien  find  g*g«a  ElnUeAniiig  der  bit- 

hcri^en  neue  Coufinnhogen  auunfolgen. 

ei.  ä.  h&i  >;c-auiiiite  I »icnsijicriional  der  Kiii-ier  Kran»  Josef. 
Uahn  wird  unter  Wahrung  der  Ton  demselben  vnr  dein  heulipen 
Taite,  beziehuogawrit«  nach  demfell  en  mit  nufdriicklii  her  Geneh- 
migung der  k.  k.  Staaltrcrwaltung  erworbenen  Ueclite,  ohne  Unter- 
schied, ob  diese  Rechte  auf  der  Dienstordnung  und  den  derteit 
beuchenden,  die  UexUge  dieiea  Perionata  regelodea  Normen  oder 
aaf  naaiaUM  DlMMtvaHilfaa  benilini,  vva  Mwte  Klmnonaiea, 
wddfar  diw«m  PanoMl  iuibaaaadera  dia  AnlhidMhaltiing  der 
demselben  naeh  MaM||aba  der  geneimiiglen  Pennoas-Statutcn  der 
Kaiser  Frans  Josef-Bahn  erwachsenden  Versorgung*-  und  sonstigen 
Anaprilche  ausdrücklich  lusiehert.  lJ«.i  von  der  Knlser  Fr.mz  Jn.sef- 
Bahn  für  ihre  Beamten  und  l'i-ijcr,  duim  dünn  Wiiwi'u  und 
Waisen  gegründete  PcnBions  Ir.stitut,  sowie  die  Kr.inken  l  avse  lür 
lledienstcte  der  Bahnftrulalt  liiedicn  mit  ihren  .Stnriilen  l'C'tcheD, 
insoUoge  die  letzteren  nielit  in  der  ilarin  vorgeschriebenen  Weise 
miindart  werden,  baatahw^iwwiee,  wenn  und  imalMge  nicht  mit 
ZiMtimianDi^  der  beidaiatiti  Berechtigten  eine  Vereinigung  mit 
gleiehnrfigcn  Versorgung»-  oder  Wohlthttligkeitsfonds,  der  künftig- 
hin etwa  util  nllen  odef  einzelnen  Linien  der  Kaiser  Kram  Josef- 
Bahn  za  Kiner  Verwaltung  Tercinigten  Slaattbahncn  oder  Tom 
Staate  yerwaltt'ten  I'rivatbahnen  zu  Stande  kommt.  I3er  Staat  tritt 
in  alle  Rechte  und  Verbindliclikeilpn  ein,  vrc-lebe  dür  KaiKer 
Fran»  Ji.i»et-Hnhn  Ge.<ell»cbaft  rü-- kaichtlich  der  idut^ci;  In^tiIutH 
nach  Maasg^bo  der  geuebroigt«n  Statuten  zustehen,  bc2ichuDgswüi»e 
obliegen.  Die  nach  dieaaa  Statuten  dem  Verwaliungsrathe  der 
Geaulsehall  aingaituiiitcn  Baftagnlsae  werden  durch  die  k.  k.  Staats- 
Ttrwaltuog  auageQbl.  Jenaa.  raraoaea,  weloken  bisher  von  der 
Verwniiung  dar  Kalitr  Fnat  J«Mf-Balw  am  Billigkeit«-Ba«k- 
aichten  fortlaufende  jUnlidM  thitanMlnug«D  bawil^  worden 
sind,  werden  diese  UnteralSlstmgaB  aaeh  Haeagaba  der  BawiUSfan^ 
auch  kilijfii^  gezahlt  w<>rden. 

^.  t).  Mit  d-'jn  Zoitjjunktn  der  Perfectien  des  gegenwjirtigen 
Ucbcri'irkoiumeno  tritt  die  Kiiäer  l-'r.anz  Josei  Balm-Ciesellsch:»!^ 
ir.  I.i'iuidiiiion.  I>ie  Li  jiii  iatioii  erfolgt  für  licchnutig  du»  .-[.-lutt!« 
und  aut  die  vom  Staate  Torzuecbruibeodc  Weise.  Als  Lii|uidalaren 
liabea  aebel  einem  «on  dar  Ic  k.  Slaatsverwaltang  bestimmten 
Aufsiehts-Organe  die  sur  Zeil  de*  Binlriltes  der  Liquidatfon  den 
Verwaltui'gsrath  der  Gesellschaft  bildenden  HitigUadar  IttAmgiren. 

7.  L)io  Kaiser  Franz  Josef- Babn-QeieUieliafk  Tcrpfliehtet 
sich,  io  Folge  ,\ iitfurderiirg  der  k,  k.  Staatsverwaltung  und  unter 
den  von  derselin n  ;<  >[.;uslellenden  Modalitiitcn  eine  Converliiung 
der  derii:ali4;eii  l'iiorüUls  •  ()blii;ntii)iii  -  Anlehen  der  (Jj^eli.-i  haii 
dnrc.'iiiuüdireii ,     unter    der  lle.liIl^7tul^-  >r.'i  ,      i,i?>-<     l.i  i.ich 

diu  den  Aetiontuon  laut  4  dicstü  Iii '!'uri.'ii.l.',Tumei'.a  lui^encfierte 
Ase  Kente  nicht  ge»rhniillrrt  wird,  i'-.c  l 'i  l  i  rt;abi>  der  Ksi-srr 
Franz  Josef-Uabn,  sowie  de*  sonstigen  uacli   ^.  1  ubgetreteneu 

Vaimttgena  dar  OcaalMiaft  aa  daa  Staat  hat  mit  dem 
Eretan  dea  aaf  den  Umtat,  in  wakhan  da*  gegenwiirtigo  L'eber- 
einkommen  die  legislative  GanahBlgliag  erlangt  haben  wird, 
folgenden  Monats  auf  Orund  dar  Onlmnig9mii.i*ig  autgesiellten 
Inventars  und  Abachliitaa  atattsafiadan.  und  fahrt  von  diesem 
Tage  an  die  k.  k.  Staat« TerwaHung  aalbsl  fOr  aigam  Baohnang 

Jen  Betlieb. 

}  K»  -ol!  jedrch  bereit»  vom  1.  Jänner  1">H4  ab  bin  zu 
obig<!iu  Zeilpunkte  das  eeaellsehafiliche  Lnternehiueu  durch  die 
Kaiser  Frana_  Joaei^Balin^esclUehatt,  ohne  da:>s  der.-^elben  biefUr 
▼eaa  Staata  aina  bewndera  Vergiitung  geleistet  wird,  für  Itecbnuog 
und  im  lataretaa  daa  Staatet  balriaben  waiden,  und  hat  dia  Ga- 
Mltsahaft  in  der  Zwiaehenuit  in  «llaa  wkhiig«,»  AngelcgenltaiMB 


die  vorläufige  Zustimmung  de*  k.  k.  UandelsminislertaBW  aiasiv- 

bolen,  welche  als  ertheilt  gilt,  wenn  *ie  binnen  acht  Tagen  nicht 
BusdrQcklich  verweigert  wird.  Hciüulieh  <ter  commerciellen  und 
Tarif-Aiigelegenheken  wird  dierifseilKcliuft  »ehfin  vom  1  Jänner  1884 
ab,  innolauge  die  Vereiniguntr  il^rer  Turif  Bureaux  mit  ienen  datf 
k.  k.  Direction  itlr  Siaatseisenbahnbetrieb  in  Wien  nicht  dufoh- 
gefuhrt  ist,  im  EinTerBcbmea  rait  der  genannten  k.  k.  Direetion 
vorgehen.  Die  Kaiter  Frans  Jo*ef-B«hn-Ges«tUehaft  Terpiltahtat 
sieh,  ihre  an  1.  Jinner  1884  dUligan  Aetiaii-Coapone  mit  keiaam 
hSheren  Betrage  ala  &  fl.  Ii.  W.  Silber  aliuuISeen  und  atvraiga 
bilanimüssige  (jebeisshUise  de*  im  Jahre  1S83  eraielten  Rein- 
ortraises  der  Reserve  znsuführrn.  Die  Kaiser  Frans  Joaef-Uahn- 
GesellKchaft  i«t  vom  heutigen  Tage  an  nicht  bcreehii(;t,  ohne 
TorhergUngigft  Zustiinmuni;  di  ^  k.  k.  Handelsniini'tori  j.in  Uher 
ihre  Ksrersen  zu  verffi^-en,  BesUindlheilc  ihrei  Fveni Ijurns  ru 
veriussern  odi  r  in  vi-t)!fiinc.«n,  neuR  über  deo  llerri^h.  dei  rcgcl- 
naiasigen  Gcscbttitnbetriebes  hinausgebende  VerpUichtungon  zu  . 
abüuahaii^  daa  nagiaatinii  daa  Untamahmna  ÜBdem  oder 
(leb  aar  aina  andere,  ala  dia  in  fiaaem  YTiA«raiak«Mion  vor- 
gesehene Art  aufzull>sen.  AbgSnge,  welche  in  dor  Weh^ 
einhalrung  der  vorstehenden  Verpflichtungen  lieh  afgabaa  aolHaiU- 
bat  die  ({aiüer  Franz  jMSef-Uabn-OeselUebaft  zu  vertreten. 

§.  9.  Mit  dem  im  8  bezeichneten  Zeitpunkte  »ind  s&ramt- 
liehe  im  Benitre  der  Gesellschaft  betindlithen  Urktmden,  Plünr, 
Btieber.  Rechnani:cij  und  djiw  i:'?*anjmto  ^--seliscljAftlikdiG  Archiv 
der  k.  k.  Slaalsvcrwnltung  zu  übergeben,  welche  diese  I  rkiindoi» 
und  Bebelfe  wibrtnd  der  nach  den  einschlägigen  Boslin  n  i.i  ^en 
das  Handelsgeeetzbttcbes  vorgeschriebenen  Zeit  derart  aufbowahrcii 
wird,  dasa  deren  fiaritranf  dam  Varwatarngtrathe.  baatehnanwaia* 
den  sonstigen  VerlrMeni  der  Gaaeüsahall  aaetaadMiw  amB^niht  Ist. 

§,  l'<.  Die  Gesellschaft  ist  auch  verpftiehtet,  die  cur  hOohor- 
Uchen  Kii;enthums  -  Uebcrtrngung  an  den  Staat  erferderliehen 
Kechtsurkunden  auf  Verlangen  der  k.  k.  Sla*t.<Terwnltnng  rc<!h:' 
«eitig  auszufertigen. 

?  11.  In'oweit  die  Ai:»  Ibuni;  der  conees.*ionsmii.<sigcn  " 
Rechte  der  Kiiiser  Fr  n  [  i  f  liiihii-Geaelischaft  nieh  Ma.-i.'^galio 
des  gegenwärtigen  L'obcreinkommcDs  auf  den  Staat  iibcrgeht,  wird 
da«  «Meprcehend  die  Oetellsehalt  rait  dem  gleichen  Zeitpunkte 
TOn^en  oexagliehen  eoneesaionsroKssigen  Verpflichtungen  entlioben. 
Es  wird  cinTerst&ndlieh  anerkannt,  data  au*  Anlas*  dar  Ton  dar 
Kaiser  Franz  Josef-Bahn  empfangenen,  aus  der  Abraahnuog  bia 
Endo  18H3  sich  ergebenden  Slaatsgaranlie-VoiaehaMe  (sammt 
Zinsen)  eine  RflckiahlungspAicht  im  UinblieÜe  auf  die  Uo- 
slimmungen  der  ConcexKion  und  des  gegenwärtigen  Ueberein- 
kommen*  die  (leselUehafI  fortan  nicht  treffen  kann. 

■§.  12.  Die  vertrags«hlie«*eaden  Thoila  versiebten  darauf, 
dieses  Uebereinkommen  WBgao  VoflAlang  fibOT  dit  HUfia  dk* 
Wcrthes  anzufechten. 

U  U.  Oio  BaMinDataa  daa  mmM^w  Uebarain- 
kommnn*  aoQan  Rtr  dia  Kaitar  IVans  Joeaf  -  Bahn .  Oaaellaahait 

die  Wirkung  statutarischer  Bestimmungen  erlangan  und  BsÄ 
eingeholter  Genehmigung  des  k.  k.  Ministeriums  daa  Inaam  ab 
Nachtrug  den  GescIlschafts-.Statuton  beigefügt  werden. 

§.  11.  Ob»  gejicnwUrtitje  Uebereinkommen,  sowie  dio  dnrab 
dasselbe  vernuliissten  Eiiigaboo,  £iatraguas«n  >  All*fkrtf(Wgaa, 
Vertrüge  und  sonatigaa  lirkwidan  gaaiaaaaB  dl*  Oebübrott-  wd 
Stempelfreiheit. 

i.  15.  Das  gegenwärtige  U«b«taiakommcn,  welches  in  zwei 
Parien  slampal-  und  gebUhrenfrai  migafertigt  wird,  erlangt  ror 
die  Bahngeadiaebaft  durah  diaZmtimaunf  der  GonarnlvoiaammlBnc 
der  Actionire^  welebe  derart  ainzabarafon  ist,  daa*  ihr  Zuaamman- 

tri«  n.  eh  vor  Ende  December  1883  erfolgt,  fUr  die  k.  k.  Regierung 
»bur  i;ui  im  Kalle  der  legislativen  Genehmigung  bindende  Knft. 
Sötern  die  letztere  nicht  hi-  Knde  December  erfolgen  sollte, 

ist  dia  Gaaellschafi  an  iws  l  elieieink' iMii.<<n  nicht  weiter  gebunden.« 

In  Folge  der  nidi  hnoi.  Ion  Haltung  dei,  Verwaltun^jf rathe* 
der  K.-\iser  Fr.-»n7  J  i  t"  Hahn,  hat  die  Üegienini;  an  dem  vor- 
»Cebcuden  Ueb«rcinkiimn,ons  •  Entwurf  einige  .\bimderungeti  vor- 
genomnMn.  Dia  wiehtigete  dersci!  betriiTc  den  §.  4  und  besteht 
darin,  daia  dia  Versintang  und  Tilgung  der  in  Eisenbaiin-Schold- 
verichreibungen  nmgewaadelteo  Aetien  uamittelb»r  Moh  der 
PrioritKts-Anteiho  im  Eisenbahnbuche  eingetragen  weidan  aoll. 
Ks  waren  nllmlieb  diesfalls,  da  dieser  Pa-tHtis  im  UcbareinkonuBan 
fehlte,  Zweifel  cntsundcn.  Zugleich  hat  der  Herr  Handeb- 
niinistcr  in  einem  Sohreihen  nn  den  Verw8ltung!rath  der 
Kaiser  Frnr.i  J.uel-ll.xiui  n  iiijetbeilt,  dass  eventuell  auch  weitere 
W  iin.'>i;lio  dos  V'orwakm.gM-itln  <  in  Er\vii;unj;  f;oz<>gen  werden 
würden. 

Zum  Sehlusso  bemerkt  der  Herr  Uandolsminister:  »Da 
■aeh  mainar  Anaiaht  dia  Bnlaahaidang  Uber  den  Entwurf  nicht 
dam  Tamltuagmlha^  aondam  dar  eaaeralvarsammlung  zusteht, 
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•o  kimiM  ich  Mf  mcioMt  Id  der  Zuschrift  vom  17.  NoT(>ni!>er 
pttnmutut  Wuiweh  bu9|lieh  der  Binberiifang  «in«r  auis(>r- 
UrdMltliahtn  GeiK^r.iIvFmnnimlung  zurück.  SelbstrTsfSndlich  btcihc 
M  4mi  VfnriilUinKsrathe  «ndcnnmmen ,  «eine  vom  Anbote  'ior 
Regierung  ftwa  ^ih',voi(!lier;i)c  An-iictit  iJoii  ActioüUrrii  «escnliV'Or 
?ara  Ausiliucko  /u  briiit;iTi.  Tjfi  scho  l'.innm'li  lii'r  Hfi^JOhliifsfassuni; 
dei    icrr  hrri'ii    Vi  f  .  aliuiv-r.Tlict«    in    ilkv-nT    IIiii>t..  ht    \iU  mm 

(  Diruriscli-^ulljlsrbo  tis^abahn.  I>a»  unijiitischc  Cunimuni- 
rii'jMi  -Ministcriam  bat  dem  Ver««Hun^r*tlio  der  Ung«riteh-g«li- 
zischen  Eiaeobahn  «in«  Reihe  *on  Propositiooen  gemaelit,  betrer- 
Taad  den  AbaehbiM  ««■>  I'<a^-Vei1rllgeii  und  die  Verlegontc  Jes 
9ilna  d«r  GMdleohtft  nach  Uudapett  Der  Vcrwnl(ung!<ratli  lint 
nun  in  «einer  ■'^itiun»;  vom  4.  d.  M.  die  AbscblieMUOg  »on  P^age- 
vertrilcen  al«  annehmb.ir  I  ejcichtict,  dagegen  die  Verlegung  Jen 
Sit7«3~  t(>r  •ioM'II'nl  Ht-  n  icli  Budap««^  «Owio  die  M(ecpr90hene 
Ini;ereii2  a.T  un.- . ,  i -  i.mii  iCrgitraoff  tMt  di«  Twife  der  4let«n«i- 

Chiachcn  >'lrfcliij  ;it  (;>  J  tu  l. 

Prag-I>ii\('r  llalm  Am  4.  li  M.  f m  i  iu  l'mi;  lii-.'  Gtrer  il- 
Tcraamniiurii;  der  l'rng  I>UMr  ISabn  »tntt.  Uieaelbo  hcscUoiS  Ab- 
iBdemiigen  drr  30,  M,  3ö  and  36  der  Statute«.  Die  wiehtig^ 
aten  der  vorganommrnrn  Abünderungeii  betreffen  die  beiden 
letetgenumleiv  PAmgiapbo,  nnd  ist  nunmobr  der  General- 
TetaaminliMg  das  Rvehl  eingerftumt,  die  Rahn  ganz  oder  tbeilareieo 
«n  TcrKussem,  ferner  die  AunOsung  der  Gesellsehaft  vor  Ablauf 
der  Conccrsionsilaui^r,  insbesondere  such  durch  Uebertragung  des 
Vermögens  der  (ie^elläv-haft  an  ein  anderes  Unfcrnchnicn  mit  Drei- 
Tiertel-Majnriiat  lu  iieaihliessen.  ferner  crscliuliit  ■•■t/i  die  Eio- 
brrMriinic;>riijt  iVlr  General- VersammluDgen  von  30  auf  Vi  Tage 
gAkur/t  O  t' AntriU;o  <ics  VorwalfiMCinthe»  wurden  milMS  gegen 

*24  Stimmoii  ani^enorumen. 

Die  Einiialimcn  der  ireatllchen  SbuiUb«llMB.  Naeh  dem 
jUngit  pablicirtca  Betriebe •AuaweiM  für  Oatober  d.  <l.  haben  die 
im  K.  £.  Sttttabatriebc  btflndUohen  lüeeBbabBlinien  nach  Abaug 
der  Bnanhnieqaoten  für  die  nmi  erSthieten  Unien  loBabrack- 
Landeck  und  Ebenfiirth- Wittmannidorf  in  diesem  .Monate  eine 
Mindcrrinniihtno  von  -WK.CXHt  fl.  gehabt;  es  bciilTert  sieh  demnach 
in  lU'r  Periode  vom  Jiinner  fiis  inclusive  (tctobcr  1883  (hei  einer 
•  ((•«ammteinnaliine  V'in  l!5,7lXiJ-XI'i  Ii.  I  ili»  Kinnahme  gOk-cnili  er  der 
glvielien  Zeit  de»  Vmjvhrf um  ll^i.MW  ll.  niedrigor.  In  den 
Monaten  Novemtier  un-l  1)^.  •?m  !ier  Ketrugon  die  Betrn  li*-I{i  «i.iltate 
imi  '6'i<MXm  Ü.,  löhl  ^;oiJ.(XMi  H.,  »o  das»  die  Iv.innäim«  ton 
3,600.000  fl.  rur  dieselbe  Periode  1983  aU  keineaweg.4  ra  hoch  ge- 
piffen  bebncbtet  werden  kann.  Ks  würde  «omit  der  i>;anzjibrige 
AaaftU  in  den  Betri^-BoMbrnen  pro  I88S  gegenüber  188ü  nmd 
SOOlOOO  fl.  betragen,  woveit  Indessen  rund  WO.OW)  fl.  ala  Qaote  fflr 
den  Hilfsroaten-Verkebr,  «elcher  in  folge  der  im  Vorjahre  durch 
die  Waasersehtden  auf  den  Tiroler-Linien  der  sadb.ihn  bestanden 
hatte,  in  Abiug  gel>rnehl  wenlen  muss,  so  daaa  der  oii,-entliehe 
gnntjKhrigc  Ausfall  si''li  auf  circa  DUO.OOiJ  H.  redaciriMi  iJUrftc. 
Dabei  ist  IM  bemerken,  ilüss  tfcjjcntlhor  dem  starken  Ktpoitiahre 
188"-  bin  Knde  Octuher  I.  J  eine  ijcriiiKoro  Ausfuhr  .in  Getteiiie 
vun  C(M)0  Wo^'en  atall^efunden  hat.  und  kaon  dieser  Minderexport 
für  du»  gante  dahr  auf  «Jrca  12.001)  Wagen  angonomroen  werden. 
Nachdem  der  Waggon  Uetreide  mit  durubicbnittlich  60  iL  0.  W. 
«leFnwUaiDmhae  in  beteohnen  iet,  w&rde  eigenttieh  dinlCnder- 
einnahne  sne  dem  Titel  dea  geringwen  Oetreide-BznorlM  790.000  iL 
betragen.  Durch  den  anderweitig  gesteigerten  Verkehr  wird,  inso- 
weit die  Sachlage  sich  sehon  jetzt  überblicken  lisst,  dieser  Aus- 
fall, sowie  die  weitere  Uediiction  der  Einnahmen,  welche  durch  die 
seit  I.  Juli  d.  J.  in  Wirksamkeit  getretenen  LSütertarilo  herbei- 
geführt wcr  len  i'.t,  ttii  ilwrino  ijodeckf  werden.  Nyrh  if  darauf 
hiniuweis'.  ii ,  oi  der  in  A«»'>ieht  stehenden  Ge-^amiut  Kin- 

nahmo  von  Jl,-i"«iAfAt  ll,  im  Jnlire  l^-^S  t'ei;eiiii;-iT  lÖ-Sl,  in  welchem 
Jahre  »ich  die  bctreiTendcn  Linien  nt'>eh  niclit  im  Staetebetriebe 
befanden,  eine  .Mohroinnalimo  von  'i,10(>.(XiO  fl.  reaultiit. 

BMrtabmNMltite  dmr  ia  fkvwdMi  IMitebe  Mtumkm 
StiatiballMa.  Dea  Htndelsmlntatertam  TeriSITentncht  soeben  den 

Bericht  über  die  finanziellen  Verkehrs-  und  netriebsverhitltnliae 
der  in  fremdern  Betriebe  gcslan denen  ."^raat^liahnen  im  .Iahte  18t$2. 
Es  sind  dies  folgende  Ri«enl>ahnlinien:  Kakonitz-l'rotivin,  Taraow- 
Leluchow,  Dniesterhalin,  Krie^sdorf-ltömer.^ta^lt,  Krber«dorf-\Vttr- 
bentlial,  lAtrianer  -Staauhahn,  .Mdraiu-chla^-Neuberg  und  Unter- 
drauburif  -  Wulfiiierg.  Die  VL'rkeliMM.'i  riAitnlu'e  der  .■^t.Tiit-S>;ihn 
Kakoniu-I'rotivin  hulien  sirh  im  ;i' nelamorien  Jahre  in  ^.'iln-tii^er 
\N'i'ini'  eutwiirkelt,  iiidetri  Ho-.vs/t.l  ii.Miii  l'e--:-i;in<'n-  aln  auidi  ticiui 
Uuterverkehre  eine  Zunalime  zu  vorzciehncn  Ut.  Dieselbe  betrug 
Im  PerwinonTerkebre  bei  198.430  Penvaen  melir  m  UAU>  Pet- 
(onen,  wlhrend  ateh  die  Yerttefamnaakm«  beim  OlUrmmie 
mit  MM  TeiiMis  baeifllnt  Di«  TotnleiDnahme  betrag  d.  4MJW 
md  etallt  doli  gegen  dea  Vwjabr  lüBlier  um  iL  4&46«.  Dia  Aae> 


K..hen  boli,  fen  sieh  auf  fl.  359.183,  um  fl.  25.948  mehr  als  Im 
Jahre  1S.S1.  Die  RetriebsrestiKate  der  Tamow  •  Leluchower  Bahn 
sowie  der  Unieaterbahn  sind  aus  dem  Jahresberichte  der  Ungarisch- 
Kalt^ischi'n  Hahn  t  ercitÄ  hekannt  Die  Gesammt-Kinnahmen  der 
Siaatiliahn  Kriegsdorf-lUlnierstarlt  betragen  im  Jahre  1882  t1. '2.').ri9H 
i;0);en  tl.  '26.727  im  Vorjahre,  die  Aasgahen  (I.  2ß.427  gegen 
Ii.  •iü  lt'A  im  Jahre  IS.HL  llci  der  Staatsbahn  Krheriidorf- Würben- 
tlj.->l  l'rtriiL'en  die  Ijm.immt  Kiiinahüien  ti.  .'U  -J-i,  die  .V LH^a'uei; 
tl.  ^3  3H2.  Bei  der  Istriancr  ätajitsbahn  hat  sowobi  der  l'ersoneo- 
ata  der  Gitmeikahr  «ine  IIMiImi  yiie  iehiinBleeii  Di»  Bmeehmn 
orhVhten  ateb  von  fl.  17UM  In  mim  IflU  anf  fl.  1B8.809,  wih- 
rond  sieh  andererseits  aaeb  4ie  Awigelim  vOn  fl.  347.634  aa( 
fl.  J42.C92  redueinen.  Die  OeeiMmteinwihinen  der  Eisenbahn 
Mririziischlag-Neaberg  betrugen  fl.  4ft,S06  gegen  M.  41.ii$2  im 
J:ihrc  1S81,  welchen  Ausgaben  in  der  Hohe  von  Ii.  34.1  l.H  gegen- 
iiber^lauden,  das  i>t  um  fl.  517H  mehr  als  im  Jahn-  IH^l.  Hio- 
«egcn  wei^l  die  .^ta.ilüb.^hn  UnlerdrauliurK- Wolfalicrt;  t  inen  lie'rieb«- 
iIiL-an:;    von  ll.  aua  ,   indem   den  Kinn*hn;fii    [ler  Ii,  TeLilO 

.■V'.ni'.i^.'ii  i[i   :-.'r  llidio  vriii  :1.  fj,').6-i0  gc^erml"  r- ti  ji  ^r.. 

Prcuü&isehe  .Slaatabahiien.  Vor  wenigen  Tiujen  wurde  im 
preueaiaohen  Landtage  der  Oeeetsentwiirf,  betreflfend  den  Erwerb 
von  PriTatbahnen.  den  wir  in  der  leisten  Nummer  nüitbeillen,  anr 
enten  Lesung  gebraoht  Gegen  den  Geietientwurf  wnidn  t»  iWfäa 
Nichte  eingewendelj  einielne  Redner  besprachen  dignges  das 
Staatsbahn-Syatem  im  Allgemeinen  in  theils  ungünstiger,  theile 
günstiger  Weise.  Abg.  Dr.  llejrer  (Breslau)  warnte  tot  einer  Tor- 
eiliifcn  Üeber9ch.it7(inu;  de«  Staat'bahn-Systems  und  hob  hervor, 
dsM  namentlich  l.L'jiiglicli  iler  Tarife  Itcdcnken  uli'.v.-.llcn.  vDio 
Tarifcf,  bemerkte  liedner,  "fallen  unter  das  fr.  :c  Spie;  der  l'reise, 
uriil  üb.-  die  l'ur.rnirrnz  hier  wii^  iuif  allen  (lid.irii'n  i  ino  wohl- 
Ihäligc  Wirkung  au.*.  .Mit  dum  Wegfallen  der  Ccinsjiirrenz  bleibe 
nur  die  staatliche  F'orlaetaung  Übrig,  deren  Orundsat*  ist:  Oleiohes 
Recht  für  Allel  Ee  gebe  nur  mehr  ein  hartes,  in  keinem  Kalle  an 
mUdemdoi  Oeeeta«.  Der  Abg.  Qaehtemann,  gleichfalls  Gegner 
der  VeTetMtllehung^  betonte,  dass  gegenwXrtig  ein  groeeea  Eisen- 
babn-Monopol  bestehe,  dass  die  Feststellung  des  EtMtt  seit  der 
Verslaatlichung  nicht  mehr  vom  Kinanzminiater,  sondern  fom 
Eisenbahnniinister  abhänge.  Man  hil'e  die  Ver'raatliehnng  nament- 
lich dcibalb  t,-ewdnseht,  iwril  iii:ui  i.  ■  lip^-ll^]^.■i^lll:.,■  iiu-il.indiaehor 
Itühfirodüete  durch  die  1  liii'  ni  cnii:\]/n|li.  [  eiiinrro^  -irre.  Wie  werde 
man  u*>cr  .*^t.v>t«h."»bn--"^v-i*rin  licnkcn,  -.v^nri  Aw^  I.:ind  I*reü.'!sen 
seinen  Coiisum  .-«n  Cereniiun  niotit  suil>st  werile  produciroii  iiouuon? 
.Minister  Maybach  erwiderte  in  liUigerer  Ausführung.  Er  sagt«: 

«Nachdem  at»er  da«  Prinein  dea  Slaatsbahn-Systema  ent- 
aeUeden  ist  dnreh  dl«  OMCta^  die  wir  in  den  JaiMM  UI7%W^ 
iSSt  und  1882  In  diesen  nnd  dem  anderen  Hanse  nntor  AHar» 
liffchüter  Sanetion  be'ehlosscn  haben,  kann  man  nioht  viel  mehr 
t'r.ii^en:  Widlen  \%lr  weiter  gehen  oder  niehtV  Es  handelt  sieh  um 
den  .'V.i.^lian  de.s  Hausen,  von  dem  wir  drei  Viertel  fertig  haben, 
I  S  handelt  »ich  darum,  die  \  ortheile,  die  wir  ein.-eliien  Landes- 
tlicilen,  in  welchen  Staat>babnen  bisher  be-t.aiiilen,  li.ilien  zuwenden 
können,  am  h  den  L«ndestheilen,  in  denen  -olclii'  nur  tum  Theil 
(liier  i^ai  nicht  bestanden,  zu  KewUhien.  Da  kann  doeh  bloa  in 
Krage  LiJiunien  einmal  die  Opportunität  der  Vorlage  und  dann,  ob 
die  Uediiigungen,  unter  denen  das  Gehllude  vollendet  werden  soll, 
als  angemeaaen  m  oiaobten  eind.  Dia  OpportuaitHt,  «Mine  Hairen, 
ieh  darf  die  Fmga  aafmdlin!  Ilaben  die  bisherigen  EMbIge  auf 
wirihsohafiliehcm  nnd daauiel lern  Gebiete  und  noch  mehr  bezaglieb 
der  Interessen  der  Lnndaaverthuidigang  zu  irgend  welchen  Bedenken 
gegen  das  Fortschreiten  auf  dem  bisher  betretenen  Wege  Ver- 
anlassurc;  ijcsobon?  Ich  glaube,  man  tuusä  die  Fra^jo  verneinen. 
Sehen  Sro  sieh  um,  sehen  ^"10  aul  die  Kr^ebnis.^e  der  Vorjahre, 
H  dien  Sie  aut  das  w;ibr?cheinliclR'  Kri,-ebniBa  des  laufenden  Jahres 
und  auf  du«  Ergebnis?,  welches  in  dem  Etat  fTir  das  nächste  Jahr 
und  in  den  Debatten  der  bdzten  Tii.,'e  vnri;ef .ilirl  iit.  Ich  glaube 
ibitfli,  nieine  Herren,  es  kann  imniorliin  zur  liefriedi^unh-  f;c'reichen, 
ila.si  wir,  obgb'i'  ^  wir  an  Tieiea  Aaegaben,  die  durch  lio  frBbam 
7,ersplitt6rnng  de:*  .Sy<'loaU  herbelgefUfarl  waren,  geoiithigt  Wran 
und  noch  sii.d,  o!'i;leivh  wir  noch  beiweitem  niolit  alle  die  Prüdita 
haben  einheimsen  ki'innen,  auf  welche  wir  rechnen,  ich  meine  die 
Okonomi.sohen  Kniehte,  —  das«  wir  doch  schon  so  weit  gekommen 
sind,  nicht  ullein  das  Staals-Budget  nicht  <n  belasten,  sondern 
einen  erbehlichen  Beitrag  /u  den  allgemeinen  .StiuHskosten  liefern 
.",1  krM.ncn.  .-Vher  ich  ;;b'mbe,  ;uif  da.i  l.ob  verzichten  Z'i  .<idl' r.  f  .i 
diesen  linac/ieUen  Mrfid,..-,  we:»  wir,  wii-  .in  di  der  Herr  Kinari.'- 
niini-ti:t  Mi..-e:iihtr.  und  ich  an  er»!er  >'i  Iii-  ln-t  ■m-,  ilcr  Auf- 
fassung 'i'idi  dja.H  die  til.'Vilsbahneu  keine  melkende  Kuh,  keine 
l'1nani<|uelle  für  den  älaat  sein,  sondern  dazu  dienen  sollen,  ala 
vorailglieba  Commnnioationswege  sa  d«a  billigaton  und  rmthail« 
baOesten  BedingUBgan  für  daa  Pttblienaa  an  tradaportiran  nnd  auf 
dieea  Weite  den  wabletend  des  Landes  an  iiebaai  daas  sie  dabai 
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flir  die  Finanzen  keine  Last  werden,  daflir  Insscn  Sie  uns  iorg«n. 
Haltan  Sie  gegenüber  ilor  Thatsacho,  <iars  der  Ijchcrschnüs  der 
EtlMbtbnTCrwaltung  naoh  licm  EtJil  von  18«4;Ki  auf  UU.ÜilO.riOO  Mk. 

—  ich  nenne  ninde  -Summen  —  gctrhütit  int,  den  Umstand,  da» 
die  gmie  StluilMiienbahn-CapilaUchuld  /ii  ilirer  Verxin>ung  nur 
128,|MlO0O  Hk.  —  die  geeemmte  SiMUachuM  nur  129,400.00»  Mk. 

—  arfMdArt  diH  mnit  Ober  die  Veiiiiiran||t  der  StMMeeiwabrta- 
Ceuitebehida  iMeh  dem  Btat  ein  Uebmehase  Ton  86,290.000  Mk. 
und  über  die  Vcriinisung  der  pesammten  StviIsBchnld  ein  Ueber- 
nclums  von  .?ri,188.CIOO  Mk.  Tcrblcil.t,  k(5nncn  Sic.  glaube  ich, 
beruhiKl  sein  (Iber  den  finnniiolli-n  f>fiil^'  Dir  Herr  Finan/niinister 
h;it  IhnPn  bcre'ts  uiitj5».llif ilt,  im  luuletnlcn  J.ihri"  vür.iiis- 
siohtlich  oin  MfJiriibi^riiol.iii'  um  i'iw;i  17  Millionen  Mark  lu 
cnraiton  fein  v.r- 1.:.  Ich  kmiii  das  |rCKtittii,'e!i  und  hin^ufiiscn,  da*» 
dieac  Rechnung:  sich  au:  eine  eelir  Tor.iichci^-e  Sclituun^-  ütilUI  ; 
wir  werden  noch  einen  grösseren  Mehrüberschnü»  haben.  Diese 
EigebniMe  lordcrn  uns  aui^  weiter  Toriicbtig  die  Taiite  an  den- 
Jairisen  Ponktra  b«r«btM«UCB,  wo  dt«  BedOifiiiei  dee  Verkehn 
ei  mit  tieb  briaf  t  leb  la^  »mit  Toridcbt«,  «dl  ieh  nrieh  wohl 
zu  dem  Qnindutt  bekenne,  d««a  wir  niemals  einen  her«]>ge(etzt''n 
Tarif  erhöben,  niemals  auf  diesem  Gebiete  wieder  einen  Feh  Irr 
machen  dürfen,  wie  wir  ihn  fr-üier  einmal  begangen  !uben  Wir 
ercielten  dieses  lOrircl  iiis?.  tmlzdem  wir  eine  Mciv«  ^"n  V"r- 
beMeroDgcn  in  un<cren  Betriebs-  und  i^aiiliclirn  Kiniii-hnin^-rT. 
bMbeifthren:  Es  find  in  dem  Kt.it  iiuf;;i'falirt  fijr  LTn'Tre  Melin- 
nrtiOBOn  --  yon  kleineren  abgesehen  -  niclit  weni«;er  als 
6,846XKIO  Mk.  AuMerdem  haben  wir,  um  dies  lU  erwähnen,  für 
EritVbiMg  der  Beemiengehalte  ~  es  aind  dabei  betheitigt  70<t* 
Baimie  —  633.000  Uk.  aii%eaoBm«it  snd  d»  dam  ariMan  ist, 
man  nSge  weiter  tut  diesem  GaUcta  vor^kea,  lO  bemcike  leli, 
daas  CS  pnnz  meiner  Aufikaannf  eDttpriehr,  soweit  ee  im  all- 
gcmeir.  n  iu\  men  der  Stnnts*erwaltuni|(  und  ohne  Denaohtheiligung 
der  ro  i  Ressort»  anifÄnjfii;  ist.  .luf  dipsem  Wega  weiter  fort- 
,-cjM:S;rr..ti_:i  I  kT  Herr  rin.mimi  n;-t  jr  hat  >ii'li  lier  Aul':' ifsung  nieht 
vt'r?chlosH..n,  dA^a  in  der  Bctritd.i'.vrrwr^itiini:  besondere 
QrQnde  für  die  Krhi'üinn^'  diT  Beamtenbe^i.l  1  mi-cn  varluxeiT,  mt- 
müge  erhöhter  Anforderungen  des  I)iensf«<,  veränduricr  VerhüU- 
niiaa.  «a  aanabtilviMil  «ei,  »wtb  mit  OehaluariiCbmiKaa  vor» 
ngesea.  WoUtaB  w6  weuer  geben,  aa  wArdan  wir  aoa  den 
Rahmen  Cdan,  der  nna  ak  Staatcverwaltnoc  geiogen  ist,  und 
den  wir  Oha«  intg«reditfertigce  Benacbtheiligung  anderer  Rai- 
sorls  nicht  rerletzen  kCnnen.  Wir  haben  in  diesem  Etat,  am 
das  doch  anzuführen,  fiir  l>riitirrungen  nicht  wei.iger  ale  Ä7 
Millionen  Mark  ange^ot-'t.  il.  Ii.  mehr  als  die  rci  hnungsmSsaigc 
Rilcklase  i,3(XVO(IO  Ml;,  /.ii  ilf  i  Krankenr.issrn  v  i.  Im  wir  einen 
Mchrm^fbuHs  leisten  vim  4011  MHt  Mk.  Wir  h  ihri.  .TUKserdem  die 
A imiri] s.»tion  bewirkt  der  Primitllten  mit  i:  ilirzii  1!  Millionen 
Mark,  wir  haben  die  Amortisation  der  ätarg.ird-l'osencr  und  Uber- 
acblaMahan  Balnnatiaa  mit  637.0U0  Uk.  baitritten.  Wir  haben, 
mm  daa  anab  niebt  in  verKcsson,  an  dn  Banaradilea,  gerade  ver- 
mCge  der  Durchfülirang  des  .staaMbahoi^items,  gaas  «olmsale 
Snamen  ersparen  können;  ich  glaub«,  die  Summe  belinit  sich 
Jetit  auf  nabeiu  100  Millionen  Mark.  Ich  erinnere  dann  noch 
daran,  dais  wir  an  hoben  UeUiillern  und  an  Tantiimen  nn  Vcr- 
waltnngBriitlie,  die  wir  in  Zukunft  nicht  mehr  7u  .iihlcn  hn'.cn, 
eine  Summe  von  über  1  Million  Mark  zu  ^ei^;p'rl  hatirn ,  an  ov^ 
Verwaltun^-fiiithe  allein  4;M.'i())i  Ml.  l_Iinl  nun  vcrK-i^s.^i'n  .'^ii'  nii  '-il, 
ds«a  wir  neben-'. ei  für  ilie  Sti.it- 'iis.-!:       Ifre  X'nrtlioilo 

indem  die  Baarbesi&nd«  an  sie  abj^fiiiirt  werden  und  nioht  mehr 
ainabar  liagan  bei  den  Bankinr«,  dass  famar  die  Sänaan  der  go- 
nanntan  Resem-  nnd  EmenemagsfaDds  nns  n  Ont«  kommen, 
Fonds,  din  wir  «tir  Krweitcrung  unseres  Slaat»babnsystems  rcr- 
wanden,  zum  .\u'bau  der  SecundHrbahnen,  da».«  wir  endlich  über- 
nommen haben  die  Zin*jn.schiif»e  für  die  gnrantirlen  Hahnen.  Ich 
erinnere  .Sie  an  die  Vor-  und  Hlnt('r|ionimer«chen  Hihnen,  an  die 
Eifel-  und  die  lüi.^in-Nahe  Hahn,  "flehe  je!.'l  unseren  Staats. .i^i  ti 
balin-Et.-it  l'^lii-t  r-;  die  ZusehlisHC  "Kr  i.  n  nii^bt  aufi;e*OKen  «lurrh 
die  .^'^iiper  iiv-iden iiii  und  die  Ki.<enliahriabt,-.ihp.  Und  nun,  mein.» 
Herren,  klnnten  Sie  die  Kr.igc  noch  .lufweri'en:  warum  ift  man 
nicht  schon  früher  mit  diesen  Operationen  Totgcg.ingcn 'r  Gewiss, 
mao  würde  unttr  Mbaraa  Varbltträaen  die  Hahnen,  deren  Er- 
wari>ung  wir  jelst  antreten,  Tiellaielit  billiger  gehabt  haben ;  allein 
wir  hatten  ROeksicfat  au  nehmen  auf  den  Suiatseredit,  der  eine 
Uebetaehweramung  mit  Con«i>ls  im  ungcbahrticlien  Mas.^e  nicht 
Tortragen  kann,  und  zweitens  Kücksicht  zn  nehmen  darauf,  das^ 
wir  eine  grosse  Organisation  durchzafiihren  hatten,  welche  unü 
gleich  rUr  den  Augenblick  Dienste  leisten  sollte.  Wir  mnssten  auf 
dieses  Tempo  uns  deshalb  heschiünken.  Sic  »erden,  hiitfe  ich,  uns 
da»  Zeugnis»  nicht  ver-agen,  dans  die  Uoberfijhrutj|L!  der  l'rivatbahnen 
inStaalshünde  sich  ohne  Anstand  volltogen  hat,  ohne  eine  jt.'iruni; 
des  Metrtebcs ,  unl  ich  glaube  auch  ohne  StSrung  des  rublicuiua.« 


CLUB  OESTFRR.  BISEN  BAHN-BEAMTEN. 

VIII.  ('luhTersammlnBg  an  4.  Uecember  IKHt.  (Abgehalten 
im  Saale  des  niederäaterr.  Gewerbe- Verein»).  Der  PriUidcnt 
kais.  Rath  Dr.  Lihar/ik  eröffnet  die  .Sittung  mit  folgenden  ge- 
seliSftlichen  Mittheilungen:  Neu  eingetreten  sind  als  Mitglieder  die 
Hairent  Oarl  Sabrott,  Bamatar  der  priv.  fistenv-nfab  Staals- 
Eiaanbahn-Oeaellsehalt;  Eduard  Rnpp,  Ober-Ingeniavr  der  a.  pri*. 
Kaisar  Fatdinandfi-Nordbalm ;  Moriz  Samek,  SeeretKr  der  a.  prir. 
Kaiser  Fardinands-N'ordhahn;  Emil  Schmidt,  Beamter  der  priv. 
<tslerr..ung»r.  .''ranl.^-Kiseiih.^hn-fiesell.'chaft :  Victor  Langer,  Be- 
.miter  der  k.  k.  yti;.  B  hiu  Niudbabn,  im  ("entral  Al'rechnung«. 
Bureau;  Dr.  Bruno  W  .i  t; :i  er,  Ilnf-  uii  l  (ifirichts-AdTonat,  Recht«- 
Conaulent  der  jiriv  /-t''rr-unf;ar.  Slaals-Kisenbiihn-Gesell.schatl; 
Ferdinand  Bayer.  Bcimtor  der  k.  k.  prir.  Kaiser  Krau«  Josef» 
Bahn;  August  Streicher,  Hciratcr  der  k.  k.  priv.  Knisar  Franz 
Josel-Bahn;  Gustav  Au  lieh,  Beamter  dar  k.  k.  Direetion  IBr 
.Staatseiaenbahnbetrieb;  MoriU  Mayai^  liMMiattr  and  Untaiial- 
Magasins-Chef  der  priv.  Vstetr.>ttngar.  8(iata*Eiaeobah*-08atiiaabaJI} 
als  unterstützendes  Mitglied:  Herr  Bernhard  Schwager,  Spcditeor 
in  Woloczvska. 

All  B  i  M  i  r.  t  he  k»  sp  e  n  d  e  n  sind  eingelangt:  Eiüenbnhn- 
Ka)ei:dcr  fm  0.:  il.;Treich-lJni;arn  J'ur  d.iA  .Jahr  1884  ("J  Expl.),  gesp. 
vnni  lle d .1  e t i  .1  n  »  ra i t -'  des  K.ilcndcr«:  Auszug  aus  den  Vor- 
le^unecn  über  iMsi  nliiihn- 1'?  hnolcigic  f;eliallen  an  der  FortbildnngS- 
»chul«  für  Ki»enl.,ihn-l!canitc  (genp.  von  Prof.  Carl  Engelhard); 
ArchiT  fOr Eisenbahnwesen,  herausgegeben  im  Ministerium  der  Vffent- 
liehen  Arbeiten.  Jahrgang  1^H3,  Hell  1—5;  Mittheilungen  Uber  Lo«al- 
bahnen,  iaabaanndara  Sehmalspurbahnen,  von  W.  Hoabnoan  and 
Kiebard  Roeb,  %  Hell;  Zeitsehrift  fttr  daa  gaaaanta  Lo4mI-  and 
Strasscnbahnwesen.  von  \V.  Uoatmann,  Jos.  Fiseher  -  Dick, 
Fr.  Gicseeke.  i  Jahrgang,  Heft  1 — M;  Der  Ban  der  bayerischen 
Eisenbahnen  rechte  des  Rheines,  von  Kosmas  Lut/;  Das  Xivellement 
und  die  Ncuvirni'>'<<uriK  der  Stadt  Riga,  ausgeführt  in  deij 
Jahren  It.ririit    der   Commission;    Die    Anlange  von 

Arbeiter-Wohnungen,  mh:  Hii  hilf  Mancga;  Das  Betriebs-Reglement 
fUr  die  österr.-UDg-  KiHeidi.thnen  und  die  Tarif  •  Enquete  vom 
Jahra  IMI,  «ob  Albert  v.  Stephani;  Das  deutsche  Frachtrecht, 
von  Dr.  jnr.  Oeorg  Eger,  III.  Band;  Handebrechtlicbe  ErSr* 
(emngen,  von  Dr.  Heinrich  ThSI;  Dienstvorsehriften  für  den 
Hasseren  Betriebsdienst  auf  den  englischen  Ei«enbahnen,  ana  da« 
Englisoben  Oberlragan  von  VT.  Textor;  Die  HaApIlicht  der  Eisen- 
bahnen im  GatarroidMbr  naeh  dänischem  Fraehtrecbt,  von  J.  Wetter; 
Die  modernen  IJehtpaus  Verfihrcn,  von  Fritz  Ilaugk;  Kosten 
b.^reohnunK-  von  Kisenbalm  -  .■\ii«ri;^tiir.;eri.  von  .1.  r.ilkh:  I'ii- 
oiserne  Jahrhundert,  vnn  A.  v-  Schweiger  Lcrchoiifcld,  K[et>rui,h' 
1—17;  Elektro-teehnische  llildiivhel; :  B.nnd  X(V,  di"  lUif  und 
und  Hotd-Telegraphie,  von  V.  Canter,  Band  XX,  die  Weltliteratur 
der  Elekiiieiiit  aad  daa  lla(natiaaraa  von  1860~183S,  von  GtisUv 
May;  HudwtMarfaMli  dar  Elakliieititt,  too  Wilbeln  Biscan; 
Vademeeam  fiir  Ban-IncaBieore.  von  Friadriah  Stainaa;  BaaeluvUnuig 
der  von  der  Compagitif  diu  Arntm  de  fit  du  Iferi  in  dar  Blektriaehan 
AusslellunkT  in  Wien  1893  ausgestellen  cloktrischen  Apparate. 

Der  II  dehnte  Vortrag  findet  Dienstag  den  II.  Deccmber 
statt,  und  wird  Herr  Josef  KrSmer,  Telegraphen- Vorstand  der 
k.  k.  priv.  Kaiser  Kranz  Jl-sci' lUhn,  Tiiher  ih'U  h.-'uligen  .Stand 
der  EIrktro  Technik  vom  vo!kswi-|vs.  h:,rtllrhcn  .Standpunkte,  und 
das  Klektrii-Monopol«,  sprechen. 

AuKSCrdcm  wurds  mir  soeben  fulgendt]  Mitthoilung  gemaeht: 
>l>er  Oabaiabargari8tanonnhaa.Cnatial- Verein  veranstaltet  dem- 
nilehat  am  LeopoldsIMter  GTyranaainni,  II.,  Taborstrasss  24,  unter 
Leitung  des  Herrn  Hugo  Silberstein,  KantmerstenogtliplMII  nnd 
appr.  Lehrers  für  Stenographie,  einen  stanographlaehen  LdirMia 
fUr  AnfKnger  nnd  Vorgeschrittene.  Mitglieder  des  Risenbahn-Clab 
und  HBrer  der  Fortbildungsschule  für  Kiseobahn-Ueamle  entrichten 
für  den  gosammten  Cnrf  h\oi  einen  l.'dirmittelbeitrai  von  2  fl. 
Anmeldungen  wej[i.Tn  Miitw  >eh  den  f>.  Deecmher  und  Freitag  den 
Dcecrob'r  /wisehen  7  und  S  Uhr  Al  cni«  im  eninei.  Snalc  der 
Akademie  der  Wi'»enschaft-n.l.,  l.'niTerüiüitS'tras'e -  ,  f-  riicr  I  tonners- 
tag  den  13.  Deccmber,  Vi**  Uhr  Abends,  im  Unterrichtutoealc,  IL. 
Taboratraaaa  24  «ntgegaafenomman.  Oia  Unterrichtsstunden  aind 
fBr  Donnerstag  md  Samstag  von  V,8  bia  ■/>'•>  Uhr  Abende  an- 
lieraumt.« 

Ich  erlanbe  mir,   Ihnen  dies  tur  Kenatnias  an  brinfan, 

indem  ich  voraiis«etze,  dass  vielleicht  manche  von  den  vornbrlan 
Clubmitqliedern  von  diesem  Anerbieten,  welche«  in  «ehr  entga^an» 
komm'Mider  Weise  gestellt  wurde,  Gebrauch  machen  werden. 

Nii.h  diesen  Mittheilungen  hielt  Herr  Friedrich  v  n  11  ei: 
wald  .len  angekündigten  Vortrag:  >Ueber  Verk-^hr  und  Keinen 
in  alter  und  neuer  Zeit  f  I  >ie  ^elir  zahlreioh  besuchte  Vcr.'..i7nniKi»< 
verfolgt«    die   fesselnden   Ausführungen  des   Vortragenden  mit 
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groMCr  Aufinerktttinkeh  und  Jjmktc  ilemaolbcn  durch  lobhaften 
lleirUI.  PrKnident  kni».  Kftth  Dr  I.ihurcik  wandte  sich  «odanu 
«n  die  Veriamnilunj^  mit  folgenden  Worten:  »t5e»fal(cn  Sic  mir, 
daM  ich  den  reichco  Brifall,  den  Si«  den  Worten  de«  Herrn  Vor- 
tragenden gezollt  hahctj,  in  einige  Woite  dm  Danke«  umitette. 
Ich  bitto  den  Herrn  Vortragenden  sii'h  für  iibcrteugt  ta  halten, 
das»  ein  jpder  von  uns  eine  angenehme  Krinnerung  von  »einen 
hocbiolercManton  and  aniiebendeu  AiisrUhrunKcn  milnehmen  wird, 
und  da»  wir  allo  den  Wun«ch  hegen,  er  ni&K<>  uns  recht  bald 
wieder  mit  einem  Vortrage  orfivuon«.  (Lebhafte  ZuHtiintuun^.) 

Am  30,  NuTcmber  fand  in  den  Locah'läten  des  Club  der  erste 
Herrenabend  di«»cr  9ai»on  «tatt,  r.a  welchem  »ich  /ahlreiche  Club- 
mitglieder  eiogefunden  hatten.  Dx*  l'rogramm  des  Gebotenen  wur 
»ehr  abwechRlungari'ich  und  unterhaltend.  Eröffnet  wurden  die  Vor- 
trüge dur«h  den  Ciavier- Virtuosen  Herrn  I^ui«  Meyer,  der  die 
Liszt'sche  fhanttaie  Uber  Motive  aui  Wiigner'.«  •TAnnhüiiaer"  «piclie, 
und  die  zahlreiehen  Sehwierigkeilen  dieve>  CUvieriitUckei  luit 
seltener  Technik  bewältigte.  Ks  folgte  der  bekannte  Tenorist  En- 
leben,  der,  acconipagoirt  von  unserem  Clubraicgiiede  liiachitzky, 
zwei  Lieder  tuit  künstlerischem  Vortrage  zur  Geltung  brachte, 
darunter  ein  Ton  Herrn  Bureau-Vorstand  Sigismund  Wcill  com-  i 
ponirte«,  dos  lebhaften  Ueifall  fand.  Nooh  einem  liumorisiischeo, 
mit  grosser  Heiterkeit  aufgenommenen  Vortlage  des  Herrn  Kowy 
folgte  Herr  Zink  mit  heiteren  Gesangsnummern,  endlich  die 
Herren  Fiala  und  Filier,  die  Coaplet-Duetten  sangen,  deren 
williger  Text,  gehobm  durch  den  wohl  nuanoirtcn  Vortrag  »teilen- 
wei«e  «tiimiiiiche  Heilerkeit  errngio.  Oie  beiden  Herren  musstcn 
iwei  Nunmiern  tugeben,  so  lebhaft  war  der  ihnen  ge»pendete  Hei- 
fall. Um  Uhr  Nachts  endete  der  g<-lung«no  Abend,  den. 
unner  bcwSlirte»  Vergnili,-uni,-s  -  Odiniti  wolil  noch  weiiera  folgen 
l»*aeii  wird. 

IX,  TerMniiulon^  den  11.  Dcceniber  IHH^t,  Abejuls 
7  l'lir.  Vortra«,'  des  Herrn  Jo.sel  KrTituei,  Tilet;iiiplioii- 
Vorstauil  der  k.  k.  priv.  Kai-xci-  Finii/  Tosor-Halm;  Über 
den  hcntipon  .Stantldcr  Klcktro-Tecliiiik  vuni  volks- 
wirtliscImt'tlU'lit'u  Sliiudpuuktc  und  «In»  Kh'ktro- 
M  ouopol. 

K.  k.  prir.  Hfldbalin-(ii«Nell8chiifil. 

Am  1.  Uecembcr  1083  huc  die  II,  Dt.iluteTmK«»ige  Verlosung 
der  Actien  der  Oeselltchaft  SGTentlich  stattgefunden;  e.<v  wurdon 
hierbei  nachstehende  f>70  Actien  geioger: 

Nr.  lOKlOI    bi«    lOO'-W...:  1«)  .^iiileke 

.     3^0201     .     -.mm)  ItK)  . 

.     355901     •     356(KIU  lUO  > 

.     bl'iaOl     .     äli37<»   70  > 

.     ."iTaiOl     .     D7a20t»  I«0  . 

.     74S301     .     74*400  100  . 

57Ö  Stücke 

Die  Rilckiahlung  dieser  Actien  mit  je  5<H>  Francs,  sowie 
die  Ausfolgung  der  Qenuis-Actien  (Art  49  der  .Statuten)  gefchieht 
vom  1.  Mal  1S.H4  ab  bei  f>dgenden  Cnnten : 
in  Wien  bei  der  I#iquitlatur  der  Ueaellsidinft, 
I     p      1,     .    k.  k.  priv.  ftsterr.  Creilit  Anstalt  für  Handel 
und  Gewert>e, 

•  Pe«l      >'     •    Ungarist'lion  all|,-eni.  Credit  Bank, 
>  Triest   ■    den  Herren  Morporgo  &  I'arente, 

I'  Frankfurt  n.  M.  hei  den  Herren  M.  A.  von  Rothschibt  &  Söhne, 

•  Herlin  bei  dem  Herrn  S.  Bleichröder, 

•  Hamburg  bei  der  Norddeutschen  Bank, 

■       »  •    den  Herren  L.  Behren»  ä  Söhne. 

Wien,  am  1.  Uecembcr  18S3. 

Der  Verwaltungsrath. 

AolUsslich  der  Restringirung  der  Fahrton  der  Passagier- 
Dampfer  zwischen  Sissek  und  Brod  wird  auch  der  gegonwUrtig  nn 
jedem  Montag,  Mittwoch,  Donnerstag  und  Samstag  um  5  L'hr 
40  Min  Früh  von  Agrani  nach  Sissck  verkehrende  Personenzug 
tom  30.  November  angefangen  nur  jeden  Montag  und  Freitag 
verkehren.    

Für  Eisenbahnen, 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 

Erste  österreichische  Jute-Spinnerei  und  Weberei  „j 
WIBN,  I.  BMlrk,  ICarit-Tbereil«natrMM  Mr.  3. 


Waggonachseu-Oel, 

dei.sen  (jualitiit  vuu  vr>ten  iiilundisiUeii  Ki^>'iib:iiiiioM  aU  lettc 
g<']>rvl»t  und  aiierkaiint  ist,  lielc.t 


Mich.  WlnlcJei«  Hohn 


Wii-ii.  VJl 


.M.Ht.iliür.MStr.ia-so  Nr.  IIB 


WaruunK*-,  OrKdl»Dt«uxeiK«r-,  Wtclil«rbaai-Mun>meni-, 
Ii6b«n'.  Statlona-Aufflchrlfta-  und  alte  manmiigaa  Tafaln  «ad 
BnchatAben  zur  Bozelcbnans  doa  InnwroB  uuft  Ai*nsB»r*a  4«r 
Ei**ntoRhi>-a*bau(l*  and  -Objvcte, 


lllt 


M  e  id  i  n  s:er-0  efen, 

BuU  Rsgrmllr-,  FÄU-  und  VaamaUou-0«f«D 

itniMMP,  fA^f-bx  lUiUtafl.  k«i  (i-rtu^Kf  Ufwu^niMM*-,  »t.n iii" 
nn-l  pinfMlitU  lUfiiliifcu'kMil  ii*t  V^T|jrw*iiuni; ;  l.i/m 
l>iD«r >!«■  F»ti>'r« :  Iiiicli4t>inf«i,'h(,'  lU^tti mtmt;  tm i  »IN- 
l'vrt^BP,  B»*«itiirint:  ilor  1lk*)t3|Ci.'n  •<*.r.ibl«  ii'Uft  w;imt^.  t<itliit-«i« 
}|«u«iiK  on-i  4bnif«  lUurr-lr*  tifpa»:  (nt*  l.tdnnf  Vri  Aiiwiinilniia 
<li>»  Vwullluti»ii«K>lir«*  IlvUunir  bli  lu  ürvi  ZlmMern  Jarch 
■«r  «tncn  **Trm,  —  t  '••iiU^lhniitt^wu  Ibr  tt^un-  H*  hk  iiI«  — 
t'ri'f^i  rtf>  ntut  rtwifclihtuti  ||ia.tiM  na  J  fr^iK*)» 

Fabrik  iär  Heidinger  OeleaandHaasgeritha: 

Hu  p  I U   Wlfu,    Illirr-llnkUiix,    .^l'tltrlaiii-,  I.. 


'|l  luumpil«  il«  Ufo- 


MEIDINGER-OFEN 


\  Mit  k.  k.  PrlTHeittBm.  • 

:FIieÄyl®am*oi*  Kalk 

lar  nr<.tiiri>rtloii  ina  Abortra,  l.*trlB«a  ttr.  flr  t:i«»kiha». 

I  i  r«l,i  i«u  )  10  kr  .  in  F4«)ririi  l.illlg.r. 

Asphaltpappe  in  Bollen 

oli;«tior  Enenrur.),- 
[  luckarhctlaa  w  uril6aii(iur  öiruLjnbllliKit  le.nr.;t. 

Haupt -D»pöt:  Theer- Prodact«n -Fabrik: 
E.  Pilhal's  Nachfolger,  Wien, 

!M)  m.,  nialaro  SaUantaatTuac  i.  ^ 


I.IN7.  f<s». 


Wlt;i  i-.;.-:. 


Ii;«. 


H.  ESTER I. US 

K.VBItIK:  IX.  KF.ZIÜK,  WIEN  M.VÜI.iNNKXti.VSSE  \ 
IfJtabhrt  1S54. 

Permanentes  Lager  von 

jiarateii  zu  Saiiitätszwecken, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

in»besvn>lerv  Kotliiiigskusten,  Tr.tKbahren,  und  son'tii^em 
Bedarf  bexCiglich  der  Sanilätsptlego  für  Slae&bahBta 
und  deri'n  WerkstStten;  l'ebernahmo  TOn  Kranken  lur 
Traii.*portirung  mittelst  eigen«  hie^u  ronstruirter  Trngbotten 
unter  peratfnlicher  Leitung. 

T-in—  "    "-^ — 


1 


fcoogle 


Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 

V  inn.  Breltfpld.  li.mii,  A.  Co, 

lE'xa.sr  -  J§Za,ioli3a.e3a.t3a.€il 

tat  du  I 


Patent  Th.  Hanning. 

f.ii  M.-.lrri.lcli  rijsa;j.QI  .rli  ilu  1-  .  u  •  .1  li-^:  I  .In  .  ,  I ,    .  l,.r  (Jmrcb  lini«lr««U»ltr 

Herrn  Ingenieur  Enge  Fab«r  tu  Wien,  I  .  IlMhcmtulinfUM  &. 

SM  bereitwUligüt  alle  nUiertu  AuskQnfte. 


Oesterrelehlaohe 


Eiseubalin -Zeitung. 

ORGAK 

Am 

Club  Osterraicbisclier  Eueutnlui-Beaniteii. 


JACQUES  ST£RN  «*n».  carl  hoffmann  &  cie. 

Vasdiinea-  uid  DanpflieB«!-  Arnialiirrii 


1 


\\'  1 1 ;  K. 

r..  Utfltamt,  »MM  4.  MUninMiHrMw. 


inctMn  DuaiiAtMfl-  t*e.  Fa- 
brikcD.  Arin»tur«n,  Riemen, 
techniiclie  Gummiwoarcii. 


A>b«t-P,>lirtlute  etc.  tu  tt 
pwjtum  «on  MwMmcleru 
ler  Sy&leaie  laniten  cincm 
unter  <;ar&ntic,  Vtntiuicl 
Manom«l«rn. 


Für  Bahnen! 

V.f'  .11.1  iiiir  »  »riiL  -iiifK   Ulli  F.Mt-ri- 

lll.ll    1  ll  ir,t.!.  ■  tl'-tl  I 

Mln*riiir«(t  -  Oel«  ^v.iir::MniicbMea4lii. 
VaavUav-Oampfcjllndecftttt,  ^  ii: 

Chemisohe  Fabrik 

Schöbritz-  Aussig, . 

Dr.R.Baelir-Preilari. 


Ingen  luri'.  W  •  i,  l  .  Pi ^t^loziigaije  6 

Tertreter der  l.ui  oiuoti;  Fai.riU  KBAUK8ftCo. 

iD  Wnn.  Ii,     ui.il  I.lni. 

Tpi'hiiisi'hi>s  lli.n.i'i  :     hi^i'iii'Ui'-iruvaiinen,  Eianikali- 
lind  Ml  Ll•^|'nlll■ac•kl■r..  .M»)  uü'l.irbahnen. 


1 
il 


im 


,U*  I.  Qiurtjtl  tl«s  Ntr.  Jahrffftn««*  dl*a«r  In  Ia-  yu4 

' '  i',    .  ?-i,r  <iili!MT,»r  K[*cii^,stiti-Ilr,arati*ii  he^Aof- 


M. 

V<ul,iudu  »«rt'-f- t,,t,  ti 
-,  .■  '  ca  \v*:hou»c  -Iii" 

>ll'(irt>.-ll.»i,    i'l»  'l#jn    i.'ntii    Kii  n;,i,^:.in       tiii1  Y«T>.'(rhftpt   ttt;>.l    nur  T»«t« 

riBj'-ii  *u(         liwMcl«     t-    Kls<  ii*  itif.we«»!  !■»  ■t-',.  rt';t  Ru'-nki'D ;  K-«enb»li»- 

Iii,  Zriiuii^,ir.'i:  >i.  T.irlini« ^iC^i Ik bi'i.  Otii<»iiik.  Mtsie  len.  Lltmiur,  Hflchvnobftu, 
ClUli  '■  -l«rf*i'hbrli.  r  l.i  i  /  ati&  WeiniUili .  »In  ri>k'l*lll.t  ;i'Jtli  xll«  UftUtiL«- c.  w-lilr- 
•l.«n  ittd  KI«rii)<Kliii«r.  I>  :  'iUrii'li'ii  Vütlleua  v„a   \\'i<jiL;U-tc  t  hlL^.l.    .\  !v  't 

I.1*«R l^hnwetun  b^tri'il^-.ili'ii  jm  ilUf.'u'ti,  fin  in«  t  !;*ii,  if^ita^  - '-k  jii.i«il-ch«to  uo«! 
«latHtU'^heii  T»,ceelrac«R  w-tf'-'"  in  ttir  tt«.]-- -- !i#i.  nuil  l*--h  i»,-!.^  Ancfil«|*iti':Mti 
■tll  iS-ktibU'i^flt  erlladtri  Ii"  i<(i-  w.  ril« ii,.  im  Clilli  —e  rri  lcKi-ehex  RiietiliKlin 
VMaUcii  In  WMo  («iKlWicB  lukwIuMiciiani^ch»  Vi>nj>(<  uod  I»««Mlini«  bm« 
4m  miMKnpMixban  PnuioOrm  ni«>Maclii. 

Imnl*»  nUlw  bUl^i  boraclmal  ««Hm,  t«Af«  tank  4i*  i^lrtmtlUhtfc» 
KlnritakB^Jtriliiaf^  pvnM  Vcrtoaltinc  da  Jlnilti«  ««■  allBii  Stl>iT»l(UHh> 
»3C^ri4cken  tin4  dsn  nalstM  aiuUadlwIui)  GlM»lMkA'l)liMtt»ii«a  iiu4  4«Ma  UaaiaMM, 
•  »viiu  «i>K  a>lri>  r.>mlieru>i>  I  iilii>'.i1aa«n,  •«••U  lU  lr(Md  all  l3Milk*IUIM  tl 
H-.-ii-hii  c  »t«'t,i"  .   •••l".--.  »  .  t.l  -■ 

ii.i'iv.i.  ;      !: I  .  i :  i:.  Jui.         iatna  (M  uf  4i 
Ii;«  .o«)i«rr.(|iihii(>ii»  gnirtite  f «IWf  wiiMat  U  JtM 
lulnl»  Ziwateai;  f*' 

Kin]£iälu:isö.W.ll.5         XHiiEjnliriK   MMi*k  Iii 
Uitlb>ihrls    „    ,3  50  :  hulkjalirl« 


tote 


6 


nrtg*  AmUb«: 

Ksnsjähiic  Francs  SO 
hall^ahris       .  M 


IHe  AdBtalitnitro» 
Win.  I.,  EadmtaAsMM  11,  Metzimii. 


Arlberger 

Dynamit  -Actien-Ge$ells€haft 

WIEN,  I.,  SehwavsenbergBtrasBe  i,  yfWl^ 

«iq>fl«iiit  ,  '•  i"; 

Spreng:-  ut  ii  Zündmittel  Bohrmaschinen  und 
Bohrwerkzeuge.  Voranschläge  etc.  für  wichtige 
^reagarlMiteD. 


\l4«t.4>4l*i*i| 


Die  Unitoimirungs-Anstalt  „zar  Kriegsmedaille" 

jIMh  4rm  Umso  n>aakaIia»Bemitaa  •liiBrtl|th>t 
ft(l*rM«blM]i*ii»f;ifUeknii  lattdifr! 

t'aibraiaClIM.  fBlformbli'Mi'r.  Ill>liiiciii>arii 
uhi  l'aintnuama jrii"  .i.i  .       .i.u  i.u  vi-tt-i. 

b.-iHNhaaat  ■oii4«rtjii  >^.-.-ii  Mi 
S/iertrttr  J!llanf(«Jia*J1r.-<**Ch«|i«ur*  trrnItH 

MORITZ  TILLER  &  C" 

'  „aitr  KHegKWMUiUs" 


Eisfiiffifsspra  [nd  )laa!lliKll!lllrl^A(tin•(ldM 


I.i*fMt«llUlt|l 


H  i;i>Al»KST, 

Uli  V*»  BartciianMarB.  Xramnagaa,  ] 
I  Knaftnal««)  wmi  nim  CwliarHimw. 


WAGGONS 


(ir  i,.,ri<i.it-  mi  •rlimabpul»  BlMabilan  aiU  frnjtbabiuii.  Qrakaa' 
I'iirilerhiiii4e,  Tarblaaa,  Xarkulacli»  inj  GiMHni.ArkfIlea  alirr  irt, 
Uiiliren,  Twenra  ünil  Uanarbrilaa  für  lUaoMl»  HalnaatikU  kII  HarV 

.'1  ■•ai'.L  ar  IImiIi-  cn.l  niirtimilkf  i  Can^Ma  Itklia-Clarlehtaafea  tick 
|.,'<i^liii.'n  >  i>ii,itri«>,>ni-n    KltktrliirJi*  Btlrarbtaan-laM'hlBea 
III  ,ir:i<  h  :tit:  ü'*\fe  Iaadwirtb»rb»niic1ii*ii  uaj  lUiikrWll.>n  w&lie.«il  il 
l.uilwlir**  iialeallrt^  rianraklp«  4U  vor  &lt«T«*a  <.'äs*triictiiiii'ti  .,>hr 
'  >  Kiikleampaniiaa  li«trn 


)•  Kil  HarV 
:aacea  a^ck 

Vrb-nf.  Kr-I* 
•T  NarJitiMt  I» 
r  Wdirataad«  tf 


Xl|*alilLBi,  ll«ia^(.'%t'<   M  tl  \  ,  l  - 

Ollen.  Kiffrl'Bbfc'lieanlvn 


Bateelrari  Dr.  ja.  ROBEIT  ZOOKEUAirDL. 


 _  _i  .ülKrBXBliOHt.*  tu  Wtau  w 

fmtaPiwfciwl  wtiWoUUbi  AUMTWU.  i| 


Digilized  by  Google 


Oesten^eichisc  tie 


Eisenbahn-Zeitung. 


AtKXinemefiU  und  Inserate 

«■■4t«  »nc*naMfl»«n  In  4tr 

WUN,  I.,  Ktehtaktthftj—  II 
ml  im  AiiiMwk«««!-!''!!'«  .gii>M" 

«IC*,  t,  HtaaiX»«~  VM«  ••• 


ORGAN 


dm 


Abonnement  incl.  FottverModiflg 

in  Ümterreleb-Ungarn : 
SMtllbil*  n.  t.  -  llalMkllt  •••• 

11        T»  J.  FBr  ila»  d»uteh8  BeWi: 

Club  dsteireichischer  Eiseubalui-Beamten.  •-ciSbri;:*^::" 

0M4akil|  tm-ta.  Ilatlilkfit  rtM.  t*. 
KtmlM  Nrniimm  Ufa. 


N?^  50. 


WiM,  de»  I». 


im. 


VI.  Jahrgang. 


Das  BiBeaMn-Mget  llr  ias  Jahr  1S84. 

Die  Haaptiiffeni  des  Biulg«t.s  (tlr  das  Jahr  1884, 
soweit  es  die  BaenlMdllM»  betrifll,  tauben  wir  bereits  in  der 
letzten  Niininier  angegeben.  Hei  clflr  hoben  Wiclitifjlteit  des 
Gegenstaudeä  uud  den  groji;i4;n  Beträgen  um  wt'lclic  es  sieh 
dabd  btndell,  mwMit  etne  genaue  Detaillining  des  Eisen- 
bahn-Budgets nitht  nherflÜHsig.  Wir  beliatiilohi  t\cv  Anord- 
uUDg  des  Staatävoruuscblogeä  folgend  zuerst  den  Ötaatd- 
ElMolNdmbaa,  hienHir  den  Stntaeiaeiibdralwtrieb,  eadUeh  die 
Eiaeobahn-Subventionen. 

Wir  haben  die  Ziffern  des  Krforderuisse:«  für  SUatn- 
BieenbalnlMni  benits  mUigetheQt  nnd  mit  den  Wbn  des 
Prtiliminars  pro  1<SH.S  vrrjjlii-lirn  SfelH  raan  dieselben  in 
Vergleich  mit  deo  pro  1863  wirklich  bewilligten  äummeo, 
M  «igibt  aioli  Folgandas: 

1884         8^8*^  1888 
0  v  1  a  •  n 

Arlbprpbahn   9.0O0.0OO    -  2.fK:tO,000 

Galizische  TransT^rsalbiilll . . . .  lI.GfWdOit    -f  -j.r/IO  ftfXi 
Abzwoitpingvii   der  OalWe^en 

Transversalbahn   ^100.000   -|-  6,100000*) 

8ta7j-B«elrid   SaOOO  —  70.000 

ateric-Kiin    80.000  — 

Trisit'U.ip    20.000    —  IOlOOO 


.  88,770.000   +  6,620.000 

Zu  dicken  Ziffern  ist  Folgendes  zn  bemerken.  Mit  der 
UewiiUguQg  von  i>  Millionen  Qiilden  far  die  Arlbcrgbahn 
cndMint  der  Mfaieneit  ibrtgeseicte  Kostenbetrag  dieser  Babn 

bis  anf  fiOOnoO  fl  er3chö|»a,  die  fnr  da-f  .I;ihr  1«86  an 
bewilligen  wären.  —  Das  Prüliminare  bemerkt  hiezu: 

Das  Huidela-lODislsrtDin  eraehtet  rieh  aber  Terpflichtet, 

srluni  j'l/t  in  erkUmi,  duFS  mit  tU-m  rtnri-h  das  Cipsct'.  vom 
7.  Mai  It-SO  I?  0.  TO.  Kr.  48,  iinnnirt--'!i  A  ifnamli'  ?oii  Jiri.'HJO.OOO  fl. 
lias  Ausluuijon  /jir  l.ieckuDK  d^r  tliat>;ii  hlii-li  i''wachs(>ndi>ti  Ilan- 
kosten  nicht  g^fandi'n,  rielmehr  eine  nicht  unt'rheblich«  üeber- 
scbreitun^  des  gesetzlichen  BaDcredites  sich  erpeben  wird 
deren  liffermiasige  Hohe  sich  Jedoch  gtgenwirtig  mit  Sicher- 
heit aoeh  niett  apgeben  ttsit. 


*)  Siebe  die  Babrik  »1 


Im  Wcsf>n  crkl'irt  sich  iVifS'-  Crf.ditfil)er>;o1ircitnng  dadnrrb, 
dasji  die  nTsiiniii-'U' auf  dift  Fursth'inpjn  d'^r  Geub^gen 
pegrnridi'tc  Aniuhm«,  es  w.>rdi'  der  Tannel  zoni  ertasten  Theile 
in  festem  GMtaine  ohne  Manernng  aasgebrochen  werden  oder 
doch  nar  efaies  letohtan  TerUeidmgaannerweikeB  bedlirfrti,' 
nicht  tiitnf,  da  im  OegtalheBe  der  Tbmel  fa  Folge  der  «Hde 
günst  gen  ReschaffonhMt  des  aargeseUossenni  CenteloM  fiist 
durc!iwi-fr.i  i.in  s^atzendes  lIani>rw.Tk  iiiul  in  L'i"ssi'n  Strerkpn 
die  Eiii/Jehnng  eines  Sohlengfwölbes  «rheisrht.  Wiiitf^rs  travT^n 
..u  der  CreditübLTSclireiting  die  anerwarteten  Fortschritt»  in  der 
Bohrang  des  Sohlcnstollena  bei,  woran»  der  Baannternehmnng 
namhafte  Prämien  (800  fl.  p«r  Tag)  erwachsen;  endlich  haben 
sich  wUirsad  dar  BaaBasGUinag  ^aaatitaiifa  aad  qnalitatife 
Mtthrleisbugen  da  nettwaadlg  oder  nreefcMlseig  erwfcaea. 

Mit  dem  Reste  von  11,600.000  fl.  siad  die  Ansgabeo 

fllr  die  Ciuli  z,  T  r  :i  n  «  v  i' r  s  ;•.  1  !>  a  b  n  gleirlifalls  ab^;e- 
scblosaen.  KOr  die  Abzweigungen  von  der  tializ.  Trans- 
Ttrsalbaba  imrde  in  Garnen  ein  AnfWand  roa  1I'5  Hill. 
Qnlden  jirriliminirt  Im  Gair/rii  wnnb'u  ln.williL't  für  die  Zeit 
bifl  Endo  18H3  7.u.sammeu  2,100.0U0  fl.  und  eine  Vorlage 
der  Itr^ncninK  beanspnicbt  Oberdies  noch  fllr  das  lanftede 
.Talir  einen  N'!iclilray;scredit  von  SfKlOOt)  lt..  \erbleilten  also 
pro  1804  noch  8,600000  Ii.  Die  llegierung  beansprucht 
8,100.000  fl.  Aach  bei  dieser  Bahn  recbleibt  daher  pro  1885 
nur  mehr  ein  geringer  Uetrag 

Wa.4  die  drei  übrigen,  in  der  Tabelle  aogef&hrten  Elsen- 
bahuen  anbelan^rt,  fflr  welehe  Au.sgabon  per  7,240.000  fl., 
1,700  iwi  (1.  und  .■5.340.0(M»  fl  zu  bestreiten  sein  werden,  so 
bemerkt  das  Budget,  dass  >eine  Forcimng  des  Baues  der  Linie 
StiTj-Bestcidkriaea  praktidcben  Werth  besitzt.,  bevor  nicht  un- 
garisch, rseits  der  Bau  der  .Strecke  Munkdca-Stnrj  zur  Aus- 
ftlluuug  ;;elangt,nnd  sich  die  BauthütigkeitderO.sterr.  Itegiorung 
vorliinfig  darauf  beschränken  wird  das  Detailproject  und  Ver- 
gebMDg.s-Operat  fe^tzu.^tellen^..  Die  Eisenbalm  Siveric-Kninan- 
lanpenil,  i  'tn.st.itirt  das  Budget,  .  dn.s.s  die  Voi  vr-IIständigungder 
teelmijiben  Vorarbeiten  kanm  mehrweseiillitli  gelördert  werden 
kOnne«  mid  dass  «an  eine  ernste  Uau-Inangriffnalmie  auch 
im  .Jalire  ij^HI  nidit  zu  denken  ist".  Bezüglich  der  Eiseu- 
bahn  Triest-Herpelje  wird  bemerkt,  dass  Verbandlungen  mit 
dem  TMeater  Stadtnth«  wegen  Beitragdeiatnag  gepflogen 


L^iyiu^uü  Uy  Google 


TUidni,  and  dm  ui  dea  Bau  indit  mBeeiidigaiiifdvMU 
ban  gedacht  verd<>n  knnne. 

Doa  Budget  des  Staatseisenbahnbelriebes  bringt 
vtfreint  iHe  Aweaben  v&d  Eimudmiea  dar  nidit  imtir  dar 

Direction  fQr  Staatseisonbahnbetrieb  stebendeo  SttMtalnhlMD. 
Dieaelbeii  be^em  aieh  folgendermasgen: 


O  tt  ]  il  e  n 


1. 

Kiscnbahn  Tani»«>L*luebo«   :isr>  S4^N> 

3il.^.(XM)     400.500  — 

4-  47.80«  -{-HGO.tXJO  -|-  10.MX) 

2. 

I)ni«iit«rbahn   868.600 

276.000     457  000  - 

-   «.aoo  -I-IMJX»  -  28  000 

3. 

Bfldenhuchcr  Daliii'tri  i     ,  — 

—          1  •-•7.870 

4. 

y.Uenl.  Kii-ijsii.  litiiu  r  t:i.li  27200 

7  IfiO       30.000  - 

^    3  l.Vi  -f-  rt.Oll« 

Kis.nl).  I  nlcninuil. -Wnlfsb.  fi:i.4H0 

3-tJOO      (iO.CIW  3710 

+  470 

—     400  +  2.*X)n  4- J«»» 

<;. 

Kiäriil.  Wtlr27.osrlil.-N\iib<Tg  31.440 

1.000      7().m)  — 

4-  0.620 

—      600  4-  fi.OOi) 

7. 

Eiacnb.  Erberid.-WBrbenU).  37.400 

1.700       43.000  2*.'& 

—  1.400 

—     700      -     4  -i-i:' 

906.920     6&S.760  1J67.40O  3936 

+  wjm  +vnj»»  —  uoo+4« 

BemerirenawerUi  iit  in  dieMO  ffiffinv  die  bedeutende 
VcrmMirung  dfr  aiisseronlentlichen  Ausgaben  bei  den  zwei 
ei'stgei]annti>n  Uuhni'u.  Der  Budget-Entwurf  bemerltt  diea- 
fii'b  bnai^eh  d«r  Tamow-Ldndivwer  Babm  daaa  >aus 
Aiilflss  der  ToHeadang  der  pliri^rlien  Transrcrsalbabn  dne 
VervoilätlBdigDDg  doT  Bihnanlageu,  insbesondere  die  Her- 
»tellimg  reo  Avsweicben  v.  dgl.  dringeod  Dotbweadig  ge- 
wordon  ist",  und  dass  «für  dipsen  Zwork.  sowie  ftr  nnvorher- 
geseliene  Bau-Auslagen  und  Anschaffungen  na&chst  der 
Betrag  ron  800.000  fl.  to  Antprndi  genommen  wetde.« 
Bezöjrlich  der  Dniesterbabn  wird  bemerkt,  dass  »ausAnlass 
der  Vollendung  der  galizischen  TransTersalbabn  iUr  die  Ter- 
ToUftlndigimg  der  Babninlagen  wwie  ftr  ünTorhetgeeeheoei 
der  Betrag  von  100.000  fl.  eiiK^estellt  werde«.  FQr  die 
Eiböhnng  des  Locomotdvstaudes  werden  50000  fl.,  ftlr  die 
Vermebnmg  des  WagenptAee  1S6.000  fl.  prllhniairt 

Die  andfieu  kleineren  Stant^bahnen,  welcbe  iiu  Budget 
fDr  das  Jalir  1883  noch  unter  der  ttubrik  »StaateeiMo- 
babnbetrieb«  anfgefDhrt  milden,  afnd  in  dem  Bvdget  Ar 
das  Jabr  1884  mit  dem  Staatsbetriebe  der  Eli.sabethbahn 
zu  einer  Hubrik  vereinigt,  welcbe  den  Xitel  »SUatabetrieb 
der  Kaiaerin  EUsabeOibabn  md  dar  mtv  der  Yerwaltung 
der  k.  k.  Direction  (Ar  Staataeisonbabnbeitakb  in  Wien 
atehenden  Staattbahnen«  flUul  DicMr  IMl  dea  Budgets 
Taneidmei  Ibigende  ZUbm  in  ^mahnen  and  Ausgaben: 


ISN  SlfMlII* 

l.Xaiieriii'EliMbeth-Babn:  •>*•■ 

OrdcDtl.  Bctriebs-AnBRaben: 

AllgrriiL'iiir  V-rwalriitie   22T.O0<')  —  37.350 

B«linauf«itht  und  Bahneihaltung   l,r>ß9.6JtO  — 

Vctkehn-  und  coimnerci«ller  Dienst          ■.;,<;20.71Ü  4-  142.120 

ZagfUrdensg«.  und  WerkttitteadiMit . . .  2,10<>.&90  4-  17.990 
Bei«Dd«re  xn  den  elgMitUcfaen  Bstolsba- 

kMin  nicht  gdtOiige  Angabt«   i27.m  +  inMO 

BeauM  4tr  ord.  Aaagaben..  7,ttun>  4-  UOKOo 


l«M         ft»n  i«n 
G  ■  I  4  •  a 

Ordentliche  Kinnahmen  14.750.000  4-  980,<K» 

Betricbi-UeberecboM   7,49ä.&»0  4-  679.260 

VertncinA**ige  Zahluif  an  die  Aellia- 

Ge<«Ilschan  der  EtUdwthbdw   l||«BSillllO  +  8wMT 

Demnach  Slaatssaschu»*  intn  Ordbuuinm.  IJWO  HIW  —  G73.6B3 

AuMserordcntlichc  Au«(raben   B97JSS0  —  70.910 

Daron  ab  »««HiTurd.  Kinnahmen   10.000  —  lO'OOO 

Verbleibt  als  Gcsammt-Zmchuiis   2,177.100  —  lai^ 


2.  latrianer  Bahn,  Dalinatioer  Bahn.  Bnuuan- 
StrasEwalchncr  Bahn.  Tarria-Pottafckr 
IMin.  Donau- UferbaliD,  N.  Ö. StaatibdiMB, 

Kukniiit/  Protivitii'r  Huhn: 

Ordcntliol,,.  A'j<e.ibrii   1  ,f.l'S.:Utt  4-  17.-,.»20 

Aa-seronitntl.  Aaiuabeii   l.VJ  3.^)4"  3130(1 

Urdeiitl.  Einnahmen   1,7.'>O..S20  4-  tl6.a»i 

Verbleibt  ah  Ge«amrat-Za*cliu«   107.370  4-  119.29U 

3.  Arlber^ahn:  (Th«ilali«iwlbitbfadc-Laiid«dt) 

Ordrntlirhv  Aan^bcu: 

Allgi-meiui'  Vcrwaltuup   lO.SttO  — 

Kalinan^icbt  aiid  Batuifrlialtcni;    127  010  — 

VL-rkelii.--  und  comnuTi  i.lKr  I>ii-ii»1  ....  121.410  — 

Zuj^urderungit-  und  Werkstiittpn-Disnit . .  84.820  — 
Besondere  la  den  ei|;entlichen  BettMiw> 

Ausgaben  nicht  f^hOrige  Auagaben . .  98.330  — 

Summe  der  oid.  Aotgabca...  44'2..VJO  — 

Ordcntl.  Einoalauen   111.120  — 

VerUeibt  ein  Betr<«btko«ten  Ab(;Mig  «Ml  ULWO  ^ 


Wir  reiirodiu'ireu  aus  den  Erläutenitigi-n,  wi'l<-lio  da* 
Budget  zu  den  vor&tebenden  ZiiTcru  lii  fert  das  i'olgeude: 

Die  TerinebmDe  der  Aaegaben  für  Verkehn-  md  oea- 
maraallM  Diout  dw  Elisabelhbalu  um  142.U0  iL  resoHW  aas 
den  Oeha1ls>AiifbeaMnnig«a  flr  das  Zngbcfflettaniijra-Peneml 
sowie  ans  Nachschaffnngen  tun  Z!ig:sansrii.'5tnng5-G<'e'<>nätinden 
in  grOsäfrem  Umfange.  Die  Vermehrung  d'-r  nicht  7.a  den 
Botricl.skogtcn  gchürigen  Anslagen  rfsnltift  rais  der  Krh'hutifr 
der  Sti'ii»rn  am  lOO.OOO  fl.  und  aas  der  Einat<'llung  dog  l's'-ht- 
tinses  für  dio  Milbenüiznng  dsr  H.ihrhi5fe  in  Simbach  nnJ  Pa-saii 
per  100.000  fl,  di«  frAhar  als  Paasivpoat  bei  den  «Vwacbie- 
deuanSfaualiBMa«  bereehaet  wuda.  Bi>ilflidi  d«r  am  960.000 1. 
bBhavSB  PrtUainirang  der  TraaapArt>>Bilinabmen  der  Elisabetb- 
balin  bemarkt  das  Bödmet :  ■  Hiebe!  war  einerseits  allerding«  der 
EinflnhS  dpr  nen<M)  htribi^.'saix.t.'n  Pprsonen-  und  Frachten-Tarife 
als  für  das  ganzi»  Jahr  wiiksam  in  Betracht  r.n  iiehfn,  andererseits 
erschein«  abvr  .nncli  nach  den  bisherigen  Erfahrungen  die  Et' 
Wartung  gerechtfertigt,  daaa  die  Staigamng  dea  Personfn-  sewia 
des  FrachteDTerkahn  eine  aadAaltite  md  ateia  rndnaenda 
aain  werde.«  Bei  dan  anaBarardanOdien  Biimbnien  der  Eliaabaih- 
bahn  sind  i.  A.  106.900  fl.  Itt  drd  Ensagnauehinen.  121^11. 
für  30  Intercnmmnnir;-.tio:iE«dK'('n,  112.600  fl  für  H.  rst'^IIane 
von  Ständen  in  I.  rmii  itiv-Montirnngon  und  Vervollst."ind;gTiii? 
der  Einrichtung  bi-st'  l;  i. J.t  Werkslfittcnr.'inmfl  eineestellt.  Bezüg- 
lich der  übrigen  unter  der  Direction  für  Staatseisenbahnbetrieb 
beflndlichea  Eisenbahnen  ist  nichts  in  bemerken.  Bezüglich  ds* 
PrftUninara  dar  Arlbergbahn  bamarkt  daa  Budget:  >I>i«  orienlp 
Uchan  Anagaben  ilr  dia  Strecke  laasbraekolandack  aind  bei 
dem  Mangel  aosreiebaBdar  AnhaltspnnVtc  rarh  Ar-ril m  pri- 
liminirt,  welche  sich  bei  Bahnen  unter  atinühernd  pkichen 
Betriebs-VerbÄltnisÄen  erfahrnngsgi-mäss  ergeben  haben  Bei  der 
PrfiümiKirang  der  Eiiinaiinuii  musate  in  Botracht  gezogen 
"crdf^n,  dass  die  Strecke  fast  ansschlieaflUeh  dem  LocaWerkehr» 
und  nur  in  sehr  beaohrftnktam  Haaae  den  AnaehloasTarkahT« 
dienen  wird.« 

T)iH  .S  .1  b  \  e  n  t  i  0  n  e  u  fOr  Eiaeobabnen  sind  mit 
13,020.000  fl.  angegeben,  also  um  eine  gam  gariAgo  Sauna 
bokar  ala  d«  flr  1668  piAUmlifart  mm.  Uno  datailüila 
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Nummer.  üeh«rdies  fietiriren  im  Budget  noch  700.000  fl 
für  dea  Tr^ject  in  Bregenz  und  3äO.ÜO(>  fl.  fär  die  Euen- 
babn  Os«raowitc>Nowo8ie1iea.  - 

Str'IUin  wir  nun  .ms  ilcn  vnraDg^'^,•^'llen^^n  Siininu'ti 
den  gauzeu  Betrag,  des  durch  EioDahmen  uicht  bedecicten 
bfwdmiiiM  für  du  BBtnbilnwMco  nuammto,  w  «rgibt 
lieh  Folgaades: 

Calden 

SUataeiNDiwIuibso   28,770.00u 

BtaatoetowbaluibetiM   867^ 

B«tmb  der  Efinbetilbalin   2,1?7>1W 

H.fri-'li   diM-  rirlur    i-r   I'irfction  für  Staats- 
KLM>titiahnli(<tTi«b  stehenden  Kisenbahnen  mit 

Aasnahme  dar  ItadoUSibakB   107.370 

ArlbergbahD   331.400 

TriÜ«ct  io  BregM»    700.000 

SabrantioiMii   13,020.000 

Summa. . .  45^175.118^ 

Der  Volbtindigkeit  halber  ist  aoeh  tn  «rwfthoMi,  daM 

liit  iiiiH;.  Mi'i;il-Inüi>ection  dor  «"..stcir.  Kiscnlnihncn  264.570  fl. 
tOr  iüIfäorgitD«  dervelbeu  und  Itlr  soiulige  Ausgaben  iu 
ESseobahn-AngelegeiiheitMi  SO^OOO  fi^  Mwi«  Or  iBe  Har- 
stellung  d<^r  Kaaabahn-StatiBtik  6000  fl.  im  Bvdgvk  ein- 
geateUt  wnniaii. 

INe  oamhaftMte  Port  dea  BaeBbabn-Bud^ets  ist 
■Eisenbabnbau«,  und  Nicmiiiid  wird  Ycrkeaoea,  da.sä  dor 
St^iat  in  dieser  Biehtung  abHolut  und  relatif  grosse  Opfer 
bringt  Drei  der  knHbpicli<,'sten  Eiisenbahnlinien  werden  von 
I H8.')  ab  das  Budi^et  uicht  mehr  belasten ;  die  Arlbergbahn, 
dann  die  galizische  Trausvcrsiilbiilm  mit  deren  Abzweifjunsfi'n 
Dagegen  werdeu  die  Linien  Strvj-Beskid,  Triest>Herpcljo  uiil 
Siverio-Kim  mit  WMm  KosteDToranaehlag  von  dm  18  Mili 
(Julden  und  die  bfthm.-mäbr.  Transversalbabn  mit  einem 
Kosieuauüchlag  von  circa  2'3  \  Mill  Quldon  zu  bauen 
acin.  Ea  iat  demnacb  an  erwarten,  daaa  die  Poat  aStaats- 
eisenhiihnltan«  wu  h  in  konimcuden  Jahren  mit  bfldeatandeu 
Zilfem  im  Budget  vmeichuet  üein  wird. 

Zorn  Sebhisae  tbeilen  wir  ans  dem  Budget  dne  Tabelle 

Tiber  die  Kosten  fflr  ihn  Ilau,  ilii.'  Erwerbung  imd  die 
luveaUtioaen  der  ätaatseisenbahnen  mit.  Dieselbe  lautet : 

lll^QM     Ine!  >l  i>r. 

tJ  U  t  ll  f  B 

lalriuer  U.ihn   li:Vifi  12,773.835 

Tamow-Lelofibower  Bahn   115  7»i  13,79&S26 

Dalmatiner  Bahn   lOt'aaa  11,146.074 

Bakonitz-I'rotiviner  Bahn   143'$t6  16,006.618 

Dnii-stfr  Dahn   111-711  3,152.113 

IlräuiJaU-SlraHswaltlii'iiiT  Buhn   .17  in  fSCi.:!?!; 

liudcnbailiLir  IlaJiUstruck^'   IlOO»  2,389.161 

DoDaaofer-Bahn   IS'flOt  9B6.171 

SAdweatliche  Linien  der  aiederOsteirei- 

cUtdian  Slaaiabahaea   ISi'irs  VMSÜ 

Kri<gsdor^Mma^ladt   ISrei  S81.848 

TarvL^-Pontafel   lii*7»«  3;578.4M 

rnti>r(lraabun,'-WoIf.sheiy.   SS-oea  i^SSd.m 

ManMiscblag-Nflaberg   11-4*4  561.6(7 


U^gQ  iaaL  i  ff.  |M4 
  "  ÖSiS*" 

Erberadorf-WarbenäMl                           20'S33  <n00<)87 

Aribeig-Bahn  v.  136  «oo  35,100.000 

Odiilaebo  Transraraalbahn                 406  mni  22,000.000 

äJUnritaat  dar  gdia.  TnnannalbBbn.  14«-fOO  11,QOOjOOO 
Anaban  der  Haenbaha  ron  Slryj  Aber 

Skol«  an  die  galfadsch-nngar.  Gr«nz<> 

am  Bostid                                      79(!no  I.IO.CkjO 

Aasban   l.  r  Dahnatin«r  SlaatibahB  TOB 

Sivcric  bis  Knin                               20600  10.000 

Abiweigang  der  Istriiiner  StaaMwhn  ren 

Herpeye  nach  Trieat  ^22two  50.000 

Summo.  .  .l.'S.'i  ou  145,8.^9.736 

Hiezu  iiomiueu  löU.350  11.,  welche  für  iiivc.stitioueu 
bei  den  Bahnen  anb  1,  8,  i,  6,  8,  0  und  11  pro  1884  in 
Ansprudi  i;eiinnii))eti  werden,  so  da.ss  die  Oesammt-Anlage- 
iiosteo  sich  auf  Uü.Olü.Ubti  fl.  erhöhen.  Ueberdiea  ittt  n««b 
itt  erwUmen,  daaa  di«  Kesten  der  aa]isi«ftMi  Tnusreml- 

babn  höher  sind,  als  im  Auswei-;.-  ;iti'.ri"„'elieii  Ut.  da  das 
jjttud  tialiiivu  zu  deu  Kosten  derselben  11  Mill.  (iuldcn 
beitragL 


Um  Beehnugswesen  der  Sckweiierisehea 
ElienlNiluien. 

I. 

Man  schreibt  tat  aaa  dar  Schweiz:    Das  Uuglaublirh« 

treschieht  in  der  Schweix.  In  dieser  BcpabUk,  in  n-jlchor  di« 
Gi  lduiachl  einen  politischen  Eiuflusä  ohn«  fi!f-;(  li-ii  .iii.  ii!  t,  wird 
von  den  gesetzgebenden  Factoren  ein  Gesi'U  g^äcltalK-ii,  das 
das  Bechnaogsweeen  der  Actienbahnon  —  und  ani«ro  |,-ibt  es 
dort  nieht  —  SBtar  die  Oeotrole  dar  Begierong  iteUt.  Sa  Wirde 
ni  weit  fuhren,  an  dieaer  Stell«  das  Oeaelc  wiedenageben,  ee 
genngi  ?iir  K^niittii.ss  J':-s'Uii'ti  anzuführen,  das«  chne  die 
GcntihmiiifUi;;,'  d>-r  Iiundtäri'£,';i'run(5  keine  Dividende  mehr  vrtlicilt 
werden  darf. 

Um  ein  solches  Gesetz  zu  Stande  zu  britigen,  musste  eine 
gaaa  ausserordentliche  Nütbiguug  vorliegen,  ohne  welclie  Im 
dam  Ast  btsymmenden  EinflnsM  der  capitaUstiKhen  IntereMM 
die  Bondeamsaamlnng  (Nafional-  «nd  BÜBderath)  aebwailleh 

J>iri  PriTat-Eisfi'.bulini'n  Ifrart  der  HSndo  ßobunJen  hätten 
Zwar  spricht  di«  tLlnveijorische  Presse  vnn  den  oiffentlii-h'U 
(lnini,lr-n  uihi  VHinii^sely.nngen  des  Gesetz*'.^  wi'iii).'  Zum  min- 
desten wird  daraus  »in  in  die  dortigen  Verhältnisse  nicht  ein- 
geweihter  Leser  kantu  klüger  gemacht.  Die  Wissenden  jedi'ch 
haben  eine  Ahnung  davon,  daaa  die  in  den  aiebiiger  Jahren 
praktidrle  Yerkanf  der  echweizerisehen  nsenbahneB  an  ehie 
Pariser  Finanzgcs-!! schafl  die  Aufmerksamkeit  der  deutschen, 
österreichischen  nnd  itiilii'iiisfhen  « Nachbarsoliafl«  in  nicht  ge- 
ritiyem  (ira'lt!  bnn  ti;iftii,'t  liat.  TmiiTii  il:.'  Fii;.iii.(,  Jim  ViT'val- 
tnng  und  dpr  Uutrieb  der  Eisfubahneu  unter  den  iief-hl 
franzSsischer  Politiker  und  Administratoren  gestellt  wurde,  begab 
sich  die  Schwei»  der  Terfiigang  über  ein  Tomehme«  Werkieng 
dw  BodameB  Strategie.  Dareh  die  Sdiald  der  adiwelurfselMn 
Geeellsehaften,  und  nicht  ohne  die  direH.-'  Mitschnid  dur 
schweizerischen  Bundi»»-  nnd  Cantonsn  •„'i-  rutit.'en,  sei/.te  man 
die  Franzosen  in  den  .Stand,  in  der  V'.iraiissicht  eines  sven- 
taellen  Krieges  das  Betriubsoutterial  der  scbwoizerischen  Bisen- 
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baluifii  iiich  <i*-m  WilUn  iIhs  fraiii'.ÖRisr.hf'n  (icneralslahfs  iii 
dirigirvn  uud  lam  Xailitlnil  liichl  blos  der  F«'iiid*  FraiikrcichB, 
•ond«ni  aoch  der  Schweiz,  im  eigeaeo  Nabwn  zu  Ter«rertb«o. 
Di«  kMm  Bapoblik  ward«  in  'üttw  FtUgktil,  ilir«  ron  den 
MldteD  gwMitirta  KcatralitU  nfrMU  n  «rhaltca  md 
motnell  mit  WatRuiiftwalt  zn  schAtun,  gam  atnwr- 
'triiiMitli>.'h  biH-iiiträchtifjf,  wi'il  ihr  möglichw-  nnJ  sn^rar  wahr- 
sili'-'iiilich('rv.t>ise  'Irr  sriiti:  Willi!  der  Eiitüibdliii-Vr-rwaltHng«?! 
niiil  Vi  jli;itiilfti.>  Ki.iliv.nl-iiiil  nicht  nach  J>  ii  in  Friodcns- 
/.r-iti'ii  b('r^rpbU•lUl  II  Mv'hili.'^iruuj.'s-  und  AufhU>lliingsp]ilnen  lur 
Disposition  standen.  In  ilir  l>b«rgabo  der  schnrNwrigLhi'n 
EiMababnen  an  «in«  /rapitoiachc  Bank,  deren  Intentionen  mit 
daqjMiigM  der  ftnuMachen  Rtglenng  aieli  dadttn  kennten 
and  wirklich  deckten,  lag  eine  Qeführdnng  und  Yerletzong  der 
schweiiarisrhen  Neutralität  durch  die  Schwoiz  selbst  Es  fehlte 
deon  anch  nicht  daran,  JasK  n  n  ausKi-n  hf-r  Ih-i'  nkcn  niid 
Einsprilche  gegen  eine  sulcbe  Verlastgube  militüriethfr  llilfB- 
mittel  an  eine  fremde  Macht  prhuben  worden.  In  der  schwei- 
zerischen Presee  fanden  die  Anrrgangen  da  und  dort  Wider- 
ball and,  als  «icb  der  BnndeaprSaidcnt  Andanmth  in  Jdkr«  1999 
aina  Kogil  dneii  dan  Kopf  jagln,  taut«  'M  Aar  SadM  Mcb 
den  Gründen  dea  SelbitBMfdes  vMm  6diweh«ni.  denen  der 
Piitriotismiis  nicht  durch  dia  Epacnlation  4)t)iii.'i'!> ^'■'V'>],.:iiimi 
war,  dif!  tJefahrfti  der  bestehenden  Eisenlalii.wiM];;-'.  lult  in 
drastischi-r  Wette  vor  An^'<:ii. 

Norh  ein  anderes  Moment  kam  hinzn.  Uarch  den  im 
Jalir«  1871  abgoschlossoucn  Gotthard-Vertrag  hat  sich  nAmlich 
die  Schweiz  gegenüber  den  Mkrcntiomrenden  Staaten  Deataeh- 
land  and  Italien  TorbindUeh  goiHMiIrti  den  Betrieb  der  Bahn 
in  der  contractlich  atipalirtei  Vfiae  wixh  dann  fortznsalun, 
wenn  die  AcliengasellachafI;  weldhe  die  Balm  baut«  und  betrieb, 
ihren  Verpflicbtongen  nicht  mehr  nacbzakotnineij  in  d-  r  La^-u 
war.  Die  fiefflrcbtang,  es  mOcbto  dieser  Fall  eintreten,  lag 
nrno  näher,  als  schon  in  Anfang  des  Banea  Tiele  Millionen 
anagegebeo  wnrden,  wodnreh  die  FerUettug  der  Arbeiten  in 
•Fnwe  gfitdlt  enehiM  md  «hl  wiedarlHllar  Appell  u  die 
n^geblgkirit  der  SabTenUenaatantMi  aothwendig  war.  Bs  lag 
also  nahe,  sieh  mit  dem  Gedanken  eines  mOglicbcn  Pallissetnents 
Tettraut  lu  iiijcIhmi,  xiiinal  da  dii'  Aussitlit-n  der  (tnltliardtnihn 
auf  KoüSiii'.liiii'  keine  leSHi:il._TS  jrliint'  iiiltti  2>i.hiBn(>n,  vnrauKge- 
setit,  .i.its  fiir  ^rOiMrig«  Instiinillialturg-  des  rollenden  und 
liegenden  Iletri>'b!!materia!ä  Ke^orgt  wurde.  lu  der  Tlnt  ist  es 
anch  bekannt,  dass  als  die  Octtiiardbabn  gltfeh  las  enten 
Jahre  ihres  Bestandes  einen  Ueberachnas  beredmetet  dies  in 
den  An^n  gewissenhaAtr  Siebverstindigor  der  ablklU;^-fct>'n 
KtitiK  1,'ncto.  Der  Kundesralh  wurde  mit  der  Angelegenheit 
1  es(li.iJli|,T,  di'i  l're-Ro  und  die  f'flfeiitiich«  Meiuuiitf  zeigten 
eine  dtiiiigi  nilo  Unruiie.  lll;l:^tg>  In  tnle  Sliin-ni'n  von  aui^wärts 
ii)i>rbten  ^i<  h  mahnend  und  warnend  darein,  es  war  höchs'e 
Zeit,  dasä  ein  ener>;i^<  lur  S<hfitt  zur  Verhötong  weiteren 
Uobflils  geschah.  Die  Idee  der  VeralaaUichong  der  Eisen- 
bahnen konnte  bei  dem  Widerstände  der  Ibterosaengmppen,  der. 
»ehr  hohsD  F<  rdeniiif,'''".  sowie  hei  der  sweifelhafteri  Rent.i- 
bilitit  der  Ki.ser.bahnen  ii  ieh  nicht  TerwirltUcht  ««Tden.  So 
kam  dazu,   eine   htr'  iil-i-   riinlri>;e   dr«    l;i'i;liniini,'swi  fi/ns 

eiiuuluhirn  nnd  <iadureh  tiir  den  ^laat  die  Befugnis«  tu 
erhalten,  auf  die  inueru  nnd  äu!ii>"r»  Eiiiriditttng  nnd  Führang 
der  Bahnen  einen  massgebenden  Kinfluss  zn  gewinnen. 


Waj8;g<»R-4iasbeleuchtiiiig. 

Als  Beweis  dl  r  r.u»r!;,  Ii  Ili  liel  lhcil,  weUhn  sieh  die  Wssfoii- 
nasbeteuclitunt;*;  oiw.nben,  m»g  iteicn  grofse  Verbreitung  dienen. 
WShicnd  Knde  li»7;t  unpefKhr  erat  circa  SOOO  Personen- Wagen  «iid 

;  tutk.  Nr.  »  in  .UMi«n.  EiMsteiM-Ziimi«*  m  isee. 


43  LoeorootiTn  mit  diesem  Sj«t*iD  der  Oaabeleuchtung  aungerBitet 
warsB»  betrjlgi  nach  dem  nenesten  Answeise,  den  wir  im  Naeh- 
«tebendan  wiedergeben,  die  Zahl  der  dantt  aasrertisteten  Waggons 
über  I8.0M,  der  I^comoHveu  (ll'er  400,  und  die  Beetellun^n 
Ifttsen  Doeh  eine  fortwährende  Steigerung  erkennen.  Bemerken»- 
werih  ist  namentlich  hiabei  dar  Umstand,  dasa  auoh  dieses  System 
ia  Frankreich  festen  Fase  gelbsst  hal^  trotsdast  diaea  Erfindong 
aus  Berlin  stammt. 

Verzeirbniiis 

Uber  bis  dato  ciugeriehtete  KtBenbabuwagen  und  l.i>r<>itoitirt  n  zur 
Gaabdcachtaag  aaek  dem  patestirtia  gyatam  Julias  l'intseh. 

■amen  der  Buhnen  ta 

IMr...!.  A  .nr*i    IMt.  Aidtr. 

In  I)euts  .bland.  Siiic  k 
Königliche  Eiscnl'ahn-Oireetion  zu  Kerlin. 

Niedersfihleaiach-MUrkische  Eisenbahn   911 

Uerliner  Nor  Halm..   88  —  — 

Ilerliucr  Stadteisenbahn   210  —  72 

UarlinfDnadeaer  Eieenbaha  «...  gg  —  — 

CottbttS-Orosseabainer  Eisenbahn   68  -  — 

BerBo-Stettirer  Einenb.ilm   170  W1  — 

Königliche  Ei8ciil.ilin-l)iiei;tion  xu  Itrombcrc. 
Oatbabn,  Königl   666  61 


51  — 


10  - 


•ja 
19 


fi»  M 


14  - 


Kiiniirliebe  Kiaenlisbn-Dircction  zu  Magdeburg. 

Magdeburij'Ualberslädter  Eisenbahn   70ä  — 

Usilin-rotsdam-Hagdebuigcr  iSsMibahn   298  — 

Ktniglidie  BiSenbahn>Meotion  lu  Usnnover. 
IlnnnoTcrsche  Slsstubaha   744  181 

Main- Weiter  Kisenbaha   gg  —   

\Vc»ifiUisehe  Eisenbabn   27  —   

Königliche  Eisonbahn-Uireotioa  sn  Frssekfart  «,  M. 

FkaakAin-Bebner  fiiaoiibahn   107    gu  — 

Halle-Cassder  Bbenbeha  19    —  _ 

Ns'sauiache  Staalab.ihn   SU    _ 

MoBelthalbabn   Tg    _ 

Heilin-Wetihrer  Eiacnbahn   IfiH  ._ 

K6oigUche  Eisenbahn- Direktion  zu  Kvln  ilinkerbeiiiieche). 

Saarbtliekar  JBtseabeha   I4»     —  _ 

Rhefniaehe  Eisenbahn   3U 

Rhein-N»hc-Ki«cn(>a?iri   '20   

Königliche  Eisculiabu-liireclion  lu  Köln  (r««htsrheinia«h«). 
KUn-MindoDcr  Eiacnbahn   1S4  141   

KSnigliehe  £iaanbaba.Diireelloa  sn  BIberlisM. 
Bergisdi-Harkleehe  Eisanbahn   7g5  6g 

Königliche  EisenbahD-DireeUon  sä  Erfurt. 

Thüringische  Eisenbahn  

Bcil(B«Aabatliadia  Eisenbahn  

Verschiedene  Balinea. 
Oteri-chleBiache  Eisenbahn  ............... 

Kaiierlieh  Deulf  he  Ho»t  

lIoi/ug.''r.  Maj.  dr»  K.ii>er.H  ron  Dent'chland  . 
Itofsug  Sr.  Kaiserl.  Hoheit  des  Kionprin/cn 

von  Oeatseblaad  

Retebs-Ssenbshpen  in  Elsass-Lolbringen  .. 
Kf^nii^lieh  Sächsische  Sta.its  -  Eisenbahnen. . . 

üi'i lin-IIaniburgcr  Eisenbahn  , 

l'reussivch  ltraunfchnrigor  Verband  ....... 

.Schlufwafcn  (tesclls'  halt  

llraunKi  liweij;!.»,  h,-  Ki.o  nl.abn  ............. 

lllaiiki':i)iiirK-Haliier^lH'ICer  Bisonbahn  

Ile»«i»clie  Ludwigsbaba  

In  England. 

Metropolitan  llailwny  in  I<ondon  

lireat-Eastern  liaiina^'  

LondoA-Sottth- Western  lUilway  

Disliiet-RanwMr  in  Lenden    

Londoo-Sou(h-E«*tern  R.iilway  

Calcdonian  Kailwny  

iri.-i'Kow-  anJ  ^VlU1!l  Western  Bailway..... 

< ircnl- We'Ur.n  Ualiway  .................. 

North  British  Bailway  '.  

Midland  BdhH^    
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dar  Buhnen 


In  Fr«Dkrtieli. 

Chcmin  de  l>r  .lo  l'OucBt   ^48 

riicmin  de  fcr  de  i  iitat   l->7 

(  lifmiti  de  fcr  de  l'Est   l^J 

t'einture   -1 

Fam-Lyon-MüditeiTknnfe  «...  126 

Compagni«  de  W«^M-Uta   8 

Wiera  Potte   _1 


kl 

 Bl 

•  iflok 


1»     —  - 


US  — 
16  - 


In  HoIUn  l 
ilollaniltcbe  lUeren  Spoor«e(-Uaat<chappij 

UoII«b4mIi«  Peit  

BuilMi4SuATo«rtar  EiMnbibn  


In  Italien. 


AlM  MO»  

In  Ueiilerreiob. 

Kalter  FerdinaodS'Nordbabn  

Kai«er  Ferdioanda-Nordbahn  Iloüug  

Kaüerin  EliMbeth-WesttNiha 


KaUerin  Elia*li«th-W«itti«liii  Hoisi 
Pflr  Btnm  Mathaniel  RothMhad  in 


II...... 

■  Wim . 


MS  «16    -  — 

blt    —      1  - 

8     8    —  — 

15    -      4  .- 

SB — B — 

21     -    —  - 


«31    46  — 
95     _     —  - 


33«  45  — .  — 

In  Rasilaod. 

Nicolaibitbn  in  St.  Pctvriburg                          79  —  —  — 

Uoakaa-Bmfr-BiralMim                           89ft  —  —  — 

noakan-RjKMii-KMiilMhii                            IS  —  —  — 

Kttrik-Kipw-E>«enbahn   ft  —  —  — 

Bjtaan-Koslow-Eisenbahn                               17  —  —  .— 

Onl-imtabak-liiaeDbahD                            M  —  —  — 

atutftbaliM  (WMitiah»)             80  —  —  — 

Wl  —  -  — 


1b  8obw«4«ii. 


8«fcw«dMeln  Pom    

Im  der  Soliwois. 

St  Oollhard-lUhri  

Soh,*'£>z^'''^'^''B  Centralbahn  

8ebweüeriacha  Nordoatbahn  

SebweinriMka  Patt  


«9    -    —  — 

Ii    Z    Z  Z 


18S  —  -  - 
16     6    -  - 


«04  6  —  — 
lo  4o*  Vortinigtan  8la«ttii  ArntTikat. 

Eri«-Ri»ilwav                                                Irtl  —  —  — 

NevN-Vori-VVc't-Sl.iT«'-  »nd  Huffiilo  KailroB.l     ^^ii  _  _  _ 

New-Vork-Providence  Bodoii  Bailroad               5  —  —  — 

ClüoH»-  aa«  AdiMio-BritnMd                    25  32  -  - 

äü  M  -  - 


.18118  ISN  4tt  n 


EISENBAHNRECHT. 

Zxtm  Artikel  V  4t»  Elscnbtbn.CoDcesslou!).  (iesotzeK.  Wir 
«ind  heute  in  der  La^c,  die  EnUcheidungsgrUnde  des  UritK^Ics  dvf 
Verwaltunss-OerichtBhofe»  Uber  die  Bc»chwerdo  der  llufti'lirftder 
Bahn  betreiTcnd  di«  Conccasionirang  der  Localbahn  von  Klbo^en 
nach  Gicashübl  {t.  >0e.  E.-Ztg.<  Nr.  i6,  S.  611),  miliuthcUen. 

Die  Bv»ohwi-rde  »unUtk  uk«8l6BdM  thgtlriMtB.  Dit  Bst- 
tebeiduogagründe  lauten: 

Dlt  •.  Mi*.  Daitibvadar  gliMilMhB-OottUtaluft  flihit  Bt* 
aahwtrdt  darflhcr,  4ut  der  WindolfiiBhlar  nüt  Britta  fom 
8.  Mai  1883,  '/..  13.13G,  aber  ein  von  der  Oestcrr.  Local-Eisenbabn- 
Otttlltekaft  in  l'rAg  vorijelrgto«  ProjccI  für  eine  Localb&hn  Ton 
Elbogen  naeb  Gic«»hiibl  mit  .Abiweiguni^en  nuf  Gnird  des  Ergeh- 
ni»e>  der  TOrKenoniriieni'ii  Tra<;eiTRevi.<lrin  ciriii  eiiirr  Kcstriction 
de»  urspriinplich'-n  Pmiectcj  di>r  mit  lii  r  Oi'sterr.  I.ocal-Eisen- 
bahn - Gcsell«r l.all  riTeiijharten  Cfi^  f^sir iin  -  HediiiKungen  seine 
üenchniicurg  iTiheilt  und  sieh  voidehallen  liat,  mit  der  Con- 
tions-Krvrirkung  fljr  die  fragliche  Localbahn  Torzugolirn. 

Di«  beachwerdefuhrendo  Eiecnbabn-Qaitllteliaft  erachtet  (ich 
ErUit  aoj  einrin  dmipeltan  Graada  in  ibroH  Baahla 
dia  OoDeaatioBbuag  dtv  fltraoke 


Ttitatit; 


datbtib,  wtO 


Elboj:f>n  -  Hies«lr;ilil     .ins  lu'-nlnvenjiv'ijliri'iiiipn    Kin-r.l  :il.n- 

tiesellM'-hafi  ira  S.  If^  ilin-r  t'oiifle.ssif)i:6-L'tKun'le  vom  1.  .luli  lriH8, 

H.  G  1(1.  Nr.  138,  aus<ira..-l:lich  K-pwlthrleislete,  auf  Grund  de*  ij;  9, 
Ut.  Ii  dci  Ei*enbabn-ConcessioD6-Geaeta<M  Tom  14.  September  lti&4, 
it.  O  bl.  Nr.  288t  katwilfda  Baaht  tm  alltiaicea  sad  ua- 
■cbliMilioben  üotriab«  alaar  Bitmbalia  tof  dar  ihr  ««aottiioiiiftwi 
Strerkt  veileUt  worden  Mi  and  weiter«  deahalb,  weil  di«  ihr», 
lattreaien  acbidigende  Coneetaion  di  r  Linie  Elhogen  •  Gii>ii*hiil>l 
anf  Grand  der  der  Kegietuni;  mit  den  Getetzen  vom  'ib.  Mai  1880, 
B.  O.  Bl.  Nr.  66,  und  vom  -JG.  Ueo.  188-.!,  It  G.  Bl.  Nr.  IHO,  für  die 
CnrcrmionininK  Tnn  Loi-a!bahren  ertheilten  ErniKchtiituagtil 
erfolk.'i--n  .«uU.  ^^ilhro^.■!  pb  sich  hier  nicht  um  eine  Locat-  .^nnderam 
ei:if  mit  i:('r  Bu.^t? hr.'ider  coiicuiriren>U'  Ei^enbahli  handelt. 

I  ii  r  V.riwaltun^f-Gerichtuhof  er»<ditetc  dt«  von  der  he»chwerde- 
l'Uhrenden  GeEcJlachntt  bekauDtete  ReolittrerleUung  weder  in  der 
aiaaBiMak  in  dar  aBderen  Wehtaw  flbr  anriaten. 

WM  ninlolitt  da«  auf  f.  IB  der  Coiieaairaiw.UrkiiDda  ■wvm 

I.  Joli  1868  und  §.  9,  Ut.  b  des  Eisenbahn-Concciaions-Geaetiet 
geatützlc  Argument  belangt,  «o  be<teht  das  in  letzterer  Ge.<ot;c(- 
«telle  normirte,  im  §  18  ilor  Concr.»»ion»-Urkundc  der  beschwerde- 
führenden Geiieliiehaft  nlliTdint"'  am^lriii  klich  7UBe»ichertc  Recht 
dahin,  da««  eine  Eifcnbalin  L'ntiTni'hmtini;  diiri.'h  die  irliingte 
Coiuü'sf ioii  «insot'jrn  ein  xu^sl■hlil■n4licl.e^  Ki'i"lit  in  drni  heiüij- 
lichen  Li>en)iahn!'aue<  «rhilll,  >aU  ea  wfthrend  der  Conce!.itiün]- 
daucr  Nim. .indem  geKtatlel  iit,  eine  andere  EiMobahn  fOr  die 
BenUtiuDR  il«!  Publicuma  au  oifiahtaD,  «alebe  dieselben  End- 
puakta  obaa  BerOhrut  Mn«r  tCntagitcli,  poKliteb  odar  aom* 
maroion  «fefctiger  Zwiaeheapniikta  {aVarbindiMg  liritttea  wCrd«.« 

Die«e:>  auK  §.  9  eil.  abzuleitende  Recht  i«t  aUn  nur  eia 
badittgltes  und  die  Regierung  behauptet  im  vorlieifenden  Falle  nicht 
gegen  die  Uedingungen  deBnelben  ver.^tojsoii  ta  haben,  da  die 
prnie^'tirte  Bahn  einrrseit.'*  nieht  »Endpunkte«  der  BuStöhrader 
Bahn,  al»  welche  dif  l!e_'ipruns  nur  die  Orte  Eger  und  l'riescn 
gelten  luH'-n  will,  in  Veil  iiidun^'  hiingt,  andererf eil''  ihi.erhalb 
der  durch  «ie  in  eine  »euo  Verbindung  g«l>r.ichten  Punkt«  der 
liu^it'lirader  Lsnio  (Nenaattl-KarUbad,  bexiehungaweUt  SoUtrila) 


eonimeroiell  wiebtigo  Zwitehcnpunkto  berUbrl. 

Von  dieaan  bdun  Atgnnentan  tut  dar  VarwaUnan- 
Gcfiebtohof  da«  «rata  aialll  lUr  intreflted  «raohtat,  yidmäa 


angenommen,  da««  die  fal  dar  eitirten  gesetzlichen  Bestimniuni; 
trwiihnten  »Endpunkt«*  oibhl  als  absolute,  sondern  als 
relative  Endpiinkie  der  roneennionirten  Streoke  zu  verstehen  «ind 
und  d.i55  ■trihiT  t  ir,.-  Vi-rlitinnu  des  im  5.  t*,  Il<.  b  ertlieilten 
Privilf^'ium!  iilienvil  gegeben  ist,  wu  1  ohne  licriihrun^;  ftrategiiich, 
poliliscli  tjilir  i-on.iiiiTi  iell  wichtit-ei  Zwisc hcii]iiinktc),  überhaupt 
ät.itioncn,  da»  heiüst  relative  Endpunkte  einer  coocesBionirten 
Strecke  in  eine  neue  Verbindung  gooiaiabt  wordaa. 

Far  diese  Auslegung  spriaht  intbtaoadcra  der  twaila  Abttts 
d«t  $.  9,  Ut  b,  da  dort  dem  (bedingten)  Privilegiam  dar  BaJa  daa 
unbedingio  Recht  der  Staalarerwaltung  zur  ConceHtmaf  odar 
Erbauung  von  Zweigbahnen  und  Hahnen  in  fortgesetzter 
Hiohtung  entgegengestellt  wird,  worau»  gefolgert  »erden  niuas, 
das»  im  ersten  .Vluatze  ilc»  §.  Wl.  h  .i*Mie  Art  der  Verbindung 
gemeint  sein  füllte,  welche  »ich  lu  der  1  oncebsionitten  Strecke 
nicht  »U  Zweiglnhiv  uder  Fortiietzung  verhUlt,  das  hei»-t  aUo  jede 
Verl  indunt  i"  der  Ki  him^-      '  conccsiionirten  Linie 

Wenn  somit  der  ätandpunkl  der  Rcgienwg  nur  durch  dieaet 
erste  Aifument  (eatutzt  win^  kiUa  dar  Vatttaltaaia'Qanalitthef 
die  Beiehwerda  flir  begrandet  balltB  mBtten,  snmal  die  im  %.  9, 
Ab»,  b  Toraui^etzte  »Verbindung«  zweier  Orte  selbttver- 
itlndlich  rationell  auagelegt  und  daher  eine  »olohe  Verbindung 
nicht  blo»  dort,  wo  die  coneurririMid«  Bahn  gerade  ihren  U.ihnhof 
in  dieselbe  Ort»eliiift  verlegt,  sondern  überall  »ngt nonjmen  werden 
mus.«,  wo  die  Krtlii  he  l.aii;e  der  concurrircnden  Bahn  eine  «olehe 
i.»t,  das»  sie  I  JH.  ],  \iin  der  andern  Balm  lierühricn  Ort  i-i  ihre 
Verkehrisphäro  eiiibciieht,  in  welchem  .Sinne  im  vorliegenden 
Kalle  flllcr.hnch  venehiejene  Punkte  der  Bu;t?hrader  Bahn,  Tor 
Allem  Eisebern  und  Karlsbad,  von  der  neu  zu  concaiaioDiranden 
Unio  in  Varbindang  fabraabt  wttdaa. 

Dar  Vattrtltaog«>Ga(iobltbor  war  ftdoch  niabt  in  der  hig», 
»eine  Entaoheidnng  aufdkta  Asffixsuni;  des  §.  9,  Vi  b  lu  stiitzen, 
da  er  allerdingt  der  iiwdini,  dem  Privilegium  der  bei<ehwerde. 
fahrenden  Oesellsehafl  entgegengestellten  Einwcmlung  der  l'egie- 
rung:  dass  nlindich  die  zu  concessioniremle  Bahn  1  ommereiell 
wichtige  Z  w  if  e  h  e  n  p  ii  nk  t  e  berühre,  entucheiilendeii  Gewicht 
beiraass. 

Hei  ilem  Zntreth  n  dic«er  Vniaus»et»ung  ist  die  Regierung 
niii  h  dem  klaren  W(.rll«ule  de«  eitirten  |.  9j  Kl.  b  durch  das 
PriTilegium  der  Bu»ti'hrader  Bahn  niebt  gebindert,  eine,  End- 
yaakta  diatar  Baha  iMrOhNodo  nana  Bahn  i«  aomottiaaireB.  ob 
Iber  diaie  Tonwietmc  ia»  vorKasandan  Talle  avtiiflli 
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hnt  offenbar  >1ic  Rct-icrunc  nuch  ilin'ni  Krtifjuen  jtu  fnwcheitl*« 
und  enUiplU  fidi  <iir  ({•'"■"ITith-  K'  tjiiliciiiiin;  nucli  ^  3,  ht  e 
df»  Gp»«l«ffs  Torn  '11.  Oü'.iI.it  I8"c>,  1!.  G  Kl  Nr  A^r  l/eber- 
prüroni;  durch  den  \  .■twultL.ii-'S-Gcricl.tshi  r,  .lio  Krano,  welche 
r  ommereielle  Wichtigkeit  dem  durch  ilic  n«u«  ikihn/u  i-rachliesicti-len 
Gebiete  briziime««en  i»t,  zweifellos  niehl  BAOh  irgend  «inar  in 
Qeactic  TOrKt^zeielinelen  Cynoiur,  «oodera  nur  ui?  ßnind  einer 
freien,  «»rkkandigen  Wttrdigung  d«>r  Verbllmissc  beantwortet 
werden  kuiin. 

Di«so  Vrae."  ciü'^bi-ini  dabor  «dlig  in  dt«  ErmeeaM  der 
Regierong  setKllt  ind  kimn  conneh  eiD  dmmik  di«  dieeflUKge 
Knt»cbei<lunt;  di'<  IlandelMninieteriumi  verlelttM»  von  dem  Vcr- 
\vnHunk-'-(i<'n<  l'i>hriie  verli»l(i>HW  matorfallM  Iteeiil  in  keiner 
Weise  beiisuptft  «erden. 

Der  bciliglichc  Vorg.>rK  der  Kodierung  kftnn  »ber  «u*li  nicht 
immer  ouch  leinrr  i'orinellen  Seite  Itin  vor  dem  Verwftltanir«- 
OeeMMeheie  «ngeideliten  werdeii,  id«  eettene  der  beeeiiererd«- 
finilwdeB  BülingeeeUastiBll  dnreli  de*  Anbringen  Keaehehen  Irt: 
daee  Iber  die  commercielle  Wielitiitlieit  der  Ton  der  proicctirtcn 
Balm  berttbrton  Pnnkir  kcii  crlei  KHudiim^en  gcplloi^cn  worden 
einda  wonach  du*  durcbiseführte  Verfahren   im  Slr  nc   1      -  :•'« 

6eeet<««        22,  l)etol.er  18T5  :>utiijl.i'ii<M,  «arr. 

Auch  f>lr  o«ne  Knt*idieirlun:.-  in  'liestr  Ui.  Iilniit;  tn.umeln  im 
vorlioL,-ciii|i>ri  Kalle  die  ^'cst't/ln'l.on  Vor.-iu<i>(.'t/ unL-cn.  da  iiein-??« ci;' 
bchau(itct  «fidon  kann,  du»»  die  Wnlirun.;  der  K''chtc  der 
beachwcrdertihrenden  OMrllxchaft  und  beiiehun^Kwr;.,«  :!ii>  ric1iti|,'e 
HnndbabaDv  de«  in  dieier  Angelegenheit  der  Regicruni;  it:ih«ini- 
Mebenra •Knicef ei»  von  »peeiellen,  ai  Aoe  durehgeflUittaa 
Erhabangen  Iber  die  oomnereielle  Bedeutung  und  Wiebiigfceit 
dee  in  m«e  «tehenden  Gebiete«  abhiing'  n. 

Vielmehr  i«t  c«  klar,  daM  e«  ^ilidicr  Erheban^en  in  einer 
faebgemliifo  n  Kiit»i"hiddunc  dnim  iii.  ht  ln-diirf,  ».-nn  dem  Hun  Icl«- 
ante  die  coniineicielle  lU-dtnit'ini;  lies  tTwiihnien  G'-:<;-'t'  ■«  'lerrits 
aus  riijde-en  AnlU*<o«  c  lor  ühcrhainit  naidi  -idt.i'rn  ^••itlii-ii-^n 
Wiiiicn  und  scircr  I>i  lenz  ijbcr  die  «irthschnttli  licti  Vet Ii  iitiiii"-e 
der  Munarchie  bc^kannt  ii<t  und  t-it  nuM  offenbar  dem  Frnicxcn 
nitd  der  Verantwormat  dtMer  Cantraluelle  übertaeaen  blciiien,  ta 
benrtheilen,  «b  ibr  in  einem  einietnen  falle  dieie  fSeideni  gfgeben 
ist,  oder  ob  und  wie  w.iif  »je  !|ioctel]e  Erhebungen  aus  Anlas« 
dieacii  Fall»'»  für  nothw  i  il.'  «Tachtc. 

Im  Ui'tirijien  hat  diii«  l!anili»Umini>tcriiiin  auch  l>eliaiiptet, 
da*s  ül'Or  »ten  in  Fraufr-  -frht-ri.Jen  P111.I.C  im  vnriicgenilcn  Kalle 
thatsiirliiich  vintidi' nJe  K^h•:•l.llIl^•ell  »f'jdl";;»«  worden  Mnd;  — 
atiii  •■vill  i,  ilri-s  di"  lieiiieruni;  die«"  nlchi  iiaclifjewiei'en,  auch 
das  Itoultal  cler  Erhebungen  den  Parteien  nicht  milgethcilt, 
endlich  aneh  in  dar  aDgafbalilMeii  Ent«<'heidung  jene  J^witehon- 
nunkie  nicht  niher  be^etehnet  hat.  aus  deren  eonmcrcieller 
wiohtigkeit  allrin  die  BereebtlgimK  der  Begierwag  xur  Conoea- 
aiunimni;  der  Looalbahn  Elbogea-QieaabBbl  abgeleitet  werden 
kann  —  Termoohte  der  Verwalt«ngs-G«richtalinf  naeh  der  Beachaf- 
l'cnhcit  dea  TOrliegenden  Falle*  und  dem  Inhalte  dea  Bcachwerdo- 
Anbrini;t!rÄ  kein^'  FHrmwIdrit;k''it  vf»n  sn  wrsentlii  her  Itrdeutung 
und  Tragweite  /u  i-rMi-'krn,  dii.---.  i.i uuriiiii  finr  ATitlndinnc  der 
ganzen   durclnjt'fuli.-tiMi  V.  r:;.-i;;  [lu  ar»      ij  hiitte 

aa*gc<|iroi:hcn  werdc:i   >ii. 

li>  erübrigt  aun^tch  uut  dci  /»eitc  Ucccbwordcgrund,  vrelohcr 
dahin  geh^  data  durah  dia  Conaaeeionimog  der  Straake  Elbogen- 
GiceabSbl  ala  Loealbahn  daa  Oaaats  in  einer  die  Rechte  der 
iMaahwerdafniwandaa  OeaaUaahaft  beoaehtheiligenden  Wei«.-  ver 
■etat  werde,  da  dta  an  «onaaeaionirende  Bahn  keine  Uocal-, 
aeaideni  ledii:lich  eine  Conourrenibsliu  der  Uulifhraler 
BlUin  »ei. 

Auch  dirsen  Hfi<chw<  rdcf;T.ind  hat  der Vi  rwaltunsf-G-'fii'lit'hDt 
ana  nachfolgeucii  n  Kru'üL;unt;cn  nii  ht  ü'  ltcn  lassen  : 

liaa  Oeseix  vom  'llt.  Mai  IW),  U.  U.  Bl.  Nr.  56,  .helri'rWd 
dia  ZngaatlndiiiusQ  und  Ueitünstigungen  für  Loealbabnen',  dessen 
Virbaaaikeit  mit  dem  (iesetze  vom  '2fi.  L>e«eiiiber  18S2,  R.  (>.  Bi. 
Mr.  IBO,  bia  «au  äl.  Dccember  1884  TaiUngwt  Windau  la^  aalhUt 
keine  Definition  des  lifgrifTes  einer  Loeateahn,  acndem  arilatart 
denfel1'-'n  nur  im  g.  1  dun^h  die  ßeißigung  der  Worte:  »Seciindlr- 
bahnen.  Vi.  ii      ;iiint'ii  und  d«r){l''><dien.» 

llienach  kann  nach  <ler  I(c  ft  ulunit  dieser  Worte  nur  an- 
;;eniiiiimen  wenlen,  da-^s  al-  L  icalnatin  di.  joiii^'e  erscheine,  welcSis 
nur  dem  I.fu-alverk'  l.re,  rla<  heijft  dorn  Verkehre  dos  unmittelbar 
an  Amt  Bahn  neleci'uim  G.'' ii  te«  dient,  und  i  <'i  weletier  laher  ein 
die  Interc^sen  dieses  (jebietes  bei  Seite  la.»!<<'iider  Transitierkehr 
anagvaeUoaaea  iat 

Man  kann  aber  bei  der  iterioKen  Lünge  der  Bahnatrcck« 
li)b<i|»eii-GiesahObt  aelbat  dann,  wenn  ihr  die  Strcoka  der  bereite 
eoneetaionirten  LocalUahn  Neutnttl  -  Elbogen  hiningereehnet  wird, 
aowie   bei  der  g«ogra|>hiaclien  Lage   dea  dmeb  dieaa  Local- 


bahnen  aufxuschlies^enden  Gebiet«»,  insbesondere  im  VerhXItnian 
IM  der  Lage  und  Richtung  der  über  dai  G-V.ier  dieser  L.oeal 
bahnen  in  nBrdli  -her  utid  «'i  ilicher  Ui.  htun,-  »  tit  Innausgrcifänden 
UultJhrader  Strecke  nicht  ?v.  ilrVIri.it't  sein,  dass  die  projeetlrte 
Bahn  fiir  sich  allein  nur  einen  l.'icaiverkehr  Tcrmiltoln  kann  und 
daaa  sie  (fir  einas  tbar  dia  ttoaal  •  iMaresaen  hinausgreifendaa 
Verkehr  dnrohana  an  dia  Bnltliirader  Bahn  gewieaen  eraebeint 

Es  bedarf  daher  auch  nicht  erst  de«  Hinweise*  auf  dia  Ahr 
sich  allein  schon  eine  Conearroni  mit  der  Buitthrader  Balm  ana» 
•cliliesaonden,  besonderen  feehniseben  und  Varkehre-Einriehtongan 
der  prejeetirten  Ualin,  um  klartule^en,  das*  ee  siok  hier  nicht  an 
eine  ConeuTrenz-Halin  fiir  die  lluSitdirader  Linie,  «ijndorn  uro  eine 
vi^••  ritli'-rhe  l.ci'albalin  haadcll,  deren  Conl•e^^>■>Ilirunl^  :iUii  auch 
»on  der  Rc^jicruDii  auf  Gnind  der  citirten  Genetx«  2.">  Mai  ISW) 
und  2l).  Dceeml'er  ISSi  in  Aus«icl>t  genommen  werden  kann. 

Nach  dem  bisher  Angeführten  bedarf  es  endlich  kajro  einer 
beeoadara«  BrwUmmig,  daaa  auch  der  «an  dar  baaehwardanhrandan 
Qaaellacbafl  behauptete  Umstand,  dasa  ihr  aua  der  angaroehtenM 
Concesjionirjni;  in  -"l'ni  Falle  wirthschaftlielio  Naclitheile  er- 
wachsen würden,  wel.'  i.  r  ljn)-«tand  nach  der  Hescliwerde  von  der 
Oe*terr.  I^eal  Kisenbalin  (ieselUehat'l  selbst  lugegeben  aein  soll, 
und  für  welchen  sich  auch  in  dem  CoramissioDs-Gutacliten  über 
die  Tracen-K'vision  der  zu  conees.-ionirender.  .Strecke  Anhalt« 
)>unkco  tinien,  l'ür  sich  .iliein  nicht  in  Ittüraciil  tfe/iyen  werden 
ionn  Denn  wenn,  wie  ifcieigt  w^orile,  die  Üeifierunjf  «owohl,  wie 
die  Concessionswerberin  fiir  die  projcctirte  Linie  tiei  der  an- 
gefoubtrnen  >iassregel  innerhalb  der  Schrnokon  der  gesetiliehea 
Baatiauaangea  «ad  den  aua  dcnaalba«  Jiir  dia  baaaliwardoflUiraBda 
Qaaettaebaft  aich  erijebaaden  Baehten  verbUabaa  alnd, '  liaban  ai» 
den  hieraus  fUr  die  Interessen  der  letit^ren  mBslieher  Waiat 
erwaoii'-enden  Nacbthcil  nicht  la  verantworten.  (§.  1305  a,  h.  G.Ii) 

l>ie  |l-s,diwerdn  musste  sohin  ab  nnliegraadet  abgawieean 
werden.  . 


PARLAMENTARISCHES. 

Xachtnvt^indit  für  die  Abnraig«^raa  4er  ««lIibehiM 

TransTenalbäiw.  Die  Reeiorung  legte  dem  Abg«ar4a«taBhaMe 

in  d-t  S-tJunn  »om  7.  d.  Mon.tt»  einen  ßeaetaeotwttrC,  betreffend 
die  Itcuillit-iiii.-  eines  Na^htrair« Oedifi!  Ton  800.000  Ii.  fiir 
de:i  Um  .Wi/wciijunijeii    d-r    Gali/ischen  Tran?veri.ilbiihn 

vor.  I'ie  !;■  ,.-ier.iin;  fuhrt  zur  lleeriin  lun:;  a>i<,  di>'«  \on  den 
bia  Ende  l~ib3  bewilligten  Crediten  von  j-iManinien  J.liKXlKKI  fl, 
ab  Ende  August  nur  ungefHhr  l,j40<l<H'  i!.  ,-ir  VerMiiuni: 
blieben.  Nun  müssen  aber,  wenn  die  vcriragstuassigon  Bau- 
ToUaadnaga^Priataa,  inabaaoMtora  aber  jene  fOr  die  Linie  Oawieeiai- 
Skarina-Padgorae  emgalialtan  «ardaa  aalla«,  flir  eben  dtea«  iJiria 
die  Briicken-Constructionen  und  Oberbau-Marrrtalien  zum  grilaaten 
Thei>  noch  im  Jahre  1883  beii;eatellt  und  bezahlt  werden  and 
Ti!'rschliui;en  diese  Lieferunaon  allein  nahezu  die  Summe  TOB 
l,l>10.0(H)  11.  Ks  wurden  son.v  h  für  die  is)irii!en,  mit  aller  Kraft  «u 
betteiiiendon  .\rt'oiien  und  l.ei.itui.ireii  im  J.iure  IS,"!;!  nur  raelir 
unKcUi  ir  fii'i.'iilii  ij  i-riiliriKe«,  ein  lirtraj,  .lei*oi'  rniuiiiit^iii  likfit 
nut  der  H  <nd  iie.:t.  wenn  im  Auii^e  bcliitlti:ri  wird,  dass  die  i;egeB- 
siändli  ben  Abzwei<ungslinien,  deren  Gesanmtkoeten  mit  Il-sUfl> 
lionen  Gulden  veranschlagt  aind,  im  Miü  und  beiiehungawaiie 
Auguat  1884  feriiggaateUt  i«ia  aallan.  Die  Raglanuig  aaha  aiah 
daher  in  die  NotbwandiglEait  varaatal^  aiae  ErhwuBg  daa  In  Be< 
trage  von  2,00(MXM)  II.  bawiUlf  taB  Baueraditaa  fllr  dia  Abiwaigaagaa 
di  r  gati/ischen  TranaTaraalbahit  «n  800.000  Ii.  in  Aneprach  ra 

nehmen 

Loealbahn  Budwcis  Salnau.  Die  Keijieruüs  hat  dem  .\bee 
«rdnctonhaiisc  «inen  (  iesedrntwurf  vortfele^-c  ic-  Inlialtcj :  Artikel  I- 
«iJic  Itecierunft  wird  ennii.  i-.tiifi.  »i.  ii  .ui  dor  Callitlll^belseha:Tung 
fdr  die  von  der  Ocsterreiohischen  Localeisenbahn-G  -sellschafl  in 
Prag  pretjaetirta  Loealbahn  v«b  aisam  Punkte  der  Line  Bu  lweiser 
Linie  der  im  Staatabetdaba  batedSehen  Kaiserin  EUsabeih-Bahn 
iiilchxt  PoFiH  über  KiMMU  uad  OberpUu  aaob  äalnau  dank 
Gewährung  eiui.»  HypathaltarwDari.ahana  im  Beiraga  von  Blaar 
Million  zweiroalhnnderttausend  (1,200000)  Gulden  <S«ten«iehiMlMr 
Währung  aus  .Staatsmitteln  zu  betheiligen.  Diese  Betheiligang  des 
Sl«alH«chat7.e»  i«t  an  di"  I!e  iiiitr  in«  k-eknüpft.  da-s  iii  jn  d?ri 
Kosten  dir  i.!.:i;.T.  l,ocalb:ih:i  Mm  li.'n  i-if it.vxiti'ou  I!.'itr:ii;f'  ii' 
effectiven  (leB.imrntl'elriisi-  von  niindi -teil.-  Zw.  im  ilh  ii;  i-riL,i  i.-.:n.i 
l'itHUJI«»  (i.ilden  >'.>at  Treii.!ii»cbcr  Währuni;  i,-elei.^l  t  wiri.Mi;  die 
Beschallung  des  restlichen  Baacapitales  durch  die  Oestcrrci.  bi'che 

ILoealaiaenhahn^eaeUaabaft  la  Prag  ahne  Oelastunx  des  Staats- 
aohataes  tiehargeatailt  wird.  Art.  IL  Dm  iraa  Staat«  in  Qera«ash«it 
daa  Art  I  lu  gewibrandaHTpadiakardariehaa  iit  iaaariialb  60  Jahian 
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in  i;lei>  hen  (.VipilalüraU'n  zurüi  ItzUfaM'Ti  liii'l  mit  fünf  PcriM-rit  211 
veninHon,  lüfztores  jciliicU  nur  dunn  umi  in  •l'-m  Ma-ac.  h1  :  'lai 
Jährliche  IteioertrSgiiii^  der  Botin  das  Krfordemi*»  für  Ut«  tIit- 
I  Vmmmih  "H*  iMnhM^g»  Blwlrtlte  TiJgung 
TM  i«M  iBIlioMM  aeohim*!- 
(8,600.000)  d^iMu  «tlMraictiiacher  WibranK  in 
Notep,  Mwia  far  di«  TOranrilrata  BaekttUaDg  dei  Aenirial-Dar- 
lehen.i  ilbertteigl.«  Fem«r  wirl  bcttimmt  Hm«  die  als  normal- 
fpurige  Lo«albabn  hentuaicUende  Eiienbnlin  ron  Budwcia  (PoHiS) 
naoh  Silin  nu  l>innen  xwti  umi  einem  b«lben  Jahr*«  TMi  Ttgn  der 
ConPOf!>ioiu-Kriljeilui.K  .ni  K^rei-hnet,  in  *«llmidM  MImI  dnt  ttfllBt- 
liehen  Verkehre  r.a  iiber^jebcn  i<t. 

I)io  ilicscili  G<'-i-t/cntwurt''i  bi.-i<'i-ccl  cnc  l!oj;ri;n1ufi|(;  führt 
aua,  daas  die  Linie  Uudwoia-Kromau-UbcrpUii  anlüMlicb  der  Ue- 
nUtMiAMsng  Ob«  di*  BCknieeli-mKliriMlM  TrMtvmaibahB, 
«ÜM  »iif  SlMtakoelm  henuatoUeDd«  Blaeobahö  btteicitnet  wiiixle. 
Jklflkd  I  de«  OeaeiJt«*  Uber  die  BBhmiach-nXbriache  TrnnsTorsnl- 
hahn,  «ntlialte  Jedoch  auch  die  principielle  Ueitimmung,  liiun  t\vT 
Staatabau  nur  inaoweit  eiaiutrelen  hat,  aU  nicht  ein«  oiler  die 
aniltTc  ■liescr  Strecken  durch  Concc'sioiis-Ertheilung  a  f  QrunJ 
dca  LiT  illiiih n-Ge^etzPP  sichergestellt  wiiil,  Eine  «  »Iclie  Comhi- 
nation  lieg«  ilcm  i^c^jcnwaiiii;' n  (•«•aelientwiirri.  /  i  (jrunio.  Wäre 
diese  (  «luliiniUion  niclit  getrortVn  worden,  hu  «Kren  in  nieht  iill/u 
tcmfir  Zeit  ilie  Kc.inniinlen  K"»ien  dic^eit  nahnlniuo«  jini  Suiit«- 
niitieln  lu  bestreiten  geweaen,  Ua*  vorliegende  Anerbieten  >lcr 
Oe«temiehii«ben  LoeaMMabnlw^OeaclbalMfli  wgmMh  4«  Staat 
aiak  nur  mit  beiliaflg  eiaem  Drittel  der  Geaaamiikoaffla  an  dam 
Unternehmen  an  betlieilii;«n  hMte,  erecheino  niao  fioantiell  ror- 
thailhaft.  Die  lu.  crhauendc  7'^  :i  Kiloim-ter  lani;c  Localbahn  »oll 
▼on  eincni  Pnnltte  der  Liii/-Hud«oi«er-[.inii'  der  Kuiferin  Elisuhiflh- 
Hiibn  n&eb^t  PohS  al'Zwciijvn,  wo>  ei  die  M  thrniil/un;?  der  Theil- 
»trccke  der  gi-naiintvn  Haupllinie  v.)n  der  .Simini,  Ru  lwcis  bis  211 
der  bei  der  Ahiweigutiij  eventuell  aniuleijen  Ji  m  rmla  le^telle 
l'oFiS  in  Auäitioht  icehommen  iat.  Unierbnlh  dieae«  Orte«  lidor- 
achreilet  die  Uahn  die  Moldau  und  <raleiut  durch  Jen  Urt  Pitvnt- 
icbao,  Uber  Cernaduben  führend,  die  Höhe  nUchal  Krem«.  Von 
hiar  ana  tiaht  dia  Traoa  au  de«  linlcii«iU|<»  Abbinf  an  da« 
naadarwaldea  Uber  Qoldenkron  aaeh  Krumau  und  weiterhin  im 
UttrlUbtchthalo  aber  llörita,  dnnn  über  Stein  und  Schwarzbacli 
bi«  tur  Moldau.  Nadh  abermaliger  TetiersMiunir  de«  FIikkc«  Itihr* 
Botiin  «lir  Tr.i  -e  unter  Hentit/'jiii;  ler  r.  i  ht<«ei;l(fen  Lehne  le' 
frlben  I  .ich»!  l'lan  nach  Salnau,  lein  Kriii|ini  tie  ,ior  l!ah:i.  Um- 
»ichtUcb  lier  Ictiten  Thcü'trci'Ue  »iri'l  •rm"i,-'  .-^1  ii  li.n  nndi  in 
der  Hiöltliinur  Jinbiincii^,  i'li  es  tiii  h'  .".vn-k  li.-nli -Iii.t  wice,  läie 
Trftce  ohne  nochmalige  llclrcri<««>mj^  der  MuMau  an  ileren  linken 
Uftr  forttunihrea,  «o  d««a  di«  andfiUic«  Ceat^t-  Iliinc  der  Traeo 
in  Anaehung;  der  leut«n  Strecke  nooh  Ton  dem  Ergebnis««  dieaer 
Stadien  abhin^  enaheint.  Die  Uaximalateigun);  iat  mit  20  pro 
Hille,  der  Minimalradiu«  mit  200  Mater  jirojeotirt.  Die  eCTeatiren 
Anlagekosien  der  ganian  Bahnitrccke  aind  ein«ebiiflaslich  der 
Iiitar<.-shirzin.<cn  mit  dam  Maximalbelrtt^c  von  3,74<i.ihh>  it.,  ilai> 
i«l  mit  .1!  .'iS'i  ti.  per  Kilometer  ti-»tt'e-telli  wurli-n.  I>|e  Hoeliiiöuni,- 
liirs-.'-  t  ;!i-i  Uvi'n  i'>r.ir>leTni'('ie<  s-iU  —  iji^'-'.^eberi  v>)ii  .ler  ertietenen 
ll>-itrai,'^leisturiL,-  il.'j  .Si.i^i ini  lieir:!«.»  v.i:i  l.Ji'IMMIiMl  iiml  ilen 
Intereaaciibeirraifeii  von 'JOii.i  tili  Ii.  —  ilun  Ii  A;is.;i!.e  vrin  'i'.per- 
centigen  l'rioritttta-Obligauou«n  der  Ueatorreioliiruhen  Loo«letaen- 
MiK^aUw^  im  lb»inaUMtTa«a  nw  ijmjOW  «.  «ab  Wibr. 
in  NaMa  «um  Noninalaoana  von  90  Paraant  ant>predi«ad  da« 
Effeclivbelrage  von  2,S40.000  fl.  erfolgen.  Dieae  Obligat i onan  anilen 
al»  Beatandtheil  efee«  von  d'rGeaellichaft  beabaichti^^ten  grBaaaren 
Priorit.i'n  Anl  •lien'i  .Ulf  ler  projertirten  I.oealbalm  und  auf  anderen 
gMallBuli;i:ili         I.ihr.'ii  .tiiir.illaii  aichcrgeitellt  werden. 

Lucalbtthn  .iseh-Uossharh.  l)ie  He^lerun^  hat  ferner  auch 
noch  einen  Ge^.Mzentwurr  l'Otrt'tTe:!.!  liie  Iietlieili>;uiiit  .>n  'ier 
Capitalabcschntf'uni.;  l'iir  oiiic  Ki^enb.ilm  ron  AäL-h  naeh  Uosubacli 
dar  verfasaungam  i«slgon  Behamlluni;  zugotührt.  Uer»elbe  beslimnit : 
»Artikel  I.  üie  Kegicrung  wird  ermächtigt,  »ich  an  der  Capitala- 
b«iehaniBg  «nm  Zwoeka  daa  B«ta«a  einer  Loculbahn  von  dar  Station 
Aaeh  dar  Rof-Bgerar  LIni«  der  kttnigl.  l>ny«ri«oli«a  Staattbahaen 
■aab  Boiabach  durch  Uehcrnahme  von  >Staramaetien  der  für  dieae 
Loanibahn  zu  bit  tenden  Actien  -  Gesell.tehaft  im  Itetrage  ron 
SMAOO  fl.  üstcrr.  \V;ihr.  in  Noten  zu  betheiligcn.  I>icae  Itetheili- 
Iftttg  des  .SLaiita$ehat20;  i«t  an  die  Uodin;;iingcn  KeknUpTi.  liass 
(II  die  Uc^ehaffung  ile«  restlichen  l5iiijiM]iitale«  \on  ■JII'i.O««)  d. 
ir..terr.  Wälir.  in  l'rioritäis  .Vi  tien  und  Uh.iXH)  ;1.  ■'istecr.  Walir.  in 
älaiumactien  tum  Paricimruc  vun  .Seilen  ilo*  < 'ui"X'«^ioni«rs  und  der 
latereasenteu  ohne  lleU«tung  dea  StaAt'.Hehatire.s  tlerartii;  nichor- 
geatellt  wiriJ,  daaa  hiefdr  aowie  fär  das  Aualongen  luil  dem  Qe- 
aamoVCapitalabetraM  von  «SttitOO  «.  «ttarr.  WUir.  d«r  kOnWiM 
CoBOBMionlr  dia  Haftung  an  flbamallDian  hat,  nnd  da««  1^  «o 
Uitidanda,  «aloha  dan  ramitüta^Aatian  gebUur^  bator  für  dia 


Stanimactien  der  Anopruch  auf  I)ivlden  leni  ezne  eintritt,  nieht 
höher  als  mit  t"iint  l'ereent  ben\e4!*en  werde.  Faila  eine  Fortset/ui:>f 
der  in  Kode  »teilenden  Localbahn  von  lio^thaeh  zum  An»obluaae 
an  die  kSnigl.  aiahaiMliaa  SlaiHbahnan  bat  Abdpif  atelMffaaiallt 
werden  «ollle,  kann  eine  ESrliShnng  dai  in  Kt.  oi) 'lieiiffeitaa  O«- 
aamml-Capitalbetragea  von  620  000  fl.  öaterr  Wihr.  durah  Au- 
ga.be  von  Priorillta-  oder  Siammaelion,  oventuell  von  Prioriltta- 
Obligationen  in  dem  vnn  «ler  .Staataverwalfung  rpaituactcenden 
Betrai;e  atalttin<l''n.n  7.ur  Begründung  dieaer  Voraehlltg«  wird  Folgen- 
do»  angeführt;  Der  lnilu.<trieort  Kossbaeh  im  nordweatlieJieo  I)BhniL:i 
bctrei'jt  einen  Ichhaften  Export  »on  ceförbten,  bedruckten  O'Jer  '■:rK..t 
apprrtirten  Oewetien  naeh  <lliersceiachen  Lündern  über  die  deutschen 
lläfen  Hanibiiri;  un  1  lirenien.  Dioacr  Ejipr.rt  ili»8t  -leii  gegen- 
über der  Conourrenz  der  hoher  entwickelten  un<l  durch  bcaaore 
Goaunnaiantionan  oDlenMHiUn  Induatri«  in  dem  gleiohaa  AiaaeJian 
nnr  mit  der  gr«««ta«  Anitrengung  aiiflMbtariiiuten  and  mBaiM 
auf  die  Dauer  der  l«t.fteren  uaterUageo,  wenn  die  CnmmanieatiOB«- 
Torhiillnistie  im  bifheri^-en  Ztiatand«  vwbleiben.  Üie  Qarne  lam 
Verweben  in  Hoaabacb  mUaaen  entweder  von  Oelsniti  oder  von 
A»eh  nach  Uoaabaeh  einen  mvhratQndlgoa  Weg  per  Achse  /urilok- 
lr>;e!i.  Zur  Vornahme  d^r  Appretur  miiMfoii  die  Gewei  e  ao  lann, 
«oinif'  ilie  zollfreie  Vornahme  der  Appretur  ii.  Deutschland 
tiestattet  war,  wieder  über  OeUnit/  niu'li  Deuiacblan  i  au>trcton 
und  appretirt  auf  dem  gleioben  \\  e^«  xurüekkehren,  olie  ri« 
«eblieaalich  (abermala  per  Aclii-e)  lum  Veraandt  nardi  Hamburg 
gelangen  konnten.  Der  wiederholte  Tranaport  der  BrennaloflSt^  dar 
Oarne,  der  zu  apprct:reoden,  dann  der  appretirten  0<-webe  und 
endlich  der  fertigen  Waara  per  Aeh^e  bilden  aber  eine  soleh« 
Uela<lung  der  Koaebaafaar  Indvatrie,  da«»  ca  i.egroiflich  erscheint, 
wenn  die  Sladtvertretumjen  vnn  A-<i  b  und  Koa^bach  seit  einer 
Reihe  von  Jahren  angele^entlioh  be>trel>t  waren,  li.ts  acbon  ror- 
IHngKl  angerciffe  Proieet  einer  Kiaen'  aiin  Ton  Jer  naebnlg.'leineneo 
Ei.->i'n''  abii»1u'iiin  rinL'i  Kü««!  luiii    der  ebern<);,-liehflcn  lleali- 

iirung  zu/ufillireu.  Die  genannten  (jeii. ein  ievartretungen  waren  Jedoch 
nicht  in  der  Lage,  da«  lur  Aual'tihriing  dea  in  in  Bede  etehenden 
Localhabnpri^ects  orforderlieho  Anlag'-capitat  aua  eigenen  Mittain 
oder  durah  Ibraoiiahung  der  PrivalapaenlatiOB  a«  baaehairan,  woia- 
lialb  di««alb«a  (ieb  ganSihigt  «ahoa,  Aa  Kaaliiiraag  de«  Balinbauaa 
von  einer  «taatUeben  Uetheilicnng  an  der  Baacbaffung  <lei<  Anlage» 
r  ipi(«le<in  dem  uraprilnKlieh  beanapmchten  Betrage  von  .'l;HO UtMi  fl, 
.ii'l:■in^-i^-  Z  I  machen.  In  Anetkenr  umr  der  fTir  l|le<e^  L  ieiilhahn- 
unrerri' innen  siireebendeii .  iii.-» -r»;  li.*riiri.Aii;:it  ini^vivuriiii^en 
Grfiiide  utui  bei  dem  l_"t!iHt.Tn  te,  iii.H  die  Iul*?res.ienf»-n  tii:it^.> 'luich 
iiu-'.er  ^-tunde  i<in  I,  das  ;;i>'aiiinit"  Aitiai;ecapila>  für  tii"*  -u  li.ihn- 
bau  au"  rii^enen  Mitteln  zu  bc:;ciiatTeo,  wurde  die  erheteno  linaiKieli« 
Betheiligung  der  Slaativarwaltnng  nn  dieaam  Unternehmen  am 
12.  Juli  ISi^ä  protokoUarieeh  raati!««telU.  tliamadi  aoL  die  projeotirte, 
ein»  IS  ICilometer  lange  LoeJtlbahn  ihren  Anagangajiunkt  in  dar 
Station  Aaeh  der  IIof>Kgercr  Linie  der  kfinigl.  bajronaehen  Staat«- 
l»ahnon  nobmcn,  nacli  Oi -ilweiaer  L'infahruiig  do  Ko^ieuannten 
Kegdbargea  an  die  \Ve^t<eilo  der  .Stadt  Auch  gel.muren,  im  weiteren 
/■»IIIO  gei;«n  Nurden  ill.'iirle  .S.  hötiliaeb,  Nenntinit  iir  d  'l"lirjnlii>(en 
berühren  und  an  iler  .'^  id...  ite  der  St:»  it  Kri*»b.-i.  h  en-le?:,  von  wu 
im  Kalle  1  'r  Zn^tiium  1:1.;  der  k.iui>;l.  s!l  lisiKcheii  I{i'_'ie.-.ii;i;  eine 
eveniuelli.  KijiiH.Mi.ung  iler  projcciirtcn  Localbahn  zum  .-Vn- iilu-so 
au  da«  »ächsiscb«  älaataeiaenbahnncd  hei  Abdorf  in  Auüai.dit 
iat.  LH*  jcmjaeiltta  Bi«mbnlia  mU  ak  Loealbahn  mit 
Tagvairitelir  ftr  aloo  U«dimlK«i«h«lndigkeil  von  Vi  Kilo- 
meter in  der  Staad«  hergeattlb  ««cd«».  Die  Maximalateigung  iat 
mit  20  pro  milU,  der  HiBimal-Curvonhalbmeaaer  in  der  currenten 
Bahn  mit  180  Mettr  anitononimen.  Unter  den  vereinbarten  Oon- 
oeaaiona-Ueaiiiuiuuogen  ifi  in^"  sond-'ic  die  der  dtaataverw.iltung 
vorbehaltene  Here.!liti.,'uni;  hi  rvorr.  nhelien,  den  Betriel»  der  liahn 
mit  dem  Hecht.3  lier  t  esistell  im;  ib-r  Tur  fe  .re^un  Veri^iltmiL;  ier 
Selbstkosten  auf  C  inecsionsil  tu  r  /it  iibernebmen,  eine  li-i'^tiramung, 
die  insbesondere  im  Ealic  der  Krwer  uiig  der  Kais  r  Kram  Joaai- 
liahn  durch  den  Staat  pr.ikiii«die  H  d.-utung  erlangen  wird. 

eil  HON  1  K. 

KnUer  Prana  Jettef-Balin.  In  Folge  .i.-h  ^>  hreibona  de« 
Hcrrr.  llandeUininieters  an  den  Verivaltung<riirh  der  Kai-er  Kranx 
Josi'f-Uabn  haben  nvinclien  der  Retiernnu  und  dem  Vi-r'.v.iltiini;s- 
ratho  über  dm  l'ebereinkomiiien,  lieln  lVernl  .lic  Verstaatbehiin^, 
neue  CnntVrenr.en  [.rat'ici  f  m  leri,  ^lie  zu  ••iner  Kiniii;i)tig  üuer  alle 
Pur.kte  mit  .•Vuniiabine  iler  Pi ei-slrai^i'  Ajeführt  hal-en.  Den.;!eielit»n 
hat  «ii'li  der  Verwallungsrath  eni«  dilo-seii,  lein  Wuiueho  doa 
Herrn  lUDdelaminiatcra  zu  cot^precbcn  und  eine  ausierordeiilliche 
Ganeral-Venammlua^  fBr  Hille  Januar  einaubarnfian.  äoweic  wSran 
atio  aUa  Sebirierigkuiien  ttl>arwund«a,  bia  auf  die  Freialirag«.  Wi« 
forkutat,  wiid  dar  Varwaltungarath  dor  fia?  dan       Jicimr  «in- 
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berufcDen  GcDotal-YrrMmmloDg  den  VortcliUg  macljen,  eine  Kente 
von  II  fl.  ta  Teri«iw(«ti. 

Kroaprim  Bn4oir«Bato>  Am  II.  4.  II.  worda  du  Ooberan- 
kommen,  batreftiul  di«  VarttutHehang  der  Kronprinz  Bodolf-Paho, 
im  Handela-UiaMtariain  aotfnvichnrr.  Vtr  VrrIrRg  wurde  tod 
den  Herrtn  Bann  Putowsld,  R.  t.  Witiek,  (»«»«rnl-Innpector 
Je>i  t  t«lat  mdHofMCreUr  Knapp,  von  S«ite  der  Krooprint  Rudolf- 
Kahn  Ton  den  Hrrron  Graf  Prokcnch  ■  Oat«n,  (iraf  Amadei 
ui:d  .luliua  llerz  uotrrzeichnet.  Die  Ai  ticnrcnle  dar  KrMpiint 
Budotf-Uahn  ht  mit  9  fl  i(>  kr  in  SObrr  tixirt. 

Vorarlbrricrr  Elicabahn.  Am  11.  il.  M.  hat  auch  die  Unter: 
leiebnuDK  de«  Uebereiokeinnirn»  «cgea  Verataallieliuug  der  Vo^ 
ailUmtcrBiilB •(«««•Awd».  Die  Aebemwita  «M  ni»  10  fl.  Silbar 


Hiirt.  mid  bahlh  neli  dia  Bananuif  aktr  «rentnana  .CftiiTenioB 

der  Prioritlttn,  jedoch  ohne  Oanlur  ad  Schaden  der  AclIonKre  vor. 

I>ec«ntrallilmnc  der  BliwbBliBe«.  Uoniiitrlbar  nach 
WieHcriufainmrnlrilt  de»  ReiohJraihe»  in  ilip  ilur«  h  .iii.lere  Krei(f- 
ni<»e  zur(U'kgedr)lr<^t«  Aiipfl^Tf  nhi  it  <Ut  I ipi-ent/alisiruKg  der 
Kiüenbahnen  wieder  in  den  Vorderj;uind  »jilrctfn,  und  die  polnitol.« 
Abgeordneten-Fiaclion  )>•<  ►i<h  in  »lircr  «•raten  Sitjunn  niit  dfriclbcr 
l'eaeliKftigt  und  die  Millel  berathon,  «ie  denn  die  «nlizifcben 
DaiMtiien  in  dieaerPrag«  dnrebtaaeizeB  «Kren.  Nach  MeldMcen, 
der  dca  Polen  naheatehcodcn  Zmtaikgan  aoll  dieeinal  im  Polen-Clob 
dia  ABachauiwit  die  Oberhand  behahen  haben,  welche  die  Regierung 
aiaht  vor  eis  Ultimatum  »teilen,  londem  im  Wege  von  ttnler- 
handlnneen  Coneeseionen  erlangen  will.  Die  dem  Prien -Club  nabe- 
'tehenden  OUller  bericbtcn  ferner,  der  Polen-Clul'  erl  lii  kie  in  einer 
JHnixterial-Vorlüt'unir,  "rinacli  die  Krankenraio''  umi  ilei  rinisinns- 
fords  der  Heiiihlfü  'U  r  AV'  jfc\A  \inha  mit  l  i-.u  -  in  Wi.  r  jiir  alle 
J'taatshailin-Üi'.niiten  zu  etii>literd>;ii  ^•cnie:nscliaulirlieii  fasse  \er- 
arfimohen  werden  »ollen,  ein  ihn  »ehr  beuniubigende?  ilenlrnli- 
»ationa-Gelüate',  xumal  aueh  eini^to  Ernennungen  in  jiingatrr  Zeit 
keisMiHgt  MMh'NiMflk  OeeeJimeeke  waren.  Im  Leefe  einer  Debatte 
«lea  PoleB-Ctab  aoH  jivb  Heir  t.  Groehohki  crltliri  haben,  Ptaiherr. 
V.  Pino  hab«  ihm  Tereiehert,  da««  alle  biaheri|;en  Anordnungen  in 
dieeer  Angelegenheit  blo»  prOTieoriecher  N.\t(ir  sinci,  indem  er«t 
ii*eh  Orc*ni«iriini,-  der  Verwnltan«;  der  (i»lizi»>  Iuti  Triin»viT>!ili  »Im 
dia  KcfcMvruijR  rcir  «■ii4„'iltiLrn  Keststrlluti g  dir  A.l;i,ir;slr"it..iii  lif^ 
„alizimhen  >ticat>b;ilini'n  fchnilen  »erde,  l'ie  K!iifiinuri:en.  wclctio 
<n  jUngator  Ztit  i  ttolslcn,  waren,  «io  der  Mini-ter  i  eniepkte,  «M'  « 
Beratungen  lu  proTieoriteber  Ausübung  administrativer  Agenden.« 
Herr  T.  OroehoUki  habe  ferner  beioot,  man  dBrfe  im  g«nn- 
«IrtigeB  Augenblieke.  nieht  zweifeln,  data  in  Otüiiiea'  eine  Ver- 
«■hoBiM-Behttrde  flir  die  galiiiaehen  Staaiabahoen  erriebtel  weiden 
wird.  Dia  vom  Polen-Club  gefaeeten  Ileaehlflise  laoten  naeh  den 
oneSbnian  Zeitungemeldungrn :  1.  Der  Club  polnischer  Abgeord- 
neter fordert  aeine  Eiienbahn-Commiesion  (OroehoUki,  Jawornki, 
llau'ner  und  Zm^hariewier)  auf,  der  Rcr  erunir  riir  Kern  ti'.i«j  zu 
lirinfi'D,  ci  i-H*  die  l■:^ln  li^■rn  Verl' ii;iiiit;i'n,  lieirr!Tt':!d  Ii-?  Ver- 
waltung der  SlJialstahnen  in  daliziefi  im  Llulii  fit  sthäHe  liesorg- 
nl«ae  wachriefen,  wea^halb  dieser,  «c'tiitzt  auf  inihcre  Et- 
klirMigen,  von  der  Regierung  eine  entachicdcne  und  beruhigende 
Antwort  TeHutt,  WMtHnchr,  ala  UuMwieaheii  in  diaaer  Be- 
tiehtiBg  eine  VerUtlwan'g  herr«miftn  bitaBte,  ilie  müglieherweiee 
anwohl  ftlr  die  Reg-terung  als  aneh  für  den  Club  unangenehme 
Kolgen  tiHtte.  2.  Die  Commission  poU  an  die  Regierung  im 
Namen  de»  Club  das  Verlangen  ttellcn,  dass  «clion  /u  Beginn  de» 
ntchaten  .Itvhre«  die  Orgnnisafinn  di-r  Vernalliing  ler  g^iliiisehen 
.'^taaiahahiien  mit  dem  Anit.'nitze  in  (iuliiieji  erfolge.  Neuesten* 
nnrd  nüti;ellieiU,  dan«  dio  Oricatiisirutitc  di '^  iiOrdCetliehcn  Slaala- 
bahnnetrcs  Knde  Jünner  l'ekiir.r.t  werden  wlirde. 

UalUI«che  TraN<tveri«albal>n.  In  dcrSitaung  de«  Abgenrdneten- 
haiuea  rom  4.  d.  gelangte  folgend«  Zuschrift  de«  Herrn  Handel»- 
misiatar*  aar  Verlaanng:  »In  der  Sitaung  dea  hohen  Abgcordnetea- 
haiuw  vom  10.  Februar  18M  habe  ieb  bei  Boaatwortuag  der  tob 
daa  HanoB  AbgaoidBCten  Prinz  Liechtenstein  und  Genossen  on- 
llaaBch  dar  Klage  daa  Herrn  tob  Kamiilski  gecren  Uaron  Schwarz 
.111  da«  GesammlminilteiimD  gi  stillri  n  Interpi-Ilntion  zur  K^■nl.tr.i«^ 
■,!ie»e!i  hohen  Hauset  lU  brinKc:  :  K.l.ro  ;;i-b;it  t,  da.i.<  >Jif  in 
ler  erwähnten  Kla^«  er8rterten  ^■  r^ai  ^e,  f.iw.  it  hi-  l.ei  dm  Hamiel.H- 
uiinisterium,  die  Gcner.'il-liii![iL'i  ti- :i  der  i  storrfi  •bischen  Eisen- 
:>ahncn  und  die  Direolion  für  ätaatsciacnbahnbauten  berührt  er- 
»cbaineB,  mm  ChgaiatBBda  aiBdriagüclMv  Brhoboagan  m 
liabo.  DIeie  Erhebangea  «iad  eowohl  auf  den  liaien  der  Gant 
Tranerersalbahn  an  Ort  und  Stelle  rlloksiehtlicli  des  im  Streoken- 
dienete  rerwcndeten  llaupersonale»,  als  aueh  in  Ue^ug  auf  die  bei 
der  fraeü  ben  Ar.L'o!i  :r<n!ieil  irgendwie  in  Belratht  kommenden, 
;  n  H:iii  j  'l-.-tiiiiislrrium,  bi  i  der  t;enenil-ln>pection  der  öster- 
r>3iülii?chrn  tisenbjihneii  cb-r  bei  ticr  Dir-'linii  l'.ir  Sliiat)"''ahn- 
b.vuten  uumitlelbar  dii'n>tb;ist(.'r.  I  ».■cw('S"n'  !i  riT-nn  ti  in  'irr  ein- 
gehendsten Weise  geptlo^en  wurden  und  haben  in  t.'eberfinttimn-ung 


ndl  der  roeirerseits  schon  in  der  In'.erpclUtions-Ueiintwortuag 
auxgeepfB^MBon  UebaENiimf  bokwriat  Uomente  vfihmt  ««Mm 
ein  VeraebuideB  oder  eia  Uabereehreiten  dar  BeAignuae  tob  Sieto 
amtlicher  Oif  aAe,  nach  welcher  Richtung  immer,  annehmen  laiaaa 
könnten.  Eben  ao  wenig  waren  solche  Momente  in  den  ErgebniiMB 
der  seither  eingealeltten  gerichtlieben  Vorerhebnngen  wahrzunehme». 
Der  bei  der  Beaniwoilnag  der  Eingangs  erwähnten  InierpelUiioa 
erlheilten  Zusage  enifprerhend,  gebe  ii'!i  mir  daher  lediKlieh  die 
Elire,  dem  161  lieben  rriwidiuni  ln'  !iicr«telligen  Erhcbungsaeten 
mit  dem  Beifügen  7ur  geOdligen  Kenntnissnahme  au  iiberniitleln, 
das»  die  darin  niedergelegten  Eihebungsreauttatc  zur  EinlelluD; 
einer  I>i»ciplinar-L'nier»uchung  gegen  die  Organe  de«  inir  anrei- 
tnivt«B  ReAotla  keiBO  V<caBlaa«BB(  gobotan  haben.«  Dio  Aaln 
wordcB  driB  znr  BcaeUaeaiiuaong  Ober  diea«  Angelegenbeit  «In* 
gesel/len  Ausfiehu»»e  zugewiesen. 

BühMlerh-mlhrische  TraasTenuilbalro.  Da«  Oeeeti  «ber  die 
bfthmifi'b  nr'ibri^i  b-  Tr.lI,■v.•I^»ib.•lbtl  hat  ur.ier  dem  2r>.  N'  Trnd  er 
die  alb--l  :    :-ri-  -  meti  ili-n 

PreinaaKM-hreihung  de>  iincarlTbea  Cammanirntions-JIiDi- 
•iterlum».  l(a»  ui  ^jansche  Ci-imi  i- Ai^'in.-Mininon aai  bai,  «if 
bekannt,  einen  Concur»  für  eine  Tereiiilnehie  Cassen-Gcbahiungs- 
und  VcirechnongsTorechrift  seinerzeit  aaMeioliriebcn.  Wie  uns  nna 
die  Direetion  der  kSnigl.  ungariaehaa  BlaalababneB  frcondliclut 
niittheilt,  bat  dkaer  Concor«  ein  piabtiiobo«  Xesultttt  oieht  att  Tom 
gefSrdeit.  »Unfer  den  ebgelangten  91  ElaboniteB,c  ttoaagt  S» 
Zuschnft,  »welehe  Ton  der  hiezu  ernannten  Crimmi»«ion  der 
oirengsten  und  gewissenbaAeiten  Priifting  ut  ri  r.'Dj^i'n  wurden,  fand 
»i<h  nliriilieli  keine»  -vor,  welchem  der  diisbemgln  li  fcKfßesetzte 
erste  Prei«  1  >ii»;i^s[iii  chen  werden  können.  Da»  rcl.iMv  beste 
Operat  Ii.  :er:o  Herr  Jusef  l.etz,  Ober-Contrf  lnr  .lei  künlel 
ungarischen  SiM.iri'i.uhncn,  und  da»  zwcilbesie  Herr  Lud"  ii;  M  a  n  1 1. 
pcnrionirtor Beamte  dcrbrclandcri  nl  beiasbalin,  dcmtufolKeKratt'rcitt 
dor  sweUo  «nd  Letzterem  der  driue  Ptrott  zoarliaaat  wnrde.« 

ftldbahn.  Bebafk  Netetellnng  ciaer  diteeten  EiItag«TarbiBdnng 
zwischen  Wien  rejp.  Budapest  und  t'iun.e  wurde  »om  15.  Daeembir 
I.  J.  an,  auf  der  Linie  .'^t.  I'eter-Kiume  ein  Eilzug  mit  OllOB 
.'>  Wniienelaften  in  Verkehr  ceftzt.  lHe»er  Eilzug  steht  im  direCftB 
.An.iebluoe  »n  dem  um  6  l'br  i!>  M\u.  Abends  von  Pragerbof 
abgcbeTideri  Cnurirr/uir  Nr  *.*,  -.ind  in  der  Getenriehfung  im 
Ant^'.'bluf.'-e    an   der.  uti.  -  'J.">  M:ii.  N.Ti'ht.-*  in  IVagf^rliof,  und 

um  y  Uhr  Wl  Min.  VormiKag»  ig  Wien  eintrelTenden  Courioriug  Nr.  l. 
In  Folg«  dicfCT  neuen  Verbindung  dauert  die  Fahrt  von  Wien 
naeh  Piome  nur  mehr  14  Stunden  13  Min.,  jene  von  Budapest 
nach  Fiuiro  ib  SMndea  36  Minutea. 


MI8CELLEK. 

BeaatoBfohslt  bei  dea  proaaaiichoB  ftinabalWiii  Fttr 
das  Eutsjahr  ISM^Db  Ist,  wie  die.  allgentoiaoB  EittoteniageB  zum 

preasaiachen  Baenbahn-Etat  darlegen,  farmebrareBoamtenk:itt>i.-<-n>n 
mit  Rücksicht  auf  die  Schwierigkeit  ihrer  dienatUehon  StelluiiK  '^"J 
ThÄtigkcit  und  die  gesteigerten  Anforderungen,  welche  an  ihre 
Lei«tung?ftiliii;keit  stellen  sind,  eine  Krhöhum;  der  Normalgehalt- 
sitze in  Aussieht  genommen.'  Nüberes  ergibt  sich  «ui  tolgender 
Uebanidit  Du  Notaialgehalt 

Mr«('MlliMi  wird  tornu  batt>(«i>: 

Ii«  ■  ri» 

IB  h         D«Mk-  ta  ia  Ihireh' 

■laliiM    mnine  «ctaillt         mlntmi   »»tlno  »rknlii 

»1  -M.  M  M  M  .M. 

."^iHiioiisauiseher  und 

.\fsistenten   1300     ISlJO     15T5         151KI     IMHl  1650 

llahniMe;?t«r  WJ)     VM)     16.'iO        160U    -JUX»  IWO 

Tclegra^^liistcn   1060     läftO     1200        1050     löOO  1275 

Mal  erialienverwalter 

I.  Clas«e  2100    270O    -2400       2100    3000  2560 

Der  MohraiatWaad  aa  QeibalL  wdobaB  die  votboiotehncien  Eia- 
konmea-VeibotMraagoa  badmcea,  beHaft  aiah  aaoh  Massgabe  der 
■'^telloaiaU  Or  daa  Jahr  1884/86  ioageaarnnt  aaf  raad  iSSiiMO  IL 

LI  TER  AT  in. 

StaUlti««he  Xarbricbten  Dbcr  die  Eisenbahnen  der  i>^lerr.> 
■■gar.  ll«iarefclo  Ar  daa  Bclriob^ikr  im.  Wien  1883.  Wir 

aiad  dvreh  des  ungewShaUeban  FlciM  doi  alatiatieeheB  Depahmenla 
de«  Handelsminiaterioma  aowlo  dea  ungar.  statistischen  Laadea» 
bureau,  in  Tcrbkltnissmiasig  karaar  Zeit  mit  drei  Jahrgüngea 
gemeiiisjmer  Ei»enb»hn-Stiiti»tik  bereichert  worden.  Vor  wenigoa 
Monai  -ii  eischien  der  auf  1H71>  bezügliche  Band,  »neben  hat  der 
au:  l^M  lez-.iK-lii-he  die  l're»»«  verlassen,  und  die  beimiache 
Statistik  i^l  ;<l'0  liinter  der  Vereinsslatiotik  nur  mehr  um  einen  kurzen 
Zeitraum  im  Nachtbeile,  der  hoffentlich  aueh  baldiget  eingeholt 


Digiti^ ijü  by  Qoo 


w«rtlen  wird.  Drm  Inhalt«  nach  iit  über  die  neue  Publiution 
Niehl«  XU  henierken,  die  Daten  und  grAratentheili  bekuuit,  ond 
VC»*  die  Anorilnun«;  betiiflt,  eo  «mrde  daa  bewthrU  SjrelaBi  un- 

Teründprt  l'cibclisltpii. 

DI«  Iltrliurr  SlkiUhiihu.  \'t  Kmitn;  •  r'iJiicn  i".  Vprlage 
\on  A.  ScyiJcl  in  Üfrlin  ein  «ehr  inicrejsanti  ".  Biicli]<'iri  \ria  einem 
«nonymcn  VcrUj-^tT,  wcli  lir»  di-ii  Bsii  und  Bflri«!.!  d«r  Kerlincr 
i>tadlbahn  bvcchrciK.  Wir  entnvbnicn  dic»«r  Sdirift  folgende  Mit- 
ihailMigeii:  Di»  nahm  kt  SlMteb«lin  «ad  wurden  von  den  Prmt- 
Ebenhuin-OeeeRielwfteB  9  MilHonen,  «om  Staate  eelbit?  HaUmieii, 
1^10  im  Onnzon  16  HiUionfn  That«r  lur  Auiruhruiif;  di<<«ps  Unter- 
nelimen«  licnöthigt.  Die  Hahn  wurde  vlpr^<lcislg  horgcetellt  und 
■ind  die  Viaductc  iillc  itus  yCiejfolrolibau,  »bcr  mussiv  aasi;cführt. 
Uel'crdici  kam  auüli  Kiscnoonstraciion  bei  den  Tiden  Uriickcn 
/ur  Anwcmiiui^-  Mit  <i>  ui  i  .r  llcrlin  neuen  Vorliclir  suf  der  Rtnill- 
l  aliii  liSt  fifli  'l.i''  l'u;  H  uui  ;i:  Ivuizor  Zeit  Tertriuit  gcniHi-lit  und 
«  irde  i'6  bitter  'nniimicn,  wenn  dies'lbe  eine'  Tage*  nicht 
t uncliunln-n  würde.  Irott  des  riesigen  Verkelireii  abcr  ill  Ul  Dun 
eine  Ueotabilitit  dieaer  Bahn  nicht  nacbgewieteo. 

Ale  Haontpeakt  in  dm  WerthbeidobBUDgen  dar  Berliner 
Stadtbahn  «rtnf  dte  Be«ehaff)ing  billigerer  und  geaunderer  Woh- 
minien  selbst  für  iinl  i  riii(ti>'it>  Bewohner  der  Stadt  bctraohtet. 
Die  meisten  Be:kiiiU:i,  (iihrljaCtnlt'utc  etc.  wohnen  bereit*  in  den 
Voiorten  Berlins  und  wird  nun  durch  die  Stadtbahn  der  Verkehr 
für  den  Arbeiter  noRar  twiaehen  seinem  Wohnort,  wo  er  billig 
und  gesund  seine  Knmilio  placirt  hat,  und  seiner  Arbeitsstelle 
leicht,  billig  und  ruseli  ernib^liL'lit.  Iii.'  auf  Oer  .si;uitbahn  v>r- 
kchrenden  Züge  kann  man  in  Zü^fc  tiir  den  Stadtverkehr  und 
ZUg«  für  den  FemTerkchr  eintbeilcii,  iir.sl  be»lehcn  letztere  ent- 
weder aus  durehgolieaden  Zügen  der  Hauptbahnen  oder  au*  so- 
gmanaun  Vefectealsea.  Die  Minen  atadtbebuBc«  eind  Omubus- 
■age  «ad  wird  dednreb,  deea  alle  6  Mimten  ein  Zag  die  Stadtbahn 
dmeklleift,  eine  groeee  Aaeamadiiaf  v«n  Passagieren  ▼erliindert. 
Int  Vonrte■^<tadtllahnvctk•llr  findet  euch  Beförderung  TOn  Ri'ise- 
geplck  ohne  bahn^eitii^e  Haftung  g«xen  Ausgabe  von  Nuninirr- 
zetteln  statt,  hass  durnh  die  SlaiStbalin  der  Vorkehr  der  Berlin 
]i.-i55ltci;deri  und  .l'irt  aus  i;:i<'h  aib-n  lti(  htnngen  vi-rkebrendfii 

/iJt;'',  ciiio  i'dr'jliin.'..-:  l-'iri«  iliiing   etlitt,  141  liejjrei-lh  Ii,  ur.d  hat 
daiiuieli  ilas  reisende  l'uhlicum  bedeutend»  Uo^ueiuliehkcit  vrrcii  ht  . 
und  sind  hiedmeii  aneh  vielerlei  WMttndlielM  nnknrcien  «enaiodon 
worden. 

Für  den  Betrieb  der  Stadtbeha  iet  Meende  SUptOutamag 
«ingeAhrt:  Dlejenigw  Stalkneo  der  Siadtbatui,  wdelM  nar  dem 
LAWlverltebr  dien«»,  «ind  für  den  Pemverkehr  ala  Bloeketatioacn 
SBignbildet,  und  lind  »Hnimtlieho  Siutionea  dureh  Abaohluai- 
telegraphen  gedeckt.  Ebenso  sind  (.Umniilicho  Stationen  mit  Au*- 
ftümteiegraphon  versehen  und  köimen  von  der  Nachbarstation  iiuü  j 
.luf  clektrischeDi  We^-e  ^-esii  ill,  d.  h.  auch  bloekirt  «er  Ion.  Kein 
y.u'^  d.Trt'  fr'iher  eirju  .Si;uii,ji  vcrl.i.'Wen,  be^'ir  lib  !it  dio  nkelist- 
lolgeii'lc  .Si  ition  d.is  betrclTende  Oeblockitungssiunal  gejjcben  hikt. 
l'  ir  bi  iJer.  Kndb.ilinliÖfo  ist  dio  elektrifiohü  Cenlrid-Wcieheo- 
ftelluiiK  eiiik-ilfilirt  und  ebi'nso  d;e  Blockirung  auf  diese  Weise 
crniiigliclil.  .Mi  hi flii^-(  llL;i-  .-'igr.üle  et'.  ?iii'l  nielit  eingeführt.  I"" 
Züge  für  den  ätadtveikehr  werden  niitluUt  de»  Mo»e-Telegtaphen 
tii«4it  an-  und  abgeniuldei,  und  Andet  diea  nur  b«i  baaonÄeren 
FIllJen  und  BetriebaaUtrungen  stAtt.  Der  Stedtbahn-  nnd  ▼oraite- 
verkehr  wird  dundi  Tendertoconiotive  mit  i  gekuppelten  Achsen 
per  12  Tonnen  BeUicuog  benirkt.  Zur  Verhindcruag  von  Ranch 
und  Funkcndug,  werden  diese  Uaeebincn  mU  Cooks  geheilt.  Dio 
Wagen  ftir  diesen  Verkehr  haben  nur  Coopda  S.  and  S.  Classo 
und  .lind  so  eonslruirt,  dii's  man  vom  l'erron  aus  nur  eine  Stufe  i 
zu  ]l;l^^ilen  hat,  um  aus-  m  ici  ein/u.''tt  i;:''n.  l>io  Thiiren  sind  zum 
Sclbfii'finen  lin^fcriehlet.  um]  besteht  das  .Sia  itbalin  Zugspcrson<lo 
nur  uns  Joim  I.o.  ■  luotivl  uiirer,  lliizcf  und  Zug>;iilirrr.  l'ie  Fmi 
2ü^e  w.  rdcn  vfiii  «ewöliiilii  huc.  Loeoniüti»on  gelührt  und  luibeii 
auch  Coupes  I.  und  IV.  < 'lasse,  und  wird  gleichfalls  dio  Vermin- 
derung der  liuuchenlwieklui  K  durch  Verwendung  von  Briquets 
anneetrabt.  Der  gaaae  StadU  und  Femverhahr  B|nelt  aioh  nuf  vier 
BahnbCfen  und  5  Ualtaslellen  der  12  Km.  langen  Stadtbabn  ab^ 
ei  dürfte  sich  jcdoeh  mit  der  Zeit  din  Antiihl  der  Haltestellen 
▼erniehron,  wenn  der  Verkehr  auf  der  .--tadtbahn  sieh  »erijtössert, 
und  hat  z.  B,  die  Melrufn  Iit.\nb.Tlin  in  London  bei  Km.  IJing« 
"iy  .Stniirincn.  Bei  allen  Hi^lle.^^l■llell  der  Berliner  .'Stadtbahn  sind 
grosse  eiserm?  Bu  b  n.  (ider  Hallenwände  mit  P  u  b  /um  Schutze 
de.t  reiseti'b'ti  ruMieuin»  vor  srlileehteni  \\<.'t''  r  »Tri- utet.  Oia 
Bahnhöfe  Friedrif hstrasje  und  Aleiandenilatj  haben  ausser  den 
liiuinlicben  Anlagen  ftlr  den  .Stadtverkehr  gelrennte  Bahnbols- 
anlagen  für  den  Fernverkehr;  gro««e  Vestibüle*  mit  Casscnräuuien, 
in  welchen  eieb  10— U  Schalter  fUr  din  Tetiehlcdeam  Beuten 
beGnden,  Werteaiin  ftr  eile  vier  WeneneküBn  «ad  Teelibalee  fir 
dea  nnkomaiende  PnbUe«»,  eowte  Gepleicelullen,  von  and  tu 


welchen  das  Gepäck  mittelst  hydraulisehsr  Aufilige  von  and  zu 
den  I'crrons  bc!Rri!ert  wird.  KiJr  das  Umladen  des  Geptcks  In 
eigene  Rollkarren,  das  liydraulisehe  Heben  und  Senken  wird  ein  Zeit- 
raum von  drei  Minuten  erfordert.  Eine  merkwürdige  Erscheinung 
ist  das  Tull-Iiitidige  Aufheben  der  Anl»i;e  von  Güterbahnhöfen  aui 
der  Berliner  .Stadtbahn,  und  dfirfte  dies  vielleicht  in  localcn  Ver- 
hiltnissen  seinen  Qrund  haben 

Wie  au«  diesen  Andeutungen  zu  entnehmen  ist,  hat  die 
Berltenr  fltndtbahn  aMit  allea  ein  geeteUlen  AaiMenann 
bfe  nnn  ealipitKdien,  and  fit  bei  dieeem  üateraehnHa,  «rleMl 
allen  Shnlichen,  eine  voUstHodlge  Verindernng  des  ioni.i]en  Leben« 
einer  Groasstadt  herbaiftthrenden  Einrichtungen,  erst  da«  l'ublieuo 
dataa  lu  gewöhnen,  und  wird  der  Werth  und  die  Nützlichkeit 
einer  Stadtbahn    r't  n/ii  der  Zeit  richtig  beartheilt  werden. 

Kalender  1S>4.  Wie  alljährlich  sind  wir  in  der  Lage  auch'  . 
Iieui'r  jur  bevorntehcnden  J.ihreswetnic  unsere  Leser  auf  den 
grossen  Kalender- Verlag  der  Buchandlungs  Firma  Mori/  Perbas  in 
Wien  (L,  Bauen^miukl  11)  aufmerksam  in  machen.  Et  ist  bekannt, 
dass  (iir  nahezu  alle  Beruf*stlU>de  in  die*er  aasgeieichnel  redigirlen 
Sommlnns  aoMielle  Faehkaleoder  exi*iireD,  wie  t.  &  Dir:  Aenie 
(Civil-  und  lulitir-),  Apotheker,  Bergleute,  Btfrseamtaner,  Chemiker, 
Korstwirthc,  Gärtner,  Jiger,  Juriateo,  Landwirthe,  Militlr«,  Mttll«r| 
ProlcsBorcn  und  Lehrer,  Studenten,  Techniker,  Thierürzte  ete.  etei 
Ganz  besonder*  möchten  wir  aber  aueh  auf  die  für  Jedermann 
nützlichen  und  sehr  eleganten  Portemonnaie-  und  Block-  (Abreiis-) 
Kalinder  in  den  verschiedensten  Ausgaben,  ferner  auf  die  Collection 
reich  illustrirter  Volks-,  Farbendruck-  und  Wandkalender  auf- 
merksam machen.  Wir  sehliessen  mit  dem  Hinweis  auf  die  Pabii- 
eationen,  welche  fiir  die  Frauen  von  besonderem  Interewe  aind, 
es  sind  dies  der  Wiener  U«u«fraueo-KaIender,  der  elegente  Damen> 
.\lmanaeh  «nd  die  lar  Spanainiieil  en regende  1l«afallihnint  Mi'* 
Haus  nntec  den  Titel:  Uta  Wiener  HnauMBnagibaeli.  ÜlaeBirte 
l'roapeeta  werden  «berdiei  von  tMaaalar  Baehiieadlant  aaf  Ter- 
laogen  gtella  sageeeadt»   

CLUB  OESTERR.  EISENBAHN-BEAMTEN. 

IX.  Clabfmnauilaa«  an  11.  Becember  1883.  PrXsideni 
kais.  Rath  Ur.  Lihnraik  erOSnet  die  Versammlung  mit  folgenden 
gesüh&ftUchen  IHttheiinngaa :  An  fitblintbnkaepnndnn  iUd 
eingelangt:  StetieHiehe  Naehvieiilen  Uber  die  Eieenbahnen  der 

Ssterr.-uogar.  Monoreltie  fUr  das  Betriebtjahr  1881.  (Geapendel 
vom  k.  k.  Handelsministerium.)  Die  Berliner  Stadtbahn,  von  einen 

Teeljniker.  Fern  ers  theilt  der  Prssidefit  mit,  dass  fQr  den 
27.  lleeember  vom  Vergcrigungs-Coniit.'  eine  Sylveslorfeier  deren 
nühere  Details  durch  (.inularo  bekanntgegeben  werden,  in  Aul- 
sieht genommen  ist. 

Der  nächste  Vortrag-  liiuiet  l>ienst.%g  den  IH.  Deceiuber 
statt  und  wird  Herr  Gustav  l'late,  Inspecior  der  k.  k.  Direetion 
fiir  ätaatscisenbabnbauten,  »Uber  den  Arlbcrgtunnel'  sprechen. 
I  Lebhafle  Zastinunnng).  Dieeer  Vortmg  wird  wegen  de«  in  erwar- 
tenden ittiinn  ZnaproehM  im  Saal«  dee  NiederVeietr.  Oewerbn» 
Voralea  atigelwltan  «arten.  meraarUelt  Hatr  THUigraihan-Twstand 
Josef  Krimar  den  aagekOadigtea  Vortrag  sSbcr  den  hentteen 
Stand  der  Elektro-Toohnik  vom  volktwirthsehaftlichcn  .StaDdpankta 
und  das  Elektro-Monopol«. 

I'räsidcnt  kais.  Rath  Dr.  Libtr/ik  dankto  dein  Redner  am 
Schlüsse  seiner,  mit  lobhaftem  Beifall  aul'genommonen  Ausführungen 
mit  fultenden  Worten:  -Wir  sind  gewohnt,  so  oft  Herr  KrSmor 
diesen  i'lalz  >b'S  Vortragenden  einnimmt,  unsere  Kenntnisse  specicU 
auf  dem  von  ihm  so  vollständig  beherrschten  Gebiete  der  Elektro- 
Technik  wevenilich  bereichert  zu  sehen.  leb  glaub«,  das*  auch 
heut«  genis?  alle  Anwesenden  aus  den  AuafQhrungen  dee  Herrn 
Vottragen<len  neue  Ge«icht«p«nkla  aar  Beurtheilueg  der  eo  ilMi' 
«US  wichtigen  Tagesfrsg«,  de«  Btefciro-Ilonopola,  gewenaan  haben 
werden,  und  ich  erlaube  Mir  daher  im  Namen  de«  Clab  Herrn 
Telegraphen- Vorstand  KrXmer  meinen  verbindlichsten  Dank  Ihr 
«einen  iateretsanten  Vortrag  austuspreehen.«  l.I/ebhafteZuidaHnang.) 


An  die  P.  T.  Clabmltglleder! 

Sylveaterfeler.  Am  i".  d.  M.  findet  in  den  Loealiiuten 
de»  Club  eine  ^ylvpsterfcier  statt.  Die  P.  T.  Cluhmitgliedi :  v  it  len 
•liireh  ("irculare  über  alle  nShcren  Modalitäten  unterrichtet  »erden. 

X.  Versaniiiilunc:  den  18.  llcccinber  ISn:I,  Aliend 
7  Uhr    Vortrag  ilta  IIitih  ilii        l'l  it-,  I::  |i..r.  :s  ,|er 
k.  k.  Direetion  l'üi'  Stuitäeiäeiii)aiiub.iiitt'u:    »Uober  den 
Arlbergtuuiiel  >  Der  Vortrag  wird  im  Saab  des  Nieder- 
astMmchiBdieu  (jewerbo-Vertias  gtsttliDdeiL 
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K.  k.  prir.  Südbahn-ftegellsehaft. 


Dlr«ot«  Courierzugi-Vtrbindung  zwischen  Wien  !>ii:il<ähiihof 
eintiwita,  Boten  ((irie«)  und  Mernn  «nderemeit«,  vj.i  Murlur^- 
FimBHmfMte  mit  SchUfVrsgcn  und  dirertfn  Wagen  I.  u.  II.  t'lMM. 

RiohtuDgi  Wien  Mcran. 
Ii 


6  ühr  45  Hin.  Abwdt. 


in  Boc«a  4  Uhr4S  Hill.  NehB. 
•  Hersar  UhrWMin.  Abd». 


Richtung:  UcrftD-Wie» 


AbtUurt: 

t«BUer*n9Uhr  80  Uin.  Vor. 
>  hozcn  12  Uhr  Uiltag. 


Fahrpraiaa: 

Wiaa— Boxao 
Wias— Merao 


a.  4.  - 


Aalranft: 

in  Wien  (SUdb^hnhof i 
9  Uhr  40  Min.  Vorm. 

I.  Cl.  11  <  l. 

33  ri.  6»  Ir.   25  (I.  9'J  kr. 
85  A.  62  kr.  27  B.  4»  kr. 
aa  dt»  PiiiM  aiaea  BOIata 


I.  Clawe 


K.  k.  pdf.  am^llwUeutedto  VerM«<ii»g«li»to. 


Mit  20.  Uecember  I.  X  Intaa  zam  Tarif  fUr  den  Derlin- 
Skch«iaehen  Verbind  die  Naohlifge  V  xa  den  Heften  Nr.  1  onJ  3 
in  Kraft,  welche  geknderto  und  analiiigt«  FiMhMItae  aalt  difataen 
deutiehen  Stationen  enthalten. 

Exemplare  dieeer  NKchtrige  erliegen  in  der  Station  Kuit  lien- 
httf  «nd  bei  der  unterzeiahnaten  Uiractiaa  aar  EiMicbl  baretu 
Wian,  am  3.  Oaaaaibar  IMlL 

Dt*  Dlrtotton. 


Di« 


Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 

Torm  Kreitfeld,  l>nu«k  &  Co. 

in 

Fzaigr  -  3Sa.r  olip.e3a.t3Q.eil 
M  daa  «Mrift  AnriUmpiMit  dar 

%anb  fr  caitrale  S^il-  «nl  feiMelliiDf 

Patent  Th.  Henning, 

für  0»«l»rriil<k.ünf»iii  ji..'ti,  .«mci,  s  ..i.ii  i  .i  Jij«     mUr  4i,roli  IbrMTMtrtlrr 

Hern  Ingenieur  Bngo  Ftbar  in  Wien,  1..  Hohenstaattagaaie  b. 

tt»  bereitwülif st  alle  uäiiereu  AuskAnft«. 


an  vM. 


WIEN  i»:;!. 


iMBW  laja. 


H.  ES'rERr.US 

FABRIK:  IX.  BEZIICK,  WIEN  M.\KIAN.NK.NaA8ÜB  2. 

Uiablirt  1834. 

Permanentes  Lagor  von 

Apparaten  zu  Sanitätszwecken, 

Geräthschaften  zur  Krankenpflege, 

iii»l>eaondcr(!  Ketluiig«ka«trn,  Tragbahren,  an<l  snn-tiKCiii 
Bedarf  beziiglioh  der  SanitKtspflrgc  für  Elaanbahnaa 
und  deren  Werltstütlon ;  L'clii'rnnlTm«-  vrm  Kranken  zur 
Tran(i|iortirun){  niitlcl«!  eigen»  hie/u  l  Onstniirtcr  Trugbrltcn 
iintrr  por»Stilirhcr  Ix>ilutiK- 


Der  König  der  Oefenl 

Mit  lllaminatien.  VaaUlatian.  Ufthehus.  Wim-  ni  Kt*. 

vurrirhtanK.  Warner -»rdnantaai  eU. 

■•br  als  au  Baifte  KeUM.Bnjiarniis  , 

Ito  «aaaiwaagaaataai  ««•  4*tmo 


oiai 


C»mwm  Newels 

•N..  fir  I.*eals  aUar  Art! 

Hi<>vf<iii.  Jiiipf^*.n,  ^cii.»gti.-ti,  blliu'iM,  !  ■  I  ,[ 
■  t«,  aitjuii^hm  tp,   .:4r  itijt)«ai,:«Bjii.«  Ii 

.lrh..-.l<-.    H.-.'tl  itwll.   .-1    r.i.  l, ItlÜni;l>Ii,  I. 
t.  I,  -    |;r.:i:.    llff       -    I  f.  II  II     11  f  Ii  T  .    It  H  IN  I  f  •  .  r  I  i 

nirViiiii:  liiKl  I  ..inr  .li'  ili.  Krai  r>  iliirrli  I.  ... 
fr«!!   rrii«t'r.     M,l,T,r»  I   .-.I»  iJi'  •lu 
r.iir  .  r.i  t,  ii..it.n  ti.lih.ir. 


AUalB -Varkanf  ffir  0«at*rr«lri 
On(arn  aaa  dun  Orloat  i 

CeOttoFellikaii^Wien 

mimlraMT  TN  (PMimtm).  Pailwrr. 
Etablltsement  für  Heizung  u. Lüftung 


Vrt:  f-s:; 


I  Imt  l«-.! 


r.  »II«  IN  Ulk  KU' K  >•  llullkitlii''  aarrkaiiiii 
lofalglklwlr,  rlfCMmtr  ratrat>t<> 
IBatam  aar  aaMhlkm  Iiananc  lltfcai . 

•Uer  Art,  aawr  OuaaU«. 
VaiaU  aal  KmlaOaMHaa  ^Ji 

K<ij<a  lu^^a^^l^^■■<^-l»l^  ii>«i  Mr  SU»- 
WfoMitu«^. 

r>lr>t.niti-r        KBno  a.  Maina 
<«„  t\  iui.r,  n'<|a,  felar,  BmITi  SliM-  W^^- 


maatrlriePrrliABfaale  a.  Pr«if««tr  (fallt     taMO.  WMamrtlataalitatt. 


%  EälllMlll 


MlEDCIlLAaE: 

11  KUrntnnrHtraaaa 

WIBN. 


FABRIKEN: 

Wieden,  kl.  Neug.  l."!,  17.  19 
und  STKIN  a.  d.  Donaa. 


ETABLISSEMENT 

Eburicktnii  vw  BMibalnn, 

Bua-üiitomehnongea,  techii.  Bureaus. 
Erteaguag  van  Indigepapiar  u.  Talagripbenrollen. 
aaaantBa^  ifer  OaatimMi'VBgars 


Wintf-rbottom'» 


Imperial  -  Pauseleinwaad 
Eckstein's  Pause-Pergament. 


Ii 


[ii^Dgie^sej'ei  luid  Ma'iiiiieiiU-Aclieii-GedlscIjäfl 


I.lf furunCKii  v  '  Rartx^TiBflrädern.  Kr«tiZTin(zr''n ,  DrobaohvlboB  ;na'-|| 
W^ikiito'«  Kii«-.'"--;  iU'l-T-ii  i'.iti^-r.  <^oaipl«te  Wa.aMr 

st»Uou-Elorlcbtiiiv«a  ucd  Ob«rl>au-llKterlallaB. 

WAGGONS 

für  rwimI-  »<kaMUrnr«c0  KUvnValiD««  uad  rfwiiebaknaa.  Orakea-  uNdl 
nratrfeaaa*,  Tarklaea.  iaehaalecha  aal  «iMwcekAifetltaa  aller  at«,l 
Bihrn,  Ttatema  au«  Vauartellea  Ar  Biamwka.  iraliaaaUhla  ■utliwt-l 

■il«ltriiiiii(  alfer  lm<l«MliKlu<Ule1i«a  aal  Bntrt«n«B  wUfmd  l«r  KaeklMlI.  [ 
l.ailolg*»  MUalIrte  IMaaroaU,  Jla  f «r  Ut*mi  r«ii<Uti<:<i>iii«a  .«br  ji>ii<«<>  | 
!.M)  K.ikl-r.t.r.piiraisi'  fciif(''n. 


wi'i  '1  N«iiM'i>'>'i'i>«i'ri>'i'M'«i'<'>''i^iW'<'^'HS^^ 


Digitized  by  Gopgl 


-  MI  - 


Die  ÜBilonalninig-AMtalt  „znr^  KrieflUDedaille^' 

~         "  »frrirt  Ji-n'Hi'rri'n  Kii./nliakn-B«Mt«  •imaiUtrh»r 

I  ■irtrMHiU»,   llalAinikItMcr,  DliUaHIm» 

UB'i  rnirbmiKiirll-a  jr<l<*r  Art  tn  «lalultMtefi  frrispo 
brk  uarkKUit  solldw  <liulkut.  M4 
Ultrrlrllr  tjltmknlim-  l'rrl'  ''<i»mnl*  trmirn 
auf  }i'Mn»eU  fmnrt'  frrmnHitt, 

MORITZ  TILLER  &  C» 

Intatif  flu #11  ti  II  ü.t-- iJtig&r.  riiifiinniruti{f»An>tti]l 

pWir  KrISBKaedaiUe" 


Iniriinns  miii 

ET  r  u  r  i  1- »'  II  TO  II 
iseubalmliuieii 


aiigsbende  Ingenieure 

Rudolf  Manega, 

0>W hif ttlar  dor  prii.  S,.i«rr  iihkii-. 
ImlNiMKteka-OMavttM-b-tIt  Titi'i  E(**' 
BflntfVMlK   4«r   Rfi^ilniifhvii  Karn> 

l'.hn^:.. 

ICt  3  Tafeln,  .  ril'i   34  Ki>,'ijrt:i. 
irr.  «.  I.i  h.  1  Knik. 


I  OarbaUkarsB  »n.  r  Orailhilll(lMUM. 
Oarbolsanran  Kalk. 
0*Tboliftar.<Df«li»f«BMt— ylyt 


fl*»IT>fl-      r  II 

TMaUaa-DuBf foyUDlMfMt,  t«II- 
>»■■!■»  taiteMi  Tale 
IMM  Ii  Jltai  «HulBB  MUipl  «• 

Chemische  Fabrik 

Schöbritz- Aussig, 

Dr.  R.  Baehr-Predari. 


rnr.  >iw 


■■«■Iiis  glli-  —  T«HteM»B»-0«flw. 

ruM,nMikälMiknft.  M  fwtitv  Mtafft««»,  Ti>lliUa4lt< 
id  atatekt*  BHolliWIntt  <w  fwbnanwc  btlMic  )•*«• 

■    ■      "  "  ■    ~  "    iM(  ia4  Wef  (all  tllM 


and 

liaaar  4«>  f  «a*  r«  ;~li4<k«t 


PuMMi«,  B.Milifiuc  dff  milm  MnklMdaa  WtfM~.  MIM>>K 
H<fnii(  mi  last«  Daa«r  4a«  Omm  fi*  Ldftaat  M  Aamadaai 
daa  TaatilalinaanlirM  Oalnav  M«  u  4nl  ElauMra  tunk 
aar  alaaa  Ofta.  —  Camiaibaiiaa«««  tti  ttmt»  <l*bba4a  - 

fnßf*fi»  anil  l'raUlUl^n  fratit  and  fraaco. 

Fabrik  itr  MeMioger  (Men  dbI  Bauftrltlit: 

HIIPIM  Okar-nUblU*.    Slrdarla«».  i„ 

•      ^' Kiirnt»i  r»lr.  III  <:.' _  lluil.i .  .1.  Tli.>iiftlior. 


tlialn 


ftrbf 

"  .irr  Fi.l.nki»l  mril.i 
l|l  ;-i,..n-.  Ii.  .1.1  IlfHh- 


MEIOtNGER-OFEN 


l  LUDWIG  ^  KUBEKT  BüKüWifZ 

7elX'  und  ■•ntar^LlefennteB 

rur  österreiobiscil- ungarische  Eisenbahnen 

„  WIEN, 
||;  i,««  X3C.,  B8f«rK»at«  4. 

^■feia.;i-iHiiiM 


Für  Eisenbahnen. 
Säcke,  Tapezierer-Leinen,  Gurten,  Putzfäden. 
Ente  MwnkMidie  juto-^pinneni  und  Wsberat  m 

WIBN,  l.  Bosirk.  MarU-Theroalanatraue  Kr.  2. 


pil  Ingonieu.'v.  Wien.  I  .  Pt'>t.ilot<!g4t«e  6 

if  ViMtroler  iI«m-  Loi  omotir  Falirik  KHJlU.SS&Co. 

la  M&Dohen  aal  Llaa. 
Trrhnitrhr!!  linrcdii  ttu  EiM'ttconiitrartiaarn,  Kiwabahi- 
siivl  .Slrainrnkrlrkm,  S«(aB4ärbahn<>tt  r,;;, 


I 


iffMUNiiiMniiHfMmtiflmiimnitviiiimnmMMtHmiKitiiiiiiiteiiiieiiiiuini 


ntmnn*iii»»»iMnii«nHf*»iiie»iimfinniiiimtHmiiiMH 


Schember's  stabile  Patent -Waggou-ßrückeuwaage 

oluie  Ueleise-Unterbrecbiing. 

n 


0.  Sohember  Söhne, 


l.  l.  I.lll^r^|lri<,  Brürlrnv.i.i;!  n-  und  Viio  bliirn-Ftkrlltntrfl,  llrrrrtn(i-n  «iiaailllcbrr  «ktrrr.-uiicar.  KUrnbibnm. 
Obige  Firma  olTinir;  .ju.^s-r         ihr.-  F.  r  .■  !■  u  i- ■,  i   ^  f  vnr.  ?trnjn»nfutirwprl:iwnii>fi^n,  Dei'hunl-  und  ü.ilsnf^ewaa^'i' 

a/r  lUufltrlrtD  rraiallitea  ffratta  UDd  rraaco.  -VS 
BllliiiilitiiiiiiiaröMwaaiiiiiaiMiiaiiMiiiiiäiiiiMawiiaiiiiiäwMiw 


MT 


etc.  vU'.- 


uiLjui^uü  by  Google 


-  SU  - 


Im  Vwbge  Ton  Mwflz  fmki,  WUn,  t,  Bitaarantrkt  11, 
m  NMMO  mehicDea: 

Eisenbahn-Kalender 

für  Ocsterrelch-Unsrarn  ppo  1884. 

VII  Jmhigaag,  Liuienpreii  fl.  1.20.  (SobicriptWDtpnb  Ü.  1.—). 

HcnuugolMir: 


3teta  .  . 

■•XnnäkK.  InfMlor  totratn  rnfw  .«alte.  KmtlkAm. 

Dieser  Faclilalt'mii-r  crsilieiiit  iii  i^iiitr  .\iin;ii!;.-  vi.n  iiichrerei 
Uiutod  £xeropl«ren,  vom  oin  dcntliLiisteii  fiir  ciif  i-r'.p-sf  VL-rlircilutig 
^•"••JlJ«  •Prieht. 

„  .'IM'  BuenbjkbD-K»leudcr  itum  all^u  KUciibaliu-UeMuteii, 

!5^"^{*"v.B»**>'*«^  HtnMw-lHÜinwtai  «te.  ■!•  wnau 
btlifliehw  MidMdbl«gtM«M»h  UiXtm  «nqtfcUM  Wen. 

i  Meidinger-Ofen-Fabrik 

J.  Sc  H.  Ehrlich,  " 

Wim,  T.  Bezirk,  Wipiistrim  Nr.  46. 

Niederlage  bei: 


Oesterrelehtacli« 


Eiseubaiiu -Zeitung. 

ORGAN 

Club  «sterraieliiscber  EiMiibBhii-Beaintcii.  ' 


Wfit  I.  ItmMt  IM«  bls«l9i«         r.  Quartal  4«  VII.  MrtMCM  4l«Mr  lim  In-  lut 

^'•  Ati.l.n.).  TcrtTvIivt....,   .  .ni;,r.   --•or-eleMMMt  ni»„l,.hn-Ilpamt.n  Iwn» 

1>1»  _o..(,.rri-lcki.rhp  t  Urul,uliii  /t  iliia(0  Ikal  al.i...  »»I,lr,  l-ti,Ti  Kr;to  >«■ 
Mlurt.-il.  n.    .M  ,;f.„   aiU'*»  f.l.»fil.Hktlili:   itit.1  vi.rfiKjrliiint  i.ar  aUe  TtSM 

fm«....  ».1  .1    ,  i,.  >.,i,.i,        EI»fi.h«l>iiwu«oii.  in  il,  .,  MKnrt  .-CM  IIuNnkm  :  t^Umtaha 

Zf.luii^-jri.Mi  P«rt«iii»r,u.|..  I,,.,,  r-l.rMilli.  Mlwtllaii.  I.Uiiialur,  tUich^MhaIl, 
rlnü  -•.lUrtrtshUci,..  I  I  tii^u  ll..i.a<.i  il<  reJMiin  aiHh  all*  ErtfUnW.  ^-M, 
■irm  rlia  t:i.,.,S»hi...i.  I..  ,,  „  ^-r...-!,  l-ubll<«m  von  \Mehli(kiil>  All«  ilu 

I  licnbalino...  I.    i".ir..ir«i,d»«    poäUurticn.    anuiiKlIan,    uatkiasl -  nkononlwlKM  ««4 
•t.tj.tl.rh.-  T»ci"Tai(»a  yr.ri-rn  In  Ihr  hoprerhvn  nm*  turhMuho  Anic*l«e*iiliaiHi 
M  ,1  Z.khnunf^T,  urllulan   -  Kfe^nt.,  «CTdaa  .Ii«  Im  Club  4<fc.iTi.lcM*eh«r  Ux^bal» 
licuDKin  In  U'l»  («hlllMa*  CMklrtia«aackamicii.'n  V..fin(o  und  Uiara^l  .i.«a 
•liB  •(«■»«TapWHkM  f»Hlmiii  wiaftatlldii. 

I  wtnlau.  <li4.'n  durch  41«  .Oa-itprrrlcMwk* 

la    dlflS'-M.ra    »Ott    «lt«n  ''.il^rrvIrmMA- 
t  laMMMMil  Ekenbiha  IXfacUonm  «n.l  n«cn  llumlm, 
iMlkiftaa  In4ilMH«ll«ii,  mmtU  li«  it|^ii4  ailt  l  licubaliaoa  In 

■■11^  »Uih*ii,  i;*frtfii  woril  II 


Wir  fabricirai  Mfidinffi-p  <>f  fpn,  Original  System  I  - 
Erfinders  Prof.  Dr.  Mci  li-ii.'.jr,  ■in.l  luiciaut  .-.u:]!  iu:-n-i 
Pabriait  gnni  beoiinil.'is  am  in  eiaitor,  soliJer 
HenteUung   uad  verachOaerter  AoMtattUDg  bei 


Hpi.Mi  p  bis  :u  a'rei  Zimmer  durch  rw  einen 
Wlobtls  Mr  BAlwaB,  WartcsU«  uid  BarMMS, 


Fr.  Kernreuter 


I>iir  Vnilintf  1  '. 

■nprftaiilirt.on  D.:..:cii.iiix»3ii 

IK*  ,0«»«rr<i.T,l -Mli 
.-^tlik«  v..a  mlnilMtens  i.-t.;   ,  .  _ 
laclaalfi.  Xaapailaat  prr  Paat 

Für 

OMtMTaloh-Onrairn 


1  .  i>i  hl  den  talllaB 
V.  Miiuhrt  «.rdaa. 

Kil.'ntialn-ZaUaac» 
'.juiu-Uaitaa,  bflaft 


f*?^^'''«  ^^'^  1  »iinEjiliriK   Mnrk  12 


ttbrl^re 
hubjikbriB      K  10 


Die  Adniabtnition 

Viea,  I.,  Esc1i.niknc1iga>sc  II, 


LkMUMlLpilT. 

hpeo-,  fcüerfalipllic- 

FABRIK 
Wien,  Hern«]«,  Hanptatnm  117 


J3 

o 

9 
M 

I 


P 
1 
P 


dalM  ■!(•  Mm  »•»  »ImWriij-n  W,„.,.pfjiMi  (BpaelallUt :  Laadfabr- 
Ujilrephor«,  «w»i.  mJ  Tl..ni.I,riB,  WM.orwis.i. 
'  ''1^''"'  ^'•■••■^»rtUm  nit  naaar  Abyratx- 
■■"■■•»lUl«,  HtfltdaaiTrlliaa,  Hasi-,  QuuUu  and  OatUa- 

>r  AwKimg  mH  4m  atovMMgeMM  Sigel» 

rka  nr  J»4a  IWa  iu4  »ü^l-i^S?^^||]^^^][^" 
(kr  altaZwaat«.  alai  Bin-  nnd  WatamiM.  MkMliak-, 

Oal-,  8pM«u-  an4  ^aadK-Puffl^M. 

Jtttutlrirte  Preis- Cour  ante  grati»  «mmI  frmtu»,  _j 

Oamalaira  aaf  Vi^tüikmmn  «rtlMniaiMahlatwt»..  pXZ 


al«.. 


■na       dl«  b«st«a 


k.b. 


wiloiLiiii. 


Wien.  IX.. 


m.M«  L      3  JaUi«  Ga-ii.tJr 

An' 


■  ,  i  ,  r  fnU[tr«ch«.  (.  Ii  kll.-n  Aii'r.rd.-rtjii8*..  »n*T.fci 

Ii    Er£«nKunir  nünt-r  Ubren  •  •  ju  I    I  j  ai:.iu  lu".-;! 
Uhrva-RcparatareB  umi   v\  :ü  lar  I.  u  ^.  i  R.fr  if«LMuti.'  cl-r 
r«|.^ruu.  tur  r**a*  aelulftUalw  OannOat  BtnDVIa  aai 

***"'«  JSÜSy  ^^TlMiiKhiKeMir'r  imwml^ 
Iß  0  Ttfß  gthtndin  Slatlons  ■  Uhrm 
lllaathrM  t'r«IaMlrli«r  auf  Varlaagm 


Arlberper 

Dynamit  -Actien-Gesellschaft  | 

WDSy,  I.,  Sehwmenbergitruse  4,  WIEN 

«mpfldlt 

Spreng--  und  ZündmiltcK  Bohrmaschinen  nodj 
Bohrwerkzeuge.  Voranschläge  etc.  für  wicMip« 
^  Sprangirbeitan.  . 

Die  Direetioti. 


TtriHriMHiik 


rt  Dr.  jw. 


•tlS!«. 


Oigitized  by  Google 


Oesterreicliisciie 


Eisenbahn-Zeitung. 


WW#|||  •»(««•■rMta  In  4cr 

AdmlnUtrAlloa 

IVIKN»  1.,  tU«.-lt«Aliarh|[4i>^B  It 

ReiActioa: 

r,  I.,  R*eb«sib»ebcMM  II. 


ORGAN 
Glub  östemidiischer  Eisenbahn-Beamten. 


In  (^(erreich-tTngÄm : 

Für  «ia«  ileni-  h(*  KoJfh: 

0<n<,ll<>i«  U^rh  I 11,11,.-  ,.-w„kn. 

Im  übrigen  Au!>Ijii.(!o: 
EuMlafl  NaaBccm  I&  Ir. 


N°  51. 


Wki,  4«a  23.  DeecBber  1883. 


VI.  Jahrgang. 


Die 

OrgaiiMtiM  der  osterr.  SiaateelseuMH- 

Yorwaltuiig. 

Yor  Kurzem  ist  v'iuf  uiutliclie  MittheilnDg  Tiber  die 
Organisation  dor  <"ist«n'.  StaaUeigenbalnai  m  die  Oeiiimi- 
lichkeit  gelangt  l>ii>  J^oiuberger  Aint^zHihing«  theille  näm- 
lich mit,  der  Uen'  Handelsminister  habe  einer  Deputation 
dss  FoUn-CInb  erUärt,  dass  v  n  der  Gnmd-Idee  des  dem 
T'olmi-Cliili  im  Mai  dieMS  Jahres  diesbezOglicIi  jjewnrdenen 
li«»clieidi>ij  noch  immer  fealhtlte,  und  dass  er  gar  nicht  die 
Absiebt  ,  habe,  Jene  ErkUnmgen  n  modno.  Nach  dem 
LetnlH  rt^t't'  Amtsblatte  bat  dtr  Herr  HudebiDainltter  feraer 
Folgendes  erklärt: 

»Die  fai  Betreff  dnr  galiiitebon  StaatababMii  getrolhnen 

[tr.tvisiirirt.  li>  ri  M;i.;siialiiiifii  ki'.tinf  ii  fiir  die  dennitire  Or^ranisulinii 
il' r  V,Tw.iltuuir  il;ft.i>r  IvM-iibaliiU'i)  ki-ineswfgs  ein  Präjuili  -  l'il.l'n. 
In  i]cr  7..ililr.Mctir-ii  ilrinifunli'n  AngplegenlH'iUn,  «••li'In-  >\,i^ 

HaiiJelsmiiü'ilorliim  im  Laufe  dieses  Jahres  ZQ  erledigen  halte,  nar 
rs  bisher  nicht  uiitglich,  die  Organisütions-Statnton  für  die  vier 
Bisenbaha-DirectioaeB.  derea  Beetand  ia  dar  raaiM  Hoaarobia 
projectirt  wird,  anBxnarbeiten;  allein  bis  Btade  lanaar  werde  dies 
sirh'Tlich  srliMii  tTPsctb-hr"'.  '.,15-:  lÜM-r-  =r.itiiti'ii-Tl.'.'^titiiiir,iru''=n 
.11  tiu'.i/.ieü  mit  Jtiiii  Miiiii'ijt"  III  ili''  i.T.-'ii'  SiTlinii  ijrtr 

•  laÜ.'isrli'Ml  Tr,in?T'-r^,ilh;,hr.  r-ü'.ffiift  nriii  i-m  Ü.'trii'li'  ■.li.f-i- 
geben  wird,  ins  Ldeii  treten  dürften.  Zwischen  den  Landes- 
directionen  and  dem  Ministerinm  werde  lieine  Zwischen-Inntan/. 
beeUbea;  tmi  eiaer  General-Directioa  der  Staalabnbuen  mit 
dna  8itM  ia  Wiaa  ati  gar  keiaa  Reil«.  Der  Mhiiater  mrda  ein 
Comit^  r.nr  Krledignng  der  cnrrenten  Verwaltan^Agenden, 
deren  Etitscheidnng  diesem  C<>mi((S  nr.ter  dem  Vorsitze  de? 
Haadelaministers  viTli^lialicn  tlUilit.  ?.i;r  Si'it-'  habi'n.  Ausserdem 
soll  ein  Cetitral-Eistnbalinrath  creirt  werden,  der  v.in  Zeit  ta 
Zeit  7.nsammen?;utret''n  und  Frugen  v  in  prineipieller  Bedeatnng 
oder  die  mehrere  Euenbahngrappen  gemeinsam  berührenden 
AagtlegtiihaUM  ta  becatachtea  lütte.  Derartige  EiseabahnrftthM 
mit  aat^ndMudem  WÜBagekräae  wanlaa  aaeh  bei  des  Laades- 
DIndienea  erricfatet  werden.« 

Aus  dieser  Erklärung  des  Herrn  Ministers  ergibt  sich, 

das?  in  Galizien,  MMiimthliil:  in  Lemberg,  eini'  I>irection 
für  die  galitiacbeu  Staats-  und  im  Staatsbetriebe  äteheadeo 

Bahnen  orriehtet  mrdn  viTd,  dern  ^nrknngtknli  nnd 


BeAlgmaee  niehl  geringer  sein  dOrfteu,  ah  die  der  Direction 
fitrdie  westlichen  Stoatseisenbahuett  in  Wien;  dass  ausser  den 
beiden  genannten  Directionen  noch  zwei  orriehtet  werden 
sollen,  und  dass  für  sSnuntliciie  Directionen  das  Handels- 
ministerium in  Wien  die  Ceutralstelle  bilden  werde.  Jeder 
Direction  soll  überdies  ein  Eisenbahnrath  an  die  Seite  gestellt 
werd'  H.  während  in  Wien  ein  Central-  oder  Beiehs-Eiseu- 
bahnratl!  cnii  htHt  werden  soll.  Es  if<t  alüo  genau  dieselbe 
Organiäiilion  iu  Aussicht  genommen,  wie  sie  in  Preussen 
fOr  die  dortigen  Staatsbahaen  bestehi  J»  tler  That  constatirt 
aui'h  ein  officiAser  ( 'oninn-ntar  zu  der  Mittheihiiii;  des  Lem- 
herger  Anitsldatteü  »es  wird  al^o  in  \Vien  und  später  in 
Lemberg  eine  BetiidtB-Dfareelien  beatmen  ^  «ie.hiDeatBeb- 
land,  in  Breslau.  Brombert;,  Ki"ln  eti\  —  Diese  Betriebs- 
Direction  wird,  wie  in  Deutschland  einen  aus  Interessenten 
gebiUeten  Betrath  haben,  r'wäläMr. in -Minem  ^rknnfskrdse 

ji-netn  der  deulsi-lien  Bezirks-Eisenbahnräthe  äbiieln  wird«. 
Hier  ist  wohl  nur  aus  Irrtiimu  statt  l'reusseii  Deutschland 
gesefatt  worden. 

Ili'ilt  iiKin  sich  die  Abgrouzunij  der  r..iii;'.'ti'nzen  vor 
Angen,  welche  die  »Pmndzage  fflr  die  Organisation  des 
Staatsbetriebes  auf  iian  weaUidicin  Stiatsbahnen  ete.«  nrisiehen 

i\-v  Diri'i'tion  elneN^niul;  den  Handelsniini^teriiini  anderseib 
noiiuireu*),  so  kaOtt  man  sieh  Reblin  jotzt  ein   Bild  .der 

•    1>.  r      7  de«  geiiecmtcn  9t.-»tulcs  liiul  t: 

§,  7.  }ivm  HnniitdMn-.iri*f*iriura  sind  iiujoÄr  rtT  i]em*i.'ibon, 
renp.  lier  (ieneral-Inspeclioo  der  6(terreie]iUel>en  Kiiieiiltnhncn,  in 
Aniehnag  dar  im.  ft.  1  JhcseWttetn  Babaea  aiMteliendeii  Ober- 
aafsicht,  lu  wdeher  aaell*  die  Wahnim  der  tAMtlioben  RQeli- 
»ichtcD  beidglich  der  Torxulegenden  Fenrordnungen  und  Tarift, 
dann  inibesondere  die  Qcnehmigang  von  Anachliu«-,  Betriebe* 
oder  CwtellTertrH^n  mit  anderen  .TfiaaportanetailMt  muM^ 
dem  Titel  der  Verwaltung:  4er  Ia  Beda  Hdheadea.llahBeii  JUgende 
Oee;en8tinde  vorbebaken: 

a>  >lie  Foststcitung  und  AbKnderu:!.:,-  i  ".  \Viikungsl>'reiaci  und  der 
Qe^chUftiordaang  des  Sti\.tta  -  Kis-jiibxhrirathe!<,  des  aus  Mit- 
gliedern dcMelben  <u  bildenden  un  1  dem  l'rliaidenten  alHhJi»: 
bsiaogebenden  Bekatbe«,  dann  der  Direction,  eOwie  die  Oeneb- 
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kiliidigen  Organisatirm  ilur  Stiiatsbahuoii  iiiaolicii.  tind  wr-iin 
man  die  itieuMtacbe  Organisation  als  auf  dem  Principe 
«br  Deciiiilndlntion  bcmbend  bw ridniet,  «o  «M  mtn  die 
diaMT  nachgebildete  ö.st«rr.  Organisation  glcichfolb  eine  deccn- 
ttaluirto  B«iiiMa  mOsaea.  In  d«r  That  erklicen  «ich  auch 
(Ke  AnbSnger  der  DManfaalintlon  der  EiMBbduMi  dweh 
die  g<  ti*>nt>ueD  Massnahmen  flir  Iwfriedigl,  vthnDd  die 
Freiiutle  der  Centralintion  dli  ii  AuHieht  gnoinnMiM 
Organisation  beklagen 

Die  /iWei:kiii;is.sit,'keit  der  npuon  Organisation  ftlr  fine 
gut«  und  billige  Verwaltw^  der  Eisenbahnen  wird  sich  im 
Lanfe  der  Zeiten  zeigen,  hente  kann  damber,  wenn  wir  uns 
bloa  auf  den  .Stuiiil,Mnikt  der  Eisenbahnverwaltung  stellen, 
nichts  gesagt  w-uli  jj  W'nm  man  jedoch  sn  viclfacli  auf 
Preussen  verweist,  uud  :4ich  auf  die  dortigen  Erfahrungen 
iMmfl»  ao  mnss  der  Wahrheit  gemäss  constatiit  warddn, 
dass  neben  vielen  Aehnliclikeitcn  doch  auch  gmaise  und 
wichtige  Versclüedenheiten  besteben.  Vor  Allem  ist  zu 
erwUmen,  dm  man  mter  dar  DeMolnIMning  der  Bben- 

bahn-Vt>rwaHung  in  Preussen  nicht  eine  Vevlepunp  der- 
selben von  üerlin  in  andere  Städte  verstand,  noch  die 
BiMinttg  ctacr  CentnMdle  dnoii  nulmn  garingws  StaDen, 
sondern  iMMdiHeadidi  ata*  Brirttauw  dar  ConuMUuaa  der 


4  die  BrMiinunK  der  Mitglieder  ili's  SuLUiA  KiBenbAhnriithet  und 
dia  Bwtimmunj;  der  dem  Präiidentec  ah  itilndiger  Beirath  bei- 
iag«bsnden  Ui^lieder  dsMalbea; 

c)  die  EnMonuD^,  BdOrdenug,  KOadigung  (PentioBiniag)  und 
DUeipItQM-BehaBdhä«  darAMhaifanga-VemlladadarDiiMltoa» 
■owi«  deilMiigen  BMaten,  wddM  iMbr  ab  SOOO  Jähret* 
Mhalt  IwiiebeB ; 

ft  m»  BrihailunK  von  Ramunerationea  «ad  Galdaufhilfen  ao  die 
e  genannton  Beamten  -  dann  in  eonttigen  FUlen,  wenn 
der  Betrag  100  fl.  ahantri»:!; 

g)  die  KrihAiluni^  von  Urlaub  an  den  FriUidaotan,  daaa  lofcrn 
die  IMnubsdauer  vier  Wochen  Ob«nll%i|  aB  deüin  Stail- 
vartreter  und  aonitiga  Beamte ; 

k)  die  OtmAmSfn^  imt  DiaMtordnaaf  (DlaMta^PkagBaUIt),  de« 
PtfMmalitatat  «ad  i«r  die  OebUma  dea  Fcrtevala  regelnden 
Nonaea; 

it  die  Genahmigong  der  Statuten  der  Peneiont-  und  ProTisiong- 
laatitate,  dann  der  fllr  das  I'eriooal  bealehenden  oder  tu  crrich- 
tendea  Wobltbltigkeitafonde; 

h)  die  UenehmigiiDg  der  Orundlngen  fUr  die  in  Anwmduni;  zu 
tiriti|j#iiden  Tarife  fDr  den  Paraonen-  und  Saehen-Verkehr; 

l)  die  UewilUguDg  lam  Abeehluaae  von  Vertrügen,  welche  eine 
VetioaMrang,  Abtretnag  oder  Belaaliiag  tob  Baalaadtheilen 
daa  mbawegnehea  Bahaeigeathamea,  eine  Varpnadaag  oder 
Seheakaag  raai  OaMoataade  haben,  dann  tob  Ktur-,  Varicattr«-, 
Tanaeh«,  Bihi<,  Udwange-  «ad  se«fUg«a  Vertrlgea,  eofam  die 
Vertrasuumme  bei  altgemeiner,  Sffentlieher  ConBurrenz  na4 
unter  Zuiehlai^  an  den  Beatbieter  60.000  fl,,  andemfalla  aber 
.'jOOO  fl.  erficht  nd<ir  (ibertleiitt!  endlich  Tcn  BcttandTertrIgen 
linit  A  ij'Brlilu« '  -rrirr  ijlicr  i^ic  "\^tTpiifh!urij^  von  Bahnhof- 
Reilauratirjnen),  falU  der  ;»hrlinl:«  üpitandziin  mehr  all  600  Ii. 
betrlgt  oder  der  Vertiaff  unLiinäbar  oIt  mit  einer  llingoren 
ala  eiajihrigen  Kandigungifriit  abgeachloaiCD  werden  a«U; 
die  Maabaiekt,  besiebaagäweiM  BawiUlMat  aar  Abaohretbung 
TOB  Baehaangamlngel  and  uaebibitBgMibeB  IMaraagea,  daan 
von  bei  Uatarialien  und  Inventarge^enstlnden  aieh  argebendaa 
Verlaatea,  MU  der  Oeidwerth  too  Fall  <a  Fall  1000  fl.  und 
in  demaelben  Jahre  im  Qaniün  1D,(>(X)  fl.  uberateigt; 
ii>  die  EntacheidiiDK  Ober  Betchv' prr>n  gegen  VerragaDgeo  der 
Direolion,  lowcit  die  BeichwerJeführung  nicht  doreh  die 
l)ieR«iv()r»ctiriften  auigeachlosscn  i»t; 

o>  die  Qewühruag  Ton  Freikarten,  welche  nicht  nur  für  eioielne 
Pabrtea  aatiäkai»  habe«,  «ad  die  eenehadf«« 'der  Maoaen. 
aaah  deoaa  bei  SHbeOmf  ta«  IVaihaiti»  fdr  amiilia  MWan 
nad  *aa  F«bryiaia>8nalielgaa|«a  vanogahek  i«t. 


Dircctioni'n  und  Hetrii'b.Hilrater.  Versteht  mau  unter  Decentia- 
lisirung  der  Eisenbaiiu-Verwattungen  die  Auseioanderlegung 
der  «inbritliflhen  Tomltaiig  in  maMmnik  »  imoMrton  «üe 
»(Jruiidzflge  der  Orgjinisation  der  Verwaltung  der  königl 
Preuääiscben  Staatsbahuea^  vom  November  1879  eigentlich 
eise  CeotnUanlioiv,  iaäm.  trok  Targrbaaenmg  da«  Sfaiats- 
babnnetzes  au  die  Stelle  von  zelm  Eisenbahn-Dircctionen 
siaben  gesetzt,  nnd  z.  B.  die  Direetionen  in  Wiesbaden, 
Smbrilekaa  .od  Mfinater  an^elbit  wurden.  Feraai-  ist  ni 
erwSgen,  dass  in  Prens.sen  die  verstaatlichten  Privatiiahnen 
groatentheils  früher  ebendort  ihre  Diiectioussitze  hatten, 
wo  jetzt  die  kfinigl.  EiseDbabn-Dtreetionan  ibreo  Sitae  haben. 
Wir  verweisen  auf  Ureslau,  wo  die  oberschlcsische  Bahn 
die  Ilechte-Oder-Üfarbahn  und  di«  Breslau -Schweidnitz- 
Freiburger  Bahvihraii  Sttz  batten  mid  nidi  wi«  tot  haben 
werden  Aehnlicbes  gilt  von  Frankfiirt  a  M.  und  Hannover, 
die  fraher  auch  ptditiflch  groaae  Wiehtigkeit  besasseu  und 
natorlich  auch  tob  BarUiL  Data  wir  di«  B«deutuni^  der 
DecentnilisiruQg  in  Preussen  richtig  charakterisiren,  er^bt 
sich  au^  den  aintlicbeu  Uotiren  der  GrundzOge  selbst.  Die- 
selben sagen  z.  B.  an  einer  Stelle:  »Die  gegenwärtige 
Organisation  unterscheidet  sich  von  der  früheren  wesentlich 
dadurdi.  i\i\f<s  fflr  die  grösseren  Verwaltungsbezirke  das 
Princip  der  Arbeitstheilung  im  Wege  st&rkerer  Decentra- 
lisation  achftrfer  zur  DwchRihning  gelangt  ist  Alle  die- 
jenigen Oeschsfte.  weK'lu^  i^iuer  Cenlralleitung  (tlr  da.s 
gesammte  Verwaltuugsgebiet  nicht  bedflrfen,  sind  den 
DIrMtiomo  abgeoommen  nnd.  den  LoealbehOrden  Db^rtrageo 
worden  « 

Fasst  man  all  das  zusammen,  so  wird  nicht  zu  ver- 
ttaBien  aeia,  data'  als  ia  Praasseii  die  Oiganlfflition  der 

Staat'<bahnen,  begonnen  wurde,  andnre  Vnrhriltnis.se  vorlagen, 
als  gegenwärtig  in  Oesterreich;  namentlich  gab  es  in  Preussen 
mehrara  polüaaoh  md  «enauanMl  bedeslaama  Camtna, 

auf  die  bei  dem  Uebergang  der  Privatbabnen  in  die  Hand 
des  Staates  Bdeksicbt  zu  uelimcu  war,  und  deren  Stellung 
daiiB  ineh  dnnh  die  Orgnimtioa  eher  gehoben  als  "w- 
mindert  wurdiv  In  diesem  Pnnkte  hat  die  Uebeniahai« 
so  Tieler  Balmeu  durch  den  Staat  kaum  viel  geändert.  Dia 
wkUidie  Deeaetralidnnig  bestand  aber  in  der  nenen  Veai» 
Setzung  der  Competcnzen,  wobei  ni;;ii  len  Direetionen  die 
oberste  Aufsicht  Ober  alle  Bahuaugelegenheiteu  als  Haapt- 
anfgaba  beilegte  und  sie  Toa  einer  FflDo  minderer  Geaehtfte 


Am  Bcduiiuigsweseii  der  Schwetecriftekai 
fiUeibaluieie 

n. 

Als  m  Anfang  der  Fünfziger-Jahre  die  schweixerischen 
ButiJi^abeliürJen  in  die  Berathnng  des  EisenbahDgtjsct/a'ä  ein- 
traten, machten  die  zu  Käthe  gezogenen  enijUschen  Experten 
Kübert  Stephenson  und  Swinbume,  zwei  ausg<'/.eichiicti'  ui:J 
Creimäthige  Facbmtoner  ihre  Aaftraggeber  darauf  anfmerksam, 
dau  di«  Bp&t  in  den  Bisenbabnbao  eintretende  Schweiz  die 
Brfibnmga«  der  aadarMi  Undar  aish  u  XTaiiaa 


kenne  ninl  sillc  Pio  beiden  Safhversländigen  Hessen  dfn 
Eifi';'Uliahniabt;iti'liii  ihres  Vatcrlandps  dii*  abfUlliust»"  Hpurlhci- 

7.U  Thoil  wp'iJeii,  bi»  sthild^Tli'ti  d'iv  Iraiiriiri'ii  «iiJ  (^»■mi'iM- 
M  liä'IHcticn  Folgen  der  Actien-,  üfirsfn-  und  i>prcalant«awirth- 
K  liaft,  welche  mit  d«r  Verg.  baiig  dor  Verk«hri-Mooopol«  an 
riivKlftmllacbaflaa  verbaaden  tü,  und  koApftcn  an  ihn  T«n 
lelttiwiii  WahrlwItaDtbc,  BMerrinn  nnd  Pflickts«nbl  ein- 
^rg<>1j<'i)r'n  Danttllwigcri  cindringlictie  Warnongren.  In  d«r 
Sctiwfii  (ibsiof^  jedoch  der  CiiitOnüffi-ist,  welchpr  nicht  im 
Stando  war,  die  grossen  Aufgabiu  lies  «len  crBl  frcschal^non 
OandeuitBateB  zu  crUtsan  und  aaszofülin-n. 'Dieser  ceDtrifagale 
CMil  war  dem  Manchesiertham  angemein  gönstig  and  ftirder- 
lici^  and  ü  konoU  ea  dun  Dicht  feUan,  da««  4m  Flioeip 
daa  nutobahnlniHB  and  •Batritli«  ymnttim  md  n  lOBt 
StoUe  der  Privatbahnbaa,  das  ActiVnwvMi  md  rine  pllliebe 
ScbuldenvirriiKchan  «Ubürt  wnrJi'n. 

Die  bedeutondston  Ei5*'i)li:ihi.-i;">i'i;M;h!ifti'ii  d»r  Sriinei?, 
fnlstanden  im  Lanfp  der  närh^ipn  /.«Im  Jahrci:  die  Wrcitü^tpii 
SchwfiiEvr  Bahnen,  Drg|)rüi>glich  mit  der  Absicht  angelegt,  dnrch 
eia«  Dabai;pchicoiiii(  dta  Lukmanier  di«  diraeta  Tcrlnudang 
von  Rondwidk  am  Bndatiata  flhar  dnr  aii'ObaiifaiBao  h«r^ 
anatelleD;'  dio  Nordostbahn  von  Bomaaahom  nach  ZArich  nnd 
.Oltan;  die  Cvntralbahn  von  Basel  Aber  Olteii  nach  Bern;  dii> 
WaallMlinen  vnii  lU-rn  na  Ii  (ü-iif  Iiics>:'  Hauptbahnen  worden 
ebenso  wie  (lif>  Nehfiiibiihnen  verwaltet  .\n  der  i^pilze  standen 
^anieist  Güiistliogo  der  pulitiächen  nnd  finanziellen  vGrütidem: 
Advocaleu,  GaiaUipha^  Boreaukraten.  Zagleich  mit  den  Bahnen 
imd  Bähnkin  «nMaiidni  ahlnklM  Bmkan  nnd  Banklein.  Daa 
»Geschäft«  kam  in  8cbim|^  da«  «igaatUelia  Tarkchnfeaehlft 
dagegen  giug  flau.  Kiehtadaatowenigar  varthrHt«  man  Dividan- 
den.  wenn  anrh  recht  bpsrheidene,  durh  selbst  diese  beschei- 
denen Dividenden,  die  auch  wÄhren.l  der  llmiyi^it  be?.ahlt 
wurden,  waren  nicht  iverdient«,  nicht  auf  jrlutte,  chihca.-  Art 
barcchnat,  aondern  durch  verachleierte  Itilanxen  nnd  neo« 
SdnÜaa  «ttialt.  Daa  Eiaanbaluidabar  gra^sirte,  zahlluse  Inter- 
aaata  wiftn  In  jlan'liani  g«Ufaii,'dia  Zaitimgaa  aehwiagaa 
n  Allan,  wafl  aic  aa  nun  Thcil  nlAt  wnaalrn,  tan  Thail  nidit 

wisHen  Wiillt<'b;  die  p  DÜtisrli.^n  BehArden  in  der  EidgenOKflen- 
stbaft  wie  in  den  l'dtiti'n'  i:.  namentlich  di«  Gemeinden  waren 
Von  dem  w-achsenden  K  iiflsrnse  der  Kis'^r.balm-Matadi'ren  be- 
herrscht nnd  bestimmt.  Dieser  Kinfluss  hat  kaum  in  einem 
Lande  einem  eiii/.elnen  Manne  eine  lang«  Keihe  von  Jahren 
hindurch  ^atna  darartiga  Filla  tob  Macht  Tarliehan,  wia  aia 
Alfred  Ecehar,  der  Orftndar  dar  Gotthardbahn,  in  Hindan  btUa. 
Kr  war  Kepicrunsi-l'rasident  in  Zürich,  Chef  der  Nordostbahn- 
Vernaltuntj,  Mitglied  dea  eidg»'ur>saischen  Schnlrathes,  Gouver- 
neur der  .■iihneizerisfhen  Ctcditanitalt.  Führer  dir  herrschenden 
Partei,  Mitglied  des  Nationalratlie«,  knrx  der  Gewaltherrscher, 
der  »Trfncep««  der  Bepobtdc.  Br  «ir  die  grosae  Snune,  am 
die  aicb  ein  gwuea  Sjratoa  van  gmaaen  nnd  kldnen  Stan- 
gyhppan,  ichwailWaddiidan  Konab«  ud  Irrlidtteni  bewagte. 

In-  den  acrbxlgar  Jahren  trat  iwar  ein  StilMand  wd 
»Ibach*  ein.  namentlich  als  die  mit  den  sardinischen  Ministem 
Cavonr  und.  Palec.rnpa  dbci  :-i  liInM.-enen  Liikmani'  i-Vi  rti.V'.'  ,,n 
der  Knauserei  d«r  bi-ibeiliKleu  Caiit-  nc  und  an  vi  rs''!ii'"i'  n'jn 
Intrigaen  scheiterten.  Indessen  war  uinn  in  der  Schweiz  weit 
entfernt  in  aich  aa  gehen  and  den  aebon  tienltch  weit 
gadiakenen'  aAnltngeia«  «i  wehren.  Die  lUebligkait  daa  Bprieb- 
wortea  bewlhrte  sich  anch  hier:  Mit  Kleinem  fllngt  man  an, 
mit  Qroesem  hOrt  man  attf.  Nach  einigen  Jahren,  namentlich 
/.ur  Zeil  dcu  Jeulstli-li aiitüj^ii-ch'i;  Krieges  that  sicli  dui.  GiQn- 
dergeschiift  mit  verstärkten  Kräften  auf.  Einzelne  der  (,'rit.s.sen 
Gesellschaften  be/.ah'tm  acht  nnd  neun  Procent  Dividende. 
Die  Actien  dieeer  Bahnen  stiegen  nm  Uunderte.  Der  Verkehr  i 
hatte  aiab  «)1n>diflg»  Tomebrt,  aber  mit  ihn  war  auch  die  | 


Sucht  zu  glänzender  R^priiTiati  n  fcstiet-nn  Wären  die  KMtaB 
der  letzteren  ans  den  wirklichen  ErträpniKW'n  der  Bahn  be- 
stritten wcirdfii,  s>  Viviti-.  sich  am  EnJ«  iiicl/.t  Jaiiepen  sai^en. 
Allein  das.  war  eben  nicht  der  Fall.  Die  alte  gewohnte  Kunst 
der  Oiünderaritbnetifc  war  znm  Dogma  geworden.  Die  Sache 
ging  ja  gaax  iott  Der  Credit  aebiaa  naenebftjifliah.  Kichta 
acbiea  rrnlablar  alt  der  Bn  t(M)  ElaeRbabaaia.  WoUbabaida 
Cantone,  reiche  Gemeinden  und  Private  wurden  in  den  Stmdal 
gezogen  nnd  kamen  —  anf  den  Grund  ihrer  Caasen.  Nor  ganz 
wenige  salieii  jälien,  gewaltigen  Starz  <!>■>>  ,i,'r. -ss.-'n  K.irlen- 
haases  voraaa,  ab«r  was  aind  ein  paar  Wanier  oder  Zweifel- 
tiicker  in  einen  ItOu,  dat  den  Tettalui  las  goldeae 
Kalb  taut. 

Ba  kam  aiM  Beih«  in«  wimi  Bahnen,  ea  kan  die  Jora- 

bahn,  die  Bfitzbergbahn,  auch  die  Gottbardbahn  nnd  zu  Neqjahr 
1877  der  —  grosse  Krach.  Die  Actien  fielen  rapid,  halbfertige 
liahnlinien  wurden  eingestHllt,  mid  es  wachs  Grn-s  ü!  i  r  Kie, 
h'anze  liahngesellschaften  liilen  unter  den  Hauuiier,  andere 
gingen  mit  dem  Teller  vun  Herlin  bis  Kom  betteln,  dio  dritten 
.evdlich  ergaben  aicb  auf  Gnade  nnd  Ongnade  fhunAaiaohen 
Finanilan  m  Fnutüdmng  dar  Pmitar  BOiaa.  Dir  Sahwab 
in  ilvar  tiefrtea  Bmiedrigong  —  n«dUt  wn  dkian  AbMiinitt 
der  eln»t  so  mhnreichen  Oeaehichte  der  m&waherfetjien  Bid- 
genosseuschaft  nberschreiben.  »Fmk  Ifrlveliar ,  —  .seiiftto 
mancher  patriotische  Bepnblikaner,  als  die  Dilanzen,  UeschäHUs- 
berichte  und  Bechnungen  der  Gesellschuflcn  von  Saehverstftndi- 
gen  gcmnster^  und  ala  eia  .Ansbond  fortgeaetster  Verschleie- 
rangen  eikaul  wwieb.  ?«0a  sechs  Jähre  kbnpft  ein  Hkaflefai 
edler  PaMatan  gegen  di«  ndtHarweila  imnar  wieder  vaia  Ifeaem 
'  Teranehte  Ferlaet^nng  des  SchwtBdela:  TergeUleh  agitirten  sie 

für  die  Verstaatli.  -U'r  ICisenbahnen,  sie  mu.sslen  üicli  mit 

der  C"ntro>  de.^  Ki'i;hliiui[r>''wi>nen.s  dnn-h  die  Hunde.-ibohdrden 
ljeKiiüt,'L-n.  Doch  hjflVn  Ji-ji--',  mit  detu  jn-b'-tL-iieu  M;ltel  inin- 
deütens  den  gröbsten  Auswächsen  begegnen  und  daa  Land 
vor  der'CMhhr  des  wirthtahaftlfehaa  «nd  pj>li'tiscken 
Nicdergaflgaa  la  bewahren. 


Her  Arlleffgimuiel. 

Von  Gustav  Plate,  Inspcctor  der  k.  k.  Diiaattea  tUt  BtaafaolsaB 

bahnbaatea. 

(Voitia^  gehalten  am  18.  Dcc  1833.  imanbOaatatr.Bissaik-BeBntaa.) 

Hochgeehrte  Veraamnlwgl 
Dar  Fsata^jabfl,  welcher  fai  TorlgM  Veoate  von  der 

Grenw  Tirols  und  Vorarlbergs  dprch  alle  Tage«-  nnJ  Wurhen- 
blätter  in  Oesterreich«  Gauen  erscholl,  ist  verrauscht;  emsif« 
Thätigkeit  ist  wieder  an  dessen  Stätte  getreti>n,  d-  nn  i'.  'cli 
mancher  Cobikmeter  Fels  ist  zu  brechen  und  eine  lauge  Strecke 
harrt  der  Vollendung.  Nach  wie  vor  geht  Ingenieur  und  Ar- 
beiter den  nna.aehoo  Ungar  «la  drei  Jahre  betretenen  PfiU 
Tan  Oat>  nnd  Waa^arlale  nr  Ai^Kaatraoka  nnd  kehrt  nach 
Tollbracbtem  Tafamarka  den  gleichen  Weg  zurück.  Denn  ein 
Gitterthor  an  jener  Stelle,  wo  der  Durchschlag  des  Tonnels 
erfnli^-te,  sperrt  ihm  den  Wog  S'i  lange,  Iiis  auch  diaiar  Mite 
Schliiasritig  in  AngrifT  ^'enommen  werden  wird, 

Kein  Jahr  wird  vergeben  und  der  TuuriKt,  der  Geschäfls- 
reiaande  wird  im  beqaemea  Wagen  den  Aribergtnnnel  dai«b- 
Idun  lad  dOffla  kran  abua  ander««  CManken  dab«  haben, 
ale  den:  wenn  nnr  daa  dankte  lange  Lach  erst  «in  Ende  hfttte. 

Nicht  denkt  der  Beisende  der  Mike  nnd  der  Sorgen,  der 
riaj^'e  und  der  Arbelt,  die  der  Raa  dea  Tunnels  mit  sich 
brarlite;  nicht  der  Oeihhren,  denen  Arbeiter  nnd  Ingenieare  zu 
y<\i-r  siiiiiJe  ansgesetut  sind  — ■  aber  noch  nicht  vermag  er 
sich  iieehenaehait  la  geben  roB  den  erliebendea.  erlAaenden 
OcHhle,  daa  jaden  Milarbaitar  an  Tanna!  orftltl^  ala  am 
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i  r  N  T.-mb«r  in  WunMO,  im  BiAnr  kit  4i*  8alnl4MrMid 

(larclidranK''n. 

Veon  ich  liiule  das  Wagnisa  nnUrnebm»,  Ihnen,  geehrte 
Hmtm,  im  Laufe  lioner  Staodca  «la  Uwom  Bild  abftoattUui, 
wit  M  baia  Ru  in  AHbHgtaBMls  nffin;  «nd  nftht,  vod 
dmit  Hn  tor  lanpxr  Zeit  ftgtüMlM  VersprThen  cinlO««,  sa 
wIk  ■iin  WniiM  Ii,  <!asi  Sie  tod  iUwr  )<ogt  ttMum-üchWivmTif; 
«SM  BriiHiTuii»,'  mitiiplimen  mOclit'  ii  li:r  jetiini  Tag.  w  i  sie 
daninst  stll'st  tl  n  Arlbi>r>rtannel  ilarchliihrcu  uii.l  ticli  nicht 
wio  nnspr  fle-rhiUlsfn'und  (iamif  beirnn^r-n.  in  li'  iii  bekannten 
rothi'n  Itach"  föl^endo,  vielleicht  mit  einem  Stern  bezeichnet« 
Zeilen  (Inrchiesen:  »Arlbergtonnal,  im  Zog«  der  Arlbergbuhn 
xwiKlien  den  SUtioneo  St  Antra  und  iHgeo,  10'/,  JOlaimtn 
lu|r,  1»t  in  KilometnpwikU  eme  Seehflihe  tob  1810  M.,  ist 
Smi^el>>isi);  ansj^pführt,  >ifL,-:iii|,'t  »ich  aber  vnrlAnfii:  mit  .'in'm 
.Oeleis",  Hauifit  18eO  bis  ÜbJ;  gcffin  dii>  [irüliiniuirte  Bauzeit 
um  1'/,  Jahre  alig'>kür/r  Tticlinisrh  inti  ir-s.?,int  diqvh  dia  An- 
«rendan^,'  iweier  rivalisirenJrr  Di-hrsyntcmi'." 

DieseD  knrien  Worten  Freund  Baedeker'»  könnte  ich  einen 
klciara  FoÜMtui  («gtiiiibertteUeii,  wenn  ich  all«  Torkomnoiaca 
adifldtn  milta.  Ich  mrda  aick  ibw  bamSliaii,  kon  n  ann, 
n.Ikn  Oadold  nkiit  m  aahr  in  Anq^nieh  m  nehmen. 

Ick  |K«a(atte  mir,  daran  xu  errnnern,  daes  die  ertten  D»- 
taüstndien  für  einen  Ar!b«;rf,'luiiiiel  herei's  in  das  .I.<hr  l(-70 
fallen  ;  da.ss  damalK  ein  i-i  i  Kid.  lan^rer  Tunnfi  im  Kalkgebirge 
der  r; '•ri:lii  ii>_-ii  L.Oiiie  d'  S  Arlgphirgca  mit  zweimal  gebrochener 
Linie  geplant  war,  dau  im  Jahre  1675  ein  eingelaiaiger,  nur 
7  Km.  lang«  Tnnnel  an  danalhen  Lehm,  wie  der  aar  Aoa- 
Ahrang  gekwnaenä,  im  OUnBenckiefar  pnjectlrt  war,  dessen 
Mnndloeh  Jedoch  SÖO  ¥.  bAhar  lag,  ata  das  des  jetdgen  Tnunels, 
nnd  duss  die  zur  nnrchfrihrantf  gik'iininenc  Trace  er.^t  in  lien 
Jahren  1878  und  löT'J  durch  die  k.  k.  (ieiioraI-Iiis]i«rtnin 
st  i  tirl  und  in  VorschUfr  gebracht  «Hide.  l»ie  Trace  d>  s  Arl- 
bergtjnno!»  steigt  von  d'  r  Ostseito  mit  2%,  auf  Vi  Km.  und 
mit  von  dort  auf  6  i6  Krn.  mit  15"/ee  g*gcn  die  Wr-tlseito  ah. 

Oer  swicclica  der  ersten  Projeetioa  und  dam  wirklichen 
Beginn  varatridlaa«  Zeltrani  von  lalni  Jahroa  war  indireet 
niehl  Oha*  IBfderaden  Einfluss  aar  die  erreieht«  srknel]«  Dnreh- 
fSbrung  des  ArlherRtniuiels,  wie  diese  VerzOgerong  auch  von 
gttnstjgf.m  Eiiflii^e  aaf  seine  Kosten  ward. 

In  die>e  Periode  ßllt  die  Aiisföhrung  des  Gutthard- 
tannel«;  auf  die  am  Gottbanltannel  gemachten  Erfahmngen 
konnten  die  iV-terreichischen  Ingenieure,  denen  die  Anafihmng 
des  ArlhergtuiineUs  anvertrtat  «ordtl,  toaan.  Dtn  Gotthard» 
tnnnel  verdanke«  wir  dln  AnaUldaig  der  Percaesioiis-Bohr- 
■McUae  nd  der  Oolthardbahn  die  Entstehnng  des  Prelibohr- 
^ateme. 

Beide  Bi'hrsvsteme  üherlrufen  l<i;i  iliri'r  Verweiiduni:  am 
Arlh-^rirtniii:-!  np  lit  nur  ihr«  fig  neu  friihcren  Lei.'^lungcn.  $<indern 
auch  weitaas  di"  kähnsten  in  »i«  gesellten  Erwartungen;  ein 
Beweis,  dass  ein  gutes  Werkzeug  auch  noch  der  gatea 
Fflhrang  bedarf,  am  aufriedeaatelleado  Loistaagea 
sa  erxielea. 

Dw  Ootibardbabn  verdanken  wir  rdHMi  ii:.s.n  püRitiven, 
eher  nach  noch  einige  nei^alive  Hr  laliruiiL-,  !!.  nnd  i,  h  bin 
der  Anaicht.  das»  dem  lirbtifren  Kikctimni  .i.T  .um  i,.4;ri.iT,itiiiin'd 
geauchlen  Fehler  in  erster  Linie  die  überraFchenJen  Erfidgo 
am  Arlliergtnnn  ;  m  verdanken  «inl 

WvT  wei$»  aber,  ob  daa,  waa  wfa-  beote  heim  Baa  des 
aotUiardtannela  als  Terfehlt  heieicbaea,  siebt  aaf  naa  lastea 
Wörde.  fhUe  der  Artbergfauael  frfther  lar  AnsfBhrang 
Wir«,  als  dieser,  imd  welche  Fehler  dereinst  die  Krbau.^r  d--s 
nRdiston  Alpeiitiinnels  wia  Ingenieuren  des  Arihergtonm-ls  ii.u  li- 
weisen  werden:  erkennen  wir  daher  ungcschent  den  tiotthard- 
tannel  als  aaienn  Lehrneietor. 


Den  grossen  on geahnten  Erfolg  am  Arlbertrt.nnnel 
verdanken  wir  aber  auch  der  Einsicht  der  massgebenden  Per- 
sönlichkeiten anseres  Uandolsmioisteriams,  welche  in  der  vollen 
Erkenntnias,  daaa  es  eich  bei  den  bevarateheaden  groMea  Werke 
an  den  Kanaa  and  dea  Bnf  daa  flateireiohiaehaH  BiaeBbabn» 
Wesens  und  dea  Maneidiisdnn  latnäMutiiuiiM  baadfa^  ihren 
tprhnischen  Behörden  eine  FNiheit  des  Tnricena  elnrlnniten, 

ilii-  niilhivendik'  i.-it,  damit  .sich  der  Gi-ist  Voll  und  frei  entfalte, 
und  nicht  erstickt  werde  von  der  Last  der  täj^liclivn  Sorge  nm 
Bedini,Miii>sherte  und  Chabl-'n- 

Daji  VertraU'  n,  mit  dem  das  BauJepaitemeut  de«  Handels- 
Ministeriums  dem  hervorragenden  Inspeetor,,  welcher  an  der  Spitn 
der  mit  derAniffthmng  der  Adbergbabn  hetntatea  k.  k.  Direetton 
fQr  Staatseisenbahii-Banten  ttand  (dem  ana  aad  den  Vater» 
]:u.:\::  \e-\'\rr  ZU  früh  dahin  geüchiedanen  Oberbaurath  Lott) 
enlg''^'cn  kuai,  jitlanzte  sich  von  diesem  aaf  das  gesammte, 
ihm  unter.sti  hi'iide  Pi-rsoi  ale  fort. 

Vertrauen  war  der  unsichtbare  Fadoi;,  welcher  die  Arlberg- 
Techniker  unter  einander  verband,  nnd  ans  diesem  Vertranea 
enlapraag  dar  tilanbe  an  dea  Erfolg,  jeaer  feste  ßlaab«,  der 
Zwillingabrader  der  WflleaaillriM^  '«elcber  den  Mbig  verbirgt 
Anf  Vertrauen  basirte  auch  die  gldcklich  ansgefalfene  Wahl 
der  rntemebmung,  welche  durch  verstindiges  Eingehen  auf 
di«  Intentionen  der  Staatsverwaltung  und  durch  rnermüdiiehki-it 
hei  der  Ueberein.slimmung  alh-r  emlret'joii'n  ScIiMienj^keiten 
dm  in  sie  gesetzte  Vertraoon  gläi:zeud  gere  chtfertigt  hat. 

Trutz  diesem  durch  den  Erfolg  gerecbliertigteii  Vertranea 
Hess  die  Staatsver.valtung  die  Zügel  des  gnaacB  Oeaehiftee 
nie  BUS  der  Hand.  Der  Baavertrag  swischen  ihr  a&d  der  Unter- 
nehmung stellt  AnfordeningM  an  diese  ond  enlhllt  ßodiugnnge». 
wie  s.vldio  niK-li  nie  >  str.'r  i-  nini  Jiruci;!  hei  diT  Ausluhruiig 
eines  laugen  'i'unuels  auigcktcjlt  Wurden  waten,  und  wurden 
tn<tydcin  die  gestellten  Anforderangea  liclit  aar  erfiUlt,  aandan 
utii  TM  hritlvu. 

Auch  hielt  der  \'.<rtrag  der  Staataverwaltnng  ftr  den 
Fall,  dasa  aie  eich  in  der  Wahl  der  Untaniehmer-  geUoscht 
haben  aoUleb  die  MOgllehkett  in  Ulnden,  ihr  die  DarchfQhrnng 
dee  Oescblfle^  /■x  nehmen  und  Anderen  u  ibertruKen,  eine 
Bedingung,  welch«  bei  der  Vertragsschllessnng  fiber  die  Aus- 
liihruiii,-  .i»«  »iolthardtuiinels  nicht  vorgesehen  war  und  daher 
den  Bauherrn  d<  r  riiternehmniig  gegeuAber.  machtlos  machte. 

Mit  vereinten  KräfUMi  aller  Factoren:  HÜdela-Mtaiaterfan, 
Qeavral  lnspectiun,  Baa-Direction  nnd  DnlHaduDuii^,  ward  das 
Weik  in  die  Hand  genouimea  nnd  wird,  ao  Golt  will,  Yiribut 
unitis  zur  Bhre  dea  genMiaaaaun  Taterbadea  la  Eada  geflbrt 
werden. 

Vergebung  der  Arb-itiii 

Nachdem  das  tiefetz  ülter  den  Bau  der  Artberg-BahB 
durch  die  alle  rhöchste  Sanctiou  vom  7.  Vai  1880  Gcaetsesbralk 
eilangt,  and  die  k.  k.  Directioa  fBr  Staatecisenbalinbau  im 
15.  Mai  den  Anftrag  sar  Darehiahrung  des  Gesetzes  erhalt<  u 
halte,  begann  deren  ThStigkeil  hitiM.  htlii.h  des  Tunnelbaues, 
für  welch-n  Ach.5«  und  Niven..tt.-  be-rcits  in  dem  von  d«i' 
k  k  <;'nfraI-Ins|»eciion  au.-goarl";t.ton  Vurprcgecle  definitiv 
g.<gebi-n  waren,  na.  h  zwei  Bichtungen.  Die  eine  war  die 
e -f'M-tige  Ii  angtilTnahme  der  Installationabaateai,  am  Untarkanft 
f  ir  Ingenieare  nod  Arbeiter  ta  acbain,  and  an  nüg^Hchat 
bald  mit  der  maaehinellea  Bohrang  im  Tunnel  beginnen  tm 
künae«.  Hiennf  werde  ich  spilter  znriickkommen. 

Die  zweite  Uichtung  war  die  effective  luangriffiiahme 
Tuiiiioihancs  niitt.-lst  nanl.irh.il  bin  zur  Zeit  d.-r  HeraU-Ilung 
.{-•r  lni-talluii..r.on.  IIiom.  Arhoit  w.nrd  mittelst  jeder  Zeit  künd- 
har<ij  \criilg..n  an  ltaniii,ti-riii.hmer  (Ostwitc:  6.  OeCOni* 
Westseite:  Gebrüder  UedUch  &  Bergerj  vergeben,  denen  die 
Beialellang  aller  BeqnisMen,  Materialien  ele.  oblag. 
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Sdim  «m  SM.  Juü  btgma  im  StoUenbetrkb  wd  dar 
Oatodte,  «b4  Tagt  damf  uf  dar  WaalMlIe  Di«  inswiwhcii 
btaebafliMI  ImMIMitgM-iJdagen  gaatatteUn  eine  Inan|r''iffDahme 
im  naarbiBenan  Stoltenlicfaiebes  aaf  d^r  Westsfite  am  13., 
Mf  di«r  Ostseit»"  am  16  Novomb^r;  nurh  Arlipiteli  wnrden 
noch  von  di-ii  jin  visi  risebfn  Untcrnelininn^pii  in  Angriff 
gfrioimrifD,  iiiiii'rn  Jr-  ileflnitive  BAnT<<rcr«bniig  absichtlich  «o 
lange  verzögert  wurde,  bia  aich  die  Zwackmiaaigktit  dar 
hinaiebtlieh  dar  laataUaiUoiw-ADlafaa  gvtroflbnan  DispoBitlaiieB 
pnktisfh  erwiesen  hatt- 

Die  Anwcbreibong  der  Yergebnng  der.  TonnelbaDten 
«rfilffto  im  12.  NoTembar  1880  mtar  ftlfaadan  Baaplbadiii- 
gugen: 

1.  Jede  Tannclseitt'  solKe  anch  nnahh.'iiurig  von  der 
tadarn  ßeltp  7«r  Vprp>'bniig  gelangen  k'iiiiu-ti, 

2.  Für  di-ri  Holridj  des  Rirhtstijlli>nä  Jur  tioLIe,  uiid 
des  Firststollens,  dann  f  ir  virtdiicdcu"  im  Voraus  durch  PlAoe 
fixirtaLeiatangenim  Maaerwerk,  ola  AnawOibaog  in  faraehiadaoan 
HuanUikm,  AbngacaBal,  Nlacban  etc.  wwan  per  Infandao 
Meter  Tnaui  oder  per  Stfick  Einheitspreise  aasgesetzt. 

5.  Dar  Untemehmnng  werden  alle  bereits  bergi»stelltfn 
oder  im  Bau  begriffenen  In«lallatir.ii.O).inttn  (im  ({■■^ i  !iui;gsvsi.ttiii' 
vün  .mOOQ  fl.  auf  der  Ostaeit«,  aiid  von  aUl.OOO  fl.  anf  i^r 
Westsaito)  MbiraiM  »fem  Bntoehidigoiig  nr  Bnllttmg  ttiar- 

Zur  ErgiUltang  dar  iBtMhtionah,  waldM  im  XiBnnMbiiMii 
mit  dar  Untanuhmuif  «iftlgeB  tollt«,  wird  die  Staatsrerwaltang 
noch  «aittr«  Sommen  Ina  nir  Hazimalgreniie  von  480,000  fl.  fSr 

dit  Otlatite  utiJ  von  560.000  fl  fnr  diü  W.  4h.  i'i»  Tr-rau^gab-ii 
Nach  Erschöpfung  dipti'.^,  In:-taUutinn8  -  Credites  fällt  die 
II>'.s<'hH(riintr  i'tnaig  noch  si>nst  -'rfordrrlicher  InttaUatiaGan  d«r 
l'nteru'-hinuiif;  auf  tigenp  Kfchtimig  yii.  • 

Die  durch  die  Staatsverwaltung  beaehsSItB  tld  ihr  Etgen- 
thnm  Tarbleibandaa  InatallatiooaMilagea  anaiidien  'fllr  bfide 
Taanelselten  somit  aiaa  Hflha  Ton  nnd  1,676.000  fl.,  gegenflber 
•  iih  r  s  itnii.    von  2  HÜlIoneD,  wddia  im  gananllaa  Pntieat« 

liimfür  :iuji,'i:-S"t'.t  war. 

Auf  figf'iic  Horton  liiit  d-r  rut^nii'hnifr  zu  bt'schaffen : 
alle  K'dlbahiicii  und  dwrfn  IJetrii'iMiinttpl.  alle  liandwerkszeuge 
nrd  Keqnisit'-n,  inabcsoiiderf  di?  i'igentlichini  Bohrmaschinen, 
»II«  Aal«g»n  tu  FArdanmg  .  nnd  Waaserhaltung  im  Tunnel, 
StttabnMdiHitegeB,  SIgen  «nd  dargl.,  Dynamitanlagen,  Wirth- 
tduflllMlikan  sammt  Znethii^r^n  und  Znbcli'ir. 

4.  Der  rntirnr-liui'-r  hut  diM>  Stöjb'nvortrii-h  in  dt^r  Weise 
«11    bf-;re!h'ii,  vom   1    Februar    18H1   an  jederzeit»  ein 

inittlpfT  ;nn  hsi  hnitt;ichr-r  iMirlM-britt  Tun  3  a  M.  per  Tag 
resultirt.  Im  Tatlo  einer  Mebrleigtiing  erhält  (-r  für  jeden  Tag. 
der  aich  hierana  fflr  di«  firnbar«  Y<rilendmig  beraebnat,  aim 
Prftni*  Toa  800  II. ;  im  VtlU  der  Minderieiatang  tahlt  er  dae 
glaioba  POmO«. 

6.  170  Tage  nach  di  m  nnrchsrlslapp  niiis8  der  Tunnel  in 
der  Ausfertigung  und  ii    ;*r  Auamiindniig  Vidlcndit  .sein. 

6.  Das  /.n  Zw.ckf»  der  Ventilation  ppp  Minüto  in  den 
Tunnel  einiufilhnndi'  Lnftqnantnm  soll  anf  jeder  TunneUeite 
mindattena  160  Cob.-M.  betragen  nnd  die  BOhrsn  uindetten« 
«intli  Darrbnateer  tob  85  Cm.  «rhaKen. 

Di..'  YtTf  liunu'  r-rfiilgte  am  21.  D.'Cember  ISW)  auf  Grund 
ainar  öffentlichen  Offertansscbreibnng  an  di«  Baauatsraelunang 
0.  Oaeoai  nad  Brldar  Läpp.  Oi«  VBtanMhnmif  iit  i»  nut»> 
Tarwaltmg  gegmObnr  aolidariM^  billbar,  tttilt«  atdi  Jadoob 
ia  der  Weh«  in  di«  Arbeit,  dass  0.  Ceeoiii  anf  der  Otttrit«, 
wo  er  schon  di«  «ibleiM  i  n  .^rV'-it  ti  ausgeführt  hatta^  TCrUIeb. 
wahrend  Bfiditr  Lapp  die  Arbeiten  anf  der  WattMÜ«  flbai^ 


ia  Lanft  dca  Moaate«  Jtaaer  1881  nahm  di«  Tnonal*' 
BraaDtmckannf  Ibra  Tbitigkait  aa^  und  wnid»  dia  Ahiachnnag 
mit  dam  pmiaariBcbaa  UateradiaHa  gepiogta. 

A  H  g  e  m  ei  n  e  g, 

S^br  lang«  Tiir:i;*li>  wrrden  im  Allgemeinsn  nur  von  ihren 
iwei  Rndpnnkten  an^  in  Angriff  genommen  werden  können,  da 
di«  HOba  de«  fibariageniden  Oebirgea  nnd  dt«  Entfetsoag  ibrtr 
Aza  TOB  n  Tafr«  di»  H«rat«nnag  Ton  Sdilehtea  od«r  StoUaa, 
nnd  tomit  Schaffang  Vbn  Angriffspunkten  In  Innern  des  Berges, 
nnjso  weniger  opportun  erscheinen  lassen  wird,  als  heutzu- 
tage dif  niaschiiHi:'-'  lli  linnig  bedeutende  Foitschritto  gemacht 
hat,  und  der  lu  errfichrndi»  Gfiwinn  an  Zeit  nur  selten  im 
Verh9!tni«a  xu  den  peciu  i.ir.  i.  Opfern  Btehcn  wird. 

Dia  drei  Uagäten  lannal«  finropaa,  der  UL  Cenis-,  dar 
Gotthard«  and  dar  Atlbergtnand  worden  aaeh  aaaaeUieariieh 
nur  von  ihren  zwei  Hündischem  ans  betrieben. 

Die  Uerstollung  eines  Tunnels  zerfällt  in  drei  wesentlich 
r<in  einardor  vprscbii^den»  Arli.-iten:  Dif?  iTstc  i.-t  dii>  Il^r- 
stsllung  eine«  Stollens  von  je  nach  Umsi5i;d'n  5— 7  M.Fläche. 
Dieser  BichtstoUen  ist  die  Lebensader  des  Tunnels,  von  ihm 
ans  «erden  all«  anderen  Arbeiten  in  Angriff  genommen,  atif 
seiner  Sobf«  Bagt  daa  Pdrdergelaiw,  dareb  iba  mAcaan'Blle 
ausgebrochenen  Felsmassen  herans  und  alles ,ManeniagtmAt«rial 
hinein  geschafft  werden,  er  dient  ferner  zur  Attfti^lime  der  Ter- 
schii'dvnen  Robrleitun^'-i'n:  «  wohl  (Qr  die  maei'bino)Ic  Arbeit 
seiner  eigenen  Verlangi'nini;,  als  für  die  Ventilation  und  even- 
tnell  aach  einer  Wasserleitung 

Tob  der  SehneUIgkeit,  aüt  welcher  dieaer  BjchtstoUaa 
-anagefOhrt  wird,  bingt  in  antar  Linie  die  Baaiait  dat  ganten 
TBBBeto  abi'  MiD  Vwticlnltt  gibt  daa  Ttnp»  llr  all*  Abrigen 
ArbeKm  an;  ilim  aDdu  werden  die  Opfer  der  nerstellutig 
grcise-r  Irs'allattons- Anlagen  gebracht,  daran  Kotten  ihn  im 
Verein  mit  iler  Forcirung,  die  ihm  berechtigter  Weise  zukommt, 
zn  dl  III  '.  •  .'h.iltriiKsmässig  theuersten  Theil  de.s  Tunnt  ls  machen. 
Weitauü  billiger  wArde  der  Stollen  «ein.  wuim  derselbe  mit 
Handarbeit  anstatt  maschinell  herge^telit  werden  würde;  wir 
sehen  daher  aacb  nar  lang*  Tnnnel«  mit  mascbinell«r  Ein-^ 
riehtnng  b«tri«b«n,  indem  Hraere  TOnnele  reehtzeitlg:  mit  Hand- 

;irli-it.  !  .  ■  widcli-T  man  duri'hf  chnittHrh  t.:';i  ji-diT  Ai!;,'I  ifr.-i.-tei;.-' 
aub  aut  1  JI    tätrüchi'n  l'i>rtsi  liritt  r4'rbnen  kann,  fiTtii;  ».Tdi  fi. 

Der  Kichtstidlen  kann  »ich  nun  i  niwed  r  wie  biin;  <iott- 
hardtonnel  im  oberen  Theii  des  ätoUenprofiles  befinden  nnd 
lieisst  dann  FinsUtollen,  «der  taten,  wie  im  Aitbergtannel,  nnd 
heigat  dann  SoUenatoUan.  • 

Die  rairmg  das  Stolleaa.  fan  Pirat  hingt  niLdw  «oge- 
iiB!;nt>'n  bp!f.'iH!l-i"ii  TTinrcüiun-M'  tlmdn  zusammen,  bei  welcher, 
dem  rirtt9to;ii  Ii  lu'.L-i  iid,  zuerel  die  obere-  Kappe  M-s  Tunnels 
au5(:'''i'r(  cl.'Mi  und  ansi,'''Wijlbt  wird,  bevor  die  uiiti  re  Hälfte  des 
Ausbnichpridib's  hi  fir--tf  llt  wird.  Unter  dem  t^cbut'.o  dieser 
AuswiMbung  wi'd  Lirit;  di  un*' r>i  Ausweitung  vi  rpen"mmen  nnd 
die  Widerlager  iör  daa  GawOlbe  hergestellt  welches  intwiachen 
durch  Holt  nntnrfluigen  werden  mnaik  Dia  Eeistelhag  du 
Bichtstollens  im  Fir^t  bringt  es  mit  sich,  daas  die  Bawolile, 
anf  welcher,  wie  vorhin  erwÄhnt,  da«  FÖrdergeleise  nnd  die 
Rohr.' iinii^-r  ti  ruber,  fnrtnäiirfndem  Wt.  l.S'-l  ;iu-i:es.'tzt  ist, 
indem  diese  BaLiäoLlo  üich  ini  tertiären  Tni;i  eitheila  niil'-n,  in 
den  Arbeifsstrecken  oben  I  cliiidct  nnd  bei  Inaugriffnahm«  dar' 
TolUatbrftch«  in  d«r  Arbeitastrvcke  ftb«rbrflekt  werden  mtaa. 
▼eimiltilk  wwdtB  diaaa  üab«rglnga  durch  Bampen,  anf  denen 
die  beladenen  Wagen  herab  lanfen.  die  teeren  biuanf  gezogen 
werden  raflesen,  nnd  mnss  diese  Rampe  mit  dem  Fortschritt 
der  Arbeit  vcn  Z-dt  zu  Zeit  tii'fer  in  das  Innere  des  Tunnels 
hinein  verlegt  werden.  £a  ist  recht  klar,  dass  dies  vielerlei 
ürnnkfinmlldilialtHi  in  dar  FOidtmg  and  in  dar  Tariagmg 
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iu  B«ArMbnfHi  mit  sieb  Mögt»  4m>  ftnter  «in  grosttr  IMl  1 

das  Ambrnehniateräb  ^hobm  werdeo  mau,  am  z«r  Tut IwIoDg  1 

gelangen  zu  kOnn«!!.  I 

All«  ilifH*!  Nai'iithcile  entfallen  bei  iii?r  soarfiiatinten  öster-  | 
rpichitcliHii  Tiiiiii>'Ili;i'itnethode  mit  Solu«i..st"Ji'ri,   wn   Jic  Suhli»  ' 
dos  HichtsU'lli'D«  mit  der  bleibenden  Sohle  doüTannols  /.iigamiiiDii-  ; 
lUlt.  Auf  dieser  Sohle  bleiben  0«leite  nnd  Bohrleitimgi  n  uu- 
vnftndert  lMg«>ii,  iUm  Matariil  gelangt  ohn«  waitera  Hebung 
tär  Tarlsdimg  md  di»  Anawtlbmg  bi>«rinnt  natugeniaa  aii 
dorn  WiderUg-'T  ^T'^  nnton,  zn  «elclii'm  ^vrt>ck  loant  da*  gttna 
Profil  lii  s  Tunneln  li^rgfstellt  werden  m  iss 

Um  Jiogoä  ia  «rreicli"U,  i-'  nl'  ■rd:^_'^  Hm  h  i«r  FirsUtülIeti 
nicht  zu  Termeiden,  damit  die  Anäreibiiug^arbeiten  von  otten, 
harnntar  zu  Angriff  genonunen  wprd>>ii  kennen.  B«  ist  die» 
ein  MoDnsntt  valehcs  den  SohlraatoUaubathab  gaganAbar  dam 
FiratotoUaBbetriab  atvaa  vaithaimrt,  b«i  weteV  I«flstor«m  dar 
BichtotoUen  selbst  dareh  seine  La^«  anch  den  zweiten  Zweck 
wfBUL  Vom  Sohlenslollen  an«  werden  in  Entfernungen  Ton  20 
bis  40  M..  weloho  vnn  der  J-N-stiekiiit  des  Gebirp'  S  und  vniii 
Arljpitsplani'  abhängen,  Anfbrürhe  gegen  den  t'irst  berjrostollt 
und  y<iü  denselben  ein  iwciter  Icleinerer  Stollen  nach  hi'id'>n 
Seiten  bia  vorgetrieben,  bia  sieb  diaaa  iicUrtao  8toy«ntheile  n 
ainem  nraKan  dnrcUantadai  StoUeii  MNiiMii,  d«idi  bafetdet 
sidt  di*  vordantp  Stirn  das  FtnlitoUam  imnar  ehra  100  H. 
•  hintar  dam  Y^rll^eh  das  BicbtatoUenB.  ' 

Durch   'Ii;:  liichfstonen  sehen  wir   ben-its  >'iiie  Anznbl  i 
weiterer  Arli>:t!^sliillftn,  jene  des  Firststnllr'vs,  pegchaff'n  nnil  j 
gibt  nun  dt-T  i'r=t  'lllu  I'irtta'.Ml'-il  wi.'dor  in  sr-iner  |.'an7"i:  Ij.ini^i«  ■ 
(lelegenh-^iit,  die  zweite  Uaaptarbrit,  das  ist  d^Mi  Ansbrucb  unf 
das  .ganze  Profil,  In  Angriff  zn  nehm«»,  welcher  die  dritte 
.  Arbeit^  die  AimiMimig  nf  dam  Fiua«  folgL 

▼otlmnbraA  und  AnnmiMmttg  geadrielit  aber  nidit  M 
ronfinno,  sondern  in  einzelnen  Ring^'i),  Ji-ron  Dn-il.^  vfi  Ti  — S  M  . 
je  hai  h  der  (3ebirgsheschalTenh>>it,  werhs-'lt.  nnd  zwaf  nuth  '^inem 
Arb'.'itiphiM,  wb-hi'T  wii  di^r  in  inniifem  Zusnmmi'nhang'i»  mit 
darchschnittlirhen  (iv^immeleistiin^'  im  Tunnel,  oder,  da  diese 
dem  Torailand«!  Ri>  ht^tidlnn  in  gl»icheni  Schritte  folgt,  mit  di>r 
Ltistmg  der  BUMchineUen  Arbeit  im  Stotkn  atabt 

Dia  InnigriSbahme  «tnet  nenaa  RiDgw  arfalgt  erat  dano, ' 
wann  seine  Nachbarringe  entwedt-r  bereit»  pänr-lich  vollendet 
nnd  abgerflstef  oder  wenn  dieselben  noch  gar  nicht  begonnen  f 
sind,  'si  dass  sieh  «iso  fll«  oni  Nachbanlng«  glaiebxeitig  in 
Arbeit  br-iinden.  | 

Am  Arlbargtnnnel  beträgst  die  durrbsrhnittlicbe  Arbeits- 
leit  für  die  Auaweitiuig  und  Ausmanarang  eiiiea  Binges 
iwiachm  J  und  8  Wochen;  .et  ergibt  -eich  seniit.aiu  den 
TwbergeisigtBB  «bia  lug  aotwtekeite  Aihaiiaatr««k«t  tai  welcher 
fertiga'RInge  mit  aolehen  die  im  Tollanabmeh  oder  in  der 
MaiV'nine'  äiob  befinden,  s  .wi«  mit  Strecken,  in 'denen  ttlir  die 
■.Sidib'n-  nnd  Firfit>t'i|!en  erstoll«  worden,  wecbs-'In. 

Z:iT  Z-'it  des  liuri  liHchliifres  ih-f.  Arlbertrtunne's  befan  !en 
sieh  anf  dor  (»stsciio  gleichzeitig  34  KiiiL'e,  auf  der  Westseite 
36  Uinge  theüs  im  Vollansbrach,  theils  in  der  Hanenuig  be- 
griffen,  wahrend  dia  geaammtan  Arbeitastollan  auf  d«r  Oataeila 
die  Zald  ««tt  SO,  anf  der  Wi>stafiite  die  von  60  erreichten.  Die 
Geaunmtziffer  alb  r  Arbe  iter  war  dem  entsprerhend  aTif  d-  r  Ost- 

aeite  rond  20fX);  aut  der  West^fite  2900,  vnn  d^-'Il.'n  <lilich- 
srhnitUicb  IlO'Vp  i^Wwh-r.'i'A^  im  Tnnnel  beschäfti-rt  >itid,  Znr 
Arbeitsstrecke  gehOrt  f  iniT  dor  dem  letzten  Aufbnn  he  f.il^'end« 
Theil  dea  Tnnnela^  in  nelrh><in  nnr  der  So|ib-n.»t(dlen  nnd  der 
noeh  nicht  zosammenhäugende  i'irststoUon  erstellt  iat;  nach 
dem  letzten  Aafbmeh  zum  Firatslollen  folgt  aehliwalich  der 
allen  voranaeilende  Birlitstollen  allein. 

Am  I>archi>rhlMgtiig«  betrog  der  ganz  fertige  nnd  xnaammen- 
haiig-^ndA  Tnnueltheil  auf  der  Ostaoite  410011.,  anf  der  Wea^ 


Mite  »Wll.  nnd  dl*  Lbifa  dar  Aibaftartraefe»  Us  mm  i 

Darehachlagspnnkte  «rweiat  anf  der  Oetaefle  die  Anadehmrae 

tun  1100  ^f,,  auf  <!<T  W'ist.^^tMt"  mhi  2000  M.  Von  dieser  Arb'-il*- 
str-^ck"  lii'idiT  'i'annflbfit'ii  m  df-r  AnsJehuaBg  von  /.nsammen 
.'Ü'iOM.,  sind  jedi>.*li  l'JiXtM.  in  ein,'."lnen  Ringen  fertig  i^eSteSK, 
ab  r  noch  durch  unfertige  Tannelthaile  unterbrochen,  wtk- 
r  nd  weitere  r»oo  M.  thdl*  ToU  MMgebrodwn.  theila  im  VeU^ 
aaabmebe  bagriffen  wmn. 

Ea  aei  hier  erwAhatt  diM  läA  dar  DtrchadilagBpaikt 
.''li'iRM.  vom  i'stlichen  und  470311.  Tom  westlichen  Beginne  im 
ütulbMU  b-'lindot,  s  nnit  anf  die  Ostseit«  eine  Mehrleistung  veit 
7:WM.  Stnll..-! 

Üiobe  .Mebriei^tung  auf  der  Üsl^eile  ist  jedoch  nur  eio« 
scheinbare,  wenn  man  di«  T«i1illtni«aa  baidar  TnuMlaeiten  «tnas 
uihar  in'a  Ange  fasat. 

Anf  der  Oatwita  traten,  nnehdom  die  eratan  Kinderkimik-' 

holten,  die  einer  jeden  nenon  Anlage  anhaften,  glücklich  nni 
mit  grossem  Geschick  durch  die  ünternehmaug  überwunden 
waren,  fast  ki'iiii>rlei  st'irende  Momente  m>br  ein,  ilnreh  welolr 
der  gl«ichmässi|,'ü  Kortichritt  d'»r  Arbeit  sowohl  im  .Stollen- 
betrieb  als  im  VullaaKbrurh  und  der  Manernng  nngünsti; 
beeinflnsat  worden  wiran.  Zwar  wacbaalt«  aach  hier  die  Fiatig- 
k«K  nnd  die  StabOUlt  dea  Gebhfgaa,  .nnd  kmuta  man  ndi  nm 
zweiten  Kilometarainnr  idtan  mitjenan  hUtäm  MmXvawnUi» 
begnügen,  welclie  bei  der  Profeettvarteanng  als  anareichwi 
aiigenomflien  worden  w.Hnn,  d;i  man  den  Aiiber^r  für  oine-i 
soliden,  Charakter-  und  f'jlier.tVsten  Herren  hielt,  «äbrond  siih 
derselbe  als  ein  /.u  allerlei  Abtiiliweif jnijen  hinneigender  Kumpa'i 
erwies.  Doch  waren  auf  der  IJstseite  die  Strecken,  wo  Gebirg»- 
dmck  ■  eintrat,  nnr  knrz  nnd  das  Gebirge  fast  ansnahmilos 
trocken,  immerhin  maBaia  ab«r  der  StoUan' aalbBt  nnausaastit 
anagaahuBMt  werden,  .um  EinbrOehen  TOnobsagra. 

,  Welt  irger  waren  di''  Verhfiltniss"  auf  .I  r  W.  sls^it'- 
Kaam  war-man  fiiii^r"  hnn  iert  M^t'^r  in  den  Itrr^;  .'iiijji'druiii;  ", 
Sueben  biitl''  i1k:-.  l'ri'iibolirsystem  .seine  flrst>>n  Linb''eni  luii 
v;«hers|)re(  lien  ieni  Krf'tl^e  gepflückt,  so  zeigten  sich  all« 
Unarten,  die  man  nur  bei  i-iii>>m  Gebirge  finden  kann;  Wasser, 
yerdtftckungan  allar  Art  nnd  in  Folg«  daaaan  Abbrftcb«  oui 
Bfaibraafa«;'  die<grlia>lv  Tenidit  war  gabetan,  am  üngKlcki- 
Üllen  vorznbengen;  die  atBrksten'  Holz«inlNHit«tt  erwiesen  sich 
häutig  zu  -schwach  -und  massten  wiederholt  uos|creweehs«tt  ont 
verstärkt  werden;  Quellen  wurden  ani,'i  sti"  Iv  '  ,  d  irh  erwi-  ^n 
sich  dieselben  moist«ns  als  Waasersacke,  di'-  si  b  in  einig'>ii 
Tasten  oder  Wochen  ehtieertent  die  Maoerprobl.'  mu^s'.en  gea^^n- 
db«r  den  Pr<tfeol««nnahmen  .aabr  badantend  verstärkt  werden 
ud  OewUlba  wn  Ii  IL  Sttrin  mit  Widarlagam  bia  n  2*0  X. 
worden  bat  snr  BagaL 

Daa  Oobirge  war  periodenweiao  «nf  langen  Streelten  a«  j 
verwittert  und   (.'•^br.iih,   vidi   letligen    nnd  ifr.ipbitisrliiMi  Kin-  i 
bi;rerungen,  dafe'  diu  nuschinello  .Arbeit  im  Ki'  htstollun  mehrere-  j 
male  auf  länifere  Z-jit   ifün/.lich   uiitf-rhr  ii  h.  ii    werden  mussto 
und  der  ^lidk'i)  nur  unter  Anwendung  von  Getriebszimmerungr 
anligcfahron  werden  konnte, 

Di«  Uaterbrechnngen  in  der  Oontinnitftt  dea  auacliineUen 
Betrieba  waren  '  zahirriehe;  die  erste  Sorge  mnaate  alata  dsr 
Sicherli'  it  gull.ni  und  der  uiiau^pi'setit  erf irderliche  kriftigs 
i:inl..i  i  im  St"lli-n  liindei-te  die  rationelle  A  isnützong  der  Bolr- 
n\ani-hineri.  Was  Wunder,  dasa  bi*r  die  Aibeitsn  gegei  die 
Ostseitü  zurMckblieben. 

Das  zweite  Baujahr  war  Ites.ser,  wie  du  crst<*,  dech  erst 
der  viert«  Kilometer  brachte  voUatiUidige  Beaaeraag  nnd  durch- 
schnittlich gleiehea  Qeetein  wie  di«  Oataute,  uid  von  dieser  l 
Zeil  an  finden  wir  in  der  maschinelle«  Babrang  auch  gleiche 
Fortschritte,  wie  anf  jener  Seite. 

Am  Dnrehachlagatag«  waren  anf  dar  Oaiaait«  45d8  H. 
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Tum:i-!  .iiis-'i'inaU'Tt.  wi-li  li-'  iiind  !HMKiO  ("uli,-M ,  Muiif^rwoik  !>•'- 
i;i'ithipt-ii;  anf  A-t  \\'-ir.iciU'  v\iir'-n  j.'J'ieli  nur  'Mil'  M.  Triimel 
*  .  wllPMilrt,  welflv  «pitatts  kttrxere  Strefkf  aber  lOti.OOO  Cub.-JI. 
Hanerwerk,  d.  i.  17%  mahr  li»  die  dsUeite  erfordeite. 

WUmnd  auf  der  Ostnita  auf  den  laDfenden  Meter  ferti|;eu 
Tnnaela  sIAt  gain  20  Ciib.-M.  1Caoi>rw«rfc  kommen,  enttUten  auf  die 
WcfltMite  dnrchschnittlicli  31  Cab.-M.  |mt  laur-  r,  if-n  Mrrfr  nn.) 
wird  der  durchschnitt  fiir  dfu  iranscn  Tiinin'l  2h.  Cubik  -Af.  ppr 

*  laafi'iidi'tl  Mft^r  vrrcirhcn,  wi  frt'!,'>ii  ii.irli  ib-jn  \'.jrl!i'rL'flm!iJ»n 
nnr  oirca  11  Cub.-M.  a«jf  dvn  laufenden  Mfttr  Tiiniiel  fritfallfii. 

Anch  in  der  Zifl'tir  der  bisher  ausgeführten  Si>hl(>tigi>wri[lic 
■priebt  aidi  der  dnrcbsclmiltlieh  viel  schlechtere  Zostand  dee 
Oebirg«!  aaf  der  Weatnnle  am.  Auf  der  Ottatite  nniscten 

*  Weilar  725  M.,  anf  dor  Westseit.-!  2475  M.  TUmI  »it  Solileii- 
ifewßlb«  versehen  ««-rdfii,  wähn-riil  noch  weitere  1200  M.  !Sohb>ii- 
gewdlbe  vorgesehen  siud. 

Es  sei  hier  erwähnt,  d.iss  der  (iidtliurdtnnnel  nnnmehr  in 
äolnor  gamaa  UagV  aus),'''niat|pft  ist,  wilhrend  unfprüniL'Iich 
-die  Aumamnnir  nur  aaf  die  IliUfte  seiaer  Llnge  piojoctirt 
.  wart  die  Manemng  daseftst  erreieht  jedoeih  nur  in  einif;«n 
kui7.cn  Strecken  jene  Stärke,  die  am  Ariberfrtuntn ;  wi  i,'f  n  des 
dmckhaften  Oebirfrei  auf  Kilrimrlerlänire  znr  Aub'üLruii^  ge- 
langen UlKbS. 

l>ie  Vortheile,  welche  die  Tumieiaualührung-  mit  dem 
lUchtstoUen  in  der  Sohl«  faganOber  jenem  mit  Kicht^tollen  im 
Firat  bi«ti^  saigt»  iieh  in  «nincntar  W«ae,  ala  die  tauchen  Fortr 
Mkritte  dandben  anAngan,  die  vaiiaagten  8r»  V.  im  atrigwoden 
Tempo  tu  flberschreiten. 

Durch  die  im  Vertrage  ▼nrge8chrieh''ne  Hedingung,  dasii 
die  FertigBlellang  dee  TanncLs  170  T.i'^n  n.tcb  dem  Durch- 

*  sdilaga  m  erfolgen  habe,  war  die  rii!>Tii>'limnn;Lc  ^'euMtlii^'t, 
awA  aHe  anderen  Arboit^n  zu  turriren  uirl  die  Anforderung 
an  die  LeiatongsfUiigkeit  de«  Fördergeleiaus  steigert«  sich. von 
Tag  zo  Tag.  ITicht  minder  uigta  tieh  die  Zwackmterigkait 
des  SoUanitellmiB  hinsichtlidi  der  MSglichkeit  der  EtnitUirang 
der  Bohrlaltnngen  fSr  die  Yentilation,  deren  Querschnitt  alle 
bisher  bei  ToniioIbHu!!  )!  /.nr  Ansffihmng  gekriuuu''ncn  Dirnen- 
.sumi-ti  weitaus  übeiscbritt.  Ks  kann  heute  woh;  mit  Ifestimmt- 
heit  der  .\nsi<:hl  Ausdruck  gegeben  werden,  da-ss  die  in  der 
Fertigst«llung  des  Arlbergtunnels  erreichten  Fortachritte  beim 
Firttstollenbetrieb  an  der  rndttrehführtwilwit  dar  F4h-denmg 
—  and  die  Darehahmng  dar  im  Vaitnga  m^aattUten  Grnnd- 
räga  lOr  $e  Ventflalion  an  der  ünmOt^chkeit  der  Erhalinng 

dar  Rohrleitnncr  g''S<-heitcit  wären. 

Es  gebührt  dnher  dem  bt'hlengtollen  der  erste  Kang  unter 
den,  dia  aahnalla  OvrehtBhrBBg  des  Arlbergtnnnets  fordernden, 
Bintialrtnggaii.  (ScUbm  feist) 


ELSKNIJxMrNRECHT 

Kisenbahn*8«>btedi<Kerlrht.  Arn  U.  December  d.  J.  wurde 
in  cler  vom  Wiener  Knufmnnn  F.  fi^nen  die  Oeslerr.  Nordwea'lbithn 
«rholienen  KUxe  ecitcn«  des  Tciin  KUiti-r  iiis«<Tnfe[M'ri  KisiTii  uiiii- 
Schiedsgerichte»,  Nestchcn  l  ;iun  il>  lu  Vi  rsiUetid-ii,  I  Ir  Wüh.  I  ii  hr 'ii 
»lern,  Ulli!  iJi'n  Vn(ant<n,  Joh.  Orcl,  tduar.l  Pfi  il.  .b.li.  rnllii  imi,  .  r 
und  Dr.  Victor  Köll,  die  ErtubcidunK  gelüllr,  .i^-s  i'u-.-.  hlU  .r» 
S.  F.  An«prucb  abweiolicb  zu  bescheiden  sei,  uikI  iwar  mii  Hituk- 
aiaht  anf  die  diraat  aaa  dem  SehadeafaUa  aiidt  argabaadan  Ooa- 
einaioaeii.  Anf  rem  der  Oeatarr.  Hoidwaslbaha,  welah«  dnreli 
ihren  Reeht«-Con*ulenteri,  Dr.  Bhlieh,  Tartntaa  war,  natar  Aadarem 
«rhnbene  Eiowenduiig  der  VeijUimag  wnrde  daher  tob  Sekiads- 
Kerii'lito  metitorieeh  niaht  eingagangan. 

Der  IUI  falbat  wmda  tn  dar  VeihaadiaBg  wie  fbigt  dac- 

ireKtellt : 

In  'I  et«.  I'.on  -  Laiii  ilcr  Oesterr.  Nor.lwi'-slL.ihn  hi!:i:trn  rn 
ßleifbcr  7..;it  lie  Wa-cn  Ni.  2T.iH  und  Nr.  '2728  ii.il  Crr^to  im  1 
«war  erttcrrr  f'Ir  K  .v  M.,  I  c;  oliunff^wpi'o  für  S.  K  ,  lel/ii-rer  für 
)L  R.  an,  and  wunlo  irrthümlich  Wagen  Nr.  an  M.  6.  nun- 

geMgt  Dar  tweiie  Wagen  Nr.  2728  wnrde  Tan  £.  A  M «bwohl  ihaaa 


!  nkht  gelittrijf,  nachdem  er  von  ihnen  ohne  weitere  bahiiitintiiclio 
t'entiitelluiig  das  Inhaltes  llbacaoauaaa  war,  aittalel  Sebiffea  oaeh 
Magdeburg;  veriadon.  In  Folge  ReelanatloB  aowaU  daa  IL  R~  als 
.luch  des  S.  F.,  welebe  beide  eine  «tattgahabte  Sehldigang  ihrer 
Interessen  behauptetOB,  Ternuchte  die  Oeaterr.  Nordwealblinn  die 
strittige  Angolugonhcit  im  Aiiiit,-leichA\ve!;«  xu  erledi;;en,  und  über- 
Ue*«,  nachdem  diencr  Vrr»uch  bioti  nieht  realisiren  Hess,  d>e«e 
Angelegenheit  der  in  Aii8«ii  ti;     i-t'  lllen  Ke'i<;htlip-lii^:i  l'-!U.*cljeiduiiic. 

Am  erv'.rn  Vi'r[imiiiliiii_'.-t;ii,-,  d.  i.  am  ;^0.  Nu'. ciuImt,  wuirle 
<bT  Fiiil  woiil  iiKM iloriscli  behan  lclt,  es  •■rfi''Kt(!  tu.  h  l.i.'in 
Urlbeil«.^prui'h,  da  >lie  Oe«terr.  Noiii»  ii^ttuilin  "inwcii  ioi  ,  i  'i 
Kläger  «ei  uieht  legiliiuirt,  und  os  wäre  die  von  dem  fracliibrici- 
liohen  Adraaiataa  wiedeihalt  vaiiangle  Caaaion  bisher  nieht  bei- 
gcbraohl  worden. 

Bei  der  am  1-4  Deeember  «ISUgehablen  neuerlichen  Verhand- 
lung prodiicirle  der  Kli^i  r  die  von  dem  ftaehtbriellielien  Adre.s«iili'n 
aasgoatclltc  C'oii'<ion ,  ueiteni  einea  Brief  drr  Firma  N.  in  M.. 
welcher  dahin  lautete,  dn.H«  aus  dem  Erlöse  den  verwecbiiellen 
WaifTne  eine  Minus-Differen«  erwachsen  sei.  Die  Oi  ^ti-rr.  Nordwc.it- 
bahn  fnoduLirie  daL-c^e"  'i'Mi  Avi»o-  uud  Hi'.iin;.'"  'iein,  dillo.  i"!.  < Ii'- 
tobcT  IHH'I   lilior  W.i-oii    Nr.  uii.i   iiih.  rii^  l.it-tiei  die  Ver- 

jährung der  Klai?r  i.olt.ji.  i,  >itv.if  •  ll.  lr.  .i;.^:  »on  der  llafl- 
päiclit  (Art.  iUS  des  11.  Ii.  U.)  ntit  Uücksickt  auf  iten  anstandslos 
erfolgtao  Baang  daa  Wnaaa  Sir.  SnO  d»Bh  JS.  A  IL  Der  Ver- 
treter dar  Oeatarr.  NarSwaeAabn  betonte  hiebei,  dass  <fio  mit 
den  Klftgem  wiederholt  angebahnten  Aus^leichsversache  xu  keinem 
Reanitnte  führten. 

Dil-  Eingangs  orwthnte  Abwrcicung  der  Klage  erfolgte  mit 
t  il.:rniJer  Be^indung; 

Dem  IvlH;:i'r  wnrl.'  vcileni«  der  Oefterr  Nordwe»ttiahn  ein 
\Viit:en  /,ut:i"^vi.'.  ,  ■.•.i-It^fr  iliii»  ni'-l.t  L:**lM'r;c,  Durch  dit?  he- 
dinijiiiiy>li.<»r  Aliniilime  t]i*M«tdhrtn  li.Tl  tlii'  I'jirfi'i  ;ul"  i:ti  IlaJidcU- 
t;t*.it:'t/c  V'trgeitelieneM  ('i>ri^ei|iii-tizen  ;ii"  ^m::l  i;t'tii.iumi'n,  und 
bat  daher  aucli  die  etwaigen,  Überdies  n-.uUt  naohg«wic4eneo,  nach- 
theiUgon  FaJgao  lalbat  au  vartratan. 


PABLAMENTARISCHE& 

Antrag,  betreffead  die  Re^Inng  des  Tarifweaena.  In  der 

.SiUung  des  Abgeordnetenbause«  vom  11.  Dc4sember  beaotraata 
der  Abi^eurdnctc  Schwab  und  Genoasen,  den  nsehfolgoaaen 
Gesot/entwurt  dem  Eiscnbshn-AniadinMa  aar  Vaabanthmag  and 

Antragstidluni;  .'U.iuwoi>en : 

>Mi«  ^ui'timitiun^  beider  Hlnser  daa  Seieliafathaa  finde  Iah 
lu  verorducu  wie  folgt: 

Art  L  FOr  die  Rssafanig  dea  TsiiAvescn»  auf  den  innarlialb 
des  Qebietea  der  im  Sefahsratha  verlretoneo  Königreiche  nnd 
IJtnder  befindliidMB  Biannbahnaa  haben  aaahatahanda  Bestimmun- 
gen cn  gelten  t  Die  Tarife  aller  Art  fttr  den  Saehentranepaat 
unterliegen  behufk  ihrer  Gilti|.rkeit  der  Gcnehniic<tni<  de«  k.  k. 
Haadekmimuteriunis.  Fraeht>'nnae|jlü-se  :<II-t  Art  lUefactien, 
Ilabatte  etc.)  »ind  wie  alle  Tarit'e  üffentlii  li  kutid/uni.Kiben  nnd 
unterliegen,  sowie  die  neftimmuiiKen.  unter  wi-Uln'n  sif  grwKIirt 
werden,  dir  (i<>iidiii]i:.-ijiiL,-  des  k.  k.  llandiluniinisteriums.  Iiieso 
Bedin^;!!-^-' ;i  1  riiu  i.i,  lit  in  einer  Weise  fe*tK-e.<etil  werdfii,  weliibc 
die  Inan^irrui  htia!  111.  di-r  T.-iril'narhl'isse  nur  i-iii7e:iieii  besonders 
l!r-u-'iii.Hti_-!.  !i  i^('.itat*e:i  wi.i.l.v  .\ !: in ;ii-buni;rti  und  Vertrüge  (Csr- 
teiie)  aller  Art  zwischen  den  Eisentiahn-Gcsellschaflen  unter  ein- 
ander, t wischen  iallndiaeben  and  assUndischen  Eäsenbahn-Unter- 
nehmungen,swlaehaadanlEiaanbBhn-GMel1eehaftea  nnd  SeMIffiihrta- 
Uutemehniangen  bädOrfen  behufs  ihrer  Gilttgkeit  der  Oenabmignng 
dea  k.  k.  Hsndelaaiinisterüims.  —  FOr  die  gleichen  Transport- 
Qegsnstlnde  in  gleicher  Menge  dUrfen  ilie  Qesaramt-Tnuisport- 
■  kosten  fUr  eine  n&hor  gelegene  Stution  nicht  hBher  sein,  als  die 
fllr  eine  entferntere.  —  Im  Auslnndsverkcbre  k  .nii  d.is  V-,  k.  Itan- 
delsmiriivti  riuni  fino  Au-nnhmo  dann  iMv.lr.  i.  M  l;i-«:'ri.  w.-rn  Siii'- 
durch  keinerlei  S.-liädi.:  ilcr  v'jlk«»irtlisrliiiftiii'hi  n  Inn-ro»>e» 
de*  Inl.mdc»  licri>eipei  ihrt  w-ril 

Art.  "2.  Auf  Bahnen  mit  .^ivigeriings-Verhällnisscn  von  li'>  per 
Mille  und  darfiber  darf  bei  Berechnung  van  TarifgabOhran  die 
'  sndertbalbfaehe  Ijlnge  der  ft-agliehen  atarken  Steigangan  nnd 
OaflUle  SU  Grande  gelegt  werden. 

Art.  S.  Die  Nebenbesümmungeit  für  den  FmchlgatcrTerkehr 
sind  durch  das  k.  kr  Haadalsminlstarium  naeh  AabOrnnc  der 
Bahnverwaltungen  auf  allen  lüienbahnen  naeh  etaheitiiahan  Grand- 
sütien  festiu^trüen. 
I  Art.  i.    Diu  FrliM.iii'^-    !>.  >ri-li.-i  i"r  T.irife   d.>r:'  nicht  vor 

Ablauf  finrr  niinde»t'-r.^  .si  .disrin.rr.Mi.  lirn  ('iil'it,-l.eit3d,iuer  ftfltt- 
fiTidii..  Die    ];isi?nbahn-Vi'rw;ilMni;-n    .-iiii    vcrfiüichtct,  alle 

neuen  Tarife,  sowie  jede  Aufhcliuuj;  «nd  Abänderung  dor  schon 
I  baalahandan  tCarifa  mfaidastana  aaaba  Woeban  TOr  dam  Inalaban» 
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irpt*n  iler  (■ezü^lichcn  nurifmnssnulimen  riii' h  Itn  An  r  iti:mi{pn 
ili'«  k.  k.  IIiitiiicl*mini»teriunn  illTiMitlich  x  uiJ/nniii  1  r;.  -  In 
nllcn  Füllen,  in  denen  ea  eich  le  iiglick  um  TArircriua:9tj;uii^en 
liMMt|,«iarf  mit  OaMhiniK  inf  i  ^>  k.  k.  UaiMklaniaiMerioma  «me 
Abkflrxinig  diwMr  Kiintoae>itirii;sfr;st  sintreMn. 

Arf.  fi.  Der  HaitJulKmiiiistur  wird  ermS^litigt,  »uf  Qruml  iliT 
Itr:<liinmangen  die»«*  UcuPlie«  die  crforderiiclien  TkrifTertindCTungcn 
mit  l<erü<'kstchtigun;i;  der  iViilier  erworbenen  bOMIkdarm  Reehte 
i-irj/olner  llahnunccrnehinun^en  durchzufithren  und  die  Zai^onkte 
fiif  das  Iii4li>bcntreten  derscllfti  lostiusetzon. 

Art.  S.  Die  Beitimmun^  n  fUr  die  Hct'ör.lrriing  von  MUitSr- 
ßiitcrn  werden  durch  da«  i^cijcnwürtijjc  <lpst'ti  nicht  Kcriihrt. 

Art  7.  Durch  da»  gcgcnwSrtit'O  CJ«-««/  wcr  i'  n  alh-  i-nlgcj:«''' 
•Ichendan  BostimmuDgen    der  betreffenden  Speci«lgcset<e  ausser 
WiriuMik«it  gMttit 

An  &  Hie  dam  VoNittge  41«m«  G«Mte«a,  wclobM  mit  de« 
Ta(»  der  KondmiwlMmg  to  Wirkmmkdt  trit^  ul  der  Hwdcl«- 
minutor  bewiftmgi« 


CHHONTK. 

IMe  Schluittsti'inloi.'unir  di's  Tric-tltT  ll«r<>n!i.  Am  l'.V  d.  M. 
rrt'ulnto  Mo  f'chluKS-Io.üli'gu.' 4ci  neiirn  Trii'strr  Hifm«  durch 
dt'n  Hi-rrii  Hamlrlüministrr  in  Anwcu  nli' i;  Ii'»  Prii»i'i<'nlon  Apt 
.Südbalin  v.  Uopfon,  de«  Generaldirevtorc  K.  v.  Schüler  und 
«ictar  <Mi(*.  D«r  TMMtw  Hata  waidt  bakMatUeli  vom  dar 
SBdbalm  aiteat  BtMilt  Im  FtlUMr  IBSS  legi»  SUdbalw. 
Gesellscbaft  dM  MgewumW  Tal«bo«'Mk*  Pnt|e«t  ran  AmlMa 
einen  neuen  HafeiM  der  R«gieraog  vor.  JahreUtiif  wurde  dusdbO' 
einiffhen.lat  (jenrttft  und  erst  nach  mehrfnchen  AbSndeninpon  er- 
hielt es  die  Allerhiirhsta  Kc*läl:sunic.  Dadiin'h  wurde  die  noril- 
(i«i!:cho  iltf  Uhedi',  viim  M  iI  )  dol  Siili-  a»,  duri-h  drei  2lC>  ,M'  ti:r 
•.vi  it  T  irvi  rir.;!  nih',  *Si>  ijti  1  ■'•.rar  'j3  Meter  hreitc  Moli  in  drei 
CT"«»'"  IlnÄsin»  mit  /uxaouiieii  Hä:,  Ilrktaren  W.KScrfliiche  un.l 
2j*4K)  Meter  Qtiui-Kntwickluni;  uiui;o«iiiidelt.  Zum  .Snliuti«  »rei;<?n 
Bora-  [0*i),  äoirocco-  ^Qdoat)  und  Libcccio-  iäiidwe>t)  StUruie 
fOkrte  tun  eine«  aait  dw  Uferiinie  penlM  levCmdeB,  im  offenen 
Heere  etehendeB,  1090  Heter  lenf  en  namm  kA  Denrib»  iat  vom 
V.frr  810  Meter  entfernt,  in  der  Sohle  61  bia  C3  Meter  in  der 
Krono  19  Mater  I  roit  und  h:ii  line  Totalhtbe  von  '20  Metern. 
Von  eeinem  nordwretiifhen  Krjde  14*1  Ueler  entfernt,  dem  Molo  1 
(gegenüber,  wurde  rt'cliHviuklii,-  ein  75  Meter  langer  Qui^tiiioIh  an- 
gehont  uiul  l.i  lTirrh  eine  'X^  Motor  breite  ge<i;li\i(iti'  Kintalirt  her- 
K<"--tr-;ll.  S»in:iirlic'i'_>  li.ijsiji'  -.in'l  iiul  Iis  1'!  Mrti-r  W.ivsettiefa 
au»i;clia^-ji;tTl  worden.  In  Folgo  des  slc^iiicrnleti  l'ctrok'iitii  -  Iiuiinrt" 
museto  iihrrdie»  ein  I  cnoinlrres  IVtndeuni  -  Hft«''iri  In  rt.-.  «tLlll 
»erden.  Die  Konten  diene«  fp^oasen  Werke»  botrueen  14,»K)0.OJ0  il,, 
e»  «wda  TO»  der  SMiNikD  We  187S  dareh  Sttb>Uii(eraelHBer,  «on 
da  ab  ia  eigener  ReKie  darehgefllkrl  BerOekalohtigt  nuut,  da» 

H:tii'l  in  Ilünd  mit  dieser  grrisMarligen  Sehnpfung  dleMlba  Oeneral- 
Iiiii'  't;ni>  ilr.-i  l'n,)  nu  ihn.»  .Hohon  damaU  bcdeutandeB  Bahnhofes 
be.verk.iii'llit;;  ■,  .Li^  hcisst  denselben  in  seinem  Keaamtnten  Niveau 
uni  sieh-Mi  M'  irr  li  ter  lcj,-le,  auf  den  dem  Ueere  abgewonnenen 
Kliiohcn  iil  'T  'liiiM:,cti!ich  iriu«tore;iltii>e,  den  weltestuehonilen  He 
düffiiiärcii  cui^iiM-clu  n  Ai.l;ii;rn  ^i-liur",  dann  wird  ihr  i.' ler  Un- 
parteiliche die  TolUl'!  Anci ki  imui.f;  l'ilr  ihre  «iif  di<'»cin  (Jehiete 
wokl  eil>sig  dastehenden  l.ei»lunt."'n  gowis?  iiii'lil  ver»:igen;  der 
Trieetar  Kaufmannsatand  ipeciell  aber  h»t  Ursache,  mit  dem  Oc- 
aehieke  safiiaden  au  a«n,  da«  aeioe  Verkehmerlitliaiaae  einer  «o 
tlialkitft^Ben  Leitung  untentellte.  Di«  Leitung  der  Bauten  ruht 
aait  1869  Ms  rum  heutigen  Tage  in  den  IfiUldcn  des  Herrn  Ober- 
IntMetOra  F  Kiiincho«,  >velchei»  die  Seottona-Ingenicuro  A.  Fraif.<(\ 
J4  Kraoae  umi  Iniin  ieur  l'nrincllo  jur  Seite  «landen,  während  die 
Collinle  die  k  k.  Seclu  hliriie  in  Tnest  durch  den  kur.  Tor  15.><:ii- 
digmif;  der  Arbeiten  veriitiirbenen  Ilnfenh -,u-Tii»pecl.  r  Herrn  Jii„-er 
auageUht  hat. 

Rutlolfliabn  Die  il'r."  veriilT' nllli  ht  ien  InUaJl  di'>  /'.Ni>^rU..ii 
der  Regierang  und 'ler  Verw.iltiiuii;  der  Uudcdfliilin  lilo.-«en' n 

Uebereinkoniinen!<  betreffend  den  Ankauf  dieser  Uahii  durch  den 
Staat  Daa  Uebareinkommen  beatiniint: 

Der  biaher  für  Redmung  der  OesetUehaft  vom  Staate  geführte 
Betrieb  dea  geaammten  Unternehmen«  der  Rudnllhidin  mit  Rin- 
achta««  der  Nebengeiehlfte  wirti  vom  I.  Jänner  18H4  f  ir  U>"hniiiiu- 
des  Staates  L-elflhrt  wr  len.  Di«  liiidolfblUlll  TCriilHelst.  r  ^i  h,  ii>TF 
t.'i.i.|i.in  Toni  I.  .laiiKr  T  1SS4  mit  keinen  htthen  u  Ile-ra-e  :ils 
•  i  G'ilden  in  Silliet  <  ir.f  il'Ss'-n  \tnd  den  ntiji  dem  <I:tr;inEiej(U'^ehus« 
und  ^<i'n. Ilgen  l;.-iM  :  tij-rii--i  II  .Iiim',  l^-^l  .r  liru'-'d'-n  lle.t, 
«o  weil  demellie  nieht  jur  ih'-iiwri-en  liiti  ki  <i.lui  iei  schwebenden 
^«oiittid  verwendet  vir«),  den  Rraorven  tu/nti.lr.'n.  iJie  Uiadolf 
bahn  iat  fortan  nieht  bereetitigr,  ohne  »orbeigeirangene  Zuetinimung 
de«  UaiidelMBinitlcHunie  über  ihre  llcaerren  tu  veilttgen,  Boaiand- 


tlieilü  ihrua  Kiijenthurns  vflrttu»»erQ  oder  zu  verpfänden,  neue 
Helastjn^-en  lie«  Ciipit-nl-Coraa  zu  übernehnien  oder  »ich  auf  eine 
atidero  aU  die  im  Uebereinkommen  vorgtttebene  Art  aufzuln«en.  . 
Die  Rodoir-Baha  bleibt  aueh  naeb  dam  i.  Jianer  18H4  B««iuerin  • 
des  im  Eiaenbabn-Qrundbuehe  einen  Qestaudchell  der  btteherlichen 
Einheit  bildenden  feeten  and  bewegtiohen  Material«,  ao  weit  dae- 
selbe  den  Prioritita-Oltubigern  la  haften  hat,  «owie  aic  aaeh  iu 
dem  biahcrigcn  Umfange  Selbi^t-  und  Alleinechuldnerin  für  die 
PriorilKta-AnIchen  Ut,  in  deren  reehtliehen  Verhkltniaien  durch 
dan  i^e^enwärlige  Ue)tereinknTiirn''ri  keinerlei  Aenderurii;  eintritt* 
[ni  Uehritren  ^ehen  niil  iIimü  nliii^en  iCeiij.-i-ikte  -ürnintli  'he  .•Vctivdft  « 
de;;  ^*!-etIsi'hal!lichen  \' '.Tin'i^^eria,  ins^jeanii-lere  sii.iiiutlii  fin  Ue^erven, 
in  da«  EiKenthuni  des  .Stallte:*  iHh  r.  dem  vrin  .lii-..'m  /."iljiunkte 
an  der  gesajumto  aus  dem  Uotriot>  des  ^esallachafilichen  (Jnter- 
■aluneita  anielta  Oewiaa  anaaehlioaslieh  rafült.  Uer  Staat  Obei^ 
•riiuml  aber  aueh  von  dicaem  Zeitpunkir,  mit  Auanahm«  der 
Priorittia-Anlehen,  alle  Paa^iven  und  Lasten  der  Qe^nlUehaA  aar 
Alleinznhiuntr.  Zu  den  tow  Suale  zu  übernehmenden  Pa*aiTen 
gehBrt  insbesondere  aueh  die  .«ehwebende  .Se.huld  der  UeielUohatl.* 

Der  dem  Verwaltun^ratho  verhleihende  Wirkuni^akrei«  utnfaaat 
in'besfinierc  die  Interessen  der  Ooselisehaft  i,-ei,-i'n über  dem  .Sta-tle. 
ins'1'.veit  es  fieh  um  die  lO-fnllfini;  die-es  U'  '  e'eiiiknnrniens  haniiett^ 
«■r»hr.'Uiii-linien.  'nwic  ilit>  Vertrctuni?  der  I  leselts  -haft  in  iiiren  Uoehts- 
Terhilir.i<sen  ceu-inSbcr  den  l'rioritiiten.  1)10  .Vn'.ihl  der  Ver- 
waltungaraths-MitgUeder  kann,  unbecchadet  dea  Kochte«  der  Staats- 
vorwaitug,  ein  Mitglied  doa  Vanraitmigaratliaa  an  baataitaii,  aaeh 
und  naeh  bl«  avf  fUnf  herabgeniodart  «arden. 

Das   Ke.<ammte   D!enatp«r«onale  wird  vom  Staate  unter 
Wahrung'  erworbener  Keeht«  ül^ernommen. 

Toiti  I.  Jftnaer  IttSi  angefaneen  und  inmlan^e  aU  die  Ein-  * 
IKsuni;  durch  de*  Staat  flieht  erfolgt,  wird  die  >t.'uit>Terw«ltunc 
der  Kudolfiiahn  kosten-  und  «terapelfrei  1.  jene  HeitrÄge  zur  Ver- 
ftli;uni;  ütollen,  welche  an  dem  ie»ei)iifen  Fä!lii{keitstcrniin  r.i.r 
BeKtreitung  der  Zinsen  und  Amorli*ation  ier  f  lnl(.eroe!i:l.,'iMi 
.■'ilber-Frie.ritiiten,  sowie  ilcr  tinlil-PrinrirUten  erfoiderliili  sicil: 
'2.  übergibt  diu  ÜtaataverwAltuog  der  Kudolfbahn  eine  keinem 
Steuer-  attd  Oobohran«  oder  aonatigen  Abanga  MtarUagand« 
Jahrearente  in  Silbeiy  «eleh«  aieh  ruaammenaetzt :  a)  aaa  dea  ia 
Semcstral-ilaten,  deren  erite  am  30.  Juni  ISHt  filllig  wird,  talli« 
baren  Betrage  von  4*/4  Peroent  des  jeweilig  im  Umlauf  befindliehen 
Actieneapitals;  6)  ans  dem  ieweili;>  fälligen  lOrfordernisae  für  die 
[daamiiaaige  Tilgung  des  Aclieni  apitala  innorhalh  der  Coneession»- 
da'.ier.  Die  Ausgabe  >on  Genus'seheincn  lindct  fortan  nicht 
inrhr  «t.»lt 

I)*  die  .StaatATerwaltung  die  nMttilgen  Hurenu- Arbeiten  durch 
von  ihr  7U  beilimmende  Organe  versehen  lila-.!,  ao  oldiegt  lier 
Kudidfbahn  fernerhin  nur  die  Bestreitung  anderweitiger,  auch  die 
Eotlohaung  des  Vervaltnngarathea  in  aioh  aMiaaaaBdav  Goaall- 
•chaftoauslagen,  iosoweit  «ie  den  von  Staate  fflr  Sitn  ZwMlia  aar 
Verfügung  lu  »teilenden  jührlichen  Panaehaibotnc  VOB  fl.  0000 
nicht  iibcrM'lirciten,  Der  Staat  %vird  der  RudolfballB  Jene  Batrige, 
welelie  <lio  Gcsellchafi  an  Steuern  und  OebUhren  aamml  ZuscblKgen 
vom  1,  J&nner  zu  enlriehtcn  bat  en  wird,  kostenfrei  xur  Ver- 

filguiif;  stellen.  Die  Tiii  jene  T.'rieji,  welche  sieh  noch  r  ieht  durrh 
neun  .Fahre  im  Hetrieh  beiinden,  ruiice-s  in -n-.i^-ii,-  in  \Vi  1  k-.mil.i^it 
siehende  Steuer-  und  (^ouponatcmpel-llt-lrciung,  sowie  'lie  Ueirciung 
vnn  jeder  neuen,  etwa  künftig  einauf&hrenden  Steuer  wird  mit  der 
Ma&sgabe,  dass  diese  Befreiung  eam  LJtAner  1884  auch  hinsichtlich 
der  Erwerbsteuer  au  geiion  hat^  auf  dia  gans«  gbriM  OaneaaaioiM- 
datier  verilngert  and  wird  für  die  i^eieihe  Dauer  <Ue  Befrelttng  «ea 

<Ien  ('oupnn.sicropnicebiihren  .lueh  ftir  die    übrigen    Linien  der 
Ruiiolfli.thn  Iiii;<'-.tanilen- 

Dt  n  rti(iritiits,;liiuliik;erri  <!e'  l!ud'dil>n)in  werden  sliinintliehe 
von  Jt  nM  il  eii  erworbenen  Ke<  hl.-  irn  rollen  Umfange  ausdrücklich 
vorlielialten  und  hli  ist  lic  Kml  ilfini'  n  im  bisherigen  Umfange 
sowohl,  Koal-  als  Fer--oi..'il-TchnIiii:i''riri  lur  die  von  ihr  aufgenoni 
un  nen  rrloriläts-Anlc.'ien.  insov>cit  diesellsen  liieht  in  Folfjc  der 
FinJoanng  an  den  Staat  Ubergehen. 

i>ie  Rudolfliaha  rSumt  der  ätaatsverwaltoog  da«  Kecht  ein, 
die  GaaeUaehaft  von  L  Jlnaar  1881  aa  j«d«ra«it  unter  roigeadan 
Bedingttagen  einsnlSaen!  Der  Staat,  an  den  daa  geaammte  geaell- 

«ehaftliflhe  Verniöi-"n  !i!f-r::'  ht,  ühemimmt  a)  die  Priorititsantehaa 
zur  .Selbst,  ilil  ini; ;  A|  er  l  ii  i  -i  ii  -r.  Ai  iionUrpn  den  Umtausch  dar 
im  Z>  itpiiTikl  der  Kinld.-iuni;  im  Umlauf  belimilichen  Ai  tien  gegen 
KiH''nt..ihn-,'^'-hiiI  Iversehreihuni-en  in  gleicliem  NomiTiaibc'rage  an, 
Wcli.:!'ie  ')hne  jeien  Ahzug  mil  ;Uiili-:h  4",  l'oreent  in  .SilluT  läiig- 
s'.eni  als  .'«nj  Jaiir'  l'Mj<)  mll  'Ii  11  NmiiiLiI  ctrag  von  1!.  '100 
.■idher  rück/aJilliar  sind.  D.eac  .SchnMver»chreihungen,  welehe  Imlb- 
JUirig  naehhinein  aaa  1.  Jinner  und  I.  Juli  fällige  iCinsencoupons 
erhalten,  ewnlen  bOeherlioh  mit  dem  Rang«  «ieher^estollt,  <U«s 
ihnen  nur  die  Frioriigts- Anleiten  vorangeben.  Zar  Vornahme  da« 
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Umtftuüchon  iat  den  Actiooiron  eine  Frist  van  aecha  Monaten 
einiutüunmn.  Dio  Rudolfbahn  übernimmt  die  Verpflichtung,  Uber 
Auffürilerun);  <l«r  Stiiat«vvrwAlluni(  unter  den  Ton  dcraolbca  fost- 
tuHtelleoJen  l)«<liiiguni;en  eine  Convcrtirung  sowohl  <lflr  Silbcr- 
ala  der  Oold-I'rioritiiten  durehtufüliren,  unter  dxr  Bedinifuni;,  das« 
hiedurcb  weder  die  zugesicherte  Annuilllen-  ui  d  RenteninhlnnE;, 
noch  tiie  feste  KinläBuni;arcnt<>  KC.iohiuiilert  niril.  Im  Knlle  der 
Conrertirunj;  wird  achnn  roni  Zeiipunkle  der  Wirk-iainkrit  dt-r 
CooTertiruh^  ilie  für  dii<  Verzinaun;;  und  Tili;unf;  «r»';tc'h«ende 
Jahreaiait  an  Stelle  der  iug»9ichDrten  JahrcabclrS^«  treten.  K« 
wird  Torbebalten,  dna  tllr  die  CoDrertiruni;  der  Silhcr-l'rloriläteQ 
auftunehmendo  Anletien  uni  jenen  Itctra^  zu  erhöhen,  dt!r  xur 
Hilckzahlung  der  Tom  Staute  zu  übcrnrhnicndcn  .Schuld  erforder- 
lieh  iat. 

Die  Stualavrrwaltung  wird  von  ihrem  Elnlösunssrcchtc  in 
dem  Falle  und  Zeitpunkte  Gt'brnucli  machen,  wenn  dir  Uiidolfbalin 
eine  aaaroichvnde  Sicherheit  d;«fiir  bict«t,  daaa  die  rom  Staat«  /u 
ttbornohmcnden  Silber-Hriorilälen  kein«  griia^crc  ala  die  fe»tge»rl/tc 
Uela^tung  treflfen  kKnnc.  Dieaor  Itel.Tttung  wird  jene  gleich  g«a"litel, 
welche  aicb  duri^h  Aufnahme  eini>»  neuen  innheitlichen,  liiiigatcn» 
bis  L.  AugU'^t  rUcksiihlbare»  Convi>rlirurH(» -Anlehen«  rrii;il<t, 

desacn  Jahreslast  der,  fünf  l'ercent  Sillii>r  nieh»  rihcratrigcnden 
Verzinsung  nebat  der  erforderlichen  Amnrtisiilioiia  Quote  innerhalb 
«dor  obigen  Tilgun^ndauer  uleiebkMnmt.  Die  Liquidation  d>>r  Ciesell- 
achaft  erfolgt  für  Rechnung  dea  Siauten  und  Auf  die  vom  Staate 
vorgcsebriobcne  Wciae.  lri<(4jidatoren  »iiid  dio  im  Zeitpunkte  der 
'  Einl8«ung  fungirendon  Verwaltunif  nrüthe. 

Mit  L  Jänner  1884  wird  die  Rudolfbahn  der  ihr  eoneesaion«- 
miUaig  obliegenden  Verpflichtungen  enthoben.  Ks  kann  die  Rudolf- 
bnhn  au»  Anlaia  der  bisher  eropfan{;;en(^n  und  aaa  der  Abrechnun); 
bis  .  Knde  I8H3  aich  erstehenden  i?taatH|>.irantie-Viir»chtlase  eine 
Rüeksahlungaptliehl  nicht  treffen,  sowie  andererseits  die  !tu  lolfbjihn 
auaaer  der  ihr  bis  T  Jilnncr  läSi  nooh  gobBhrendcn  ttarantic' 
VorachUase  keinen  weiteren  Anspruch  an  die  Ht.iataTerwaltuni;  aus 
'  dem  Qarantie-Verhsllnisac  erheben  kann. 

Der  Verlrag  hinaichtlieh  dor  Botriel  afiihrung  der  .Statisbahn- 
linie  Tarria-l'ontafel  crliacht  mit  L  Jiinner  I8H4. 

Die  iCinverlflibuni;  de«  ältt:>tc«  aU  KigenthUraer  der  nicht 
einen  Ge(;en8t«nd  de»  Ei<cnbalinbuche«  bildenden  Mobilien  anll 
sofort  nach  legialaliver  ttonehniiauni,'  dlnae«  Uebcreinkomnien« 
Btattlin<l«n.  Pa.«  (Jebereinkonimen  sellist  aoU  nach  seiner  legi«  Ativen 
Genehmigung  in  den  Eiscnbahnbtichern  eingetragen  wi-r  len  und 
ist  erat  iHti  der  Kinlöaung  zu  Inselion. 

Das  Uolierelnkommen  erl.iiigt  für  die  tjc»cll«oliaft  durch  die 
Zuatimmung  der  General- V«r<ammluui;,  für  die  U'*givrung  im  Falle 
der  legislativen  Genehmigung  bindende  Knift    Sofern  diese  iie- 
nehniigung  nicht  bia  zum  USL  -luni  l&Si  erfolgen  »ollle,  i^t  die 
'    (jlesellai'hafl  nicht  weiter  an  d»?  l'cbcreinkommcn  gebunden. 

Die  Arllxrgbthn  und  die  bajerlachen  Staalaltaliiien.  In 
der  Sit2ung  des  bayerischen  Landlagci  vom  d.  M  ,  anlKsslich 
der  Uerathang  des  Etat«  der  kSnigl.  bayeri.«chen  .Sfaatabnlinen 
forderte  der  Abg.  Dr.  Orte  rar  die  Sta-ttare^ierung  ra  Mit- 
theilungen dariiSer  auf,  welche  Massregeln  sie  «u  ergreifen  geilcnke, 
um  den  fiir  die  bayerischen  Staatsbuhnen  durch  die  Ctotlhard-  und 
Arlbergbahn  «ich  ergebenden  Au^ifall  /u  mäaai^■cn,  ob  sie  ins- 
besondere die  Diinau-DarapfschilTrahrC  krllftlgat  zu  fördern  und 
ihre  Oppoailton  gegen  eine  Kodenaee-Gilrtclbahn  aiifiugebcn  ge- 
denke. Abg.  Freiherr  v.  Soden  spr.ich  die  Itcfiirchtung  au-«, 
•  daaa  »on  der  Arlbergbahn  eine  be.leutendo  ScIiwiii  hMng  de«  Tran»it- 
verkehr«s  nach  Aussen  /u  erwarten  sei.  Man  mü»8«  eben  deahalb  aein 
Hauptaugenmerk  auf  dii«  Verbeaaerung  der  Vcrhnltniaae  <I<!j'  inneren 
Transits  zur  Hcbun,'  des  Kxportca  lenken.  I>er  tlnlgl.  Stants- 
ministcr  Freiherr  v.  CraiUhoini  bctmlo  in  »e'ner  Krwidoruni; 
auf  aämmtliche  Vorredner  unter  Anderem:  l>er  Vi'rlust  durch  .lie 
(iotthardbnhn  sei  ein  minimaler;  der  durch  die  Arlbergbahn  ent- 
atehonde  Auafnll  bwsc  ai<?b  noch  nicht  ermessen.  Sollten  die  ö.<ter- 
rcichiachen  liiihnvernaliiingen  den  berechtigten  Anapr'lchcn  Uaycrns 
keine  Recbiiiing  tragen,  «o  würde  Bayern  eben  der  Concurrcn«- 
kämpf  aufgenülbigt  Uie  Verminderung  des  Transit«  durch  <lic 
Arlbergbahn  könnte  aber  auch  auagegliohen  werden  durch  Heran- 
ziehung Ton  Trananorten,  welche  fur  7.eA  einen  anderen  Weg 
einaehlagen.  Eine  Bodenaee  -  Giirtelbahn  wiir.le  Bayern  nennens- 
werthc  Vortheilo  nicht  bringen.  Die  Vcrwirkli'-hung  de^i  l'rojectea 
aci  nicht  ausgeachloaaen,  aber  f^ie  mtlaate  vrm  enispreohcnden 
Gegcni'Onceaaii'nen  Würltcmbcrgs  nbhiingig  gem.H'lit  werden. 

Siebenbltrger  Bahn,  hie  Verhandlungen  wegen  Versta.if- 
li>'hung  dnr  Siebcnbilr,;i'r  Bahn  aollen  in  den  letzten  Tnijeri 
dieser  Woche  nach  eingehenilen  Verhandlunicen  zum  Abschl'issc 
gelangt  sein. 

ilSngiiT«r»|»Stuiigeii  im  Octoker  IXHd.  I>er  von  der  k.  k, 
Oeneral-lnapretiou  Tcrfatsten  iCusaniinea»tellungjencr  Vcrapälungen, 


mit  denen  die  auf  den  Itaterr.  Ki.senl>ahnen  im  Mnnato  October  18S3 
in  Verkehr  gewesenen  Züge  mit  Pctaonen. Beförderung  in  den 
hlndatationen  ankamen,  haben  wir  naehalehcnde  Daten  cntnoiunion 
imd  des  Vergleiohea  halber  die  analogen  Daten  dea  Monate« 
October  1882  in  einer  Klammer  beigefügt.  Im  Ootober  1833  TCr- 
kchrten  im  Ganzen  ÜJÜM  (35.053)  ZUge  mit  I'ersonen-Bef'irderung, 
worunter  aioh  1981  (1794i  Courier-  und  SchnetliUge,  '^3  ivÄ-f. 
(I7.U71)  Personon/ügc  und  1:').  (16.988)  gemischte  Züge  be- 
fanden. Von  diesen  Zilgca  halten  4i>  6i>l  (^9  999)  bei  Ankunft  in 
den  Kndalaliunen  keine  oder  nur  eine  gorineo  Verspätung,  und 
zwar  1823  (1630l  Courier-  und  Schnellzüge,  -'3244  il«.70r>)  i'cr- 
.soneniUge  und  l.'i.4'.>4  ilft.6G4i  gemischte  Züge.  Als  geringe  Ver- 
spätungen wurden  bei  Courier-  und  Si-hm'IUüicen  jene  bi<<  inclua. 
Iii  Minuten,  bei  Peraonenzügen  jene  bis  incluKivo  20  Minuten,  und 
bei  geniiaohten  Zügen  jene  bis  incluaiye  ilO  Minuten  angesehen. 
Demnach  betrug  die  G«aanimt/Ahl  der  mit  gr0..tBeren  VcrapKtungeii 
in  den  Endalalionen  angekommenen  Züge  745  iI054'i,  worunter 
sich  l&i  (H)4)  Courier-  und  •Sohncltiüge,  .■(78  (."itib',  Pcr^onenxügc 
und  gemi.schte  Züge  befanden.  Tiirolge  de«  vcr»|iiitelcn 

Einlangens  der  Züge  in  den  .Anachluas-Siytionen  konnten  in  III 
1,36 1  Fällen  die  Anschtilaso  nicht  TolUogen  werden.  Die  vnran- 
gcfiihrten  Vcrapiltungcn,  tnit  denen  die  Züge  in  den  Endst.itionen 
ankamen,  wurden  veranlasst:  In  MO  i79Gl  Fullen  durch  doa  Ab- 
warten von  Anaehltissiügcn  und  anderen  Zügen  der  eigenen  Bahn, 
durch  Post-  und  Politei-Amtahandlungon  und  durch  Zut^skreuzun- 
gfn;  in  3ii2  (480i  FSUlen  durch  Unrcgolmliaaigkeitcn  im  Fahr- 
dienste, entsüinden  durch  das  Auf-  und  .\bladfln,  Ein-  und  Aus-^ 
schieben  von  Wagen,  starke  Personen-Frequenz,  L'eborlastung  des 
Zuge.s,  Dampfmangel,  Wa^acmehmen  und  andero  Ursachen;  in 
12  ^  Filllen  durch  'alnio«phi(riache  Einllii.^ae;  rn  H  {21}  Fallen 
durah  llindcrniane  auf  dor  Bahn,  in  1  [T:  Fälle  dun  h  falsche 
Handhabung  der  clektria^•hen  Sign.alc,  in  if»)  FÄllen  dur<'h  nian- 
gelhaften  Zustand  der  Bahn;  in  12  (19)  Fitllen  ilureh  da»  Seliad- 
haftwerde'n  von  Fahrzeugen  und  in  'i  [^ArTüllen  durch  andere 
bl«hor  nicht  angeführte  Uründe.  Von  den  vorerwlfhnten  12  Fällen 
des  Schadhaftwcrdon«  von  Fahrzeugen  kommen  tj  fUi)  Kitlle  auf 
das  Schadhaftwcrdcn  von  I.ncomntiven,  1  (0)  Fall  auf  diu  Schad-. 
hal'twerdcn  von  Tcmicrn  und  £1  (3^  Fälle  auf  d»K  Sphadhaftwerden 
Ti)n  Wagen. 

.Pernoiiiilnachrieht..  Dor  Professor  an  der  Fortbildungsschule 
lür  Kisenl'ahnbeamte  Herr  Dr.  Gualav  Groas  jun.,  welcher  sich 
an  der  IJnivorsitUt  für  National-Oekonumie  zu  liabilitiron  gedenkt, 
hat  am  Li.  d.  M,  seinen  Probcrortrag  an  dei'  UniTcrailät 
gehalten. 

Donaa-naiiiprschllTalirt« .  KrSnzrheB.  Daaaelbe  wird  am 
iL  Jännci.  18'S4  im  Sophien«aale  abgehalten  werden.  Das  ConiilÄ 
arbeitet  achon  seit  Wochen  an  der  dei;orativvn  Ausstattung;  dea 
Ballsaalea.  • 


AIISCKLLEN. 

Kiaertbohn-Oberbaii  and  KroaMchirHlen.  In-«!ner  der  letzten 

Ver-iammlungcn  des  Vereines  für  Eisonbahnkunde  in  Berlin  be- 
8pr»oh  Herr  Eiaenbahn-Bauinapoctor  Gu«tav  Jfeyer  einen  von 
ihm  conatniirteti  Eiscnbalin-Oliorbau  mit  Kreuzschwelleii. 
charaktcristiauho  Merkmal  der  Conatruction  besteht  duin,  dass  dio 
eiierncn  Querachwcllen  nicht  acnkrecht  /ur  (ieleisrichtung  ange- 
ordnet sind,  sondern  quer  und  zwar  derartig,  das*  Ja  zwei  Schwellen 
/u  einem  Kreui  vereinigt  sind.  Durch  dicae  Anordnung  wird  dio 
Erhöhung  der  Wideralandsfilhigkeit  de»  eisernen  Qucrschwellen- 
Oberbaues  KCLjcn  die  aeitiich  auf  die  Fahrichicnc  einwirkenden, 
auf  eine  Verscliiebung  de.<  GesL^ngea  geri^:htetcn  Kräfte  bcrwockt. 
Dieae  .«eitlichen  AngritTe  entstehen  be-*on  lers  durch  die  alfemiren  lo 
\Virkung  der  beiden  Kolbenat.in^-i-ii  auf  dio  Troibaohac  der  LocO- 
motive  und  werden  durch  jode  UnrcgelmSfsiekcit  in  der  I.ige  de* 
Geleis«?*  gesteigert ;  .nusserdem  entstehen  Licilcnkli.die  Schwankungen 
leicht  beim  achnollcn  Fahren  über  ein  suarkoa  üef»lle,  wenn  di« 
Fahrreugo,  ohne  durch  die  Zugketten  in  Spannung  gehalten  /u 
werden,  durch  ihr  eigenes  Gewicht  bergab  rollen.  M-inoho  dor  in 
den  letzten  Jahren  .■»uf  otTonor  .Streek«  vorgekommenen  Ent- 
gleiaungen,  namentlich  die  bei  Blumenberg  und  Hug-tetteii,  dürften 
auf  diese  Ursachen  zuriicknuführen  aein. 

Ein  .Mangel  bei  liem  gewöhnlichen  tjuerichwellen-Obcrbau 
liegt  darin,  dass  die  Schienen  mit  den  Suhwellon  nicht  durch 
Diagon.'\Ieii  verbunden  lind  und  daas  die  Schienen  deshalb  ihre 
normale  Ijage  zu  den  Schwellen  lindern  können,  ohne  d.ias  letztere 
«ine  andere  Bewegung;  als  in  der  Richtung  ihrer  Mingaachac 
zu  machen  brauchen;  dieser  Bewegung  wirkt  haupta&chlieh  nur 
die  Reibung  der  Schwellen  auf  dem  Bettungsmaicrlal  un  l  d.ns 
Widerlager  des  letzteren  gegen  die  SchwellenkÖpfo  vntgCi:en, 
Dieser  Mangel  tritt  bei  eisernen  QuerschweUcn  noch  mehr  hervor, 
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ala  h&i  hCIzetncn,  weil  Ict/Jpr«»  besonder«  weicen  ihre«  K^SsHCren 
H'cibiinKsnidorsiniHii!.«  um)  ihri>ii  Hrössereii  Volumeni  fesler  liegen. 
Die  bisher  «n^-ew endeten  Mittel,  die  fester«!  La|;e  der  eisernen 
Qiirr»ohwell«  In  rbeinurulireii,  nünilieb  das  Anbringen  von  Stirn- 
wüiulen  unter  den  Schwellen  oder  da«  l.'iuWcijon  der  Schwollcn- 
L6[>te  haben  «ich  nicht  als  grnil);end  wirkgnm  rr«'ie«cn  und  hut 
man  daher  neuerdings  Ve^^ul'he  atigertellt,  durch  Hin7ufU>i;uii^ 
Ton  noch  iwci  mittleren  SeheidewUndcn  die  »cewUnscbte  Wirkung 
■  u  erreichen.  Durch  die  AoweudunK  der  Ober  Kreuz  gcl^gten 
Si'liwellen  werden  namentlich  mit  RUckiiicht  auf  den  durch  die 
ISchwellenpanre  eingeschloBsenon  K^i'B^^i'cn  Kieskörper  und  die 
hergc^tellle  Dreiecksverbindung  erhebliche  Vortheile  für  die  feste 
Lage  des  Gestänges  crhofTc,  welchen  gc^en&bef  die  mit  der  An' 
Ordnung  Terbundcnen  N'ii'htheile,  njimrntlich  ilie  grössere  iJin^^e 
und  dns  etwa«  grössere  Gewicht  der  Schwellen,  aU  unwesentlioh 
bezeichnet  werden. 

Die  l)efciiti),'ung  der  Schienen  auf  den  Schwellen  und  die 
sonstii;en  Anordnungen  beim  Verlegen  des  GestUngea  weiuhen 
nicht  wesentlich  von  den  gewöhnlichen  Conetructionen  der  Quer- 
schwellen  iib.  Behufs  der  HersK-lIung  der  Kreuj!«chwollcn  wird 
am  meisten  empfohlen,  die  beiden  Sch«-ellentheile  »ich  in  der 
Mitle  überkreuzen  lu  lassen,  hierzu  da«  eine  S<'hwclleni-i<en  in 
der  Mille  zu  krii|ife»  und  die  beiden  i^chwellen  durch  Niete  lu 
verbimlen 

Der  Vnrtrah'endc  knüpft  hieian  eine  all);emeine  wirthschafi- 
liche  lletiaehtung  in  Betreff  der  Concurrenz  der  eisernen  Schwellen 
mit  den  hölzernen.  Die  Brfürclilung  der  Forstuirthe,  da»8  durch 
die  immer  mehr  zunehmende  Verwendung  eiserner  Bn)in$chv>cllrn 
rin  wichtiges  AbsaUgebiet  für  die  ForstvcrwahuDgcn  verloren 
gebe,  ist  nl«  unbegründet  zu  beteichnen.  Nach  der  Kiaenbalm- 
Statiatik  pro  1S)<Ü;'81  halte  Deutschland  im  Jahre  1^80  auf 
hiA7h  Kri.  Oberbau  mit  llolzgchwellen  5(i,9«Jfi..'iilO  SiBcW  hölzerne 
.Schwellen  liegen.  Bei  einer  mittleren  Dauer  der  Ilol/schwcllen 
von  Jahren  sind  2ur  Erhaltung  der  Geleiso  j&bflich  etwa 

ä  Millionen  Schwellen  erfonlerlich;  lur  jährlichen  Pronuction  dieses 
Quantums  »i/id  rot.  ÜOO.IKX)  Ha.  \Vnld  erforderlich,  also  nur  Z  bis 
äl'eri!  des  in  DiiutHclilnnd  vorhandenen  Forstwaldes  vonlH,Sa9.7tittHa. 
Wenn  daher  »ämmtliche  höUernen  Schwellen  durch  eiserne  er.ietzt 
würden  und  wenn  die  deutschen  Wälder  den  Bedarf  wirklich  lie- 
ferten. &o  wUrde  der  durch  jenen  Krsatz  entstehende  Verlust  für 
die  VValdrcnto  immer  nur  einen  sehr  geringen  'l'heil  der  jetzigen 
Ilol/production  betreffen.  Da.«  Inland  deckt  den  Bedarf  aber  nicht. 
Der  Ueberschus'  der  Kinfulir  fremden  Holz««  über  die  Ausfuhr 
hat  {abgesehen  ron  den  ausiereurnpUischen  I.uxushölzeni)  im 
Jahre  1^81  des  FUnlfache  den  für  die  ä.  Millionen  Krsutiitrhweilen 
erfnrderlioben  Quantums  betragen.  Dazu  kommt,  daas  für  da*  lloli 
andere  wichtige  Absittiicebiete  hinzugekommen  sind,  wie  namentlich 
durch  die  rapicrfabrikation;  eine  einzige  Fabrik  in  AschalTcnburg 
beispielsweise  veibiaucht  jkhrlich  12.000  Cbm.  KiefemhoU,  d.  L  so 
viel,  wie  der  Kubikinhalt  tod  etwa  13<i.lK)0  Stück  Bahnschwollon. 
Wührrnd  somit  eine  Nolhlage  für  die  Furstwirthschaft  hieraus 
nicht  zu  befürchten  sei,  stehe  eine  solche  für  die  Kiseninduslrie 
bevor,  wenn  auf  dem  iingefunnenen  Wege  der  Verwendung  von 
eisernen  Bahnschwellen  innegehalten  oder  umgekehrt  würde. 

In  der  .sich  iin  diesen  Vortrag  knüpfenden  Discussion,  an 
welcher  «ich  u.  A.  drr  wirkL  geh.  Ober-Hegierung«rath  Kinel 
und  der  KLnenbahn-BauInepcotor  Dr.  tur  Nicden  betheiligten, 
wurden  mehrere  Bedenken  gCk'cn  den  Krea/fchwcUen-Oberbao, 
namentlich  in  Bezug  auf  die  Entwässerung  des  Geleises,  geSusscrt, 
welche  der  Vortragende  als  unbegründet  bcieiihnele. 

Herr  Fabriksbesitxcr  Julius  Rülgers  ist  der  Ansicht,  diu» 
ein  sehr  grosser  Theil  der  für  deutsche  Eisenbahnen  nothwendigen 
IIol<!<rhwelli-n  im  Inland«  erzeugt  werden  könne,  wenn  die  Art 
der  Besrhiiffung  der  Sehwellen  geändert  werde.  Die  für  du» 
ICtatsjahr  18^4 i'Hn  erforderlichen  Schwellen  seien  bei  Beginn  de» 
letzten  Quarliils  IHH'J  ausgeechriebcn;  wolle  man  iliesc  Schwellen 
.nua  Dculfchero  Ilnize  liefern,  so  müsse  man  das  Holz  in  den  in 
iler  Periode  1 883  84  anstehenden  Licitationsterminen  erstehen: 
ni.in  kenne  den  I'reis  des  Hnlzes  niclil  im  Vor.'«us  und  könne  des- 
halb aurh  keinen  Preis  tür  Schwellen  machen:  die  Schwellen  aber 
im  Winler  18H3  84  ru  machen  auf  die  Aussirhl  hin,  für  das  fol- 
gende Jahr  18S4  K'>  vielleicht  Mindealfordernder  zu  bleiben,  m-i 
nicht  rKililich  Hediier  wünscht,  dass  der  Forstfiseus  selbst 
Eisenbahnschwellen  anfertige  und  direct  an  den  Ki.<ienbnhnfi<eii.'k 
Terkaute,  wie  die«  im  Königreich  Sachsen  geschehe.  Der  Noth- 
sl.Tnd  der  Forstwirthschafi  sei  trotz  aller  dagegen  sprechenden 
»lfttijti»<'hen  Angaben  vorhandi-n  und  beziehe  sich  hnvptsüchlich 
auf  Hucheiiholt;  diiKiflbe  *ei  sidir  gecitn'-t  /u  Balinschwellcn 
und  es  empfehle  sirh  s^-lir,  d;i>s  der  For*tfi«cu*'  'Jen  .^tiirtt!«* 
bahnen  geeignete  Vorscbläfe  zur  direrten  Lieferung  »olcher 
Sehwellen  maehe. 


IHe  Falirbetrl«b«mlttel  der  SstorrelehlaeliM  uni  g«meia- 

sainen  Buhnen.  7.»  Knde  des  ernten  Semesters  des  laufenden 
Jahres  TeifUgtr>n  die  ^-tterreichinehen  und  dir  gemeinsamen  Eisen- 
bahnen Uber  die  naclilienunnten  Fahrbetriebsmittel : 


Bezeichnung  s  S.  ff 

-       f  S      *  S 

Bahnen  |        1      J      S      l  ? 

S       i      A      f.      £  2 

Auiisig-Teplitzer  Eisenbahn .  . .  S2  i&  iB  X  Sü  3011 

Bilhiiiischc  Commercialbabnen. .  Wi  Ih  —  —  Aä  33Q 
Böhmische  Nordbahn  (Tumau- 

Kralup'i   anfi  4a  iL  4.1X1  1221 

Böhmische  Wesibahn              .  IM  Ii  4Q  &  BB  1898 

Boien  Meraner  Bahn    -32  a  —  Ii  61 

ltu:ii<hriuler  Eisenbahn   aätt  33  Ol  K  iZä  2706 

K.  k.  Direeiion  für  Slaatseisen- 

bahnbeuieb    .    '.'327  429  ^  Vm  m'iü 

Dniester  Staatsbahn   U2.  &  ii  '1  20.  211 

Dux-Bodenbacher  Kisenbahn  ..  ^ii  Iii  Ü.  3A  1716 
Erbersdotf  -  Wiirbcnlhal,   k.  k. 

Staatsbahn   'Jü  1  —  -  a  i 

Erste  Ungar.,  galir.  Eiaenbabn  .  .  liZ  II  U  2  21  212 

incl.  der  Ungar.  Strecke  ....  Sii7  ji  ±i  i  U  4» 

Krzherzug  Albrechlbahn   liÜ  Ui  lA  3  42  fi^l' 

Giaiii:»clie  Carl  l.udwigbahn   gSi  IM  1£1  lü  2&1  4U0H 

Uraz-Köilacher  Eisenbahn   Ol  lä  Iii  d  »K9 

Kahlenberg.  Ei»enb.  (System  Rigi)  6  Ii  —  iH  24 
Kaiser  Ferdiniinds-  und  MXhriscli- 

sclilcs.  Nordb.  lüslrau-Fried- 

lander  Hahn)   H97  344  aOfi  3i  SSZ  11934 

Kaiser  Franz  Josef- Bahn   71.1  L>ü  lifi  11}  443  2fi3f> 

Kascbitu-Oderberger  Eiienbithn.  Iii  LI  1  --  IH  181 

incl.  der  ungar.  Strecke   ui  a  u  6  tm  um 

Krcnisicrcr  Lociilbahn   4i.  'i  —  -  -  ^  ßä 

Kremsthalbahn   4.  —  —  ä  3£ 

Kriegsd.  Römersladt.k  k  Slaatsb.  lA  i  —  -  i  d 

Lemb.-Czemowiti-Jassv  Risenb.  62  SQ  &.  lüü  1S2& 

MUhrische  Grenzbalin  '   IM.  Ii  11  A.  2a  312 

Mlihr-scblesiache  Centralbnhn. .  Iii  1£  Iii  i  42  397 

MUrizii^rhl.-Neubg.,  k.k.Staatsl>.  IL  2  —  —  i  d 

N«utit»eheiner  Localbahn   S  2  —  —  2 

Ocslerr.Looal-Eisenb.-Gcsellseh.  ULI  33  —  —  434 

Oesterr.  Nordwestbahn   V'H  IM  IM  SaS  4427 

Oest.-uiig.Staats  Bisb -Gcsellscb.  9»)  ilSUi  21£  äi  H^lH) 

inol.  der  ungar.  Strecken. .. .  m-*  6U  iiv  m  »in  i«>i.'. 

Pilsen-Pneaen(Komotau1Eisenl>.  2fi3  aa  3fi  ^  13s:i 

Priig  Duxer  Eisenbahn   UA  iL  21  1  21  UlB 

Rftkunie-Protiviner  SUalxbahn  144  12  Li  a  ft(i  iAÄ 

Stauding-Strambergor  Localbahn  IS  2  —  —  2  ifi 

Sudbahn-GeseUschaft   1489  SSä  iB  S67  8384 

inol  der  Ungar.  Strecken  .  —  ii!«  .',?»  &«■  n  1175  uJt» 

Siid-Noradeut.<clieVeridndunKsb.  2211  bSl  ÜH  &  101  I18S 

Tarnow-Leluchower  Staatabahn.  IM  12.  12  a  279 

Ungarische  Westbahn   fiä  h.  &  1  21  l&l 

incl.  der  ungar.  Strecke   3ix  u  üi  (  Iii  au 

Unterdrauburg- Wolfsberg,  k.  k. 

Staat-bahn   38  4  -  —  fi  11 

L  Wagg"n-Loih-OeBellsch»ft ...  —  —  —  —  —  1233 

Wien-Aspnng  Balm   8Ü  12  -  '2.  46  170 

Wicn  Potlend.-Wr-N>usl«dt.  B  £2  U  11  1  aü  l.l« 
.Summe,  incl.  der  auf  die  öslerr. 

Linien  entfallendan  Aniheile 

der  gemeinsamen  Bahnen   1IH<;7  2*i61  2198  aia  Ü629  7045ri 

Aus  dem  vorstehenden  Ausweise  sind  die  absololen  Zahlen 
mit  Leichtigkeit  zu  entnehmen. 

Die  relativ  meisten  Locomotiven  besitzen:  Die  Aussig- 
Tc|ilit2er  Bahn  0^5j  die  Dux-Bodenbricher  Bahn  O-t».  die  Kaiser 
Kerdinnnd»-Nordbahn  •••»»,  die  Oestcrr.- ungar.  Staat<risenbahn- 
GoselUohaft  O'J«,  und  die  Qaliz.  C.irl  Ludwig-Bahn  Üisa  Stück  pro 
KilomeiiT.  Die  relativ  meisten  Personenwagen  besitzen:  Die 
Aussiii-Teplitzer  Bahn  0')i».  die  Kaiser  Franz  Josof-Bahn  0  is,  die 
Kaiser  Ferdinan  Js-NordVahn  O-et,  die  Grai-Köflacher  EUenbahn  H  "' 
und  die  Oesterr.-UBgar.  Staat>eisenbahi>-(}esellschaft  O  tii  Stück  per 
Kilometer.  Die  rol.ttiv  meisten  Lastwagen  haben:  Die  Austig- 
'i'eplit/er  Bahn  30  i,  die  Dui-Bodenbachcr  Bahn  18's,  die  Kaisei 
Ferdinands-Nord l>ahn  12 -c,  die  Graz-Köflacher  Eisenbahn  10  ?  uml 
die  Prag-Duxer  Eisenbahn  &il  SlUok  per  Kilometer. 
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ZUM  mn  Jedpch  den  Vkhrpwic  dar  flctomithliohn  EUm- 
babnen  Ind.  •ttnmtKthcr  r*hi1>elri«b*m!ttel  d*r  gnu/hMium 

Ki«enliahnpii  in  Hptrnolit.  ko  ha^»n  liiv  r<>lali*  meictem  CoODmOliven : 
lJit<  Auüiiig-lViilii/er  lliihii  0  die  Dux-liodcnbaehtr  Balm  0*3», 
di«  Kaiücr  Kcrdinands-Norilbahn  O'.hh,  die  04<stprr.-un|i^nr.  Stants- 
«iaanbalin-Gc9cll«c)i»ft  O  ji  nml  di^  Gali/.  Carl  Lud«  ii;  Hahn  0  ."^ 
Stück  pro  Kilonjetcr.  relativ  raci«ti'n  I'cr -oncnwaupn :  l'io 

Au  l  "'!  Iit/i  r  Hahn  U  :'>.  dir  Kaiacr  h'r.inz  Josof-Ualiii  O  ii.i,  dio 
Kiiisrr  K'Tdlriiin  l-»  Norillialiii  0  ii>,  <|ic  Grjij-Köllaclirr  Kis^nl'ahn  0  «l 
und  dl«  (.»«»tfTT.  un^'iir,  Sinutm'iKenliiiliii  1  io.'i-llsi  li:(lt  *>  i'i  J'tiick  per 
Kilomt^ter.  —  i>ie  toUliT  miMsCen  Uattnagen:  Die  AuMi^-TepHuer 
IMm  30- 1.  di«  Das-BodenbMiMr  B$»»  a-t,  die  KaMcr  Faidinwida- 
Nordbahn  12'«,  &  Grax-KWIadwT  EiMnbalm  lO's  und  die  Trag;- 
Duxcr  Eiserihahn  8  i  Stück  per  Kil'tinctor. 

Ül«  PulliiiaB'avhe  8chlarirBiceD>(  umpui^ui«  in  Anifiik.«  hat 
nicht  wcnigrr  als  WHKXl  leinene  Ilctt  Tilchcr,  Itj.WM)  Koj.fkiüscn- 
Ucberiiii;r.  l.j(HX>  wollene  Uctldcekon,  18.tMt  kleine  und  O'«») 
t!ro«>u  llaiultüehfr  tiir  ih'e  ScLIafwiigrn  im  (joliraui. he.  Die  Wnijner- 
Coinpuni«  terwendel  HMHI  wullrne  lietl  li.'ekerr,  l.'J.Nil  leinene 
Ueci-Tüvher,  la.'i«'^.  Kopfkis.'i'n-UcbeTiijue  und  b7W  Handtüelirr. 
Sie  beaablt  iät  Wunt  he  jahrlich  SO.tNIU  Dollar«  und  inuHa  d.^hl'r 
•die  Piülnwn'sohe  Ucselljchafi  gewi»  nuch  mehr  UüfQr  «u>(;cl<t'u. 


LITERATUK. 

Tei-Muche  Bhrr  dir  Elaatli-itSt  and  Ffktkkcil  inn  Han- 
hSUcrn.  Dio  iMillhrilnngcn  au»  dem  nieelianiseh  •  tcehni<ehcn 
Lal'Oralitfiijn.  d-i  k'-rifi:!  (erlirii.ie|j,tn  Ilnrlivrhule  ii»  Miincheff- 
cnthalu-ii  im  !•  U»'lt  i-n.e  ^eh^  .<niu,riillii; /UHfln'tiieni:e^f.eU{e,  l.^i  ti)»t 
inteienaaiite  Arlieit  von  rruii.f  ■-•ir  .).  U  »  u  n  c  h  i  n  j;  «  r.  Dfr»i-<lien 
eolnehrucn  »ir ; 

Ea  wurden  lliccungavcreuchc  mit  90— IQO  Jahre  alten  toII- 
ItoaaiBAB  f(Mui4«B  SllmHtn  Torgcoom«*««  nad  «onataiiilt  dai* 
b«i  rintm  Slamma  ttf  einer  I<1lngo  von  ÜfiO  CUn.  (8panBweite\ 
ßanic  Lünfjo  297  »  Clin  ,  Volumen  110  970  Cuhijt  Ctm.,  absolutes 
Ocviclit  von  04  »»  Kg  ,  hei  einer  Uclaf>tuni^  von  H  i  Tonnen  i\'  i 
Itruch  mtullland.  —  Zimv.  riueli  ;  Kino  llolilnnielle,  Oiier«cliniri 
.'im  X  '  w  Quadi.il  t       ,   IJini;e  für  die  .Mi-.<>!iiig  di  r  Au- 

dfliiiuii;;  .'i  iiü  t'rm  I 'er  lir  ieh  fand  ulatt  bei  eini  r  Ivraltanwend.iiif; 
von  I  ^  l'oni.en.  I 'ruckM  inUL-h :  Kin  Slaniiii,  Ouetsclinilt  7  ji  X 
'J.wH  üü'M  (Juadrat-CUli. ;  Lan^e  fiir  dio  Mest^iiiiK  der  VerkürtunK 
6'«  Ctm.,  gani«  Lkoge  16  Ctm.  —  bei  14  »  Tonnen  H<diistuDg 
trfolKta  der  Hrneh.  liareh  dieae  Versuche  wurde  ferner  consiatirt, 
daaa  SttnuM,  welelia  bei  (leiclMni  Aller  grBeaeran  Durebmcaaer, 
aiao  breiter*  Jahreering«  liiib«B,  achneHcr  gowarhiea  a>nd,  «ne 
geringere  Keatigkcit,  all  langianier  frewacn»eno  haben.  Slfinime, 
welche  im  Winter  geflltt  wurden,  l^.iLien,  'J  bia  3  MonalO  nneh 
ihrer  K&llung  geprüft,  unter  aoost  gleichen  Um&tlinden,  eine  um 
circa  2&  l'crccnt  i;fo<aerc  KcMigkeit,  ala  «olcho,  die  im  Sommer  f;o- 
HchJaKeii  werden,  l'ebcr  den  Einflu."«,  welelien  .^'taiidnrt  i.n  I 
Filll/cit  iiul"  die  Dauer  des  Iii  Ire'  l.uben,  vcr'ii:i>  lit  l'ii  .'cs.-  r 
iJ.  Ihn»<  liliii:>  r  deiniiSeliUt  si'ine  be^  IrKt  wiclitiuei.  I'rf.'iliruiij>ei. 
Ul  li  Ue^uli.Tle  seil  er  Vi  ts  ir'ie  '  eksirnt  'U  ceben.  -  Anlä-slicli  <ler 
echHeivetitcJien  Ijindei'nussUliung  wurden  heuer  venu  Professor 
L.  Tctniajcr  in  ÜCtirivh  cbcnlaUs  Veraucho  (Iber  Slrcck-  und 
Knickl'«i>tigkeit  der  UauhoUcr  angcttrilt  und  wurden  30  ver- 
aekiaden*  Sliowi«  und  IlaitnltunKea  die«««  Erpr«bungen  unter- 
BSgen.  Di«  Schhgreil  deraclben  fiel  atiT  die  aweite  Illlfte  der 
Daeenbcr  1882. 

An»  der  groMCn  Reilie  der  Vertuchc  wollen  »ir  nur  nnluhrcn  ; 
PiVhle,  IM  Jahre  all,  OiietK,  bnilt  lO  l  X  f "  Olm.  ^  SS  «  gundial- 
Clni.,  Knii  kung»l.ralt  -H  u  Tonnen.  —  Ein  .'•lan  ni,  (^>iiei»<  |imU 
Kl  X  9.-.  (  Im.  —  'M)  <Ja-'idra(  t'im.,  Kiii<:kiinKhkr«l'l  Xi Tonni  n. 
Kin  .Staiiim,  (juersehnill  IC  X  *'<"••  l(HKJtiadrat-<  Im.,  Kii  kuiiKü 
kiafl  '.i-ir,  Tonnen.  Als  l'Jndrerullat  iler  Veiiturhi^  wurde  da'  Ab- 
lianKiKkcilHTerhUllniaa  der  Knickanga-Coüflicienten  mit  w.irli.ici.der 
UaikcnlänKC  uachgewiearn  und  dadurch  ein  bliebet  «iihiiees  .Mo- 
m«nt  JVr  tHmcnaioiainiBic  von  Ildaconatruvtionen  <lMt|teateilt> 

»ialeltaiif  MM  Traein«  tn  EiaeabiknliaieB  flir  an- 
gebende Ingenieure«,  Ton  Rudolf  Mur.ega,  Oberinspcclor  der 
priT.  üeterr.-ungar.  Stan(6-EiBrnbahn-tie«t  II«.  1  alt,  Verlag  von  It  F. 
Voigt  in  Weimar,  1883,  VorliegeiuKs  Weil,  int  ein  Irelllii-be» 
llandbueli  besonder«  für  jüngere  Tei  Imiki  r  und  A':i;ii«er,  f>'ir 
alle  bei  TriielrMni;en  vorkoiiimendeii  Fei  I-  und  Hiireauarbi-ilen,  mid 
cnthUJt  au(«erdeiii  eit  e  Ii  iclilt.i-i'lii^bi'  Anb  itiirii^  über  den  (iebiaui  Ii 
de»  ])0iirnb.iriiii:>'l<'r5  mit  eii.iT  Ueibe  v<  n  Tabi  llen,  ferner  eine 
ntecielle  EriDuterunK  Iber  den  tiii<  b  ni<'lit  Ii  inreicliend  gen  fii  iliKti  n 
Taebyinelor,  und  eine  Daratt-Ilung  von  denarn  Voraiigen.  —  Mn- 
ncgn  Werb  dflrft«  daher  Itald  von  Jedem  angebenden  ICiaenbabn» 
Ia«niienr  ala  Vademecum  geeobXtat  und  gewürdigt  werden. 


OcMvalr  ud  DIcMMHiuwto  vwi  irMt>lMalNd  »«bat  den 

angrenienden  ilatemiebiichen  und  deutaehen  Llndera.  Brarbeitet 

von  O.  Freytag.  Masj«tab  1  1  r,iHMK)r)  _  Frei»  geW«t  in  Carron 
Ii  1.30.  Verlag  von  -Vit m  i  .v  (  r,  Diese  neue  Kart«  atellt  die 
tiren^gebiote  zivisclion  Uu^sl.iiid,  Ootcrreich  und  deiu  Ueutsohen 
I!oi.-he  im  Zuianuuenhanijü  dar,  cnlliiill  «llo  Kinenli  itincn  und 
Siraasen  —  auf  ru»i«i<eheni  Ofbiel«  i  Konii^reieh  l'flcn  und  an. 
(jrenzcnde  (Joiivcrncmenl»)  aueli  alle  H  idiislalionen  in  llu  h  eine 
italisti-^ehc  Tabellu  über  Areal-  und  llevidkerungsvcrliiillniaje. 
Eine  zicamnienhUngendo  Darstellung  dieaer  Gebiete  bietet  über* 
lianpt  inaocberlci  Intereaae,  auch  ist  die  Karte  ala  Verkehr«-  Hfl 
Reiielmrl«  «thr  verwendbar. 


'      CLUB  OESTERR.  EISENBAHN  Bl-AMTEN. 

X.  ('lul>Teri«aininluiiK  ani  IH.  Dereuiber  lss:j.  i  A!-K-eh»Iten 
im  Saab'  des  nieder^)5terreichi^ebeu  ( Ii  •.\(  tlie\ -  i  •  m ^l.^^ileut 
,  kai«.  Ritli  I'r.  Lihnrtik  emlVnet  dio  Versaiuiu^ang  mit  der  Mit- 
iheiliiu^-,  der  nUchate  Vortrug  erst  Dienstag  den  8.  Jftnaer 
hUiltlindcn  und  dasa  an  dem  getiaiiuton  Abende  Herr  PtnliMaor 
Hr.  Z«hd«n  «preehcii  wird. 

Hierauf  hielt  Herr  Onatav  Plate,  Inapecf«r  d«r  Ic  It.  Dir«eli«n 
fUr  Staatseiaenbahnbaufen,  den  angekündigten  Vortrag:  »IMbflr  d«n 
Arlberg-Tunnel>.  Der  mit  zahlreichen  Oemonan«tl«B«B  «er- 
bundene  Vortiag  wurde  mit  lebhnfieni  Heifallc  aiifKenonirnen.  Am 
Selilii'Ue  desselben  ergiilT  der  l'riinidcnt  lu  folgender  Au.»|>rai|io 
Ii«  W<Tt:  .Meine  lleiren!  Dei  liehtvclb-  und  mil  lli  tuiU  reiib 
HU''gi  -i.ill'  le  \'iirirag  bat  ein  al|.^<  liaulii  he.-  llü  i  ti'ii  von  dei 
tiroM-e  ijer  Aiifi;.<be,  die  dureh  den  Hau  doH  Arlbtii;  1  uuiiels  cilullt 
w  urde,  und  voll  der  Itröüse  der  Sehwierigkoilen,  die  hiobci  zu  über- 
winden waren.  Die  heutige  Daraiellung  bat  dio  Uewundcrunp,  welche 
ohnehin  schon  unaeroBniM  bawMt  Int.  fairiaa  nodi  gtMmgmU  lab 
glaube,  unserem  palriotiaehen  Stau«  und  uaaarer  Bewudeivng  niebl 
hesaer  Anadruck  verleihen  zu  kHnnen,  als,  indem  ich  die  Worte  citirc, 
welche  So.  Exvvllcnt  der  Herr  Handolsroinister  bei  dem  schonen 
Feste  vom  ll>.  Novcaiber  in  Tirol  gefpioehen  bat.  .'^e.  Kxcellen« 
s.ii:te:  »Oei-terreieh  hat  zweimal  bahnbrei  bend  und  beatimmcnd 
im  i:i-.ciibaliiili:i'i  tewirtt.  Die  erste  gro-»..'  uinl  .-i  hwierii;e  Alpen- 
ubci.s-.':/  iiiL*  fl  uri-'i-r  \N'itw-  Ilevor  dir  ^lüuiut'ring  rtiii  den» 
Seliio!ienttr!ini;e  iilier/oijen  wurde,  bat  k.iuiu  Jemand  Kew-inl,  an 
die  llebeiwindung  alii;lielier  .^rh» ieiigkeiten  lu  denken.  Dester- 
rcichische  Wisaenscluifl,  öatcrrciebiaclier  Muth  und  öaterrcicbisclier 
Flelai  haben  die«  tu  Staad«  gobraeht  Dar  Semmaring  ward«  aam 
Muster  für  all«  GabfargababneB,  und  von  da  an  begann  «in  nauer 
Forlaehritt  in  der  BewliltigUBg  von  8obwicrii;keiten  im  BiiOBbaba* 
baue.  Ilente  hal>rn  wir  wieder  den  llewcis  geliefert,  daaa  wir  in 
der  Entwiiktung  nicht  xurUekbleibea,  aonderu  daas  wir  vorwlrla 
^ehrciten,  daaa  wir  nicht  nur  dio  anderwirta  gemachten  Erfahrungen 
wei«o  rtt  l  eniitren  »is-cn,  »ondcrn  dass  wir  auf  der  Höhe  der 
l-i.  Iit  i'ol.eii  Wi'iri  srjiiifl  sieben,  und  da-s  wir  Hervel  rni,-ende.<  /u 
•t  hu;Veii  vi  io.ö-r'-.  Ohiie  Si.|ti.-lüberhebuni;  kiiiMKU  svir  wohl  den 
1 1  jtcl.!  :ml  !i  de«  ,\  t n  e^ire-  in  ^seni^■  uii  Si;  aU  Jtoi  Jaliren  für  eine 
als  kaum  fiii  möglich  i^<dialtene  Leistung,  als  eine  unvergleichliche 
Leistang  bcxeiehnen,  und  wenn  wir  una  gcg«a«litis  häHaa,  d*M 
der  Erfolg  aneerar  eigenen  Kraft  cnlalammt,  daaa  ww  mit  naaaiiH 
wiaaanaohaMifhra  UiHt  1«)  mit  UBieren  iDfemouraa  ihn  «irangan 
haben,  dann  tiSmiea  wir  w«U  mit  Sloli,  mit  gereohtam  SitHu 
auf  daa  gethane  Werk  anrUckblieken.  Wenn  ieh  aueh  angeben 
muoi,  dass  der  llauptanlheil  an  diesem  Erfolge  der  aufgeariehneteii 
technischen  I/*itui:g,  der  hervorr,igcnden  T(!ebliL:keit  der  geistigen 
Urheber  der  gctroilenen  Dispositionen  7Uf,'eriiei-*i  ii  werden  musa, 
fO  hat  dm  b  iioeb  ein  Moment  einen  ^e;-Mniler>  n  Atitheil  an  dem 
j  (ielini;eii,  «elehi  .s  bei  vor.  ulieben  ii'li  iiii.  Ii  i-ejniug« n  tüble.  K- 
isl  dies  die  Fieudigkcil  au  der  Albeil,  dio  Lu»t  an  deren  foit- 
sebri  iiend'  r  Futwieklung,  mit  einem  Wort,  die  äolidaritftt  in  der 
Theiliiahuie  an  dem  grossen  Werbe,  wcleh«  TOm  Anbeginne  an 
den  geringaiea  Arbailer  und  All«,  di«  bahn  noasaa  Werke  b«> 
Iheiligt  waren,  bearcitc.  Einer  Thntsaeh«  wtllleh  gedenkcii,  di« 
tinf  mit  lebhafter  (leimsrtbuunir  eifiilH.  Da«  ist  die  rege  Theil- 
nuliiiH-  im  caiizer.  liei.  be  und  in  der  ganzen  lli  vtdk.  rung  an  dem 
.  Iieuliyen  'Iiil;!-.  Der  Jubel  iiber  da«  «loase  F.reii.M  i-5  niilorhalll 
f  in  der  ^es.iiniiilen  Monarebie  und  wi  it  über  die  liri;ven  un*ercs 
\  grii^sett  V:ii erlandi'S  hinaus  zur  Flire  der  lislerr./ii'liis'd-.en  .\il'eit.« 
^o  lasdi'n  Sie  uns  nurli  beate  loieb  einmal,  mI''  \\ii  es  l-ereita 
gelhan  haben,  unserer  lli  w  umbrung  lur  di^^  nios?iittiL;o  Werk 
;  Ausdruck  geben  und  Kleiehtoitig  un»eion  tiliu  l. >s  m-  hen  für  alle 
Jene,  weläien  c«  grgSnnt  war,  an  Jenem  Mdiöneii  Werke  mit- 
I  wirken  n  können.  In  hoben  Masse  gobiihrt  maar  Olttakwnaaah 
I  demaaoh  «qeh  dem  llcrra  Vortragenden,  weloher  ala  ReAwanl  der 
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Direoiion  für  StaBtseisenbahnlxuten,  intbesondere  fUr  die  In»tid- 
lationsirbriUiD,  FUrderongs-  und  V«ntil»(ioii>  ■  Atiln^-en  liervor- 
riii?«ndfn  Anllicil  »n  jfncr  Schfipfuiif;  (fpiioirmon  hat.  Mit  >lio»cni 
OIQcliwunMlie  verbindeo  wir  für  den  lieiiü^on  Vollme  uniicr«n 
besten  iJank,  welchen  icli  den  Ilcrrn  Voilragi>n<len  liiomil  entgegen' 
tunehnipn  bitte.«  (Lebhafter  Heif«|l.| 


An  die  P.  T.  ClnbmitgUeder! 

Sylv««t«rf«l«r.  Am  9C7.  d.  M.  nndti  in  den  LocaliUilcn 
ile»  Club  eine  Sylvcstorfoicr  ütall.  Die  P.  T.  Clubmilglicdcr  wurden 
diircb  CircaUr«  über  alle  nKhorcn  Modalitäten  unlerrinhtet. 


K.  k.  prir.  Erzherzog  Albrecht-Uabii. 


Kundmachung. 


Der  am  1.  .läuuer  1884  fällige  Coupon  «ler  Actien  der 
k.  k.  priv.  Erzherzog  Albrechl-Üalin  wird  vom  1.  Jänner  |Mjj4 
ab  eingelöst  mit 

einein  Gulden  ü.  W.  in  Silber. 

Di«  Einlojuiig  erRilgt: 
la  Wien;  bei  der  gosellschalHiclinu  Central-t^assa  (Utiivor- 
sitätiwtrasse  10)  in  ö.  W.  Silber  iiud  vom  1.  his  iucl. 
14.  Jänner  1884  au<  h 
in  FrankTort  nin  Main:  bei  der  Deuischen  Vureinsbank 

und  bei  den  Herren  von  Erhinger  k  SöLue, 
l.i  Berlin:  bei  der  Deutschen  Umk  iiud 
hl  Mltnchen:  bei  Herrn  Josef  von  Hirsch  in  lleiibsinaik. 
.  zu  dcra  von  ms  frstzusotzenden,  den  hiesigen  Diircli- 
«chDitts-Coursen  entsprechenden  Betrage. 

Vom  15.  Jänner  1884  ab  wird  dieser  L'üupon  nur  bei 
der  liicroitigen  gescilscbulllicheu  C'enlral-Cassa  io  0.  W. 
Silber  eingelöst. 

Wien,  KOI  20.  Dcccmber  IWJ. 

Der  Verwaltungsrath. 

(Vurliilmok  «inl  nickt  hpoarln.i 


K»  k.  prlr.  Sttdbalm-OeHellachaft. 

Vom  IT).  Dccembcr  I.  J.  wurde  auf  der  Wiener  Vcrbiniliiti»:»- 
bahn  die  KaJtetlello  aAnieHal«  iilirhst  dem  Hauptpoitale  dea  k.  k. 
ArecnnU  war  der  lUlTficD'-Lini«  für  ilon  Hwriionenverkohr  eröffiu'!, 
und  werden  in  di«>or  Iliilte«lclli-  »üiniiidicba  PcraoncnzUgo  im 
Uedarri^ralle  anhalten. 

ha»  Nähere  ist  aus  den  aftij^irten  Pinenlcn  xn  ersehen. 

Auf  der  Linie  Mädlini;-Laxenhur,i,'  ist  am  15.  Dei-enibir 
eine  Verniebrung  der  iCQge  eingoireten  und  uerden  hicduicb  nusKrr 
den  bei^il«  bestehenden,  noch  folgende  VcrbindungeD  iwibebcn 
Wim  und  Laicnburg  hergeatelli: 

Von  I^axvnburg  nach   Wien  um  IM  Früh,    11. IH  Vorm. 
und  H.2.S  Abd». 
►    Wien  njich  I.tixcnl>urg       •      —  !).30  • 

und  (i.M)  Abd«. 


Ingenieure.  Wien,  I  ,  Pi'»f»loj;tigj»n'  6 
Vor(ri*l«^r  d»»r  Iiixonioliv-Fulirik  K  IS  .\  USSA  Co. 

In  Uänohcn  und  Lina. 
Techiiiirlir«  Bureau  iDi  Kisrni'uniilrorliuiifn,  Kiteibnlin- 
uud  Hlrameibrilrken.  SemBdürbaknen.  -y, 
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Fr.  Kernreuter 


k.  k,  *V6»vhl.  priv. 

SprilzDfl-,  PyDipen-,  Feuerlisclgcrillie-  uiiJ  Sariiiieo- 
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liKr.tfl  all-  AilMi  «Oll  TiMtUrlfM  WtconipritjM  (flpeclkUI&t :  Z.>adf ahr- 
■■4  Oabirvaaprttsen),  ll]rJj«pkor«,  twri-  mi  ij«nUi>HK,  vra>.Tn>i^->ii 
ua4  <wpl«u  Maclitnum.  Akyreta-Sprltsen  aalt  a«v«r  Abprotz- 
▼•rrlaktnar,  Surniipritirii,  Ui(ujni<priut<ii,  lUat-,  Quu-tlM  «n.!  <i>rir«- 
>t>ritti>ii  in  Tondflichilrr  A<>rbbrmng  mit  d«B  alev*ra«(«ndaB  Kbv*I> 
▼*atUM,  ferner  »II«  AriM  TO«  Mannei  AmirtiBltinrva.  Lpil^m,  SvktÄuclii*« 
(•1c  ,  Unin*riiHciir<pfwfrl«  fttr  i*4o  Tit4*  umi  WkjwtUltuuc  aoU4eat«T  0*s* 
■tnOtlOD,  l'on]»'»  ntr  slle  ZwMk«,  •J>:  Sirr-  sml  M'eliiWKiiI  l>kkiii^>eb-. 
iM-,  .spirltni-  Uli  Jaackp-riuipu. 

Illualt-irte  PreU- Voitrante  ffralia  und  franro. 


Für  Eisenbahnen. 

Säcke, 
Tapezierer  -  Leinen, 
Gurten,  PutzFäden. 

Krsto  östi-ri 

Jute- Spinnerei  und  Weberei 

WIEN.  1.. 
.Mui'ia  Tlieresivn-Mr.isse  Xr.  'J. 


i  5  5 

l:i|l;l*rd 


Erprottte  und  «!■  die  boatan  oncrkiknBt*  iii 


k.  k. 


priT. 


nur  (ii'Ibi  )  rx<"i)K<T 

WILII.  KÖLLMER, 

Wien,  IZ..  Servlteng^&iie  1.    » Jahm  a«r«tiii». 

Ii»  r...  ■  .1 1,  -..'t  in^M-f-'-i"  Ml  a-i'.nu  A  iifurjt'rmtc«n  M«nlil 
I  Crzcog-UDir  nener  trhr*D  a.u  m*t-fh  In  Allan  ■AgllehiHi 
Uhroa-Roparatnren  ><■  i  ..tiin  iflr  i(i<lv  l>«k  mir  i[«k«Qna  «4fr 
r.).Ai.iiM  (1  >  r«Oll«  scbrirtUche  Oarantl*;  prom^^*  »< 

fli-liKI«'-!'  |(i,til.ii|iiii;  i  i.iu'h  ;|.  -   kM.|f('ii  All  Iii  tlln  l>i>TlUL. 

t':irTiin<'li- r  <><l>-r  EiB«iit]ahnt>e«at*  m'',.  lUtiMt. 
Speciafist  m  8  Ta^e  ^tUeh<Jen  SUUons  -  Uhren. 

!l:it»l;ir.M  rr<--l-.!i'.:.>  r  juf  Vrrii.n£..n 


-  m  - 


Zeitung,  des  Yerems 

Deutscher 

Eisenbahn-Verwaltungen. 


im  TtMlu  liiliilii 


I!ci].:  Dr.  W.  iMi, nBidiiLir«  lIMdHQpt 
Eipoditimi:  Biilln  8w.,  BahaMf-Stnn 


if-Smm  Hr.  8. 
wöchentlich  2  Nummern  a  circa  2  Bog6Q  gr.4*. 
Auflage  3000  Exemplare* 

Preis  vioHeQ.  4  Mnfr.  —  Krambrad-Porto  exta.  (1  Mtit  fSr 

DcutschlatKll. 

Inserate  werden  i  50  Pfennige  pro  Zeile,  3000  Beilagen  in  4 ' 
für  18  Merk  angenommen. 

iii.i.-lilln^i-li  il*r  i;l«'-Tjhili-.-Vrn<ril'ii-n.-T.  Li>  [..  lUrUli.  ii  Vii:i  ltia»-.£i.>tt-"  il^T 
>.r-l<f  Ii  h'.f  lUu  y:  >aij-.;'-[i,  .1  i«  Mi.'i-  !iah'-"--ÄMi  \„-tr<  fi.T.-ävn  ^Intcr.f 'i  lü 
4^l;;lnMl  CftmuiH^iiitfiixe!!  i^l^  A'li;>,  wt^i  (ilr  dm  dir«)  •  '^iir  ludircct  bc-l  dwu 
KlMttbalint'n  tii(fn>p.>.in><  ^r-:«*«!  ruLtlciini  tou  AVIctitUkat  til.  Alle  dt*  Kli«n- 
tiikhn««*an  Imtreffon-l-  n  pnthUrht-ti ,  licinjirli^n  ,  uxUaiiaJ  -  ^kotinmt^ohen , 
■teCbtfMbiii  <i<i>l  Jut1»cl>clten  'l'&svifractTn  «tril"ii  in  Hir  beiftnKtieti.  Ali 
OntfliMliV*  crwlMiInt  allo  14  TftKQ  ein  AnMei^tr  AhtfiMigtr  Sismht^H'ßütii' 
%mä  $lfifkMtüctt  Wh  4(«  iiOielslIpii  IWkuntitUtfhiing««  iLaUfiff,  m  t^t  liar* 
«MMMtlMv  Aua  4iirclk  VcrcInilKBchliim  •AmtnlUrhon  ^um  ViTnino  «iiir^li''- 
lllfMAallii*P'I'*cll«nc&*lt-hTerpeioli«ct  hiMii.ftila  tiniEliTim  kUPCchrniltTi 
I  Mmt  iinttritri/f  <t.or«l>,  lUrttct*  V«r^n<i«-  o-  SpccfAl-TuIfci,  m 
I  eiwar  TaHf«  Ja  4««»  IiMfktettlMle  4«rT«r«lMMlM«t 


iikMininKM  ilMr  CbaabaiM«»  MUtoVXilivpw,  mn4  iwtr  OfteiilcaitlMi  gtvppin, 

.-rl.BÜ.-r-. 

Inserate  ttndan  dur'jh  d:>-n'j  Zcituni;  /;vrccKni:i«iyiK»ty 
"VArbrf it  iiriK  ,  d»  diciirlfcrn  vcii  rtiimmtticliru  »leutarhrn, 
1 1  ti--  r  I  1.  r-nh -IUI Rrtr  1*10^0 V.  pIi"".  l^'^nUiilui  Dircctloueii  v::itt 
rii  r-LM.  IJ«  :;tntf  n,  nowie  von  Allen  iuinihsft<-:i  Iti<.lii*rrtr'llrn,  bcv- 
wfiit  .iitMi-ueiid  mit  Eisetibnh:it:i  tu  lJe;;ii'ht.iriK  Hie^^oii,  «v-li  sm;i 
worden. 


'  rben  erticbicucn! 


Kalender  für  Eisenbahn -Verwaltungs-Beamte 
pvo  ie84 


llurch  if'lf  nu<  liliaiuiliiiij;  zu  beziilicii.  JirccI  gegen  Eiii- 

seiiiluiiB  iisttTT.  Iliitfiiuirkfii.  :   K.iU'ini.irium  iiiw3  «im-  Mi'Ijko 

nützlU'lier  Mitthciluiigeii,  ferner  Orii;inil-ALfsilyi>  li<-tVHri.'i>',>rKlor  Fiicli- 
miilBer,  s.  B  Nurinnl-Iiui;lii:n(?  .-F-irnuilar«  miJ  mit  g«- 

aaMD  Bcitpirli'U  crläuU'it,  —  -l  eliiir  Ca s s  c h  ■  Be vi s i einen«  bei 
den  Bnpt»  nod  Bctiiebiluuscn,  lowie  bei  den  StatioiM-.  Dillat-,  Oe- 
picli-  etc.  atc.  Chmh.  —  lUtber  EittnbabB-Teebaolofi«. 
soweit  fQr  Beamte  von  Intereitf,  Ton  Prof.  Dr.  Eii|;ellutrd  in  Wien, 
clr.  —  Eudlicli  ein  nncli  niiilliclien  Materiali»  bcurbeiUte«  A4r«H> 
b«oh  diT  li9)ier>'ii  V <  < » ..it üitj^-Ueanlm.  OMfR  KalNder  lit  Jtdra 
Bniatcn  vua  grihstm  Nulieii! 

BtrllB,  NW.,  S«.  It.        Vtriiig  m  JUlas  Engelmann. 


.Bit  QiUsnBlnuigs-Anstalt  Kriegsmedaille' 


4f9  ncTTon  EitTiibakn-IUamtni  R&inBtHch«r 
M«ff«UUieb*angultrli0ii  l^itr: 
ValllirBiliCMa.  CnllWraklsUer,  DIbUmMo«» 
CmIfkrBiMlVB  }t4n  Art  n  cooluilMt«!  PrtUan 

MORITZ  TILLrBR  &  C« 

„lur  KrltganadMlle" 


Maschinenbau  -Actien  -Gesellschaft 


DU 


■nttr«l4»BMiik*C«. 

b 

-  I^ar  bllneiitlia,! 

b«t  da»  lüelBige  Ansiftluningaracht  iler 

Ä(|)mte  für  dlrde  Si^-  UAil  U'^iteküuii^ 


■.«(Mittwt,  Uitttnik  IkiuTuim« 
r  In  VIn,  I..  Hobeiutai 

all«  nSlierrn  AuskBnfle. 


n«mi  Ineanieiir  HM»  ftWr  In  VIn,  I..  HolieiutaiirrnfaMe  5^ 

eitwilligHf 


AlleitBBg  HM 

ETruclren  ron 
isenbahnlinien 

angehende  Ingenieure 


Hudoir  Manega, 

SUiüjrU^nbahn .  Oclclll^bnn  Qlid  |t*w. 
fUaillTortnr    der   RotT.lii^^.  hell  LUuB- 
bittijK  Ii. 

Mit  3  T.ircli],  critli  34  Kitfnrcn. 

gr.       (..-Ii,  t  lliirl. 

Vorräthig  in  allen  BLcliiiandlungcn. 


Für  Balmenl 


0«rb«Uta»H  tllnr  är>dli>lti(l»lt«a. 

(VnrMndin;  Cubolilw»  nlt  KlMa- 
tiB4  TbotMrdtaaJiM. ) 
MtmMalf*tt-0«l*  (W>ct«>*«hM«lta, 

▼u«llB*>BaBWfi>FUm«MfaM,  toU. 
kf>inni«B*r  EiMte  nr  T«1f , 
Uthil  !■         Quam  MOIpl  41« 

Chemische  Fabrik 
ScUbritz-AiMib  •** 

Dr.lLBadUNhrilttl. 


V.:««  KrfirxlHr  IWrrn  I'wr.  | 


:rr  ««»«I4L  Mtonurl« 

H 


NkrikiHr 

Me^WI».  2:  e  r  -  ^  e 

B«ai«  R«V«Ur-,  Füu-  nnd  VfliiUlatloBS-0«f«ll. 

tlra»»e,  nMck«llfu«ra,r',  i     /  nii^'f  ufnufrü*»«,  vnlUun^ic«' 

Util«rai>KF*il«ri;  bd<hit  v;!,  Ii-  Ii.  Ji-suni  utnl  W.-g(»ll  ■.!•« 
raitMiR,  U*Mitlfiing  iat  JiNiiÄt-n  plmb  --       '.Vlmi*.  lill'iif»le 

\>nliUtt«m>irv>lrM..  Iloiiviifr  bis  k«  drti  ZlMiii«rii  dnreh 
■ir  «lau  Ori>R,  —  i  V'.in.  i>M^i.uit(#ii  Dir  rani«  0«b4«d«.  — 

fMk  Mr  lUldlager  Oetea aai  Baugeritfae: 

HIICIÜ  Wl»a    OlMr-Mbllac,    BIHerlM^i  1 

tlwr  K4.l*nki«t  tut  irr 


yEIDINOER-OFIti 

''''iMr.'i*!^!^''  ^  H.  HEIM 


Waggonachsen-Oel, 

•,lc"i!"'n  Qiialitüt,  villi  iTston  iuljiLili-  Ii  -i  ri-i-nViihnen  al«  best« 

(jpjiKilit  i::iii  III  •  rk.vii  i   i  ' 

Wien,  I.  L'etirli,  Heihburifeaase  20. 


[»in  im  J«hr»  IM'I  £.  |j>ti.d.  to  Kil  rlk  vnn 

"Wien.  VIl.,  Marlahilfennraaaa  Wr.  11» 


^   WiirnuiiS"-    arKdl^intoniol^or  ,  WrtLhterhftUl-lfumm»rn-,  a^a* 
hihi'n-    Stdr  .in  Anrichrin«-   und  «Ue  aanatl(«n  Tufaln  UM 
.     Pi      icänung  dfli  Inneran  und  A«QII«r«n 
CiL'ui^lia-Qab&ud«  und  .Objaot«. 


Digitized  by  Google 


-  6M  - 


Arlberger 

Dynamit  -Actien-Gesellschaft 

WIEN,  1^  Üchwarzriiber^trasse  4,  Wl£l>i 

einpficliU 

Spreng-  und  Zündmittel,  Bohrmaschinen  und 
B(dirwerkzeuge.  VonuiselilSge  «te.  fflr  wl^^btige 

8praDgm-beit?n. 

/)/V    f)i  tvrf  loii . 


OeBterroichische 


nr VMlalblUmi  m  Akortm,  Lutriotn  fXr.  ftr  KlamfeltaM» 

IB  PMMon  t  1(1  kr.,  la  FOMcm  lillll<<ir. 

Asphaltpappe  in  Bollen 

cltf*Dor  l>i[c'ic'iiiic 
1  HekartMltaa  wtirdc«  antor  Gar»iiM>.>  H  II  ipt  {••Mor.it. 

H«np»  -  Depfit:  Theer-  Prodaclen  -Fibrlk: 

E.  Pilhal's  Nachfolger,  Wien, 


Eisenbahn -Zeitung. 

ORGAN 

Club  österreichisclier  Ei.senbaliii-Beaiutt'U. 


EncJieint  jMlen  SonnUf. 


^>t  I.  Js.KMT  IHM  h.'elnall  tu  I.  qwrttl  4«t  Vit.  , 

Ail-ln.,^..    terl..iil..l<«.   «M  Clab 

)>..>  _<ir<irrr>'lrki>rk«  Klarakaba-SrllMr*  Im  'Ik' n  r.tiilr.irli.  n  KrvU  na 
MI  fir'M'ii- »II  .l.r.i  aLÜvcn  fc:i*«tib«JiU4Uailo  mA  vtTf.i  lrhi.pl  «.i.-ht  i.ijr  »K«  Tj^M 
rrfl^i-ii  auf  d^-it)  (iubiolti* 'Ito  i^Ur*hfthllWc»uit«  Im  ü«-ii  «•tUad'Saa  llat>hlc«-n-  K^avnbfthn> 
rvlit,  X>4nju«UrlmU,  I^dlUllUfiUrlwhiii,  IAir«>iiik.  U|j#*JIi}n.  LLl»rA1<ar,  Ullchfnfbin. 
Cl«l>  K.t«rT«4c(il»i.'litr  KiMmbtttia-itMMtvii,  »le  mcUlrlrl  ftiadi  All«  k>uUni»M,  weUfee 
n<!nt  4til  nwiiliahuM  bv'«iil««n*l<<it  gnrnttü  l^ikliciin  «na  Wictellifkut  »lad.  All«  4a* 
t.Ucubah%vtt««a  bHrcff«nd»B  poUUiiliBa,  iaanikfll«»,  »«tional  • ''k4iM«nia«li«a  nmt 
•ututiackoa  T«;«i[ia(«a  nrin  la  Utr  h««rn(li«a  uait  tocUalMk«  Aaf»l«nak«IIM 
mit  ZfWtaanaM  ■riluKtt.  —  akaa«^»!«*  <lk  '  ~' 
ItaMalaa  to  Wkia  «MMan  IwMifcHMOiiWn« 
dt»  tltmtntMmikn  rraMna«B  mMkaUMii. 

lN»»nitr,  w^lrhM  IJIüjpf  tKrirt-t'-in-'t  ««-Jeu,  Rndi'ii  i!ufeh  tU«  „Oral^nrlcblllcb« 
Klk^akühll'^-llHaiC*-  cn  ViTSritiluun,  iIa  dl««t'lt>^  Vi.ii  ftllim  r>kUris4chl»?li- 
nufiltl>^hM)  und  ti<»  ttlfU^VIi  aU'iniHlujItI»!  r.l»  Tthilm-I>ir#rlinii^  t|:iil  (l<irwa  tt«a31ll*li, 

••■«in  «oti  älluu  oauiliafMu  In4ustrl«ilun,  »ovcit  tiv  iixu»'i  lalc  ll4»Bbaka»ii  1« 
IWxlHltuii^  g«£t!»ttn  «onteQ. 

n«r  Uin«Mg^j|t|«Jjyw  UOtt  4«n  joUta«  Jakraa  fait  auf  dai  DafpalM  <ar 

IHa  tOMlwralihlMka  HMabaka-Utaaga  tmMat  In  ]*Ur  Ummut  la  lar 
5ctrk«  vaa  lalilllMWIM  adll  QuarlMlioa,  brtn^  Uehnlftche  lllaitratkknca  and 
iMlnlf«  Intatat  Pint: 


lai  Oab  htemlaklnkar  ElM»k*kii- 


Oaatamloh-Olickni : 
hälfelltei« 


Für  .U- 
Daatsoha  Baloh: 
Kwiaiiluia   Mnrk  12 


F.ir  .U^ 
fibrlife  Aualand: 

hnIbjAhrlB  <• 


Die  AdiuiBUtratloB 
Wim,  L,  BidMiln^gHM  11, ! 


Wichtig  für  die  Herren  Beamten 
Hdlel«  und  EUenb«lin-Ri?>taur)ti«nen. 

Oerrttiidat  ISI«. 


^..iä4  BettMaPBii-FiiliPikMt 

WIEN, 


JACQUES  STERN  fin.  CAM.  hoffmann  &  Cle. 


KriUk.k.^rW.  ||f  Ftbclk  loa 

ni  PjiBp!Ve»el-Araalmi 


«•trla'at 


iMtm >'M        Ki«e;ibaUnrn  i.ml 
■nialca  Dajnpflcaaaal-  •  Fa- 
MMMi  Xtamcn, 
Oamwlwaartn, 


tT.  ESTER  i;i;s 

FABBIK:  IX.  KK/IKK,  WIEN  MAIilANNENtiASSE  £. 

KtMjiut  i8r>-«. 
Permanentes  Lager  von 

Apparaten  zu  Sauitätszwecken, 

Gerüthschaften  zur  Krankenpflege, 

iii«?.i>«r  «•1i»r(>  l{cl(ung»ki»-t''n,  Tr^ubiklircn,  »mi  s  n  ti^-oiu 
!■  H  isif  Ic'iiglii  L  .l'T  SnnitHUpilcg»  ffir  Eisenbahnen 

::l    iit'riTi    \Vrrk-[.illi-ii ;    L'cUcrnÄhuif    vnn    Kr  ,ti:»i  n  zur 

I  r.rii^p'-.r!iriin2  lnitI''l^t  Olfens  tii^iu  ■  nn '  1 1  iiii  d^r    ;  r  n^- !  1 1  ■  ■ ,  n 
uj.ti  r  ]iO[5Ürili'"-ljer  L^-  ii  ■  ■  j 

iimmmmiimiimmm«  II  i   m  imi  iiiiiiiiiiii  liiiii  ii  i|i|iiai  i|]  ■iiImiiii  mii 


■llwtbai,  Ub»iii|>b«  ubJ  \tt\ii  itt  cUk 


«a4a«1««r :  I>i.  Jat.  BOBSST  ZOCSSaUUlDL 


r«>  tu  Onuktnl  «anatmitlUk  i  AUUT  Hill. 
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OesterreichiscJie 


Eisenbahn-Zeitung. 


AhWMMnti  lind  I 

tdMlaMrutlM 

WUJN,  I.,  EMk<iiikHh(»M  II 

Iin4  im  Aiitvc'.rUunK*  liiitti««  ..VMw*'* 


ORGAN 


de) 


B«4Mtian: 


II.' 


Club  Österreichischer  Kisenbahu-Beaniteu. 


Ki'srliuiat  jcdeu  Sonntag. 


thcLFottverieDdung 

in  OetlM(»k>li-l,fngnrri : 
«•MMMt  »  i.  —  ■  111)11»»  «.  IM 

FOr  du  tartMifea  Meli: 

Utii..>VT,:liUA  Ift  M^kbilc  Muli  «. 
I<n  UbrifM  Aatbnil« : 

«■MtMÜMmnilCkr. 


WiM,  Im  t$.  Oetmbtr  1883. 


VI.  Jabrgaiig. 


Zum  §.  7  lesEnileigiiaNgsgeselies  t«b 
18.  Fehrnar  1878. 

Vdii  Franj  rVrTcnta,  OL<Tin«iicolor. 

Wi'li'tif  liiilii!  iilttTi'ii  I);(tiniis  hat,  nii'lit  «Ion  Loiilons- 
kelcli  der  Knt4'igiiungsverliaudlun^eii  vor  Krliuss  des  Gesetzes 
vom  18.  Febrnar  1878  l«erai  mOasm  bii  auf  den  lebten 

Hefetrnpfen? 

Das  UallenQeber  war  zu  jener  Zeit  eine  Benir^kraukheit 
der  GranddalOsmigs^miniartr»  nnd  nnter  sehn  «ekfiit  gelii 
oder  olirenfTrilii  gelTirlitcti  IIal>itiii5s  am  Spnidol  in  Karlsbad 
Iiatte  miiidesteng  die  Hälfte  ihre  pr&rlitig  gedielienoD  Qallcn- 
aMn«  im  Kampf«  vm  Ornndcrwerb  zn  Btoenbahinweeken 
gehiilt:  irh  war  aiuli  datifi. 

In  den  Verhandlungen  Ober  das  Ente|gnniig«gesetz  aiud 
di«  Zwtlnde  nnd  Terhiltnisse  jnitr  Zritperiode  trefflieh  mid 
wahr  geschildert. 

So  sagen  die  Erläuterungen  zu  dem  Oes^Entwurfe 
wftrtlieh: 

»B«  ist  mlmngUeh  bdninDt  mid  bedarf  mU  kainer  aus- 
führlichen Erörterung,  welch' traurigen,  vom  Staiidpaukte 
der  öffentlichen  Moral  geradezu  verwarfliehen 
Znatand  die««  Veibtltnina  im  Gefolg«  hatten,  dem  selbst 
die  Hehörden  ni:i('htl"s  !j;ogenriherstanden,  wie  da.s  Keclit 
der  Allgemeinheit  zum  Qcgeustand  privater  Specu- 
.  'lation  gemacht  und  dadurch  ein  Zerrbild  dessen 
Kes«halTcii  wunle.  «as  das  im  Inti:'r>"i.so  ilcr  'fTriitliihfii 
Woblfalirt  so  werUiTolIe  Institut  des  Eiiteigauugsrechte:^ 
bedeuten  soUta.« 
Der  Bericht  der  Commiaäon  d^  Henaohaoaes  sprach 
*  sich  nirbt  galanter  aii<: 

iDie  Bevobnet  einer  Uegcnd,  durch  die  eine  von  ihnen 
oft  dringend  erbetene  Eisenbahn  flUnrte,  betnditeten  dies 
als  eine  fSeleeenheit,  sirh  durch  rli>'  ü Ii r >]iaiint i'-^; t-n 
Anforderungen  fQr  den  «u  enteignenden  Ürund  zu 
bsrei ehern.  Die  Eisenbahu-Untemdimnng  musste  diesen 
inlbrdenmgen  meist  entsprechen,  da  die  ans  den  Oeiirken 


gewählten  Schätzmeister  die  nnvcrsebftmtesten  For* 
dernngen  der  Rnteigneten  unterstDtxten  oder  sich 

nlier  (Ii*'  8i  h  itznng  nicht  einiiiti  n  und  .-o  dun-h  Verhia- 
denin<r  des  Ranes  einen  unverhälüiisstiiä.s.sigeti  Schaden 
verursai  Ilten.  —  Der  Itichter  war,  wenn  nur  sonst  gegen 
die  Schril7.un<(  ein  Formgebreehen  nieht  obwaltete,  ausser 
St:\nilo.  iliesiMi  rinViiliari''n  üeUelstand  7.U   b('Ki"iti<,'iMi,  der 
vurbehaltene  Kcchtsweg  war  für  beide  Theilo  nutzlos  nnd 
meist  nur  eine  Quelle  -in  neuen  Chieanen.  —  Der 
II.iii  <liT  Halm  wiiri]':'  aufiirchalten  inid  Anvrh  «üi'  nnrer- 
liültuiäämU^sig  iioho  (irundablüdung  und  Verüchleppuug  der 
YcilMiidhuiig  THthaneit.« 
Auch  im  Berichte  des  Ausscbnfisi^s  ihs  Abgeordneten« 
hause-i  finden  wir   keine  freundliche  Beuriheilnng'  dieser 
uuli'idig  gewordenen  Zust^uide,  denn  der  Bericht  sagt: 

»Es  ist  allgemein  bekannt,  zu  welch'  tranri^sroi  Tom 
Staudpunkte  der  öffentlichen  Moral  verwerflichen  Zustande 
,  die  Unvollkommenheit  der  beatmenden gesetilicheö  Bestim- 
mungen geführt  hat.  Ein  fflrmlicher  Krieg  bildete  neh 

zwischen  den  zu  Enteignenden  luid  den  Eiscnljahii-Uuter- 
nehmungen  aus.  Die  Krsleruu  betrachteten  den  Hau  der 
Eisenbahn  als  eine  gChistige  Gelegenheit  *sich  zu 
bereiehern,  anddieEisenbahn-Dntemehmungen  mussten 
'  den  un verschämtostiMt  Entsohrnlifiungs-Fonlemn- 
gen  meist  entsprechen,  du  diese  durch  die  eiuhui- 
misehen  Sebfttalsnte  untorsttlCct  wnrdta.  Konnten 
sich  die  Letzteren  nicht  silügen,  so  veruniachten  sie  durch' 
Vorhinderung  dos  Banns  den  grössten  Schaden,  der  Itechts- 
wsg  war  mei|t  nutslo's.  Der  Bau  wurde  anhalten 
und  umwblltnisBmlaiig  Tarthenert«  . 

^lit  den-  n"si't-/t>  vom  l^*  Febrnar  1H7*<  wurde  i'n<)lich 
dem  tollen  Uexcnsabath  de&Grundwuchersein  Ende  gem-jcht, 
der  masalosen  Cbiean«  gssteuert  und  oId  Itoobtsinstsnd 

1,'eM'liatlVn.  i!"r  (Hl'  Erwerbung;  des  mm  Ei-vcnbalinliau  crfitr- 
derlicheu  Grundes  möglich  machte,  ohne  dass  der  Erwerber 
dem  guten  Willeo  und  dem.  masslosen  Eigennuta  des  Qmnd- 
basitzam  ackutiloB  flberlieiert  gewesen  wäre. 


I 
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Dem  rorenrüliuieu  Gcsulze  zum  TroUe  werden  zwar 
jetxl  DOtili  liic  und  da  vielfactio  TmoHihe  gemMlit,  den 
ISambalinen  in  Bezug  anf  die  Gnindeinlösung  alle  denk- 
barnn  Schwierigkeiten  xu  bereiten,  doch  Dank  dem  OeseUe 
und  unseren  Richtern  bleilven  diese  löblichen  Yersnrhc  nur 
ein  o1iimlcbtig«a  Anfblnmi'n  is.ogcn  Recht  und  Gesotz. 

Zu  den  beliehteisten  Experimenten  liJlhcre  Gnmilwerllio 
zu  erzielen,  gehört  es,  durch  rasche  Constniining  cin<>s  belie- 
bigen LagwpUnwB  ia  die  Baalinie  der  Eisenbahn,  ja  selbst 
(ohne  erst  auf  ilio  Krlerlij^inif;  iles  Ligerplan-Projectes  sfiteii': 
der  competcnteu  Uebörde  zu  warten)  durch  Erwirkung  eines 
Btn-Conaemw*  bcUmm  d«r  liitAir  competantai  nd  grOsstcn- 
theils  auch  sofort  willifjen  Gemeindevi^rlretung.  schnöde 
Acker-,  Wiesen*  oder  Weideu-Parzellen  aber  Nacht  zu  netth- 
TolloL  iBatutellem  lu  gectalteo. 

Za  Natt  nad  Frommeii  anderer  Bahnen  sei  hier  eines 
aoIdiMi  Miel  gedacht,  wie  »r  soeben  in  dritter  Instanz 
durch  Abwrisnng  der  Gnmdliold«!  aeine  defiiiitiTe  Bile- 
digUDg  gefuiulrn  hat 

Eine  Kiaeubabu  (deren  Finna  thut  ja  nichts  zur  Sache), 
b«diirfte  nir  Erwntenii«  etees  ihnr  BnimbSfo  «in  Aiwle 
von  circa  17  Hectaren.  das  an  einem  Fluaa«  («legen,  Bus 
Acker-,  Wiesen-  und  Wriden-Parzellen  beataod. 

Das  Pi«ject  wurde  nach  amtandgloaer  Begeliungs-Com- 
ninion  <ieit.'us  iIpi  staut^behörde  fuehmigt  md  das  Ent- 
mgnnngs-Erkenntnis^  gefällt 

Noch  bevor  es  xnr  Sdiitsning  gekommcB  war.  hg 
plStlUch  der  politisrinn  Hehürdft  ilcr  Lagerplan  fflr  einen 
neuen  Stmlttheil  vor,  der  auf  tieni  zur  Erweitemng  des 
Balinhofes  in  Auspruih  j,'eiif>nimenen  Grund  errichtet  werden 
sollte. 

Der  Zweck,  der  mit  diesem  famo.wn  Project  verfolgt 
werden  sollte,  leiiclitete  klar  und  deutlich  aus  dem  SchluüS- 
BitM  dw  StatÜMlterd-Entaeheiding  hemw,  midier  wört- 
lich lautet: 

»Den  Parzellinin^'-iwerbem  ist  flbrigen?  7.u  bedeuten, 
dass  insofern»  sie  zum  Zwecke  der  Erlangung  einer 
hSheNa  EBtschftdiiriinj;  «die  AneAennvng  der  ent- 
eifrneten  Onindflfieben  ünuynmd  verlancen,  die  Statt- 
balterei  zu  einem  solchen  Ausspruche  nicht  competeat 
iat,  Tidmehr  fllr  die  FeBtstellong  der  GnwdeateiMdignng 
mit  Bllck-^i.  lif  :Hir  die  nbwaltendon  Verhaltnisse  die  ein- 
aohllgigen  in  den  §§.  22,  23  und  den  folgenden  des 
Gssetiea  voai  18.  Febraar  1878,  B.  0.  Bl  Nr.  90  eut 
baltenen  Bertiminangen  nuaq^hend  idad.« 

Ob/war  der  er«:'i1iiife  L:it;erplan.  der  sn  pM-hl  deutVu-h 
da*  Q^rige  der  flachtigeu  Eile,  mit  der  er  verfasst  worden 
war,  an  sich  tmg,  vm  derStatthalterei  abgewicRea  wnrde, 
mutheton  die  Herren  (Inmdh'dden  <b'm  Scbfil/ntiL'sri.liter 
ni,  ihre  Gründe  als  Baustellen  anzusehen  und  hiernach  auch 
w  bewerUien.* 

Der  Richter  hielt  sich  jedoch  an  das  Gesetz  und 
bewertheto  atif  Gnmd  des  Outachteiw  der  Sachrentlndigea 


die  enteigneten  Flilcheu  nach  ihrer  wirkHcben  Eigenscliaft, 

mit  folgender  BegrOndong: 

»Belangend  diejenigen  enteigneten  Grundflächen,  welche 
in  der  Fortsetzung  der  Werkstättc  nnd  seitwäils  der 
Arbeiterwohnungen  der  Eisenbahn-Gesellschaft  gegen  die 
nach  N  .  .  .  .  ffilirende  SInaae  gelegen  aiod,  ist  der 
Ilieliter  von  der  Krwägnng  ausgegangen,  da,es  cinerseit'! 
diese  Grundstücke  nach  den  thatsächlichen  Verhält- 
nissen, zumal  sie  tlieils  all  Weiieaftlder,  theila  ab 
Wiesen  bis  in  die  letzte  Zeit  gelten  und  als  solche  bebant 
werden,  nach  g.  25  des  Enteignuugsgesetzea  auch  nur 
als  solche  von  des  Sedirerstindigan  beurtiieOt  werden 
können,  daFs  das  Verl:in<;en  der  Vertreter  der  Enfei?- 
neteu,  diese  Grundstöcke  als  BaupUktze  oder  auch  nur 
als  Baugrflnde  zu  benrtheflen,  ein  mit  dem  Enteignnngs- 
gesetr.e  und  dessen  Itestinimunj^en  unvereinbares  ist.  weil 
hiefQr  die  tbatsächlichen  Voraussetzungen  fehlen 
und  die«  nasomehr,  als  die  k.  k.  Ststfhalterei  den  tob 
den  Enteigneten  vorgelegten,  von  dem  Stadtrathc  beftlr- 
worteten  Lagerplau  bezüglich  der  oben  b«xeicbneteB 
enteigneten  GnindskBek«  sn  gendimigen  idebt  ia  der 
T.nge  war,  weil  abaehend  Ton  anderen,  der  Entscheidung 
zu  Grunde  li^eadaa  Grtadeo  in  Anbetracht  kommt,  dass 
eioielae  der  fllr  den  lienbatehtigten  nenen  Stadttheil  in 
Aussicht  genommenen  Parzellen  für  die  Erweiterung  des 
Bahnhofes  absolut  nothwendig  sind,  rficksichtlich  welcher 
TOr  Einbringung  des  Lagerplanes  gleichzeitig  mit  der 
politischen  Beizohung  de«  Ei-weiterungs-Projectes  das  Ent- 
eignnags-Verfabren  ohne  Einsprache  der  Gnmdbesitzer 
dnrchgefDhrt  und  das  rcclitskräftige  Enteignungs-Erkeunt- 
niss  geiiillt  wurde,  weil  soUn  der  bezOgÜch  dar  Onnd» 
par/ellen  vnn.'elegte  Lagerplan  als  nicht  dnrchfUhrbar 
bezeichnet  und  sohiu  die  Eigenschalt  dieser  Parzeilen  als 
BangrOade  vollends  abgesprodieB  worden  ist« 

Der  «regen  da^  Kntsi-liädit;unc:s-Er)(eniitniss  ergriffene 
Hecurs  erfuhr  einen  ubweisüchen  Bescheid  mit  der  Begründung: 
>Wemi  Ibstgehatten  wird,  dasa  die  SSsenbahn-Oeaell- 

Schaftnach^  \  de»  Ge^nires  vom  18.  Februar  1878 
Nr.  30  K.  G.  Bl.  verptlicht«^  ist,  dem  Enteigneten  Ar  alle 
dnrdt  die  Enleigunng  vor  ni  sachten  TemSgensreditlicfaeB 
Kiii-htti.'ne  Entschädigung  zur  Erwirkung  der  dein  §  .Vü 
a.  b.  G.  B.  entsprechenden  SchadloshaltiiDg  an  leisl^, 
dass  rie  sonach  mit  Hinblfek  anf  g.  1823  a.  b.  O.  B.  fsr- 
pflichtet  ist.  den  Enteigneten  den  Schätzungswerth  der 
enteigneten  Objecto  unter  Beachtung  der  in  den  gg.  5^ 
6  and  7  in  dem  bezogenen  flesetse  erwlhnten  beeendenB 
Momente  zu  .vergüten,  dass  bei  ^jer  Ermittlung  dieser  Ent- 
schädigung nur  die  thatsächlichen  Verbaltniss« 
massgebend  nnd  tob  dem  Oericbt«»  im  firunde  des 
•jutaeiit^ns  der  Sachverständigen,  welche  die  that.säcli- 
lichen  Voraussetzungen,  auf  welchen  es  beruht,  sowie  auch 
die  Omndlagen  der  Werthbemessung  anzugeben  hat,  zn 
erheben  sind,  —  so  ergibt  es  sich  zweifellos,  di^^ 
Torliegc-.-l  >■.'.' '1  die  Sachrerstftndigen,  als  auch  da« 
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erkenneade  Gniclit,  wie  PS  in  deu  GrAnUendesangeroc  htt  iit  n 
BltMntaisBCS  niii.stAjidlich  uud  mbgemto  erOrtert  «r»cheiut 
allen  diesen  H*  -tinimuugaa  in  foltem  Umm  und  UmEmge 

»Es  ersL'lieiiK'n  liiumucli  iu^bejouderc  auch  diu  iu  di-m 
vorlicgcndeu  Iteciu-ao  aggvUlbrten  UmsUnde,  weleh«  von 
den  Hfiiirrenlen  schon  xot  der  Verliaiidlun«,'  in  Form 
eiued  Promeiuuriii  uud  während  deraelbeu  uls  Kiuwuu- 
düngen  Torgiebndit  ininiM,  in  sachgwiikner  nnd  bastinunter 

Weise  wiedtTlefft,  .sn  da.ss  liierauf  ludigüd»  liinzuwciseii  ist 
»Auf  Kudere  Zeitperiodeu  uud  auf  auderweitigo 
Verblltniss«,  ab  wie  solehe  tur  SSelt  der  Entdgmug 
bezieluiDfj^w.MM)  Enuittlim*,'  der  KntscliüdiKnn^,'  facti.srli 
beiktoudeu  Itubea,  kann  uud  durf  bei  FeäUeLzuug  des  Eai- 
Mbftdignngvbetngiea  kein  Bodaebt  genommen  werden, 
03  kann  sunueh  duraur  niebt  nflectirt  werden,  dass  eiu- 
zebie  iu  gleicher  Lage  beflndUolie  Gmndttacke  %a  einem 
Terblltninminig  boheren  Preis  in  Tndnstrieswecken  ange- 
kauft wurden,  oder  das»  dio  iiitiii^'uotin  GrundBächen 
möglicherweise  meistens  liau^toUen  dieueu, 
oder  sa  Industriozwecken  gewidmet  worden 
k  5  II  II  ton,  wogegen  der  Eiulluss,  den  der  Uaudel  und 
Verkehr  auf  Hodenjiroduttion  und  den  Werth  der  Grund- 
stAcke  Obt,  alierdiugü  bei  Feststellung  des  Letzteren  ent- 
spreebend  in  Anecbli^  gebraAt  wnrdei  Inabeaondere  btt 
die  Aun;ihiiif.  ihi^s  iüh  an  dem  Ii  .  .  .  Flussr'  gelegenen 
enteigaetcu  Onm(l.stucke  deshalb  als  liuugruud  zu  bewerthen 
waren,  weil  die  Sfcidt  dietdblls  ehten  Lagei^an,  wornacb 
auf  difspii  <  inindstflfken  kftnflig  ein  weiterer  Thcil  diT 
Stadt  erbaut  werden  üoU,  zur  behördlicheu  Geuclimiguug 
vorgelegt  bat  (gast  abgeaeben  davon,  dass  diesem  Projeete 
die  bch("i<ilii'In'ii  SanctiHiuii  reLlitskrällig  abgesiiiorlirii 
wurden),  seliun  deshalb  unberechtigt,  weil  es  sieh  uiclil 
nm  ein  tbatsleblieb  aebon  bestehendea  Verhftlt- 
ni^d,  äoudern  nm  ein  Zukunlts-Projcct  liandelt 
und  überdies  die  VerhältDi^üo,  unter  welvlieu  die  Qeneh- 
migitng  des  fraglicben  Lagerplones  angesfardit  wurde, 
vielmehr  dmauf  hindeuten,  dass  es  sich  vorliegend  um 
ein  Verfa&ltniss  handelt,  welches  nach  §.  7  dos 
mebr  erwlhnten  Gesetzes  bei  Ermittlung  der 
Entsch&digUDg  nicht  berOcksichtigt  werden  darf 
»Es  hat  sonach  das  k  k.  Oltt'rland.-ijjencht  nucti  reif- 
licher Erwägung  aller  uiabsgebtudcu  Factoreu  und  Um- 
atSode  die  Üeberaengnng  gewonnen,  dass  die  den  dienibQs 
Enteigneten  zuerkannte  Ent.schädii;im«^^  ilcn  L'''s"t7.!iohen 
Bestimmungen  iu  vollem  Maasse  entsprcclieud  zugemessen 
wurde.« 

Mit  dieser  klaren  und  saeligeuiässen  KutschcidiiiiL'  lmI'cu 
sich  die  Grundbesitzer  noch  immer  nicht  zufrieden  uud 
ricAn  im  Wege  den  anaaerordentUeben  Beviaioiia-Becanes 
die  Entscheidung  des  Olierst-  u  Gcricht.shofes  an,  welcber 
jedoch  diesem  ausäerordentlicheu  Bechtsmittel 

sinderErw&gung.  dass  in  daa  angefodrtanenglHdilSnnigea 
mtaigariditlicben  lirkenntniaien  weder  eine  IQebtlgkait, 


iioeh  eine  ..IlV'nbare  Acten-  oder  Gesetzwidrigkeit  wahr- 
geiit'iuiUL-u  m  werden  vermag,  die.selben  vielmehr  durch 
deren  Grflnde,  in  wek-hen  die  Auslüluung  di  s  Iteviaicos- 
recurse:<  zugleich  ihre  Witieile'jiiii^'  taiüleii.  v  ulikoninien 
gerechtfertigt  ert>cheineu,  bei  dem  Abgange  der  im 
§.  16  dea  kaiaerlldieB  Pntentss  vom  9.  Ai^t  1854, 
Nr.  20S  H.  G  Hl,  bezeichneten  Voraussetziiii<_'eii  der 
Statthaftigkeit  eines  ausserordenUichen  Kcvision^-ltecurse« 
keine  Folge  zn  geben  befanden  hat«. 

K>  wfue  niilit  unzwcikmässig,  die  Eisfuhaliuen  auf 
diesem  Wege  mit  den  veriichiedettett  Variationeu  der  Grund- 
preiaerbSbnngs-Versaebe  bekannt  tu  machen,  und  damit 

abge>elieii  von  der  Heleliruiig,  die  aus  <leii  bekannt  ^e;,'«- 
beoeu  gerichtlichen  EutscheiduugeulUr  analoge  Fülle  geschopll 
worden  kann  —  ngUcb  eino  Sammlung  origineller  Ideen 
und  Erfindungen  auf  dem  Oebietn  der  Bodenprna-Sleigianmg 

anzulegen.   

Verkehr  und  Reisen  in  alter  und  MHerKeU. 

Von  Friedlich  v.  llcllwalii. 
(Vortraci  ndultan  Im  Club  Oeiterr.  Biiwabaha>B«aBten  «m 
4.  Uvcember  im.) 

Haine  Herren! 

Virkiilii  un<l  K  isen  in  alter  unil  iiuU'^r  Zeit  i*l  das 
Thcnu,  ulier  wilelie.*  iih  Sie  hi'ul«  ein  wenig  unterhalton 
uüchle.  I>'!r  .Si'  II  ist,  wi.j  Sie  sicii  i-;\hii  ili'iiken  kOnnen,  ein 
angomsin  wuiUchichtigur,  uml  eiiio  vulUt.'indigu  Eutwicklungs- 
gescliicbte  dci  Torkehr-  and  Ui.>i;>ulebuns  von  dun  ältesten  Zeiten 
bis  saf  die  Gegenwart  wArda  wohl  uimrawr  Ifamai  in  dar  kws 
beneasensa  Zeit  eines  Tortrapes  finden  Unnen.  Bolchct  werden 
Sie  von  mir  aurh  wi  )d  nicht  erwarten,  aber  ich  will  und  kann 
IluH'n  wcnitrsl'  II;  eiiii^;«  ilcr  ciiarakti'ri.slisrliesten  fulliirpesdiicht- 
lichon  llaopf/.üg«  au.s  iliesiiT  (Ji>ciiielit('  milüieileir,  vniii  Aller- 
thuDie  (InrcU  Uaü  Jlitlelallcr  auf  die  Nvuzoit  fortscltreitond. 

Wer  heute  im  Hinblick  aaf  die  Bequemlichkeit^  Baach- 
keit  nnd  Sicherheit  anaeras  Beiee-  and  Verkehrswesens  lalk 
mittddavollem  Lldteln  der  flcbwiarfgkeitHi  gedenkt,  die  sieb 
in  ilif  sor  Hiiiüiclit  noch  vor  wenigen  Jahrzehnten  crgebnn  haben, 
uiü^'  dUirihii^'s  von  den  Berirhtoü  fibtr  das  KBiselobeu  im 
Altirtlmri'.i',  ülifr  Gni.ssariigkeit  des  antiken,  besoudert)  dvs 
rünii.schtMi  8lru&!-(Daetz«!>,  von  der  Sicherheit  des  HHäens  nnd 
dem  allgemeinen  Calturinteresse,  das  sich  daran  knüiift,  be- 
fremdet nnd  flberrucbt  aein.  Der  aUgoonebi  verbreitete  Irrthnn, 
das*  Selsen  aogar  tan  splliran  Altertbnme  n  den  Selten- 
heiten pehörfn,  rührt  haoptsichlich  vnn  dum  Umstände  her 
daäs  das  ßi«$enbaatennet7.  Ava  Altürtham^  unt<-rgi>g,iui,'en,  und 
d8«s  anderersi'it«  auch  der  BegrilT  einer  so  vüllsländiyen,  un- 
nnterbrochenen  nnd  regelrechten  Communicntien  der  neueren 
Zeit  gftnzlich  abhanden  gekommen  ist.  Um  ihrn  Legionen  nnd 
Coborten  rasch  von  ebiem  Orte  nach  den  andern  werfen  in 
können,  nm  aie  doilhm  an  dtrifirsn,  wo  dies  ana  alaattidien 
Bücksichten  nothwendig  war,  bedorflen  di«  Römer  vor  allem 
Anderen  eines  weitverzweigten,  wohl  urganibirteu  und  plan- 
mäsfigcu  Mrasseiinetzt.'!,  und  in  der  Thal  kann  man  mit 
Uecht  sagen:  wo  der  Bümer  hinkam,  da  baute  er  Huch 
Strassen,  and  dies  war  schon  in  Jen  fruli-'-stf-n  Zeiten  der 
riniacbea  Bepnblik  so.  Pie  StAdte  Latioais,  die  vittr  die 
Herrsduft  Beau  gerietiien,  epitsr  die  Bergalldta  in  Saai- 
aiter,  die  SUdte  Campanicns  wurden  durch  WObfaMgaUgte 
Strassen  mit  der  Uanptstadt  Born  verbanden.  Die  Mlf  dieaen 
Strassen  in  qpMerer  SSelt  «iageiiehtete  Slaatspest,  welcher,  wia 
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vitivn  iiinliTfu  Ei^'fnlliuiuliclikfili'ii  iiul  Kiiiii<lilnii;;''ii  «Ii* 
i.iiiii.-i  Kui<'TlliiMii<'ö,  t'iii  alljii-iMMii.-f.  Ini-titiit  als  VmhiM 
Ji'iiCi',  k'iiint«  all.>riliiigs  i«  Jer  Ur>gel  nur  v.'ii  livaiulvu,  Cvu- 
ri<>rf>ii  und  »ndciuii  im  i<iMtsdiensi«  rt'UvDdin  rer»Onlicbkeitcii 
banUit  ««rdni,  aber  m  kvnnta  doch  andwciseU*  nicht  .ms- 
bl<nb«n,  dan,  naebdtii  lininal  die  EinrichtonfM  Ar  nnen 
goorJiK  t»n,  rcgfliDiissigeii  Verkehr  thutsäclilidi  voihanden  warrn, 
»icli  aiirli  I'i'iv.it-Uiiterni'hiunng«n  ünMinton  und  andere  Pa.siia- 
g'wre  lidürd'Tt«']!,  alsü  wi-riitfsl'i:.  .in  ilm  llaoptstraMcn  Ji« 
UiU<\  fiiii-r  raschen  Cvmmoiiicatii.iii  l'fs'iu '1.  n  Dictpti  PokI- 
iUat'sen  i^ntl.iiig,  dorm  Sparen  «ir  iiit  lii  .ill'  in  in  Italien  celbst, 
•ondorii  noch  in  Oormanian,  Callion  und  in  den  neiaten  von 
Btaeia  heaettteii  md  harfedelten  iMderD  Twlladan,  gab  «■ 
ALerall  rogelrechl  ein  gerichtete  Poststationen.  Man  unterschied 
ibr«r  zwei  vorschipdenp  ftattnngpn.  Sukho,  wo  nor  die  Cesp8nn^ 
soicn  .'S  PfiTvI.',  SlauUirnTü  ojcr  Kiel  ^'.»wrilisLlt  wDrJi^n,  diu 
eogetiauiitr'n  Mnl'ii/ones,  und  ander«,  wo  uiclit  nur  die  ücspann", 
sondern  auch  Wagnn  und  Postillono  tinigewechselt  «nrden,  nnd 
die  Hr  .die  Aufnahme  ond  Beherbergaog  der  Beiaenden  ein- 
gerichtet mnn,  die  «ogoiimla  Jühmom*  oder  Buimte. 
Wm  lebten  antatn  natfinich  anch  die  bei  du  JfiiMiam* 
nothvendigen  8ta11ang»n,  Schupfen  fSr  Pferde  and  Wagen  and 
Wuhlfingoriclitfti'  Bflausiiiiijon  /.ur  Aufnahme  der  n«ispndcM 
bi'silzoi),  und  wir  wisiien  von  rltizelnitii  diosar  Slnttshnes,  dnss 
sie  reichlich  aa^pestultet  waren.  Die  Entfoniun;,'  von  einer  bis 
xnr  anderen  kleineren  Station  betrag  gewOliulich  (ünf  rümiscbo 
Millien,  etwa  8 — 9  Kilometer  unserea  hantigen  VTegmaases,  nnd 
«arui  in  dun  dichtir  bvrSlkertan  OaUatan  nahe  aneintader- 
gerlekt,  In  den  »enTger  heriedelten  Theilea  dea  Imdea  16  bia 
!'.>  Kil  ri'  t  r  ani;cin:\ii<lcr  enlfernt.  M'in^ian''s  i  dfr  liaRtorte 
Jagtari-ii  «.iffii  pfwülmlich  j«  eine  Tag-^sr^^ise  Voll  uinundor 
PDtfuriit  und  in  gf'j^i^i-'iuii  Siädtun  ilud  OrUchatV'ti  oji-r  woni^'- 
stens  in  deren  Näh«  gelegen.  Die  Einwohnerschaft  der  um- 
liegenden Landschaften  hatt«  (He  Terpflichtang,  nicht  nur  die 
Last-  .und  Zogthiare,  sondern  andi  den  Bedarf  f&r  die  Beiaen- 
dcR  and  »elbft  di«  FBttMvng  flür  die  SngtUen  «n  hendkiltB, 
w  rülor  )  .>i  den  rSmlnhen  Gckriftatellom  ndiwa,  bittere 
Klaf,'(  ii       lesen  «ind. 

Was  diu  EinricliiunL'  1' r  h:iii<]r''is{  u  anlangt,  eü  zogen 
gewöhnlich  die  Wanderer  einfach  und  schlicht  za  Fuss  mit 
geringein  Gepficke,  oft  mit  einrm  bes-cheidenen  Manlthiere  odur 
in  einen  Hantel  g^hAUt  m  Pferde  die  Strasse,  selten  aber, 
■allist  geringere  J^nite,  ohne  Begkitnf  «nas  oder  mehrerer 
SclaTcn.  Bei  grösserem  Gefolge  worden  die  Sclaven  in  eig.jnen 
Wagen  naebgefährt  Die  Leote  ans  den  höheren  Slfinden 
rei.stijii  seit.  II  i'hno  l  inen  oder  mehrere  otficielle  Uogli  itiT,  s.  udi>in 
In  diT  n^-gi'I  mit  einem  ziemlich  ansgedehnton  Trosse  von 
H  v'ij'jitii'liaft  und  SclaTon.  Däs  war  schon  zur  Zeit  der  rdmi- 
ecben  Uepnhlik  so,  und  die  Anadehnang  dieaea  BaiaeluM  In  der 
•pUeren  Zeit  ist  geraden  antninUeh.  Ali  Müo  mit  selnar 
Frau  nach  Landvism  reiste,  fUui»  ar  nebet  einem  Trflüs  von 
Sclaven  nnd  Mägden  sr-ir.e  ganze  Haoscapellc  mit  sich.  I<at>» 
Cüsar  nii  mals  ohiK^  i-im-ri  bes'iiideren  M<isaikljüd.'n  r.■i^tl',  wiisin 
wir  mi  >einu-i  t^^igL-nuu  Schriften,  und  die  Kehv  des  Marcos 
Ant.'iiius,  ',vr:;i,^r  in  einem  tOwenbaqiuntui  Wafstt  einhertog 
nnd  Goldgc6cbirre  mitführt«,  die  in  einer  ProecHim  getragen 
wurden,  erinnert  au  orientalisehea  Gepring«.  DtaMr  Lma 
wnrde  in  der  Kaiserztit  noch  weiter  getrieben.  Nero  soll  nie- 
mals mit  weniger  denn  tausend  Carrosscn  gereist  sein.  Die 
Maultliieri',  di-^  sie  zr.geu,  wan-ii  un\  SÜI.it  l.<.';,chbf,'.'ii,  di'^ 
Maulthiurlrci!)'-r  in  rolhcn  K  'cki-ii,  die  V.Jiliiuf.r  und  Itcitur  in 
prftcbligeiu  i>chm;iek.  P.'ppjca  li.'ss  ihre  Zugtbiere  gar  mit 
Gold  b«K^chlageii  und  fährte  lAnfhaudett  £s«ltnnen  mit,  bekannt- 
lich nm  f^ich  in  deren  Mllcb  UgUch  baden  so  l^tanen.  En  liegt 
auf  der  Hand,  das«  die  hObenn  Stande  daa  Beispiel  des  lOmi- 


nhen  Kaii.'rhofi's  r.ich  KiiiltiMi  i  ai  Iii  lalmifi.  l  aihl.-ten,  und 
der  1.  Ulis  nnd  »Ii  '  li  .lVmirtiieit  dii-^er  Uelsen  wir.l  v  >ii  d^ii 
röniiiK  h'-n  Sihriftt.t.dlern  nfl  (jctcliildorl.  Oabci  könnt«  es  aller- 
diiigi<  nicht  ffhliM,  das3  mancher  der  piüchtig  cinheriichenden 
Toorisicn  in  Siillcn  aherh^gte^  wie  er  noch  ansg<cbr«eliaMtt 
Bankerotte  ab  Gladiator  edor  ThicfUndiger  aidi  yordingin 
sollt«',  aber  vun  di"g<.n  Füllen  abgesehen,  waren  die  Beiseiiige 
n*K:h  immer  piächtig  gonng.  Kumidische  Vorreilcr,  ein  Trots 
vun  SclaTen,  prAcllli^'  aiiijesi  hirrl«' Mauliliiere,  meijt  V'>ii  k'leicher 
Farbe,  odi  r  kleine,  ililiku  gallische  I'f.jrdu  leiteten  den  Zug  eia. 
Die  Wagen  namentlich  waren  mit  aossorordeutlichcm  Luxes 
usgcarbeitet.  Sie  waren  oft  mit  Silber  nad  Oold  beachiagcn, 
dnsa  dnieibia  iaa  Werth  eines  khlnan  Inndgntaa  darsidl- 
teo.  Und  aach  noch  weiter  erstreckt  sich  die  Pracht  des  römi- 
schen Kaiserlebens,  indem  die  rOmischen  On>ssen  Werth  daraef 
Irj.'t'n:  ti.  lJt.'i'tü>^i-,  ütjciliAnfit  Metalk'!  g'^uitundu  aller  Art, 
sogar  mitnnler  Kunstgegenslände,  welch«  das  Stossen  des  Wagens 
nicht  duldeten  nnd  daher  zu  Fufse  nachgetragen  werden  moss- 
ten,  mit  sich  zo  führen.  Diis  war  nicht  mdglieb  ohna  «imn 
besoodsren  TroM  too  Disnoitdnft  mii  Sdamo.  Aber  anck  isr 
rtolMl»  Proviaeiale  niste  in  Bhnlichir  WoiM. 

Der  ürafiing  nnd  die  l'eppigkeit  dieses  Beiselebens  hatten 
ihren  Grund  /um  Tlifile  in  dem  Sclavenlehen  der  damaligen 
Zeit,  zugleich  ub^r  auch  in  der  Mangfibafligkeit  der  Gast- 
hiluser,  denn  nnr  di>^  liV'irhen,  welciie  über  Hunderte  von  Sclaven 
geboten,  waren  im  Stande,  sich  auf  ihren  Belsen  die  Bequem- 
lichkeit ihrer  Pallale  ta  ersetzen,  leh  will  Huimi  bni  diassr 
Qelegenhait  ein  gm»  nnirkwflrdigsa,  nnd  «ia  Ich  ftonbo,  aikr 
wenig  bekannt»  B«l«plel  anführen,  welcbc«  den  Lnns  des 
rfimischen  Keiselebüiis  /ar  Kuiscrzelt  erläutert  .Teder  von  Ihnen 
h.it  gewiss  vnn  der  merkwörditfen  Orvtt'  gehört,  welche  sich 
/.wihL-hi-n  Neapel  und  ro^zuuli  befindet  und  hentx)  den  Namen 
Pansilipp  fährt  Im  neapolitanischen  Volke  ist  heutzntage  aogAi 
der  Olanbe  Terbrettel^  Virgil,  welchen  das  IGttelaltsr  m  Oo- 
statt  einos  Zaahcren  naarhoitetOk  haho  diese  Orotto  binnsn 
etner  ITaeht  dtrehbohrt  Ab«r  neben  dieser  Grotte,  gewgbofich 
v.'n  den  Tourist  n  wenig  beachtet  nnd  dicht  ncbon  der  scb-lnen 
ttrassi-,  widche  in  den  Zwanziger  .fuhren  v<!n  uns  Oesterreichern 
gebaut  wurde,  wir  Noapel  besetzt  hie]t<'n,  findet  sich  ein 
Tnunel  im  kleinen  Mas.sstabe,  den  einer  der  rümischeu  Grossen 
oder  Uillionlri,  die  am  Kordgestade  des  neapoUtanisches  OoUba 
ihre  landhluar  hatten,  durch  den  Berg  baaen  lieas.  Bin  Haaa, 
wahrseheinlieh  der  Seetidtrt  abhold,  bahnte  sieh  mit  seinem 
festen  Willen  und  seinem  Tii  irdfhnni  .-"innii  Wcp  durch  den 
Uerg,  nm  einen  sanfteren.  bLiiui'nierL'n  ninl  kiir/.orc-n  l'fad  i:ach 
den  Bildeni  vun  !''"7./uili  mil  H.ija"  m  biij-n. 

Ich  verniai,'  Ihituii  nicht  zu  sagen,  welcher  Genoa^menscb 
auf  diesen  Geilanken  kam.  Vielleicht  war  es  Todina  PoUio,  der 
splUer  sein  I^ndhans  den  Kaiser  Aognatu  Tsntaehte,  oder 
der  Feinsehnwckar  loeall.  Eine«  Ist  sicher;  Diesw  PriTattonnel 
kam  nur  anf  die  loiatangen  rinrs  a:ipi,'i>d.  huten  i-claTcukben» 
ziirrickgeführt  werden.  Bajae,  vt  n  d  -ni  ich  frulier  sprach,  war, 
wi-:.'  ich  /"T  imi'iitliCsiii  ritischalten  will,  ■las  ltsIc  Luinübad 
der  Welt,  liier  findet  man  grossarlig.i  Anstalten  für  Siech« 
und  Kranke,  nnd  ebenso  prächtige  OebHude  für  Jene,  die  nar 
snm  Tergndgen  Bi^aa  aifsnehen.  Die  Zdgellosigkeit  and 
Veppigfcelt  dos  BajaoMton  Badolobans  war  im  rflnia^Ml 
Alterthnme  geradezo  sprichwörtlich.  D'r  enii^tu  PhileiOfh 
Fcneca  nannte  es  die  Herberge  aller  Laster,  der  satjrritehe 
liiiray.  wariit.>  i;amentlicli  jiini;u  lUni'^n  v^ir  dem  lti\s-.ich«  JfS 
liadt'p,  Welches  er  als  das  Grab  der  JungfräoUchk'  it  lie.'.eichnet«', 
und  selbst  der  ernste  Cicero  befdrchtoto  de^swegin  in  öblrD 
Buf  zu  konmeo,  weil  er  diosea  Ort  ta  aller  Zeit  6ftentlicbca 
Bodriagnisses  aafgoiadit  habe.  Aber  daa  iai  eins  Tha'.saeh^ 
dast  nidit  nnr  von  allen  Betten  Italien«,  toadern  nach  spUer 
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TOD  den  (l«n  Körnern  nnUrworfenen  Linderu  «in  It«iB««trom  sich 
nilMilMlt  nach  Bq|w  ni»niWrtob  theOa  um  d*rt  Bailiiag 
md  Ommag  n  nchn,  fMh  am  lidi  in  iktm  rtm  d«r 
Matw  gwditffRnen  Pandine  d«ni  fleuuse  mid  leider  oft  aneli 
den  AiMidiwaiAing:i>D  r.u  dbariiHn. 

Die  Sfraegcn,  welrhe  nach  den  Terechiciii'in^:!  Ilu'.iplp'inklcn 
df>s  Vflrkehres,  nach  Ti'im  seil  st,  Bajiie,  Ncai^el  ur.d  aiiJ-Ti  n 
wichtigen  Städten  ciu  vMrfjrirt^n,  waren  mit  HuileustoiDen  vcr- 
aehen,  Milliarien,  die  man  beatantag«  zahlreich  aoffindet,  and 
dioM  tragen  daa  Zeichen  »m.  f.«,  mUk  pmim,  gleich 
600&  rtmiaeba  Fua.  eine  EnIArnongr  ▼ob  atwa  '/»  deitaehe 
Moil«.  Aagsordem  finilen  wir  den  Kniiir-.  des  Erbaners  dsr 
Strasse,  "der  des  Aufseher»  d^r  M- ilftiiFli'in«,  in  di-r  letittcn 
Z<>il  niiluntiT  den  Namen  d^'S  Kaisers,  walcher  üv  iTricht''ii 
liesB.  Die  Milliarien  standen  durch  das  ganze  Land;  der 
wicbtigato  und  itierkwdrdigste,  von  dem  alle  Meilensteine  aos- 
gtnfan  vad  die  KnnuBarinng  ftottiai;  deijeaige,  in  d«n  alle 
Haiptslrauon  eiomflndeten,  itand  in  Born  aaf  dem  Forum 
iii'hen  dem  Tempel  d-.-i  S.rtnni  und  war  vergoldet.  Seine  Reste 
sind  noch  xa  sehen.  Kr  führte  den  NauMn  'noiiljUkiis  urbi.<", 
Kabel  der  Stadt. 

Auf  diesen  Stra-ssen  kunute  man,  alle  Aafenthaltn 
inbegriffen,  durchschnittlich  5  römiacha  IMlen  in  d«r  Stande 
mrteklegan.  Einen  eiganthftmliohan,  grnaaa  Ohaimktar  tragen 
indenen  die  VnchrieliteD,  velcbe  In  Atmlraiig  d<>r  SehneIHgMt 
des  Helsens  in  der  Eaiserzeit  auf  uns-  ijrli  rim:.!'.  sind.  Sie 
b>'/.iehon  sich  i>uf  jene  ConriTe,  wi'liLc  ^'ew  *ihi;'iiii  die  Bot- 
gcliaften  nher  d;is  A!il"lieii ,  o.lor  rirlitit:' r  i,'i'siirii>'-h!'ii ,  ■.Ii"  ' 
Ermordung  oine.s  Kai^sers  an  de.seen  mttthmasülichea  «'der  tliat- 
aädiliduB  Hachfolger  überbrachten.  So  war  z.  B.  die  Keise 
daa  Icoana,  wolchar  die  Nachrieht  tob  der  Ermordnng  des 
N«ro  an  Oalba  in  Spanien  bneM«v  aiiiarordentlieh  aehneO. 
Dar  Cnnrier  Terlieü.s  Rom  im  Joni  68  and  kam  in  Clnnia  in 
Spanien,  wo  iU-h  Oalba  bvf.'ind,  nach  Icanra  sieben  Tagen  an. 

nun  die  Sief.ihrt  von  O^tia  hi.s  Tarraei;.,  dem  heati^M'n 
Taragonia,  im  günstigsten  Falle  nicht  weniger  als  fünf  Tage 
gedauert  haben  kann,  woza  noch  die  kloine  Strecke  Ton  Rom 
nach  Oalia  kommt»  ao  kann  er  die  Streeke  Ton  Tamco  bis 
Clmia  in  kanm  86  Standen  nuMigalagt  haben.  Dia  Batfiiiinig 
zwiaclien  den  genannten  Orten  betrigt  nahexn  600  Kilometer. 
Noch  schneller  nnd  hemerkenswerther  ist  die  Keiee  jenes 
Courier«,  welch-r  die  Xachriilit  von  der  KrtnorJunj;  des 
Kaisers  Jlaiimian  au?  A(|aileja  nach  Kmii  lirachte.  Kr  legte, 
allerdings  mit  gewechselten  Pferden,  die  .Strecke  in  nicht  panr. 
Tier  Tagen  »arAck,  nnd  wenn  er  immer  xa  Lande  über  fi«l«igna 
garaiat  war,  wie  man  annelmeB  darf,  ao  mnaa  er  tiglieh  IM 
bie  140  rtaiitche  Meilen  snrSckgelegt  haben.  Die  aUersehnellsto 
K<>iB^  Ton  der  ich  weiss,  ist  jene  des  Kai^ors  Tiberiue  xu 
seinem  erkriinkteti  .'<r.hi:e  I»rui-U3  nach  Germa.iien,  wohin  or 
sich  anB  Ticiniiui,  dem  heutigen  l'avia,  begab.  Man  rechnet 
ans,  das«  er  tA^'lich  durchschnittlich  200  römische  Meilen 
uiflckgelegt  haben  mnaa.  Aofh  CSaar'a  Beiae  nach  Gallien  war 
aofar  iMCb,  dach  kam  er  nnmAglidi  mAi  all  180  Kkmeter 
lorMtfdagt  habe»,  wie  aaa  deaaen  Diarien  henrorgeht. 

Die  Slflrmo  der  TSlkerwanderang  nnd  die  Errichtang 
versfhiedeiier  iinahlihniripcT  K"iehe,  die  mitoater  geijeneinander 
feliuUiili  gesinnt  waren,  auf  den  'l'nimmern  des  alten  liiiiner- 
ri'iches  JLerstirten  Aua  einheitlich  organisirt«  Netx  des  römischen 
Foitverkehres.  Hvr  knrze  Zeit  erhielt  aich  noch  dieoo 
bittotion  bei  eiaigai  dar  daiMiMi  B«Mm,  dwr  oatar  den 
nndieB  Tritten  dar  Laoptardan  stfewaid«  Ae  UM»  Spam 
dea  gronartigen  TCmisehen  B^Terkehrea  daUn.  Ea  fknd 
Jedoch  bald  darauf  raerkwqrdigerweise  eine  ehcnso  grossartigo 
Entvickloug  iii  dem  uri«utaii«cben  K«icbe  dor  Kalifen.  Dort 
soll  achon  dar  Kalif  Moaw^  dar  tob  Ml — flTB  regiert», 


l'usl-  und  Verk<>hr<i-Einrichtangen  ge.icbafTen  haben,  nnd  ein 
Jahrimndaii  nach  ihm  errichtet«  der  Kalif  Almadi  eine  groeaa 
StraaM.  tcb  Bagdad  bia  Kakka  in  glaiaToUater  \feise,  Uaaa 

VeQenttaiaa,  WaaHrtelehe  eto.  daaelbct  anbringen,  nnd  in 

diesem  wio  in  vieiuii  anderen  Stöcken  dier'e  ileii  iliunriU  nnrh 
rohen  Arabern  das  It-ispiel  der  horbgesittfit"!!  Perser  und 
Bymnliner  sicherlich  zum  VorbUd.  Auf  dieser  Grundlage  weiter- 
bauend, gelang  es  den  Kalifen,  ein  überaus  grosees  Straaaen- 
netx  hennstellen,  wobei  einzelne  Stra«sen  eine  Länge  von 
nuhreien  Taoaand  Meilen  hatten,  nnd  in  der  Haaptatadt 
tnaaniBteiilleftn.  Dia  .Stmasen  waren  prlchtig  beaetüt,  nnd  anf 
den  meisten  derselben  eacistirt.-'n  Po^tstationen,  deren  man  um 
die  Milte  des  10.  .iHhrhainlurl.s  !i;!0  y,ählt<-  Ueber  die  Gross- 
anlgkeit  Ji.'^.'S  "rieii'..iliHi'lirii  Sti nwe.^ena  hat  der  gelehrte 
Arab.^r  Mocadassin  ein  eigenes  liach  verfasst,  welches  TOr 
einigen  Jahren  von  dem  gelehrten  Orientalisten  Alois  Sprengvr 
nntar  den*  Tital  iiPoat-  nnd  Baiaaroataa  dea  Orienteae  T«r* 
dentaeht  wurde.' 

Iiis  7iim  T^nlerfranf.'«  des  Kalifenreiches  im  13.  Jahrhundert 
i-rliielien  sich  einzelne  Kesto  eines  grossartif "n  Verkehres,  so 
/.,  I!.  eine  regelrechte  \'erliindnng  vcn  D:inu-ki!S  durch  Syrien 
nach  Egypten,  speciell  nach  Kairo.  DieSf  Sinisso  war  wanderbar 
erhalten  onJ  zu  beiden  Seiten  bewohnt,  so  dasn  i  e  Beisenden, 
die  aia  bendtatan,  jeglichaaOomfartk  Beiaethiere,  Lebenamittal  atc 
fanden.  Seibat  Franen  keontan,  okna  Waner  «ad  Pnntet 
initrun  h  ni'ii.  den  Weg  gefahrlos  zorncklegen.  Dieser  Znstand 
hii  iL  Ii,  auf  die  Zeit  Timnrleng's,  der  Damaskus  zerstörte. 
Kanr.t  i?ir,p  ilie  letzte  Spar  des  Strassen-  nnd  Pestverkehroa 
y.a  Qmnde  nnd  die  Strasse  von  Damaskae  wurde  nnn  unsicher. 

In  Asien,  welches  zum  grossen  Theile  Ton  uralten  CuUur- 
nationaa  belohnt  wnrda  and.  bawolut  *iid,  ralehte  daa  B^iaen 
gleiebfUli  Ua  In  die  fHaatan  Zeiten  aaiMk;,  nnd  war  maa  voa 
jeher  auf  eine  Erleichterung  dea  Terkehrea  -beditchl  geweeen. 
Di«  alten  Indler  z.'  B.  besassen  in  f^flheren  Zeiten  ein«  bereite 
ausfrebildelo  Briefposi  Auch  dort  gab  es  systemaliscli  angelegte 
Str.ii^sen,  denen  entlang  Hütten  errichtet  waren,  in  welchen  die 
ri><t'  :i  wohnten,  die  di«  Brief«  von  Station  zu  Station  beförderten. 
In  China  ist  daeaeUw  der  FalL  Auch  dort  waren  im  hohon 
AHerthnme  die  SIraaaan  Tortnflith  gavAagt  Wia  io'  iMen 
anderen  Stücken  waren  die  Oitaaiaiteo  den  Soroplera  der 
damalicren  Zeit  am  viele  Jahrhunderte  Toraua.  Zur  Zeit,  ala 
m.ir  lifi  niM  in  Knn.p.i  imch  längst  nicht  daran  dachti», 
Gebirgswege  oder  Heer-  und  Ilochätrasscn  zu  bauen,  belassen 
die  Cbineson  bereits  Chausseen,  hatten  Felsen  gesprengt, 
Abgrända  nnd  Fldaae  überbrückt  Aach,  waren  ihre  Siraawn 
mit  Harbarfan  vnd  PoalatatioBaB,  wdeha  Botadmftani  aawia 
R^aende  raack  baflMlem  konnten,  Tenehen.  Ueber  alle  dieia 
Tortrcffliehen  Binriehtnngen  in  China  belehrt  .nna  dar  YeaailaBar 
M.ireo  Pofo,  walehar  in  dan  Jakran  127fi  bia  UH  in  China 

verweilte. 

Auch  Japan  imehne»  sich  durch  ein  vorinVliches  Striasen- 
und  Terkehraneti  aaa.  Dort  gab  aa  adMB  tw  Jahrbondetten 
Strataen,  wal«h«n  entlang  Herbargao  atandoB  and  dia  mit 

Biamcn  bepflanzt  und  mit  Meilensteinen  Tersehen  waren;  und 
als  man  in  Europa  noch  lange  nicht  daran  dachte,  Beiee- 
hundhücher  /.a  verfassen,  kannte  diese  Hi'fsmitlel  Japan  Ungst, 
Imuijtsächlich  in  der  GeslaU  von  Fächern,  welche  mit  den 
iiothwendiggtcn  Notizen  bedruckt  waren,  die  der  Hessende  zn 
wiaaen  bmnehte.  Man  findet  daranf  angegeben  die  Entferanng 
der  ainialiMB  Otta  nilarainandar  naeb  Minlan,  daa  m  ent- 
richtende Passgeld,  dia  Toraddadenen  Anfenthalteorte'  nnd  eogar 
die  Preise  der  Speisen,  welche  in  den  einzelnen  Herbergen  zu 
xahlen  sind. 

In  auserem  Abendkade  dagegen  stosaon  wir  auf  den 
•rat««  Teraifili,  dia  waitachkihtigaa  OaUata  .de«  ganuniadun 
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BaiidiM  utcr  Cirl  4m  Grosmn  «inandrr  nihtr  tu  bringi-n, 
•nt  stgvB  du  ladB '  dir  lagumigBMt  Jnu  gmnlligen 
Xonarefaen,'  velchar  danmf  b«3achl  war,  BefOrdenmgtaiUel 
j«sHcher  Art  ta  tehalTen ;  aber  dennoch  war  das  ganze  Miltcl- 
alter  hindurch  lins  Iv  ison  in  Enropa  ein*'  Mbenso  misalicha, 
als  mäheToU«  Sache,  denn  nicht  nur  dpr  ZnsUind  der  OSea^ 
liehen  Verkehrswege  war  dnnliaDS  mangelhaft,  aoadera  auch 
dia  Affantiielw  Sichnluit  üMi  M  gut  wia  AUaa  n  «daiehen 
UMg.  Dam  Hn  dar  fbanrn  kMi^a  Zutud  dar  Harbargrn. 
.Wir  ddrfen  nna  nicht  Terhehlen,  daas  onser  bentiger  Reia«- 
comfort  wohl  allerdings  aaf  der  Raachbeit  nnd  Vervollkommnnng 
U'isiTLT  Bi'fjrJi'rune^^mitt«!,  spi  m  Dampf«r  oder  Eiaenbahn, 
beruht,  aber  doch  anch  nicht  zam  geringen  Theil  in  der 
grotsartigcn  Rntwirklong  warxelt,  welche  das  IlOtelweaen  im 
medamen  TlMkariaban  ganonman,  dann  diaaaa  ist  es,  welchoi 
daa  BaiiaiidM  daa  BiiMia  ailaieUai^  iln  haiiiiiaeh  nacht,  für 
adaa  natariallMi  BadlrlMoa  n  aorgw  baraita  ia^  «ad  ihn 
tch  dam  Ballaato  ainn  vmflngllchan  Oaptekaa  aadi  Krlften 
balMt. 

Im  init«1alter  dagegen  ond  sogar  bis  in  die  neueren 
Zeiten  hinein,  war  e»  mit  dem  Horberg-  oder  Oasthofwespn  in 
Hiltelearopa  trtibselig  beateilt.  In  den  reicheren  UandolsatAdten 
mochten  wohl  die  Gasthofe  dem  Beiaenden  Tielleicht  einen 
«iaalidi  bdiagUchan  Aofenthalt  gawUreii,  durehana  aber  nicht 
ao  in  das  mefstn  Stldtan  Mittelaaroiiaa  and  am  aOarwenigaten 
anf  dem  Laiidi^  Drr  R'plfhrif  Hnrnani^t  Rrnsmoa  von  Rotterdam, 
der  in  den  Jahren  HCT  bis  \U'M'>  leble,  bat  uns  eine  ungemein 
draslische  i^childerung  der  diiiirilit,''-»  dmitächen  (JasihOl'e  ge- 
geben, die  ich  mir  die  Erlaabniss  erbitten  mOcbte^  atellenweiae 
Torzolesen.  Kr  echlldert)^  «k  Bau  n  aainar  Zait  la  Daitaddud 
ruata,  atwa  folgandanuMan: 

'  »Bai  der  Ankinft  grfliat  manaad.'  ÜMihdani  Da  langv 
geschrieen  hast,  steckt  endlich  irgend  Einer  den  Kopf  durch 
das  Fenster.  Diesen  mofs  man  nnn  fragen,  ob  man  hier  ein- 
k>-hr'n  kniuo  Di'  Krage  nach  'loin  Stall  wird  mit  einer  H.tnd- 
bewegnng  beantwortet.  Ist  e.i  e;ii  hernhmt'^res  Gasthaus,  sn 
zeigt  Dir  ein  Knecht  den  Stall  und  den  freilich  gar  nicht 
baqnaman  Platz  für  daa  Pferd,  Wenn  Da  etwas  tadelat,  bOr&t 
Da  gl«ah  dia  Bada:  »ht  Ofr  aa  nidrt  radrt,  ao  aaalia  Dir 
ein  anderes  Gaathana.«  Ist  daa  Pferd  baaorgt,  ao  begibst  Da 
Dich  wie  Da  bist  in  die  Stabe,  mit  Stiefeln,  Gepftek  nnd 
>'  In  dieser  allen  CJä.sten  i^emeiosamen  Stube  .iehst  Du 

iliv  Stiefeln  ans,  beqocme  Schuhe  an  nnd  kannst  auch  J;ii> 
Hemd  wechseln.  Anch  Was&ej-  inm  Händewaschen  ist  bereit, 
abar  aa  lat  ao  auaabar,  daaa  Da  Dich  nach  aioam  anderen 
Waaaar'anaaiim  anaa^  in  «dia  aban  miaMiUMM  Wasdiug 
atüMflkB.  Komnt  Da  om  4  Uhr  Nadnltlaca  an,  m  «int 
Da  dödi  nicht  vor  9  IHir  apeiaen,  nicht  ailtai  ant  am  10  Uhr, 
denn  ea  wird  nicht  eher  anfgetragvn,  als  bis  fhh  Alle  i'in- 
(.'eftiriden  haben.  Dann  tritt  ein  alter  Diener  mit  grauem  Hart 
herein,  lässt  seinen  Blick,  still  /.ühliiid,  nach  der  Zahl  der 
Anwesenden  amhergehen  and  den  OiVn  desto  stärker  betten, 
ja  mehr  «r  gagaawlltfr  rfaM.  Dann  gebt  er  ab,  kommt  aber 
bald  wMar  nid  legi  aaf  so  viel  Tiutuu,  ala  ar  Ar  di«  Zahl 
der  Olafe  hfnreidieBd  glanitt,  die  TiseMIdiar  aof,  grob  wie 
S^ifelt-nh.  Sobald  sifh  Alln  an  die  Tisrhe  pes'dzt  haben, 
I  rscheint  er  wieder  nnd  set?.t  vor  y'iUu  Einielnen  einen  hülzertien 
Teller,  einen  Holzlöffel  ond  ein  Trii:kf;la«.  Wied-r  etwad  später 
bringt  er  Brod,  das  sich  jeder  znm  Zeitvertreib,  wahrend  die 
Speisen  kochen,  reinigen  kann.  Sd  sit'.t  man  nicht  selten  eine 
Stnada,  ohaa  da«  irgendwar  daa  Essen  begehrt.  EndUeli  wird 
dw  Wain,  Ton  bsdantendar  Siire,  anfgesetit.  Bald  daranf 
kommen  mit  pri'.s.iein  fiepninge  die  Schiiseeln.  Am  Tische  mnss 
man  bis  zur  vorgeschriebenen  Zeit  sitzen  bleiben,  und  diese, 
glaaba  ieli,  wird  «aeb  der  Waaaanbr  bnaeaaan.  Bidlieb  aiachainl 


dar  bawaaala  BIrtiga  oder  gar  dar  Oastwirth  aelbati  dann 
wird  a»eh  baaaermr  Wain  liarbrigeliraebi  lat  «ndliah  dar  Klaa 

abgetragen ,  der  ihnen  nnr  schmaekhaft  erscheint ,  wenn  er 
stinkt  oder  von  Würmern  wimmelt,  so  tritt  j»ner  Itärtige  auf 
mit  der  SpiMSi  talel  in  d'  r  Hand,  auf  die  er  mit  Kreide  eirijf.i 
Kreise  oder  Halbkreise  ge;teichuet  hat.  Diese  legt  er  anf  den 
Tisch  her.  Die  das  Gesehriebene  kennen,  legen  Einer  nach  dem 
Anderen,  ihr  Gald  darauf,  bia  die  Tafel  toU  ist  Dann  markt 
er  aicb  DiaJanig«B,  dIa  gaiaUt  baban,  ind  raebnat  In  Btillao 
nach;  fihlt  nichts  an  der  Samme,  so  nickt  er  mit  dem  Kopfe. 
Dann  wird  jed«m  sein  Nest  gezeigt  nnd  das  ist  nicbta  weiter, 
alfl  >  ir.  Bi'it;  <!-'iiii  >'S  ist  ausser  dao  Batten  niebta,  «ai  man 
brauchen  knnnte,  r  irhanden." 

Der  jfelf hrte  Hnmanist  vergiäsl  bei  dieser,  übrigens  rührenden 
Schildernng  baiiaflgen,  dua  aneh  damals  sclion  der  alta 
Sprach  flettiuif  bMta:  »War  «bn  B^  fhnik  tbva  ancb  Qeld 
in  seinen  BanIaL«  Daaa  aa  flbiifana  ancb  noch  in  aipltarer 
Zeit,  bis  in  die  MUI«  daa  XYI.  and  TVn.  Jahrbanderto  hinein 
um  Kichts  viol  besser  nm  das  Reismi  bisteüt  war,  kann  ich 
Ihnen  ans  eini^r  ar.deren  Quelle  nachweisen,  nnJ  zwar  uui  •  in^'m 
der  erstf-n  TtiM>.'hand(n"ic,her,  welche  in  Deutschland  verfa^-ist 
worden  sind,  n&mlich  im  Jahre  1661  ui  Ulm.  Schon  der  Titel 
diasee  Bach«  regt  so  eigenlhümlichen  Betrachtangen  an;  er  lautet 
MgandarmaaeD:  »Martini  Zailler'e  oder  Oeti««er  Bajngelbrti 
weicher  seinen  Reiagnillen  nicht  allein,  znm  Teil  ans  «gener 
Krfiihnuitr,  tum  Teil  ans  anderen  Schiiftfn  und  Berichten,  di" 
Meiltn  und  Weile  der  Oertflr  voneinander,  des^'leiiben  wie,  w.> 
sie  geleffi-n:  ävtndern  auch  bej  vilen.  wnp  Tornehmlicli  d;iselbs.ten 
zu  sehen  and  wem  solche  umb  das  Jahr  ^;^>'li<'<rig  gewesen, 
anzeigen  tlint.« 

Ich  habe  mir  erlaubt,  aaa  diesen  hOclut  interessanten 
Baabe  einige  Bxcerpta  n  nuehcn,  dia  leb  Ilnes  glelehralls 
theilwei.^e  vortragen  will,  weil  man  daraus  am  a1leibest«n 
ersehen  kann,  wie  man  sich  damals  das  Beiaen  d.iehte  und 
welche  Viit  1>  :'  itiiiiL-i>:i  d;i n  nothwen  lii^  Waten. 

Was  nun  <li'n  Iiilialt  »<'lb>t  anlangt,  glaube  ich,  nürden 
unsero  tp'iiiii:r-;i  /.'- r^renossen  sich  für  die  Bailbschlige  des 
Herrn  Martin  Zeiller  acbier  bedanken,  ieb  naina  nicht  bloa 
daabalb,  weil  er  oohon  In  erstaa  CapÜel  den  Bath  ertheiUi, 
bevor  nan  die  Beiae  anitagti  den  hinmlischen  Zehrpfennig  %a 
sich  za  nehmen  and  die  Sebalden,  die  man  abi:arichten  hat, 
in  bezahlen,  Bondern  wepen  der  fürchterlichen  Vorbereitnngen, 
di"  er  trifft.  Für  ihn  ist  eine  Heise  gerade/n  ein  Keldung, 
Kr  rftth  Jedermann,  bevor  er  eine  K"is«  ausfuhrt,  viel  zn 
reiten,  Fnaswanderangen  za  antemelimen,  achmai«  Koat  sa 
sich  za  nahnaa,  was  nach  dar  mkar  dliiten  Sehildarang 
daa  BnuaMU  van  Bottardam  bagilidiat  eraeheint,  /.u  Kchwimmen, 
am  flieht  n  crtrininn,  and  dieFdsse  za  strapcdren,  nm  kein» 
Il\isen  durch  die  Reise  r.n  bekommiMi,  Nach  diesen  Trnppen- 
inunövern  schreitet  Zeiller  m  einer  C'iniplptiriing  dnr  Bagage. 
W.>r  dl"  Dinge  im  Kopfe  hehalti  n  will,  die  jener  für  unerläaalich 
erachtet,  mag  aicli  eines  gnteu  Gedächtnisses  rühmen,  and  dft 
ich  ein  solebes  nicht  be.'^itr.e,  habe  ich  die  von  ZeiHar  raf- 
gegebanoi  OegeBstinda  ak  aofgeschrieben ,  nnd  «arda  mir 
erlanben,  sie  ihnen  vomlsseii.  Bi  ist  nitznnebmen:  Schraib- 
bnch!ein,  K;ili'nder,  Papier,  Tinte,  Fed"in  und  Streusand;  Nadi'l, 
Fadfjn,  l!"i;enmaTit»d,  Ifeborrock,  brnitrr  ll  .t,  :! — i  l  iit^^ihemde, 
ebensiivi"!  i.Uebersfhl5k'",  ''in  OberliemJ,  etl!<:he  Scimeutv-  und 
Handtächelein,  zwei  Huupttücher,  etliche  paar  Ober-  nnd  Unter- 
strümpfe, Socken,  Schlaftioüeti,  f^chlafhauben,  Haasachob,  ein 
ibrigea  Paar  Scbah  ond  Pantoffeln  ....  »S«  hat  man  aach 
ainaa  Degens  und  Bebra  aampt  ZnbebOr,  aacb  eines  gnten 
Stekkens,  s  mderlich  die  zu  Kusse  gehen,  wider  die  Hund.-, 
und  wenn  man  ütier  einen  Graben  za  springen  oder  einen 
beben  Berg  n  ateigsn  van  nAihen*  .... 
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Was  das  )iB«78<>d«  unlangt»  rktb  er,  es  bei  Tag  zu  thuti, 
nknuli  bei  NMbt»  n.  s«.  mgtu  der  Ongelagirahaiteii  der  In- 
wai  VMbaickthin  mai  vasai  dar  Blnb«r,  ^  lieb  faa  Wald« 

aafhalton  konnten.  Vor  Händen  hat  eich  der  E>'isi>nda 
XD  versehen  Wenn  ibm  Wolfe  oder  BIren  nachfolgen,  goU  ar 
-einen  ziinJ''iui('n  Strick,  ein  Wanims  «thr  einen  Stpckiii  narh 
sich  ziehen  oder  lur  WintersMit  zn  cinom  gefrorenen  Waüspr 
gehen,  ir^il  iHe  Wölfn  dais  Feuer  nnd  das  Eis  fdrchten,  odur 
in  Geganwarl  von  Biren  aicb  aof  den  Boden  lagen  nad  den 
Atinm,  ila  ob  ar  todi  «In,  atark  aa  ridi'lnllei.  Martin 
Zeiller  mnes  seinen  scbvttiatbMt  iMdllntM  «im  gmw  D«M 
Courage  zamntbra ,  wenn  er  ihnan  daa  letttera  Wttel  den 
Btraa  gegenüber  empfiehlt.  Aber  auch  Anstand  auf  R«is<'n 
lehrt  er  sie  nnd  sagt:  ulnsgempin  gebohru  sich,  dii>j«nigen, 
dii>  i'itipm  bcgogneu,  freundlich  za  begrflssen  nnd  d^nselbi  n 
■Gläek  KD  wüucheo,  inmasaan  aogar  die  Böhmen  dies  tban 
und  daa  .Begagnaaden  »Said  gaaaad«  wnftii,  nad  In 
Wattphalaa  dia  Banara  ^  laU  4«|J«ai|«a,  ihnen  aar 
einmal  begegnen,  banannan  flmn.e  IHes  iat  «ine  Sitte,  die 
sich  noch  h"nt/,nfafre  in  manrhen  Oopendi'n  Niederlands  auf- 
recht erballou  hat.  Es  ist  mir  im  VorJjliri>  in  der  iiiiikr- 
Ündischvn  Provinz  Seeland,  die  ich  durchzog ,  wiederholt 
begegnet,  dass  Leata  sich  gegenseitig  sagten:  sGoeden  dag, 
drie,  vier,«  Je  aach  dar  AanUt  gaiaa  Tag,  ihr  drei,  Ihr  viar 
Waadaiwl  Wana  aa  iwai  aiad,  cagt  aaa:  aOoadaa  dag  aaiaaB« 
Ohr  baida),  wob«!  «a  vorkommt,  das«  «ia  adhalKhafleB  Xiffädaia 
eiaem  ainKarnen  Wandf-rer,  di>r  mit  s>>inem  TTnnde  uder  tafaMBl 
Eselein  herschreitel,  ngut-  n  Tui^,  /.amen,«  zuruft. 

In  der  Herberge  angelangt,  ist  Martin  Zeiler  sogleich  auf 
soinan  Schnts  bedacht^  ein  Punkt,  der  cnlturhtstorisch  sehr 
intaraawat  bt  rtlh,  dl«  TUk«  daa  Scblafcabineta  soig- 
ttlt%  ta  ranchliaaaaa  odar  la  Tammmabi,  Faaaneag  nad 
Degen  neben  daa  Bett  in  legen.  Palla  die  Wohamg  nnrnn 
sein  solltfl  uder  gegen  üngeiipfcr  räth  Zeiller  sonderbarHrw«ise, 
im  Bette  afif.'-i'/.of.'en  v.ii  verbleibin  und  Jas  Kissen  mit  einem 
Tuche  zu  Ijodi-rki/n,  Merkwürdig  bleibt  eine  Stelle,  wg  er  von 
dem  lieneiimcn  in  fremdem  Lande  spricht  uOgen  Alle  soll 
mau  :iich  hüflich  ertreisen,  wenn  dies  nicht  gegen  Gott,  ins 
Oawiaaen  oder  dia  Chriatlioha  fieligioo  vantOaat.«  Wie  ain 
aagemeaaena«  Baadiniaa  gtgm  Oott,  daa  Oawissan  oder  die 
Christliche  Religion  verstOsst,  vergais  unser  Verfasser  r.n  sagen. 
Schliesslich  rSth  er,  auf  der  u Zurück-Keys«  seinen  li'  knnnt.en 
zu  Bchroiben  in  der  Heimath,  damit  itiiui  ilincn  in  J-r  Knii- 
uernng  bleibe  und  sie  wieder  hei  dur  Heintkauft  bedacht  .sein 
lUinnten  mit  irgend  einem  Dienatc,  einer  Huirath   u.  dergl. 

In  alten  Bathachllgaa  apialt  daa  Gebet  und  der 
Degen  fia  BaaptraD^  aad  aa  «rÜM  rieb  OranraU^  UahUng»- 
spruch:  betvt  m  6M  and  haitat  daa  Palm  aaf  aniar  Hhnie 

trocken. 

Tr"t.'.  der  Üi-n  liwi'rd.  n  d.  r  damaligen  Zeit  hat  das  Reisen 
von  jeher  btutt^'vlariden  atnl  vsiirilcn  in  den  Ältesten  Zeiten  '/.n 
Wasser  und  zu  Lande  ^rrossarti^'  ausg 'ji-  hnto  Beiaen  gemacbt, 
die  den  Grand  za  den  geograpliischen  Kenataiasan  dar  dama- 
ligen Well  legten.  Wir  woIUb  nieht  fhenahen,  daaa  nit  der 
nlumlichen  Krwciterung  der  Irdkaada  dia  Oaaittong  Hand  in 
Hdtid  crehr,  wir  kOnnen  klar  nachweisen,  das«  jeder  grossen 
•.v.jltj,-i'si  hl' l.iürbeii  Eporli»  auch  i'ii:e  Periud«  ausgedehnter 
■»'•üographiäcljer  Entdeckungen  Toraii-:f.'ct.';i),gen  ist,  die  jener 
gewissermasscn  wie  ein  Schatten  vnrunejlt,  das  ist  ein  Geeetz, 
walcbea  sich  aaf  alle  Zeiten,  alle  Liaiier,  alle  TOlkar  «ratfoeki 
Waan  vir  ana  hantntaga  aBUiehn  b«  daa  vanaUadaaaa 
CnltnrvOlkern,  welche  uns  als  Vergleichsmittel  dienen  mdssen 
Wir  lilngst  entschwandenn  Kpudieii,  su  kOiinen  wir  hente 
noch  finden,  da«s  ihr  Ciil'iirt,'raJ  wüchst,  je  mehr  ae 
in  der  Lage  sind,  sicli  erweiterte  Kenntnisse  unseres  Plaaetaa 


zu  vor&cha(T''n.  Desswegen  werden  wir  finden,  dass  z.  B.  die 
nomadiachen  Hirtenvölker  in  der  Begel  auf  einer  höheren  CjI- 
tnntaf«  stehen  ala  dia  aaf  «iaam  fesschr&nkten  Uaum  »ich 
bawegaadaa  Jflg«rvOlker,  nnd  daai  namantlieh-  Jana  VOlkar  in 
der  Oeatttang  emporgestiegen  aiad,  «eiche  sich  dar  SaeMirt 
zuwandten.  Mati  hat  aU  Beispiel  dafür  lie  Phrinirier  im  AM  r- 
thnme,  in  der  Gegenwart  die  Malayiii  Ü.sla>ieiis.  S.i  darf  i-i 
on»  nicht  wundern,  da?-*  ven  J  lier  der  Cullitrg.ing  d-T  Eiit- 
wicklnng,  der  Gesittung  mit  V<ir)iebe  seinen  Weg  durch  die 
seefthrandan  Nationen  genommen  hat,  daaa  daa  WaiMr  ist 
ei»  «igaathiailiches  Uoment  dar  Bewagang,  walehia  vaa  jahsr 
aiflht  b)ea  das  «iBlhehata  Miltai  dea  Teikiahras  war,  nidtt  Mo« 
daa  Transport  der  Cüter  erleiehterta,  sondern  anch  den  Aus- 
tausch der  («eiatiken,  welcher  die  erste  Vorbedingung  der 
Oesiltuiig  ist;  und  iti  iniL-h  vi"i  1  i'iiereni  Ma--S'  die.^  vnn 
den  modernen  Calturmitteln,  namentlich  von  der  Ki.'ieti:i<'hiene, 
dem  Dampfroeae,  welches  unsere  Zeit  beherrscht.  Ich  darf 
irirklich  aagan,  daaa,  sowie  aio  leichUOaaigas  Baabthier  sich  in 
Ansehung  semaa  Orgaaiamns  tu  der  am  Boden  haAeadea 
Pllanie  vorliA't,  w-->!che  ihre  Leltensbedingmuren  an  dich  heran- 
kommen lai-s-'n  iiiu-ss,  um  /.u  eiistireD,  eben.'io  verhalten  sich 
hentintag'^  di-'  ü'  ^obner  derjeni^T'^i  (_iei.'''nd!'ti,  welch«  dieser 
eminenten  Cuitonnittcl  der  Neazeit  entbehren,  /.u  denjenigen, 
welche  sich  im  vollen  Besitz  nud  dem  Genüsse  derselben  be- 
flndaa.  —  dena  dartbardArfanwir  ana  keiner  lUosion  hiogebea, 
d«r  Dampr  Ist  es  gewesen,  weldier  daa  gama  ▼•rkfhn-  aad 
Völkerleben,  den  V.-rkehr  d  -r  Völker  untereinander  in  neue 
uiigeahnU;  und  vitUeulii  ji'tiLt  noch  nicht  einmal  zu  berech- 
nende nabnuii  gelenkt  bat. 

Unseren  Vorfahren,  und  zwar  unseren  niich^te^  Vorfahren 
wollte  die  Entdeckung  anfänglich  schier  unglaublich  erscheinen, 
nad  «albat  aia  Hann  von  der  Badaatong  Napoleon'«  I.  maaa  ihr 
keinen  Glaabett  boL  Ala  der  Anarikaaar  Falton  im  Jahrs  1807 
anf  dem  Hndsonstroma  bei  Newyork  eine  Painpfmaschine  er- 
bauen lif-ss  für  ein  Boot  auf  dem  Wa.s.ser,  lachte  die  ganze 
Welt  über  den  chi:näris<'h«n  Plan,  ein  Schiff  mit  eiiii-m  Wagen 
ZU  verbinden  und  denselben  mit  einer  Fcnercegc  zu  versehen, 
als  handelte  es  sich  um  die  Werkstltta  Tdcan's,  der  sich  von 
Neuem  nit  dar  achaamgeborenen  Taaas  Tanatlan  wollt«.  Haa 
verglich  FaKon  nit  Ikarns  adt  des  wIchsensB  fÜgslB,  md  in 
Zeit.fchriften  wurde  er  durch  Carricaturen  frech  verhnhnt.  Haa 
hatte  für  sein  rnternehmen  keisien  anderen  Namen  al.f  Futtonlt 
/!>//"/,  nnd  als  man  lla^  i  r>te  V>mi\  und  Ilairipfschill  installirt 
halte,  widlto  t^ich  Ni<  niand  getrauen,  ihn  auf  dem  Schiffe  zu 
!  egleitcn,  denn  Jedenuann  hielt  dessen  Untergang,  sei  es  durch 
Waaaer,  sei  «a  doreh  F«uar,  Ihr  gewis«.  Badlieh  nach  laogam 
WIderiirsbaB  baqaemtsn  sich  efangs  gnta  Preanda  and  Bdtaaate, 
des  Krßnders  Schicksal  zu  theilen.  Natürlich  Hess  man  es  an 
Fürsorge  für  eine  entsprechende  Anw»hl  v.iu  Ueltunfsboolen  und 
Keservfl-CanoeH  nicht  fehlen.  Puliiui  schreibt  in  'inem  Briefe, 
dass  alle  Lüuto  an  Bord  Terdricssiiche  Gesichter  machten  nnd 
keiner  ein  Wort  sprach.  Weil  die  Maschine  daaala  noch  man- 
gelhaft eonatrairt  war,  gariath  daa  Boot  «am  grosaen  Gelkchter 
aller  Zosebaaer  an  Vtä  plotdich  ins  Stoekaa,  ala  «a  endHeh 
aber  den  Blicken  der  höhnenden  Oaffer  entschw,ind  w.-ir  d.-i.s 
Signal  einer  grossen  Uinwälv.ang  gegeben,  welche  lieulzutai," 
den  'Wi'Uverkel.r  behurrschl  und  ein  neues  Monieni  in  unser« 
CQl'nr  r.'wirklung  hineingeworfen  hat.  So  lagen  damals  die 
Dil  L  I  ,  1.1  d  nun  frage  ich:  Wie  w«tt  wazaB  die  Amerikaner 
jener  Tage,  di*  gar  aiaht  weit  hinter  aos  li«g«n,  «ntX«rat  voa 
ihm  Bohnen,  wridia  adt  dam  einst  so  verhühateB  üampf- 
Bchiffe  auf  dem  Mississippi  Wettfahrten  angestellt  haben,  welche 
glücklicherweise  jetzt  auch  schon  der  Verg-iiif' ;ili  'it  angehören, 
wobei  ^ie  das  Schill  suwie  das  Leben  ilir^r  Pa,s^agiere  auf's 
Spiel  setzten?    Das  war  die  Zeit,  von  welcher  einmal  ein 
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Ami>rikun<T  pruhkrüich  «nihltu:  iiDi<>  HissUsippi-Damprer  Bei«ii 
84»  wuiiJ«rbur  ond  g«am  baLuciread  beladan.  daM  icUwt  dia 
IfatroMo,  am  das  fflaiehgawicht  siekt  sa  Mtm,  dii  Baän  in 
dfr  IGtta  gMcluitelt  tnfm  bakan  ■Oggcii.« 

Wi«  apit  lad  nit  «aUhcr  Z«i;haftii;keit  DcvtaeUand 
daiaiging,  Falton'l  BntdlMlning  einziirölir<>n.  dafär  li'  fprt  einen 
traSlielien  Beweis  «in  hOrhst  ergflty.lichcs  Kosrript  drr  küniijl. 
8ächsi.-^<'h 'II  Landegri^'it'niiiL' ,  wdi  hfR  nii^r  dem  )»atuiu 
17.  Angost  Ifcat  a!.s  Antwort  auf  *ino  l'i-lition,  die  die  Erwir- 
kung vines  rrivil-'^'iuiiis  für  di«  Einricbtong  eines  Dampf* 
achiffrorkahrea  iwiachen  iLunbarg  und  Draadan  baaiMekta^  wflaaa. 
Der  SeUois  lautat  wie  f»!^:  >Hiaxa  kommt,  daaa  K.  V.  Mbien 
nenlirhi'n  VerEirliprnnjfen  itufolg«  eiitschlns»«))  ist,  ^in  Dampf- 
bnot  t.a  erri<  htpii,  widcliem  die  frajrliche  Yacht  als  S<  lili  ppscliin' 
diflii'H  soll.  Eine  sclclic  srhwiinnii-n.l.i  I>iinipfnKU!i:liiri.'  ilurfli' 
für  di.-'  Yarlit  selbst  als  für  Ji«!  in  Jii>  Nähe  koiimii  luleii  anf 
dtüi  Fahrxi'Uj,'»  bi>findlich(»ii  Mensch(-n  sowie  für  dii'  üfwohner 
der  Bibaafer  and  dia  anf  lattteran  Uegcadcn  SckiSanShlan  mit 
niekt  ta  Abetaekandaii  Galkkran  Taitonden  ud  dilwr  deraa 
Qebraach  nicht  za  gestatten  sein,  solange  nicht  di«  |7rnndlich«n 
rntersndinnjren  Sachvl■r^tHlldifrer  (fi-nücciidi«  HiTuhimmi!:  deshalb 
K'Währen  witJhii.'.  Anch  dix  (")|i.'rhfhi'r.1i'  siiihss  sich  dtm 
Inhalt«  divses  Kvscripti'S  au  und  di-r  l'vtcnt  wurdi*  abgewieseo. 

Aach  die  Eisenhahnen  haben  ihr-'  Z«it  der  Kindhtit  gchabli 
Uar  wakha  vir  jetat  in  dem  Aaganblicke,  wo  cüii  imiiar  i^gar 
mrdandM  Ibwdwiuuk  vm  IbanaddamB  iS»  gm»  «Mttata 
Walt  UBQMnt,  tind  salkai  ii  dia  WildniaB  antHmilar  Brd- 
Ihefle  dringt,  mlfletdig  Utcheln  kAnnen. 

Am  ITi.  finpietnluT  ISW  wu'ik-  die  Eisenbahn  von  Liver- 
pool nach  ManchiisliT  dem  Verki-hre  übflrpeben,  nachdem  ver- 
schiedene I'r<diefahrtfn  7iir  grossen  Befriedigung  des  Publicams 
abh'claiiri'ti  waren.  In  einer  englischen  Fachxeitschrift  der  da- 
maligen Zeit  finden  wir  nun  eina  Abbildnog  des  damaligen 
Uvarp«oler  Bahuliofaa  Mbat  warthToUan  Notiaan  dbar  diasa 
Unnftng«  das  hanta  die  Wall  nm^anaaBdaaBambahnbatriekee. 
Dar  I-iverpdftler  Ttalmhcf  7'-  gi  in  jener  Zeit  alB  feätungsartijf^s 
BIngangathiir,  d'-sseu  ubin  (iHtirn-i  mit  Schlessch arten  versehen 
war.  Armselig  nimmt  sich  .lagefjen  di  r  in  hübe  Mauern  ein- 
gepferchte Bahnhuf  selbst  ans,  ond  es  ist  aas  dem  Bilde  nicht 
ersirhllicb,  wo  die  Passagiere  ein-  und  anSMteigen.  Zwei  ein- 
fach* Qaleiae  genügten  für  diaaan  Vcrltekr  nnd  anf  einem  dar- 
aalbaa,  «abraehalBlieh  anf  dem  Abfdirtagalelaa,  aleht  man  twei 
IwinitiTe  Locometive  abgebildet,  an  wehh':'  je  ein  mit  rags.v 
gieren  Toll-fepfropfter  Wahren  angehängt  ist.  Vorne  an)  der 
I.iif oiiintivo  .■-ti'lir    ,-Ai    MlUiii,    wcUIl'T  il.i.'-  Iuiiiii'.sulilii-1>!  v-Vi-r- 

ge^eheu"  zu  raien  scheint  Auf  dem  Ankaaftsgeleiso  steht  nichts 
Weilar  ah  «ia  ^arridrigar  Kianraa  ait  aiaar  Fakaa,  ^aiebt 
ein  OütanragWL 

Am  ante«  Tag«  das  Tarkakraa^  an  K.  Baplamber  ISSO^ 
legten  130  Passagiere  die  »gefohrroUa*  Baiaa  von  Liverpool 
nach  Manchester  in  einer  Stande  nnd  60  Minuten  rarflck  ~ 
heilte  Tahrt  ujati  in  kaum  10  Minuten  —  und  Abends  kehrten 
120  Fassagiere  aud  3  Tonnen  GvpAck  in  einer  Stande  und 
48  Minuten  tarnck.  Die  Fahrt  kostete  7  sh.  nnd  wenige  Tage 
darauf  —  schraibt  dia  Ediabnrgar  »itaview«  —  acbon  damala  wia 
haate  eines  der  aafwwliaiirtBB  Oigan  Kagiaiida:  aSia  Thorhctt 
Ton  Mengchen,  welolia  IS  eogliaebe  HaOaa  «toer  Blonde 
xnrflcklogen,  ist  geradem  nnglanblick,  sie  haben  aber  daffir 
aneh  thener  i^i  /.ihlt  - 

Zwei  TuK'"-  iiai  hher.  aui  17.  September,  wurden  sclum 
3  Züi,'e  abL'elus-eii,  um  7  l'hr  Morgens,  zu  Mitta?  und  um 
i  Uhr  Naehinitta),'.s,  und  diese  Fabrordnnng  wnrde  noch  eine 
weitere  Zeit  eingehalten.  Der  G üterrericebr  wurde  jedoch  erst 
am  4.  Deeeaber  1830  —  haata  gaaan  m  S8  Jahrca  —  ba- 
gonaen,  md  dia  GAtonOga,  die  gewAhaUch  80  Toaaaa  aehwcr 


waren,  ie^^n  die  Strecke  von  UmptA  Bach  ¥aBfk«atar  ia 
xwei  Standen  &i  Min.  tariek. 

Im  Jahn  1881  watda  daan  dia  Zahl  der  Zdge  anf  9  ge- 
steigert nnd  eine  Sondaiuf  daa  Bejaa-PaMiCBais  oack  drei 
Classen  vürgenommen,  die  noch  hevta  dia  Hblteha  ist.  Dia  enia 
Classe  zahlte  7  Sh.,  die  zweite  5  und  die  dritte  3'  .,  Sh,  Da 
d>'r  Aufenthalt  in  den  Stationen  unL'-'ui'^in  Vn-z  So  inewen  war. 
be^Uind  ein  strenges  Verbot  aof  da«  Verlassen  der  AV;igen,  und 
weit«>is  war  ce  untersagt,  den  Keisenilen  geistige  Flüssigkeitt'n 
tn  TarabraichaiL  Daa  Tabakrauchen  galt  für  ein  schweres  Ver» 
brechM,  dagagaB  gab  M  aehoa  damals  ciniga  Wagan  aratar 
Classe,  dia  mit  SdilaMurichtnafn  venelwa  waraq. 

We!'  h  •  KiitwirklTing  da-s  Rinenbahnwesen  und  der  Eisen- 
bahnverk.hr  .feil  jemr  ersten  Periode  genommen  hat,  brauche 
ii.h  in  Ihr-'m  Krf-.-f-  nicht  Ti;iher  .inxudeuten.  Man  darf  w.dil 
mit  Recht  die  I<as<'nbahn  als  einen  echten  Kosmopoliten  unserer 
Erde  bezeichnen,  welcher  sich  übeiall  im  gleichen  Gewände 
haimiach  fihll»  aBd  in  dar  Ihat^  diaaa  nnendliehan,  parallal 
Tcrtaaftodan.  Sdiiananstrlng«^  dar  aU  ia  ancrtranBlIdlar  franad- 
schaft  begleitende  Telegrapbandrab^  anf  dar  anderen  Seite  die 
I<<>ci<motive  mit  dem  hinter  ilir  hareinrasselndeni  Zuge,  sind 
Emcheinangen,  welche  sich  scheinbar  überall  in  di  r  iC'iiii'.on 
Welt  gleich  bleiben,  in  allen  Lindern,  Zonen  und  Klimaten. 
Und  doch  ist  in  dieser  Anschauung  ein  gewalliger  Irrthnm 
rarbotgao,  dann  nickt  aar  «»atir^  wia  Bi«  aaibat  wiaaoo,  dieaa 
Olaiehflirmigkalt  BiifaBda,  saBdara  ntaan  «Aobar  sick  anch 
dem  Ange  des  anftaiarksaman  BeobacMtn  vasSBtllAa  aad  ia 
die  Augen  springende  üntemchiede  ja  aaeh  dar  palitiaekaB  oad 
physikaliücheu  Geographii-  der  Staaten,  nach  den  klimatLschen  . 
Verhältnissen,  dem  rfedürfnuise  des  Verkehres  und  selbst  nach 
dem  Charakter  des  Volkes,  durch  dessen  Land  die  Eisenbahnen 
ziehen,  darbieten.  In  England,  welches  von  jeher  das  Land 
daa  ^orlM  JMT  «atccBaies  war,  wo  für  jede  Art  der  Furt- 
bewegnng,  aal  ea  WaMnuMo,  Sadem,  Segeln  sie,  alle  Schichten 
dar  BaTDlkarnag  tta  rege«  latereaaa  baailzen,  hat  nrnn  aain 
Augenmerk  auf  die  möglichste  Hesch'.eiinifnnfr  des  Verkehres 
gelenkt  und  dadurch  die  nn'glicli.'^t  bi'lide  Bauart  der  Bahueu 
als  Vorbedingung  geselit.  Der  centralistjsche  (leist  Fr.inkreichs, 
welcher  stets  alle  Interessen  r.u  conceutriren  trachtete,  und 
namauttidi  Paria  iamer  zur  Ilauptverlretenn  aller  Landaeinter- 
aasaB  an  nadma  waaata,  raiamigta  das  Bisaabahnsgrstam  ia 
dar  Hand  (inigar  wanigar  groaaer  Stoeabaha-GasaUaakaftaii. 
Der  österreichische  und  deutsche  Eisenbahnverkehr  chaiaMerMrt 
^,'lücklicherwoiso  die  Tendenzen  der  Bevölkerung  nach  Sleherbait, 
lieqnemlichkeit  und  StrafTlicil  des  Verkehres.  Am  schärfsten 
spiegelt  sich  sicher  das  amerikanische  Volk  in  dem  Eisenbahn- 
systeme  seines  Landes  wieder.  Dem  specnlativuo  Geiste  des 
Yaokaa  aind  aeina  fiiaanbabiMa  von  jahar  nichta  .Aadaraa  ga- 
weaen,  als  kanftafturiaelia  ÜBtaiiabflMnigsB.  bai  wafadkan  Mm 
Aeosserlichkeiten  wegfielen,  bei  welchen  dia  Sicherheit  das  Tar- 
kehres  and  di«  (?olidiUlt  des  Bahnbaues  niemals  in  Betracht 
kam,  w('nit,'slen.<  nii  lit  massgebend  sind,  nondern  wo  es 
hanpt8ächli':h  darauf  .inkam,  diis  Werk  möglichst  schnell 
zu  vollenden  nnd  einfach  nnd  billig  herzustellen.  Der 
Amerikaner  will  sich  nicht  von  dai  Kiaanbahngesellschaft 
bararmaBdaa  lassen:  ar  TndaBgi  iBriasB  Sdufltaar,  der  ihm  sein 
Conpj  anweist;  er  bagthrt  riefet  alsB  togstlicka  aad  kost- 
spielige Absperrung  das  BalmtsRains;  ar  will  aar  in  erster 
Linie  nberhaniit.  dann  in  zweiter  Linie  möglichst  billig  nnd 
pnt  und  so  schnell  als  mOglich  befJ^rdert  wenien  Dafür 
bi  quemt  er  sich  mit  echt  ei.'^enbalininännischi  iii  V'  Tst.'itidiiisj" 
manchen  Schwierigkeiten.  fAr  ans  geradez.ii  unbegreitlichen  Ver- 
hUtniasen  nnd  Unragalmlssigkeiten  des  Bahnbetriebes  an,  und 
aiaimt  Ia  Aabatracht  das  Torthailes  ainai  Eiaenb^u- 
Torbladaag  dbarhaai^  ailt  ia  den  Kauf. 
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Mit  der  £is«iibaha  bsginnt  in  Amerika  das  Verkehrsleben 

g«nm  so,  wie  es  bei  ans  in  früheren  Z<>it<ün  mit  den  Fuss- 
viygfin  in  Sunrapfaden  br-goniu'n  hat,  unJ  Si"  schon  Jort  lum 
ersten  Male  die  Kiseribahnvii  als  ni!  irlii-hi\  g;MnpiiT'  Stras-i« 
bahaniielt,  als  der  erste  Pfad  in  if  r  Wildniiw,  Jit  iii'  ht  di-m 
vorbandtocn  Varlnbre  dianeo,  aondern  sicli  ibreo  eigenau  Verkehr 
schaffni  coli. 

Di*  ffiambafan,  bemerkt  der  Tarstorbene  Max  Maria  W«b«r, 

begleitet  den  Menschen  in  alle  Klima  nnd  B<<)?iou«n,  die  ar  selbst 
IM  bewohnen  ita  ;>ia!iJ«'  Ist.  wir  wollen  aber  niciit  vert^esspti. 
daas  di«se  grrossartitre  Ktitwii  kinng,  wi*»  imiKi^ant  sie  anrh  sei. 
Immer  nur  das  tJemeiiiirut  jen^s  ifennj^en  Häufleins  von  Menichen 
ist,  welch«  fdr  ans  die  Cultarwelt  dorstallaiL  Aoascrhalb  derselben 
und  Wim  daiMlbea  gibt  damnodi  IMmb  iDd  hwrscht 
Teriielir,  gibt  «•  üaiMid«,  di«  «Icli  lualntait«  wmIi  primitiver 
BalSrdaningsmtttel  Iwdienen.  Je  weiter  die  YAlksrlRnida  «in- 
dringt  in  die  'lelieimtiisä.'  l-s  Mi^nschenlebens  bei  Stämmen, 
welche  in  frülierer  Zeit  uns  jegliclipu  Int-r-'ssi-s  zu  «nt- 
behre»  schienen,  desto  tiefer  prägt  sieli  Ji'  ri't)ei7,euifiing  ein, 
dass  nur  die  anf  der  allertieftteo  Cultnrstufe  stuhenden, 
durch  g««gnpliiaciw  TwhIltnitM  nr  Tiolirtheit  «retwungeoen 
Menffhanatainme  es  aiiri,  »elclia  nlsBils  ftbar  dm  Borfaumt 
ihrer  Heimat  gelangten.  Solcher  TStkancInftell  —  meist  in 
rauhe».  iinv.ngän|,'li4'h"n  fii.'bir;rst!ijllern  angesessen  —  pibt  es 
WBuig  auf  Kr.len.  Kii«  auf  den  Inseln  zerstreut  lebenden  Pidy- 
iiesier  z-iehnen  sich  durch  hervorraifi-nde  nautisch«  Kenntnisse 
ans,  wplche  den  Verkehr  ?on  Kiland  zo  EUaad  ermDglichen. 
Die  Indiauorvülker  «B  den  QordrddiM  IHalm  Nordamerikas, 
dio  Bewohner  der  Aleaten,  dio  Edämoa  d«r  lUantiaclisn  Zone, 
welche  als  etnelno  Jil);er  von  Kflstenort  xn  KSstenort  sebillen. 
reisen;  im  sibirl.-rlion  Norden  set'.t  der  Renulhierschliltcn  pfeil- 
sclin-'ll  über  die  Z  uidra  und  die  Tungiisen  lep.'u  in  ihren 
Schlitten,  welche  t^ie  mit  tlatideu  bespannen,  hnnderte  von 
Meilen  xuriiiV.  Uv't  Jen  hüher  stehenden  ViV.kfrn  Asiens  findi-n 
wir  Wagen  rerbreitet.  nnd  eliengo  üblich  :^ind  Last-  and  ii"it- 
thiere,  HaBloael,  Eiaphanten,  Dromedare.  In  Nordafrika  ist  das 
Kanie«1  daa  allbekannte  Scbiff  der  W6st«,  dodi  will  leb 
bemi'rken,  dass  es  in  Ländern  westlich  von  EL'yptcn  erst  in 
dcti  ersti'n  Juhrhimdprlf«  n  Ch.  <'ini,'t<führt  wunie.  Pie  Beduinen 
Afrili.ig,  si'ii-r.  i  s  Arabi-r  mli  i  I!-:'ibi-r.  durch'.iehen  mit  demselben 
die  Sahara.  Iii«  Kar.iv,inen  oder  »Karilait,  wie  man  sie  nennt, 
sind  ebenso  orji^anisirl,  wie  in  ein/.elnen  Theilen  A.si«U8.  I)i>) 
liollAndischen  Boera  in  Sadafrika  baban  sehwore  nnbebillliche 
Ochsenwagen,  welche,  geschickt  Ton  n»(tent«tten  geleitet,  sich 
ilnrch  du-  nrakfiilierf.'"  auf  di«  ilürrcii  Iii":  heheiien  heraufwinden. 
Nur  in  i'eni  iiin'Tt-l"n  'i'li''ib>  di'.>  schwan'.eii  Krdllieilus  scheint 
tts  an  Omnuiunii  ati'tnsmitteln  zu  fehlen,  wi  ,1  .l  i  t  lii.'  berüch- 
tigte Tsetsefliege,  deren  Riss  für  da-s  Vieh  tödtlir.h  ist,  das 
Bnlten  von  Zugtliieren  absolut  utjrnöglich  macht.  Aber  auch 
dort  veriiebtat  der  Mensch  nicht  anf  das  Beisan.  Statt  der 
Thiers  mSssen  dort  die  Menschen  selbst  eintreten.  Anf  den 
Sclinl'ern  vnti  hu!ideit*'n  tiijI  hnnderten  vnn  Träi.'ern  wird  das 
ijpjiäok  d'T  lit'ist'iiiicti  ins  InrnT"  ln'fjrdert,  ja  der  Mersch 
tniiss  >eli'>t  niinnitvr  als  Keittliii  r  'h  'ii  'n.  l'er  kMniu  de.s 
Sundareichos  sucht  sich  einen  Vernehmen  seini's  lleiches,  eiiian 
'Wdrdentriger  ans,  denen  Kfleken  er  bestiigt,  nm  sich  von 
ihm  trafen  n  liann.  Dam  geringann  Manne  bleibt  freilicb 
nielits  •Anderes  übrig,  als  per  pede»  apotMomm  m  gehen.  In 

Südafrika  Ihnt  er  ibnn'H'h  crnt,  wie  in  anderen  Orten,  wonn 
er  sii  Ii  '/.u  dirsi'tn  !!■  tuif"  mit  i'incni  ra>>c  versieht.  Wälirend 
iilier  bii  Ulli  (Ut  l'n.-s  auf  l'.-jpier  geschrieben  nnd  in  der 
Tasche  getragen  wird,  pflegen  ihn  die  Scbwarz>'n  sich  auf  den 
Leib  malen  zn  lasüen.  Ilat  uamlirh  der  Häuptling  des  .Stanime.s 
•inem  die  Erlanbnisa  zu  Keiae  ertbeiit,  so  malt  er  mit  weisser 
Kr<>ide  nf  Am»  nnd  Bntt  de«  BÜtatelleit  gewina  Zsidieo 


nnd  gibt  den  BetreOMtai  fONMfi^  «la  Miiik .  dnwlbM 
Kreide  mit,  auf  dass,  wann  die  Zeichen  steh  Terwlaeben,  er  die* 

selben  genau  wiederhi'len  kflnne.  I)ie^e  Zeichen  heisseu  Impoirba; 
wer  im  He.sitze  derselben  ist,  kann  angellindert  seinen  Geschäften 
tiaciigehen  und,  wie  wir  wiaiaa,  hmdart»  nd  Inndarta  tm 
Meilen  zarncklsigeD. 

So  tiaU  aidi  «im  mudMtlibtn  Kitto  dir  trmsfaiedMUiloB 
FflOBMi  diM  BsiMM  Md  da>  YmHukm  tKA  iln  MM  md 
VMkar.  Ibra  Entwieklnng  alnki  nnd  wlebst  mit  de«  nneh- 
menden  oder  sinkenden  Culturgrade  d-^r  Terschieilenen  ^italter 
und  Vfdlcer.  Verkehr  und  Kaisen  .sind  miteinander  anf  das 
Unzertrennlichste  verbunden,  sie  entsprechen  einander  wi«  Geist 
nnd  Wille,  wie  Qedanke  nnd  That.  tüe  sind  ea,  waicke  die 
Entfemnngen  verkdrzen,  di«  Ding«  nnuMMaMagM^  «Mll  d«l 
Menschen  dea  Mensdiw  alliMi^  vid  dft  «dllilrtlidl  tll«  fl«- 
aittnng  d'^h  im  wesenftieben  ntr  anf  einer  Tordiehtung  der 
MBn.>-chen  bernht  und  auf  ein»'  V-irvielf.iItignn?  ^ellenseitiger 
Wochselbeueliungen  ivüscheu  ilunn,  so  norden  wir  im  Ver- 
kehr und  Keilten  auch  eines  der  wichtigsten  Mittel  zur  Er- 
reichnug  diese«  Zwecke«  tu  erblicken  haben,  mit  anderen  Wor- 
ten: y«rkshr  «od  Belsen,  wbt  lind  «tibat  «in  GiHnraMimii 


Biseraer  •kerlMUi  S3rsteiB  Togdt. 

Wir  haben  in  Nr.  29  nnd  'AI  der  »Oesterr.  Eisenbahn- 
Zeitung«  daa  Ob«rbaB-S,yatem  des  Uerm  Ingenieors  Vogdt 
danrMtaUt  md  «»weU  d«ni  Mndar  al«  nndi  «tinea  Oegnun 
da«  W«rt  gelassen.  Wir  erhalten  nnn  fsigeadea  Schreiben: 

»Hochgeehrte  RedactionI  Die  günstigen  Resultat«  der 
Erpri  bnng  iniMne.s  System -.s  auf  dem  Itahnhofe  Wien  der  k.  k. 
Staat^bahnen,  wo  seit  ü  Monaten  die  Probestrecke  mit  über 
100  Lncomotiven  tftglich  be&hren  is^  Tsranlasst  midi  die  hoch* 
geehrte  Bedaetion  in  «nnchaa,  .baiiiagnd«  B««chr«ibmig  de« 
Sjpatems  sammt  «rllntanidaa  Zaiehnnifsa  in  ihrer  nidnten 
Mnannr  wrMiMtUehtn  «n  ««ll«li.  Di«  bis  jetzt  gesammelten 
Brfidiningen  sdiolnen  den  Tollen  Beweis  far  die  Richtigkeit 
des  neuen  Prinrips.  Jas  iii.'iu'  ii.  Sytteia  zu  Grunde  lietrt, 
gebracht  zu  habfn  Die  Rii  htangs-VerhÄltnisse  sind  von  ,\nfang 
an  unverändert  tadellos  geblieben,  was  in  der  hohen  theore- 
tischen WiderstandaOhigkeit  gngafi  8«it«aT«ra^bnng  and 
durch  Umwandlong  dar  «chldliehn  MhaniO«««  hi  ▼«itical- 
wirkende  nötxliche  Kräfte  genügend  «ridfai  iiL 

Die  geringen  Set^sungon  im  NiTean  der  Fahrbahn,  die 
übrigens  »ehr  Tn^rh  mi  leicht  beseitigt  wurden,  sind  der 
sehr  schlechten  i^ualität  des  tichotters,  ungenügender  Quantität 
desselben,  kaum  %  des  Vollproljl»>i,  und  schliesslich  nnd  banpt- 
s&chlich  dem  Mangel  Jeder  Bntwissarang  de«  Sflhotter^aanms 
zQinschreiben. 

Dia  Keilbafealignnff  hat  sieh  im  Tolien  Maas««  b««ttft, 
ebenso  gflostfg  nnd  Ar  di«  Tartheilnng  der  coneentiirten  Bad- 
lasten wichtig  «rwie.4  sich  di«  oontinairlicho  Lasche. 

Ich  zweifle  nicht,  da««  di«  Fachkreise  für  die  neae  Con- 
stnctioa  «In  rsfM  Intars«««  hth««  w«rden. 

AchtnagsToU 
Ihgvafanr  B.  Togil* 

• 

Vorstehendes  Schreiben  veranl.isst  die  Kedaction  Folgendes 
7.n  bemerken:  Wie  wir  erhobpn,  hat  die  k.  k.  Direction  lür 
StaatseiHetihahnlietriob  in  Wien  di'ni  Herrn  liig>ji.ieur  Vogdt 
gehtattut,  eine  koae  Probestrecke  diejtes  Systems  in  einem 
»Stations-Nobengeleise«  am  Bahnhofe  Wien  hennstellen,  nach- 
dem die  k.  k.  Oeneml-In^etion  di«  ««ÜHtig«  Erprobnng  iu 
d«r  cwraDtcn  8ta«ekn  nidit  für  opportn  «rinnat  h«L 


Digitized  by  Google 


K.ichilom  nun  oiiiers-ils  die  i^enauiite  k  k.  Direction  eine 
grOsRcre  Aniahl  Fadusänner  zar  Begichtigvng  dieoar  Probe- 
strecke eingeladai  hat,  anderseits  Herr  Ingenieur  Vogdk  an 
di*  Bnluv«nr«ltaag«a  tud  PteUattn  C«HlnHrti«iii|lin  dkm 
Obarbn«  wwniflt  tat,  endlldk  PriaeipiMi  dieiw  Obar* 
baaes  in  den  Aafsitz^n  in  Nr.  29  und  31  der  «OBsterr.  Kifii- 
bahn-Zeitanp«  geiiö^'enJ  erörtert  wurden,  so  erscfipint  die  im 
Torstfhcnii  -))  Srhre  gi^wünschto  weitere  V(!ri''(T*'iitlichnng 
der  Coimtriictioiiii-ZeichiiDtig^e!)  Aknfs  Systems  wohl  nicht  m«hr 
«Arderlich. 

Die  Itodnctifla  Irt  der  Uebsnaogni^  diaa  di«  Faebkreise 
•idi  MS  dm  bweüi  wilegwidwi  Material«  «in  TolUtanimcn 

zatrcffendos  ürtheil  über  dieses  Oberbau-System  bilden  irerdeD; 
ea  ernbri^  nur  noch  ein  knn.es  Resnme  anf  die  im  Torliep.'n- 
dan  Scbroil"  n  eiilbiillt'iien  Aaeführungen  zn  gebi^n: 

Die  Brauchbarkeit  dieses  STStems  Uast  sich  aas  der 
Befahraug  dMdbM  iD  dtr  gtitUteD  Pr*bantndk«  nicht 
•rmittsln. 

Dar  CNwrba«  liegt  in  dar  Oandan,  uf  ainain  TtdlattndiK 
coneolidirten,  fast  SO  Jahre  alten  ünterban  and  wird,  wie 
nicht  andors  möglich,  mit  mtssiger  Geschwindigkeit  befahren. 

Ob  nun  die  k.  k.  General-Iiiepection  die  Erprclirinp  tifscs 
Oberhanes  in  den  Hauptgeleisen,  insbesondere  in  no^en  einer 
Ton  Conrierzügen  befahrenen  Bahn  gestattet,  und  sich  eine 
BabD  »  dieser  Srpr»bang  findet,  scheint  mu  dencit  wolil 
aal»  ftngUtb,  da  bai  dkäm  Bjrim  mdar  in  der  Ibgen- 
BACb  Qitrrkhtang  dea  OdaiM  ein«  anlspreehende  Steifigkeit 
das  ScUanengesiinges  vorliaadan  iat,  md  sooacli  die  Qrand- 
badlngong:  »SoliJitdt«  des  OberbangafBfH,  Mnaaliüis  raa- 
raiebend  gew&hrleiatät  erscheint. 

Denn  die  Anordnung  von  LAngslascIien  an  den  Schienen 
na  die  Tertiealan  und  borixoBtalen  f  ormTaiftnderangen  dea 
Malaea  anfiuiliallHi^  loHm  wohl  kainaawega  als  ^e  zweek- 
entspraalMiMla  LMmg  angaialif  n  mrdm,  da  dar  giaieka  Zweck 
jedenbUa  viel  beaser  and  «irtcaanar  «räelt  «Srde,  wenn  der 
Herr  Conitrncteur  etwa  das  Material  der  Lasdien  zur  Vcr- 
stftrknng  der  Schiene  verwendet,  d.  i.  bei  seinem  Sjstem  der 
Unterlagen  einfach  zu  einaiB  «mliindMnd  ilMenB  Bctianan- 
profll  gegrilfen  hätte. 

Die  Anordnnng  Ton  Einzeln-rnterlagen  unter  jeder  Schiene, 
d,  i.  daa  Zaiüekgreifon  anf  die  Frindpien  dea  vanrorfenen 
StmurlrM-Oberbraa,  und  die  demsafolge  sdUiiga  Anordnung 
Ton  Qnerittangen  J.nr  Krha'tnn^  der  Sparweite  ist  insbesnndero 
in  no^en  kaum  ais  eine  zur  8olidit4t  dea  Überbaues  beitra- 

an/.(uehen. 

Aber  mßA  die  Befestigang  der  Schienen  mit  den  Unter- 
lagen, acho«  Toni^aaalit,  daaa  lelba  dnrcb  nuMdbinaUe  Sia- 
rielrtangan  TollkmnuaB' esaci  heigeatdlt  wtran,  luaa  gagan- 

äber  den  rielfach  bereits  Ton  anderen  Coostracteuran  aiaanne- 
nen  soliden  Construclionen  darchans  nicht  als  eine  Verbessemog 
daa  in  diesem  Zwecke  bereits  Hesteheudon  erachtet  werden. 

Die  lit'dactiou  sieht  sich  mit  Uücksicht  auf  da.s  Vir- 
angefUhrt«,  und  um  die  geehrten  FadigeDossen  niciit  zn 
•fiaiiden,  bcmdaaigW  weitere  Pablicati«n«B  fibsr  diesea  Ober- 
baaajMam  In  dar  aOaateir.  Etosnbabo-ZsMimg«,  iaeolang»  sieht 
waaanltidh  geindnt«  Taililltaiaaa  abibratan,  ifleksamiBaB. 


ClIHOXTK. 

Die  piuvtsurtüche  OrranlMtiea  des  galiz.  Mantülinkn- 
Jieties.  N-cli  iüm  am  1.  Jilmier  1084  die  Tarnow-Lelucho«  er  und 
dia  iJnicslcr-ilahn  in  8ta.itülietrieb  übersehen,  Int  sich  liio 
Notbwcodi(;kcit  lier*u?h'i'«'ellt,  für  die  Verwaltung  ili'M  r  linhnrn 
schon  jetxt  uine  OrKani»utinn  zu  schaffen.  lJi«so  wuril«  nun  iu 
folijraaar  Weiae  noriDiiti  E*  wird  «ine  Commiesioa  im  Handels- 
oHiiisleriwB  eiagaartit,  bestehend  aas  den  Herren  Seetioaiehcf 


t'ili.  V.  I'uBsw.Jil,  .Siv-iiMiis..  hol'  ('.•■.lik,  lliifr.uli  liiil-,  TOB 
Pollanet/,  .S«ction>rittli  I.eildihn  un-l  Ke,fierungiiralb  Pichler, 
welche  mit  der  Verwnltun/;  der  beiden  gsaanaten  Staalsbahnen. 
Uberdioss  aber  anch  mit  der  Verwaltnsg  der  Atlmchta-BahD  ond 
dar  MUir.  Gteaabaliii,  betraat  ist  Die  Betriebs-VerwaUer-Stall- 
verlieler  Seser  letateren  Sahnen,  die  Herren  Icais.  Rath  Dr.  Li- 
harzik  und  Rpj;ierang<ra(h  If>n>tf  Kohn  wurden  mittelst  Mini- 
»ti^rial'ErUltüen  vcmtUnilii:!,  da'«  ilire  Funclionon  beendigt  seien. 
HeKierunfturaih  Pietiler  1>rh3Ut  unter  dem  Titel  eioes  geeclififts- 
futireniion  Mitgliciie»  der  Miniftsfial-CeniiniiaioB  die BetatebsnibniDg 

Jcr  ^•cn»!  iiti'ii  vier  H.itinen. 

I'extlrirr  idi  Arlber^e  auliaslirh  if»  Tnnnel-UarrbKrhlai^rs. 
Ala  wiUkoniiiiene  \Vpihnaeliit|,-abe  fiir  die  Ke'^t^^^sle,  denen  ca 
gegSnnt  war,  die  Feier  am  Arl)>cige  anlll8«licti  dcü  'runnel-Murch« 
schlage«  am  19  Kovcaiber  miliubegohen,  erschien  im  Ver- 
lage des  »Ccniralblattea  flir  JKsaabaiinen  awi  Oanprcehinkfaii« 
eine  ItrotehOre,  heiansgegebea  von  in  Minislerial-Seerettren  In 
k.  k.  Ilandel»mini.'>(erium  Herren  Dr.  Krann  Meissl  und  Hr.  .lonef 
lütter  von  K  iieh  I er,  welnhe  In  KedrSti)(fter  Darntelluiiir  die  rrli<>l.eiido 
Keiet  fcliilderl  urd  ilie  liii-lifi  gelialtfnen  tiodouliiaiiien  Heden 
wicderf;il't.  J^öwolil  ir.  Foriii  al.n  A uä-itaitun)-  tirini,'t  diese  Itroaehüro 
welche  vrin  hoch  Ijorutener  Seite  Tcifiisst  i-it.  di  n  Thoilnotiniern 
an  dem  fchünen  Feste  die  unvort'e^sli' Iiom,  vom  ]iati iiilincheB 
ätolzo  und  inniger  Ucfriediguof;  iilicr  den  erzielten  »chöucn  Krfolg 
getragenen  Stunden  in  Erinnerung  and  bietet  denjenigen,  welche 
nicht  in  der  I^ge  waren  an  dieser  Feier  theiläunehmeD,  eine 
lebenswahre  und  snsehaaliehe  Sehilderung  der  Verging«  bei 
dieaem  Feste.  Die  Itroichüre  ist  durebwcht  ton  dem  Geisle  tiafien 
VentJindni««e«  de?  Itedeetailg  das  Baaes,  dessen  wiehtigotcr  Ab- 
■«hnitt  durch  das  in  Hede  atelwside  Pest  begangen  wurde,  wm 
nicht  Wunder  nehmen  kann,  wenn  man  fich  ci>v;eiinKrtig  liHll. 
das«  die  beiden  IIciauspol  iT  .Mii  ii In  it  r  Li  .ii  iii  uiitei  I.oiiunit 
des  k  k.  Scctionirnthes  ll  nli  ll  l'n.'i  lertr.  vnn  I,  i  I  i  un  a  u  Fti^lieiiden 
l]ivci.l':.linl'.ii:  I 'i'|iur:i'iii''iit  irn  k  k.  Ilandcisniinistcriuni,  lieivor- 
ratend  bcruloii  waren,  an  dem  Uaue  »elbst  mitzuwirken  und  alle 
Stadien  doMelbea  mitsumacbea.  Und  so  bietet  denn  die  in  Hede 
stehende  ItroschDr«  einen  weiheTollen  Epilo«  zu  dem  schönen 
Feste  vom  19.  Noreniber  1883,  als  welche'  uns  dicaelba  baraiieb 
willkommen  iit 

Carl  Ludwlr-Bahn.  Die  \'orwaltung  dieser  Kahn  wird  dam» 
nä  hst  tM  Krachtnncen  in  Verkehr  setzen,  welche  zur  lief iirdomag 
des  Getreides  in  loi<>*m  /uKtnmie  eirccrielitot  "ind  und  soholt  TOB 
den  Stal)o:p':i  't.  r  ru'^.'i'^';),rn  .S  iil  •■.  c-lti  ihii._  n  Weleeaysdt  Qnd 
Hadziwillow  nli  zur  VerwiTil  iiii;  i.'ilarp.'Ti  v.;'riirii. 

Donan-Draubahn.  Dir  iH.mirm  lM'  Iii  emnc;  li.it  mit  di  r 
Vorwallung  dieaer,  im  .Sliimsbetriebe  beliinlliehon  üaliu  Vcr- 
haadlanaea  wegen  Aakauf  dareh  den  Staat  angeknüpft 

BVhmlacbe  CesaawretalbaliBea.  Die  Aufnahme  dieser  Bebe 
in  den  Vorein  deutscher  Eisenbahn- VerwaltungeB  ist  patftMt 
geworden. 

Bakoulc-ProtiTlBer  liabn.  Die  k.  k.  Dirovliim  für  Stnaii- 
eiseobahnbetrieb  in  Wien  hat  die  Verfügung  getroffen,  das« 
anlS*«lich  der  Ucbeniahmo  der  Ilakonic-Protiviner  Itahn  in  den 
.'^taat-hclfieh,  eine  commerciello  Agentur  in  Prag  errielitel  werde. 
Uit  der  Leitung  dcrcclbcn  wurde  der  OScr  Inspcctur  i.  P.  IIt'iiiti>di 
Wisgrill  l>etraut, 

Arlberg-Babu.  Uebcr  die  Uau-Purlacbritto  auf  der  ArltH>rg- 
Bahn  im  Monate  November  liegen  fdgendo  Mitthoilungen  ror: 
Auf  den  Streeken  Laadeek-St.  Antoa  und  Langen-Bludenz  der 
Aribetg-Babn  wurden  die  lUnarbaten  in  Beriehtsmeaata  mit 
dnreliBohnitÜicb  tSglieh  4988  Arbeitern  fortgeführt,  and  etebea 
zum  Zwerko  der  MaterialbcfSrderung  3  Lnooniobile,  1  Brem»- 
anläge,  1  Dampf-  nnd  mehrere  andere  Auflüde,  ferner  53  Km. 
liollbahnen  und  10  Seilrampen  im  B>'tricbc.  Dia  Leiiitunj;  an  Krd- 
und  Kclsenurl'eiten  ln'lrui;  TH.IiHI,  iin  ^1  lucrwerk  "Jö.atJO  Cub.-M.  Die 
tll^hl■ri^■•  Ciemnunllcisturu,-  vmm  I .filMl.i'.i?  ('ab. -M.  Erdarbeiten  und 
'JiHi  Häti  t'nl>  -M.  Maiir<Trirl",'it":i  •  r  ,v'  r  li'.''  ,,  der  »u  leistenden  l^iler- 
bau- Arbeiten.  Von  den  Hocht>au-Ail.C'iten  sind  50'',<,  hergeaieilt 
In  den  Stteekea  Aatia«  St  Aato«— Tunnel-Ostportal  und  Tunnel- 
IVcetportal  —  Station  Langen  worden  die  Bauarbeiten  «ntspreehend 
fortgesetzt.  —  Ueber  den  Bau  des  Arlberg-Tunnelr  wird  Mgendas 
l>enerkt:  Das  im  Uonstu  November  im  Sobleoslollen  angamiirena 
Gestein  —  dunkler,  quanreicher  Glimmrrsehieler  mit  phyltitiKhea 
Einlagen  —  war  der  Itvhrung  günstig,  und  werden  aro  13.  No- 
vember, 'i  V.  ä<>  M.  Naehni.  heim  Ahoeliiosaen  auf  der  Wittneit« 
'J  Hid-.rlüclier  der  (JüIi"!'!!!'  Mft^),-eh•^,•t :  ilii-  A hi'i)reiigunK  der  tineli 
»tidien  >;idiliel  eneu  Soheidewsiid  irlok-lr  .im  11*.  November  durch 
■  Ii.'    vnn    Sr.  KvcclKn/    dem  llirrn    Ii  i  i  Uruii.ister   ert  i.iid''lcn 

i Minen,  iiei  der  nach  erfolgtem  l>iir>'l.^  hui^e  dts  ;>ubicnstolleDS 
vergeBOMBteiien  Qoaeral-Contrale  dir  Kielitun^,  Höhe  ond  üislans 
dar  TBBBdaxe  ergab  sieh  in  Besug  der  Luge  der  Itahnase,  wie 
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tit  <'-*  Aiii-r^'  l,<-ii:cl.riiclil  mird«,  la  jcn«r  *on  We»t 
(l<*nKcnl  nti»  i;>'k' l'L'ticn,  l>ri  Km.  Iüti<00&'4»(8tatioiiiinil6  8t.  Anlon) 
i-iuR  AxpntliiTcriiii  «OB  M  Uoi.  bti  gMsbiatigmr  Diwfoas  dor 
beiden  ICklituuKC»  am  90  Soeundett  tcegtn  Norden,  feraor  tif 
lUMimdiffercnr.  von  l(t4  Mm.  «ml  riitc  LUngondiffereni  Ton  6.eg  M. 
In  dw  S&cit  «oni  1.  bü  ISt  November  wunlo  an  dor  Odscitc  rin 
minierer  VotimhnU  »on  6'«t  M.,  an  4ior  WcsUeitc  Ton  ü  5  M.  per 
Tag  eniielL  —  Dio  Vollauibruch-  und  Mnuerun^«iirboiton  »chrciten 
cnlprpc.hi*iiJ  fori;  hirlici  wurJe  an  ilcr  Osl^cito  ein  ForUchritl 
Ton  Ii  Ii  M.,  an  ilcr  Wi-i.lieitL>  von  7  ■  M.  fn-r  Arl-eit?!-!«  cr/ielt. 
—  Di«  Qnaaimntloiltung  im  A  rlbcrg- T  unn  ol  bctrll^-t: 


Qegciwtand 

0«UeiU>  j 

We»t««it« 

Hm  Jtuim 

October 

November 

Oolober 

November 

Irr 

SijbU-ii>tolb  n.  

6V.'».7 

5498-4» 

46110)1 

4762»l 

Kirntsliilli'n  

,V2H<)i 

543  Im 

4407-5 

45950 

V  1.1 1  a  a  s  brucb 

a:ii;Lfaii!!cD   

1S2-8 

177« 

21Ü1 

■IM-! 

becuiJvt  

471Ü-7 

341ti-ii 

10?t 

129-4 

162  t 

Mtf« 

45m 

saai-» 

M181 

Dabei  erreichten  <lie  bi.<  KnJe  Ootubor  «eleislctfn  Er.t-  unj 
F«I»»rb€iti.'n  650.9130  Cul>.-^l.  4i«  M.auerungsaibeiten  .:0;!.09<i  CuK  -M. 
iii.d  ist  da»  Ergebni«»  «lo»  ItmirV: rUchrittes  beim  SoblcnstMl:-!!!  l'iU, 
beim  FirBti<l'illcn  97'ii,  beim  VolUmbruoh  81n  und  bei  dei 
Mauerung  79  5  Percent  iler  ()e.i.iii>nitlei<tung.  Üio  mittlere  tftgiiche 
Arbeitcranzahl  war  im  BuricbUiuonate  auf  der  Ostacito  1981  und 
auf  der  Woeuejl«  SM».  IM*  bete  Xamelbw  Uaher  eisieltan  Fort- 
«ehiilta  ergebe«  Hir  dIo  6«nnteme1wniitf,  hiMiahtlich  dor  dio 
VertmgabeetimmttBgen  aberholenden  I.,eiitungca,  beim  Sohlcn- 
•tgllenvortrleb  auf  der  Ontaeito  &4'i  Tnt^e  mid  auf  der  We<.t- 
•eita  844  Tni;<-.  Iiii-  Wilti  rijiii;!TeThäl;nisae  waren  dom  ü.n:- 
Ibrtsrhriilo  n  n  i 

liOcalbiilin  Siliünlior-Kiitlonitz.  Die  tecbniseh-fioliziMlicho 
rrlifuni,'  Jlt  Jils  Ilorlnnl■'pll^i^•l■  I.  iciill.alin  ii'.iH/i'fuhi tcn  11t  Km. 
Iani;i'n  l.oi-onv.iciv-Ei'cnbnbn  toii  der  Sl.ition  Si-bünhcif  di-r  4  :i  Kiu. 
Knu;i  n  I.oi  aibuhn  Kas.  bits-ScIitinhof  nach  Kadonitr,  auf  welcher 
dor  proviioiifiobe  Frucbt«a-Trii«»port  bekanntlich  bereite  itatt- 
Andel,  frnd  am  SO.  Novembor  »tatt  Aof  Qnnd  dae  Kigabikiate« 
diaaar  Amtahandtnng  bat  daa  Haadelamtalateriam  anter  «reiteror 
ftat^taakuas  dea  eonceeiioosmSsaigen  Vollendann-Terminc«  vom 
1.  November  bit  81.  December  am  10.  Docember  der  Oeatcrr. 
Loealeiaenbahn-QeieUsehafl  die  BewilligunK  mr  Einleitung  de« 
öffentlichen  Verkehres  auf  der  neuen  I.<>?albahn- Linie  mit 
l.  Jttaner  18li4  mit  dem  IteifÜRcn  ertheill,  d;i«<.  bis  dahin  »iiTiimt- 
liche  von  der  Commif»ion  erhobene  Aii»t:iiide  /At  bebdu  ri  sin  I. 
Oleicbieitli;  wurde  dio  Ocsterr.  Lf'caU'iKi'nbalin  -  Ge»C'llscliiil't 
aufKel'ur  iitri,  daj  bereits  im  Jnlire  1S81  gcnobniigto  I'ersonün- 
VorbiiiduiiKveleiae  in  Kaschiti  (Station  der  i'iUen-l'riecener 
Dahn  und  di  r  Localbahn),  doseen  Ilerctelluag  mit  Uewilligung 
dca  llandeUniiuUteriuma  biabor  naterbliabaB  ilt,  nunmehr  unver- 
aflcUeb  aar  AiHlllbnaf  an  briagaa.  InBadMiti  fGhitein  Schlepp- 
gäl«M  aar  dornen  ZaiftttfiibriL 

Oi-atcrrelcbisehav  naeibahB-üiiterataiiinni;» .  reads.  I>ie 
Zinien  dieeet  Fonds  werden  alKühriieh  dorn  ^;ti^tbliclo  ^miU«  an 
hilfibadQiflifE«,  dicnstuntauglieh  frewonlene  Uedien»tclo  östcr- 
rcioliicchor  Kiaoababren,  welche  keine  Fonaion  oder  I'rovi.tion  go- 
ganie.isen,  sowie  auch  an  Winven  und  \V.ni<  'n  derscibin  7Ura 
SahIii<.Hi!  des  .l.ilires  vertbi-üt.  In  die»ent  .J.ibre  »in!  'i7i  (ieauche 
(ges'  n  l'JS  im  Vorjahre)  an  das  Curstorimn  eiii(;ül<»n>,'l,  '"">  wi  lrb.'n 
'iÖH  (ieaueho  (Regen  154  im  \'i;ij.ilire)  U'  riiel;iliclili«u:i(,-  linden 
konnten.  Vertbeilt  wurde  ein  lictrag  von  ääDl  Ü.  C(!<'gei>  -'lö'J  Ii. 
i«  Voriahre).  Zm  Onnataa  diaaaa  Vteda  iiadaC  im  14b  Jaaaer  dar 
■BiecDbahnballc  in  den  Bofianallett  alati 

ÄaaldanTarkelm  -  Ceagre»»  flr  die  Baterrelcblsehen 
ijlpaiallllder.  In  immer  weiteren  Kreisen  hat  sieh  in  den  Icl/tcn 
Jaliren  dio  Erkennlniss  Bahn  gebrochen,  das;  die  Httu  dem 
Fremdenverkehr  für  unsere  Alpcnllindi'r  resultirendon  Tolkt- 
wirthscbnftlichen  Voillioile  nur  dann  dauermi  den  Ländern  cr- 
baltcii  Uli'!  mLii;lich>t  erh'-ilit  werden  können,  wrim  die  in(ere?sirteri 
Krcico  CS  niolil  der  Nadjr  .illein  öberlajsei',  den  Fremden  den 
Aiifenibalt  in  unseren  liegenden  angenehm  lu  machen.  Man  ist 
zur  Erkcnntaiss  gekummrn,  daat   Cü   riebt   den  cioiiclDCn  Uast- 


wirllit'ti  und  Beflit/mi  üonsiik.-er  von  Fiefii^len  besuchten 
KLaiilisaemcnta  aiibeimge.<itcllt  bleiben  kann,  ob  und  nus  sie  etwa 
aufwanden  wollen,  um  den  Fremdcnatrom  in  dor  ihnen  w3n*ehena- 
werthen  Richlang  tu  erhalten,  eondern  daa«  an  dem  OodeUton  der 
Fnuaden-Indnitrie,  deroa  volkswirthaehaiUiehe  Oadattaag  banla 
nieht  mehr  nnloraehltzt  wird,  die  Gemeinde,  dne  Laad  md  daa 
Reich  eben  so  intercnsirt  »ein  mliasen,  wie  an  dem  AufAchwanga 
jeder  anderen  wirthscbaftlichen  Produolion.  Auf  keinem  anileron 
▼olkewirtlischaftliehen  Gebiete  ist  die  rileksiobt-bise,  nur  auf  den 
augenblicklichen  Nutzen  bedachte  Ausbentuni,'  der  Ocaenwart, 
der  tUa  iV-bau«  von  so  sehwervrief enden  Fullen  ftir  die  S^ukunfl, 
aU  auf  'lern  tnrbiete  der  Freniden-Indu»trie.  Dureh  unreelles 
Oebaitren  ciniclner  Unternehmer,  oder  durch  »nnstij;»  UiuMiindo 
kaaa  eine  Gegend  am  ihren  Ruf  kommen,  cellnderte  Verh!lItniiii>o 
k8anen  dem  Fremdaaatrom  eine  andere  Ilichtung  geben  und 
gaoaa  Gasandan  um  ibn  faiabariga  Krwarbatuella  bring««.  Dia 
bertabendan  Veraina  cor  FBrderong  de«  Premdenverkehn  haben 
demnach  ein  reiche«  Feld  ftlr  ihre  ThStiKkeit.  Ri'ne  wc-ientlieha 
Förderune  wird  das  Wirken  dieser  Vereine  dadurch  erfabreni 
wenn  zwischen  denselben  von  Zeit  zu  Zeit  ein  Austausch  ihrer 
Ideen  und  Erfahrungen  statttindet  und  in  einzelnen  Fragen  ein 
^.-enieinsnnies  VorRchcn  der  i'isterreiobitnhen  AlpenlHmier  er/ielt 
wirii.  I  'in  dioi  7.1  ornj'':eli  lirn,  hat  dar  Verein  zai  l-  "'ri|orunK 
Fr.: nide :i Verkehrs  in  Siei.-'rmark,  all  der  ttlteisto  der  hestebendch 
Vereine  ilii  Her  Alt,  die  Fremdenverkchra-Vercine  von  Wien, 
Kürnten  und  Krain  ei^i^eladen,  sich  an  einem  Dclecirtenta^c  zur 
Ffirdernng  daa  Fremdcnvarbalwa  ia  daa  Manaialiiaaim  AJsen- 
IVadara  ra  balheiligen,  wddiaff  am  18.  nnd  14.  Apifl  IM»  In 
Graz  stattfinden  wird.  Nebat  den  Delegirten  dar  Fremaenvericdnw 
\^ereine  wurden  auch  die  LocaI-Comit<?«  nnd  Zweigvareiaa, 
welche  sich  mit  der  Fremden-Industrie  befassen,  ferner  die  Cur» 
Direetionen  der  AlpenlSnder,  die  (4oineindo-Vor8tehuncen  jener 
Orfschafler.  v.eb:ne  ffir  den  Freni  ienv-^rk'.  lir  von  Itedeutuni» 
sind,  ein^el.-,  1  T..  S,d!: itvprst'in  ilieh  im.:  ie  .iujh  der  eru^sen 
Touristenvereine,  welebe  seit  .laliren  i,'Owi«-erriias-cn  als  l'i  miorc 
der  Fremden  industrie  in  hi<chft  verdienstliehrr  Weise  wirken, 
Gelegenheit  gegeben,  zu  dorn  i)cle^irtentat;c  ihre  Vertreter  zu 
entsenden.  Vorl&ufig  hat  der  Grazer  Verein  mit  dem  an  dia 
Theilnehiner  des  Delegirtentagcs  gelichteten  Ersuchen,  weitara 
Herathuiiga-GegenstKnde  mittutheilen,  folgende  Programmpuakta 
in  Vorschlag  gebraoht :  1.  Ucber  dio  Aufgaben  der  Fremden- 
verkehr»- Vereine  und  ihre  bisherige  Th&tiekeit  (Referent  Herr 
Ileinriob  Graf  Attems  auf  Leechwald  bei  Graz).  Welche  Orte 
eignen  sich  fUr  Snmmert'rischen  ?  Welcher  Comfort  kann  und  mdl 
den  Besuchern  von  Sommorfrisohcn  geboten  werden?  3,  Win  i.st 
der  Uoborthcucrunif  der  Lebensmittel  und  der  «onatii;en  Hediirf- 
nijfii!  dor  Uciscndeii  vijr;i;beuscn,  und  dur.h  welche  Mittel  kiinnen 
Reisende  gcjjen  Auibeutung  geschilt.-t  werden?  (Referent  Herr 
Josef  Winter,  Professor  an  der  llandels  Akademio  in  Gras), 
4.  Uieton  dia  Uutels  io  den  Alpenlkadern  in  der  Regel  Jenen 
Cooi&rt,  vralaban  dia  Raieaada«  In  andare«  Lladam  flndant 
Welono  Reftirmen  apllea  In'  unaerw«  IIAtatweian  angectrabi 
werden  ?  5.  L'cbcr  daa  Trinkeeld.  (Referent  Herr  Horix  Seid], 
(ieuieindcrath  in  QiaA.  6.  Welche  Rückwirkung  hat  dio  Er- 
üHTnung  der  Gotthard-Dahn,  und  welche  dio  ErölTnuni;  der 
Arlber;;-ltahn  auf  den  Fremdenverkehr  in  den  Alpenl&ndern  V 
7.  Entsiiricht  der  auf  den  Eisenbahnen  eingeführte  Rundro!<o- 
vcrkclir  allen  Anttirileruiipcn  .•'  Welclio  VerboBseruiigcn  oder  Er- 
weiterungen sollen  .iiisicstrcbt  werden  f  S.  Durch  welche  Mittel 
kann  im  Auslai.  !  •  eine  die  ."Steigerung  di-r  Frciiiden  Frc<i»cnz  in 
den  Aliieniüudcm  bewirkende  Propaganda  gemacht  worden  i 
9.  Wia  kiwa  aad  aoU  dio  SlaalmmltaBiT  oiaan  fBidaiiMi««  £!«• 
data  auf  dto  fVamdaa-IMaaMa  aohnaaf  (IMiNat  Bau  Joaei 
Stradnar,  Badaetaar  in  Qraa). 


MISCELLEN. 

Uenliibititritdar  lldulürhen  Staiit<-Kl<<enbaliiivn.  Nach  der 
neuesten  i^u!<.<mcueastellung  Uber  die  Ucntabiiität  dor  einzelnen 
Uaian  der  aiohsiaehen  Staali-SiianbahaoB  im  Jahra  IMS  ai]ribl 
sieli,  daaa  dia  Dotrlcba-Ei^gobnirao  de«  Jahro«  1882  Im  VeiKittoii 
zu  denen  des  Jahres  1881  auf  fast  allen  Linien  In  Folge  regeren 
Verkehre«  sieh  gehobon  haben.  Im  Gjnzon  betrug  die  Steigiinf 
der  Einnahmen  fref;cn  dio  Ergebnisse  de«  Jabre«  IHR!  im  Per- 
sonen-Verkehr l):i8.944  Mk.,  im  Güter- Verkehre  l.HtH  IH.I  Mk  ; 
aus  anderen  Quellen  •.;06.-2:'.7  Mk,,  im  Ganzen  also  •2.'.t«i..(9()  Mk. 
Dia  Uetriobs-AuSRaben  vermehrten  sieh  im  gleichen  Zeitrnume  um 
7H;J.74".>  .Mk.  Das  llalmnel,^  erweitert"  -«ieb  iru  Laufe  des  lletiicbs- 
:.ibre.s  durch  Hiniutritt  der  Linien  Lufreni  WMstenbrand,  Werdau- 
Weida  und  liaiosberg-Sch.iiicdeberg  um  Hii'i   Km  ,  wulcho  neu- 
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^  >,  ipiUiüli  nur  einen  TerbttllniunilLssiK  ^eriiicen  Antbeil  an 
der  Termehrung  der  Grsammt-Kinnahmcn  habüii.  Für  «ümmtliche 
Strecken  ergab  sich  eine  Vcriinmini;  'Ips  Alliier!. (;»|jiuls  m 
4h«'/'„  im  Jahre  l«8t  —  4mi"/,,  im  Jahro  18«0  =  4»»";. 
SmI»  Stoadim  bnMlltMlMiM'VwiiMuni;,  aondcrn  crfordorlcn  Zu- 
KhaMe.  Am  dmI«ii  wori«  dag  Aal«Ke-CApilBl  vcrxioitt  auf  dtn 
Streeltcn  Pirna  Rorg^isüBbObd  alt  9^*/,,  BodMfaMhrniNdtD  etc. 
mit  9mi2"/.,  und  Lmpxig-llof  ntt  fw»/^  S6  ttraAw  kobm  «ich 
in  ihren  l!plr><b-<  Kri-ebnie«««  gtgou  dw  Jahr  1881,  wlhrand  11 
Sirr  -kin  irar  i,  l.i,-;i.KPn.  Die  ErtritgniMe  d«m  PenonM- Verkehre 
flu  ,!'  '-.  !ioi  Ii»  fitrii.-ten  und  gingen  lurück  bei  fiinf  Slrr-rken,  wKh- 
Tf.uii  f.i..  Im  G  itcr  Verkehre  bei  27  Streek  r.  sh-v-'  i-  un  l  b«i  seht 
Strecken  iurückgingen. Ein»«ln«Streoki>n  kntmtcn  .uir  vrrHi  hicrlcnpn 
internen  Uründu  «un  Verjjleiche  luit  dt  n.  Vi.r!*li-.'  nii  hi  !i.  r;ui 
«eioj^n  werden.  Im  Guien  zerfallen  dio  »Ui  h«.  fcHauts  Liaeul  ;i)nifn 
in  4S  Tcimtodm  StiMkcn.  Dm  Bantabiliiato  Uen  ,  ,11  mi;  Ilc-Kt 
«m  Bdudlnt«  WMm  Kn.  an  Gnindo.  Darin  i.i  die 
Unge  der  verpaohteton  Strecke  Kanenx  -  Land«af rUM  von 
UHm  Km.  enthalten,  «rftbrend  dio  LKngo  einer  Cam  Wi 
Station  Arnidorf  Ton  O  wa  Ktn.  ftjs^'i-selilii<!'"en  i»t.  X  IPi 


fif  & 


NIEDERLAQE: 
tl  KUrntneritraaia 

WUN. 


I  FABRIKEN: 
i     Wieden,  kl.  Noug.  15, 17. 1» 
und  STKIN  «.  <1  INmau. 


ETABLISSEMENT 

Blarlchtiing  von  Eisenbaluea, 

BuHManieliinUBgen.  leeim  Burcaux. 
Efiuvm  m  liM%qN|Mr  u.  Tdcjnplienrolai. 
OnmaOtpH  fftr  OMt«mleh-VB|an 

t,.u  iji 

Winterbotlom'» 

Imperial  -  Pauseleinwaad 


Eckstein  s  Pause-Pergament 


Ingenieure,  Wien,  I.,  PetMozzigaate  6. 
Yertreler  der  Locomotlr-Fabrik  KRAUS8&C0. 

tm  Steahaa  aad  lau. 

nl  TfrhiiiM'h«-s  BarcM  IBr  EinciitaDitrictieHi,  ffiwiali- 
b  und  älnMMikrlekea,  SteudirkakMB.  5» 


;,y=/r=^r=ar»J|^^ 


Die  Oütaratnmis -instalt  „vu  Kriegsmedaille 

■it. 


»fl«rirt  il^a  llcrrrti  Klu-B|jkha'It«aBt«ll  ■AowWchw 

ü4taii»lcbiKeh.afi|putarbM  LkuiMi 
l'allteraiaiiiUta,  lalfaraiaitMar,  MallactIeMB 
•mU  UallteBNarlas  J<4at  Art  aa  aidaalaaMi  hataw 
kelr — ■  *  ■  — 


mmf  Wfmttk  firmmm  < 

MORITZ  TILLER  &  C*- 


„DER  CONDUCTEUR." 

OffleletlM  CwrOi^  d»  Mur.-ußitf.  Elmbdnm 

unaliaM  IMMtf  lia  Jahra.  —  AmUmmt^,  «dniia  »Ixlwii  4«a  laariHteaa^ 
Twariaaa  «arlMta  «talfaMa,  maliaiiaa  ala  Nadilrl««  nm*  wantan  imn  P.T.  Hama 
Akaasaataa  irada  ni  ftainu  aaakfallahtti  —  Hot  lUHMtta  Vik 
iiakaia  tat  kaMMMMMM  aadivaaallMi  tiiahtii«  iwIm,  — 


■rdaavwaa  Attrta.«.  W.(pltkai 
K<l»a*ll»«  !(■/••  M  A*h  wll  framt»  M*«»«r«*ll.4«»f  OT  1 

PrinuMralieaan, 

■aMa  an  JwUm  bi>ll«lil(W  Tx*  beinnaoii  k'  nii>!i!,  nxUal 

uomBi»  Winden,  arWtta  par  Foat-Aawamaf, 

90"  4k  KialiMhiPB-ScDdBoaao  doli  Ucaok  «oiQallLoh  TcctKea*ra. 

Dt«  rwlasihuttuw  Ii.  T.  W AL0UEIH 

!■  WtaB.        mbMMMM»  Mi  MiiiMaBI  l,MMlmlM 


Locomotiv-Fabrik  KRA[]S8  &  Co. 


MOaolMi  und  Uns. 


1^0  c  orr2.o  t  i-v©i3. 

nir 

Haupt-  und  Seeundärbahnen 

TCBlO-SOaPArMiMik, 

für  StruuubakieB  uilTramrayt 

VDD  16-100  l'fcrdekraft.  *  v  -'i^*-.**.' 

Locomob  i  1  cn 

vi.n  2     l'J  l'f.  r  li-kr.ilt 

Dam  pff  euer  spritzen 

TOD  600-:£UU0  Liter  Färderang. 
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Zeitung  des  Vereins 


Deiitscher 


Arlberger 

Dynamit  -Actien- Gesellschaft 

VKN,  L,  SeliwaneibergstrMM  4,  WIEK 

empfiehlt 

Spreng-  und  Zündmittel,  Bohrmaschinen  and 
Bohrwerkzeuge.  Voranschläge  ete.  fBr  wichtige  | 

beStflo. 

Die  DireeHon. 
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Eisenbahn- Verwaitunaen. 


BaLs  Dr.  V.  bd,  n  Btriio.  W.,  Magdeburger  Stnme  Nr.  22. 
BipadUIM:  Bttdin  SW.,  Bahnhof- Strasse  Nr.  S. 

WödMottioh  2  Nummern  ä  circa  2  Bogen  gr.4*. 

Ättflag«  3000  Exemplar«. 

Fteb  viert^.  4  Ibrk.  -  Kreuband-PortB  Min.  (1  Ibrit  Ar 
Dent9«|ilaBd)L 

Imtrato  mrden  i  30  Pfeimlge  pwälr,  SOM  BtiMM  in  4 ' 
f  Or  l<  Mark  i 


1>lu  eS4onlmhn-V«r«inii-Z«lliti)ir 
mubuai;»  d«r  L^lMn^hTi-Vvrwiiltitnicra  In  l.«llarlllr«la  von  iiiBMs«Wiiit«r 
S«it«  th*r  4i»  wlcli(lie«t»n.  Ivisr-nbfthnwoMii  b«t7üir*iMl*n  Malvrivn  In 
i>ric<iul-Carrw|><»4aa»n  <w.  All«,  wu  dir  du  41»«  Ott»  indlmt  bei  ima 
EbgabiluM  UMrnrtn«  (Tmm  PuliUaiia  To*  \%1(kdsk>it  IM.  All*  du  Um- 
bahawt— n  WirsIVMd««  p«IWafhcn,  fiufnl«ll«n,  utSeiul-SkMwntoAM» 
JUMKhM  mul  InilfUialica  TioftnoD  «<nln  In  Ikr  tMtnMbM.  Ali 
OlMkMlM*  «rKhHiii  kite  U  Tu«  «l>  Am^ar  »IturtKlir  llhwl«tii.Wlw 
ünfaMnci«.  Wm  dl»  ««dtniiia  B«kMWMMlunigia  lilaA  m  M  lur- 
imaaWtl«,  tei  <larali  VeniMkmklMt  d«  teMUiMB  teVMM  I^M- 
'     ■  Jdi  wtyeMrtH         «B»  —  Ulf  ih.iIi.»Jct 

 ml  wir  PPii»!»« 

vi*  Mar 


ZV  r^blklMOI. 
«rliftluri. 

Iiuerate  flndrn  dumh  dlesr  ZrltTjnit  pwcckniianiKsto 
Varbreilunc,  da  <tic«rlbpn  von  «AninnhLhen  deiituclieii. 
österralehteii-angwIiictieD  etc.  £ilaeul»hn.I>lr«ctlaii*n  und 
deren  Biaiulnu»  Mwta  von  i " 
weit  sletimidniltBlMBMBBMtni] 
werden. 

Aaaahme  der  AnzeiKPn  in  der  nncbdnickirfi 
Ton  B.  B.  Hsrmanii,  Uentliitr.  8.  BerUa  SW. 


SehenlMir's  stabile  Patent-Waggon-Brüekenwaage 

dioe  Qeleise-IIiiteriMmbaiig. 


C.  Scbember  iv^öhno. 


t.  I. 

OWg«  ilm«  oflMrt 


Mdiawngn-  nl  ■iMUara-PalrlLialrii,  Llrrmnlin  limnlllrlirr  ••,lrrr.-u»{<r.  blMiik«hB(a. 
I  ihre  Brieupnii<«r^  von  Strass.-i.fulir-.viTküwnajfen,  Decin 
■V  lUnetrIrU  PreUUatea  «ratu  nod  fkmaao.  -«i 
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Opfttorreich  isclie 


Eisenbahn -Zeitung. 

ORGAN 

Clab  Ostemiehischer  Eisenba1in-BMiDt«ii. 


Ii  1.  JloMr  Ilm  b^Kliiat  <Ui  I  Quirlil  tf.-a  VII-  JiSrctiuw  4h>M>r  Im  In-  Boil 
Aiiriaa4>  tMbMUiiwi,  vom  i'inb  '^iMr*<<lilxli«r  OmuIaIib  Ikaalan  hmna- 


tn*  RlwKtwIkii-ZrIlKt«  h>i  plan  >ak1n(<k<a  Kitb  *M 

•III  irm  mtlrtn  Klunlmhutaa^-  iiikI  rorx'lrtin««  iiMtl  um  Hl«  TmCH- 
ItafM  «iif  dfin  <iet>i«<e  'lo«  l'.l««'nbkliii««Mft»  In  «Ion  fld»4lxen  R«trlk«ii:  KiMiibtba- 

I*A>,  Z>ltii>ih"*'lii<i,  I'trlnaoiilarijilip«,  OiKfiilk,   Mlueüu».  I.lirratiir.  IIDcfti'rxhaii, 
rtvih  <><larrvleiil9(liar  KiHiiitialin  IlMllilMn,   ni.>  rn^iMlrlrt  Aisrh   a:tu  f^ulenlw«,  wnicli« 
^••in  «llo  UiMiibahuv«  b«niiuitiiit«ii  uts^ufii   l'-ablir«!»«   tau   Wifblj^ki'll  lltni.  AU« 
Ll»ti.>.xliQ«iiw>«n    [»^■ttflT«!.!!.»«    pitliinrSi-it,    Än^inzIrtl'Mi.    iiaiinital  mni 
auU^U*.b»ii   'I'&Cf ^rraififr«  ir>'-i1--..  fti   Ir.r  l<t-  i.r.^h«..  niij  t>-.  ti -Ia'-K"  Ancnliii;«utl«tMa 

mit  z>-u-itcii''c>Hi  rfit'iutt  . .  wi.i.f._-i,  .Ii.   ..  i.  rmcMTii-'T  Kiaifiiliftli«- 

Itaanilxu  l:i  V\u",  a,M,Ui.i..-'t.  l»f  lusi.i»..*.  I,,ifill,  li.-n  V..rtiU'i  l'i'/Ti' i  .n»»  BMk 

4*11  ataaoiir&i'iil  cl- .  I.  ri<.tvk..ilvu     r 'ir  .i-tikiit. 

Inrralr.  !  1.1)1..;  i  l.ri..'liu«i  «gnlan,  fluil'a  darrh  iU<  .OnlrrrrleMach« 
ftiaftt^llM.XrltHBir*  «r.>a»u  Varhffllciwf,  fl*  4l4a»lbMl  von  «Uan  Mdrrwlrillarli- 
■ir  cail'.  11.111  ■iid  Ilm  MiaMa  «mWaOillM  lüKMalM-mrMlMM  tmm  UwaMH, 
•n«ia  v.Mi  atim  aunhaftOT  laitMitanra,  wnll  ri*  IqiMM  ■*  KlaMMk'aa  In 
HaalataaC  auhvii,  («Uiivn  wirtxn. 

Dar  UaiCuiK  4ra  lllati»  M  In  ilrn  IMiloii  Jakria  M  «Nf  4(»  Pn^flH«  i»r 
nnptVugllphaa  Ibipftfmanzabl  T<rin«>irt  «ftrftaa. 

>>  >.<.u-r..i.'ii;<ri,.  t  i..nh<kii-»iiii^i  mrtuli*  la  Jnhr  nammn  Jmitr 

M*tt»  1  II  Till  ..I-  \^mrf .■tlun,  "  *  -----        .  - 

Uf^laalir  XuM-iMlunit  |>i'r  l*ii.il:  . 


Oaatorral^-UiiKani : 

■MuijUirias.w.ii.a,- 


Bamtaahe  Satok: 
BimMhrK  Mark  U 


Urlg«  Aaalaa4: 
■majUtri«  Vnnea  90 
hiatjUirls     .  10 


IM«  AtetalitntiM 


TMtag  T.  ■.  P.  T«l|t  ni  Tilwnr. 


E 


.inlrilURK  tum 
Trafirt'ii  von 


liseubahnlilüen 

mr 

angehende  Ingenieure 

Rudolf  Mane^ii, 

ffllMlKliiiiiW*!»  •  Qt»  ;ifchaft  vnt  caw. 
MwilrMlar   dar  Kuii)3ii]«4i«n  IflH'ft- 

Mit  8T»fclii,  i'ntli.  ;U  KiRUKii. 
fb  14.  Urk.  I  Mark. 

VmM^  in  iHm  BucMwidhngtn. 


Für  Bahneal 

C.^rbD'.aikuK-'n    '        '  i '  ikiIlalU|kflt«l. 
OarbolaauTen  Kalk. 
OarboUanr*  DealnfaaUMayalm« 

ViTi  iii  iiint  (  uil'..|>.iara  aiU  Hpm- 

rii.l  Tb  — t.l  -»•«»»  ) 

Hlnprilfi'U   Oi'l«!  ■:Wa|{jf.ii»fli-.iiir.l,. 

.1  Ii    I     .    ,  .'  .[iVri''!!')- 

▼«aaUBo-DampfoyllBAafflttt,  i««!- 
k««H*aaw  KmUMiMa. 
Ufferi  ia  1«4«M  qqwMn  HIHpl  «• 

Cbemische  Fabrik 

Schöbritz- Aussig. 

Dr.  R.  Baehr-Fredari. 


Die 

Maschinenbau  -  Actien  -  Gesellschaft 

vorm.  ßreltfeU»  DauMi  &  Co. 

in 

li;it  i!.    alleinige  Anslul)i;iD(jsre\^ 


FatoBt  Tb.  Hmwlag'« 

Ml  Anli-mM  ni.;j.iii  .j  .  Tr  II  im.  i.illirllidlml,  .«I«r4urrb  .jn 

Herrn  iBRi^iii.nT  Hugo  Faber  in  Wien,  I .  lUtln-natinifcnpissK»  .''i 


iiV>...i..r  W 


»II»  IxTit. 


PiiiiH  !<«;•. 


H.  ESTEKLUS 

PABRIR:  II.  BBZIKK,  WIEN  HARUXNKNQASSK  C. 

mabllrt  1854. 

Perintnentes  Lagor  von 

Apparaten  zu  Saiiitätszwecken, 

Gerathschaften  zur  Krankenpflege, 

in(.l>esondera  RetlungKkaatrn,  Traujbahrcn,  uml  aoniiligeio 
Uedarf  bezflciich  dar  SanitHtspricgo  für  EU—buh»»« 
uad  danm  W«fli*tiUan;  UabaraaluM  «m  KrftnkM  tut 
IVunaporlirmf  niU«!«!  Mgmt  hto»  «omtrairlor  TncbMim 
Wtrr  perKÖnlichrr  Leiluni;. 


MT 


"WH 


Mi 


WM.  KOLLHER. 

K.,  flwvMMicmaM  t. 


V 


.  i.-.-i.r.-.  I, 


Obren-KeparAtnrrn  ir  ...i .,!.-.  n.lr  t^.  lL.iun^  »41» 

r.-t-ii'rt«  l    r  reelle  arhrlftli.rh^  Oarantle;   l>r  .invt«  «lÄ 


..II- 


.Ii. 


1'rT.v 


Ulirtitachi'r  Uli*.'  £la«alMibnl>aAait«  ii/'.«  ISAbatt. 

lo  t  Tat*  gehimlta  tUtkM- 

llllMtrIrte  ITebbSflirr  avf  V«rtM(MI, 


3e3 


Für  Eisenbahnen. 

Säcko, 
Tapezierer  Leinen, 
Gurten,  Putzfäden. 

!'"r,^f.*  ."i.st.-'r. 

Jutc-Spinnerei  und  Weberei 
WIEN.  I.. 
Maria  TlMrerien^SlraK«  Nr.  '2. 


Tom  Kdate  Uota  l'r  .r  Dr.  »tiMaftr  aawU.  ■MarUrta 

l°*biik  fili  sn 

Ü'MeMItttefiMiieaui 

^     Bülte  K«jrnllr-,  TAU-  Q&d  ▼MtttMIttM-O«^ 

^,  .Ii:  iiiii  -ir  lirRu'iiir.kr'«''rt  «l-r  V«Iir*«n*in;  WlUblf  iMf« 
_  h.,..,  f  ..».tv-_  r-;  :i"  [L>i.'',nfnclt»  luaii^nutiiuma  W^fall  all« 
^  I  n.i.Tiv  li-ifii  t:>i-.*;  -l.f  lliii|Ci*n  Pinibl«i'l*n Wirtin».  ViUic>U 
F  lii'iiii^£  ut.'l  lUtn  f  >iKM i.»f«ft*;  BTiie Ltriunf  Vfj  Anwen4n«c 
■»  ilM  VentiUti«^-r<itir.-  lUlfanv  bl«  m  ilr#l  KlMm»ra  4arrh 
■  aar  «liiea  or«-ti.  —  OairkikKituttgtf«  tar  caai«  Oobfcad«.  — 

S  |'r-,-[,ii,-»..  Tir  1  rr-i-li"lfti  griti*  uii'l  ?r,i'ro. 

«    Fabrik  für  Meldluger  Oeteaond  HansgeriUt: 

II    UC|M   ^^i"»*    iHifr-liöhlliiK.     MrilrrUrr.  I.. 


I»i--«>*  :**»ri- 
.Vr  KJir.ki-l  Atilil^r 


MEIDINGER-OFEN 


RfWIkMi,  IfcmaiaW  «a«  VnU«  4ea  l'lob 


SaiMlMr:  Dr.  Jar  WMUm  SOCBmAIIOt. 


■jaWltit. 

iUdonrnnf. 
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